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" 84 Victoria. Liste des Documents de la Session. ‘ A. 1871

LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION,
.4 YOL. TV., SESSION 1871,

CLASSES PAR ORDRE ALPHABETIQUE.

Accidents, chemins de fer...(No. 63, Vol. 6) Hamilton et Port Dover,

Acte seigneurial ..... TR (s 65 , 0) cheminde ....iveeeeiriinn (Mo. 66, vol. 6)
Agriculture. . .....ccoovineens( "5 64, ., 6)| Havre, maitre du, Halifax( ,, 32, ,, 5)
Arbitres....oveveviiieriaiienn. ( , 21, , b)| Havresde refuge............ , 39, , B)
Argent américain. .... ......

(» 14. , 4)| Havres, policedes,acteyrel.( ,, 24, 5)
Assurance,Oles,.Slv .8 (,» 8 » 4

Importations, charbon ete..( ,, 49, , 5)

BanqUeS. «.covuereirasseseess .’.( , 11, ,, 4) | Importations, grains, ete....( , 36, , B)
Baptémes et mariages.. 5, 26, ,, b)| Impressions ot reliure. ...... (, B8 , 6)
Bibliothéque... ccooeeriinnnnn. 2 09 . 4 . o
- Bills privés ...oeeeeeeninienn (, 42, , 9) Lachine, canal de ...cveennnn (5 38 5, 5)
Bouchette, Joseph. .......... (5 83, 5 9) Lachine, régattes......cceeee.( 5 62, -5 6)-
BUAGEb cvvvereneerreeeeienens 2 1T, ,, 4) | Législation ..o (» 19, 5 4)
Bureau de poste, Toronto...( , 67, 5 6) Madawaska ot St Jean,
Canal St. Pierre ......coooee( 5 85, '6) Rivieres de.............. (5 57, 5-6)
Canal Welland ............... (, 41, 5) M&itre-général des postes ...( , 2, 1)
Canaux, commission des...( , 54, 6) Malles .o cervvniieenn cenes (5, 52 5, 6)
Change sterling............... (, 37, 5, 9) Manitoba . vevenieieene( 5 20, 4, 5)
Chemm de fer Intgrcolon]_a,l( 9 34’ 4 5) Marine et pecherles .......... ( ” 5, » 3)
Chemins de fer, accidents...( ,, 63, , 6) MMAlCE wevvenerinenrensnnnnninns w Ty o 4)
Chemins de fer, états y relat.( , 15, ,, 4) Montréal, Cie. d’entrep. de.( ,, 22, , ©
Chemins de fer, N.-Ecosse...( 59, ,, 6) Moulins, rebuts de.......... ( » 0l 6;
,Colombie britannique.......( , 18, , 4) .
Colombie britannique (im- Nord-Ouest, réclamations...( ,, 44, 5 5)
portations)............... ,, 48, ,, 6) Nouveau—Brunswmk § » 50, 5, 6)
Commerce et navigation.. 3, s 2) Nouv.-Ecosse, chemms defer » 59, , 6)
Comptes Publics.. covvooeeees ( »oLos b Pacheries, correspondance...( ,, 12, ,, 4)
Défense du pays........coenee , 46, ,, 5) | Péninsuledela Presquile...( ,, 96, , 6)
. Dépenses imprévues......... , 18, ,, 4)| Pénitenciers....... ST . ,, 60, ,, 6)
DOUANES wenverrranenerernasaes ., 25, , b)|Police maritime............. ,» 24, , 5)
Droits d'auteurs............. , 43, ,, b5)| Poursuites criminelles ...... (, 68 , 6)
Punshon, Rév. W. Morley.( ,, 35, ,, B)
Entrepdtde Montréal, Cie.d’( ,, 22, 5)
Examinateurs, bureaux des( ,, 61, ,, 6) Recettes et dépenses......... (. 28, , 5)
Expédrb]_on delaRiv.Rouge ( s 47, 6) Revenu de lintérieur. ..... ( » 6, 5, 3)
TFonds de retraite ............ (5 49, , 6) SaUVAZES iviiieie s (., 30, , 5)
Frenette, Louis.....coooeaens , B3, , 6) | Secrétaire dEtat....ccooeennn.. (5 23, , B)
Frontiére, protection de la..i » 10, ,, 4) gtatu’cs .......................... (5 29, , 5)
) tatuts, rapportducol. Gra )
Grand Tronec, chemin de fer.( ,, 15, ,, 4) Sterliné, Glr)e%rge c ....... ayE . ig, . 45‘3
Gray, Then. J. H............ (5 16, , 4) o
. Timbres-poste......cocoeeunnee. (, 27, ,, 5
Halifax, édifice public ...... ( ,» 81, , 5)|Travaux publics. ......... (s 4 o 3
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LISTE DES DOC Ul NES DE LA SESSION /

PAR ORDRE NUMERIQUE ET PAR VOLUMES.

No.

No.

No.

10...

MATIERES DU VOLUME No. 1.

..|Conrres puBLIcs de la Puissance du Oanada :—pour l'année fiscale expirée le

30 juin 1870.

..|MairrRE-GENERAL DES PosTEs:—Son rapport pour Fannée expirée le 30 juin

1870.

4

MATIERES DU VOLUME No 2.

..|CoMMERCE ET NAVIGATiON de la Puissance du Canada :—Tableaux y relatifs

pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1870.

..|TravaUx PuBLics:—Rapport du ministre pour Tannée expirée lo 30 juin 1870.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

..|MaRINE ET PRCHERIES :— Rapport annuel du département pour Yannée gxpirée

le 30 juin 1870.

....REVENU DE LINTERIEUR de la Puissance du Canada:—Rapport, états et statis-

tiques du, pour Pannée fiscale expirée le 30 juin 1870.

MATIERES DU VOLUME No. 4.

..|M1r1cE :—Rapport sur I'état de la milice du Canada, pour 'année 1870.

...| ASSURANCE :—Etats fomms par les compawues d’assurance conformézuent &

Tacte 31 Viec., c. 48, s. 14.

— Etat indiquant les compagnies qui ont opéré le dépds exigé par
Yacte 31 Vic., c. 49. [Pas imprimé.)

-Rapport annuel de la compagnie d’assurance mutuelle contre le

feu, Beaver et Toronto. [Pas imprimé.]

..|BiBL1oTHEQUE :—Rapport du bibliothécaire sur V'état de la bibliothéque du

parlement.

ProTECTION DE LA FRONTIERE :— Etat des dépenses encourues pour protéger
la frontiére et repousser I'invasion fénienne.

4
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No. 11...

No. 12...

No. 13.

No. 14...|MoNNAIE D'ARGENT AMERICAINE :—Etat du montant retivé de la circulation par

No. 15..

No. 16.

No. 18...

Banques :—Liste des noms des 'actionnaires de la banque de I’Amérique Bri-
tannique du Nord, et de la banque de la Cité de Montréal. [Pus imprimée.]
Aussi, états transmis par la banque d'épargne de la cité et du district de
Montréal ; la banque d’épargne de- Northumberland et Durhani ; la caisse
d’économie de Québec ; la banque d’épargne de Toronto, et la banque de
prévoyance et d’épargne de Québec. [Pas imprimés.]

Charte de la banque Royale du Canada, 1870. [Pas imprimée.]

Banque du Haut Canada :—Rapport transmis en vertu de la 9e sec.

de 33 Vie., c. 40, intitulé : “Acte pour transférer & Sa Majesté, pour les
fins y mentionnées, les biens et les pouvoirs actuellement conférés aux
syndics de la banque du Haut-Canada.”

Piorzrries :—Correspondance entre les gouvernéments impérial et fédéral au
sujet des pécheries.

Correspondance ultérieure au sujet des pécheries.

..|DirENsES IMPREVUES : —Etat de ces dépenses pendant l'année fiscale courante,

du ler juillet 1870 au 18 février 1871.

le gouvernement, avec un compte détaillé des dépenses, ainsi que du
montant de la nouvelle émission de monnaie d’argent, ete.

-|CrEMINS DE FER:—Rapports annuels de la compagnie du chemin de fer du St.

Laurent et d’Ottawa, ainsi que de celle du chemin de fer du Nord du
Canada. [Pas imprimés.]

Chemin de fer Grand Trone (en partie), certains états four-
nis conformément & I'ordre de la Chambre des Communes, en date du 17
février. [Pas imprimés.]

..|Gray, 'HoN. J. H.:—Rapport préliminaire sur Iassimilation des lois d’Onta-

rio, du Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse.

...|BupceTr (Estimés) :—Sommes requises pour le service de la Puissance du

Canada, pour I'année expirant le 30 juin 1872.

Supplémentailze pour 1871, ~

————————Supplémentaire pour 1872.

CoLoMBIE BRITANNIQUE :—Documents relatifs & son admission dans la confédé-
ration canadienne.

--|LtcistATION :—Correspondance entre les gouvernements impérial et fédéral, ete.,

au sujet des actes de la législature du Canada ou des législatures provinciales.

MATIERES DU VOLUME No. 5.

..|MaN1TOBA :—Instructions & ’hon. A. G. Archibald, Lieutenant-Gouverneur de

Manitoba et des territoires du Nord-Ouest, etc., ete,
. 5 i
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No.

No.

No.

20..

. 22

23.

. 24...

. 25...

. 26...

. 27...

. 28...

. 29...

. 30...

. 31...

.|Man1ToBA i—Correspondance entre les gouvernements impérial et fédéral, avee

copie d'un projet de loi devant stro soumis au parlement 1mper1al a ce
- sujet.

Message, accompagné 4’unordre en conseil établissant des réglements
au sujet des terres publiques dans Manitoba.

..|ARBITRES :—Correspondance entre le gduvernement fédéral et les gouvernements

de Québec et Ontario au sujet de arbitrage.

CoMMISSION DE L’ARBITRAGE :— Liste des fonctionnaires du gouvernement
fédéral employés par les gouvernements locaux au sujet de la,rbltrao'e sur
la dette publique de Queboc et Ontario, indiquant la nature de leurs ser-
vices, le montant payé 3 chacun, ete. [Pas imprimée.)

...1CoMPAGNIE D'ENTREPOT DE MoNTREAL :— Correspondance, rapports d’ingénieurs
P ; Tapp

et autres documents relatifs 3 la locatlon par le vouvernement dun lot de
terre sur le canal Laehine.

..|SECRETAIRE D’ETAT :—Son rapport ponr l’année expirée le 30 juin 1870.

SECRETAIRE D'ETAT POUR LES PROVINCES :—Son rapport sur le depa,rtement
des Sanvages.

Acre pE 1A Porice pEs HAvrES :—Recettes et dépenses sous sén opératxon pour
Pannée expirée le 30 juin 1870. [Pas tmprimé.]

OFFICIERS DE DOUANE —Iitat de toutes les sommes percues pour obligations,
déclarations, certificats, blancs de formules, ou de toutes autres sommes
prélevées depuis le ler juillet 1867, etc., ainsi qu'un état des honoraires,
¢'il y en a, auxquels ces officiers ont droit. | Pas imprimés.]

BarriiMes, MArisers ET SEPULTURES :—Etat général y relatif pour certains
districts de la province de Québec. [Pas imprimé.]

TIMBRES-POSTE :—Etat indiquant le montant payé, et & qui, pour la vente des
timbres-poste pendant Pannée expiréele 30 juin 1870. [Puas imprimé.] .

RECETTES ET DEPENSES :—Etat des recettes et dépenses de la Puissance du
Canada pour le semestre expiré le 31 décembre 1870.

StATUTS DE LA PUISSANCE DU CaNADA :—Rapport officiel au sujet de la distri-
bution des statuts, en vertu de 'acte 31 Vic., ch. 1, s. 14. [Pas imprimé.]

Sauvaces :—Copies de tous les traités, cessions de terrains ou conventions entre
la couronne et les tribus sauvages établies dans la Puissance du Canada,

ainsi qu'entre la compagnie de la Baie d’'Hudson et des tribus sauvages.
[Pas imprimées.]

Havrrax, EpiricE PUBLIC A :—Correspondance entre le gouvernement fédéral
et le gouvernement local de la Nouvelle-Ecosse au sujet du nouvel édifice
public & Halifax, et de la réclamation faite par le gouvernement local &
Peffet d’étre remboursé de certaines dépenses encourues par la province

pour l'achévement de cet édifice, depuis le ler juillet 1867, ete.
| 6
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No. 32...

No.

No{

No.

-Np.

33..

34...

35...

36..

. 37...

. 38..

HALIFAX, MAITRE pU Havee D' :(—Pétitions ou correspondance au quet de la
" nomination du maftre du havre pour le port &’ Halifax. [Pas imprimées.]

.| BOUCHETTE, JosEPH :—Pétitions présentées par Joseph Bouchette, tant en son |

nom qu'au nom des enfants et petits-enfants de feu Joseph Bouchette en
son vivant arpenteur genéml du Bas-Canada. [Pas imprimées.]

CreMiN DE FER _[NTEB.COLONIAL —Etat de toutes les soumissions pour travaux
. & faire sur I'Intercolonial, depuis le dernier rapport,—copies des annonces
demandant ces soumissions,—soumissions regues pour locomotives, matériel
roulant et lisses,—mnombre des ingénieurs, etc.,—et rapports des ingénieurs,
commissaires, etc.,—modification faite & la route choisie par le major Ro-
binson, entre Bathurst et Miramichi, ete.,—état indiquant le montant brut
payé pour les salaires des ingénieurs et du personnel;, et le nombre de ces
derniers employés sur chaque section et division, ainsi que les noms de
toutes les personnes qui ont soumissionné depuis le 19 mai 1869,—

le montant brut et le taux par mille, etc.,—’ouvrage fait par chaque entre-

preneur,—les noms des ingénieurs, etc., denns ou suspendus,—et les noms
des employés actuels, ete.

»

Etat, autant que la chose peut étre actuellement constatée,
du nombre de ponts au-dessus des dimensions des ponceaux, quil faudra
construire; avec 1’est1ma.t10n du cofit, ete., [Pas Tmprimé. |

Etat du nombre de jours pendant lesquels chaque commis-
saire du chemin de fer Intercolonial a été engagé dans Vexécution de ses
devoirs au siége du gowvernement,—ainsi th un état des sommes payées
pour frais de voyage. [Pas 1mpmmés ] ~

Etat des terrains pris de chaque personne pour les besoins
du chemin de fer sur les sections 4 et 11, et des montants payés, ainsi que
des sommes payées aux évaluateurs et aux hommes de loi. [Pas 'memmé 1

Puxsmox, RévEREND W. MorLeY :-—Correspondance entre le gouvernement
f4d6ral et le révérend W. Moerley Punshon et autres, au, sxget de la nomi-

nation des aumdniers devant accompagner 'expédition mlhtaare envoyée &
la province de Manitoba.

N

.|Gra1xs, FLEUR ET FARINE :—Etat indiquant la quantité importée dans la Puis-

sance pendant l'année 1870—Ile nombre de minots de chaque espéce de

grain,—le nombre de minots exempts de droits et le nombre d\e ‘minots
payant des droits, etc.

CHANGE STERLING:—Etat indiquant le montant total acheté par le gouverne-

ment fédéral peudant I'année 1870,—le taux payé et le nom de L bangue
de laquelle il a été acheté, eté.

.|CANAL LacHINE —Rapport de I'ingénieur du département des travaux publics

sur la permission demandée & Veffet d’¢ ériger un pout de chemin de fer tra-
versant le canal Lachine, sur la rue Welllnoton [Pas imprimé.)

Rapport supplémentaire do do [Pas imprimé.]

Rapports ayant trait 2 la construction d’un ponceau sur le

canal Lachine. [Pas tmprimés.]
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No.

No.

. 45

39...

. 40.

L4,

. 42,..

. 43..

. 44...

46.

. 47..

. 48..

. 49...

. 50..

HavrEs DE REFUGE SUR LES LACS Hurox ET ERif :—Correspondance, ordres en
conseil, soumissions et autres documents y relatifs, ete. [Pas imprimés.]

Rimousk: :—Correspondance, ordres en conseil et
+ rapports d’ingénieurs, etc., relatifs & une exploration. pour la construction
d’un havre de refuge 3 Rimouski, ete. [Pas imprimés.]

..|STERLING, GEORGE :—Correspondance avec le département des travaux publics

au sujet de sa réclamation pour dommages résultant de l'intervention d’un
officier de ce département. [Pas tmprimée.]

Canan WeLranp :—Rapports ayant trait aus travaux sur le canal Welland,
connus sous le nom de “Nivean du Lac Erié.” [Pas imprimés.]

Birrs Privits :—Compte détaillé de toutes sommies regues pour bills privés pen-
dant ce parlement, etc. [Pas imprimé.] :

.|Dro1Ts D’AuUTEURS :—Correspondance relative A ce sujet ainsi qu'a la réimpres-

sion en Canada d’ouvrages anglais soumis aux droits d’auteurs.
i O S

Norp-Ovurst, RECLAMATIONS Y RELATIVES :—Etat de toufes les réclamations

adressées au gouvernement fédéral et résultant de l'insurrection dans le
Nord-Ouest, stc.

...{ImporTATIONS :—Etats indiquant la quantité de charbon, coke, blé, mais et

autres grains importés dans chacune des provinces d’Ontario, Québec, la
Nouvelle-Ecosse et le Nouvean-Brunswick respectivement, et le montant
des droits pergus, ete.

.|DEFENSE DU Pavs :—Correspondance, non indiquée comme “ séparée, ” au sujet

de la défense du pays,—ainsi que les ordres en conseil, etc., relatifs & la
mission de I'honorable A. Campbell en Angleterre, et son rapport i cet effet.

o

MATIERES DU VOLUME No. 6.

.|RiviiRE RoucE, ExpEDITION A LA:—Rapport de M. 8. J. Dawson sur Vexpé-

dition de 1870, etec.

. :
Etat indiquant les noms des vaisseaux nolisés par’
le gouvernement impérial pour 'expédition de la Riviére Rouge, en 1870,
ete. .

.{CoromsIE BrITANNIQUE:—Tableau de la quantité et de la valeur des importa-

- tions pendant la derniére annés fiscale,—du montant des droits perqus et du

montant qui aurait été pergu sile tarif actuel du Canada y eut été en
force. :

Foxps pE Rerrarrs :—Etat des pensions et gratifications accordées en vertu de
Tacte 33 Vie. ch. 4.

.|NouveAau-BrUuNSWICK :—Correspondance entre le gouvernement fédéral et le

gouvernement local du Nouveau-Brunswick, depuis le ler juillet 1367, au

sujet de certaines réclamations non réglées, ete.
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No. 51....REBUTS 0U BRAN DE SCiE DES MouLiNs :—Réglements relatifs aux pécheries

pour empécher que Von jette du oran de scie et des rebuts de moulin dans

Tes cours d’eau fréquentés par le poisson, et pourvoyant au recouvrement
des amendes, etc. [Pas imprimés.]

No. 52...|MaLLes :—Réponse & un ordre de la Chambre des Comimunes, indiquant les
heures d’arrivée et de départ de toutes les malles aux bureaux de poste de
Montréal, Kingston, Ottawa, Toronto et Sarnia, etc., ete. [Pas Tmprimée. ]

. 53...|FrexerrE, Louts :—Lettre de démission de Louis Frenette, écuyer, maitre de
poste de la Riviére Ouelle, avec la correspondance 2 ce sujet. [Pasimprimée.]

No. 54.../Commission pEs ('aNAUX :—Copie de la commission et des instructions données

aux commissaires, et leur rapport.

Rapport supplémentaire :—Lettre de G. Laidlaw, écuyer,
T'un des commissaires des canaux. -

No. 55...

CANAL ST. PIERRE :—Etat des péages.pergus ainsi que du nombre de vaisseaux
qui ont traversé le canal, ete.,—eb. rapport sur l'état des travaux. [Pas
mprimés.] :

No. 56...|PENINSULE DE LA PrESQUILE :—Correspondance entre le département de la
marine et des pécheries et le gouvernement d’Ontario au sujet des terres
dans la péninsule, dans le township de Brighton, et rapports sur I'explora-
tion et Pévaluation de ces terres. [Pas imprimés.]
\

No. 57... RI\}IERES MADAWASEA ET ST. JEAN :—Rapport \'\le Tofficier chargé d'en faire
Pexploration. [Pas imprimé.] . .

-

No. 58....ImPrESSIONS ET RELIURE :—Etat des dépenses pour impressions et reliure faites
sans soumissions, sous U'autorité de I'acte concernant la charge d’'Imprimeur
de la Reine. [Pas tmprimé.]’ )

No. 59...\CEEMINS DE FER, NOUVELLE-EcosSE :—Correspondance entre le gouvernement,

etc., et les gérants des chemins de fer du gouvernement 3 la Nouvelle-
Ecosse, au sujet de 'administration et du tarif, ete., etc.' [Pas imprimée.]

No. 60...|Péxrrenciers : —Troisiéme rapport annuel des directeurs.
Etat indiquant les initiales de tous les détenus dans les pénitenciers
de Kingston, St. Jean et Halifax, et la causé de leurs incarcération, etc.
[Pos imprimé.]
No. 61...{Bureaux p’EXAMINATEURS :—Correspondance relative & la création de bureaux

d’examinateurs chargés d’acorder des certificats de capacité aux capitaines
. ou seconds de navires au long cours, ete. [Pas vmprimée.]
No. 62...|RécarTes :—Correspondance entre la maison de la Trinité de Montréal et la

police fluviale, etc., au sujet des régattes qui ont eu lieu & Lachine, I'au-
tommne dernier. [Pas tmprimée] ’

..|ACCIDENTS SUR LES CHEMINs DE FER :— Copies des ordres ou instructions donnés,
en vertu de l'acte des chemins de fer, au sujet des formules d’aprés lesquelles

doivent &re rédigés les rapports sur les accidents graves, etc. [Pas
imprimées, )
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No.

63..

. 64..

. 65...

. 66...

. 67..

. 68..

-|ACCIDENTS SUR LES CHEMINS DE FER :—Rapports transmis par chaque compa-

gnie, en vertu-de l'acte des chemins de fer, sur les accidents survenus, etc.,
ete.” [Pas vmprimés.]

-|Aer1cULTURE :—Rapport du ministre pour l'année 1870.

Rapport du ministre en vertu de Pacte du recensement. [Pas
imprimé. | S )

ActE SEIGNEURIAL :—Etat indiquant le montant distribué en vertu de I'acte
seigneurial & chaque municipalité, d’aprés les rapports faits en 1864, etc.

CompaGNIE DU CHEMIN D'HamILToN ET PorT DovER :—Rapports des ingénieurs,

- ete.,—état indiquant le montant payé par chague compagnie 3 compte du
prix d'acquisition, et le montant encore dfi. [ Pas imprimés.]

.|BureEAU DE PosTE DE ToroNTO :—KEtat des soumissions et autres documents

relatifs 3 'adjudication de U'entreprise. [Pas imprimé.]

.|Poursurres CrimiNerLEs :—Correspondance relative 3 obligation du gouver-

nement fédéral ou des gouvernements locaux de payer les frais des pour-
suites criminelles. :

10
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RAPPORT ANNUEL

DEPARTEMENT

MARINE ET DES PECHERIES,

POUR I’ANNEE EXPIREE LE 30 JUIN 1870.

............................................

............................................

OTTAWA :
IMPRIME PAR I. B. TAYLOR, 29, 31 ET 33, RUE RIDEAU.

1871.
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TROISIEME RAPPORT ANNUEL

DEPARTEMENT

DE LA

&

MARINE ET DES PMHERIES

ANNEE EXPIREE LE 30 JUIN 1870.

e e ey

A Son Euxcellence le Trés-Honorable John, Baron Lisgar, de Lisgar et
. Baillieborough, comté de Cavan, Irlande, pair du Royauwme-Uni de la
Grande-Bretagne et d Irlande et baronnet,

Pun de§ membres dw Trés-
Honorable Conseil Privé de Sa Majesté, Chevalier G'r\(md-cmix dw Treés- -~

Honorable Ordre du Bain, Chevalier Grand-croiz de P Ordre Treés-Distingué
de Bcint-Michel et Saint-George, Gouwverneur-Général du Canada, Gou~
vernewr et Commandant en Chef de Ulle du Prmce-Edouard etc etc., etc.

Prase o VoTrE EXCELLENCE —

J’ai 'honneur de présenter, pour V'information de Votre Excellence et de la léalslature
du Canada, le rapport annue] et les comptes des opérations du département de la marme et
des pécheries pendant I'année fiscale qui a pris fin ¥e 30 juin dernier.

L’acte de la 33e Vict., ch. 18, passé en la session dernidre, autorise le ministre” de la

- marine et des pécheries & construire_ les phares et balises, et & exécuter les autres travaux p;nf
blics dépendant de son département, dont Votre Excellence en conseil ordonnera la confection ;
en vertu de cet acte et aprés ordonnance du conseil les phares fixes, phares flottants et sifflets
d’alarme pour la construction desquels des crédits avaient 6t6 accordés & la session dernidre

du parlement, ont tous 6té constraits ou adjugés A U'entreprise sous la surveillance du départe-

ment, & I'exception d’un revétement autour de la petite ile Hope, sise & la cdte est de la
Nouvelle-Ecosse ; le soin de faire faive ce revétement, ordonné pour protéger contre la mer le

phare qu’il y a surI'ilot et I'ilot lui-méme, qui en s'éboulant sous le choe des vagues laisserait

probablement un dangereux écueil aprés lui, a 6t¢ confié au département des travaux publics,
5-1% :
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Le changement gai a placé dans les attributions du département de la marine et des
pécheries la construction des phares et 'exécution des autres travaux publics dontla régie et
Pentretien lui étaient remis par la loi, est trés-avantageux, et, selon moi, tend & *l’économie,

" tout en assurant l'efficacité de cette branche de service public. -

3

Le département a déja, dans chacune des provinces, des agents, des surintendants, ete.,
chargés de 'administration ordinaire des phares et des autres affaires départementales; par
conséquent, il peut fort avantageusement se servir d’eux pour surveiller les travaux qui s'exé-
cutent dans leur voisinage immédiat, et se dispenser ainsi d’envoyer des ingénicurs de profession
conduire ces ouvrages—ce qui sauve une dépense considérable au gouvernement.

En outre, la direction des steamers de mer de la Puissance, qui appartieat & ce départe-
ment, donne de grandes facilités pour visiter et pourvoir de- matériaux- les- nouveaux phares
qui peuvent dtre en cours de construction en des lieux éloignés, sans notable surcroit de
dépense, vu que ce service peut généralement se faire en méme temps que celui de la visite et
de 'avitaillement des phares en activité. p

Le rapport que je vais maintenant soumettre & Votre Txcellence,,aura -trait principale-
ment aux opérations et & la dépense du département pendant Pannée fiscale expirée le 30 juin
dernier, et présentera le compte des dépenses d’entretien et de réparation -des divers ,se;ryices‘
sous son contrble, ainsi que de la dépense des travaux nouveaux achevés ou partiellement
exéeutés & Vexpiration de la dite année. - ‘

1l y sera aussi (juestion des opérations de 'année de calendrierfinissant cejourd’hui ; mais
les 6tats, qui doivent étre dressés et soumis & Votre Excellence pour étre commun{qués au
parlement, de tous les nouveaux travaux sous mon contrdle et des sommes regues et dépensées
pour ces travaux depuis le ler juillet dernier, seront présentés en leur temps & la fin de I'année
fiscale qui expirerale 30 juin prochain. '

L’année de calendrier 1870 a été extrémement tourmentée et orageuse, et bien que nos
cOtes n’aient 6t6 visitées par aucun coup de mer tel que: celul qui, dans le mois d’octobre-
1869, fit tant de dommage aux travaux publics dépendant de ce département, il y a'eu
cependant, au commencement et 4 la fin de Pannée, des tempétes trés-violentes, dans lesquelles
un grand nombre de navires et de personnes ont péri. L’un des sinistres les plus considérables
qui ait eu lieu depuis longtemps, gest produit au commencement de 'année. Le 25 janvierv
dernier, le (ity of Boston, paquébot-poste de fer & hélice, de la ligne Inman, partit de New-
York pour Halifax avec les malles, des passagers et du fret; le 27, il mouilla l'ancre 2
Halifax, ol il regut d’autres passagers, qui, pour la plupart étaient de la Nouvelle-Ecosse et
du Nouveau-Brunswick ; le lendemain, 28 janvier 1870, il reprenait la mer et se dirigeait
vers Liverpool, Angleterre :—depuis on n'en a plus eu nouvelle.

L’automne, en 1870, a été beaucoup plus sujet aux tempdtes que d’ordinaire ; et il m’est
pénible de faire connaitre que les pertes de biens et d’hommes prouvées par notre marine
marchande sur les cdtes, ont été fort grandes dans cette saison, ainsi qu’oﬁ peut le voir en
parcourant I'état des naufrages et événements de mer & la suite de ce rapport. Il y a, sans
nul doute, plusieurs de nos navires qui manquent, pour lesquels le département n’a pas encore
regu d’avis officiels ; aussi ne doit-on pas regard;r cet état comme une statistique compléte des
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ginistres survenus sur'nos cotes : il ne comprend que les naufrages et autres accidents portés
3 la connaissance de ce bureau. = Les tempétes qui ont sévi sur les cbtes paraissent avoir
atteint aussi les grands lacs situés entre les Etats-Unis et le Canada. Voira !’ appendice la liste
des désastres arrivés sur nos eaux de intérieur. Dans un Ces naufrages sur le lac Qutario,
en particulier, I'équipage tout entier, 9 hommes, a été englouti & I'instant méme ot le navire
échouait et 6tait mis en picces. Il existe sur nos cotes et sur nos trmnds lacs des endroits
dangereux ot je suis d’avis qu’il fandrait établir des canots de sauvetage pour secourir les
équipages dans les tempétes violentes comme celles qui ont fait périr tant d’hommes ces
derniers mois ; en conséquence je recommanderais d’inserire dans le budget qui sera soumis
au parlement 4 la prochaine session, une somme d’argent destinée & permettre 3 ce départe-
ment d'établir des postes de canots et appulellb de sauvetage 4 certains endroits ou ils paraissent
le plus néeessaires. Dansle Royaume-Uni, ol cette ceuvre d’humanité occupe beaucoup
Pattention publique, la Société nationale des canots de sauvetage entretient 3 ses frais bateaux
et équipages, auxquols les gardes-cOtes prétent aussi leur aide. Mais comme en Canada noug
n’avons aucune orgamsatlon de ce genre qui plit le faire, je ne vois d’autre moyen d’entreteniz
des stations de canots de sauvetage qu’aux frais du trésor.

La tourmente du 3 septembre dernier, qui sévit avec une violence si désastreuse sur les
navires prés des cotes 'de la Nouvelle-Ecosse, a causé des dommages trés-considérables &
Y'établissement du phare sur 'Tle-aux-(Bufs, située & 45 milles environ & l'est d’Halifax. La

_mer, balayant toute la surface de I'ile, arracha de ses fondements la maison du gardien et la
porta & une distance de 150 pieds ; le gardien et sa famille eurent & peine le* temps de se
sauver ala tour, tremblant de la voir aussi renverser par les vagues ; mais elle soutint la farie
de la tempéte aprés avoir éprouvé quelques dommages. Toutes les clotures et constructions
sur I'ile furent détyuites, et environ 100 pieds de la cale emportés par Ia\mel . On prit surle-
champ des mesures pour réparer le phare de mani¢re & ce que le gandieu pit Ihabiter ; -
depuis on a consolidé encore I’édifice avec soin au moyen d’étais et d’ancres sl bxen quiln'y a

* plus lieu de douter de sa stabilité en cas de fortes tempétes.

Pendant que les mauvais temps étaient funestes & notre marine marchande\ le service des
phares et cotes dirigé par ce département, faisait aussi une perte bien lamentable \ La goélette
Ocean Traweller, loude par. ce département pour approvisionner les phares de laNouvelle!

. Bcosse et I'établissement de sauvetage sur I'lle.dc Sable, partit d’Halifax,le 28 septembre

"~ dernier, & destination de Vile avec un chargement de provisions et de bétail : elle \tait
commandée par le capitaine O'Brien, ancien commandant de la goélette du gouverneﬁient

- Daring, et avait, sans le compter, huit hommes d’équipage, tous engagés par ce dépar-
tement,

Aprés avoir tenu la mer quelques jours, elle rentra le 8 octobre & Halifax sans avoir pu
opérer de débarquement ni méme communiquer avec le poste sur I'ile. Le temps devint
ensuite plus maniable, et la goélette en profita pour remettre & la voile; ce second départ eut
lieule 11 octobre. Le 18, elle débarqua & I'ile de Sable les provisions et le bétail sains et’

saufs ; cela fait elle reprit aussitét la route d’Halifax avec ses 9 hommes d’équipage, et wn.
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jeuns homme, fils d'un des stationnaires de I'ile. De ce moment elle n’a plus 6té Tevue, et il
n’y a plus de doute & présent qu’elle n'ait péri corps et biens,

Pendant l’année qm vient de finir, la surveillance de toutes les parties du service des

phares et cotes, qui embrasse une étendue de plus de 2,000 mll]es,———]a question des péchenes——

et la direction de la police de marine employée par le gouvernement pour protéger les intérées
canadiens dansles eaux canadiennes—m’ont donné, ainsi qu'a mon personnel, beaucoup de sollici- ‘
tude. La construction qui se poursuiten la présente année fiscale de nouveaux pharés fixes, de
sifflets d’alarme et d’un bateau-phare, ont fort accru aussi le travail du département ; mais
j’annonce avec plaisir que douze de ces étabhssements, pour lesquels le parlement 3 sa derniére

gession a voté les fonds nécessaires, sont achevés et ont méme 6té déji en activité ; douze avtres

sont bien avancés et presque en état de pouvoir &tre mis en activité an printemps, e, quaﬁt
aux cing derniers; les dispositions sont prises pour les bétir de bonne heure & la saison prochaine
On compte que le nouveau bateau-phare de fer, muni d'un puissant sifflet & vapeur, qui doit
4tre mis & Pextrémité inféricure des battures de I'ile Rouge, sera prét & 8tre installé peu aprés
Pouverture de la navigation ; il portera au hant de chacun de ses méts un bon appareil catop-

- trique, dont la lumiére sera probablement visible de la distance de 9 milles.

"

Malgré les tempétes et les difficultés nombreuses contre lesquelles ce département a eu &

“lutter durant les derniers mois de 1870, pour exécuter les travaux de construction de tant de

riouveaux phares & des endroits éloignés, isolés et de difficile abord, je suis heureux de pouvoir
dire quau Rocher-aux-Oiseaux, golfe Saint-Laurent—le lieu du Canada le moins fivorable
pour bitir un phare, & cause du ressac qui se fait sentir sans cesse alentour et des dangers du
d‘ébarquement;—-lcs efforts du département ont été couronnds de suceds, et qu’une tour avee
dépendances a été élevée sur V'éecucil. Elle porte un feu dioptrique frangais de 2e 6raf'e,
blane, fixe et d’une grande portée, et est situde 3 140 pieds au-dessus de la mer. ~ Elle a 6té
éclairée pour la premiére fois le 20 septembre dernier, au grand contentement des marins ¢t
des interessés dans les navires qui fréquentent le parage du golfe ol git ce rocher redoutable.
Comme P'urgence de cet étatlissement en avait été signalée souvent, et que j'en sentais Limpor-
tance et la nécessité, je-m> suis empressé aussitdt aprés que les fonds néeessaires eurent 6té
votés par le parlement (le 22 mai dernier), de prendré des mesures pour faire construire-le
phare et le mettre en activité avant la mauvaise saison. Le feu, qui est brillant, doit avoir,
dans les temps clairs ordinaires, une portée de 21 milles ;

; mais ce bureau a eu avis qu’il avait
été vu méme & la distance de 25 milles. Il est d’'une utilité. inappréciable pour les navires

3 destination du fleuve, qui entrent dans le golfe soit de I'un ou de P'autre coté de l'ile Saint- -
Paul. La tour est un batiment solide de charpente, fortement ancré au roc, et capable de
soutenir la force des bourrasques furieuses qui s'abattent quelquefois sur cette partie du golfe.
L’habitation du gardien et le magasin & mettre huile, sont détachés de la tour et forment
deux dépendances séparées, afin de prévenir autant que possible les risques d’incendie ; tous
les batiments ont regu des enduits de peinture propre & conserver le bois et & le rendre moins

- combustible, Lors de ma visite au Rocher dane le temps que l'on y préparait le bois pour
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monter les chz.irpentcs, jai trouvé le débarquement plein de difficulté et de danger par suite de
Yagitation incessante de la mer autour du bord ; je proposerais de pourvoir 'été prochain ce
liew de quelques autres commodités pourle déchargement des provisions nécessaires & Uentretien
du phare, en' pratiquant aussi un débarcadére sur la cbte nord, le débarcadére actuel se trou-
yant au sud du rocher, afin que le déchargement puisse s'opérer soit d'un ¢oté ou de l'autre

selon le vent et 1¢§ conditions de Vatmosphére. Comme & Vavenir les gardiens de I'établisse-

ment deront tenus d'y demeurer en hiver pour 8tre préts & rallumer le phare &, l'entrée du
printemps, on devrait y tenir un dépst suffisant de combustible et de vivres en cas que de
marins naufragés et dans la détresse y viennent chercher refuge:;

; Détablissement servirait ainsi
. en méme temps de phare et de licu de secours. . On a V'intention de le munir en outre d un

'qb‘d'e de signaux, pour qu'il puisse communiquer avec les navires passant en vue, lorsqu’il y
aura desnaufragés sur le rocher, ou que les gardiens auront besoin d’assistance.

Deux phaves trés-importants viennent d’8tre batis dans le détroit de Belle-Isle, mais les
feu;x n'en ont pas encore allumés, parce que la saison, était trop avancée lorsquon a fini les
travaux de construction ; le département a toute assurance que les appareils d'éclairage et
les mécanismes seront placs et mis en activité 1'6t6 prochain de bonne heure, aussitdt aprés
Vouverture du détroit. Ces phares sont établis 'un au cap Normand, prés de Ventrée orientale,
lau’tre 3 la poiate Riche prés de Pentrée cccidentale—tous les deux surla cote de Terreneuve,
On se propose d’installer dans le premier un feu tournant, et dms celui de la pointe Riche un
fen & éclats ; ces feux auront la portée mawima des phares du systéme catoptrique; on compte
qu'ils seront visibles 3 25 milles en temps clair. La tour du cap Normand est déjd extréme-
ment utile aux paquebots qui, venant du Royaume-Uni, entrent de jour dans le détroit de
Belle-Isle, en ce qu’elle forme un excellent point de reconraissance. ' Il y avait déja deux
puissants foux dloptnques fixes, I'un, de ler ordre, & Belle-Isle, & Ventrde orientale, et Pautre,
de 2e ordre, & la pointe Amour, vers le milien du détroit, sur le rivage dw Labrador. Quand
ou allumera les deux phaves neufs I'6t6 prochain, le détroit se trouvera donc\eclalré passable-
Jent par quatre phares aussi beaux probablement qu'aucun qui se puisse voir au monde.
Comme ce passage: est beaucoup fréquenté & présent par les paquebots-postes océamques cana-
diens et d’autres navires qui désirent abréger le chemin entre le Saint-Laurent ¢ 'Europe
© @’un jour ou deux, le département et maintes gens intéressés dans le commerce ct Ia, naviga_

tlon du (Janada, estiment qu’il importe extrémement de rendre cette route aussi facile o siire
que possible par un éclairage d’un ordre supérienr et un sondage exact, afin d’aﬂ'ectuer le
dessein national de faire du fleuve Saint-Laurent la grande voie de communication avee I Ouesf
et aussi afin de permettre & nos paquehots & vapear océaniques de I'emporter, & la fois pour la
vitesse et la séchrité, sur leurs puissants rivaux qui naviguent entre I'Hurope et le littoral
atlantique américain. On trouvera dans V'appendice un . tableau indiquant la durée des tra-
_ versGes faites par les paquebots-postes canadiens entre Québec et Liverpool ou Glasgow, pendant

la saison de 1870. La comparaison des trajets de nos steamers remontantle St. Laurent avec
cetix des steamers des gllvand;s lignes de New-York, de Boston, ete., montre les trés-heureux

“yésultats des efforts du gouvernement canadien pour augmenter la siireté et la commodité de
‘ ‘ b}
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la route entre le Saint-Laurent et Liverpool, par le détroit de Belle-Isle { et I'on eroit

que la nouvelle dépense qui se fait encore & présent en travaux d’amélioration sur cette route,
sera trouvée on ne peut plus avantageuse au commerce de ce pays. Nous.n’avions que des

sondes imparfaites du détroit, ce qui était cause que les navires prenant ce passage éprouvaient

des difficultés et des retards par les temps sombres. A ma demande, le gouvernement cana-

dien représenta aux lords de Famirauté la nécessité d’un sondage exach, et leurs seigneuries-
donnérent obligeamment, aussitdt aprésla réception de la dépéche, U'ordre & leurs officiers-hiydro-

graphes de la station de '’ Amérigue du Nerd, de faire. constater avec exactitude la profondeur

du détroit et marquer les indications fournies pa{r les sondages sur les cartes de I'amirauté,

pour guider les marins. Le 24 aofit dernier, le secrétaire d’Etat de S. M. pour les eolonies

annongait & Votre Hxcellence que les sondages du détroit avaient ¢té obtenus et marqués sur

les cartes de 'amirauté, et que 'on pouvait se procurer des' copies de ces cartes aveg les dits

sondages en s’adressant & 'agent des cartes de I’amirauté & Londres.—Cette route est celle

que les paquebots & vapeur océaniques de Montréal suivent ordinairement pendantles mois de

juillet, aofit, septembre, octobre et pendant la plus grande partie de novembre.

Un autre phare trés-important a été construit, sous la surveillance du département, an
sap Ray, cote sud-ouest de Terreneuve ; la sireté des navires qui entrent dans le‘golfe ouen
sortent par le passage situé entre Iile Saint-Paul et le rivage de Terreneuve, exigeait qu'on
établit ce phare, desting & 8tre extrémement utile au commerce maritime du Canada. * Il pré-
sentera un feu d éelats puissants. Selon toute probabilité, il sera misen activité au prmtemps,
car la tour est achevée et préte & recev01r la lanterne et Vappareil d’éclairage.

Le gouvernement britannique et le o*ouvernement de Terreneuve ont permis d’élever ces
trois phares sur les eotes de I'ile de Terreneuve ; comme ils sont établis pour rendre plus stire

la navigation de notre fleuve, ¢’est le Canada qui doit supporter les frais d’établissement et
ceux d'entretien.

On vient aussi d'édifier-une tour sur 'ile Amherst, une des iles du groupe de la Made-
leine, et on P’illumera au printemps. Elle portera un puissant feu tournant, blanc et rouge.
T1 serait difficile de se faire une trop haute idde de l'utilité des services qu’elle rendra au com™
merce du golfe et aux nombreux bateaux de péche qui fréquentent le parage.

Le département a pazsé des adjudications pour la construction d*un phare 3 éclats et d'un
siffiet d’alarme & vapeur sur la pointe méridionale de I'ile d’Anticosti, et s’attend qu'ils seront

en activité au commencement de I'été prochaine. Quiconque connait ce lieu-ld sait combien

cet éclairage et ce signal ont d’importance pour les navires qui remontent le fleuve ou gagnent
la mer par des temps sombres ou brumeux.

On a mis pareillement. & V'entreprise la construction d'un nouveau phare A la riviére

Madeleine, sur la rive sud du Saint-Laurent, dans le comté de Gaspé. L’entrepreneur envoya

. Vautomne dernier les matériaux sur une golette ; m-is pendant une forte bourrasque qui la

surprit en chemin, elle fut désemparée et perdit une grande partie de son chargement.
Néanmoins les travaux commenceront sans doute au printemps, bt il est probable que le phare
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-pourra gallumer & l'entrée de I'ét6. On se propose d'y placer un feu tournant, blane et
_rouge.

Le printemps prochain, on installera aussi une tour & feu au cap Chatte, rive sud du

Saint-Laurent, conité de Gaspé, et on suppose qu elle sera en activité vers la fin de juin. Elle
sera 8 éclats.

De tous ces édifices faits ou &faire au cap Normand, & la pointe Riche, au cap Ray,
Vile d’Amherst, & la pointe sud &Anticosti, & la riviére Madeleine et au cap Chatte, on.a

dessein dé faire autant de grands phares catoptriques de ler ordre, d’une portee probable de
25 milles en temps favorable.

11 a établi en outre un feu aux Sept-Tles, golfe Saint-Laurent, ot il servira de point de
reconnaissance aux caboteurs et aux, pécheurs sur la cfte, et guidera leur entrée dans le beau
" port qui soffre 1o pour les abriter contre les mauvais temps ; il sera bien utile aussi aux bati.
ments de mer plus grands, que la tempéte: pousse souvent sur cet atterrage. Le phare est
situé 2-150 pieds au-dessus du niveau de Ta mer, porte un appareil catoptrique, et s’aper-
coit ala distance de 20 milles en temps clair. Il a brillé - pour la premiére fois le 15 octobre

" dernier, et fonctionne d’une maniére fort satisfaisante.

On a construit dernidrement une tour au cap Rouge, Montée-du- Lac, comté de Charle_
voix,: sut -la rive nord du fleuve. Sa hauteur au-dessus de la pleine marée est de
175 pieds. C’est un phare catoptirique, visible & 10 milles. Qumque de petites proportions et

 desting principalement & guider les cabotiers ef les autres petites barques qui fréquentent cet
endroit du chenal nord, il sera encore infiniment utile aux navires, plus gros qui, tard en.
autorine, peuvént vouloir prendre cette route. Il a &t6 mis en activité, le 28 ‘octobre.

Le 29 juin dernier, un petit phare catoptrique d’une belle appare ce élevé de 55 pieds
au-dessus de la mer haute et envoyant ses rayons a 13 milles, a ¢t allumé pour.la premiére
fois sur la pointe Paspébiac, baie des Chaleurs, comté de Bonaventure, pr0v1nce de Québec,
La dépense pour I’établir a été trés-modique et son entretien est peu coﬁteuxx:,ependant ce
feu est un guide stir et des plus secourables non-seulement & de nombreux cabotidys et bateaux

de péche, mais encore aux steamers et batiments de mer qui visitent la magmﬁq\ke baie des
Chaleurs. N
. . N
On a construit récemment un phare semblable sur la pointe ouest de I'ile Caratuette
(Nouveau-Brunswick), dans la méme baie, presqu’a Popposite de la pointe Paspébiac. Soﬁ%u _
qui brille & 52 pieds au-dessus du niveau des hautes mer, est catoptrique et a une portée a3

12 milles. Ila été allumé pour la premiére fois le 26 aotit dernier.

Un excellent phare de petites dimensions a été établi pendant la sdison passée sur la
pointe Arseneau, prés de Dalhousie (N.-B), dans le fond de la baie des Chaleurs, pour diriger
les steamers et les autres navires qui remontent jusque-ld. I’appareil est du systdme catop,
trique et est élevé de 49 pieds au-dessus du niveau des hautes mers. On dit que, du c6té
qui fait face au bas de la baie, il projette une lumiére vive & 16 milles lorsque le temps est'
clair. Tl a été allumé pour la’ premlére fois le 16 novembre,

7
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A Yentrée du port de Bathurst (N.B.), baie des Chaleuis,il a été placé deux balises.
. . .
surmontées de fanaux, mais ceux-ci n'ont pas encore été allumés ;—ils le seront probablement
au printemps, dl'ouverture de la navigation.

TUn trésbon phare catoptrique d’un ordre secondaire a été allumé pour la premiére fois
le 30 septembre 1869, sur I'lle du Portage, située aV'entrée de la riviere Miramichi, N.-B. Sa
hautcur au-dessus du niveau des hautes mers est de 46 pieds, et sa portée de 12 milles.—Deux
balises & feu ont ét6 mises en activité pour la pre.miéi'e fois le 36 séptembi'e 1869, & Preston’ &
Beach ; elles sont élevées I'une de 55 pieds et ‘1"aut1'eb de' 65 pieds au-dessus du nivean des
hautes mers, et sont toutes les deux du systéme catoptfique.

Les navigateurs trouvaient que le phare de I'lle aux Loups-marins, prés de la cote sud-
ouest de la Nouvelle-Ecosse, n’était pas suffisant pour ce lieu important, et de nombreuses
plaintes parvenaient au département sur la faible portée de ce feu. Comme c’est un pomt ol
les steamers transatlantiques qui traversent entre Portland et le Royaume-Uni viennent faire
leur atterrage pendant I'hiver, on prit les mesures -nécessalres pour remplacer 'ancien apparei}
(qui était catoptrique) par un pmssant appareil dioptrique frangais de second ordre, qu’on avalt
en résarve ; ce nouveau feu a 6t6 allumé pour la premiére fois le 25 octobre. Cest un f_'eu
blane et fixe, élevé de 98 pieds au-dessus de la mer. Suivant des rapports, il aurait été
apergu, dans des conditions atmosphériques trés-favorables, & 25 ou 30 milles de distance ;
mais dans les beaux temps ordinaires il est probable qu'il se verra aisément- de 20 mllles —
L/ile aux Loups-marins est souvent eénveloppée par des brumes intenses, et en conséquence on a

jugé nécessaire d’y installer un puissant sifflet d’alarrie & vapeur auprés du phare, sur la

pointe méridionale. Il & ét6 mis en activité en aot dernier. Pendant les temps sombres,

les brouillards et les téiupetes de neige, il sonne & toutes les minutes de cette manire-ci :
d’abord il émet un premler siflement de cing secondes, suivi d’un silence de cing secondes ;
puis il fait entendze un second sifflement de cing secondes, augquel succdde encore un silence
de 45 secondes ,qul complétent la minute ; aprés quoi il recommence. Voici les différentes
portées probabies du son : temps calme ou modéré 15 milles ; en temps d’orage et contre le
vent, 5 ou 8"'milles ; avee le vent 20 ou 25 milles.

La ﬁompette d’alarme Daboll et la machine calorique 3 I'ile Cranberry, N.-E., étant deve-
nues 4 peu prés inutiles par suite de 'affaiblissement du son et des fréquents dérangements du

méczmsme, il Ct'ut néeessaire de les remplacer par un puissant sifflet & vapeur semblable & ceux

qz(’ll y a sur l’ile aux Loups-marins, & Yarmouth et & Lapreau. Un marché a été passé pour

. en construire un, et jespére que je pourrai faire mettre ce sifflet en activité de bonne heure
I’été prochain.

La trompette Daboll et la machine calorique, & I'ile Sambro, prés de I'entrée du port
d’Halifux, ne fonctionnent pas non plus d’une maniére sfive, et il est probable qu’il faudra
bient6t y substituer un sifffet & vapeur. A Pentrée du goulet de Dighy, baie de Fundy, il
faudrait ausei établir un de ces signaux pour l'utilité de la navigation & vapeur qui s’aceroit

de plus en plus dans ce parage depuis l’achevement du chemin de fer d’Halifax & Anna-
polis.

8
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On a construit derniérement une nouvelle tour A feu de petltes dimensions & Pentrée de’
Ia rividre Sissiboo, comté de Dighy, N.-E. Elle est élevée de 36 pieds au-dessus de niveaun
des hautes eaux, et porte un feu blanc fixe, du systéme catoptrique et visible dans les temps
-~ clairs & une distance de 8 ou 10 milles. Elle a ét6 éclairée pour la premiére foisle 3 décembre
1870.

'

Le phare de la riviére aux Pommes, comté de Cumberland, N.-H, avait été détruit par
un incendie pendant la saison de 1869; on a toujours entretenu une Tamidre syr place en

“attendant que le phare ait été rebéti, ¢ rest-a-dire jusqu’au ler octobre 1870, que le feu sur la
tour neuve a ét6 railumé. Ce feu est catoptrique, élevé de 64 pieds au-dessus du niveau de
la- mer, et peut s’apercevoir de 12 milles quand le temps est clair.

Le 8 janvier 1870, un incendie réduisit en cendresla tour de Chester ou de I'ile Ironbound-
Est, comté de Lunenburg, N.-E. ; on suppose que le tounerre était tombé sur'édifice. Depuis
Vincendie, il n'y avait plus de phare sur ce rivage. La tour neuve est & présent bitie ; lefeu,
qui'y a été allumé le 15 janvier 1871, est situé & une hatuteur de 150 pieds au-dessus du
niveau de'la mer-et posséde une portée de 16 milles en temps clair.

On a édifié une tour sur I'extrémité occidentale de I'ile Scattane, N.-E., pour éclairer les
navires dans le passage de Main-d-Dieu. Comme il y a I3 un mouvement considérable de com-
merce de charbon, elle sera d’une grande utilité. On a I'intention d'y mettre, du c6té du sud
ou de la imer, des verres rouges pour que les navires puissent la distinguer du feu tournant

installé sur V'extrémité orientale de I'lle, ains¥ que du feu blanc fixe du port de Louisbourg,
tandis que, du ¢6t6 du nord, un feu blanc, de beaucoup d’éclat, projetera ses rayons & une
distance de 16 milles. Ces feux seront allumés dans les premiers jours de mai.

Un autre phare a 66 construit derniérement sur I'ille Ingonish, comté de Victoria, Cap-
Breton, ..-E., et on se propose de le mettre aussi en activité vers le commencement de mai

prochain, aprés en avoir prévenu le public. Ce phare sera du systéme dioptrique, & feu blanc
et fixe, visible probablement & 16 ou 20 milles.

. Un nouveau phare est commencé sur la pointe 3 la Péche, & entrée du port de Pugwash
comté de Cumberland, N.-E., et on compte le mettre en activité vers le ler mai. Ce sera un
feu blane, tournant, du systéme catoptrique, et d’une portée de 16 4 20 milles environ par un
temps clair. On a fait des dxsp051t10ns pour établir dans le port de Sainte-Anne, Cap-Breton,
une balise-lumidre, dont la construction et l'entretien coliteront trés-peu, et qui rendra beau
coup de services & la marine de lalocalité. Elle sera allumée au printemps.

On vient d’installer une balise & feu & Cox’s-Point, Grand-Lac, comté de la Reine, N.-B.
et elle sera mise en activité & 'ouverture de la navigation, au printemps. Elle sera visible & 10

milles en aval, et trés-utile aux steamers et aux autres bateaux qui sillonnent les eaux du
lac.- ' .

Tandis qu'il fccomplissait, dans le cours des derniers dix-huit mois, une importante
amélioration 3 beaucoup de phares littoraux, et en y faisant placer des appareils supérieurs,
et tandis qu'il multipliait dans les provinces maritimesles feux d’éclairage et les sifflets d’alarme
A-vapeur, pour rendre plus sire qu'elle ne I'a jamais été la néwigation sur les cdtes et dans le

5-2% 9
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golfe Saint-Laurent, le département s'occupait aussi avee sollicitude de amélioration de la
navigation intérieure, dont dépend dans une si grande mesure la prospérité matérielle du-
Canada. D’anciens établissements ont été pourvus d’appareils plus avantageux, et plusieurs

nouveaux phares ont été construits, plus particuliérement dans la baie Georgienne, qui est la.
grande voie entre Ontario et le Nord-Ouest.

- A l'fle Sulphur, située & la téte du lac Huron, prés de Pentrée du Saut-Sainte-Marie, on
a élevé en 1869 un-trés-beau phare, extrémement utile auxsteamers qui naviguent de ce c¢oté.

11 ¥ a un appareil catoptrique, & feu fixe, éclairant & 16 milles. Ila été allumé pour la premidre
fois le 25 octobre 1869.

Un autre phare de belle apparence, renfermant le logement du gardiem, a été bati der-
niérement sur I'dle Solitaire, situde prés de entrée de lx baie Georgientie, tout au milieu du
chemin que suivent les vapeurs qui font le service entre Collingwood et le Saut-Sainte-Marie.
L’appareil est du systéme catoptrique & feu blane fixe, est établi de 195 pieds au-dessus du

niveau du lac et posséde une portée de 20 milles. Allamé pour la premiére fois le Ler octobre

1870, il a déja été trouvé trés-utile par ceux qui passent souvent en cet endroit.

Ure petite tour a été élevée, dernidrement aussi, & la pointe & Michel, sur la rive sud de

la grande ile Mav.touline, lac Huron. Elle porte un feu blanc fixe, qui consiste en une lampe

mammouth & bec circulaire, sans réflecteur, et rayonne vers tous les points de I’horizon & une
distance de 10 milles ; elle est destinée principalement & servir de feu de port aux navires
qui viennent chercher du bois dans la baie de Saint-Michel. Les intéressés étaient convenus

de contribuer pour la moiti¢ dans les frais d’établissement. Ce phare a été mis en adtivité
pour la premidre fois, le 21 octobre 1870.

Une autre tour & feu a de méme 6té construite, pour I'utilité de la navigation locale, sur
un ilot qui se trouve prés de l'entrée de Byng-Tnlet, dans la baie Georgienne; mais comme les |
arrangements pour sa construction étaient faits lorsque lacte qui autorise ce département &
construire les phares est devenu loi, celui-ci n’y a eu aucune participation. Les propriétaires
du moulin 4 scier établi en cet endroit offrirent au gouvernement de se charger de la moitié
des dépenses de construction, et on me dit qu’ils commencdrent les travaux sans attendre les
plans ou instructions du département des travaux publics, qui avait alors la surveillance de la
construction de tous les ouvrges publics. Le phare achevé, mes officiers me firent connaitre
qu’ils n’étaient pas satisfaits de sa structure, et qu’ils ne le croyaient pas sfr en cas de gros
coups de vent. Ce département-ci communiqua  aussitét au département des travaux le fait
que la solidité de la construction était douteuse, et celui-ci en notifia les intéressés. La sur-
veillance et I'administration de I'édifice passérent alors du département des travaux & celui de
la marine et des pécheries ; mais jusqu'a I'exécution des additions nécessaires pour consolider

le phare, le gouvernement n’a payé aux constructeurs aucune partie des frais de construction,
se bornant & leur fournir la lanterne et 'appareil d’éclairage. . :

 On a construit dernidrement un phare solide, avec logement & I'intérieur pour le gardien
sur une petite ile, prés de 'entrée de Parry-Sound, baie Georgienne. Il est surmonté d’une
excellente lumiére du systéme catoptrique, élevée de 56 pieds au-dessus du niveau de I'eau,
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et visible & une distance de 16 milles. Ce feu a été allumé pour la premiére fois le 3 novem- -
bre 1870. Comme il a été établi particuliérment pour 'utilité de MM. Beatty et cie., mar-
chands et propriétaires de moulins 4 Parry-Sound, ils étaientconvenus de payer la moitié des
frais de construction, ce qu'ils ont fait aprés que les travaux ont été achevés.

Un nouveau phare, avec maison de gardien contigus, a été bati sur I'ile aux Tourtes, prés
de I'ile Wolfe, dans le lac Ontario. Feublanc et tournant. Sa hauteur au-dessus du niveau
de l'eau est de 46 pieds, et sa portée de 12 & 16 milles dans un temps clair. Il a été allumé
pour la premiére fois le Ller novembre 1870¢. II rend les plus grands services en-guidant I'entrée
des bateaux-postes’et des autres batiments dans 1é port de Kingston et dans le Saint-Laurent.

Des rapyorts regus au département disent que la marine est tréssatisfaite de cet établisse-
ment. i ’

Un excellent phare de petites dimensions, dans lequel le gardien a son logement, a été
install¢ sur I'ile au Télégraphe, dans la baie de Quinté, lac Ontario. L’appareil, 4 feu blanc et
fixe, éclaire & une distance de 12 milles et est élevé de 46 pieds au-dessus du niveau de I'ean.
11 a 6té allumé pour la premiére fois le 12 novembre 1870. Nul doute que ce phare, dont la
construction avait été demandée et recommandée plusieurs fois au département, né soit infi-
niment utile auxz navires qui commercent dans la baie et & Belleville.

L’automne dernier, on fit sur la batture de Lancaster, dans le fleuve, prés de Lancaster
comté de Glengarry, une nouvelle jetée, sur laquelle ont construisit un phare avec un 1ogemén(;
de gardien. Le bateau-lumidre qui était auparavant établi 3 cet endroit, avait 6té trouvé
pourti et désormais impropre au service, et le département a pensé qu'au-lieu de se procurer
un bateau neuf, il valait mieux faire une jetée ou quai en coffrage et y installer une touy & feu.
La lumidre est élevée de 31 pieds au-dessus du niveau de eau, et est visible & une distance
de 8 milles. Elle est blanche, fixe et du systéme catoptrique. L’ensemble de ces construc”
tions a-colité $2,643. Le plan a 6t6 mis en activité le 28 avril 1870.

Une jetée semblable, avec un phare établi dessus, a ét6 construite I'hiver dernier sur la
batture de la Pointe-Claire, & environ 9 milles en amont de Lachine. I’ancienne tour avait
été emportée, I'hiver précédent, par les glaces, avec une portion de la jetée sur laquelle elle
.6tait ériglée. On a Vintention de protéger la nouvelle tour contre les accidents de ce genre,
en établissant un brise-glace 4 une cinquantaine de pieds en avant de V'ouvrage. IL’appareil
est catoptrique, & feu fixe blanc, est ¢levé de 31 pieds environ au-dessus du niveau de
Veau, et a une portée d'environ 8 milles par temps clair. Pendant lintervalle entre a
destruction accidentelle de 1’ancien phare et la fin des travaux de reconstruction, on a tenu
sur le d¢bris de V'ancienne jetée une bonne lumiére temporaire. Les nouveaux ouvrages ont
cofité $3,157, et le feu a 6té allumé sur la tour neuve, pour la premiére fois, le 30-avril 1870.

Un petit phare a ét6 établi aussi derniérement & la batture appelée Way-Shoal, sur la

rive nord de I'Ottawa, & une dizaine de milles err aval de la cité d’Ottawa. Il g’él¢ve de 35
pieds au-dessus du niveau des hautes eaux ; son appareil est catoptrique, & feu fize blane, avee
une portéé de 8 milles par temps clair. Il a été mis en activité pour la premiere fois le 6
cctobre 1870 ; et non-seulement les propriétaires des vapeurs et des autres bateaux qui
naviguent sur la rividre, si maaussi les voyage;rs, se félicitent d’avoir ce guide. Tl était bien
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nécessaire, car avant sa construction il n'y avait qu'un seul phare dans la riviére Ottawa ; et -
il fandrait encore en établir d’autres pour la commodité du commerce conﬂdérable, et rapide.
ment croissant, qui circule sur cette importante riviére.

Le grand coup de mer du mois d’octobre 1869 avait emporté la balise en bois sur la
barre de Stinson, prés du port de Saint-André, N.-B., et 4 la session derniére le parlement avaib
voté un erédit pour en construire une nouvelle. Des soumissions furent demandées pour I'exé-
cution de cet ouvrage; mais celles qui furent déposées dépassaient toutes Je montant de I'affec-
At'@tion. On a passé marché subséquemment avec des personnes offrant toutes les garanties de
responsabilité, pour la construction de la balise moyennant $1,000. On compte qu’elle sera
achevée vers le printemps prochain: et dans lintervalle les entrepreneurs se sont chargés
d’établir un métereau-balise sur I'emplacement de Pancienne marque, et il suffira trés-proba-
blement jusqu’a ce que la nouvelle balise soit installée.

Pendant la méme session, une somme de $5,000 a été affectée par le. parlement & I'éta-
blissement d'un phare sur I'ile de Sable, située dans I'océan Atlantique, & 100 milles environ
de la cote de la Nouvelle-Ecosse, et le département prend en ce moment des dispositions pou®

; faire construire cet important édifice au printemps, ou dés que le temps le permettra. A cause

de 'étendue des pointes de sable, qui g'allongent trés-loin vers le large, il faudrait que le phare
£0t de la plus puissante portée, et on a dessein de faire usage d'un appareil dioptrique & feu
fixe blane, qui, & ce que I’on pense, se verra d'une distance de 30 milles. Sa hauteur au-des-
sus du niveau de la mer sera probablement de 120 pieds ou environ.

L’ile a 22 milles de longuenr, et afin de donner des avertissements suffisants aux navires
qui approchent des hauts-fonds si perfides qui sont dans le voisinage, le département est d’opi-
nion qu’il faudrait installer de puissants pharcs aux deux extrémités de I'fle et pourvoir en
outre ces établissements de sifflets d’alarme & vapeur, destinés 3 signaler le danger dans les
temps brumeux ou obkcurs odt les feux sont éclipsés. Bien qu’il existe depuis longternps
une divergence parmi’ les navigateurs sur I'opportunité d’éclairer cette terre naufrageuse,
plusieurs tenant que des feux pourraient plutdt attirer les navires trop prés des barres de
sable, cependant Iopinion la plus accréditée parait étre fortement en faveur de P'érection de
phares et sifflets d’alarme sur ses rivages. Je partage tout-d-fait ce dernier sentiment, car je
regarde I'ile de Sable comme un des endroits les plus dangercux de notre domaine, et je suis
convaineu qu'il y a urgence d'y placer des lumiéres et des sifflets d’avertissement pour la
sreté des nombreux navires qui passent incessamment dans ce parage redouté,

PHARES AU-DESSUS DE MONTREAL.

La dépense totale du service des phares fixes, bateaux-phares, bouées et balises au-dessus
de Montréal, sur laligne de navigation qui s’é¢tend depuis Lachine jusqu'au lac Supérieur,—
y compris les frais d’établissement des jetées et des phares & Lancaster et & la Pointe-Claire
—pendant 'année fiscale terminée le 30 juin 1870, a été de $46,289.05 ; elle g'était élevée &
$42,306 'année précédente, et & $40,561 pen%;nt I'année expirée le 30 juin 1868, L’accrois-
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gement ¢u’accuse I'année 1870, par comparaison aux dépenzes des deux années antérieures, est
justifié par le fait qu'on a employé une somme de $5,801 aux constructions faites & Lancaster
et & la Pointe-Claire pour remplacer les anciens ouvrages, et qu’on a mis un nouveau phare en
activité, sans compter les améhoratlons considérables opérées dans les appareils de plusieurs des
anciens phareu

Pour T'entretien de cette branche du service, il avait 6té voté 346 434, et si 'on dédmt
de ce crédit le montant de la dépense, soit $46,289.05, il reste $144.95 non dépensés &
reverser dans le trésor. A la fin de Iannée fiscale, le département avait retenu une somme de
$1,069.69 pour faire face & certaines réclamations en suspens; mais il a été établi ensuite
qu’elles n’allaient qu'a %349‘) 14, et la balance de surplus, soit, $577.55, a été versée dans la
caisse du receveur-général.

La dépense réelle a done 6té seulement de $45,711.50, au lieu de $46,289.05, somme
portée au compte publics. Reste, par conséquent, une balance de $722.50 du crédit affecté par
le parlement au service dont s’agit. '

Le 30 juin 1870, il y avait dans ce district 68 phares (dont quatre flottants) entretenus

- par le gouvernement général et placés sous le contrdle immédiat de ce département.

Indépendamment de ces établissements, il y a un certain nombre de feux de port, qui
sont entretenus sur les lacs par les autorités locales.

A la méme époque, le nombre des gardiens chargés du soin de desservir dans ce district
les phares qui dépendent du département, était de 55, outre 6 aides.

Il n’est survenu pendant U'année qu’un seul changement dans le personnel, et il a eu lieu
au phare principal de Presqu’ile, dontle gardien, M. W. Swetman, vieux serviteur public,
g’est vu contraint de se retirer par les infirmités de I'dge: il a été remplacé par M. G- Simpsoﬁ
le 28 janvier 1870. A I'ile Sulphur, M, William Shepherd a été nommé maitre-gardien du
nouveau phare, le %3 octobre 1869, avec un salaire de $325, y compris l'indemnité pour le
chauffage. - '

Les agents du département, il y 2 quelque temps, avaient donné avis que le phare &
Port-Maitland, lac Erié, était en état de dépérissement et avait besoin de réparations con-
sidérables; ordre fut donné de 'étangonner en attendant qu’on phit le réparer convenablement
Les réparations ont 6t6 mises en adjudication ; mais les soumissions que l'on a regues sortaient
toutes des limites du crédit voté par le parlement, et il a fallu en conséquence différer les
travaux pour obtenir un supplement de fonds. La jetée sur laquelle s'élevait la tour
est aussi fort pourrie, et on sera obligé d’y opérer d’importantes réparations avant de commen-
cer les autres ouvrages. Le 19 décembre, un violent coup de vent renversa la tour et acheva
de lamettre hors de service ; cette destruction nécessiteral’affectation d'un crédit pour la rebatir.
Comme la navigation était alors fermée, I'accident n’a causé aucun inconvénient & la marine.
L’ancienne tour & feu datait de 'année 1848, et par conséquent avait été en activité pendant
prés de 23 ans.

A T'ile aux Goglands, dans le lac Ontario, la jetée est fort délabrée, et il sera nécessaire
d’y faire des réparations considérables des que11§ temps le permetitra,
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L’huile et les autres approvisionnements pour année fiscale terminée le 30 juin 1870, ont
été d8livrds dans les mois de juillet et d’aofit, 1869, par le propulseur & hélice City of London,
3 la satisfaction du département. . -

I1/avitaillement des phares pour I'année fiscale terminée le 30 juin 1871 a 6 exéeuté
en juillet et aofit 1870, par le propulseur & hélice Mary Ward. Un accident arrivé au vapeur
comme il commengait son voyage, I'avait foreé de rebrousser chemin pour aller se mettre en
réparation dans le canal de Lachine. Quelques provisions avaient été endommagées légérement,
et le service avait 6t6 un peu retardé; mais 1’approvi’sionnement gestfait ensuite d'une maniére
satisfaisante.

Les feux, dans cette division, se tiennent allumés jusqu'a la fermeture de la navigation,
vers le Ter décembre, et se rallument en avril, lorsque les glaces disparaissent et que les navires
reprennent leurs voyages sur les lacs. A plusieurs reprises on a représenté au département la
grande nécessité d’une lumidre sur le récif Colchester, situé dans lelac Erié, & quelques milles
de la rive canadienne, prés du comté d’Essex. Depuis quatre ans un bateau-phare signale ce

. point dangereux, il appartient 3 MM. Hockett, d’Amhersthurgh, qui pour leur rétribution, .
comptaient sur les souseriptions particuliéres des armateurs, des commandants de navires eb
des sociétés d’assurance. MM. Hackett disent qu’il s'en faut de beauncoup que ce qu’ils recueil
lent ainsi suffise pour Pentretien du phare flottant, ct ils ont demandé au gouvernement de leg
aider par une contribution. Comme il parait important de conserver cette lumiére qui avertit,

les navires du voisinage du réeif, je serais d’avis que le gouvernement fournit quelques secours
pour son entretien.

MatsoN DE LA TRINITE DE MONTREAL]

11 ne s’est produit aucun changement dans cette compagnie depuis la date-de mon dermer
rapport annuel. La Maison se compose d’'un maitre, d’un député-maitre, de six syndics et d’un
secrétaire-trésorier, qui tient les procés-verbaux des assemblées et gére sous la direction du
bureau. '

Il 0’y a que deux de ces officiers qui regoivent des salaires du gouvernement les autres
remplissent leurs fonctions gratuitement.

Les autres officiers salariés de la corporation sont le commis, l’hulsswr et le surintendant
des pilotes. Pilote expérimenté lui-méme, ce dernier surveille le service des phares et I'instal-
lation des boudes et balises sur cette portion du fleuve comprise entre la ligne qui sépare
Ontario de Québec et Portneuf, c’est-d-dirc dans toute I’étendue du ressort de la Maison
de la Trinité. Le montant total des salaires payés & ces cing officiers est de $4,250 par
année. '

La Maison se sert du Richelieu, steamer du gouvernement, pour la visite des phares qui
dépendent d’elle et pour la pose et le soin des bouées.

Ce district renferme 38 phares et balises & feux, 3 bateaux-phares de fer établis sur le lac
Saint-Pierre pour indiquer la direction du chenal, et 77 bouées; mais on augmente quelquefois

le nombre de cellesci pendant les basses eaux.
- 14
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Pour desservir les phares il y a 26 gardiens, outre 3 gardiens chargés du soin des bateaux.
lumidres, et 3 aides—total 32 gardiens et aides.

Quelques-uns ont soin de deux phares.

Les phares du ressox;t de la Maison de la Trinité de Montréal sont des feux de riviére
d’ordres inférieurs, et le service en est fait généralement par les habitants ou les fermiers sur
les terres desquels ilsvsont placés, moyennant des salaires trés-modiques variant de $7 & $30
par mois, en raison de I'importance des établissements et de la somme de travail & exécuter.

Mon assistant a accompagné les officiers de la Maison, la saison derniére, dans leur tournée
annuelle d'inspection des phares et des bouées, et il me rapporte qu’il a trouvé tous les phares
de ce district trésbien tenus et administrés avec économie, quoique les lampes qui y sont
employées puissent &tre améliorées d'une manidre trés-avantageuse, & cause du développement
incessant du commerce sur le fleuve et de la haute valeur des navires et des cargaisons qui se
rendent au port de Montréal ou en partent. Ses recommandations ont été mises en pratique par
la Maison de la Trinité & quelques-uns des principaux émbhssement ol les anciens appareils
d’éclairage ont été remplacés par d’autres d’un genre supérieur, beaucoup plus puissants, au
grand contentement des capitaines, officiers et pilotes des steamers. Pendant I’année fiscale qui
a pris fin le 30 juin 1870, les dépenses de la Maison de la Trinité de Montréal, comprenant
les salaires de son personnel, des gardiens des phares, du capitaine et de 'équipage du steamer
Richelieu, les frais d’entretien des phares, bouées et steamer, se sont élevées 3 $21 ,699.49;
Pannée d’auparavant elles avaient ét6 de $25,762.54, et pendant l'année fiscale expirée
L 30 juin 1868, de $23,053.53. Pour ce service pendant I'année fiscale expirée le 30 juin
1870, le parlement avait voté $22,550; une balance non dépensée, de $854.75, a donec
- été versée au crédit du receveur-général. Le nombre des pilotes licenciés sous la direction
de la Maisonyle 30 juin 1869, était de 26, et le 30 juin 1870, de 27: deux étant décédés
dans lintervalle et trois nouveaux ayant été ajoutés & laliste. Le 31 décembre 1870
il y en avait 33 sut la liste d’activité. Des plaintes sont portées quelquefois & la Maison de la
Trinité par des capitaines et d’autres personnes contre des pilotes pour faits d’incurie ou de
négligence dans l'exécution de leurs devoirs, et en pareils cas le bureau, exergant une autorité
judiciaire, soumet les plaintes & une investigation. Un cas de négligence grave a 6té ainsi
déféré & la Maison pendant la saison derniére ; sur la plainte du capitaine du navire, elle g'est
enquise, et le pilote a été privé de sa licence ou certificat et de son pilotage. Ce navire
était le vapeur & hélice Bolivar, en destination de Montréal pour Pictou. Tie 9 juin dernier,
il quitta son quai sous la conduite &’ Augustin Naud, pilote licencié pour la section du fleuve
comprise entre Montréal et Québec, et étant devant la ville de Montréal, alla s'échouer sur un
rocher situé prés de l'ile Sainte-H¢léne, entidrement en dehors de la limite de I'eau profonde
et de la ligne que suivent les navires dleur démarrage ; 'avarie fut considérable. Ayant ensuite
6t6 déchoug, il fut conduit & Québec et mis en réparation. Dans son rapport au département,
la Maison de la Trinité dit que M. Naud a toujours pdssé pour un des meilleurs pilotes, et un
homme trés-sobre et trés-vigilant. '

Le président et le conseil de 1a Chambre de commerce de Montréal ont prié le département
de donner & la Maison de la Trinité les instructions nécessaires pour qu'elle leur fournit des
renseignements complets sur accident, ainsi que sur la profondeur de l'eau de chaque coté
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du rocher ou éoueil ot est fait I'échonement: leur but étant de communiquer ces détails aux
commissaires du port, afin que l'obstacle fit 6t¢ sans retard et la navigation dansle Saint-
Laurent rendue aussi sGire que possible, pour permettre aux expéditeurs et aux armateurs
canadiens de disputer avec succés & leurs rivaux des Etats-Unis le commeérce de transport de
I’Ouest. Le désir de la Chambre de commerce & 6té rempli; dés qu'elle a ét6 en p’ossession de-
détails, elle les a rendus publics, dans l'intention de prévenir les résultats funestes au commerce
canadien que pourraient avoir des accidents de, cette nature, causés principalement par la négli-
gence des pilotes.

Le 30 juin 1870, le personnel entier de la Malson de la Trinité de Montréal était de 44:
personnes, Savoir :—

3

Le maitre, le secrétaire-trésorier, le surintendant des pilotes, le commis, I'hiuissier

et le messager v.ooovviniiiiiniiinnne. P Covennn recesarreseieereiianaei crseanen 5

- Les gardiens des phares, y compris les bateaux-lumidres..........uveenees Teeeeen, . 29
Les aides sur les bateaux-lumieres, le capitaine et I'équipage du Rickelieu........ 9

'Le maitre du port de Sorel....... eeeens veenes Herreerseenaeeeeey e reaeoees 1

Totaleuvesverneeesnsniineieseienreenen - 44

>

MAISON DE LA TRINITE DE QUEBEC,

Cette corporation continue d’exercer ses fonctions comme par le passé; elle dirige et
surveille le service des phares, bouées, balises et dépdts de provisions situés dang' son ressort,
qui étend depuis Portneuf, 38 milles au-dessus de Québec, jusqu'au golfe Saint-Laurent et
an détroit de Belle-Tsle,—4 1'exception seulement des nouveaux phares qui ont été installés et
mis en activité derniérement sur le Rocher-aux-Oiseaux, aux Sept-Iles et & la Montée-du-Tiac:

I1 a été passé 4 la dernidre session, un acte intitulé : ¢ Acte pour amender )'acte concer-
nant les phares; bouées et balises,” 33e Vict., chapitre 18, par lequel 'administration de tous
les phares, bateaux, lumiéres, bouées et balises dans le district ci-dessus nommé, a été trans-
férée 3 ce département ; mais on n’a pas jugé convenable de frien changer dans le mode
d’administration au milieu de la saison, de crainte que cela ne fiit nuisible & I'efficacité de ces
importants services, & 'époque ol ils étaient le plus néeessaires.

Cependant & la fin de la saison, lorsque la navigation fut fermée, le gouvernement mit E,
B. Lindsay, écuyer, secrétaire de la Maison de la Trinité, & la retraite, avec une pension
annuelle de $307.20, aprés une fidéle carriére de prés de trente-neuf ans dans le service public.
M. Lindsay est si bien connu du commerce de Québec, aux intéréts duquel il° s’était
identifi¢ depuis longtemps, qu'il m’'est & peine nécessaire d’ajouter mon témoignage pour
¢établir son mérite comme officier public; qu’il ne suffise de dire que durant le tefaps
qu’il a été attaché A ce département, il S'est bien et fidélement acquitté de son devoir, et je
suis parfaitement certain qu’il emporte avec lui en se retirant dans la vie privée, Vestime et le
respect de tous ceux avec qui il {a eu des rapports officiels.. M. Lafleur, huissier pour les
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1
affaires maritimes de la Maison de la Trinité, a été également mis a la retraite 3 la méme
époque, avec une pension annuelle de *$472,50, aprés une carriére de trente-six ans dans le
service public. Mme. Anggle Martel, gardienne de la Maison de la Trinité, ayant prés de

dix-huit ans de service, a 6t6 placée sur la liste de retraite, avec une pension annuelle de
$151.20.. ‘

On n’a pas Pintention de remplacer ces employés, voulant (conformément & Pordre en
conseil du 11 février 1870) réduire le personnel et les dépenses de la Maison de la Trinité.
D’aprés les nouveaux arrangements, lorsque ce département aura sous son administration tous
les phares, bouées et balises, les devoirs se trouveront diminués et n’exigeront pas um
personnel aussi considérable et aussi cofiteux.

On se propose néanmoins de maintenir encore la Maison de la Trinité, avec un personnel
réduit, afin de veiller & tdutes les matidres concernant le pilotage dans le bas du fleuve Saint-
Laurent, aux devoirs du maitre du havre et & toutes les choses qui se rapportent & la naviga~'
tion, tel que pourva par la loi.

- Le maitre du havre conservera sa charge et sera ex-officio membre du bureau.
On se propose de constituer le Bureau de la Trinité de Québec de la manidre suivante,
savoir :

Un maitre ; salaire, $1,000.

Un maitre du havre, $1,600.

~ Un premier surintendant des pilotes, $1.200.:

Six éyndics sans salaire.

Il y aurs aussi un seerétairve-trésorier ; salaire, $1,600

Un sous-secrétaire, agissant comme secrétaire du maitre du havre, $1,200.

Un assistant du maitre du havre, $400.

On se propose aussi de réduire notablement les dépenses ordinaires de cette corporatlon,
y compris le loyer, etc.

Avec le nouvel ordre de choses, la Maison de la Trinité pourra se dispenser des services

du second surintendant des pilotes; le département I'emploiera cependant dans le service de
Padministration des lumiéres, bouées et balises.

La dépense pour les salaires des officiers et employés de la Maison de Ia Trinité, durant
Pannée fiscale expirée le 30 juin dernier, a été de $11,613.23, et les dépenses accessoires, y
compris le loyer, se sont élevées & $2,075.59; les salaires des gardiens des phares et des dépots
de provisions ont atteint le chiffre de $11,284.39; $3,202.47 ont 6t¢ dépensées pour V'entretien
des phares, bateaux-lumidres, dépots de provisions, port de Gaspé, boues et balises, (y
compris $679.19, pour la construction de six nouvelles balises sans lumiéres, entre le Cap-des-
Rosiers et la Pointe-aux-Péres,) les dépenses du service du maitre du havre, le naufrage du
¢ @lanmore,” et diverses autres charges, $1,272.62; pour lenlévement du débns du
« Préciosa, "’ $2,350,07 ; ce qui fait une dépense totale de $46,759.87.

Le montant dépensé pour les services ordinaires de la Maison de la Trinité de Québec

pendant lar dg;niére année fiscale, (sans les dépenses occasionnées par I'enlévement du
o—-.
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débris du ¢ Préciosa,” et sans le eofit de la construction d;s six nouvefles balises de bois, pour
lesquelles il y a eu des votes spéeiaux), a été de $43,730.61 contre $41,651,73, dépensés
pendant I'année précédente, et $45,615.65 dépensés pendant Pannée terminde le 30 juin 1868,

Cette augmentation de dépenses 'année dernidre, comparativement & année préeédente,
s'explique par le fait que, & la fin de I'année fiscale finissant le 30 juin 1869, il y avait une
certaine quantité de dettes non acquittées, & cause du manque de fonds, la somme votée n’ayant
pas 6té suffisante pour faire face & toutes les obligations, et il a fall1 conséquemment payer
ces dettes sur les fonds votés année suivante ; c’est ce qui fait paraitre plus forte-la dépense
de cette année. '

Cependant les sommes dépensées durant les deux années derniéres sont beaucoup moins

considérables que les dépenses de I'année expirée le 30 juin 1868.

Le nombre des phares dans cette division le 30 juin 1870, était de vingt-quatre, le nou.
veau phare de Pasbébiac compris ; quelques-uns sont des petxts phares de riviére, mais douze
d’entre eux sont de beaux phares de mer, d'un genre supérieur. :

Durant la dernidre partie de I'année 1870, on a construit trois nouveaux phares, sa.v01r,
sur le Rocher-aux-Oiseaux, aux Sept-Tles et 4la Montée-du-Liac, de sorte que, dans cette divi-
sion, le nombre de phares en activité 3 la cloture de la navigation, tait de vingt-sept.

Plusieurs des petits phares de riviéres sous la juridiction de la Maison de la Trinité de
Québec, ont ét6 considérablement perfectionnés durant la seconde partie de 1870, en ce qu’on
a substitué aux anciennes lampes des appareils plus puissants.

‘Sept nouveaux phares de mer, dont quelques—uns sont presque terminés, et un nouveau
bateau-lumiére, seront mis en activité dans cette division au commencement de la saison pro-
chaine, ce qui portera le nombre de ces établissements d'éelairage & trente-cing, jdont vingt-
trois phares de mer, presque tous d’un genre supériedr.

Le 30 juin dernier, le nombre des gardiens desservant les vingt-quatre phares alors en
ac’tiﬁté y compris le feu flottant de la traverse, était de vingt-quatre, avec dix-sept aides et
canouniers pour les canons d'alarme, outre I'équipage du phare flottant, et les deux gardiens
des dépbts de provisions sur I'lle d’Anticosti. -

1l ’y a pas encore de sifflets & vapeur dans cette division, cependant la néeessité g'en
fait vivement sentir par les temps de brume. '

Les deux sifflets d’alarme que l'on construit actuellement, I'un pour le batean-lumiére au
récif de I'ile Rouge, et Pautre pour la pointe sud d'Anticosti, ajouteront & la sfireté et
amélioreront considérablement la navigation dans cette section importante de la Puissance,

11 est fait mention dans le précédent rapport de ce département, du fait qug la barque
naufragée Preciosa, qui avait coulé bas dansle fleuve St. Laurent, prés du rivage sud de Vile aux
Lidvres, a €té enlevée, et que la barque Glanmore, qui avait coulé bas prés de la station de
la quarantaine 4 la Grosse-Tle, 3 'extrémité sud-est de la batture de I'ile Marguerite, y était
encore, mais qu'on entretenait une lumiére sur I'un des mats de ce navire pour le signaler.
Unc somme de $2,000 a été votée par le parlement & la dernidre session pour I'dter de cet
endroit, et on fit marché avee MM. Rousseau et Paterson, qui, pour cette somme de

$2 000 s'engagérent & P'enlever. Le département a 6té informé que les entrepreneurs avaient
18
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partiellement réussi dans leur entreprise, et aussitét gue le temps le permettra, on fera lexa-
men des lieux pour s'assurer si le navire » ¢té entidrement enlevé, ou s'il en reste encore quel-
que débris. La somme votée par le parlement pour Venlévement du Precioss était de $3,000,
et le total des dépenses pour cet objet a été de $2,350.07.

Le b janvier 1871, M. Edouard Simard a &t6 nommé gardien du phare récemment; énge ala
Montée-du-Lac, avee un salaire de $300, y compris les indemnités ‘ordinaires, mais le gouver-
nement n'a pas encore nommé de gardiens permanents au Rocher-aux-Oiseaux ni aux Sept-Iles;
ces deux stations ont 666 surveillées par des gardiens temporaires.

Une somme de $800 2 6té votée par le parlement en 1869, pour Uérection de balises en
bois entre le Cap-des-Rosiers'et la Pointe-aux-Péres, et six grandes balises de bois, de formes
diverses furent en conséquence installées pendant 1'6té de cette année, au prix de $679.19.

«

Les propriétaires de steamers et autres vaisseaux naviguant dans le St. Laurent, consi-
derent ces balises d’une grande utilité, & canse de la difficulté qu'ils ont & reconnaitre les licux
gur la rive du fleuve, les terres au-dessous de la Pointe-aux-Péres ayant sur une distance de
plusieurs milles & pew prés la méme apparence.

L’attention du département a 6t¢ attirée I'6té dernier sur une coutume assez ancienne
de tirer du canon dans I'fle de Belle-Tle pour saluer les steamers océaniques de la malle & leur
entrée dans les détroits ou & leur sortie, outre les coups de canon que les gardiens doivent
tirer dans les temps de brume et de brouillard. Cette coutume était répréhensible, en ce que
les capitaines des steamers ne pouvaient savoir si ces coups de canon Staient tirés comme saluts
ou ¢'ils indiquaient I'intention- des gardiens de communiquer avec eux; en conséquence les
instructions nécessaires ont 6t6 données aux gardiens de discontinuer cette pratique, et de” ne
tirer les canons que lorsqu'ils désireraient communiquer avec les vaisseaux, ou dans les temps
de brouillards.

Le nombre des pilotes en activits, sous la surveillance de la Maizon de la Trinité de
Québec, le 30 juin 1870, était de 235 ; et le 31 décembre 1870, de 239 ; durant cette méme
année onze apprentis pilotes ont subi leur examen suivant la loi, et regu leurs licences de pilote
du fleuve St.-Laurent, pour le port de Québec et au-dessous.

L’6tat annuel requis par Pacte 12 Vict., chap. 114, de la situation du fonds des pilotes -
invalides pour 'année finissant le 31 décembre 1870, a 6té préparé pour étre soumis au parle-
ment, et est contenu dans V'appendice (No. 15) qui accompagne ce rapport,

A ceite date la sitnation de ce fonds était comme suit :

Argent prété et placé........... Prereeeiae, e cee $57,972 02
Tnt6rét. ditee.veenieeieenennns eveenne N Cereerrens b eeees . 1,280 40
Balance entre les mains du trésorier....... N 3,139 01

$62,391 43

A déduire les arrérages de pension duS......vvirerierrnnnins s 246 20
Balance au evédit du fonds vvovvviiee i, $62,145 23
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Le nombre des pilotes infirmes ou hors de serviee, est aﬁjourd’hui de trente-huit, La

pension qui leur est accordée varie de $40 & $120, et le montant annuel de ces pensions
atteint $3,568.

Dix pilotes ont regu & méme le fonds des secours' se montant en tout 4 la gomme de
$584. Il y a quatre-vingt-huit veuves de pilotes sur la liste des pensions, qui regoivent de $40
3 $80 chacune par année, en tout $5,908; quarante ‘et un enfants de pilotes regoivent anssi

des pensions, variant de $10 & $48, en tout $852. Le montant de la liste des pensions-le 31
décembre 1870, était de $10,328.

Pendant année 1870, $10,675.38 ont été payées aux pensionnaires. Les dépenses d’ad-
ministration du fonds se sont montées & $683.18, y compris une somme de $440 payée au
trésorier comme indemnité pour le salaire d’un commis. Les préts et les ‘plaeements se mon-
taient & $9,836.27, et 'encaisse sc montait & $3,139.01 ; les recettes du fonds pour I'année
derniére ont atteint la somme de $24,333.84, y compris la retenue sur le salaire des pilotes,
$7,158.27, les amendes $292, les intéréts sur les placements $t3 846.54, et la balance de
Vannée dernigre entre les mains du trésorier $3,037.03.

SERVICE DES PHARES ET COTES AU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Ce service au Nouveau-Brunswick est administré par un agent, résidant 4 St. Jean, sous
la direction immédiate du département 3 Ottawa. Iy a aussi un surintendant qui inspecte
les phares, bouées, balises et les hopitaux de marine. Ces fonctionnaires regoivent -chacun
$1,200 par année. Il y avait dans ce distriet le 30 juin 1870, trente-trois phares, (dont dix-
sept étaient des phares de mer en bonne condition) et seize balises et feux de rividre ou de
port. Les phares 4 Dalhousie et & Caraquette ont ét6 mis en activité postérieﬁrement au 30
juin 1870, en sorte qu's la fermeture de la navigatien il y avait trente-cing phaves en activité
dans le Nouveau-Brunswick, savoir: dix-neuf phares de mer et seize balisesd feu. ILe
phare du cap Jourimain, dans le comté de Westmoreland, a été allumé pour la premiére fois

le 15 mai dernier, ¢’est une bonne lumiére de mer, visible en temps clair & une distance de
seize milles. '

Le ler avril dernier, M. John Bent a été nommé gardien avec un salaire de $200 par
année. La dépense pour ce phare durant la dernidre année fiscale a 6té de $3,383.98;
mais il a 6té fait depuis quelques autres déboursés, qui paraitront dans les comptes de cette année.
Il y avait dans ce district le 30 juin dernier, vingt-sept gardiens et deux aides pour surveiller
les trente-trois phares alors en activité. Les lumiéres sur la rive nord de la province et sur la
riviére St. Jean sont éteintes aprég la eldture de la navigation, durant les mois d'hiver.

Les gardiens des six balises 4 feu sur la rividre St. Jean, regoivent $80 chacun de salaire
par année. Ces phares de rividre ont 6té d’une grande utilité aux bateaux & passagers e
aux navires qui naviguent dans cette riviére.
20
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Pendant Pannde fiscale dernidre, $3,303.68, ont 6t6 dépensées & Machias-Seal-Tsland, pour
la construstion d’un nouveau phare destiné 3 remplacer Yancien.

Cotte somme comprend le cofit de quelques réparations faites & V'ancienne tour 4 feu qui
existe encore ; mais elle ne comprend pas le cofit de Vappareil dioptrique, qu’on avait alors de

réserve. On regarde cette lumisre comme 1'une des plus utiles, et-d’aprés les rapports on la
peut voir & une distance de trente milles et méme au deld,

Iya deux tours & feu & cette station, afin que les marins puissent en distinguer la
lumidre de toutes celles d’alentour.  Ces deux tours étaient dans un grand dépérissement, et
en 1869, I'une d’elles fut démolie, et on en construisit une nouvelle munie d'un puissant appa-
reil dioptrique, plus élevé que le feu de la vieille tour encere debout, dont I'appareil est beau-
coup moins puissant. On peut donc apercevoir la nouvelle lumitre d’une bien plus grande
distance que I'ancienne, et dans un rapport adressé & ce département, I'inspecteur des phares
de la division du Nouveau-Brunswick dit que les navires qui entrent dans la baie, peuvent, &
moins d’étre slirs de leur position,confondre le feu unigue, quand ils le découvrent, avee la
lumidre américaine de West Quoddy, qui est du méme ordre. Il serait fort désirable de rem-
placer, aussitdt que les.circonstances le permettront, 'ancienne tour encore existante par une
nouvelle, munie d'un appareil aussi puissant que celai de la tour neuve.

La dépense totale durant Pannée fiscale derniére pour la construction du nouveau sifflet
3 vapeur & la pointe Lapreau, y compris les dépendances, la maison du gardien, le creusage
d’un puits et le matériel, a 6t de$3,701.60 ; la somme votée pour cet objet était de $3,800,
ce qui laisse en mains une balance de $98.40. Ce sifflet d’alarme.est d'une grande utilité
pour les bateaux 3 passagers qui font le service entre St. Jean et les ports de la frontidre
américaine, et il contribue beaucoup & la stireté des nombreux voyageurs qui ne cessent de
passer dans son voisinage en toute saison. Les pilotes et les capitaines de navires en parlent
trésfavorablement. M. J. Christy, mécanicien de ce sifflet & vapeur depuis le 26 novembre
1869, avec un salaire de $400 par année, s'est démis le 31 mars dernier, et a été remplacé
par M. J. H. Croshy, avec le méme salaire. Il n'y a quun seul mécanicien & cette
station, et il est aidé dans les temps de brouillards prolongés par le gardien du phare,
qui le rémplace assez longtemps pour quwil puisse prendre du repos. L’ancienne
lumiére d’Escuménac, 3 Ventrée de la baie de Miramichi, étant d'un ordre inférieur, a été
Otée en septembre 1869, et remplacée par une puissante lumiére ‘dioptrique de troisidme
ordre qu'on avait en réserve. Lecolit de ces changements et de linstallation a été de $1,330.54.
La nouvelle lumidre a donné beancoup de satisfaction, et on a rapporté & ce département
quelle a ét¢ vue distinetement & une distance de vingt-cing milles ; cette nouvelle lumigre
Yemporte de beaucoup sur Vancienne, d’abord elle est beaucoup plus puissante, et comme elle
est d’un. ordre différent, on n’est pas aussi exposé & la prendre pour la lamidre qui se trouve

sur le cap nord de I'ile du Prince-Edouard ; ce quon dit avoir eu lieu avec Pancienne
lumigre

Bix stations dans ce district sont munies de lumidres dioptriques, “savoir : :—REscuménac,
Richibouetou, Cap Enragé Balise de St. Jean, Gannet-Rock et Machias-Seal-Tsland.
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A Richibouctou et & Gannet-Rock, les phares seront sensfblement améliorés pendant la
prochaine saison par la substitution d’appareils plus puissants & ceux qui sont dctuellement
installés & ces stations. On a aussi l'intention d’améliorer le phare de I'ile aux Perdrix, qui ~
‘est du systéme catoptrique, par la substitution de lampes plus puissantes, car ce phare est
I'un des plus importants de tous, par sa position & I'entrée du port de St. Jean, maintenant
fréquenté non-seulement par une flotte nombreuse de navires, mais aussi par plusieurs
steamers océaniques portant de riches cargaisons de marchandises. ‘

Le sifflet d’alarme 4 vapeur inst2llé & cette station est le premier du genre établi dans
- I'Amérique britannique du Nord, etil a donné beaucoup de satisfaction aux peréonnes intéréssées
dans la navigation & vapeur du port de St. Jean. Il y a & cette station une chaudiére tenue en
réserve pour remplacer en cas d’accident celle qui est de service ; il y a aussi un aide-méeani-
cien pour remplacer le mécanicien dans les termps de brume continue, qui sont fréquents
dans le voisinage de I'ile. On a récemment installé  cette station une petite machine 4 vapeur pour
scier le bois, et pour monter le bois et l'eau. La distance du débarcadére au batiment
ou se trouve la machine et oit on dépose le bois est de 1,050 pieds par une pente trés-inclinée,
sur laquelle dés lisses en bois ont 6t placées, et cet arrangement est d’une grande wutilité pour
monter les provisions du débarcadére. I’échafaud servant de débarcadéxfe A cette station a
été emporté par le grand coup de mer du mois d’octobre 1869, qui a fait tant de ravages dans
cette localité. L’échafaud a été depuis reconstruit et est aussi solide que possible,

Le surintendant recommande fortement de construire en cet endroit un méle ou une
jetée : par ce moyen, les petits bateaux pourraient en approcher, et y débarquer du combus-
tible et des provisions pour le phare, le sifflet d’alarme et le département de I'émigration qui
a un établissement sur I'lle.  Dans des cas de naﬁfrage durant les temps d’orage, des bateaux
de secours pourraient &tre lancés & l'eau de cette jetée, ce qu’on ne peut faire maintenant.

Le dommage causé par le ras de marée & la balise-lumiére dans lintérieur de I'dle aux
Perdrix, a été entidrement réparé, mais le surintendant suggére d’exhausser de six pieds la
base de la tour pour prévenir tout accident de ce genre. Lors de ce ras de marée la mer passa
par dessus la base de la tour, emportant. et arrachant les bardeaux et les planches-de I'étage
inférieur, et laissant assis sur la charpente nue 1'étage supérieur avee la lanterne ; le gardien
pour se sauver fut obligé de se réfugier dans la lanterne jusqu'au jour suivant, ot il fut
secouru. Ce gardien se démit & cetie occasion, et M. Elijah Ross (I'un des rameurs de I'équi-
page du Paris,) a rempli les devoirs de gardien de phare & cette balise depuis le 12 octobre
1869.

M. Thomas Kerr a ét6 nommé gardien du nouveau phare érigée sur I'fle Caraquette le
20 mai 1870, avec un salaire de $200 par annde.

Le 23 octobre 1869, furent faites les nominations suivantes pour les nouveaux phares
de Miramichi, savoir :—Francis Russell, gardien des deux balises & feu 3 la station de Grant,
$100 par année ; Thomas Coughlan, gardien des deux balises & feu de la Pointe au Chéne,
$100 par année; T. Lewis, gardien des deux balises & feu de Preston-Beach, $100 par
année ; George Davidson, gardien du phare dzezl’ile du Portage, $200 par annde.

.
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Des boudes et balises sont entretenues au Nouveau-Brunswick aux frais du gouverne-
ment général dans les endroits suivants, savoir :—Miramichi, - Caraquette, Richibouctou,
Shédiac, St. George, Bathurst, St. Andté, Shippégan, Bouctouche, Campbelton, Cocaigne,
Baie Verte et St. Jean. Le montant dépensé pour ce service, pendant ’année finissant, le 30
juin 1870, a été de $3,711.20. Avant la confédération, ce service était maintenu au moyen
d’un droit de tonnage sur la marine marchande, mais ce droit est maintenant aboli.

Les dépenses totales, dans la province du Nouveau-Brunswick, pour l’entretien et la sur-
veillance gdes phzu es.et le service des edtes, y compris les boudes, balises et siffiets d’alarme 3

- vapeur, pendant ’année derniére, se sont montées & la somme de $27,485.14, contre $23,893,
montant des dépenses de 'année précédente. Cette augmentation est due surtout aux dommages
causés & plusieurs phares dans le Nouveau-Brunswick par le coup de mer du mois d’octobre
1869, et aux réparations considérables qu’il a-nécessitées. Le montant voté par le parlement
pour ce service dans les estimés ordinaires de I'année finissant le 30 juin 1870, était de
$24,614, et dans les estimés supplémentaires pour la méme année de $2,666 ; par an nouveait
vote, $600 furent aussi accordées pour des balises-dans la riviére St. Jean. Total $27,880 ;
balance nondépensée '$394.86. .

Une station de signaux est eptretenue sur I'lle aux Perdrix, 4 entrée du port de St.
Jean, afin de signaler aux personnes de la ville ayant des intéréts dans la navigation, I'arrivée
des navires dans la baie; mais cela ne cause d’autre dépense que le coit des pavillons, les
signaux étant faits par le mécanicien du sifflet d’alarme & vapeur et par son aide. Les signaux
maintenant en usage, adoptés le premier aofit dernier, sont les mémes que ceux du code
international de signaux pour la marine marchande, adopté par le gouvernement britannique
et quelques-uns des principaux états maritimes du monde. Awucune taxe n’est imposée au
commerce maritime pour le service des signaux 4 St. Jean ; gquoique 'on en exige une des
navires de comimerce & leur entrée & Halifax, ol ce service cofite une somme considérable.
On a regu plusieurs requétes demandant d’établir dans la ville de St.Jean une station pour
la répétition des signaux ; de cette maniére les signaux pourraient étre expliqués, et les noms des
navires entrant dans la baie, inserits dans un registre tenu & cet effet pour.linforma
tion du commerce ; ce sujet est maintenant sous considération. Tl semble A ce département
que, comme le gouvernement a établi une station de signaux & I'fle aux Perdrix, avec tous les
pavillons nécessaires d’aprés le nouveau systéme, les propriétaires de navires et les marchands
de St. Jean qui ont des intéréts dans le commerce maritime, pourraient s'enténdre entre eux
et prendre les dispositions nécessaires pour tenir dans la cité un registre des signaux transmis
par la station de I'ile aux Perdrix.

PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Il y avait dans ce district, & la fin ‘de année fiscale dernidre, soizante phates, et & la fin
de I'année de calendrier, on en avait ajouté un autre 4 la liste, savoir : le phare de Sissiboo,

dans le comté de Digby, faisant un total de soixanie et un phares en activité; quatre autres
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.

" nouveaux phares seront prétsa étre allumés au printemps, savoir: un & Main-4-Dieu, & I'extrémité
ouest de I'lle Scattarie ; un & I'lle Angonish, dans le comté de Vietoria, Cap-Breton ; un au
port de St. Anne, dans le méme comté, et un autre & Pugwash, dans le comté de Cumberland.

Le nombre des gardiens chargés de surveiller les soixante ot un-phares en activité, est de
soixante et un ; les gardiéns des phares-dans la Nouvelle-Ecosse n’ont pas d’aides.

Outre ces phares, il y a un puissant sifflet d’alarme) vapeur sur le cap Fourchu, & V'en-
trée du port d"Yarmouth, qui a été d'une grande‘"utilité aux vaisseaux qui fréquentent cette
localité : les brouillards y sont quelquefois si épais, que‘\ pendant leur durée la lufMiére des
phares est & peu prés inutile. Il y aussi 4 I'ile aux Loup-marins, un puissant siffiet d’alarme
3 vapeur dont il a déja été question, et dont le cofit total, y compris la dépense des batisses et
des installations, a 6té de $4,496.56 ; a1’ile Sambro, prés de I'entrée occrdentale du port d’ Halifax,
une trompette d’alarme Daboll est mise en jeu par une machine calorique. Il a fallu
si souvent mettre cette trompette d’alarme en réparations pendant 'année derniére, que dans
le mois de juillet dernier on donna avis public que le service en avait été discontinué. Une
trompette d’alarme semblable existait & I'ile Cranberry, & 'entrée sud-est du détroit de Canso; ;
mais il fallait si souvent y faire des réparations qu’on a jugé préférable d’'en discontinuer le
service, et de construire & sa place un puissant sifflet d’alarme  vapeur. On espére que le
nouveau sifflet d’alarme sera en activité de bonne heure au printemps; jusque-la, la trompettte
d’alarme - ne sera plus employée 4 I'ile Cranberry. Ces deux trompettes Daboll avaient été
établies le 20 septembre 1865, moyennant la dépense de $8,479, par le gouvernement de la Nou- -
velle-Ecosse, et quoique que durant les deux ou trois premiéres années elles parussent fonctionner
assez bien, elles ont 6t6 depuis si fréquemment dérangées et réparées, qu’elles sont devenues
des guides trés-peu siirs et partant dangercux pour les marins dans les temps de brume. e
département se propose de transporter celle qui se trouve 3 I'lle Cranberry sur I'ile Sambro, &
¢bté de celle qu’il y a déja en cet endroit, de maniére & en avoir toujours une en réserve pour
remplacer 'autre lorsqu’elle ne pourra fonctionner. Sur. I'lle St. Paul, située & I'entrée sud-
ouest du golfe St. Laurent, précisément sur la route des vaisseaux pénétrant dans le golfe par
ce passage, il y a deux excellentes lumiéres dioptriques, que le gouvernement britannique fit
installer en 1839. Celle de I'extrémité nord-est de I'ile est une lumidre blanche et fize, élevée
sur un ilot ou rocher, séparé de la terre ferme par un canal de cinquante pieds de largeur. La
geconde est une lumiére & feu tournant, construite sur la pointe sud-ouest de Iile, & une
distance de prés de trois milles de celle qui se trouve 41'extrémité nord-est. Dans ce dernier
phare une cloche est mise en branle par un mécanisme pendant les temps de brouillards ;
‘mais en un temps d’orage, on l'entend & peine d’une faible distance, et comme cette cloche est
trés-vieille, et que le mécanisme est fort usé, le gouvernement, d'aprés'avis d’officiers pratiques,
a décidé de ne plus s'en servir, car en continuer I'usage, ce serait inviter les marins i se fier
sur elle. Comme cette entrée dans le golfe est généralement préférée par les navires 4 voiles
européens & destination du fleave St. Laurent et des ports de la rive nord du Nouveau-
Brunswick, et que I'ile St. Paul se trouve presque au milieu de ce passage, enveloppée souvent
pendant les mois d’6té d’épais brouillards qui causent quelquefois de graves désastres, il est a

désirer et je suggére qu’on établisse en cet endroit aussitdt que possible un signal d’alarme
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plus puissant, afin de swnaler aux navires le voisinage de ses rivages escarpés et hérissés de
rochers ; la surface de I'1 ile g'éléve de 200 2 450 pieds au-dessus du riveau de la mer, et un
violent ressac sc fait ordinairement sentir alentour. Si un vaisseau heurte ces dangereux
rochers, il est mis en pi¢ces en bien peu de temps.

Le 3 avril dernier, une petite ‘goslette fut chassée sur les rochers et mise en piéees ; on
supposa que P'équipage avait ét6 emporté par la mer avant qu’elle touchat.

" Le 16 juin dernier, le navire “ Devonshire "’ fit naufrage sur cette ile, mais Péquipage et
presque tous les agrés du navire furent sauvés.

Le 14 juin dernier, le navire norvégien ¢ Scandinavian” s’y “Drisa presque complétement,
mais 'équipage et une- partle des agrés furent sauvés.

Le 4 septembre dernier, le navire ¢ Rajahgophaul” fit naufrage sur la méme ile pen-
dant un épais brouillard; en quelques minutes il fut mis en piéces, I'équipage put 8tre

secouru et sauvé par le poste de ’établissement de sauvetage, mais dans un état complet
d’épulsement ‘

Le 7 septembre dernier, la barque « Wild Wave ” fit aussi naufrage & cet endroit : ses

officiers I'avaient dirigée vers la cote pour sauver la vie des hommes de I'équipage. Elle fut
mise en pidces en quelques instants,

Outre les phares, le gouvernement entretient sur cette ile un établissement de sauvetage,
composé d'un surintendant et de quatre hommes; les maisons d’abri pour les naufragés sont
pourvus de vétements et de prov1s1ons, et sans aucun doute plusieurs de ceux qui ont fait
na.}xfrage sur cette ile dangereuse doivent la vie & cet tablissement. Celui-ci est situé vers
le milieu de Vile, sur la rive est, et encore tout derniérement il n’y avait pas de route de com-
munication entre l'établissement et les phares des deux extrémités de I'ile. Quelque temps
aprés I'organisation de ce département, le surintendant de I'établissement de sauvetage regut
instruction d’employe1 ses hommes quand ils ne seraient pas occupés & des actes de sauvetage, &
faire des chemins conduisant & ces deux phares et au rivage ouest, afin de mettre le surin-
tendant en état' de communiquer constamment avee les phares, et de fournir plus de faci-
lités aux naufragés pour gagner I'établissement de sauvetage et sos abris. - Mon député a visité
cette ile, ainsi que les autres établissements de sauvetage, €t quelques-uns des phares de la
Nouvelle-Ecosse, dans le cours de '6té dernier. Tl me mande que M. MecNeil, le surintendant,
a promptement et efficacement rempli les vues de ce département, qu’il a réussi a faire un che
min passable & travers I'lle, et qu’il en a commencé un autre conduisant A Vextrémité nord-est,
lequel lui sera de plus grande utilité pour visiter et inspecter les phares. Ce chemin sera aussi
avantageux pour les marins naufragés, et leur procurera le moyen d’arriver plus facilement &
Pétablisscment de ‘sauvetage, situé sur le e6té est de I'le, 8'ils font naufrage sur les c6tés nord,
sud ou ouest. Avec ce systéme amélioré de communications entre les différentes parties de ile,
qui rendent bien plus facile aux hommes du poste la visite des rivages de I'ile, tant par terre
que par eau, le département en est venu & la conclusion que le personnel de I'établissement
de sauvetage pouvait 8tre réduit sans nuire aucunement & Vefficacité du service. Une occa-
sion §'6tant présentée; monsicur Campbell, le gardien du phare sud-ouest de I'ile St. Paul, qui

avait fait le service en cet endroit pendmt 21 ans, fut transféré & une autre station, alorg
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vacante, de la Nouvelle-Ecosse, et M. McDougall, gardien du phare nord-est, fut transféré an
phare sud-ouest, & sa propre demande. Iln’y a pas eu de nouvelle nomination 4 la situation
rendue vacante par I'arrangement précédent, le chef de V'établissement de sauvetage ayant regu
instruction d’employer un de ses hommes comme gardien du phare de la station nord-est; ce
qui épargne le salaire d'un gardien. Le surintendant de I'établissement de sauvetage, outre
les devoirs de chef de poste, est aussi chargé de la surveillance des deux phares de I'fle. Si
on pouvait relier & la terre ferme le rocher détaché ou lilot sur lequel est le phare,du bout
nord-est de I'ile, on pourrait probablement faire une nouvelle réduction dans le personnel, sans
nuire & Uefficacité du service. Il y a aussi un établissement de sauvetage de moindre impor-
tance sur I'fle Scattarie, qui, il y a quelques années, a 6té le théatre de nombreux naufrages.
‘Les devoirs de gardien du phare et de surintendance de I'établissement de sauvetage sont réu-
nis dans la méme main. Celui & qui ils sont confiés regoit un szlaire de $820 par année, sur
lequel il doit entretenir et payer deux hommes pour I'aider dans les opérations de sauvetage en
cas de naufrage. Les années passées, eet arrangement était nécessaire, parce qu'il n’y avait
pas d’habitants dans I'fle ; mais maintenant qu’un nouveau phare vase construire au printemps
4 la pointe ouest, & une distance de cinq ou six milles seulement de celui qui se trouve & 'extré-
Imité est, et que plusicurs familles de pécheurs se sont établies sur I'ile entre les deux phares,
il semble douteux qu’il soit nécessairc de maintenir plus longtemps—un établissement de sauve-
tage & cette station, plutdt qu'a d’autres’phares exposés des cotes de la Nouvelle-Ecosse. En cas
de naufrage sur cette ile, il y aura A chaque extrémité un gardien de phare avecsa famille, outre

les familles résidant entre ces deux établissements, de sorte qu'il est probable que les naufragés
~ y trouveraient toujours promptement 1’aide et Passistance néoessaires. Il n’y a eu aucun nau-
frage sur cette ile Pannée derniére.

A T'ile aux Loups-marins, sur la cote sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse, avant que le sifflet
d’alarme & vapeur ait été mis en activité, on alloualt au gardien du phare une légére somme
d’argent, pour qu'il plit se procurer les services d'un batelier pour Vaider & sauver les marins
dans les cas de naufrage sur les bords de cette ile; des navires se sont souvent perdus dans
son voisinage. Maintenant qu’on a remplacé par une puissante lumiére dioptrique I’ancienne
lumidre, qui n’avait pas une force suffisante, et quun puissant sifflet d’alarme & vapeur d'un
ordre supérieur a été installé en cet endroit, il n’est pas probable que les naufrages.soient
‘aussi fréquents, et on a cessé d’employer un assistant. Il y a deux agents du gouvernement
chargé de porter secours en cas d’accidents : le gardien du phare et le mécanicien. Uhne petite
somme est allouée pour I'entretien de bateaux & I'ile de Vase et & I'ile aux Loups-marins, pour

servir dans les cas de naufrage, mais le cofit d’entretien de ces petits postes dé sauvetage
n’est qu'une bagatelle.

L’établissement de sauvetage de I'ille de Sable se compose d’'un surintendant et
de 14 employés. Comme plusieurs des constructions avaient besoin de réparations, et que
d’autres avaient besoin d’étre renouvelées, ou a envoyé & ce poste I'été dernier un charpentier,
qui doit faire partie du personnel de I’établissement et y demeurer. Il est probable que cot
arrangement aura des résultats économiques, car, comme il y a de l'ouvrage pour occuper le
charpentier durant toute I'année, cela vaudra mieux que d’envoyer de temps en temps plusieurs
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ouvriers, ce qui aménerait des dépenses considérables. On construit en ce moment une nou-
velle maison de refuge & la pointe ouest de l'ile, pour remplacer I'ancienne, qui s'en va en
ruine et qui est presque enfoncée dans le sable. On a aussi besoin d'une nouvelle grange & la
station de U'extrémité est, & cause du plus grand nombre de bestiaux qu’on a Vintention d’y,
garder. On se propose aussi de construire une maison.d’habitation avec dépendances et granges
4 quatre milles environ & I'est de la station. principale, ol la végétation est excellente.

Mon député a visité cette fle 'été dernier en compagnie du surintendant, eta examing les
différentes stations et certaines parties de I'lle. 11 me mande dans son rapport que le long et
étroit banc de sable sur le c6té sud du lac Salé, disparait graduellement, - rongé par la mer,
qui en certains endroits pénétre par des bréches jusque dans le lac. Tandis que la rive sud
disparalt emportée par la mer, des terres nouvelles paraissent se former sur la barre de Vex-
trémité est de I'lle, et la végétation commence & s’y montrer. Depuis la visite de mon député,
le mat du pavillon et quelques constructions qui faisaient partie de la station de Vextrémité
sud, ont été renversés par 'action de la mer, et il est douteux que l'on puisse maintenir la
station en cet endroit. Il est probable qu'il va falloir transférer le gardien et sa famille & I
nouvelle station, que 'on se propose d’établir entre la principale station et celle qui se trouve
au pied du lac. Cette ile, d’une longueur de vingt deux milles environ, sur une largeur d'un
mille, dans U'endroit le plus large, est formée de sable blane, et il n’y pousse ni arbres ni arbris-
seaux. Il est trés-important, pour les intéréts de la navigation, de la préserver et protéger,
car elle offre beaucoup moins de dangers dans son état actuel que si elle était encore
amoindrie par la mer. Ce qui contribuerait beaucoup & la streté des navires qui
passent dans ces parages, ce serait de couvrir I'ile d’arbres, si cela'se pouvait faire : ils servi-

" raient d’amers aux navires, qui les apercevraient d’une grande distance. Si on pouvait par-
- venir & y faire pousser un grand nombre d’arbres, ils contribueraient beaucoup & prévenir la
démolition de I'ile par la mer, et la formation de ces amas mobiles de sable qui s'élévent, g
et 13 sous P'action du vent comme cela arrive maintenant. Ils seraient aussi un excellent abri
pour les bestiaux de I'fle. On est & faire tous les arrangements nécessaires pour envoyer &
I'ille une grande quantité d’arbrisseaux, de saules, et de jeunes arbres de diverses espdces
propres & ce sol sablonneux, afin de tenter une expérience et voir 'il peuvent dtre cultivés.
La seule végétation de cette le, & l'exception de quelques légumes de jardin et d’une petite
quantité de mil autour des stations, consiste en une grosse herbe drue et une espéce de pois
sauvages, qui viennent avec une grande abondance dans quelques parties de I'ile. Les chevaux
ou ponies, sauvages, au nombre de trois ou quatre cents, et les bestiaux se nourrissent princi-
Dalement de ces pois sauvages. Ces animaux que la pénurie de I'hiver a amaigris, se refont vite
Pendant I'été. La seule nourriture qu’ils 2ient en hiver est I'herbe desséchée qu'ils découvrent
en grattant la neige avee leurs pieds, et ils n’ont d’autres abris que des monticules de sable
pour les protéger contre les’ violentes tempétes ct les vents terribles qui balayent cette le
désolée pendant les mois d’hiver. Comme il nous semblait absolument inhumain de laisser ces
Pauvres animaux dsns des conditions aussi misérables, sans abri ni nourriture convenables
pendant les saisons rigoureuses de 'année,—on a décidé de les retirer de Iile aussitot que les
arrangements nécessaires serajent faits, et de les vendre sur la:terre ferme, & exception du
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nombre qu'il en faut pour le service de I'tle. Au lieu de ces chevaux sauvages, ce département
se propose d’élever plus de bétail, afin d’avoir toujours & portée I’approvisionnement nécessaire
de viande, et par ce moyen, d’éviter ces envois considérables de boeufet de lard salé que T'on a
ét6 foreés d’expédier jusqu'a aujourd’hui, pour nourrir le personnel de I'ile et les équipages
naufragés qui s’y réfugient. Durant 'été dernier le nombre des tétes de bétail était de trente
environ, mais » 'automne d’autres bestiaux furent envoyés & 1 ile pour augmenter et améliorer
ce troupeau. Les bestiaux expédiés consistaient en deux jeunes taureaux, douze taures
six cochons, douze moutons, et une paire de boeufs domptés; ces derniers sont nécessaires pour
la culture. Il parait y avoir dans le voisinage de la station de I'est et des tangs d’eau douce
des terrains formés d’une espéce de terre noire, et on fera tous les efforts pour tirer parti de
cet avantage. Si, conformément aux intentions de ce département, on construit deux grandes
tours & feu aux extrémités de I'ile, on devra avoir soin qu'elles soient construites de telles
dimensions qu’elles puissent recevoir temporairement les équipages des navires qui pourraient
faire naufrage dans ce parage, en attendant qu’on les dirige sur la station principale pour &tre
logés et nourris dans les maisons d’abri. Ainsi chacune de ces tours servira 4 la fois de phare,
d’établissement de sauvetage et de vigie, d'oli 'on pourra surveiller I'lle presque toute entiére;’
clle servira aussi de balise de jour, visible aux navires d’une distance considérable, longtemps
avant la terre elle-méme. Leur entreticn n’occasionnera quune légére dépense, vu que les
les lumiéres pourront étre entretenues par le chef du poste et ses hommes, cc qui permettra
de se dispenser des services d’autres gardiens de phare.

Le surintendant mentionne dans son rapport trois naufrages survenus I'année derniére.
Le 4 février 1870, il a fait rapport de la perte du “ Kate Cleather,” de Liverpool; ce navire
fit naufrage sur la barre nord-est, et fut mis en pidees; on n’a pas retrouvé un seul homme de
Péquipage. Le 24 février, la barque M. and E. Robbins, de Yarmouth, Nouvelle-Ecosse, fit
naufrage sur la cote sud de I'ile, prés de la station sud, entre 8 et 9 heures da soir, par un
temps trés-noir. Le premier officier et un matelot se noyérent; le navire se brisa bient6t
aprés. La cargaison qui consistait en pois, évaluée & $22,000, fut complétement perdue. Le
surintendant du poste et le capitaine du batiment déclarérent qu’ils étaient d’opinion que il
y avait eu un phare sur lile, la barque aurait pu &tre sauvée, car le capitaine ignorait qu’il
fiit si prés de cet atterrage. Le brick Alecto, de I'lle du Prince-Edouard, chargé de sel et de
charbon & destination de Liverpool et d’Halifax, se perdit aussi sur la barre nord-est, le 25
mai dernier. L'équipage, les agrés, voiles, ancre, furent sauvés. Le chiffre des dépenses pour
Pentretien de I'établissement de . sauvetage sur cette ile se monte 4 $6,083.16, y compris la
somme de $803.79, prix d"un nouveau ‘porte-amarre. Le gouvernement britannigte contribue.
pour £400 sterling & Dentretien de cet établissement. Qutre cette contribution, il y a géné-
talement un revenu annuel de $600 produit par la vente des atoeas; on retire aussi quelque
chose de la vente des objets naufragés. Le nombre des personnes que le gouvernement entre-
tenait dans cette ile le ler janvier 1870, en y comprenant les familles de quelques-uns des
hommes du poste, était de trente-quatre, et le méme nom’re enviror s’y trouve aujourd’hui. Le
personnel de I'établissement se compose habituellement de quinze hommes, y compris le
surintendant du poste, Les steamers du gouvernement Druid et Lady Head ont visité 'fle
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six fois pendant I'année derniére, et le dernier vapeur fera probablement un autre voyage vers
la fin de février prochain, pour s'assurer s'il y a eu récemment quelques naufrages sur I'ile.
La godlette affretée Ocean Traveller visita I'lle deux fois dans le cours de I'année derniére,
la goblette Idw . aussi affretée, y fut envoyée de méme; ces deux goélettes-y firent en tout
peuf visites. Le 3 aotit dernier, on a vendu 22 ponies de I'ile de Sable & Halifax pour la
somme totale de $446. Les prix ont varié de $14 & $25, un ponie fut vendu $57.

La majeure partie des phares, dans la Nouvelle-Ecosse, sont d’ordres inférieurs et peu
dispendieux, et n’ont pas généralement V'efficacité de ceux des autres parties de la Puissance,
3 Vexception cependant des deux lumidres dioptriques installées sur I'ile St. Paul.

Presque toutes les lampes et tous les réflecteurs sont de petites dimensions, 4 I'exception
de ceux qui ont été expédiés de Mon’créal ces deux années dernidres, et qui sont de grandes
et puissantes lampes & réservoir, avec be circulaire et & courant d’alr; ces lampes peuvent
consumer de Phuile de qualité inférieure sans fumer beaucoup ni charbonner la méche. La
plupart des lampes en usage dans les phares de la Nouvelle-Ecosse, sont faites pour employer
des méches plates, d’'un diamétre de cing-huitidmes de pouce et d'une puissance éclairante
égale a 4% chandelles ; quelques lampes ont des méches plates plus grosses, égales & 6% chan-
delles. On a expédié de Montréal un certain nombre de nouvelles lampes & bec circulaire,
d’une force éclairante égale & 27 chandelles, pour &tre distribuées entre les phares de la
Nouvelle-Ecosse, et on.a dessein de substituer aussitét que possible ces grandes lampes aux
petites maintenant en usage, dans toutes les principales stations. Les réflecteurs du diamétre .
de douze pouces dont on se sert dans les phares de la Nouvelle-Ecosse, sont aussi trop petits,
et on les changera probablement aussitdt que les circonstances le perngettront.

Nombre de gardiens de phare dans cette division durant 'année fiscale derni¢re.... 60
Nombre de personnes employées & létablissement de sauvetage, indépendam-
ment des gardiens des phares...c.ceeiieiiiiiiiies seiiiiiiiiieena PO 25

Mécaniciens et gardiens des trompettes d’alarme & lile aux Loups-marins, & Yarmouth
et d Sambro ...... 3
Le gardien du phare de I'lle Cranberry est chargé du service de la trompette
d’alarme qui se trouved cette station.
Surintendant des phares...... T N et e erenea 1

89

Pendant année fiscale finissant le 30 juin 1870, les changements suivants ont ét6 opérés
parmi les gardiens de phare dans la Nouvelle-Ecosse. M. J. oseph Mundell fut nommé le 18
octobre 1869 gardien du phare de la Pointe-au-Sable, avec un salaire de $400 par année, &
la place de William Walsh, renvoyé. Le 27 mai 1870, Mde. Rathburn, gardienne du phare
de Horton-Bluff mourut; elle fut remplacée par son fils avec un salaire de $250. Le 12
juillet 1870, M. George Cann, gardien de la station de I'ile Flint, mourut, et. on choisit pour
le remplacer M. Benjamin Heney, salaire, $400. Le 2 aofit 1860, M. Jacob Smith, gardien
du phare de V'ile 3 la Cloix étant décédé, fut remplacé par M. Benjamin Reynard avec un
salaire de $460, Leg 12 décembre 1869, mozuérut M. William Spencer, gardien de la station
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de la pointe Spencer, et son fils Robert A. Spencer fut mis & sa place avec un salaire de $100
' par année. Le 18 janvier 1870, M. Robert Fraser, gardien du iohare a Pile au Castor, donna
sa démission, et M. Norman Campbell, gardien de la station sud-ouest sur Iile St. Paul, fut
nomm¢ A sa place, avec un salaire de $420 par année. La place de M. Campbell n’a pas été

remplie, et le montant de son salaire comme gardien sur I'lle St. Paul sera épargné &
Vavenir.

La dépense de l'entretien des bouées et balises dass la Nouvelle-Ecosse, pendant lannée
finissant le 30 juin 1870, s’est montée & $1,383.50. "Plusieurs de ces bouées et balises qui
se trouvent dans les ports et les baies, étant d’intérdt local, sont entretenues par les sessions
de comtés, mais le gouvernement de la Puissance entretient celles qui sont établies dansl'in-
térét de la navigation générale des cotes.

Il y a quatre stations de signaux dans le port & Halifax pour signaler Parrivée des bati-
ments au large ; ces stations sont établies & 'fle Sambro, & Camperdown, & la.redoute d"York:
et 3 la citadelle, et sont dirigées par les autorités militaires impériales. Les hommes chargés
de ce service sont généralement des artilleurs choisis pour leur intelligence et leur bonne “con-
duite. Ces hommes regoivent de leurs officiers un supplément de solde et des indemnités, qui
sont remboursés par le gouvernement de la Puissance aux autorités militaires. La somme
payée pour cet objet pendant ’année fiscale dernidre s’est montée & $1,469.75, cours de la Nou-
velle-Ecosse ; I'année précédente la dépense s'était montée & $1,341.22. Le parlement avait
affecté $1,650 & ce service pour l'année fiscale derniére. En vertu d’un ancien acte passé
-dans la législature de la Nouvelle-Ecosse en 1859, une taxe de cing shillings courant est encore
exigée de tous navires entrant dans le port d'Halifax, & V'exception de ceux qui appartiennent
aux autres ports de la Nouvelle-Ecosse, et quoique les montants ainsi pergus ne suffisent pas
A couvrir toutes les dépenses, il mne reste cependant que bien peu de chose & payer sur le
trésor public. Les recettes & Halifax pour cette branche de service se sont élevées & la somme
de $894, laissant & payer par le gouvernement canadien un déficit de $575.75. Le montant
pergu lannée précédente était de $972, ce qui accuse upe diminution de $78 pour
P'année dernidre, si on la compare & I'année précédente ; mais il faut remarquer que le nombre
de navires de la classe de ceux qui sont sujets & la taxe, entrés dans le port d’Halifax pendant
Pannée fiscale derniére, fait voir une diminution de 78 sur I'année précédente.

Le nouveau phare récemment construit par le gouvernement du Canada sur la pointe
Tupper, vers le milien du détroit de Canso, a été éclairé pour la premiére fois le 15 avril
dernier. Sa lumiére est rouge et fixe, il est d'une grande utilité pour les navires passant par
le détroit. Le cofit total de sa ccnstruction, y compris l'achat de l’emplaeemént ou il est
situé, ainsi que les clotures et Pappareil d’éclairage, a 6té de $782.60, cours de lu Nouvelle-
Fcosse; la somme votée pour cet objet par le parlement du Canada, était de $1,600, coursdu
Canada. Mon député, qui a visité cette station ’été dernier, me dit dans son rapport qu’il
y a grand besoin de construire une maison d’habitation dans le voisinage immédiat du phare,
pour le gardien et sa famille, et je crois qu’on devrait en décider la construction. La dépense
totale de l'entretien des phares, sifflets d’alarme, stations de signaux, bouées et balises dans la
Nouvelle-Ecosse, pendant 'année fiscale derniére, a atteint la somme de $49,058.44 ; et celle
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des établisserents de sauvetage des iles ‘de Sable, St. Paul, Scatterie, de Vase et aux Lioups-
marins, $10,725.46: cette derniére somme comprend le' cofit des nouvelles bitisses et des
réparations faites & I'établissement de I'ile St. Paul, savoir: $2,128.54. Le mon;ant dépensé
pour l'érection du nouvean phare & la pointe Tupper, Pachat de I'lle Pomquet et Uinstallation
d’un nouveau sifflet d’alarme & vapeur 3 l'ile aux Loups-marins, est de $4,582.60. Total de la
dépense de ces services péndant T’année fiscale finissant le 30 juin 1870: $64,366.50, cours de
la Nouvelle-Ecosse, ou $62,650.09, cours du Canada. Le montant voté par le parlement pour
ces divers services pendant cette méme période de temps était de $64,101, ce qui laisse une
balance non dépensée de $1,450.91, qui a été reversée dans le revenu général.

Les phares et les établissements de sauvetage des iles St. Paul et Scatterie ayant été dans
le principe établis pour I'avantage. mutuel et dans I'intérét du commerce et de la navigation
du Canada, du Nouveau-Brunswick, de la Nouvelle-Ecosse et de I'ile du Prince-Edouard, la
part que chacune de ces colonies devait fournir pour Ientretien de ces établissements, a été
réglée par des arbitres qui s’assemblérent & Miramichi en 1836. La part de I'tle du Prince-
Edouard, en vertu de cette sentence arbitrale, y compris de légers frais d’administration, fut
des trois 103emes du cofit total de Pentretien de ces établissements. La somme & fournir
par I'ile du Prince-Edouard pour I'année finissantle 30 juin 1870, est de $204,62; pour 'année
préeédente, elle a été de $17 1.90.

HUILE.

- La quantité d’huile nécessaire pour le service des phares de la Puissance pendant 'année
fiscale expirée le 30 juin 1870, a ¢té de 32,000 gallons, et a 6té payée 221 centins le gallon en
entrepdt, (les barils compris)-la liveaison se faisant 3 Montréal, Québec, Halifax et St.
Jean. La plus grande partie de 'huile livrée en exécution de ce contrat a donné satisfaction ;
cependant des plaintes sur sa qualité sont arrivées de quelques stations & ce département.
Cela était dft probablement & la construction défectueuse des anciennes lampes faites pour
briler de Thuile kéroséne américaine, qui est une espéee d’huile plus légére et beaucoup plus
dispendieuse que T'huile canadienne dont on se sert maintenant; mais ce département a adopté
comme régle de conduite, d’encourager autant qus possible la consommation des produits de
manufacture indigéne, de préférence aux produits &trangers, et 'huile.canadienne a satisfait
4 tous les besoins du service publie, pour la moitié et en certains cas pour un tiers du prix
de P'article étranger. On se sert maintenant de lampes meilleures que celles auparavant en
usage ; elles consument 1’huile canadienne sans noircir la cheminée ni charbonner la méche,iet
fournissent une lumiére brillante. Une de ces lampes & réservoir, & bee circulaire et & cou-
rant d’air, du plus grand modéle de second ordre, donne avec de I'huile canadienne une
lumiére vive égalea 27 chandelles. On introduit graduellement l'usage de ces lampes dans
n0s phares & appareils catoptriques. Il y a déjd quelque temps, ce département a pris des
informations sur les appareils perfectionnés d’éclairage employés en Angleterre et en France;
mais d’aprés ce qu'il a pu apprendre, il n’existe pas de lampes pour la consommation de notre
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huile canadienne ou de pétrole, qui vaillent les lampes & bee circulaire, lesquelles joignent & une
grande force éclairante I'avantage de I'économie.

Le 17 février dernier, ce département mit en adjudication la fourmture en entrepdt de
36,100 gallons de la meilleure qualité d’huile de pétrole pour les phares de la Puissance pour
‘T'année fiscale finissant le 30 juin 1871. L’huile demandée devait supporter I'épreuve de
115 degrés Fahrenheit sans faire explosion, briiler avée éclat, ne pas charbonner la méche, étre
débarrassée de toutes substances délétéres et demeurer fluide & 10 degrés Fahrenheit. Les
futailles devaient aussi 8tre comprises dans le prix de I'huile, et convenablement conditionnées
pour ne pas laisser couler 'huile. Des soumissions furent regues de neuf maisons différentes,
et aprés un essai soigneux des échantillons par les officiers de ce département, on décida d’ac-
cepter la soumission de MM. Clarke et Francis, de la raffinerie d’huile de Cedar Creck,
‘Woodstock, Outario, comme la plus avantageuse pour le gouvernement sous les rapports du
prix et de la qualité. Ils promirent de livrer de méme qualité que les échantillons, 14,500
gallons 3 Halifax, & 24 centins le gallon; 4,500 & St. Jean, & %4  centins le gallon; 5,500
gallons & Québec, & 22% centins le gallon ; 5,500 4 Montréal, & 22, centins le gallon; 2,600
gallons 4 Hamilton, & 20 centins le gallon, et 3,500 gallons & ~Sarnia, & 20 centins le gallon.
L’huile livrée & Halifax et & St. Jean était de méme qualité queles 6chantillons ; mais malheu-
reusement la raffinerie des fournisseurs fut détruite par le feu aprés qu’ils eurent fait les
livraisons requises pour ces deux villes, et ils furent obligés d’acheter d’autres raffineurs une
partie de 'huile destinée & Québec et & Montréal. Cette huile, soumise & l’examen, ne se
trouva pas de la qualité des échantillons, et le département fut dans la nécessité d’acheter une
' quantité suffisante d’huile pour remplacer celle-ci, qu’il avait refusée ; il paya,cette nouvelle huile
27 centins le gallon, droits acquittés, ce qui revenait & peu prés au prix fixé par le contrat
pour 'huile en entrepdt. Une partie de Ihuile destinée aux phares situés au-dessus de Mont-
réal, fut acceptée et délivrée & Hamilton et & Sarnia, & raison de 20 centins le gallon, y compris
les futailles ; c’est le plus bas prix que le département ait jamais payé poar de huile. L’huile
que fournirent MM. Clarke et Francis, de leur propre raffinerie, était excellente, et dans les
phares ot on I'a employde dans des lampes & bec circulaire, elle a donné beaucoup de satisfac-
- tion. Les renseignements suivants sur cette huile sont tirés du rapport de Lofficier du
département qui en a fait Iessai: «Soumise & 'épreuve de vapeur, est non explosive 4 115
degrés Fahrenheit, possédeune grande force d’éclairage, ne charbonne point la méche, ne noireit
que trés-peu la cheminée, se conserve fluide & 10 degrés Fahrenheit, et au point de vue de

Péconomie posséde une valeur de cinq pour ecent supemeure a celles des éehantlllons d’huile
les moins économiques qui ont été essayés.”’

La quantité d’huile nécessaire pour le service des phares de la Puissance, pendant I'année
fiscale finissant le 30 juin 1872, sera beaucoup plus considérable que celle qui est requise cette
année, 3 cause du grand nombre de phares de premiére classe que on a ajoutés 3 notre sys-
téme d’éclairage, qui exigent une provision considérable d’huile chacun, et qui seront mis en
pleine activité cette année. La quantité nécessaire sera d’environ 42,000 gallons, ot l'on
demandera des soumissions comme d’habitude. '

En mars dernier, le départementa passé contrat avec la compagnie manufacturiére de Starr,
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2d’Halifax, pour la livraison dans cette ville de 180 caisses & huile en tole galvanisée, conformes
aux modéles fournis par ce département, pour le prix'de $10.50 chacune. Ces caisses peuvent
contenir 80 gallons d’huile chacune, et bon nombre de ces réservoirs a dja 6t distribué aux
phares de la Nouvelle-Ecosse, qui n’en étaient pas pourvus auparavant. Comme il est presque
impossible de faire des barils parfaitement étanches pour V'huile de pétrole, il était absolument
néeessaire par économie de pourvoir les phares de tels réservoirs; et il est probable que 1'éco-
nomie d’huile dédommagera bientdt de cette dépemse. Le département a adjugé a MM.
Prowse, fréres et compagnie, de Montréal, la confection de 58 caisses nécessaires pour Mont-
réal et Québec, A raison de $9.75 chacune, ainsi que la confection des 70 qui étaient requises
A St. Jean pour les phares du Nouveau-Brunswick, & raison de $10.50 chacune. Ces réservoirs
ont tous été livrés aux endroits convenus et distribués aux stations qui en avaient besoin. Un
certain nombre de ces Téservoirs sera bientdt nécessaire pour les nouveaux phares batis récem-

ment ou en construction, qui seront tous mis en activité dans le cours de la saison pro-
chaine. . ’ )

STEAMERS DE LA PUISSANCE

Le gouvernement du Canada posséde trois steamers de mer, placés sous la direction de
ce département, savoir: Le Napoléon I1I, le Lady Head et le Druid. Le Napoléon ITT est
un puissant vapeur & hélice, d’une force combinée de 300 chevaux; son port effectif est de
494.65 tonneaux, son port enregistré de 211.98 tonnezux ; il porte deux machines & cylindres
oscillants, et a été construit par Napier et fils, de Glasgow, en 1856. Ce vapeur a bien
accompli ses services, bien qu’il roule considérablement, et il n’a eu besoin que de quelques
réparations depuis qu’il est la propriété du gouvernement. TLe pont, le parapet et les épontilles
de ce vaisseau sont fort usés et détériords; il se trouve maintenant & Québec, et le parlement
ayant voté les fonds voulus & sa dernidre session, on lui fait subir toutes les réparations néces-
saires pour qu'il puisse reprendra son service au printemps. La chaudiére exigera de nouveaux
bouilleurs, elle sera soigneusement inspectée et réparée, ainsi que tout le mécanisme, durant
T'hiver. Lorsqu’il sera mis en bassin au printemps, on fera examiner la cale et réparer 'hélice,
on ajoutera en méme temps deux bandes de bois s'étendant de l'avant & Iarriére, une de
chaque ¢6té, au-dessous de la ligne de flottaison, afin d’empécher le batiment de rouler autant
qu’il I’a fait jusqu'a présent lorsqu’il était en mer. Ce vapeur a été d’'une grande utilité pour -
approvisionner les phares de mer éloignés dans le golfe, et a aussi rendu d’excellents services
lorsqu’il était en bon étaten assistant et secourant des navires de la marine marchande surpris

dans le Saint-Laurent paf des difficultés ou des accidents.

Le Lady Head est aussi un vaisseau i hélice en fer, construit en 1857, par les Napier
de Glasgow, et portant deux machines & cylindres oscillants de la force combinde de 150
chevaux; son port offectif est de 299.21 tonneaux, et son port enregistré de 168.06 tonneaux,

Au commencement de la saison de 1870, cc vapeur, fut employé & poser les boudes dans le .
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fleuve St. Laurent jusqu’au 14 mai; il quitta alors Québe¢ pour Pictou et Halifax, ou il
alla prendre la place du steamer du gouvernement Druid, qui Jusque-lé, avait ét6 stationné &
Halifax pour faire le service des cotes de la Nouvelle-Ecosse.

Le vapeur Druid est un bitiment de fer & roues latérales, consttuit par Todd et
M’Gregor, de Glasgow, en' 1856, pour le service de rividre; il posséde deux machines dites
Steeple Engines, d'une force de 170 chevaux; son port enrégistré est 165.63 tonneaux.
D’un faible tirant d’'eau et d'une grande puissance de remorque, ce vapeur est trés-propre au
service de riviere. Comme sa chaudidre était fort usée, et qu’il n'était pas bien propre & la
navigation en mer, on ne jugea pas prudent de le tenir 4 la station ’Halifax, ot il lui fallait
aller fréquemment loin des cdtes, et approvisionner et visiter I'ile de Sable. Le gouverniemeént
décida alors de I'envoyer & Québec, o I'on aurait un marché plus avantageux pour le vendre:
La vente en fut annoncée par avis public, maisaucune offre approchant de sa valeur ne fat
faite ; aprés mfre considération, le gouvernement jugea préférable de le stationner & Québec
pour le service de la riviére, & quoi il serait trés-utilement employé, plutét que de le vendre
pour un prix trop inférieur 4 sa valeur. On s’apergut bientét qu’il était beaucoup plus propre
_ que le Napoléon III pour placer les bouées et approvisionner les phares fluviaux au-dessous
de Québec, & cause de son faible tirant d’eau: Il a depuis 6t6 employé au service des boudes
sur le St. Laurent, sous le commandement du capitaine Marmen, I'ancien commandant du
Lady Head. Le gouvernement a aussi résolu d’insérer dans les estimés qui seront soumis au
parlement 4 la prochaine session une somme suffisante pour renouveler sa chaudidre, augmenter
sa vitesse, et y faire toutes les réparations nécessaires. Une somime de $5,000 & $6,000 sera
probablement suffisante pour renouveler sa machine et le mettre en exgellent état. ‘

Lorsque le Lady Head arriva a Halifax, le capitaine Scott, de la marine royale, qui
avait auparavant commandé le Druid, en prit le commandement, qu'il possdde depuis ce temps.
Ce vapeur a ét6 principalement occupé & croiser dans les eaux ‘de péche sur la cbte de la
Nouvelle-Ecosse, dans le golfe St. Laurent, étant chargé de la surveillance de la police dé
marine.

Les sommes gagnées pér les steamers de Ia Puissance le Napoléon III et le Lady Head,
én outre des services rendus au gouvernement, ont été de $4,380.90 pendant 'année fiscale
finissant le 30 juin 1870. Ces recettes provenaient de services rendus par ces deux vapeurs
3 des navires en détresse. Les deux steamers stationnés & Québec sont sous la direction de
I’agent de ce département résidant en cette ville, qui agit sous les ordres immédiats du dépar-
tement & Ottawa. L’autre steamer en station 3 Halifax, est commandé par le capltame Seott;

" de la marine royale, qui le dirige suivant les instructions de ce département.

Lemontant dépenséa la Nouvelle-Ecosse, pourle Druid, du premier juillet 1869, au 13juin
1870, époque ot il arriva & Québec, a attéint le chiffre de $16,281.38. La somme dépensée pour
le Lady Head, dansla Nouvelle-Ecoss:, depuis le 14 mai 1870, époque oit il laissa Québes, jus-
qu'au 30 juin 1870, a ét6 de $4,019.95, ce qui fait une dépense totale dans la Nouvelle-Ecosse,
pour les deux steamers pendant I'année fiscale finissant le 30 juin 1870, de $20,301-33. Lasomme
dépensée & Québec pour les deux vapeurs qui y ont stationné, durant la méme période a été de
$34,5649.49, ce qui fait une dépense totale de $54,850.82, pour les trois vapeurs de la Puis_
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gance pendant Pannée fiscale derniére. Le subside accordé par le parlement pour D'entretien
de ces trois vapeurs était de $55,000; il reste donc une balance non dépensée de $149.18.

Le salaire de l'agent 3, Québee, soit $1,200, et celui d’'un commis et surveillant, soit
$600, sont portés au débit des deux steamers stationnés en cet endrmt ‘Cet agent remplit
beaucoup d’autres devoirs que ceux qui ont rapport aux deux steamers : il fait les déboursés
et tient les comptes de la police fluviale et de la police de marine pour la protection des péche-
ries, et ceux dés npuveaux phares, et il accomplit toutes les autres choses que ce département
peut 'employer 3 faire comme son agent & Québec. A T'avenir ses devoirs seront encore plus

_ étendus, car il devra s'occuper de I'administration de tous les phares dans le fleuve depuis
Portneuf et dans le golfe St. Laurent.” Ces devoirs étaient remplis auparavant par la Maison
de la Trinité, mais sont maintenant attribués par la loi 4 ce département.

Les seuls autres vapeurs de la Puissance sous ’administration de ce département, sont le

steamer Richelieu, au service de la Maison de la Trinité de Montréal, et le petit steamer & hélice
mis au service de la police fluviale &' Québec.

Le vapeur Richelieu est surtout employé & poser les bouées, & desservir les bateaux-
lumiére sur lelac St. Pierre, et 4 transporter les officiers de la maison de la Trinité, lors de leurs
visites officielles des phares. Encore que ce soit un vieux bateau, il est tenu en excellent étatet est
trés-utile pour le service auquel il est affecté. Comme I'étendue sur laquellela Maison de la Trinité
de Montréal exerce sa surveillance est d’enyiron 200 milles, le service des bouées qui devient plus
important chaque année, a besoin pour étre efficace d’un petit vapeur pour placer et replacer les
bouées dans le chenal. On stationne ce petit vapeur, lorsqu’il n’est pas en activité de service,
dans un endroit central, afin de pouvoir le dépécher sans retard sur quelque point que ce soit
du district, pour replacer les bouées qui ont pu dériver, ou gtre emportées par des navires ou
des radeaux. Son entretien cofite peu de chose, sa dépense totale, pendant Pannée fiscale ter-
minée le 30 juin 1870, n’ayant été que de $4,122.92, y compris les gages, les provisions, le
‘combustible, une petite pompe neuve, les r¢parations et 'assurance. Le petit yacht & vapeur
au service de la police fluviale a été d'une grande utilité pour faire la police au milieu de la
flotte, se rendre auprés des navires qui ont appelé par signaux le secours de la police, donner la
chasse aux chaloupes des embaucheurs, et remplir plusieurs autres devoirs de cette nature.
Il épargne ainsi aux hommes de police le dur travail de ramer de longues distances dans des
chaloupes. Sa vitesse était d’abord de huit ou neuf milles & ’heure, mais I'hiver dernier, il a
6t6 muni d'une hélice plus puissante, qui lui permet d’atteindre une vitesse de dix milles &
Pheure. Il n’occasionne qu'une dépense insignifiante ; ses frais d’entretien et de réparation,
pendant I'année fiscale derniére, ne se sont montés qu'a $1,873.46, y compris le salaire du
mécanicien, mais non celui de I'équipage, car il est monté par des hommes dela police fluviale.
La dépense totale faite par ce département pendant Vannée fiscale derniére, pour les cing
steamers de la Puissance placés sous sa surveillance, s'est élevée & $60,847.20.

Le montant dépéneé pour les vapeurs de la Puissance stationnés & Québec, pendant les

trois années fiscales ol ils ont été sous la dlrectxon de ce département, a ét§ comme
snit :—
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Année finie le 30 juin 1868.......... crrvereeenesenneanes .. $69,026.73
« « € 1869..iieeieenne veeeeeenan, veeees.. 36,837.85
€ 6 18T0u e eerrere i eeeieseanaeseeeens. 34,549 .49

. Les canonniéres & vapeur appartenant 4 la Puissance et stationnées sur les lacs, sont i)I;a,céés
sous le contrfle du département de la milice et de la défense. On trouvera dans P'appendice
No. 7 un état des services exécutés durant P'annde fimissant le 30 juin 1870, par les vapeurs
Napoléon 111, Lady Head, et Drwid, pendant leur stationnement & Québec.

Le compte-rendu des mouvements du Lady Head et du Druid pour le temps qu'ils ont
6t6 employés sur la station d’Halifax au service des pécheries sera compris dans le rapport que

doit faire le capitaine-Scott de ses opérations pendant qu’il avait le commandement de ces
vaisseaux,

OBSERVATOIRES,

Les seuls observatoires sous la surveillance de ce département, qui soient soutenus par le
gouvernement du Canada principalement dans I'intérét de la marine, sont ceux de Québec et de
St. Jean, Nouveau-Brunswick. 1.’observatoire de Québec est sous la direction du commandant
Ashe, de la marine royale, qui en est chargé depuis 1850. Pendant la saison.de navigation, le
time-ball, sur la citadelle, indique le temps aux navires devant Québee, tous les jours, & 1
heure, Is dimanches exceptés. Il y a aussi un observatoire & la ferme Bonner, prés Québec, ot
se trouve un trés-bel équatorial. Gutre le soin de donner le temps aux navires, le directeur Sest
oscupé pendant I'annde derniére d’observations astronomiques sur la constitution physique de
la lune, et de photagrap hiecéleste, etc., comme on peut le voir dans son rapport, Appendice No.
4. Le directeur de 'observatoire & Québec recoit $1,402.68 de salaire, il a aussi I'usage de
la vieille maison ou cottage qui se trouve sur la ferme Bonner ; le salaire de son assistant, est
de $491.40. La dépense totale pour ce service & Québec, pendant I'année fiscale derniére, a
6t6 de $2,400, montant du crédit accords par le parlement. Les observations météorologiques
faites par le commandant Ashe, & 'observatoire de Québee, pendant I'année expirée le 30 juin
1870, sont contenues dans un appendice 4 la suite de son rapport.

Le time-ball de V'observatoire récemment érigé par le gouvernement de la Puissance sur

le fort Howe, St. Jean, Nouveau-Brunswick, a 6té mis en activité le ler juin dernier. Toug

les jours de 'année (les dimanches exceptés) 4 une heure moins quinze minutes la boule est

hissée & mi-mit ; & une heure moins une min:te, elle est hissée & la téte, et & une heure, temps

moyen de l'observatoire, ou la laisse tomber. Par ce moyen on donne aux navires dans le

port l'occasion d’éprouver et de corriger leurs chronométres. Cette boule est aussi trés-
utile aux propriétaires de moulins, de manufactures et de chantiers de marine du voisinage,
qui se réglent sur elle. A une heure, au moment ot la boule tombe & I'observatoire de St.
Jean, le temps moyen de Greenwich est de 5 heures 24 minutes et 15 secondes. A V'obser-

vatoire de Québec, lorsque la boule tombe & une heure, le temps moyen de Greenwich est de
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de b heures 44 minutes 49 secondes. Le parlement avait affecté un crédit de $750 & I'obser-
vatoire de St. Jean pour I'année fiscale dernidre ; cette somme a été entiérement dépensée, et
comme il restait encore des dettes & payer, il a fallu insérer une somme de $621.98 dans les
estimés supplémentaires de I'année courante, afin de payer la balance des frais d’établissement
de cet observatoire. Le 18 mai 1870, M. George Hutchinson, jor., a 6t6 nommé par le gou-
vernement directeur de cet observatoire, avec un salaire de $500 par année ; il faut aussi
nommer un gardien' de I'édifice ; ce qui laissera bien peu de chose pour le combustible et les
autres dépenses ordinaires. Un crédit de $800 a été affecté & ce service pour I'année cou
rante, mais cette somme suffira seulement & payer les salaires du directeur et du gardien, et
les autres dépenses nécessaires de I'établissement ; il ne restera rien pour acheter des instru-
ments chronométriques, qui sont trés-nécessaires afin de constater le temps sur le lieu. Il a’y
a aucun de ces instruments & l'observatoire ; chaque jour avant de 'y rendre, le directeur est
obligé de déterminer le temps avec ses propres instruments et de P'apporter au moyen dun
chronométre. On devrait pourvoir cet établissement d'une bonne lunette méridienne et d’'une
horloge ‘'sidérale, aussitdt que le erédit nécessaire aura 6té voté par le parlement. La lunette
méridienne dont on se sert & présent a l'observatoire de Québec a ét§ prétée par I'observatoire
de Greenwich, mais les horloges de l'établissement appartiennent au gouvernement de la
Puissance.

Le parlement avait affecté & la création d’un observatoire & Halifax une somme de $750
pour I'année fiscale dernidre; ce montant n’étant pas suffisant pour établir un observatoire con-
venable avec un #ime-ball, il n’en a été rien dépensé, et on a jugé & propos de différer toute
action & ce sujet, jusqu’d ce qu’on se soit assuré si l'observatoire de St. Jean rend assez de
service & la marine du port pour justifier la dépense de son entretien. Il y a quelque temps,
un terrain fut offert gratuitement sur le port, du ¢6té de Dartmouth, en cas que I'on voulit

établir un observatoire & Halifax, et il est probable qu’on pourrait encore obtenir ce
terrain,

1l Y a trois autres observatoires en Canada, (outre ceux de Québec et de St. Jean),
qui regoivent une subvention du gouvernement de !a Puissance ; mais comme eces établisse-
ments ne sont pas spécialement affectés aux intéréts de la marine, ce département n’exerce sur
eux aucune surveillance. L’observatoire de Toronto regoit $4,800 du gouvernement du
Canada, et ceux de Kingston et de Montréal $500 chacun par année. Le professeur Kingston,
de I'université de Toronto, prend en ce moment les dispositions nécessaires pour obtenir les
observations météorologiques faites 3 jours et heures fixes pendant 'année aux différents obser-
vatoires de la Puissance, & certains points du chemin de fer Intercolonial, et aux phares
éloignés des cotes de la mer et dés grands lacs, observations qui seraient ensuite réunies,
dressées par tables et publides pour V'instruction générale. Ce département coopére activement
avec lui dans le but de fournir & la marine de la Puissance, sur les vents et les orages, des
données qui peuvent étre d’une grande importance pour la marine, en faisant connaitre par
la publicité les iois qui gouvernent ces perturbations et en mettant ainsi nos marins en mesure
de se préparer temps. Ces observations seront faites par les officiers de ce département 3

différents points sur les cOtes de la mer et les lacs dans l'intérieur, depuis I'dle de Sable et
7
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Belle-Isle dans I’ Atlantique, jusqu’a V'ile St. Ignace dans le lac Supérieur ; elles seront sans
aucun doute extrémement intéressantes pour les hommes de la science en ce pays, et pour
nos marins, dont la sireté dépend tant de la connaissance pratique et approfondie de ces ma-
tidres. Si ce projet réussit, j'espére qu'il sera suivi bientot de l'organisation d'un systéme
complet de signaux d’orage, qu’on installera dans quelques-uns de nos ports de mer les plus
considérables ; ces signaux avertiront les marins et les pécheurs de 'approche des orages sur
nos cbtes, orages qui causens si souvent par leur v101ence des pertes nombreuses d'existences et
de biens.

1’amiral Fitzroy, sous la direction du gouvernement anglais, a étudié avee beaucoup de
succds la loi des tempétes, et les moyens d’avertir de leur approchie les mariny, mais depuis
‘sa mort Pemploi des signaux d’orage a ét6 momentanément, suspendu pour attendre le résultat
des recherches faites par une commission d’hommes de la science, chargée par le gouverne—
ment anglais de poursulvre ces tudes.

Le mode suivi par 'admiral Fitzroy parait avoir la confiance du commerce et de la
marine du Royaume-Uni, qui en demandent avec instance la continnation ; il est dono pro-
bable qu'il sera de nouveau mis en opération sous la surveillance d’hommes de la science, quji
en ont étudié le fonetionnement, de concert avee la Société Royale d’ Angleterre.

AMELIORATION DES PORTS.

Le parlement du Canadaa passé en 1869 un acte (32 et 33 Victoria, chap. 40), intitulé:
‘¢ Acte établissant des dispositions pour 'amélioration des havres et chepaux dans certaing
ports des provinces de la Puissance ;”” cet acte donne pouvoir-an gouverneur en conseil d'im-
poser, par voie de proclamation, sur les navires entrant dans certains ports y dénommés un
droit de dix pour cent au plus par tonnean pour l'amélioration de ces ports, les navires de
‘cent tonneaux et au-dessous devant payer le droit une fois seulement par année, et ceux de
plus de cent tonneaux, deux fois.

Tes agents préposés au recouvrement de ce droit sont tenus de rendre compte de leurs
~ recettes au ministre de la marine et des pécheries, et le ministre est obligé'de dresser annuel-
ment, pour les soumettre au parlement 3 sa prochaine session, un rapport et un état
des deniers regus, en vertu de V'acte et de la proclamation, ainsi que des sommes aﬂ'ectées et
dépensées (s'il y en a eu) pour I'amélioration des ports. -

Le 9 juillet 1869, le gouverneur en conseil fit une proclamation imposant un droit de 10
pour cent par tonneau sur les navires & leur entrée dans les ports de Bathurst et de Richi-
bouctou, province du Nouveau-Brunswick ; et le ler avril 1870, une proclamation semblable
a ét6 lancée par le gouverneur en conseil, imposant le méme droit sur les naviresa leur entrée
dans les ports d’Amherst, et dans le Havre-aux-Maisons, iles de la Madeleine.

Voigi le montant des recettes pergues dans ces ports pendant l'année expirée le 30 Jum
1870 ;
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Bathurst....cvverensenene. .. B9 navires, 10,026 tonneaux. $1,002.60
Richibouctot.....eveeeeenen 90 « 19,78¢  «  _  1978.40
Amherst....oeeervennn. v 118« 4839  « 483.90
Havre-aux-Maisons........ . “ 597 « 59.70

$3,524.60

A Bathurst, aucune dépense n’a été faite en vertu de I'acte, pour 'amélioration du havre,
pendant 'année terminée le 30 juin 1870. J’espére que l'on fera les arrangements néces-
saires pour exécuter les intentions de V'acte dans ce havre, et dans celqi de Richibouctou, pen-
dant la saison prochaine. Il n’a rien 6t6 dépensé en vertu de cet acte, en améliorations per-
manentes, dans le port de Richibouctou, durant l’angée'_précitée; mais une dépense tempo-
raire de $2,000 a ét6 faite par des intéressés, en employant un remorqueur pour faciliter la
navigation. du port, et cette somme a été 6dmprisq dans-les estimés de I'année finissant le 30
juin 1871, votée par le parlement et payée durant I'année fiscale courante.  La recette & ce
port n’a produit que $1,978.40, pendant I'année qu’on S'est servi de ce remorqueur, et est en
conséquence inférieure de $21.60 au montant payé. Dans le port d’ Amherst, iles de la Made-
leine, le département des travaux publics a dépensé §600 en vertu de cet acte, pour faire
sauter des rochers déhs le chenal, ete., mais la recette dans ce 'port n’a produit que $483.90.
Une nouvelle somime de $1,156.74 a 6t6 dépensée dans o6 port pour le méme objet, par le dé-
partement des travaux publics, entre l¢ ler juillet et le 31 décembre 1870, et payée sur le
crédit de $4,000 voté par le parlement pour Pannée finissant le 30 juin 1871, pour le port
& Amherst et le Havre-aux-Maisons.

Aucune dépense n’a été faite en vertu de cet acte pour Pamélioration du Havre-aux-
Maisons, pendant 'année terminée le 30 juin 1870, ni depuis cette époque. Les recettes per-
guesen cet endroit en vertu de I'acte pendant I'année fiscale dernidre n’ont produit que la faible
somme de $59.70.

Pendant la dernidre session du parlement, un acte (33¢me Vietoria, chap. 20) pour
amender et étfend—re T'acte établissant des dispositions pour I'amélioration des havres et chenaux
dans certains ports des provinces de la Puissance, a 6t6 passé et sanctionnéle 12 mai 1870, Cet
acte introduit un changement important par rapport & I'époque out le droit doit se payer. Par la
section 2me ‘de 'acte primitif, ee droit était payable une fois dans I'année fiseale, (3 ¢om-
mencer du ler juillet de I'année de calendrier), par les navires de cent tonneaux ou au-dessous,
et deux fois par les navires de plus de cent tonneaux. Cette disposition était dure dans cer-
tains cas, et il convenait de faire des changements; c’est ce qu'on a fait par le dernier acte,
et maintenant le droit sur un navire de 100 tonneaux et au-dessous, n’est exigible qu'une fois
en 12 mois de calendrier, & compter du jour od le dernier paiement a été fait, et pas plus de

deux fois dans Pespace de douze mois de calendrier pour les navires de plus de cent ton-
neaux,

L’acte d’amendement étend aussi V'effet de Iacte primitif 4 labaie d’ Aspy ou port du Cap:

Nord, et 3 Ia baie du Sud, Ingonish, situés dangs le comté de Victoria, Nouvelle-Ecosse, mais
' 3
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il n'y a pas encore eu de proclamation autorisant la perception du droit dans aucua de ces
ports. '

Les seuls ports qui ont 6t6 mis par proclamation sous 'empire de ces actes, et olt le droit

de tonnage a 6t§ pergu, sont ceux de Bathurst, de Richibouctou, le port d’Amherst et le
Havre-aux-Maisons. '

On trouvera un état des recettes et des dépenses .de cette branche du service public, tel
que requis par la loi, dans appendice No. 20. .

POLICE DE PORT ET DE RIVIERE.-

.Par l'acte 31 Viet., chap. 62, un droit de tonnage de trois cents par tonneau est imposé
sur tous les navires & leur entrée dans les ports de Québec et de Montréal, pour le maintien
d'un corps de police de port & chacune de ces villes. Les navires de cent tonneaux et au-
dessous paient le droit une fois I’année, et ceux de plus de cent tonneaux deux fois. Comme
ce service est considéré &tre dans lintérét d’une industrie particulidre et de la nature d’'une
police locale, on n’a pas jugé A propos de le mettre & la charge du revenu du pays. On imposait
avant 1868, pour son maintien, un droit d’un denier par tonneau sur tous les navires oeéaniques
aux deux ports; mais la recette était de beaucoup au-dessous de la somme que le gouverne-
ment avait & dépenser pour cet objet. L’acte de 1868 aaccru d'une maniére assez sensible
le montant des recettes; et certains changements dans I'administration du service ont amené
une réduction considérable des dépenses, sans nuire en aucune maniére & Vefficacité de la force
de police. A Québec, ol la tache étaitle plus difficile, 4 cause de la plus grande étendue du port,
on a jugé & propos d’avoir un petit pyroscaphe, pour épargner aux hommes le pénible travail de
conduire & la rame les chaloupes de police, dans leurs courses au milieu de la flotte. TLe corps
de police de Québec se composait en premier lieu d'un constable en chef et de 37 hommes,
maison I'a réduit depuis & un constable en chef, un mécanicien pour le pyroscaphe, et vingt-trois
hommes, en tout vingt-cinq hommes. Le corps de police & Montréal était autrefois de méme force
que celui dé Québec; mais on I'a aussi réduit & vingt-cinq hommes, le chef compris. A la fer-
meture de la navigation, le corps de police de Québec a été licencié, le chef seul étant retenu. A
Montréal, le chef de police et deux sergents ont été retenus et ont regu leur paie pendant
Phiver dernier, afin de continuer leur surveillance sur les bateaux & vapeur et les autres
navires hivernant dans le canal. Pour cet hiver, on a cru & propos de retenir le chef et les
quatre sergents pour faire ce service.

L’acte mentionné plus haut, en vertu duquel le droit de tonnage est exigé, pourvoit inter
alia  ce que ces droits ainsi pergus soient appliqués, sous le contrdle et la direction du mi-
nistre de la marine et des pécheries, & payér les dépenses d’entretien de la police des ports de
Québec et de Montréal, et & ce que le ministre transmette au gouverneur-général un rapport
et un état annuel des recettes et dépenses faites conformément au dit acte, pour &tre-mis
devant le pariement. La recette du.droit de tonnage pendant l'année fiscale expirée le 30

.
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jiin 1870, a ét6 & Québec de $20,883.51, contre $19 908.42 pergus I'année précédente; la
recette & Mortréal pendant 1la méme période a ét6 de $3,113. 17 contre $2,044.41 de l'année
préeédente. La recette totale dans ces deux ports a donc été pour I'année fiscale dernidre de
$93,996.68, contre $21,952. 83 pergus 'année précédente, ce qui fait un surplusde $2,043.85
pour Pannée dernidre comparée avec la précédente.

La dépense du service de la police pendant la méme période & Québec, y compris le
salaire du chef et Ventretien et les réparations du pyroscaphe, a été de $1,873.46, et la paie
de la force de police, avec la dépense de leur uniforme de service, a été de $9,038.32, contre
$12,623.59 en 1869 ; cette dernidre somme comprenait cependant le paix d’achat du pyrosca,
phe, soit $1,500.

La dépense & Montréal pendant I'année fiscale derniére, y compris le salaire du constable
en chef, et le.coit de I'habillement, a été de $9,423.21, contre $9,735,53. Le cofit total du
maintien de ce service & ces deux ports, a 6té pendant I'année fiscale derniére, de $18,461.83,
contre $22,358.91 pour l'année précédente, .ce qui -fait une réduction dans les dépenses de
$3,897.08 pour 'année derniére comparée & année précédente.

La raison pour laquelle le produit de ce droit de tonnage est si faible & Montréal, si on le
compare 3 celui de Québec, et pour laquelle les dépenses & Montréal excddent tant lés recettes,
est que plusieurs. des gros navires & destination de Montréal font leur déclaration 4 la douane de
Québec, avant. de remonter le fleuve, et sont en conséquence obligés d’acquitter leur droit de

tonnage &.Québec, ce qui augmente lesrecettes de cette derniére place, et diminue d’antant celles
de Montréal.

' A Québee, le constable gn-chef recevait pour U'année fiscale dernidre, un salaire de $600,
mais on a considéré que ce salaire n’était pas en proportion de la somme de travail accomplie,
et de la responsabilité attachée & cet emploi; et son salaire a 6t6 porté 4 $800 par année, le
Ler juillet 1870. Le constable en chef & Montréal a regu $2.50 par jour pendant P'année, ce
qui fait $912.50 par atnde. Le "crédit voté par le parlement pour ce service dans les deux
ports pour I'année fiscale derniére était de $23,440, et la dépense n’a €t6 que de $18,461.83.

Dans le budget de 'année fiscale derniére, préparé par ce dépastement pour étre soumis

au parlement, on estimait le revenu de ce droit de tonnage & $24,200, mais les recettes réelles
wont atteint que la somme de $23,996.68.

Voici I'état des recettes et des dépenses de cette branche du service, pendant les deux
années fiscales derniéres :

Recettes. Dépenses.
Anné: fiscale expirant le 30 juin 1869 ......... $21,952 83 $22,858 91
« . « 1870......... 23,996 68 18,461 83
$45,949 51 $40,820 74
Surplus des recettes sur les. A6Penses ....ovieerrrerrierieeeeenes .t . 5,128 77

567 4
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Pendant ’année fiscale expirée le 30 juin 1868, avant que des arrangements aient été
faits par ce département, pour Iadministration de cette branche du service public, les recettes
des droits de tonnage, alors exigibles n’étaient que -de 11,918.76 et les dépenses d’entretien
de $27,148.35; de cette différence entre les recettes et les dépenses, résultait un déficit de
$15,229.59, qu’il fallait couvrir & méme le revenu général du pays. Cependant, sous la gestion
actuelle, I'état de ce fonds présente une apparence plus satisfaisante ; et grice & une réduction
prudente et bien entendue des dépenses, qui est loin d’avoir nui & Vefficacité du
service, la contribution des navires qui visitent ces ports suffit non-seulement & couvrir toutes
les dépenses de ce service, mais laisse encore dans la mains du gouvernement un surplus qui
est employé aux dépenses iml‘)révueS comme aux dépenses nécessitées par le service de la navi-
gation. On trouvera & lappendice No. 11 I'état de ces recettes et dépenses.

MARINS MALADES ET DENUES DE RESSOURCES.

Par Yacte 31éme Vie., chap. 64, intitulé, « Acte concernant le traitement et les secours a
donner aux marins dans les cas de maladie et de détresse,” tout navire entrant dans un des ports
des provinces de Québec, du Nouveau-Branswick et de la Nouvelle-Ecosse, sont tenus de payer
au gouvernement du Canada deux cents par tonneau pour l'assistance des marins malades et
dénués de ressources; les navires de 100 tonneaux ou moins ne devant payer ce.droit qu'une
fois I'année, et ceux de plus de 100 tonneaux deux fois I'année. D’aprds cet acte tout homme
de I'équipage d’un navire par lequel ce droit de tonnage a été acquitté, qui se trouve dans un
port de ces provinces dans un état de maladie ou de détresse et qui a besoin d'un traitement
médical, est assisté par des officiers du gouvernement qui le placent dans un bon hépital de
marine, ou hopital public ; s'iln’y a pasd’hopital, le percepteur des douanes I'envoie & quelque
hopital public situé & une distance raisonnable; et s'il n’en existe aucun, dans une maison
publique ou privée. Tous marins naufragés ou sans ressources ayant leur domicile en Canada
et appartenant & des navires canadiens, qui sont trouvés & I’étranger, sont habillés, nourris et
repatriés, et toutes leurs dépenses payées sur ce fonds. :

Ce droit de tonnage n’existe pas dans les ports d’Ontario, et il ne se fait pas de dépenses pour
les mariniers malades ou sans ressources dans cette province, & 'exception d'un crédit de $500
qui a 6té voté parle parlement dans les estimés deannée fiscale expirée le 30 juin 1870, pour
venir en aide aux marins malades & I’hopital de Ste. Catherine. Le montant de ce crédit, cepen_
dant, n’a pas ét6 pris sur les droits de tonnage pergus dans les trois provinces maritimes pour
les marins malades, mais a ét6 payé & méme le revenu public de la Puissance.

Postérieurement, 3 la passation de 'acte des marins malades et en détresse de 1868, des
doutes se sont élevés, sur la question de savoir si les navires naviguant d’un port & un autre
dans la méme province étaient assujétis & ce droit, et un cas §’étant présenté dans la province
de Québec, ot le paiement de ce droit a été refusé, la question a été portée devant les tribunaux

de cette provinse, qui ont jugé que les navires faisant l& commerce ou le cabotage entre, les
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ports de cette province, sont exempts du paiement du droit sous la loi existante. Deslors il a été
nécessaire d’adopter une pratique semblable pourle Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse,
et aprés mlr examen, on a jugé & propos d’exempter par une loi du droit de tonnage les
pavires qui font habituellement le commerce dans le voisinage du domicile des gens de I'équi-
page, et n’envoient que bien rarement des malades aux hopitaux de marine. En consé-
quence un bill a été préparé par ce département, et soumis aux chambres par le gouvernement.
11 est devenu loi le' 12'mai 1870, sous le titre : ¢ Acte pour amender 1'acte concernant le trai-
tement et les secours & donner aux marins dans les cas de maladie et de détresse (33 Vie.,
chap. 19). En vertu de cette loi, les navires faisant le commerce de cabotage en Canada,
seront exemptés du droit & leur arrivée dans un port de I'une des provinces de Québee, de la
Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, lorsqu’ils viendront d’un autre port de la méme
provinee, ou 3 leur arrivée dans les ports d’Ontario. L’acte porte aussi, que les marins malades
appartenant aux navires exemptés n’auront pas droit d’étre secourus sur les fonds qui provien-
nent de cette taxe.

La recette totale de cette branche de service public a été de $31,410.46, pour 'année expi-
réele 30 juin 1870, comme le constatent les rapports des agents de ce département chargés de
faire la perception de ces droits. Lie montant regu par le receveur-général, et qui figure aux
comptes publics, différe l6gérement de cette somme; cela provient probablement de ce' que des
perceptions faites pendant I'année fiscale dans quelques-uns des petits ports n’ont été versées
dans la caisse publique que quelque temps aprés I'année expirée. Dans la somme totale des
recettes, Québec a contribué pour $17,776.17; le Nouveau-Brunswick pour $7,446.41; et
la Nouvelle-Ecosse pour $6,187.88. Cette branche de service a produit dans 'année expirée
le 30 juin 1869, une somme totale de $31,353.78, et dans I'année expirée le 30 juin 1868 une
somme de $21,049.68.

Les marins malades, au port de Québec, sont traités et secourus & I'hdpital ds marine
et des émigrants de cette ville. Cet hopital est sous la surveillance et le controle du départe-
ment de I'agriculture, et est affecté non-seulement 3 la réception des marins malades, mais
aussi des émigrants et des habitants de la cité de Québee.

La dépense totale de cet hopital pendant 'année fiscale derniére a ét6 de $21,359.61, sur
lesquelles $3,000 environ pour arrérages. Le .gouvernement local de la province de Québec -
contribue annuellement pour une somme de $4,000 au soutien de cet établissement en consi-
dération des dépenses que fait I’hopital pour le traitement et le soin de malades de la province
de Québec. Les malades payants ont fourni & la recette une somme de $117.50. Reste une
Somme de $17,242.11, qui a 6t6 & la charge du gouvernement du Canada. Sur ce montant les
autorités de I'hopital estiment que les dépenses de traitement des marins admis pendant
lannée fiscale ont ét6 de $12,079.33. Ce département a payé pour le traitement des marins
malades dans les autres ports de la province de Québec pendant la méme péﬁo&e, Montréal
TOmPrIS, $1,923.54, et pour les marins naufragés ou dénués de ressources, $549.92, ce qui

Orme en total une dépense de $14,552.79. Déduction faite de cette derniére somme du mon-
tant pergu dans la provinee de Québec savoir, $17,776.17, il reste un surplus de recettes de
33,223.38, aprés qu’on a eu pourvu au traitement et aux besoins des marins
la détresse ayant droit d’étre secourus en cette province.
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A Montréal, les marins molades sont bien soignés & I'Hopital-Grénéral, olt le traitement est
excellent, moyennant $4.20 par semaine. Pendant Pannée fiscale derniére $1,107 onl été

payées i cette institution pour ce service. La dépense des marins malades & I'hopital de

Québec a été en moyenne de $6.86 par téte, par semaine. Le traitement & cet hopital n’est

pas moins bon, bien qu’il soit un peu plus dispendieux qu'd 1’Hopital-Général de Mont-
réal. . T _ .

Lia dépense totale  pour les hopitaux de marine et l'assistance des marins malades et
dénués de ressources dans le Nouveau-Brunswick, p‘endantv lannée fiscale dernidre, a 6t6 de
$7,882.24 ; sur cette somme $4,253.06 ont ét6 dépensées pourl’hopital de marine de St. Jean.
On entretient aussi exclusivement pour les marins malades de ‘petits hopitaux de marine 3
St. André; & Miramichi, & Richibouctou et 3 Bathurst. L’hopital de marine de St. Jean est
affecté exclusivement pour les marins malades ; ses installations sont excellentes ; de beaux
terrains entourent. Il est administré par des commissaires sous la direction de ce département.
Lia dépense a été un peu plus forte que d’habitude, & cause de la néeessité ot 'on glest trouvé
de faire de nouvelles clotures sur une partie des terrains, pour remplacer 'ancienne renversée
par un coup de vent. Les dépenses d’entretien des marins malades & cet hopital, avee celles
des réparations aux batisses, clotures, ete., pendant I'année fiscale derpidre,. 'se sont élevées
en moyenne 3 $9.66 par téte par semaine. Déduction faite des droits de tonnage, regus dans
le Nouveau-Brunswick, soit $7,446.41, du montant dépensé, soit $7,882.24, on a un. surplus
de dépenses sur les recettes de $435.83, pour cette branche de service dans. cette Province.
11 y a un excédant de recettes sur les dépenses dans les deux autres provinees. Il est probable

que Von pourra faire de nouvelles dispositions pour &quilibrer les recettes et les dépenses au
Nouveau-Brunswick.

, . .
Il n’y a pas d’hOpitaux de marine dans la Nouvelle-Ecosse. Les marins- malades sont
soignés & Halifax dans I'hopital provincial et de ville, moyennant. §5 par semaine. Aux autres

ports les percepteurs des douanes en prennent soin, et font les arrangements nécessaires pour
les placer dans des pensions privées.

Les recettes de ce service pendant I'année fiscale derniére 4 la Nouvelle-Eicosse, ont 66
de $6,187.88, cours du Canada, et la dépense: de $4,594.31; ce qui fait pour cette province
un surplus de recettes sur les dépenses de $1,5693.57. 826 marins malades ont 66 admis et
traités & 1’h6pital de marine et des émigrants & Québec. A Montréal, pendant Pannée accom-
plie le 30 novembre 1869, le nombre des malades admis a 6t6 de 128, et de 203 pendant
Vannée expirée-le 30 novembre 1870. Le nombre des maring traités & St. Jean pendant
Tannée fiscale derniére a 6té de 136. IL’entretien et le traitement des marins malades dans
les trois provinces maritimes, pendant I'année fiscale derniére, ont cofité & ce département une
somme totaie de $25,724.60, dont $13,645.27 pour les trois provinces et $12,079.33 pour
Thopital de Québec. La dépense totale dans les trois provinces pour les marins naufragés et
sans ressourc?s a 6té de $1,304.74, pendant 'année fiscale dernidre, ce qui fait en tout pour
les marins malades et les marins dans la détresse une dépense de $27,029.34. En déduisant
1a dépense de la recette, savoir : $31,410,46, il raste un surplus, dans les mains du gouvernement,
de $4,381,12 au crédit du fonds.
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Voici le montant des recettes et des dépenses pour ces trois provinces, durant les deux
années derniéres. .

Recettes. Dépenses.
Année fiscale expirée le 30 juin 1869... cireiinennnn. ceersennneens.$31,353 T8 $26,987 04
¢ ¢ “« 1870..... . eresenrenes RN . 31,410 46 27,029 34
_ $62,764 24 - $54,010 38
A déduire la dépense de la recette......... e e oo 54,016 38
Balance au crédit du fonds entre les mains du gouvernement ...... $8.747 86

Pour Pannée fiscale dernidre, le parlement avait affecté une somme de $17,000- pour les
hopitaux de marine et les marins naufragés, malades ou sans ressources, & tous leg ports des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, le port de Québec ex-
cepté ; sur eette somme $14,950.10 ont été dépensées, laissant une balance non dépensée de
$2,049.99, qui a été reversée au trésor public:

On estime & $31, 000 les recettes de ce service durant année fiscale courante, et les dé-
penses: & $29;000 environ.

Je: dois ajouter que j’ai constaté par des rapports regus de temps & autre 3 ce département,
que-cette légére taxe imposée sur les batiments de mer pour le traitement et ’assistance des
marins. malades, est payée avec.empressement par le commerce maritime des provinces, vu
qu’elle fournit le moyen de soigner confortablement les marins malades, et qu’elle épargne aux
"propriétaires et eapitaines de navires tout trouble et toute autre dépense que celle de ce faible
droit.

Par la 12¢me section de 'acte concernant les marins malades et dans la détresse, (31éme
Vie. chap. 64) le ministre de la marine et des pécheries est tenu de fournir 4 Son Excellence
le Gouverneur-Général, pour 8tre mis devant le parlement, un rapport et un état des recettes et
des dépenses faites en vertu de cet acte. Conformément & cette disposition ces états sont an-
nexés au présent rapport. Voir appendice No. 17,

INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR.

D’aprés T’acte 31éme Vie. chap.. 65, intitulé: “ Acte concernant I'inspection des bateaux:
d vapeur et la plus grande securité de leurs passagers,” tous les bateaux 3 vapeur naviguant
dans les eaux du Canada, et qui sont enregistrés, ou dont les propriétaires résident dans la
pulssance du Canada, ou qui partent et arrivent de quaelque port ou place située dans la pu1<-\
sance du Canada, doivent &tre inspectés tous les ans par des inspecteurs du gouvernement.
Les inspecteurs, qui sont nommés par le gouverneur en conseil, doivent &tre des personncs aptes
et entendues pour inspecter les bateaux A vapeur, leurs machines et chaudidres. Ces inspec-
teurs forment un bureau, dont le président est nommé par le gouverneur. Ils se réunissent 3
des endroits convenus. pour leurs affaires, 'examen des mécaniciens, la concession des licenses,
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et pour les autres objets qui peuvent &tre nécessaires sous le dit acte. Les réglements passés
par ce bureau ne sont exécutoires qu’aprds avoir été approuvés par le gouverneur en conseil.

Toute personne désirant servir comme méeanicien sur un bateau & vapeur, doit subir un
examen devant le burean d’inspection, et, si elle ales qualités voulues, elle regoit un certificat con-
forme 4 sa classe. Quiconque’emploie un méeanicien qui n’a pas de certificat, ou agit comme
mécanicien sans &tre pourvu d’un certificat, encourt une amende de $200.

Le gouvernement exige en vertu de I'acte concernant I'inspection des bateaux & vapeur,
un droit d’inspection de $5 des batiments de cent-tonneaux ou moins, et de $8 de ceux de
plus de 100 tonneausx, outre un droit de tonnage de 10 cents par tonneaux de tous steamers.

- Ce léger droit exigé des bateaux & vapeur de la Puissance, a 6t6 imposé seulement pour cou-
vrir les dépenses de leur inspection, telles que les salaires, les dépenses ordinaires des inspec-
teurs et les autres dépenses du bureau ; et le gouvernement n’a pas eu en vue d’en faire une
source de revenue. Par la réduction du nombre des inspeoteurs, opérée en 1868, et par de
nouveaux arrangements, les recettes couvriront et au-deld les dépenses de ce service,

Tout mécanicien qui subit son examen pour la premidre fois, doit payer $5 en recevant
son certificat de capacité, et une piastre & chaque renouvellement annuel.

Tous ces droits d’examen et d’inspection sont versés dans les mains du . gouvernement, et
forment un fonds spécial dit “fonds d’inspection des bateaux & vapeur.” Ce fonds est desting
& payer toutes les dépenses que ce service entraine. Aucun argent n’est dépensé cependant
pour les fins de cet acte, sans un vote du parlement. Il y a maintenant six inspecteurs, deux
pour Ontario, trois pour Québec, et un pour le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse. M.
Samue! Resley a la plus grande division, savoir: Ontario ouest, lac Huron etlac Supérieur; il
inspecte aussi le plus grand nombre de bateaux & vapeur, ct est en outre chargé des fonctions
onéreuses et responsables de président de bureau. Il est obligé par la 39e section de l'acte
concernant linspection des bateaux & vapcur, de transmettre chaque année au ministre de la
marine et des pécheries un compte-rendu des actes du bureau, du nombre des bateaux 3
vapeur inspectés, et de toutes les amendes pergues en vertu du dit acte. Le rapport et les
états ordonnés par la loi ont ét6 regus 4 ce département, et sont contenusdans ’appendice No.
9. Ils sont préparés, comme la loi le requiert, pour 'année de calendrier, et rendent compte
par conséquent de toutes les opérations des inspecteurs du commencement & la fin de I'année
1870." Les états de comptes du bureau ont été faits cependant pour ’année fiscale finissant

le 30 juin dernier, afin de les faire ﬁ:urer aux comptes publics avec les autres états financiers
de la Puissance.

Pendant 'année fiscale dernidre le président du bureau des inspecteurs a regu $1,200 de
salaire comme inspecteur et président; mais depuis le ler juillet dernier, on a élevé son
salaire & $1,400 en considération de sa responsabilité et du surcroit de travail qui pése sur
lui; en 1870, il a inspecté 102 bateaux i vapeur. M. Joseph Taylm est linspecteur
de la division d’Ontario-Est; son salaire est de $800. par année; il a inspecté " 61
bateaux 4 vapeur en 1870. M. Thomas Fessenden, inspecteur de la division de Montréal,

regoit un salaire de $800 par annde; en 1870 il 4 inspecté 82 bateaux 3 vapeur.
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M. F. X. Befort, inspecteur du district de Sorel, regoit un salaire de $800 par année ;
il a inspecté 41 bateaux & vapeur pendant l'année 1870. M. Joseph Samson, inspécteur
de la division de Québec, a $800 de salaire par année; il a inspecté 63 bateaux 2
vapeur en 1870. M. William Smith, inspgcteur pour la division du Nouveau-Brunswick et
de la Nouvelle-Ecosse, regoit $1,000 de salaire ; en 1870, il a inspecté 54 bateaux & vapeur.

Le nombre total de bateaux 3 vapeur inspectés pendant 'année de calendrier 1870, a 6té
de 403, contre 401 en 1869. Sur le nombre inspecté en 1870, 171 étaient des vapeurs
passagers, 51 des vapeurs & marchandises et 181 des remorqueurs ; 252 de ces bateaux étaient
des vapeurs & roues, et 151 des propulseurs et remorqueurs & hélice.

Le montant des droits de tonnage et. d’inspection payés aux percepteurs de douanes dans
la province d'Ontario, en vertu de I'acte, pendant 'année fiscale derniére, a 66 de $3,719.92;
et le montant payé pour les salaires des inspecteurs et autres dépenses dans cette province a 6t6
de $2,949.44. Cependant la dépense a 6té plus forte que le montant payé parce que la
somme votée pour I'inspection des bateaux & vapeur a ét6 insuffisante pour les besoins du
service, et une partie des dépenses a dft 8tre payée sur l'affectation de lannée suivante. Le total
de ees droits. pergus dans la province de Qudbec durant la méme période, a été de $4,676.20,
et les dépenses n’ont ét6 que de $2,324.70, ce qui fait un surplus considérable de recettes sur
les dépenses dans ce district. Dans cette division, les dépenses ont de beaucoup dépassé le
montant payé, une partie des dettes ayant di étre payée sur le crédit de 'année suivante.

Les droits pergus dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick "durant la méme
période, se sont élevés & $1,692.17, et les dépenses & $1,904.37, ce qui accuse un surplus de
dépenses sur les recettes. Lies dépenses du bureau des inspecteurs dans ces deux provinces
ont été de $220.67. La recette totale des droits d’inspection des bateaux & vapeur pendant
Pannée fiscale derniére, a 6té de $10,088.29 ; le montant total du produit des certificats de
mécaniciens, versé au bureau du receveur-zénéral, a ét6 de $2,233, ce qui forme en tout une
recette de $12,521.29 pour les droits d’inspection des bateaux A vapeur et les certificats de
mécanicien. Ce montant de $12,521.29 a ét6 pergu par les officiers du gouvernement, mais
$9,369.67 seulement ont été versés dans les mains du receveur-général pendant la méme
Dériode, ce qui laisse une balance de $3,151.62, regue par les officiers de douane, mais qui
'a pas ét6 transmise pendant lannée fiscale. Le montant dépensé par le département pour
% service, 'année derniére, y compris les salaires, les frais de voyage et les dépenses ordinaires,
a 6té de $7,399.18, et le crédit voté par le parlement de $7,400, ce qui laisse une balance non
dépensée de 82 centins. Le montant des dettes de Pannée fiscale dernidre restant impayé jusqu’s
année suivante, parce que la somme votée s'est trouvée insuffisante, &tait de $1,180.43, de
sorte que si les fonds suffisants eussent 6t6 votés il y aurait eu une dépense réelle de $8,579.61.
En déduisant cette somme de la recette brute, il resterait un excédant de recette de $3,941.68
pour cette branche du service, mais si on ne fait que la déduction de la dépense soldée il reste
un surplus clair au crédit du fonds de $5,122.11 sur les opérations de la dernidre acnée
fiscale. '

Voici les recettes et les dépenses de ce service, y compris le produit des certificats de mé
Ganiciens, pendant les deux années fiscales dernidres:
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Recettes. Dépenses.
Année fiscale expirée le 30 juin 1869 ......vvvs wunnnens reeeee $11,914 63 $17,999 00
« « « 1870, viiieiiiiiiineinninnnnnns ~ 12,621 29 7,399 18
$24,435 92 415,398 18

15,398 18

$ 9,037 4

Ce qui fait en deux ans un surplus de recet'ﬁes»sur les dépenses de $9,037.74, qui ont été
versées dans les revenus consolidés du Canada.

Sur le montant des droits d’inspection et de tonnage remis au receveur-général pendant
s’année fiscale derniére, $1,243 provenaient des licences ou certificats de mécaniciens; cette
lomme avait été pergue 1'année précédente, mais n’a été versée au trésor que durant I'année
fiscale derniére.

Dans Pannée de calendrier 1870, le bureau a déliveé 501 certificats de capacité & des
mécaniciens, 99 aprés examen, et 402 en renouvellement sans examen.

Durant cette méme période, MM. Francis et Robert Allan, de Montréal, ont.été condamnés
chacun & $100 d’amende, pour insfraction & la section 27me de I'acte concernant l’inspéction
des bateaux & vapeur; M. Robert Allan ayant employé Francis Allen comme mécanicien &
bord de son remorqueur & vapeur Allen, et Mr. Francis Allen ayant servi comme mécanicien
a bord du vapeur de M. Robert Allen, sans étre muni de la licence ou du certificat du
bureau d’inspection des bateaux & vapeur. Le montant de ces amendes a ét6 depuis transmis
au receveur-général pour 8tre placé au crédit du ¢ fonds d'inspection des bateaux & vapeur,”
comme le requiert la 38e section de l'acte. On trouvera dans le rapport du président une
statistique des naufrages et accidents de bateaux & vapeur canadiens, survenus pendant 'aninée
de calendrier 1870. On voit par ce rapport -qu’aucun vapeur canadien n’a éprouvé d’acei-
dents sérieux dans le district d’Ontario, & I'exception du propulseur Bruno, qui coula basdans
lo canal Welland, et du propulseur neuf Shickluna, qui prit feu 4 entrée de ce canal et
briila jusqu’a la ligne de flottaison. Personne n’a péri dans ces accidents, ni dans les autres
arrivés en Ontario, qui ne paraissent pas avoir été causés par un manque de vigilance, ou de
surveillance des chaudiéres ou des machines; ce département a fait tout en son pouvoir pour
faire exercer cette surveillance sur tous les vapeurs inspectés.

Les inspecteurs de bateaux & vapeur du gouvernement ne sont nullement & blaimer &
raison des accidents arrivés aux vapeurs canadiens dans le district d’Ontario, car ces accidents
ont dépendu de eauses évidemment en dehors de leur controle.

Dans la division de Québec les accidents ont ét6 plus sérieux. Le ler mai dernier, le
steamer océanique Germany aborda le steamer City of Quebec, au large deTile Verte, en
bas de Québec. Le City of Quebec coula en trés-peu de temps en eau profonde, et il périt une
personne. On ne put rien sauver du City of Quebec. Cet accident n’a été causé par aucune

défectuosité dans les machines ou les chaudiéres de 1'un -ou Vautre de ces vaisseaux. Une
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action est maintenant pendante dans la cour de amirauté, afin de faire décider sur lequel des
deux steamers retombe la responsabilité, et qui doit payer les dommages et la perte occasion-
nés par cet accident.

Le 2 aotit dernier, le vapeur & passagers U Ftoile vint en collision avec un bateau prés de
1, Pointe-aux-Trembles, un peu au-dessus de Québec, et coula dans 20 pieds d’eau ; trois vies
furent perdues dans ce sinistre. Les inspecteurs ne sont point & bldmer, car laccident n'a
pas été causé par des défectuosités dans les machines ou la chaudiére.

Trois autres vapeurs.s'échouérent et coulérent bas dans cette dlvmon, et deux brfilérent
sans perte de vie cependant ; on ne peut dans aucun de ces cas blmer les inspecteurs, car

aucun de ces accidents n’a 6té causé par des défectuosités dans les machines ou les chaudiéres
de ces vapeurs.

Dans le district du Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse, il n’est pas arrivé & des
bateaux & vapeur d’accidents accompagnés de pertes d’hommes ou de biens.

Avant de clore mon rapport sur cette branche du service public, je saisis cette occasion pour
attirer attention sur le fait que dansla Puissance du Canada il y a une marine de 404 bateaux
3 vapeur, appartenant & des habitants du pays et activement employée pend:mt la saison de la
navigation, qui comprend une période de sept mois. Quelques-uns de ces vapeurs font le service
pendant presque toute I'année sur les bords de la mer. Cependant, grice 4 l'excellent sys-
téme 6tabli par le gouvernement pour I'inspection des bitiments, machines et chaudiéres, et
Pexamen des mécaniciens, (systéme qui ne colite rien au trésor public, et qui n’impose qu'un
droit bien léger sur les propriétaires de vapeurs et les mécaniciens,) ce nombre considérable
de vapeurs, dont quelques-uns sont de grands et puissants bateaux & passagers qui trans-
portent fréquemment des centaines de voyageurs, et qui possédent une vitesse de plus
de 14 milles & I’heure, ont fait leurs services respectifs dans toutes les parties de la
Puissance pendant 'année 1870, sans qu'il y ait eu aucune explosion de chaudiére ni d’accidents
Serieux accompagnés de pertes d’existence. Les quelques accidents survenus sont de ceux
qui sont communs 3 toute navigation; il n’y aeu de vie perdue que dans les deux cag
d’abordage mentionnés plus haut, lesquels n’ont point dépendu de I'état des machines ou des
chaudidres. v

On trouvera & I’appendice (No. 9), un état numérique des navires & vapeur ajoutés pen-
dant 'année expirée le 31 décembre 1870 4 la marine de la Puissance; 42 de ces vapeurs
sont de bois et cing de fer. La valeur moyenne de ces vapeurs peut 8tre fixéé au bas chiffre
de $20,000, y compris les chaudiéres et les machines, ce qui fait une valeur totale de $940,000
pour les bateaux & vapeur ajoutés I'année derniére & la marine de la Puissance.

PROPOSES DE L'ENGAGEMENT, ENGAGEMENT DES MARINS.

Dans tous les ports de mer de la Puissance, excepté ,Québec et St. Jean, Nouveaus
Brunswick, les inspecteurs de douane exercent les fonctions de préposés & l'engagement, et
Sacquittent de toutes les obligations qui tiennent & cet emploi. Ils ne regoivent pas de salaire
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du gouvernement, mais sont autorisés & garder ce qu'ils touchent ccmme droits d’engagement;
des capitaines, propriétaires ou agents de navires.

Les appointements annuels du préposé de l'engagement & Québec, jusqu'a cette année,
étaient de $1,000, et ceux de son député, aussi de $1,000, étaient payés par le gouvernement.
Le droit exigible pour I'engagement des équipages & Québse, est d’une piastre par homme, et
le nombre d’engagements faits pendant I'année fiscale derniére a été de 1009, et le montant des
droits de $1,009. Le parlement avait accordé un -crédit de $1,200 pour cette branche de
service, cette somme a été entidrement dépensée. Les recettes totales de ce bureau, durant
I’année fiscale derniére, se sont montées, avec les droits et 1’allocation parlementaire, & $2,209,
et les dépenses, y compris les salaires du préposé de I'engagement et de son député, & $2,051.45,
ce qui accuse un surplus de recettes de $157,55, qui a été reversé au receveur-général. L’un
des hommes de la police fluviale était généralement de service au bureau du préposé; pour
faire observer I'ordre, agir comme détective ou commis au besoin; cependant son salaire était
payé par la police fluviale. Le préposé de I'engagement a son bureau dans I'ancienne maison
de douane ; et par conséquent ce bureau ne cofite rien au gouvernement, puisque cet édifice
lui appartient; le corps de police fluviale y est aussi stationné. Cette disposition a ét6 trés-
commode en ce qu'elle permet d’avoir toujours & portée une force de police suffisante pour
maintenir Pordre parmi les marins.

Le major Johnson, préposé de I'engagement & Québee, étant arrivé & I'Age trés-avancé
de 85 ans, j'attirai, dans 'intérét du service public, 'attention du gouvernement sur la nécessité
de le mettre & la retraite ; sur ma recommandation il a été récemment mis & la retra