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VOL. VII.—SESSION ‘1574.
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LIS E DES DOCUME'\ITS DE LA QESSION.

CLA.SSES PAR ORDRE N UMERIQUE ET PAR VOLUMES,

MATIERES DU VOLUME B.

B..... |RECENSEMENT des provmces d’Ontario, Québec, Nouveau-Bru.nsmck et Nouvelle-Ecosse, faxt en .
avril 1871, vol. 2.

MATIERES DU VOLUME No. L. .
No. 1..[Coupres pUBLICS DU CANADA, pour 'année expirée le 30 juin 1873.
BupceT des sommes requises pour le service fédéral, pour Iannée expirant le 30 juillet1875; '

SUPPLEMENTAIRE, pour I'année expirant le 30 juin 1874.

do . do do 1875.

DIVERSES STATISTIQUES DU CANADA, pour les années 1869-70-71-72.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

No: 2..|Travavx PopLics :—Rapport général de ce ministdre pour I'année expirée le 30 juin 1873

No. 3..MAITRE-GENERAL DES PosTES :—Son rapport pour I’année 9xpi.réq le 30 juin 1873.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

N % 4.. MariNE m‘ P{CHERIES :\—Sixihme rapport annuel de ce ministre pour I'année expirée le 30 juin

1873,

Liste des documents pour le département, pour 'année expirée le 30 °
juin 1873,
! Etat de la dépense de la maison 'de la Tnmté Québec

do do do Montréal.

Ktat des ttes et dépenses se rattachant i la pOhce derade de Québec
et Montréal.

Etat de 1a dépense et des frais de perception se rattachant aux amélio-

rations de havre. . 3
Etat dela dépense pour construction de phares, phares flottants, sifflets

—Etat de la dépense pour D'entretien des phares, phares flottants, siffiets

d’alarmes, etc.
© d’alarme, etc.

Etat de la dépense et des recettes pour les marins malades, infirmes,
naufragés et dans la détresse.

Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes invalides, Québec.
Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes mva.hdes Montréal,

(Pas imprimé.)

| MATIERES DU VOLUME No. 4.
No. f2 COW]% E;.‘ NAVIGATION DU Guum :—T'ableaux de lewr mouvement, pour l'annde expn'eo le 30
|~ juin
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No. 7..
No. 8..

No. 9..

No.10..
No.11..
®

No.12..
No. 13..

No. 14...

No. 15

No. 16.

No.17..

No. 18.,

No.19..

_MATIERES DU VOLUME No. 5.

..!REVENUS DE L'INTERIEUR : —Rapport états et statistiques de ces Tevenus pour Pannée expirée le

. 80 juin 1873, .

Premier rapport du commissaire du revenu de l’mténeur sur l’mspeo-
tion des pmds et mesures et du gaz, pour janvier 1874. . .

RECETTES DE CE REVENU :—Etat de ces recettes jusqu’au 21 avril 1874 a.uss1, Etat comparatif de
ces recettes pour les iers 20 jours d’avril des années 1873—1874 et des quantités de mar-
chandises. su]ettes Y f)a.cclse en entrepbt le leret le 15 avril des années 1873 et:1874, et le ler
jour.de juillet1873. )

MiticE +—Rapport sur Pétat de 1a, pour Panuée 1873,

SECRETATRE, D’ETAT DU CANADA :—Son rapport pour l'année expirée le 30 juin 1873, et du ler
Jm]let 1873 au 31 décembre 1873,

MATIERES' DU VOLUME No. 6.

AGRIOULTURE :—Rapport de ce ministére pour I’année de calendrier 1873,

— ‘Réponse 3 une adresse, demandant ‘copié de tous les rapports faits par les commis
saires de l’exposxtlon de Vlenne (.Pas Mn@mmée )

Réponse supplémenta.lre b une adresse, demandant copie de tous les ra.pports faits
_par les commissaires & exposition de Vienne,

BIBLIOTHXQUE DU PARLEMENT -—Ra.pport du Bibliothécaire.

BapriiMEs, MARIAGES ET SEPULTURES :—Etats v relatifs pour certains districts de la provmce de
Québec. (Pas imprimés.)

ExPLORATION (£0L0GIQUE :—Rapport des Opératmns, par R, G. Selwyn, chrecteur, M. 8. G.,
pour 1872-73. (Non ré'l/mprzmé t de la )

BaNQues :—Listes des actionnaires de différentes banques du Canada, transiaises conformément &
Yacte 34 Vie., chap. 3, sec. 12, (Pas imprimées.)

Cours 1:31:25 ELEOTIONS :—Régles genéra.les division de Montréal,—Acte 36 “Victoria, cha,p 28,
sec.
Rigles générales de la Cour des Elections, division de Québec,—Acte 36

Vlctona., chap. 28, sec, 32, et

R crles générales de la Cour des Elections de la province de la Nouvelle-
Ecosse,—Acte 36 Vic., cha.p 28, sec. 32,

égles générales de la Cour des Electlons de la province du Nouveau-

Brunamck,—Acte 36 Vic., chap. 28, sec. 32.
Uorres wndance relative & l’étabhssement d’une Cour des Elections dins

la province de la Nouvelle-Ecosse.
a été signifié A M, le

Bref de prohibition, avec pétition_ y annexde, gm
juge Tor;‘a,nce, % M. le juge Beaudry, eic., comme juges de la Cour des Elections. (Pas
mprimé.) .

..|STATUTS :—Rapport officiel de leur distribution, -36 Victoria, 1re session du 2me .....) t, 1873—

fait en vertu des dispositions de I'acte 31 Vic., chap. 1, sec. 14, (Pas imprimé,

.|RETRAITE, MTSES A LA ; —Etat des allocations et gratifications accordées en vertu de acte 33

Vic . chap, 4, avec mdzca.tmn des cas (depuis le dernier rapport) ol il a été ajouté au normbre
réel d'anndes de service, d’employés mis & la retraite. (Pas imprimé.)

Drv:sxonl 8'}?38 SAUVAGES, MINISTERE DE L’INTERIEUR: -Son rapport pour l'année expu-ée le 30
juin

MACHINE DE FABRIQUE ET DE MOULIN :—Réponse & unv adresse, demandant un état de ces
machines importées en Cunada, et des droits qu’elles ont payés depms 1867.

PoLICE FEDERALE :—Etat (en vertu de ’acte 31 Vlc chap 73. sec. 6) du nombre moyen d’nommes
employés dans cette police pendant chaque mois de Tannée 1872-73; de leur solde et frais de

route. (Pas imprimé.)
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=

-

No. 20.

No. 21..

No.23,,

No.24.,

No.25..

No, 23,.,

No. 2T..

No, 28..

Ne. 29,.

DEPENSES 1MPREVUES ; — Fitat des sommes payées et portées & ce compte (en vertu d’arrétés -
du cq;:’f:,l)l) depuis le ler juillet 1873 jusqu’s date, en vertu de I'acte 36 Vic,, chap. 26. (Pas
vnPrime. .

St. Jpan N.-B, :—Etat comparatif de la quantité et valeur des principaux articles de marchan-~
dises mgortées et entrées pour la consommation, et des droits pergus sur ces marchandises,
au port de St. Jean, en mars 1873 et en mars 1874. (Pas imprimé.)

~—DRéponse 4 une adresse—Etat comparatif des droits pergus sur les importa- )

tations, au port de St. Jean, N.-B., pour les premiers 15 jours d’avril des années 1873 et 1874.
 (Pas imprimé.) . C

..|Norp-Ouzst, TroUBLES DU :—Réponse b une adresse demandant toutes les dépéches entre le

gouvernement, le Lieutenant-Gouverneur de Manitoba et le magistrat de police de cette pro-

vince, au sujet des meurtres que Pon prétend avoir ét4 commis par des citoyens américains
dans ces territoires, etc. . :

- Réponse et réponse supplémentaire & une adresre demandant copie dela
proclamation en date du 6 décembre 1869 su sujet des troubles du Nord-Ouest en 1869 et
1870, et de toute cor:zespondance entre le gouvernement fédéral, et ceux de Manitoba et de
I'Angleterre. (Pas imprimée.) '

Fou&s_ CONROLIDE, DEPENSE DU :-~Ktat comparatif pour les neuf mois expirés le 31 mars

Assumgzs +-~Etats transmis par diverses compagnies en conformité de 1’acte 31 Vic. chap, 48,
sec.

—————Rapport annuel de la compagnie d’assurance mutuelle du Castor et de Toronto,
contre Pincendie, pour Pannée 1873, avec une liste de ses actionnaires, le 31 décembre 1873,
—(Pas imprimée.) ’ .

Etat des recettes et dépenses de 1’assurance mutuelle du Canada sur la vie, pour
Pannée expirée le 31 décembre 1873, (Pas imprimé,) -

LEGISLATION PROVINCIALE :— Réponse b une adresse demandant les arrétés du conseil et la cor-
respondance entre les gouvernements impérial et canadien, et entre ce dernier et cenx des
provinces, depuis mars 1873, y compris toute instruction % Son Excellence sur le méme
sujet. .

OFFENSES CAPITALES :—Ré{)onse % une adresse demandant un état de ces offenses depuis le ler
juillet 1367, y compris les acquittements, condamnations, commutations de peine et pa.rdong.

Muxnro M, :—-Réponse % une adresse demandant les rapports et autres documents relatifs & sa
démission comme mattre de poste de Lanark ; et & la démission de M. Robertson du méme
emplei. (Pas imprimé.) .

JeNEsNS EpWARD :—Réponse 2 une adresse, demandant les arrétés du conseil relatifs k sa j{o-
mination comme agent de P'immigration & Londres, avec copie de sa commission et de ses ins-
tructions. (Pas imprimé.) <

SERVICE PUBLIO :—Réponse ) une adresse demandant un état des nominations & des emplois 'dqm
ce service, etc., & 'Tle du Prince-Edouard, et toutes les pétitions et documents y relatifs,
depuis le ler juillet dernier.

Réponse & une adresse demandant un état du
nombre de personnes nommées 3 des emplois entre le ler janvier et le 7 novembre 1873, avec
indic.tion du nom et du domicile des titulaires, etc.

Réponse b une adresse, demandant un état des
%omina.tions faites depuis le ler novembre dernier, & des emplois dans le service intérieur des
ostes, etc

- Réponse dune adresse, demandant un état de
toutes les nominations faites depuis le ler antit jusgu’au 26 mars'de cette année, aussi, les
arrétés du conseil recommanda.zxt ces nominations et des augmentations de salaire, etc.

TRéponse & une adresse, demandant un état de
tous les officiers des douanes de la Nouvelle-Ecosse qui, depuisle ler juillet dernier, ont regu
une augmentation de salaire en vertu de I'acte 36 Vic. c. 3L.
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No. 30..

B

SERVICE PUBLIC :~: Réponse b une adresse, demandant les arrétés du conseil, etc., accordant une
. au%n,lenta.tion de salaire aux employés, entre le ler janvier etle 7 novembre 1873, etc. .
-——Réponse & une adresse, demandant un état de toutes les nominations faites
depuis le ler janvier & la douane de Montréal, avec le nom des titulaires-et lindication de

leur occupation antérienre, de leur salaire, ete, .

PRINCE ALFRED, STEAMSHIP :—Réponse ) une adresse, demandant le mémoire de la Chambre de
Commerce de Victoria, C.-B., concernant Pannulation du rervice postal avec les propriétaires
de ce steamer et -le contrat passé avec MM, Mal¢colm. Hudon et Cie., dont les steamers
doivent arréter deux fois par mois & Esquimalt dans leur voyage de San Francisco & la’ Chine
et au Japon, et vice versd. (Pas tmprimé.)

No. 31.. lMoNTEAGLE :;-Réponée 4 une adresse demandant la conespondancé relative & ’établissement d'un

No. 32.,

No. 33..

No. 34,,

No. 35..

No. 36..

bureau de poste % Monteagle Valley sous le nom de Greenview, et i 'établissement d’'un
bureau de poste dans le township de Dungannon, sous le nom de Brunson, tous deux dans’la
division nord du comté d'Hastings. (Pas imprimée,) ' .

INTERCOLONIAL, CHEMIN DE FER :—Réponse & une adresse demandant un rapport Rir le progres
des travaux de la section 13, avec mention du prix du premier contrat, du bonus (8'il en est)
payé & entre preneur, dv montant (il en est) payé de trop, du montant nécessaire pour
remplir le contrat, et de I’état actuel des travaux sur cette section. '

=—Rtat 'de la somme dépensée pour le pilier sud-est du pont de
I'Intercolonial sur la rivitre Tintamare indiquant si oui ou non des soumissions ont été de-
mandées pour ces travaux. (Pas imprimé.) . : ‘

- Etat des réclamations pendantes 3 'égard des sections 4 et 7
de I'Intercolonial, et au sujet desquelles I'ingénieur civil C. Schreiber a faitrapport ; aussi,
état de la somme payée & compte de ces réclamations par les cominissaires, ete. (Pos tmprimé.)

Répnnse % une adresse, demandant Ja correspondance, les

rapports de la commission, les arrétés du conseil, les comptes et documents relatifs aux
réclamations concernant les contrats des sections de 14 7, inclusivement, et un_état de tous
les paiements faits & compte en vertu d’une résolutions passée par cette chambre en 1873,
ete. (Pas tmprimée.) - . .

Réponse & une adresse demandant les documents et la corres-

pondance relatifs & la construction de la section No. 12 et aux réclamations des entrepreneurs
et autres. (Pas imprimée.)

Réponse % une adresse, demandant un état du prix de revient
des ponts de I'Intercolonial, indiquant la différence entre le prix des traverses de bois et celles
de fer ; et 1a corresponiance et les rapports des commissaires, ingénieurs et autres, soumis au
gouvernement, et tous les arrétés du conseil b ce sujet. (Pas imprimée.)

Réponse 3 une adresse, demandantune liste de toutes les récla-

_ mations faites contre les entrepreneurs des sections 8. 13, 14, 17, 18 et 19-de I'Intercolonial ; le
nom de chaque réclamant, le chiffre de 'indemnité demandée par lui, et le nom de Ientrepre-
neur contre lequel cette réclamation est faite, et copie des affidavits se plaignant de fraudes
cummises dans ’exécution des contrats de ces sections. (Pas imprimée.)

St. PIERRE, CANAL :—Réponse 3 une adresse demandant les rapports, plans et devis relatifs &
- l'agrandissement projeté de ce canal, (Pas imprimée.) )

G-OUVERNEUR-GENERAL, GARDES A PIED :—Réponse & une adresse demandant la correspondance qui
a donné lieu & ’émission de ’ordre général de milicé en date du 8 juin 1872, accordant i ces
_ga.r%es.. dans la milice canadienne, la méme préséance qu’ont les gardes du corps dans Parmée
impériale.

Tmﬁmé, STATIONS SIGNALANT LES :—Rapport des différentes stations de 1a Nouvelle-Ecosse,
indiquant combien de fois le signal a été regu avant ou aprés Varrivée de la tempéte, ete.
(Pas imprimée,)

DESHERENGES ET CONFISOATIONS :—Réponsed une adresse demandant copie d'un acte passé par la
législature d’Ontario A ca dérnidre sessiun, intituls : dn Act to amended the law respecting
csctlzeats'and Jorfeitures, avec tous les arrétés du conseil et la correspondance relatifs au dit
acte. :
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No. 37..

No, 38..

No. 39..

No. 40..

No, 41..

No. 42..
No. 48...

No.48..

No. 49..

No. 50..

No. 51..

CasERNE A OHATHAM, EMPLACEMENT DE LA :—Réponse & une- adresse ‘demandant la correspon-
. dance, etc., relatifs 3 la disposition ou occupation de cetté propriété du- gouvernement dans
la'ville de Chatham, et connue sous le nom de terrain de caserne. (Pas imprimée.)

PorracE, ILE DU :— Réponse » une adresse, demandant la cbr}espbndance entre le gouvernement
du Canada et le gouvernement impérial, relative au transport de cette fle au gouvernement
canadien. (Pas tmprimée.)

Astie D’ ALTENES, QUEBEC :—Réponse: a une adresse, demandant la correspondance ‘entre les gou-
vernements fédéral et de Québec an sujet du transfert de certaines propriétés situées &
Chambly, St. Jean ou ailleurs ; pour 1’établissément d’un asile d’aliénés pour la province de
Québec.  (Pas imprimée.) '

Nouveau-Brunswick, Lot ScorLaIRE DU :—Réponse a une adresse, demandant la-correspondance
au sujet de la somme votée dans la 1re session de 1873, pour faire: face aux frais d’appel au
conseil privé de Sa Majesté, & V'égard de la constitutionalité de la loi scolaire de cette pro-

- vince, etc. (Pas imprimée.) -

t i - - N
IncoNIsH, HAVRE D’ :—Rdéponse a une adresse, demandant un état du nombre des habitants et de
.'la. somme des importations au havre d’lngonish Sud, Cap Breton, etc. (Pas imprimée.)

—— Réponse & une adresse, dema~dant le compte de 1a dépense, la correspon-
dance et les rapports d’ingénieurs relatifs 3 'amélioration de ce havre, {(Pas imprimée)

PENITENCIERS : —Sixidme rapport annuel de leurs directeurs, pour 1873.

MovucHEerTE, EM1LE :—Réponse & une adresse demandant les lettres ou autres documents relatifs &
sa nomination et démission comme gardien du bureau de poste intermédiaire & Acadiaville,
Arrichot Ouest, comté de Richmond, N.-E., et la correspoudance relative & la nomination de
son successeur. (Pas imprimée.) . .

YarLe Kourrnars, Districr DE :=Réponse & une adresse demandant la correspondance entre le

gouvernement fédéral et Lofficier-rapporteur de ce district, et entre le gonvernement local ou
toutes autres personnes et le gouvernement fédéral au sujet de la dernitre élection de district
dela Colombie-Britannique. : )

. Juees DES Cours SUPERIEURES DE LA N.-H., du N.-B. Br DE A C.-B : ~Réponse i une adresse

demardant la correspondance entre le gouvernement canadien et ces juges touchant I'inégalité
de leurs traitements, etc.

.| PERCEPTEUR DE DOUANE, MONTREAL :—Réponse et réponse supplémentaire & une adresse, deman-

dant copie de toutes commu:ications & ’adresse du ministre des Douanes, se plaiznant de la
conduite du percepteur, et de toutes correspondance y relative, elc, (Pas imprimée.)

STEAMERS DF LA LIGNE ALLAN :- Réponse & une adresse demandant un état indiquantla date du
départ de chacun de ces steamers pour leur voyages de Liverpool, aller et retour, et la date
de leur arrivée & ce port et 3 ceux d’Halifax, Québec et Portland, en 1873, et pour le premier
trimeste de 1874, etc. (Pas tmporimée.)

~——————————Copie de ‘tout contrat passé avec le mattre-général des Postes et les pro-
priétaires des steamers de la ligne féd(rale, pour le transport des mulles entre Liverpool et lgs
ports canadiens-ou Portland. ?Il’lzm imprimée.) !

ILE DU PRINCE-EDOUARD, STEAMER D'HIVER :—Réponse % une adresse, demandant copie de l'an-
nonce demandant des soumissions pour ce service, et des soumissions regues. (Pas imprimée,)

Porr STANLEY, HAVRE DE :—Réponse et réponse supplémentaire & une adresse demandant copie
de tous les dccuments relatifs & ce port, que posséde le gouvernement, autres que ceux produits
durant la dernidre session. (Pas imprimée.)

CHICOUTIME ET SAGUENAY :—Réponse 3 une adresse, demandaut un état du nombre de pidces de
bois, ete., exportées chaque année, depuis avril 1873, de ces comtés, avec indication des es-
peees de bois et des localités d’oll il a été expédié, ete. ,

COLOMBIE- BRITANNIQUE, COMMUNICATION TRANSCONTTNENTALE :—Réponse h une agiresse. idema.n-
dant copie de thues les instructions données b D'éffet de s’enquérir ‘de ‘la possibilité d’établir

ar terre et-par eau une voie de communication avec'cette province, et de. tous rapports regus
ce sujet, etc.
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No. 52..

No. 53. .

No, 56..

No, 57..

No. 58,.

No. 59..

No. 62..

No. 63..

No. 64..

COMMISSAIRES DU HAVRE, MONTREAL :—Réponse & une adresse, correspondance entre le gouver-
nement et les commissaires du havre de Montréal; avec lettres destituant MM, Delisle,
Workman et Hudon, membres de la dite commission ; aussi toutes lettres et télégrammes % ce
sujet échangés entre les Hons. MM. Mackenzie, Dorion et ’Hon, John Young, 'un des com-
missaires du havre de Montréal. (Pas imprimée.)

CaANAL WELLAND :—Réponse & une adresse, correspondance (il y en a.) entre le gouvernement.
et les ingénieurs employés sur le canal Welland, durant les deux. dernitres années, au sujet
du montant des dommages subis par les propriétaires de terrains le long de la Grande Rividre,
dans les coratés de Haldimand et Monck ; aussi copivs de tous rapports (s’il y en a,) sur ’éva-
luation et le paiement de ces dommages, (Pas imprimée.) =

.|TrAITES, DE .IJ'ATUBAHSATmN :—Message communiquant copie d’une dépéche du Secrétaire d’Etat

au département des Colonies, datée du.3 septembre, 1873, en réponse & une adresse & Sa Ma-
- jesté, au sujet des traités de naturalisatien. ’

.. |CHEMIN DE FER DE WINDSOR ET ANNAPOLIS :—Réponse A une adresse, minute du conseil. autori:.

sant la récente augmentation de tarif sur le chemin de fer de Windsor et Annapolis ; commu-

nications entre le gouvernement, la compagnie du chemin de fer de Windsor et Annapolis, le

gouvernement local de 1a Nouvelle-Ecosse, ou tout particulier & cesujet ; aussi un état des tarifs
sur les diverses lignes de chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse, savoir: le chemin de fer de
Windsor et Annapolis, le chemin de fer Intercolonial et la ligne entre Windsor et Halifax.

( Pas. imprimée. ) . :

Bossﬁ',»HON. JoseeH. NOEL :~ Réponse & une adresse, copies de'tous comptes trausmis au gou-
vernement fédéral par ’'Hon. .Joseph Noégl Bossé, pour frais de voyage, etc., lorsqu'il a presidé
les cours criminelle, supérieure ou de circuit, avec un état détaillé des sommes payées. (Pas

- imprimée.)

(lour 1’APPEL :—Réponse & une adresse, correspondance entre le gouvernement fédéral et le gou-
vernement de Québec relativement & la réorganisation de la cour d’appel dans la,_}.)rovince de

Québec, depuis le ler janvier, 1871. (Pas imprimée.)

MACHINES IMPORTES :—Réponse et réponse supplémentaire % une adresse indiquant la quantité et
les différentes especes de machines admises en Canada franches de droits, en vertu de ’ordre en
conseil admettant franches de droits les machines fabriquées en dehors du Canada. (Pas im-
primées, )

DIsTRICTS FLECTORA®X :—Réponse & une adresse, état dressé d’aprdsles registres de votation pour
1 préscnte Chambre des Communes, indiquant le nombre des votes inscrits pour chaque can-.
didat dans les différents distri,qts électoraux, lors des dernidres élections générales, etc.

Réponse 4 une adresse, état de toutes les sommes payées pour frais d’élec-
tion & la présente chambre, dans les différents districts él-ctoraux du Canada.

.|[CHARS DE CHEMINS DE FER:— Réponse aune ariresse indiquant le nombre de chars de chemins

de fer importés des Etats-Unis par les compagnies canadiennes de chemirs de fer, depuisle ler
janvier 1873 ; aussi la valeur de ces chars et les drcits payés.

.|TENTE BREVETEE DE FREEMAN :—Réponse a une adresse, correspondance relative i la tente bre-

vetée de Freeman, (pour laquelle le gouvernement fédéral ‘a acheté le droit de fabrique. (Pas
imprunée.)

HAVRE D’AMHERST :-—Réponse % une adresse, rapports et plans concernant le Havre d’Amherst et
le Havre-anx-Maisons. (Pas imprimée.) ; .

Iavez DE PorRT BURWELL :—Ri}mnse_h. uue adresse, cﬂn'espondq.nce entre le gouvernement et la
compagnie du havre de Port Burwell relativement & la question de faire de ce port un havre
de refuge, avecles repr tations des armateurs, etc., & ce sujet. (Pas inprimee,)

Crr Dt HALTFAX : —Réponse  une adresse, rapports du ministére des travaux publics, ordres en
conseil, et correspondance avee le gouvernement lﬁpéria.l ou autres parties, au sujet du pro-
longement du chemin de fer jusque dans la cité de Halifax. (Pasimprimée.) X

-|MarLEs, RIVIERE-DU-LOUP, ETC :—Réponse i une adresse demandant :

lo. Avis demandant des soumissions pour le transport des malles entre la Rividre-du-Loup,

province de Québec, et Edmonston, province du Nouveau-Brunswick, pour les quatre an-
nées commengcant le ler avril ou le ler mai, 1368 ;

20. Soumissions regues pour le transg;rt des malles ;

30. Correspondance eatre le Maitre-Grénéral des Postes, ete.. et les soumissions, ete.,

4o. Correspondance relative & la continuation du dit contrat aprés la période pour laquelle

il avait été adjugé en 1868, avec copies du contrat. (Pas inprimé.)
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No. 66..

Nof 67..

No, 68..

‘No. 69..

No. 70..

No. 71..

No. 72..

COMPAGNIE DES VAPEURS TRANS-PACIFIQUES :+- nse .b.'-lin‘gzadredss; ‘mémoire de la'Chambre de
" Commerce, Victoria, C. B., relativement i Poffre d’une subvention, ou autres avaitages offerts

. ' la compagnie des vapeurs trans-pacifiques qui fontle trajet entre San Francisco, la Chine

et le‘ﬂ:]'és.p)ou; afin que ces vapeurs touchent & Esquaimalt; -Colombie-Britannique. . (Pas
smprimée. : ‘ . oo L A A Tt A

PHARES DE-L’ILE DU PRINCE‘EDOUARD :—Réponse ¥ une'adresse, documents et minutes du conseils,
- relatifs  la:construction de phares sur I'lle du Prince-Edouard, depuis le ler juillet dernier..

SAUvAGES DES S1x NATIONS :—Réronse. b une adresse indiquanrt- toutes réclamations  qui ont été

faites pai1-8 autorités de la ville'de Brantford gour aucuns parbie du lot situé prés, Vinstitu- |
tion Mohawk, et actuellement posséiée en fidéicommis par la compagnie ‘de la Nouvelle-,
Angletérre pour les Sauvages de 3ix Nations; ¥ la Grande-Rivitre, Ontario ; aussi copie des
instructions, 'ily en a, données & M. Gilkison rélativement-au ditlot, et copie de tout.rapport
de ce surintendant, accompagnée de la décision du-gouverneient. ;i T 0 o .

PEBRY, StanisLaus Fravors :—Réponse’ 2 une adresse, dépéches de. 'administration du gouver-
nement de la province de I'Ile du. Prince-Edouard & Son - Excellence au sujet de la résignation
du siége de Stanislaus Francis Perry, orateur et Pun des membres de-1a chambre d’assemblée
de I’Lle du Prince-Edouard, avec toutes opinions légales et documents relatifs. 4 cette résigna-.
tion.” (Pas imprimée.) - - Co et ool - :

TRAITE AVEC LES SAUVAGES, TERRITOIRES DU N. O.:—Réponse 3 une adresse, copies de tous
actes passés et de toutes nominations faites&:&r le conseil pour les Territoires du Nord-Ouest ;
avec toutes recommandations. faites par le dit conseil au-gouvernement fedéral, relativement
aux traitds avec les Sauvages ef autres questions relatives aux Sauvages dans les territoires du -
. Nord-Ouest. - (Pas imprimée.) . . . - R
BoNs I'£DERAUX ET PROVINCIAUX :—Réponse i une adresse, indiquant le montant des bons
fédéraux et provinciaux émis le ler janvier et le ler juillet de chaque année, depuis 1868, avec
le montant de ces bons tenu en réserve, 3 chaque période, par les banques ayant charte, et le
" montant de numéraire en caisse chez le Receveur-li—énérai & chaque période, ete,

JUuGE DE LA CoUR SUPERIEURE, QUEBEC:—Réponse (partielle) % une adresse, copies de tous

- comptes, etc., transmis (depuis le ler juillet, 1867,) au gouvernement fédéral par chacun des

. juges de-la Cour Supérieure pour la province de Québec, pour frais de voyage et d’hdtel dans

toute localité autre que celle ol le juge & ordre de résider, etc.; avec un état des sommes
payées d’aprés ces comptes. - . :

No. 73..:CommissioN RoYALE :—Réponse 4 une adresse, état de toutes dépenses relatives ﬁl’émissim_l de la

No, 74..

No. 75..
No. 76..

No. 77..
No. 78..

No. 79..

commission royale chargée d’examiner les accusations portées par 'Hon, L. 8 Huntington
contre la derni¢re administration,—indiquant les sommes payées et les noms des personnes qui
les ont regues. S ' g o

COLOMBIE-BRITANNIQUE, AFFAIRES DES SAUVAGES :—Réponse & une adresse, rapport du surinten-
dant des affaires des Sauvages de la Colombie- Britannique, pour 1873, avec tous papiers relatifs .
aux affaires des Sauvages de la dite ﬁ)rovince en 1873 ; aussi un rapport indiquant qui 2 recom-
mandé la nomination de M. Lenahan au poste de commissaire-adjoint des affaires des Sau-
vages dans la dite province, ete. * (Pas imprimée.) :

LIMITES DE Bo1S, MAKITOBA: -Réponse & une eresse, état de toutes locations et ventes de limites
de bois dans 1a province de Manitoba e; le Nord-Ouest ; dates de locations ou ventes;/condi-
tions et noms des‘ locataires ou acheteurs. (Pas imprimee.)

INONDATIONS DU PRINTEMPS, FLEUVE ST. LAURENT :—Réponse a une adresse, rapport des com-
missaires nommés pour s’enquérir des causes des fortes inondations du printemps sur le fleuve
St. Laurent, entre Québec et Montréal.

FARRER, E. J. :—Correspondance entre le gouvernement et E. J. Farrer, I'un des rédacteurs du-
Maal, de Toronto, et aujourd’hui agent d’immigration en Irlande ; avec copie des instructions
données au dit Farrer lors de son départ pour YIrlande,’t un état indiquant le salaire qu’il
regoit. (‘Pag imprimée.) .

WEBB, JouN :—Réponse 4 une adresse, correspondance entre le gouvernement fédéral et le gou-
vernement de la province de Québec, avec rapports, etc., au sujet de Loffre faite par M.. John
‘Webb, du Cap ‘Santé, fabricant, pour Pachat d’une pointe de terre, afin d'y Jtablir des manu-
factures, (Pas imprimée.) : .

BLAR, BENJAMIN :—Réponse 4 une adresse, contrat passé avec Benjamin Blair pour le transpord
des malles entre Granville et Wallace, comté de Cumberland, Nouvelle-KEcosse, en septembre,

1878, et subséquemment annulé par le maitre-général des Postes, (Pas imprimée)

| ~
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CHAPITRE DOUZE, SECTION DIX-NEUF;

.............................

------------------------------
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- RAPPORT

DU

MIN ISTRE DES TRA VAUX PUBLICS,

POUR L’ANNEE  EXPIREE LE 30 JUIN 18’78

A Son Bacellenge le Trés-Honomble Sir Frederw T emple Comte de Duﬁerm, Vicomte
é Baion, (,,landeboye de Clandebo e, dans le Comié Down drms lo Pame die
- Royaumi Um, Baron Dtgﬁerm et Clandeboy ye, de Ballg/lezdy et Killelea 7k, dans le
'quté Doum, dans la Pairie dIrlinde, et Baronnet, Chevalier du Tres-]llusm,
Ofdre @ Saint Patrice let Chevalier Commandewr du Trés- Homoralls Ordre dw

Bain, Gowverneur-Général du’ Canada, eic.,. etc., ete.

Piame A VorraJExoELLENOE :

J’ai. Ihofineur de soumettre le rapport annuel du ministére des travaux fpublies poar
aunda fiscale expirée au 30 juin 1873. Ce devoir est imposé au ministre par la 19me section
du 12tffe chapitre, 31 Victoria. .

Lie rapport contient un relevé des opérations et un état des depenses générales de ce bu-
reau, et des frais d’entretien des diverses constructions ,publiques pendant I'année fiscale sug
mentionnde. ’

L annexe No. 1, pages 4-6, contient le détail des dépenses, Il est suivi des rapports
aunuels des controleurs et des rapports généraux et spéeiaux des ingénieurs attachés au bureau.
des travaux publics,

Voici les constructions et travaux sousle contréle de ce minjstdre :

EES oANAUX

LEs CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIERES NAVIGABLES,

LEs mAVRES Er JETHES)

Lns GLISSOIRES ET ESTACADES;

Les CHEMINS ET PONTS;

Lzs £DIFICES PUBLICS;

LEs CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT;

LES coMMUNICATIONS AVEC LE NORD-OUEST ET LE PACIFIQUE }
LIIGNES TELLGRAPHIQUES, COLOMBIE ANOLAISE.

—
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CANAUX. °

.

Les canaux du Canada ont él§ construits sur les lignes suivantes de navigation & I'inté.
rieur, savoir : '
1. Le Saint-Laurent et les lacs de 'oucst;
2. L'Ottawa, jusqu’s la ville d’Ottawa,
3. Le Rideau d’Ottawa & Kingston,
4, Le Richelieu jusqu'au lac Champlain
5. Le c¢anal Saint-Pierre, Cap Breton, N.-E. °

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS,

Cette ligne de navigation s'étend depuis le détroit de] Belle-Tle, T(r:eueuve, iusqu &
Duluth, & la téte dr. lac Supérieur, sur un parcours de 2,384 milles angliic,

Les canaux qui se trouvent sur-cette ligne sont ceux de Lachine, B a1harnois, Cornwalls
Pointe Farran, Galops et Welland. Ils représentent un parcours total de 705 milles, et une
chute totale de 536} pieds parle moyen de 54 écluses,

Le canal du Sault Sainte-Marie a 6té construit p.r les Etats-Unis et est situé sur le e6té
américain du fleuve. Il fait éviter les rapides dont il tire son nom, Suwult Sainte-Marie, et
unit, pour la navigation, les lacs Huron et Supérieur] Sa longueur est de 13!, mille’ et¥ &
chute de 18 pieds.

Le lac Supérieur est 3 environ 600 pieds au-dessus de la plus haute marée du Saint-Lau-
rent, asx Trois-Riviéres, T

Pour le relevé des distances, et les sactions de navigation depuis le détroit de Belle-Ile
jusqu’a Duluth, 3 1a" téte du lac Supérieur, voir ' Annexe No. 2, page 6, tableau A.

ETUDES POUR I’AGRANDISSEMENT DES CANAUX,

Le rapport’de 1871 mentiorne la nomination, sous le grand sccau du Canada, en date du
16 novembre 1870, d'une commission chargée de faire enquéte sur les meilleurs moyens,
d’améliorer notre systéme de canaux, Le 24 févricr 1871, la commission adressait au Secré-
taire d’Etat un rapport contenant ses recommandations 4 cet égard.

Entre le lac Supérieur et le point od se fait sentir la marée, la commission fixe & 12 pieds
la profondeur de P’ezu dans chaque écluse de 270 pieds de long sur 45 de large, le fond du
canal devant avoir 100 pieds de large et au moins 1 pied de profondeur zu-dcs:cus des seuils
des écluses, .

" Pour lecanal projeté de la Baie Verte, les mémes dimensions ont ét6 fxées, & la coadi®
tion d’avoir 15 pieds d’eau sur les seuils. Les améliorations recommndécs pour la naviga-
tion de la riviére des Qutaouais sont limitées azla distance comprise entre le confuent de cetto
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riviere et du Saint-Laurent et la cité d’Ottawa; la commission recommande des écluses de
200 pieds de long sur 45 de large, avee 9 pieds d’eau sur 1:s seuils. '

Lies crédits nécessaires ayant été votés durant la dernidre session du parlement, des études
ont 6té faites sur les diverses lignes mentionnées plus haut, en vue de déterminer les meilleurs
tracés pour les canaux agrandis. On a done fuit ces études avee soin, et elles sont toutes
plus ou moins ayancées. Il faudra une étude minuticuse pour déterminer les améliorations
requises sur la riviére méme. Entre les canaux, il y a de longues étendues d’eau navigables
mais, dans le cheual, il existe des battures dangereuses, miéme pour les navires du tirané ac-
tuel, surtout lorsque 'eau est plus basse qu’a I'ordinaire. Il était donc urgent avant de met-
tre & effet les recommandations du rapport, de déterminer avec soin quels obstacles on rencon-
trerait et quels seraient les frais pour les faire disparaitre. Il 6tait méme évident que les’
dépenses pourraient 8tre si considérables qu'il faudrait étudier de nouvexu toute la question,
Les études déja faites, bien qu'elles ne soient pas achevées, ont démontré qu’il n’est point
néceasaire de recourir 4 des mesures aussi extrémes. Mais il faudra ‘des études complétes
pour déterminer le chenal le plus avantageux dans le fleuve et les lacs entre les canaux, et pour
Lui donner Ia profondeur requise. Ces études sont commeneées. '

CANAL LACHINE.

Longueur du canal......e. veveresrensarceessoeses oo ereennnnns 8% milles anglais,
Nombre des €cluses. ..o ...ceeeririseersnosrersnsnnenroee D

Dimensions des écluses....... canerens srearcsanansennaansienes . 200 pieds x 45 pieds,
Ascension totale par les éeluses.............eveeveneeeeann.. 443 pieds.
0 . 4 2 écluses........ . 16
. Hauteur de I'eau sur les seuils. i 3 3 Gcluses. .oorrn 9 :’
. Largeur du canal au fond........c.ccoenvmenie v arnnrinencs 80 ”
Largeur du canal 4 la surface de I'eatl....veereersseecnnnnee 120 »

Ce canal s'étend depuis la ville de Montréal jusqu’au jvillage de Lachine, et permet aux
navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la premiére série de rapides sérieux qui empéche de
remonter le Saint-Laurent, 3 une distance de 986 1nilles du détroit de BellesIle, .

Date de cloture en 1872, 6 décembre ; ouverture en 1873, au mois de mai. ILa navi.
gation n’a pas 6t6 interrompue, si ce n'est le 23 et le 24 octobre, & la suite d'un accident qui
eut lieu & I'écluse de la cdte Saint-Paul, et qui interrompit complétement |+ navigation pour
rente-six heures,

Qutre I'entretien ordinaire du mur de rev étement et des écluses avec leurs portes et leur
méeanisme ainsi que l'entretien des ponts, on a posé deux panes de pcries peuves 3 l’eclute
de la cbte Saint-Paul, et une paire de portes i I'écluse No. 3

Les portes inférieures des écluses 3, 4 et  ont 6té munies d’appan eils de suspension ; on a '
renouvelé la superstructure & Ientrée supérieure et & Vextrémit4 infévicure du] pilier central

de I'écluse No. )
' 3



Lia commission spécmle 1ecommanddlt dans 802 r.xpport ‘de donn‘,r aw canal a.x,tu‘ .une :
jargeur de 100 pieds au fond ; mais avant de’ mettre & eﬁ‘et pa,rellle recommandatlon, il fait
s anetel 3 d’autres conmdéranons de la plus haute 1mportance La. cu'culatmn sur ce canal

neurs; En vue de cette difficulté povsﬂ)le, on a dressé un plan d!agranchssemenb: i indi
une- nouvellé tranchée le Ionor et & une petite’ dlstance du canal actuel

Ce moyen semble le plus expedmf et 11 a,ura l'avanta e dlrect dc q_e géner en augune;"
fagon le commerce du pays.

* Le bureau des travaux pubhcs recommande aussi que, en vue de tous les intéréts y
coricernés, on donne au canal 200 pieds. de largeur au. fond depuis la cote Samt-Gabnel jus-
qu'au havre de Montréal.

On réelame instamment de V'espace sur cette importante section qui forme le premier
chainon de canal se reliant au havre de Montréal, et oit sar_rétent les nawres "de haut
- bord. -

Relativement 3 la jonction aves le lac Saint-Louis 4 Lachine, on g'est demandé s'il serait
opportun d’agrandir le havre actuel, ou plqtét de construire un. bassmtout A falt 1ndépundant
un peu plus en amont. .

Le ministére des tx;aﬁauk publies n’a point encore pris de décision sur ces divers points
qu'il fait en ce moment examiner, Toutefois, ces’ quést-ioms sont d'une telle importance
quelles devraient étre mentionnées. ‘

Le projet de donner. 200 pieds.de large. 3 la.section Est du canal. Lachme est. un neuvel:
indice de I'insuffisance du havre de’ Montréal qui, comme on. 1’a déj: fait observer,.est:direc~
tement,relié: & ce.canal. :

Depuis plusieurs années, tout le monde admet la nécessité: d* agrandlr e havre de Mont=
réal, S

Dans le rappors de ce bureau, pour 1864, la question était s1gnalée au prédécesseur de
Votre Exqellgnqe, Lord Monck et I'on se demandait 8'il n’était pas opportun, er vue de tous
les intéréts y coucernés, de faire dres»er immédiatement des plans pour ces améliorations. -

" Clest A, ce point, que les vapsurs transatlantiques déchargent leurs cargaisons pour, prendre
le fret des navires.qui viennent.de, I'intérienr du pays; en.outre, il y.a sur le;canal et uux.en-
virons, des moulinset des fabriques si considérables, qu'il a fallu établir une voie fergée abm;h
tissant aux machines élévatoires, aux entrep&tz €t aux quala.



Ma1s le pnx étant msuﬂisant ila abandonné les travaux que le mlmstém fa1t c;ontmuor
vé.laJoumée : Co :

Quant aux études ] pour l’am*andlssemeub du canal les travaux surle terrain sont ter-
mmés, e es"cai'tes Seront bientst assez avAncéss pour qu'on pﬁlése ?‘an‘c JIe év‘aiuatxons el se
mettre en mesure d’adJ uger les contfats (A e 3, 'p’agés 11 et 12 ) ’

RIS

. .

RIVIE‘RE SAIN T-PILRRE PA.SSANT SOUS LE CANAL LACHINE

Au mois de scptembre 187 2 on'a adJuoé le eontrat pour abalsser les tnurs aux deux
éxtrémit‘és 8 ifjuedué e mphoh dé 1a rivire Samt-Plerre :

Pendant les derniers mois de. 'annde 187 2 les biavaiix wotib ﬁ.vaneé que lcntement
fiiafs éd 187 3,/ils ot ¢t8 poussés aves aetwité et tout fhit esperer §i'oh Tes compiéteia, ala
fin de la sa1son.——(Anneme 3, pabes 9,117.) .

B

CANAL DE BEAUHARNOIS

Longueur ducanal .....ouun..... teeteeniniione 113 iilles dngldis.
Nombre des 6cluses. .. ... isiitimeerrivmionierens 9
.Dimensions des éeluses....... ... veuenene v 200 pieds x 45 pieds..
Ascension totalé par Tés deliisss. ... ........ ... . 82 «

. .Hauteur de eau sur les semils:iveee. i vuivesiieneiee 9
Largeur du canal an fond.....coociveerinviviee. 80 €
Largeur du canal & la surface de eau... e 120 0

i

Ce canal, sﬂzué sur la rive sud du Saint-Laurent, est 4 151 milles de la téte du canal
Lachine et s’étend dans les térres 3 une Gertaine distance, reliant les lacs Saint-Louis et
Saint-Frangois et tournant les rapides des Cascades, des Cédres et du Cteaw: ]

Fermé le 2 décembre 1872 ; ouvert le ler mai 1873. 1

Lies'lévées et le§ diverses constructions ont ét6 mises en toi état durant la shison, et les
fossés ont ét6 complétement curés. Les quais du havre d’en Bias, endottitigés par la glace,
ont été solidement réparés. L’entrée des chambres de Pécluse inférieurs a 6t curde et
.drav'uee En pliisiedirs cas, les portes d’éeluses ont 6t6 démontdés; répavées_ et replacées ; sur
tout le parcours du eitial, les portes fonctionifeiié parfaitement.

"Les ponts sur les déversoirs des écluses 9 et 12 ont ét6 reconstruits, et Uon a refait leg
2 .
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‘tabhers de plusieurs des pouts-tournants On a talt-des prépa.ratlfs pour reooustrun'e 1o pont
de-Saint-Timothée. Le havre de Beauharnms, Pentrée diu ha\vre de’ Valleyﬁeld ét les entrées
‘des biefs de moulins & chaque extrémisé du- barrage mférleur, dans cette de g 1ére locahté '
ont été agrandis et approfondis au moyen du dragueur, - ‘ .

A Melocheville on a enlevé une grande quantité de pxerres ob de débns. s

D'aprés le rapport du controleur, le canal est en parfalt Stat (Anneaac 3, pages 3 10 ) '

CANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal ......... S _lié'millles ii:glais.
Nombre des écluses. ... oo veuviiiieniieennsannsnenns T a
Dimensions des 6cluses. . v ..coversneviveeesvnoneerens 200 pleds x 65 pleds
Ascension totale par les écluses ............... eeree el . 48«

Hautéur de I'eau sur les seuils........ T | I
Largeurdu'canalaufond..............‘............. 100 « -

- Largeur 3 la surface de Peatl,o.eeuvirveenes. . . 150 “ .

Depula la téte du’ canal Beauhamms jusqu’an canal Cornwall, il y a un intervalle navi
gable de 323 millés, sur le lac Saint-Frangois. _

Le vapal de Oornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d’éviter les rapides du
LonO-btlult. :

Le canul a été fermé depuis le 8 décembre 187 2 Jusqu au 30 avril 1873. ' Le 10 et le
11 aofit, & la suite d’un accident, la navigation fut interrompue pendant trente-cing heures.
Durant la saison, la levée a 6té exhaussée en certains endroits, et on a aussi exhaussé les
murs de talutage ; les drains latéranx et les tunnels ont ét6 curés et I'on a veillé 3 Ientretien
des constructions en général, (Annexe 4.)

pRE———

o CANAUX VE WILLIAMSBURGH. - "
Les canaux de la Pointe Farran, du Raplde Plat et des Galops sont connus sous la déSl
gm\tlon commune de canaux de Williamsburgh,

CANAL D LA POINTE FARRAN

Longueur "du canal. ..o.ivivnn.... . £ de mille.
Nombre des €eluses.cueee st voovesreeereres sevevraenevanes 1

Dlmens:ons des écluses...... toersrsianrar ceneen one eneserene.. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale des écluses........ PP
Hauteur de 1 cau sur les seuilS.ccieeecrserrearercrennnnnee 9 & .
Lavgeur du canal au fond.,......cccceeersecnennnceenss B0 &
Largeur dn eapa] 3 la surface de Peatieererrvansssrsnss 90 ¢

13



v

Dola téte du camxl de Cornwall an pted de oelui de la Pomte Fa,rran la dlsta.nce sur. le
Samt—Laurent est de 5 milles. Ce caml pnrmet, aux navires qui remontent le fleuve d’éviter -
les rapides de la, Pointe Farran ; les ‘navires qm descendent franchissent les. rapldes aisément
et en toute séourité. (Anneve 5.)

Fermé le 7 décembre 1879, ouvert le ler mai I873.

" Les'constractions ont été bien entretenues durant toute la saison’

- «

[CANAL DU RAPIDE PLAT." : )
. Lo;lgu‘eui"'du canal, . oeeeeeeore .. ..... ' 4mﬂieis.'
Nombre des écluses....... e snees desnesereus nenieneatens 2
Dimensions des écluses teeeeree sveessen.. 200 pieds x 40 pipds.
Ascension totale par les éclu%s eresserearenneasnnsen  15%
Hauteur de V'eau sur lesspulls e 9,
. Larveur i cana] ST DR TPINPR PR . P

‘Largeur 1a canal Ma surface de l’eau.. PPN ceriens 90,

De la téte du canal de 1a Pointe Farran.au Tpied du  eanal du Rapide Plat le Saint-
Laurent est pavigable sur un parcours de 10% milles.

Ce canal permet aux navxres déviter en montant le Rapide Plat, qu 115 peuvent “des
cendre:sans danger.

Fermé le 7 décembre 1872, Ouvert le ler mai 1873. -

“Les constructions ont été maintenuesen hon état, et lajnavigation n’a pas été mterrompue. ’

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal..... esereensaenieeas seee PP milles.- .
Nombre des 6eluses.. v verasvs ceeeenns ceee 3
Dimensions des S01USES. . . . « veerseesesaeernseesereeess s e ow 200 pieds x 45 pieds.

v

Ascension totale par les écluses.. . .. ... eessevernene vere 163 €
Hauteur de Pean sur les seuils......coevvnenirieeniner 9 ¥
Largeur dut canal 81 0. .evives s seseeeerennerenenes o B0 €
Largeur du canal 5. la ﬂurface de l’eau cereesesieens 90 «

De la téte du Rapide Plat aulpied du canal des Galops, le Saint-Laurent est nawgable
_ #ur un parcours de 4% milles,
Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides de la Pointe aux Iroquois, de la Pointe
Cardinal et des Galops,
Fermé le 7 décembre 1872; ouvert lé ler mai 1873.
La navigation n’a pas 6 interrompue de toute la saison.

Tes con§tructions ont ét6 maintenues en bon état.—(Annexe b, page 31,)
7
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R CANAL WHLLAND.
LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC kRHf.
Longueur du canal, . ....... e e s reesenese 27 milles et1099 pieds.

Paires de portes anxiliaires....oveveesviiise e irsereeces 3

Nombre d’é«\:luses. S S 1

. A 2 écluses de... 200 pieds x45  pieds
Dimensions des écluses. ... ........{ 24 . 100 « 263 ¢

1 e w0230« 4B
Ascension totale par les écluses...........ececevenenes .. 330 pieds.
Hauteur de I'eau. sur les seuils ....., cerrreineeens 103

BRAS DE LA RIVIERE WELLAND.

Longueur du cunal : De la tranchée de Port Robinson 3 lla'

rivitre Welland...... .......... veeren 2,622 pieds.
“ Du canal Welland 4 la riviére Welland, _ '
 par ’écluse de Iaquedue............ 300 «
4 De la tranchée de, Chippewa A la rividre

Niagara.......... . . 1,020 «
Nombre des éeluses : 1 & I'aquedue, 1 a pmt Robmson 2 o«
Dimentions des écluges.. e cevviesw. 150 piedsx 26} pieds.
Chute totale depuis le ca.nal We]land Jusqu’a. la nwére Wel- :

land . R S S 17 pieds. _

Hauteur de l’eau Sur les Seuils... .. oovvvueriesss s v eemene. 9 pieds 10 pouces.

CANAL D’ALIMENTATION DE LA GEANDE-RIVIERE.

"Longusur d 030al. s cveceves v vvveiiiensiienenssrenes 21 milles,

Nombre des S3HISES. . +s «vevsrmsos v v veepeestorsneesar e 2 F]
D mensions des EClUSES. . . v veveiveins vrereerernions { ig‘; %gg:fgé

Ascension totale par les écluges...'.....v....v. veverdvvmmenenee T A 8 pieds.
Hanteur de Peau sur les seuils......ovovieuviien e, 103 pieds.

BRAS DE PORT MAITLAND

Longueur dt canal. ..y ueeiivneiseeneeiiiimnanreermiie e 1%
Nombre des eluses... voovvruerenseriiinenns 1

T imensicns des €ehISeS..vevvivsn v irreerers s seeserienseeson 185X 45 pleds,
Ascension totale par les Geluses.......coecrinvurees cooneer 8% pleds.
Hauteur de Veau sur les seuils: . . ..oocivers s vverevesennn 1T %
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La largeur de laligne principale de.ce canal varie comms suit :

i P Largéur Largeur
SECTION. ' - Distance, au 3 1
’ - fond. surface.
‘ -
: Milles. Pieds. Pieds.
De Dalhiousie A Thorold. feue vuvereiiriiieene vovierenniironns 9 70 - 110
De Thorpld b Allanburgh..o. covetreieriinanarinesiscaniannee. 35 26 66
De Allanburgh au Coude de Ramey...covesvene.nn. . cereaes 123 50 90
DPn Coude de Ramey au port Colborne. ..., .o wvveresses csooenns 1 58 58
Du pert Colborne 4 Iextrémité extérieure de 1a Jetée Ouest...... 90 veer  wessed
Du port Robinson 3 Chippéwa, rivitre Welland..... creresiienes 200
Bras de Dunville..... ieeeesarecireesiasaneanse 21 26 60 & 70
Bras du port Maitland .... .. wterseseas seanerinrriins . 12 45 85

Fermé le 10 décembre 1872, cuvert le 21 avril 1873. .

Deux accidents ont interrompu la navigation pendant deux jours et dix heures. La
navigation a été interrompue la premiére fois, du 17 au 20°aofit, par uné bargé qui sombra;
12 seconde interruption a ét6 causée parla destruction des portes de 'écluse No. 2. -

Le déversoir de décharge, sur le bord de la Grande-Riviére,’du ¢6t6 de Haldimend, &

_Dunnville, a ét6 achevé, et on I'a trouvé trés-utile lors des grandes érues du printemps. On
a aussi achevé une nouvelle maison pour Iéclusier; 3 Port-Colborne, et elle est actuellemeit
odoupée. Durant la saison, les sentiers de halage 6nt 6t6 réparés et le passage des navires se
trouve facilité en conséquence. Lies ponts-tournants et leurs abords ont été entretenus et ren-
foreds. Les radiers des écluses Nos. 1 et 2 ont été renouvelés, et L'on a reconstruit I'un des
murs latéranx en pierre de I'écluse No. 3.

Douze (12) nouvelles portes ont 4té substituées A celles qui étaient endomma-
gées; on a construit huit nouvelles portes de rechange, et quatre attres sont eh voie de cons-
truetion. L’approvisionnement d’eau a 66 abondant durant toute la saison. (Annexé 6, p. 32.)

CONSTRUCTIONS NOUVELLES.

Quint il fat connu gue le gouvernement Gtait déeids & agrandir les canaux, lo ministéve
des travaux publies regut communieation d’un projet d’aprés lequel on pousrait approvision~
ner fe canal Welland en élevant Peau du lac Hrié & 1 hattenr reqjuise.

On prétendit que pour abaisser le it du canal de manidre & ce que le lac rié devint son
réservoir naturel, il en cofiterait plus que: pour- établir des pompes & vapeur d'une force don-
née.  Actuellement, la Grande-Rividre forme la source principale d'slimentation du canal
Welland, et. la ligne du niveau eulminant du canal est plus €levée que le nivean du lac Yrié.
On propesait de continuer ce gystéme, en employant les pompes seulement quand ls volume
d’eau serait insuffisant, au lieu d’abaisser le niveau du canal, de manidre & ce que V'éeoule-
ment fiit produit par les lois naturelles de la pesanteur.

L'ingénieur cn ehef a fait un rapport détaills sur la question. Ses . conelusions sont
directement opposées & celles ol conduit Ia théorie ; il prétend quil est nécessaire d’agrandir
e eanal, ce qui assurera un ample approvisionnement d'eau et exigera moins d'écluses. En

outre, on pourra ainsi déterminer, d’une manidre précise, le cottt des travauz, 11 ajoute que
§)
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Papprovisionnement d’eau et le bon fonetionnement du nouvem canal dmvent etre mis Pabri
des éventualités, autant que possible. Yy

En conséquence, le premier projet d’a.pprofondxssement du canal fut approuvé

"On trouyera ces.deux documents aux annexes 22, 23, pages 157, 164, R

Au mois de septembre dernicr, des aanonces furent: ‘publiées, demaudant des SOl‘llIllSSlOllS‘
pour approfondlr et curer le canal d’ahmentatlon de maniére 3 obtenir un plus o"rand volume
d’ean d’aprés le syqteme actuel, entre la Jonetion et Port-Maitland; le fond du canal & alimen-
tation devait 8tre abaissé de 2 piedsau-dessous du niveau qu'ilavait durant U'hiver de 1843-44 de
maniére 3 admettre 11 pieds d’eau lorsque la surface du canal, &Ja Jounetion, est'de:20. pieds
plus élevée queles seuils de V'écluse de Port-Colborne, - Le contrat fut adJucré & MM Man-
ning et Cie, qui font travailler depuis lorw R . ‘ N

Durant la saison, les tracés ont été continués et complétés, et au mois de’ novembre der-
nier, on a demandé des soumissions pour les sections de 8 & . 11, situées entre le cimetiére de
) Samte Catherine et le chemin de fer Grand-Occidental, et pom les sectlons 15 et 16 51tuées.
erttre les fours de Brown et I'étang de Marlatt; on a également demandé des SOllmlSSlOllS pour -
approfondir le prisme du canal en amont de Port-Robmsou, et poul enlever une part1e de- la

section ouest de la- tranehée profonde. .

Les plans pour 'agrandissement du reste.du canal sont presque achevés de sorte qu’on

- pourra bientdt demander les soumissions.

Les études relatives au tracé pour l’wmndlssement du canal ont donné lieu & beaucoup
de commentaires, et la chambre de commerce de Ste. Catherine a protesté contre le tracé.
Cette corporation démandait que le canal descendit la pente élevée en droite ligne, au moyen
de deux rangées d’écluses ; par ce moyen, Ia longueur du canal aurait ét6 diminuée de cmq
milles environ. ’

On proposait de faire deux divisions de cette série d’écluses accolées, l’une de 15, lautre
de 6 écluses.. D'aprés-le dessin, cette construction présenterait deux - lignes paralléles, en
sorte que deux navires pourraient, simultanément, 'un monter et Pautre descendre le canal,

-D’autres objections ayant été soumises au gouvernement, une commission fut nommée
pour examiner les p&intc en litiges et faire rapport. Elle se composait de MM. Gzowsklfet ’
S. Kecefer, auxquels on adjoignit I'honorable M. McAlpine, de New-York.

Ces messieurs fivent rapport contre ce projet. Ils s’opposaient également 4 I’adoption

" d’une ligne partant de Chippewa pour aboutir & Queenstown. Ils condamnaient aussi le
projet de faire diverger la ligne & Thorold en lui donnant issue & Niagara, et ils déclaraient
enfin que le canal a¢tuel avait 6té construit sur la ligne la plus naturelle.

Toutefois, ils firent cel;taines recommandations relativement au projet de faire diverger
la ligne & Thorold, ét proposaient de racheter la hauteur des terres au moyen de ‘70 écluses de
16 et 17 pieds d’ascension, au lieu de 24 écluses de 12 et 14 pieds.

Le rapport ci-dessus mentionné fut soumis & I'ingénieur en chef des travaux publics, qui
maintint que les changements proposés n’étaient pas opportuns, donnant & Pappui de son opi-
mon des arguments soigreusement glaborés.

Par ordre en conseil, en date du 10 avril 1873, le projet de M. Page, tel que primi-
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twement soumis au ministére, fut sanctaonné et lexécuuon en- fuf, autorisée. (Annem ‘)1
p.140.). - S - L . '

—

CANAL DE LA BAIh DE BURLINGTON
}

‘,Lonwueur du eanal R R | mllle.
Iln'y a pas d’écluses sur ce canal. L S

. Largeur moyenne entre les jetées. . . . 138 pieds.
'Lar«rem minimum. . ... .. .. .. . 108 Yow

“Ce canal n Vest qu’une mmple tranchée dans un ban(, de sable qul g'était formé entre lelae
Ontario et la baje de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant 10-pieds d’eau. II
permet aux navires d'atteindre le port de-Hamilton et la ville de Dundas par le canal DesJa,rdms,

Fermé le 17 décembre 1872, et ouvert le 12 avril suivant,

 Pasde frais de réparations durant la | saison. (Annexe 7, page 34.)

<

. SERVICE DES REMORQUEURS.

. Oe service a été subventionné par le gouvernement depuis 'année 1849 (1852 excepté)
en vue de imaintenir une bonne ligre de remorqueurs sur les parties navigables du fleuve St.
Laurent, qui relient les divers canaux entre Montréal et Kingston, .

La subvention annuelle est de $12,000, et I'entrepreneur s'engage & 1emorquer les na-
Vires, suivant un certain tarif, A fournir au moins neuf remorqueurs: pour ee service, i faire
deux voyages parjour entre les canaux de Lachine et Beauharnais, et un voyage par jour sur
les autres parties de la ligne.

MM. Calvin et Breck ont fait le setvice des remorquenrs cette gnnée, aux termes d'un
contrat de trois ou cinq ans, au choix du Ministre des Travaux publics, & partir du ]er mai
1872, sujet & I'approbation du Parlement. ‘

‘ Le tableau suivant indique le nombre des remorquages et les montants regus des patrons
de navire par MM. Calvin et Breck, depuisle ler juillet 1872 jusquau 30 juin 1873 :

ra

| Du ler juillet & 1a } De louverture de la

{ navigation en 1875 :
na,cvlﬁrta‘.ltl;z:(} 6113'72 : au30juindela Totaux.
EN MONTANT. . ° ? ) méme annde,
. - —
- dom | Montant | Mo | Mongant | Mo |\
barcat. regu. barcat. regu. barcat.

. . 3 cts. $ cts. 3 cts.
DeTachine aupied duc. de Beauharnois.| 510 4,943 13 168 1,880 61 678 6,823 74
Dela téte du canal de Peauharnois au

pied du canal de Cornwall........,. 509 7,925 08 175+ 2.699 88 684 10,624 96
Dela téte duc. de Cernwall 3 Kingston.| 361 13,157 32 140 5,522 59 501 18 679 91

Total.rsvrvvveennnen.. 1,580 2{51025 531 - 483 10,108 08 | 1863 38,128 61
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SERVICE' DES REMORQUEURS:—Suite. .

Ay [y e
- 1. | De Touverture de la
~ D orae doa | TAVEHOR M 16T |y
. navigation, 1872,
EN DEsoENDAN, ST | mémeamée. . )
. No, No. ; - No. R
. Montant Montant Dol
d’em- . b | dlem. | Montant | geyi Montant.
barcat’ |~ rg‘f".l'.’.’ ‘barcat. rf’?“‘g’ barcat. | .
B : $ dis.] U1 &ets] | '8 ots.
De Kx;fstonh]atéte duc de Cornwa.ll . 274 6,468 32 97 .| 2,567 85 371 9,036 17
Du pied du canal de Cornwall & la téte] -~ . . ’
du canal de Beauharnois........... 348 3,209 79 139 11,373 01 487 4,582-80 .
Dupiedduc. de Beaphairiois & Lachine.| 426 2,314 46 1 136 . 956 .60 562 | 3271 06
Total...... cerreraeaans 13,048 1 11,992 57 | 872 | 488746 1,420°| 16 3‘ “63
MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON

‘Cette ligne de navigation .s’étend du havre de Montréal au port de Kingston, en re-
- montant le canal Lachine ainsi que les ‘parties navigables du bas de la riviére des Outaouais,
-—et les canaux de I'Qutaouais Jnsqu’:\. la ville d'Ottawa, ¢t 'de 1o par le canal Rldeau )
Kingston sur le lac Ontario,—distance totale de 246} mllles.
Aprés avoir quitté le canal Lachme, on rencontre les constructions suivantes, qul ont
pour but de racheter les obstacles & la navigation par cette route:—
L’¢cluse Ste. Anne;
Le canal de Carillon ;

~

{3
143

e

de la Chute--Blondeau ;

de Grenville ;
Rideau,

La lon«rueur réunic de ces canaux est de 1343 mﬂles la chute totale est de 533% pleds,

356% pieds d’ascension et 177 pieds de descente ; nombre dos écluses, 59,

Le tableau suivant indique les sections et les distances mtelmédlau'es avee lés dxsta nices
 totales du hmne de Montréal aux puuexpaux pcmts de cette hgne de nzmgafion

Sections de Ia ligne de navigation.

Canal Lachine...... .....ocevvvvnvunnnn.. pareieeieeeineeanase P
Du canal Lachine & I'éclase St. Anne
FHeluse St. Anne et jetées
De I’écluse St. Anne au canal de Carillon. .
Ganal de Carillon

Carial de la Chute & Blondeau

Canal de Grenville

Du canal de Carillon & la Chute Blondeau

Du canal de Grenville au canal Rideau -
Capal Rjdeau, aloutissant 4 Kingston. ..

Distances totales
Distances. * .
. de
intermédiaires, .
. Montréal,
1§Jg ....... 232 .
5 :
3 23,
27 505
.2 52
4 563
§ 56
1 58%
5% - 64
56 120 -
: 1264 2163
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Ecwsm SAINTDANNE S~

. . % mllle
"Tombre des écluses. . “ee .' .............. 1 _
Dimensions de l'éeluse.................. 190 pieds x 45 pieds.
' Ascensmn totale par Iécluse P A s

: 62 1’eau basge. i
B
Hauteur de 1 eau sur les seuﬂs I B T iiteur denw ordi ma

-Cette Scluse avee: Jetées conductrices en amont et en aval, permet sux navires de franehu'
Jos rapides de Sainite-Anne entre I'ile Perrot et la téte de I'ile de Montréal, & o Jéeharore de
cette. ‘partie de la r1v1ére des Outaouais qm forme 16 lae des Deux.Montagnes,« i 73% mﬂIes da
havre de’ Montréal ‘

' Fermée'le 29 novembre 1872, ouverte le 24 avril 1873,

Les eonstructlons ont ét¢ maintenues en bon état ; on a enlevé de la pierre du ehenal et:
de la batture, en amont de Técluse. - .

La jetée de l’écluse a 6té planchéiée de manidre & former un sentier de hlage ; en . aval .
on I'a consolidée, ~ - ‘ |

_Les études ont ét6 comimencées & ce pomt d’olt part la ligne de navwatlon de la rlnéle
des Outaoua's, en allant & Montréal.

Dans le rapport susmentionné de la commission:des- canaux, on recommandaxt d’appro-
fondir-jusqu’a 9-pieds.la viviére des Qutaouais entre Lachine et la cité d'Ottaws, avec des
écluses-de 200 x 45 pieds ayant 9 pieds d’eau sur les seuils. En conséquence, on a fait des.
6tudes pour obtenir les données nécessaires dans les travaux. Comme il étaif inpossible de: -
déranger I'écluse actuelle de Sainte-Anne durant la saison de' la navigation, on a résolu de:

A

constritire un nouveau canal et une cluse entre I'écluse actielle et 1 rive notd: Ce nouveau!
canal aura environ 1,800 pieds de longueur. 'En outre, il" faudra prauquer une tranchée de
1,100.pieds.pour rejoindre le chenal naturel-sur.la rive nerd: .

~ On sprépare.les. cartes.et sections pour les.travanx; en sorte:qu'on poutra bientdtidemander
les soumissions;: et. que.- les. travapx. pourront. 8tre. adjugés . prochainementi—(Annexe: 3;
pages 13, 22.) : :

CANAL DE CARILLON.
Longueur- dit canal.cvvivessacesnen, 2% milles;

© Nombre: des- écluses, e enen I .. 3; deéux d’ascension,~—ute dé descemie:
Dim des:cluses; écluse d'aseension-No. 1. 128 pieds x 32‘.%‘pié‘dé:
do  No:2 126} , x 32 ,
Eoluse de-prise d’eau, No. 3. 126% ,, x 32} ,

A . 21% en montant
JCbiute totale........ .. ..oeeesererneenens 34§ 5, {13 endescendm

‘Hautenr de l’e,ah.sux: les.seuils, . oovieinn. 6% 5,

Largeur du canal, aw.fond:.,..vvereeves 30

Largeur & la surface de I'eaut....yv0vieve B0
: 13

»

o
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Entre Pécluse Samte Anpe. et e’ canal de Canllun 11 iy a- ﬂne sectlon nawo'able de:-;
- 27 milles- sur le lac des Deux-Montagnes et Ia nv1ere des Outaoua.w ¢ 6"
. navires d'éviter les rapides de Carillon, - .
Fermé le ler décembre 1872 ;. ouvert le ler mai’ 1873 - - .
Le pnsme du canal a été curé; le canal d'ahmeutatlon et l’entree mfémeure ont" été appro- o
fondis en' enlevant de la’ vase et des ‘toches. “Les murs ont été a'eJomtoyés Les portes
férieures des écluses 1 et 3 ont été répatdes. ; R
I Les sentmrs de hﬁinge, les elo*ures et. la voie pubhque ont été m:uutenus en bon tab.
" Partie. des murs latéraux du, déversoir a été réfaite et les portes réparées . o
Les dépenses ont été plus OODSIdéldbles cette année parce quor ‘on a xeconstrult Je. barrave’
de la riviére du Nord.—(Annexe 3; pages 13, 23, 25. ) ‘

permet aux =

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU. -
Longueur du canal..c............cc... % de mille,
‘Nombre des éeluses...oe. o tviereens 1 e
Dimensions de Pécluse. . . .............. 130 pieds x 32% pieds & 'ext. supér.
’ et 36} pieds & Pextrémité inférieure.
Ascension totale par Iéeluse. . ......... - 3§ pieds. '

Hauteur de l'eau surles seuils....... -~ 6 ,,
Largeur du canal, au fond............. . 30 .,
do _ 3 la surface de 'eau 30

”»

Entre les capaux de Carillon, et de la Chute-3-Blondeau, le parcours. navigable‘esi: de
quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n’a qu’une écluse et ne sert qu'aux
_mavires qui remontent lc fleuve, car, pour le descendre, tous passent par les rapides. N/

Fermé le ler décembre 1872 ; ouvert le ler mai 1873.
On a refait une partie du mur latéral du sud. E _
11 nlest guéra possible d’agrandir les deux canaux mentionnés en dernier lieu ; et méme
quand il y aurait possibilité, les besoins du commerce ne permettraient pas d'y travailler
gurant la saison dela navigation. On a doné fait des études pour déterminer le meilleur
' moyen de surmonter les ditficultés 4 cet endroit. On se propose actuellement de construire, au .
. pied des rapides de Carillon, unbarrage assez haut pour convertir les denx rapides,—ecelui de
Carillon et celui de la Chute-d- -Blondcau,—en un bief d’eau calwe. Le barrage traversera 1%
1jvidre et aura”1,800 pieds de long ; on y ajouters. une glissoire en bois.
- Le cancllatéral aura 2 de mllle de long, avec deux écluses des dimensions requises.
On,areu des soumissions jusqu'au 3 février dernier, et celle de M. R. P. Cooke a été
acceptéc. Ute certaine quantité de bois est déjd -sur place et T'on fait des préparatifs pou”
travailer & Pépoque dés sécheresses —(Annexe 3, pages 14 23.)
. A © 14



Nombre des écluseﬂ Ceoenn ‘
Dlm. des écluses —Ecl d’ascenswn, II:ITO.

e T e “ No.
Ce &« No. 1
R Nofs' 4107
’ « ot No.10.. 1
' 2

« depnsed’eauNoll [P .

00" 45
mAs“msmn totale par les: GCIURES. v eeersianmesives o e o d e waniene - 45{; -«
‘_.Hauteur de V'ean sur les seuils. .......... . 6% «.

s ]E[au'ceur de’ Peau sur les seuils de I'écluse No 1leoviersiea . 9 €
"-.Largeurdueanalaufond .. 205,30p1eds

"‘,-Lxrgeurducan-»lé,lasurfacedel’eau ceverereeens. 25360 “

- Delzms la tete de la CLute' L

nauwable est. de’13 mllle. * e
. Ce canal est ﬁ, environ 60 mﬂles de la clté (\'OttaW‘l et 'permet aux Dpavires d’évxter les

Blondeau Jusqu au plcd du eanal de Grenvﬂle, le parconrs :

‘rapldes du Lo':mSaul'r
ermé 'le 18 décembre 1872 ; ouvert le ler mai 1873

A Pexception de I'é écluse et du pont neufs, les constructions “sont tréﬂ-détenorées et vu
les nouveaux travauxd f:ite pour élargir ce canal, on s'est borné & les tenir dane la condition
nécessaire & la circilation, - Avant I'ouverture de cette saison, le fond. (_111 canal a été nettoyé
et les levées réparées. ) .

Des. travaux projetés pourjee canal, on a f&lt ceux de l’approfondlsscment du bief en amout
de Vécluse de prise d’eau, et sa profondenr est muintenant de 6 pieds & 'eqn basse. L’écluse
No.. 11-—nouvellement construite~—et le pont tournant sont terminés, et les écluses 9 et 10 sont
maintenant en voie de construction, sur le cbté sud des écluses actuellés, donton fera plus .
tard des déversoirs régulateurs. Lesyortes ont ét6 faites par des ouvriers employés a la journde.
On est en voie d'élargir et approfoc dir environ cing milles du canal. (Annexe 3, p. 14, 24, 27.)

~ RAPIDES DE LA CULBUTE

Enp juillet et -aolit 1872, on a fait un, relevé pour s'assurer du meilleur moyen de
racheter les rapides de la Culbute et de I'Tslet, qui ont une chute de dix-huit 3 vingt pieds
dans le chenal nord de I'ile aux Allumettes, prés de I'extrémité ouest.

Au pied des rapides de I'Islet, on se prépare 3 construire déux écluses qui auront six
pieds d’eau sur les seuils, et dont les dimensions seront de 200 x 45 pieds. Un pilier de 224
pieds de long sera construit & partir de Pécluse supérieure, sur la tétte de I'Islet, jusqu'am
bord de I'eau sur lo'cdts sud de cette fle. Un’ barrage de 95 pieds, étendra de Pextrémité
de ce pilier jusqu'd une autre ile, qui sera relide & lile aux Allumettes par un autre

o : . ib
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barrage de 210 pieds; on aira alors tneé nippe d'eau culme Jusqu au commencement -
du rapide de la Culbute.

Des soumissions pour ¢es travaux ont été demandées le 27 j Jum dernier.

La construction de ce canal ouvnra la navigation entre Havelock, —enviton huit milles
er. amont dy Portage-du-Fort,—et le pied du rapide des Joachims, distance de 80 imilles.
Cette voie de nav1gation passe par le chena nord entre la terre ferme et los fles du Calumet
et aux Allumettes. L'interruption de huit milles due aux rap1dés descendant jusqu'an
Portage-du-Fort, &t au rapide des Chats, séra le seul éspace nof navigable depuis Aylmer—
huit milles au.dessus d’Ottawa-—Jusqu’é. extrémité ouest de la rividre Creuse. (Annexe 3,
page 15.) '

: CANAL RIDEAU.

Longueur ducamal, «o vvpovuveni e e .,..126%m111es
y d’Ottawa & Kmﬂston
Nombre des.écluses R R AARE { 33 d’nscenswn, 14 de descente
i 282} d’»stension et
Chute total.. ....... e ds. { % dur aux.
ute tota 4461 pieds. {_,6 4 de descente, } urant les hautes eanx
Dimensions des écluses. . . .. .. 134 « X 33 pleds:

Haitteur de lean sur les seails . 5§ ¢ {(Profondeur navigable sur toute la ‘longueur

du canal, 4% pleds)
o . ) ( 60 « dangla terre.

Largeur du éanal, au fond. \ 54 & dans e roc.

Larg. du canald la surf. del'eau. 80 ¢ dansla terre.

La navigation du Rideau relie la rivi¢re des Outaeunaw i I'extrémité est du lac Ontarlo,
& Kingston.
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Le tablea.u-smvant doninie lés distances entre: Ia‘cité ‘d'Ottawaet’ ngston ot Tes
stations mtermédmtres :

i SRR NPT XY TR TR L 0]
————

CHélwses: | Dlg'aes. '|Léngiicur de

Nom de la station. ' ‘Alcen- ciel % chaque
B d'Ottawa. |, | slom, | . . 1oLl wis
No.| 8 Veaii' [No.| “Lon- |Hauteur station, en
. | basse..| . |gueur. f
’ milles.

No. de la station,

* Milies. | |Paspes.| | Piods, | Piods.

Ascens. ( 230
OBEAWA. «vveasroones conssaeiossoneinif 0 - 82-0:f.:3 -,{1,320
Hartwell .o ceeeee vereeernnvnanes] 4R [ 2] 22 0|7 71005 . 28F
HOShack vv e veneeenneenranssnensens 5} 13 20| 6o
Black Rapids. ...o.. vaiiesivs aiinnins 9 1} 10° t300{ 12 0.13
Long Tsland....oevseiveeieiossenie| 18|03 ) 27 g0 e8| o3
BUITIE. «eeversnsnnessmnnasseesnnnnnn 403 10 240 14 | 150
Nicho]son.....,......................; 433 15 " 50
Clowes............‘............‘.......' 443 10
Merrieville.. vovsvrrersarieisenrns| 463 2

© 4.00

481 16 0.05
150 0.33

© 0 N Ot W N
L S R o N ORI S RN CRY
© o o W'e S & o o

10 [Maitland. ...veveveenrsnrenernrnenonns 5 | 1] 4 270 0.13
11 |BdmondS. evueueneseerseereers seees 59% 10 10 0.06

B

15 6
33 9

OId SIFS. «vververeesseereeremnrennes 60}
|Chute 3 Smith,.......coevereenrsonacss 613
'PremersRapldes, ou Poonamahe. ceers 64

Ascension totale & Feau basse RETTTT) PESPRRPPYN

[
w

013
1.25
0.06

[y
-
[ B R

6
8
8!
- 250 . 20 0.25
24
5
9

&
R I I T s T v

§

16 | Isthme .ovueveesesereeeevens cenens 873
17 |Chaffey . vevvernerernarnenonsnionnnnes 92 | 1| 12
18 [DAvE cevuiuvniin ceeascereeniannnans 941 1] 9
19 |Chute JOnes voes .errueeresernnnsrsese 97} |
20’ {Moulin Brewer (enhaut) vvs ieeyes 108F
do (enbas).eeeess 110
22 |Moulins de Kingston. ..... veereneernes]| 12037
B Kingston v e sesneieions| 126 oo foeeenne .
‘Chute tofale 3 Peau basse ... .uves|sersivsnnsfores| 165 4 |

veve ..'..-.... [N 1:95°
ceeefonndiciifiediiend o 013
300 . 15 L 0.06
3002 -~ 60 "0.25
2001 200 1.78
wo| 12 eds”

.

sos| 14| o

2

O e R

LRI EETRRTRYY ERRRT TR TS DR TR

16.46

Total.evovveveacucsnesersenes| conerennes| 41 (eereiuns) 24 | 15,472

Cléture, le 29 nov. 1872; ouverture, le Tor msi 1873,
2—-9% 17 :
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Le bief culminant de I'Ottawa se trouve. an Ta Rldeau,' 'en haut ;. ‘mais p]usxeurs des
biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d’eau aves lesquels on peut établir
des communications. Le tableau ci- dessous indique les sources d’alimentation,

La ligne qui conduit 4 I'est suit la rividre Ridean; sur ce parcours il ny a pas de
réservous, en sorte que pour maintenir ‘le niveau néeessaire & la navigation, il faut recourir
aux bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas. .

On peut les dmse_r en trois catégories :—
Les eavx’qui alimentent le bief culminant ;

Les eaux qui alimentent le bief de descente 3 Iest ;
Les eaux qui alimentent le bief de descente au sud ouest.

ALIMENTATION DU BIEF CULMINANT,
Bagsin du lac Wolfe se déchargeant dans le bief culminant. | N

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE A L’ES’].‘.

Bassin de la riviére Tay se .déchargeant dans le lac Rideau.

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE AU SUD-OUEST,

Bassin du lac au Diable se déchargeant dans le lac & la Vase.

Bassin du lac au Chevrenil se déchargeant dans le lac aux Mousthues et de 1a
dans les lacs 4 la Vase et des Sauvages.

Bassin du lac 3 la Roche se déchargeant dans le lac Openacon.

Bassin du lae Loughboro’ se déchargeant dans le lac Openacon.

Bassin de la Queue-Ronde se déchargeant dans le lac aux Atocas.

LES NAPPES ET COURS D'EAU VOISINS, C-DESSOUS MENTIONNES, N'APPARTIENNENT
AUCUNEMENT A LA NAVIGATION DE LA RIVIERE RIDEAT.

La rivitre Mississipi se déchargeant. dansla riviére Ottawa, dans le canton de Fltzroy.
La riviére N apanee, la crique de Mill Haven et le lac Collins qui se déchargent dans le
Lac Ontario.

Le ler octobre 1872, M. F. A. Wise entra en fonctions comme contrdleur du canal
Rideau, en remplacement de M. Siatel, démissionnaire.

Les travaux suivants ont été exécutés durant la saison :—

La voie publique sur P'étang des moulins de Kingston a 6té réparée, et 'on a garni la
levée d’un revétement de pierre.

On a construit un bureau pour le percepteur des péaoes

Les pertuis des écluses ont 6t6 renouvelés. Aux moulins de Brewer, en haut et en
bas, & la chute & Jones, et aux Narrows, comme il y avait des fuites dans les portes, on a mi®
les écluses & sec dans les endroits o) cela était néoessaire, fait des réparations et posé de nou-
veaux radiers. ' T.es seuils et radiers ont §t6 partout réparés. Les trous occasionnés par les

uites ont 6t6 complétement bouchés.
: 18 -
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CAux moulms de Brewer, en haut, les portes d’écluses inférieures ont été enlevées. :
' Parbout les écluses ont été réparées -et renouvelées. quand Ia chose était nécessaire.
" Les dlo'ues ont éte renforodes.  ° .

A Ottawa ona falt quelques addmons Ala maison de 1’éclus1er et construit de nouvelles
résldences pour les Journahers employés aux écluses. :

Un nouveau pont tournant est en voie de construction sur l’éoluse, aux moulins de
Brewer, en bas.

A Ottawa, on a.‘agrandi le bassin.

‘e canal est en bon état. Toutefois, plusieurs des cluses sont vieilles et devront bien-
t6t 8tre renouvelées. Plusieurs des autres constructions sont aussi en mauvais état et de-
" mandent une. surveillance active. ‘ ' J

zelques conmdératmns 1mportantes ge présentent d’e]les-mémes, relatlvement 3 l’appro
visionnement d’eau sur cette ligne de navigation. Jusqu'a la fin du mois d’aofit, le niveau
est rarement trop bas pour les besoing de la navigation, et I'on n’éprouve aucune difficulté ;
franchir les différentes constructions; mais généralement, vers cette époque, la sécheresse de
Tété et 'évaporation qui en résulte font que P'eau baisse dans plusieurs ehdroits. Cette
. baisse dure pendant le mois de septembre et une partie du mois d’octoble, jusqu'a ce que les
pluies d’automne aient augmenté lé volume des cours d’eau, A cette époque, il faut recourir
au réservoir d’alimentation pour maintenir le niveau. Cela dure de sept & huit semaines. Il
faut alors utiliser surtout la digue du lac Bob et celle qui est connue gous le nom de “Chaffey’s
Dominion. ” - Toutefois, il arrive généralement que lorsqu’on-a besoin de cet approvisionne
ment supplémentaire, on ne peut pas se procurer le volume d’eau requis parce qu'il est 4 la
disposition des propriétaires de moulins, qui ne manquent pas de s'en servir et tont passé
par-leurs biefs la plus grande partie de eau tenue en réserve. Une autre cause de perte est
due 4 la négligence des hommes employés 4 la descente du bois, qui souvent laissent les ven-
telles ouvert's. Jusqu'd présent, il n'y a pas de contrdleur des digues, ce qui donne lieu &
de graves inconvénients. Toute la ligne de navigation devrait étre mise sous le contréle de
Vingénieur du canal et un inspecteur, agissant sous ses ordres, devrait étre chargé de sur-
veiller les digues et de régler.la décharge de Y'eau par les ventelles latérales. Cet employé de-
Vrait 8tre tenu responsable du bon état des digues et avoir parfaite liberté dans I'exercice de
ses fonctions. Cette | position demanderait un homme d’intelligence et de jugement, et qui ne
puisse aucunement 8tre influencé par les personnes qui ont besoin d’eau. Aprés une année ou -
deux de service, cet employé aura pu constater si une nouvelle loi est nécessaire. Tant quon
'aura pas pris quelque mesure pour s'assurer Pusage du surplus d’eau, il est & craindre quela’
navigation du canal Rideau présente toujours quelque difficulté durant 12 mois de septembre

D’autre part, avee une stricte surveillance et un bon &ystéme, on devrait pouvoir pré«
venir tous les mconvéments que Yon éprouve aujourd’hui. (Annexe 8, page 35.)
2.2 19
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TaBLEAU “indiquant les dimensions des plus petltes écluses sr les ‘canaux de,la. hgne de
navigation de Montréal, Ottawa- et ngston 5 a.ussx, les dimensions des plus gra.nds
navires qul peuvent les franchir. . o

Dimensions des écluses. ] B Dii;ensions desna.vﬁes S
Nom du canal, ‘ . | . Tu'ant -
, : . - Hauteur d'ean lors:|. ' :
T Longueur.| Largeur. |deleausur Longueur, Ls,rgeur que le - | Tonnage.
: . i - | les seuils. | [ ‘Inavireest).
‘ ‘ |, chargé,
B . I

Carillon et Grenville ..... 1065 19 | & 18| 5. 100
Rideat..uur. eerenecrnneas 134 32 1 315 4 '250

e ——

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN

. Cette ligne de nav1gat10n commence é. Sorel, ‘au confluent du Samt Laurent etdela.
rividre B,loheheu, point qui- se trouve a 46 milles en aval de Montréal, et & 114 en amont de
Québee ; elle suit la riviére Richelieu jusqu’au bassin de Chambly, ol elle entre dans le canal
ge:Chambly qu’elle suit jusqu’d Saint-Jean, pour reprendre ensuite la riviére Richelieu:jus-
quiau lac Champlain dont la riviére Richelien est une décharge sa longueur, sur le territoire
caua,dlen, est de 81 milles.

A Whitehall, & 1’extrémité sud -du lac Champlam, la llgne pénétre da.ns e canal Cham-
'pla.xn,et se elie & ]a riviére Hudgson par laquelle on atteint directement la'ville de New-York ;-

la longueur; .sur le territoire-des Etats-Unis & New-York est de 330 milles.
Lees.constructions artificielles qui se trouvent en Canada sont I'écluse et le barrage de St.

Ours, et le canal Chambly.
Le. tableau suivant donne les d.lstances totales et mbermédla.lres ainsi que les sectlona

de cette hgne de na.vwa.tmn, de Sorel & NeW-York -

: .o Dlstances . )
Sections de navigation. : intermédiaires |Distancestotales.

: . en milles, )
De Sorel & Péeluse St. Ours.veess caeerssecess “rsesvectsenesrensee cosleveos.0nesrennas 14
De I’dcluse St. Ours au canal Chambly. seteeesesaissestaistesnsasonnes . - 32 46
Canal Chambly....iee & vevesecesaerosnoasonnnsnsanes eoveseanssnes 12 58
Du canal Chambly h. Ta £rontitre., e sems nees e 23 .81
De la frontidre au canal Champlain.......... 1 192
Du canal Cham: dpla.m ila Jonct:on du canal Eri 256
De la jonction dn canal Ené k BNY . evveres 265
D’Alba.nyb.New-York sosessesieesassarsesannee 146 411 |

'EOLUSE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal..cuieieseessssseannoncess oo % de mille,
Nombre des €cluseSeess v v vvivinesreeiseens 1
20
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Dimensions de Péeluse. ..oouoveritens 200 pieds: x . 45 pieds, -
Ascension totale par Pécluse..... S uuvsvinse B : :
Hauteur de Peau’sur les $eUilS.0eieensoe vennsae T % 3 Dean basse.
Longueur de 1a digue dans lo chenal Est........ 300 ¢

o do \do do - Ouest 600 “

/

A. Samt Ours, qm st situg & quatmze milles de’ Sorel, la nv1ére Rlcheheu est (hnsée
en deux chenaux par une petite fle. Lécluse Samt Ou.rs, qui est faite en pierre de taﬂle, ot
une dlvue en terre, sont situés sur le chenal Est; on a constrmt ‘sur le chenal Ouest un®
grande digue en coffrage rempli de pierres,

Ces constructions, en barrant la riviére, lui donnent une profondeur “navigable de sept.
pieds.entre, T'écluse Saint-Ours et le bassin. de Chambly; distance de trente-deux milles.w .

. Lécluse et'la digue de Saint-Ours ont 6t6 fermées du ler décembre 187 2, aw ler maji
1873. La rivitre était libre avant cette derniére date, mais au mois d'avril les écluses étaient
complétement inondées, et jusqu'd la baisse des eaux les navires passaient sur la digue. I
en'est. résulté des dégé.ts au’ plher qui forime l’entrée, et 1! a-fallu faire des répara.tlons conisi-
dérables. Les portes mféneures ne fonctionnent pas bien et il faudra les réparer.

On a construit, pour le percepteur, un bureau od les éclusiers de service se retirent la

(Annexe 3, pages 12, 18.),

"

CANAL DE CHAMBLY. -

Longueur du 6anal «.....cuse.seseerseeresere sensssoneseene 12 milles,

"Nombre des écluses.......... resesseeen seaves vererrereene, 9

Dimensions des écluses :—

" Ecluse de prise d’eauNo. 1, & Samt-Jean ....... » 122 pieds x 23} pieds.

Ecluse d’asceuslon NO. Zureaibereerernearaens e 124 ¢ x 230 «

“ ‘No. 3, 4, 5, 6........ o weeenenee 118 ¢ x 23 & 23,7 pieds.
“ No. 7, 8, 9, écluses accolées. 1256 ¢« x 233 pieds,

Ascension totale par les éeluses....ocivenieiiniiiisiiiienss T4 €

Hauteur de I'eau sur les seuils...coovveerneneiirenens e T

Largeur du canal au fond....... e caeerens cresesesann 36 «

Lal’rgeur du canal & la surface de Peatlusceveersreeesieess 60 €

- Lia, section suivante de cette route, qui fait suite sux trente-deux milles de navigation
libre entre P’écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly-—celui-ci ‘étant un réservoir naturel
formé par I'expansion de la rivire Richelicu—est lo canal de Chambiy,‘- qui a ét6 construit
dans le but d’¢viter les-rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de douze milles:

Fermé le 2 décembre 1872, ouvert le 25 avril 1873, g
Le lit du canal a 6t complétement curé, et I'on a réparé les murs en talutage,
Plusieurs des. murs latéraux ont ét6 refaits en. partle, et, dans quelques endroits, on a

exhaussé le sentier de halage.
- 21
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On & creusé de nouvelles rigoles latérales, et les levées ont:6t6- exhaussees et protégées

par uu révétement de pierre, - L
La haute levée de Povest, qui menagaﬂ'. de combler le oana] a 6t renforcée par un revé

tement de pierre. ‘ '

Les portes d’écluses ont 6t¢ pnrtout réparées, et, quand la chose~éta1t nécessalre, on  les
a renouvelées. Tes déversoirs et les aqueducs en snphon ont été reeonstruxts dans certmns
endrmts, et I'on a inspecté et réparé les ponts, B

Cing ponts ont 66 munis de heurtoirs, (Annexe 3, pages 12 22, )

TABLEAU indiquant les dimensions des plus petxtes écluses sur les canaix du Richelien et;
. du lac Champlain, jusqu’a New-York, el augsi les d.lmensmns des plus ‘gros’ nawre

qui peuvent les franchir.
Dimensions des écluses, en pieds. Diménsions des navires, en piedé.' '
Nom- du canal. . : Hauteur Tirant
) de Peaun d’ean
Longueur, | Largeur. | surles |Longueur, La.rgeur lorsgue le | Tonnage.
seuils. navire est
' chargé
ZE -U.—Canal Erié....... 10 18 7 102 17 6 210
E.-U.—Canal Champlain, 97 14 4 89" - 13 > 70
Canal Chambly,..oceevues 118 23% 7 114 23 ‘ 230

CANAL SAINT-PIERRE,

La longueur du canal est d’environ 2,400 pieds.

Largeur = ¢ - aufond 26 pieds.

Une écluse double (4 paires de portes).

Dimensions d’écluses, 26 pieds x 122 pieds,

Hauteur de I'eau sur les seuils, 13 pieds & Vean basse.

Hauteur et baisse maximem de la malée dans la baie Saint Pierre, environ 9 pieds.

Qecanal relie la baie _Samt-Pmrre, sur la céte sud du cap Breton, aux lacs du Bras-d’Or.
11 traverse un isthme d'un demi-mille de long ot établit communication avec I'océan Atlan-
tique. )

Fermé le 16 décembre 1872, ouvert le 15 avril 1873.

Durant 1a saison, une grande quantité de matériaux a été enlevée de dessus la chaussée-
Le port tournant a été pemt et Yon a fait plusieurs rep..ratmns de détail. . (Annexe 9

age 33.
p2ge,88.) N %3
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CANAL DE LA BAIE VERTE

On a soumls é, l’Ingémeur-en chef le rapport de l’étude préhmmalre faite d’aprés ses
ordrés par M. Baillairgs, muémeur-adjomt priocipal, avec un dessin de celui-ci pour un
canal navigable A toute phase de la marée avec approvisionnement complet d’eaud toutes les
phases de la marde, et le tracé de M. Keefer, I. 0, pour un canal navigable six heures sur
douze, avee l'mdlcatlcn dn wode d’approvisionnement. M. Page a ordonné de nouvelles études
qui seront mmédiatement commencéos. Blles seront asses avancées & l’époque de la prochame
réunion du Parlement pour que M, Page pulSSG faire un rappart spéeial sur ‘toute la. question.

! —
. 1

TRAVAUX SUR LES . RIVIERES NAVIGA BLES.

B.IVIERES CANADIENNES

Les nv1éres smva.ntes sont sous le controle du gouvernement fédéral :—
Le Saint-Laurent (depuis son embouchure jusqu’zu lac Supéneur).

L’Outaouais,

La Ste. Croix, Nouveau-Brunswmk

La Ristigouche, =« : "
" La St. Jean, «

La Tignish, « . Co

A Ligue frontisre entre le NouveauiBrunswick
La ststguash,‘{ et la Nouvelle-Ecosse. '

La Fraser, Colombie- Britannigue. _ '
‘La Riviére-Rouge, Manitoba.}

FLEUVE SAINT LAURENT.

On continue les études ayant pour objet de déterminer les travaux & faire pour donner
pa.rtout‘ au Saint-Laurent la profondeur recommandée par la commission des canauz, afin d’as-
surer le passage des navires tu-anb douze pLeds d’eau, vu que, sur plusieurs points, | le chenal
n’a pas cette profondeur.

-~

RIVIERE SAINTE-OROIX, N.B.

On n’a pas encore pris de mesures pour employer la somme destinée & ces améliorations
dans le dernier budget ($25,000). Comme ce cours d’ean forme la frontiére des Etats-Unis,
le général Thom, ingénieur, représentant le gouvernement de la République, a été consulté
sur les meilleurs moyens d’améliorer la navigation de la riviére.

RIVIERE SAINT-JEAN.

On a dragué les battures d’Oromocto et approfondi le chenal. On s'occupe actuellement
d'améliorer le chenal entre Frédéricton et A.n%over, distance de 110 milles, A Saint-Jean, leg
. 23
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docks de débarquement de l’est ot de l’ouest onf été. approfondls On a aussi dragué la. pomte ,
sad du barrage de “Navy Island. » De fait, ces dlvers obstaeles ont été en grande partie en-
levés.—(Annexe 14, page 52, ) .

| BIVIERE THAME, ONTARIO,

L’embouchure de cette rividre, qui ge décharge’ dans le lac Samte-Clalre, a été draguée
etle chenal généralement smélioré,

PROTECTION DES RIVIERES NAVIGABLES,

La commission nommée pour, faire enquéte sur, les prétendues obstructlons .des cours
d’ean nawgables, dans les provinces de Québec et d’Ontano pat les' rognurés, la sciure’ de
bois et autres rebuts provenant des scieries, a fait les recommandations suivantes :.

Premiérement.—Qu'il soit présenté 4 la Chambre des Communes un bill qui défende
strictement, sous _des peines .sévéres qui seront fixées ulténeurement de jeter: d,ans les: lacs,
riviéres ou cours d’ean. quelconques, les rebuts de moulms, excepté la scuu'e, et.que cette pro-
hibition prenne effet anssitot aprés ladoptlon de ce bill,

Secondement.—Qu'on ne devrait laisser pratiquer, dans les planchers ou.murs des mou:
ling qui existent maintenant, ou qui seront construits, aucune autre ouverture. que - celles qu1
sont nécessaires pour laisser passer la lumiére et T'air; que ces ouvertures.devraient avoir des
grillages solidement et permanemment ajustés, et que los ouvertures & travers ces grillages ne
devraient pas exeéder un pouce carré chacuye.

Troisiémement.—Qu’en vertu de ceb.acte, il devrait dtre nommé un officier dont les fone-
tions seraient de veiller & la stricte exécution des.clauses de.cet acte,. et:qui. aurait.le pouvoir .
de traduive devant un magistrat du voisinage tout individu qu'il aurait.pris en flagrant délit
ou contre lequel il aurait des preuves gertaines de contravention aux clauses de cet acte.

Quand on aura par cet acte empéché de jeter tous les rebuts de moulins, excepté la
sciure, dans les lacs, riviéres ou cours d'eaun queleonques g'il était prouyé & la. satisfaction du
gouvernement que.la. décharge de la sciure . pure géte la navigation ou lui crée des obstacles
en quoi que ce soit, le gouyernement devra.avoir, dans ce cas, le pouvoir de la prohiber, de Ja
méme maniére que le dépdt des autres rebuts S).X mois d'avis devraient. en &tre donngs’ aux
propriétaires de moulins, -

Conformément aux recommandations précédentes; il fut passé, durant la dernidre session,
un,acte, (ch,. 65, 36. Vict ») Prescrivant que les.seciure, rognures. ou déchets, d’aucune. nature
ne pourront étre . Jetés dans aucun cours d’ean ou aucune rividre. navigables, au-dessus ou, au-
dessous-du, point, o ce coms d’eau ou.. cette. riviére .cesse d’étre navigable, sous peine d’une
amende de pas moins de vingt piastres pour la premiére offense, et do pas. moins de cinquante
piastres pour toute récidiye. )

Mais il est aussi preserit que le gouverneur en conseil pourra, par proclamation, sus-
pendre T'opération de ¢t acte et désigner les cours d'eaw ot il sera permis de jeter de la sciure
de bois, et. indiquer pendant quelle période ceztie exempt.lon sera accordée.
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HAVRES, JETEES ET PHARES

HAVRES DE REFUGE- (ONTARIO).

- PORT DOVER.

Ce ha.vre est -3 Pembouchure de la erique Patterson, sur le lac Erié, et 9, quarante—neuf
milles environ de Port-Colborne. Il est formé de denx jetées distantes-entre elles de soizxante-
quinzé pieds, et sa profondeur est de dix pieds. Les jetdes, ont respectivement 1,050 pieds
¢t990 pieds de longueur. Ce havre n’étant plus dans une condition satisfaisante et la compa~
guie du chemin de fer de Port-Dover. et Woodstock . ayant exprimé lo. désir qu'il lui soit
transféré, des instructions. approuvées par. ordre en.conseil. ont été. données pour qu'il soit
vendu & 'encan. . % ¢ . '

“

VILE CHANTRY.
Elle est sxtuée 3 l’embouchure de la rividre Saugeen, sur la cbte est du lac Huron, i.~ ‘
environ 133 milles au-dessus du pied du lac, & Sarnia.
" Les travaux d’amélioration du havre ont 6té’ poussés activement durant'la saison et
seront bient6t achevés. ’

GODERI(.,H

. A Pembouchure de la 11v1ére Maitland, sur la c6te est-du lac-Huron. -

Les travaux actuellement donnés & contrat seront achevés dans .quelques semaines. ' On
commencera bientt d’autres travaux pour agrandir le havre et le bassin, d’aprés le plan indiqué
dans le rapport précédent de I'i ngénieur en chef,

HAVRE DE RONDE&U

Sur la rive nord du lac Eri¢, 140 milles en amont de Port—CoIborne, 3 lentrée du canal
Welland.

Les travaux actuellement donnés & contrat pour I'amélioration du havre seront achev(d
durant la saison, & I'exception. du.phare,

HAVRE DE KINCARDINE. ‘
Ce havre est situé 3 I'embouchure ‘de la riviére Penetangore, lac Huron, 3 vingt-sept
milles 8. 8. 0. de la riviére Saugeen, et & trente-un milles au nord de Goderich.
On a fait quelques petites additions au coffrage . et 'on se prépare & commencer, durant

l2 sajson, les opérations de draguage, 5
20
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HAVRE DE LA PRESQU’ILE
Ce havie ost situé sur la cOte-nord du lac Ontano, ) euvn‘on soixante-dix-huit mxlles en'
amont de Kingston, On a dragué le chenal 4 Pentrée.

ETUDES DES HAVREQ S .
Des partis d’exploratlon ont été organisés pour examiner les différents havres pour
lesquels des crédits ont &6 votés par la législature ; on se- propose de commencer les
opérations durant la saison. Ces havres sont les suivants :

1 Kingston...ove e vrencnenns e Lac Ontario.
- 2. Napanee B
"8 Belloville .ovvivernniivininirernaeennnene g g

4. Port Stanley. . . . coerivs srnvererneneanenne 5 Erid

5. Port AlDert.....corerssereraeene T wee-e ,, Huron.

6. Kincardine,........ocevers sivvenneisrussinnes ' 5y 5

7. Inverhuron..cceiveereeesiees sannerenrrenn s Vee s g

8

. Meaford.......cceevvveers cevemnns. ... DBaie Georgienne,
QUAIS (QUEBEQ).
LES $BOULEMENTS. ‘ -
La rampe qui conduit au vapeur aété abaissée de treize picds, c'est-d-dire jusqu'aun niveau
de celle de la Malbaie et les parois ont été planchéides.
. MALBAIE.
Quelques réparations ont été faites au chemin macadamisé qui avait ét¢ endommagé par

les inondations du printemps. On a refait une petite partie du planchéiage. On a construit
des heurtoirs & Pextrémité du quai. ‘ '

t

BERTHIER, (ex BAS)
On a fait quelques réparations au quai.
© VISLET.
On a fait quelques réparations au quai.
o RIVIERE OUELLE.
On a fait quelques réparations & la route qu1 conduit au quai, et le quai lni-m8me a subi
des réparations complétes,

RIVIE RE-DU-LOUP, (EN Bas).
Le quaia subi quelques réparations, -
RIMOUSKI.
On a fait au quai les xéparations nécessaires.
26
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'QUAI DEBARCADERE DU COTEATU:
Cette construction cst presque finie; il faut encore cmqaaute toises de pierre- envirot
pour compléter le ballastage, et le revétement en planehes reste 4 faire,

| QUAIS ET HAVRES DANS LES PROVINCES MARITIMES.
QUACO, N.B. | R

Un brige-lames de trois cents pieds de long et trente de large, avee un prolongement du
cbté de la mer, a été construit sur la rive est de la crique. Ce .brise-lame est entiérement
hors de l'eau & marée basse, et, & l’époque des marées hautes, Pextrémité. extérieure est cou-
verte de vingt pieds d’ean, . s

Ces construetions ont 6té endommagées lors de la tempéte du 30 novembre 1872, et ce
sont les entrepreneurs qui ont subi la perte Du cdté de la mer, on a établi un mur en
talutage :
~ RICHIBOUCTO.

{On a"passé contrat pour la construction d’un brise-lame qui s'étendra sur une distance
de 1,200 pieds 3 partir de la pointe sud de 12 gréve nord, et pour une construction analogue
qui s'étendra au nord-est sur la gréve sud & 1,600 pieds, en sorte que les eaux du chenal
seront parfaitement maitrisées.

. STONY CREEK.
Un quai de 300 pieds de long sur une largeur moyenne de 25 pieds et une hauteur de
30 pieds est en voie de construction pour maitriser le courant de la riviére Petitcodiac.
'HERRING COVE.
Un tiers des travaux donnés & contrat sur la obte ouest de'anse est actuellement achevé,
(Annexe-14, page 50.)

B

NOUVELLE-ECOSSE.

1

BROOKLYN. '

Un bnse-lnmes long de 434 pieds et s'étendant jusqu’au point ol la profondeur est de
98 pieds 4 I'eaun basse est en voic de construction sur le ¢6té est de la baie de Liverpool, od
T'on veut former un- havre de refuge. Bien que ce havre ne fiit pas achevé au mois de
novembre 1872, plusieurs navires s’y sont réfugiés. - :

' YARMOUTH.

On a terminé 4 moitié les travaux entreoris pour protéger le havre contre I'influence des

vents et le roulis de la mer,
R ILE LITTLE HOPE,
Un souténement en bois, avee remplissag?z de picrre, a 6t6 construit pour protégerla
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partie expo:le de cette petlte ile,. Cette stauon est mportante ‘parce qu’elle se trouve sur. la
route des: E&uts-Ums. : . . L

Y

PORT WILLIAM

Le bnse-lames, sur l c6té sud de la bale dﬂ Fundy, a été allongé de 6’1 “p1eds, aﬁn de'
donner plus de place aux navires cherchant refuge.

MARGARETVILLE,

On-a. comblé le vide quise trouvait sur le-c6té nord du brise-lames:

' POINTE DU UHENE* ) T

Un caiseon solide, large de 12 pleds, a 6té p]acé sur le coté est du bqse-lames Par smte‘
des grandes oscillations ‘de la marée & l’embouchure de I’Avon, cette . construcuon est A see 4
- mi-marée, : : N

METEGHAN.

Les deux.bris e-lames formant le havre ont-6té réparés; on a a;outé ume- o-rande quantxté
de pierres an remphssage, et renonvelé le dessus de la chaussée.

GRANDE IILF TANCOOK, BAIE MAHONE.

On a: construit:un quai et brise-lumes; il est fait partie de caissons- et partle étabh sur
piliers. 11 est peu avantageux. (Annexe 14, page 51.). - :

HAVRE I)AMHERST ILES DE LA MADELEINE.

On fait dans ce havre des amélloratlons considérables qui seront’ probublement terminée

au mois de septembre prochain. Jusqu’ présent V'entrée, dont la largeur varie de 30 350
pleds, était excessivement tortueuse; elle offrait méme des dangers sérieux, étant Lordée de
chaque c6té par des roches qui ne se trouvaient qud 5 & 7.pieds de profondeur & I'eau basse,
Le havre est assez étendu ; sa profondeur est de 15 & 20 pieds, et-l peut contenir de 2002300
navires, Les travaux susmentionnés furent:commencés en 1870, mais pen de chose fut fait
jusqu’au mois. de, juillet de I'année suivante, époque & laquelle on enleva plusieurs tonnes de
- roche. Durantla saison dernidre, les opérations ont été activement poussées ; on a enlevé
600. tonnes de roche > presque toute. dure et difficile & travailler. Les vents fréquents du nord-
est ont beaucoup nui aux travaux. L’année précédente, on n'avait extrait-que la moitié de
cette quantité de roche en se servant de la poudre; depuis, on a remplacé avec avantage la
poudre. par la dualine.’ ‘ :
~ Quand les travaux seront termmés on aura un chenal droit, large de 150 pieds, profond
de 92 10 pieds & marée basse, et de 13 & 14 pieds-d marée haute. I1 sera nécessaire de mettre
des bouges dans le chenal, afin que les navirezspuissent ¥ pénéirer eu tout terops sans danger,



_ ,,GLISSOIRES ET ESTACADES

[ bl
Ixe gouvernemen’o a coustrmt ees ghssmres pour faclhter le passage du bms lé, 01‘4 .l
ex1ste des obstacles 3 la nawgatxon et ol 11 'y a pas de canal qui commumque avec les eaux
nawgables natu lement.“ Les estacades Lorment des Dbies. fermées ‘& l’entwee etdla dé-
; ' Elles sont destm ées A recevmr le bois dans sa des\,ente ,
dw*rxcts de l’explmtatwu des coupes de cns provmees sont sﬂ:ués sm' lel
rméres Saauenay, Samt‘Maunce, des Outaouals, 'l‘rent et sur leurs aﬂiuents. ,

: B RIVIERE SAGUE‘IAY :
. Sur cette nv1ére, les. constructlons se .composent d’une ghssmre de 5, 840 pleds de lon-

guenr, d’une estacade de 1, 314 pleds, de dwues, de Jetées et d’une téte- de. ghssou'e Elles
‘permy i;ent d’émter les rapldes qui. se rencontrent a l’endrou: o:le. lac Samt.—J ean se Jette dans
1a riviérs: ‘Saguénay. : S . . NI

Ces constructions embrassent environ six milles d'étendue, et sont sn:uees sur la Petlte-
Décharge, le moins conmdérable des deux affluents du lac Saint-Jean, Elles furent commen-
“cées en'1856 et termindes en 1860. : ‘

Quelques-unes. des digues, de méme que les ghssou'es et les estacades, ont besom de ré-
paratlons et dans certains cas d’étre renouvelées. (Annexe 13 page 49).

RIVIERE SAINT-MAURICE.

Les glissoires et ‘les estacades sur cette rividre et la rividre:Vermillon,T'un:de:ses
affluents, sont situées dans I'ordre ci-aprés indiqué, et aux distances suivantes -de. la wlle'des
Trois-Riviéres,

STATIONS. ' DISTANCES DES TROISRIVIARES,
Riviere Saint-Maurice— _ '
Estacades & I'embouchure...ccceueveisee s vnaseveserearesnionsess 0 milles,
Chute de Grais......... Ceresnniie Ceveeeeenns ceeees 16«
Chute de Shaouianigane . . . .ueeveens coasveeesnrsressesnenss o 200 o«
Chute & la Grand’Mre...cvese sievevere s vu e vnmviennespee 29 46
Chute des Petites Piles. ..ovveviviirirnnrinneeen... 31 «

Chute de la Tuque.....icvveceennaeies sevenene s vnrenedsnns.. 100
Remous de Plamondon, . ... veveveeeereresisssennnnnnssers 1068

Riviére Vermillon :—
Embouchure de la riviére....cveesceiienn s ciiiiiiiiiiiveniveenes 1162
Chute aux Iroqums. - e 121 o«
Les principaux aﬂluents de la runére St Maunce sont la Shaomambane la Mekinak, la
Matawan, le Petit-Bostonais, le urand- Bostonaxs, les rividres ‘Croche; Vermillon; . Tranche,

Grand- Pierriche et Manouan. .29 ..

6 .

.t
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Vers Ia fin de mai a eu lieu une crue extraordinaire deyces rividres, - Leurs eaux. ont.
atteint une hauteur qui ne s'était jamais vue auparavant et qui était complétement inatten-
~ due. La rividre a monté de 20 & 40 pieds au-dessus de D'étidge, cette crue variant suivant
la largeur et le courant de la riviére. Cette masse d’eau s'est précipitée avee une’ rapldlté et
une force auxquelles rien n’a pu ré51ster Dans son cours, elle a enmamé l’estacade de la. ‘
chute des Grés, mettant en liberté environ 40,000 p1éces de b01s, elle a enstute détruxt une
digue de moulin et emporté un moulin neuf avec: les ghssmres en.cet endroit.” Tous ces: dé-
bris avec une grande quantité de bois en dérive, des arbres entiers avec leurs racmes et leurs
branches ont été emportés par ce torrent impétueux et lanoés sur les eshacades Y lembou—
chure dela rividre, A peu prés vers la méme époque les estacades de la 1~1v1ére Shaoulamgane
furent brisées, augmentant la perte et le danger; car de grandes quanntés de'pidces de bois et .
de débris furent entrainés, s'unirent avec la masse qui les précédait, forodrent les estacades &

T'embouchure, qui cédérent enfin, laissant entraﬁner dans le St. Lament prés de 70, 000 pxéoes
de bois. (Annexe 12, page 45. ) ‘

Les travaux & la Grand-Mere, aux Petites-Piles, aux Gra.ndes-lees otd la Tuque ont
plus ou moins souffert de I'inondation u—haut décrite.

B

ESTACADES A L’EMBOUCHURE.
- Les entrepreneurs ayant manqué & leur contrat, les travaux ont été complétés i leurs
dépens par le ministdre et, pendant la saison, diverses réparations ont ét6 faites.

DIGUE DES GRANDES-PILES. -

Cet ouvrage a 6té poussé avec beaucoup de vigueur. . La profondcur étant plus grande
qu'on ne I'avait prévu, parce qu'il avait été impossible de sonder complétement la chute en
chaloupe, il fallut ajouter de la force & la digue; le cofit de Louvrige a été, cn conséquence,
augmenté,

Cette construction a été aussi endommagée par l’mondatlon plus haut mentionnée, et
quelques réparatmns ont été nécessaires,

]

[SHAOUINIGANE.
Un nouveau caisson d’amarrage a été constrult ot les consttuctlons renforcées et renou-
velées 13 ol ¢’était nécessaire,

GRAND'MERE.
L'estacade a été en partie renouvelée, et on a fait,des réparations 4 la'station,

‘ LA TUQUE.
1,200 pieds d'estacades ont ét6 posés..
‘, CHUTE AUX IROQUOIS.
1,100 pieds d’estacades ont ét6 posés. La glissoire en cet endroit est presyue usée ; une
nouvelle est nécessaire.~(Appendice 12, page 44 «)
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> DISTRICT DE L’.OUTAOUAIS: 3
- H
.- Pour le ﬂottage des bois dans ce dlstnet les constructmns du gouvernement se trouven
sur les rméres smvan\tes o ‘ .
. Des Qntaoums T Vevesesees 11 stations,
R € 1.1 PPN S
vMadawaska errvssrerenes . . 15,
Coulonge ........ 2,
- Noi;e;;....,.........._.-...,...'........... .u.|.c~;'-ctt»o 1 .
o PétéwaWa PP ) S
" Du-Moine. . erne e vereenenns seneeaes 120 ) .
Ci-sait le tableau des distances depms I'écluse de Samte—Anne, 3 lembouchure de la,
rividre des Qutaouais jusqu'aux embouchures des pnncnpa.ux affluents ; aussi jusqu’aux stations
oiilya des ‘glissoires-ou -d’autres ‘construetions.
' PLACES. : ' ‘DISTANCES DE SAINTE ANNE.
Oarillon. ..o oue veveiee v eieniireee e e vieeeeeas 27 milles,
Grenville. .ouvvsne v vve e iniieneraa i e, 406
Rividre Nation...ooereernssarsnsicsssonsvvrnnnen sisssesenes 63 €
Rividre du Lidvre . ... vvvsvecrnencvnneiinniiiinanenn, 19 -
Rividre Gatinean ... ....cooceeeviisenns venervvieeianne.. 96 €
Chate de la O‘haudiére......‘... et e——— 98 6
Petite Chaudidre . ‘ e enaeeaeeeneens 100 €
Remous, . ettt e e sraa e e crevens 102«
Lac des Chénes U URR S (11 S
Rividre QUi0. «.ovevererersesusnnsrenssrsnsscssas sesseeseanes 189 @
Stgtion de8 ChAtS......s s e vererssnssesemseimenenneeee 181 @
Téte des ChatS...esseeiivsesiseerssninsrsncsnenvanens sane 134 &
Rividrs MSSISSIPL o0 vvvvvnverevnnennnnsivsnenese,s 134
Rivitre Madawaskau.cu .« v averive v eonsrvnsnsasesnsiniisss 136
Rividre Bonnechdre... ...eeverrsrvareresnrnstnscvenerss.s 148
© 7 Les CheneauX..........coeueneernenensmmmeninnnne 1626
Portage-du-Fort .e.oeneens ssressenssrnese cnrertrenanans veees. 166 @
Station de la Montagne. ....ceviriiusvennes reerearneenennes 161 @
CalUMEt 1veveverererererers s vaversssverensaesrsesssnsnsnesees 163 68
Rivitre Coulonge . ....ecevvveeeninionniniiiniviiennn s, 184 6
Rividre NOIE ., .o vuevnsssivinesenmiinrssereseosesaons 193 €
Rividre aux Berpents.....eeesererss veruresnsennnieens 204
- Rividre PEt6Wawa ......covveeerieen s ruenerene cerseeeael 218 @
Lies J0achims. vvevivevesensesaemniesionnnennns . 236 «
Rividre du Moxne.31 coveviaeneners 2448 K
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Roche-Capitaine. .. . ..ovvuivnvvenes e sreecrnnnsenduessions

Deuzx-Rivilres . ... ...coemenenimniiinnensans ... 266
Riviére Mattawan .eeeerecens oveen .. 286
“  Antolne . woverernen. ve 293
“  Beauchfne......eceeerrevnserniinens . 816
€ POrG-EDIC.. ivieeuvsn vensesseisenivressisnnnnsss 326
«  QGrand Opemiconne. ... ievine sy seines crenes 333
«  KOEPAWA & ... cevreisnriionersiviiaionsiaasivesenn 349

¢ Moniréal.....

. Fort Témiscamingue. .. ... erieaaaas e Deeeenaas 367
Riviére Ottertail. ; . ......... cres 1384
Rividre'Blanche. . . ... .. 386

/253

.. 856

Riviére des Quinze ...........:...

veeees 389

RIVIERE DES QUTAOQOUAIS. .

LISTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET D’ESTACADES SUR LA RIVIERE DES OUTAOUAIS.
Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la route du
flottage des bois-sur ce cours d’eau.

Distances de Pembouchure de

Stations, . . P’Outaouais 3 Sainte-Anne,

1. Carillon... everresaie ceverrnenseseaaens 27 milles.
2, Chaualére...{m’z Eﬁﬁdoﬂﬂ}a } ..... .. 98
3. Petite Chaudiére. . 100 «
4. Remous......... 102«
5. Rapide du Ch8ne. . ..ccocevsessvnueeiversanans connenss 1045 €
6. ‘Station des Chats, . eneresenaeeans 131
7. Tété des Chats veerees rereeeererersearrenaenas veaesennas 134 ¢

8. ‘ChEDEANIX. « .. eveeerrrneeensnsonconiesnvnornrrosussnse 102

9. betége-du-Foft... e 156 «
10. La Montagne ... ceeseeenees 161 €
11. Cdliinet:. . T veeers 163
12. Rapides des Joachxma e eeerinanee 240 €

Les constructions de ces douze statlons, sont :

2,000 pieds linéaires de canal,

3,835 « “ glissoires,
29,855 « “ -estacades,
8,656 « “ digues,

346 - « _ ‘barrages 4 jour,
1,981 « “ pouts,

52 Jetées,

-3 maisons pour les gardiens -des- ghssoxresl et

-+ 3 'magasins. - K
32
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" Le conttoleur de ces constructlons attlre Pattention sur le fait que, une grande quantité
de terres ayant oté défnchce, le courant “est plus fort sur les différents cours’ d’eau, que les
glissoires ont & souffrir ex-conséquence, et qu'il ne faudra pas perdre de vue ce fait 3 V'avenir;
Le commerce de ‘ois de la vallée de I'Ottawa semble consister, éoralement en "bois équarn et
‘en madriers de semge, et il faudra & Pavenir un plus grand nombre d’estaendes. ) '

Les constructions actuelles de 'Ottawa, y comprises celles de 1a compagme @’amélioration
du haut, de I'Uttawa, donnenb ‘passage 3 plus d’un million' et demi de pideesde bois en grume.

Les constructlons de la Chauchére et de Hull, y compris les ponts; ont &t6 réparees :

- Les d.werses ghssmres aux’ rapldes du Calumet, de la Montagne, du PorEage,-du-Fort et
des Chats, ont 6té bien entretenues. -

~La maison du sunnbendant des gh&soms, a Ottawa, a 6t6 agrandie et pemte

" Liestacade des Chenaux a &i6 agrandie. Deux nouvelles jetées, avee madriers d’arrét
pour . dlever Yeau au rapule de la Montagne, ont ‘ét6 construites. On construit une nouvelle
ghssoxre ala Roche Capitaine. Ona passé contrat pour dra.ouer Ia barre de sable qui se
trouve prés de Pe stacade de ]a Gatinean.—(Aunexe 11, page 41. ) ' :

s

|

RIVIERE DES PRATRIES.

 -Cette riviére quitte POutaouais prés dulac des Deuxf!!fontagnes,'et se jette dans lo Saint-
Laurent en aval de I'ile de Montréal. Elle est, en réalité, la contmuatlon de la rividre des
Outaouais,
Le quai, endommagé par la glace, au Sault au Réoollet a 86 ‘Tépaté.

RIVIERE GATINEAU.

La Gatineau coule du nord, et se jette dans IQutaouais A un point situé & environ 96
milles en amont de son embouchure, et 4 2 milles en aval de la cité d’Ottawa. Son parcourn
“est d’exiviron 400 milles, et elle arrose une superficie d’environ 9,000 milles carrés, -
Les constructions du gouvernement se trouvent toutes & uae seule station, 3 environ un
mille de son embouchure sur 'Outaouais. . . °
Elles comprennent : -
" 3,071 pieds linéaires de canal ;
4,138 &« estacade;
52 « pont;
10 jetées, et une habitation pour le gardien de la glissoire.

" Les construetions sur cette rividre ont 6t6 maintenues en bon état de service. Il a ét6
nécessaire de faire des travaux additionnels pour donner plus de force aux estacades situdes
& son embouchure, de plus grandes facilités étant requises, tant par ceux qui sont engagés.
dans le commercetdu bois de construction, que par les expédlteurs .t les propri¢taires d°
barges. .

. 2—-—3* - "33 : ¢



87 Vigtoria. Documents de la Session (No. 2) A, 1873

RIVIERE MADAWASKA. :

Le paroours de la Madawaska est d’envuou 240 milies. Elle arrose une superﬁcle Qen-
viron 4,100 milles carrés sur la rive sud de l’Qutaoums ol elle 'se jette & environ 136 mllles
¢n amont de Sainte-Anne. -

Liste des stations de ghs,squ'es et u’estacades sur la Madawaska, dans l’ordre o on les

“rencontre en montant; la rivére ;—

1. Embouchure de la rividre; 9. Grande,eChute i

2. Arnprior; . ~ 10. Chute Raboteuse ;

3. . Rapide Plat; ' 11. Rapide Boniface;

4. lle Balmer; - 12, Ile aux Canards

5. Burnstown ; . 13, Chute Bailey;
6. Rapide Long;, 14 Rapide dela Chane;

.. Springtown; ‘ 15. Ruisseau d'Opéongo.
8. Lac Calabogie; ' ;
€es constructions comprennent :—

1,750 pieds lin6aires de glissoires; »

18,179 “ estacades; °
4,080 « barrages;
182 « ponts ;
43 jetées;
1 habitation pour le galdmn de la glissoire, et
1 atelier,

Durant cette saison, les constructions sur cette rividre ont ét¢ entretenues en bon état.

RIVIERE €OULONGE. :

Cette riviére asséche une superficie d’environ 1,800 milles carrés, et son parcours est
d'environ 160 milles : elle se jette dans Outaouais & 184 milles en amont de Samte-Amxe,
lurlp. rive, nord -

Voiel l;a ligte des constructmns du gouvernement faites sur.gette rividre :— :

Estasade de lembouchure... .o.ooivoe. 300 pLeds de lqngueur et l, plher deé sou-

ténement.
Estacade 3 I'anse & Romain . ... 400 « : 3 o«
Estacade 4 la téte de la ghssmre de la

Grande-Uhute]............... 1,848  « 6. . «

Les estacades et piliers ont été maintenus en hon, ordre.

RIVIERE NOIRE.
Cette riviére se jette dans I'Outaouais, 4 environ 193 milles en amont de Sainte-Anne.
Son parcours est de 128 milles, et I'étendue qu'elle arrose est d’environ 1, 120 mllles
earrés sur la rive nord.
- Ees constructions oomprennent —
' 1,139 pieds linéaires d"esta%zzles & pidees simples;
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873p1eds lméau'es,de ghssau:eq TS

346 . de Je;t;ée,

135 ‘," a3 : f. barrage ineliné,
Le fond de 1a ghssoue a été j'éparé eb. renforoé

IA PETEWAWA _ :
Le parcours de la Pétéwawa est d’enmon 138 mllles, et la. supeaﬁcxe,qu’élle arrose d’b.
-peu prés 2,200 milles carrés. f
" Elle se Jette dans l’Outaouals A 218 ‘milles en amont de Samte-Anne sur le coté sud. Sur
_’lz;s sept, ers m111es de son cours, en montant il ya emq stations ; ptus la’ Pétéwa.wa. s
‘divise en 'deux bras “sur Te bras nord, dix- huit’ statmns, ot sur le bras sud hmt stamons &

e JListe'deS‘glissaires et estacades sur cette riviére, dans lfordre ol elles se’ rencontrent en
montant : I R A “
g "Al;ﬁ'Embouchl‘lréfdé la rividre; . 4. Troisidme-chute ;

2. Premidre chute; . B Bois Dur.

- 3. Beconde -chute ; D

Statums o BRAS NORD.

1. Raplde dn Demx-M],lle,, L R 1) Pled_ de'la chute}du Diable;
2. “Crooked Chute” (Chute Crache);’ 11. Chuate du Diable;
3. Entre la Grande-Chute et le lacfTraverse = 12. Coude du B.ap1de ‘

(une glissoire et une suite de digues et 13, Pied du Lonﬂ-Sault

d’estacades) ; 1 A ‘ﬂleu du Long:Sault;
4. Rapide de Thompson ; ‘ 15. Tete du, Long-Sault ;
b. Rapide de Sawyer; ) 16. Entre le Louor-Sa.ult et le lac, aux (;édres
6. . Rapide Meno; ; o ‘ (rive sud) ;
7. En aval du lac a la Truite; 1%. Entre le Long-Sault et le lac anx Cadres
8. Gros Remous ; \ (vive nord); ' '
9. Tlewnx Codres; -~ . 18.'Lac auxjQadres,
- BRAS SUD. :
1. Premiére glissoire; - -5, Cinquiéme ghssoire’;
2. Seconde glissoire 6. Sixi¢me glissoire];
3. Troisiéme glissoire ; o 7.’ Septiéme glissoire;
.4, Quatridme glissoire ; . 8. Hultxéme ghsson'o y

Slll' ces 31 stations, Ies constmetlonc comprennent :—

SUB- 1A RlVIEB.E PRINCIPALL

Vo 2,963 pieds lll_néat,r.eg;de glissoire -
S C 8469 ¢ . "v‘d’eataéade";
Cedtmo e g0m digpes,.et
q jetles. o

9 3pF LT 8
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SUR LE BRAS NORD. i
480 pieds linéaireé de glissoire ;. .

2,671 “ d’estacade ; :
1,181« digues, et
23 jetées.

SUR LE BRAS SUD.
2,134 pieds lindaires de glissoire
388 “« _digues.
Ces coustructions ont été entretenues en bon état. On a donné un contrat pour une ghssoue
& pidees isolées prés du lac Traverse; une partie seulement des ma’oénaux ont été livrés:  pour
cette construction. C b

RIVIFRE DU MOINE.

Le parcoms “de cette rividre est d’environ 120 milles, et elle arrose une superﬁcle d’en-
viron 1,600 milles carrés sur la’ rive nord. l!alle se jette dans l’Outaouals & environ 256
milles en amont de Sainte-Anne. .

Les construetions actuelles, sur cette riviére, sont : une jetée et une estacade & l’ambbu-
chure, une glissoire & pidees détachées, et une série de barrages mehnés depms l’embonchure
en remontant lu riviére. Voici le détail de ces constructions :—

. . 800 pieds linéaires de glissoire;
800 - “ d’estacades ;
1,324 «“ de digues, et '
6 jetées. '

Oes constructions-ont ét€ mamtenues en bon état.

RIVIERE TRENT et DISTRICT DE NEWCASTLE.

4

La rividre Trent se jette dans la baie de Quinté, lac Ontario, & Trenton, 67 milles en
amont de Kingston, En remontant du lac Ontarie au lac Scugog, on rencontre la chaine sui-
vante de rividres et de lacs :— _ '

Baie de Quinté, rividre Trent, lac Rice, riviére Otonabee, lac Clair, lac Buekhom‘, lac
au Pigeon, lac & I'Esturgeon, riviére Scugog, et Tac Scugog.

De Pembouchure de la Trent jusqu’a port Petry, 4 la téte du lac Scugog, il y 2 190 milles.

La difféience de niveau entre le lac Ontario, & l'embouchure dela Trent, et la téte du
lae Scugog, est de 570} pieds, et sur la distance totale entre ces deux points 152§ milles seu-

ement sont navigables, et 37§ milles ne sont pas praticables, méme pour les chaloupes.

Sur cette distance, différentes oonstructio;g ont été érigées,
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Ci-suit une table des dlstance* de la bale de Quinté :

STATIONS .
Distances en milles en amont
de Pembouchure de la .
rividre Trent, -
Sur la rivitre Trent, rapide des Neuf-Milles (on de la veuve Ha.n'ls) ...... 9 '
“« rapide de Chisholm... B £
« chute - de Ranney,...; .................................... 33%
“ Campbellford...........oiviiimmnen . 343
e ' fle de Fiddler.....cooreeeeiereeevagacsusesoancans. 36
“ + chute du Mjliew...........covminininineno e 37F
“ baie du Corbeau..........ccovveivmmmeniiine, . 38
« chute de Heely.......osurveieeminininsdoniiiniiinns 423
. f Hastings (rapide de Crook). . P -
Sur la rmére Ota,nabee rapide de Whitlas......... et rieaae 93
- Petit-Tac .. ..uvrvene e eineraens FO, 94
Au pied du lac de Backhorn, — rapide de Buckhiorn.. .. ..ovieerennnnnnn. 125
Au pied du lac & I'Esturgeon,’ -—rapxde de Bobeaygeon.....vvuevarenenn 1403
Sur la riviére Seugog,—Lindsay. . RN OVRRON L1 B

RAPIDE DE CHISHOLM.
Im, l’écluse est détériorée; la dlﬂ"lle, les estacades et les jetées sont en assoz bon état.

v CHUTE DE RANNEY,
Les construetions sontz entiérement détériorées.

LAMPBELLFORD
La dlgue, la glissoire, les Jetées et les estacades sont en bon’ état

CHUTE DU MILIEU.
Les oonstructlons gont en bon-état.

o CHUTE DE HEELEY.
. La digue dema_i.nde des réparations ; la glissoite est hors d’usage.

HASTINGS.  °
Une estacade protectrice a 6t érigée sur la rive nord du canal, en amont de Iécluse, et
le pont tournant a été en partie planchéié. Quelques constructions additionnelles sont recom-
mandées, ainsi que la nomination d'un contrdleur pour les surveiller.

RAPIDES DE WHITLAS. _ :
L'écluse est en bon état, sauf les portes, qui ont des fuites. L’éperon a 6té endommagé

par la derniére inondation, et doit &tre renouveld.
» . .87



8% Victoria, -~ Docwifients' defa Sggsiom-@w.:rﬁ;-)f ks 1878

M e S - — . o —
PETIT-LAC: - %
~ Trois piliers d’estacades ontfété renouvelés. - -
' BUCKHORN.

Létat de la (digue nécessite des reparahons

'

: BOBLAYGE ON, _
Les pottes d' éeluse ont été réparées et sont en bon. états On.travaille & donner plus de

fore: et de solidité au pont tournant et & la digue. 6

: LIN DSAY
. L’échée est-en bon-état. Le gouvernenient d'Ofitarofiit: aetﬁellement différentes con.
structions pour Pamélioration dos abords de cette Gofase., (Annq?e' 10, page: 3y

'CHEMINS ET PONTS.

- Liés eHetntiis sous lé contrdls du: gouvernement fédéral; sont ;- :
. Le chemin M£TAPEDIAC,—2 I'cxeeption de 14 milles & chaque extrémité.
Le chémin de TEMiscomATA, -
Le chemin d'HoNTINGDON & PoRT Lotis.

. cmmm Mﬁrnﬁnmo ‘
Cette route commenoe & Sainte: Flawe 207 milfes éh bas de Québeo, sur la rive sud du'
Saint-Laurent, et s'étend jusqi’atin point it 1 fividie Ristigouche distant denvivon Iﬁmﬂles
de la baie des Chaleurs, ol elle se rehe aux routes de la céte dans la provinee de Québec et
du Nouveau-Brunswick.
Elle a été entretenue en bon état.

GHEMIN. mn TEMISCOUATA.

Cette route relie les provinces de Québeo et du Nouveau-Brunswmk Sa longueur, de--
puis la Rividre- du-Loup jisqu'a la ligne frontiers exitre fes deax provinces, ést d& 67 mnilles.
Les ponceaux ont été complétement réparés depuis la rividre du Loup jusqu'au lac Témis-
couata ; on éssarte le bois de chaque c6té, et la surface du chemin a été couverte de gravier.
On a acheté et transporté sur le terrain une partie dii bois néoessaire & I reconstriction du
pont sur Ia rividre Verté, Les fossés ef les téirains avoisinants ot éta, débaras§é§ &’u’ﬂe pattia
des arbres de seconde venue,

CHEMIN- D HUNTINGDGN A PORT-LOUIS.

Cette route 'étend de Port-Louis; sur le lac Samt l‘rangors, 3 Huntmgdon, dans la pro-
vince de Québec. Elle est dé 8 milles de lonv et ayant 416 reconnue nécessaire pour des fins
militaires, le gouvernenxn’ du Canada en a ptlS possession en 1869, ' -
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La part1e arglleuse de 1a route a 6t6 bien réparée, et le planchémoe, déplacé par les eaux
' hautes du prmtemps de 187 2, a ét& replaes: - =

PONT SUSPENDU rm‘wN, OTTAWA; o
Tla 6t6 éii Partte Pépeiit; et 14 miafion do péags 4 6t6 niglivred:

EDIFICES PUBLIES. -

PROVINCE D'ONTARIO.

RS AT

OTTAWA.
‘ ﬁntm’-icﬁ' DU PAR'I;li‘:ﬁ'lfi!\i’T.‘
La lanterne de la tour est maintenant termiiige. ~On travaille & améhore“ la ventllat KE
de la Chambre des Communes. :

BIBLIOTHEQUE
Les travaux sont si avancés qué la toiture pourra dtre posée avant l’hlver.

'#DIFICES DES mms-rmEs
Bloc est.—On travaille actuellement a convertlr en buseau une par.le de l'étage man-
Bardd., :
Blo oueat.—L’apparell de ehauﬁ'age dom 8tre a.grandl

' TERRAINS PUBLIC.
Les murs de la palissade d’enceinte, seront termmés,et lafgrille en fer posée pour le moig
de novembre.
.+, Lues dessing de i Marsha,ll Wood potir l'ornezﬁentaﬁo’n dé eerg m‘tamn ont été adopiv‘s
I.et les tmv aux seront 1m'méd1atement cOmmencés :

~

. BUREAU DE Posm, OTTAWA. R
Cet. édlﬁce renfermera. lesbureaux de la Douane etdu Revenu de l’Inténeur. Faisant fa&e
aux écluses sur le Rldeau, il est situé entre les rues Wellmgton et Spa.rEs, 3 la tefe deg deux
ponts. Style palladien.
Les contrats pour les constructions sont donnés.

i . RIDEAT HALL. '
On se sert maintenant de la-salie de réception, mais elle requiers ereare des désors aux-
quels on travaiile acbuellement,

Une serre nouvelle a été construite. S
Les additions & la maison du secrétaire militaife sont termindes,
" Lié gaz 4 686 poss paitout Iédifics. (Anhess 18; page 12T)
39
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LONDON. )

BUREAU DE LA DOUANE. ‘
Cet édifice, de style italien avec une tour d'horloge, est situé au coin des rues Rlchmond
et Nord-Est, ayant fagade sur la premi¢re. Il est maintenant presque termmé
’ SBUREAU DE POSTE.
Val augmentation des aﬂaues, cet édifice’a dd 8tre agrandi.
On construit actuellement une station pour les immigrants entre les gares des chemins de
«fer du Grand-Occidental et du Grand-I'ronc. (Annexe 18, page.123.)

A

\

, EAMILTQN. -
' BUREAU DE POSTE.
I’édifice étant trop petit pour les besoins du public, on a préparé des plans pour donner
plus d’espace.

BUREAU DA LA DOUANE.
De légres réparations ont été faites. (Aunnexe 18, page 124.)

TORONTO.
. BUREAU DE POSTE. ‘
1,¢difice est presque achevé. Il fait face & la téte de la rue Toronto. Il est du genre
italien aveg bgaucoup d’ornements’ d’architecture.
' NOUVEAU BUREAU DE DOUANE.
Cet édifice sera érigé sur 'emplacement actucl, le terrain étant agrandl Le style adopté
"est celui de la renaissance. Les contrats sont dennés. .

STATION DES IMMIGRANTS.
De légéres féparatioﬁs ont été faites durant I'année.

. : . EDIFICES POUR LES SUOCURSALES DES MINISTERES.
' Le bureau de poste actuel, dont D'architecture est asses compliqués, sera converti en
bureaux pourle député-receveur-général,pour la, division du bureau du Revenu de I'Intérieur, et
pour une division de la Marine et des Pécheries. Los plans sont préparés, et aussitét que
Y'achévement du nouveau bureau de poste permettra de quitter cette bﬁ.tlsse, l’ouvrage sera
commencé. (Annexe 18, page 125. ) .

4

KINGSTON.

BUREAU DE LA DOUANE.
11 est urgent de refaire la toiture, et quelques autres réparations sont nécessaires.

. BUREAU DE POSTE.
Des réparations aila toiturc et ailleurs sont devenues nécessaires, (Anneze 18, page 127.)
40
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. PROVINCE DE QUEBEC,

MONTREAL. "

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.
Cet édifice est situd au coin des rues Saint J: acques et Saint-Frangois-Xavier Il est
bati dans le style  italien, avec beaucoup “d’ornements. Les murs du’ soubassement sont
terminds et 'on pousse les travaux avec activité, . ‘

DOUANE.
Un apparexl de chauffage a été placé dans I'édifice.
- STATION DES IMMIGRANTS.

Cette statxon a 6t6 construite pour la commodité des immigrants prés du village des Tan-
neries, Jownanh la voie du Grand-Trone.
, QUEBEC.
> ‘ ' NOUVEAU BUREAU DE POSTE.
Leknouveau bureau de poste est maintenant occupé.
. DOUANE.

Des réparations ont été faites & I'édifice.

o OBSERVATOIRE.

"Une maison pour le directeur est en voie de construction.

HOPITAL DE MARINE.

Des réparations considérables sont néeessaires.

' . CITADELLE. ‘

La gelée, pénétrant dans la magonnerie des casemates, a causé des dommages sérieux.
En conséquence, & moins que de promptes mesures ne soient prises, les dommages allant en
‘augmentant, plusieurs des murs s'¢erouleront faute de liaison. Une partie du logement des
officiers a 6té réparée et employée comme résidence d’6t6 par Son Excellefice le Gouverneur:
Général, , Ces édifices sont généralement en bon 6tat, sauf une partie de la toiture qui a
besoin d’étre renouvelée. '

Bi ces constructions doivent rester 2 la disposition de la gatnison, il fandra les main-
tenir en bon état. La gelée a des effets excessivement destructeurs sur les constructions de
ce genre, surtout lorsqu'ils sont situés dans une position exposée comme celles-ci.

BUREAU DES MESUREURS DE BOIS, '

L’édiﬁce a été complétement réparé.

STATION DES IMMIGRANTS, POINTE-LEVIS,
Ou agrandit actuellement I'édifice pour la commodité des immigrants.
‘ STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-ILE.

Des contrats ont été passés pour plusieurs édifices et une nouselle chapelle. (Annexe 18,
page 129 )

41
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B N

. TROTS:RIVIERES. ;

: o DOUANE. :
Les plans pour un édifice devant aussi contenir les buxeaux du revenu de l’m,téneur
ont été préparés et des sommsswns serot demisindées sous pew.

’
—
.

SHERBRObKE
STATION DES mMIGRANTs. '
On a fait quelques travaux nécessaires. o

' PROVINCE DU NOUVEAU:BRUNSWICK

———
e

SAINT-JEAN.
BUREAU DE-POSTE.
L’¢difice est dans le style italien: et situé prés du bureau de la douane et de la traverse

Carleton.  Les fondations, qui ont été difficiles & placer, 'ont 6t avee beaucoup. de soin, Les -
contrats sont maintenant donnés.

, DOUANE.. , -
Quelques réparations ont été faites. Va sa sftp.ation, on placera sur le toit de cet‘étiiﬁ‘ce
la nouvelle station de signaux, o o : ’
BANQUE D'EPARGNE. L o
Les changements devenus nécessaire's orit é’t‘é complétés. . ’
. STATION DE LA QUAR.ANTAINE, ILE-AUX-PEB.DRIX T .

On a fa:lt des. arrangements pour la construction d’une nouvelle stutlon de slgnaux Un
qu&x a ébéconstrmt afin d'éloigner le courant deIile.

CHATHAM.

~ DOUANE,

Les buteaux de poste et du ‘revenu de lintérieur 'sont placés dans cet édlﬁce, qui a été(
acheté derniérement. ~Quelques chan«rements selont néoessaires pour le rendre propre 3,
Yusage auquel il est destiné, :

NEWCASTLE.
DOUANE. ' '
On a acheié un édlﬁ-.,e pour y placer les bureaux de la douane, quelques réparatlons
sont actuellement faites pour le rendre propre 3 :1 ce service, . . . -

-,:_.



# Vicoria,  Deomionts ds I Sessioh (No'25 . AI8T3

S " MIRAMICHL . .
I
STATIQN DE I}A-‘QUARA.NTAINE.

 ies difices en voie de conistructionséroirt bientdt achevés.

e ST..ANDRE.
| HOPITAE DEMAB.INE

tidg co‘ﬂttats“ po Is coristritétion de I’é&:ﬁce devarrt remplacer ee!ui d’éﬁrﬂlﬁ par Ie feu
ont été donnids, (Anitiexé 18; prigs 130. ) ' : -

PROVINCE DE 'LA., NGUVE'LLE{ECQ S

C

HAEIFAX.
;‘.mncn’ PEDERAL,
ﬁ’a.ppareﬂ de chauﬁ'age a6k ré’paré '
EDIFIGE DE. LA QUARANTAINE, ILE  LAWLOR.

Les différentes constructions pour lesquelles. des contrats avaient été accordes sont
maintenant achevés et prétes pour. P'ocoupation.

DOUANE BE PIOTOU. : S v
L conitriiotion projetée est encore sotfs donsidétation. (Amexs 18; page 138:)

.

PROVINCE DE MANITOBA,

FORT.GARRY.
ot e " . 'BUREAUDE POSTE. : S
- Ees plaﬁs ont; été préparés potir-cet- édifice amsz que pour les burefaux de la: douane, du
, Téveny de I’1Hcér1eur et anfres bureatiz: .
' t PENITENCIER,

L°s Plans g Oénéra.ux ont ét4 préparés et approuvés.

PEMBINA.
BUREAU DE LA DOUANE.

N

Un plan pour un nouvel &difice & dtre érigé de ce coté ci de 111 lwne f:onuére 2 été pré
paré et approuvé, (Annexe 18, page 134, )
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-ANGLAISE,

VICTORIA. . .
BUREAU DE POSTE.
Un édifice devant contenir les bureaux de poste, de la banque d’épargue, des bureaux
pubhcs ot des sauvages "est en voie de construction.
DOUANE.
Des plans ont ét¢ préparés pour un -édifice devant contenir le burean de la douane et
des succursales des bureaux du revenu de l'intérieur et de la marine et péchertes.
PENITENCIER.
On est a prépa.rer les plans pour cet édifice. (Annexe 18, page 1"!4 )

———— *

TERRAINS ET BAUX

Un état détaillé est donné dans ’annexe 19, page 135, de tous les pouvmrs d’eau, ou
autres propriétés publiques, sur les canaux loués par le ministére durant lannée fiscale,
ainsi que de toute propriété achetée et vendue, avec les noms des parties 1ntéressées, les prix
payés, et les circonstances sous lesquelles chaque transaction a eu lieu.

i ARBITRAGES. ) . .
Durant la derniére saison, onze réclamations contestées ont été reférées aux arbitres,
Sur se nombre, deux sont encore pendantes, trois des requérants n'ont rien obtenus, et le reste
des réclamations, formant un montant total de $25,332.14, a ét6 adjugé 4 la somme de
$8,169,61. (Annexe No. 20, page 139.) ' : -

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
SECTION EST. .

Dans la vae d’obtenir pour le public toutes les commodités possibles, la section de ce
phemin située & lest de la riviére du Loup fut, aussitdt-achevée, temporairement placée sous
la direction de la compagnie de chemin de fer du Grand-Tronc on vertu d’'un arrangement
établi par ordre en conseil, en . date du 25 novembre, sujet, cet arrangement, 3 finir sur avis
donné trois mois d’avance par aucune des parties.

Le gouvernement fournit deux locomotives et les chars-fermés nécessaires, lesquels ne
doivent pas voyager & 'ouest de la Pointe-Lévis. Les provisions et le matériel envoyé
pour le chemin de fer Intercolonial seront transportés sans frais lorsqu’ils scront envoyés
par ces chars, , ‘

La compagnie de chemin de fer est obligéc d’entretenir le chemin et le matériel roulant,
Sauf les tranchéés & percer dans Pargile & Trois-Pistoles.

B
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Le prix de passage pour Tes passagers, et 1és prix pour transport d’eﬁ'ets sont’ étabhs par l
ordre en consell et 1a compagnie pergoit les revenus bruts.

Des trains réguliers ont été. expédlés jusqua Caeouna. durant 1'6t6 de 1872. En dé-
cembre de la méme année, la hgne a été ouverte Jnsqu’é. Post—Road pa.rcours de 22}
milles, et des trams ont 6t8 expéchés par intervalles durant I'hiver. “Depuis le pmntemp,s
dernier, 18 hcrne a 6, sur cette distance, én opérations régalires. T

A mesu:e que les sections séront livrées par l’entrepreuem', elles seront mises au ‘service
du public sous telles conditions qui pourront étre avantagéuses -

‘Les arrangements ont 6té exéoutés d'une mamére satisfaisante, Il n'est arrivé aucun
accident digne de remarque. : .

SECTION OUEST.

"Lia ligne de chemin de fer -ci-devant construite par -le gouvernement. fédéral,
dans ld provinee de la Nouvelle-Ecosse, s'étend depuis Halifax jusqu’a Truro, et-de cette der-
niére localité jusqu’s Pictou, distance de 113 milles. A.la jonetion de Windsor, 413 § milles
d'Halifax, une ligne d’embranchement, longue de 32 milles, nmt le terminus est:du chemin -
de fer de Windsor et Annapolis 3 la ville de Windsor. |

Lies chemins de fer dans la province du N ouveau—Brunswxck ci-devant sous le controle
divect du ministére, sont : la ligne du chemin de fer Européen et de I'Amérique du Nord,
§'étendant depuis Saint-Jean jusqu'a- la Pointe-du Chéne, distance de 108 milles, et le che-
min de fer Intercolonial entre Painsec et Amherst, distance de 41 milles,

_ Par ordre en conseil, ces chemins de fer- furent, le 9 novembre 1872, fusionnés sous le
nom de chemin de fer Intercolonial, et placés sous le contrfle général de M. Lewis Carvell.
Pour rendre les travaux plus effectifs, ils ont ét6 séparés en trois divisions :

lo. La division est, comprenant la partie connue comme cemin de fer de la Nouvelle-
Ecosse, comme suit : » . g

De Halifax & Truro...... ’ veeersentlevieess 61 mlles

L’embranchement de Pictou, de Truro é. P1ctou ceerieeeees D2
L'embranchement depuis la jonction de Wmdsor, 13 mll.es de
"Halifax 34 Windsor, étant le terminus est du chemin de fer

de Windsor et” Annapolis....cceeeceens v virneesvmiensninnenas 32

»

i . R
145
20. La division centrale, s'étendant de Truro & Painsec sur le
chemin de fer Intercolonial, entre Moncton et la Pointe-du- -
Chéne.....cvvientneeninminnniiinn, N 118
0. La division ouest, comprenant la ligne entre Saint-Jean, Nou-
veau-Brunswick, et la Pointe-du-Chéne sur le golfé Saint-
Laurent e teerea Tttt e asaaasaseeas 108

»

”

371 millqs.

3
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. Jde :renwo;e xeiqmtueusement Vqtre Excellenee an. mp_port de \M Carvell, (An.uexe No 17 '
page 91), pour la liste des no.ninations du personnel employé dans les dlﬂ'érents bureaux de
Ia ligne. T.es-ageidents ont. été legers dm-ant la dermére salson )

lo. Le 30 nomey:nbre de.rmer, le tram express de parcouxs tqtal a déra.lllé, et un passager
a #é ]égéxe,mesgt bless;é Les . «dégats causé 3 l’outlllzwe sont de peu de conséquence HE

20. 23 janvier, un o‘z‘:trde-i'rem est malheureusement tombé du haut d'un char de fret
ot siest tué ;. .

~-30. Le 29j Janv1er, par la .néghgence du conduct.e;lr et du méeamc;.en, 1e t
.qar et Annapolis frappa un frain spéeial .chargé de chalban le char 3 bagage attaché é. ee

Srain fut détruit, mais il n'y eut personne de blessé .

4o. Le 13 février, un gardefrein étant de service, a glissé d’un char 9. charbon et .
glest tué;

50. Le 27 février, un char de premxére elasse et le char de la malle, faisant partie du '
$rain ‘expresside $t. Jean & Halifax forent :arrachés du . train par une :ligse bmsée gmq (5)
“paisagers ont 6t 1égdrement Blessés; -,

%o. Le 3 avril;de train No. 2:frappa letrain No 7_ Get ace 1dent est mm,pnts:bleeé la déso‘

“béissence -aux ordres:de la part da conductenr Ryan .et-du mécanicien Alexander -Cameron
du No. 2; ce dernier perdit malheureusement la vie ; le chapffeur eut & souffrir. Pamputation
d’une jambe Lie'préposs - au bagage «du,No. T etrtrois passagers furent sérieusement.blessés,

- " Il appert.desirapports faits:que des recstiestotales: d’embranchemant de Windsor Stant
inclus, @ partir du 41 névembre 1872, sont:

Passagers covrevesemn ,.-‘...z$158ﬂﬂ,.€)<0.9 -
' ﬁ‘rét.;..‘.....,...m..., e 200,345.29 -
Malles Vo vme e 19;860.92
$433 906 30

Les recettes de Vembranchement de Wmdsor étant déduites, la hgne prmcxpale, tel quil
appert & I’ Annexe chemin de fer Intercolomal A 3 a prodmt $416,139.26 pour 371 mllles,
soit envn'on $1,121:66 par-mille pour huit . ‘mois, ou §33.%% par auille pour xchaque semaine]
Les dépensesﬂe sont-glevées & :

Force motrice (ligne prmclpale) R $195;372.14
. Dépenses pour ¢hars.......cocveeeenvunrensnn .. 134,272:91
“Entretien de la voie et des constructions i(ligne R

. Prineipale).. ..ol 236,51%7.80

Dépenses aux stations.......ooovvvevennnnns 65,724.60
Fraisgénérai;x.......,_......_.....‘..‘....'...i.. '61;8'37;34 '
" $693, 724 79

Entretien de.la voie et des construcuons sur l’em- ‘
branchement de Windsor...eeessessesnnsrness  $10,563,70

—————raes

TOtﬂl.-.uuuunu‘o ey $704,288.49
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On voit que les dépenses ont- exeéds les .Tecettes au montant de $27O 382. 19 11 ne:
faut cependant tiret aticiutie conelusion de ces chlﬂ'res et vir le peu de temps pendant lequel
la ligne a 6t6 en opération d’aprés ce systémeSil est 1mpossxble @’¢tablir aucunes données quant
& lavenir. . Un exposé des circonstances sous lesquelles cette owamsatlon fut' formée justi-

. fiera cette asaertlon . Anténeurement au 9. novembre 1872 les cheml s de. fer dela Nouvelle-
Ecosse eb du N0uveau-Br unsmck étaient exploités sous la dlrectlon de deux autontésvséps.:-
rées ayant des, bureanx principaux ; a Hahf'a.x et d S, Jean. La. posmon géograp ique de

ces deux villes doit 8tre prise en conmdératlon oar 3 cette époque aucune ligne de gommuni-

' cation . ne les. 1e11a1t . cefte, patt.le intermédiaire de la ligne, bien qu 1ncomp1ébe fut
couverte e, , jour-la, anmversalre de la naissance du Prince. de Galles,  Mais la né-
cessxbé d’établn' une hgne de communication éta,lt belle que toute autre considération fat
regardée eomme .eeondalre. La conséquenee a été. que 1a ligne était lom d’dtre complétée &
dlﬁ'érents degrés sur tout son parcours; il devint par conséquent nécessaire de la mettre sur’
toutela, longueur du parcours dans un état d’utilité compléte. Clest pouarquoi | les ra.ppmts
fourms pour ces mois ne peuvent en aucune mamére donner une 1dée de ce aue pourront étre:

oérations et les frais d’entretlen av avenir. . '

J e puls mentmnner un faity clest que cette ligne a été heureusement exempte d’aecldents
séneux Cependa.nt un incendie s'est déclaré dans la nuit du 10 novembre et a causé de
grands dommages, mais & raison des préparatifs antérieurement faits pour ‘transporter les ate-

liers & Moncton, la perte ne fut pas aussi considérable qu’on aurait dd croire.

La totture de Ia salle des machines 3 Halifax fut' ayssi- incendide, - et il a fallu la.
reconstruire. - . .

Plusieurs eonstructlons nouvelles et 1mp01 tantes ont été fa.ltes l’année derniére ; cependant:
on ne peut: pas encore dire que la ligne est dans un état ‘parfait, car beaucoup de réparations
gont encore requises. "Il est nécessaire de prendre. des précautions additionnelles contre les
neiges abondantes dans les montagnes C-obequid et d'ériger des clotures & neige dans d'autres

Jocalités.  Dé nouvelles constructions deviendront aussi nécessaires 4 mesure que la cireulation:
augmentera, - On travaille avec activits A mettre aussitdt que possible le chemin dans le-
meilleur état, d’opéra,tlon, et on a préparé des évaluaulons de travaux et du matériel requis:
pour le placer dans un état parfait.

Les travaux ont ét6 avancés sur I'embranchement de I'le Dorohester et sur la llgne de2
Londondeérry aux mines de ¥ Acadie. - .
Lies deux cinquismes  peu prés de Ia ligne d’embranchement, . longue” de deux milles;, .
conduisant du chemin'de fer Tntercolontal jusqu’au quai au 'lest, en lacité de St, Jean, sont:
achevés. Cette construction est faite dans le but d’atteindre les eaux proforides dans le:port,
‘et elle comprend une longueur dé 4,600 pieds de quai en coffrages de vingt pieds’daa langeur
d une profondeur de quinze pieds d’eau. Les travaux sont suspendus tempor&ir.eﬁlent &
cause de la. mort de I'entrepreneur,

[
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COMMUNICATIONS AVEC LE- NORD-OUEST

"

RN

La hgne de commumcatlon entre Fort Garry et le débarca.dére du Pnnce-Arthur est
mamtenant généralement reconnue comme la Toute dété- qui- doit dtre prlse pour aller dans
la province de Manitoba. - Quoiqu’elle n’ait 6t que trds-peu améhorée elle" offre” cependan’a
de’ grands- avantages pour le transport ‘du fret ainsi que pou1 les émwrants e’ rendaut ala
Rlnére-Rouge U
~ Avant que ces cours d’eau navigables eussent té a.méhorés et rendus ancesmbles ofi ne¢ pouc
valt passer par le territoire bmtanmque pour aller de ce torritoire 3 la va.llée ‘de l’Assmlbome
qu aupnx de dépenses qui rendaient cette route presqu! 1mpos51b1e et tout 16 transport pour Ia
Rlnére-Rouge —_ du Sud Jusqu’é. Fort- Garry —se fa,lsalt nécessm-ement s). travers I’Etat de
Minnesota, :

. Il ya aux Etats-Unis deux routes ouvertes au ch01x da voyageur l’une de Détrolt EY
Duluth, passant par St. Panl, et entidrement par chemin de. for; la secoude, pa.r vapeur, '
partant de Détroit, remontant le lac Huron et pénétrant dans le cana.l Ste ‘Marie, suit le lac
Stupérieur sur la plus g vrande portion de son parcoars Jusqu’ﬁ. Duluth, qm se trouve a 1’extré~

- mité ouest de cc lac.
Sur les deux hgnes des Etats-Unis, les distances sont comme suit :

Mﬂles
Par chemin de fer dé Toronto & Détroit. . .. .iveccemrancsssisnrceness 225
“ Détroit & Chicago..ceceeesnrereerssivorenee 284
« - Chicago & St. Paul ..evveiiiienrnniiniiiae,. 408
G  St. Paul aDuluth....co.ivininnnininenniinnes 150
“ Duluth & Morehead ... vuosivssscninnenns 252
" Par cheminde fer.....cosueeienrernnenee s ceeseennnienn s 1319
Par diligence, de Morehead Y Fort-Garry .. N e 2562 J
Total. . ovve s veesecesnrcrenspenes 16697 4
La distance par eau est comme suit : N
i Milles.
Par chemin de for, de Toronto 3 Détroit,.. cvrrereeansene seeres 225
Par vapeur, de Détroit par les lacs Hurén et Supérie\_n' Jusqu'as
Duluth. . et s e ceesnnee TT8
Par chemin de fer, de Duluth & Morehead e ceneeenen. 262
Par diligencs, de Morehead & Fort-Garry. . . veeeranenennens o 250
Total.ecuurseoreescnensaneeeiione 1500
Etant par chemin de fer.....ccecciviiennencaiinninnn i, 477
« VAPEUEwees tees-seaerrneesorsssion sonmanenanssosanennens 115
€ dIHZENCE setyirivererenerierareiiiinitiiea e e aeee 7250

Total.,. R T T R W R R LTI TSR 1500
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v La route canadienné comprend lés sections suivantes :
Par chemm de fer; de: Toronto 2 Collingwood. . . .o vn e 1‘.\)441:11(;:)
Par vapeur, de. Colhngwood au débarcadére du’ Prmce-A:rthur, en s
passanf; par le lac Supéneur... eerrreeese e et ey e aes 532.00
. ‘Milles.
. ,'Du déba.rcadére ‘du Prince-Arthur au lac Shebandowan. .. 45 00
| ])n lac Shebandowan 3 l’angle Nord- Ouest eaux namgables o
. g s T e, 312 05-
- Chemln de Fort-Garry, & partir de Vangle Nord Ouest
oo jusqud Fort-Garry.. ..ovee it s i 95 00
S “452.06

Total.. 10'1805_ .

Le tableau ‘suivant indique les dlstances intermédiaires sur la route canadlenne, entre le
débarcadére -du Prinee-Arthir, lzo Supérieur, et Fort-Garry, surla’ ‘Riviere:Rouge ; il indique
aussi Pétendae des sections navigables, le- nombre et la. longueur des portages et lalongueur
dey ehemms aux extrémités de la ligne.

v

Sections de la route,

Transport par terre,

Eaux
- Navi-

OChemin.| Portage. | Sables:

Milles: | ‘Milles. | Hfilles.

Du débaicadere du Prince Arthur au lac Shebandowan

do
do -

De I'angle nord-oueit du Lac des Bois 3 Fort-G-arry

Lac Shebandowan

2,—Portage de lahauteur des terres conduisant au Tac des Mille! "
Lacs, cours d’eau se dirigeant au nord-ouest et au sud-est.

Lac des Mille Lacs ....

3.—~Portage du Baril...............
T.ac du Baril...... P

4,—Portage Brulé. .......... teeeseees

p ]lf)‘a,ke 1&1&@ 0085EZAM . . vvnnns arneieis

.—Po: es rangal.s e eeresteeratans -
Lac Ok........x....-........... ..... Cerenaes .
6.—Portage des Pils.oceieiiinieieediinnininieiniinnnnn.,,
LacdesDeux-leéres veresenitee 4 eiiaes

( —Porta,gle des Deux-Rividres........cc..0 seres .

D P,

8.—Portage de la Maligne. (A. dos On nentretlent a8 de
chevaux ¥ cet-endroit.).......ivies : P

. Rivitre Maligne ..

9.—Portage de I'Ile

.. Lac Néquaquon...

10 —-Portage uaquo

Lac N:
1L -—-Portage dela.chute deIaChau Rre
TacLa Pluie.....co.cveeenencnnss
- 12.~Portage de Fort anqo:s . .
* Riviére La Pluie et Lac des Bois....rure vuuss,

Letrecidene seereiiens

esreaseeny
sesees aes

cessicvaca
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RECAPITULATION. - 0 =
Routes aux extrémités. ... : cveene 140000
gsmxnavmbles ...... 72 o
"Distance totale....osverreanverannies o

La route canadienne est généralement reconnie comme l’Anmenne Route des Canots
et, sauf les deux étendues de chemin qui se trouvent k) ehaque extrémité, tra.verse
partout les lacs intermédiaires que suivaient anclennement les voyayewrs " Avant que oette
* ligne efit ét6 améholee, le sentiment public avsit 6té fortement prévénu Goritre son usage,” et

Ton croymt gém,ralement que toute la région tait momé savane ‘et oitié 1ocbe en ‘sorte’.
quaucune amélioration ne pourrait tre faite sans encourir des dépenses form1dablea Le
rapport du capitaine Palliser au parlemment 1mpénal sur la réglon du Nord Ouest, pubhé en’
1863, est rédigé daus cé sens: :

« Comme ligne de communication avéc la - Riviére- Rouge et les " prairies: de la Saskat~
chewan, dit-il, la Route des Canots du lac Supérieur au lac Winnipeg, quand méme elle serait
améliorée & grands frais, serait toujours trop. pénible et trop dispendieuse pour transporber les
émigrants et ne pourrait jamais servir & Iintroduction du bétail, la l'églon qu’elle traverse
étant trop tourmentée et n'offrant que trés-peu de paturages. Je ne puis done recommander
au gouvernement impérial de favoriser aucun projet tendant & établir une route, soit parterre
soit par eau, sur cett ligne, parce que les avantages qu’elle offrirait ne seraient aucunement

- proportionnés aux dépenses qu’elle entrainerait ; Je me puis non plus recommander les dé-

penses qui seraient nécessaires pour 'établissement; d'une rouue, exclusivement sur le terntmre
anglais, entre le Canada et Pétablissement de la Rmére-Rot-ge ” ok

C’est an mois de juillet 1869 que fut insiré au budget un item pour Pamélioration de
cette ligne, et la route du Prince-Arthur fut immédiatement, commencée et continuée durant
Phiver, :

- Au mois de juillet 187 0, la route de Fort-Garry fut commencée. C’est la méme année,
qu'une expédition fut envoyée & Manitoha, sous le commandement du colonel Wolseley. !

Les troupes étaient rendues 3 la bale du Tonnerre dans les derniers jours de juin, et
arrivérent & Fort-Garry le 28 aofit. Au retour de Vexpédition, les bateaux furent laissés en.
la possession du ministére des Travaux Publics, et, au printemps de 1871, ils furent réparés
afin qu'on phit les utiliser sur la route. Durant I'été, six petits remorqueurs furent placés sur
les sections navigables les plus longues, et l'on continua & se servir des embarcations & rames -
et & avirons sur les distancesles plus courtes. Commeon constatajde bonne heure que les vapeurs
étaient indispensables sur les longues sections navigables du lac des Bois et de la rividre & La ,
Pluie, dontle premier est sujet & de fortes tempstes, on passa contrat, au printemps de 1871,
pour deux vapeurs destinés & ces sections. .

* Parliamentary Report. Eiploration, by C’a,ptam Palliser, of the portion of British North America
which, in latitude, lics basween tIzeBrmsh Boundary Line and the H eigth of Land or water shed of the Northern
or Frozen Ocean. r the Weste rn shore of Lake Sumerwr and the Pacific
' Ocm. dumw the yam 1857 58 5 amd 60. Lamiaos, 1863,
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. Les entrepreneur ayant fmlh, le rmmstére “fut obhgé de prendre de nouveaux arrange.

'Amenﬁs potr fa,lre constritirs les vapeurs A la, Journée, et ils ne, pment étre terminés ¢ que durant

1l’été de 187 3 L’établmsement de ces’ vapeurs a ‘Gonsidérablement: amieliord ]n eondmon de

eette 1 'nte 3 oause des faclhtés qu 'ils ont apporbées au transport dit fret et des passagers

Du portage de la chute de Ia Chaudlére jusqi’d T'angle uord-ouest en traversant le lac des )

is ent ‘une distance. de 164 nnlles, sauf tn étrmt portage de 0.12 de mﬂle

‘ b1 ver de 187 1-72, ot ,{constrult et plaeé sur h l]gue 3 l’ouverture ‘de’ la. navi-

gatxon en 187 2 six barges découvertes et trois remorqueurs de plus grandes dlmensrons que_

: ceux qu on avalt dé]a ) )
On n. ﬁut aussr de grandes améhoratlons aix routes du Pnnce-Althur et de Fort.-Garry

: Bors, rls franch

J usqu en, 187 1 on n avalt falt auenns tra.v-mux sur les portages .Durant la saison des
tra,vaux de. cette année—l:l Jes. portages les plus difficiles ont’ ‘§té rendus ac,esmbles au moyen y
de dwues On'a auomenbé la’ profond:,ur des lacs sur d1vers pmnts I : L

En automne, 1871, une seconde expedltlon fut dmaée sur, Manitoba. Le2 'octbbxe‘
les troupes qmttérent les cbtes. diw lac Supérieur, et l’expédltlon arrivait & l’augle nord-oues,
le 10 novembre. : ‘ '

Les travaux furent continués durant les saisons de 187 2-13. On & consbruit des digues
presque partout ol elles étaient nécessaires pour élever le mveau, et I'on a fait des excavations,

.en sorte’ que 'on a une ligne de navwatron de cing pieds de profondcur interrompue par des
portages ; toutefois on,travaille encore sur la section de la riviére Maligne, distance de 10 milles.
On a beaucoup raccourci la distance en reliant le lac Néquaquon au lac Nameukan. En
faisant un portage de 3 1 milles, on arrive & un point qu'on ne pouvait auparavant atteindre

" qu’aprés avoir navigué sur une distance de 25 milles, par le lac Loon, et franchi les trois por- -
tages .de Loon. : :

. Des stations ont été établies pour les émigrants & divers points; le gouvernement a dot

~ se charger de ces travaux qui n’oﬁ'raient pas assez d’avautages aux entrepreneurs particuliers,

Au débarcadére du Prmce—Arthm on a complété un quai de 600 pieds de long, avec
une ailé de 200 pieds, et le tout était prét & I'ouverture de la navigation en 1873.

Au commencement~du printemps de 1873, les remorqueurs constritits & Collingwood
T'hiver précédent furent répartis sur la route. Ils sont de plus grandes dimensions que ceux
en usage auparavant; leur longueur est de 45 °pieds et la hauteur de cale de cing pieds. Des
barges pontées, munies de cabines, et des bateaux découverts pouvant servir au transport des
chevaux et du bétail ont 6té mis sur les lacs 4 'extrémité est de la ligne.

En 1873, les émigrants payaient $15 du débarcadére du Prince-Arthur & Fort- Garry,
et on accordait & chacun 150 ths. de bagage; pour le bagage extra $2 par 100 Ibs.

Cette année, le passage est de $10; on accor de 200 Ibs de bagage & chaque émigrant, et

ils paient $2.50 par 100 Ibs extra.

La route n’a pas été aussi fréquentée qu'on l’espuraxt et les frais d’entretien dépassent
de beaucoup les recettes.

Cependant on ne saurait comparer cette route & aucune autre de méme longueur, soif

par voie ferrée ou par ligne navigable continue, ou méme 3 une route carrossable ordinaire,
‘ ) Al
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Composée de deux sections, de douze por(abes 3 ses extrémités, et de treize sections navlgables
de longueurs dlverses, non reliées entre clles, l’entretlen de ?ette route est néoessan'emenf.
coliteux vii le personnel et l’outlllage qui sont néoessan'es " Chacune; des: sectlons, aug, extré-
mltés, demande un service spécial de chevaux et de vélneules chaque lae, un service de .
bateaux avec le personnel nécessaire; enfin, sur chaque portave 1] faut un serwoe spécm] pout
transporter les voyageurs et le fret. -
~ Une h«ne dont les ramlﬁcﬂaons gont si Lombremes exige uu grand nombre d’embarea-
tions, de chevaux e, d’hommes et c’est par suite de ces mrconstances exceptlonneLes que les
frais sont si considérables.
Pendant I'année. calendaire expirant au 31 décembre 1872, seulement 47 5 petsonnes ont
voyavé par cette route, et, sur ce nombre, il v’y avait que 100 immigrants proprement dits;
- e reste se composait d2 230 solduts se rendant & Fort-Gairy, et 'dé 108 volontaires: licénciés.
1l y avait aussi treize arpenteurs attachés & la commission chargée de détermmer 1a llgne fron-
tidre et quatorze personnes appartenant 3 des familles d’officiers.
T’année fiscale se terminant an 0 j Jum, il est inutile de p'u'ler de la elrculatxon sur la
route en 1873, "
Voiei ’état des dépenses pour l'année expu'ée au ..»0 juin 1873
Construehion. ccvee v v v v e vrsnressserrocnnnane .. $113,066 00
Chemin de Fon-Garry ceerne e ererremessenena o 32,100 00 ¢
Personnel et etltretlen...................\..............' 114,637 27

- ——

Totleewursemsmssnsenrvennss 269,808 27

e W—————
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EXPLORATION DU'CHEMIN ‘DE FER"
DU PACIFIQUE

- Votre Excellence se’ rappellera. sand doute ‘Giie l’exploratmn a eommencé en Jum 187 1,
Tees ébudes’ ont 6t depuis continuées sctivement, et quoxqu anoune déclsxon sur les pomts
coritestés n ’ait ¢t6 mise devant le pubhc, le travail d’exploratlon n'a pas été mterrompu. B!
n'y'a pas d’exaaératmn 4 dire que V'étendué de temtou'e ¥ explorer est 1mmense L’]nstmre
niéme. démontre qu'on s'était fait de fausses impressions 4 cet égard Il v’y a'que dlx é,ﬁs ’
que le capitaine Palliser, dans son rapport au gouvernement; unpénal déclarait l’1mpossxb1ht6
d'établir quelque commiinication 4 travers IS terntou'e canadien,

+ Cet ofiicier résumait ainsi le résultat de es recherches:

o Les plames de la Saskatchewan, & Vest des Montwnes-Rocheuses ont’ donc été rehées
& une Toite connue 3 travers la Colombie-Anglaise par l’expedltlon que’ Je commandms, snns
avoir eu-d passer ) travers aucune partle du terntou'e des Etats-Unis, Cependant 1a ‘con-
naissance que j'ai du pays, en somme, ne me portera Jamalﬂ 3 conselller l’établxssement d’une
void dé ‘communieation du Canada’an Pacifiqiie; 3 traversle: oontmeht exclusWéiﬁéht sur le
temtoxre britannique. : Le temps [d’exéeuter ‘pareil projet est passé, ot le malheureu.x ch01x
_ d’une frontidre déterminée umquement par des observations astronomiques a complétament
isolé du Cunada,. 4 Vest, les possesmons de la Gmude-Breta«rne au centre de lAménque, et les
a aussi presque” complétement privées de tout aceés pratmable de Ta cote ‘du Pacifiqued
Ouest,” *

Cette opinion, réfléchie et énergiquemstit exprimiée, résultat de quatre années de’ travall
sur le terrain, et due 3 un homme éminent, accomjpagnié d’mdes évalement mstmxts capa.
bles ev-éricryiques, peut 8tre citée avec A-propds pour montrer les' difficultés énormes qu'if
faudra vaincre sur la ligne du chemin de fer du Pacifique. - Ces difficultés ont été considé-
rées comme insurmontables: jusqu’d ces trois demu,res années, et ler solution demande un
travail et ure attention incessantes. :

Pour étudier une région’ tellement immense, il f‘aut un temps proportionnellement consi-
dérable: - Le versant de I’ouest des Montagnes-Rocheuses peutdtre considéré corme n'offrant

“auncunec descente "naturelle. En conséquence, la ligne ne péut 8tre tracée finalement qu’aprés
mires études-et aprés avoir comparé I'énorme travail extra qui, en quelques cas, ne peut étre
mis de cfté. Par ce moyen, on peut réduire cés dépenses au minimum. ~ Les explorations,
pour rendre possibles de telles comparaisons, sont encore on marche, C'est seulement quand
Je tracé'sera basé sur parfaite connaissance de la topographie de'la région, ¢t que ‘tout éspeir
d'amélioration paraitra futile, qu’il pourra étre définitivement recommiands,

Un des premiers principes admis dans cetté étude est’ que 1a ligne devra se dmger vets
les eaux navigables dulac Supérieur, un endroitaccessible pour ‘Manitoba., 'On a cependant
immédiatement rencontré sur la rive nord du lac- Supéneur, du’ sid-est du lac Népigon, des’
difficultés assez sérieuses pour obliger de fairele tracé de laligne aw nord de cette nappe d’eau,

* Parliamientary Report, Tondon; 1863, ( thg &mé‘.;'.' L
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On a pour cela exploré le nord du lac, et il a fallu relier cktte cxploration & celle de
P'année précédente 2 la rividre aux Orignaux, Une partie du tracé entre la rividre Népigon:
et le lac des Bois n’étant pas satisfaisante, et la région’ au sud ne paraissant pas plus favorable,
on a fait un tracé plus au nord, pour le relier i celui du Néplgon nord. .

En méme temps on a fait une exploration depuis cette ligne nord pour la relier au lac
Supérieur, conformément au principe dont la néeessité a été reconnue.

Le point de départ du chemin de fer a ét4 fix6 par la législature (chap. LX‘(I 35 Vlo ,)

quelque endroit sur ou prés lelac Nipissing, et sur la rive sud de ce lac. Ce n’est pas loin
de 13 qu'on a commencé ces études.

La distance entiére du lac Nipissing & la Riviére-Rouge est maintenant explorde, et on
a fait le tracé d'une route sur son parcours. Afin d’éviter la région rugueuse de la ligne sur la
cdte du lac Supérieur, le tracé a été renvoyé en arridre du la¢ Népigon. En conséquence, il
faudra relier la ligne principale au lic Supérieur. Un embranchement jusqu’a la baie da
Tonnerre aura & peu prés 150 milles, ct jusqu’a la baie de Népigon, probablement 110 milles
de longueur. On est maintenant & explorer et & faire le tracé de ces lignes.

L’ingénieur-en-chef fait rapport que la distance du terminus est 3 la Rmére-Rouge est
d’environ 980 milles. Cependant.440 milles suffivont pour relier 11 Riviére-Rouge aux eaux
du luc Supérieur. o . - ,

Une comparaison des autres routes du Grand-Ouest, avec les distances jusqw’aix prin-
cip: les villes du Canada, a donné les résultats' suivants : d'aprds le rapport de M. Fleming
Vin_énieur-en-chef du chemin de fer, Manitoba se trouve de 300 milles plus rapproché de
Toronto par le chemin du Pacifique canadien que parle chemln le plus direct qui existe :
celui de Saint-Paul, Chicago et Détroit.

Iy 2100 milles de moins par le chemin canadien de la Rividre-Rouge & Toronto que
par Duluth, et la route la plus courte que 'on pourrait construire serait sur la cte sud du lac
Supérieur, le Sault-Sainte. Marie, et la c6te nord-est de la baie Georgienne,

La Riviére-Rouge se trouve plus rapprochée de 550 milles d’Ottawa et de Montréal par
la ligne du Pacifique canadien que par la route la plus directe qui existe : cellede Saint-Paul, '
Chicago et Détroit ; et elle est plus proche de 200 milles ’Ottawa et de Montréal par la route
canadienne que par le chemin de fer de Duluth. La ligne la plus courte que I'on pourrait
construire de ce point serait par le ¢oté sud du lac Supérieur et Ia cdte nord de la baie Geor-
gienne, pour se relier aux chemins de for de I'Est. La longueur approzimative de la ligne
qu’il faudrait construire de Duluth, pour compléter le réseau, est de1,020, milles dont la moitié
traverserait le territoire américain, aun lieu que la distance totale par le Pacifique canadie.l,wen-
tre la Rivi¢re-Rouge et Pembroke, sur 'Outaouais, est d’environ 1,080. La distance de la Ri-
viére-Rouge au lac Supérieur par la ligne canadienne, ne sera probablement pas de plus de
430 milles, tandis que celle de Duluth serait de 477; Duluth étant situé & 200 anilles plus &
Pouest sur le lac Supérieur que le débardére du Prince-Arthur. ‘

L’exploration de la section ouest a ét6 poussée avee vigueur Pannée derniére.

Ta pai-ti d’explorateurs, compldtement organisé pour ce travail spécial, est maintenant &
gxplorer la région depuis la passe de la Téte-Jaune, 4 Pest vers Edmondon sur la Saskatehe. -
' i ‘ b4.
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wan, nord.  Cette région est trés boisée, et il est difficile @'y pénétrer. Uhne grande partie en

est inconnne, il y avait & peine un sentier quand l'e exploration a é1é commencée. Dans plu-

sieurs endroits elle est onduleuse, sauvage et rugueuse, et sa configuration physique ne peuy

atre étublie que par une étude patiente. On attache beaucoup d’mtérét au résultat de oette
) explora.tmn

Deux lignes réputées praticables, mais qui ‘demanderaient de grandes dépenses, ont été
tracées A fravers les montagnes jusqu'ala cote. Sur quelques sections, ces travaux seront trés-
difficiles ; mais comme il a déja 6t6 dit, des exploratlons plus complétes détermmeront si 'on
peut trouver une ligne plus avantageuse.

De semblables explorations se fout depuis le détroit de Howe jusqu’s la vivisre Thomp-
gon, nord, et depuis le lac aux Orignaux jusqu’sy la passe de la Téte-Jauue et la riviére
Thompson, sur le versant de la vallée opposé & celui oti s'est faite la premiére exploratlon
En méme temps il se fait une exploration depuis la passe de la Téte-Jaune jusqn’au lac Ques-
nel, en vue de s'assurer §'il est possible de trouver une ligne plus directe pdur atteindre Bute-
Tnlet, que par la vallée de la Thompson jusqu’s Kamloops, et de Ia, & travers les plaines de
Chilicoten et la nv1ére Homatho. :

On pro;;ette de semblables opérations dans1'ile Vancouver, pour venﬁer la reconna.lss,sanoe
déjd faite entre Seymour-Inlet et le havre des Ezquimaux,

Il a ¢ét6 fait allusion aux difficultés qui se présentent sur la cote du lac Supérieur, diffi-
cultés qui sembleraient nécessiter de mettre le tracé au nord du Lac Népigon.. On fait des
efforts pour éviter ce tracé, et une étude est entreprise pour trouver une autre igne con-
venable au sud de ce lac. Nécessairement, il fandra que le tracé soit fait jusqu'a un certain
point & travers la région défavorable signalée davs ce district. Mais il est a espérer que 1 s
travaux ne seront pas exirémement difficiles et qu’il sera possible de donner au chemin de
fer une direction telle que 'embranchement du lac Supérieur n’aura qu'une longueur modérée.
 On fait d'autres travaux entre la Riviére-Rouge et le lac Supérieur pour relier les lignes
déja explordes, et pour amglioret et réduire la longueur du tracé proposé, 13 ot la chose sera
possible.
~ Pour recueillir autant de connaissances que possible sur la région, lingénieur-en-chef
M. Fleming, durant la saison de 1872, fit une recornaissance de tout le parcours jusqu’au
Pacﬁque, y inclus Iile Vancouver. Pour cela, il détacha un petit parti de V'expédition prin-
clpale 4 la riviére de la Paix pour sitteindre le Pagifique & quelqu’endroit sur la cdte ncrd de
la. Colombie-Anglaise. La reconnaissance a ét6 faite d’une manidre satisfaisante,

. BB
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“TELEGRAPHIE DE LACOL@MBIEANGLAISE

B

Les lignes $6l6graphiques suivantes sont en opération :—

: 1: Distanecs,

- De Vlctona, fle . Vancouver, 3, Saamch Vanc, cirsens e ‘.15 ‘
De Saamch fle Vancou ver, _é Swmomlsh. terntoxre de Wash.
 ington, comprenant cing ofhles, sous-marms ceerdhaees 60

Cea cs.bles ont chacun §de  pouge de dmmétre, avec sept ﬁls condnc

- getirs de-cuivre, No.19; enldcés efisemblés’ et io1é8 par:deiix enve-

loppes de gutta-] Perch,a de § de pouce de diamdtre, avec. armure

ﬁf:lze fils'de fer galvanisé, No, 8. "'La longueur totale 'des c4-

. bles esjl ‘de 163 ‘milles. - Leur pesa.nteur est: d’envu-on 5,000 livres
par mille,

~ De Swinomish & Maﬁsqul, sur I, riviére Fraser................. 68
G Matsqm a New-Westmmster, rividre Fraser...
« Matsqui 3 Hope

» 59
« Hope 2 Yile e, 14
« Yale & Lytton - ORI |
« Lyttoh 4 Quesnelle 39 eeeeeneenenes . 271
it Quesnelle 3 Barkerville, Cariboo... . B2

1 ya a.ussl un embranehement de d.lx mllles, de l\ew-Westmmster 3 Burrard Inlet
oonstrmt par MM. Moody et "Cie,

En 1864 la oompngme de télégraphe Union de I Ouesb termina 1 ligne de Swinomish,
temtone de Washmgton Jusqu’é. New-Wesbmmater En 1865 ly hgne fut pwlongée;usqu’i\.
l’embouchure “de Ta Quesnelle, dans Lsmboo

“En 1866, 1a llgne Fut-continuée vers le nord-ouest Jusqu'i un endrmt situé & 50 milles
au nord de FortStager, sur la rivitre Kispyox ou Lo]lms, affliient de la rividre Skina. - Cette
hgne avait été constrmte dans le but de remplacer le cable atlantique. Le 3 septembre 1858,
le cs.ble s brisa’ entlérement et on fotma le projet d’étabhx des commumcatlons télégra-
gra,phlqnes entre ce contment et l’Eumpe par le détroxt de Behrmo Mais le suceds de la ‘
pose du- second odble atlanthue, en juin 1866 fit abandonner ce pl‘OJet et la ligne ne fut pas
prolongée- uu-delﬁ, de ce point. Ainsi la longueur constrmte "de let‘nbouchure de la Ques-
nelle & la riviére Klspyox, btait-de 350 milles. Cete partie a 6ié comiplétement ' détruite
depuis, et il en reste & peine des vestiges.

1 En 1866, une ligne fut construite depuis Swinomish, territoire de Washington, jusqu’a
Victoria, fle Vancouver. Elle traverse la péninsule américaine de Fidalgo et les fles de
Lopez et San-Juan. La longueur totale du efble sous-marin estde 16} milles, La partie
qui se trouve sur la péninsule est entretenue par la compagnie de télégraphe Union de 'Ouest,
et la partie sous-marine par le gouvernement fédéral.

En juillet 1868, Barkerville, dans le district de-Cariboo, fut relie & la ligne principale.

En 1869, un embranchement de New-Westminster & Burrard Inlet fub construit par
MM. 8. P. Moodyet Cie. 5
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Le 11 février 1871, le gouvemen{ent de la Colombie-Britannique loua 2 perpétuité de la
compagnie, la lignk et les dépendances; ce gouvernement ayant droit de mettre fin au bail en
donnant un avis éerit d’un mois,

Quand la provinee de la Colomble-Bntannlque entra dans la confedératlon canadienne,

armi les condition qui-servirent de base & I'union politique, le gouvernement fédéral convint
et prit sur lui de subvenir aux fiais du service postal et télégraphique. ~Conséquemment, le
20 juillet 1871, date de I'annexion de cette province, le gouvernement fédéral prit possession

* des lignes télégraphiques. ‘

Depuis, on y a fait beaucoup de reparations et de renouvellements.

Ta ligne de la vallée de Ja rividre Frazer est, d’aprés les rapports, dans un état générale-
ment satisfaisant. T.es eAbles sous-marins demandent cependant un renouvellement partiel
sur un parcoiirs d’environ six milles. La ligne, depuis Matsqui & Swinomish, est anssi,
d'aprés les rapports, dans un mauvais état.

Le rappé;t. du. gérant montre qu’il y a vingt-et-un bureaux ouverts et en opération.

Lie surintendant prétend qu’il a fait tous ses efforts pour rendre le service efficace et
¢geonomique. D'un autre c6té, on affirme que le fonctionnemont de la ligne remcontre des
difficultés particalidres & cause de I'état sauvage et rugueux de la région, du fait que la popu-

“ation est éparce, des grandes dlstances qui séparent les différents bureaux, et du prix élevé
de la main-d’ceuvre.

Lia ligne passe A travers des sections trés-boisées, et comme elle monte pendant des milles
de point en point, sur les rampes de hauteurs abruptes, elle est exposée 3 8tre brisée par les ro-
ches et les arbres qui tombent du sommet en automne, Dans la saison des neiges, on dit que
ces accidents sont plus fréquents, plus désastreuz. On dit aussi que la ligne est souvent brisée
par des tempétes qui, soufflant avec furie entre les passes boisées étroites, renversent les arbres
et les lancent sur la ligne. :

Dans la saison de sécheresse, les incendies sont fréquents, et les arbres, en tembant,
brisent les fils,  Alors, & cause de la grande chaleur, il se passe souvent des jours avant que
des hommes puissent approcher de Peadroit de I'accident pour faire les réparations.

Maintenant, ln dépense d’entretien et le cofit du travail dépassent de beaucoup le revenu-

Respectueusement soumis,
A. MACKENZIE,

_ Ministre des Travaux Publics,
Ministére des Travauz Publies, v
2 janvier 1874, .

3—b* 57
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ANNEXE

No, 1.

'ETAT indiquant les montants dépensés par le ministére des Travaux Publics
A . du.Canada, durant, la,nm,e fiscale expirée le 30 juin 1873.

A

i

Personnel et

¢ Newcastle .

Quais, Havres, ¢lc.

Anse McNair, Nouvelle-Ecosse ........................
Port Hood
Mabou do .
Ingonish do ver

- Tancook do
Liverpool ~do
Yarmouth do
Port Williams do
Margaretville do ...
Oakpomt do ...
Cheverie do
Anamo— do -
Maitland do .
Meteghan do
Richiboucto, l\ouveau-Brummck ........................
Quaco do ereeaes ettt aeinaas
Anse au Hareng do fererieieienaen eeeaaaes
Petitcodiac do e i
Rividre St. Jean do verreaeas Ceeeeeriiaeeaaas
Amherst © QUELEC. cas it iaes arraiiiaae
Quais en bas de Québecdo seeieer. corriririiietaiine. .
Quai dé la Rividre du Loup, Québec ...................
Quai des .Dboulements :
Quai de la Malbaie do
Débarcadere du Coéteau do
Rivitre du Loup, en haut do
Rividre Richelieu do
Fleuve St. Laurent do

Ontario ,...

ingston,
o do

resqu’Ile

sceesn 0ssven i anas

ceveessasrrecaran

. DESIGNATION DES TRAVAUX, Construction, | Réparations, .| entretien,

8§ cts. 3 cts. §  ets.
42,982 49 34, 300 60 23,601 03
5,280 90 9,882»06 12,271 73
1,011 75 12,480 81 13,029 0y
................ 7,34? 75 6,424 49

537 I L S O S A
. : 130,158 47 66 ,507 97 45,570 49
Ecluse Ste. ANNe.cesescoreeroiininens cvaniiviieneenn 540 11 1,264 40 2,199 64
Carillon et Grenville........... terareeeienan ereeenaes 136,250 48 8,861 50 10,068 28
RAAEAN . 0uvevenrinneniaterivirnarsinies cannrenansen 18,070 97 26,074 49 22,841 51
cluse St. OUTS . ...oviiiiirirerenronnee cavrnrannee.s | : 1,575 10 2,076 50
Chambly ..... e trteeraasees wmresseaeteenensaes bes 11,789 27 10,390 44
R T3 - S 6, 1539 53 343 32
Baie Verte voovievinn e civereieniiiiiiineaaiinees |0 A8TT 83 |oiiiiiiiiiiiieia e ...
Canaux en général . ..ous . iieaneereeieiiianeinreraee]ornaerniiienneeloneneieiins vanes 33 00
Remorqua.ge du haut St Laurento...piiieencnen e 12,066 44

Glissoires et Estacades,

SAGUENAY +vrurronnroeenuotionsarees taneniins convanos]on cresees . 541 50 684 05
St. Mauric: ,597 30 7,092 43 16,356 60
Ottawa ', 26,397 72 17,633 63 18,3?5 ?4
....................... 51 76
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ANNEXE No. 1.—Suite.

: Personnel et
DESIGNATION DES TRAVAUX. Construction, { Réparatious. entretien.
$ ots. ! $  ots, ¢ cts.
58,665 00 | ....
103,266 75 ...
30,760 00 l
2,636 64 1....
Lacs Huron e Erié, compte généra.l 4,412 52 |....
Rivitre Thames.......cocevensenene. 7,260 11
Qakville . v ceeses W heesenieiiaees
Rividre Bouge Manitoba.... .oeu0ns. 5,000 00
Rivitre Fta.set Colombie Brltanmque . 3,392 03
Dragueurs VADEUL. .. eurennen.n .. ves vee 33,267 28
do N.-B,, tlav&ut ............ ceneed 3,095 92
Dragueurs, St. Laurent ....oveeiiiiiiiininiiiennnn.. 4,010 65
do Provinces maritimes.....oes.os ... 21.892 16
do Colombie Bnta.nmque eeeerirear i 12,976 38
. Phares. :
1le Little, Hope, N.-E. brise-lame ........ ......... 12,218 ¢4
Eplorations.
Chemin de fer du Pacifique....cosvever cvenaennnne. 402,282 86
Engénéral............ P Ceriebeeaeiaeian, . .3u,8<)1 74
Arbitrages.. coeevieiivieniirne ciieiniaiian PO PR PP
Chemins et Ponts. .
Métapbdiac.sieescrvieeiioaiisninnns e reinesianeas 1,300 00
Témiscouata. « coeevnerrnesnacaesans . ves 4,353 14
Port Louis et Huntquon tie veneeaay veeranns siieieans
Portage-du-Fort ........ e neseitaaanay e wesas 11817’)0
Route de la Rweére Rouge,
Transport - e..oee... cesunesstonsnatensansts rieaes 113,066 00
Ghemm du Fort. Garry e Gecessserssisssrieinnsente 32,100 00

Edifices Publics.

Ottawa, Pa.rlement ob Ministdres....occeeeriannnen 99,317 00 49,295 37
do do chauffage ....... : vae
do Rldea.u = ) | PRPI R
do ‘Ancien bureau de poste ceserrasseane
do Nouvaauburea.udepoate cesesns sevesies

"Torouto, Nouveau bureau de poste.. eeen eane
do Nouvean bureat ‘de poste..........ooe....
do Bureau de douane temporaire........... ‘.
do Edifices des immigrants........ PPN .

London, Nouveau bureau de douane ...............
do Bureau de pogte............ Mereeeieranen

Edifices des immigrants. .

ngston, Bureau de douano.. e
Montréal, Bureau de poste.. .
do Bureau de douane. . .....

do Hangars des immigrants. .
do Ancien bureau de douane .
do Achat de terrain ...

do Bureau de l’explora on guologxque
do Asile des_aliénés.
Québec, Bureau de poste.
do Bureau de douan
do Observatoire ....
do Hoépital do la marin
de Station de g:hce
do Edifices do 1a citadelle .....
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L ANNEXE No. 1.—Fin.

. - Persennel et

DESIGNATION DES TRAVADX. Constructi Réparat entretien,

[Edifices Publics. $ s $  ofs. $  cts
Station dea ummgra.nts Pomte Lév:s ..... eisae e 3,957 94
Station de-la Quarantaine, Grosse Ile . 3 1]
‘Station des mmlgmnts Sim-hmake cerens 00

Dona.ne, Dundee ....iviiieionianiee i
St Régis......conevnnnens
Statmn des 1mm1grants, Halifax oooerrnrnns
Station de la Quarantaine, Halifax.....
Douane, Pictou, N.-E
do Jean, N.
Bureau de poste, do
Banque d’épargne, St. Jea.n N'B
Station de Ia Qnarantame st. J ean, N,
Doua.ne, Chatham, N.-B...... . ..
do Newcastle, N ‘B
Sg;amm de la Quarantaine, Middle Ishmd N.-B..
Station des immigrants, Manitoba........ .,
Edifices publies en général. . ;.. svieeiiinnnn
Hapital de marine, ColambxedBntanmqua

FRTE RIS

6,053 15

Egdifices publics, R 6,463 37, e
ngnestélégraphlques, do IO OO 51,990 77 %
Chemin de fer ‘ o
Tntercolonial —magasins. . ..... !, .. $176,761 94 374,266 66 |........ . ..., 1,011,802.60.
Total de 1a dépense. ... $4,354,106 76 2,384138°65 | 372,004 80 | 142120137
: ) J. BAINE,
Mywastire pEs TRAVaUX PUBLICS.: Comptable, ..

31 7
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S o
ANNEXE No, 2.
NAVIGATION DU ST. LAURENT.—TABLEAU .DES DISTAN CES.—A.
DU DHTROIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TETE DU LAC SUPSRIEUR, PAR EAU..

Mﬂles statutau‘e&
‘Sections
De. A, dela Tnter- T&g‘l}oﬁ‘
. navigation. |médiairel .de
o 1 Belle-Tle. '
Détroit de Belle-Ile, ......,Cap Whittle....... .oo o0t Golfe du St La.urent ceeeel] . 240, 240
Cap Whittle........ . |Bhare ouest d’Antlcosh. wreee] do eeeed) 2001 441
Phare ouest d’Anticosti, ... Pointe-aux-Pbres..... breeaes Fleuve St. Laurent 202 643
Pointe-aux-Peres..... i i do o e . 6 649
imouski... . do do 121 6L
ic ... do do . 39 700
Ile Verte (v—awv Saguenay)iQuébec ..i...viiiiiiaiainnn do do 126 | - 826
Québec....o voviienninnn Trois- Rlnéres .............. ‘do ~ do klamarrée.. 74 900
Trois-Rividres AMontréal .o iiiiiiienis een do do PN 9386
Montréal iLachine.o.ovovees ou . iaee Ca,nal Lachine..... . 8l . 99
Lachine .. ’ Bea,uhamols ................ Lac St. Louis . ‘. 15 1,
Beauharnois .. Ste Céeile..oovernannne «v...|Canal Bea.uhamom 113 - 1,021
Ste. Cécile. .. veeo|Cornwall .. .Lac 8¢, Frangois, .0 328 - 1,053% .
Cornwall ..oiviiernnrnnnn Débarcadire de Dwkmson .{Canal Cornwall....... 113 . 1.065,
Débarcaddre de Dickinson. |Pointe Farran ..... seasnenes Fleuve St. Laurent ... .... & 1,070,
Pointe Farran ..«.........|Ile Croyle, en haut ...... Canal de la Puinte Fairan.. 2 1,071 .
Ile Oroyle, en haut .[Williamsburgh ou Momsb’g,h Fleuve St. Laurent. ....... 105" 1,081
Williamsburg. ..... |Rapide Plat..........o...a0 . {Canal du Rapide Plat . 4 1,085
Rapide Plat............... Pointe du Village Iroquois .. 'Fleuve 5t. Laurent......... 43 1.090
Pointe du Village Iroquois. | Presqu’ile, en haut . ...... fCanal de la P. aux Iroquois. 3 '1.093
C Presqulle ...cuseninnennes Point Cardinal, Edwardsb’gh. !Canal de la Jonction....... C 28 1,095
Pointe Cardinal . Téte du Rapide des Galops..iCanal des Galops .. . 2 1,097§
Rapide des Ga.lops Prescott voovvveinnsernaenn. Fleuve St La.urent 73 1,105
Prescott. . Kingston... . vl do do g0 59 1,164 -
Kingston. . Port Nalhousie ..|Lac Ontario ...... W 170 1,332
Port Dalho Port Colborne .|{Canal Wellan . 281, 1,364
Port Colborne. Ambhersthurgh Lac Erié .... 232 . 1,592
Amheratburg Windsor. ... \Rividre Détroit 18 1,617
..... Pled de Iy .1Lac Ste. Clair . 25 1,630
1’1ed de l‘Ile Ste. M Sarnia...eee oieienienen ..|Rividre Ste. Clai , .33 1.670
Sarnia......ceen.s Pxed de T'Tle St. Joseph . Lac Huron... " 210 1.944
Pied de 1Ile St. Josep! Pied du Sault Ste. Marie Rivitre ‘te. M 47 1,987
Sault Ste. Marie ..|Téte du Sault Ste. Marie Canal du Sault St 1), 1,99
Téte du Sault Ste. Marie. . |Pointe aux Pins. .. | Rividre Ste Mari 71" 1,938
Pomte aux Pins........... Duluth.eeesieeencarianenss La.c Supérieur..... | 390 2,585

Des 2,385 milles du Détroit de Belle-Ile & la téte du lac Supérieur, il y a 70 milles de navigation
artlﬂclelle, et 2,312} de navigation ouverte.
u Détroits de Belle-Tle & Liverpool, il y & 1,942 milles géographique, oy, 2,234 milles statutaires.
T chute totale du lac Supérieur & la. marée est d’environ 600 pieds. .

TABLEAU DES DISTANCES—B.
DU DEBARCADERE DE PRINCE ARTHUR (LAC SUPERIEUK), AU FORT-GARRY (RIVIERE ROUGE),
PAR LA ROUTE CANADIENNE.

.

i Milles statutaires.

x| 2o

médiaire. }
| —
Du Débarcadbre de Prinse Arthur au lac Shebandowan...vevveeeeees ovens wan 435 ] 45
Du Lac Shebandowan % I'angle nord-ouest...sseeeeves. e 312 357
De PAngle nord-ouest & Fort-Garry.. coevercnnnn. vers 452
1

Le voyage du bateau-d-vapeur de Collingwood 98\1 débarcad. de Prince Arthur est de 532 m.
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'ANNEXE No, 3 °

Decoum—
Al

CANAUX DE LACHINE, BEAUHARNAIS ST.. OURS,. CHAMBLY STE;
- ANNE CARILLON GHUTE A BLONDEAU ET GRENYILLE.

BUREAU DU CANAL, ' Lo
MQNTREAL, J mllet 18(3.

i

F BRAUN, Eor., Secleta.xre, -
Travaux Pubhcs, Otl:awa .
. Monsmun,—J’ax l’honneur de vous soumettre le rapport smvant sur les canaux placés
sous mon contrﬁle, pour: année fiscale expirée au 30 juin 1873 :.. S

~ Ces ouvrages comprennent, lo. Les canaux de Lachine ‘et de Beauha.rna.m 20." Les
canaux de St. Ours et de Chambly, sur la riviére Rxchqheu et |
Gha.mplam ' 30. Les canaux de Ste. Anne, de Carillon, dela Chu
‘et'de Grenvﬂle, sur la route de I'Outaousis ; et 4o. Lécluse et 1a digue
au rapide de la Culbute, sur le haut de I’Outa,oua.ls o T

TL'eau s’est maintenue trés-basse sur le St. Lanvent j - jusqu’a la cl6ture de la navigation

en 1872, ce qui a nui, jusqu’a uni certain point; 4 la navigation sur le fleuve lui-méme, et a
obligé. les bateaux & .vapeur fortement chargés Je discontinuer de descendre les, rapides.

: Toutefms, Yeau a 6t6 maintenue 3 une hauteur na,v1gable dans les cans;

- Les eaux des rivitres Outaouais et Richelien n'ont pas’ désc 'ciﬁ'au f)o{ﬂt le
plus bas, et le trafic; qlu a ét6 plus cotisidérable qu'd Iordinaire sur tes, a éprouvé
moins dmterruptmn quil 'y en avait eu penda.nt plus1eurs a.nnées préc:e_i tes...

NI

CANAL LACHINE.

: . Ce canal est situé sur Iile de Monhéa,l Il a huit milles et demi de long, et sert &
racheter les mpldes de Lachine dans le trajet du haut du St. Laurent et de 'Outaouais.

. Lé trafic 2 ét6 plus "considérable sur ces deux routes qu'il ne l'avait. été depuis plu*
sieurs années, et les écluses ont en. conséquence fonctionns 3 peu prés sans inberruptlpn

“Tl'est' donic évident, qu'il faudra, blentﬁb les doubler, sil'on veut répondre aux;besoins uols
‘sants du commerce. L
Ce canal a été_ouvert pendant 216 jours au passage des navires. Ta clrcn]auon n'a
éprouvé qu'une:senle-interrupticn de'36 heures, les - 23 .et. 24 octobre, causée par...le va.

peur-Pictou, qui avait heurté et.emporté les portes inférieures de Vécluse de la: C‘obe 8t:Paul.
La nav1gut10n s'est fermée le 7 décembre 1872, et s'est rouverte le lundi, 6 mzn 1873,

L canal, ainsi que’ toutes les constructions ot méoanismes qm sy rattachent ont été
mamtenus en bon ordre durant toute I'année.

Les frais de répa.ra.tlon ¢t de fonetionnement ont conmdérablement nugmenté, par smte

de P'6lévation du prixde la main-d’ceuvre et des matéreaux en méme: tenips; : bon. nombre
- 22 . 9
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de constructions et appareils étaient vieux et ont du 8tre renouvelés, ce qui explique aussi en
partie P'augmentation des déboursés. A ' .

En sus des réparations ordinaires deslevées et murs de souténeinent, portes d’écluse,
onts, ete., il a été construit deux nouvelles paires de portes, et celles qui avaient.6t6 brisées
Al'écluse de laU6te St. Paul ont 6té enlevées et réparées 4 neuf.  Les portes inférieures de

Pécluss No. 3 ont aussi été enlevées et sont maintenant‘en voie de réparation. :

La superstructure de la jetée qui se trouve 4 l'entrée supérieure de 1'écluse No. 4, et
Pextrémité inférieure de la jetée du centres-en-aval du pont, ont 6t6 renouvelées,—la longueur
totale de ces travaux étant de 272.pieds sur 17 delargeur. _ . :

Le’pont de la Céte St. Paul a aussi 66 reconstruit et-solidé pour permettre & 1a compa-
gnie du cheimin.de ' fer .urbain de Montréal de s'en servir, et la - compagnie a avancé au de-
partement, pour ces réparations, une somme de $500. o

De nouveaux piliers de suspension et des revétements en chéne ont été placés sur le pon-
tournant de Lachine, et le pont du chemin de halage, sur le coursier d’alimentation sud, a”
été reconstruit, i ) i i ‘ o

. Le mur de souténement du c6té est du bassin No. 2 a ét6 réparé pendant que le ‘canal. était
vide en avril ; et Pautre c6té, en face des moulins de Pillow et Hersey et de Harvey, a 6t6
rempli de béton et de vase. Les vannes des réservoirs régulateurs, aux écluses No. 3.et 4, et
celles du grand déversoir du bassin No. 2, ont ét6 enlevées et réparées,- -~~~ 7+ ' |

La batture de roche et de cailloux enaval de la Cote St. Paul a aussi été enlevée, et

Ton a construit une nouvelle jetée de'212 pieds de longueur sivr 17 dé largéur et 16.de hau-
teur, en aval de Iaile nord-est de 'écluse. Il a aussi 6t6 construit un ‘quai de 400 pieds de
longueur en face des moulins, ‘ S .

_ Les portes inférieures des écluses No. 3, 4 et 5 ont été munies d’appareils de suspension
qui dispensent de I'obligation d’employer de lourds rouleaux de friction. ~Ces appareils fonct
tionnent bien ¢t délivrent les portes de la forte tension causée par le mouvement irrégulier des

“rouleaux, et leur permet de tourner facilement sur deux pivots.
NOUVEAUX TRAVAUX

" Des plans pour les bassins projetés & St, Gabriel furen soumis au département le 26 juin
1872, et des soumissioris pour la construction des Nos. 1 et 2 furent regues le 24 aofit.

Celle de M. Siméon Bonneville fut acceptée, et le contrat pour l'exécution des. ra-
“vaux fut signé le 9 octobre. ' ; ’

M. Bonneville se mit immédiatement 4 'ccuvre, mais dans des circonstances trds dé-
favorables, vu I'épizootie qui sévissait alors parmi les chevaux ;. en. conséquence, il ng put
faire que bien peu d’ouvrage avant la saison des pluies, .

11 continua de travailler durant tout I'hiver et le printemps, et il fit une partie considé.
rable des travaux d'excavation dans les parties ouest ou neuves des bassins. La fagade du
coffrage était aussi passablement avancée. - ' ‘

Mais au commencement de mai, M. Bonneville informa le département qu'il perdait‘
considérablement et qu’il me pouvait poursuivre son ouvrage aux prix quil avait, et en con-
séquence son contrat fut résilié. Avis en fut communiqué 4 cebureau le 6 juin, avec instiue-
tion' de poursuivre les travaux & la journée, sous la, surveillance des ingénieurs du départe-
ment. : : ’

;  Le 9 juin, M. Bouneville abandonna Y'ouvrage, et le 10 il fut rcpris parle départément,

~ sous la direetion immédiate de M. Conway, le surintendant du canal. Une quantité consi-

- dérable d’hommes et de chevaux fut immédiatement employée, et depuis les travauxz ont avan-

cé rapidement. ‘ ‘

’ 11 fat soumis, en janvier dernier, des plans pour la construction d’'une seconde entrée

dans le canal, du havre de Montréal, au moyen de nouvelles écluses et d’un bassin intermé-

diaire entre le fleuve et les écluses actuelles, d¢ m&me que pour 1'approfondissement et Iagran.

| dissement du bassin No. 2, et pour 'ouverture d’un nouve an bassin paralléle & la rue Welling
* ‘ton, au sud du canal. : , ' ‘

! 0
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Ces plans furent adoptés, et les devis furent préparés pour &tre offerts 4 I'entreprise au
. commencement de juin ; les annonces furent alors publiées, fixant le 8 juillet comme date de
la réception des soumissions. ‘ . o

11 fut. aussi préparé un plan. pour I'agrandissement du havre de Montréal, et pour la
construction de docks pour les navires de long cours, en rapport avec l'entrée ci-dessus men
tionnée, et soumis 4 Y'approbation en.avril. o :

Le relevé fait pour 'agrandissement du’ yeste du canal, commencé en juin 1872, est
terminé, et I'on est maintenant occupé & préparer les plans et I'estimation probable du. cofit
de l'ouvrage, qui seront bientdt pidts & &tre soumis au ministre. o _

Ces plans pour I'agrandissement et Pamélioration . de ce canal ont 6t préparés dans le
but d’établir I'échelle de navigation recommandée par les Commissaives des Canaux, dans le

1és habile rapport qu’ils ont soumis au gouvernement en février 1871.
RIVIERE ST. PIERRE.

Un contrat pour le redressement et 'approfondissement du chenal de la rividre St. Pierrc
sur une distancé d’environ 500 pieds du canal & I'est, et d'environ 6,000 pieds 4 l'ouest, cb
pour baisser le mur de souténement du ponceau, a 6t6 donné & . Michael Hennessy et Michael
Dougheney, de Montréal. : ‘ ' ‘ ‘

Ce contrat.a été signé le 7 septembre. 1872, et ils commencérent & travailler le lende-
main du c6té est du canal. Ilsn’avancérent que lentementjdurant 'automne et I'hiver, car:la
moyenne de leur personnel ne'se composait que d'une vingtaine de journaliers.’

Le 18 mars, ils furent chassés par la crue des eaux, et ils ne purent reprendre leur
travail qu'au commencement de mai. Ils y mirent alors environ 50 hommes et 'ouvrage a
bien marché depuis; il y a tout lieu d’espéres: Sl sera terminé A la fin de V'automne.

" CANAL DEVBEAUHARNOIS.

La circulation sur ce canal Sest maintenue durant toute la saison de navigation, qui
6t6 de 216 jours.- Il est resté fermé depuis le 2 décembre 1872 jusqu'au ler mai 1873.

Les mécanismes sont généralement en. hon état, et les réparations, qui ont été d'une
nature générale, se sont borndes & ceux des ouvrages qui en avaient besoin pour ne pas entra-
ver la navigation du canal. ‘

Les jetées qui forment le port 4 lentrée inférieure, et qui avaient 6t6 fortement endom-
magées par un mouvement de la glace en mars 1872, ont été considérablement réparées en
aofit et septembre. Hlles sont maintenant en bon ordre. )

Les portes de I'écluse No. 6, qui forment entrée inférieure, fonctionnaient mal. Elles
furent dono enlevées, réparées et replacées, et 'entrée inférieure et le sas furent nettoyés par
le dragueur & vapeur, en octobre. :

* Les portes supérieures de - 'scluse No. 7, et les inférieures du No. 12, ont ét¢ tem
p,lacées par des portes de rechange, et les anciennes réparées. Les portes de rechange pour
Pécluse No. 14 ont aussi 6té examindes et réparées, de méme que celles de toutes les autres
écluses qui avaient besoin de réparation, pendant que le canal était vide en avril.

. Lies ponts fixes placés sur les coursiers de décharge des écluses 9 et 12 ont été recons-
truits et peinturés. Les tablicrs des - ponts tournants ort été renouvelés, et lon a fait des
préparatifs pour la reconstruction du pont de St. Thimothée.

Les levées, dans le voisinage des bassins, sur le grand bief, ainsi qu'aux réservoirs régu-
lateurs, ont été exhaussées et rccouvertes en pierre; on a aussi posé 50 poteaux d’amarrage.

Les fossés ont 6t6 complétement nettoyés, et 16 ponceaux et passerelles ont été
Tenouvelés, ] o . -

2—2% 11 '
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DRAGUEURS A VAPEUE.
Le dragueur 4 vapeur que I'on garde dans cette divisionl a été employé pendant la pre-
miére moitié de annde & ouvrir un chenal sur la batture qui se trouve & I'embouchure de la
rividre Chateauguay, et un autre en amont de I'lle des Scours. Les havres.de :Beauharnais,
de Valleyfield et de Cotean Landing ont aussi été approfondis. L’cntrée de la riviére.dans lés
coursiers de moulins, & chaque extrémité de la digue inférieure & Valleyfield, a ét¢ agrandie
et approfondie. - ] ' L
Une quantité considérable de picrres ét de déblais a ét€ enlevée de I'entrée inféricure de
VPécluse No. 6, & Melocheville. Le dragueur fut ensuite amené au canal Lachine pour Ihiver-
nage, mais avant d’8tre défait dans ce bui, il approfondit le principal coursier qui
alimente d’eau les moulins du c6té nord du canal, & I'écluse 8t Gabriel. "~ -+~ - " -
Durant les mois de mai et juin, il a ét6 employé & l'enlévement d’une batture qui se
{rouvait en aval de I'écluse St. Gabriel, ainsi que la vase et les dépdts qui s'étaient formés
dans le bassin No. 2. K ;

BCLUSE ET DIGUE DE ST. OURS,

. Qes ouvrages consistent en une éeluse et une, digue sur . la rividre Richelieu, 2 environ
un mille du village de St. Qurs. . oL
Tis élévent I'eau d’environ quatre pieds, ce qui rend la rivitre navigable pour les embar-
cations tirant six pieds d’eau, aux eaux basses. o , T
Pendant la crue du mois d’avril, ces ouvrages furent inondés, et les jetées qui forment
Ventrée de l'écluse furent plus ou moins endommagées, mais elles ont été réparées depuis. -
Les portes inférieures fonctionnent difficilement, et il faudra bientdt les enlever et
réparer. . . ‘ ‘ ‘
d 11 a été construit une maison pour servir:de bureau au percepteur et d'abri aux hommes
qui sont de service la nuit, et Ion a placéi*i@ifon 20 toises de pierre. en bas et aux deux
bouts de la digue. _ R '
La navigation par cette écluse a 6té maintenue sans interruption sérieuse pendant toute
Ia saissst);n, qui a 6t6 de 214 jours. RElle estrestée fermée du ler décembre 1872 au leér
mai 1873. o
La rividre était libre beaucoup plus t6t, mais les ouvrages étaient inondés, et- par
conséquent ne pouvaient fonctionner. Pendant ce temps, les bateaux passaient par-dessus la’

digue,

CANAL DE CHAMBLY

Ce canal a été entretenu en bon état durant toute la saison, qui a ét6 de 220 jours; il

est resté fermé depuis le 2 décembre 1872 jusqu'au 25 avril 1873. ‘ .
Pendant la premiére moitié -de P'année, le mur de l'aile inférieure du c6té ouest de

aile in
Péeluse No. 1 a été partiellement reconstruit, et le chemin de halage, en amont de 1'écluse,
exhaussé. Il a 6té fait environ 5,000 pieds de fossés en dehors des levées, aux endroits. qui
en avaient besoin ; et une longueur & peu prés égale des levées a 6t¢ exhaussée et remblayée
en pierre.

La haute levée du cbté ouest qui s'éboulait dans le canal et le remplissait a aussi ét6
empierrée, et des pbteaux d’amarrage ont 6té placés aux environs de I'écluse, aux endroits
nécessaires, ’ .

La maison située & 'écluse No, 6 a 6té réparée. .

Dans le cours de I'hiver et du printemps, les portes des écluses No. 1 et 8 ont aussi été
réparées; de nouveaux poteaux de défense ont 6t6 posés & I'écluse No. 3; et six nouvelles
vannes, avec leurs cadres, ont ét6 posées dans d’autres écluses, -

Il a ¢t6 construit un nouveau pont & I'écluse No. 7, et des défenses ont 6t posées aux
approches des ponts Nos. 1, 2, 4, 5-et 6. .

* Les décharges et ponceaux ont ét6 réparés, et il a 6té reconstruit environ 34 pieds du
quai situé en amont de V'écluse No. 7 ; la charpente de la machine 3 enfoncer les pilotis a 6té
renouvelée, et ’on a’construit un bac pour le passage & Ste. Thérése. ' -

- 12
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Avant d’ouvrir le canal en avril, les murs de Paile mféneure du cﬁté est des bcluses 2 et
b furent démolis et reconstruits, et ceux des écluses Nos. 2, 3,4, b, 6 et 7 farent rejointoyés.
Le fond du canal a aussi ét6 nettoyé et les talus 1ép«u'es.

ﬁcwsm ET DIGUE Dt STE. ANNE.

Ces ouvrages se eomposent d’une éoluse et d’une digue en: alle, avec: plhers couducteurs
A chaque entrée. Tls sont’ situés sur le rupide de Ste. Anne ala téte de . Yile de Montréal et
forment V'entrée inféricure ou la elé de la.route de la rividre des Qutaouais. -

La navigation a 6t6 heureusement’ maintenue par ces ouvrages pendant 220 ]ours, et
elle a 4té fermée depuis le 29 novzmbre 1872 j _]usqu au 24 avril 1873 ’

Les; réparatlons ‘de 1'année se sont bornées & entretenir les travaux en bon état et 2 en-

lever dé la-pierre du chenal en ‘amont de Iécluse, et sur une ba.tture 4 environ un mllle au-
dessous.
La jetée qui se trouve en amont de Pécluse a été planchéiée pour former un. chemzn de
halage; et il a'6té posé une estacade en bas des piliers conducteurs et d’amarrage, du coté
nord du chenal, & l’entrée supérleure Le bout de la jetée, en bas de léf‘luse, a aussi été
réparé et sohdlgé ‘

ETUDES. . N

En prévision du_prochain agrandissement de ces ouvrages, sur I'échelle recommandée
par les Commissaires des Canaux pour la route de I'Qutaouais, votre lettre No. 15,853 ordon-
nait d’en faire une étude et un examen complet.

Conformément 4 ces instructions, un parti d’ingénieurs commenga cette étude le 20
aofit.
Cet examen fut terminé, et un plan général des améhorahons projetéss fut soumis &
Papprobation du dépa.rtemenn lo 28 novembre 1872.

Le trafic qui suit cette route est trés considérable, et I'on ne peutle déranger méme
temporairement ; mais la position de ces ouvrages est telle qu’il ne serait guére possxble de
les reconstruire en hiver & des frais tant soit peu raisonnables. .

Tenant compte de cet état de choses, I'on a cru préférable de laisser les ouvrages actuels
tels qu'ils sont, et de construire un nonveau canal et une écluse, entre eux et la rive nord; sur
une longueur & environ 1800 pieds, y comprisl'écluse, et en méme temps de creuser un chenal
A travers la grande batture, 4 son extrémité supéneure en aval des écluses, sur une longueur
d’environ 1,100 pieds, devant se relier & un sutre chenal sur la rive nord deI'Tle Perrot,

L’on poﬂ;e le cofit probable de ces travaux & peu prés au méme chiffre que celui de I'ap-
profondlssement et agrandissement desouvrages actuels, et ils peuvent 8tre exéeutés pendant
la saison la plus favorsble de P'année sans mterromple la navigation, et sans nuire le moindre-
ment au passage des navires.

Ce plan général a ét6 adopté, et le nouveau chenal & travers la batture, en bas de I'écluse,
fut préparé pour étre offert.d l'entreprise et des soumissions furent demandées pour son
exéeution. L'on pense que le reste des travaux sera prét 4 8tre donné 3 V'entreprise au _com-

mencement de I'automne.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Ces canaux sont divisés en trois sections :

10 Le canal de Carillon ;
20. Celui de la Chute-4-Blondeau ;
30. Celui de Grenville,

1ls ont tous ét6 bien cntretenas durant toute la saison de nawgatmn, qui a été de 214
ours, Ils furent fermés du ler décembre 1872 au ler mai 1873,
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' ‘CANAL DE CARILLON, . ,
3y - o L R
Ce canal rachdte les rapides de Carillon et peut &tre traversé par ‘des navires tirant 53
pieds d’eau. Il a 2% milles de longueur, avec trois écluses, et est alimenté par la rividre du
Nord. ‘ o e S o
Les murs des écluses ont été rejointoyés avant qu’il ne fiit ouvert en mai et le canal luix
méme a été complétement nettoyé. ‘ o o CT e
Les portes inférieures des écluses Nos. 1 et.3 furent aussi enlevées, véparées ct-reposées.
Le chemin de halage, les cloturcs et le chemin public qui suit le canal du ¢6té nord, ont.
ét¢ entretenus en bon gtat, et Ventrée inféricurs, qui donne-sur la rividre, des. écluses Nos. 1
et 3, a ét6 approfondie par V'enlévement de(la vase et dés pierres qui I'encombraient. . Le eanal-
d’aliimentation a aussi été nettoyé ; une partie des murs en aile dans le barrage, & pertuis, ainsi
que les portes A vannes, ont 6té réparées. i B} U
Lies digues qui traversent la riviére du Nord se composent d’amas de caillous et de.gra-

" viers; que Pon y fait tous les printemps. : o .

La grande quantité de bois en grume et de service qui est .descendue sur cette .riviére
le ' printemps ‘dernier a brisé ces barrages, eb cela a .atrainé de plusgrands frais qu'd
.Yordinaire pour les reconstruire. ‘ .

OHUTE-A-BLONDEAT.

Ce canal a environ un huitidme de mille de longueur, et n’a qu'une seule écluse de-
quatre pieds d'élévation; il sert A tourner les rapides. L’écluse a été construite: pour
admettre les navires tirant 51 pieds d'eaun; mais le fond du canal, en amont de T'écluse, fut
laissé de six A dix-huit pouces plus élevé que la profondeur requise, ee qui, dans les plus
basses eaux, réduit le tirant d’eau & moins de quatre pieds. - - : v

Une partie du mur de V'aile sud de cette écluse est tombée en juillet et fut reconstruite
en aofit, et les portes et autres accessoires furent maintenus en boh ordre,

NOUVEAUX TRAVAUX.

Les études et relevés dont j’ai parlé dans mon dernier rapport annuel furent. menés &
bonne fin, et le plan proposé pour racheter les rapides de Carillon et de la- Chute-d-Blondeau,
au moyen d’un barrage et d’écluses dans le rapide de Carillon, a été trouvé praticable. -

Ces travaux projetés se composeront d'un barrage de 1,800 pieds de longueur, avee une
glissoire assez grande pour permettre la descente des bois de construction, et d'un canal de
trois quarts de mille de long,2avec deux écluses de 200 x 45 + 9 pieds sur les buses, & Tean
basse. ' : : :

Des soumissions pour l'exécution de ces travaux furent regues le 3 février. Celle d’A..
IP. (iooke & Cie fut acceptée, et un contrat pour la concession de tous les travaux fut signé
e 21 mars. ’ )

A la fin de I’aunde, ces entrepreneurs avaient livré 27,000 pieds de boiset faisaient leurs
préparatifs pour poursuivre I'ouvrage pendant la seison des basses’eaux,

Une description détaillée de I’étude se trouve dans le rapport cijoint de I'ingénieur.

CANAL DE - GRENVILLE.

Ce canal a une longueur d'environ six milles et forme la section occidentale des canaux
de Carillon & Greaville. 11 asept écluses et forme un chenal navigable pour les navires
tirant 5% pieds d’eau, et il contourne les rapides du Long Sault.

Les constructions sar ce canal, 3 lexception de la nouvelle éeluse et du pont de
Grenville, sont vieilles et déldbrées, et en prévision de son agrandissement prochain, on
#'est content$ d'y faire seulement les réparations indispensables pour maintenir I'usage du canal.

Avant qu'il ne fiit ouvert en mai, tout le fond en a 6t6 nettoyé, et les coursiers de
décharge ainsi que les levées ont ¢té réparés. '

‘ 14
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Les murs des éa]uses ont été Jomtoyés, -eb, les porteq et vannes. mlses en. ordre

La nouvelle éetuse' et” le' pont: neuf cons sruits o Grenwlle fonetionnent d’une '"amére
satisfaisante, et l’agrandlssement de l'eutrée supemeure a eréé de nouvelles facilités. pom le
passage ‘desnavires, - . ;

Le:dragueur ‘3 vapeur a été employé A l’enlévement du bahardeau consbruit p:n' l eubre-
preneur &: travers le canal durant Thiver de 187" 73, alnsi qua- approfondlr -et. abra.ndlr ,
Ventrée supérieure. -. _

Il aussi 6 employé pax' l’entrepreneul pour s procurer du snb]e de rmére pour .
l’exécutmn des travaux o : o

L R NOUVEAUX‘TBAV'AUX L O

Les travaux d’ andlssement d’euvuon cing - milles du-canal de Gremnlle, ot la recons-
truetlon des écluses Nos, 9, 10 et 11, sont-encore en voie" d’exéoution.

- Ll6cluse-No. 11 a 6t6 terminée durant 1’6t6; et aprés la-cloture de la, na.\naatlon le blef :
qm 86 ttouve en amont de Iécluse de’ prise d’eau fut;creusé & la profondeur réqmse par 1m ‘
coutrat daté du 25 octobre 1870, ¢’est-d-dire & six pieds 3 eau basse, . : . :

1266 fait bien peu de- chose sur cette section au-dessous de l’éclu.se, sa.uf l’enlévement
de deux ou trois pointes au second coude. : , I

"Toute cette section a encore besoin d'étre approfondle

_Vu'la difficalté de reconstruire les. écluses:en hiver ou le, pnntemps, l’on & eru devom
cha.nger I’emplacernent des écluses Nos. 9 et ‘10, en les mettant du c6té sud des écluses actuelles
et en conservant celles-ci intactes jusqu’a e due les nouvelles soient construites, et ensuite de
les convertir en déversoirs régulatenrs. |

- Un contrat. pour Vexéeution de ces changements fut signé le 19 février dermer, ‘et. le tra-
‘vall d’excavation pour I'écluse No. 10 est maintenant passablement avancé. :

Une grande quantlté de maténaux est aussi rendue sur les heux, afin de termmer l’écluee
cette année.

N Aucun changement n’a été Tait.dans les travanx de. la. sectlon du canal entre les Goluses -
0.9 et10.

La section No. 3, qui embrasse l’écluse 9, reste’d peu prés dans I'état o elle 6tait & Ia
date de mon rapport de Pannée dernidre.

. Lies portes destinées & oes écluses ont 66 construites dla Joumée, dans le cours de I'hiver
ot du printemps. Il en a été terminé trois Jpaires, et la quatridme est presque finie. Quelques
pieds de hauteur de la charpente se trouvait 8tre en mauvais pin, maiselle sera achevée aussi-
t6t que T'on pourra se procurer du bois convenable. +

Les ouvrages enfer ont été faits par M. Alexander Fleck, d’ Ottawa, et livrés conformé-
ment 3 son contrat. -

Le pont tournant, & I'éeluse No. 11, a été terminé et mis en opération en septembre.

" Un rapport plus complet des travaux de I'année a 6t6 fait par M. H. Parent, I'ingénieur
local, et se trouve el-Jomt

\

« RAPIDE DE LA CULBUTE.

o bUn relevé a été fait en juillet et aofit pour Pécluse et la digue ploJetées au rapide de la
ulbute.

" Ein cet endroit, la rividre est divisée par Tile auz Allumettes, et la plus grande partie en
descend par le chenal du coté de Pembroke ; le bras nord, qui est plus étroit et coule A
trayers une gorge sur une distance d’environ 5 000 pieds, forme les rapides de la Culbute et
de Ilslet, avec unc descente de 18 & 20 pieds d’ean, suivant I'état de la rividre qui monte et
baisse de 12 pieds au pied des rapldes et seulement de 8 pieds & leur téte.

A la téte de I'Islet, le chenal s’élargit et est divisé en trois parties par des iles, ce qui
rend cet endroit trés—avantageux 4 la construction des onvr ages projetés.

Le lit de la riviére, entre I'fle principale et la rive, est large de 50 3 S0 pieds, et I'on a
déeidé d’y établir les éeluses ; ia profondeur de l'eau varie de trois 3 six pieds au milieu,
avec une descente de 8,70 sur wn . parcours de 800 pleds. La rive nord est bordée de
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roche de gneiss solide, qui s'avance dans 1¢ clieral et phrait  plonget sous I'ilé; car -elle-affleure
du cté sud, o elle forme le lit de la riviére & travers le chenal prmclpal qul est aussi dmsé
par une petite ile rocheuse. '

Le barrage se relie & I'écluse supérieure et traverse la tdte de I'fle, sur une dlstance de -
224 pieds. A partir de I'ile il traverse le chenal du milieu jusqu'd une petite.ile de roche,
sur une distance de 96 pieds, 'eau ayant sept pieds au centre. Cette ile a 95 pieds de large, -
dans la direction de la digue, et le chenal qui la sépare de la terre ferme, au sud -a 210 pleds
de largeur-et'11 pleds d’eau au milieu.

Les constructions projetées se composeront d’un barrage en bois plat & travers les pnnc1- p
paux chenaux, avee une digue-jetée sur I'lle; qui s'élévera “au-dessus des plus hautes eaux, et
se teliera 3 'écluse supérieure. Ce bzu'rage éldvera eann au niveau de la riviére en amont
du rapide de la Culbute.

La chute sera rachetée par deux écluses accolées; chacune de 200 pieds de longueur sur
45 de largeur, et ayant 6 pieds d’ean sur les seuils. :

Ces travaux seront dune exéeution trés-difficile 3 cause de la force du courant et de
leur position isolée ; de plus, uae partle des fondations reposera sur 'argile; ce qui ajoutera
aux frais de construction..

Néanmoins, I'on peut surmonter ces difficultés en plagant les travaux entre les mains
d'un entrepreneur expérimenté, qui connaitrait parfaitement ce genre d’ouvrage. - .

Les plans et spécifications ont ét6 soumis 3 1’approbat10n lo 15 novembre 1872,.et les -
soumlssmns ont été demandées, par annonces publiées dans les j journaux, le 27 juin 1873

JETEE DU CoreAU LANDING.

Le prolongement de cette jetée s'est poursuivi durant les mois d'été et d’automne, et au
moment ot les travaux furent suspendus pour I'hiver, le corps de la jetée. était-construit et-
en partie rempli de pierres ; durant I'hiver, on a transporté de la pierre sur la glace et.on I'a
placée dans la jetée, mais pas suffisamment pour la remplir. Elle a ensuite &6 abandorinée -
dans un état incomplet, et i faudrait environ 50 ftoises de pierre et la couvrir en madriers

mour la terminer,
Jai ;honneur d’étre, monsieur,
‘Votre obéissant serviteur,

-JoEN G. SIPPELL,
Ing.-Contréleur.
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Dares de ouverture et de la cloture d6 la navigation sur les canaux ci-dessous, pour les
années 1870, 1871, 1872, 1873.

: 1870. 1871, 1872, 1873.
Nom des qurages." — -
Ouvert. | Fermé. Ouvert, | Fermé, Ouvert. | Fermé. '} Ouvert.
Canal Lachine.......... 20 avell. [10dés. |24 avril. gae.  termai 7 dgé. Bmsl.
Canal Beau]mrnom ..|28 ¢ . 1 5dée. 19 J|1er. 2 ler madi.
Canal Chambly .., 3 dée. 3. ¢ 28 nov lar ¢ 2 ¢ 25 avril.
Ecluse de St. - 5 dée, 20 mars. |28 20 avril, 30 nov. ler mai.
Ecluse de Ste. Anne 19« 30 nov. 13 avril. |27 © 29 24 avril,
Canal Carillon..... veeed |27 4 6 déc. ler mai.. 127 *¢ 2 mai. ler dée. [ler mai.
Chute ¥ Blondean. ......|27 © 6 déc. ler 21 « 2 « ler © ler ©
Canal Grenville..... ... “ 6 déc. ler ¢ |27 ¢ 23« ler “ \161‘, “

Canan LACHINE,

EraT du montant des amendes et doinmages pergus

poﬁr I'année expirée le 30 juin 1873

Amendes, || Dommages. o
Date, Noms des navires, Patrons ou propriétaires. Total,
Montant. Montant. .
1872, $ cts. $ cts.
Juil, 2..... B. New York..... 'Durkee eerasasarensenes 5 00
- 8....|King of the North . 10 00
Aotit 12 ...|St. McKenzie 10 00 10 00
14,..'B. Tro B 4 00
22...,.Radeau .... St. D 4 0)
=2 «-s|Goélette Bibianne. ul 5 00
Sept. 2....|Goélette Adélaide. i 5 00
9..../B. Mab........ 2 00
30...|Prop. Indian ....oovee s PPOCEOT e vrecernennnne|fonnessennnns 10 00
Oct. 5....|B. 10 00
11...iB. 5 00
17..B. Bobby...covarennnn.. 10 00 '
22...|Prop. La.ke 0ntmo +es..]Cie. de vap.deslacs et Tiv, ' 700
25. .. B. AN vrnrrneanns st Molcomb et Stewart..... 500
30...|B. Febe.ovosroarerannns Bergeron.........., 4 00
Nov. B....|B. Dundee,...omnormrrns Marion......., 5 00
+ 5 «..|Radewu de bois de const, {Charron...... 4 00
9...|Radeatl ,¢..c0e0vee.0,.. | Henderson ., 5 00
1873.
Mai. 17..|B. Annie...............|Holcomb et Stewart...., 20 00
Juin, 30..[Radeau de bois de const, McKinley........... v 4 00
”$ 1700 |l 2700} & 14400
. . i

Buresu du Canal Lachine,
Montréal, ler juillet 1873,

L1

. MiceAEL CoNwAY,

Contréleur,
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UANAL BEAUHARNOIS,

ErAT des amendes et dommages pergus durant I'année ﬁsc;ale éxpirée au 30 juin 1873,

Date. Nom des navires. Patrons ou propriétaires.! Montant. Remarques.
1872. ) $. cts.
Juil, 20..... BargeNevadaCnty..... .|J.G. Johnson .. ..... 10\00 Dommagehl’écl. No.
' Prince Albert..... 30 00 ” 9 o. .
22..... Goelette Marie Lmnsa. vee 5 00 7.
Oct. 10..... ' arge Breeze............ . 40 00 o auP de st Txmot.
Y eees VapeurS Aleeenrenss -8 25 % 1’écl. No. 8
Nov. 12..... Vapeur . Renaud. .....|Cie. deN. du 8¢, Tiaurent 875 ’ » No. 11
pulseuertol.......E'ameron...... 8 00 » » No. 8,
1873, '
Mai 11.....|Barge Flint .............|Cie, de transp. M....... 10 00 » » No. 9,
Montant,....... $120 00

Georage Eiris,

Bureau du percepteur, . Percepteur des péages.
Melscheville, Jmllet 1873. i

ECLUSE ET BARRAGE DE ST. OURS.
ETAT des amendes et dommages pergus durant Pannée fiscale expirée au 30 juin 1873,

Date. Noms des navires. Patrons ou propriétaires.| Montant. Rema.rq ues.
1872. $ cts.
Juil, Barge L. H. I‘armn v...|Capt. R.T. Steer...... 75 |jDommage i la jetée.
18....!Barge Determma.hon «o..)Ant. Sussereau. ........ 4 00 'lInsulte et trouble.
Aout, 20....|Bateau E, Brett . ..|Capt. Wm. Baillis...... 1 00 {{Dommage & la jetde.
Sept. 4....| do Ganada.........|Capt. G. R. Halt, ...... 100 0 »
I....| do Orbe...........|Capt. A. J. Moor ceaes 100 » I
18....} do Safe......s.e...1Capt. J. Babcoch. 1 00 ” .
Oct. 1....[Vapeur Castor...........[Capt. J. Whalen....... 2 00 » "
4.. .|Bateau R. Allen.........|Capt. Chs. Renelle...., 100 » "
....| do Gen. Butler.......|Capt. Montgomery ..... 100 2 ”
24.... do Burch......... ve..1Capt. B, St. André..... 100 ” »
1873.
Mai 18....|Barge C ..eeeveee. co...|Sincenneset McNaughton 1 50 " .
’ Montant....... $15 25 -
_ LivI Lawrvg,
Bureau de I'écluse de St. Ours, Contrbleur, -
St. Ours, 2 juillet 1873, .

18
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CANAL CHAMBLY.

EraT des amendes et ciomma.ges pergus pour l'année eipirée au 30 juin 1873.

e ——— e e ———————
Date. Noms des navires, Patrons ou propriétaires.| Montant. Remarques.
$ cta.
Aotit. 21.,.|Barge Fleet..... ..|J.B. Augereececees.., 2 00 {{Domm. & Vécluse No, 3.
s 13004 enture. . .. do . .. 2 00 do do 0. 3.
s  St. Charles Charles Bouvier ,.... 2 00 do do No. 9.
22...} ,, André... ..|J. B. Auger.... 30 00 do au pont No. 3.
Nov. 4....,Vapeur Oak .. . .ICaptaine Lauzon........ 15 00 do & Pécluse No, 4.
$51 00
Quaiage cvvvsinsesrerars 9 35
Montant,eeeere,..|  $60 35

C. PREFONTAINE,

Contréleur.
Bureau du Canal Chambly,

ler juillet 1873,

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Erar des montants pergus pour loyer de’terrain sur les bords de ces canaux, pour I'année
fiscale expirée le 30 juin 1873.

Section, Patrons ou propriétaires. Quantités. Taux. Montant. Totaux.
: : ) § cts. $ cta.

Ecluse No. 3... {John Lennon ...eveeveneannans 300 2 600 600

© , No. 4....|John Douglass....ee..vsursnnn. 179 2 358 -
,» Nos, 5,6,7,et8;T. et W. Owens .... 500 2 1000
' » Joseph Denish. ..., 410 2 820
' o Donald McVane........ . 120 2 240

s 20 60

$3018

‘W. B. Forses,
. Controleur.
* Bureau des Canaux de Carillon et Grenville,

ler juillet 1873,

19
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CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE;

Erar dés sommes pergues pour I'hivernage des navires dans les: canaux de” Grenville et
Carillon, durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

Ga.na,li. Patrons ou propriétyires|| Vapeur. || Barges. || Taux. Montanf;. Totaux.
. — ' ' "§ cts. ots. ot,
Canal de Carillon ..... Cie. Ottawa et Rideau. . 1 : ss 00 . $8 00 ¥
. do e e ) 1 4 00 44 00
do ... George émlth........., 1 8 00 800
do do ...... | 1 4 00 44 00
COsanal de Grenville. ... ||[Lough et Cie,.......... 1 800 800 | 10400
. 39 aseesiseans 5 4 00 20 00
N 28 00
Montant..|| $132 00
DanieL: MURPHY,
Porcepteur des péages.

Bureau des Canaux de Carillon et Grenville,

Carillon, 17 juillet 1873,

CANAL DE LACHINE,

Erar indiquant la hauteur d’eau sur le buse de Iécluse No. 1, & P'entrée inférieure, et sur

Péeluse No. 5,

a D'entrée supérieure.
(D’aprés les rapports des éclusiers.)

, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1873.

‘ Ecluse No. 1—Busc inférieur.

" Ecluse No. 5—Busc supérieur.

Mois. ‘ - -

Maximum, Minimum. Maximuzn, Minimum,

1872. Pds, pes. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pes.
Juillet.... verencaane 18 5 17 2 10 9 9 10
Aoft ..... 17 1 6 0 9 10 9 5
Septembre 17 4 16 6 -9 10 . 9 4
Octobre . 18 2 16 7 10 4 9 6
Novembre 17 10 16 4 0 2 9 5
27 3 16 3 10 8 8 6
271 b5 24 7 0 2 8 5
25 8 24 1 9 8 8 0
26 2 24 6 - 9 6 8 7
38 6 25 4 13 11 9 8
25 3 22 9 15 1 12 1
2 1 20 6 B 1 12 (1]

20
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GANAL DE BEAUHAB.NOIS

Erar. md.quant la ha,uteur d’ean sur le busc de I'écluse No. 6, & V'entrée inférieure, et sur
Yécluse No. 14, a Ventrée supérieure, durans l’an.née ﬁsaale expirée au 30 juin 1873.

(1Yaprés les rapports des éclusiers.)

“Eclvse No. 6, Buse || Ecluse No, 14, Buse
inférieur. supérieur,
Mois ; i
’ Maximum, | Minimum. || Maximum. | Minimum,
1872 Pds. pes. Pds. pes Pds. pes. | Pds. pes.
Ju.l]let Cetreecaciiiaisanenas 10 6 10 0 11 8 11
Aottt .. . . 10 2 9 0 it 4 11 1
Sei)tembre. ‘10 0 9 6 ‘14 4 1L 0
Octobre .... 10 2 9 8 11 5 -} 10 10
Novembre. .. .. 9 10 9 5 i 7. 101107
Décembre...... ... 12 69 8 11 8 1108
Janvier saeeeveriiannnns ., Cereeveeeinanncans el 200 12 6 1 1y | 10 63
Féyrier . .20 4 12 0 11 10 110 ‘8"
Mars............ . 7 0 13 6 11 7 |10 -9
Avril..oo.oia..... wescorana . 14 0 13 0 12 9 |11 4
B veas ee . ‘14 6 12 8 13 0 12 .3
JUD eeveereinireennnns vesivasns R, wofl 46 12 2 ‘28 12- 3,

Ecruse pE St. OURSs.

Erar indiquant la hauteur d’'eau sur les buscs inférieur et supérieur de 'écluse de Ste
' Ours, durant T'année ‘fiscale expnée a.u 30 Jum 187 3. (D’aplés les ra.pports du

contrélem'
Busc inférieur. Buse supérieur,
Mois. |
) Maximum, | Minimum. || Maximum, | Minimum.
1872. Pds. pes. | Pds. pes. |{'Pds. pes. | Pds. pes.
o PO vl 008 ] 1 1 |10 0 | 8 1.
Aotit..... . Ceereeeeas gl 10 b 8 10 10 5 8 .11
Septembre seeesceees cereneniiiiies aeees oo 10 5. 10 11 10 -5
(G701 - VR cesesnses cees wes L 11 6 10 2 10 8 10 3
Novembre..... Ceesrescense iertesieinsanes L9 9 5 1 3 10 .2
Décembre ....... teeeirseniains ceesacnne veeeeene]| 18 B 9 10 10 2 . 8. 10
1873. ’

" JBDVIGE vevuerrenrrnenrnnsnsinonneassisenenanean.]] 14 6 | 10 10 10 4 8 T
Févrierso,vnvnne o .. 13 9 12 8 9 10 9. 0
Marxs. . 14 4 12 9 10 0 9 1
Avril 24 0 14 8 19 10 | 10 .4
Mai. 20 4 16 8 ] 16 3. 13 6
Juin .... 1w 6 1 5 |y 31 8 9 10

21
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* CANAL DE CHAMBLY. A

Erar indiquant la hauteur d’eau sur les buses de 'écluse No. 9, 4 entrée inférieure et de
Pécluse No. 1, & Ientree supérieure, durant I'année fiscale expirée le 30 Jjuin 1873.
(D’aprés les rappouts des éclusiers.) :

M
—— e T I —

Ecluse No. 9. Buse “Ecluse No. 1. Busc
. inférieur. supérieur.
Mois.
Maximum. | Minimum. || Maximum. | Minimum.
1872. . ‘Pds, pes. | Pds. pes. Rds. pes. | Pds. pes.
Juillet. . frerrereiveneresesisrerereeneal] 120 1 10 0 9 4 8 9
Aotit..... 4 1 10 9 10 6 9 0
Septem] 14 5 13 7 10 9 9 113
tobre .. 1B 7 |12 0 10 5| 9 5
Novembre 13 9 12 4 10 7 9 9
Décembre .. 14 8 11 1u 9 8 9 0
1873.
B L PO | I [: S 1 11 10 9 11 8§ 1
FEVIier . ooiiiiiiiiiinnecnneioneereeereiencenenn]] 14 9 13 5 9 113} 9 3
ATB. e evacsssransssssesssnsenisasncnnnsseassass.d 15 3 13 9 9 4 9 o0
- 1| O | B~ S 1 4 3 12 6 9 3
I verratrerneernsnnestorinenemmimennnenenendf] 19 2 | 16 2 12 3 |11 0
JUINeues saveieesnronsecasosnonanennesreenanees ]| 15 10 1 4 1 03 9 7

ECLUSE DE STE. ANNE.

ErAr indiquant la héﬁteur d’can sur les buses inférieur et supérieur de I'écluse de Ste. Anne,
durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1873, '(D'aprés les rapports des éclusiers.)

Buse inférieur. Buse-supérienr,
Mois. —
Maximum. | Minimum. || Maximum. | ‘Minimum,
1872. Pds, pes. | Pds. pes. Pds, pes. | Pds, pes.
et vvveereereerenneenenerssreerenieeseeeeen|| 80 5 8 6 17 6
i::illlte . 7 3 6 10 7 6 6 .8
Septem! 7 3 6 10 7 9 6 6
Octobre ... 7 10 7 0 8 5 7 7
Novembre 7 6 7 3 8 - 6 8§ 0
écem] 8 10 6 9 8 b 7 10
1873. '
JANVIOr. seunornsiinieateersiraraccanasanass oane 8 0 6 9 . 8 8 7 10
FEVIIEr. civeennnnsnscroncccncssntrnnn sovecnnnann 8 7 7 1 9 0 8 0
seesseseseturseseensenteteesorentationrernan 8 4 7 2 8 3 8 0
7 1 N | I s I 4 8. b 2 1 8 4
Mal. ceeriieeeetnnntaenccacsroiiennnes ceeseeses] 13 2 10 0 14 10 |11 6
L P I 9. 9 5 o0 10 9

22
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CANAL DE CARILLON.

ETAT.indiquang la hauteur d’ean sur le busc de I'éeluse No. 1, & Ventrée inférieure, et sur
Iécluse-No. 3, & I'entrée ‘supérieure, durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1878,
(D’zprés les rapports des éclusiers.) ‘

\

Ecluse No. 1,—Busc Ecluse No. 3,—~Busc
. . i inférieur. supérieur,
Mois. ‘ ! _
1872, Pds, pes. | Pds. pes. Pds, Ppes. Pds. pos.
TUE oveeereeeesereesnseresasesessiisneena 9 T -] 8 0 9 8 | 7 7
A‘;lut . 0 6 10 7 6 5 11
Septembre. ... 8 b ] 8§ 1 5 11
Octobre ...... 9 10 7 11 8§ 11 7 8
Novembre.... .. . . 8 1 7 7 8 9 7 1
DECEmbIL oavereaeernssarsasscssassnsosossansens 8 2 7T 7 8 10 6 1
. 1873, _
Janvier...... Leesraesasessacssasassesnens 9 3 7 10 8 6 7 6
Fégrier Ciesssenassasiianesiran reveeans 9 6 8§ 8 8 4 7 6
T T P 8§ 1 7 -10 7 4 6 6
Avril....... cerees ensevens 14 5 8 8 14 o 7 o0
oI e 4 [ 42 04 s o6 |13
Juin ool LI inioiiitie o1 {1008 Jlis s |13

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

¥rar indiquant la hauteur d’eaun sur les buscs inférieur ‘et supérieur de I'écluse No. 4 & la
Chute 4 Blondeau, durant I'année fiscale expirée le 30 juin 1873. (D'aprés les
rapports des éclusiers.) - ‘

- .
Busc inférieur. Busc supétieur.
Mois. ‘ -
N Maximum. | Minimum, || Maximum, | Minimum,
1872,
Pds. pes. Pds. pes, || Pds, pes. | Pds, pes.
Juillet. cennen . . 10 10 8 8 10 8 8 6
Aottt .... . 8 7 7T 3 8 b 7 2
Septembre 9 2 7 4 9 0 7 2
Qctobre .. 0 8 9 9 10 8 7
Novembre . 9 11 8 2 9 9 8 0
DT T 13 8 8 0 13 6 71
1873.
JANVIET s ivviivnronrrensrnornscnrscsesnncarosns 19 6 14 2 18 6 14 0
Faélwl’ﬁ:ll:.............'............................. 20 9 18 3 21 0 18 0
S 18 3 7T 3 17 o0 10 2
7 =1 S 5 3 7 5 14 11 10 0
B 2 0 14 3 20 0 14 0
WDUIR oreuviisrecnsesrnseasncnsessoscscacssnsarans 2 9 12 5 20 0 mi o
83
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CANAL DE GRENVELE

Erat indiquant la hauteur d’eau sur le buse de Pécluse No. 5 ) l’entrée inférieure, et sur
"+ Péeluse No. 11; A Ventrée supérleure, durant l’année ﬁscale explrée le 30 Jum 1878.-
(D’aprés les r‘npports des éclusiers.)" ‘ .

— — . "< . . .‘.4",' “ L .
TR R R - - Ecluse No. 5, Buse. - {|.- - Ecluse No 11, Busc
mfnem- : ) supéneur.
Mois, -
-Maximum, | Minimum. || Maximum, | Minimum,
L 1873, - - o [ ST
; ' Pds. pes.| Pds. pes.|;. Pds, pcs.| - Pds. pes.
Juillet . .oeeveus. 10 10 | 8 6 | 10 3 7 8
Aotfib........ 8 7 6 10 7 81 5 11
Seéptembre. . 9 1 6 11 8 4 5 1L
Octobre . ... 9 11 8 9 9 9 AL h A
Novembre. . "9 10 8 24 .10 0} T4
€. ruvesnnsn ‘149 8 -2 710 | 6.4
19 6 1# 9l 6 4 5 11
23 3 20 0 6 7 5 11
19 0 9 -0 -6 6 511
‘16 3 ‘9 0 ‘12 5 | ...06:70"
se esse sesesssssssecne 19 9 ‘14 8 16 9. 11 .6
Jum...........................'..'.. esseseesanee 19 -6 ‘12 .6 24 .0 .10 16
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K it ‘:.:A » L : . ' . }
* . CANAL DE CARILLON, DIGUE ET GLISSOIRE.
_ Buredu de V'ingénieur, Pdinte Fortune,
' Juillet 1873,

gur la condition de ce canal, pour 'année expirée le 30 juin 1878 :—
~ En juin 1872, jo regus ordre de vous d’examiner les Rapides de Carillon et.de la Chute-
a-Blondeau, dans le but-d’accomplir I'intention du gouvernement qui était d’améliorer cette
partie de’I’Outaouais; savoir.: de construire sur la rividre, 4 ou prés de Carillon, une digue
d’ime hauteur suffisante pour submerger les deux rapides, et pour éviter la chute un canal .
apourvu d’écluses de 200 pieds de longueur entre les poteaux tourrillons, et de quarante-cing
pieds de largeur au fond, avee pas moins de 9 pieds d’eaun sur les buses lorsque la riviére est
trés. bagse—uinsi qu'une large glissoire pour faciliter le commerce de bois. ‘ :
Une.distance d’environ :quatre milles sépare les rapides. On les évite actuellement .par
-des canaux construits, il y & prés'de cinquante ans, par le gouvernement impérial. Ils ont
des écluses longues de 132 pieds et larges de 32, avec un nivesu de 4 4 5 pieds d’eau sur les
buses quand la riviére est basse. . :

La chute aux rapides de Carillon est ®environ 10 pieds. Le canal, d'une longueur de
deux millcs, a trois écluses—deux d’ascension & Carillon, et une de descénte & la téte des
rapides. " Il est alimenté par la rividre du Nord qui, ces derniéres années, a donné avec
difficalté un approvisionnement suffisant dans des temps de sechercsse, et cette difficulté
augmentant d’année en année, nuirait avant longtemps, d’une manidre trés sérieusé, au com-
merce du pays. ' Par conséquent, si 'on veut agrandir ou améliorer le canal, ce mode d’ali-
mentation doit 8tre abandonné, et l'eau tirée directement de 'Outacuais. L’éclusage total,
sur ce canal est mainfenant, en moyenne, d'environ 33 pieds.

" Le canal de la Chute-3-Blondeau a une longueur de un huitidme de mille et une écluse,
La chute de cette seule écluse est d’environ quatre pieds. Par conséquent; I'éclusage total
dans les deirx canaux est de 37 pieds. Le lit du dernier canal se trouve dans une tranchée
profonde creusée dans le roe. Il est étroit et la partie en amont de I'écluse n’a jamais pu &tre
portée au niveau du busc supérieur.

La Chute-d-Blondeau ne présente pas d'obstacles sérieux au passage du bois carré
ou en grume, mais le rapide de Carillon a toujours été difficile & franchir, & 'eau basse, Ily
a quelques années, une glissoire, ou plutdét une digue paralléle au rivage, fut construite sur le
¢dté de ce rapide, pour faciliter le passage du bois, mais elle n’a jamais pu satisfaire entidre-
ment les besoins du commerce.

Vers le commencement de juillet dernier, je commengai I'examen et le continuai aussi
rapidement que le permettait mon désir de le faire complet. Tout I'été, 'ean se tint beaucoup
plus haute que d’ordinaire, ce qui nuisit quelque peu aux opérations—mais je réussis &
terminer I'examen des rapides de bonne heure en automne..

‘Le meilleur endroit pour placer la digue (dont la praticabilité de la ¢ orstruction fub
démontrée par 'examen) a 6té trouvée prés du milieu du rapide de Carillon, & trois quarts:
de millc en amont du village de ce nom ol le lit de la riviére repose sur le roe uni, l'eau
étanttout-d-fait basse sur les deux tiers de la traverse, ct.de neuf pieds seule ment de profon-
deur dans Pendroit le plus creux quand le niveau-de la rividre est peu €levé. On a résolu
de la faire dans le genre appelé « digue plate ” en bois, et, aprds avoir 6t terminde, de la
tenir toujours submergée, et de lui donner une élévation qui exhausserait le nivean de l'eaun
de six p:}ed% au-dessus du rapide ae Carillon, faisant ainsi disparaitre la Chute-2-Blondeau, en

2— 25

MoxsiEUR,—Conformément 3 vos instructions, j'ai 'honneur de faire le rapport suivant



37 Victoria. _, DOcﬁménts de In Session (N 0. 2.) - A,1873

y élevant I'eau de deux pieds, Ceci donnerait 2 la riviére, & I'époque oil elle est trés-basse,
une profondeur d’au moins dix pieds, et partant une navigation non-interrompue de la digue
au eanal de Grenville——soit une distance de 61 milles. AL ‘ T

Trois modes de construction pour ce canal se présentent d'eux-mémes, savoir :—1o. Suivre
en aval de la digue I'ancien canal qui, alors, aurait besoin d’étre creuss et agrandi, .avec ses
écluses—probab?ement accolées—placées 4 extrémité inférieure. 20. Construire le canal,
en faisant un remblai & environ cent pieds du c6té sud et dans une direction presque paralléle,
depuis la digue, jusqu'd eau profonde au pied du rapide, avec une écluse prés de la digue,
et une avtre prés de l'extrémité inférieure. 3o. Suivre !¢ méme arrangement que pour le
deuxiéme mode. seulement sur lc ¢6té nord de la riviére. _

On a fait les plans, 'estimation comparée, etc., des trois modes mentionnés, = Le premier

2 6t6 abandonné & cause des frais nombréux que nécessiterait sa mise &.exéeution. Quoiquele
ot u second ait été estimé un peu plus bas que le dernier, on n’a pas eru devoir, I'adopter
pour, entr’autres raisons, les suivantes:—La nature dii lit de 13 rividre én aval dé I'emplace-
ment de la digue, néeessite la localisation de la glissoire sur le ¢bté sud, etsi le canal y &tait
placé, le bois, ete., qui descendrait, et les navires se nuiraient les uns aux autrés d'une 1in: *
nidre séticise. En conséquence, on a résolu de la construire sur la rive nord, ati moyen d'un
remblai déjd mentionné, et de placer la glissoire ptés de la rive sud, de maniére & se feliér®
avec le chenzl actuel des trains de bois. , R

Le canal aura 4.300 pieds de long, et la chate 16 pieds, que devront racheter deu#
éeluses, comme dit plus haut, dont les murs de chacune d'elles auront 29 pieds de Laut’

D’abord, on avait Fintention de donner 200 pieds de largeur & la glissoire, mais on V'a
véduite dans la suite & 110 pieds, avec des jetées de 615 pieds de longueur de chaque ¢5té;
et sans fonds de bois. )

Pour les détails des différentes parties de 'ouvrage, 'on devra consulter les plans, ete.,
qui ont été terminés en janvier. Aussitdt des soumissions ont été demandées. Celles de
MM. R. P. Cook et Cie. ont 6té acceptées, et le contrat fut signé avec eux le 21 mars,,

Jusqu'd la fin de I'annde, les entrepreneurs avaient livré 27,000 pieds cubes de bois, et
fait d’autres préparatifi nécessaires, mais ouvrage n’avait pas commgencé. .

* Lcau était extraordinairement haute au printemps, et élle n’a pas baissé depuis. Il va
sans diresque cet Gtat §tait trés défavorable aux travaux. . L

Qutre I'examen des rapides, d’aprés vos instructions j'ai fait une-exploration compléte
des deux cbtés de la rividre, de Carillon au pied du canal de Grenville, en prenant, lors de
Tes visites fuites en temps opportun, les niveaux de 'eaun haute et de I'eau basse, insi que

les noms des propriétaires fonciers de chaque c6té de la riviére et autres informatiohis g
pourront 8tre nécessaires. Cet examen et les cartes auxquelles il a servi de base setviroiit &
régler avec les personnes dont les terres pourraient avoir 3 souffrir de I'élévation du niveatt
de la riviére, par la digue projetée. i

J'ai ’honneur d’8tre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ARDREW BeLi,
Asst-Ingen. G ©

J. G. Sippell, Eer.,
' Ingénieur Surintendant,
Montréal.

26
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FHAVAUX D' AGRANDISSEMENT DU GANAL DE GRENVILLE.

BUREAU DE U'INGENIEUR. = . -

g 30 juin 1873,

Ruﬁport Antvuel.

¥ »

MONSIEUR,—J ai P’honneur de vous préseni:er un rapport annuel, sur le prog'rés des tra~

vaux d’agrandissement de ce canal, et sir les matériaux livrés, durant I'année fiscale expirée

ce jour, par James Goodwin, Eer., en vertu de son contrat. :

Les excavations exécutéss dais 1és diverses sectionis di caital peuvent étre briévement
déerites comme suit :— '

Section No. 1.
Depuis V'entrée du ¢andl & Grenville jusqu’s I'écliise No. 10.

Le bief ds prise d’ean. au-dessus de_Yécluse de garde (No 11) a été-apptofon&i de nmm
nidre 4 ajouter, sur toute son éténdue, au moins deux pieds d’eau 4 I'ancienne “profondeur
navigable qui ¢tait de quatre pieds & I'étiage sur POttawa. Mais sur une étendue d’environ-
trois cents pieds immédiatement en amont de cette écluse, on a creusé le fond de cing pieds,
profondeur requise lorsque Péchelle de navigation d’aprés laquelle les nouvelles écluses sont
construites, sera adeptée sur tout le parcours des canaux de Grenville et Carillon. Ona

donné cinguante pieds de largeur au fond de ce bief d'entrée.
Ces travaux nécessitérent I'érection d’un puissantbirtage pour reténis 1es ednx de I'Ottawa
durant I'hiver. ‘ S . .
La premiére courbe du canal; environ un demi mille en aval de I'écluse de garde; a 6té
redressée, par la suppression de deux pointes; dont une sur la face Sud et I'autre au Nord du
canal. .

Les excavations exécutées dans cetté section sont comine suit en verges cubes :—

" Elargissement de P'éntrée en amont de Pécluse .. ...... (Ferre) ......... 32 v. c.
“ I ¢ “« € rereeens (Roc) @ssecosaos 1198‘ «
Creusage de I'entrée “« Tt Jeiieeene L 3798 «
Redressement de la courbe en aval e “ vieidiens 17792 «

Le déblai de ces excavations a été transporté & Pentiée du Gansl, c6té Sud, de manidre
A prolonger le remblai actuel de 200 pieds dansla riviére. Cette jetée, quoique non achevée,
5 déid, 6 dvantagetiss & I bavightion. : .

D'autres fraviux ont ét6 exécutés & "Eeluse de garde, savoir : Ia pose de 200 pieds de
la magonnerie des bajoyers; la construction d’un mur en segment pour le pont tournant et
d’un chiévalét &'appii pour la téte da pot (éxcavation e téire 86'v. ¢., Magonneiie 87 v. c.)
corfoyige des muy d Féeluse de girde aved 38 v. ¢. de glaise éf rémplissage avee. 262 v -
c. de terre ; nivelletient du fond de Féeluse aves 82 v. ¢. dé béton. '

Section  No: 2.
Depuis P'écluse No. 10 & I'écluse No. 9.

Dans cette section les travaux ont été limités & Vexcavation du bassin destiné & recevoir
1& noduvelle échse,‘ ¢t d’tine pattie de ses approches. Cette nouvelle éclusé sérd placée
. 2—3 {4
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peraléllement & la, nouvelle écluse No. 10; sa ligne de centng Gtant & 78 ﬁiéds sud de la
ligne de contre de la vicille écluse. Ses dimensions seront. 200 pieds entre les’ ‘portes, 45

pieds de lirge dans le fond et 9 picds d'eau sur les seuils. W

* Les travaux exéoutés duns cette section dounent les résultats suivants en verges cubes : —

Excavation en'terrc (dans le basein et les approches)........ccocenvnee. 9,407 vec.

“ dans roe “« “o e ceeeene 12,819 «
Revétement en glaise du remblai-de l'approche d’aval pour le pro- )’ 295 «

téger contre la erue des eaux de 'Ottawa......cvvvveennene f

_ Sec'ion No. 3.
Depuis 'écluse No. 9, jusqu’a I'écluse No. 8. .

Lies geuls travaux de cette scetion sont les excavations suivantes ;—

Terre. ccovvues cevverinnn e v s 285 vee.
Roc .ot v 79

Pour le bassin de la nouvelle écluse No. 9, laqﬁelle sera semblable 3 la nouvelle éc’luse
No. 10 tant dans ses dimensions que dans sa position par tapport 4 la vieille écluse.

Matériaux livrés:

Quatre buscs de chéne (355 p. c. chaque) pour les nouvelles écluses Nos. 9 et 10 son
préts & &tve posés dés que les plateformes seront faites. Ily a en outre :
2,200 pieds cubes de pruche (bois carré) ;
7,600 “ . pin « .
46,500 pds. sup. m. pl. en madriers pour planchéier des plateformes.
18,000 1Ibs. de fer forgé (boulons, liens, fiches, ete);
20,390 1bs. fonte (segments pour rouleaux des portes) ;
1,360 v. c. de pierre de taille;
470 ¢« pierre non-taillée ;
1,100 ¢ pierre de remplissage ; ’ i
1,000 <« sable; ) -
4,150 barils de chaux hydraulique.

Outre les ouvrages accomplis et les matériaux livrés, l'entrepreneur a établi deux
pompes & vapeur, six grues, des forges, des hangards, et dispose d’un matériel considérabie
et en bon. état, - : . :

En raison de la rareté de la main-d'oenvre, ces travaux n'ont pas ‘progressé & beaucoup
prés autant qu'on l'avait espéré, mais on doit dire & 'avantage de 'entrepreneur que ce qui

est fuit donne entiére satisfaction, tant pour I'apparenc> que pour la solidité,
Pont tournant,

Sur P'écluse de garde & Grenvlile.

Un pont tournant long de 81 pieds 6 pouces et large de 13 pieds a ét6 construit sur
V'écluse de garde & Grenville, par Thos. Redmond, éer., sous contrat spéeial, Cet ouvrage a
. 28

N



37 Vlctorla Documentsdeh Session (No2) o A 1873

.

6t6 exéeuité fort lentement. Mais sous le‘rapport de I'art et comme construction durable; il ne .
-laisse fien & désicer. La charpente de ce pont a été faite & Montréal et a 6t6 transportée &
Grenville le 6 juillet 1872. Tl fut ouvert & la circulation le 28 septembre 1872,
- J’ai P'honneur d’étre, monsieur, ' '
Votre trés-obéissant serviteur,
E. H. ParENT _
' Ingéniewr Rés., T: A.C. G

J. G SippELL, éer., '
Ingénieur Surintendant,
Bureau du Canal, Montréal.
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ANNEXE No. 4.

CANAL DE CORNWALL.

 GokRWALL, 4 juillet 1873,
M. F. BravN, ' ' S

Secrétaire des Travaux Publics, Oftawa.

MONSIEUR,—Jai 'honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur le canal de-Corn
wall pour 'année fiscale expirée le 30 juin 1873. . o

Le canal a bien fonctionné du Ier juillet 1872 au 10 aofit, époque o il fut fermé
pendant 35 heures, par la rupture des portes inférieures de I'écluse No. 18, causée par le
steamer Spartan : il a continué & fonctionner jusqu’au'8 décembre, date o il fut fermé pour
Thiver. . .

Réouvert an ler mai, il a bien fonctionnd jusqu’au 30 juin. ‘ . .

Les ouvrages qui ont été faits'an dernier peuvent &tre classés sous le titre de réparations .
ordinaires, excepté la reconstruction des parties brisées par le Spartan. - :

On 2 ¢levé le remblai, protégé le canal en exhaussant les murs en talus, réparé les portes
d’écluses, les déversoirs d'alimentation, les ponts sur les pertuis, fait diz nouvelles passcrelles.
pour les portes d’écluses, huit nouvelles courbes, dduze nouveanx rouets, nettoyé les contre-
fossés et les aqueducs en syphon, et reconstruit les portes, brisées par le Spartan.

Le montant des bordereaux pour I'année fiscale expirée en juin, y compris la reconstruc-
tion des portes brisées par le Spartan, s'éléve 4 $11,645 30, . .

Je vous pris de vouloir bien m’autoriser 3 dépenser $6,000 00 pour des reparations qui
devront 8tre exécutées durant le premier semestre
de la présente année fiscale. A ,

Pour réparations ordinaires ..........c..uueen st crenieienanens $3,000 00 . *

Pour couvrir en bardeaux les” maisons des gardiens et réparations . '

d’écluses,—peinturer et réparer le plancher.....o..ccunernes eerenas 600 00
Pour reconstruire les portes inférieures de 'écluse No. 15, et les portes
supérieures de P'écluse No. 30, enlevées du canal....... erenensananne 2,400 00

SRR

$6,000 00
J'ai 'honneur d'étre, monsieur, .
Votre obéissant serviteur,
" "D, A. McDowzLz,
Surintendant,

30



' Documents'de la Session (No.2) 4. 1873

ANNEXE No. s,

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

Mormrssung, 5 sotit 1673,
M. F. BRAU}«, _ : ‘ o
. *Secrétaire des Travaux Pubhcs, Ottawa.

MONSIEUR,—J ai Ihorneur dé vous soumet,tre mot rapport sur le canal de Wil hamsbura
pour l'année fiscale expirée le 3 juin 1873.
" Tioy canaux ont bién 'fonctionnd depuis le ler Jull‘et 1872, Jusqu au 7 décombre, 08
,de la. cloture de’ nakutlon Réouverts le ler mal 1873 1ls out été tenus en bon éiut jus-
u'ay &
. q Lies travaus exécutés, l’année dermere peuvent tre classés sous le tltre de réparatins
ordmalres
" “Potir la protection des bords du canal, il y aun personne] de 44 6 ouvners, sclon le
. bésoin, 6t un conducteur, avee un bateauet un cheval de halage.
O a dépensé environ 300 toises de pierre A ces répamtlons certaines portions des bords
de laFividre ont été exhavssées aveo de la terre.
- Des-¥éparations orit 6t6 faites aux portes des écluses, aux poteaux de défense, aux pertuis
et fossés, aux quais et jetées: un nouveau chaland a été construit pendant 1'année, ét l'on
s'en ert actuellement. -
On a acheté du bois pour -réparer les portes des éc‘u~os Thiver -prochain, ainsi que la
- jetée exténeure, A Pentrée supérieure da canal -du Raplde Piat. -
1:e service des boudes a-ét6 fait pendant les mois de ‘mai et de juin, de Dmklnsm
Landnag % Prescott ; ces boudes ainsi que les amarquies sont en bon état.
“La somme totale dépensée pour les rép.:,ratlons durant I'année expnée
“le 30 juin 1873 est de - cr cenevereeenas $4,173.02
Pour le personnel e 6,370 49

Le tout, respectneusement sounus

J ’m I'honneur d'stre, monsleur,

Votre obélssant serviteur,

Isaac Rose,
Surintendant du canal de Willigmsourg

8
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ANNEXE No. 6.

CANAL WELLAND.

BuREAU pU CANAL WELLAND,
.. ) : Ste. Catherine, 3 octobre 1873.
F. BravN, Eer., Secrétaire,
Depal tement des Travaux Publics,
Ottawa.

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de soumettre sous ce pli le rapport annuel sur I'état du
canal Welland pendant Pannée fiscale expirée au 30 juin 1873.

Le canal a été fermé pour la saison le 10 de décemt bre, et est resté fermé j Jusqu au
91 avril delmer date % laquelle il fut de nouveaun ouvert  ia navigation.

Iin’ 'y aev pendant l'année que deux interrupiions sérieuses a1 11av10.tblon la premiére
le 17 aofit de Pannée derniére, cansée par la bharge bagmaw qui était pesammnnt char-
gée de bois de construction et coula & fond an moment de Don‘,u' de P'écluse No. 3, et bien
que Ton fit tous les efforts possibles pour la vetiver de 13, il s'en suivit une aétention de
quatre jours. La seconde interruption eut lieu le L7 juin 1873 et fut causée par le pro-
pulseur Granite State, qui heurta les-portes inférieures de I'écluse No. 2 et les emporta
toutes les quatre. Ta navigation fut reprise aprés un délai de deux jours et dix heures.

Les travaux en voie d’exécution lors de mon dernier rapport, savoir : le déversoir du
c6té Haldimand de la Grande Riviére a Dunnville, et la maison du gavdien des écluses 2
Port Colberne, ont été terminés et sont maintenant employés; le déversoir a été d'un
grand secours pendant la crue des eaux le printemps dernier.

En conséquence des nonveavx contrats donnés pour I'agrandissement du canal Wel-
Jand, M. John Brown a cessé de dragaer sur le bief de paltaue. .

"Tai pris des arrangements, avant la clotare de la navigation I'antomne delmer, pour
Pexéention d’un grand nombre de véparations qu'il fallait absolument faire durant Ihiver
et qui consistaient ,mncupalement dans le renouvellement du plancher des écluses No. 1
et 2, et dans la reconstruction des murs en pierre an pied de I'écluse No. 3, contenant
environ 600 verges cubes de magonnerie. Pour faire ce-s. travaux, il fallait de toute né-
cessité que l'ean F retivée des biefs No. 1 et 2 pendant presque tout T'hiver, et que les
écluses fussent parfaitement vidées et étanchées ; mais cela aété fait d'une manitre satis-
faisante. )

Te31 mars, Peau fut complétement retirée jusquh Allanburgh, afin de pelmettre de
faire les réparations annuelles ordinaires aux portes d’éclrse avant 'ouvertare de la navi-
gation. J'ai fait examiner tous les hiefs et en ai fait enlever tout ce qui pouvait géner la
navigation, et & Vouverture du canal les obstructions qui se trouvaient dans les 1>1nfs Nos,
1, 2 et 3 avaient toutes été enlevées.

In sus de ce qui précide, les réparations suivantes sont les principales qui ont été
faites durant Vannée.

TUn plm grand nombre d’cuvriers que d’habitude ont été employés aux réparanons
du chemm de lm]a've. qui out été plus considérables et mieux faites que d’ordinaire ; et je.
vense que le surcroit de facilité gu'elles ont procuré au passage des navires a amp]ement
compensé le-s déboursés.  Les ponts teurnants et leurs avenues ont tous été blus ou tmoing
répards of solidifds, TTn grand nombre de nouveaux pofeanx d’amarrage ong aussi étd
}w./:, ahx end,ro‘te I pms m.pormms ls long duy c,zmai Douzo portes nonvéa cab 8té.
o Detitn e ooy qui éthicny m‘]oi’ﬂﬂm@&?ﬁ domma st T
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Trois 3 lécluse No. 2.
li Une « 14 « 11,
Une [3 [13 113 l 3.
Une « i« ¢ 91.
Une &« 113 113 23
Quatre ¢ ¢ de Welland. .
Une ¢« « de Port Colborne.

Cing paires d'ancres neuves ont 6té substituées aux vieilles aux éc}uses Nps. 6,7et 17.
Des réparations considérables ont aussi été faites généralement anx maisons eb cabaces des
éclusiers, qui toutes en avaient grand besoin. Huit nouvelles portes ont ¢té construites dans
le chautier des portes, et quatre autr2s sont en voie de construction. . -

L’opinion, que j'exprimais 'année derniére, que les réparations alors projetées mettraient
le canal en bun état, s'est réalisée, je pense, car nonobstant la forte augmentation du trafic, il
n’y a presque pas eu d’interruption d’aucune sorte, et Ialimentation de I'eau a 6té meilleure
qu’elle n’avait ét¢ depuis plusieurs anndes. v .

Aussitdt que eau le permettra, je me propose de terminer le renouvellement du tablier
de la digue de Dunnville,—ce qui, avec quelques réparations & faire au pont, placera-cette
partie des ouvrages en bon état. .

Je joins & ce rapport une liste des mavires des propriétaires desquels jai pergu des
amendes, s'élevant & $50, que j'ai remises au percepteur de ce port.

" Jai Thonneur d’dtre, ete.,

W. F. BIGGAR,
' Controleur.

— | CANAL WELLAND.

ErAT indiguant le montant des amendes imposées et pergues des proprié-
taires des mnavires pour violation des réglements du canal, durant
Pannée fiscale finissant au 8¢ juin 1878. '

DarE. NoOM DU NAVIRE. M ONTANT. OBSERVATIONS.
o 8 cts-
1872, 6 juillet....| Pro. Dromedary... ........ 10 00 ! Violation des riglements.
1873. 19 juin...... Goglette Alewander. ... ..... 40 00 “ “ «“
Total......... -”5-0 00

W. F. BIGGAR,
Contréleur,

BorEAU DU canaL WELLAND, -
Ste. Catherine, 3 octobre 1873,

33



87 Victoria. ‘Doc,uménts de 1a Session (No. 2.) Y * 1373

W
-

APPENDICE No. 7.

o

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Bukpau 5y CaNaL WELLAND,
Lo o : Ste. Catherine, 3 octobre 1873,
' F. }iggm, Her., Secrétaire, : '
Département des Travaux Publics,
Ottawa. ' T

MoNsIEUR,—J’ai honneur de vous transmettre ci-joint mion rapport apnuel sat les
‘travaux qui se rattachent au canal de la Baie dé"Burlington, pour I'année fiscale finissant aun
30 juin 1873. ' W o BRI R

Les ouvrages du canal n’ont nécessité auoune dépense’ pour réparations dans le cours de
P'année derniére. ) : ‘

Je me proposais, lors de men dernier rapport, de demander un léger crédit & cette fin,
mais j'ai vu, lorsque la navigation a été ouverte, qu’elle serait A peu prés inutile.

Néanmoins, je me propose de démander, pour I'hiver prochain, un crédit suffisant pour
reconstruire le bae, et pour 'achat de nouvelles chaines pour ce dernier, ainsi que pour l'achat
d’une certaine quantité de cable, 'approvisionnement actuel étant & pen prés épuisé.

La navigation n’s pas été interrompue durant 'année. :

\

J'ai honneur d’8tre, mongicur, T
Votre obéissant serviteur,

W. F. BIGGAR,
Contréleur.
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ANNEXE No. 8.

CANAL RIDEAU.

Ottawa,§10 juillet 1873.-

- Monsieur,—fonformément aux réglements et aux instructions faits et donnés par
I’hon ministre des Tléav,aux Publics, je vous transmets mon rapport annuel pour 'année fiscale,-
b 6 407uin 1873 ne SO : |
% QComine jé’ n'ai pris charge des travaux que tard dans l'automné, le ¥apport de inon
prédécesscur en-date du 11 novembre 1872, traite de tous les nouveaux ouvragés et répara-
. “tions jusqd’s gétte date.” - T o
La nayigation, férmée Te 29 vovembre 1872, s'est otiverte le ler miai 1873.
. Lors de ma premidre visite de la ligrie dii ¢anal, je m’apergus que les bases inférieures
de la plupart des écluses de la direction de l'ouest, faisaient eau considérablement, et que pour
‘empécher cette perte, il fallait les tenir & sec durant 'hiver. Cette amélioratin a néoessité
« beaucoup d’ouvrage et de dépenses, mais ellé a été accomplie d’une maniére satisfaisante.
Voici les principales réparations qui on-6té faites durant I'année :—
’ ’ Moulins de Kingston.

. Quatre cents verges de pierre placées sur la surface de la levée, et les réparations au
chemin public sur Tétang du moulin achievées. TUn bureau construit pour le percepteur
les péages, les portes d’écluses blindées et réphrées, et trois paires de chéssisd portes et des
réparations aux mécanismes, eic. - )

Brewer's Lowér Mills.

: La-gonstruétion de deux dignes et l'enl¢vement de I'eau de I'écluse; réparation du-
seuil et du tablier; comblement, avec de la pierre, d’un grand trou fait par le coulage en bas
de la magonnerie ; réparation_ des portes inférigures et de la magonnerie ; livraison de la
pierre et du gravier pour réparer la digue et le chemin.

: Breivér's Upper Mills. ) B
. La gongtruction de deux dignes ot Venlévement de l'eau do I'dcluse ; mn plancher neuf
V'écluse, y compris le comblement, avec de la pierre, d'un grand trou au bas du mur de chut®
du heurtoir central, pratiqué par 1'eau s'échappant sous le plancher de Pécluse. Réparation
du seuil et du tablier ; blindage et affermisseinent des portes centrales, réparations des méoa-
.nismes ; repouvellement des portes inférieures de I'écluse, :

Jones Falls, Davis, Chaffreys’, Newboro.

Ces écluses ont toutes 6t6 vidées, et les mémes répavations qu'aux Brewer's Upper Mill®
faites, & Vaxception des nouvelles portes, . ‘ ‘ ,
‘ . Negrows,

A oette station, les portes ont étS levées et les rebords réparés ; 150 verges de pierre
.plagés sur Iy digue et dans le caisson, ‘

, : Poonamal,

Petites réparations, aux portes, rouieaunx et méoanismes ; 500 verges de pierre placdes

surl§ talus de 1aMevée pour empesher 1o perte d'eau. Le terpassement Se rompit pendaant i
‘nondation, mais il fut promptement réparé. A s '

S ' 35
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Smith's Patts, .0
Petites réparations, peinturage du pont tournant et deux paires de portes d’écluse.
I | .~ 01d Stys. -
Nouvelles barres & ressorts pour Jesportes centrales, nécessitant des grilles de charpente -
pour les cabestans volants ; nouveaux rouleaux & chaines, pou'izs 4 rouets, etc., et quelques pe-
tites réparations aux méeanismes. S : ‘
Edmond’s. . }
Nouvelles barres & ressorts et changements, deux nouveaux chdssis & pertuis et portes
exhaussées pour les placer, et réparations du, mécanisme'; 200 verges de pierre placécs * sur le
terrassement. . o .

Kilmarnock. N

-Levage des portes pour réparer le mécanisme & pertujs ; mise 'c;le‘deﬁx 'nouvéllle_s,-li'_‘s',sé‘s' aux
portes inférieures et de nouvelles barres A ressorts ; changements des ferrements, des rouleaux -
et petites réparativns. : ' o

 Réparations temporaires & la digue pour garder I'eau,’ les chevalots’ ayantété _emportés _
par la glace au printemps ; réparations au pont sur le canal de décharge. - .. . -
 Merrickville. L Sl
Revétement & neuf du pont tournant de Merrickville, diverses petites réparations aux
mécanismes et aux digues, réparations.d la maison du gardien d’écluse. '
Nicholson’s et Clowe's.

100 verges de gravier pour les ouvrages et petites réparations aux mécanismes,

P—

Burritt's. : .
Changements et réparations au sommet des digues et petites réparations; peinturage du
pont tournant. . ‘ o -

~

1le Longue.

Livraison de 330 verges de pierre sur lagrande digue ; affermissement; des portes d'écluse
et des chéssis & pertuis. , ‘

Rapides Noirs. ‘
Coustruction de deux digues, enlévement de 'eau de I'écluse et réparations du seuil, du,
tablier et du mécanisme des portes ; enture, revétement et affermissement des portes supé-’
rieures ; deux jetées pour protéger la magonnerie du canal de décharge ; réparations des pertuis.
et du méoanisme. :
Hogsback.

Nouvelles jetées et remplissage en pierre pour raffermir la digue; y avoir placé du gra-
vier en avant, et réparations générales.

Hartwell, » . ‘
Enture du poteau tourillon de la porte inféricure, réparation des pertuis, solidification et
réparation de la levée, ot petites réparations au pont tournant de Mutchmore.
' Orrawa,

Nouveaux logements pour les éolusiers, réparations et rallonges & la maison du gardien
d'éoluses ; diverses réparations aux chéssis & pertuis, semils de portes et méoanisme, posage
de deux-chassis .4 pertuis, véparations aux portes et aux jotées du canal de décharge.

. o ont 13 los principales véparations faites sux difiéventes stations, Lio.canal est en bou
gtat ot 1'dan tenne on quantitd suffiszute, g . -
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Pour pourvoir aux besoms de la navigution, Je pl‘CVOlb que dans quelques années, il
faudra faire de grosses réparations. - a

Les anciennes digues de pleux sont plus que finies, ¢t doivent &tre remplacées par de
solides jetdes.

Ily a, surle canal, douze: paires de portes d’écluse, servant depms 18 & 26 ans; elles ont
subi toutes les réparatlons qu'on pouvait leur fuire,

~ La piérre, dans. plusieurs: des chambres’ Fes éeluses - (surto 1t " celles bities en pierre &
.sablon).comuience' & se briser, et la gelde, tous les ans,-agit fortement sur elle.

A Hogsback, un des murs'de lécluse g'en vagraduellement & l'extérieur et devra Btre
Tebati avant longuemps A-Lower Brewers, ’eau s'échappe considérablenient: derriére et -’
travers le murde I'écluse, il faudra le remblayer de nouveau. - La digue & Hogshack n’est
pus dans un: état satisfaisant., ‘Chaque -printemps, elle court le risque d’ dtre eudomma.gée ou em-,

- portée. par la- g\ace et par 1& bois flottant; elle demande une surveillance actlve sa reconstruc—
tlon entrainera une dépense considérable.

* A mesure que .le pays ‘se défriche, 1’eau inonde les ouvrages plrs soudamement d’année
en année, et T'on ne peut trop insister sur le fait qué tenir les ouvrages.en bon état est & la fin,
le moyen l¢ plus écongmique d’alimenter: la navigation. : .

" * = Les nouveaux ouvrages, lannée derniére, ont été : -

Lia conztuetion d’un pont tournant sur I'écluse de Lower Brewers, et, l’avrandxssement du

 bassin du canal & Ottawa: (pas encore terminé).

Ge dernier ouvrage u 6t6 nécessité tant pour satlsfalre le@ besoms du com.merce que pour.
des raisons sanitaires. Il augmente la capacité du quaiage d'envirou seize cents pieds, et le
ba,ssm, quand il sera terminé, aura une. profondeur de cing pieds d’eau, -

‘ ‘ _ J'ai honneur d’étre, Monsieur,
M.TF. BBAUN,“ ' Votre obéissant serv1teu.r,
" Sec. au dépt. des T, P. ' _ FRED. A, WISE,
’ ‘ Ingén. Surintendant,

37
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ANNEXE No. ¢.
CANAL ST. PIERRE.

e : S ad PR

. Moncron, N.-B.; 3 sept. 1873,

M. F. Bravuw, : :
Secrétaire des Travaux Publics, Ottawa.

MO‘ISIEUE,«—-OOHfOrmément A votre lettre da 20 du dermer mois; j 'si Phonhenr _de'
soumlettre le rapport saivant relatif au canal St. Pierre, pour lannée fiseale expirée l& 30
juin 1873;

Ayantregu, le 27 juillet 1872, autorisation de dépenser $7 700 Penldvement de. l’exeé-.
dant dé watiéres qui se trouvaient sur les levées fut comméncs, en vertm d'un. contrat, le 5
septembre; et il firt suspendii le 27 juin dernier. Durant, cet mterva}le, il a ét6 eulevé aw
colit de $6,845.50, 11,8822 verges cubes de terre, et 82 verges de roe.

Outre ce montant la somme de $665.10 a été- dépenses pour réparer le mur. de souténe-
ment, peintarer le pont tournant; et & plusieurs ouvrages d"une importance secondaire,—soit en
tout la somme de $7,510.60 ; les pléces Jusmﬂca.twes de cette dépense ont éx6 tramsmises au
département.

. L& kelevé suivant du nombre et du tonnage des navires qui ent eu aceds au canal l’mnée
dernidre, avec le montant des péages perghs, a été préparé, d'uprés les rapports fournis pir Je
gardien décluse qui déclare aussi que, & part de quelques réparations au planchéiage du
pont tournant (éva]uées 4 $30) I'éeliisé et les autres ouvrages sont en bon ordre, et que les
navires tirant de 11 & 12 pieds d’eau peuvent passer sans diffculté par le canal,

Le canal a été fermé par la g[ace le 16 décembre 1872, et réouvert le 15 aviil suivant,—
il a done foactionné 246 jours, soit 10 de plus que 'année préc_édente

’ , |
; No. de Montant No. de Montant
Mois, navires allant| Tonnage.. de péages [navires allant| Tonnage. de péages
au nord. pergus. an sud. percus.
1872 $ cts, : $ cts.
;Tuillet ....... 49 1600 57 39 C 18 " 633 3836
Aofit. . . 26 781 23 27 46 1447 . 88 01
Septembre....... 31 1540 35 91 47 1520 87 15
QOctobre ooveeveess 45 1346 3113 66 2189 111 87
Novembre........ 57 1676 56 17 55 1683 104 21
Décembre ,....... 15 533 15 01 25 811 44 67
1873 .
Avril ieiiienien 11 639 24 43 1 91 6 47
Mai...ooveenennns 41 1623 47 56 40 1405 8389
Juinde.eoeeeeiinnn 35 1595 60 33 15 581 23 33
310 11,333 351 20 313 10,360 587 96
RECAPITULATION.
Nombre total des navires....... 623
Total, tonnage..... IETTTRPrrTN 21,693
Nombre de bateaux non-couverts. . ... ves 233
Péages PErgUS cevnnnnereeserneacrninennnns IR TR TR T TR TPy, veee. $939 16

J "ai ’honneur d’etre, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

A

ALEX. McNAB,
Ingénieur.
38 '
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'ANNEXE No. 10

GLISSOIRES, ESTACADES ET NAVIGATION.--RIVIERE TRENT ET
DISTRICT DE NEWCASTLE.

i

M. F. BrauN, Secrétaire, -
Département des Travaux Publics.

PETERBORO', 7 aoht 1873, -

 MowsIeUR,—J"ai 'honineur de, vous transmettre le rapport suivant sur les travauz de la
Rividre Trént et du district de Newcastle, pour I'année expirée le 30 juin dernier.

© LaNbsav.—Lécliise ést én bon état & 'exception d’unc légére fissure dans la chambre.
Le gouvernement d'Ontario fait élever un mur de souténement en basde 'éoluse et entre elle et le
débarcadére du chemin de fer, pour faciliter le passage des bateaux & vapeur 3 travers ’écluse,
Il fait aussi élargir et draguer la rividre Scugog, depuis Lindsay jusqu'au lac de I'Eturgeon
Les propriétaires de bateaux 4 vapeur ont attiré mon attention sur la difficulté qu’ils ép?-ou-
vent 4 approcher leurs batéaux du débarcadéie, & cause du bois de construction qui obstrue
le chenal. Dans une prochaine note, je vous parlerai en détail de ce sujet.

+ CrurE FENgLON.—Sur a riviére Fénélon, il y a une difficulté entre les propriétaires
de bateaux & vapeur et les commergants de bois, au sujet de la navigation de la rividre
difficulté qui a déjd élé portée & votre attention. ’

BoBCAYGEON.—Les portes d’écluse qui laissaient échapper de l'eau ayant été répavées,
elles fonctionnent bien. On cst & poser au pont tournant sur le canal un nouveau tablier et
des nouvelles jambes de force diagonales. La digue a été derniérement pourvue de tasseaux
afin d’économiser ’eau dans le lac de I'Eturgeon. Le trafic ‘qui passe par cette écluse est
considérable et va toujours croissant. ' '

BuckuorN.—Ici la digue laisse échapper I'eau et exige des réparations. Le tablier, au
pied de la glissoire, a ét§ emporté, de sorte que- le roc est & nu, ce qui nuit sérieusement.’ au
passage des raleaux. - :

Prrir Lac.—Les trois jetées de l'estacade ont été remouvelées, et paraissent en bon
état. Llestacade a besoin de chaines neuves. .

Rarmes DE WHITLAW.—Ilci Pécluse est en bon état, & I'exception ‘des portes qui
laissent échapper un peu d'eau. La digue cn aile a souffert beaucoup de I'inondation du
printemps dernier, et je suis, conformément A vos instructions, & préparer un rapport détaills
sur s2 condition. La partie de la digue que ’eau a emportée a été repéchée et replacée.

H asTiNgs.—L’inondation du printemps a emporté une partie de la levée du canal en
aval de V'écluse, laquelle ne se composait que de simpl es pierres superposées et non cimentées ;
elle a besoin d’étre remplacée par un coffrage solide. Unc estacade de garde a été placée su;'
la rive nord du canal en amont de I'écluse, pour empécher les vapeurs et les bateaux frax-
chissant I’écluse d’8tre jetés & la cote. "Une estacade & deux pidees qui servait a la descente
du bois en grume, ete., dans la glissoire, a 6té emportée et demande 3 &tre renouvelée, ILe
pont tournant sur le canal a eu son tablier en partie renouvelé et a &té redressé. Le trafic
qui se fait par cette écluse augmente—13,947 tonnes de minerai y sont passé depuis l'ou-

- verture de la navigation jusqu’s cette date. Ici se terminent les travaux érigés pour la
navigation en eau calme, qui u’a, Iannée derniére, subi aucune amélioration digne d’stre
tnentionnée.

Les ouvrages aux stations suivantes ayant été plus ou moins détruits par I'inondation
au printemps de 1870, le  Comité des Glissoires de Trent ™ fut autorisé a construire et
réparer les glissoires, digues, jetées et estacades nécessaires, aux conditions suivantes:—

: 39
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T.es nouvelles glissoires devront tre A piéee isolée, au lieu de glissoires & radeau. Le
comité devra dépenser la balance disponible du revenu des péages sur les nouveaux ouvrages
et les travaux de réparation, et se servir. e tous les anviens matériaux encore bons, Le
Comité devra emprunter la somme nicessaire pour termmer les ouvrages de restauration, et la
rembourser avec nntelét, du revenu des péages.

Aprés examen, j’ai troivé que ces ouvrages sont dans la condition suivante :—

HEeELY's Fanis.—La digue coule et le coffrage se souléve. Elle.a besoin d’tre ensa-
blée et le coffrage recloué. La gllssone inférieure est. duns un état de vétusté et ne sert plus.

MipDLE FaLLS. — Iei les ouvrages se composent de deux digues transversales, d'une glis.
glissoire, de digues & Jetées et d'une estacade & trois pidees, tous en bon ordre. La glissoire
dans la digue supéueure n’existe plus,

CAMPBELFORD.—Ici les ouvrages se composent de digues transversales et en aile d'tne
glissoire, de jetées et d’ estacades, tous en bon état. La digue en aile demande quelques
légéres réparations.

RANNEY'S Farrs.—Les ouvrages & cet endroit sont tous délabrés.

"RariDEs DE CHISHOLM.—Ici les ouvrages sont un canal, uve écluse, une digue avee
glissoives, estacades et jetées. L’écluse, détemorée, ne sert plus. La digue est én bon ordre, 3
Pexception de la plateforme qui porte "le cabestan pour lever les pléces d’arrét, laquelle de-
'mande 4 8tre renouvelée. Les estacades et les jetées sont en bou ordre.

Le tout respectueusement soumis,
Votre obéissant serviteur,

THOMAS DEAVES BELCHER,
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ANNEXE No. 1i.

GLISSOIRES ET ESTACADES.—DISTRICT DE L’OUTAOUAILS,
TRAVAUX DE LA RIVIERE DES OUTAOUAIS. _
BUREAU DU CONTROLEUR,
o OTTAWSA, 15,200t 1873,
F. Braun, Ecr., Secrétaire, ' DR
., Département des Travaux Puablics, Ottawa,

MonsiEUR.—Conformément 4 vos instructions, j'ai 'honneur de transmettre an
tement, pour I'année fiscale expirée le:30 juin dernier, le rapport suivant siit les constriicti
dont j’ai Te contrble. ' ' ‘ Lo

Ad printemps de 1872, les eaux des affluents sud de I'Outaouais, ont tellement montd
que durant I'été I'on a pu opérer généralement la descente du’ bois ‘de toute désc aves
assez-de facilité dans la rividre principale. Cependant, 16 bois carré de grande '
en’ atteignant les stations inférieures, avait besoin d’étre manceuvré avee plus d ue
d’habitude, surtout quand les radeaux -franchissaient les glissoires inférisiires, ov, lors de
leur constriction, 'on n'avait pas préva qu’il arriverait de tels trains de bois 3 une saison
aussi tardive. ' : i o oo

L’augmentation du commerce de bois dans la vallée de I'Outaouais a néeessité plu-
sieurs nouvelles améliorations, et I'on croit qu'il en faudra-encore plus, avant que les per-
sonnes engagées dans cette lignc d’affaires soient parvenues entiérement & leurs fins, D/gbord,
je suggérerais la'construction d'une série d’ouvriges pour rafférmir ét étendre ’les estacades
prés de l'embouchure de la Gatineau, ol l'expérience du passé a démontré que les intéréts
de la plupart des commergants de bois viennent en coriflit avec ceux des expéditeurs et des
bateliers...Ce ‘qu’il faudrait & cet égard, cc serait une estagade plug solide et iplus. sténdue
pourvue-de tous les-accessoires modernes. Cette amélioration, jointe au draguage .qué l'on
fait actuellement exécuter, satisferait sans doute les commergants de-bois. sur la (fatinean, un
des affluents les plus importants de I’Qutaouais. o ‘ oo

L’obstruction; de la navigation sur cette riviére paralyse lesefforts, non-seulement: de ceux
qui font le commerce de bois, mais encore de cgux engagés dang l'exploitation des riches
mines de” fer'du voisinage,-lesquels ont éprouvé. de grandes pertes par'le manque d'un dé-
bouché nécessaire pour écouler leurs produits sur le marché. o LT

En parlant des constructions-sous mon controle, dont la plupart -sont trés étendues et
formées de matériaux susceptibles d'une prompte -destruction, il ne sera pas déplacé de dire
qu'il faudra de grandes réparations de temps & autre; mais on pense que le revenu prove.
nant; des péages pour l'usage des’ constructions justifierait pleinement la 'dépense que néoessi-
teraient Pextension et lentretien de ces améliorations, . P

. - I’inimense commerce qui se fait actuellement dans la vallée de I’Outaouais * se compose
presque également de bois carré et de bois en grume. Par conséquent, il faut béhucdliﬁf plus‘
d’estacades que ces années dérnidres; et il fait plaisir d’apprendre que le éyétéhfé"d'ékﬁloita.
tion forestidre que I'on suit actuellement permet moins de gaspillage que par- 'le pasé’; ce
qui était rejeté jadis comme inutile pour le bois carré, sert maintenant & faire une’ éei',t;zine
quailté de bois en grume. - ‘ ‘ oo
. Le défrichissement dans le district de 'Outaouais a eu I'effet de faire écouler T'ean
‘plus t6t que d’habitude au printemps; parconséquent, les glissoires et les autres constructions
ont été plus rudement éprouvées par suite de-la hausse et baisse rapides des rivigres. ' Tout
ingénicur, chargé de ces ouvrages & I'avenir, ne devra pas perdre cela de vue, s'il' ne veut pas
qu'il s'en-suive des conséquences désastrenses. - ‘ S T R

2—4 41 '




87 Victoria, Doctiments de la Session (No. 2.) . A, 1873

Une entreprise particuliére—quoique organisée sous le nom de compagnie d’améhora-
tions du haut de 'Outaouais—a fait beaucoup pour créer une voie sfire par ot le bois. en
grume pevt descendre dans la rividre principale. Le capital payé de la compaguie dépasse
de beancoup $100,000, et ses ouvrages, joints aux améliorations faites par le gouvernement
permettent la descente de plus de un million et ‘demi de morceaux de bois en grume chaque.
année, pour ne rien dire du service qu'ils rendent aux propriétaires de bois carré en leur
permettant de recueillir ce qui leur appartient en cas de la rupture des estacades supérieures.

L'affluence de bois en grume dans P'estacade de la Gatineau, a de nouveau rompu les

" ouvrages, ce printemps. Une certaine quantité de pidees ont inévitablement échappé, mais
des mesures immédiates ont ét¢ prises pour fermer la bréctie et raffermir I'estacade par des
cables et des chaines additionnels.

Voici le relevé de la quantité des différentes espéces de bois qui a passé par les ghssoms
de la Chaudiére Sud, en V'année 1872 ;

Radeaua ' Pices.
‘Bois carré ........ ereseeesianes ceerreierannes . : 225 427
“do “équarri sur deux faceSi.eeeseieerresss 1 981
Cédre en grume .....cceeeeeien s i v vriiinnnnnes 3, 494
- Bois'de dimension. e 3 685
Madriers ...oveeeeerenrsene s conee
"Chéne et orme en gmme crorrcesareesaresanns 1,217
’Bms_en grUme «.ooveunees cevsranee o e T ‘ 2,420
Totalcesessesssssnss e evcorsnnnevenssenie 1051 osivvmvnninnnnns 238,224

. Par lo Glissoire de la Chaudiére Nord,
Bois en grume.., oucineesesesesnsnsiiisne s e s sinienesees s s aneens 239,101 pidees..

Par Vestacade de la Gatineau.

Bois CAITE. .o vvt ittt ereeeene s eeneenees - 6,427 pidoes.
Boisengrume.........v00unn. et e asieie s e e ae s tene 362,927 - «
‘Bois équarri sur deux faces ... 9,013 «
Cédre en grume,.. 24,533 -

Traverses, 8 pieds, éqnames sur deux faoes veeee 20, 000«

Le revenu produit par les péages pour l’u.sage de ces eonstmctlons, durant 1’année ﬁscale
expnée le 30 juin a été d’environ $100,000.

REPARATIONS.

‘Les ouvrages sur. la rividre principale et ses affluents ont ét6 examinés I'automne dernier
aprés le passage du bois, et les réparations nécessaires suivantes exéeutées :—

.Les cordages en fil de fer du pont suspendu Union peinturés, et le bureau des péages
beaucoup amélioré.

La maison du gardien de la glissoire, et le magasin & la station de la Chaudlére, pein-
turds et rallonggés. . .

" Le fond dela glissoire de la riviére Noire réparé et raffermi,

Les travaux sur les rividres Gatinean, Madawaska, Coulonge et Petewawa remis en bon
ordre.
" Les. onvrages de la Chaudiére et de Hull, y compris les pouts, réparés. Les jetées laté-
rales, les tabliers et les estacades des glissoires de Calumet, do la Montagne, du Portage du
Fort et des Chats, réparés.

* Une des Jetées de Vestacade du Sault-au-Rzecollet , endommagée par la glace, réparée

4
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L'estacade des Chenaux a été de beaucoup augmentée, solidifiée et améliorée en y
plagant de nouvelles jetées de support et y ajoutant des- pidcas doubles et simples liées par de
“fortes chatnes. : I ‘ ‘

Un contrat a été conclu pour I'snlsremant du bane de sable qui obstrue la navigation
prés de Y'estacade dela Gatineau. Ce travail sera comumencé en temps opportun, vu que
I'entreprenéur tient préts tous-les appareils-nécessaires.: = . o e

NoOUVELLES CONSTRUOTIONS.

Le pont sur I'Outaouais, vis-4-vis le village du Portage du Fort, est terminé, C’est un
ouvrage solide qu’ont livré les entrepreneurs et qui, comme amélioration interprovincialé, ne
peut manquer de profiter beaucoup au district dans lequel il se trouve. o
_ Deux jetées avec piéces d’arrdt pour exhausser le nivean de l'eau 3 la station de la
Montagne (riviére de 'Outaouais) ont été terminéés; uné jetée de’ support pour Vestacade ‘au
flottage de Romain a été construite (rividre Coulonge). » oo e e

OUVRAGES EN. VOIE DE CONSTRUCTION.

. Lia glissoire du Rocher Capitaine est maintenant en voie de construetion. - L'entrepre-
neur. a poussé les travaux avec diligence jusqu’au printemps, ol I'abondance des eaux. l'a
forcé de les susprendre temporairement. Subséquemment, il s’apergut que la crue des eanx
avait endommagé- des jetdes latérales non encore terminées. Depuis, néanmoins, il 'a fait des-
préparatifs pour remédier & ces défectuosités, et I'ouvrage sera sans doute terminé pour 16
poque spécifiée dans le contrat, S . oo e
... Lientrepreneur de la glissoire 4 une simple pi¢ce de bois, prés du lac de la Traverse, sur
la riviére Petewawa, a commencé 'ouvrage si tard —i cause de 'époque avancée o les soumis-
f10ns ont été demandées—qu'il n'a pu faire rien de plus que de préparer une partie des maté-
riaux pour la glissoire, dont la construction sera commeneée &4 I'eau basse. . . . © . .

Jai Phonneur d'dtre, . . .
Votre trés-obéissant serviteur,

HoraoE MerrILt,
Cont. des travaux de la rividré Outaouais,

o
Sy
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ANNEXE No. 2, ,

 GLISSOIRES ET ESTACADES_DISTRICT DU ST. MAURICE.

_ Tnoxs-RmimEs, 5 aofit 1873.
F. BravuN, Eer., Secrétaire, : ' oo
Dépt. des Travaux Publics, Ottawa.

.. MoNsIEUR,—J’ai 'honneur de soumettre, pour I'information du département, mon rap-
port annuel-sur I'état des travaux du St. Maurice placés sous mon contréle, pour I'année fiscale
terminée au 30 juin 1873. S ) '

Je parlerai d’abord des travaux classés sous le titre de’

CONSTRUCTIONS.

Ils sont comme suit :—1'achévement des nouvelles estacades prés de 'embouchure de la
iiviére, entreprise par MM. E. O. Richard et Fils, et'la digue des Piles, entreprise par M.
0.°Z. Hamel; o ‘ : o '

" Comne les estacades étaient presque terminées l'année -dernidre, je me contenterai de
dire—c¢. qui d’ailleuts est connu du département—que les entrépreneurs, MM. E. O.:Ri-
chard et Fils, n’on pu remplir leur contrat, que Touvrage leur fut enlevé en février 1872,—
que je regus instruction de le terminer aux frais des entrepreneurs,—que les travaux -furent
continués'et terminés, au prix de $44,253.88, dont une valeur de $20, 759.44 avait été faite
par les‘entrepreneurs, et dont $23,494.44 .a 6té payée parle département. Sur cette dernidrb
somme, $9,023.57 ont été dépensés durant I'année fiscale expirée le'30 juin 1873. Ces esta-
cades rendent maintenant de grands services, bien qu'elles auraient besoin de réparations,
rendues nécessaires par les crues'des eaux,

- "DIGUE DES GRANDES PILES.

Cet ‘ouvrage ‘a 6t ‘donné & Pentreprise & M. O. Z. Hamel, le 9 septembre 1872, et a
¢t poussé.avec beaucoup d’énergie. A mesure que I'ouvrage avangait, I'on s'est apergu que-
les meilleurs mesurages quel'on avait pu faire de la hauteur de I'eau dansla chute étaient inex-
acts ; qu'a partir de la ligne supérieure de la digue, (qui était le point le plus avancé o
on piit atteindre au moyen d’embarcations abaissées avec des cables, ou autrement, pour me-
surer la hauteur de I'eau,) la roche faisait un retrait subit et donnait, en certains endroits,
20 pieds d’eau lorsque I'on ne s’attendait & en rencontrer que 10, ce qui ne pouvait &tre con-
staté avec certitude qu’apreés que la glace efit presque complétement encombré la chute. Cela
nécessita la construction d’une digue heaucoup plus forte, et par conséquent plus dispendicuse.
D’aprés les premiers plans et les prix de contrat, la digue n'aurait codté que $16,000, mais
ces circonstances imprévues en doubleront le prix. De plus, quelques-uns des piliers furent
enlevés par la crue extraordinaire des eaux en mai dernier, ce dont je parlerai de nouveau
dans ce rapport au chapitre des * Dommages causés par l'inondation.” L’ouvrage fait est de la

“meilleure qualité. Par suite de la perte d’environ 80 pieds de caissons en les plagant au fond
de V'eau, I'entrepreneur a été obligé d’abandonner cette partie de l'ouvrage le 18 mars, et de
S'occuper de sauver ce qui en restait. Deux hommes se sont noyés lors de set accident.

REPARATIONS.

Les sommes autorisées 3 8tre employées en réparations dans le cours de Pannée derniére
ont été comme zuit :
10 septembre 1872. .. ..ot vt iiieiiiininiinn $5,879.26
4 mars 1873 ceciieeieininiineneeennie i i iinienes  1,820.40

“ $7,708.66
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. L’on peut véeapituler bridvemaat 1:s v ) xilions comme suit i—-
SraTion No.
FSTACADES DE L'EMBOUCHURE.

3 anciens piliers démolis et renouvelés.
2 poteaux d'amarrage avee charpente & terre.
po 8 Jarp
10 traverses neuves et 27 solidifides.
. 484 pieds d’estacade renouvelés.
1 poteau d’amarrage  do

StaTioN No. 3.—SHAWINEGAN.

1 pilier d’amarrage—30 x 32 x 28 pieds.
4 piliers élevés, et nouveaux poteaux posés.
4 piliers d’ancrage.
2000 lbs. de cable-chaine.
"4 portes d’estacade renouvelées.
Estacades sur les battures de sable répardes.
4 piliers | do do do
Estacade d’arrét.
‘Do de conduite.

Starion No. 4.—GRANDE MERE.

5 traverses et 15 pidees transversales & I'estacade.
150 pieds d’estacade renouvelés.
- Fondations de la maison réparées.

StaTioN No. 6.—LATUQUE.
1200 pieds d’estacade simple avee chaine.
StaTion No. 8.—CHUTE DES IrOQUOIS.

1100 pieds d’estacade d’arrét simple.
Diverses réparations 4 la glissoire.

PERSONEL ET DEPENSES.

Les frais du personnel et de fonctionnement durant 'année dernidre ont été de $14,500.35,
ce qui fait $1,398.65 de plus que I'année préeédente. L’on doit attribuer cette augmenta-
tion de dépenses au prix élevé de la main-d’ceuvre et & V'excessive hauteur 'de l'eau. . -

I’INONDATION ET LES DEGATS QU'ELLE A CAUSES,

Vers le 22 de mai, les eaux commoncdrent & monter rapidement pour laseconde fois
durant ce mois. Le samedi soir, le 24, elles dépassaicnt de plusieurs pieds la hautéur maxi-
mum qu’elles avaient jamais atteinte. Dans une inspection récente des constructions jusqu'aux
Piles; j'ai pris différents niveaux et j’ai constaté que les eaux avaient monté de 20 pieds & plus
de quarante pieds au-dessus de la marque des eaux basses, la hauteur variant suivant la lar-
geur et la configuration de la rivitre. Le dimanche matin, le 25, la rivitre devint parfaite-
ment incontrdlable. Rien ne pouvait résister & 'impétuosité et la force du courant. D’abord
Pestacade d’arrét de MM. Baptist et fils 2 la chute des Gres, estacade qui contenait de 30 a
40 mille pitces, fut complétement vidée: La digue du mioulin fut enlevée. Puis leur
nouveau moulin et leurs glissoires 4 planches. Tout cela ajouté & la grande quantité de ma-
driers qui venait du haut de la rividre, avec une quantité égale ou plus considérable de bois
de flottage, des arbres entiers avec leurs racines et leurs branches, descendait la riviére. pour
arriver aux estacades, & embouchure. La \;ieille estacade d’arrét proprement dite, savoir

5
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et

jusqu’aux limites des quais, était déjd presque remplié. Il devenait évident qu'anssitdt que
Vencombrement atteindrait les estacades conductrices, il y aurait une débicle. Peu de temps
aprés l'anneau de la chaine (2% pouces de' diamétre,) qui retenait l'estacade dang le chenal
est, depuis le pont jusqu’au premier quai, se brisa, puis 7 chaines de retenue, de £ de pouce,
se brisérent rapidement, et environ 1,100 pieds. d’estacade furent lineés.sur la riviére pour
g'élancer A I'extrémité inférieure, Te courant était si rapide & cet.endroit'que 'on n'y pouvait
vait tenir un bateau. Le matin suivant, les estacades:de Shawenigan cédérent, et un-autre amas
de bois en grumes descendit, et 'estacade conductrice, longue de 2,200 pieds en‘amont du pont
sur le chenal ouest, céda aussi. Plus tard l'estacade conductrice, en amont. du-pont duichenal
est, eéda aussi. Danschaque cas, les chaines se brisérent les premiéres. Ceschaines variaient
en dimensions de 2} pouces & § de pouce,—cette derniére dimension étant celles des chaines
de retenue, et les chaines d’accouplemént étant de dimensions beaucoup plus considérables.
On suppose que de 50 & 75 milles piéces de bois en grume furent lancées dans le St..Laurent,
tandis qu'environ 200,000 furent retenues dans l'estacade. - .. . . ‘ )

Je viens d’examiner los constructions jusqu'aux Piles. J'ai constaté de grandsdégits &

- presque toutes les stations, Mais lés constructions ne sont pas entiérement détruites, comme
?

JLavais été porté & le croire par les rapports des chefs de station, au moment,. de .I'inondation
'eau est encofe trop haute pour quon puisse constater exactement I'étendue. des dégits.
Je suis & dress.r une évaluation du priz des réparations, et je vous 'expédierai dans quelques
jours, Les détails suivants donneront une idée approximative des dégits. ,

ESTACADES A L'EMBOUCHURE. -
) UOHUBE. -

Chenal est, en aval du pont, 1,100 pieds linéaires d'estacade emportés (mais ni brisés ni
perdas), ainsi que sept chaines de retenue (dont la plupart seront retrouvées) et tin quai reu-

_versé sur le c6t6, Hn amont du pont, 600 pieds linéaires d’estacade enlevés, ‘une pidee

brisée, deux chaines de retenuec brisées, mais rien de perdu. Dans le chenal ouest, en amoht
du pont, 2,200 pieds linéaites d’estacade conductrice emportés et brisés en trois morceaux

perdus), 8 chaines de retenue aussi brisées. Aux nouvelles estacades, en amont, une
pidce d’estacade brisée, trois quais minés en dessous et abaissés; il faudra les relever.

) CHUTE DES Gris.
Pas de déghts. C

it BAIE DE SHAWENIGAN, -

Une jetée renversée ; le sommet de trois autres emporté et plusieurs autres ont aussi beau”
coup souffert. - Estacades rompues 3 trois places; une chaine brisée et une jetée latérale; au
pied de la chute, presque toute démolie.. Maison da la station et dépendances mindes en des-
gous et un peuendommagées. . L
CHUTE DE SHAWENIGAN.'

Qaai au pied de la glissoire emports, environ 50 pieds de la méme glissoire endonimagés
an a’autres endroits. L barrage ircliné 4 la téte de la glissoire, en partie brisé, La glissoire
u 6t6 provisoirement réparée de manidre A fonctionner pour la présente saison, mais il faudra
aes réparations complétes qui seront considérables. L’eau a jeté des madriers sur lesrochers le
long de la glissoire 3 plus de douze pieds au-dessus, et il est étonnant qu'il soit resté une seule
pitce de cette construction. En amont de Ja glissoire et aux . o R

HATRES.
Plusieurs pidces d’estacade ont étd brisées.
GrAND'MERE. : .

A cette station, une couple de pidces Lestacade ont 6té bricées (aucune de perdue ), et
deux chafnes; les piliers d’ancrage ont 6t ébranlés. La vieille glissoire a été emportée, mais
¢e n’était pas une perte, vu qu'on I'avait abaudonnée depuis 1861, La perte la plus sérieuse

. 46
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3 cette: statlon, est: celle de la dlo'ue-quaa 4 la téte de I'ancienne ghssou-e qui ¢ étzut partte es-,
sentielle des constructions. R,

Pmmzs PiLEs,

- Une partie du barrage latéral A cet endroit a 6té démolie. La partie perdﬁ@ a_;r;iit 132
pleds de long, 12 pleds de large et 7 pleds de haut. T

G'RA‘IDES Prizs.

‘Autant que j’ ai pu le constater jusqu'd présent, les couronneinents de emq plhers
ra.ge, de 3115 pieds sur 12 pieds de haut prés du centre de la rividre, qnt’ été per
environ 60 pieds de Ia digue plate, prés de 1a Tive ouest ont été déplacés. .

Les jetées de la digue prés de chaque rive sont intacts, bien que d’imimenses accumxt-
lations composées de de bois flotté et darbres de toutes gortes; se soient’ formées. et r_estent
sur ces quais. La digue plate prés du. centre est intacte ainsi que les fondatlo s de;
jetées de la digue, autant que je puis lé constater jusqu'd présent. Au prix des contrats,
la valeur des constructlons perdues représente probablement $5,000.00. Les travaux
exécutés par I'entreprencur représentent plus de $20,000.00, et, d’aprés une évaluation fzutes ’
-en avril dernier (le 9), il faudra de 12 & 14 mille piastres pour les achever. Ajoutant i ce
chiffre celui de la perte causée par I'inondation,. 11 faudra $19,000.00 pour compléter les

travaux d’aprés ce plan. -

Depms que le bois a tant augmenté deprix, on en fabrique une plus grande quantité de
qualité inférieure. 'On trouve ce bois de quahté inférieure en assez grande quantité
sur les bords: des riviéres, et les sommets des arbres tombent souvent sur la glace ou dans
Teau, ou penchent si p1és que la premiére inondation améne sur les constructions tous ces
atbres qui forment, mieux que toutes les autres espéces de bois, des accumulations. Pour
cette raison et considérant que le barrage incling, au milieu de la riviére , avait subi toutes
les phases de l'inondation sans en souﬁ'nr' je me suis demandé §'il ne convxendralt. pas dé
oconstruire un barrage incliné au lien et sur les fondations des piliers de barrage qui ont étu
emportés ; je me demande également s'il ne serait pas mieux , pour les besoins immédiats de
commerce de bois, de ne pas barrer, d'ici 4 quelques temps, le chenal de 100 pieds avant ds
voir comment il fonctionne. J'ai fait quelques caleuls et je crois que 84 9 mille piastres
suffiront pour compléter les travaux, au moins & présent. Je crois que les fabricants de boi
et les entrepreneurs seraient évalement satisfaits de ce changement. Toutefois, je devrat
examiner plus amplement la queqblon i

LA Tuque.

Je n’ai pasencore pu visiter cette station ni celle qui se trouve en amont, et je ne saurais
d1re de visu, quels dégits y ont été causés. Le gardien. des estacades m’informe que le
grand barrage latéral de la chute & ét6 entidrement_enlevé , qu'environ 100 picds du grand
barrage sur Ia. vive ouest dans le remous en aval a été enlevé qu'environ 2 pieds du_couron-
nement de la digue ont aussi 6t6 enlevés, ct que les deux petlt,es digues latérales & l’cmbou-
chure du Ruisseau 3 Blondin sont gravement endommagges.

La grande digue latérale, & la chute sus-mentionnée, était construite depms environ vingt
ans,. avalt cofité un montant considérab’e, et son entretxen était trés-cofitevx. Je ne recom-
manderais pas gu’on la réconstruise & présent. En minant un peu, on atteindrait probable-
ment le but désiré, Toutefois, l'on saura mieux & quoi s'en tenir aprds une autre année
d’expérience, Il faudra réparer les quais et les digues la.térales en aval,

CauTE AUx IRoqQuoIs.

Aucun aceident, pendant année, & cette station. Toutefois la glissire est prasque en
-ruines et, cette année, il faudra ca wm.trun:e une nouvelle ou faice des régarathns congidé

fohd
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rables,  Quelquég personnes ont suggéré de miner dans le chénal au lieu de cpnstn;l'irgeu,nq
glissoire. Je suis d’opinion que la mine cofiterait beaucoup plus et donnerait des résultats
moins satisfaisants, . W T e e

OBSERVATIONS. o

Les vieilles estacades, 4 'embouchure de 1a rividre, oit' le céurant du Saint-Maurice
rencontre le courant du Saint-Laurent est, sans contredit, I'éndroit lé plus siir pour tenir des
bois sur la riviére. Je ne connais pas d’autre -endroit ot les tenir, durant une -inonda-
tion comme celle qui a eu lieu au mois de mai dernier.  L’inconvénient ést que la vieille
estacade les ritient trop srement D@s que leau baisge,. les pidces enfoncent dans le
sable.et, pour les en retirer, il faut faire probablement autant de’ frais que’pour la " des
cente sur tout le parcours de la rividre, . Toutefois, c'est une grande sauvegarde,” Il vaut
mieux que_ les bois soient enfoncés dans le sable que lancés & la dérive. dansle Saint-
Laurent. Durant toute V'inondation, Vestacade a retenu 200,000 pidces, .6t avéc 'six quais
de Plus, elle en aurait retenu stirement 400,000, B T
Les fabricants de bois, je. suis fiché de le dire, ont subi de grandes pertes ¢

saison; pourtant je n'en ai entendu aucun se plaindre des construetions., .| . "
... Regrettant que les circonstances ne me permettent 'pas de faire un rapport
rable;, . _ e
. J'ai honneur d'étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
. - H. R ‘SYMME‘S‘,_:_
‘ Controleur,
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ANNEXE No. 13,

GLISSOIRES ET ESTACADES. — DISTRICT DU SAGUENA:Y. '

A M. F. Brauy,
Secrétaire, Travaux Publies,

SAGUENAY, le 30 juin 1873.
MonsIEUR, — J’ai ’honneur de vous transmettre un rapport sur les constructions dont
jaila suriﬁ(endance, — pour I'année expirant au ler juillet 1873. Il faudra des réparationt
66nsidérab]es. On devra renouveler quelques-unes des digues qui barrent les chenaux du lac
Saint-Jean ct en réparer d’'autres. Les glissoires et 'estacade demandent aussi des réparations.
Dans un rapport subséquent, je vous transmettrai une évalnation des frais de ces réparations
J ':.zi Phonneur d’étre,
Monsicur,
Votre obéissant serviteur,

D. BOULANGER,
COontréleur des Constructions du Saguenay
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. ANNEXE No. i4..

CONSTRUCTIONS PUBLIQUES SUR LES HAVRES, QUAIS, ETC., DANS
LES PROVINCES MARITIMES: : o ‘

. Sainr-JEAN, N,-B,, le 8 septembre 1873, -
A M. F. Braun, ' - -
Secrétaire, Travaux Publics. ' ‘ '
MoNSIEUR, — J’ai Phonneur de vous transmettre, ci-joint, mon rapport sur les construe-
ticns, ete., dont j'ai le contrfle dans les Provinces Maritimes, -— pour Tannée. expirée au
:30 juin 1873. -

Les constructions dont j’ai eu le contrdle durant I'année cxpirée au 30 juin dernier sont
les suivantes ; ’ o R A

Quvrages donnés & contrat au Nouveau-Brunswick.

do do 3 la Nouvelle-Ecosse. :
do -~ sous la direction des Commissaires 4 la Nouvelle-Ecosse.
Dragueurs.

OUVRAGES DONNES A CONTRAT AU NOUVEAU-BRUNSWICK.

QUACo. — Les ouvrages & Quaco consistent en un brise-lame long de 300 pieds, large
de 30, présentant un'L du c¢6té de la mer, construit sur la gréve sur-le cbté est du ruisseau
qui se jette dans le havre et le forme, afin d’assurer un abri aux navires. Il sort entidrement
de Peau 3 marée basse et, 3 marée haute, il sort environ de 20 pieds & son extrémité extérieure,
11 a été construit d’aprés le plan, et, avant d'dtre complétement achevé, il a été un peu én-
dommagé par la tempéte du 30 novembre qui causa tant de dégats dans la baie' de Fundy.
Bien que les entrepreneurs aient réparé tous les dégdts, on a jugé nécessaire, aprés complétion
des travaux, de construire un talus du c6té du large, et ce travail a été fait d’'une maniére
satisfaisante. :

RicaIBoUCTOU.—Les constructions projetées 4 Richibouctou sont un brise-lame qui s'é-
tendra de la pointe Sud de la gréve nord, dans une direction sud-est, sur une distance de
1,200 pieds et une autre construction qui s'étendra vers le nord-est & partir de la « Gréve
“Sud,” sur une distance de 1,500 pieds; l'objet de ces constructions est de retenir I'eau dans
le chenal et de la faire passer par la ¢ barre” jusqu'au large. : '

L’entreprise actuellement donnée & contrat-consiste dans la construction d’un brise-lame
de 320 pieds qui sera fait de piliers solidement reliés et entre lesquels on placera des couches
de pierre et des fascines.

Le 30 juin, I'entrepreneur n’avait fait que commencer lés travaux.

SroNy CreeK.—L’objet des constructions que I'on fait & Stony Creek (et qui ont été
données A contrat an mois de novembre 1872,) est de détourner le courant de la riviére
Petitcodiac principalement & marée haute et de boucher le chenal qui existe entre la rive
ouest et un réeif dans le lit de la rividre, chenal qui est trés-dangereux pour les navires &
voiles, radeaux, bacs, ete. La construction que l'on fait en ce moment a 300 pieds de long,
sa largeur moyenne est de 25 pieds et elle a 30 pieds de haut & son extrémité extérieure.-
Le 30 juin les 2 des travaux étaient faits.

Herrine CovE.—Les résultats que l'on obtiendra au moyen des constructions que
T'on fait & cet endroit sont pleinement Iécrits par M. John Page, ingénieur en chef, dans le
rapport du ministre des travaux publics, 1868, & la page 93. La partie donnée & contrat se
trouve sur la cote ouest de I'anse et s'étend, & partic de la cOte, jusqu’s la marque des basses
eaux, distance de 000 pieds, A lo fin de 1’ann6§e, un tiers des travaux était fait,
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TRAVAUX DONNES A CONTRAT A LA NOUVELLEECOSSE.

" . BrOOKLYN.—A cet-endroit, le brise-lame gst situé sur la cote est dé la baie de Liverpool,
comté de Queen. et la longueur comprise dans le contrat des MM. Parker est de 434 pieds,
longueur qui se prolonge de 28 pieds 4 marée basse. L’objet que I'on se propose est de former
un havre de refuge, et; durant une forte texpéte, au-mois de novembre dernier, alors quele
brise-lame n’était pas encore achevé, on a‘pu se convainere qu'il pouvait-mettre en sfreté an
grand nombre de navires, - AR o o

- - YARMouTH, — Les travaux que I'on fait actuellement 3 Yarmouth ont pour but de pro-
téger: la partie inférieure. du havre contre I'action des fortes” tempétes et des marées-de
I’ Atlantique qui, pénéirant entre Stony Beach Point et le Cap Fourchu, ont enlevéle haut
de la barre de gravier ou gréve et y ont pratiqué plusieurs ouvertures, en sorte que le havre
est séparé de I'Atlantique & cet endroit. - T N
" Lirrie ‘Hope Isnanp.—Cette ile est un petit amas de galets de granit, situé dans
-IOcéan Atlantique 3 environ 24 milles au sud de Petit Port Toli, et & 12 milles de la téte
de Port Monton, comté de Queen. Se trouvant.sur lé passage des navires qui se'rendent aux
. Etats-Unis ou.en reviennent, on y a.placé, depuis quelques années, une Tumiére tournante.
Au mois' de septembre 1872, on avait achevé la construciion d’un mur de souténement, bal-
lasté avec:de la-pierre, lelong du c6té le plus exposé de l'ile, pour en empécher la destruction
compléte.. - . | ' :

TRAVAUX EXECUTES SOUS LE 'CONTROLE DE COMMISSATRES, A LA
LR e NOUVELLE-ECOSSE. BN

Porr-WiLLIAMS. — A cet endroit, le brise-lames est situé sur la c6te sud de la baie de
Fundy, dans le comté d’Anapolis, environ 60 milles de Digley Gut, et le montant de lallo-
cation, soit $ 2,000 a ét6. dépensé & la construction d'un prolongement de soixante sept pieds
(67), ce'qui donne plus d’abri aux navires. -

MARGARETVILLE. — Le montant voté pour cet endroit a été cmployé & remplir un®
bréche qui se trouvait sur le ¢6té nord du brise-lames, au moyen de caissons ballastés. Cett®
dépense était nécessaire pour eompléter les travaux de prolongement et les réparations entre-
prises durant 'année expirée au 30 juin 1872. . ° .

Pornte-DEs-CHENES. — A cet endroit, le briselumesa 446 pieds de long et est fait de
piliers. Le montant ‘voté ‘a été dépensé pour la construction d’'un caisson de 12 pieds de
large, placé du c6té cst, le plus exposé, & Ueffet d’amortir la violence des vagucs et doffrir un
abri aux navires & marée haute seulement, car, par suite du fort reflux de I'eau & I'embou-
chure de l'Avon, cette construction est A sec entre mi-marée basse et mi-marée haute.

METEGHAN. — A cet endroit, les dépenses se sont montées 3 $ 4,500 pour poser deux
brise-lames qui encaissent le port o l'on fait actucllement des réparations. Ces brise-lames
furent. construits par le Gouvernement local, il y a plusicurs années et, en les examinant, on
a constaté que les fagades des parties les plus anciennes étaient presque en ruineg et qu'il
faudrait renouveler une grande partie du ballast ainsi que le tablier, Tous ces travaux ont
ét6 faits d'une manidre satisfaisante sous la direction d’'un commissaire local.

. GREAT-TANCOOR-ISLAND. — Cette le est située dans la haie de Mahone, environ huit
milles au sud de la ville de Chester, Lunenburg, N.-E. Le montant octroyé ($ 2,000), a 6té
dépensé, avec un montant égal voté par la législature locale de la Nouvelle-Ecosse, & I'effet de
construire un débarcadére public et un brise-lames & West Core. Il 8’étend, dans une direc-
tion sud-ouest, 4 une distance de 200 pieds de la cbte et forme un L A son extrémits extd-
tieure. Sur une longueur de 165 pieds & partir de la cdte, le brise-lames est formé de
caissons remplis de pierre, et la partie en L est faite de pilliers. Ce brise-lames n’est pas
assez long pour fournir grand abri aux navires.
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DRAGULURS Y

Lz « New-Dominiox ”. — L année dermére, on a employé ce dlagueur durant le mois
de juillet, au débarcadére-est du passeur qui traverse le havre de Saint-J ean, et 'on a enlevé
2,645 verges cubes de matiéres.

Depuls le mois de juillet, jusqu'a la ﬁn a octobre, on a dragué sur les battu.res
@’Oromocto, et approfondi le chenal & travers toutes ces obstruotions qui eutravent la nzm-
gation de la rividre St. Jean; on a enlevé 10,350 de matidres.- :

Durant I'hiver, le dragueur et les bacs ont 6t complétement. exammés et mls en état
de fonctionner.

Au mois d’avril on a dft employel ce dragueur & la pointe sud de « Mary Tsland Bar "
qui, & marée basse, offrait obstruction au débarcadére Quest du passeur qui. traverse le ha.vre
de St. Jean. ~ Ce travail a duré jusqu'a la fin de 'année fiscale. i

Lz “ Canapa.”’—Ce dragueur fut amené &'Eoosso & Hahf\x N. E le 25 ‘i, 1872 ‘et
aprés avoir été réparé, ete., fonctionna, durant le mois de Julllet dans. le port de M u]grave, ,
Détroit' de Canso. Le 3 aolt, L ¢ Canada” arrivait & Richibueto, ‘et aprésTavoir tait
foueuonner quelques jours sur e sable fin du barrage, on"constata qu’il Gtait tiécessaire de-le
faire 'accogter pour réparer les portes qui retiennent les matidres- draauées “Ce' travail* fut
fait, d’une maniére satisfaisante. * Les travaux’ furent, continzés ¥: Richicucto" jusquau 16
cetobre, époque 3 laquelle, 3 cause des vents du N. B., qu crut devoir suspendre les travauz. ‘Le
25 octobre on commenga 4 draguer le chenal qui conduit- at débarcadére du-chémin “de
fer du gouvernement 3 Pictou . E., et Von continua jusqu'au 2 décembre alors,-vu 2
saison avancée et la cloture de la namo*atlon on arréta les travaux.

Durant I'hiver on a fait au dra«ueur plusieurs véparations et modifications avantageuses

A T'ouverture: de la navxo"atlon, ce printemps, on a commencé & draguer prés du quai
de chargement de la Cie. des mines de Charbon de 1’Acadie, havre de Pictou: ces travaux
farent terminés l¢ 24 mai. Durant le mois de ]llll:l on a ‘dragué & D’Escousse, Iﬂle
Madame, Cap Breton. .

HEN RY F, PERLEY
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ANNEXE No 15 .

* OHEMIN DE FER DU GOUVERNEMENT A LA NOUVELLE-ECOSSE.

1

S BUREAU U SURINTENDANT GENERAL,
U - Hallfax, 9novembre 1873

‘ l’Hon HEOTOR L. LANGEVIN, GVB
lestre des’ Travaux Publies.

) MONSIEUB, —J'ai l’honneur de soumettre mon rapport des opérations des chemms de
fer. du” gouvernement ala Nouvelle-Edosse; pour 1a péiiode’ éxpirant l¢ 9 novembre, date éa
“laquelle ‘eut liew'la fugion des- lignes constituant 'intercolonial.

“Liés recetles du trafie, — y compris un tiers de celles de l’embranchement de Wmdsor,

: pétiode- expirant le 9 novembre, ’éldvent & $132,961.07. Les frais ordinaires d’explm.
'tatlon ont 6t6 de $124,676.75; ceux de réparations extraordinaires, de $56,761.74. :

' Le rapport des. comptables, annexe A, renferme le bilan:général, les com ptes du capital
ot du revenu, les états thbulaires des recettes &t dépenses et tous les détails concemant les
opérations financidres de cette’ voie ferrée.

. L’état-comparatif ci-joint montre le pelcentage du transport des voyageurs, du fret et des
‘autres profifs sur les recettes brutes, et ce que cofite chaque dmsmn des frais ordinaires
d’explmtatmn ) . .

I )~_~

" Depenses. - | 1827 " Becettes. 1872,

. o $ ] sets

Locomotlves ............ o vesen " eeees Jeeo| 26 87 Voyageurs Lecasuns wssasresssnceaens ' 38-89

Dépenses des chars. ........... vereee vese| 2245 [Freb......c.ii.i....... cesesnersiessnes 5726

“Entretien, voie et travaux,: ceeel 32,64 Mallesetilvers ........ R R X
Dépenses des stations 11 58°
. Frais général 504

Passage de Plctou o142 ‘
© 7 Motaliaie. .. 0000) Total............| 100 00

O : B " . : &

- ‘Les ﬁaas ordmalres d’exploxtatlon ont été de 93 76 pour cent des recettes brutes. ‘
Les frais de réparations extraordinaires, 42.70 pour cent, -
_ Les recittes ont été de $1,176.64 par mille.
! Lie frais ordinaires d’explmtatlon ont ét6 de $1,103.33 par mille.
-La mopenne de la distance parcourue, et les recettes par voyageur et par voyageur par
mllle, sont comme suit :

. “Parco ; Parcours
Spécifications. Parcours | Parcours local et
' ) local, | complet; complet,
: ' : : $ cts. |. $ cts.
. Moyenne du PAXCOUTS DAT VOYAZEUT s evsaserecns.rases eeeesesonsones 27 68 136‘:20 glc;(s)
Moyenne de la recette par voyageur, en Centing...oerereererns vuneenn. 46 26" | 256 47 65 75
Moyenne de la recette par mille et par voya.geur,encentms. [ 167 241 2 08.
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Le nombre des voyageurs voiturés pendant la période expirée le 9 novembre, a 6té de
78,617. ‘
Le poids du fret transporté a ét6 de 109,332 tonnes.
Transporté la distance d'un mille, 2,863,094 tonnes.

La distance moyenne en milles et par tonne, les recettes par tonne et par tonne par mille
sont comme suit :

: : Parcours
P Parcours | Parcours

Spécifications. local et

local. | complet. complet,

. ; . $ cts. $ cts. $ cts.
Moyenne du Farcours, par tonne, en milleS.....cooceees cvvniiians. ool 2443 112 29 26 19
Moyenne de la recette par tonne.....oieciiereitiiiiareiotsriieannnes 58 345 69
Moyenne de la recette par tonne, par mille, en centing..........ce..... 40,1 . 316 2 66

Les états comparatifs signalent une diminution apparente de $9,267.80 sur 'année pré-
cédente, mais il faut tenir compte de ce que le ler janvier 187Z, 'embranchemen’ de.
‘Windsor (qui est de 32 milles de.long) a été loué & la compagnie du chemin de fer de
‘Windsor & Annapolis, et que sur 13 autres willes, entre Halifax et la .jonction de Windsor,
Pexploitation lui a aussi été concédée, ce qui fait qu'un tiers seulement des. recettes figure
dans le compte et une différence de $26,275, qui, si elle était ajoutée aux recettes brutes,
porterait la recette totale de la période expirée le 9 novembre & $159,236.15, et indiquerait
une augmentation de $16,275.08 sur la période correspondante de I'an dernier.

Pour la période finissant le 9 novembre 1872, les dépenses, ont été considérables et ne
peuvent &tre justement comparées, car, pendant les mois d’aofit et septembre, la somme de
$43,135 a 6t6 employée au renouvellement des lisses de la voie, & de grandes réparations et '3
Pachat de nouvelles locomotives et de nouveaux wagons, travaux et renouvellements que I'on
a jugé & propos de faire pendant 1'6t6. TLes rapports cijoints du surintendant des locomotives
et du chef de la voie démontrent que V'outillage et la route ont ét6 maintenus bonne condi- °
tion. - :

. Les locomotives ont été maintenues en bon ordre : 21 sont maintenant dans cette condi-
tion et une est en voie d’dtre réparée. En sus de la desserte du trafic et pendant les quatre
derniers mois, les commissaires -de I'Intercolonial ont employé trois et quelquefois quatre
locomotives au ballastage de la nouvelle lige entre Truro et Amherst. o '

La premiére locomotive de Wm. Montgomery pour I'Intercolonial a ét6 livrée en sep-
tembre, mais jusqu'a cette date elle n’avait encore servi que pour deux ou trois voyages
d’essai.

<

Les deux*fortes locomotives destinées au transport du fret et construites & New-York
sont presque complétes et seront sous peu placées sur la ligne, o elles seront trds-utiles au
voiturage de la louille pendant I'hiver.

Le matériel roulant a été bien soigné et est aussi en bon ordre. Un wagon de 2me classe
a 6t6 mis de c6té et défait; huit wagons & fret et huit wagons-platformes ont aussi été
démantelés. Des mesures ont 6té prises pour la construction de Wagons 2 fret et de vingt
wagons-plateformes, dont dix sont terminés. Les autres se construisent avee toute la rapidité
possible.  Quatre-vingt-onze wagons & charbon (de 5 tonnes) ont été ajoutés au matériel, ce
qui aidera beaucoup & cetite branche du service pendant I'hiver.

11 est de la plus grande importance que les facilités de l'embarquement du charbon &
Halifax soient augmentés, car aujourd’hui elles sont tout-d-fait insuffisantes & ce trafie; et
maintenant que 'Intercolonial et les compagnies-miniéres dites Vale sont 3 la veille de se
meitre en correspondance, je crains que si l'on ne travaille pas vigoureusement 3 Iachdve~
ment du nouveau quai, I'Intercolonial et ces compagnies auront & en souffrir. i
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Le rapport du chef de la yoie fait connaitre les travaux exécutés sur la voie permanente.
11 dit que dans les,quatre derniers mois, 42,384 traverses ont 6té renouvelées, et que I'on en
a posé 103,572 dans le cours de seize mois. A ce taux, la ligne se trouverait renouvelée tous
les trois ans. CGrand nombre de lisses ont aussi 6t6 renouvelées, et I'on en attend d’autres
sous peu. La magonnerie des ponts et des barriéres & bestiaux a ét6 jointoyée et reconstruite
au besoin. La charpente de différents ponts a 6t renouvelée, et 'on est en mesure d’en faire
autant ol ce sera nécessaire. ' .

"L’on s'esb spécialement occupé des clotures, dont plusieurs ont dfi étre renouvelées.
. Cing nouvelles voies d'évitement ont été construites sur différents points, et cinq autres
ont 6té prolongées afin de faire face & 'augmentation du trafic. »

© . Les réservoirs de Polly-Bog et Rivesidale ont été agrandis, et 'approvisionnement. d’eau

suffit maintenant aux besoins du roulage. : L

Une nouvelle remise de locomotives est en voie de construction & Stellarton, et I'on y a
conduit de I'eau dont la source esta environ un quart de mille. Cette remise sera des plus
utiles en hiver et épargnera la peine de conduire les trains de charbon au débarcadére .de
Pictou, distance de 11 milles. -
..~ On_a pris tout:le soin possible pour bien égoutter la voie, qui est aujourd’hui en trés-
bon état. :

Je suis heureux de pouvoir dire que nous n’avons eu aucun accident & enregistrer pen-
dant cette période. Le soin et I'attention dont ont fait preuve les officiers des trains méritent
les plus grandes louanges. ’ :

J’ai I'honneur d’dtre, ,
Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GEQ. TAYLOR,
Contréleur général.

RicHMOND, 9 novembre 1872.

MONSIEUR. — Je soumets cijoint les états concernant les wagons et locomotives, lesquels
embrassent la période du ler juillet au 9 novembre 1872, et je les fais précéder de quelques
observations sur I'état des locomotives le 9 novembre 1872. Je dirai, en passant, que toutes
les locomotives sont chauffées avec du charbon.

No. 6. —En bon ordre de fonctionnement et bien réparée.

No. 7. —En bon ordre de fonctionnement et complétement réparée.

No. 8. —ln bon ordre de fonctionnement; réparée complétement le mois dernier.

No. 9. —En bon état de fonetionnement ; il faudra réparer sa chaudiére dans le cours

. de I'année. .

No. 10.—En bon état de fonctionnement et bien réparée.

No. 11.__ 3 {3 13

No. 12.— “ “ . “ pour six mois.
-No. 13.— « “ et assez bien réparée.
No. 14— « ¢ complétement réparéde.
No. 15— “« “ et bien réparée.

No. 16— “ « “

No. 17.— « ¢ et compldtement réparée
No. 18.— « €« . & “
No. 19.— <« « [ «
No. 20.— « “ et assez bign réparée.

No. 21.—En état de fonetionner, mais il faudra la réparer sous peu.
No. 22.—En bon état de fonctionnement et bien réparée, Y
55
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No. 23.—En voie d’étre réparée. ‘ 2
No. 24.—Ea état de fonctionnement et bien réparée
No. 25,—En bon état de fonctionnément et bien réparée.
" No. 26.—En bon état de fonctionnement et bien réparée:
No., 56.—Nouvelle locomotive placée sur la hgne en septembre dermer eb constrmte
par Wm. Montgomery, Halifax, N.-E.

Généralement, les locomotives sont en bon ordre, ‘et - pour l’hlver pruoham, nous avons
en main un bon matériel de rechange, consistant en roues, essieux, pompes,.ete. ~Je dois
ajouter que depms mon dernier rapport, 91 nouveaux wagons & charbon ont.été a;outéi au
matériel, et qu'en ‘général, les wagons sont en bon-ordre. Je transmets aussi un., état du
maténel roulant le 9 novembre 1872. - T

Votre obélssant gerviteur, ..

W. JOHNSTON e
' : ' Surintendant des Lootmwtwes.
GEorGE TAYviog, Eer., ‘ v AT
Controleur général, : : SR
: Chemin de fer de la N.-Foosse,

56
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87 Victoria, Documents de la Session (No. 2.) A, 1873
. CHEMIN DE FER DE LA NOUVELLE-ECOSSE
. . © -vv
Dr. (A. 1.) Binax GENE‘RAL D Av,
. . . . . N
L $ cts. ' B $ cts.
Approwsionnements. . 85,753 22- ||Compte de la Puissance. . 131,631 60
En caisse vooteiernnn . 5,027 00 |{Bordereaux non payés...ceevvase 7,933 86
Statlons (a.rrérages ceres 5,289 10 } . ) .
.......... 29,319 21 :
Ch. de fer de Wmdsor et Annop lis ,509 03
Compte particulier . PP 94 37
ames Alexander. ..., . 3,427 74
Compte indétermind..,. 401 74
Commivsaires de I'Intercolonial ... 2,744 05 )
' B 139,565 46 139,565 46
E et 0. E., 9 novembre 1872. o,
Taok. Foor.
Dr. . (A.2) COMPTE PRINCIPAL. Av.
1872 cts. || 1872. $ ots.
Juin 30—Prix du rev. du ch. et de! :
,7 sontoat, jus. cette date,| 6,976,268 03 || Juin 30—Puissance du Canada..| 6,976,268 03
Nov. 9—Dépense de la. période 1872. ‘ ‘
expirée le 9 nov, 1872, . )
classée comme suit :— || Nov. 9—Puissance du Canada.. 47,980 74
Travaux d'ing.....$§ 509 20 . ! o
Voie permanente 4,560 57
Maitériel roulant. . 33 926 10
/Serv, des stations
Qet_ea.ué ceeeenss 5,770 33 B
uai et passage .
d’eau pg 3,214 54 . o
. Dt 47,980 74
1] et st e st
7,024,248 77 7,024,248 77
E. et O. E., 9 novembre 1872.
Tros. Foor.



A18T8

87 Victoria.

Documents de la Session ({No. 2:)

L)
*L00{ °SOH],
(17754 28 op moﬁsﬂm.—o.ﬁuuo suorgeredayy op -uav
92.€6 “*** §9311q £933900d $O] aNS UOTPRJIOTdXS,P SAIIBUIPIO STBIJ ‘aFequoore g
6% 89%I8T 6F SSPIST | PA 18409 QL 929781 * >
% N.Qv”wv I LEEEXR] ¢ oo s gouRpeg eg mwh“ﬁ ag m@hﬂﬁ ................ ..m- 10JOLY °p nes, D wwﬁmwﬁm
20 T96°GET - 16 1629 26 1659 g » XNEISUHS SO
— . 29 THPFL 29 THhFT e ¥ ;, SUOHES #p sosuadoE
09 TEL'G Trrnieeneeeeeeeer 038 SoO[RPY || 8€ 82656 3G 68559 9T 68907 m XNTATI} 8P 90 2104 ©[ OP “JuUi
96 TeT'9L prreeesesee uﬁm np grodsumiy, || S £96°GE 06 995% 79 L66:L% Teereeseeseecees . SI8YD
Ie 169°19 *r+ersmofedoa op yodsuery, || ¢¢ 199°¢e 29 9.1 €6 06F'eg  |roecirirrreeer n gaoyer sade,p) - SOAOWOROTY
Lo ] 50 § 80§ 0§
-
18T "Aou L -
dxo . . monﬁnﬁ._os.ﬂwo uogeyordxe,p &
momwa%hw_m mowooﬁm %30T, suopyeredsng arag omads@ H
AV . 'ONTATY 0d TLAWO0O (€ V) (T
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"

(Rerevs 1)—LOCOMOTIVES,"

CLASSIFICATION.
o . ’ Tota.l, pénode,
b Dfirarrs. } —— - ~— expirant'le 9
’ Réparations Frais ‘nov. 1872.
: _ oo . |dexploitation.

Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyage............... . ’ 6,556 08
Combustible. v.oevvvunrrnenenerenn- eersceseneracnnnnstnenns .. .. 9,314 04
Huile, suif et rebuts......covevevinniionns heeeer e SR . -t 3,752 69
Réparations aux locomotives et tenders ...................... . . : 5 - 10,856 09

do. renouvellement d’outils, lampes, etc ’ 808 40

do’ ateliers et remises des locomotives . 201 65
Eau, y compris les réparations des pompes et des citernes... ieaiercenens 1,737 31 1,737 31
DAVEIS ceveveriiniiiiige con crtnrinnaes srritteseies casana]ecranncenens 441 29 441 29

176 62 33,490 93 33,667 55

Percentage, frais ordinaires d’exploitation sur les recettes brutes-..... veess 25°18
do “Reparations extraordinaires do L. ‘13

Tros. Foor.

(RELEVE 2) DEPENSES—CHARS.

CLASSIFICATION.
. . Total, période
DirarvLs. - expirant le 9
Réparations| . nov. 1872.
extra- gyl
ordinaires, |* €Xplottation. |
$ cts, ‘cts
Gages des conducteurs, préposés aux bagages et gardes-frains. 6,616 47 6,616 47
Huile, suif et rebuts..........c.ccooe s . 578 78 578 78
Réps.ra.tlons aux chars & voyageurs, de la poste et des baf'a,ges 4,489 54 4,489 54
du fret....oieiineanns vesecsanssssvans 4,365 90 14,369 17° 18,735 07
Petits a.rtlcles et combustible.........cci ceeiiiiioginaenaets cereenannees 519 71 519 71
Réparations des ateliers, et réparation et renouvellement '
outils lampes, etc.os eveeen... ereiesiasaaae PYT PPN cevensearaee 804 45 804 45
0 Cevees Veereen deresiecnns . 619 52 | 619 52
4,365 90 |- 27,997 64 32,363 54
Percentage, frais ordinaires d’exploitation sur les recettes brutes ........... 21°06
do Réparations extraordinaires do ceree oe. 8°28
Tros. Foor.

60

B
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T

(Rezeve 8) ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

CLASSIFICATXON.
. Total, période
DETAILS. explr:{,)nt _}g 92
’ novembre1872,
Bépgrations iy et
- naires. . tation.
' ’ ‘ ) $ cts. $ cts. $ cts.
Gages Ppayés pour réparer la voie et les cloturess. .o.e...se.n ] 1,441.73 27,262 36 28,704 09
Fer, coussinets et fiches ..........eev s viin Lo P .| 43,504 36 4,077 84 47,582 20
T T 4,150 30 4,150 30
Bois de construction pour repa.rer des ponts, barrwres A bes-
tiaux ef clétures . .. ..... .: M e ensreenciacitenseasent 3 3,385 47 10,167 88
Réparations aux quais......ovviveiveeeen ciieaeannn saen ! 219 28 730 10
I{cpar'x.tlons et renouvellément des cutils, lampes, ctc 1,067 73 1,067 7,
bR - PR, Peeoesoenoareanresannriasnans 525 (8 526 08
40,689 16 92,998 38
Per cent:;ge -Frads ordinaires d’exploitaticn sur les recettes brutes........ 3060
Répm‘atxons xtracrdinaire e eee. 39729
"Tros. Foor.
(RELEVE 4) DEPENSES—STATIONS.
) Total, période expir
DiraILs. le 9 nov. 1872
. S cta.
Salaires des chefs de gare, ageats, commis, a.wmlleu.rs, gardiens et ,wuma.
L eesesieterantensineandts 8 409 90
. Réparations aux ¢difices.....couus voeiroreirieaniieinnsesnsarocrontacennnenns ves 3'987 39
Combustible, huile, éclalraﬂe pnpef,ene, billets et autres dépenses incidentes.......,. 2, 23
- 14,441 52

Percentage—Trais ordinaire d’exploitation sur les recettes brutes...,...,, 10.87

Tros. Foor

-
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i

(RELEVE 5) FRAIS GENERAUX.

Total, énode exp.
DETAILS. le d :?ov 1872
$ cts

Salmre: de Vofficier-général, du compta.ble et des commis.:..... Cevsasaeieassenieione 2,737 08
Impressmnsetpa,petene cherees . ceerinanaes .
Annonces............ P
‘Dommages........cuveereas
Dépenses de télégra.phe ..............
Divers.....vvess

Percentage —Frais ordinaires d’exploitation sur les recettes brutes.....

sore-

473

Tros. Foor.

(Rereve 6) PASSAGE DE PICTOU.

e —— — — e

Total, période exp.

DiraLs. le 9 nov. 1872. P
Gages des capitaines, ingénieurs, chauffenr, et maneuvres............. ceveraanes ves 943 77
Combustible. .oy e viieeiveeeerisanniiires oue Ceveeeenas 32120
Huile, suif, et tampons..... ..................... 263 01
Répara.tmns aux engins et & la coque 151 65
Réparations et renouve]lement des outils, lampes, etc ceevens 59 14
Divers......... vesseetsisersarasans Pevseesesanstieestrsrerianseenas 26 76
1,765 53

Percentage—Frais ordinaires d’exploitation sur les recettes brutes......

. 1032

Tros, Foor.
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INVENTAIRE du Ma.térlel dlspomble, 9 Novembre 1872:. (A 9)
W

-8 cts '$ cts.
833,139 1bs. vieilles'lisses... ........................‘........‘..... ........... 7,426 12 .s
35,230 BEAVETEEE v s e rnaass o oo sessesssosnrsiocaatsonsrassans eeef . 6982777 1
e 14,358 89 -
Tnventaire des approvisionnements de chemin de fer en entrepbt généra.l < 48,208 53 )
Papeterie et billets au burean général. .. DT SO 530324 -
. ' . 53 511 w
2,911mcordesdebois d’aprbsrelevé...............- ....... vevrrereeneeens| 14097199
4,613 mmotsdecha.rbon ©h eeseseessieeneiies sesiesieseniesienteonnns 2,161 15
: 16 259 14
Im'entam! du matérwl dwpomble auz dtjfm entes stutions. -
Rlchmon:l... ...... C erees eeeeareiees 201 30
Bedford.......co...ou. eersreniiens 19 04
Jonction3de Windsor...e.eeeeeereeee.. 24 01
Enfield.....occevieen beserieeaneenas 3413
Milford ... : : ©16'2%5
Elmsdale. ... 1 23:85
Shubenacadie. .....oooeeroasecennsisns '40.30 -
SEEWIACKE 1vvvvvererveerarierriearinernraren oe  secnes enes 2705
Brookfield 45 26
TUTO 40 v sansremnnerorses saoservenees 242- 33
Riversdale -17:29
West RIVET. . eueeurarnanereeennens 23.72 ).,
Gleng: ves 20°81
Hopewell'...oovvevvreverasionnns 21 79
Coal Mines.. 23 23
New Glasgow....c.eevee 55 27
Débarcadere de Pictou. . ves . 759 96
Pictot..eovevirerennnnns Ceereeesnesnererenssen fiediiierenen ael :28'83
, A | 1,623 42
‘ : .| . 85,753 22
—— : » . Trmos Foor.
INVENTAIRE du Bois et du Charbon aux dlverses Stations, 9 Novembre 1872.
(A. 10)
' o Bois Charbon .
STATIONS. . : en pieds. - | en minots.
Richmond .......... serseen
Bedford ..coveveiiiniveiiinnes
Jonction de 'Wmdsor ........

Enfield ceiveeesernincenninee
Elmsdale ... vovvrenennonnen
Shubenacadie....coueuvnn..
Stewiacke....cereeeeniaes
Polly Bog -eevennn

‘West River ) e N PP T PO
18

- Ste
New Gla.sgow..........
Débarcadere de Pictou.
Pictou. .
On Line..

wessssessncelisosvincrrseioneas

YT 0g1er

372,625 4,613
or 2,911 LT cords

Sressen

Tros, Foot,
66
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ANNEXE A.

4

Moncron, N.B.

MonsiEur,—J’ai Thonneur de soumettre 1€s relevés et mpporté-éuivants '.q‘ui indi_-,'
quent les' opérations financidres des chemins de fer sous le contréle du“gouvernement,
2 la Nouvelle-Ecosse, pour I'aanée fiscale éxpirée le 9 novembre 1872.
AL ']?,’;il‘a.n général, . o :
2 Coihpi;e du capital. . : ¢
3. Compte du revenu, avec relovés de 1 3 6.
. 4. Etat mensuel comparatif des recettes.
5

. Etat indiquant le nombre des voyageurs, parcours local et total, Est e
Ouest, avec le noimbre de milles parcourus, - .

6. Etat indiquant le nombre de tonnes de fret, parcours local et total, Est et
Ouest, avec le nombre de milles parcourus.

7. Tableau indiquant les opérations et dépenses aux diverses stations.
8. Relevé du fret expédié de toutes les stations.
9. Inventaire des articles disponibles.

10. Etat du bois et du charbon aux diverses stations.
' Je suis, Monsienr,
Votre obéissant serviteur,
. TroMas Foor,
Comptable.
@«
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CHEMIN DE FER DE LA NOTiVﬁLLE-ECdSSE,
EfAT des distances parcourus ‘pa;' les chars, novembre 9. 1873.

e Milles par- | prs
E lcoupgislpdu 1\'&::1(]:;5:1‘-
- er juil. aul, E
2 9mov, 1872, [{usqw date
a ) ) .
A Chm:s de passé.g_e;s de ﬁrémiére classe. 773,780
B |Chars de passagers de seconde classe 777,027
C Wagons & fret.... 1,549,439
CC  |Wagons A bestiaux 707,20
- D .. !Chars’ plateforme: 1+ 2,105,671
Ex . |Express et bagage - 468,966
K |Wagons.d bascule 335
i Chars & charbon. . " 2,088,125
P.0 . |Chars de la poste. 276,141
SPl  |Chasse neige.... . cerfeseaniinian.
1,184,237 | 8,746,636
Milles parcourus par les wagens..ovavvee. vvaia | 110,680
Milles parcourns par les trains... Ceeesrenaiaaes . 1,073,557

* " 'W. JOENSTON,

L8
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. RI HMOND, 9 ﬁove‘mbi‘é 1872
Gnonam TAYLDR, Ecr., _ e
Suriniendant général des Ch. de fer de la N. -E

MONSIEUB,—Conformément ) votre demande, j Je soumets 1o rappo: rt smvant sur 14
condition du chemin'de fer de la houveﬁe—Ecosse, pour la- pénode du. le1 Jmllet au. 9 no-
_vembre 1872, - .

Péndant cette période, quarante-deux mille trois cent quatre-wngb—quatre (42 384)
traverses ont été renouvelées, et mille six cent seize (1 616) ont ébé employées 3 la .cons-
truction de nouvelles voies d’éwtement o .

Sur Ia ligne prmclpale, le prolongement de Plcbou et lembranchement de Wmdsor, il
¥y a en-tont deux cent ‘quatre-vingt-cing mille'(285,000) traverses (les vo1es -d’évitement
non comprises), ét il est digrie ' de remarque que dans les* ‘derniers seize' mois ‘de mon ser-
vice, cent soixante-trois mille cmq ccent soixante-douze (163,572) traverses ont été renou-
velées. 8i cela continuait au méme taux, elles seraient renouvelées sur toute'la hgne (les
Voies déwtement compnses), tous les trois ans. Vou‘ mes rapporbs du 30 Ju.m et du- 9 no-
vembre 1872." . ‘ ) S

Neuf cent smxante—quatorze (974) hsses ont été renouvelées sur la hgne prmclpale,
quatre cent. quatre-vingts (480) sur le prolonvement de Plctou, et cent dix (110) sur
l’embrac-hement de Wmdsm . .

. la magonnene des barneres 3 bestiaux Ward’s, Moor S, chemm de Truro, chemm
Scott et aux passages & niveau, et de deux canaux ouverts prés de Ramsay’s ont été renou-
velées, ainsi que leurs piéces de bois, et tous les ponts entre celm de Stewiake et Truro,
repeinturés. oo :

De nouvelles barriéres & bestiaux ont été:construites 3 la station Ellershouse, et la
magonnerie de celles du passage & niveau & Trider, sur 'embranchement de Wmdsor,
été démolie et refaite, et les pitces de bois renouveldes. - '

La éharpente du petit pont prés d’Elmsdale, sur la hgne pnnclpa]e, et de celui de la
rivi¢re Sackville, sur I'embranchement de 'Windsor, a été renouvelée. Le bois pour
renouveler les ponts du ruisseau Beaver et de la riviére Rawdon, est rendu sur les lieux.
8i j’eusse gardé la.charge de ]a construction de ces ponts;ils auraient étéfinis dans ce moik.
Le bois pour renouveler la chgr pente du pont du ruisseau Barney et d'autres petits ponst,
a été commands.

Le remblai de chargement 3 la station Enfield, la plateforme de descente des voyageurs
a Pictou, sur la ligne principale, et la plateforme ‘de descente des voyageurs 3 Three Mile
Plains, sur embranchement de Windsor, ont ét¢ renouvelés.

On 2 aussi démoli et reconstruit les murs du canal ouvert qui traverse la voie &
Bedford.

Aux stations de Polly Bog et Riversdale, les 1éservou-s ont ét¢ compldtement net=
toyés et agrandis de maniére 3 fournir I'eau nécessaire.

En sus de la réparation de cldtures, travail que Pon a fait faive 3 la journée, les ve]
nouvellements suivants ont été faits & Pentreprise :
. 1



87 Victoria. Documents de Ta Sessioti - (No: 2.) " A, 1875

—

Clétures renouvelées sur la ligne principale :

Six cent quatre-vingt-trois  (683) perches de cloture en lisses.

Mil huit cent soixante-onze (1,871} T p]anches.

Mil huit cent treize (l 813) " .7 épinette rouge.
Sur l’embranchement de Wmdsor :

Quatre cent deux (402) de cléture en hsses
Cinguante-six (56)

Nouvelles voies- d’évn;ement

Tannerie Looan, voio d'évitement pour le ﬂ'et o 442 pieds hneaues
Riversdale, voic d'évitem. du complet parcours, de 929 7

Rividre West, n 924 7 » .
.Hopewell » pour le fretz . 760 .7 . 7 .
Stellarton, remise de locomotives, S 960 »

Voies d’évitement prolongéés

Richmond, cliemin de la rive, =~ - 1342 pwds lmezures
Bedford, voie d'évitement, complet parcours, 310 ”

Jonction de Windsor, - 7 609 7 ?
We]]mgton, .. . ) » ” ”» . 300 ” {7
Maitland, » - pourle fret, 100 7 . 7

Tout le vieux matéricl devenu inutile a ét6 réuni et mis en pxlb, toutes les tla.nchees
onb. ét complétement nettoyées et on a soigneusement -travaillé & I'égouttement de la
v01e, qm ‘est auJourd hui dans une excellente ‘condition.

Je suis, monsieur,

Votre: obemsant serviteur,

WM. MARSHALL, Inspecteur

v
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CHEMIN DE FER DE LA NOUVELLE - ECOSSE.
ETAT DESCRIPTIF du principal Fret expédié de toutes les Stations pour la Période expirée le 9 Novembre 1872.
BESTIAUX. PropuiTs DES FORETS. PropUITS MINERAUX. ’ PrODUITS AGRICOLES. Propuirs DES PECHERTES LARD. Baor gt AvTRES .3

Pieds superficiels. g;i%:‘ ‘E s o g i I - g g § g

¥ R v “ . 8 . . .. . = 2 = g"!;,

3 h - ;:, g :é,x g 5 |§ 'Ea ] 3 : ?; ’ | : «'-’.'gg

SraTIONS. £ E | 8% g 2alz § 18] .| 8% Eég Tl gigs g igglsa g’ i 2 lglgl8lzi ¢ . by . "’.3§

cl 80 5] g 3% TIEE 518 S3lels| S|2 15| 2le| B [B]%, S| o*"g 5 g8 Bl o8 s S E(Fslal e | 2] s ° s 5.5

5| & ' S |B|E| A & |28 l B I: 3 s iElgl glgl2 218 & [&] & A (@ 8 Q1B s A lzi @ (A5 4|84 2| & 8 3 £%
Richmond ..... ceene 44 35 Gl . veiie. vees sees| 1,100,620 | 3,516 390, 345 | 2,102 3,939,636
2 SUUOE PO R RN PRI PRPOS PR PO PN R 50| 2 0,120
Windsor Junction .. 50 1 0% < IO UUON OURS FOUULUUPURL SUUPPUN FUON RS SOUPUORN UL SOUO § 3315 | . 6 323,085
Enfield..ov.viisanes 10 21 1] N 53 82 45,49 2 28,207
Elmsdole....... . 64| 236 1g) 21 €60 f.u.i .l 228 1] 2 e o, o] 2,000 2 1,312,170
DY 113 IRURUUUURY ISR FUUUURN RSN I . I S PR IO IO |
Shubenacadie. . ..... 28| 500 cofeeen] 144,007 850) 960 | 218 ...l Zl..g..... e 600 27 153,440
Stewiacke . ....... 39 966 L2l 251,200 1....0.. ., 18 |. seed| 69,340 25 31,840
Brookfisld.......... 257 | 2,32 A8s 16 960|304, 19 ] 4,10 7 71,838
THO0 v everrenarin 613 | 3,691 2,2,040 12 doee.] 782,302 | 2,682 | 668,306
Riversdale.......... 9l... BT I e sy el vl .| 19,250 CY5 POV FUUUUUR IURUUUIE SOUO UUUR ST SOUUUULIUUS IVURUUUUR IVUU SUUOE IUURUUUIR UUUUUUUE FOUOE SUUL U DUUON UVUURE SRR FO ) 910
West River... 46| 493 sl 16 }.... 28 ool sma20| aa] 8| eso] mel...i 3 s ....l.dmgaos gl e 12,590 ‘32,073
Glengarry .ooo. ... 1 158 74 PR FUUDUE PUUIE SRS I - SUORIN B (LN DU POUTUE P F ees 1,200 2 S KR AE TR KU RTETY EOT CURY CYLLI CYPE] COPPPYY CRPRER 200 10,045
Hopewell........... 1081 258 55....] 8,910 leevredo e o] s b | e ! cfemedovinnn ] 238 NN T PO VO 001 U OO O RSO 4,720 32,18
Stellerton ....... 4 1 PR PR SRR S et e e L I ceee] 92,600 9| 1. . ceeendd 200 |. 27,680
New Glosgow. ... asa | 1,085 |1 830 9 99,310 | 164 3 5. 602 | 1,690 190,080
Picton Landing 0| 309 . 1,080 eeeeeerns|eeen] 190,300 22,303 264 86 1.uueenne 1,988,188
Pieten cvveviiennnn 4. . PPN R DI RPOUS BN T -2 T DU POUS B P RO vecserceesfanne ‘ 57,700 204 25 . 4] 3,013 224,427
Flag Station........ PRI ] s o7l eoo b il 832 162] 220,650 Bloveviafoeennd Bl 1083 181 7l 408e ) 190 b feed e o 75 2,362,174
Total ..ev..... 1,880 {10,422 .| 957) 177;5,504 | 55 2,853 253| 3,012,968 (29,322 1,085 |126,176 11,405,998

22}
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ANNEXE No. 16.

CHEMINS DE FER DU GUUVERNEMENT DU HEW

-BRUNSWICK.
' BuREAU DU SURINTENDANT GENERAL,
! St.-Jean, N.-B, 5 décembre 187 .2'

A THoxorasre H. L. Laxgeviy, . P.,
* Ministre des vaaux publics.

MOhsmUR —Les chg mius de fer de la Nouvelle-Ecosse, de 1'Intercolonial et de I'Eu-
ropéen et Nord Américain, ayant éi¢ placés fous une. seule administration, en vertu d'un.
arrété du Conseil, il est devenu nécessaire que je fasse rapport des opérations des chemins
de fer Européen et Nord Américain et de I'Intercolonial (149 milles) pour les quatre mois
et huit jours antérieurs au 9 novembre, date clt cette fusion s'est cpéree.

Cela dit, j'ai I’honneur de vous soumettre les comptes, états et rapports des opérations
de ces lignes pour la période mentionnée, et dans lordre suivant : -

1o Bilan général ;
20 Compte du Canada (avec les relevés B, C, D, E et F) ;
30 Comypte du Recevenr général ;
40 Compte général du matériel et des approvisionnements de bois et de charbon .
(marqué G) ;

50 Etat comparatif (mensuel) des recettes (marqué H) ;
60 Etat comparatif (mensuel) des dépenses (marqué J);
7o Etat des affaires et dépenses des différentes stations (marqué K) ;
8o Relevé des voyageurs (marqué L);
90 Relevé du fret (marqué R): .

100 Rappmt du Surintendant des chars ot locomotives {marqué

5, (D. D.) et (E. E.);
- 1lo Rappor‘t du Chef de la voie (marqué O) ; : .
120 Prix de reviens du chemin et de son équipement {margué ¥ ) H
130 Etat des moyennes (marqusé 21). .

\

N), avec 1eleves (c.

Des comptes mensuels du revenu et de la dépense, accompagnés de leurs peceq justi-
ficatives, ont été régulitrement transmis au departement Ottawa, et M. T. D. Times,
IInspecteu. des ﬁra‘lces, a de temps 3 autre apuré les comptes du bureau.

J’ai Yhonneur d'étre,
Monsieur,

. o Votre obéissans sepviteur,

LEWIS CARVEL,
" Surintendant général.
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RELEVE B.

LOCOMOTIVES.
Détails. . 1872,
K $ cts.
Salaires des conducteurs, chauffeurs et netboyeurs co.v.. covceiveenerivnrienrniiverevasnes|. 6,793 30
Combustible..... Y R 13,541 82
Huile, suif et tampons ........ PR 1,332 17
Réparations aux locomotives et tenders............ 9,608 23
Réparations et renouvellement des outils, lampes, etc 112 16
Réparations aux ateliers et remises des locomotives... 1,827 53
Eau, y compris la pompe et les réparations au réservoi .l 38,7500 53
Divers..ocveecvuressessasancnaasons . 300 49
Hangar 3 charbon, 'Pte. du Chéne... . veseeenaisenanian teeeeee senen Leeees 1,450 00
38,716 23
'
.

RELEVE C.

DEPENSES DES CHARS.
Détails, , - 1872, «

Gages des conducteurs . -frei
Hulo o tatmpon -7 o S

Pparations aux chars & voyageurs, chars-poste, chars & bagage et fret ..

%éenuvsp,.pprov'ionnements et combustible............... s oe000ncateatseencn ronarsonisonas ~’205 88
hl])::rl:txons aux ateliers, abris pour les chars, et réparations et renou. des outils, lampes, etc.| 2,654 14
T SO 90
9
) 23,564 58

2—6) 75
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RELEVE D.

EN1RETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

Détails, . - 1872.

& %
Gages payés pour réparer la voie et les clotures.......ovvvunnveiinennna.,
Coussinets en fer, fiches et fraverses ......cvvviiiiiueininiiiiiiiniaiiiiienn,
Bois de construction pour réparer des ponts, barritres's bestiaux et clétures
RépArations AUX QUAIS . ..eus consensveoncrnueenneesecaneaninnn veenieens
Réparations et renouvellement des 011tlls, chars & biaa, etc
Réparations aux chasse-neige, etc..... ... © eeeieeeeas
Réparations au pont de Sackville.nrrs veueverereannnininn
ivers..... PR S Secseasiiasacansenserasrisrene [
RELEVE E.

DEPENSES—STATIONS.

Détails. 1872,
Salaires des chefs de gare, commis, aiguilleurs et journaliers.........ceceiiveranenininnns,
Réparations aux €difiCes. ....veueeveesenneteiiies ceentnraneesoeeniosiesieaiaannn
Combustible, huile pour éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes. .
15,160 89
‘RELEVE F.
——— S —— M ——————————
TRAIS GENERAUX. :
Détails. 1872,
. s $ ets,
Salaires de I'officier-général, du comptable et des commiS...oeecouos. deveeseareerssessanees]| 3,031 07
Tmpressions et papeterie Ceeredetietanruaanaseerateeaesen. saasisacabbe 190 58 -
ATINONCES 4avrreesvonevrsassacosssangossssonnnnsne cesenens vees ceveorneieisenesas| 1,997 86
Dommages eeesoee.s vesesieseenssansss sa v vesseenanseasens] 1,483 98
T T T TR LR teeveneasiarinseeees] 1,902 16
8,605 66
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Dr. ' COMPTE GENERAL DU MATERIEL. Av.
1872, $ ots.|l 1872. | 8 ots.
J uin 30, Ma.t“.friel disponible. .. ..... 108,453 40 ||Nov.9. | Trais d’exploitation et maté-|
Nov.9. . acheté par certifi- viel employé. ...... .. v... 63,503 77
cats. coiiiiiiiiian., 102,085 45 Vente & des particuliers..... 30,339 83 -
Comptes ouverts : | Balance selon état et bilan| - :
Transport....... PO 1,925 34 - | général.. ...........0.s 118,663 49
Vole..vuurir ..t e 4290 ' ‘
| Total......... 212,507Ei Total........ 212,507 09
E. et O, E., Saint-Jean, N.-B., 9 novembre 1872.
RELEVE G. .

INVENTAIRE DU MATERIEL DISPONIBLE, 9 NOVEMERE 1872,

. V8 cts. § cts
Rl cenrinnrennennnn..s et s Cerreertans eeeer et bessnressenns 55,829 12
L R 1,962 44
"Traverses. . .o voeesseennns besoesseasacss susensacsnosne sese Yeavsone Besesseseen 2,279 82
Fish Slates.cooe.covireninanns. Seeressss arssesencesecessrecsens PN 1,085 63

L. : 61,157 01
Approvisionnement de chemin de fer en magasin, St. Jean...v..oeeuee-ciaiennn .. X 41
Fer, acier et autres objets en réparation, atelier de St. Jean.......c..evveiiien auey 6,365
Yer, acier et antres objets en fabrique, atelier de Shédiac......oooviiiieanan... .[19.24% 07
Papeterie et hillets an bureau principal, St. Jean........cooviiiiiiiiiiiiiiii 3,746 08 )
—| 36,287 79
2,450 %% Buis scié. . ......... 12,655 51 ’

675435 Boisnon scié.. .... ‘
1,090 ’3‘004'0 Tonneaux de charbon aux différentes stations selon relevé

INVENTAIRE DU MATERIEL AUX DIFFERENTES STATIONS.

Saint-Jean. : oo seaceseitanesisrasararaasinsnnans
< ROENESAY v e verseraneerevareonsessseaastonioaciossancenins croe

Hampton
Norton..
Apohaqui
Sussex.....
Penobsquis ......
ADOgance...ee. oo o0
Petitcodiac ...vynnn..
Salisbury....
.- MoOnCton. seuveee vavneioraanannas

Shédiac, e eereeiaersiiien ceerianens
Pointedu Chene....ooovvvverancanennns .
Painsec oicveiveieniniieviesiaaareiioinsans
Memrameook vvevesvriirerineenirnanans PN
Dorchester....vnnn.... teeantaressnsacnse Yesraes
Sackvillessssveesieninenns reeraneeens vereiaunn .

Peseserssetesstraace ereseei 0esscasaan st asate

PEVTTTRE TS T tsacevevessess0uvrsnesPIIePee CPIRSIERIIVINOLIROION O

Totaleseoornsrreserspencasageaoacransnes

78

} aux différentes stations selon relevé.......

6,817 82 4
— ———| 19,473 33

443 67
45 93
50 42
7 02
56 53

— | 1,745 36

118,663 49
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Bo1s DISPONIBLE, 9 NOVEMBRE 1872.

Cordes - Pieps CUBES.
SraTr de 160 pieds i
DTATIONS. scié et -

N non scié., | Scié, |Nonscié] Total,

Saint Jean ............ e e, e 718L | 3,441 8,000 | 11,441
Rotkesay.:..0 veuu.. e iererae eeeeriraeeasearetesiaans 1% 654 [........ 654
Hampton veusenennnnn..ns e, eaens oeierneneeenad| - TOTRES | 01,745 | 35,920 |127,665
Norton...... e, RN R RO 53158 400 | 8,208 | 8,608
Apohaqui .. ..ccvvviviiionnnnen P 21%26 400 |........ 400
Sussex ...... S N .o 83729 | 53,053 | 896 | 53,949
PenobSquiS . ovevsecuuses o Lenerriiieiiiaiienas feeereeieees . 76 |..... 76
ANBZANICE & v veusenre e ontnararsonsonsossecosenssnssnscenens eeee| 12258 | 19,570 | .......| 19,570
Petitcodiac . ve veerrnns.s et e ceeans e 21845 | 34,928 |..... v..| 34,923
Salisbury...... e eee e eeer e e e e 29 | 1,300 |........| 1,300
Moneton ««.vveveaionns e e eeeen. 11975 | 19,051 |.euevses| 19,051
ShBAC eerreeeverrinnnnans e e ierreiereenneaen ) 34B7ET | 30,802 | 24,400 | 55,202
L e 2775 | 35,546 | 800 | 36,346
MEDTAME00K +vsasseeesesnnnrens wenensssanee oeonnssneesnnns 43128 | 7,000 |........] 7,000
DOTCheSter -« vevrveunsnnrnnneennnns . Ceees . 109355 | 17,466 |{........ 1'{,‘4664
Sackville .vere crerainiereniniens - eeenes 225143 1 36,140 |..... ...| 36,140
Aulac ..ovevarnnennns e e ereeaes eerreeaa At 644 |........| 644
Amherst ...... et e, e reeeenins 249 39,840 |........| 39,840
J.B. Belyea ......... et e BTG [oreaieni| 4074 4,074
Bois sur 1z ligne. ... ... e verrieenie e eeeneeseiineol . 1BITEG [oensieno| 25,8187 25,818
s " | 3,126 392,051 {108,116 500,167

‘ " (C'HARDOXN DISPONIBLE, 9 NOVEMBERE 1872.

- © STATIONS. Minots, . | Tonnes.
3s§i"ﬁ Jean 1;,823 ;‘13;%14 '
‘Sussex . ¢ 32°
Lo ) o

ckyille, :
SBREQIAC ouiuieniunsieitirens furnrsarnaraaa e aneaans 13,491 402°07
36,531 109004
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S RELEVE K.
ETAT 1nd1quant les opérations et les dépenses des dlﬁ'erenteSrsta.tlons,
9 novembre 1812

¥

DEPENSES AUX
NOMRRE DES VOYAGEURS. ToNNES DE FRET. STATIONS,
STATIONS. . - ) “ + -
() 5 o D S a a

P 8|8 2 8|8 2 g

@ @ 5 S g

5 R 5 5 A & = A

- ’ ' - $ cts.

Saint Jean........... tiseesnse 45634 | 44,899 | 33'60| 18,114 | 11,442 | 33'05 } 6,660 63 | "45°40
Rothesay... .| 8171 | 8,236 609 6 ‘72 282 54 1:93
Hampton. .| 6,724 7,010° 510 599 396 111 356 44 2:42
: Norton......... ...| 3,148 3,038 230 295 589 ‘98 190 75 132
Apobaqui........ .| 2,603 | 2420 187 498 4061 101| 23642| 162
ussex. ... . 5325 | 5270 | 393} 2378| 1,589 | 4'44| 7248 | 494
Penabsquis ..., 1,786, | 1,591 126 430 256 77 231 23 158
Anagance... .. .. -1,158 982 80 177 989 1-30 385 22 2:62
Petitcodiac .. .| 3050 | 2654 212 738 | 40531 535| 28704 | 175
Salisbury..... . 2,826°| 2,463 1-96 526 3,681 4-70 809 01 552
Moncton. . . 5.790 | 5,998 4:34 1 4,389 996 602 221 29 1:50
iac.... 4,077 | 4,425 316 1,718 1,706.| 3'82 492 22 335
Pointe du Chéne 4,294 3,454 288 | 4,623 6,787 | 12'75 | 2,397 82 | - 16°36
Painsec..... .. 1,207 1,504 1:00 680 297 1-10 33 175
Memramcook 1,144 1,065 ‘82 621 654 1-42 128 46 88
Dorchester 3,097 | 2,901 2:23 505 65 ‘64 227 76 155
Saekvi 5,564 5,604 411 842 443 144 242 39 1'65
1,030 985 75 213 371 65 169 95 1'15
Amherst......... ... .| 3,880 4,052 2:94 2,253 692 3°30 394 44 268
Stations intermédiaires. ....... 24,216 | 26,273 | 18'74 4 543 9,254 | 15°43 510 03
Totaux,..... eee {134,724 | 134,724 | 100°00 | 44,725 | 44,725 | 100°00 14,670 89 | 100°00

g1
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e

'* " CHEMIN DE FER EUROPHEN ET NORD-AMERICAIN
o | V BUREAU DU SURINTENDANT DES LOCOMOTIVES, :

_ _ Moncrou, N. B, LE 24 ‘NOV- 1.873.’-"
" Lews GA_._RVELi, géraﬁii général, -
o, _ Saint-Jean, N. B.

MonsIEUR.—dJe ne suis pas 3 méme de vous soumettre un rapport détaillé du matériel
roulant de ce chemin de fer pour la période comprise entre le ler juillet et'le.9 novembre
1872, vu que, dans l'iucendie qui, .le 10 du mois dernier, a détruit les ateliers de Shédias,
toutes les archives du bureau des locomotives ont été briilées.’ . .

D’aprés les registres-du bureau général, j’ai pu dresser les états ci-annexés: — Etat
‘meusuel du service des locomotives (C. C.),—Etat déslocomotives (D. D.),—Autre matériel
roulant (B. E.). ~ .- . o S .

Letableau suivant indique les frais relatifs "aux- locomotives et aux chars pour la pé-
riode incluse dans ce rapport et la péricde correspondante de'l'année prédédents.

. . ldo‘ﬁt piu- mille
[DEPENEE. des locomotives.
Lo DETATLS. - -
1872. 1871. 1872, | 187L. |
o v ' - - $ cts. $ cots.| $octs| $cts.
‘Salaires des conducteurs, chauffeurs et nettoyeur.........., 6,793 30 4,647 90 475 423
Combustible....... c.oiieiiiiere et iiiiiiene i 13,541 82 8,471 251 947 770
Huile, suif'et tampons.........c.ccceue.ne. e eeiieneeaana . 1332 17 875 40 93 79
Réparations aux locomotives tenders et outils........,...... 9,720 29 6,678 15 6 80 607 -
Réparations aux atelicrs et remises des locomotives........... 1,827 53 198 89 128 18
Tampons y compris réparations % la pompe et au réservoir.,.| - 3,750 53 955 76 2 62 . 87
DAVETS . e tees tarren i reieannensannessonnnsnns teraetanenan 30049 | 19500 .0 21 18
Hangar 3 charbon de 1a Pointe-du-Chéne et de Saint-Jean. .. 1,450 00 [.c.ovvuseen. 101
- Force mMOtrice..oevivererennnn. ; 38,716 23 | 22,022 35 | 27 07 | 20 02
Dépenses des chars veee esse ov..) 23,564 58 | 14,366 16 | 16 47 | 13 15
' ' 62,280 81 | 36,388 51 | 4354 | 3317-

L’augmentation des frais pour chaque mille de parcours des locomotives peut s’expliquer
comme suit : ' : : , .

Les gages des chauffeurs et des nettoyeurs ont été augmentés rospectivement de cing et
trois piastres par mois. .

- Le bois a cofité $ 3:50 les 100 pieds au lieu de $ 3.00 I'année précédente : le charbon a

été payé 17 cts. le minot au lieu de 14 cts. - : .

Les locomotives sur lesquelles-on emploie du charbon demandent plus d’huile et de suif
que celles ot P'on briile du bois, et, en 1872, on a employé un plus grand nombre des prerniéres.

L’augmentation des frais de réparations des locomotives peut &tre attribuée aux difficultés
du service T'hiver dernier. La nécessité d’employer des locomotives pour le transport du
ballast a fait qu’on n’a pas pu les rentrer plus tot & I'atelier. : '

Dans litem des réparations aux ateliers et au hangar des locomotives est comprise la
somme de $1,109.40, dépensée pour un nouveau hangar de locomotives 3 la Pointe-des-Chénes,
et $ 700.00 pour réparations au hangar des locomotives & Saint-Jean. Il 0’y avait pas de
frais correspondants & cet égard I'année précédente. ‘

Deux causes ont contribué & augmenter les frais d’approvisionnement d’cau; lo, L'amé-
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Lioration de co service 4 Darling, Moosepatt et Boundary Creek, amélioration qui a coité
plus de mille piastres. 20. Le f ait qu'on a payé aux commissaires de I'aqueduc de St Jean
$1,512.24 en 1872, au lieu de $473.98 pour la période correspondante en 1871.
SL’item de $1,540 pour les hangars & charbon n’existe’ pas pour la période eorrespondante
en 1872, ' : ’ : :

8i l'on déduit les items: suivants qui ne doivent certainement pas Stre portés au compte
du service pendant quatre mois et huit jours seulement. :

Hangars des locomotives & la Pointe-des-Chénes, $1,109.40 .
Renouvelé le toit du hangar des locomotives, & St. Jean, - 700.00
Amélioration du service de I'eau, : 1039,40

_ Nouveaux hangars 3 charbon, St. Jean et Pointe-des-Chdnes, 1440.00
(en tout, $4,298.30) les fiais du service des locomotives s'éleveraient 3 34,417.43 ou $24.05
par mille de pareours des locomotives. S . C
La consommation de combustible par 100 milles de parcours (en pieds cubes de bois,) a
été de. 26,674 pieds au lieu de 278,20 pour la période correspondante de ’année précédente.
La consommation d'huile et de suif, par 100 milles de parcours, a ét6 de 4.9 au lieu de
4.77. La consommation de tampons, par 100 milles de parcours a ét6 de 94 1bs au lieu de 85.
L’augmentation des frais pour le service des chars vient de ce que Ton a dépensé
$251.81 pour les hangars aux chars, et réparé un plus grand nombre de chars que Pannée-
précédente. . : R S
La locomotive ¢ Prince of Wales” a été & latelier durant toute la période comprise
dans ce rapport, afin de renouveler le foyer, et latelier a brilé pendant qwon faisait cetie
"réparation et d’autres. T )
Les locomotives “ Norton ”, ¢ Prince Alfred ” et « The Bear ” ont 6té réparées .en
partie & l'atelier, mais les autres locomotives n’ont subi que des réparations sur place.
On a refait la boiserie d'un char & bagage et 4 express et un char 3 plate-forme, et réparé
deux chars de premiére classe et un char-poste. °
Les locomotives employées par les commissaires pour transporter du ballast ont pareourn
33,770 milles et les chars 270,160 milles. : C
‘ Jai, ete, .
H. A. WHITNEY, :
Surintendant des locomotives,
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~ i

| AUTB.E. MATERIEL ROULANT (EE)

: Milles par- Mﬂl.:: waTTOU- -
Désignation. Description. ' °°l§:é°:tte ﬁ?g::}g‘tlf
A cooooree 13 Chars 2 voyageuss do premibre lasse . &0 3, 4. Ku..... 135,680 | 2,161,578
i F 9Charsb. voya.geurs de seconde classe E. et N. A, R. cerase 122,134 2,123 459
Ex.oee i 7Exprbskbagage et Chars-poste, EIetcN AR} 60,016 | 1,072,502
G |8 OBED o B, g6 N, A Revos wovcivsenss oo | rees | 16707
Do 5 Oher plttorme, B k. & Ko ovvvvove oo 4 piaam | 515509

2 EE]

- : 1,183,984 | 16,690,125 .

Pt....... .| 4 Chasse-neige....overannsceaossas . S
16 Chars & bras........ P LTI TN [

RAPPORT DU -CHEF DE LA VOIE (0.).
SAINT-JEAN, N, B.; ler décemhre 1873,
Liwis CarrzrL, Ecr., Sarintendant Général,

Moxsizer,—Selon la demande qui m’en a été faite, je soumets le rapport suivant sur
les constructions, ete., des chemins defer Européen et Nord-Américain et de I'Intercolo-
nial, pour la pemude de quatre mois et huit jours & compter du 9 novembre 1877
= 1laété pose 2432 rails, environ 48 tonnes, qui_ont colité $1,184.95; 82 chaines de
fonte et 1,742 coussinets manchons, au prix de revient de $1,564.36 ; 6, kzaS) traverses de
pin, 911 d’epmette rouze, 324 de cédre et 220 de pruche, r'eprésentant une valeur de
$6,660.51.

Les 1epa.mmons (non encore lerminées) au pont de fer de la riviére Tintamarre ont
cofité jusqu'ici $11,6:2.91.

L:s réparations au pont de bois du ruisseau Hall, $1,591.49 ; au pont de Robinson’s
y]iagow $501.88; au pont de McXinley, $105.69; au pont de ’la riviére au Saumon,
m A 1a station de Sus ssex, il a ét¢ fuit pour $184 de réparvations. Les réparations de la ¢
plate-fmme & Anagance ontcodits 320219, et celles de la late-forme 3 Salisbury, $6..5.37.

¥~ Les gages des santonnisrs ont été augmentés. Les contn 3-maitres de section, de $1.40
Y $1. 70, et les travaill ure de $1.00 3 $1. l‘) par jour.

Le te u] 8 est aus:i venu de renvuveler des rails travérses el charpentes avjourd’hui
bien délabrés. -
A vous bien sincérement,

FaviN RAINNIE,
Chef de la voie,
Division Ouest.
87 o
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RELEVE P.

“w S

KrAT mdiquant le codt de la voie et équipement, 8 novembre 1873,

«

N § cis.
Cotit du chemin jusqu’au 30 juin 1872..... ..... Cearneeeans v 4,761,725 44
AJOUTE :— .

"Dépenses av compte des améliorations b Mill Pond, Baint J ean..... ... Crerreneniiees 5,371 72
Déperses au compte des améliorations 3 1a Pointe duChéne,...vsuuvrronesvvrnennn.nn. 10,967 . 86
Dépenses au compte de la ligne d’enbranchement d 86, Jean..,......... [ . 11,702; 85
Dépenses au compte du matériel ronlant .........u... e IETPPTR elesreennaes 15,840 00
Dépenses au compte des améliorations 4 la jonchion de Painsec.. v.eveenivvarensnn vees 1,566 79
béi)enée pour appareils de gaz et maisen de freb 2 St Jean. . vouvsesvrvirraecorerrarsoes 417 19

) CLAS3E COMME SUIT @ " 0§ cts.
Travaux CRSEICUTS. +.v . eeeves e eeeereneeneeees e v 218,876 77
Vole permanenbe. co.uue et iiinins ciiiiiriin s [T vee.. 3,684,250 90
Batisses......eveen I eeaesetnetrernnteataneniosconnitrasones eeeans eee. 193,821 14 |
Matdriel roniart et machinerie ....o.iaau..n. N fereene L. 423,474 64
Cloturage........ e e, v 88,060 00
QUAIS. e et veeeiees e e e 105,501 23
Mabériaux Divers. .. ... e s bereeean .. 1551203
Divers ..., b e wasiee aracssiaree. e et e s [ 63,156 €2

4,807,503 33

4,807,533 33

38
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ETAT' approximatif (Q.) pour los 4 &> mois finissant le 9 novembre 1872,

. REVENU :

Proportwn des recettes provenant des voyagau.rs par ra.pporb aux recettes généra]es. [N 46:6_?
do fret do Cevriens 472
do autres ‘do do cesessvrons

" Fra18 D'EXPLOITATION :

Proportion de la force motm.e par rappott & tous les frais d’exploitation. . uiiieiiasnss. . +,.50°69
pdo“ dépense des chars . do do . . . 18-68

do - entretien” *do “do
do dépenses aux stations do - do
do frais généraux do do
do " frais d’exploitation avec les recettes brutes. ees

Recettes par mille, ...
Dépenses  do

" 'VOYAGEURS :

Parcours local....c....

0] B R R

R R R R R R P e T P Py PR PR R T PR N

B wereee i iiin e sesanseians sesesseersbsescansasen

......... R R R R L X T LT

""Nombre totaltransporté et teeeeretartenaeeeen cevenenerinnias cive cesstseaseaiins " 134724
do  transporlé par mille........... v ereseeanas taaeesaaan AP 3,571-799
Moyenne di nombre de niilles pa,rcourus p:xr chacun. . 2651

®evecrrsacnsrranns “secerccernnis

Proportion du parcours local.............. SIS R -
do do v total.eiiaiiiss aieieeeiiiensees 504

teesccsescsecsseesecrnneerenn

do  est........ .

do  Oouest.. .... 49°55

etseess sescscesererresiocsatncnnses seee

Moyenne des recettes parvoymeursencenhns ..... e errertetaeerrasenaen evenrirene) T 48032
do do par mille en centins....ivivees. 1-8

R P R P R TR 1)

' FRET :

' Premibro clase en tonneaux,
Seconde classeé do
- Troisiéme classe  do
Quatuéme classe do

"Parcours local en tonneaux..
- do total do

do  est .. do
do  ouest " do

Total des tonheanx ‘transportés. .
.. Tonneaux trans({)lsrtés par mille.
~ Moyenne de la ta.nce parcouru

o " séconde classe .
do | roisidme classe.
do . quatri¥ine’ classelliiloseenline, .

Proportion du parcours local
do do total

' E8&RN

.
..... R T YTEREYENY trescssseanessrenecrrrasens

Heo
D
Dw
1

Dy R R R TR Y R T PP

do  est......
do  ouest
7

B L R T Ry PR TR PR T Y

3
83

P N T TR T L T TR TNy LT P LR YN Y TR
—
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Frur—(suite). A

\

sesrtessieesserearantstacaeras

Moyennedesrecettespartonnea.ux vertee seseesessanene
do par mille en centins. soeseeeeneen.

cesesessseceseses secanr-0snas

LocoMoTIVES ET CHARS :

e.evesesssereveseioanissessrars s t0ssnn

‘Milles parcourus par‘l:s locomotlves PN
Accroissement pour cent. .

R T R LR T R R T PRI

Milles parcourus.par les chars.....vouve ee O P P PP
Accroissement pour CeNt.....ereveenneaeenes g
lonneauxtransportésparmxl]epa.rleslocomotwes T

Moyenne en centins par mille de la dwtance parcourue par les Iocomomes
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs .........................
Combustible. .. ...... .
Huile, suif et tampons. . ..... Ceeenn
Réparations. ........
E&u, y compris la ompe et les répa,ra,tmns
Menus articles et divers.

esesscesvssane

ceeevtasscrecsenres sssce.ncosone

Force motrice ..
Dépense des chars.
Entretien de la voie
Dépenses aux stations

Frais gén€raux....eeeeeeecocesssos stenossesesnanane covaanasnne
Dépendes totales......... Cees
Recettes totales ........ [ .
Revenu Neb coeuvueevsroreereerrarscressosacssissrocasasion
Moyenne du codt en centins par mille parcom'upar les chars :

Réparations aux chars ............ Ceerresreaeees .
Huile, suif et tampons. .
TLes deux Parcours...... .

M>oyenne en centins par 100 ¢ ux transporlés par mille et pm- le: locomotuea
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs. ....... ..o «e-ee O
Combustible. ..... DS P R T P PR AN ves
Huile, suif et tampons. . veirens .
Réparations. ... eevesrne.vamenniann verarerensteen et veeaes
Eau, y compris la gompe et les réparations. ieeeseeraes
Menus articles e divers. . ... ..ceeensasens Sreeeeogeesneaens ceeedeiane, Ceeeranaea.s
Force motrice. g teescesscnctanevanes veeens verenan, P
Dépenses des chars. .....coevriiunzronmaneicenees .

Entretien de la voie et des constructlons
Dépenses aux&ta.tlons PP

ses emess e

Frais générauX. ovvseeacaievecsnnoererooassentacsssaosnecsocnss
DEPEnses t081eS. covearersnannreoacserornacasnasastsncens coraatesiassistoasttans
Recettes t0taleB. .ou.veaesrrsnnsniseoinresarosansoe snnnaennnns N
ReVENU Nt ..vuierarerrnrroaaressiasssenassarcosone sssoncoceansccas ceseecircerenanss

Moyenne du codlt en centins par 100 ¢ % transportés par mille et par les chars :
Réparations aux chars........ coecveese tressatescns saresescnae teeesetenaeiiranan ..
Houile, suif et tampons ......cevveeerersoscacacrencaccnes [PPPPP tessesienns Cereones
Lesdeuxpa.rcours..... N errieceireaenane eree saseecenaians
Touneaux de marchandises que les chars ont transportés par mille.......... [P
Tonneaux de fret transportds par mille .......

Total des tonneaux de marchandise et de fret que les chars ont transportés pax' mllle. ceen

Proportlondufﬁ;:nds transporté gratuitement....o.oeeveeese.. secciveciiiitineniiinines
de arge compléte........ ...................................'.....e......

.

20

1873.

1-44
2702

4,507,455
2,389,986
6,897,441

65°36
34-64
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ANNEXE No. 17.
. CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL, o
BUREAU DU SURINTENDANT-GENERAL,
‘ * ‘Monoron, N;:B., ler aofit 1873,
A THonorable H. L. Laneeviy, C.B., ,
‘ . Ministré des Travaux Publics, Ottawa. -
MONSIEUR,— J’ai 'honneur de soumettre un rapport sur les opérations dé ce chemin de
fer depuis.le 9 novembre 1 872, jusqu’d I'expiration de I’année fiscale, au 30 juin dernier.

- En'vertit d’un . Ordre en Conseil,” tous les chemins de fer du’ Gouvernement 3 la Nou-
'velle-Elcosse et au Nouveau-Brunswick, sont administrés sous' la désignation’ commune de
‘Chemin de fer Intercolonisi, savoir : ' o

ler. Le chemin de fersde la Nouvelle-Fcosse . . . . . 145 milles,
20d. Le chemin de fer lntercolonial. . . . . . . . 118 ” -
3me. Le chemin de fer Européen et Nord Américain, . 1 .lQ 3

Total, . . . ! . B7L

~

RECAPITULATI

* Entre Halifax et St. Jean (ligne principale) . .. . . . 276 milles
””_ 'Windsor, Jonction et embranchement de . ' . 32 ”
. Truro et Pictow (Emb. de Pictow) . . . , . 52 ”»
" Emb. de Shédiac (Painsec et Pointe des Chénes) . 1 A

« o o o

=

Total comme plus haut . -~ . B 371

L’embranchement de Windsor est maintenu par I'intercolonial, mais exploité rar la

“ Compagnie du chemin de Windsor et Annapolis,” en vertu d’un arrangement d’aprés lequel
cette dernidre compagnie paie au gouvernement un fiers des recettes brutes.

- Au début de I'organisation, on a nommé les personnes suivantes pour remplir les charges -

=1
rneipales ; ces personnes ont leurs résidénces et leurs bureaux 4 Moncton :—- )

Lewis Carvell Gérant-Général.

Geo. Taylor, : Agent-Général de fret.
Alex. Macnab, . Ingénieur. :

Henry A. Whitney, Surintendant des machiner,
Thos. Foot, Comptable.

Jos. J. Wallace, Auditeur.
- William Sadler, ! Garde-magasin,

H.W. McCann, - Payeur.

Geo. Ryan, Caissier.

Pour Pexploitation plus facile de la ligne, on-a établi trois divisians :
Premiére — Division Est, comprenant toute la portion de la ligne antériedrement
appelée le « Chemin de fer de.la Nouvelle-Ecosse, ” (145 milles).
.. Seconde—¢ Division Centrale,” comprenant toute la section entre Truro et Painsee (118
milles,) cozm_lll;;ous la désignation de * chemin de fer Intercolonial.”
. 91
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-

"Troisiéme—* Division Ouest,” cOmprenant ‘toute la sectlon de la hO‘ne dhtre St. Jean et
la Pointe des Chénes, (118).
M. Arthur Busby a 6t nommé surintendant de Ta Dmsmn Est ””; son bureau est ﬁ,
Truro:
Subséquemment ‘M. Richard’ Luttrel a ét¢ nommé surmtendant des divisions ¢ Ouest »
et +¢:Centrale’ ; sol ‘bureai est"d’ Moncton.
“vt %), W. @ Robertson a ét6 nommé premier commis dans le bureau -du Surintendant-
Général,
M. Walter U. Jones a été nommé premier commis du bureau du comptable. .- -
M. Grant Bulley a été nommé premier commis du bureau de l'auditeur..
M. E. T. Trites a été nommé payeur-adjoint. ,
. M. Alfred Brush a ét6 nommé commis du oaissier. )
M. J..F. Armstrong a 6t6 nommé premicr commis’ des atéliers. ol
7+ M, William Johnston a 6t6 nognmé chef des ateliersd Halifax: M. Alexander:Stronach
a-6t6 nommé contre-maitre général a Moncton., M. James Ferguson coritre-maitie s’ St, Jean.
M. James Porteous contre-gaitre & Truro ; et M. Edward bhaifer a eté ialt chef de l’ateller
de réparations des chars & Moncton.
M. :A. W. Clarke a ét6 nommé Grarde-magamn 3 Rlchmond ;. et M. Samuel Watson

Ga.rde-magasm 48t Jean. .
Les personnes suivantes ont 6té nommées chefy de Station +— _
' James Coleman, St. Jean.
-- John Melntyre, Rothesay.
A. McN. Travis, . Hampton,
J. W. Wortman, - Norton.
Thomas E. Smith, " Apohaqui.
-Alex. Robertson, jun _Sussex,
.0. "A. Barberie, .. Penobsquis.
»Hanford Palmer, . Anagance.
Warren W. Price, - Petiteodiac.
James W. Wallace, Salisbury.
James W. Pitﬁeld, . . Moncton.
J. W. J. Henderson, Shediac.
John B. Forstar, Pointe-des,Chénes
- Samuél-McCready, Painsee, -
- " H. C. Brownhall, Memrameook,
C. A. Palmar, j Dorchester.
“H. Hermans, Sackville,
- James Sutherland, Aulac,
T. S. Moore, Anmbherst,
Robert Roach, Macean,
Hans Mills, Athol. "~
. Thomas R. Patton, ) , . River Philip.
‘Joseph Jones, " Thomson,
‘William Stevens, ‘Wentworth,
John C. Spencer, Londonderry,
Philip Fulmer, Debert,
Roderick McDonald Truro,
. W. S. Hamilton, Brookfie]
" Frank Holesworth, Stewiacke,
- R. M. Holeswo:th Shubenacadie. ~ ®
Samuel Keys, . " Milford.
Hugh McIntosh, . " Elmsdale,
D. Gladwm, ‘ Enfield, ~
William Renolds, - " “Jonction de Windsor,
William Stevens, Bedford, -

92
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David Pottinzar, " Halifax. . TR
Thomas, M. Boggs, Riversdale,
William; MeX enzie, . - West River, .
John Frager, - Glengarry.
‘William Fraser, Hopewell.
. James' MeDonald,, Stellarton, -
James Cameron, ) New Glasgow
Thomas V. Cook, Pictou Landing,
William Jack, Pictou.

Les personnes suivantes ont 6t6 nommées préposés & Ia’voie :
Gavin Rainnie, pour la division Quest.
John 8. Trités, pour la division Centrale,
W, Faulkner, pour la division Est, : L
Voici comment sont groupss les différents] employés sous la direction de Pofficier prin
cipal +— : o . , ' L
. Surintendanit-général, premier commis, secrétaire particulier opérateur du télé3raphe,
coml'n_is,'pérﬁgu‘r; .:. :" s RN e . .. . N N
- Agent-général du fret, commis,
Comptable premier commis, second ete., ete.
Auditeur, Premier commis, autres commis, ete,
ur, son - aide, Gommis; S
Caissier, éommis,” * =~ -
- Garde:magasin, teneur de livres et dommis,
Garde-magasin, ‘et commis 3 Halifax, St. Jean et autres localités, .
Agent et inspecteur du combustible, ingénieur, ingénieur-adjoint et dessinateur,
teneur -.de; livres; commis, réposés 4.la voie sur leg divisions, _contre-maitre de _gsection
Journaliers sur la yole. . e o [
Surintendant des machines, premier commis, autres commis, marqueur dessinateur,” " "
Contre-maitre général & Moncton, contre-maitres et hommes, gardien des outils et de la
plerre, aftisans, gardien et journaliers. . . o S
- Préposé & la réparation . des chars & Moncton, contre-maftre des chars, artisans et char-
penters, inspecteur des:chars et journaliers, ) L . _—
. _Chef des artisans 4 Halifax, ‘contre-maitre de Patelier des"machines, artisans et journa-
Liers; préposé & la réparations des chars, inspecteur des chars et journaliers, gardiens..
Contre-maitre & St. jean, artisans et journaliers, inspecteur des chars et journaliers,

Contre-maitre du débarcadére de Pigtou, inspecteur des chars et Jjournaliers. &

i

Contre-maitre & Stillarton, inspecteur des chars et journaliers.

Contré-maitre & Shédiae, inspecteur des chars et Jjournaliers,

Conducteurs.de locomotives, pas sur los trains, - - v

Chanffeurs .2 . 7 70 e

Ne,ttoy'eu;'g ‘n' [ L 7] . LI )
tati Surintendants de"divisions, chefs de train et commis chefs de statiors, employés aux
L I P o C
e . Conductetrs, préposés auz bagages et garde-frein, chefs de ‘trains et chauffeurs, sur Tes

aing, .. ., ) < o

. Pour plus ‘amples féﬁééig-deﬁzen_ts(ﬁuf les éfl'dhgéxﬂénts_ﬁnan'cier's'ét 'les opérations de I’
ligne je.renverraj aux étaty snivants :-—, . cot
Premier—Par le, Comptable.:—Une balance générale (A 1) ; Compte du capital (A 2);

gggnlztz 7('1)u ;'éyenu (A 3); (Avec les annexes 1 jusqw'd 1-) Etat des recettes classifié par
: '§9¢_€)nd"_—"Par Pauditeur :—Un état des passergers (A 5) ; Un état du fret (A6) Un
état montrant les-affaires et dépenses de diverses stations (A 7). . = .
’I‘rqlg@mee];’.ar le’ garde-magasin :—Ugy état des approvisionnements en mains.(A’ 8.)
Qq!}i;l'll‘;};qg-l’_ar 11ng€n1eu1- +—Un rapport sur la voie' et les constructions marqu'é ¢

S
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Cinquiéme—Par H. F. Perley, C. E.:—Un rapport sur la.zlié'ne d’embranchement &
St.Jean, et les améliorations de Mill Pond—lesquels travaux furent exéeutés sous sa surveil
lance, marqué D. . .

Siziéme—Par le] Surintendant des machines —TUn rapport sur ]e. matériel roulant E.
Septiéme—Un état de T,

H

Les tr:ins ont été souvent et beaucoup retardés par 1s fortes temy étcs de I'hiver dernier.
S uf les retards indiqués, la régularité a été parfuite

On fait des clétures lo long de la ligne pour empéeher pareils reterds 4 I'avenir.

Voici un court exposéjdes accidents qui ont en.lien :—

Dans son trajet de St. Jean & Halifax, samedi le 30 novembre dernier, le taain express"~
dérailla dans une petite tranchée & environ deux milles au sud de la station d’Ishgonish. Un

voyageur, M. G. F. Newcomb, a regu unc légére blessure en se heurtant contre le dossier
d’un siége. : :

Le train se composant de deux chars de premiére classe, un de seconde, un chaz-poste, un

char 4 bagages qui tous déraillérent, mais la locomotive et le tender ne dérailldrent pas. On

- ne s'explique pas bien la cause de cet accident. La voie était en bon état, les roues des chars

auss, et un train de “ballast avait passé sur la voie environ quarante minutes plus t6t. Les
dégéts causés aux chars sont peu considérables. E

James Burris, garde-frein du train No 4 tomba du haut d’un char & marchandises, prés
dela station de Painsec dans la matinée du 23 janvier dernier, et plusieurs charslui passérent
sur le corps. Il fut transporté & Moncton od il mocrut & midi le méme jour.

Le 29 janvier dernier, le train express de Windsor et Annapolis, No 20, 4 ‘estination
de Halifax heurta un train spécial de charbon 4 la traverse de deux milles prés de .2ichmond.
Personne ne fut blessé, mais le chars & bagage fut détruit. 1’enquéte a démontré que les
employés du chemin de fer de Windsor et Annapolis étaient & blamer. Le conducteur et le .
méeanicien ont été suspendus & la requéte des autorités, =t le mécanicien ne pourra plus étre
employé sur la ligne du gouvernement. : a

Dans la matinée du 13 février dernier, Michaels Lynds, g:»irde-fréin sur le train No. 10.
ge tua en tombant du haut d’un char-plateforme chargé de charbon, prés de la station de la
Vallée. 1l glissa en mettant les freins. T .

Dans la goirée du 27 février dernier, un char de premidre classe et tm char-poste du
train No. 1 (Express de Halifax 4 St. Jean,) dérailla & ouest'du pont de la riviére Ham-
mond, et cinq personnes furent blessées :—D. L. Hanington, M.P.?. voyageur, légérement
blessé & la téte ; P. A. Landry, M.P.P., légérement blessé ; John Hutehison, voyageur, légére-
ment blessé & la téte ; James H. Bartlett, conducteur, légérement blessé ; G. A. Moffatt, mes-
sager de I'express, coupures au visage, et autres blessures. L’accident a été causé par la rup-
ture d'une lisse pendant lé passage du train. La voie était en bon ¢tat. La lisse fut brisée
4 douze pouces environ de I'extrémité inférieure, ot on a pu constater, au point de rupture,
que la lisse était de bonne fabrique. Personne né pouvait prévoir cet accident.

L’accident le plus grave de 'année a eu lieu prés de Brookfield dans la soirée du 3 aviil
dernief, collision du traia No. 2 avec le train No. 7.  Alex. Cameron, conducteur du train
No. 2 fat tué, Wm. Hunt, chauffeur, blessé, on a dft lui amputer une jambe. John D.
Christie, préposé aux hagages sur le train No 7, cruellement blessé; John Blanchard, voyageur
sur le train No. 7, jambe brisée ;* John Blake, voyageur sur le train No. 7, blessures graves,
mais ricn de brisé ; et Walter Anderson (négre,) voyageur sur le train No. 7 contusions et
) ‘ 94
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blessures graves. Une des loconwotives fut sérieusement endommagée et I'autre légérement.
Les chars ne subirent qué de légers dégits. Une enquéte sur cet accident a démontré qu'il
avait ét6 entidrement causé par la faute du conducteur et du mécanicien du train No. 2 qui
n’avaient pas rempli l'ordre & eux donné de croiser le train No. 7 4 Brookfield. Le conduc-
teur, John Ryan, a été destitué. '

J’ai 'honneur d’étre, Monsieur.
Votre obéissant serviteur,
" LEWIS CARVELL,
: Surintendant-Général,

95
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CHEMIN DE FERINTERCOLONIAL
) Av.
Dt. (A1) BILAN  GENERAL
_ L e B i |G ' $ ofs.
Appronmonnements'iyéﬂérm. wagpmreemewme o 590,235 25 Compte fédéral........... vee..| 364,984 98
Stations.. eeeemeemuvenmans|ereaeeseas] 15,608 46 ||Bordereaux non payés...... ... 70,568 48
(C)‘omptes personn'ers 5 g,g?g g I('_}‘le dde nav. (h)v de l’Ile duP E. : 5% 10(5)
~ . indsay et Ciesov.voceonennse
‘ %ﬁﬂfeﬁéfmﬂﬁmil{d de fer, ’ D. Ma.Zdona.ld ................. 3 00
Intercolonial...... es ereeens 14,748 64 ||Banque de la Nouvelle-Ecosse. . 1,100 00
Cie. de locomotives de Portland. . 388 50 (|Cie. des vap.delaN. A. et N. E. 38 00

Ministere des postes...,. 12,293 39 ||Cie. des vapeurs de Québec et du 72 20

F. W. Fishwick........ oles . 516 46 Golfe.i.. vevieenrrninnennas
Ministere de la milice ves . 32 50 (|Cie. Intercoloma.le des vapeurs 517 50
Ch. de fer Windsor et A:anapohs . Vapeur Rothesay Castle....... - 42 50
Punchard, Clarkeet Cie ........ Ch. de fer de extension ouest 1,045 75
V. V. Smibh.eeunrereenrnnnnen Chemin de fer Grand-Tronc.. 155 00
Emb. de Windsor, un tiers desrec, {23,066 95

33,890 74 —

| 439,051 56
439,051 56 Sachicaad

E E. et O. Moncton, N. B, 30 juin 1873.
TrOMAS Foor,

Comptable.
CHEMIN DE FER INIERCOLONIAL.
[A 2.] ComMPTE DU CAPITAL.
ee— — e e ——
1873. $  cts. 1873. $ cts.
Juin 30—Dépenses du 11 novembre| - Juin 30— Compte fédéral...... eeeees| 280,418 08
1872 au 30 juin 1873, classi- :
fiées comme suit :—
Travaux de génié civil.......... | 307 65
Voie et constructlom veveesece.., 74,898 85 |
Voie permanente...co.sae. eens..| 17,561.15 |
Maitériel roulant,.....--ee..e...| 140,151 61
Service des stations ot de Teau. .. 45,182 11
Quai et bateau passeWr....eeoc.. 2,316 66
280,418 0
280,418 03 (250,418 08
E. ot 0. E, Moncton, N. B, 80 Juin 1873.
TrOMAS Foor,
Comptable,
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL

(RELEVE 1) ——FORGE MOTRICE.

l

: $ cta.

Salaires des mécaniciens, commis; dépenses de burea,u et fra.xs de route ......... veresssensss ! 2,500 34
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs. . Lo ereeseeriereneae o 31,831 82
Combustible ... vovervieieireiirnrraienian o reieersreasiaaaes .. 62,558 24
Huile, suif et"menus articles.......oooveveieiieriiieiinvennns Cereitciieeas eeereneaaa. 11,349 24
Réparations aux locomotives, tenders et outﬂs .pour locemotives. . imeneireeares tan. 67,883 52
Eau, y compris la pompe et réparations au réservoir................... B PP 5,881 44
Divers ..ccevvneans PP veer benaes veeeen [ PR ceanes cereesinisvensrentes 3,367 54
- 195,372 14

_ Twros. Foor,

- © Comptable,
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,
(RELEVE 2).—DEPENSES DES CHARS,

$ cts,

Répa.ratmns aux chars des passagers......... 28,372 58
do do poste, express et ba.ga.ge 6,882 89

do do pour fret et chars ouverts ceee 46,722 00
Gages des conducteurs, préposés aux bagages et ga.rde-frems . 30,559 23-
Huile peur tampons 3,869 47 .
Moenus articles et combustibl 13,749 02
0 4,117 72
134,272 91

Teos. Foor,
Comptable.
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ie "

A 18,73 .

CHEMIN DE FER INTJ!.RCOLONIALE

(RELEVE 3) —ENTRETIEN DE LA VO!E ET DES CONSTRUGTIONS

~

. s; .
Salaires des mgémeurs, commis, frais de burea.u et de voyage .. cerenes 3,502 67
Salaires des hommes employés 4 réparer la voie et les clotures, hgne p ncipale. 84,162 69
Lisses, coussinets et fiches _..covveiieceroaenaennnss 32,939 84
Traverses, ligne principale ....... 16,016 50
Bois pour réparer les ponts, clotures, et . 15,052 57
Réparations aux quais..... sesenn [, ,264
Réparations aux bitiments..... .. 29,556-'23
Réparations aux chasse-neige, outils, etc. ............ .. .- 14,093 25
Pour enlever la glace et la nelge, ligne principale ... .. 35,395 68
DAVErB.cuueeuiones coreenssinsnocicarronsosersassionss soson 1,533 49 .
Salaires pour répa.ratmns ala yoxe et aux cloturss, embranchement de Windsor,
Traverses, embranchement de Windsor........cooueiisieeiinn et erecssassans
Pour enlever la glace et 1a neige, embra.nchement de Wmdsor ..... ve eireneaee
. 10,563 70
) 247,081 50
Tros. Foor,
Comptable-,
1}
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
(RELEVE 4).—D¥fPENSES DES STATIONS.
$ cta.
Salaires des chefs de stations, a.gents, commis, opérateurs da télégraphe, préposés aux baga- .
es, chefs de dépots, gardiens et porteurs. 47,339 78

Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes, .

veveeneen..| 18,384 8T

65,724 80

. Txos. ' Foor,

Conqotable.
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL
(RELEVE 5) —FRAIS GE\IﬁRAUX o

v

Salaires du sunntendant général, dépenses, commis, frais de bureaux ot de VOY8Ze cvuuans 8’,‘9'30 01
Ss.lhures deu surmtenda.nts de division, chefs. &e trains,. leurs frais de buream et de 5148 16
Salau‘é de l’s,rrent nera.l du fret commxé,mfx'-;u‘s de bureau et ds voyaé-;: - 2,717 45
Salaire ducomptable, commis, frais-de buréau et de VOYRZE. s 0uran earas PR 2,223 17
‘Salaire de I'auditeur, comms, fra.ls de bureau et de Voyage ....ev.vieunnnne.s 10

Salaires;du payeur,
Annonces. .. .- sgsentseegens suseseranien Ceesaieierens e
Domma.ges gour accx&entu d]vers . .
I’aﬁseur de, Pictoun. .

n calssier, commis, frais de burea.u et de” voyage cessenes

61,837 34

o THOS Foo'r,
Oomptable
(A 4)—ETAT MENSUEL DES RECETTES.
Du 11 novembre 1872 au 30 juin 1873,
Mors. R " . .Té;oyag;eui-s. ' Fret I’gf‘l,leii.et | Total.

ca@ootss | 8. cts. |
18,202 85 26,114 75 -

2() 867 94 42,535 88 | 2,676 27 72,080 09
28, 647 71" 40,434°34 2,885752 71,.)67 57

Totaux. ....0.....| 158,700 09 | 255,345 20 | 10,860 92 | 433,906 30

Tros. Foor,
Comptable.
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618 Sess1ole ( N‘ ) 2)

(A 7)—-ETAT1nd1quant Alésl‘ 6péré,tioiis et leS‘dépénses deé ‘.diﬂ'étren:teé ‘stations.

e . oot Tvei | Dépenses
Nombre de Vovageurs, - - .- Tonneaux. et Fret, . v H
o s . 1873, C o | aux Stations, -
STATIONS. -~ - - :
, C o N Lo Par . . Par |- Par
N E ‘Aznvég. Départ. | cent. | .A.rnvée. Dépa.rtj,. cent. ” ”yonta.nt. cent.
Halifax ....... 26,004 - 23, 587 985 /80,657 10,508 11 51 12,454 46 | 1895
Bedford .... 8,306 | 3,417 135 ° 'b45 | - 109 *18 |+ "878 59 57
‘Jonction de Wmdsor. . 2,093 - 1 466 71 5,224 - B6L | 162 | 59829 © -91
Enfield, ... 1,278 1 369 52 622 1250 |- 24| 329 43 *50
- Elmsdaie. ... 2; 2 452 97 © 54 802 | 39 |, 39391 *59
Milford [} '312 *20 55 154 *0 408 36 62
Shubenacadie i 5,996 5,195 222 2,692 1,790 | 125 825 331 . 125
Stewiacke ......... ..| 1,497 1,541 *60 1,717 - 759 | 69 503 81 |: 76
Brookfield ........... 2,476 2,573 100 867 1,644 70 608 58 92
Truro ...... .. [ 16,658 12,261 .| 574 13,583 38,969 490 | 4,793 27 729
Riversdale.. 92, 0 179 985 372 14 56
West River... ! 1 1,021 44 238 - -830 30 360 ‘59 54
- Glengary........c0u0. 1,352 1,145 49 122 321 ' 12 | -1366 08 *55
Hopewell ............ 2,155 | . 2,412 91 554 616 33| 44312 67
Stellarton v...eeeeoae. 3.799 3,668 | 148 2,530 | 47,847 | 14°08 | 1,203 34 1'88
New Glasgow..... 7,055 7,003 279 6,476 |° 1,173 214 | 958 7L | .. 145
Pictou La.ndmg. . 3121 2959 | 121 | on4 3 867 | 297434 | 452
Picton veenress . 7,339 6,289 271 1,731 584 65 1,032 91 157
e Bert ....... 96 83 36 6 370 g 819 .02 124
Londonderry .. 2,186 1,556 74| 5,606 800 | 180! 97359 | 148
‘Wentworth., . .- 1,198 1,156 47 314 - 102 817 11 124
Thomson . . 972 830 36 345 107 13 768 05 116
River’ Phlhp 1,401 733 42 444 237 19 866 29 1:31
Athol .. 1,486 1,182 *53 456 201 18 892 52 136
accan , 1,212 961 ‘43 . 858 149 29 828 09 141
‘Amherst 6,899 5,418 | 245 1,904 1,144 85 | 1,23217 | 1487
Au Lac . 1,289 1,176 49 . 360 267 17 59
Sackville 3,083 2,988 119 - 810 47 517 27 78
Dorchester 3.757 3,420 143 778 193 27 526 41 80
Memramcook 1,789 1,696 ‘69 930 1,276 62 533 84 81
Painsec ..... . 901 1,227 42 32 37! 11 622 37
Shediac ... 5,210 4,619 106 2,334 4,749 198 | 1,421 04 2.16
Pointe-du-Chéne. 1,564 1,438 60 3,768 7,153 305 | 3,072 91 4,67
0ncton sev..sas 9,630 7,972 350 9, 1,602 310 1 2,651 13 3.88
Salisbury...... 3,611 3,455 140 2,647 7,965 297 736 43 1.12
Petitcoﬁly .. vee 4,070 3,603 152 1,317 7,473 246 | 1,023 68 1.56
Anagance ........7 .. 1,633 © 1,584 - 64 860 1,302 60 498 38 .76
Penobsqui....... .... 2,601 2,393 | 100 815 495 37 | 567 96 86
USSEX, + oo cvvnaenns 8,262 8206 | 397 3,810 259 | 179 1,53572 | 234
Apohaqui ..... 3,775 3634 | 147 | 1,253 62 | 621 86
Norton ....... 4,022 4109 | 162 770 2,209 83| 51875 79
Hampton...... 7,455 7,868 304 1,320 1,471 78 899 67 1.37
Rothesay eeevvvvurn.. 9,528 9,566 380 1,268 90 ‘38 61132 | . .93
Saint-Jean. yoev...... 45,406 45,109 | 17°97 33,912 15399 ! 1378 | 12,482 81 | 18.99
Flag Stations ..... ... 28,408 45,631 | 1470 5,926 43,118 " | 1371 255 35 54
Embranch. de Wndsor :{ «eveerenee. ~
Beaver Bank . ......... N . foes B P 170 |.......
Mount Uniacke. ...... 13 30 02
Ellershouse... eveeee e 170 |,......
Newport ,......... S N P PPN PO [ TP P P 170 |.......
Windsor seevveeen i ifeenns vevaes ceseeeees vefeeenes P P EETT T TR e 19 70 ‘03
Totaux...........| 251,809 251,809 [100.00 | 178,889 178,889 [100,00 | 65,724 60 | 100°00

Moncton, le 30 Juin, 1873.
J. J. WALLACE,
o Auditeur.
103
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Matériel du chemin : ;
: *" 158,623 54
11,141 i
21,242 71
4,398.96 o
- 185,406 70
. Tnv ntalre ﬂu maténel dlspomble anx maga.sms de Moncton, Ha- s R
Iy thaxetSaint-Jean, B A N 100,250 40
Atelier des machi esetderéparatlons...... T b 6.985 28
) Bureau desblllets et de]a.papetene evessseseneransssseanessenss|.s 11,706 79
878 990 pieds’ cubes de bois..... oy pesasegseies 31,141 73 . -
) 42444 boxsseaux de cha.l:bon.... o pes . 63,366 60 R
) . 37,508 33
! ' nventmre du ma,témel dwpomblc aux dw‘é entes statwna . S h
Bureau dej bl]lets Hahfa,x . .;..".*.r ......... PR 147 22
" ‘Magasin X il 424 01 .
S .70 40
5372
- 83 56
3711
vereaains - 8852
.. 84 83
...... - 3935
......... 80 93
1,880 46 | -
4,65 53 .
.- 68 86
b 51 43
¢ \ 41 69
B 93 13
b - .de New Gla.srrow 94 39
© do +de Pictou Landmg 1,373 09
' do .de Pictou ' + 63768
" do - -de DeBert 109 87- .
© do » de Londonderry -41 56
' do de ‘Wentworth. 9832
" -do é 118:94:
. do d la Rlvsére Plnhppe 62 24
. do d’Ab o -119 01
. do - 99 66
. "do 166 84
do 105 83 /
‘do 127 09
, 'do 120 78
- ~do “de Memra.mcook sesee, 115 03
. do “de Paingec iuvees . vrens 110 79
“do *de Shédiac ' +102- 35
do : dela Pointe- du-Chéne 318 24
do " de Moncton. ..... 20771
do de Petitcodiac . seo 138 34
do de Salisbury..oveeveecersnerareas 106 97
do d’Ahagance. 92
do . de Penobsquis.ess eeeeserennsns 122-81
do e SUSEEX .ceernriiierierenns 96 61
. do @A ohaqma 103 83
"do 1 dq]'i. orton, 128 66
do d’Hampton'. 99 87
do --de-Rothesay. 89 30 o
do deSa.mt-Jean.... eessnessasesrinsaansanss . 522 94 )
— - L8317 75
4 350,235 75
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87 Victoria. . Dotunients de 1u Session (No. 2.) A. 1873

“ |+ GHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

BUREAU DE L'INGENIEUR,
R Moncton, N, B, le 15 juillet 1873,
A M. Lewis CARVELL,
*+ Gérant général

MoNsIEUR,—J'ai 'honnetr de soumettre le rapport suivant concernant entretien de la
voie sur le_cheniin ‘de fer Intercolonial, pour cette période de I'année fiscale commencée le 9
novembre 1872 et.expirée le 30 juin 1873, . o ] o S

La ligne comprend trois divisions: Hst, Centrale et Ouest. La division Est s'étend d>»
Halifax 3 Picton et comprend I'embranchement Quest, parcours total de 145 milles;

La division Centrale setrouve entre Truro'et la jonction de Painsec, patcours-de 118
milles'sur’ Ia ligne. principale ; et la division Ouest comprend la partie de [a lighé principale
entre ls jonotion de Painsec et Saint-Jean, 97 milles; plus 'embranchement de Shédiac, soit
108 milles, ou un parcours total de 371 milles. . y o

Ces trois divisions sont ' sous le contrsie des préposés 4 la voie dont les noms suivent :—

‘Division Est, Wm, Faulkner, résidant & Truro ; division Centrale, John 8. Trites, rési-
dant}d Moncton ; division Quest, Gavin Rainnie, résidant 3 St. Jean. h .

. Les préposés & la voie ont des aides ou contre-maitres de distriets: il y en a trois pour la
division Est et un sur chacune des divisions Centrale et Quest.- .

Toute la ligne est partagée en sections dont la longueur moyenne est de 5 %, milles.
Les sections sont sous le contrdle d’un contre-maitre qui dirige les cantonniers, - Ces contre-
maftres sont directement responsables au préposé A la voie qui, lui méme, est sous le contrgle
immédiat de I'ingénieur. ) o

Deux aides, MM. H. A, Gray et P, W. St. George, ont ¢t nommés dans le burean de
Vingénieur et ent été constamment occupés 3 dresser des plans et prendre des mesurages pour
les ‘divers travaux. o : :

Voici un apergu dés travaux entrepris :— . S

Renouvelé 17,279 pieds de la voie, dont 14,485 pieds en lisses d’acier et 2,794 .en lisses
de?fer pesant 56 Ibs. par yard lindaire, et reliées ensemble par des éclisses et des boulons.

82,025 traverses usées ont 6t6 enlevées et on y a substitué des neuves.

A‘Halifax on"a ¢onstruit trois quais en charpente avec plans inclinés, et deux voies 3
lisses sur'lé quai du chemin de fer pour charger le chiarbon des chars sur les navires.

La construction d’un nouveau quai & Halifax qui aura 750 sur 114 pieds, a ét6 donnée
& contrat, et déjA les caissons et autres préparatifs sont trés- avancés. '

“Le toit du hangar aux locowotives & Halifax (détruit parle feu au mois de janvier
1872), a 6té resonstruit et tout le batiment réparé.

De nouveaux évitements ont €t posés 4 Three Mile House (prés d’Halifax), la jonotion
‘de Windsor, I'ile Gilbert et St. Jean, et I'on fait des préparatifs pour en poser & Westcock et
A Torryburn. ) )

A la station de la Vallée, on a construit uneé maison en bois pour voyageurs et marchan-
dises, et posé un évitement.

A Riversdale, on a fait des améliorations dans le service de V'eau et celui des évite-
ments, :

A Hopewell, on 2 établi un nouvel évitement et une plate-forme pour les marchandises.

Un hangar aux locomotives construit en bois, une plate-forme tournante, un réservoir et
de nouveaux évitements, telles sont les améliorations qui ont été faites & Stellarton pour répon-
dre aux besoins du commerce de charbon.

On ﬁgpué la charpente et la magonnerifode plusieurs petits ponts et ponceaux.

: 5
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La construction de I'embranchement et du quai, & I'lle Dorchester, est assez avancée,
ainsi que celle de la ligne qui reliera la station de Londonderry atx mines de fer de I’ Acadie.

On a refait le caisson (aboideau) de Gowan, environ & mi-chemin catre Dorchester et
Memrameook. ) . ) o

Un hangar 4 trois compartiments, pour les locomotives, et un hangar pour les chats ainsi
qu'un autre pour le charbon, ces deux derniers en bois, ont été crnstruits 3 la-Pcinte-des
Chénes. ‘ o

Des hangars au-charbon ont aussi été construits & Petiteodiac, Sussex et St. Jean, ]

On a eu soin d’assécher convenablement les tranchées ol ce travail était nécessaire, et
on a obtenu de fort bons résultats, o T

5,004 yards cubes de gravier d’excellente qualité ont 6t6 extraits du puits voisin de.
Truro et transportés sur la division Est au sud de cette station. L

Or en a aussi extrait une certaine quantits sur les bords du bassin de Bedford, pour la
section de chemin située entre Bedford et Halifax. ' : ' S

Dans les montagnes de Cobequid, oh a da faire face & des difficultés sérieuses provenant
de ce que la neige, poussée par des vents violents, s’accumulait dans Jes tranchées et empéchait
le passage des trains. Dans des tranchées de deux milles et demi de long, il a fallu déblayer.
des masses de neige variant do dix 4 trente-cing pieds en. profondeur : on voit quel travail !
et un coup de vent est venu plus d’une fois rendre ce travail inutile ; il fallait immédiatement
Trecommencer. . ' : o

Dans les tranchées les plus profondes, les chasse-neige les plus porfectionnés né servaient
A rien ; en ces endroits, on a dil faire enlever & la pelle une partie de la neige afin de pouvoir
employer ensuite les locomotives pour forcer le passage. ‘

- Aux mois de février et de mars, il y a eu parfois des retards’entre Dorchester et Amherst,
Shédiac et la jonction de Painsec, ainsi qu'd la tranchée de Reed, prés Moncton; mais on
espére que les clotures et hangars établis aux points les plus exposés, ainsi que I'augmentation
de la force motrice feront disparaitre les difficultés qu'on a éprouvées I’hiver dernier, et que
les communications ne seront que peu ou point interrompues durant la prochaine saison.

Je suis heureux d’avoir & dire qu'ancun accident n'a eu lieu dans le déblaiement de la
voie; j'ajouterai que les préposés & la voie et leurs  aides ont toujours fait preuve d’activité, -
d’énergie et de patience dans les circonstances difficiles que je viens d’énumérer.

On met rapidement la voie en bon état sur toute sa longueur. Lorsque les lisses, les
traverses et le ballast déja achetés et autres matériaux que l'on se propose de demander, pour
Vannée qui expirera au 30 juin 1875, seront posés, la voie sera en parfait état. :

J’ai 'honneur, ete.,
ALEx. MicNas, .
Ingéniewr,
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. RAPPORT
Sur Tes wnstrucﬂons au, dépbt, hangar & marchandises, etc.; de Mill Pond, Swint-Jean, N. B.

Te b octobre 1871, MM. Clarke et Stackhouse obtinrent le contrat pour ces constructions -

i ont &té terminées au mois de décembre 1873.

L’objet de ces constructions était d’agrandir le dépot des marchandises sur le chemin de
fer Intercolonial, et, dans ce but, on a comblé 5% acres de “Mill Pond”, lesquels, ajoutés &
Pespace déjd disponible, donnent une superficie de 8% acres pour le dépdt des marchandises.

" Dans le dépdt on a constriit un hangar & marchandises de 295 x 120 pieds, dans lequel
il y a trois voies'd lisses et des plates-formes commodes, en sorte que I'on peut facilement et
promptement faire entrer et sortir les marchandises. . - ‘ ' _

" Des plates-formes extérieures; longues de 300 pieds, ont 6t6 construités pour les marchan-
dises lourdes et celles qui peuvent, sans inconvénient, &tre laissées en plein air. Dés plates-
formes et parcs A bestiaux, une plte-forme pour les sacs d’avoine et plusicurs évitcments ont
6t6 construits et posés ; et bien que; pendant une certaine période, il devra s'opérer un tasse-
ment prodiit par le,fond vaseux de V'étang (“JMill Pond”), le trafic n'en souffrira aucunerment,

' : ’ Hevey F. PERLEY, .

. ‘ : Ingénieur en charge. -

Saint-Jean, N, B., le 14 juillet 1873.

RAPPORT'

Sur Uétat des constructions sur Pembranchement partant dela tigne p;incipalc du chemin de
fer Intercolonial, prés de Uile. Gilbut, et aboutissant au quar de ballast dans la ville de
Saint-Jean, N. B.

(et embranchement a prés de deux milles de long, et la construction en fut adjugée &
MM. Mahony et Robertson qui y travaillérent ensemble jusqu'au mois de ‘décembre 1872,
époque 3 laquelle la société fut dissoute; au mois de février 1873, M. Mahouny, l'associé
survivant mourut, et les travaux ont été, en conséquence, suspendus jusqu’a la fin de I'année
fiscale. : '

Ces constructions ont pour objet d’atteindre I'cau profonde dans le havre et de faciliter les
communications avee un quai 6tabli dans 'eau profonde. Klles consistent en un caisson
continu de 4,600 pieds de long, 20 pieds de large et d’'anc_hauteur moyenne d’environ 16 -
pieds ; les autres constractions rentrent dans la catégorie,ordinaire, savoir : tranchées dans -le
Toc, remplissages, pose des lisses, ete.

Au 30juin, les  de I'ouvrage étaient achevés.

Henry F. PERLEY,
Ingénieur en charge.
Saint-Jean, N, B., le 14 juillet 1873. .
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L
CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL

DIVISION DEs MAonmns,,.

M. Lewis CARVELL, . .
Surmtendant—Généra]

MONSIEUR,——J honneur de s vous, soumettre un rappor
des machmes pour la’ période comprise entre le 9 novembre 1872t ]
Les opératmns ont 6t6 fort entravées, dés‘le début, par Iincendie d
dans la soirée du:10 novembre; cet incendie.a: retardé les travaux der
tives sur les diisions ouest et centrale AT époque on e préparait 4 trans
et outiis & Moncton ; sans: cela les’ dégats auraient été;beaucoup Pl
a flln réparer la’ machme fize et plusxeurs autres Thachines avant.d
locomotlve ¢ Prince of. Wales qui était . en réparations, a sub; ! !
cent-cinquante piastres, ($250w ¢t un cha1-plateforme a 66 complétemént - détrait,, o
- Tous le méeanisme et tous los outils furént immédiatement transportés Moneton ol lls
ont été mis en fonotionnemsi:t duns le moindre délai, posmble, considérant qu'il a fallu rénou-
veler le moteur et que’ plusicurs outils manquaient. - Autre in¢onvéilient : il n’y:avait:pas, &
Moncton, dé logéments pour les ouvriers et _leurs familles et plus1eu1s ont dt-continuer - de
résider 3 Shédiac pendant quelques sémaines, - et le trajet & faire. pour ‘se-rendre &
Pouvrage le matin et en revenir le soir, leur a_fait perdre beaucoup de temps. .- Notre petite
. machine fixe fonctionnait vers la mi-décémbre; les cheminées temporaires étaient terminées
vers la méme époque et, dés lors, on a pu faire aux locomotives les réparations ordinaires.
Mais le manque’ outils’ se faisait toujours sentir, et il était difficile de .faire & temps des
réparations complétes. Les locomotives et autre matériel ‘foulant étalent en - fort mauvais
état.

L’hiver dernier a été extrémement rigoureux, et tout le maténel en a’ scuﬁ'elt 11 afallu
leusser de coté plusieurs locomotives pendant des semaines avant de Poiivoir les: réparer

On a souffert du manque d’outils jusqu’a la fin de 'année ; il en’est’ résulté que 16§ répa-
rations ont cofité d’avantage et que le service a souffert des déldlS 1néwtables dans les’ répal a-
tions. ’

. Les ateliers de Moncton n’étant pas munis de tout le mécanisme nécessaire, il a fallu'
envoyer aux ateliers de Richmond des locomotives des divisions Ouest et-Centrale. -

Les locomotives appartenant au chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse ont été désignées

_ par des numéros, & partiz du No. 6, et celles du chemin de fer Europ et N ord-Améneam
_par dés noms et des numéros.  On “a déeidé ensuite de nemployer o Les
locomotives du chemin de fer de la Nouveile-Fcosse ont conservé leurs nuiiiéros; on a placé i
la t8te de la liste cing. des locomotives du chemin de fer Huropéen' et Nord- Amérlcam, etd la
fin celles du chemin de fer Intercolonial, toutes les locomotives de méme fabrique sont groupées

ensemble sur la liste. (Voir I'état No. 2)

Euo numérotant de nouveau les chars, on a changéI'ancien’systéme. . Chaque. aatégorie
commengait autrefois au No. 1; maintenant chaque catéoone a une série spéclale de numéros.
On verra par Iétat « M. O.” que chaque char est dés;gné par son numéro, qui ne se répéte
pas sur un autre.

Annexés 3 ce rapport on trouvera les états suivants :—

M. 0. Etat des locomotives disponibles au 9 novembre, 1872,

M: 1. Etat indiquant le nombre de Locomotives et les diverses egpéces de chars au 11
novembre 1872, et an 30 Juin 1873, respectivement.

M. 2. Etat donnant la description de chaque locométive et le nombre de milles qu'elle a
. parcourus.
M. 3. Ktat donnant l’ouvrage, dépenses, ete., pour chaque lozomotivs.
M. 4. Relevé des états relatifs aux locomotives.
M. 5. Etat du cotit de la force motriod}')(i’)ur chaque ‘mois.
8
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M. 6 Etat eomparatlf des frals des-locomotives & bois et- ) charbon : respectwement
M. 7. Btatdu parcours total fait par les chars '

‘M. 8: Etat géneral des dépenses ‘des ateliérs.” :

On verra "parl état M. 1.qu'au 9 novembre il y avait cmquante Iocomotlves condamnées,
tandis qu’an 30 juin; " il n’en restait que quarantesept. Un char & express et bagages, six
chiars fermés et treize chars-plateformes ont 6t4 reconstruits et les frals portés au eompte des
réparations,

Lies locomotives Nos 1 et 31, de I'état « M.27 ont été envoyéesd Campbelton .au mois

de juin, pour l'usage des commissaires. . Depuis le 11 novemble, 15,531 milles ont &té par-
courus par les- locomotives pour le Sel;"leF des commissaires,
“"Par I'état < M. 3 ” on verra qwon a porté au compte de répnratlon des lIocomotives : dix-
huit bandes d’acier; soixante-huit roues & bandes d’acier, soixante-dix-huit roues pleines, vingt-
iin essietix de- truck, treize injecteurs,” deux jeux de tuyauxz-de cuivre; mn jeu complet-de
roues de traction, essieux et tourillons ; enfin onze locomotives ont 6t¢ peinturées. Les répa-
rations aux " locomotives Nos. 45, 46, AT et 48 comprennent $1,490.18 dépensées pour les
iettre en état-de service lorsqu’ elles ont 6t6 ‘regues des commissaires et $1,650.00 pour des
roues néuves.

Les renseignements - contents dans Vétit « M. 6.” ne sont pas d’une grande 1mportance,
parceque la pérmde que gouvre cet- état est trOp courte, mals des rensewnements de ce genre,
pour ‘deux ou'trois-ans, offriront de l'intérét. = - - :

“Ona allongé les meniteurs de deux chars de prem'ére cl asse qm ont été réparées, pemts,
et vernis 4 neuf -ete.. Deux autres chars ont été peints et vernis.

- On a posé des SIéO'es neufs dans un char de seconde classe ; la couverture-en zine d’un
autre char a 6té renouvelée deux. autres ont regu de nouveanx trucks, et quatre autres ont
¢été peints et vernis.:

‘Deux chars: poste ont été réparés, pemts et verms et la couverture. renouvelee trms
autres ont.étépeints et vernis ét I'on a mis des cabingts ‘daisance daus trois autres,

Les barres d’attelage n’étaient pas du méme modsle sur les différentes lignes ; on a- étabh
I'uniformité, de qui a entrainé des dépenses considérables.

Le compte des réparations aux chars comprend cent cinquante-deux roues 4 bdndages
Q’acier, six cent trente cmq roues en fonte pleine et quinze cssieux,

J’ai 'honneur ‘d’étre, Monsieur,
Votre obéissint serviteur,

"H. A. WHITNEY,
Sunntendant des Machmes
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ErAT DES LOCOMOTIVES DISPONIBLES AU 9 NOVEMBRE 1872, . -

"Locomotives regues du chemin de fer de la Nouvelle-Bcosse..uver cerereiianieriuneeinsnaass 24

Locomotives re¢ues du chemin de fer Européen et Nord Américain. cveeveeeieivonsasennnnns 14

Locomotives regues des commissaires du chemin de fer Intercolonial..... B o7
\ (SRR,

Nonibre total des locomotives disponibles....-..'....'.. B P TIT I 42

ErAT DES CHARS DISPONIBLES AU 9 Novemsre 1872.

1}

- ‘
g , P)
"g’ Qua.nd regu. . Total,
g .
8. |Che. defer de| Ch, de fer Eu- | Commissaires
. + | 1a Nouvelle- {ropéen et Nord| du ch. de fer
* Catégorie. | B Ecosse. Américain. | Intercolonial. .
Bl 5 . - A T
HERCER BRI AR R
Bl e |E 1B F E g BlEl
188|814 & g1 2 | 218 8
Al B g g1 o g | R|o| S
z|als| A&l 3|A]S
Chars de Lére] classe, .......... Al 1] 17[... Bl 2 e g 2. 32
»  de %eme classe,......... B 31| 4] 5. Jovveenddee 4| 5] 9
» ” ” et & fumer,| Bg| 401 3leeenss LR 2 PR T PO 8 |....
» » 7 ethbagages| Bh| 501 | 4 ... LN 2|....... 9l....] .9
?  -poste et d fumer....... G| 60| *31I..... 3 liiieen. 3 e 9)iee. 9
?~ express et bagages...... E | 701 61...... 41..... N R cseeees) 107....0 10
Fourgons des conducteurs.....| V | 901 |......}.. weae P (R P ceeeend) 2000 0 2
Chars fermés A marchandises..| C | 1001 72 9 55 12 70 ... 197 | 21| 218
” & bestiaux........,....| Cc{ 3001 21 8 b -3 N T veeees.] 853 8 43
5 {1 W ..|Cd) 35011...... Ceees 6] . o]l s 6 ].... 6
»  vplateforme et chars & i ' N
charbon & 8 roues...... D | 4001 | 168 14 144 2 135 {.......f 447 ] 16| 463
» 3 charbon A4 roues....| F 48001 | 212 L..o..feeerni ol vverenoeeet 212 (.00 212
TotalXeeveres oo wevee] on 510 | 36| 29| 4| a12|.....|om [0 10m1
— o
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Frar GENERAL des, Dépenses des ateliers. (No. 8,)

- ee———

Nombre de milles parcourus par les trains PP
do ‘do | do  1ocOmObIVES..eeurseer vassnnarcssosanscnoasrsonien
"do do . . 40 EhBIE.ceerrnreeerersiarasereeeenrererenseenaanaanaes
do do do chs,sse-neige;.. tessase seassesmrenss)vecsisecastasnss
Contdelafor&emotrice............. .......... [ PP cesesvsrenennes Jieeesaacenseaceas
do o8 répaTations AUX CHATS . evvvsvverorrerranriees criiaris aeiassara e
" do . l’huile-etdestampons‘pourchars ..... venne e I TITPYPIITITIRY PIPITPI P
.vglo dearéparationsauichars eS8 VOYAZEUTS. ssvsseseersoronsranssorsosncarnoss cuns
do do  do poste, expresse et bagages...cooveeuen. een e e,
d;)'. do do chars & marchandise....... S
do  force motrice, pour 100 milles parcourus par les traing....o.evevrnreeiianaaiiene.
do do - " do do TocOmOtives. ... vu vevansvareenn oo
do do do " " de cha.rs,.......A.....,........ ......
do - des réparations aux chars, par 100 milles parcourus par les trains.......c.o0ueee..
do do do do locomotives. .... PPN
do do . A do Chars..ovvervenns nnen
.do T'huile et tampons pour les chars, par 100 milles par. parles trains.. .............
do do do " do - locomotives, ..........
do - do do ) do chars....... ........
do  réparations aux chars par 100 milles parcourus......oeeeveseercenss Ceeeasernones
do do . chrrs-poste, d’express et de bagages, par 100 milles parc. .....
do N do do 2 marchandises par 100 milles parcourus..veee..vvuee...

—

430,8
557,794

- 3,417,287
6,099

;95,?72?2’
81,077 47
3,515 04 .
28,372 58
6,852 89
46,722 00

43 33
35 03
572

18 18
14 69
2 40

078
063
010

361
217
202

P
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EraT approximatif pour les 7 3 mois expirant le 30 juin 1873,

Revenu—
Percentage des recettes provenant des passagers relativement aux recettes générales......
do du fret do d do ~ ... ves
do autres recettes do do do vereana.

Frais d’exploitation- -

Percentage du cofit de la force motrice relqtévement aux ﬁ'afis généranx d'exploitation,...|

w B 8w

YA
RAJBSIT $RES

o dépense des chars o o tes seserenans
do entretien do do ... Ceeeranaes
do dépenses aux stations do do vee eevesstanes
do des frais généraux do do cerreaniaias 8
Recettes par mille de chemin de fer......coviveunienens Peerseseeiins P 1,169
Dépenses do do vercaseniivsesnnaes Creesetenciraass drrreerreeeees 1,898
Locomotives et Chars— .
Moyenne en centigs par mille, locomotives, force motrice........vevve.vvinerenienanans 35 03
Trais des CharS..ccue.ivn e vaees sanssreasnssasossscisasnsonssosesssavesesonsasennes 24 07
Entretien de la voie et des construction...... .... teinesncnsoves e messeinrsesecannsan. 44 30
Dépenses des stations........ [ P ) eemeeecaeeeieisee e seaas 178
Frais généraux........ beeriraeeirenes Cieseeveaniiares suge sensens cessesroncacsennas 1
Dépenses totales o...ouuu.ns. i ereeen.n S T ssesevscesecersansncanens 126 26
Recettes totales ruvuururs ouiiiseniniiiireeroi cotriiriieivarirs sousetoane iiis 779
Voyageurs—
Percentage du parcours 10eal....oouvviuivirisirerriiiiiiiiaaiiineeend 96 22
¢ . total........ .. . 378
« [ 2R sherieeeiaaiaes . 49 68
“ OUESE avuvurnvecennsoroneacnsareoeonnnnns . 50 32
Moyenue du nombre de milles parcourus par chacun........eoeeveunnennn, teereseanaas 33 97
Recettes moyennes par passagers en centing .....oooeee cvveenns 63 02
Recettes moyennes, par mille et par passagers, en centing 177
Fret—
Percentage du parcours 106al.ue. seveveererrresseeerencnsonsesratesenssencsanansons 92 47
‘ L« total 7 64
¢ [ T 43 33
“ ouest v see wue 56 67
" Distance moyenne parcourue.’ 50 90
Receties moyennes par t0nN€....vssvosaner ane s 142
Recette moyennes par tonne et par mille en centins........ .. Ceennes cevecsrnentaicnaes 26 74
~

1z



Documents de 1

A, 1873

(No. 2.)

sion

3

~

a Ses:

ictoria.

h

37V

*¢ 28T o1 13 sads juouronas 809 £8d SIOLY,

N

cevscscesc soevess mhw.mﬁm.—dm 0€ e B0,

29Tl | GIG| 8l2) 6 e€F | 3%} ¢ 01 6 T 6 8 6 98 12
—_ - A\
SOT'T | TIZ| 69| 6 68 611 9 0T 6 T 16 8 ¥ ¥€ setceecece 0D “OOTAIRE OD SIBYD 30 SOAIJOWIOV0TY
7% I 6 |l % -3 PRI R L PP PEMCPES ETLPER) ERRSTTE CRTTe) I A v + ¢18T UIm[ (g N F)MIISTOIEI UOU SIBYLY.
= 4 * *uojfeqdurs)) % S99L0AUS SOAIJOUXOOOTY
P R A g 6 P R I B P FE LT T P PP I -+ §)IMSU0D0X SIEYD FOT SUIOFE
al T @ || 8 e : 2 CEXITHI CEEREE q g el
oz T 0 |l 1 e R TR T ) R R e ceeein| g [eeeeer]eeerereiesieeniiiiiiis ere s sgmdop spurepmo)) .
og || or _ coreel g, L4 PEPPN FL 00 CETECR INTECTY IPPEESY PEREET P CELSTR PUTTRNS CELTERRNIRERETEP AP FYCLIONG S § QUogrere. s -ttt o
SCI'T | B16| 8. | 6 e¥ 825 | ¢ 0t 6 T 6 8 6 9¢ pg |rerereserer e et gigr Wng 0g of “THIOL
“ . csecen m veessaflssescr|sdovosfecccn:|ioancrjoencan LEEE RS EEE RS tesselavenas ..-“ EEER RN ERN =.m°uﬁmgnw=0mvm=ﬁ-° OEHOHOH_Q”&QH.HJU.MD.MMQ-—°2
got°r |
e ¢ [ PP P cemen feeeesefosenenesin s smroy oqurd sreto us SPSWEYO WIOF | ST
6 et ¥ 9% ‘ * * [BIUO[00IF) U], | SP: SOITEUUOISSTIAIOD 5P MOy
orr |t e ceieeel g ceeen op op op  PPUIVen-
9 PR PRSP <+++++ uOKONIEU0D op e9duI0D e 5a99I0d 90 SOHNIFEUOY et
.HNQ«.H 213 9 oF Q1% Z 78 v seseccesannne .............thﬂnan—ab>oﬂ.nﬁ5.s~duor._.>1:
0g I R 1g leeeees FPPTT FITTIN PP P g [reeeerfeeeees ++e+ - souTIBPUOD " .
1.6 16| L¥ | 9 Q¢ 61| & 6 0 6 8 ¥ 2g ka4 Teeetee e r90IAZes op ‘oaquesou T of so[qruedsiq
) -
e =0 a a ! fa > e
S |25 | EE ol B led| 5|5 | E | |F|af| ¥ ¢ °
m. BE . =g m 3 g | eod a8 ® & | <g. S B,
o | o8 |8t | & | 8BS | & o g | gB | #Bi B @
g, | B3 IS = ¥ g |e@ @ b e |&o | e o é
B (SEE|- L ¢ gal & | = | < g Q I
o |22 IBFEl T EE 1 B8 ¢ g |&e|Bo al,s
B |EST3E FIEIBE| "2 E 1B | & %5 55| 8 8!8 .
~@ e m.wm . Bl 8| & 8] ¢& s8-8 | 38 .m STV
; . IS 4 : . -3
Z{ a|w D lAa|la|p|sm|ug|3g| a|v|8#

‘SEVHOD. HA SHIYODILVD SASUTAI!

“yuemroAradses ‘g8 WInp- Qg NE 99

‘ZLST 9IqUISACU TT- e -SIBYD op $009ds0 SOSIOATP SO 40 SOAIJOW000] Op SIqUIOW of juenbIpul LVLy



A. 1878

Documents de la Session (No, 2.)

- 37 Victoria,

W

728291

8€6°€9T
0ETeqT
08796

29825 L

vesecsssmssianns

*SJUQUIBYIAT
*SoN0I XIg
*§aNox X1g
‘8001 XIg

sesee sreaae

ceessncns

secens

ceeee

.muﬂcaoaﬁrm_”

op
a:.mﬁocnsoswuqh

‘snanooxed
SO £OP

®ioL

'6L8L
Aou TT 1%

“amooxed

SN

‘3181
Aou g ne
8C8T [FARP
snanoored

solII

*SUOTJLAIISq ()

T98°T 8 4 ¢ | ¥ %5 | 91T op G87 um “
9T | 8 | ¥ Mm ¥ |8 | ¥I op Sa5. 0¥ g “ %
98T | 8 v |87 ¢ | ST |yequny g0 Surwolg| §ogT wmp |4 : 08
0I'T ! ¥ 0 | ¥ %% | ¥I [‘umpreg op $8T T (61 'V N'H FUD| 65
06T | 8 ¥V 19 ¥ | ST | 'yuean op €181 SIeJy |85 ‘ 8% -
06T | 8 Yo ¥ | 9 | ¥ | ST |miogued  op | 28T “05(T |43 . Lg
0561 | 8 | % 19 | %6 | ST |'Uywerd op gyl 081 umfr log . %
006°T | .8 ¥ S | ¥ %% | 9T | op ¥ | 698I ‘Mne |9 ¢ 4
006'T | 8 ¥ S | ¥ % | ST |t op 6981 ump lyg “ ¥
8 4 ¢ | ¥ % | ST | op 1981 TeIY lgg ot €z
8 ¥ ic 1 ¥ %5 | <I op 2981 I (33 “ %5 -
8 ¥ §¢ 1 ¥ % | I 2981 “9( |1 ¢ 15 -
8 ¥ g | ¥ 1% | o1 6981 190V 03 b 03.
8 i g ¥ 13 9L 6981 VoV 6T ‘ 6L
8 i g | ¥ 1% | 91 6981 P (ST “ 8T,
8 ¥y s | ¥ 15 | o1 6G8T THAY 1T « e
- 8 4 g | ¥ 15 | o 8U8T ““09( |9T i 9T
8 4 ¢ ¥ 1% | 9 8G8T “'AON GT i ST
8 4 [ 4 % | 9T 68T ("4 [T o ¥L
8 ¥ g { ¥ % | ¥ 8981 ‘-99( |¢I ¢ €T
] v g '3 %% | o1 ..wﬁznom % °1)| 8¢8I 120 [3L bt 3L
8 ¥ g 1 ¥ 15 | 91 op 8G8T 100V |II o TE
8 ¥ g | ¥ 15 | 9t ** '31)) 39 UOSTIBN| 8G8T OV [OT b 01
8 ¥ g ! ¥ %% | o1 op 8091 "[IIL |6 ¢ 6 X
8 ¥ s | ¥ g |31 {puepIod 9p oID) 8e8I[TInL |8 «“ 8 i
g y 1Tk a op 8G8T UTL |2 - Lo
] 9T |7 re1D j0 wosRN| Le8T “09(T |9 * Jop -
6897 | 8 i4 R ¢ 8% | 31 op 8¢8T .dww g AR AP0 w
LT | ¥ | O v | ¥ 1 08 | %L op 1681 29 |v y ¥
69T | 8 | ¥ g ¥ | s | op 8981 ‘uef |9 " £
98T | 8 ¥ S| ¥ 05 | LI op PG8L Ump 3 “ 'z
o9F8‘T | 8 i2 g ! % 0% | LI |-oo[opsiore3smossog| goT ump [T VN, ¥
P " FeP ‘UD
I =
Q = M e N ~ =,
3 g |88 |8|§ B
o m. g g | g1 2 Cr *ousyy v ans ozpumu
B8 3 € : : e *BINOJONIJEUO)) ONC
W g s sondeyy uwpTy
oH
g% .
a2 ‘301X SOTIJOUT |,
a8 L . SoIpuI[£o s9
; 870 1P $9101|s9N0X 83p UOLS| aomnw_ﬁ Q.u

§9p eIquIO N

-uaTIp 49 "ON

(3 ON) — 'SHATLOWOOOT SEd IVIE



Documents de la Session: (No;,v‘-’.-)

létOI‘] a.

37 Vi

612°0L8°9 | 9Bl'elg | ¥66°G08°G |*"°"XN¥OF,
189‘¢ 189°¢ reeeene e 8 ¥ ¢ | ¥ ¥ | 91 v op SL8T BN » |89
016'S 016'¢ 8 ¥ g | ¥ ¥% | 91 . op SL8T W o |20
¥e6¥ ey 8 ¥ ¢ | ¥ ¥ | 9T |tvtctrer) puepog| €81 I » | 99
095.€ 096.¢ 8 i1 g | ¥ %% | 91 | ~op 181 STEIL » |88
$6°L $96'L 8 ¥ g |7 %% | 91 | op SI8T "A9d » 118
- ¥eLOT LT 8 i4 N 2% | 91 | -AxowoByuomy ‘mm gI81 ‘dog » . |99
8731 85T 8 ¥ s | ¥ g% | ot |- ettt op €8T A9 » | SF
869°AT 86941 8 4 s | %% | 91 op 28T ‘uep » | I
989'Z1 989°51 8 ¥ s | ¥ % | 91 op €8T ‘uep o, oy
65721 [l 8 ¥ s | ¥ 2% | oI op QI UEL |*CctcrUlunony | G
6zL'ee 8646 8 ¥ s | ¥ %% | oI op TL8T 99 |61 C 4
geeze  |T98BL . 8 4 el 2% | o1 op ST *92Q (8L » 54
986TF 9718 | 8 ¥ ¢ ¥ | @ | ot o op 18T "99Q [T L o
£180% 9T 8 ¥ s | ¥ % | 91 OI0 M0 SqU(| TI8T 09T (9T O I'FUD | T
TSE'Sh 1676 8 ¥ g | ¥ 2% | 31 : op 081 '99Q |LT » oF
98398 992701 8 3 1.e | B | % | o1 “ctr el pumiaog| TLET AR [8T » 68
" TH0°06 £86°AT g | ¥ ¢! ¥ ¥ mwﬁ op 6981 20OV (9T »” 88
8908 €258 8 ¥ S | ¥ 14 T op 898L ‘ML 9T »” 18
0lr'ses | FLL6 8 ¥ ¥ 25 | a1 op 1981 Tng |bI » 92
g98'6%C | 997’8 . $ i4 ¥ 2% | oI op 098T "A0N (€I ” g€
668°078 |- 20LT 781865 Dl 1981 | 8 i4 ¥ %% | oI op 098 ‘TImf ol 5, ¥
Jer'sgs | 180°TX L0015 | ettt 98T | 8 ¥ ¢ | ¥ | @ | gU |Weqump 90 Swmald| 98T 390V (0L V"N H'AD| €8
wE g |l Elglzlglyd
B g5 T |2 | 8| E|B |5 | B
[ N2 Q g @ B = g 5
. i m.m g g,  f g |3 g
= ° © e P 2 ° : 4 . - *ouSy ey ans orewmnu o N
W &8 s w m..m.. m SIN090NIIFTU0D .8:%m wopIry 0N
. &g &2 g £z . : ) S
N .MV g 5 301X s TBOOMNOWL | .iygn np
© N, S, © N SONOA|SHNOI SOP UOTS .
= R % | oD oxquoN |-uewagp g6 opy| TOFT . _
opng—(g ‘ON)—SHALLOWODOT SEA LVIE

115



‘87 Victoria, leoéftiihen"té.dé 1la :‘_Sessidg?f(Nd,, 2)

‘A

. BArport sur chague locomotive M 3). , - . .

P LT, L AR . .
g w§ X .§ A 655 regues,
'*g 5.-2% ﬁ: i I NP R g
g 85 o C¥ - |Cott do- & & |27 |
(EAE ; : ot 1 Fraisde | 8 Etat | répara- ig |9 1.8 gl .
3 S8 | Nature du Service.® pa;rzﬁugs. A § actuel. | tions. - .§ g -.g.g.%?‘; 2l §
® £oo : 58 S lege Bl B 3| 5
- =R g 85 S|P gl ur g
g | AEE 4 ERICREaE 1
5. = N R
C : ’ ot {3 ctsf T8 ets. .
-1 10,612 |Evitement & Moncton, 1,955.3216.54 .~ . 1. 60703 .
2 2,173 |{Evitement % Shédiac " 345 37115 89|Tn Shop..| 2,299 26| 4
3 - 3,987 [Voyageursurla' D. O 762 72119 13{In Shop..| 1,604 56 .
4 9,623 |Eyitement & St. Jean. 2,029 33:21,09!Fair ....| 418.05 1.2
5 6,993 [Voyageir et Lvitement 1,352 35,19 34 e B 1 1
6 7,829 |Evitement ¥ Richmond ...| 1,741 44/22 24 15
7 14,979 |Voyageur surla D,C..... 2,457 01:16 40 1ol
8 20,971 |Voyageur sur 1a D. K. 3,054 9311457 J1
"9 13,271 |Freétsur:laD. K ~e.s| 3,223 79|24 20|F 1
10 11,944 [FretsurlaD.0.... .. ....1 2,583 3221 63 , 1T
1 10,786 ITraiti & charbon, D.E....| 2395 27)22 22 4] 4 ol
12 11,797 [Fret, ete., sur la D.E...| 2,493 24'21 i3 273
13 . 15,020 |Voyageur, etc., D.H..... 2,456 43 16 35 4| 81311
14 18,684 |Fretsur la D.K......... © 3,615 3719:35|. - 6
15 7,499 |Fret et charbonsurla D.F.| 1,617 64 21 57 1
16 - | 12,023 |Ballast et charbon, D.Ji..| 2342 03{19 48F 1
17 13,144 |Fret, D.E.; Ballast...... 2,718 13°20 68 ;
18 18,014 |Eretsur la D.C., et D.E.| 3.357 09.18 64 41
19 9,841 | Fret sur la D.C., ete.....| 2:937 99'22 74 o :
20 5,007 [Charbon et spec., D.C...! 1,443 20 28 82 ]
21 11,384 | Evitement et Voyageur...| 1,951 1517 23 d...|243492 -1 2] 8 i
22 7,449 |Voyageur sur la D K. .... 1,573 11 21 12In Shop..| 1,034 61 . At
23 16,460"| Voyageur sur la D.E.....| 2/466 30 14 QS'Good | 2,75094) 4| | |1
2 9,604 | Voyageur et Evitement...| 1,645 23 17 13 Giood ....|-3.252 93 o
25 11,270 |Toyageur sur Ia D.E.....| 1,960 19 17 39'Tn Shop..| 878 63 Aot s 1
26 12,503 [Charbon et Ballast........ 3,014 91,24 11|Fair ....} 936 34 : 412 .
o1 15,423 lCharbon et fret. D.E.....] 2:950 9719 13/Good ....| 649 84 ‘
28 8,352 | Traingd Charbon. D.E...| 1,195 15,22 33:Good ....|- 132 52| . - -
29 2,193 |Evitement 3 8t. Jean.....| 371 69.16 95'Good ....| 27 30 1.
30 449 |Ballast, ete., D.O........| 135 71|30 92 Tn Shop..| 775 00
31 8.007 |Voyageur et Evitement. . . 1,318 52(16 47|........ .. -, 601 29, s
32 13,198 |Voyageur et fret......... 2,279 2017 27/In Shop..! 1,560 55| I a
33 11,081 |Voyageur sur 1x D.O..... 1,808 71,16 32iFa-ir...... 1,149 o8] 2
34 2,707 |Voyageur sur la D.O..... 347 8412 85/Good ....| 3,302 13 N
35 - 8,455 | Voyageur sur 1a D.0,, etc.| 1,701 93 2013 Good ....| 2.295 57 4
36 8,130 | Voyageur et Evitement...| 1,467 87i18 05|Fair 1,785 87 i . 1
37 - 6,655 |B: t,D.g.,'etc ........ 1,431 70,21 51 4 291
38 17,923 |Fret et Ballast...... ceacs] 3161 09|17 64
39 9,566 |Fret et Ballast...........| 2,207 43|24 02 .
40 . | 8045 |Ballast et Evitement.....| 1.383 1717 19|Fair ! .
41 16,445 |Fret et Ballagt. ..... .... 3,741 99,22 75/Good ....1 1,210 49 8! 4
42 21,496 |Fret surla D.C...........| 3939 79(18 33|Bad.... .| 1028 4]10 .
43 11,540 |Ballast et Fret..., ......| 2,159 49|18 71.Good .. :| 1612 66| - ‘2 1
44 9,758 |FrétsurlaD.O........ -] 2,190 22122 45\Tn Shop..| L1478 04 | 2| 2| |
45 12,459 [Voyageur et Fret.........| 2,063 74/16 56|Good 11593750 |12] 2 1
46 12,886 | Voyageur et Fret.........| 2,540 14120 02iGood ....| 1,193 09 |6 | 3 1
47 17,598 | Voyageiir sur 1a D.E,....| 2426 75/13.79/Good ....| 724 22 1
48 12,484 | Voyageur et fret......... 1,967 6918 76/Good ....| 1,461 20 12 | |1
56 10,142 \Fret ot Voyageur, D.C...| 1,813 81/17 88 Fair ....| 1050 27| 1] |10 |5
57 7,944 |Fret surla D.E.......... 1,398 87|17 61,G00d ....| 868 46 6|3
‘58 3,260 [FretsurlaD.E.......... 666 5420 45!Good ....! 127 77 aor
- 66 4,334 |Voyageur surla D.O... 533 77|12 31lGood ....| 175 36 ]
67 3,910 Voyageur surla; D.O.....[ 495 07|12 66|Good ....| 50 46
, 68 ‘ 3,687 |Voyageur surla D.O.. ... 511 19/13 86|Good ....| .125 50
Totals..i 557,794 Totals ........ ... [104,903 90| |63,142 26I 18 [ 68 | 78 |-21! 13

* D.0. est une gbrévation pour Division, Ouest, D.(i}.iléonr Division Centrale, et D, E, pour Division Bat,



RaprorT de .chagiie . locomotive (M 3)-—;5'wbte
; | , £
4 L _ o )
-y " "OpsgrvaiToNs. S BN §
3 opewTARORS s
< : &

réparations comprennent les préparatifs pour Penvoyer. Campbelton ) %

En réparations générales.qui seront termindes-su mois de ji ef "3

Réparations géndrales, seront bientét terminés ; petite loeomoti 4

A constammient fonctionng. .. v ceeivas cuis ¢ tineiase. 5

Mise de coté pour réparations ; petite locomotive. .. 6

A besdin de réparations.completes., ......5i..:. . 7

Réparations. générales, nest que_ depuis peu l'atelier.. 8

Parations ordinaires. ... voueeimeseaesveso. cain . 9

08¢ duni foyer &' charbon ; mise de c6t6 pour réparatio 10

A besoin de réparations générales ; sert actuellément pour 1

Réparations partielles. .ve: devecann oogenis Cieve. 12
éparations-ordinaires. ... oo, eueeos .. 13

Réparations aii Téseivoir. . ...... 1“4

. |Béparations ‘ordinaires......-... 5

Oui ..|Rép. gén. ; pose d'un’jeu de tube 16

Réparations-ordinaires. ..

Rénarations ordinaires. . %;
Endommagée par le chasse- 19
Réparations ordinaires .....

- {En réparations & Richmond.... L
Qui .. Réparations générales ; pose d’un foyer ¥ ch
Qui .. [Collision avec la locomotive 25 ; réparations

L. .oveeevnne o
0 faites & Brooktield étp
Qui .| Pose de roues neirves, liens, essieux, ete., et d'un foyer & charbom. . .oovereesieiunesss
Oui . ,/Réparations générales ; pose de tubces de cuivre ; chaudidre éprouvée d'une pression de 180 Ibs. 55
Collision avec la locomotive:22 ; réparations faites & Brookfield et portées sons.ce chef .....

Reéparations des dégats occasionnés par les bourrasques de neige <..ve....es..... veees

Locumotive neuve, regue-sur la ligne en- décembre, 1872, -vvuvevirnverran.nn e gg
©odo do do do  mars, [ et eee =
do. - ‘do . "do” do  mai, do ........ P . ot
Déraillé le 24 décembre ; dégits sérieux ; pose d’un foyer neuf......,.. oo .. -4
Les réparations comprennent les préparatifs pour 'envoyer & Campbelton.... leeese -l 5
Héparations générales ; réparations au réServoir.......ec.oeeeee... eeeeaiees . -l 5
. {Reparations partielles : :
Oui .. do  compldtesi.... .......... et ineeeeaes ceeees veeeeas
Qui . .|. do ‘générales ; réparations au TéServoir.....ovieevesensen
Oui..i  do . générales......ceaernnnn.. T
Oui..l'  do partielle, y comprisune cheminés HeUve......vvenrser-nerssns
.| do ordinaires.......oiu.0.. e
Oui.. do  considérables. .

do  légdres....

do générales
“do. ordinaires N
Oui ., do  générales.............
do .. générales.......eoun...

do  ordinaires ; regue sur la ligne en janvier 1873...
Ao do Ty e T e
do - -do - do . do .o .
 do . do - do do .. février do .....
Pose!dtin cylindre 0 piston ;re:ﬂjej sur la ligne en'sept., 1872 ..
Réparations parti regue sur la ligne en féyrier 1873. ;
do ordinaires” “do do . mars ‘'do
do- do - do do
do do ° do do
'do do . do do
o3
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37 Victoria,

RELEVE des états relatifs mﬁ% locomotives (No. 4).

. N MILLES PAR- - | '
- . g : y MOYENNES DES CONSOMMATION PAR
. QHMMM%M %ﬂﬂﬂ M.W.m Z._UH.HBm wbmwQOdwﬁm. Con moEE,PaHOM. PARCOUES. 100 ‘MILLES PARCOURUS.
Heures o m g m.m.. 3 Bz .
Mo1s. sous & o o s .m = 2. |8 &le Pm g 2 .
|vapeur. : @ oo | © g . ® o 1Ealdy ° .0 Sid. 1
£ 2 b g "1 B (=8 (g | BE BP1EE| b5 | gf| =B <EluBlsE
§ 3 g . 5 8 2 28 |22 | 8a |88l=5| 55 (.85 28 [35188
4 g a 2 |34 |®== | 37 |85|82| o | £E[AE [BE|ea) A
) <. | 8 E | & 8 2 | g |Hg (2lndl a8 | 88 T2 HR glE.
. < ] = 4 2 - ® ® BEIEE] &2 10 - °f e
= (S (S g ] = 2|3 |25 5
E 2 = Og
&) ] S0
Novembre. ..........| 6,348 | 30,975| 11,061 | 42,036 | 279,991 | 11| 22,600 | 43,451 | 4,200 1,807 | 952 [6-62,6*66]0-0003[72-96[392-83|9-99(4-512- 26
Décembre........... 10,269 | 44,920 | 14,857 | 59,786 | 302,067 (1,076 | 41,442 | 76,029 | 5,979 | 2,936 | 1,155 |5-82|5°05/0-0180|92°24]511°74{1000/4-91]193
Janvier ............|1L,277 | 54,680 | 18,173, 72,853 | 382,418 | 876 | 48,537 | 79,393 | 4,466 | 3,829 | 1,590 [6-46|5-25/0-0120|88°77]436°87|7 .momm.mm w.wmu
Février..... .......| 11,323 | 59,611 | 11,447 | 71,058 | 383,525 |1,91L | 49,610 | 43,100 | 4,909 | 3,518 | 1,392 |6-28 5-40[0- 0269|8322 w«a.%_a.ST.g 1-96
Mars................ | 11,765 | 59,203 | 76191 66,912 | 362,017 (2,136 | 48,219 | 30,777 | 5,473-| 3,607 | 1,664 |5-69|5 41 o.cwm._mu.wu »cu.cmmm.;_m.mo 2'49
Avril.......coeeenn| 95481 60,685 | 10,449 | 71,134 |472,376 | 89 | 40,954 | 29,511 | 4,421 |- 3,490 H..qom 7°45|6°64/0°0013(67 - 49 282°43]6°22/4°91(2° 49
. . Voo |
Mai.... ..oovene. |11,313 ) 68,727 17,407 | 86,134 | 533,422 |......| 41,767 »m,mmm 5,429 | 3,771 1-1.962 {7-61,6°19;......]60°78{277 66| a.mc_.m.mm 2°28
13,127 70,300 | 17,581 | 87,881 (578,637 |......| 42,486 | 62,625 | 5,401 | 3,776 ! 2,018 |7-90|6-58...... _85 356°21/6°14/4-30{2°30
. . ! “
Eo«amMWﬁumyQ.w 82,970 | 449,200 | 108,594 | 557,794 [3,294,448(6,099 | 335,597 | 413,219 | 412,78 | 26,824 | 12,439 6-72(5-91 o.SST.ﬁ mme.mm_q.z 4-81(2°28

Ttem “ charbon ” comprend tout  combustible employé sur lesjlocomotives & charbon et Iitem * bois * tous le bois consommié sur les locomtives & bois.
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7 Viotoris:

| ﬁoéﬁ‘iﬁéﬁ‘t de 1o Session (N

)

-)

Erar comparatlf des frais des locomotlves & charbon et 3 bois, du 11 novembre 1872 -
au 30 j Jum 1873. (M 6.). -

Trexs, A charbon, A o, Total.

Heures b Ia station ... 65,720 | 17,350, . 82,970
Milles parcourus .. 449,200 108,694 557,794
do par lés chars 2,707.061 587,387 2,294,448
do parles chasse-neige. . 7,083-| 1,016 .6,009 .
Gonsommatxon de charbon en minots. . 335,597 | eivnninnnss s 335,507
do bois en pieds cubes e e eaenas 413,219 413,519

do - ~huile-en-pinte..... 35,142 6;136 | 41,278

do suif en*livres.... . 23,041 3.783 26,824

do tarpons en livres..eesse... veenen 10,607 1,742_ 12,439

Milles parcourts par heure sous vapeur. . vees 6.84 16:30 6.72
Chars, par Mille; PATCOUIT. v veseaners veeen. oo - 6.02 . 541 5.91
bha.sse-nelge, par mille parcoura ... 0.0113 0.0094 0.0109
Minots"de charbon"par 100" m.lllespa.rcourus ceee ve e 74.71 vessesbess 74.71
Pieds cubes'en bois do do . P P PP 380.52 380.52
Pintes d’huile “do - do  ...iiiee. 7.82 5.65 '7.14
Livres desuif . “do do  ...i.iiees 513 3.48 4.81
Livres de tampons do do veerienane 2.38 1.61 2.23
Salairés des mGGARIGIEHS. /vvvvverssrs s T 925,938 31 $ 6,593 51| 931,831 82
Combustible..... . 48,5047; 14,053 79 62,558 24
Huile, tampons, etc . 9,722 60 1,626 64 11,349 24
Réparations . ... ... Vednrienes N 58,645 27 9,338:25 69,883 52
Cotittotal.... ....... ceesaenndas sovarsenecnes 142,910 63 31,612"19 173,622 82
Salaires des méca.mclens par 100 de parcouts. ........ $ 5.62 $ 6.07 '$ 5.71
Combustible ‘do’. feeenrnes 10:80 - 12:94 11,22
Huile, tampons, etc., do eeeeniee. 2.16 . 1.50 2.03
Réparations, do [P 13.03 '8.60 - 12,17
Cotit total sevrenesraranrsersacionsonnnnssonas 31.61. 29.11 31.13

‘Erir du parcours total fait par les chars (M 7). #

- R . B]};qwess, X Chéa.:s h|01ftgpﬁ ~et[Chars ?34 )
" | Premidre|: Sewn e | Bagage |ferm ch hchar-| roues ‘
Trmas. éehsser -Classe. et clffls- foin, eb | -bon %8 |comptant Total,
R ; ! poste. bétail. roues | pour un .
 Novetubre, 1872. .vcu .. rie.nne.| 393524 3s,is‘o7| 93481 ‘94953 ‘58588 26,638 279,901
Décembre, ¢ ...l 43i169) 44,202 33,737) - 98,7921 . TATA0L 16,4171 302,067
Jonvier, 1873..0 10117 arior]  ossaol  sraee|  80phel L3zl sossl  sspars
Yévrier, teeesessen 39,1601 54,360 34 213 78,010/ 140,456 36,426 383 525
ars,  rre aereeans a8 47.726| 34,179 . 89,346 104045  45,308) 362,017
Avril, O eeireraraonees 44,961 ‘GO 709" °42,211! 123,901 '147 6631~ 52,9311 472, 376
Mai, € eereeas N 61,186| 49,620 157,106] 189,968| 20,993| 533,422
Juin, C rveenen. ceresesads 60,618 54 687 58,258| - 160,779} . - 223,504 . ..30,783}" ,578 637
M;lgfgen;;;e’;};;ig: Adoombrenf | 0806 515,200 313,000| 8832411105110 208,98 3i294,448
PR vevennes]| srevenne] seennas . 7123839) ........ 122839
mlssa.n'ei...................- e H

Tofal di 11 Nov., 1873, a5 0. :370;806] 415,236| 312965 863,341 1,;@5,955 268,984 3,417,987
Milles avant le i1 Nov., 1672....| 2,085,164 2,000,487, 1,818,009| 8,373,308) 7,822,010 1,044,063, 24,593,414
Paroours total juspu’s csttedats, | 3,806,164|3,315,722] 2,131,064 0,256,739| 8,487,065 1,313,047 27,820,701
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ANNEXE 18.

RAPPORT DE M. THOMAS §. SCOTT, ARCHITECTE. EN. CHEF, SUR LES
CONSTRUCTIONS ET REPARATIONS - ‘EXECUTEES DURANT
L’ANNEE FISCALE EXPIREE AU 30 JUIN 4873

»

‘ Ministire DES TrAVAUX PUBLICS, .
C " OrTAWA, le 14 octobre 1873,
A M. F. Bravy, . -
Secrétaire,

MofrsmUR,——-J’a.i I’honneur de vous transmettre les observations générales suivantes sur
les constructions nouvelles et les réparations fuites aux édifices publics placés sous le contrdle
de ce ministére, pour I'année fiscale expirée au 30 juin 1873. o

'PROVINCE D’ONTARIO.
EDIFICES PUBLICS, OTTAWA.
co . EDIFICES DU PARLEMENT.

On se prépare 4 exécuter-les instructions relatives & la ventilation, cte,, de la Chambre des
Communes. Aprés avoir bien étudié la question, je crois que si on exécute les instructions
données, la ventilation de la Chambre sera aussi satistaisante que possible, pour I'étendue de
I'édifice et 1e grand nombre d’heures durant _esquelles il est occupé chaque jour.

La machine & vapeur et tout le mécanisme de veatilation, ainsi que I'appareil de chauf-
fage ont subi des réparations compldtes.

La lanterne de la tour centrale est achevée, sauf quelques détails secondaires,

Les travaux sont exdcutés sous le controle immédiat du bureau des travaux publics,

BIBLIOTHEQUE. :

La bibliothdque sera couverte avant le commencement de I'hiver,
] éLa magonnerie et autres travaux entrepris par MM. Farquhar et Cie, sont presque ter-
minés. . :
La charpente, etc., du toit est faite & la journée ; c’est le mode le plus expéditif.
On’a demandé des soumissions pour la couverture en métal et en ardoises, ainsi que pour
le vitrage des fenétres extérieures ou d’hiver.
M. John Bowes, architecte, dirige les travaux.

.

: BLOC DE L'EST, EDIFIOES DES MINISTRRES.

. On travaille & convertir en bareaux une partie du grenier qui s’étend dopuis le haut de -
Vescalier conduisant aux bureaux du Gouverneur-Général Jjusqu’a la partie de I'édifice situce
au-dessus de la salle du conseil privé. - -

Ce travail nécessite une modification de la couverture, comme dans le bloc de V'ouest, la
construction de fendtres en Iuoraes, dans la {)'éli'tie du toit couverte en ardoises, 12 renouve le-
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ment du plancher, et les ouvrages nécessaires pour étabhr dcs bureaux La fournalse devra
étre modifiée pour assurer le'chauffage, et je crois qu’il suffira d’une chaudiére de plus.

On a fait les réparations ordmalres Les travmx sont exécutés sous le controle immé-
diat de ce ministére.

BLOG DE ~i’oﬁ§§%; x&ﬁrﬁrcﬁé DES MI&';ETE;%IEE,T. o

(el

On a réparé une nouvelle partie du toit et passé contrat pour ]a. fan'e <couvrir-en fer ga.-
vanisé., Le systéme adopté V'an dernier a répondud;Pattente générale,e esb—é. dlre qu on Téa-
lise une économie dans le service et le combustible. :

Je crois § ) audidres” additionnelles pour chauffer I'étage supéneur -
verti ed burzaux pour le redensetiient et en salles de ‘modéles, ce‘qui n’était, pas prévu lor de .
la construction de I'édifice. On a chauffé I'hiver dernier avee les chaudiéres i
il a fallu une trés-grande quantité de combustible. Ona exécuté les réparatlon's‘ ordinaires, .

. On g'est,muni de tout un matériel de tuyaux de fer et:autres, ete:, pour les_conduits al
vapsur ef 4 eau ; on réalisera ainsi une: économle conmdérable, g1l fallalt encore, de nouvelles
modifications ou réparatlons : : . .

. Les travaux sont exéoutés sous le contxole 1mméd1at de ce mmlstére.

TERRAINS,

-

Les murs de la cloture qm longe la rue Wellmoton ont été commencés l’annés dermére
et seront terminés 4 la fin de la saison;

On a passé contrat pour la grille de fer qui devra 8tre posée dans le courant du mms de
novem