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LIS'. E DES DOCUMENTS DE LA SESSION,

CLASSÉS PAR ORDRE NUMÉRIQUE ET PAR VOLUMES.

MATIBRES DU VOLUME B.

B.. RECENSEMENT des provinces d'Ontario, Québec, Nouveau-Brunswick et Nouvelle-Ecosse, fait en.
avril 1871, vol. 2.

MAT1ERES DU VOLUME No. 1.

No. 1... COMPTES PUBLICS DU CANADA, pour l'année expirée le 30 juin 1873.

BUDGET des sommes requises pour le service fédéral, pour l'année expirant le 30 juillet 1875.

SUPPLfÉMENTAIBE, pour l'année expirant le 30 juin 1874.

do do do 187-5.

Divaszs sTATIsTIQUES .DU CANADA, pour les années 1869-70-71-72.

MATIERES DU VOLUME No. 2.

No: 2.. TiAvAux PUBLICS :-Rapport général de ce ministère pour l'année expirée le 30 juin 1873

No. 3.. MAITRE-GÉNÉRAL DES POSTES :-Son rapport pour l'année expirée le 30 juin 1873.

MATIÈRES ,DU VOLUME No. 3.

No. 4-. MARINE ET PÊCHERIES :-Sixième rapport annuel de ce ministère pour l'année expirée le 30 juin
1873.

- Liste des documents pour le département, pour l'année expirée le 30
juin 1873,

- Etat de la dépense de la maison de la Trinité, Québec.
-- do do do Montréal.

-- Etat des recettes et dépenses se rattachant ' la police de rade de Québec
et Montréal.

-- -- -Etat de la dépense et des frais de perception se rattachant aux amélio-
rations de havre.

--- -Etat de-la dépense pour construction de phares, pharea flottants, sifflets
d'alarmes, etc.

-------- Etat de la dépense pour l'entretien des phares, phares flottants, sifflets
'd'alarme, etc.

--la ---- Etat de la dépense et des recettes pour les marins malades, infirmes,
naufragés et dans la détresse.

Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes invalides, Québec.
Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes invalides, Montréal,

(Pas imprimé.)

MATIÈRES DU VOLUME No. 4.

'No. tç COMMErE ET NAVIGATION DU CANADA :-Tableaux de leur mouvement, pour l'aunée expirée 19 0
.. juin 1873.
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MATIÈRES DU VOLUME No. 5.

No. 6.. REVENUS DE L'INTÉRIaEUR :-Rapport, états et statistiques de ces revenus pour l'année expirée le
30 juin 1873.

- Premier rapport du commissaire du 'revenu de l'intérieur sur l'inspec-
tion des poids et mesures et du gaz, pour janvier 1874.

RECETTES DE CE REVENU : -Etat de ces recettes jusqu'au 21 avril 1874; aussi, Etat comparatif de
ces recettes pour les premiers 20 jours d'avril des années 1873-1874. et des quantités de mar-
chandises sujettesh l'accise en entrepôt le 1er et le 15 avril des années 1873 et.1874, et le 1er
jour.de juillet:1873.

No. 7.. MILIcE:-Rapport sur l'état de la, pour l'année 1873.

No. 8.. SECRÉTAIRE, D'ETAT DU CANADA :-Son rapport pour l'année expirée le 30 juin 1873, et du ler
juillet 1873 au 31 décembre 1873.

MATIERES DU VOLUME No. 6..

No. 9.. AGRICULTURE :-Rapport de ce ministère pour l'année de calendrier 1873.

Réponse à une adresse, demandant'copié de tous les rapports faits par les commis-
saires de l'exposition de Vienne. (Pas imprimée.)

-- +-Réponse supplémentaire à une adresse, demandant copie de tous les rapports faits
par les commissaires à l'exposition de Vienne.

No. 10.. BIBLIOTHiQUE DU PARLEMENT :-Rapport du Bibliothécaire.

No. il.. BAPTÊMES, MARIAGES ET SÉPULTURES :-Etats y relatifs pour certains districts de la province de
e Québec. (Pas imprimés.)

No.12.. EXPLORATION GÉOLOGIQUE :-Rapport des Opérations, par R. G. Selwyn, directeur, M. S. G.,
pour 1872-73. (Non réimprimé comme document de la session.)

No. 13.. BANQUES.:-Listes des actionnaires de différentes banques du Canada, transmises conformément à
l'acte 34 Vic., chap. 3, sec. 12, (Pas' imprimées.)

No. 14... COURS DES ELECTIONS:-Règles générales, division de Montréal,-Acte 36 Victoria, chap. 28,
sec. 32.

-Règles générales de la Cour des Élections, division de Québec,-Acte.36
Victoria, chap. 28, sec. 32, et

3 Règles générales de la Cour des Élections de la province de la Nouvelle-
Ecosse,-Acte 36Vic., chap. 28. sec. 32.

Règles générales de la Cour des Élections de la province du Nouveau-
Brunswick,-Acte 36 Vic., chap. 28. sec. 32.

CorrespinSdance relative à l'établissement d'une Cour des Électioï'is dàns
la province de la Nouvelle-Ecosse.

-- Bref de prohibition, avec pétition y annexée, qui a été signifié à M. le
juge Torrance, à M. le juge Beaudry, etc., comme juges de la Cour des Élections. (Pas
imprimé.).

Ne.15.. STATUTS:-Rapport officiel de leur distribution, --36 Victoria.ire session du 2me parlement, 1873-
fait en vertu des dispositions de l'acte 31 Vic., chap. 1, sec. 14. (Pas imprimé.)

No. 16.. RETRAITE, MISES A LA; -Etat des allocations et gratifications accordées en vertu de l'acte 33
Vic. chap. 4, avec indication des cas (depuis le dernier rapport) où il a été ajouté au nombre
réel d'années de service, d'employés mis à la retraite. (Pas imprimé.)

No. 17.. DIvIsION D•Es SAUVAGES, MINISTÈRE DE L'INTÉRIEUR: -Son rapport p'ur l'année expirée le 30
juin 1873.

No. 18.. MACHINE DE FABRIQUE ET DE MOULIN:-Réponse à une adresse, dema-idant un état de ces
machines importées en Canada, et des droits qu'elles ont payés depuis 1867.

No.19- - POLICE PÉDÉRALE :-Etat (en vertu de l'acte 31 Vic., ehap. 73. sec. 6) du nombre moyen d'hommes
employés dans cette police pendant chaque mois de l'année 1872-73; de leur sol e et frais de
route. (Pas imprimé.)
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No. 20.. DÉPENSES IMPRÉvUEsi - Etat des sommes payées et portées à ce compte (en vertu d'arrêtés
du conseil) depuis le 1er juillet 1873 jusqu'à date, en veiu de l'acte 36 Vic., chap. 26. (Pas
imprimé,)

No. 21.. ST. JEAN N.-B. :-Etat comparatif de la quantité et valeur des principaux articles de marchan-
dises importées et entrées pour la consommation, et des droits perçus sur ces marchandises,
au port de St. Jean, en mars 1873 et en mars 1874. (Pas imprimé.)

-Réponse à une adresse-Etat comparatif des droits perçus sur les importa-
tations, au port de St. Jean, N.-B., pour les premiers 15 jours d'avril des années 1873 et 1874.
(Pas imprimé.)

No. 22.. NORD-OUEST, TROUBLES Du :-Réponse à une adresse demandant toutes les dépêches entre le
gouvernement, le Lieutenant-Gouverneur de Manitoba et le magistrat de police de cette pro-
vince, au sujet des meurtres que l'on prétend avoir été commis par des citoyens américains
dans ces territoires, etc.

------------ Réponse et réponse siipplémentaire à une adresse demandant copie de la
proclamation en date du 6 décembre 1869 au sujet des troubles du Nord-Ouest en 1869 et
1870, et de toute correspondance entre le gouvernement fédéral, et ceux de Manitoba et de
l'Angleterre. (Pas imprimée.)

No. 23. FONDS CONSOLIDÉ, DÉPENSE DU :--Etat comparatif pour les neuf mois expirés le 31 mars
1873-74.

Nô. 24.. ASSURANCES :--Etats transmis par diverses compagnies en conformité de l'acte 31 Vic. chap. 48,
sec. 14.

Rport annuel de la compagnie d'assurance Mutuelle du Castor et de Toronto,
contre l'incendie, pour l'année 1873, avec une liste de ses actionnaires, le 31 décembre 1873.
-(Pas imprimée.)

• Etat des recettes et dépenses de l'assurance mutuelle du Canada sur la vie, pour
l'année expirée le 31 décembre 1873. (Pas imprimé.)

No. 25.. LÉQISLATION PROVINCIALE :-Rponse à une adresse demandant les ari-êtés du conseil et la cor-
respondance entre les gouvernements impérial et canadien, et entre ce dernier et ceux des
provinces, depuis mars 1873,. y compris toute instruction à Son Excellence sur le même
sujet.

No. 23.. OPPENSES CAPITALES :-Réponse à une adressé demandant un état de ces offenses depuis le 1er
juillet 1367, y compris les acquittements, condamnations, commutations de peine et pardons.

No. 27.. MUNRo M. :-Réponse à une adresse demandant les rapports et autres documents relatifs à sa
démission comme maître de poste de Lanark ; et à la démission de M. Robertson du même
emploi. (Pas imprimé.)

No. 28., JENKINS EDWARD :-Réponse à une a:iresse, demandant les arrêtés du conseil relatifs à sa ino-
mination comme agent de l'immigration à Londres, avec copie de sa commission et de ses ms-
tructions. (Pas imprimé.)

No. 29.. SERVICE PUBLIC :-Réponse à une adresse demandant un état des nominations à des emplois dans
ce service, etc., à l'Ile du Prince-Edouard, et toutes les pétitions et documents y relatifs,
depuis le 1er juillet dernier.

----- Ré ponse à une adresse demandant un état du
nombre de personnes nommées à des emplois entre le 1er janvier et le 7 nove:nbre 1873, avec
indic.ation du nom et du domicile des titulaires, etc.

----- Réponse à une adresse, demandant un état des
nominations faites depuis le 1er novembre dernier, à des emplois dans le service intérieur des

• Postes, etc.

-- - -- - --- -- R Réponse à une adresse, demandant un état de
toutes les nominations faites depuis le 1er août jusqu'au 26 mars de cette année, aussi, les
arrêtés du conseil recommandant ces nominations et des augmentations de salaire, etc.

R-- nse à une adresse, demandant un état de
tous les officiers des douanes de la Nouvelle-Ecosse qui, depuis le 1er juillet dernier, ont reçu
une augmentation de salaire en vertu de l'acte 36 Vic. c. 31.
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SERVICE PUBLIC :Réponse b une adresse, demandant les arrêtés du conseil, etc., accordant une
augmentation de salaire aux employés, entre le 1er janvier et le 7 novembre 1873, etc.

-Réponse à une adresse, demandant un état de toutes les nominations faites
depuis le 1er janvier à la douane de Montréal, avec le nom des titulaires- et l'indication de
leur occupation antérienre, de leur salaire, etc.

No. 30.. PRINCE ALFRED, STEAMSHIP :-Réponse à une adresse, demandant le mémoire de la Chambre de
Commerce de Victoria, 0.-B., concernant l'annulation du service postal avec les propriétaires
de ce steamer et -le contrat passé avec MM. Malcolm. Hudon et Cie., dont les steamers
doivent arrêter deux fois par mois à Esquimalt dans leur voyage de San Francisco à la Chine
et au Japon, et vice versd. (Pas imprimé.)

No. 31.. MONTEAGLE :-Réponse a une adresse demandant la correspondance relative à l'établissement d'un
bureau de poste à Monteagle Valley sous le nom de GrEenview, et à l'établissement d'un
bureau de poste dans le township de Dungannon, sous le nom de Brunson, tous deux dansla
division nord du comté d'Hastings. (Pas imprimée.)

No. 32.. 'IETERCOLONIAL, CHEMIN DE FER :-Réponse à une adresse demandant un rapport Air le progrès
des travaux de la section 13, avec mention du prix du premier contrat, du bonus (s'il en est)
payé à l'entre preneur, du montant (s'il en est) payé de trop, du montant nécessaire pour
remplir le contrat, et de l'état actuel des travaux sur cette section.

-Etat de la somme dépensée pour le pilier sud-est du pont de
l'Intercolonial sur la rivière Tintamare indiquant si oui ou non des soumissions ont été de-
mandées -pour ces travaux. (Pas imprimé.)

de --- - -Etat des réclamations pendantes à l'égard des sections 4 et 7
del'Intercolonial, et au sujet desquelles l'ingénieur civil C. Schreiber a fait-rapport; aussi,
état de la somme payée à compte de ces réclamations parles comimissaires, etc. (Pas imprimé.)

--- -Réponse à une adresse, demandant la correspondance, les
rapports de la commission, les arrêtés du conseil, les comptes et documents relatifs aux
réclamations concernant les contrats des sections de 1 à 7, inclusivement, et un état de tous
les paiements faits à compte en vertu d'une résolutions passée par cette chambre en 1873,
etc. (Pas imprimée.)

Réponse à une adresse demandant les documents et la corres-
pondance relatifs à la construction de la section No. 12 et aux réclamations des entrepreneurs
et·autres. (Pas imprimée.)

Réponse à une adresse, demandant un état du prix de revient
des ponts de l'Intercolonial, indiquant la différence entre le prix des traverses de bois et celles
de fer ; et la corresponiance et les rapports des commissaires, ingénieurs et autres, soumis au
gouvernement, et tous les arrêtés du conseil à ce sujet. (Pas imprimée.)

-Réponse à une adresse, demandantune liste de toutes les récla-
mations faites contre les entrepreneurs des sections 8. 13, 14, 17, 18 et 19-de l'Intercolonial ; le
nom de chaque réclamant, le chiffre de l'indemnité demandée par lui, et le nom de l'entrepre-
neur contre lequel cette réclamation est faite, et copie des affidavits se plaignant de fraudes
commises dans l'exécution des contrats de ces sections. (Pas imprimée.)

No. 33.. ST. PIERRE, CANAL :-- Réponse à une adresse demandant les rapports, plans et devis relatifs à
l'agrandissement projeté de ce canal. (Pas imprumée.)

No. 34.. GOUVERNEUR-GÉNÉRAL, GARDES A PIED :-Réponse à une adresse demandant la correspondance qui
a donné lieu à l'émission de l'ordre général de.milicè en date du 8 juin 1872, accordant à ces
gardes, dans la milice canadienne, la même préséance qu'ont les gardes du corps dans l'armée
impériale.

No. 35.. TEMPÊTES, STATIONS SIGNALANT LES :-Rapport des différentes stations de la Nouvelle-Ecosse,
indiquant combien de fois le signal a été reçu avant ou après l'arrivée de la tempête, etc.
(Pas imprimée,)

No. 36.. bESHÉRENCES ET CONFIRCATIONS :-«Réponse à 'ne adresse demandant copie d'un acte passé par la
législature d'Ontario à -a dérnière session, intitulé : An Act to amended the law respecting
escheats and forfeitures, avec tous les arrêtés du conseil et la correspondance relatifs au dit
acte.
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No. 37.. CASERNE A CHATHAM, EMPLACEMENT DE LA :-Réponse à une, adresse demandant la correspon-
dance, etc., relatifs à la disposition ou occupation de cett\ propriété du. gouvernement dans
la ville de Chatham, et connue sous le nonm de terrain de caserne. (Pas imprimbée.)

No. 38.. PORTAGE, ILE Du:- Réponse à une adresse, demandant la correspondance entre le gouvernement
du Canada et le gouvernement impérial, relative au transport de cette 4le au gouvernement
canadien. (Pas imprimée.)

No. 39... AsILE D'ALIÉNÉs, QuÉBec :-Réponse. a une adresse, demandant la correspondance entre les gou-
vernements fédéral et de Québec au sujet du transfert de certaines propriétés situées à
Chambly, St. Jean ou ailleurs; pour l'établissément d'un asile d'aliénés pour la province de
Québec. (Pas imprimée.)

No. 40.. tNoUvEAU-BRUNSWICK, Loi SCOLAIRE Du :-Réponse a une adresse, demandant la -correspondance
au sujet de la somme votée dans la ire session de 1873, pour faire -face aux frais d'appel au
conseil privé de Sa Majesté, à l'égard de la constitutionalité de la loi scolaire de cette pro-
vince, etc. (Pas imprimée.)

No. 41.. INGONISH, HAVRE n':- Réponse a une adresse, demandant un état du nombre des habitants et de
la somme des importations au havre d'lngonish Sud, Cap Breton, etc. (Pas imprimée.)

-Réponse à une adresse, demandant le compte de la dépense, la correspon-
dance et Ies rapports d'ingénieurs relatifs à l'amélioration de ce havre. '(Pas imprimée)

No. 42.. PÉNITENCIERS :-Sixième rapport annuel de leurs directeurs, pour 1873.

No. 43... MOUCHETTE, EmIL. :-Réponse à une adresse demandant les lettres ou autres documents relatifs à
sa nomination et démission comme gardien du bureau de poste intermédiaire à Acadiaville,
Arrichot Ouest, comté de -Richmond, N. -E., et la correspondance relative à la nomination de
son successeur. (Pas imprimée.)

No. 44.. YALE KOUTENAIS, DISTRICT DE Réponse à une adresse demandant la correspondance entre le
gouvtrnement fédéral et l'officier-rapporteur de ce district, et entre le go"vernement local ou
toutes autres personnes et le gouvernement fédéral au sujet de la dernière élection de district
de la Colombie-Britannique.

No. 45.. JUGES DES COURs SUPÉRIEURES DE LA N.-E., du N.-B. ET DE LA C.-B -Réponse à une adresse
demandant la correspondance entre le gouvernement canadien et ces juges touchant l'inégalité
de leurs traitements, etc.

No. 46.. PERCEPTEUR DE DOUANE, MONTRÉAL :-Réponse et réponse supplémentaire à une adresse, deman-
dant copie de toutes commu:1ications à l'adresse du ministre des Douanes. se plaignant de la
conduite du percepteur, et de toutes correspondance y relative, etc, (Pas imprimée.)

No. 47.. STEAMERS Dr LA LIGNE ALLAN:- Réponse à une adresse demandant un état indiquant la date du
départ de chacun de ces steamers pour leur voyages de Liverpool, aller et retour, et la date
de leur arrivée à ce port et à ceux d'Halifax, Québec et Portland, en 1873, et pour le premier
trimeste de 1874, etc. (Pas imprimée.)

- -- Copie de tout contrat passé avec le mattre-général des Postes et les pro-
priétaires des steamers de la ligne fédCrale, pour le transport des m.lles entre Liverpool et les
ports canadiens -on Portland. (Pas imprimée.)

No. 48.. ILE DU PRINCE-.EDoUARD, STEAMER D'HIVER :-Réponse à une adresse, demandant copie de l'an-
nonce demandant des soumissions pour ce service, et des soumissions reçues. (Pas imprimée.)

No. 49.. PORT STANLEY, HAVRE DE :-Réponse et réponse supplémentaire à une adresse demandant copie
de tous les documents relatifs à ce port, que possède le gouvernement, autres que ceux pr.daits
durant la dernière session. (Pas imprimée.)

No. 50.. CHIcoUTrI ET SAGUENAY :-Réponse à une adresse, demandant un état du nombre de pièces de
bois, etc., exportées chaque année, depuis avril 187.3, de ces comtés, avec indication des es-
p>ces de bois et des localités d'où il a été expédié, etc.

No. 51.. COLOMBIE-BRITANNIQUE, COMnMUNICATION TRANSCONTINENTALE :-Réponse à une adresse, deman-
1 dant copie de t uies les instructions données à l'éifet de s'enquérir de la possibilité'd'établir

par terre et-par eau une voie de comnunication avec:cette piovinèe,et dé tous rapports reçus
à ce sujet, etc.
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No. 52.. COMMISSAIRES DU HAVRE, MONTRÉAL :-Réponse à une adresse, correspondance entre le gouver-
nement et les commissaires. du havre de Montréal; avec lettres destituant MM. Delisle,
Workman et Hudon, membres de la dite commission ;.aussi toutes lettres et télégrammes à ce
sujet échangés entre les Hons. MM. Mackenzie, Dorion et l'Hon. John Young, l'un des com-
missaires du havre de Montréal. (Pas imprimée.)

No.53.. CANAL WELLAND :-Réponse à une adresse, correspondance (s'il y en a.) entre le gouvernement
et les ingénieurs employés sur le canal Welland, durant les deux. dernières années, au sujet
du montant des dommages subis par les propriétaires de terrains le long de la Grande Rivière,
dans les comtés de Haldimand et Monck; aussi copies de tous rapports (s'il y en a,) sur l'éva-
luation et le paiement de ces dommages. (Pas imprimée.)

No.54.. TRAITÉ]s,DE NATURALISATION :-Message co.mmuniquant copie d'une dépoche du Secrétaire d'Etat
au département des Colonies, datée du,3 septembre, 1873, en réponse à une adresse à Sa Ma-
jesté, au sujet des traités de naturalisation.

No. 55.. CHEMIN DE FER DE WINDsoR ET ANNAPOLIS :-Réponse à une adresse, minute, du conseil. autori-
sant la récente augmentation de tarif sur le chemin de fer de Windsor et Annapolis ; commu-
nications entre le gouvernement, la compagnie du chemin de fer de Windor et Annapolis, le
gouvernement local de la Nouvelle-Ecosse, ou tout particulier'à ce.sujet; aussi un état des tarifs
sur les diverses lignes de chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse, savoir: le chemin de fer de
Windsor et Annapolis, le chemin de fer Intercolonial et la ligne entre Windsor et Halifax.
(Pas imprimée.)

No. 56.. BossÉ, HON. JosEPH. NOEL :- Réponse à une adresse, copies de tous comptes transmis au gou-
vernement fédéral par l'Hon. J oseph Noël Bossé, pour frais de voyage, etc., lorsqu'il a présidé
les cours criminelle, supérieure ou de circuit, avec un état détaillé des sommes payées. (Pas
imprimée.)

No. 57.. COUR D'APPEL :-Réponse à une adresse, correspondance entre le gouvernement fédéral et le gou-
vernement de Québec relativement à la réorganisation de la cour d'appel dans laprovince de
Québec, depuis le 1er janvier, 1871. (Pas imprimée.)

No. 58.. MACHINEs' IMPORTÉS :-Réponse et réponse supplémentaire à une adresse indiquant la quantité et
les différentes espèces de machines admises en Canada franches de droits, en vertu de l'ordre en
conseil admettant franches de droits les machines fabriquées en dehors du Canada. (Pas im-
primées.)

No. 59.. DISTRIcTs ÉLECTORAXI:-Réponse à une adresse, état dressé d'après les registres de votation pour
la présente Chambre des Communes, indiquant le nombre des votes inscrits pour chaque can-
didat dans les différents districts électoraux, lors des dernières élections générales, etc.

Réponse à une adresse, état de toutes les sommes payées pour frais d'élec-
tion à la présente chambre, dans les différents districts él-ctoraux du Canada.

No. 60.. 'CHARS DE CHEMINS DE FER :-Réponse aune adresse indiquant le nombre de chars de chemins
de fer importés des Etats-Unis par les compagnies canadiennes de chemins de fer, depuis le 1er
janvier 1873; aussi la valeur de ces chars et les drcits payés.

No. 61.. TENTE BREVETÉE DE FREEmAN :-Réponse a une adresse, correspondance relative à la tente bre-
vetée de Freeman, (pour laquelle le gouvernement fédéral -a acheté le droit de fabrique. (Pas
impranée.)

No. 62.. HAVRE D'AMHERST : -Réponse à une adresse, rapports et plans concernant le Havre d'Amherst et
le Havre-aux-Maisons. (Pas imprimée.)

No. 63.. .YMRS DE PORT BURWELL : -Réponse à une adresse, enrrespondance entre le gouvernement et la
compagnie du havre de Port Burwell relativement à la question de faire de ce port un havre
de refuge, avec.les représentations des armateurs, etc., à ce sujet. (Pas inprimée.)

No. 64. CITÉ DE HALIFAX : -Réponse à une adresse, rapports du ministère des travaux publics, ordres en
conseil, et correspondance avec le gouvernement impérial ou autres parties, au sujet du pro-
longement du chemin de fer jusque dans la cité de alifax. (Pas imprimée.)

No. 65- - MALLEs, RIIERE-DU-LOUP, ETC :-Réponse à une adresse demandant:
10. Avis demandant des soumissions pour le transport des malles entre la Rivière-du-Loup.
province de Québec. et Edmonston. province du Nouveau-.Brunswick, pour les quatre an

nées commençant le 1er avril ou le 1er mai, 1868 ;
2o. Soumissions reçues pour le transport des malles ;
3o. Correspondance eutre le Maître-Général des Postes, etc.. et les soumissions, etc.,
4o. Correspondance relative à la continuation du dit contrat après la période pour laquelle

il avait été adjugé en 1868, avec copies du contrat. (Pas imprimé.)
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No. 66.. COMPAGNIE DES VAPEURS TRANS-PACIFIQUES :-Réponse un adresse mémoirede la Chambre de
Commerce, Victoria, C. B., relativeinent à loffre d'une subvention,.ou autres avantages offerts
à la compagnie des vapeurs trans-pacifiques qui font le trajet entre San Fràncisco, la Chine
et le Japon, afin que ces vapeurs ·touchent à Esquimait, Colombie.Biitannique. - (Pas

j imprimée.)

No. 67.. PHARES DE-L'JLE DU PRINCE-DOUARD :-Réponse èr une adresse, documents etmintées dù conseils,
relatifs·à laconstruction de phares sur l'Ile du Prince-Edouard,depuis le 1er juillet dernier.

No. 68.. SAUVAGES DES Six NATIONS :-Réponse à une adresse indiquart toutes réclamations qui ont été
faites pai is autorités d la ville dè Brantford pour aucune partie du lot situé?près.l'institu-
tion Mohawk, et actuellement possélée en fidéicommis par la compagnie "de la Nouvelle-.

- Angleterre pour les Sauvages de Six Nations, à la Grande-Rivière, Ontario; aussi copie desinstructions, s'il-y en a, données à M. Gilkison relativement au dit lot, et copie de tout.rapport
. de ce surintendant, accompagnée de la décision du gouvernement.

No. 69.. PERRY, STANISLAUS FRANCIS :-Réponse à une adresse, dépêches de ,l'administration du. gouver-
nement de la province de PIle du. Prince-Edouard là Son -Excellence au sujet de la résignation
du siège de Stanislaus Francis Perry, orateur et Pun.des membres de la chambre-d'assemblée
de l'ile du Prince-Edoùard, avec toutes opinions légales et documents relatifs à cette résigna-
tion. (Pas imprimée.)

No. 70.. TRAITÉ AVEC LES SAUVAGES, TERRITOIRES DU N. O.:-Réponse à une adresse, copies de tous
actes passés et de toutes nominations faites'par le conseil pour les Territoires du Nord-Ouest;
avec toutes recommandations.faites par le dit conseil au gouvernement:ffédéral, relativement
aux tiaités avec les Sauvages et autres questions-relatives aux Sauvages dans les territoires du
Nord-:Ouest. (Pas imprimée.)

No. 71.. BONS FÉDÉRAUX ET PROVIDCIAUx :-Réponse à une adresse, indiquant le montant des bons
fédéraux et provinciaux émis le 1er janvier et le 1er juillet de chaque année. depuis 1868, avec
le montant de ces bons tenu en réserve, à chaque période, par les banques ayant charte, et le
montant de numéraire en caisse chez le Receveur-Général à chaque période, etc.

No. 72.. JUGE DE LA COUR SUPÉRIEURE, QUÉBEc :-Réponse (partielle) à une adresse, copies de tous
comptes, etc., transmis (depuis le 1er juillet, 1867,) au gouvernement, fédéral par chacun des
juges de-la Cour Supérieure pour la province de Québec, pour frais ie voyage et d'hôtel dans
toute localité autre que celle où le juge à ordre de résider, etc. ; avec un état des sommes
payées d'après ces comptes.

No. 73.. 1COMMISSIoN ROYALE :-Réponse à une adresse, état de toutes dépenses relatives à l'émission de la
commission royale chargée d'examiner les accusations portées par 'Hon. L. S Huntington
contre la dernière administration,-indiquant les sommes pabyées et les noms des personnes qui
les ont reçues.

No. 74.. COLOMBIE-BRITANNIQUE, AFFAIRES DES SAUVAGES :-Réponse à une adresse, rapport du surinten-
dant des affaires des Sauvages de la Colombie-Britannique. pour 1873, avec tous papiers relatifs,
aux affaires des Sauvages de la dite province en 1873; aussi·un rapport indiquant qui a recom-
mandé la nomination de M. Lenahan au poste de commissaire-adjoint des affaires des Sau-
vages dans la dite province, etc.' (Pas imprimée.)

No. 75.. LIMITES DE BOIS, MANITOBA: -Réponse à une adresse, état de toutes locations et ventes de limites
de bois dans la province de Manitoba e - le Nord-Ouest; dates de locations ou ventes;'condi-
tions et noms des locataires ou acheteurs. (Pas imprimée.)

No. 76.. INONDATIONS DU PRINTEMPS, FLEUVE ST. LAURENT :-Réponse a une adresse, rapport des com-
missaires nommés pour s'enquérir des causes des fortes inondations du printemps sur le fleuve
St. Laurent, entre Québec et Vontréal.

No. 77.. FARRER, E. J. :-Correspondance entre le gouvernement et E. J. Farrer, l'un des rédacteurs du
i Mail, de Toronto, et aujourd'hui agent d'immigration en Irlande; avec copie des instructions

données au dit Farrer lors de son départ pour PIrlande,'et un état indiquant le salaire qu'il
regoit. (Pas imprimée.)

No. 78.. WEBB, JOHN ':-Réponse dà une adresse, cnrrespondance entre le gouvernement fédéral et le gou-
vernement de la province de Québec, avec rapports, etc., au sujet de l'offre faite par M. John
Webb, du Cap'Santé, fabricant, pour l'achat d'une pointe de terre, afin d'y itablir des manu-
factures. (Pas imprimée.)

No. 79.. BLAIR, BENJAMIN :-Réponse à une adresse, contrat passé avec Benjamin Blai' pour le transpori
des malles eutre Granville et Wallace, comté de Jmnberland, N ouvelle-Ecosse, en septembre,
1873, et subséquemment annulé par le maître-général des Postes. (Pas imprimée)
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Page 161 lisez " Canal de la Baie Lde Burlington, euvert le 12 avrii,"
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Döéürnenta de la Sessioi (No. 2.) A. 1673

RAPPORT
DU

MINISTRE DES 'TRAV AUX' PUBLICS,
TOUR jL'ANNÉEEXPIRÉE LE 30 JUIN 1873.

A son Excellence le TrèsHnorable Sir Frédéric Temple, Uonte de Dugerin, Vicomte
et B -n. (landeboye de CJlandeboye, dans le Comté Down', cans la Faiiie is
lioyaumi Uni, lSron .O/jei-in et Ulandeboye, de Ballyileidy et Killeleajh, dan8 le
Comté Dow», dans la Pairie d'Irlnde, et Baronnet, Chevaie- du Très-lllustrs
Ordre & dSaizt Pi'trice jet Chevalier Cominandeï&r du Très -Honoral is Ordre die
Bain, Gouverneur.Gé'néral du'Canada,. ec., etc., etc.

PLÂlŠu A VT'RÈ oXCELLENCE

J'ai l'hoineur de soumettre le rapport annuel du ministère des travaux Ipublies pour
année fiscle expirée au 30 juin 1873. Ce devoir est imposé au ministre par la 19me seetion

du 12rte chapitre, 31 Victoria.
Le rapport contient un relevé des opérations et un état des dépenses générales de ce bu-

reau, et des frais d'entretien des diverses constructions ,p-liques pendant l'année fiecale sus'
mentionnée.

L annexe No. 1, pages 4-6, contient le détail des dépenses. Il est suivi des rapporte
annuels des contrôleurs et des rapports généraux et spéciaux des ingénieurs attachés au bureau.
des travaux publics.

Voici les constructions et travaux sous le contrôle de ce ministère:
ÎlSCANAUX

LES CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIÈRËS NAVIGABLES;

LES HAVRES ET JETÉES!;
LES GLISSOIRES ET ESTACADES;

LES CHEMINS ET PONTS;

LES ÉDIFICES PUBLICS;

LES CHEMINS DE FÉR DU GOUVERNEMENT;

LES COMMUNICATIONS AVEC Le NORD-OUEST ET LE PACIFIQUE
.I4Q.NES. TÉLNGRAP>HIQUES, COLOMBIE ANOLAISE.

ET ~ictorîa
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CANAUX.

Les canaux du Canada ont été construits sur les lignes suivantes de navigation à l'int.

rieur, savoir
1. Le Saint-Laurent et les lacs de l'ouest;
2. L'Ottawa, jusqu'à la ville d'Ottawa,
3. Le Rideau d'Ottawa à Kingston,
4. Le Richelieu jusqu'au lac Champlain;
5. Le danal Saint-Pierre, Cap Breton, N.-E.

LE SAINT-LAURENT ET LES LACS.

Cette ligne de navigation s'étend dlepuis le détroit del Belle-Ile, T<r:eneuve, iusqu à
Duluth, à la tête du. lac Supérieur, sur un parcours de 2,384 milles angliir.

Les canaux qui se trouvent surcette ligue sont ceux de Lachine, B a-harnois, Cornwall,
Pointe Farran, Galops et Welland. Ils représentent un parcours total de 70'W milles, et une

chute totale de 536- pieds par.le moyen de 54 écluses.
Le canal du Sault Sainte-Marie a été construit p ar les Etats-Unis et est situé sur le côté

américain du fleuve. Il fait éviter les rapides dont il tire son nom, Sault Sainte-Marie, et

unit, pour la nivigation, les lacs Huron et Supérieur" Sa longueur est de 1:1 mille etF s

chute de 18 pieds.
Le lac Supérieur est à environ 600 pieds au-dessus de la plus haute marée du Saint-Lau-

rent, anx Trois-Rivières.
Pour le relevé des distances, et les s2ctions de navigation depuis le détroit de Belle-Ile

jusqu'à Duluth, à la' tête du lac Supérieur, voir l'A nnexe No. 2, page 6, tableau A.

ÉTUDES POUR L'AGRANDISSEMENT DES CANAUX.

Le rapportde 1871 mentioene la nomination, sous le grand sceau du Canada, en date du
16 novembre 1870, d'une commission chargée de faire enquête sur les meilleurs moyens,
d'améliorer notre système de canaux. Le 24 février 1871, la commission adressait au Secré-
taire d'Etat un rapport contenant ses recommandations à cet égard.

Entre le lac Supérieur et le point où se fait sentir la marée, la commission fixe à 12 pieds

la profondeur de l'eau dans chaque écluse de 270 pieds de long sur 45 de large, le fond du
canal devant avoir 100 pieds de large et au moins 1 pied de profondeur au-dcs ous des seuils
des écluses.

Pour le canal projeté de la Baie Verte, les mêmes dimensions ont été f xées, à la coadi-
tion d'avair 15 pieds d'eau sur les seuils. Les améliorations recommindérs Tour la naviga-

tion de la rivière des Outaouais sont limitées à la distance comprise entre le confuent dc cetto
2
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rivière et du Saint-Laurent et la cité d'Ottawa; la commission recommande des écluses de
200 pieds de long sur 45 de large, avec 9 pieds d'eau sur las seuils.

Les crédits nécessaires ayant été votés durant ladernière session du parlement, des études
ont été faites sur les diverses lignes mentionnées plus haut, en vue de déterminer les meilleurs
tracés pour les canaux agrandis. On a donc fait ces études avec soin, et elles sont toutes
plus ou moins ayancées. Il faudra une étude minutieuse pour déterminer les améliorations
requises sur la rivière même. Entra les canaux, il y a de longues étendues d'eau navigables
mais, dans le chenal, il existe des battures dangereuses, nme pour les navires du tirant ac-
tuel, surtout lorsque l'eau est plus basse qu'à l'ordinaire. Il était donc urgent avant de met-
tre à effet les recommandations du rapport, de déterminer avec soin quels obstacles on rencon-
trerait et quels seraient les frais pour les faire disparaître. Il était même évident que les
dépenses pourraient être si considérables qu'il faudrait étudier de nouveau toute la question.
Les études déjà faites, bien qu'elles ne soient pas achevées, ont démontré qu'il n'est point
nécessaire de recourir a des mesures aussi extrêmes. Mais il faudra 'des études complètes
pour déterminer le chenal leplus avantageux dans le fleuve et les lacs entre les canaux, et pour
lui donner la profondeur requise. Cees études sont commencées.

CANAL LACHINE.

Longueur du canal..... ................. 0.......... 8- milles anglais.
Nombre des écluses... ......................... 5
Dimensions des écluses.......................200 pieds x 45 pieds.
Aseunsion totale par les écluses ............... 44¾ pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils à 2 écluses. ... 16
à 2 écluses...... 9

Largeur du canal au fond................................... 80
Largeur du canal à la surface de l'eau....................120

Ce canal s'étend aepuis la ville de Montréal jusqu'au Ivillage de Lachine, et permet aux
navires d'éviter les rapides Saint-Louis, la première série de rapides sérieux qui empêche de
remonter le SaintLaurent, à une distance de 986 milles du détroit de Belle-Ile.

Date de clôture en 1872, 6 décembre ; ouverture en 1873, au mois de mai. La navi..
gation n'a pas été interrompue, si ce n'est le 23 et le 24 octobre, à la suite d'un accident qui
eut lieu à l'écluse de la côte Saint-Paul, et qui interrompit complètement la navigation pour
rente-six heures.

Outre l'entretien ordinaire du mur de revêtement et des écluses avec leurs portes et leur
mécanisme ainsi que l'entretien des ponts, on a posé deux paires de portes neuves à l'écluse
de la côte Saint-Paul, et une paire de portes à l'écluse No. 3.

Les portes inférieures des écluses 3, 4 et 5 ont été munies d'appareils de suspension ; on a
renouvelé la superstructure à l'entrée supérieure et à· 1'extrémitA inférieure duI pilier central
de l'écluse No. 4.



O a Brecqpsguitl pont de a cete Saint-aul, t cormm le nopveau pt est. ase fpt
pour porter les chars urbains, de la cit de M ntréal, la qopgnge a furi 500 sur le o
tant qu'a coû él ýnouyelle charpoe. .Days.lg bassi No. 2, Montra, l p d'appui et
ley ventelles ont ét répas, ainsi que les porte ss insN1os. 3 e

En,bas de Féeluse de la.côte Saint-Paul, une batture do'roches et de galets a:été e ée
un nouvcau quai, long de 212 pieds, a été contiit le: long, de, l'aile nord-st du bassin et

eCIL- . avut.d' gouii qui se trouVent à cet en t

La commission spéciale recoumandait, dans son rapport, de donner au.canal; actuiel une
largeur de 100 -pieds au fond; mais avant dè mettre à effé pareille recommandation, il faut
s'ariêter à d'autres considérations'de la plns haute importance. Lacirculâtion sur ce canal
est immense, et les travaux que Pon voudrait y exécuter durant l'été s'ils ie'son pas 'impos
sibles, présentent des difficultés qui augmenteraient de beaucoup les prétentions des entrepre-.
neurs: En vue de cette difficulté possible, on a. dressé un plan d'agrandissement qui iùdique
une nouvelle tranchée le long et à une petite distance du canal: actuél

Ce moyen semble le plus expéditif, et il aura l'avantge direct dc re .gêne en aucune;
façon le commerce du pays.

Le bureau des travaux publics recommande aussi que, en vue de tous les intérêts y
concernés, on donne au canal 200 pieds. de largeprî au: fond, depuis la côte Saint-Gabriel jus-
qu'au havre. de Montréal.

On réclame instamment de l'espace sur cette importante sectiôn qui forme.le premier
chaînon de canal se reliant au havre de Montréal, et où s'arrêtent les navires de haut
bord.

Relativement à la jonction avec le lac Saint-Louis à Lachine, on s'est demandé s'il serait
opportun d'agrandir-le havre actuel, ou pptôtde construire un. bassin tout à-faitindépendant
un peu plus en amont.

Le ministèe des travaux publics n'a point encore pris de décision sur ces. divers points
qu'il fait en ce moment examiner. * Toutefois, ces questions sont d'une telle importance
qu'elles devraient, être mentionnées.

Le projet. de donner .200 pieds.de large .la.section Est du canal Lachine est. un nouvel;

indice de l'insuffisance du havre de Montréal qui, comme. on l'a déjà:fait observer,. estdirec-

tementrelié, à.ce-canal.

Depuis plusieurs années, tout le monde admet la nécessité dagrandir -le havre de Monte
réal.

Dans le rapport de ce bureau, pour 1861, la question était signalée au prédécesseur de

Votre Excellence, Lord Monck, et l'on se demandait s'il n'était pas opportun, en vue de tous
les intérêts y concernés, de faire dresser immédiatement des plans pour ces améliorations.

'est à, ce point que letvapeurs.transatlantiques déchargent leurs,eargaigons pour.prpndre
le fret. des navires.gui viennent dgql'int.érieur du pays; en.outre, il y a.su' lecaual et age
virons, des moulinset des fabriques si considérables, qu'il a fallu établir une voie:fersq1,bg

tissant aux machines élévatoires, aux entrepôts.ct aux quais.
4



e apeurs. te tr tas tant des s s, déennnt dejour en jour

us nornbre i demandent de lespace. Il aut nonc videmment ,ne étude soghée pdur
arriver à satisfàire des interetssi varis.

Dans les plans relatifs àt l'agrandisseiïnent du canal Lachine,.on indique de nouveaux
bassins près des écluses Saint-Gbriel, et M. .Bónnevile avait passé contrat pour la construe-
'tion des bassins os ét 2.

ais le prix étant insuffisant, il a aband6riè les travaux que le ministèie fait continuer
à la journée.

Quant aux études 'pour l'agrandissement du canal, les travaux sur le terrain sont ter-
minés, es caês Kërot biéitôt a«ss vantaéé pour qu't pdiuiôå aiÝc 1s aV alätions et se
mettre en mesure d'adjuger lér'c~oêtts. '(Anare 3, pagés 11 t 12.)

RIVIÈRE SAINT-PIERRE, PASSANT SOUS LE CANAL LACRINE.

Au mois de septembre 1872, on a adjugé le contrat pour abaisser les murs aux deux
tI-üiités de l'quedie éñï diphoù de la rivièe èai-Pt.piéré.

Pendant les derniers mois d. l'année 1872;,l's traïi 1x n'dtt ävane qü leitement;
tiais èa 187, il i ' été poussé's até âtiité, et tnt ffait eéérer qü'on les conîpléteha à la
fin de la saison.-(Annexe 3, pages 9, 17.)

CANAL DE BEAUHAIRNOIS.

Longueur du canal .. ............ .11½ 0milles ångla.
Nombre des écluses......................... 9
Dimensions des écluses......... ............ 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale þf)r 1e Müsês..................82 "

Hauteur de l'eau sur les seuils. ...... 9
Largeur du canal au fond.............;.......80
Largeur du canal à la surface de l'eau........... 120

Ce canal, situé sur la rive sud du Saint-Laurent, est à 154 milles de la tète du canal
Lachine et s'étend dans les tèries a une certaine dista-ne, reliant les lacs Saint-Louis et
Saint-François et-toùrnant les rapides des Cascades, des Cèdres et du Côteau.

Fermé le 2 décémbre 1872; ouvert le 1er mai 1873.
Lse'klvées et les diverses constructions ont été mises eni h'on état durant la. saison, et les

fossés ont été complétement curés. Les quais du havre d'en bas, endoffirhagés par la glace,
ont été solidement réparés. L'entrée des chambres de l'écluse inférieuró a été curée et
draguée. En plüsiedrs cas, les portes d'écluses ont été démontées; réparées et replacées ; sur
tout le parcours du cañal, les portes fouctioùütit parfaitement.

.Les ponts sur' les déversoirs des écluses 9 et 12 ont été reconstruits, et l'on a refait le,
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tabliers de plusieurs des ponts-tournants. On a fait des préparatifs pour reconstruire le pont
de- Saint-Timothée. Le havre de Beauharnois, l'entréed la Vr,e de Valleyfield ét les entrées
des biefs de moulins à chaque extrémité du barrage infériéur, dans cette dlernière localité
ont été agrandis et approfondis au moyen du dragueur.

A Melocheville on a enlevé une grande quantité de pierres et de débris.
D'après le rapport du contrôleur, le canal est en parfait état (Annexe 3 page 10.)

CANAL DE CORNWALL.,

Longueur du canal .......... ................ 11 milles anglais.
Nombre des écluses.. ........................ 7
Dimensions des écluses. ................... 200 pieds x 55 pieds.
Ascension totale par les écluses, ................ 48 "

Hauteur de l'eau sur les seuils....... ..... 9 '

Largeur du canal au fond..............a....... 100
Largeur à la surface de l'eau..1..........5 10

Depuis la tête du canal Beauharnois jusqu'au canal Cornwall, il y a un intervalle navi
gable de 32¾ millés, sur le lac Saint-François.

Le canal de Cornwall permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter les rapides du
Long-Sault.

Le canal a été fermé depuis le 8.décembre 1872 jusqu'au 30 avril 1873. Le 10 et le
11 août, à la suite d'an accident, la navigation fut interrompue pendant trente-cinq heures.
Durant la saison, la levée a été exhaussée en certains endroits, et l'on a aussi exhaussé les
murs de taluta ge ; les drains latéraux et les tunnels ont été curés et l'on a veillé à l'entretien
des constructions en général. (Annexe 4.)

CANAIJX DE WILLIAMSBURGH. -

Les canaux de la Pointe Farran, du Rapide Plat et des Galops sont connus sous la dési.
gnation commune de canaux de Williamsburgh.

CANAL D LA POINTE FARRAN

Longueur 'du canal.......................................4.. de mille.
Nombre des écluses......................................i
Dimensions des écluses........0200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale des écluses......... ............. 4 "

Hauteur de 1eau sur les seuils.................... 9 "
Lar±eur du canal au fond.,..0......................50 "

Largeur du canal la surface de l'eau......... .... 90 "
6
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D. la têfe du canal de Cornwall au pie4 de celui dela Pointe Farran, la distance, sur le

Saint--Laurent, et de 5 milles. Ce canal permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter

les rapides de laPîjinte Farran-; les navires qui descendent franchissent les rapides aisément

et en toute sécurité. (Annexe 5.)

Fermé le 7 décembre 1872, ouvert le 1ermai 1873.

Les constractions ont été 'bien entretenues durant toute la saison

[CANAL DTJ RAPIDE PLAT.

Lngueur du canal............

Nombre des écluses.....................2
Dimensions des écluses...................0p

Ascension totale par les écluses.......... . .

Hauteur dé l'eau, sur les seuils....a.0.............a 9

Largeur di canal 'au fond......... . --....... 50

Largeur -lu canalà la 'surfcieleu... .~ 0

lue

s × 40 pipds.

De la tête du canal de. la Poitite Farran au 'pied du canal du Rapide Plat, le Saint.

Laurent est navigable sur un parcours de 10 milles.

Ce canal permet aux navires d'éviter en montant le Rapide Plat, qu'ils peuvent des

cendre:sans danger.
Fermé le 7 décembre 1872, ouvert le 1er mai 1873.

.Les constructions ont été maintenues en bon état, et lanavigation n'a pas été interrompue.

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal.....a..................-.......... 7¾ milles.

Nombre des écluses......... .........-......... 3

Dimensions des écluses. ....................... 200 pieds x 45 pieds.

Ascension totale par les écluses.......... ....... - 15 "

Hauteur de l'eau sur les seuils..................... 9 "

Largeur du canal au fond. ................................ ... 50

Largeur du canal à la surface de l'eau............. 90

De la tête du Rapide Plat anpied du canal des Galops, le Saint-Laurent est navigable

sur un parcours de 4, milles.
Ce canal permet aux navires d'éviter les rapides.de la Pointe aux Iroquois, de la Pointe

Cardinal et des Galops.
Fermé le 7 décembre 1872; ouvert le 1er mai 1873.
La navigation n'a pas été interrompue de toute la saison.

Les constructions ont été maintenues en bon état.-(Annexe 5, page 31,)
7
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À'NAL WLLAND.

LiGNE PRINOIPALE ENTRE LE LAC ONTARIO ET LE LAC IRI.

Longueur du canal........... .................. 27 milles et j,09e pieds.

Paires de portes auxiliaires.................i.. .. ...

Nombre d'écluses.27
2 écluses de... 200 pieds x 45 pieds

Dimensions des écluses..........24 « 100 " 26L "

1 " " 230 " 45

Ascension totale Far les écluses..... .............. 330 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils0............. ........ 1 "

BRAS DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal: De la tranchée de Port Robinson à la
rivière Welland.... ........ ,.. 2,622 pieds.

Du canal Welland à la rivière Wclland,
par l'écluse de l'aqueduc.... .. 300 "

De la tranchée deChippewa à la rivière
Niagara......... .......... 1,020 "

Nomnbre des écluses1: à l'aqueduc, 1 à port Robinson. 2 "

Dimemuions des éclaes.............. .. ............ 150 pieds x 26ï pieds.

Chute totale depuis le canal Welland jusqu'à la rivière Wel-
land ............ ........................ 17 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils......................... 9 pieds 10 pouces.

CANAL D'ALDIfWNTATION DE LA GRANDE-RIVIIRE.

Longueur du canal......................... ..*.@!... 21 ille.

Nombre des .écluses..... .0....... .,.a........... .... i.2

D mensions dea écluses........... ................ 1de 20

Ascension totale par les écluses....... ........... 7 à 8 pieds.

Hacteur de l'eau sur les seuils.........................10¾ pieds.

BRAS DE PORT MAITLAND

Longueur du canal. ...........................
Nombre des écluses...... .........................
himensicns dcs écluses.........................185x,45 pieds.

Ascension totale par les écluses................... ... 8 pieds.

Hautet r de l'eau sur les seuils......................il

8
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La largeur de la ligne principale de ce canal varie comme suit:

Largeur Latgeur
ECTION.. Dietance, au lafond. suirface.

Milles. Pieds. Pieds.
De Dalhousie à-Thorold.....................................9 '0 1.0
De Toirold > Allanburgh................................ .... .. 26 366
De Aliburgh:au oude de.Ramey............................. 12-:k 50 90
Pu Coude de 1lamey au port Coborne......................... 1 58 58
Du port Colborne i l'etrémité extérieure de la Jetée Ouest...... 90 .......
Du port Robinson à Chippewa, rivière Welland.......... 8 ........ 200
Bras de Davile. ....................................... 21 26 60 à 70 -
Bras du port Maitland . .... 4. o.... .... .......... 1 45 85

Fermé le 10 décembre 1872, -uvert le 21 avril 1873.
Deux accidents ont interrompu la navigation pendant deux jours et dix heures. La

navigation a été interronipue la première fois, du 17 au 20 août, par une bargé qui sombra;
la seconde interruption a été causée par la destruction des portes de l'écluse No. 2.

Le déversoir de décharge, sur le bord de la Grande-Rivièreedu côté de Haldiinaad, à
Dunnville, a été achevé, et on l'a trouvé très-utile lors des grandes drues du printemps. On
a aussi achevé une nouvelle maison pour l'éclusier, à Port-Colborne, et elle est actuelleetüt
ocupée. Durant la saison, les sentiers de halage ónt été réparés et le passage des navires se
trouve facilité en conséquence. Les ponts-tournants et leurs abords ont été entretenas et ren-
forcés. Les radiers des écluses Nos. 1 et 2 ont été renouvelés, et l'on a reconstruit l'un des
mnurs latéraux en pierre de l'écluse No. 3.

Douze (12) nouvelles portes ont été substituées à celles qui étaient endomma-
gées; on a construit huit nouvelles portes de rechange, et quatre autres sont en voie de cons-
truction. L'approvisionnement d'eau a été abondant durant toute la saison. (Annexe 6, p. 32.)

CONSTRVTIONS NOUVELLES.

Quiat il fut connu que le gouvernement était décidé à agrandir les canaux, e mnièU-riéye
des travaux publies reçut communicatinô d'un projet d'après lequel on pourrait approvision-
ner lb canal Welland en élevant 'eau du lac Érié à la hauteur requise.

On prétendit que pour abaisser le lit du canal de manière à ce que le lac Érié devint son
réservoir naturel, il en coûterait plus que pour -établir des pompes à vapeur d'une force don-
née. . Actuellement, la Grande-Rivière forme la source principale d'alimentation du canal
Welland, et. la ligne du niveau culminant du canal est plus élevée que le niveau du lac Érié.
On proposait de continuer ce système, en employant les pompes seulement quand l volume
d'eau serait insuffisant, au lieu d'abaisser le niveau du canal, de madière à ce que l'écoule-
ment fût produit par les lois naturelles de la pesanteur.

L'ingénieur en ehef a fait un rapport détaillé sur la question. Ses, eonclusions sont
directement opposées à celles où conduit la théorie; il prétend qu'il est n»écessaire d'agrandir
le canal, ce qui asrera un ample approvisionnement d'eau et exigera moins d'écluses. En
outre, on pourra ainsi dét'erminer, d'une manière précite, le coût des travau Il ajoute que
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l'approvisionnement d'eau et le bon fonetionnement du nouveau canal doivent .être mis l'abri
des éventualités, autant que possible.

En conséquence, le premier projet d'approfdndissement du canal fut approuvé.
On trouvera ces-deux documents aux annexes 22, 23, pages 157, 164.
Au mois de septembre dernier, des annonces fuient publiées, demandant des soumissions

pour approfondir et curer le canal d'alimentation, de manière à obtenir un plus grand volume
d'eau d'après le système actuel, entre la Jonction et Port-Maitland-; le fonddu -canal d'alimen-
tation devait être abaissé de 2 pieds au-dessous du niveau qii'ilavait durant l'hiver de 1843-44, de
manière à admettre 11 pieds d'eau lorsque la surface du canal, ,.a Jonction, est de 20 pieds
plus élevée que les seuils de l'écluse de Port-Colborne. Le contrat fut adjugé à MMC Man-
ning et Cie, qui font travailler depuis lors.

Durant la saison, les tracée ont été continués et complétés, et, au mois de 'novembre der-
nier, on a demandé des soumissions pour les sections de 8 à .11, situées entre le cimetière de
Sainte Catherine et le chemin de fer Grand-Occidental, et pour:les sections 15 et 16 situées
erftre les fours de Brown et l'étang de Marlatt; on a également demandé des soumissions pour
approfondir le prisme du canal en amont de Port-Robinson, et pour enlever une partie de la

section ouest de la ·tranchée profonde.
Les plans pour l'agrandissement du reste du canal sont presque achevés, de sorte qu'on

pourra bientôt demander les soumissions.
Les études relatives au tracé pour l'agrandissement du canal ont donné lieu à beaucoup

de commentaires, et la chambre de comm.rce de Ste. Catherine a protesté contre le tracé.
Cette corporation demandait que le canal descendît la pente élevée en droite ligne, au moyen
de deux rangées d'écluses ; par ce moyen, la longueur du canal aurait été diminuée de cinq
milles environ.

On proposait de faire deux divisions de cette série d'écluses accolées, l'une de 15, l'autre
de 6 écluses.. D'après le dessin, cette construction présenterait deux -.lignes parallèles, en
sorte que deux navires pourraient, simultanément, l'un monter et l'autre descendre le canal.

D'autres objections ayant été soumises au gouvernement, une commission fut nommée
pour examiner les points en litiges et faire rapport. Elle se composait de MM. Gzowski' et
S. Keefer, auxquels on adjoignit l'honorable M. McAlpine, de New-York.

Ces messieurs firent rapport contre ce projet. Ils s'opposaient également à l'adoption

d'une ligne partant de Chippewa pour aboutir à Queenstown. Ils condamnaient aussi le
projet de faire diverger la ligne à Thorold en lui donnant issue à Niagara, et ils déclaraient
enfin que le canal actuel avait été construit sur la ligne la plus naturelle.

Toutefois, ils firent certaines recommandations relativement au projet de faire diverger
la ligne à Thorold, ét proposaient de racheter la hauteur des terres au moyen de 20 écluses de
16 et 17 pieds d'ascension, au lieu de 24 écluses de 12 et 14 pieds.

Le rapport ci-dessus mentionné fut soumis à l'ingénieur en chef des travaux publics, qui
maintint que les changements proposés n'étaient pas opportuns, donnant à l'appui de son opi-
nion des arguments soigneusement élaborés.

Par ordre en conseil, en date du 10 avril 1873, le projet de M. Page, tel que primi-
10
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tivement soumis
p. 140.)

au ministère, fut. sanctionné et l'exécution en fut autorisée. (Annexe 21

ÇANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

Longueur du canal........... . mille.
Il n'y a pas d'écluses sur ce canal.
Largeur moyenne entre les jetées. . . 138 pieds.

Largeur minimum.. ........... 108

Ce canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui s'était formé entre le lac
Ontario et la baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant 10 pieds d'eau. Il
permet aux navires.d'attein dre le port de-Hamilton et la ville de Dundas par le canal Desjardins.

Fermé le 17 décembre 1872, et ouvert le 12 avril suivant.
Pas de frais de réparationi durant la saison. (Annexe 7, page 34.)

. SERVICE DES REMORQUEURS.

Ce service a été subventionné par le gouvernement depuis l'année 1849 (1852 excepté)
en vue de mainténir une bonne ligne de remorqueurs sur les parties navigables du fleuve St.
Laurent,-qui relient les divers canaux entre Montréal et Kingaston.

La subvention annuelle est de $12,000, et l'entrepreneur s'engage à remorquer les na-
vires, suivart un certain tarif, à fournir au moins neuf remorqueurs, pour ce service, à faire
deux voyages par jour entre les canaux de Lachine et Beauharnais, et un voyage par jour sur
les autres parties de la ligne.

MM. Calvin et Breck ont fait le setvice des remorqueurs cette année, aux termes d'un
contrat de trois ou cinq ans, au choix du Ministre des Travaux publics, à partir du 1er mai
1872, sujet à l'approbation du Parlement.

Le tableau suivant indique le nombre des remorquages et les montants reçus des patrons
de navire par MM. Calvin et Breck, depuis le 1er juillet 1872 jusqu'au 30 juin 1873

Du 1er juillet à la ~De l'ou
navigat

navigation, 1872. au0
EN MONTANT.

N. 1No.Sd em- Montant
barcat. reçu. barcat.

De Lachine au pied duc. de Beauharnois. 510 I4,94313 168
De la tête du canal de Peauharnois au

pied du canal de Cornwall.......... 509 7,925 08 175'De la tète du c. de Cernwall à Kingston. 361 13,157 32 140

Total-............... ,3CC 26.025 53 483
11

verture de la
ion en 1873
juin de la
e année.

Totaux.

- - I --

Montant
reçu.

S ets.
1,880 61

2.699 88
5,522 59

10,10; o8s

NO.
d'em- Montant.

barcat.

8 et5.
678 6,823 74

684 10,624 96
501 18 679 91

1863 I38,128 61
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SERvTCE DES REMORlQUEURS.-?& 6.

Du 1er juillet à-la De l'ouverture de la

clôture de la navigation en 1873 Tötaux,
navigation, 1872. au 30 jun de la

EN DsoENC&ND.ANT. mme année.

No.- Montant de. Montant d - Montant.
barcat repu,. barcat. reu barcat.

In$ ·cts. cts. $ cts.
De Kingston la tête du c. de Cornwall. .274 6,468 32 97 2,567 85 371 9,036 17
Du pied du~canal de Cornwall -àla tête

du canal de Beauharnois.......... 6348 3,209 79 139 1,373 01 487 4,582-.80
Dnpied duc. de Beauhlarrois à Lachine. 426 .2,314 46 136. 956:60 562 3,71 06

Totil................. 1,048 Il992 57 372 4,897 46- 1,420 16.89Ô

MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON
Cette ligue de navigation .s'étend du havre . de Montréal au port de Kingston, en re-

montant le canal Lachine ainsi "que les parties navigables du bas de la rivière des Outaouais,
-- et les canaux de l'Outaouiis jusqup'à la ville d'Ottawa, et 'de là par le canal Rideau à
Kingston sur le lac Ontario,-distance totale de 2461 milles.

Après avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes, qui ont
pour but de racheter les obstacles à la navigation par cette route:

L'6cluse Ste. Anne;
Le canal de Carillon

a de la Chute-à-Blondeau;

" de Grenville;

Rideau.
La longueur réunie de ces canaux est de 1341 milles.; la chute totale est de 533h pieds,

356k pieds d'ascension et 117 pieds de descente ; nombre dos écluses, 59.
Le tableau suivant indique les sections et les distances intermédiaires, avec lés distances

totales. du havre de Montréal aux principaux points de cette ligne de navigation:

Distances totales
Distances.

Sections de la ligne de navigation. de
intermédiaires.

Montréal.

Canal Lachine................. .. . . . . . . ................... 82
Du canal Lachine à l'éclùse St. Anne.......Ecluse St. Anne et jetées ...................................................... 2

De l'écluse St: Aune au canal de Carillon...........................27 &

Canal de Carillon . ...................... ..................
Du canal de Carillon ' la Chute à Blondeau ... . . . ... 4.
danalde la Chute'aBlondeau.....................................
Du canal de la Chute à Blondeau au canal de Grenville................ 1
Canal de Grenville...........................................64
Du oanal de Grenville au canal Rideau............... ..... ........ 56120

8 ½1 2 L ...........



ÉCUSE SAINTE:-ANNE.

Longueur... ......................... mille.
Nombre des écluses........... . I
Dimensions de l'éôluse ............... 10 pieds × 45 pids.
Ascension' totale par l'é3luse.............3

6 à l'eau basse
Hauteur de leau.sur lesseuils....... -ài là, haüteur d'eau ordfare:

Cëtte écluse avec jétéés conductrices en amont et en aval; permet aurnavires de franchir
es rapides de Sainâte-Anne 'entr.e 1Fîe Perrot et la tête de r1le de Montréal, à la; dëýeiarge de

cette partie de· la rivière ds OUittaouais qui forme l lac des IYeux-Montagnes, à 2-3milles da
havre de Montréal.

Fermée'le 29 novembre 1872, ouverte le 24 avril'1873.

Les constructions ont été maintenues en bon état; ou a enlevé de la pierre du chenal et
de la batture, en amont de l'écluse.

La jetée de l'écluse a été planchéide de manière à former- un sentier de halage; en ,nvU
on l'a consolidée.

Les études ont été commencées à ce point, d'où part la ligne de navigation de la rivière
des Outaouais, en allant à Montréàl.

Dans le rapport susmentionné de la commission des- canaux, on recommaudait d'appro-
fondir.jusqu'à 9'pieds.la rivière des, Outaouais entre- Lachine et la cité d'Ôttawa, avec des
écluses-de '200 x 45'pied ayant 9 pieds d'eau sur les seuils. En conséquence, on a fait des.
études pour obtenir les données-nécessaires dans' les travaux. Comie iF était impossible de!
déranger l'écluse actuelle de Sainte-Anne durant la saison de' là navigation, on a résolu de.

construire un nouveau canal et une écluse entre l'écluse actùelle et la rive nordi Ce nouveau
canal aura environ 1,800 pieds de ·longueur. Eù outre, il faudra pratiquer une tranchée de
l1, 0.0,pjedpolr rejoindre le chenaLnaturel sur:larive nor.

On.própre .lescartes et sections pour lesstranaux, en.sorte:qa'on pourra bieutéademauder
les soumissions et.. que les. travauxxç pourront. tre adjugés prochaînement-(Anneze 3
pages 13, 22.)

CANAL DE CARULLON.

Longueur du canal................... 2, milles.
Nombre; deseecluses...............3; dëux d'ascension,-une dé deetet
Dimb des-écluses; écluse &aseension--No. 1. 128 pieds' x 32 pieds:

do No. 2. 126î ,, x 32 ,

Ecluse de -prise deaur. No. 3. 126 x ,, × 32

,Chute totale....... ............. 34ï, . 21 r en montiait.
13:en, descendant,

Hauteutde l'eausur les.seuils...........6* ,

Largeur du canal, au.fond......... 30
Largeur à la surface de l'eau...,... 50 »

13
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Entre l'écluse Sainte-Anne et le canal de Carillun, il y a une section navigable, de

27 milles sur le lac des Deux-Montagnes et la rivière des Outaoua.is; ce' canal pemiet aux

navires d'éviter les rapides de Carillon.

Fermé le 1er décembre 1872; ouvert le 1er mai 1873.
Le prisme du canal a été curé; le. canal d'alimentation et l'éntrée inférieure ont été appro-

fondis en enlevant de la vase et des roches. Les murs ont été rejointoyés. Les otes i-

férieures des écluses i et 3 ont été répai-des.
Les sentiers de h iage, les clôtures et la oie publique ont été maiùtenus en bon état.
Partie des murs latéraux du déversoir a été refaite et les portes réparées.
Les dépenses ont été plus considérables cette année parce qu'on a recornstruit le barrage

de la rivière du Nord.-(Annexe 3, pages 13, 23, 25.>

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

Longueur du canal................. de mille.
Nombre des écluses................
Dimensions de l'écluse. ............ 130A pieds x 32, pieds à l'ext. supér.

et '36½ pieds à l'extrémité inférieure.
Ascension totale par l'écluse.ï.........3 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils..... . .6,
Largeur du canal, au fond............. 30

do à la surface de l'eau 30

Entre les canaux de Carillon et de la Chute-à-Blondeau, le parcours. navigableest de
quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n'a qu'une écluse et ne sert qu'aux
navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par les rapides. /

l'ermé le 1er décembre 1872 ; ouvert le 1er mai 1873.
On a refait une partie du mur latéral du sud.
Il n'est guère possible d'agrandir les deux canaux mentionnés en dernier lieu; et même

quand il y aurait.possibilité, les besoins du commerce ne permettraient pas d'y travailler

durant la saison de la navigation. On a donc fait des études pour. déterminer le meilleur
moyen de surmonter les difficultés à cet endroit. On.se propose actuellement de construire, au
pied des rapides de Carillon, un barrage assez haut pour convertir les deux rapides,-celui de
Carillon et celui de la Chute-à-Blondeau,-en un bief d'eau calme. Le barrage traversera la
iivière et aura1,800 pieds de long; on y ajoutera une glissoire en bois.

Le ean:1 latér.l aura ¾ de mille de long, avec deux écluses des dimensions requises.
On, a re.u des soumissionà jusqu'au 3 février dernier, et celle de M. R. P. Cooke a été

acceptée. Ure certaine quantité de bois est déjà sur place et l'on fait des préparatifs pour
trxvai:1er à l'époque dès séchereses.-(Annexe 3, pages 14 23.)

14
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CANAL DE RN'(ILLEd

fýonguer du canal 5¾milles.

¶ombredes cluses... .... .... . 7

Dim. des écluses Ecl d'ascension, No. 5 130¾pieds 32½pieds
ci No. 6 a es l28½ 321,

No.7 }Id.128 31
" No. 8 198 32

" No 9. . . . 1 19
No. 10...6....... ...Q 06bo19

deprise d'eau No.11 ........... 200 45

Asxnsion totale par les écluses............. ........ 45¾
Hauteur de l'eau sur les seuils....................... 6*
Hauteur de l'eau sur les seuils de l'écluse No. il . 9
Largeur du canal au fond...................... . 20 à 30 pieds.
L rgenr du canal à la surface de l'eau.................25 à 60 "

Deluis la tête de la Chute-a-Blondeau jusqu'au pied du eanal de Grenvillee le parcours

na igable est de I mrille.
Ce canal est à environ 60 milles de la cité d'Ottawa et 'permet aux navires d'éviter les

rapide§-du Long-Sault.
Jermé'le 18 décembre 1872; ouvert le 1er mai 1873.
A l'exception de l'écluse et du pontneufs, les constructions sonttr- riores, et vu

les -nouveaux trai aux à ft i-e pour élargir ce canal, on s'est borné à les tenir dans la condition
nécessaire à la circulation. Avant l'ouverture de cette saison, le fond du canal a été nettoyé
et les levées réparées.

Des travaux projetés pour ee canal, on a fait ceux de l'approfondissement du bief en amout
de l'écluse de prise d'eau, et sa profondeur est maintenant de 6 pieds à l'eq.u basse. L'écluse
No. 11-nouvellement construite-et le ponttournant sont terminés, et les écluses- 9 et 10 sont
maintenant en voie de construction, sur le côté sui des écluses actuelles, dont on fera plus
tard des déversoirs régulateurs. Les rjortes ont été faites par des ouvriers employés à la journée.
On est en voie d'élargir et approfordir environ cinq milles du canal. (Annexe 3, p. 14, 24, 27.)

R APIDES DE LA. CULBUTE.

En juillet et ·août 1872, on a fait un. relevé pour s'assurer du meilleur moyen de
racheter les rapides de la Culbute et de l'Islet, qui ont une chute de dix-huit à vingt pieds
dans le chenal nord de l'île aux Allumettes, près de l'extrémité ouest.

Au pied des rapides de l'Islet, on se prépare à construire deux écluses qui auront six
pieds d'eau sur les seuils, et dont les dimensions seront de 200 x 45 pieds.. Un pilier de 224
pieds de long sera construit à partir de l'écluse supérieure, sur la têtte de l'Islet, jusqu'au
bord de l'eau sur le·côté sud de cette île. Un barrage de 95 pieds, s'étendra de l'extrémité
de ce pilier jusqu'à une autre !le, qui sera reliée à l'île aux Allumettes par un autre

- 15
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barrage de 210 pieds; on aura alors ùna nappe d'eau calme jusqu'au commencement

du rapide de la Culbute.
Des soumissions pour des travaux ont été demandées le 27 juin dernier.
La construction de ce canal ouvrira la navigation erifre Hlavelock,-enviroù huit milles

en amont d Portage-du-Fort,""et Id pied du rapide des Joachims, distance de 80 illes.

Cette voie de navigation passe par le chena nord entre la terre ferme et les îles du Calumet

et aux Allumettes. L'interruption de huit milles due aux rapides descendant jusqu'au

Portage-du-Port, ët au rapide des Chats, sera le seul ëspace non navigable depuis Aylmer-

huit milles au.dessus d'Ottawa-jusqu'à l'extrémité ouest de la rivière Creuse. (Annexe 3,
page 15.)

CANAL RIDEAU.

Laongueur du c anal... ..................... 1261- milles.
d'Ottawa à Kingston

Nombre des écluses ................ 33 d'ascension, 14 de descente.
.2821 d'n1sdensiolu atChute total.............446J pieds. { de descente, durant lés hautes eaux.

Dimensions des écluses.......134 ' X 33 pieds.
.((Profondeur navigable sur toute la longueur

Hauteur de l'eau sur les seuils. 5 ' du cçanal, 4J pieds.)

LaÈ rdueùnalaufond( 60 af dans la terre.
Largeur dd 54 ' dans le roc.

Larg. du canal à la surf. de l'eau. 80 " dans la terre.

La navigation du Rideau relie la rivièe des Outaouas à l'extrémit4 est du lac Ontario,

à Kingston.

16
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'Lestblëaea äiv doitcne les distancesentre la cité d'Otta èt Kin ton et les
stations intermédiaires:

Ecluses. Digies. Longåuur de

canalaifi.
Distance

Nom de la station. scen cielà chaque
d'Ottawa.'. sion,

No. l'at No. Loni Hauteur staon, en
basse. gueur.

milles.

Miles. Pd.cs.po. Pieds. Pieds.
Ascens. 230 181 Ottawa.......a.............. 0 8 ;82 O 3 1320 33

1,616 14
2 Hartwell. .4 .2 22 0 . . 1001 28: 4.00

3 Hogsback ............................ 5î 2 13 6 1 320 60,

4 BlackUapids.......... ........ . 9 1 10 00 12 0.13

Long Island....................... 14 3 27 O 3 8 68 0.13
6 Burritt. .............................. 40Ï 10 6 1' 240 14 1.50

7 Nicholson............. 43î 2 15 2 1 500 9' 0.50

8 Clowes ............................. 44 1 10 6 1 481 16 0.05

9 Merrickville....................... 461 3 25 0 1 150 6 0.33

10 Maitland .......................... 55 1 4 9 1 2701 8 0.13

11 Edmonds........................... 59½ 1 10 10 1 343 8 0.06
12 Old Slys........... 60 2 15 6 1 250 20 0.25

13 ChuteàSmith......................... 61. 4 33 9 2 600 24 0.13

14 I'remië~s Rpides, ou Poonamalie 64 1 7 9 1 260 5 1:25

15 jNarrows ........................... 834 1 4o. 1 600 9 0.06

Ascenion totale à l'eau basse.. ........... .... 292 3

Chute.
16 L'Isthme ......................... 87½ 1 4 0.... ........ ........

17 Chaffey.......................... 92 1 12 6 ......... . .... 0.13
18 Davis ............................ @ 944 -1· 9 0 1 300 15 . 0.0
19 Chute Jones..................... 974 4 60 -0 1 3001 60 0.25

20 Moulin-Breier (en-halt),...,...........1084 2 -19 0 1 200 20 1.75
21 do (en bas)............... 110 1 14 2 1 200 12 4.5

22 MoulinsdeKingston.................Ó 4 46 8 1 6,042 14 0.25
23 Kingston....................,. 126J .... .

Chutetofale 'eau basse .... ... . 165 "4

Total....... .......... ........ 47........24 15,472 ........ 16.46

Clôture, le 29 nov. 1872; ouverture, le fe iIa1t
2--2* 17
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Le bief culminant de l'Ottawa se .trouve au lac Rideau! en haut;, mais plusieurs des
biefs de descente sont alimentés par des nappes et cours d'eau avec lesquels on peut établir
des communications. Le tableau ci dessous indique les sources d'alimentation.

La ligne qui conduit à l'est suit la rivière Rideau ; sur ce parcours il n'y a pas de
réservoirs, en sorte que pour maintenir 'le niveau nécessaire à la navigation, il faut recourir
aux bassins dont la liste détaillée est donnée plus bas.

Oi peut les diviser en trois catégories:

Les eaux qui alimentent le bief culminant;
Les eaux qui alimentent le bief de descente à l'est;
Les eaux qui alimentent le bief de descente au sud ouest.

ALIMENTATION DU BIEF CULMINANT.

Bassin du lac Wolfe se déchargeant dans le biéf culminant.

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE A L'EST.

Bassin de la rivière Tay se déchargeant dans le lac Rideau.

ALIMENTATION DU BIEF DE DESCENTE AU SUD-OUEST.

Bassin du lac au Diable se déchargeant dans le lac à la Vase.
Bassin du lac au Chevreuil se déchargeant dans le lac aux Moustiques et de là

dans les lacs à la Vase et des Fauvages.
Bassin du lac à la Roche se déchargeant dans le lac Openacon.
Bassin du lac Loughboro' se déchargeant dans le lac Openacon.
Bassin de la Queue-Ronde se déchargeant dans le lac aux Atocas.

LES NAPPES' ET COURS D'EAU VOISINS, CI-DESSOUS MENTIONNÉS, N'APPARTIENNENT

AUCUNEMENT A LA NAVIGATION DE LA RIVIÈRE RIDEAU.

La rivière Mississipi se déchargeant dans la rivière Ottawa, dans le canton de Fitzroy.
La rivière Napanee, la crique de Mill Haven et le lac Collins-qui se déchargent dans le

Lac Ontario.

Le 1er octobre 1872, M. F. A. Wise entra -en fonctions comme contrôleur du canal
Rideau, en remplaçement de M. Slater, démissionnaire.

Les travaux suivants ont été exécutés durant la saison
La voie publique sur l'étang des moulins de Kingston a été réparée, et l'on a garni la

levée d'un revêtement de pierre.
On a construit un bureau pour le percepteur des péages.
Les pertuis des écluses ont été renouvelés. Aux moulins de Brewer, en haut et en

bas, à la chute à Jones, et aux Narrows, comme il y avait des fuites dans les portes, on a mis
les écluses à sec dans les endroits où cela était nécessaire, fait des réparations et posé de nou-
veaux radiers. les seuils et radiers ont été partout réparés. Les trous occasionnés par les
uites ont été complétement bouchés.

18
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Aux moulins de Brewer, en haut, les portes d'écluses inférieures ont été enlevées.

Partout~les écluses ont été réparées et renouvelées.quand la chose était nécessaire.

Les digues ont été renforcées.

A Ottawa, on a fait quelques additions à la maison de l'éclusier et construit de nouvelles

résidences pour les journaliers employés aux écluses.

Un nouveau pont tournant est en voie de construction sur l'écluse, aux moulins de

Brewer, en bas.

A Ottawa, on a agrandi le bassin.

Le canal est en bon état. Toutefois, plusieurs des écluses sont vieilles et devront bien-

tôt être renouvelées. Plusieurs» des autres constructions sont aussi en mauvais état et de-

mandent une surveillance active.

Quelques considérations importantes se présentent d'elles-mêmes, relativement à l'appro;
visionnement d'eau sur cette ligne de navigation. Jusqu'à la fin du mois d'août, le niveau
est rarement trop bas pour les besoins de la navigation, et l'on n'éprouve aucune difficulté;
franchir les diffé¾entes constructions; mais généralement, vers cette époque, la sécheresse de
l'été et l'évaporation qui en résulte font que l'eau baisse dans plusieurs endroits. Cette

.'baisse dure pendant le mois de septembre et une partie du mois d'octobre, jusqu'à ce que les
pluies d'automne aient augmenté lé volume des cours d'eau. A cette époque, il faut recourir
au réservoir d'alimentation pour maintenir le niveau. Cela dure de sept à huit semaines. Il
faut alors utiliser surtout la digue du lac Bob et celle qui est connue sous le nom de "Ohaffey's
Dominion." Toutefois, il arrive généralement que lorsqu'on a besoin de cet approvisionne
ment supplémentaire, on ne peut pas se procurer le volume d'eau requis parce qu'il est à la
disposition des propriétaires de moulins, qui ne manquent pas de s'en servir et font passe
par-leurs biefs la plus grande partie de Peau tenue en réserve. Une autre cause de perte est
due à la négligence des hommes employés à la descente du bois, qui souvent laissent les ven-
telles ouvert s. Jusqu'à présent, il n'y a pas de contrôleur des digues, ce qui donne lieu à
de graves inconvénients. Toute la ligne·de navigation devrait 'être mise sous le contrôle de
l'ingénieur du canal, et un inspecteur, agissant sous ses ordres, devrait être chargé de sur.
veiller les digues et de régleria décharge de l'eau par les ventelles latérales. Cet employé de-
vrait être tenu responsable du bon état des digues et avoir parfaite liberté dans l'exercice de
ses fonctions. Cette position demanderait un homme d'intelligence et de jugement, et qui ne
puisse aucunement être influencé par les personnes qui ont besoin d'eau. Après une année ou
deux de service', cet employé aura pu constater si une nouvelle loi est nécessaire. Tant qu'on
n'aura pas pris quelque mesure pour s'assurer l'usage du surplus d'eau, il est à craindre que la'
navigation du canal Rideau présente toujours quelque difficulté durant le mois de septembre

D'autre part, avec une stricte surveillance et un bon système, on devrait pouvoir pré-
venir tous les inconvénients que l'on éprouve aujourd'hui. (Annexe 8, page 35.)

1.



8%TVictoria. Doei~xnents de la .S.ession~(No. :2.) Li'BTS;

TAnBLEU indiquant .les dimensions des plus ietites écluses ààr,1es canaux de la ligne de
navigation de Montréal, Ottawa -et Kingston; aussi,.les dimensions des plus grands
navires qui peuvent les franchir.

Dimensions des écluses. Dimensions des navires.

Nom du canal. Tirant
Hauteur d'eau lors

.Longueur. Largeur. del'eausur Longueur. Largeur. que le Tonnage.
les seuils. navi-res.t

chargé.

Carillon et Grenville 106 19 5j 95 18j 5 100
Rideau................ 134 32 5 110 31t 4J 250

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.

Cette ligne de navigation commence à Sorel, au confluent du Saint-Laurent et de la
rivière Richelieu, point qui se trouve à 46 milles en aval de Montréal, et à 114 en amont de

Québec ; elle suit la rivièré Richelieu jusqu'au bassin de Chambly, où elle entre dans le canal

ge;Çhambly qu'elle suit jusqu'à Saint-Jean,·pour reprendre ensuite la rivière Richelieu jus-
qu'au lac Champlain dont la rivière Richelieu est une décharge.; sa longueur, sur le territoire

canadien, est de 81 milles.
AWhitehall, à l'extrémité sud du lac Champlain, la ligne pénètre dans. e canal Cham-

lain et se relie à,la rivière Hudson par laquelle on atteint directement la ville de New-York;
lalongueur, sur le territoire des Etats-Unis à New-York est de 330 milles.

Les:constructions artificielles qui se trouvent en Canada sont l'écluse et le barrage de St.
Ours, et.Je.canal Chambly.

Le. tableau suivant donne les distances totales et intermédiaires ainsi que les sections
de cette ligne de navigation, de Sorel à New-York

Distances
Sections de navigation. j intermédiaires Distancestotales.

en milles.

De.Sorel h l'écluse St. Ourse@.. ............................. .14
De l'écluse St. Ours au-canal Chambly.............................. 32 46
Canal Chambly.. ....................................... 58
Du canalChambly à la frontière.................................. 23 81
De la frontière au canal Champlain...... ....................... 111192
Du canal Champlain h la jonction du canal Erié...................... .64 256
De la jonction dn canal Erié à Albany.............. ....... .a..265
D'Aibany h New-York..........................* *60 e& ......... 146,411.

ÉCLUSE ET DIGUE DE SAINT-OURS.

Longueur du canal....................9 .. de mille.

Nombre des écluses,...........fu.ait0 1040.9.V668

3204
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Dimensions de l'écluse........ .......... 200 pieds, x 45 pieds.
Ascension totale par l'écluse.....;.a...a.... 5 "

Hauteur de l'ëau'sur les seuils....... .. 7 à l'eau basse.
Longueur de la digue dans le chenal Est.. 300 "'

do do do Ouest.... 600 "

A Saint-ours, qui est situé à'quatorze milles de Sorel, la rivière Richelieu est divisée
en dux chenaux par une petite le. L'écluse Sàint-Ours, qui est faifefen pierre de taille, et
une digue en terre, sont situés sur le chenal Est; on a cofistruit sur le êhenal Ouest une
grande digne en coffrage rempli de pierres.

Ces constructions, en barrant la rivière, lui donnent une profondeur -navigable de sept
pieds entra l'écluse Saint-Ours et le bassin de. Chambly, distance de trente-deux milles. .

L'écluse et, la digue de Saint-Ours ont été fermées du 1er décembre 1872, au 1er mai
1873. La rivière était libre avant cette dernière date, mais au mois d'ayril les écluses étaient
complétement inondées, et jusqu'à la baisse des eaux les navires passaient sur la digue. I
en est résulté des dégâts au pilier qui forme l'entrée, et il a fallu faiire des réparations consi-
dérables. Les portes inférieures ne fonctionnent pas bien et il faudra les réparer.

On a construit, pour le percepteur,.un bureau où les éclusiers de service se -retirent la
nuit;. (Annexe 3, pages 12, 18.)

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal-......... .. .12 milles.

Nombre des écluses...............,.......... 9
Dimensions des écluses

Ecluse de prise d'eau No. 1, à·Saint-Jean-.... 122 pieds x 23J pieds.
Ecluse d'ascension No., 2.....e....................... 124 " x 23' "

No. 3,4,5 6. ......... 118 " x23 à 23rpieds.

No. 7, 8, 9, écluses accolées. 125 ." x 23Î pieds.
Ascension totale par les écluses................ 74 "
Hauteur de l'eau sur les seuils.................. 7 "

Largeur du canal au fond........................36
Largeur du canal à la surface de l'eau ........... 60

La section suivante de cette route, qui -fait suite aux trente-deux milles de navigation
libre entre l'écluse Saint-Ours et le bassin de Chambly--celui-ci étant un réservoir naturel
formé-par l'expansion de la rivière Richelieu-est le canal de Chambly, qui a été construit
dans le but d'éviter les-rapides entre Saint-Jean et Chambly, sur un parcours de douze milles.

Fermé le 2 décembre 1872, ouvert le 25 avril 1873.
Le lit du canal a été complétement curé, et l'on a réparé les murs en talutage.
Plusieurs des murs latéraux ont été refaits en partie, et, dans quelques endroits, on a

exhaussé le sentier de halage.

AE1872
8 Tiatoria.
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On a creusé de nouvelles rigoles latérales, et les levées ont été exhaussées et protégées
par uu revêtement de pierre.

La haute levée de l'ouest, qui menaçait de combler le canàl, a été renforcée par un reve
tement de pierre.

Les portes d'écluses ont été partout réparées, et, quand la chose-était nécessaire, on les
a renouvelées. Les déversoirs et les aqueducs en siphon ont été reconstruits dans certains

endroits, et l'on a inspecté et réparé les ponts.
Cinq ponts ont été munis de heurtoirs. (Annexe 3, pages 12, 22.)

TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux du Richelieu et
du lac Champlain, jusqu'à New-York, et aussi les dimensiônsi des plus gros navire
qui peuvent les franchir.

Dimensions des écluses, en pieds. Dimensions des navires, en pieds.

Nom du canal. Hauteur · Tirant
de l'eau d'eau

Longueur. Largeur. sur les Longueur. Largeur. lorsque le Tonnage.
seuils. navire est

chargé.
E.-U.-Canal Erié........110" 18 7 102 17 6 210
E.-U.-canal Champlain. 97 14 4 89, 1 . I 70
Canal Chambly........... 118 231 7, 114 23 6. 230

CANAL SAINT-PIERRE.

La longueur du canal est d'environ 2,400 pieds.
Largeur " au fond 26 pieds.
Une écluse double (4 paires de portes).
Dimensions d'éclusez, 26 pieds x 122 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 13 pieds à l'eau basse.
Hauteur et baisse maximum de la marée dans la baie Saint Pierre, environ 9 pieds.

Ce canal relie la baie Saint-Pierre, sur la côte sud du cap Breton, aux lacs du Bras-d'Or.
Il traverse un isthme d'un demi-mille de long et établit communication avec l'océan Atlan-
tique.

Fermé le 16 déeembre 1872, ouvert le 15 avril 1873.

Durant la saison, une grande quantité de matériaux a été enlevée de dessus la chaussée.
Le pont tournant a été peint, et l'on a fait plusieurs réparations de détail. (Annexe 9

pagej8S.)

87 Victoria. , a18'l3
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CANAL DE LA BAIE VERTE.

On a soumis a l'Ingénieur-en-chef le rapport de l'étude préliminaire faite d'après se s

ordaÈs par M. Baillairgé, ingénieur-adjoint principal, avec un dessin de celui-ci pour un
canal navigable à toute phase de la marée avec approvisionnement complet d'eauà toutes les
phases de la marée, et le tracé de M. Keefer, I. C., pour un canal navigable six heures sur

douze, avec l'indication du mode d'approvisionnement. M. Page a ordonné de nouvelles études
qui seront mmédiatemen, commencées. Elles seront assez avancées à l'époque de la prochaine

réunion du Parlement pour que -M. Page puisse faire un rapport spécial sur toute la question.

IRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGA BLES

RIVIÈRES CANADIENNES.

Les rivières suivantes sont sous le contrôle du gouvernement fédéral
Le Saint-Laurent (depuis son embouchure jusqu'aulac Supérieur).
L'Outaouais.
La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.
La Ristigouc.e,
La St. Jean,
La Tignish,

Ligne frontière entre le NouveaujBrunswickL'aMissiguash. et la Nouvelle-Ecosse.

La Fraser, Colombie-Britanntique.

La Rivière-Rouge, .Manitoba.]

FLEUVE SAINT LAURENT.

On continue les études ayant pour objet de déterminer les travaux à faire pour donner
partout au Saint-Laurent la profondeur recommandée par la commission des canaux, afin d'as-
surer le passage des navires tirant douze -pieds d'eau, vu que, sur plusieurs points, le chenal

n'a pas cette profondeur.

RIVIÈRE SAINTE-CROIX, N.-B.

On n'a pas encore pris de mesures pour employer la somme destinée à ces améliorations

dans le dernier budget ($25.000). Comme ce cours d'eau forme la frontière des Etats-Unis,
le général Thom, ingénieur, représentant le gouvernement de la République, a été consulté
sur les meilleurs moyens d'améliorer la navigation de la rivière.

rIviÈRE SAINT-JEAN.

On a dragué les battures d'Oromocto et approfondi le chenal. On s'occupe actuellement
d'améliorer le ehenal entre Frédériction et Andover, distance de 110 milles, A Saint-Jean, les

23
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docks de débarquement de l'estet:de-l'ouest ont êté approfondis. On a aussi dragué la pointe.
sid du barrage de "Navy Island." De fait, ces divers obstaclé ont été en grande partie en-

levés.-(Annexe 14, page 52.)

RIVIÈRE THEMEs, ONTARIO.

L'embouchure de cette rivière, qui s'e décharge dans le lac Sainte-Claire, a été dragude
et le cheual généralement amélioré,

PROTECTION DES RIVIÈRES NAVIGABLES.

La commission. nommée pour faire enquête sur les prétendues obstructions des cours

d'eau navigables, dans les provinces de Québec et d'Ontario, par les rognures, la sciure de

bois et autres rebuts provenant des scieries, a fait les recommandations suivantes
Premièrement.-Qu'il soit présenté à la Chambre -des Communes un bill qui défende

strictement, sous. des peines .sévères qui .seront fixées ultérieurement,..de jeter: dans les lacs,
rivières ou cours d'eau.quelconques,les rebuts de moulins, excepté la sciure, et que cette pro.

hibition prenne effet aussitôt après l'adoption de ce bill.
Secondement.-Qu'on ne devrait laisser pratiquer .dans les planchers ou. murs des mou-

lins qui existent maintenant, ou qui seront construits, aucune autre ouverture que- celles qui
sont nécessaires pour laisser passer la lumière et l'air; que ces ouvertures, devraient avoir des
grillages solidement et permanemment ajustés, et que les ouvertures à travérs ces grillages ne
devraient pas excéder .un pouce carré chacudie.

Troisièmement.-Qu'en vertu de cet acte, il devrait être nommé un officier dont les fonc-

tions seraient de veiller à la stricte exécution des.clauses .de. cet acte,. et .qui. aurait le pouvoir
de traduire devant un magistrat du voisinage tout individu qu'il aurait.pris en flagrant délit
ou contre lequel il aurait des preuves certaines de contravention aux clauses de cet acte.

Quand on aura par cet acte empêché de jeter tous les rebuts de moulins, excepté la

sciure, dans les lacs,. rivièreçs ou cours d'eau quelconques,.s'il était prouyé à la. satisfaction du

gouvernement que.la. déchaige. de la sciure pure gate.la navigation ou lui:crée des obstacles
en quoi que ce: soit, le:gouvernement devra.avoir, dans ce .cas, le pouvoir de la prohiber, de la
même manière que le dépôt des autres rebuts. ' Six mois d'avis devraient:.en être .donnés; aux
propriétaires de moulins.

Conformément aux recommandations précédentes, il fut passé, durant la dernière session,

unapte. (oh..65, 36. Vict.,) prescrivant que les.sciure, rognures .ou déchets, d'aucune. nature

ne pourront être jetés .dans aucun cours d'eau ou aucune rivière navigables, aurdessus ou au-
dessous du point où ce couis d'eau ou.. cette. rivière cesse d'être navigable, sous:peine d'une
amende de pas moins de vingt piastres pour la première offense, et do pas moins de cinquante
piastres pour toute récidive.

Mais il est aussi prescrit que le gouverneur en conscil pourra, par proclamation, sus-

pendre l'opération de c .t acte et désigner les cours d'eau où il sera permis de jeter.de la sciure
de bois, et indiquer pondant;quelle période cette exemption sera accordée.

24.
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HAVRES, JETEES ET PHARES

HAVRES DE REFUGE (ONTARIO),

PORT DOVER.
Ce havre est à l'embouchure -de la crique Patterson, sur.le.lac Erié, et à quarante-neuf

milles environ de Port-Colborne. Il est formé de deux jetées distantes-entre elles de soixante-
quinze pieds, et sa profondeur est de dix pieds. Les jetées, ont respectivement 1,050 pieds
et 990 pieds de longueur. Ce;havre n'étant plus dans une condition satisfaisante et la compa-
gnie du chemin de fer de Port-Dover. et Woodstock ayant. exprimé le désir qu'il lui soit

transféré,.des instructions approuvées par ordre en conseil ont été; données.' pour qu'il soit
vendu à l'encan.

L'ILE CHANTRY.

Elle est située à l'embouchure de la rivière Saugeen, sur la côte est du lao Huron, à
environ 133 milles au-dessus du pied du lac, à Sarnia.

Les'travaux d'amélioration du havre ont été poussés activement durant -la saison et
seront bientôt achevés.

GODERICH.

S...l'embouchure de la rivière Maitland, sur la côte est du lac Huron.

Les travaux actuellement donnés à contrat seront achevés dans quelques semaines. On
commencera bientôt d'autres travaux pour agrandir le havre et le bassin, d'après le plan indiqué
dans le rapport précédent de l'ingénieur en chef.

HAVRE DE RONDEAU.

Sur la rive nord du lac Erié, 140 milles en amont de Port-Colborne, à l'entrée du canal
Welland.

Les travaux actuellement donnés à contrat pour l'amélioration du havre seront achev(
durant la saison,-à l'exception. duphare.

BHAVRE DE KINOARDINE.

Ce havre est situé à l'embouchure 'de la rivière Penetangore, lac Huron, à vingt-sept
milles S. S. O. de la rivière Saugeen, et à trente-un milles au nord de Goderich.

On a fait quelques petites additions au coffrage: et l'on se prépare à commencer, durant
la saison, les opérations de draguage.
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HAVRE DE LA PRESQU'ILE.

Ce havre est situé sur la côte-nord du lac Ontario, à environ soixante-dix-huit milles en
amont de Kingston. On a dragué le chenal à l'entrée.

ÉTUDES DES HAVRES.
Des partis d'exploration ont été organisés pour examiner les différents havres pour

lesquels des crédits ont été votés par la législature; on se propose de commencer les
opérations durant la saison. Ces havres sont les suivants

1. Kingston.. ........................ Lac Ontario.
2. Napanee ...................................
3. Belleville ........................
4. Port Stanley........... ........... Erié.

5. Port Albert.........................,a Huron.
6. Kincardine..,........ ............
7. Inverhuron........ ..................
8. Meaford..... .................... Baie Georgienne.

QUAIS (QUÉBEC).
LES BOULEMENTS.

La rampe qui conduit au vapeur aété abaissée de treize pieds, c'est-à-dire jusqu'au niveau
de celle de la Malbaie et les parois ont été planchéiées.

MALBAIE.
Quelques réparations ont été faites au chemin macadamisé qui avait été endommagé par

les inondations du printemps. On a refait une petite partie du planchéiage. On a construit
des heurtoirs à l'extrémité du quai.

BERTHIER, (EN BAS).

On a fait quelques réparations au quai.

VISLET.
On a fait quelques réparations au quai.

RIVIÈRE OUELLE.
On a fait quelques réparations à la route qui conduit au quai, et le quai lui-même a subi

des réparations complètes.

RIVIE RE-DU-LOUP, (BN BAS).

Le quai a subi quelques réparations.

RIMOUSKI.
On fait au quai le3 réparations nécessaires.

Q£A6
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QUAI DÉBAROADÈRE DU COTE'AU"
Cette construction 'est.presque finie; il faut encore einqaante toises de pierre environ

pour compléter le ballastage, et le revêtement en planches reste à faire.

QUAIS ET HAVRES DANS LES PROVINCES MARITIMES.

QUACO, N. B.

Un brise-lames de trois cents pieds de long et trente de large, avec un prolongement du
côté de la mer, a été construit sur la rive est de la crique. Ce brise-lame est entièrement
hors de l'eau à marée basse, et, à l'époque des marées hautes, l'extrémité, extérieure est cou-
verte de.vingt pieds d'eau.

Ces constructions ont été endommagées lors de la tempôte du 30 novembre 1872, et ce
sont les entrepreneurs qui ont subi la perte. Du côté de la mer, on a établi un mur en
talutage.

RICHIBOUCTO.
,On a passé contrat pour la construction d'un brise-lame qui s'étendra sur une distance

de 1,200 pieds à partir de la pointe sud de h grève nord, et pour une construction analogue
qui s'étendra au nord-est sur la grève sud à 1,600 pieds, en. sorte que les eaux du chenal
seront parfaitement maîtrisées.

STONY CREEK.

Un quai de 300 pieds de long sur une largeur moyenne de 25 pieds et une hauteur de
30 pieds est en voie de construction pour maîtriser le courant de la rivière Petitcodiac.

IHERRING COVE.
Un tiers des travaux donnés à contrat sur la côte ouestde l'anse est actuellement achevé.

(Annexe 14, page 50.)

NOUVELLE-ECOSSE.

BROOKLYN.

Un brise-lames long de 434 pieds et s'étendant jusqu'au point où la profondeur est de
28 pieds à l'eau basse est en voie de construction sur le côté est de la baie de Liverpool, où
l'on veut former un havre de refuge. Bien que ce havre ne fût pas achevé au mois de
novembre 1872, plusieurs navires s'y sont réfugiés.

YARMOUTH.
On a terminé à moitié les travaux entrepris pour protéger le havre contre l'influence des

vents et le roulis de la mer.
iLE LITTLE HOPE.

Un soutènement en bois, avec remplissage de .piErre, a été çonstruit pour protéger la
27
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partie expos e de cette petite île. Cette station est importante parce qu'elle se trouve sur la

route: des États-Unis.

PORT-WILLIAM.

Le brise-lames, sur le côté sud de la baie de Fundy, a été allongé de 67 pieds afin de

donner plus de place aux navires cherchant refuge.

MARGARETViLLE.

On a comblé le vide qui se trouvait sur le côté nord du brise-lames.

POINTE DU CHÊNE.

Un caisson solide, large de 12 pieds, a été placé sur le côté est du brise-lames. Par suite
des grandes oscillations de la marée à l'embouchure de l'Avon, cette construction est à see à
mi-marée.

METEGHAN.

Les.deux.-bris e-lames formantile havre ont-été réparés; on a ajouté une grande quantité,

de pierres au remplissage, et renouvelé le dessus de la chaussée.

GRANDE ILEr TANCOOK, BAIE MAHONE.

On a construit un quai et brise-lames; il est fait partie de caissons et partie;établi sur

piliers. Il est peu avantageux.- (Annexe 14, page 51.)

HAVRE D'AMHERST, ILES DE LA. MADELEINE.

On fait dans ce havre des améliorations considérables qui seiont probablement terminée
au mois de septembre prochain. Jusqu'à présent l'entrée, dont la largeur varie de 30 à 50
pieds, était excessivement tortueuse; elle offrait même des dangers sérieux, étant bordée de
chaque côté par des roches qui ne se trouvaient qu'à 5 à 7 pieds de profondeur à l'eau basse,

"Le havre est assez étendu; sa profondeur est de 15 à 20 pieds, et-il peut contenir de 200 à 300
navires. Les travaux susmentionnés furent:commencés en 1870, mais peu de chose fut.fait

jusqu'au mois, de. juillet de l'année-suivante, époque à laquelle on cnb- plusieurs tonnes de
roche. Durant ila saison dernière, les opérations ont été activement poussées; on a enlevé
600 tonnes de roche presque toute. dure et difficile à travailler. Les vents fréquents du nord-

est ont beaucoup nui aux travaux. L'année précédente, on n'avait extrait·que la moitié de

cette quantité de roche en se servant de 1-poudre; depuis, on a remplacé avec avantage la
poudre.par .la dualine.

Quand les travaux seront terminés, on aura un chenal droit, large de 150 pieds, profond

de 9 à 10 pieds à marée basse, et de 13 à -14 pieds-à marée haute. Il sera nécessaire de mettre

des bouées dans le chenal, afin que les navires puissent y pénétrer en tout temps sans danger,

SMietoria.
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',GLSOIRES ET ESTCADS

Legonuernement a cônstruit ces glissoires pour faciliter le passage du bois là où il
existe des obstacles à la navigation et où il n'y a pas de canal qui communique avec les eaux
navigables natuirellement. Les estacades forment des baies fermées à l'entrée et à la dé.
charge de la glissoire. Elles sont desnées à recevoir le bois dans sa descente.

Les principaux districts de l'exploitati-m des coupes de cas proYinces sont situés sur les
rivières Saguenay, Saint Maurice, des Outaouais, Trent, et sur leurs afuents.

RIVIÈRE SAGUENAY.'
Sur cette rivière, les constructions se comÈposent d'une glissoire de 5,840 pieds de lon-

gueur, d'une estacade de 1,314 pieds, de digues, de jetées et d'une tête deglissoire. Elles
permettent d'éviter les rapides qui se rencontrent à l'endroit où:le lac Saint-Jean se jette dans
la rivière Saguénay.

Ces constructions embrassent environ six milles d'étendue, et sont situées sur la Petite.
Décharge, le moins considérable des deux affluents dulac Saint-Jean. Elles furent commen-
cées en 1856 et terminées en 1860.

Quelques-unes.des digues, de même que les glissoires et les estacades, ont besoin de ré-
parations, et dans certains cas d'être renouvelées. (Annexe 13, page 49).

RIVIÈRE SAINT-MAURICE.
Les glissoires et les estacades sur cette rivière et la rivière Vermillon,.l'un dieses

affuents, sont situées dans l'ordre ci-après indiqué, et aux distances suivantes !de. la villede
Trois-Rivières.

STATIONS. DISTANCES DES TROIs-RIVIhRES.

Rivière Saint-Maurice.-
Estacades à l'embouchure .................. .... 0 milles.

Chute de Grais-............. ...---------........... 16 "

Chute de Shaouianigane..... ...................... 20 "

Chute à la Grand'Mère........ ................... 29 «
Chute des Petites Piles.......................... 31 "

Chute de la Tuque..................... 100

Remous de Plamondon.................................106 «

Rivière Vermillon
Embouchure de la rivière............. ........... 116
Chute aux IDroquois...................... ....... .. .... 121 "

Les principaux affluents de la rivière St. Maurice.sont la Shaouianigane, la Mekinak, la
Matawan, le Petit-Bostonais, le drand-Bostonais, les rivières Croche, Vermillon, .-T-anche,
Grand-Pierriche et Manouan.
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Vers la fin de mai a eu lieu une crue extraordinaire de ;sces rivières. Leurs eaux ont

atteint une hauteur qui ne s'était jamais vue auparavant et qui était complétement inatten-

due. La rivière a monté de 20 à 40 pieds au-dessus de l'étia'ge, cette crue variant suivant

la largeur et le courant de la rivière. Cette masse d'eau s'est précipitée avec une rapidité et

une force auxquelles rien n'a pu résister. Dans son cours, ellé a entîné l'estacade, de la

chute des Grès, mettant en liberté environ 40,000 pièées de bois; elle a ensuité détruit une

digue de moulin et emporté un moulin neuf avec les glissoires en cet endroit. Tous ces d4
bris avec une grande quantité de bois en dérive, des arbres entiers avec.leurs racines et leurs

branches ont été emportés par ce torrent impétueux et lancés ,sur les estacades à l'embou-
chure de la rivière. A'peu près vers la même époque les estacades de la rivière Shaônianigane

furent brisées, augmentant la perte et le danger; car de grandes quantités de pièces de bois et
de débris furent entraînés, s'unirent avec la masse qui les précédait, forcèrent les estacades à
l'embouchure, qui cédèrent enfin,laissant entraîner dans le St. Laurent près de 70,000 pièces
de bois. (Annexe 12, page 45.)

Les travaux à la Grand-Mère, aux Petites-Piles, aux Grandes-Piles 'et à la' Tuque, ont
plus ou moins souffert de l'inondation ci-haut décrite.

ESTACADES A L'EMBOUCHURE.
Les entrepreneurs ayant manqué à leur contrat, les travaux ont été complètés à leurs

dépens par le ministère et, pendant la saison, diverses réparations ont été faites.

DIGUE DES GRANDES-PILES.
Cet ouvrage a été poussé avec beaucoup de vigueur. . La profondeur étant plus grande

qu'on ne l'avait prévu, parce qu'il avait été impossible de sonder comnplétement la chute en
chaloupe, il fallut ajouter de la force à la digue; le coût de l'ouvrage a été, en conséquence,
augmenté.

Cette construction a été aussi endommagée par l'inondation plus haut mentionnée, et
quelques réparations ont été nécessaires.

[SHAOUINIGANE.
Un nouveau caisson d'amarrage a été construit, et'les'constructions renforcées et renon-

velées là où c'était nécessaire.

GRAND'MERE.
L'estacade.a été en partie renouvelée, et on a fait des réparations à la~station.

LA TUQUE.
1,200 pieds d'estacades ont été posés..

CHUTE AUX IROQUOIS.
1,100 pieds d'estacades ont été posés. La glissoire en cet endroit est presque usée; une

nouvelle est nécessaire.-.(Appendice 12, page 44.)
3à
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DISTRICT DE L'OUTAOUAIS

Pour le flottage des bois dans ce district, les constructions du gouvernement se trouvant

sur les rivières suivantes

Des Octaouais.................. ....... i1 stations.
Gatineau................. ............. . ,

Madawaska............ .... 15

Coulonge........................2
Noire.............. ........... ..... 1....... 1
Pétéwawa...................................... 31
Du Moine....... ...................... 12:_

Ci-suit le tableau des distances depuis l'écluse de· Sainte-Anne, à, l'embouchure de la
rivière des Outaouais jusqu'aux embouchures des principaux affluents; aussijusqu'aux stations
où il y a des glissoires ou d'autres constructions.

PLACES. DiSTANCES DE SAINTE ANNE.
Carillon ................................ 27 milles.
Grenville. .................................. 40
Rivière Nation.... ............... ............. 63 "

Rivière du Lièvre.............................79 "'

Rivière Gatineau. ............................ 96 "

Chute de la dhaudière....... ................... 98 "

Petite Chaudière................ ............. 100 "

Remous...........9.................e ..................... 102 "

Lac des Chênes.......... .................... 105 "
Rivière Quio........... ..................... 129 "

Station des Chats..................131 4
Tète des Chats............................................a134 "

Rivière Missssipi............. ........... ;... 134
Rivière Madawaska....... .............. ,...................136 "

Rivière Bonnechère... ........................ 148 "

Les Cheneaux.....a..9..a..e......................... 152 "

Portage-du-Fort ...... ....................... 156

Station de la Montagne.................................161

Calumeta............*................................. 163 "

Rivière Coulonge . ............ ................ 184 "

Rivière Noire . ...... 0.*...........................a193 "

Rivière aux Serpents...........,.e.0.. ..... . ?........ 204 "

Rkivière Pétéwawa........................... 218 "

Les Joachims ................ ........ 236
Rivière du Moine . ................. ...... 244 "
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Roche-Capitaine.. ........................... 253
Deux-Rivières. ............................. 266

Rivière Mattawan...........@........... ..... *...... 286 "

Antoine . .. . ............. . ........ 293

Beauchêne... ......................... 315
Porc-Epic..... ....................... 326

" Grand Opemiconne.......................333 "

" Keepawa.......$.......................349 "

Ib Montréal........a.... ................... 355 "

Fort Témiscamingue............................... 367 "

Rivière Ottertail..........................a........ 384 "

RivièreBlanche.. ........................... 386
Rivièré des Quinze .................................... 389

RIVIÈRE DES OUTAOUAIS.
LISTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET D'ESTACADES SUR LA RIVIÈRE DES OUTAOUAIS.

Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la route du
flottage des bois sur ce cours d'eau.

Distances de l'embouchure de
Stations. .]Outaouais Sainte-Anne.

1. Carillon..........sa................27 milles.
2. Cauièr frive nord, Hull.98

yrive sud, Ottawa.

3. Petite Chaudière... .. ................... 100 "

4. Remous.......... ..... ....... .a...... 102 "

5. Rapide du Chêne.......................,......0........104Ï
6. Station desChats..a.a. .. 0......................131 "

7. Tête des Chatsa........... ................. 134
8. Chéneaux. ............................... 152. "

9. Poitage-du-Fort...........................156 "

10. La-Montagne...................................161 "

11. Clinnet.....9a......................... . .o......168 "

12. Ràpides desJoachims............ ......... 249
Les constructions de ces douze stations, sont':

2,000 pieds linéaires de canal,
3,835 " " glissoires,

29,855 " " estacades,
8,656 " digues,

346 " barrages à jour,
1,981 " " ponts,

52 jetées,
3 maisons pour les gardiens -des-glissoires,'et
8-magasns.
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Le contrôleur de ces constructionr attire l'attention sur le fait que, une grande quantité

de terres ayant été défrichée, le courant est plus fort sur le différents cours d'eau, que les

glissoires ont à souffrir en-conséquence, et qu'il ne faudra pas perdre de vue ce fait à l'avenir.

Le commerce de bois de la vallée de l'Ottawa semble consister.égaleient en bois équarri et

en madriers de sciage, et il faudra'àavenir un plus grànd nombre estacades.

Les constructions actuelles de l'Ottawa, y comprises celles de la compagnie d'amélioration

du haut de l'Ottawa, donnent passage à plus d'un million et demi'de pièces de bois engrume.

Les constructions de la Chaudière et de. -Hull, y compris les ponts;, ont été réparées.

Les diverses glissoires aux rapides du Calumet, de la Montagne, du Portage,-du-Fort et

des Chats, ont été bieii entretenues.
La maison du srintendant des glissoires, à Ottawa, a été agrandie et peinte.

L'estacade-des'Chenaux a été agrandie. Deux nouvelles jetées, avec madriers d'arrêt

pour élever'l'eau au rapide de la Montagne, ont été construites. On contruit une nouvelle

glissoire à la Roche Capitaine. On a passé contrat pour draguer la barre de sable qui se

trouve près de l'estacade de la Gatineau.-(Annexe 11, page 41.)

RIVIÈRE DES PRAIRIES.

Cette rivière quitte l'Outaouais près dulac des Deux- fontagnes,eet se jette dans le Saint.
Laurent en aval de l'île de Montréal. Elle est, en réalité, la continuation de la rivière des

Outaouais.
Le quai, endoinmagé par la glace, au Sault au Récollet, a été réparé.

RIVIÈRE GATINEAU.

La Gatineau coule du nord, et se jette dans l'Outaouais à un point situé à environ '96
milles.en amont de son 'embouchure, et à 2 milles en aval de la cité .d'Ottawa. Son parcouru
est d'environ 400 milles, et elle arrose une superficie d'environ 9,000 milles carrés.

Les constructions du gouvernement se trouvent toutes à uae seule station, à environ un
mille de son-embouchure sur l'Outaouais.

Elles comprennent:
3,071 pieds linéaires de canal;
4,138 "i estacade;

52 cc pont;
10 jetées, et une habitation pour le gardien de la glissoire.

Les constructions sur cette rivière ont été maintenues en bon état de service. Il a été
nécessaire de faire des travaux additionnels pour donner plus de force aux estacades situées

son embouchure, de plus grgndes facilités étant requises, tant par ceux qui sont engagés,
dans le commerce du bois de construction, que par les expéditeurs .et les propriétaires de
barges.
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RIVîIE MADAWASKA.
.4e p roQur 4e lMadewaska est d'environ 240 milles. Elle arrose une surperficie d'en-

viro. 4,!00-mils aré s sur la. rive sud de l'Outaouais, où elle se jette à enviroU 13 milles
qn amqig de Saine-.Anne.

Liste des stationfs dç glissoires et 'estacades sur la Madawaska, dans l'ordreo on flsg

te9ata en 2tmontant la rivère
1. E4nbouchure de la rivière.; 9. Grande-Chute;
e. Arnprpr; 10. Chute Rabotese

3. Rapide plat 11. Rapide Boniface;
4. Ile Balmer; 12. Ile aux Canards ;
5. punstow 13. Chute Bailey;

. Rapi,de.Long; 14. Rapide de la Chaine;
7, Springtown. 15. Ruisseau d'Opéo»go.
8. .hae Calabogie;

Ces constructions comprennent

1,750 pieds linéaires de glissoires;
18,179 estacades

4,080 barrages;
182 ponts

43. jet.ées;
1 habigttion pour le gardien de la glissoire,'et
1 atelier.

Durant cette saison, les constxuçtions sur cette rivière ont été entretenues.en bpn 4tat.

RIVIÈRE COULONGE.
Cette rivière assèche Une superficie d'environ 1,800 milles carrés, et son parcours est

d'environ 160 milles : elle se jette dans l'Outaouais à 184 milles en amont de Sainte-Anne,
ajgr la. rye r.Qrd..

Voici lliste. des constr.etions dw gouvernement faites sur.qette. rivière,
Estaceade,41'embouchure...a.....0... 300 pieds de laqgueur et 1 pilier de sow

té.ement.
Estacade à l'anse à Romain .... 400 " 3
Estacade aà la tête de la glissoiré de la

Grande-Uhutel.............1,848. 6.
Les estacades et piliers ont été maintenus en bo, ordre.

RIVL IR NOIRE.
Cette rivière se jette dans l'Outaouais, à environ 193 milles en amont de Sainte-Anne.
Son parcours est de 128 milles, et l'étendue qu'elle arrose est d'environ 1,120 milles

earés sur la rive nord.
- es constructions comprennent

1,139- pieds linéaires d'estacades à Fièces simples;
34
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873pieds inéaires.de glissee:;

346 " dejcMe;

135 :brrage incliné.

Le fond de. la glissoire a ét xéparé etrenforcé.

LA PÉTÉWAWA.

Le parèours de la Pétéwaw ëst d'environ 138 iiltesj et la supeificie-qu'èlle arrose d'à-

peu près 2,200 milles carrés.

Blle se jette dans l'Outaouais à 218milles en amont de Sainte-Anne sur le côté sud. Sur

40, spt ie's milles de so ours, en montant, il y a -inq stat-ioris- puis laFétwawa se

divise en deux bras: sur Ibras nord dix-huit stations; t surle bras snd huit stations.

Liste des glissoires et estacades sur cette rivière, dans l'ordre où elles se i encontrent en

montnt
1. Embouchure de la rivière;

2. iBremiêre chute,;
-3..-:Seconde chute

Stations: BRAS

.d Pieds emi-Mille,;
'2. "Crooked Chute" (Chute Croche)

3. Entre la Grande-Chute et le laciTraverse

(une glissoire et une suite de dignes et
d'estacades);

4. Rapide de Thompson;

5.. Rapide de Sawyer;
6. Rapide Meno;
7. En aval du lac à la Truite;

8. Gros Remous;

BR~

1. Prémière glissoire;
2. Seqcondeglissoire
3. Troisièmé glissoire.;
4. Quatrième glissoire;

Sur ces.31 ..Ptatio n l econstructionc comp

4. Tpisième -chute;

NORD.

10. Pied de«la chute2du Diable.;
11. Çhute du Diable;

12. Coude du Rapidq.

13. Pied ß4uLong-Sgult
14. Milieu du Long-Sault;
15. Tête, du Long-Sault,;
Q. e le Lpng-ault et le Jac aux -,èdr6s'

(rive sud);
17. Entre le Long-Sault et le lac aux Cèdre&

(rive nord);
1. Lac agxjCèdres.

AS SUD.

·5. Cinquième ghssoire;
6. Sixième glissoire.;
7.' Septième glissoire-;
8. Huitième glissoire.]

prennent

2,9ß3 pieds in. i. de glissoire
~8 69 d'estacade;

077 digues,.et

7 jet4es. -
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SUR LE BRAS NORD.

480 pieds linéaires de glissoire;
2,671 " d'estacade;
1,131 " digues, et

23 jetées.

SUR LE BRAS SUD.

2,134 pieds linéaires de glissoire;
388 digues.

Ces constructions ont été entretenues en bon état. On a donné un contrat pour une glissoire
à pièces isolées près du lac Traverse; une 'partie seulement des matériaux ont été livrés pour
cette construction.

RIVIÈRE DU MOINE.

Le parcours-de cette rivière est d'environ 120 milles, et elle arrose une superficie d'en-
viron 1,600 milles carrés sur la rive nord. Elle se jette dans l'Outaouais à environ 256
milles en amont de Sainte-Anne.

Les constructions actuelles, sur cette rivière, sont : une jetée et une estacade à l'embbu-
chure, une glissoire à pièces détachées, et une série de barrages inclinés, depuis l'emnbouchure
en remontant la rivière. Voici le détail de ces constructions

300 pieds linéaires de glissoire;
800 " d'estacades;

1,324 " de digues, et

6 jetées.
Ces constructions ont été maintenues en bon état.

RIVIERE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE.

La rivière Trent se jette dans la baie de Quinté, lac Ontario, à Trenton, 67 milles eu

amont de Kingston. En-remontant du lac Ontario au lac Scugog, on rencontre la chaîne sui-
vante de rivières et de lacs

Baie de Quinté, rivière Trent, lac Rice, rivière Otonabee, lac Clair, lac Buckhorn, lac
au Pigeon, lac à l'Esturgeon, rivière Seugog, et lac Seugog.

De l'embouchure de la Trent jusqu'à.port Perry, à la tête du lac Seugog, il y a 190 milles.
La difféience de niveau entre le lac Ontario, à l'embouchure de la Trent, et la tête du

lae Sougog, est de 5701 pieds, et sur la distance totale entre ces deux points 152î milles seu-
lement sont navigables, et 37ï milles ne sont pas praticables, même pour les chaloupes.

Sur cette distance, différentes constructions ont été érigées.
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Ci-suit une table des distaneet de la baie de Quinté:
STATIONS.

Distances en milles en amont
de lembouchure de la.

rivière Trent. -
Sur la rivière Trent, rapide des Neuf-Milles (ou de la véuve Harris).. 9

rapide de Chisholm.... ................... 15â
chute ,de Ranney.............................o 33
Campbellford... .a.a.0...a.0.0.4.a.......... ............... 34t
île de Fiddler.............. .. . ..... ... . . ..36
chute du 1Vlieu... ..........................
baie du Corbeau. ..... ................... 38
chute de Heely..... ........ 42t

Hastings(rapide de Crook)...................54
Sur la rivière Otanabee, rapide de Whitlas...... .................. 93

Petit-Lac.......... ..................... 94
Au pied du lac de Backhorn, - rapide de Buckhorn....c....0.........125

Au pied du lac à l'Esturgeon, -rapide de Bobeaygeon..... ........... 140ï
Sur la rivière Scugog,-Lindsay ............................. 1611

RAPIDE DE CHISHOLM.
Ici, l'écluse est détériorée; la digue, les estacades et les jetées sont en assez bon état.

CHUTE DE RANNEL
Les constructions sont entièrement détériorées.

(JAMPBELLFORD.
La digue, la glissoire, les jetées et les estacades sont en bon état.

CHUTE DU MILIEU.
Les constructions sont en bon-état.

CHUTE DE HEELEY.
La digue demande des réparations; la glissoi-e est hors d'usage.

HASTINGS.
Une estacade protectrièe a été érigée sur la rive nord du canal, en amont de l'écluse, et

le pont tournant a été en partie planchéié. Quelques constructions additionnelles sont recom-
mandées, ainsi que la nomination d'un contrôleur pour les surveiller.

RAPIDES DE WHITLAS.
L'écluse est en bon état, sauf les portes, qui ont des fuites. L'éperon a été endommagé

par la dernière inondation, et doit être renouvelé.
37



FETIT-MAO,
Trois piliers d'estacades ontPété renouIveëlés,.

BUCKEORN.-
L'état de la digue nécessite des réparations.

BOBCAYGEON.
Les PW-tes d'éeluse ont été réparées et sont en bon. état. On travaille à donner plus de

forc: et de solidité au.pont tournant et à la digue.

LINBSAY.
L'éeitié est en bon-état. Le gouveieënient d'Oatadoait aeellement différentes con.

structions Pó'ur l'arhélio±ation des abords de cette éelise. (An-UüetïèO.10.p .

CHEMINrS I«ÏÎ<POôNTS.

- éèòliâefrins ôötsI lé contr6le onu geuernement fédé'ali. sont
Le chemin MÉTAPÉDIAC,-à l'exception de 14 milles à chaque extrémité.
Le chemin de TÉMIScOJUaTA.
Le chemin d'HUNTINCrDON à PoRT LotIg.

CHEMIN MfTXPÉDIAC.

Cette route commence à Sainté-Fl'avie, 2I9 i-iifa 6é bas de Québec, sur la rive sud du-
Saint.Laurent, et s'éteid ju'ùsq'àuùn lùis iir1 rivîéf Rietig&ixce di âf c énviro'x- 16-milles
de la baie des Chaleurs, où elle se relie aux routes de la côte dans la province da Québec et
du Nouveau-Brunswick.

Elle a été entretenue en bon état.

GHEMIN DE TÉMISCOUA-TA.

Cette route relie les provinces de Québec et du Nouveau-Brunswick. Sa longueur, de-
puis la Rivière-du-Loup jusqu'à la ligne frontière entre les dúx provin,ée ösf d 67 Milles.
Les ponceaux ont été complétement réparés depuis la rivière du Loup jusqa'au lac Témis-
couata; on essarte le bois de chaque côté, et la surface du chemin a été couverte de gravier.
On a acheté et transporté sur le terrain une partie dû bois nécessaire à la leconèrui6ion du
pont sur la rivière Vere. Les fossés et les éèrrâins avoisinants üt été débärasáé d'ùüejàtié
des arbres de seconde venue.

CHEMIN. D'HUNTI-NGDON A PORT-LOUIS.

- Cette route s'étend de Port-Louis, sur le lac Saint-François, à Huntingdon, dans la pro-
vince de Québec. Elle est dé 8 mille3 de long, et ayant été reconnue.nécessaire pour des fins
militaires, le gouvernem.:nt du, Canada en a pt'is possession en 1869.
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La partie argileuse de la route a été blen réarée, et le plauchéiage, déplacé par les eaux

hautes du printemps de 1872, a étéreplaèé

POT USPäNDUn aUI4di, OflÂ .

Il a été e í e é e it, et la îio de péage a 4t dél4id, .

EDIFICES PUBLIC'

PROVINCE D'ONTARIO.

O T T AWA

àDin0E DU PARLEMNT.

La lanterne de la tour est maintenant terminée. On travaille à améliore- la ventilat 5
de la Chambre des Communes.

BIBLIOTHàQUE.

Les travaux sont si avancés que la toiture poiür être posée avant l'hiver.

IIDIFICES DES MINISTERES.

Bloc est.-On travaille actuellement à convertir en bu 'eau une p raue de l'àtage n

îardé.
Bloc ouest.-L'appareil de chauffage doit tre agrandi.

TERRAINS PUBLIC.

Les murs de la palissade d'enceinte, seront terminés, et lalgrille en fer posée pour le mois

de novembre.
Les dessins de far all Woo4 joËiù l'orèaiiti deW t'ains ont été adopbls

*êt les trav aux seront ii médiatement commencés.

BUREAU DE POSTE, OTTAW4.
Cet édifice renfermera les bureaux de la.Douane et du Revenu de l'Intérieur. isntf ï

aux écluses sur le Rideau, il est situé entre les rues Wellington et SparIs, à la tte de dië.x

ponts. Style palladien.
Les contrats pour les constructions sont donnés.

RIDEAU fAtL.

On se sert maintenant de la salle de réception, mais elle raquierI ere>re des dé2ors aux-
quels on, travaille actuellement.

Une serre nouvelle a été construité.
Les additions à la maison du seërdtaire ilitaire sont terminées.
Lé' g az ä Pse'pitot l'èdiffe;é; (A.aetic '18; page' 121.)
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LONDON.

BUREAU DE LA DOUANE.
Cet édifice, de style italien avec une tour d'horloge, est situé au coin des rues Richmond

et Nord-Est, ayant façade sur la première. Il est maintenant presque terminé.

BUREAU DE POSTE.
Vu l'augmentation des affaires, cet édifice'a dû être agrandi.
On construit actuellement une station pour les immigrants entre les gares des chemins de

Sfer du Grand-Occidental et du Grand-T rone. (Annexe 18, page 123.)

HAMILTON. -

BUREAU DE POSTE.

L'édifice étant trop petit pour les besoins du public, on a préparé des plans pour donner
plus d'espace.

BUREAU DA LA DOUANE.

De légères réparations ont été faites. (Annexe 18, page 124.)

s

TORONTO.

BUREAU DE POSTE.

L'édifice est presque achevé. Il fait face à la tête de la rue Toronto. Il est du genre
italien avce beaucoup d'ornements'd'architecture.

NOUVEAU BUREÀ DE DOUANE.

Cet édifice sera érigé sur l'emplacement actuel, le terrain étant agrandi. Le style adopt6
est celui de la renaissance. Les contrats sont donnés.

STATION DES IMMIGRANTS.
De légères réparations ont été faites durant l'année.

.ÉÈDIFICES POUR LES SUCCURSALES DES MINISTÈRES.
Le bureau de poste actuel, dont l'architecture est assez compliquée, sera converti en

bureauxpourle député-receveur-général,pour la division du bureau du Revenu de l'Intérieur, et
pour une division de la Marine et des Pecheries. Les plans sont préparés, et aussitôt que

l'achèvement du nouveau bureau de poste permettra de quitter cette batisse, l'ouvrage sera
commencé. (Annexe 18, page 125.)

KINGSTON.

BUREAU DE LA DOUANE.
Il est urgent de refaire la toiture, et quelques autres réparations sont nécessaires.

BUREAU DE POSTE.

Des réparations à1la toiture et ailleurs sont devenues nécessaires. (Annexe 18, page 127.)
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PROVINCE DE QUEBEC.

MONTRÉAL.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Cet édifice est situé au coin des rues Saint Jacques et Saint-François-X.avier Il est
bati dans le style italien,-avec beaucoup d'ornements. Les murs du soubassement sont
terminés et l'on pousse les travaux avec activité.

DOUANE.

Un appareil de chauffage a été placé dans l'édifice.
STATION DES IMMIGRANTS.

Cette station a été construite pour la commodité des immigrants près du village deo Taù.

neries, joignant la voie du Grand-Tronc.

QUÉBEC.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

Le nouveau bureau de poste est maintenant occupé.
. DOUANE.

Des réparations ont été faites à l'édifice.

OBSERvATOIRE.

Une maison pour le directeur est en voie de construction.

HOPITAL DE MARINE.

Des réparations considérables sont nécessaires.
CITADELLE.

La gelée, pénétrant dans la maçonnete des casemates, a causé des dommages sérieux.
En conséquence, à moins que de promptes mesures ne soient prises, les dommages allant en
augmentant, plusieurs des murs s'écrouleront faute de liaison. Une partie du logement des
officiers a été réparée et employée comme résidence d'été par Son Excellence le Gouverneur-
Général. , Ces édifices sont généralement en bon état, sauf une partie le la toiture qui a
besoin d'être renouvelée.

Si ces constructions doivent res+er à la disposition de la garnison, il faudra les main.
tenir en bon état. La gelée a des effets excessivement destructeurs sur les constructions de
ce genre, surtout lorsqu'ils sont situés dans une position exposée comme celles-ci.

BUREAU DES MEsUREURS DE BOIS.

L'édifice a été complétement réparé.
STATION DES IMMIGRANTS, POINTE-LÉiVIS.

On agrandit actuellcment l'édifice pour la commodité des immigrants.
STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-ILE.

Des contrats ont été passés pour plusieurs édifices et une nouelle chapelle. (Annexe 18,
page 129.)

41

37 Vidtoria.



% Vietoria. flocimen~ts de la Oesnn (Nb. 2.) 1878

TROTS-RIVIERES.

DOUANE.

Les plans pour un édifice devant aussi contenir les bureaux du revenu de 1'intérieur
ont été préparés et des soumissions seroit demindées sous peu.

SIIERBROOKE.

SÈATION IEÉ IMMIGRANTTS.
On a fait quelques travaux nécessaires.

PROVINCE DU NOUVEAÙ:BRUNSWICK

SAINT-JEAN.

BUREAU DE-,OSTE.

L'édifice est dans le style italien. et situé près du bureau de la douane et de la traverse
Carleton. Les fondations, qui ont été difficiles à placer, l'ont été avec beaucoup de soin.' Les
contrats sont maintenant donnés.

DOUANE.

Quelques réparations ont été faites. Vû sa situation, ôn placera sur le toit de cet édifice
la nouvelle station de signaux.

BAEQUE: D'ÉPARGNE.

Les changements devenus nécessaires orit été domplétés.

STATION DE LA QUARANTAINE, ILE-AUX-PERDRIX.

On a fait des arrangements pour la construction d'une nouvelle station de signaux.. Un
quai a été-construit afin d'éloigner le: courant de l'île.

CHATIRAM.

DOUANE.

Les bureaux de poste et du -revenu de l'intérieur 'sont placés dans cet édifice, qui a été
acheté dernièrement. . Quelques changements seront nécessaires pour le rendre propre à
l'usage auquel il est destiné.

NEWCASTLE.-

DOUANE.

On a achefé un édifice pour y placer lcs bureaux de la douane; ilueluès réparations
sont actuellemient faites pour le rendre propre à ce service.
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STATION DE LA·QUARANTAINE.

Les édifices en Voie de construction serontientt achevés

ST. ANDRE.

HOPITAL DE MARINE.

ediitÈatË po I coritirtior de édific dé r plaî eeM détrii epar feu
ont éé donn Z. (Aùexe i1; page130.)

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HALIFAX.

ta'pril e chauffge a été ré»aré.
ÉDIFICE DE LA QUARANTAINE, ILE LAWLOR.

Les différentes constructions pour lesquelles des contrats avaient été accordés sont
maintenant achevés et prêtes pour l'occupation.

DBUJANE DE PICTOU.

La Colnstructioù projétée est e nee otis donsidéiationl. (Annexe 1,8 page 132) .

PROVINCE DE MANITOBA.

FORT-GQA RRY.

BUREAU DE POSTE.

s !ad onfi ét4þparés pracet édificé aids e potr les bureatr d le hduanei.du
révent de lFitdiéieur et aufres breati.,

- rtNITEÑOIER.

Les plans généraux ont été préparés et approuvés.

PEMBIN A.

BUREAU DE LA DOUANE.

Un plan pour un nouvel édifice à être érigé de ce côté-ei de la ligne frontiére a été pré-
paré et approuvé. (Annexe 18, page 134.>
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PROVINCE DE LA COLOMBIE-ANGLAISE.

VICTORIA.
BUREAU DE POSTE.

Un édifice devant contenir les bureaux de poste, de la banque d'épargne, des bureaux
publics et des sauvages est en voie de construction.

DOUANE.

Des plans ont été préparés pour un édifice devant contenir le bureau de la douane et
des succursales des bureaux du revenu de l'intérieur et de la marine et pêcheries.

PÉNITENCIER.

On est a préparer les plans pour cet édifice. (Annexe 18, page 134.)

TERRAINS ET BAUX.

Un état détaillé est donné dans l'annexe 19, page 135, de tous les pouvoirs d'eau, ou
autres propriétés publiques, sur les canaux loués par le ministère durant l'année fiscale,
ainsi que de toute propriété achetée et vendue, avec les noms des parties intéressées, les prix
payés, et les circonstances sous lesquelles chaque transaction a eu lieu.

ARBITRAGES.
Durant la dernière saison, onze réclamations contestées ont été reférées aux arbitres.

Sur ce nombre, deux sont encore pendantes, trois des requérants n'ont rien obtenus, et le reste
des réclamations, formant un montant total de $25,332.14, a été adjugé à la somme de
$8,169,61. (Annexe No. 20, page 139.)

CHEMINS DE FER.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.
SECTION EST.

Dans la vue d'obtenir pour le public toutes les commodités possibles, la section de ce
chemin située à l'est de la rivière du Loup fat, aussitôt -achevée, temporairement placée sous
la direction de la compagnie, de chemin de fer du Grand-Tronc on vertu d'un arrangement
établi par ordre en conseil, en .date du 25 novembre, sujet, cet arrangement, à finir sur avis
donné trois mois d'avance par aucune des parties.

Le gouvernement fournit deux locomotives et les chars-fermés nécessaires, lesquels ne
doivent pas voyagcr à l'ouest de la Pointe-Lévis. Les provisions et le matériel envoyé
pour le chemin de fer Intercolonial seront transportés sans frais lorsqu'ils seront envoyés
par ces chars.

La compagnie de chemin de fer est obligée d'entretenir le chemin et le matériel roulant,
Sauf les tranchées à percer dans l'argile à Trois-Pistoles.
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Le prix de passage pour les passagers, et lés prix pour transport d'effets sont établis pàr

ordre en conseil, etla compagnie peroit les revenus bruts.
Des trains réguliers ont été, expédiés jusqu'à Cacouna durant l'été de 1872. En dé-

cembre de la même année, la ligne a été ouverte jusqu'à Post-Roàd, parcours de 22½
milles, et des trains ont été expédiés par intervalles durant l'hiver. Depuis le printemps
dernier, la ligne a été, sur cette distance, en opérations régulières.

A. mesure que les sections seront livrées par l'entrepreueur, elles seront mises au iservice
du public sous telles conditions qui pourront être avantageuses.

Les arrangements ont été exécutés d'une manière satisfaisante. Il n'est arrivé aucun
accident digne de remarque.

SECTION OUEST.

La ligne de chemin de fer cidevant construite par le gouvernement fédéral,
dans la province de la Nouvelle-Ecosse, s'étend depuis Halifax jusqu'à Truro, et- de cette der-
nière localité jusqu'à Pictou, distance de 113 milles. A. la jonction de Windsor, à 13 . milles
d'Halifax, une ligne d'embranchement, longue de 32 milles, unit le terminus est:du chemin
de fer de Windsor et Annapolis, la ville de Windsor.

Les chemins de fer dans la province du Nouveau-Brunswick, ci-devant sous le contrôle
direct du ministère, sont : la ligne du chemin de fer Européen et de l'Amérique du Nord,
s'étendant depuis Saint-Jean jusqu'à- la Pointe-du Chêne, distance de 108 milles, et le che.
min de fer Intercolonial entre Painsec et Amherst, distance de 41 milles.

Par ordre en conseil, ces chemins de fer. furent, le 9 novembre 1872, fusionnés sous le
nom de chemin de fer Intercolonial, et. placés sous le contrôle général de M. Lewis Carvell.
Pour rendre les travaux plus effectifs, ils ont été séparés en trois divisions:

1o. La division est, comprenant la partie connue comme chemin de fer de la Nouvelle-
Ecosse, comme suit:

De Halifax à Truro..... ............................ 61 milles
L'embranchement de Pictou, de Truro à Pictou............ 52 ,,

L'embranchement depuis la jonction de Windsor, 13 miles de
Halifax à Windsoi, étant le terminus est du chemin de fer
de Windsor et' Annapolis..............b..................... 32 ,,

145 ,

2o. La division centrale, s'étendant de 'Truro à Painsee sur le
chemin de fer Intercolonial, entre Moncton et la Pointe-du-
Chêne...................................................118 ,,

3o. La division ouest, comprenant la ligne entre Saint-Jean, Nou-
veau-Brunswick, et la Pointe-du-Chêne sur le golfé Saint-
Laurent.......... . ... ... ...... ... . 108 ,

371 milles.

#1 Viötofia.
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Je:renvoie respectueusement Votre Excellence au rapport e [. Qare nnexe No.17,
page 91), pour la liste des nomninatiogs du personnel employé -dans les .différents buireaux de
la ligne. Les-aceidents ont été légers dur:ant la dernière saison"

19. Le 30 novenbre dernier, le train express de parcouts total a déraill t n passager

a ff. é gèrementblessé., 1leas dégats cau~sê à l'outillage sont de peu de conséquence
2o. 23 janvier, un garde-frein est malheureusement toniké du haut. d'un char de fret

3o. Le 29 janvier, par la·.négIigence du n et u méanice e .ain de ,,ind-
pr et Annapolis frappa un train spécial chargé de ohabon; le char A bagage.pttaché c
srain fut détruit, mais il n'y eut personne de blessé;

4o. Le 13 février, un garde-frein étant de service, a glissé d'un char à charbon et.
s'est tué;

5o. Le 27 février, un chai de première classe et le char de la malle, faisant partie du'
train etpuIessLde St. Jean à Hlalifax fuient arrachés.du train par une lisse b ing (5)
Ipassagers ont'été 1gèiement:blessés

4e. Le avril; le train No..2îfrappa le-train No. 7. ect ac. ide»i·est im;putable A la 4éS
bissance-aux ordres ;de la part du conducteur iRyan .et4u m.Méca:niieAu xaer a o
du No. 2 ; ce dernier perdit malheureusement la·vie.; I1e ,chauffeur eut:à:soufrir 'amptatie.

,dune jambe. Le·préposé au -bagage cluNo. I et:trois.passagers Lurent ieusement4klessés.
Il appert-des rapports faits-que -les irecettes4totales denibranchement de Widsor agtAt

inclus,à partir .du -l no.vembre 1872, sont:
Passagers........~................ .. ........ , .. . ~$5700,9

Malls.......... .. ,,........... ........ .. *......... 19,860.92

*$433,906.30.
Les recettes de l'embranchement de Windsor étant déduites, la ligne principale tel gjuil

appert à l'Annexe chemin de fer Intercolonial, A. 3, a produit $416,139.26 pour 371 milles,
soit environ$,121L66 par.mille pour huit mois,,ou $33.00 .par ouille pour ç4que semaine
Les dépenses se sont-élevées à,:

Force mnotrice (ligne principalë)............ $195;372-4
Dépenses pour ghars................... .. 34,2721

ntretien de la voie ét des constructions -(ligne
prineipale).......... .............. 236,5180

Dépenses aux stations.,.................0....65,724.60
Fris.généraux ...................... 61 837.34

$693,724.79
Entretien de-la voie et des constructions surl'em-

branchement de Windsor..................... 10563;70

Total...,,,,,,,t... $704;288,49
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On voit quo les dépenses ont excédé les :recettes au montant de $270,382.19. il ne

faut cependant tireNaucune conclusion de des chiffres; et vuWle pen de temps pendant lequel

la ligne a été en opération d'après ce système;il cest impossible d'établir aucunes données quant
à l'aeir. Un exposéjes circonstances sous lesquelles cette organisation fut formée justi-

fiera cette assertion. Antérieurement au 9.novembre 1872 les chemins de fer de la Nouvlle-·

EcoSset du Nouveau-Biunswick étaient exploités sous la direction de deux. autorités sépa-

r ées ayant, des, bureaux. principaux à Halifax et à St. Jean. La position géographique de

ces deux villes doit être prise en considération, car à cette époque aucune ligne de comimunj-
cation . ne les. reliait; cette partie. intermédiaire de la ligge, bien qu'ingomplètp, fut
couverte ce jour-là, anniversaire de la naissance du Prince, de Galles. Mais la né-
cessité d'établir une ligne de comlaunication était telle que toute autre considération fut

reg'ardée comme secondaire. La copséquence a été.que la ligne était loin d'être complétée i

différents degrés sur tout son parcours; il -devint par conséquent nécessaire de la mettre sur
toute la longueur du parcours dans un état d'utilité complète. C'est pourquoi les rapports:
fournis pour ces mois ne peuvent en aucune manière donner une idée de ce que pourront être
les opérations et les f rais d'entretien à l'avenir.

Je puis mentionner un fait, c'est que cette ligne a été heureusement exempte &accident9
sérieux. Cependant un incendie s'est déclaré dans la nuit du l0 novembre et a caus. de
grands dommages, mais à raison des préparatifs antérieurement faits pour transporter les ate-
liers à Moncton, la perte ne fut pas aussi considérable qu'on aurait dû croire.

La toiture de la salle des machines à Halifax fut aussi incendiée,, et il a fallu la.
reconstruire.

Plusieurs constructions nouvelles et importantes ont été faites l'année dernière; cependantf
on ne peut pas encore dire que la ligne est dans.un. état parfait, car beaucoup de réparation
sont encore requises. Il est nécessaire de prendre des précautions additionnelles contra les
neiges abondantesdans les montagnes Cobequid, et d'ériger des clôtures à neige dans d'autres

localités. De nouvelles constructions deviendront aussi nécessaires à mesura qùe la 'ireulationL
augmentera. On travaille avec activité à mettre aussitôt que possible le chemin dans le
meilleur état. d'opération, et on a préparé des évaluations de travaux et du matériel requis;
pour le placer dans un état parfait.

Les travaux ont été avancés sur l'embranchement de l'île Dorchester, et sur la ligne de.
Londonderry aux mines de PAcadie.

Les deux cinquièmes à peu près de la·igne d'embranchement, longue de deux milis;.
conduisant du chemin de fer Intercolonial jusqu'au quai au lest, en la cité de St. Jean,, sont,
achevés Cette construction est faite dans le but d'atteindre les eaux profondes dans le'port,
et élle comprend une longueur de 4,ß00 pieds de quai en coffrages de vingt pieds de langeur
à une profendeur de quinze pieds d'eau. Les travaux sont suspendus temporairement à
cause de la.mort de l'entrepreneur.

-fi
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COMMUNICATIONS AVEC LE NORD-.OUEST.

La ligne de communication entre Fort-Garry et le débarcadèie d Prínce-Arthur est

maintenant généralement reconnue comme la route d'té qui, doit te prise pour aller dans
la province de Manitoba. Quoiqu'elle n'ait été que ti'ès-peu amêliôrée, elle offre cepenànab

de grands avantages pour le transport du fret ainsi que pour les émigrants se'rendant à la

Rivière-Rouge.
Avant que ces cours d'eau navigables eussent été améliorés et rendus accessibles,on ne pou-

vait passer par le territoire britannique pour aller de ce territoire à la vallée de l'Assiniboine

qu'auprix de dépenses qui rendaient cette route presqu'impossible et tout le transport pour

Rivière-Rouge - dû Sud jusqu'à Fort-Garry -se faisait nécessairemnit à trave-s l'.Etat de

Minnesota.
Il y a aux Etats--Unis deux routes ouvertes au choix du voyageur: l'hne, de Détroit à

Duluth, passant par St. Paul, et entièrement par chemin de. 'fer; la seconde, par' vapeur,

partant de Détroit, remontant le lac Huron et pénétrant dans le canal Ste. -Marie, suit le lac

Supérieur sur la plus grande portion de son parcoura jusqu'à Daluth, qui se trouve à l'extré-

mité ouest de ce lac.
Sur les deux lignes des Etats-Unis, les distances sont comme suit:

Milles.
Par chemin de fer de Toronto à Détroit.... ................ 225.

Détroit à Chicago................... .......284

Chicago à St. Paul .................. 408
St. Paul à Duluth... 150

Duluth à Morehead..·......................*252

Par chemin de fer. ................................ 1319
Par diligence, de Morehead à Fort-Garry..............a......a252

Total. .................. 1569

La distance par eau est comme suit :
Milles..

Par chemin de fer, de Toronto à Détroit..... ............... 225

Par vapeur, de Détroit par les lacs Huron et Supérieur jusqu'à\
Duluth....... .................... 773

Par chemin de fer, de Duluth à Morehead....... ..... 252

Par diligence, de Morehead à Fort-Garry............................9 250

Total............... .......... 1500

Etant par chemin de fer....................................477
" vapeur.... ...... ...................... '773

diligence................................-250

Total. ,. ..... 1500
48
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La route canadienne comprend les sections iivàntes :
Milles.

Par cheniin de fer, -de Toronto à Collingwood............... 94.00

Par vapeur, de Collingwood au: débarcadère di Piince-A-thuir, en

passant par le lacSupérieur. ........................ 532.00

Miles.

Du débarcadère du Prince-Arthur au lac.Shebandowan. . 45.00

Du lac Shebandowan à l'angle Nord-Ouest, eaux navigables

et portages...............0..a................. 312.05

Chemin de Fort-Garry, à partir de l1angle Nord-Ouest
usqu'à Fort-Garry. ........................ 95.00

452.05

Total......e..... ......... .... 10'8.05

'L étableausuivant indique les distances-iitermédiaires' sur la route canadienne, entre le

débaradère' dn Prinee-Arthur, lac Sùpérieur, et Fbrt-Garry, sur la iRivière:Rougé; il indique

aussi-f l'étendue des sections.navigables, le nombre, et la longueur des portages et la longueur

des chemins aux extrémités de la ligne.

Transport par terre. Eaux
navi-

Sections de la route. gables.Chemain. Portage.

Milles.Milles. Milles.

Du débarcadère du Prince Arthur au lac Shebandowan................ 45'............
Lac Shebandowan...... ..................... ...... . 18'00

Portage No. 1.--Conduisant au lac Kashabowie...................... -......... o75.......
Lac Kashabowie ........................................................ . 0

do 2.-Portage de la hauteur des terres conduisant au lac des Mille
Lacs, cours d'eau se dirigeant au nord-ouest et au sud-est.t........ 1'0 .....

Lac des Mille Lacs................................. 18-50
do ...3.-Portage duBaril.......... ... 0,25

Lac du Baril................... ................................... 8.00
do 4.-Portage Brulé................................. ...... ·025

Lake Windegoostegan........... ............. , ....... 1200
do 5.-Portage des Français............... .................. · 1-75 .

Lac Kaogassikok................................................. 15-00
do 6.--Portage des Pins............ .................. 0.....38

Lac.des Deux-Rivières.............................. ... .-......... 122
do 7.-Portage des Deux-Rivières.....................-40

'Lac hl'Esturgeon............. ............................... 1600
do 8.-Portage de la Maligne. (A dos. On n'entretient pas de

chevauxh cetendroit.)..,..............'.......... .
Rivière Maligne....... .................................. ,........- 10-0

do 9.-Portage de l'Ile.................. ....... .......... 006 ...
Lac Néquaquon................................ ... 1700

do 10. -Portage Nequaquon..................... ......- .. ·. '........ .
Lac Nameukan. ........................................... 15.00

do 11.-Portage de la chute de la Chaudière..........2
Lac La Pluie..................................i .. 0...0

do -- 12.-Portage de Fort François.............. .... .
Rivière La'Pluie et Lac des Bois.................1200

De l'angle nord-ounet du Lac"des Bois à Fort-Garry ....... . ........

140 8È33 j' 72
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RÉCAPITULATION.

Milles,
Routes aux extrémités .. ........... 140*00
Portages .. .. 833
Eaux navigables.....................'... 303·72

Distance totale......... 452 05

La route canadienne est généralement reconnue comme l'Ancienne Route des Canots
et, sauf les deux étendues de chemin qui. se trouvent à chaque extrémité, traverse
partout les lacs intermédiaires que suivaient anciennement les voyageurs. Avant que cette
ligne eût été améliorée, le sentiment public avait été fortement prévénu'contre son usage, et
l'on croyait généralement que toute la région était moitié savane "et ioitié roche, en sorte
qu'aucune amélioration ne pourrait être faite sans encourir des dépenses .formidables. Le
rapport du capitiine Palliser au parlemment impérial sur la région du Nord-Ouest, publié en
1863, est rédigé dans ce sens:

"'Comme ligne de communication avec la •Rivière-Rouge et les prairies de l Saskat-
chewan, dit-il, la Route des Canots du lac Supérieur au lac Winnipeg, quand même elle serait
améliorée à grands frais, serait toujours trop pénible et trop dispendieuse pour transporter les
émigrants et ne pourrait j amais servir à l'inatroduction du bétail, la région qu'elle traverse
étant trop tourmentée et n'offrant que très-peu de pâturages. Je ne puis donc recommander
au gouvernement impérial de favoriser aucun projet tendant à établir une route, soit parterre
soit par eau, sur cett ligne, parce que les avantages qu'elle offrirait ne seraient aucunement

proportionnés aux dépenses qu'elle entraînerait; je ne puis non plus recommander les dé.
penses qui seraient nécessairespour l'établissement d'une route, exclusivement sur le territoire
anglais, entre le Canada et l'établissement de la Rivière-Rouge." *

C'est au mois de juillet 1869 que fut ins4ré au budget un item pour l'amélioration de
cette ligne, et la route du Prince-.Arthur fut immédiatement commencée et continuée durant
l'hiver.

Au mois de juillet 1870, la route de Fort-Garry fut commencée. C'est·'la même année
qu'une expédition fut envoyée à Manitoba, sous le commandement du colonel Wolseley.

Les troupes étaient rendues à la baie du Tonnerre dans les derniers jours de juin, et
arrivèrent à Fort-Garry le 28 août. Au retour de l'expédition, les bateaux furent laissés en.
la possession du ministère des Travaux Publics, et, au printemps de 1871, ils furent réparés

afin qu'on pût les utiliser sur la route. Durant l'été,-six petits remorqueurs furent placés sur
les sections navigables les plus longues, et l'on continua à se servir des embarcations.à rames-
et à avirons sur les distancesles plus courtes. Commeon constataide bonne heure que les vapeurs
étaient indispensables sur les longues sections navigables du lac des Bois et de la rivière à La
Pluie, dont 'le premier est sujet à de fortes tempêtes, on passa contrat, au printemps de 1871,
pour deux vapeurs destinés à ces'sections.

* Parliamentary Beport. Exploration, by Captain Palliser, of the portion of British North America
ohIich, in latitude, lies between theeBritishBoundary Line and the H eigtk of Land or ater shed of the Northern
or Frozen Ocean respectively, and, in longitude, between the Weste ra ashore of Lake Superio- and tihe Pase
Ooean, during the years 1857, 58, 59 anci 60. London, 1863.

.. . 50
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es entrepreeurs aynt failli, le ministère fut obligé de prendre de nouveaux arrange-
ments pour faire construire les vapeurs, àla journée, et 'ils ne purent être terminés que durant

l'été de 1873. L'établisseùient de ces vapeurs a considérablement ameliéré la condition de
ette route à cause ds facilités u'ils ont apportées au transport du fre'et' des passagers

Du portage de la chute de la Chaudière jusqù'à l'angle nord-ouest, en traversant le lac des
Bois, ils franchissent une distance de 164 milles, sauf un étroit portage de 0.12 de mille.

'Durant l'hiver de 1871-72, én a construit et placé sur la ligne, à l'ouverture 'de la navi-
gation en 1872, six barges découvertes.et trois remorqueurs de plus grandes dimensions que
ceux qu'on avait déjà.

On a fait aussi de grandes améliorations aux routes du Priùce-Arthur et de Fort-Garry.
Juiqu'en' 1871, on n'avait fait aucuns travaux sur les portages. Durant la saison des

travaux de cette année-là, les portages les plus -difficiles ont été rendus ac essibles au moyen
de digues. -On a augmenté la profondéaur des lacs sur divers points.

En automne, 1871, une seconde expédition fut dirigée 'sur Manitoba. Le 25 octobre
les trôupes quittèrent les côtes du lac,Supérieur, et l'expédition arrivait à l'angle nord-oues,
le 10.novembre.

Les travaux furent continués durant les saisons de 1872-73. On a construit des digues
presque partout où elles étaient nécessaires pour élever le niveau, et l'on a fait des excavations,
en sorte' que l'on a une ligne de nayigation de cinq pieds de profondeur interrompue par des
portages; toutefois on.travaille encore sur la section de la rivière Maligne, distance de 10 milles.
On a beaucoup raccourci la distance en reliant le lac Néquaquon au lac Nameukan. En
faisant un portage de 3 j milles, on arrive à un point qu'on ne pouvait auparavant atteindre
qu'après avoir navigué sur une distance de 25 milles, par'le lac Loôn, et franchi les trois por-
tages de Loon.

Des stations ont été établies pour les émigrants à divers points; le gouvernement a dû
se charger de ces travaux qui n'offraient pas assez d'avantages aux entrepreneurs particuliers.

Au débarcadère du Prince-Arthur, on a complété un quai de 600 pieds de long, avec
une ailé de 200 pieds, et le tout était prêt à l'ouverture de la navigation en 1873.

Au commencement.du printemps de 1873, les remorqueurs construits à Collingwood
l'hiver précédent furent répartis sur la route. Ils sont de plus grandes dimensions que ceux
en usage auparavant; leur longueur est de 45°pieds et la hauteur de cale de cinq pieds. Des
barges pontées, munies de cabines, et des bateaux découverts pouvant servir au transport des
chevaux et du bétail ont été miis sur les lacs à l'extrémité est de la ligne.

En 1873, les émigrants payaient $15 du débarcadère du Prince-Arthur à Fort-Garry,
et on accordait à chacun 150 tbs. de*bagage; pour le bagage extra $2 par 100 Ibs.

Cette année, le passage est de $10; on accorde 200 lbs de bagage à chaque émigrant, et
ils paient $2.50 par 100 Ibs extrà.

La route n'a pas été aussi fréquentée qu'on l'espérait, et les frais d'eûtretien dépassent
de beaucoup les recettes.

Cependant on ne saurait comparer cette route à aucune autre de même longueur, soit
par voie ferrée ou par ligne navigable continue, ou même à une route carrossable ordinaire.par.ole un roue carosableord
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Composée de deux sections, de douze port.ages à ses extrémités, et de treize sections navigables

de longueurs diverses,. on reliées entre elles, Tentretien de cette route est nécessairement

coûteux vû le personnel et l'outillage qui sont nécessaires. Chacune:des: .sections, aux extré-

mités, demande un service spécial de chevaux et de véhicules; chaque lac, un service de

bateaux avec le personnel nécessaire; enfin, sur chaque ,portage, il faut un service spécial pour
transporter les voyageurs et le fret.

Une igne dpnt les ramifications sont ai nombreuses exige un. grand nombre d'embarca-

tions, dq.chevaux et d'hommes, et c'est par suite de ces circonstances exceptionnelles que les

frais sont si considérables.
Pendant l'année calendaire expirant au 31 décembre 1872, seulement 475 personnes ont

voyagé par cette route, et, sur ce nombre, il n'y avait que ,100 immigrants proprement dits;

le reste se composait de 230 soldats se redant à Fort-G-arry, et dé 108 volòntaires' licenciés.

Il y avait aussi treize arpenteurs attachés à la commission chargée de déterminer la ligne fron-

tière et quatorze personnes appartenant à des familles d'officiers.

L'année fiscale se terminant au 20 juin, il est inutile de priler de la circulation sur la

rente en 1873.
Voici l'état des dépenses pour l'année expirée au 30 juin 1873

Construction.. ....................... $113,066 00

Chemin de Fort-Garry...... ................ 32,100 00

Personnel eteentretien...................,........,.....e114,637 27

Total........ ....... 259,803 27

1.387387 Victoria.
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EXPLORATION 'DU CHEMIN DE PER
DU PACIFIQUEÉ

Votre Excellence se 'rappellera san doute 'qüe l'exploration a commene en juin 1871.
Les études'ont ét !depuis continuées activemnëùt, et quoiqu'auéune dé si u+ le points
contestés n'ait été mise devant le public, le travail d'eploraÉfion n'a jas étè interrompu. Il
n'y a pas d'oxgération à dire qte l'étendue dé territoire è àeplorer est immense. L'histoire
iêmedéiuntré qu'on s'était fait de fausses imþressions a"cet égard. Il n'ya 'que dix ans
que le capitaine Palliser, dans son rapport au gouvernemeùtiinjérial, déclarait l'impossibilité
d'établil' quelque communication å travers le'teiritofe canadien.

Cet officier résum aiiùsi le iésit't de es reýhèrclies:
'Les plaies de la Saskatéhewan, l'est désMontagnes-Rocheuses ont doc été reliées

à une roite connue"à travers la Colombie-Aûglaisèpar l'expédition que j 'commandais, saùs

avoir- eu- passër à travers aucune partie du teríritoire des Etats-Unis. Cependant, la con-

naissance que j'ai du pays, en somme, ne me portera jamais å conseiller l'étâlissëment d'une
voie dé 'ommunication du:Canada 'au Paàifxe, travers le contineit; exclusivement sur le
territ "ire brifannique. L e temps '[d'exécuter» pareil projet est pasé, et le malheureux choix

d'une frontière déterminée uniquement par des observations astronomiques a complétement
isolé du Canada, à l'est, les possessions de la rànd-Bretagie au centre de l'Amérique, et les
a aussi presque complétément privées de tout accès praticable de la côte du Pacifique &
l'Ouest. "*

Cette opinion, réfléchie et énergiquemen expiinée, résultat de quatre' années de~travail
Sur le terrain, et due à un homme éminent, accompagné d'aides également' instruits, cap.
bles eténergiques, peut être citée avec -pr.opôs pour montrer les difficultés énormes qu'il
faudra vaincre·sur la ligne du chemin de fer du-Pacifique. Ces difficultés ont été considé-

rées comme insurmontablës jusqu'à ces trois dernies années, ét leur solution demande un

travail-et une attention incessantes.
Pour étudier une région tellement immense, il faut un temps proportionellement consi-

dérable. • Le versant de l'ouest des Montagnes-Rocheuses peut être considéré comme n'offrant
aucune descente'"naturelle. En conséquence, la ligne ne peut étre tracée finalement qu'après
mûres études-et après avoir comparé l'énorme travail extra qui, en quelques cas, ne péut être
mis de côté. Par ce moyen, on peut réduire cés dépenses au minimum. ' Les explorations,

pour rendre possibles de telles comparaisons, sont encore en marche. C'est seulement quand

le -tracé':sera basé-sur parfaite connaissance de la topographie dela région, ét que tout espoir'
d'amélioration paraîtra futile, qu'il pourra êtré définitivement .ecomnandé.

Un des premiers-principes admis dans cetté étude est 'que la ligné devra se diriger vets
les eaux·'navigables du-lac Supérieur, àun enroit 'accessible pur Manitoba. O a cepndant
immédiatement rencontré sur la rive' nord 'diu lac Supérieur, au siid-ést di lac Népigon, des'
difficultés assez sérieuses pour obliger de fairele tracé de là ligne nu nôrd dc cette nappe d'eau.

* fri tøry Report'oUdop; IS63. V eant.>
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On a pour cela exploré le nord du lac, et il a fallu relier ètte exploration à celle de
l'année précédente à la rivière aux Orignaux. Une partie du tracé entre la rivière Népigon

et le lac des Bois n'étant pas satisfaisante, et la région au sud ne paraissant pas plus favorable,
on a fait un tracé plus au nord, pour le relier à celui du Népigon nord.

En même temps on a fait une exploration depuis cette ligne nord pour la relier au lac
Supérieur, conformément au principe dont la nécessité a été reconnue.

Le point de départ du chemin de.fer a été fixé par la législature (chap. LXXI, 35 Vie.,)
à quelque endroit sur ou prés le lac Nipissing, et sur la rive sud de ce lac. Ce n'est pas loin
de là qu'on a commencé ces études.

La distance entière du lac Nipissing à la Rivière-Rouge est maintenant explorée, et on
a fait le tracé d'une route sur son parcours. Afin d'éviter la région rugueuse de la ligne sur la
côte du lac Supérieur, le tracé a été renvoyé en arrière du lac Népigon. En conséquence, il
faudra relier la ligne principale au lic Supérieur. Un embranchement jusqu'à la baie du
Tonnerre aura à peu près 150 milles, et jusqu'à la baie de Népigon, probablement 110 milles
de longueur. On est maintenant à explorer et à faire le tracé de ces lignes.

L'ingénieur-en-chef fàit.rapport que la distance du terminus est à la Rivière-Rouge est
d'environ 980 milles. Cependant.440 milles suffiront pour relier h Rivière-Rouge aux eaux
du lac Supérieur.

Une comparaison des autres routes du Grand-Ouest, avec les distances jusqu'aúx prin-
cip-les villes du Canada, a donné les résultats' suivnts : -d'après le rapport de M. Fleming'
l'in ;énieur-en-chef du chemin de fer, lanitoba se trouve de 300 milles plus rapproché de
Toronto par le chemin du Pacifique canadien que par le chemin le plus direct qui existe
celui de Saint-Paul, Chicago et Détroit.

Il y a 100 milles de moins par le chemin canadien de la Rivière-Rouge à Toronto que
par Duluth, et la route la plus courte que l'on pourrait construire serait sur la côte sud du lac
Supérieur, le Sault-Sainte. Marie, et la côte nord-est de la baie Goorgienne.

La Rivière-Rouge se trouve plus rapprochée de 550 milles d'Ottawa et de Montréal par
la ligne du Pacifique canadien que par la route la plus directe qui existe : celle de Saint-Paul,
Chicago et Détroit; et elle est pk.s proche de 200 milles d'Ottawa et de Montréal par la route
canadienne que par le chemin de fer de Duluth. La ligne la plus courte que l'on pourrait
construire de ce point serait par le côté sud du lac Supérieur et la côte nord de la baie Geor-
gienne, pour se relier aux chemins de fcr de l'Est. La longueur approximative de la ligne
qu'il faudrait construire de Duluth, pour compléter le réseau, est de l,020, milles done la moitié
traverserait le territoire américain, au lieu que la distance totale par le Pacifique canadiea, on-
tre la Rivière-Rouge et Pembroke, sur l'Outaouais, est d'environ 1,080. La distance de la Ri-
vière-Rouge au lac Supérieur par la ligne canadienne, ne sera probablement pas de plus de
430 milles, tandis que celle de Duluth serait de 477; Duluth étant situé à 200 quilles plus à
l'ouest sur le lac Supérieur que le débardère du Prince-Arthur.

L'exploration de la section ouest a été poussée avec vigueur l'ainnée dernière.

Un parti d'explorateurs, complètement organisé pour ce travail spécial, est maintenant à

explorer la région depuis la passe de la Tôte-Jaune, .à l'est vers Udmondon sur la Saskatche-

.A.1878837 Victoria.
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wan, nord. Cette région est très boisée, et il est difficile d'y pénétrer. Une grande partie en
est inconnne, il'y avait à peine un sentier quand l'exploration a été commencée. Dans.plu.
sieurs endroits elle est onduleuse, sauvage et rugueuse, et sa configuration physique ne peut
être établie que par une étude patiente. On attache beaucoup d'intérêt au résultat de cette

exploration.
Deux lignes réputées praticables, mais qui demanderaient de grandes dépenses, ont été

tracées à travers les montagnes jusqu'à la côte. Sur quelques sections, ces travaux seront très-
difficiles; mais comme il a déjà été dit, des explorations plus complètes détermineront si l'on
peut trouver une ligne plus avantageuse.

De semblables explorations se font depuis le détroit de Howe jusqu'à la rivière Thomp-
son, nord, et depuis le lac aux Orignaux jusqu'à la passe de la Téte-Jaune et la rivière
Thompson, sur le versant de la vallée opposé à celui oà s'est faite la première exploration.
En même temps il se fait une exploration depuis la passe de la Tête-Jaune jusqu'au lac Ques-

nel. en vue de s'assurer s'il est possible de trouver une ligne plus directe pour atteindre Bute-
Inlet, que par la vallée de la Thompson jusqu'à Kamloops, et de là, à travers les plaines de
Chilicoten et la rivière Homatho.

On projette de semblables opérations dans1'ile Vancouver, pour vérifier la reconnaissaance
déjà faite entre Seymour-Inlet et le havre des Esquimaux.

Il a été fait allusion aux difficultés qui se présentent su- la côte du lac Supérieur, diffi-
cultés qui sembleraient nécessiter de mettre le tracé au nord du Lac Népigon.. On fait des
efforts pour éviter ce tracé, et une étude est entreprise, pour trouver une autre igne con.
venable au sud de ce lac. Nécessairement, il faudra que le tracé soit fait jusqu'à un certain
point à travers la région défavorable signalée dans ce district. Mais il est a espérer que 1 a
travaux ne seront pas extrêmement difficiles et qu'il sera possible de donner au chemin de
fer une direction telle que l'embranchement du lac Supérieur n'aura qu'une longueur modéréè.

On fait d'autres travaux entre la Rivière-Rouge et le lac Supérieur pour relier les lignes
déjà explorées, et pour améliorer et réduire la longueur du tracé proposé, là où la chose sera
possible.

Pour recueillir autant de connaissances que possible sur la région, l'ingénieur-en-chef
M. Fleming, durant la saison de 1872, fit une reconnaissance de tout le parcours jusqu'au
Pacifique, y inclus l'île Vancouver. Pour cela, il détacha un petit parti de l'expédition prin.

cipale à la rivière de la Paixpour.atteindre le Pacifique à quelqu'endroit sur la côte perd de
la Colombie-Anglaise. La reconnaissance a été faite d'une manière satisfaisante.

55.
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TELEGRAPHIE DE LA COLOMBIE-ANGLAISE.

Les lignes télégraphiques suivantes sont en opération

Distance.

De !Victoria, le .Vancouver, à.Sagnich, Vane, 1.. .
De Sanich, île Vancou ver, à Swinomish, territoire Wash.

ington, comprenant cinqcâbcles.sous-marins....... . ....... 60

Ces câbles ont chacun î de pouce de diamètre, avec sppt .Ils onduc-
tetirs dècuivre, No; 19; enlacés exisembles et iôlM.par:dehixenve-
loppes de gutta-percha de # de pouce .de diamètre, avec armure
de douze filsde fer galvaniisé, No.8. La longueiutotledes ca-
bles est de 16 millesi Leur pesanteur est d'enviro Q 5,000 livres
par mille.

De Swinomish à Matsqui, sur la rivière Fraser...............68
ciMasqui à New-Westminster, rivière Fraser...................36

Matsqui à Hope ,, . ...................... . 59

" -opea Ÿle ,, ......... 14

Yale à Lytton ,, ......... 57

Lytton à Quesnelle ,, . . . . ..... oa.271

"e Quesnelle à Barkerville, Cariboo............................. .. 5
I y a ussi un enbranchement de dix milles, de New-Westminster ' Burrard-Inlet,

construit-par MM. Moody et Cie.
nu 1 6la compagnie de télégraphe Union de l'Ouest termina la ligne de Swinomish,

teiritoire de Washihgton, jusqu'à N w-Westminster. En 1865 la' ligrefut prolongée jusqu'à
l1em oiuchure de la Quesnelle, dans Cariboo.

En1866, la ligne fut,'continuée vers le noxd-ouest jusqu'à un endroit situé à 50 milles

au ior'd de Fort-Stager, sur la rivière Kispyox ou olins, affluent de la rivière Skina. -,Cette

ligne avait été construite dans le but de remplacer le câble atlantique. Le 3 septembrë 1858,
le » le se brisa entièrement, et on forma: le projet d'établir des communicátioié

graphiques entre ce continient et l'Europe par le détroit de Behring. Mais le succès de la

poe dui second câbie atlantique, en juin 1866, fit abandonier cé projet,.et la ligne ne fut pas
prolonge-u-déla de ce point. .Ainsi la longueur construite;~de l'embouchure de la Ques-
nelle à la rivière Kispyox, était de 350 milles. Cette partie a été coiplétement détruite
depuis, et il en reste à peine des vestiges.

En 1866, une ligne fut construite depuis Swinomish, territoire de Washington, jusqu'à

Victoria, île Vancouver. Elle traverse la péninsule américaine de Fidalgo et les îles de
Lopes et San-Juan. La longueur totale du câble sous-marin est de 16J milles. La partie
qui se trouve sur la péninsule est entretenue par la compagnie de télégraphe Union de l'Ouest,
et la partie sous-marine par le gouvernement fédéral.

En juillet 1868, Barkerville, dans le district de- Cariboo, fut reliée à la ligne principale.
En 1869, un embranchement de New-Westminster à Burrard-Inlet fut construit par

MM. . P. Moodyet Cie.
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Le 11 février 1871, le gouvernement de la Colombie-Britannique loua à perpétuité de la

cmpagnie, la lige et les dépendances; ce gouvernement ayant droit de mettre fin au bail en

donnant un avis écrit d'un mois.

Quand la province de la Colombie-Britannique entra dans la confédération canadienne,

parmi les conditions qui·servirent de base à l'union politique, le gouvernement fédéral convint
et prit sur lui de subvenir aux frais du service postal et télégraphique. Conséquemment, le
20 juillet 1871, date de l'annexion de cette province, le gouvernement fédéral prit possession
des lignes télégraphiques.

Depuis, on y a fait beaucoup de reparations et de renouvellements.
La ligne de la vallée de la rivière Frazer est, d'après les rapports, dans un état générale-

ment satisfaisant. Les câbles sous-marins demandent cependant un renouvellement partiel
sur un parcouins d'environ six Milles. La ligne, depuis Matsqui à Swinomish, est aussi,
d'après les rapports, dans un mauvais état.

Le rapport du gérant montre qu'il y a vingt-et-un bureaux ouverts et en opération.
Le surintendant prétend qu'il a fait tous ses efforts pour rendre le service efficace et

économique. D'un autre côté, on affirme que le fonctionnement de la ligne rencontre des
difficultés particulières à cause de l'état sauvage et rugueux de la région, du fait que la popu-
ation est éparse, des grandes distances qui séparent les différents bureaux, et du prix élevé
de la main-d'ouvre.

La ligne passe à travers des sections très-boisées, et comme elle monte pendant des milles
de point en point, sur les rampes de hauteurs abruptes, elle est exposée à être brisée par les ro-
ches et les arbres qui tombent du sommet en automne. Dans la saison des neiges, on dit que
ces accidents sont plus fréquents, plus désastreux. On dit aussi que la ligne est souvent brisée
par des tempêtes qui, soufflant avec furie entre les passes boisées étroites, renversent les arbres
et les lancent sur la ligne.

Dans la saison de sécheresse. les incendies sont fréquents, etles arbres, en tombant,
brisent lbs fils. Alors, à cause de la grande chaleur, il se passe souvent des jours avant que
des hommes puissent approcher de l'endroit de l'accident pour faire les réparations.

Maintenant, la dépense d'entretien et le coût du travail dépassent de beaucoup le revenu-

Respectueusement soumis,

A. MAGKENZIE,
Ministre des Travaux Publics.

Ministère des Travaux Publics,
.)2,janvier 187:.

2-5*
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ANNEXE No, i.

ET T indiquant les montants dépensés par le ministère des Travaux Publics
du Canada, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

Personnel et
DISIGNATION DES TRAVAUX. Construction. Réparations. entretien.

Canaux.
Lachine....................................
Beauharnois........ ...........................
Cornwall........... ... ...............
W illiamsburg...... .. ..............................
St. Laurent....... .................................
W elland........... ...................................
Ecluse Ste. Anne.............. ..............
Carillon et Grenville........... ......
Rideau.........................................
-E cluse St. Ours ........................ .............
Chambly ......................................
St. Pierre....................................
Baie Verte ............ .............................
Canaux en général ....................................
Remorquage du haut St. Laurent..... ...

GHssoires et Estacades.
Saguenay . .. ............................ ........
St. M aurice...... .............. . ..................

S ets.

42,982 49
5.280 90
1,011 75

35,326 44
130,158 47

540 11
136,250 48
18,070 97

759 00

4,877 83

.............

.. ... . .7 . .
33,597AP30"

$ ets.

34,300 60
9,882 06
12,48081
7,e47 75

.. ...........
66,507 97
1,264 40
8,861 50

20,074 49
1,575 10

11,789 27
6,539 58

................

.......... .....
........... . ..

54150
7,092 43

S ets.

23,601 Ô3
12,271 73
13.029 09
6,424 49

..............
45,570 49-
2,199 64

10,068 28
22,841 51
2,076 50

S10,390 44
343 32

33 00
12,066 44

684 05
16,356 60

Ottawa..................................... 26,397 72 17,633 63 18,065 2
Newcastle .......... 3..................... .. 5,311 65 851 76

Anse McNair, Nouvelle-Ecosse .etc . .. 10610
Port Hood do......................... 14,255 00
Mabou do........................ 39,401 86
Ingonish do................ . . 50
Tancook do 2,0000. .
Liverpool do. ........................... 9417u5
Yaimouth do. ............ 5,771 25
Port Williams do............... u0u*
Margaretville do. ........... 0 00.........
Oakpoint Ldo...... 3,003 00
Cheverie do - ........................... 2-00000
Arisaig do.. ....................... 2:283..O
Maitladdo. ......................... 3,000 00
Metegian do ., ........ .. 4,50000
RichiboctoNouea·-Brun wic.. .... 1...0......

n a u H . do 3..25.................
.Qnse uao r do. . .......... .... 0........ .

etitcodiac do ........................ 40.....................
Rivière St. Jean do ................... 2,270 43
Amherst4Qu.'.do................ ,3 63
Quais en bas de Québec do.....................................i 134 60
Quai de la Rivière du Loup, Québec .......... ..... 2000
Quai des Eboulements do..................................412
Quaidela Madbaoe do................ ........... 00 ..0.......
M egbarcadère du Côteau d o.... ....... ...... 6,242 03

.Quaco doLou , 'nh ..... o . . . . .. . .. . fl o 0 . . . ... ...

Rivière Richelieu do .. 1,620 00

RiiPeticdua uc nhu do . ...... 1000 ~.:...

leuve St. Laurent do .... 0...... .000.00.....
ingston, Ontario.............................. 39 70
resqule do..éeg.o ........ ...................... 859' 0 '... ...

Qua d l Rvièe u ou, uébc ............ . .

.7
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ANNEXE No. 1.-Saite.

Personniel et
DJsIem.AoN DES TRAVUX. Construction. R6paratious. eetretieIL

$ ets
Bavres, Quais, etc.-Suite,

Rondeau............. ..... Ontario 58,665 00
Goderich . do 103,266 75
Ile Chantry ........................ do 30.760 00.....
Kincardine ....... ....................... do 2,636 64
Lacs Huron et Erié, compte général......... do 4,412 52.............. ......
Rivière Thames.............................. do 7,260 11
Oakville ...... .... ........ , do ..... 0..
Rivière Bouge, Manitoba.............. ...... ..do. 5,00000
Rivière Fraser, Colombie Britannique............... 3,392 03
Dragueurs h vapeur...............................1 33,267 28.. ..........

do N.-B., travaux .................. 399 92. . . ...

Dragueurs, St. Laurent ......................... 4,01 65
do Provinces maritimes................ 2t.852 15
do Colombie Britannique .................... 12,.976 38........

Phares.
Ile Little Hope, N.-E. brise-lame....................12,218 44

Explorations.
Chemin de fer du Pacifique........... ......... 2,8 J . . .. ......
En général...................................................7.
Arbitrages..........................................

Ckemins et Ponts.
Mètapédiac.......................................,... . .
Témiscouata............. ......................... 4353 14 ...........
Port Louis et Huntingdon... .............. 18000
Portage-du-Fort......................... ....... 1V8171

Route de la Rivière Rouge.
Transport ........................ 113,0660 ........ 114,6 27
Chemin du Fort Garry.. . . . .32,1OO000............. ....

Edi,îcea Publicgs i
Ottawa, rarlement et Ministères.................. 99.517 0 49,295 3 àa4 8

IO do do c9 38,894 2
o ideau Hall........... . ...... ..... 62t753 33

do 'Ancien bureau de poste ..... ............ 35 58

do N ouveau bureau de poste.... ........... 0.. 4.. 4

Nouveau bureaude poste..2888..............
do N ouveau bureau dàe posteI48.............. 0 8.. ..
do10 Buireau de douane temporaire .1587 ...
dL) Edifices des immigrants.......... . 8j.......

London, Nouveau bureau de douane..........18.....31 48...4..........
do Bureau depodte..................... 268 17.. .241..0.. ... 38.894..2
do Edifices desimniigrants.....................2512 80.... . .2..........
dingston, Bureau de douanep.................................. 101 75.

dontréal, Bureau de postep.....................2...49,030159 .......... ..
do Bureau de douane...mprair ......................... 1,59873 .

do Hangars des immigrants....................
do Nucien bureau de douane................ 840.
do Achat de terrain................... ..... 281 450
do Bureau de l'exploration gtologique. .........
do Asile des aliénés..................... .

uébec, Bureau de poste..................... . 40 98.....................
do Bureau de douane.......,............... ............... ,.
do Observatoire.immigrans........,..........; 2,93.69......... .
do Hôpitalrae doalam ne..............i 38500
do Stationde lice..................... 81,208 50 . 210
do Edifcu de citadelle................... .. .... , 73 ........
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ANNEXE No. 1.-Fin.

DÉSIGNATION DES TRAVAUX.

Edifices Publics.

Construction.

S cts.&

Statioi des immigrants, Pointe Lévis............. 3,957 94
Station de.la Quarantaine Grosse Ile ........... 3,132 06
Station des immigrants, Sierbrooke .............. 1,000 00
Douane, Dundee ...... ......................

do, St. Régis........................................
Stationdes immigrants, Halifax ........... ..... .............
Station de la Quarantaine, Halifax.................. 11,429 65
Douane, Pictou, N.-E.............................. 4 50

do St. Jean,.N.-B...................... . . . . . .
Bureau de poste, do ...................... 7,860 99
Banque d'épargne, St. Jean, N. -B.............
Station de la Quarantaine, St. Jean, N.-B........ ...... 2,555 70
Douane, Ohatham, N.-B.................... .. . 10,060 00

do Newcastle, N.-B ...... . . . 4,000 00
Station de la Quarantaine,-Middle Island, N.-B..... 1.118 40
Station des immigrants, Manitoba. ...... 6053 15
Bdifices publics en général.......................
Hôpital de marine, Colombie Britannique.......... 158 00,
Edifices publics, do 6,463 37.
Ligestélégraphiques, do

Chemin defer.
Intercolonial-magsins........ .. $176,761 94 374.266 66

Total de la dépense...... 34,354,106 76 2,384,138 65.

Réparations,

$ ets.

Personnel et
entretien.

c ets.

........... .
.................

...............
-89 90

...................... . 0. ... a e.... . b a 00* l

,48555

........ .. .. ... l... . . . . . ....a... a

a........... 1,011,8926

372,480 55 2 01.37

ComyaleJINISTÈRE DES TiRvAUx PucLIab.

37;Yictoria. A. 187,
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ANNEXE No, 21

NAVIGATION DU ST. LAURENT.-TABLEAU DES DISTANCES.-A.
DU DÉTROIT DE BELLE-ILE A DULUTH, A LA TÊTE DU LAC SUPÉRIEUR, PAR EAU.

Milles statutaires.
Sections Total au

De. A. de la Inter- détroit
navigation. 'médiaire. de

_Belle-lle.

Détroit de Belle-Ile ....... Cap Whittle....... .... Golfe du St. Laurent ...... 240 240
Cap Whittle............Phare ouest d'Anticosti. di do 201 441
Phare ouest d'Anticosti.... Pointe-aux-Pères..........Fleuve St. Laurent... ...... 202 643
Pointe-aux-Pères..........!Rimouski..... do do . 6 649
Rimouski.....................,............... do do 12 661
Bic .. le Verte..... .......... do do 39 700
le. Verte (v-à-v. Saguenay) Québec ... .............. 126 826.•

Québec................... Trois-Rivières .............. do o la marrée... 74 900
Trois-Rivièreso...........Mdo do . ..... 86 986
Montréal.............Lachine.......... .... b..... Canal Lachine........... 8 994*
Lachine ............... Beauharnois....t..........ac St. Louis........... 15I 1,OO9¾
Beauharnois..... .. Ste. Cécile.................. Canal Beauharnois..1..... . 11 1,021
Ste. Cécile.............Cornwall.......... Lac St, François...... : ... .3
Cornwall................. Débarcadère de Dickinson...$,anal Cornwall.........., 1 .0
Débarcalère de Dickinson. Pointe Farran .............. Fleuve St. Laurent 1,070
Pointe Farran .. ....... Ile Croyle, en haut.........Canal de la Pointe Faran.. § 1-071
le Croyle, en haut.I.. Williamsburgh ou Morrisb'gh Fleuve St. Laurent. ........ 10- 1,081*

Williamsburg...........,Rapide Plat................Canal du Rapide Plat...... 4 1,085
Rapide Plat............Pointe du Village Iroquois .. Fleuve St. Laurent.....-.... -44l 1.090
Pointe du Village Iroquois. Presqu'île, en haut.......ICanal de la JP. aus Iroquois. 3 no '1.093
Presqu'île ................ Point Cardinal, Edwardsb'gh.'Canal de la Jonction. ...... 2j 1,0D5
Pointe Cardinal.......... Tête du Rapide des Galops.. Canal des Galops.......... 2 1,097
Rapide des Galops ........ Prescott ... ..... .......!Fleuve St Laurent ........ 7# 1,1051
Prescott....... ........ Kingston.................do do .. 591 1,164
Kingston................. Port Dalhousie.............. Lac Ontario........ . 170 | 1,332
Port Dalhousie..........Port Colborne..............Canal Welland..............28 1,364
Port Colborne............ Amherstburgh.............. Lac Erié .................. 232 : 1,592
Amherstburg ............. Windsor....................'Rivière Détroit............ 18 ~1,617
Windsor ........ ....... Pied de l'le Ste. Marie....iLac Ste. Clair ............... 25 1,630
~Pied de l'île Ste. Marie ... Sarnia...... ........... ... 1Rivière Ste. Claire ,. 33 1.670
Barnia................... Pied de Ple St. Joseph ..... !Lac Huron... ..... . ^ 270 1.944
Pied de PIle St. Joseph.... Pied du Sault Ste. Marie... . Rivière ýte. Marie......... 47 1,987
Bault Ste. Marie........ Tête du Sault Ste. Marie .... Canal du Sault Ste. Marie.. 1 1,995
Tête du Sault Ste. Marie.. Pointe aux Pins.,.......... Rivière Ste Marie......... 7 1,988
Pointe aux Pins.........Duluth..................... Lac Supérieur....... 390 2,285

Des 2,385 milles du Détroit de Belle-Ile à la tête du lac Supérieur, il y a 70 milles de navigation
artificielle, et 2,312J de navigation ouverte.

Du Détroits de Belle-Ile à Liverpool, il y a 1,942 milles géovraphique, orLl 2,234 milles statutaires.
La chute totale du lac Supérieur à la marée est d'environ 600 pieds.

TABLEAU DES DISTANCES.-B.
DU DEBARCADÈRE DE PRINCE ARTHUR (LAC SUPÉRIEUR), AU FORT-GARRY (RIvIERE ROUGE),

PAR LA ROUTE CANADIENNE.

Milles statutaires.

Inter- Total.
médiaire.

Du Débarcadère de Prinae Arthur au lac Shebandowan.............. ...... .... I 45 45
Du Lac Shebandowan à l'angle nord-ouest... .a.a.. ...... . , ..... . . 319 357
De l'Angle nord-ouest b Fort-Garry.............. ......... 95 4&2

Le voyage du bateau-à-vapeur de Collingwood Pu débarcad. de Prince Arthur est de 532 m.
8
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AN.NEXE No. 3

CANAUX I E LA CHINE, BEAUHARNAIS, ST. OURS, CHAMBLY, STEh
ANNE, CARILLON, CHUTE A 'BLONDEAU 'ET GRENYILLE.

BUREAU DU CANAL,

MoiTREAL, Juillet 1M3.

.E. BAÂUN, Eor., Secrétaire,
Travaux Publics, Ottawa.

MoNSIEUR,-J'ai·l'honneur de3vous soumettre le rapport suivant.sur les canaux placés
sous mon contrôle, pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1873

Ces ouvrages comprennent, Io. Les canaux de Lachine et de Beauharnais; 2o. Les
canaux de St. Ours et de Chambly, sur la rivière Richeliu et la .route du lac
Champlain ; 3 . Les canaux de Ste. Anne, de Carillon, d la Chiue-A-Boeau
et de Grenville, sur la route de.1'Outaouais ; et 4o.,L'éclkie êt la di ées
au rapide de la Culbute, sur le haut de l'Outaouais.

L'eau s'est maintenue très-basse sur le St.. Lanrent jusqu'à la clÔture de la navigation
en 1872, ce qui a nui, jusqu'à un certain pòint, à la navigation sur le fleuve lui-môme, et a
obligé lés bateaux à vapeur fortement chargés de discontinuer de descendre les rapides.
Tôutfois, l'eau a été maintenue à une hauteur navigable dans les caau

Les eaux des rivières Outaouais et Richelieu n'ont pas dèscéndu ju quau oint le
plus bas, et le' trafic, qui a été plus cosidérable qu'à l'ordinaire.sur ges rutes prouvé
moins d'interruption qu'il n'y en avait en pendant plusieurs ainées pi-écé4ëtes.

CANAL LACHINE.

Ce canal est situé sur l'ile de Montréal. Il a huit milles et demi de long, et sert a
racheter les rapides de Lachine dans le trajet du haut du St. Laurent et de l'Qoitaouais.

Le traftå a été plus considérable sur ces deux routes qu'il ne l'avaiét é, depuis plu-
sieurs années, et Ies écluses ont en. conséquence fonctionné à peu près sans.interruptipn.
Il est"donc évident qu'il faudra bientôt les doubler, sil'on veut répondre auxhbesoiis 03ois-
sants du commercé.

Ce canal a été ouvert pendant 216 jours au passage des navires. Lia circulationIn'à
éprouvé qu'uneseule interruption de 36 heures, les 23 et 24 octobre, causée par le va.
peur Pictou, qui avait hieurté et emporté les portes inférieures de "'écluse de la 0te St.Paul.

La navigation s'est fermée le 7 décembre 1872, et s'est rouverte le lundi, 6 ai 187.
Lecanal, ainsi que' toutes les constructions et mécanismes qui s'y rattachent, ont été

mai t'us en bon ordre. durant toute l'année.
"Les frais deréparation ét-de fonctionnement ont considérablement augmenté, par suite

de l'élévation du prix de la main-d'Suvre et des matéreaux en mne: teuips, bou-nombra
- 2-2 9
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de constructions et appareils étaient.vieux et ont du être izenouvelés, ce qui explique aussi en
partie l'augmentation des déboursés.

En sus des réparations ordinaires des levées et murs de soutènement, portes d'écluse,
ponts, etc., il a été construit deux nouvelles paires cie portes, et celles qui avaient été brisées
al'écluse de laCôte St. Paul ont été enlevées et réparées à'neuf. Les portes inférieures de

l'éclusa No. 3 ont aussi été enlevées et sont maintenant en voie de réparation.

La superstructure de la jetée qui se trouve à l'entrée supérieure de l'écluse No. 4, et à
l'extrémité inférieure de la jetée du centreren. aval du pont, ont été renouvelées,-la longueur
totale de ces travaux étant de 272,pieds sur 17 de'largeur.

Le'pont de la Côte St. Paul a aussi été reconstruit etsolidé pour permettre à la compa-
gnie du chein de fer urbain de Montréal de s'en servir, et la compagnie a avancé au de-
partement, pour ces réparations, une somme de $500.

De nouveaux piliers de suspension et des revêtements en chêne ont été placés sur le pon-
tournant de Lachine, et le pont du chemin de, halage, sur le coursier d'alimentation sud, a
été reconstruit.

Le mur de soutènement du côté est du bassin No. 2 a été réparé pendant que le canal était
vide en avril ; et l'autre côté, en face des moulins de Pillow et Hersey et de Harvey, a été
rempli de béton et de vase. Les vannes des réservoirs régulateurs, aux écluses No. 3.et 4, et
celles du grand déversoir du bassin No. 2, ont été enlevées et réparées.

La batture de roche et de cailloux en -aval de la Côte St. Paul a aussi été enlevée, et
on a construit une nouvelle jetée de 212 pieds de longueur sur 17 de largeur et 16.de hau-

teur, en aval de l'aile nord-est de l'écluse. Il a aussi été construit un quai de 400 pieds de
,longueur en face des moulins.

Les portes inférieures des écluses No. 3, 4 et 5 ont été munies d'appareils de suspension
qui dispensent de l'obligation d'employer de lourds rouleaux de friction. Ces appareils font
tionnent bien et délivrent les portes de la forte tension causée par le mouvement irrégulier des
rouleaux, et leur permet de tourner facilement sur deux pivots.

NOUVEAUX TRAVAUX

Des plans pour les bassins projetés à St. Gabriel furent soumis au département le 26juin
1872, et des soumissions pour la construction des Nos. 1 et 2 furent reçues le 24 août.

Celle de M. Siméon Bonneville fut acceptée, et le contrat pour l'exécution des ra-
vaux fut signé le 9 octobre.

M. Bonneville se mit immédiatement à l'ouvre, mais dans des circonstances très dé-
favorables, vu l'épizootie qui sévissait alors parmi les chevaux; en conséquence, il nu put
faire que bien peu d'ouvrage avant la saison des pluies.

Il continua de travailler durant tout l'hiver et le printemps, et il fit une partie considé-
rable des travaux d'excavation dans les parties ouest ou neuves des bassins. La façade du
coffrage était aussi passablement avancée.

Mais au commencement de mai, M. Bonneville informa le département qu'il perdait
considérablement et.qu'il·ne pouvait poursuivre son ouvrage aux prix qu'il avait, et en con-
séquence son contrat fut résilié. Avis en fut communiqué à cebureau le 6 juin, avec instrue.
tion' de poursuivre les travaux à la journée, sous la, surveillance des ingénieurs du départe-
ment.

Le 9 juin, M. Bonneville abandonnal'ouvrage, et le 10 il fut repris par le département,
sous.la direetion immédiate de M. Conway, le surintendant du canal. Une quantité consi-
dérable d'hommes et de chevaux fut immédiatement employéè, et depuis les travaux ont avan-
cé rapidement.

Il fut soumis, en janvier dernier, des plans pour la construction d'une seconde entrée
dans le canal, du havre de Montréal, au moyen de nouvelles écluses et d'un bassin intermé-
diaire entre le fleuve et les écluses actuelles, de même que pour l'approfondissement et l'agran-
dissement du bassin No. 2, et pour l'ouverture d'un nouve au bassin parallèle à la rue Welling
ton, au sud du canal.

10
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Ces plans furent adoptés, et les devis furent préparés pour être offerts à l'entreprise au
commencement de juin; les annonces furent alors publiées, fixant le 8 juillet comme date de
la réception des soumissibns.

Il fut aussi préparé un plan pour l'.trandissement du havre de Montréal, et pour la
construction de docks pour les navires de long cours, en rapport avec l'entrée ci-dessus men
tionnée, et soumis à l'approbation en, avril.

Le relevé fait pour l'agrandissement du reste du· canal, commencé en juin I872, est
terminé, et l'on -est maintenant occupé à préparer les plans et l'estimation probable du coût
de l'ouvrage, qui seront bientôt prêts à être soumis au ministre.

Ces plans pour l'agrandissemeit et l'amélioration. de ce canal. ont été préparés dans le
but d'étâblir l'échelle de navigation recommandée par les Commissaires des Canaux, dans le
rès habile rapport qu'ils ont soumis au gouvernement en février 1871.

RIVIÈRE ST. PIERRE.

Un contrat pour le redressement et l'approfondissement du chenal de la rivière St. Pierre
sur une distancé d'environ 500 pieds du canal à l'est, et d'environ 6,000 pieds à l'ouest, et
pour baiser le mur de soutènement du ponceau, a été donné à .Michael Hennessy et Michael
Dougheney, de Montréal.

Ce contrat a été signé le 7 septembre. 1872, et ils commencèrent à travailler le lende-
main du côté est du canal. Ils n'avancèrent que lentementidurant l'automne et l'hiver, car:la
moyenne de leur personnel ne'se composait que d'une vingtaine de journaliers.

Le 18 mars, ils furent chassés par la crue des eaux, et ils ne purent reprendre leur
travail qu'au commencement de mai. Ils y mirent alors environ 50 hommes et l'ouvrage a
bien marché depuis; il y a tout lieu d'espére ' sera terminé à la fin de l'automne.

CANAL DE EAUHARNoiS.

La circulation sur ce canal s'est maintenue durant toute la saison de navigation, qui a
été de 216 jours. - Il est resté fermé depuis le 2 décembre 1872 jusqu'au 1er mai 1873.

Les mécanismes sont généralement en. bon état, et les réparations, qui ont été d'une
nature générale, se sont bornées à ceux des ouvrages qui en avaient besoin pour ne pas entra-
ver la navigation du canal.

Les jetées qui forment le port à l'entrée inférieure, et qui avaient été fortement endom-
magées par un mouvement de' la glace en mars 1872, ont été considérablement réparées eii
août et septembre. Elles sont maintenant en bon ordre.

Les portes de l'écluse No. 6, qui forment l'entrée inférieure, fonctionnaient mal. Elles
furent donc enlevées, réparées et replacées, et l'entrée inférieure et le sas furent nettoyés par
le dragueur à vapeur, en octobre.

Les portes supérieures de, l'écluse No. 7, et les inférieures du No. 12, ont été tem
placées par des portes de rechange, et les anciennes réparées. Les portes de rechange pour
l'écluse No. 14 ont aussi été examinées et réparées, de même que celles de toutes les autres
écluses qui avaient besoin de réparation, pendant que le canal était vide en avril.

Les ponts fixes placés sur les coursiers de décharge des écluses 9 et 12 ont été recons-
truits et peinturés. Les tabliers des ·ponts tournants ont été renouvelés, et l'on a fait des
préparatifs pour la reconstruction du pont de St. Thimothée.

Les levées, dans le voisinage des bassins, sur le grand bief, ainsi qu'aux réservoirs régu
lateurs, ont été exhaussées et recouvertes en pierre; on a aussi posé 50 poteaux d'amarrage.

Les fossés ont été complètement nettoyés, et 16 ponceaux et passerelles ont été
renouvelés.
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DRAGUEURS A VAPEUR.

Le dragueur à vapeur que l'on garde dans cette divisioil a été employé pendant la pre-
mière moitié de l'année à ouvrir un chenal sur la batture qui se trouve à l'embouchure de la
rivière Chateauguay, et un autre en amont de l'île des Sours. Les havres de Beauharnais,
de Valleyfield et de Côteau Landing ont aussi été approfondis. L'entrée de la rivière dans lés
coursiers de moulins, à chaque extrémité de la digue inférieure à Valleyfield, a été agrandie
et approfondie.

Une quantité considérable de pierres et de déblais a été enlevée de l'entrée inférieure de
l'écluse No. 6, à Melocheville. Le dragueur fut ensuite amené au canal Lachine pourl'hiver-
nage mais avant d'être "défait dans ce but, il approfondit le principal coursier qui
alimente d'eau les moulins du côté nord du canal, à l'écluse St. Gabriel.

Durant les mois de mai et juin, il a été employé à l'enlèvement d'une batture qui se
trouvait en aval de l'écluse St. Gabriel, ainsi que la vase et les dépôts qui s'étaient formées
dans le bassin No. 2.

È0LUSE ET DIGUE DE ST. OURS.

Ces ouvrages consistent en une écluse et unedigue sur la rivière Richelieu, à environ
un mille du village de St. Ours.

Ils élèvent l'eau d'environ quatre pieds, ce qui rend la rivière navigable pour les embar-
cations tirant six pieds d'eau, aux eaux basses.

Pendant la crue du mois d'avril, ces ouvrages furent inondés, et les jetées qui forment
l'entrée de l'écluse furent plus ou moins endommagées, mais elles ont été réparées depuis.

Les portes inférieures fonctionnent difficilement, et il faudra bientôt les enlever et
réparer.

Il a été construit une maison pour servir de bureau au percepteur et d'abri aux hommes
qui sont de service la nuit, et l'on a placéiý".4nn 20 toises de pierre en bas et aux deux
bouts de la digue.

La navigation par cette écluse a été mai nue sans interruption sérieuse pendant toute
la saison, qui a été de 214 jours. Elle est restée fermée du 1er décembre 1872 au 1er
mai 1873.

La rivière était libre beaucoup plus tôt, mais les ouvrages étaient inondés, et par
conséquent ne pouvaient fonctionner. Pendant ce temps, les bateaux passaient par-dessus la'
digue.

CANAL DE CHAMBLY

Ce canal a été entretenu en bon état durant toute la saison, qui a été de 220 jours; il
est resté fermé depuis le 2 décembre 1872 jusqu'au 25 avril 1873.

Pendant la première moitié 'de l'année, le mur de l'aile inférieure du côté ouest de
l'écluse No. 1 a été partiellement reconstruit, et le chemin de halage, en amont de l'écluse,
exhaussé. Il a été fait environ 5,000. pieds de fossés en dehors des levées, aux endroits, qui
en avaient besoin ; et une longueur à peu près égale des levées a été exhaussée et remblayée
en pierre.

La haute levée du côté ouest qui s'éboulait dans le canal et le remplissait a aussi été
empierrée, et des pôteaux d'amarrage ont été placés aux environs de l'écluse, aux ,endroits
nécessaires.

La maison située à l'écluse No. 6 a été réparée.
Dans le cours de l'hiver et du printemps, les portes des écluses No. 1 et 8 ont aussi été

réparées; de nouveaux poteaux de défense ont été posés à l'écluse No. 3; et six nouvelles
vannes, avec leurs cadres, ont été posées dans d'autres écluses.

Il a été construit un nouveau pont à l'écluse No. 7, et des défenses ont été posées aux
approches dès ponts Nos. 1, 2, 4, 5·et 6.

Les décharges et ponceaux ont été réparés, et il a été reconstruit environ 34 pieds du
quai situé en amont de l'écluse No. 7 ; la charpente de la machine à enfoncer les pilotis a été
renouvelée, et l'on a'construit un bac pour le passage à Ste. Thérèse.

.,12
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Avant d'ouvrir le canal en avril, les murs de l'aile inférieure du côté est des écluses-2 et
5 furent démolis et reconstruits, et ôeux des écluses Nos. 2, 3, 4, 5, 6 et 7 furent rejointoyés.

Le fond du canal a. aussi été nettoyé, et les talus réparés.

ÉCLUSE ET DIGUE DE STE. ANNE.

Ces ouvrages se composent d'une écluse et d'une digue en aile, avec-piliers conducteurs
à chaque entrée. ils sont situés sur le rapide de Ste. Anne, à la tête de -l'île de Montréal, et
forment l'entrée inférieure ou la clé de la.route de la rivière des Outaouais.

La navigation a été heureusement maintenue par ces ouvrages pendant 220 jours, et
elle a été fermée depuis le 29 novembre 1872 jusqu'au 24 avril 1873.

Les réparations de l'année se sont bornées à entretenir les travaux en bon état, et à en-
lever de la pierre du chenal en amont de l'écluse, et sur une batture à environ un mille au-
dessous.

La jetée qui se trouve en amont de l'écluse a été planchéiée pour former un chemin de
halage; et il a été posé une estacade en bas des piliers conducteurs et d'amarrage, du côté
nord du chenal, à l'entrée supérieure. Le b'out. de la jetée, en bas de l'écluse, a aussi été
réparé et solidigé.

ETUDES.

En prévision du prochain agrandissement de ces ouvrages, sur l'échelle recommandée
par les Commissaires des Canaux pour la route de 'Outaouais, votre lettre No. 15,853 ordon-
nait d'en faire une étude et un examen complet.

Conformément à ces instructions, un parti d'ingénieurs commença cette étude le 20
août.

Cet examen fut ,terminé, et un plan général des améliorations projet63s fut soumis à
l'approbation du département le 28 novembre 1872.

Le trafic qui suit cette route est très considérable, et l'on ne peut le déranger même
temporairement; mais la position de ces ouvrages est telle qu'il ne serait guère possible de
les reconstruire en hiver à des'frais tant soit peu raisoûnables.

Tenant compte de cet état de choses, l'on a cru préférable de laisser les ouvrages actuels
tels qu'ils sont, et de construire un no.uveau canal et une écluse, entre eux et la rive nord, sur
une longueur d'environ 1800 pieds, y compris l'écluse, et en même temps de creuser un chenal
à travers la grande batture, à son extrémité supérieure, en aval des écluses, sur une longueur
d'environ 1,100 pieds, devant se relier à un autre chenal sur la rive nord de l'Ile Perrot.

L'on porte le coût probable de ces travaux à peu près au même chiffre que celui de l'ap-
profondissement et agrandissement des ouvrages actuels, et ils peuvent être exécutés pendant
la saison la plus favorable de l'année sans interrompre la navigation, et sans nuire le moindre-
ment au passage des navires.

Ce plan général a été adopté, et le nouveau chenal à travers la batture, en bas de l'écluse,
fut préparé pour être offert-à l'entreprise et des soumissions furent demandées pour son
exécution. L'on pense que le reste des travaux sera prêt à être donné à l'entreprise au com-
mencement de l'automne.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

Ces canaux sont divisés en trois sections

1o. Le canal de Carillon;
2o. Celui de la Chute-à-Blondeau;
3o. Celui de Grenville.
Ils ont tous été bien cutreteuus durant toute la saison da navigation, qui a été de 214

ours. Ils furent fermés du 1er décembre 1872 au 1er mai 1873:
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CANAL DE CARILLON.

Ce canal rachète les rapides de, Carillon et peut être traversé par des navires tirant 5i
pieds d'eau. Il a 2J milles de longueur, avec trois écluses, et est alimenté par la rivière du
Nord.

Les murs des écluses ont été rejointoyés avant qu'il ne fût ouvert en mai et le canal lui
môme a été complètement nettoyé.

Les portes inférieures des écluses Nos. 1 et 3 furent aussi enlevées, réparées et reposées.
Le chemin de halage, les clôtures et le chemin public qui suit le canal du côté nord, ont

été entretenus en bon état, et l'entrée inférieure, qui donne sur la rivière, des écluses Nos. 1
et 3, a été approfondie par l'enlèveient dela. vase et des pierres qui l'encombraient. Le canal
d'alimentation a aussi été nettoyé ; une partie des murs en aile dans le barrage, à pertuis,:ainsi
que les portes à vannes, ont été réparées.

Les digues qui traversent la rivière du Nord se composent d'amas de caillous et de gra-
viers, que l'on y fait tous les printemps.

La grande quantité de bois en grume et de service qui est descendue sur cette rivière
le printemps dernier a brisé ces barrages et cela a .itrainé de plus grands frais qu'\
l'ordinaire pour les reconstruire.

CHUTE-A-BLONDEAU.

Ce canal a environ un huitième de mille de longueur, et n'a qu'une seule écluse de
quatre pieds d'élévation; il sert à tourner les rapides. L'écluse a été construite. pour
admettre les navires tirant 5, pieds d'eau; mais le fond du canal, en amont dé l'écluse, fut
laissé de six à dix-huit pouces plus élevé que la profondeur requise, ce qui, dans les plus
basses eaux, réduit le tirant d'eau à moins de quàtre pieds.

Une partie -du mur de l'aile sud de cette écluse est tombée en juillet et fut reconstruite
en août, et les portes et autres accessoires furent maintenus en boh ordre.

NOUVEAUX TRAVAUX.

les études et relevés dont j'ai parlé dans mon dernier rapport annuel furent menés à
bonne fin, et le plan proposé pour racheter les rapides de Carillon et de la Chute-à-Blondeau,
au moyen d'un barrage et d'écluses dans le rapide de Carillon, a été trouvé praticable.

Ces travaux projetés se composeront d'un barrage de 1,800 pieds de longueur, avec une
glissoire assez grande pour permettre la descente des bois de construction, et d'un canal de
trois quarts de mille de long,"avec deux écluses de 200 x 45 ÷ 9 pieds sur les buses, à'l'eau
basse.

Des soumissions pour l'exécution de ces travaux furent reçues le 3 février. Celle d'A.
P. Cooke & Cie fut acceptée, et un contrat pour la concession de tous les travaux fut signé
le 21 mars.

A la fin de l'année, ces entrepreneurs avaient livré 27,000 pieds de bois et faisaient leurs
préparatifs pour poursuivre l'ouvrage pendaht la seison des basses-eaux.

Une description détaillée de l'étude se trouve dans le rapport ci-joint de l'ingénieur.

CANAL DE -GRENYILLE.

Ce canal a une longueur d'environ six milles et forme la section occidentale des canaux
de Carillon à Greiville. 11 a sept écluses et forme un chenal navigable pour les navires
tirant 5J pieds d'eau, et il contourne les rapides du Long Sault.

Les constructions sur ce canal, à l'exception de la nouvelle écluse et du pont de
Grenville, sont vieilles et délabrées, et en prévision de son agrandissement prochain, on
s'est content& d'y faire seulement les réparations indispensables pour maintenir l'usagedu canal.

Avant qu'il ne fût ouvert en mai, tout le fond en a été nettoyé, et les coursiers de
d4charge ainsi que les levées ont été réparés.

14
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Les murs descluses4ont été jointoyés, et les portes et vannes mises en, ordre.
La nouvelle écluse'et le pont neuf construits à: Grenville. fonctionnent d'une manière

satisfaisante, et l'agrandissement de l'entrée supérieure a créé de nouvelles facilités poure
passage des navires.

Le dragueur 'à vapeur a été employé à l'enlèvement du batardeau construit.par l'entre-
preneur à,,travers le canai durant l'hiver de 1872-73, ainsi qu'à. approfondir et. agrandir
l'entrée supérieure.

Il a aussi été employé par· l'entrepreneur pour se procurer du sable de rivière pour
l'exécution 'des travaux.

NOUVEAUX TRAVAUX,

Les travàux d'agrandissement d'environ cinq milles du-canal -de Grenville, et la recons-
truction des écluses Nos. 9, 10 et 11, sont encore en voie d'exécution.

.L'éclue No.:11, a été terminée durant l'été, et après:la.clôture de la navigation, le bief
qui se trouve en amont de l'écluse de, prise d'eau fut creusé à la- profondeur'requise par E
contrat, daté du 25 octobre 1870, c'est-à-dire à six pieds à l'eau basse.

Il a'été fait bien peu de chose sur cette section au-dessous de l'écluse, sauf l'enlèveiment
de.deux ou trois pointes au second coude.

Toute cette section a encore besoin d'être approfondie.
Vu la difficulté.de reconstruire les écluses' en hiver ou le. printemps, l'on .a cru devoir

changer l'emplacement des écluses Nos. 9 et 10, en les mettant du côté sud des écluses actuellés
et en conservant celles-ci intactes jusqu'à ce 4ue les nouvelles soient construites, et ensuite de
les convertir en déversoirs·régulateurs.

Un contrat.pour l'exécution de ces changements fnt signé le 19 février dernier, etle tra--
vail d'excavation pour l'écluse No. 10 est maintenant passablement avancé.

Une grande quantité de matériaux est aussi rendue; sur les lieux, afin de terminer l'écluse
cette année.

Aucun changement n'a été fait dans les travaux de la section du canal entre les écluses
No. 9 et10.

La seciion No. 3, qui embrasse l'éclusè 9, reste à peu près dans l'état où elle était à la
date de mon rapport de l'année dernière.

.Les portes destinées à ces écluses ont été construites à la journée, dans le cours de l'hiver
et du printemps. Il en a été terminé trois paires, et la quatrième est presque finie. Quelques
pieds de hauteur de la charpente se trouvait être en mauvais pin, mais elle sera achevée aussi-
tôt que l'on pourra se procurer du bois convenable.'

Les ouvrages en fer ont été faits par M. Alexander Fleck, d'Ottawa, et livrés conformé-
ment à son contrat.

Le pont tournant, à l'écluse No. 11, a été terminé et mis en opération en septembre.
Un rapport plus complet des travaux de l'année a été fait par M. H. Parent,.l'ingénieur

local, et se trouve ci-joint.

RAPIDE DE LA CULBUTE.

Un relevé a été fait en juillet et août pour l'écluse et la digue projetées au rapide de la
Culbute.

' En cet endroit, la rivière est divisée par l'île aux Allumettes, et la plus grande partie en
descend par le chenal du côté de Pembroke; le bras nord, qui est plus étroit et coule à
travers une gorge sur une distance d'environ 5,000 pieds, forme les rapides de la Culbute et
de l'lslet, avec une descente de 18 à 20 pieds d'eau, suivant l'état de la rivière qui monte et
baisse de 12 pieds au pied des rapides, et seulement de 8 pieds à leur tête.

A la tête de l'Islet, le chenal s'élargit et est divisé en trois parties par des îles, ce qui
rend cet endroit très-avantageux à la construction des ouvrages projetés.

Le lit de la rivière, entre l'île principale et.la rive, est large de 50 à 80 pieds, et l'on a
décidé d'y établir les éeluses; ia p:ofondeur de l'eau varie de trois à six pieds au milieu,
avec une descente de 8.70 sur un parcours de 800 pieds. La rive nord est bordée de
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roche de gneiss solide, qui s'avance dans le chenal et pàrft plobgei- sous l'îlé,:cár:elle affleure
du côté sud, où elle forme le lit de la 'rivière à travers le chenal principal, qui est aussi divisé
par une petite île rocheuse.

Le barrage se relie à l'écluse supérieure et traverse la tète de l'île, sur une distance de
224 pieds. A partir de l'île il traverse le chenal du milieu jusqu'à unepetiteîle de roche,
sur une distance de 96 pieds, l'eau ayant sept pieds au centre. Cette île a -95 pieds de large,
dans la direction de la digue, et le chenal qui la sépare de la terre ferme, au sud, a 210 pieds
de largeur et'ill pieds d'eau au milieu.

Les constructions projetées se composeront d'un barrage en bois plat à travers les princi-
paux chenaux, avec une digue-jetée sur l'île, qui s'élèvera au-dessus des plus hautes eaux, et
se reliera à l'écluse supérieure. Ce barrage élèvera l'eau au niveau de la rivière en amont
du rapide de la Culbute.

La chute sera rachetée par deux écluses accolées, chacune de 200 pieds de longueur sur
45 de largeur, et ayant 6 pieds d'eau sur les seuils.

Ces travaux seront d une exécution très-difficile à cause de la force du courant Aet de
leur position isolée ; de plus, une partie des fondations reposera sur l'argile, ce qui ajoutera
aux frais de construction.

Néanmoins, l'on peut surmonter ces difficultés en plaçant les travaux entre les mains
d'un entrepreneur expérimenté, qui connaîtrait parfaitement ce genre d'ouvrage.

Les plans et spécifications ont été soumis à l'approbation le 15 novembre 1872, et les
soumissions ont été demandées, par annonces publiées dans les journaux, le 27 juin 1873.

JETÉE DU COTEAU LANDING.

Le prolongement de cette jetée s'est poursuivi durant les mois d'été et d'automne, et au
moment où les travaux furent suspendus pour l'hiver, le corps de la jetée, était construit et
en partie rempli de pierres; durant l'hiver, on a transporté de la pierre sur la glace et où l'a
placée dans la jetée, mais pas suffisamment pour la remplir. Elle a ensuite été abandonnée
dans un état incomplet, et i faudrait environ 50 Itoises de pierre et la couvrir en madriers
nour la terminer,

J'ai -honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

JOHN G. SIPPELL,
lng.-Contrôleur.
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DATEs de l'ouverture et de la clôtur-e de la navigation sur les canaux ci-dessous, pour les
années 1870, 1871, 1872, 1873.

1870. 1871. 1872. 1873.

Nom des ouvrages.
Ouvert. Fermé. Ouvert. 1 Fermé. Ouvert. Fermé. Ouvert.

Canal Lachine....... 9 avril. 0 . v déc. 1er mai. déc. 5mai.
Canal Beauharnois...... 28 " . 5 déc. 19 '2 1er 2" ier mai.
Canal Chambly...... ... 4 mai. 3 déc. 3 28-nov1  lar "c 2. 25avil.
Ecluse'de.St.: urs...... 12 avriL 5 dé. 20 mars. 28" 20'avril.130:noV. 1er mai.
Eclusie de Ste. Anne'.... 19 " 30 nov. 13,avril. 27" *3" 24 avril.
CanalCarillon.......27 " 6 déc. iler mai. 27" 2Mai. ler déc. ler mai
Chute àBlondeau....... 27 " 6 déc. 1er " 27" 2 cc 1er '% uer
Canal Grenville.... 27 6 déc. ~ler 2 ", .2 " 1er " \ler m

CANAÂL LAcuiyE,

ÉiTAT duMontant des amendes et dommages perçus pour l'année expirée le 30 juin 1873

Date.

1872.

Noms des navires.

Juil. 2..B. New York..... ......
S.... King of-the North...

Août 12... St. Engineer.....
14... B. Troy........
22... Radeau...........

, Goëlette Bibianne. .
Sept. 2... Goëlette Adélaïde.......

9.... B. Mab............
30... Prop. Indian ...........

Oct. 5.... B. C. G. Scott..........
11... B. Milwaukee ..........
17... B. Bobby................
22... Prop. Lake Ontario.....
25... B. 'nnet ........
30... B. Febe..... ......

Nov. 5.... B. Dundee..............
,,... Rade-u de bois de const,
9... Radeau .,, a.... ,..

1873.

Mai. 17.. B. Annie..........
Juin. 30.. Radeau de bois de const.

Patrons ou propriétaires.

Durkee....... .. ,.......

McKenie,..........
Dufresne et Cie,........
St. Denis.......
Auger..................
Phibodeau..............
Smith.............. ...
JProctor..... ......
Grange.................
M. Tromsp et-Cie.....
St. Denis...............
Cie. de vap.deslacs et riv.
Molcomb et Stewart.....
Bergeron ............
Marin.................
Charron......a.........
Henderson ..........

Amendes.

Montant.

$ cts.

5 00
10 0010 00
4 00
4.00
5 00
5 00
2 00

10 00
5 00

10 00

5 00
400
5 00
4 00500

fHolcomb et Stewart..... 20 00
McKinley............... 4 00

$ 11700

-Dommages.

Montant.

$ ets.

1.000

10 00

7 00

Total.

$ 2700 8 14400

Bureau du Canal Lachine,
Montréal, 1er juillet 1873.

MICHAEBL CONWÂY,
c9ntroleur,

'T

11
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CANAL BEAUHARNOIS.

ETAT des amendes et dommages perçus durant l'année fiscale èxpirée au 30 juin 1873.

Date. Nom des navires. Patrons ou propriétaires. Montant. Remarques.

1872. . cts.

Juil. 20..... Barge Nevada City....... J. G. Johnson . ....... 10 00 Dommage à l'écl. No. 9.
Prince Albert..... Elee.. ................. 30 00 ,, ,, No. 12.

22..... Goèlette Marie Louisa ... H. Nult.. ........ 5 00 ,, , No. 7.
Oct. 10.....jBarge Breeze......... A McLennan...... 40 00 ,, auP. de St. Timot.

.. IVapeurSpartan. Cie. de N. C........... 8 25 . ,, l'écl. No. S.
Nov. 12..... Vapeur L. Renaud...... Cie. de N. du St, Laurent 8 75 I ,, No. 11.

Propulseur Bristol ....... [Cameron............... 8 00 ,, ,, No. 8.

1873.

Mai il.....Barge Flint........... Cie. de transp. M..1000 ,, ,, No. 9.

Montant........ $12000

GEOIGQE ELLIS,
Percepteur despéages,Bureau du percepteur,

Melsocheville, juillet, 1873.

ECLUSE ET BARRAGE DE ST. OURS.

ETAT des amendes et dommages perçus durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1873.

Date. Noms des navires. Patrons ou propriétaires.

1872.

Juil. Barge L. H. Farran.. Capt. R. T. Steer.
18.... Barge Determination..... Ant. Sussereau.........

Août. 20.... Bateau E. Brett........Capt. Wm. Baillis......
Sept. 4.... do Canada......... Capt. G. R. Halt......

11.... do Orbe........... Capt. A. J. Moor..
18.... do Safe............ Capt. J. Babcoch.......

Oct. 1.... Vapeur Castor........... Capt. J. Whalen.......
4.. . Bateau R. Allen......... Capt. Chs. Renelle.....

22,... do Gen. Butler....... Capt. Montgomery.
24.... do Burch............. Capt. E. St. André.....

1873. i
Mai 18.... Barge C .......... ..... SincennesetMcNaughton

Montant.......

Montant. Remarques.

Socts.
75

4 00
1 00 I
1 00
1 00
1 00
2 00
1 00
1 00
1 00

1 50

$15 25

Dommage à la jetée.
Insulte et trouble.
Dommage à la jetée.

,, ,,

l3nreau de l'écluse de St. Ours,
St. Ours, 2 juillet 1873,

Livi LARuE,

Contr6leur. •

18
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CANAL CHA.MBLY.

ETAT des amendes et dommages perçus pour l'année expirée au 30 juin 1873.

Date. Noms des navires. Patrons ou propriétaires. Montant. Remarques.

$ ets.
Août. 21... Barge Fleet..........J. B. Auger....... 2 00 Domm. à l'écluse No. 3.

13... ,, Venture........... do .... 2 00 do do No. 3.
St. Charles........ Charles Bouvier 2 00 do do No. 9.

22... , André ............ J. B. Auger.............30 00 do au pont No. 3.
Nov. 4.... Vapeur Oak ..... ....... Captaine Lauzon....... 15 00 do à Pécluse No. 4.

$51 00-
Quaiage ............. 9 35

montant.... $6035

C. PRÉFONTAINE,
Contrôleur.

Bureau du Canal Chambly,
1er juillet 1873.

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

ETAT des montants perçus pour loyer de terrain sur les bords de ces canaux, pour l'année
fiscale expirée le 30 juin 1873.

Section. Patrons ou propriétaires. Quantités. Taux. Montant. Totaux.

S ets. ets1.
Ecluse No. 3 ... John Lennon................. 300 2 6 00

No.4 -- I 6 00
No. 4 .... John Douglass.........,....... 179 2

1 3 58
,,Nos. 5,6,7, et8 T. et W. Owens .... ..... 500 2 1000

Joseph Denish.. .......... 410 2 8 20
, Donald McVane. ......... 120 2 240

0--- 2060

$3018

W. B. FORBES,
Contrôleur.

Bureau des Canaux de Carillon et Grenville,
1er juillet 1873.

19
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CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE,%

ETAT dès sommes perçues pour l'hivernage des· navires dans les' canaux de; Grenville et
Carillon, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

Canal.

Canal de Carillon .....
do
do .
do

Canal de Grenville....

Patrons ou propriétyires

Cie. Ottawa et Rideau..

George Smith..........
do

Lough et Cie...........
,, ...........

Vapeur. Barges. Taux. Montant.

S ets. $cets.
1 I 800 800

400: 44 00
8 00 800

11 4 00. 44 00

1 8 00 8 00
5 4 00 20 00

Montant..I

Bureau des Canaux de Carillon et Grenville,
Carillon, 17 juillet 1873.

DANIEL MURPHY,
Percept.tr despéages.

CANAL DE LACHINE,

ÉTAT.indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'éclusa No. 1, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 5, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1873.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Euluse No. 1-Busc inférieur.

Mois.

Maximum. Minimum.

1872. Pds. pcs. Pds. pcs.

Juillet......................... 18 5 17 2
Août .............. ,..........17 1 16 0
Septembre....................... 17 4 16 6
Octobre , ........................ 18 2 16 7
Novembre............... 17 10 16 4
Décembre................. 27 3 16 3

1873.

Janvier ....................
Février............... ...........
M ars ...........................
Avril.... ......................
Mai............. ..
Juin.......................

27
25
26
38
25
25

24
24
24
25
22
20

20

Ecluse No. 5--Buse supérieur.

Maximmn. Minimum.

Pds. pes.

10 9
9 10
9 10

10 4
10 2
10 8

10 2
9 8
9 6

13 il
15 1
15 1

Pds. pcs.

9 10
9 5
9 4
9 6
9 5
8 6

8 5
8 0
8 7
9 8

12 Il
12 0

A. 1873

Totaux.

. ts.

104 00

28 00

$132 00
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CANAL -DE BEUHAiNOIS.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le busc de l'écluse No. 6, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 14, a l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1873.
(iD'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1872.

Juillet ..............................
Août..............................
Septembre......................a........
Octobre............. ........... ...........
Novembre...............................
Décembre............ ................

1873.

Janvier .............................
Février..a ...e...... .
Mars..... 

...

A vril. ..........................................M *rs.................... ........................
M ai .............................................
Juin ..... . . ...... . . . . . . ...

Eclse No. 6, Buse
inférieur.

Ecluse No. 14, Busc
supérieur.

Maximum. 1Minimum.-11 Maximum.

Pds. pcs.

10 6
10 2
10 -0
10 2
9 10

12 6'

20
20
17
14
14
14

Pds. pos.

10 0
9 0
9 6
9 8
9 5
-9 8

12
12
13
13
12
12

Pds. pcs.

il 8
Il - 4

· 14 4
il 5
11 -7.
11 8

'11
12
13
12

11n
10
7
9
0
8

Minimum.

Pds. pc.

il 3.
11 1
il 'O
10 10.
10 108
10 8

10 6j
10 8
10 9
11 4
12 . 3
12 3

ECLUsE DE ST. OURs.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et supérieur de l'écluse de Ste
Ours, durant l'année fiscale expirée au 30 juin 1873. (D'après les rapports du
contrôleur.

Buse inférieur. Buse supérieur.

Mois. .
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1872. Pds. pcs. Pds. pes. Pds. pes. Pds. pcs.

Juillet...................'......... 10 5 1 1 10 0 811.
Août............................................. 10 5 8 10 .10 5 . 8 i
Septembre .......... .............. ............ 11 0 10 5. 10 il 10:5
Octobre... ............. ................ 11 6 10 2 10 8 10 3
Novembre..................................... 11 9 9 5 11 3 10 .2
Décembre ...................................... 13 5 9 10 10 2 .8 .10

1873.
Janvier ........... ..................... 14 6 10 10 10 4 8 7.
Février................................13 9 12 8 9 10 9 0
Mars.......... .................... 14 4 12 9. 10 0 9 1
Avril ... .................. .................... 24 0 14 8 19 10 .10 4
M ai............................................. 20 4 16 8 16 3. 13 6
Juin ................... ................ 17 6 11 5. 31 8 9 .. 10
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CANAL DE CHAMBLY.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses de l'écluse No. 9, à l'entrée inférieure et de
l'écluse No. 1, à l'entree supérieure, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Ecluse No. 9. Buse Ecluse No. 1. Buse
inférieur. supérieur.

Mois.1
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1872.

Juillet..........:...............................
Août.............,..............................
Septembre... ....... . .......
Octobre .......................................
Novembre......................
Décembre .............................

1873.

Janvier ...................................
Février............ .................
Mars... ............................
Avril..............................
Mai ................
Juin.... ......... ..................

Pds. pcs.

12 0
14 1
14 5
13 7
13 9
14 8

16
14
15
23
19
15

0O
9
3
6

10

Pds. pcs.1

10 0
10 9
13 7
12 0
12 4
il 11l

il 10
13 5
13 9
14 3
16 2
11 4

Fds. pcs.

9 4
10 6
10 9
10 5n
10- 7
9 8

Pds. pas.

89
9 0
9 11f
95
99
90

9 11 8 il
9 11i 9 3
99 4 9 0

12 6 9
12 3 1 9 0
11 0½ 7

ECLUSE DE STE. ANNE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et supérieur de l'écluse de Ste. Aune,
durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873. (D'après les rapports des éclusiers.)

Buse inférieur. Busc-supérieur.

Mois.
Maximu. ium. m.Maximum. IMinimum.

1872. ras. pos. Pds. per.. Pds. pc s. pcs.

Juillet................................. 8 O 1 7 5 8 G 7 6
Août.................................. 7 3 IG10 7 6 6 8
Septembre.......... ................... 7 3 6 10 7 9 6 6
Octobre .................. .. 7 10 7 0 8 5 7 7
Novembre ............................ 7 6 j7 3 8-6- 8 0
Décebre...........................8 10 6 9 8 5 7 10

Janvier 1873 040a.la6 8 3 6 1 8 8 7 10
Février..............................8 7 7 1 9 8 O
Mars................................. 84 72 8.3,8
Avril ........................... il ,-a 09 1 7 8 5 112 1 8 4
Mai ................. ......... 13 2 10 O0 114 10 il 6
Juin. ............. 0000 40..................ne*13 O 9 jj15 0 10 9
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CANAL DE CARILLON.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 1, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse.No. 3, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Ecluse No. 1,-Buse I Ecluse No. 3,-Buse
inférieur. supérieur.

m inimum. maximum. m .

1872. pas. pcs. I1Pds. pcs. Pds. pos. Pds. pos.

Juillet .............................. 9 7 8 0 9 8 7 7
Août .. ................................... 8 0 6 10 7 6 - 5
Septembre.............................. 8 5 6 9 8 1 5'11
Octobre ................................... ..... 9 10 7 11 8 Il 7 8
Novembre....................................... 8 il 7 7 8 i9 7
Décembre.....................................8 2 7 7 8 10 6

1873.

Janvier........................... 9 3 7 10 8 6 7 6Février.......................................... 9 6 8 8 8 4 7 6
M ars............................................ 8 il 7 · 10 7 -4 6 6
Avril............................... 14 5 .8 8 14 0 7 0
Mai......... ......................... 16 4 12 4 18 6 13 3
Juin............ .................... 116 1 10 8 18 4 il 3

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

ÉTAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et supérieur de l'écluse No. 4 à la
Chute à Blondeau, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873. (D'après les
rapports des éclusiers.)

Buse inférieur. Buse supéiieur.
Mois. ------

Maximum. Minum.m. Maximum.

-l - 1872.
Pds. pcs. Pds. pcs. Pdes pes. Pds. pcs.

Jullt.......................... 10 10 8 8 10 8 8 6
Août ........................................... 8 7 7 3 8 5 7 2
Septembre .........600........................... 9 2 7 4 9 0 7 2
Octobre ... ............................. 10 0 8 9 9 10 8 7
Novembre'........... ....................... 911 8 2 9 9 8 0
Décembre......................ee.....1 13 8 8 0 13 6 7 1

1873. 1I1 1
Janvier...................... 1961 14 2 18 6 14 0
Février......................................... 29 9 18 3 21 0 18 0
Mars ........................................... 18 3 7 3 17 0 10 2
Avril................... ................ ....... 15 3 7 5 1411 10 0
Mai.......... ............................. 20 0 14 3 20 0 14 0
Juin ........................................ 23 9 12 5 200 il 0

MID

d. 18 s
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CANAL DE GRENVILLE.

ETÂT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 5, à l'entrée inférieure, et sur
l'éluse No. 11, 'à l'entrée supérieure; durant l'année fi'cale expirée le 30 juin .1873.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Ecluse No. 5 Busc Ecluse No..11, Buse
inférieur. supérieur.

Mois.
Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1873.
Pds. pos. Pds. pcs Pds, pos. Pds. pes.

Juillet......... ......................... 10 10 8 6 10 3 7 8
Août.............,....................................8 7 6 10 7 8 5 11
Septembre........,.. ................... 9 1 6 Il l 8 4 -5 11
Octobre.............. 9 il 8 9 9 9 7 11:
Novembre................................ 9 10 8 •2 . 10 0 7- 4
Décembre........ ....................... 14- 9 8 211 710 6 4

18,73.

Janvier ............. 19 6 14 9-1 6 4 5 il
Février......... ........................ 23 3 20 0 6 7 5 il
Mars........ ... ...... ..... 19 0 19 -0 6 6 5 11.
Avril. ................................. 16 3 9 0 12 5 6.10
Mai .................. 19 9 14 -8 - .16 9. Il 6
Juin. ................................... 196 12.6 240 .1016

_ _-_ _ _ __·_ _ _ _ __i_ __··_ _ _ - _ _
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CANAL DE CARIL LON, DIGUE ET GLISSOIRE.

Bureau de l'ingénieur, Pointe Fortune.

Juillet 1873.

MONSIEa,-ConfOrmément à vos instructionsj'ai l'honneur de faire le rapport suivant
sur la condition de ce canal, pour l'année expirée le 30 juin 1873:

En juin 1872, je reçus ordre de vous d'examiner les Rapides de Carillon et. de la Chute-
à-Bloadeau, dans le but d'accomplir l'intention du gouvernement qui était d'améliorer cette
patie 'de l'Outaouais, savoir.: de construire sur la rivière, à ou près de Carillon, une digue
d'une hauteur suffisante pour submerger les deux rapides, et pour éviter la chute un canal

apourvu d'écluses de 200 pieds .de longueur entre les poteaux tourrillons, et de quarante-cing
piéds de largeur au fond, avec pas moins de 9 pieds d'eau sur les buses lorsque la rivière est
très basse-ainsi qu'une large glissoire pour faciliter le commerce de bois.

Une distance d'environ:quatre milles sépare les rapides. O- les évite actuellement par
des canaux construits, il y a prèsde cinquante ans, par le gouvernement impérial. Ils ont
des écluses longues de 132 pieds et larges de 32, avec un niveau de 4 à 5 pieds d'eau sur les
buses quand la rivière est basse.

La chute aux rapides de Carillon est d'environ 10 pieds. Le canal, d'une longueur de
deux milles, a trois écluses-deux d'ascension à Carillon, et une de descénte à la tête des
rapides. · Il est alimenté par la rivière du Nord qui, ces dernières années, a donné avec
difficulté un approvisionnement suffisant dans des temps de sècheresse, et cette difficulté
augmentant d'année en année, nuirait avant longtemps, d'une manière très sérieusé, au com-
merce du pays. Par conséquent, si l'on veut agrandir ou améliorer le canal, ce mode d'ali-
mentation doit être abandonné, et l'eau tirée directement de l'Outaouais. L'éclusage totdl,
sur ce canal est maintenant, en moyenne, d'environ 33 pieds.

Le canal de la Chute-à-Blondeau a une longueur de un huitième de mille et une écluse,
La chute de cette seule écluse est d'environ quatre pieds. Par conséquent, l'éclusage total
dans les deix canaux est de 37 pieds. Le lit du dernier canal se trouve dans une tranchée
profonde creusée dans le roc. Il est étroit et la partie en amont de l'écluse n'a jamais pu être
portée au niveau du busc supérieur.

La Chute-à-Blondeau ne présente pas d'obstacles sérieux au passage du bois carré
ou en grume, mais le rapide de Carillon a toujours été difficile à fra:chir, à l'eau basse. Il y
a quelques années, une glissoire, ou plutôt une digue parallèle au rivage, fut construite -sur le
côté de ce rapide, pour faciliter le passage du bois, mais elle n'a jamais pu s-tisfaire entière.
ment -les besoins du commerce.

Vers le commencement de juillet dernier, je commençai l'examen et le continuai aussi
rapidement que le permettait mon désir de le faire complet. Tout l'été, l'eau se tint beaucoup
plus haute que d'ordinaire, ce qui nuisit quelque peu aux opérations-mais je réussis à
terminer l'examen des rapides de bonne heure en automne.

'Le meilleur endroit pour placer la digue (dont la praticabilité de la e orstruction fut
démontrée par l'examen) a été trouvée près du milieu du rapide de Carillon, à trois quarts
de millo en amont du village de ce nom où le lit de la rivière repose sur le roc uni, l'eau
étant"tout-à-fait basse sur les deux tiers de la traverse, et de neuf pieds seule ient de profon-
deur dans l'endroit le plus creux quand le niveau-de la rivière est peu élevé. On a résolu
de la faire dans le genre appelé "diguiplate " en bois, et, après avoir été terminée, de la
tenir toujours submergée, et de lui donner une élévation qui exhausserait le niveau de l'eau
de six pieds au-dessus du rapide de Carillon, faisant ainsi disparaître la Chute-à-Blondeau, en
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y élevant l'eau de deux pieds. Ceci donnerait à la rivière, à' l'époque où elle est très-basse,
une profondeur d'au moins dix pieds, et partant une navigation non-interrompue de la digue
au canal de Grenville-soit une distance de 6ý milles.

Trois modes de construction pour ce canal seprésentent d'eux-mêmes, savoir:-lo. Suivre
en aval de la digue l'ancien canal qui, alors, aurait besoin d'être creus4 et agrandi, avec ses
écluses-probablement accolées-placées à l'extrémité inférieure. 2o: Construire le canal,
en faisant un remblai à environ cent pieds du côté sud et dans une direction presque parallèle,
depuis la digue, jusqu'à l'eau profonde au pied du rapide, avec une écluse près de la digue,
et une autre près de l'extrémité inférieure. 3o. Suivre 'e même arrangement que pour le
deuxième mode. seulement sur le côté nord de la rivière.

On a fait les plans, l'estimation comparée, etc., des trois modes mentionnés.. Le premier
a été abandonné à cause des fcais nombréux que nécessiterait sa mise à exécution. Quoique l4
coût 'Lu second ait été·estimé un peu plus bas que le dermer, on n'a pas cru devoir l'adopter
pour, entr'autres raisons, les suivantes:-La nature di lit de la rivière eî aval d l'emþlace-
ment de la digue, nécessite la localisation de la glisöoire sur le côté sud, et si le canal y' tait
placé, le bois, etc., qui descendrait, et les navites se nuiraient les uns aux autres d'une ias
nière séieuse. En conséquence, on a résôlu de la construire sur la rive nord, au moyen d'ùn
remblai déjà mentionné, et de placer la glissoire près de la rive sud, de manière à se relier*
avec le chendl actuel des trains de bois.

Le canal aura 4.300 pieds de long, et la chute 16 pieds, que devront racheter deuî
écluses,.comme dit plus haut, dont les murs de chacune d'elles auront 29 pieds de haut

D'abord, on avait l'intention de donner 200 pieds de largeur à la glissoire, mais on l'a
réduite dans la suite à 110 pieds, avec des jetées de 615 pieds de longueur de chaque èoté,
et sans fonds de bois.

Pour les détails des différentes parties de l'ouvrage, l'on devra, consulter les plans, etc.,
qui ont été terminés en janvier. Aussitôt des soumissions ont été demandées. Celles de,
MM. R. P. Cook et Cie. ont été acceptées, et le contras fut signé avec eux le 2il mars.

Jusqu'à la fin de l'année, les entrepreneurs avaient livré 27,000 pieds cubes de bois, et
fait d'autres préparatifs nécessaires, rais l'ouvrage n'avait pas commencé.

L'eau était extraordinairement haute au printemps, et elle n'a pas baissé depuis. l va
sans dire\que cet état était très défavorable aùx travaux.

Outre l'examen des rapides, d'après vos instructions j'ai fait une-exploration complè
des deux côtés de la rivière, de Carillon au pied du canal de Grenville, en prenant, lors de
ies visites faites en temps opportun, les niveaux de l'eau haute et de l'eau basse, ainsi que

les noms des propriétaires fonciers de chaque côté de la rivière et autres informatiòts qui
pourront être nécessaires. Cet examen et les cartes auxquelles il a servi de base seiirot à
régler avec les personnes dont les terres pourraient avoir à souffrir de l'élévation du niv 6ai
de la rivière, par la digue projetée.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

ANDREW BELL,

Asst-Ingén. O. O&

J. G. Sippeil, Ecr.,
Ingénieur Surintendant,

Montréal.
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TAVAI D'AdRANDISSEMENT DU CANAL DE GRIENVILLE.

BUREAU DE L'INGÉN1I4R.
80 juin 1873.

Rapport Animuel.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous présenter un rapport annuel, sur le progrès des tra-
vaux d'agrandissement de ce canal, et sur les matériaux livrés, durant l'année fiscale expirée
ce jour, par James Goodwin, Eer., en vertu de son contrat.

Les excavations exédutées dáaâ les dietses setions du canal peuvent être brièvement
décrites comme suit:-

Section No. 1.

Depuis l'entrée du canal à Grenville jusqu'à l'écluse No. 10.

Le bief de priÉe d'eau. au-dessus de l'écluse de garde (No 11) ,a été approfondi de M
nière à ajouter, sur toute son étendue, au moins deux pieds d'eau à l'ancienne profondeur
navigable qui était de quatre pieds à l'étiage sur l'Ottawa. Mais sur une étendue d'environ-
trois cents pieds immédiatement en amont de cette écluse, on a creusé le fond de cinq pieds,
profonrdeur.requise lorsque Péchelle de navigation d'après laquelle les nouvelles écluses sont
construites, sera adoptée sur tout le parcuis des canaux de Grenville et Carill>n.. On a
donné cinquante pieds de largeur au fond de ce bief d'entrée.

Ces travaux nécessitèrent l'érection d'un püissanhiàrragetpùr i-etëfé les uax de l'Ottawa
durant l'hiver.

La première courbe du emnal, enyiron un demi mille en aval de l'écluse de gaide; a été
redressée, par la suppression de deux pointes, dont une sur la face Sud et l'autre au Nord du
canal.

Les excavations exécutées dans cette section sont commie suit en verges cubes

Elargissement de l'entrée en amont de l'écluse.......(Terre)........32 v. c.
"(Roc) ......... 1198 "

Creusage de Pentrée "379 cc
Redressement de la courbe en aval " . .. .172 c "

Le déblai de ces excavations a été transporté à l'eïéfré du anÌl, c&àtd Sud, de manière
à prolônger le remblai actuel de 200 pieds dans la rivière. Cette jetée, quoique non achevée,
å déjlà été aatageaèê à làa,.aioatilon.

bautres travaux ont été exécutés à I' Eluse de garde, savoir : a pose de 200 pieds .e
la maçonnerie des bajoyers; la.construction d'un mur en segment pour le pont tournant et
d'\ìñ aiëvalèt d'îippqi pour la tête du "oit (éxeavatiion en iire.86 v. è., MIçonneie 87 v. c.)
có&*ygd dé imnie de él'élüse de gtrdie àved 38 v. à. de glaise et rempiisge avec.62v-
c. de terre*; nivelléiñént du fôni d l'écluse vec 82 v. c. dé bétoi.

S9ection No. 2.

Depuis Pécluse No. 10 à l'écluse No. 9.

Dans cette section les travaux ont été limités à l'excavation du bassin destiné à recevoir
là. nôuelk éèluse, et d'iane partie, de ses approches. Cette nouvll éIhüsè será Placée

. 2-3½27



87 Victoria. bocumeits de la Session (No. 2, A 1873

paralèllemCnt à la nouvelle écluse No. 10; sa ligne de centrp étant à 78 pieds sud de la
ligce de contre de la vieille écluse. Ses dimensions seront 200 pieds entre le portes, 45
pieds de large dans le fond et 9 pieds d'eau sur les seuils.

Les travaux exécutés dans cette section donnent les résultats suivants en verges cubes

Excavation en'terrc (dans le bassin et les approches)..........9,407 v.c.

-dans roc ............... 12,919 "

Revêtem nt en glaise du remblai de l'approche d'aval pour le pro- . 225
téger contre la crue des eaux de l'Ottawa.. . . . ...

See:ion No. 3.

Depuis l'écluse No. 9, jusqu'à l'écluse No. 8.

Les seuls travaux de cette section sont les excavations suivantes:

Terre........................ .285 v.c.
Roc...................... 79

Pour le bassin de la nouvelle écluse No. 9, laquelle sera semblable à la nouvelle écluse
No. 10 tant dans ses dimensions que dans sa position par rapport à la vieille écluse.

Matériaux livrés:

Quatre buses de chêne (355 p. c. chaque) pour les nouvelles écluses >1os. 9 et 10 son
prêts à ê[te posés dès que les plateformes seront faites. Il y a en outre:

2,300 pieds cubes de pruche (bois carré);
7,600 " pin "

46,500 pds. sup. m. pl. en madriers pour planchéier des plateformes.

18,000 lbs. de fer forgé (boulons, liens, fiches, etc);
20,390 lbs. fonte (segments pour rouleaux des portes)
1,360 v. c. de pierre de taille;

470 " pierre non-taillée;
1,100 " pierre de remplissage;
1,000 " sable;
4,150 barils de chaux hydraulique.

Outre les ouvrages accomplis et les matériaux livrés, l'entrepreneur a établi deux
pompes à vapeur, six grues, des forges, des hangards, et dispose d'un matériel considérable
et en bon, état.

En raison de la rareté de la main-d'Suvre, ces travaux n'ont pas progressé à beaucoup
près autant qu'on l'avait espéré, mais on doit dire à l'avantage de l'entrepreneur que ce qui
est fait donne entière satisfaction, tant pour l'apparenca que pour la solidité.

Pont tournant,

Sur l'écluse de garde à Grenvllle.

Un pont tournant long de 81 pieds 6 pouces et lrge de 13 pieds a été construit sur
l'écluse de garde à Grenville, par Thos. _Redmond, écr., sous contrat spécial. Cet ouvrage a
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été exécuté fort.lentement. Mais sous le rapport de l'art et conime construction durabla, il ne
laisse rien à désirèr. La charpente de ce pont a été faite à Montréal et a été transportée à
Grenville le 6 juillet 1872. Il fut ouvert à la circulation le 28 septembre 1872.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,

. H. PARENT

Ingénieur Rés., T. A. O. G

J. G. SIPPELL, écr.,

Ingénieur Surintendant,

Bureau du Canal, Montréal.

gt
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ANNEXE No. 4

CANAL DE CORNWALL.

1o 4 j iillt 1$73.

M. F. BRAUN,

Secrétaire des Travaux Publics, Oitawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur le canal»de 'orn
wall pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

Le canal a bien fonctionné du 1er juillet 1872 au 10 août, époque où il fut fermé
pendant 35 heures, par la rupttre des portes inférieures de l'écluse No. 18, causée par le
steamer Spartan.: il a continué à fonctionner jusqu'au,8 décembre, date où il fut fermé pour
l'hiver.

Réouvert au 1er mai, il a bien fonctionné jusqu'au 30 juin.
Les ouvrages qui ont été faits l'an dernier peuvent être classés sous le titre de réparations

ordinair'es, excepté la reconstruction des parties brisées par le Spartan.
On a élevé le remblai, protégé le canal en exhaussant les murs en talus, réparé les portes

d'écluses, les déversoirs d'alimentation, les ponts sur les pertuis, fait dix nouvelles passerelles
pour les portes d'écluses, huit nouvelles courbes, dàuze nouveaux rouets, nettoyé les contre-
fossés et les aqueducs en syphon, et recon3truit les portcs,brisées par le Sp artan;

Le montant des bordereaux pour l'année fiscale expirée en juin, y compris la reconstrue-
tion des portes brisées par le Spartan, s'élève à $11,645 30.

Je vous pris de vouloir bien m'autoriser à dépenser $6,000 00 pour des reparations qui
devront être exécutées durant le premier semestre
de la présente année fiscale.

Pour réparations ordinaires ............................. $3,000 00 .
Pour couvrir en bardeaux les- maisons des gardiens et réparations

d'écluses,-peinturer et réparer le plancher......... ................. 600 00
Pour reconstruire les portes inférieures.de l'écluse No. 15, et les portes

supérieures de l'écluse Na. 20,·enlevées du canal..............2,400 00

$6,000 00

J'ai l'honneur d'être, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

D. A. McDONELL,

Swrintendant.

3<>
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ANNEXE No 5.

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

MOR RIS-URG, août 187 3

M. F. BRAUN,
Secrétaire des Travaux Publics, Ottawa.

MoiEuR,-j'ai l'honneur de vus soumettre mon rapport sur le. canal de Williamsburg
pour l'année fiscale expirée le 3 juin 1873.

Lcs canaux ont bién fonctionné depuis le 1er juillet 1872, jusqu'au 7 décembre, é 0que
dc la clôture de layavigation. Réuverts le 1er mai 1873, ils ont été tenus en bon ét j us-
u'au.. juin

Les travaux eéoutés, l'année dernière, peuvent tre classés sous le titre de réparatima
ordinaires.

Pour la protoction des bords du canal, il y a un personnel de 4 à 6-ouvriers, sélon le
besoin, et un conducteur, avec un bateau et un cheval de halage,

On a dépensé eniron 300 toises de pierre à ces réparations; certaines poitions des bords
de la rivière ont été exhaussées avec de la terre.

Des réparations ont été faites aux portes des écluses, aux poteaux de défense, aux pertuis
et fossés, aux quais et jetées: un nouveau chaland a été construit pendant l'année, et l'on
s'én tert actuelleninnt.

On a acheté ýdu bois pour réparer les portes des écluses l'hiver prochain, ainsi que la
jetée extérieure, à lentrée supérieure du canal du Rapide PiLat.

le service des bouées a été fait pendant les mois de mai et de juin, de Dickinson
Landiag à Prescott; ces bouées ainsi que les amarques sont en bon état.

La soamne totale 'dépensée pour le réparations durant l'année expirée
le 30 juin 1873 est de1......... ........... ....... 73...

Pour le personnel.....a....o................. ........... 70 49

Se tout respctueusemeût soumis.
J'ai l'honneur d'tre, monsieui,

Votre obéissant serviteur,,

IsAAo ROSE,

S rinten4«aut du canal de Wiimsow
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ANNEXE No. 6.

CANAL WELLAND.

BUREAU DU CANAL WELLAND,

Ste. Catherine, 3 octobre B.873.

Département des Travaux Publics,
Ottawa.

MoNSIEUR,-J'ai l'hônneur de soumettre sous ce pli le rapport annuel sur l'état du
canal Welland pendant l'année ffscale expirée au 30 juin 1873.

Le. canal a été fermé pour la saison le 10 de décembre, et est resté fermé jusqu'au
21 avril dernier, date à laquelle il fut de nouveau ouvert à a- navigation.

Il n'y a eo pendant l'année que deux interruptions sérieuses à la.navigation; la première
le 17 août çde l'année dernière, causée par la barge Saginaw, qui était pesamment char-
gée de bois de construction et coula à fond au moment de sortir de l'écluse No. 3, et bien
que l'on fît tous les efforts possibles pour la retirer de là, il s'en suivit une aétention de
quatre jours. La seconde interruption eut lieu le 17 juin 1873 et fut causée par le pro-
pulseur Granite State, qui heurta les-portes inférieures le l'écluse No. 2 et les emporta
toutes les quatre. La navigation fut reprise après un délai- de deux jours et dix heures.

Les travaux en voie d'exécution lors de mon dernier rapport, savoir : le déversoir du
côté Haldimand de la Grande Rivière a Dunnville. et la naisoni du gardien des écluses à
Port Colborne, ont été terminés et sont maintenant employés; le déversoir a été d'un
grand secours pendant la crue des eaux le printemps dernier.

En conséquence des nouveaux contrats donnés pour l'agrandissement du canal Wel-
land, M. John Brown a cessé de draguer sur le bief de partage.

J'ai pris des arrangements, avant la clôture de la navigation l'automne dernier, pour
l'exécution d'un grand nombre de réparations qu'il fallait absolument faire durant l'hiver
et qui consistaient principalement dans le renouvellement du plancher des écluses No. 1
et· 2, et dans la reconstruction des murs en pierre au pied de l'écluse No. 3, contenmnt
environ 600 verges cubes de maçonnerie. Pour faire ces travaux, il fallait de toute lé-
cessité que l'eau fût retirée des biefs No. 1 et 2 pendant presque tout l'hiver, et que les
écluses fussent parfaitement vidées et étanchées ; niais cela a été fait d'une manière satis-
faisante.

Le 31 mars, l'eau fut complètement retirée jusqu'à Allanburgh, afin de permettre de
faire les réparations annuelles ordinaires aux portes d'écluse avant l'ouverture de la navi-
gation. J'ai fait examiner tous les biefs et en ai fait enlever tout ce qui pouvait gêner la
navigation, et à l'ouverture du canal tes obstructions qui se trouvaient dans les biefs Nos.
1, 2 et 3 avaient toutes été enlevées.

En sus de ce qui précède, les réparations suivantes sont les principales qui ont été
faites durant l'année.

Un plus grand nombre d'ouvriers que d'habitude ont été employés auxz réparations
du chemin .de halage, qui ont été plus considérables et mieux faites que d'ordinaire ; et je.
pense que le surcroit de facilité qu'elles ont procuré au passage des navires a amplement
compe'nsé les déboursés. Les ponts tournants et leurs avenues ont tous été llus ou moins
réparés et soidiiés. Un grand nombre de nouveau: poteaux- d'amarrage ont aussi été

aux enlro!te l. plus importants le long dlu canal. Done portea out êg
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Trois à l'écluse No. 2.
une " " "C11.
Une "" 13.

UneUne " " " 21.
Une " " " 23.
Quatre " ' de Welland.
Une " " de Port Colborne.

Cinq paires d'ancres neuves ont été substituées aux vieilles aux écluses Nos. 6, 7 et 17.
Des réparations considérables ont aussi été faites généralement aux maisons et cabanes des
éclusiers, qui toutes en avaient grand besoin. Huit nouvelles portes ont été construites dans
le chantier des portes, et quatre autras sont en voie de construction.

L'opinion, que j'exprimais l'aunée dernière, que les réparations alors projetées mettraient
le canal en bon état, s'est réalisée, je pense, car nonobstant la forte augmentation du trafic, il
n'y a presque pas eu d'interruption d'aucune sorte, et l'alimentation de l'eau a été meilleure
qu'elle n'avait été depuis plusieurs années.

Aussitôt que l'eau le permettra, je me propose de terminer le renouvellement du tablier
de la digue ce Dunnville,-ce qui, avec quelqaes réparations à faire au pont, placera-cette
partie des ouvragecs en bon état.

Je joins à ce rapport une liste de3 navires des propriétaires desquels j'ai perçu des
amendes, s'élevant à $50, que j'ai remises au percepteur dé ce port.

J'ai l'honneur d'être, etc.,

W. F. BIGGAR,
Contrôleur.

CANAL WELLAND.
ETAT indiquant le montant des amendes imposées et perçues des proprié-

taires des navires pour~ violation des règlements du canal, durant
l'année fiscale finissant au 30. juin 1873.

DATE. NOM DU NAvIRE. 'MONTANT.1 OBsERVATIONs.

8 $ets.-
1872. 6 juillet. Pro. Dromdary... ........ 10 00 Violation des règlements.
1873. 19 juin...... Goëlette Aexander......... 40 00 " "

Total.........50 00

W. F. BIGGAR,
Contrôleur.

BUP.EAU DU CANAIL WELLAND, -

Ste. Catherine, 3 octobre 1873.

33.
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APPENDICE No. 7.

CANAL DE LA BAIE DE BURLIleGTON.

BUREAU DU CANAL Wii;AND
Ste. a rne tor

. BA4.UN, cr., Secrétaire, .

Département des Travaux Publics,

Ottawa.

MONNsIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci-joint mon rappôrt nuel su le
travâux qui se rattachent au canal de la Baie deBurlington, pour l'année fiscale finissant au
30 juin 1873.

Les ouvrages du canal n'ont nécessité aucune dépense pour réparations dans le cours de
l'année dernière.

Je me proposais, lors de mon dernier rapport, de demander un léger crédit à cette fin,
mais j'ai vu, lorsque la navigation a été ouverte, qu'elle serait à peu près inutile.

Néanmoins, je me piopose de démander, pour l'hiver proahain, un crédit suffisant pour
reconstruire le bac, et pour l'achat de nouvelles chaînes pour ce dernier, ainsi que pour l'achat
d'une certaine quantité de câble, l'approvisionnement actuel étant à peu près épuisé.

La navigation n'ti pas été interrompue durant l'année.

Jýai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. F. BIG GAR,
Contrl64ur.
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· ANNEXE N6. 8.

CANAL R!IDEAJ.

Ottawa,10 juillet 1873.

MONs.mUR,--]onformément aux règlements et aux instructions faits et donnés par
l'hon: ministre des Travaux Publics, je vous transmets mon rapport annuel pour l'année fiscal,-

~ommhe je n'i pris chaige des travraux ue tard dans l'automne, le apport de mon
prédécesseur en date du 11 novembre 1872, traite de tous les nouveaux ouvragës et répara-
tionsjusqu' àotte .dae.

La navigation, férmée le 29 novembre 1872, s'est oùvérte le 1er ñiai 1873.
Lors de 'Ma première visite de la ligne dû aâal, je m'aperçus que les bases inférieures

lå plprt des fClses de la direction de l'ouest, faisaient eau considérablement, et que pour
empêcher cette perte, I fallait les tenir à sec durant I'hiyer. Cette améliorati- a- nce ssi‡é
beaucoup d'ouvrage et de dépen4es, mais elle a été accomplie d'une manière satisfaisante.

Voici les principales réparations -qui ont été faites durant l'année

Afaulins de Kinqton.
Quatre cents verges de pierre placées sur la surface de la levée, et les réparations au

chemin public sur l'étang du moulin achevées . Un bureau construit pour le percepteur
des péages, les portes d'écèuses bliùdée e-t répirées, et trois paires de chassis à portes et des
réparations aux mécanismes, etc.

Brewer's Lower Mills.
La -eçnstruetion de deux digues et l'enlèvèment de l'eau de l'écluse; réparation du

seuil et du tablier; comblement, avec de la pierre, d'un 'grand trou fait par le coulage eii bas
de la maçonnerie ; réparation, des portes inférieures et de la maçonnerie ; livraison de la
pierre et du gravier pour réparer la digue et le chemin.

B reiwêr's Uppér iIfls.
'Lo'ian de deux digues et l'enlèvement de l'eau de 'écluse; un plancher u a

'clue y comprisTle énblement, avec de la pierre, d'un grand troi au bas du mur de ehite
du heurtoir central, pratiqué par l'eau s'échappant sous le plancher de l'écluse. Réparation
du seuil et du tablier ; blindage et affermitsèriéiit des portes centrales, réparations des nméec.'
mames; repouvellement des portes inférieures de l'écluse.

Jones Falls, Davis. Chafeys', Newboro.

Ces écluses ont toutes été vidées, et les mêmes réparations qu'aux Brewer's Upper Mil4
-faiteX, à l'aception des npuyelles portes,

N~4arows.

A cette station, les portes ont été levées et les rebords réparés; 150 verges de pierre
placés sur la digue et dans le caisson.

Po.onamnal.
Petites réparations, aux portes, rouleaux et mécanismaes ; 500 verges de pierre placées

-ir-le fslu 'de -la levé:pour enipêbher la perte d'eaú. Le terrassement se romnpit pendant l'i,
nondation, mais il fut promptement réparé.
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Smith's Fulls.

Petites réparations, peinturage du pont tournant et.deux paires de portes d'écluse.
Old Siys.

Nouvelles barres à ressorts pour les portes centrales, nécessitant des grilles de charpente
pour les cabestans volants ; nouveaux rouleaux à chaînes, pou*ies à rouets, etc., et.quelques pe-
tites réparations aux mécanismes.

Edmond's.
Nouvelles barres à ressorts et changements, deux nouveaux châssis à 9ertuis et portes

exhaussées pour les placer, et réparations du, mécanisme; 200 verges de pierre placées sur le
terrassement.

Kilnarnock.

Levage des portes pour réparer le mécanisme à pertuis; mise de deux nouvelles isse x
portes inférieures et de nouvelles barres à ressorts ; changements des ferrementsdes rouleaux
et petites réparations.

Réparations temporaires à la digue pour garder l'eau, les chevalts ayant été emportés
par la glace au printemps; réparations au pont sur le canal de décharge.

Merickville.
Revêtement à neuf du pont tournant de Merrickville, diverses petites réparations aux

mécanismes et aux digues, réparations à la maison du gardien d'écluse.

NichoLson's et Clowe's.

100 verges de gravier pour les ouvrages et petites réparations aux mécanismes.

Burritt's.
Changements et réparations au sommet des digues et petites réparations; peinturage du

pont tournant.
le Longue.

Livraison de 330 verges de pierre sur la grande digue; affermissement des portes d'écluse
et des châssis à pertuis.

Rapides Noirs.

Construction de deux digues, enlèvement de l'eau de l'écluse et réparations du seuil, du,
tablier et du mécanisme des portes ; enture, revêtement et affermissement des portes supéè
rieures; deux jetées pour protéger la maçonnerie du canal de décharge ; réparations des pertuis
et du mécanisme.

.Rogsback.

Nouvelles jetées ei remplissage en pierre pour raffermir la digue; y avoir placé du gra-
vier en avant, et réparations générales.

Hartwell.
Enture du poteau tourillon de la porte inférieure, réparation des pertuis, solidification et

réparation de la levée, et petites réparations au pout tournant de Mntchmore.

OTTAWA.

Nouveaux lozements pour les éclusiers, réparations et rallonges à la maison du gardien
d'écluses ; diverses réparations aux châssis à pertuis, seuils de portes et n:écanisme, posage
de deux'Chtssis À pertuis, réparations aux portes et aux jetées du canal de décharge.

.osont là làs principales réparations fitêg aux dif rantestations, Le-canal esat ea
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Pour pourvoir aux besoins de la navigation, je prévois que dans quelques années, il
faudria faire de grospes réparations.

Les anciennes digues"dC pieux sont plus que finies, et doivent être remplacées par de
solides jetées.

Il y a, sur le canal, douze paires de portes'd'écluse, servant depuis 18 à 26 ans; elles ont
subi toutès les réparations qu'on pouvait leur faire.

La.pierre, dan plusieurs des chambres'des écluses (surto-it celles bâties en pierre à
sablon).comnience à se briser, et la gelée, tous les ans,-agit fortement sur elle.

A Hogsback, un des murs de l'écluse s'en va graduellement à l'extérieur et devra être
rebâti avant longtemps. A-Lower Brewers, l'eau s'échappe considérablement derrière et,à
tiaver-s le mur del'éluse, il faudra le remblayer de nouveau. La .digue à Hogsback n'est
pas dan8 unétat satisfaisant. Chaque -printemps, elle court le risque d'être endommagée ou em-*
portée par la glace et par le' bois flottant; elle demande une surveillance active; sa reconstruc-
tion entraînera une dépense considérable.

A mesure que -le pays se défriche, l'eau inonde les ouvrages plrs soudainement d'année
en année, et l'on ne peut trop insister -sur le fait que tenir les. ouvrages en bon état -est à la fin,
le moyen le plus économique d'aliménter la navigation.

Les nouveaux ouvrages, l'année dernière, ont été
La coltüction d'un pont tournant sur l'écluse de Lower Brewérs, et l'agrandissement du

bassin dû cana.l Ottàwa (pas encore terminé).
Ce dernier.ouvrage a été nécessité tant pour satisfaire les besoins -du commerce que pour

des raisons sanitaires. Il augmente la capacité du quaiage d'environ seize cents pieds, et le
bassin, quand il sera terminé, aura une profondeur de cinq pieds d'eau.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

M. F. BRAUN, Votre obéissant serviteur,

Sec. au dépt. des T. P. FRED. A. WISE,

Ingén. Surintendant.
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ANNEXE No. 9.

CANAL ST. PIERRE.

1ONCTON N..-B., ].181.
MV F. BRAUN,

Secrétaire des Travaux Publics, Ottawa.
MoNsIrEU,-Confdrmément à votre lettre da .20 du dernier moisy j'-i l'honneur 4a

soumettre le rapport sùivant relatif au canal St. Pierre, pour l'année fiscale expirée lë 30
juin 1873.

Ayant reçu, le 27 juillet 1872, autorisation de dépenser $7,700,1'enlèvement.de i'exeê
dant de matières qui se trouvaient sur les levées fut commencé, en vertù d'un. contrat, le 5
septembre, et il fçt suspendu le 27 juin dernier. Durant, cet intervalle, il a été enlevé, au
coût de $6,845.50, 11,882 verges cubes de terre, et 8¾ verges de roe.

Outre ce montant, la somme de $665.10 a été dépensés pour réparer le mur de soitène-
Mýenti peinturer 'le pont tournant, et à plusieurs ouvrages d'une importance secondaire,-soit en
tout la somme de $7,510.60; les pièces justificatives de cette dépense ont érb transmises au
départtefent.

Le relevé.suivant du nombre et du tonnage des navires qui ont eu accès au canal l'aúné
dernière, avec le montant dès péages perçiis, a été préparé, d'après les rapports fournis pér.le
gardien d'écluse, qui déclare aussi que, à part de quelques réparations au planchéiage du
pont tournant (évalüées å $30) l'écluss et les autres ouvrages sont en bon ordre, et que les
navires tirant de 11 à 12 pieds d'eau peuvent passer sans difficulté par le canal.

Le canal a été fermé par la glace le 16 décembre 1872, et réouvert le 15 avi-II sùivant,-
il a donc fonctionné 246 jours, soit 10 de plus que l'année précédente.

140. de Montant No. de Montant
Mois. navires allant Tonnage.. de péages navires allant Tonnage. de péages

au nord, perçus. au sud. perçus.

1872 $ets. • $cts.

Juillet............. 49 1600 57 39 18 633 38 36
Août.... ........ 26 781 23 27 46 1447 88 01
Septembre ........ 31 1540 35 91 47 1520 87 15
Octobre.......... 45 1346 31 13 66 2189 111 87
Novembre ....... 57 1676 56 17 55 1683 104 21
Décembre ........ 15 533 15 01 25 811« 44 67

1873 I1I
Avril ............ il 639 24 43 1 91 6 47
Mai.............. 41 1623 47 56 40 1405 83 89
Juin' . . . . . . . . . . . . . . 35 1595 60 33 15 581 23 33

310 11,333 351 20 313 10,360 587~96

RÉÔAPITULATION.

Nombre total des navires....... .............................. 623
Total, tonnage............................................................. 21,693
Nombre de bateaux non-couverts............................. ............. 233
Péages perçus.......... ........................................... $939 16

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEX. McNAB,
Ingénieur.

38



7 Victoria. Doctiients de la Session (No. 2.) A. 1873

ANNEXE No. 10

GLISSOIRES, ESTACADES ET NAIGrATIO.--RIVIÈRE TRENT ET

DISTRICT DE NEWCASTLE.

M. F. Bxaid, Secrétaire,
Département des Travaux Publics.

PETERBORO', 7 aût 1873.

MOIER,-J'ai l'honineur de, vous transmettre le rapport suivant sur les travaux de la
]ivière Trent et du district de Newcastle, pour l'année expirée le 30 juin dernier.

LiNdSY.-L'écluse ést en bon état à l'exception d'une légère fissure dans la chambre.
Le gouvernement d'Ontario fait élever un mur de soutènement en bas de l'écluse et entre elle et le
débarcadère du chemin de fer, pour faciliter le passage des bateaux à vapeur à travers l'écluse.
Il fait aussi élargir et draguer la rivière Sougog, depuis Lindsay jusqu'au lac de l'Eturgeon
Les propriétaires de bateaux à vapeur ont attiré mon attention sur la difficulté qu'ils éprou-
vent à approcher leurs batéaux du débarcadère, à cause du bois de construction qui obstrue
le chenal. Dans une prochaine note, je vous parlerai en détail de ce sujet.

. CHTÉ FaNOiiLo.-Sur -la rivière Fénélon, il y a une difficulté entre les propriétaires
de bateaux à vapeur et les commerçants de bois, au sujet de la navigation de la rivière,
difficulté qui a déjà été portée à votre attention.

BoBOAYGEON.-Les portes d'écluse qui laissaient échapper de l'eau ayant été réparées,
elles fonctionnent bien. On est à poser au pont tournant sur le canal un nouveau tablier et
des nouvelles jambes de force diagonales. La digue a été dernièrement pourvue de tasseaux
afin d'économiser l'eau dans le lac de l'Eturgeon. Le trafic qui passe par cette écluse est
considérable et va toujours croissant.

BuCKHoRN.-Ici la digue laisse échapper l'eau et exige des réparations. Le tablier, au
pied de la glissoire, a été emporté, de sorte que le roc est à nui, ce qui nuit sérieusement au
passage des ra-leaux.

PETIT Lc.-Les trois jetées de l'estacade ont été renouvelées, et paraissent en bon
état. L'estacade a besoin de chaînes neuves.

RAPIDES DE WHITLA.-lci l'écluse est en bon état, à l'exception des portes qui
laissent échapper un peu d'eau. La digue cn aile a souffert beaucoup de l'inondation du
printemps dernier, et je suis, conformément à vos instructions, à préparer un rapport détaillé
sur sa condition. La partie de la digue que l'eau a emportée a été repêchée et replacée.

BASTINGS.-L'inondation du printemps a emporté une partie de la levée du canal en
aval de l'écluse, laquelle ne se composait que de simples pierres superposées et non cimentées;
elle a besoin d'être remplacée par un coffrage solide. Une estacade de garde a été placée sur
la rive nord du canal en amont de l'écluse, pour empêcher les vapeurs et les bateaux frani-
chissapt l'écluse d'être jetés à la côte. 'Une estacade à deux pièces qui servait à la descente
du bois en grume, etc, dans la glissoire, a été emportée et demande à être renouvelée. Le
pont tournant sur le canal a eu son tablier en partie renouvelé et a été redressé. Le trafic
qui se fait par cette écluse augmente-1 3 ,947 tonnes de minerai y sont passé depuis l'ou-
verture de la navigation jusqu'à cette date. Ici se.terminent les travaux érigés pour la
navigation en eau calme, qui n'a, l'année dernière, subi aucune amélioration digne d'êtrè
Inentionnée.

Les ouvrages aux stations suivantes ayant été plus ou moins détruits par 'l'inondation
au printemps de 1870, le "Comité des Glissoires de Trent " fut autorisé à construire et
réparer les glissoires, digues, jetées et estacades nécessaires, aux conditions suivantes
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Les nouvelles glissoires devront être i pièce isolée, au lieu de glissoires à rade'u. Le
comité devra dépenser la balance disponible du revenu des péages sur les nouveaux ouvrages
et les travaux de réparation, et se servir. .e tous les aniens matériaux encore bons. Le
Comité devra emprunter la somme n.cessaire pour terminer les ouvrages de restauration,'et la
rembourser avec l'intérêt du revenu des péages.

Après examen, j'ai froûvé que ces ouvrages sont dans la condition suivante
BIEELY'S FALLS.-La digue coule et le coffrage se soulève. Elle.a besoin d'être ensa-

blée-et le coffrage recloué. La glissoi.e inférieure est. dans un état de vétusté et ne sert plus.
MIDDLE FALLS. - Ici les ouvrages se composent de deux digues transversales, d'une glis.

glissoire, de digues à jetées et d'une estacade à trois pièces, tous en bon ordre. La glissoire
dans la digue supérieure n'existe plus.

CAMPBELFORD.-ICi les ouvrages se composent de digues transversales et en aile d'une
glissoire, de jetées et d'estacades, tous en bon état. La digue en aile demande quelques
légères réparations.

RANNEY'S FALIS.-Les ouvrages à cet endroit sont tous délabrés.
RAPIDES DE CRISHOLM.-Ici les ouvrages sont un canal, une écluse, une digue avec

glissoires, estacades et jetées. L'écluse, détériorée, ne sert plus. La digue est en bon ordre, à
l'exception de la plateforme qui porte le cabestan pour lever les pièces d'arrêt, laquelle de-
mande à être renouvelée. Les estacades et les jetées sont en bon ordre.

Le tout respectueusement soumis,

Votre obéissant serviteur,

THOMAS DEAVES BELCHER.
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ANN EXE No. i

GLISSOIRES ET ESTACADES.-DISTRIOT DE L'OUTAOUAIS.

TRAVAUX DE LA. RIVIÈRE DES OuTAouArs.
BUREAU DU CONTROLEÈR.

OTTAWA, 15 auWû"873.
F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,

Département des Travaux Publics, Ottawa.

MoNsiEuR.-Conformément à vos instructions, j'ai l'honneur de transmettre a Ldépar
tement, pour l'année fiscale expirée le. 30 juin dernier, le rapport sùivant'süfles constäiïctions
dont j'ai le contrôle.

Au printemps de 1872, les eaux des affluents sud de l'Outaouais, ont tellement mont4
que durant l'été l'on a pu opérer généralement la descente*du bois de toüte descipib avec
assez de facilité dans la' rivière principale. Cepéndant, le bois carré de graù,es 'dinéions,
en atteignant les stations inférieures, avait besoin d'être manouvré avec ,pl's de. ojà,è que
d'habitude, surtout 'qüand les radeaux .franchissaient les glissoires inférieures, où,"lors de
leur conStirùction, l'on n'avait pas prévu qu'il arriverait de tels trains de boisà une saison
aussi taïdive.

L'augmentation du commerce de bois dans la vallée de l'Outaouais a nécessité plu.
sieurs nouvelles améliorations, et l'on croit qu'il en faudra encore plus, avant que les per.
sonnes engagées dans cette ligne d'affaires soient parvenues entièrement à leurs.fins. D'abord,
je suggérerais la construction d'une' série d'oùvràges pour' raffiermir ét' 'étë re'lls éstacades
près de l'embouchure de la Gatineau, où l'expérience, du passé a démontré que les intérêts
de la plupart des commerçants de bois viennent en conflit avec ceux des expéditeurs et des
bateliers.. Ce 'qu'il faudrait à cet égard, ce serait une estacado plus solide.etiplusétendue
pourvuede tous les accessoires modernes. Cette amélioration, jointe au draguage ,qlu l'on
fait actuellement- exécuter, satisferait sans doute les commergants de- bois sur la Gatineau, un
des affluents les plus importants de l'Outaouais.

L'obstruction,:de la navigation sur cette rivière paralyse lesefforts, non-seulement de ceux
qui font le commerce de bois, mais encore de ceux engagés dans l'exploitation des riches
mines de" fer du voisinage,-lesquels ont éprouvé de grandes· pertes par le nmanque d'un dé.
bouché nécessaire pour écouler leurs produits sur le marché.

En parlant des constructions- sous mon contrôle, dont la plupart sont très étendues et
formées de matériaux susceptibles d'une prompte destruction, il ne sera pas déplacé de dire
qu'il faudra de grandes réparations de temps à autre; mais l'on pense que le revenu prove-
nant des péages pour l'usage des constructions justifierait pleinement la dépense que lnécessi.
teraient l'extension et l'entretien de ces améliorations.

L'iimense conmerce qui se fait actuellement dans la vallée de l'Outaouais se composepresque également de bois carré et de bois en grume. Par conséquent, il fauft beàucoup plus
d'estacades que ces années dernières; et il fait plaisir d'apprendre que le système d'exploita.
tion forestière que l'on suit actuellement permet moins de gaspillage que. par. 'le, passé; ce
qui était rejeté jadis comme inutile pour le bois carré, sert maintenant à faire une certaine
quailté de bois en grume.

Le défrichissement dans le district de l'Outaouais a eu l'effet de faire écouler ;l'eau
plus tôt que d'habitude au printemps; par conséquent, les glissoires et les autres constructions
oht 'été plus rudement éprouvées par suite de la hausse et baisse rapides des rivières. Tout
ingénieur, chargé de ces ouvrages à l'avenir, ne devra pas perdre cela de vue, s'il ne veut pas
qu'il s'en suive des conséquences désastreuses.s
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Une entreprise particulière-quoique organisée sous le nom de compagnie d'améliora-
tions du haut de l'Outaouais-a fait beaucoup pour créer une voie sûre par où le bois en
grume peut descendre dans la rivière principale. Le capital payé de la compagnie dépasse
de beaucoup $100,000, et ses ouvrages, joints aux améliorations faites par le gouvernement
permettent la descente de plus de un million et demi de morceaux de bois en grume chaque
année, pour ne rien dire du service qu'ils rendent aux propriétaires de bois carré en leur
permettant de recueillir ce qui leur appartient en cas de la rupture des estacades supérieures.

L'affluence de bois en grume dans l'estacade de la Gatineau, a de nouveau rompu les
ouvrages, ce printemps. Une certaine quantité de pièces ont inévitablement échappé, mais
des mesures immédiates ont été prises pour fermer la brèche et raffermir l'estacade par des
cables et des chaînes additionnels.

Voici le relevé de la quantité des différentes espèces de bois qui a passé par les glissoires
de la Chàaudière Sud, en l'année 1872:

Radeaux Pièces.

Bois carré1........ ................ 0131225,427
'do équarri sur deux faces...............156

Cèdre en grume........................... 108........ . .3)494
'Bois de dimension....... .............. 793685

adriers. ........................... 167
Chêne et orme en grume.................27
Boise13grume. ................... 2,420

10651............... 38,224

Par la Glissoire de la Chaudière Nord.

Bois en grume.,.........................................239,101 pièces.

Par l'estacade de la Gatineau.

Bois carré............ ............................ 6,427 pièces.
Bois en grume....an............. ................ 362,927 c
Bois équarri sur deux faces ............................. 9,013 «
Cèdre en grume........ ........................... 24,533 «
Tiaverses, 8 pieds, équarries sur deux faces.............20,000

Le revenu produit par les péages pour l'usage de ces constructions, durant l'année fiscle
expirée le 30 juin a été d'environ $100,000.

RÉPARATIONS.

Les ouvrages sur.la rivière principale et ses affluents ont été examinés l'automne dernier
après le passage du bois, et les réparations nécessaires suivantes exécutées

.Les cordages en fil de fer du pont suspendu Union peinturés, et le bureau des péages
beaucoup amélioré.

La maison du gardien de la glissoire, et le magasin à la station de la Chaudière, pein-
turés et rallongés.

Le' fond de la glissoire de la rivière Noire réparé et raffermi.
Les travaux sur les rivières Gatineau, Madawaska, Coulonge et Petewawa remis en bon

ordre.
Les ouvrages de la Chaudière et de Huil, y compris les ponts, réparés. Les jetées laté-

rales, les tabliers et les estacades des glissoires de Calumet, de la Montagne, du Portage du
Fort' et des Chats, réparés.

Une des jetées de l'estacade du Sault-au-Recollet, endommagée par la glace, réparée
42
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L'estacade des Chenaux a été de beaucoup augmentée, solidifiée et améliorée en y
plaçant de nouvelles jetées de support et y ajoutant des pièc2s doubles et simples liées, par de
fortes chaînes.

Un contrat a été conclu pour l'enlèrement du banc de sable qui obstrue la havigation
près de l'estacade de la Gatineau. Ce travail sera commencé en temps opportun, vu que
l'entrepreneur tient prêts tous lesappareils-nécessaires.

NoUVELLES CONSTRUCTIONS.

Le pont sur l'Outaouais, vis-à-vis le village du Portage du Fort, est terminé. C'est un
ouvrage solide qu'ont livré les entrepreneurs et qui, comme amélioration interprovinciale, ne
peut manquer de profiter beaucoup au district dans lequel il se trouve.

Deux jetées avec pièces d'arrêt pouií exhausser le niveau de l'eau la station de la
Montagne (rivière de l'Outaouais) ont été terminées; uné jetée de support pour l'estacade au
flottage de Romain a été construite (rivière Coulonge).

OUVRAGES EN. VOIE DE CONSTRUCTION.

La glissoire du Rocher Capitaine est maintenant en voie de construction. L'entrepre-
neur a poussé les travaux avec diligence jusqu'au printemps, où l'abondance des eaux l'a
forcé de les susprendre temporairement. Subséquemment, il s'aperçut que la crue des eaux
avait endommagé. des jetées latérales non encore terminées. Depuis, néanmoins, il a fait des.
préparatifs pour remédier à ces défectuosités, et l'ouvrage sera sans doute terminé pour l'é.
poque spécifiée dans-le contrat.

L'entrepreneur de la glissoire à une simple pièce de bois, près du lac de la Traverse, sur
la rivière Petewawa, a commencé l'ouvrage si tard-à cause de l'époque avancée où les soumis-
ions ont été demandées-qu'il n'a.pu faire rien de plus que de préparer une partie des maté.
riaux pour la glissoire, dont la construction sera commenede à l'eau basse.

J'ai l'honneur d'être,
Votre très-obéissant serviteur,

HORACE ,MERRILL,

Cont. des travaux de la rivièré Outaouais,
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ANNEXE·No. 2,,

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU ST. MAURICE.

TRoIs-RIVIÈRES, 5 août 1873.
F. BRAUN, Eer., Secrétaire,

Dépt. des Travaux Publics, Ottawa.

1MON.SIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre, pour l'information du département, mon rap-
port annuel-sur l'état des travaux du St. Maurice placés sous mon contrôle, pour l'année fiscale
terminée au 30 juin 1873.

Je parlerai d'abord des travaux classés sous le titre de

CONSTRUCTIONS.

Ils sont comme suit.:-l'achèvement des nouvelles estacades près de l'embouchure de la
iiviète, entreprise par MM. E. O. Richard et Fils, et-la digue des Piles, entreprise par M.
O. Z. Hamel.

Comme les estacades étaient presque terminées l'année dernière, je me contenterai de
dire -eé qui d'ailleurs est connu du département-que les entrepreneurs, MM. E. O :.Ri-
chard et Fils, n'on pu remplir leur contrat, que l'ouvrage leur fut enlevé en février 1872,-
que je reçus instruction de le terminer aux frais des entrepreneurs,-que les travaux furent
côntinués et terminés, au prix de $44,253.88, dont une valeur de $20, 759.44 avait été faite
par lèsientrepreneurs, et dont $23,494.44.a été payée par le département. Sur cette dernièr
somme, $9,023.57 ont été dépensés durant l'année fiscale expirée le -30 juin 1873. Ces esta-
cades rendent maintenant de grands services, bien qu'elles auraient besoin de réparations,
rendues nécessaires par les cruesýdes eaux.

DIGUE DES GRANDES PILES.

Cet ouvrage a été donné à l'entreprise à M. .0. Z. Hamel, le 9 septembre 1872, et a
été poussé avec beaucoup d'énergie. A mesure que l'ouvrage avançait, l'on s'est aperçu que-
les meilleurs mesurages que l'on avait pu faire de la hauteur de l'eau dans la chute étaient inex-
acts ; qu'à partir de la ligne supérieure de la digue, (qui était le point le plus avancé où
on pût atteindre au moyen d'embarcations abaissées avec des cables, ou autrement, pour me-
surer la hauteur de l'eau,) la roche faisait un retrait subit et donnait, en certains endroits,
20 pieds d'eau lorsque l'on ne s'attendait à en rencontrer que 10, ce qui ne pouvait être con-
staté avec certitude qu'après que la glace eût presque complètement encombré la chute. Cela
nécessita la construction d'une digue beaucoup plus forte, et par conséquent plus dispendieuse.
D'après les premiers plans et les prix de contrat, la digue n'aurait coûté que $16,000, mais
ces circonstances imprévues en doubleront le prix. De plus, quelques-uns des piliers furent
enlevés par la crue extraordinaire des eaux en mai dernier, ce dont je parlerai de nouveau
dans ce rapport au chapitre des IlDommages causés par l'inondation." L'ouvrage fait est de la
meilleure qualité. Par suite de la perte d'environ 80 pieds de caissons en les plaçant au fond
de l'eau, l'entrepreneur a été obligé d'abandonner cette partie de l'ouvrage le 18 mars, et de
s'occuper de sauver ce qui en restait. Deux hommes se sont noyés lors de 3et accident.

RÉPARATIONS.

Les sommes autorisées à être employées en réparations dans le cours de l'année dernière
ont été comme auit:

10 septembre 1872.. .................. $5,879.26
4 mars 1873. ........................ 1,829.40

$7,'08.66
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L'on peut récapituler brièr-e. ls.ré .ons comme suit:-

STATION No.

tsTACADES DE L'EMBOUCHURE.

3 anciens piliers démolis et renouvelés.
2 poteaux d'amarrage avee charpente à terre.

10 traverses neuves et 22 solidifiées.
484 pieds d'estacade renouvelés.

1 poteau d'amarrage ,do

STATION No. 3.-SHAWINEGAN.

1 pilier d'anarrage-30 x 32 x 28 pieds.
4 piliers élevés, et nouveaux poteaux posés.
4 piliers d'ancrage.

2000 lbs. de efble-chaîne.
4 portes d'estacade renouvelées.
Estacades sur les battures de sable réparées.
4 piliers , Cdo do do
Estacade d'arrêt.

Do de conduite.

STATION No. 4.-GRANDE MîRE.

5 traverses et 15 pièces transversales à l'estacade.
150 pieds.d'estacade renouvelés.
Fondations de la maison réparées.

STATION No. 6.-LATuQuE.

1200 pieds d'estacade simple avec chaîne.

STATION No. 8.-CHUTE DES IROQUOIS.

1100 pieds d'estacade d'arrêt simple.
Diverses réparations à la glissoire.

PERSONEL ET DÉPENSES.

Les frais du personnel et de fonctionnement durant l'année dernière ont été de $14,500:35;
ce qui fait $1,398.65 de plus que l'année précédente. L'on doit attribuer cette augmenta-
tion de dépenses au prix élevé de la main-d'ouvre et à l'excessive hauteur *de l'eau. .

L'INONDATION ET LES Dé.GATS QU'ELLE A CAUSÉS.

Vers le 22 de mai, les eaux commencèrent à monter rapidement pour la seconde fois
durant ce mois. Le samedi soir, le 24, elles dépassairut de plusieurs pieds la hautéur maxi-
mum qu'elles avaient jamais atteinte. Dans une inspection récente des constructions jusqu'aux
Piles; j'ai pris différents niveaux et j'ai constaté que les eaux avaient monté de 20 pieds à plus
de quarante pieds au-dessus de la marque des eaux bassës, la hauteur variant suivant la lar-
geur et la configuration de la rivière. Le dimanche matin, le 25, la rivière devint parfaite-
ment incontrôlable. Rien ne pouvait résister à l'impétuosité et à la force du courant. D'abord
l'estacade d'arrêt de MM. Baptist et fils à la chute des Grès, estacade qui contenait de 30 à
40 mille pièces, fut complétement vidée. La digue du moulin fut enlevée. Puis leur
nouveau moulin et leurs glissoires à planches. Tout cela ajouté à la grande quantité de ma-
driers qui venait du haut de la rivière, avec une quantité égale ou plus considérable de bois
de flottage, des arbres entiers avec leurs racines et leurs branches, descendait la rivière.pour
arriver aux estacades, à l'embouchure. La vieille estacade d'arrêt proprement dite, savoir
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jusqu'aux limites des quais, était déjà presque remplié. Il devenait évidènt qu'aussitôt que
l'encombrement atteindrait les estàcades conductrices, il y aurait une débtcle. Pe de temps
après l'anneau de la chaîne (2j pouces de diamètre,) qui retenait l'estacade dans le chenal
est, depuis le pont jusqu'au premier quai, se brisa, puis 7 chaînes de retenue, de i de pouce,
se brisèrent rapidement, et environ 1,100 pieds d'estacade furent lancés sur la rivière pour
s'élancer à l'extrémité inférieure. le courant était si rapide à cet endroit que l'on n'y pouvait
vait tenir un bateau. Le matin suivant,, les estacades de Shawenigan cédèrent, et un autre amas
de bois en grumes descendit, et l'estacade conductrice, longue de 2,200 pieds en amont du pont
sur le chenal ouest, céda aussi. Plus tard l'estacade conductrice, en amont du pont du chenal
est, céda aussi. Dans chaque cas. les chaînes se brisèrent les premières. Ces chaînes variaient
en dimensions de 2 pouces à ï de pouce,-cette dernière dimension étant celles. des chaînes
de retenue, et les chaînes d'accouplement étant de dimensions beaucoup plus considérables.
On suppose que de 50 à 75 milles pièces de bois en grume furent lancées dans le St. Laurent,
tandis qu'environ 200,000 furent retenues dans l'estacade.

Je viens d'examiner les constructions jusqu'aux Piles. J'ai constaté de grands déghts à
presque toutes les stations. Mais les constructions ne sont pas entièrement détruites, comme
j'avais été porté à le croire par les rapports des chefs de station, au moment de l'inondation
L'eau est encore trop hauta pour qu'on puisse constater exactement l'étendue des dégâts.
Je suis à dress.r une évaluation du prix des réparations, et je vous l'expédierai dans quelques
jours. Les détails suivants donneront une idée approximative des dégâts.

ESTACADES A L'EMBOUCHURSE.

Chenal est, en aval du pont, 1,100 pieds linéaires d'estacade emportés (mais ni brisés ni
perdas), ainsi que sept chaînes de retenue (dont la plupart seront retrouvées) et un quai ren-
versé sur le côté. En amont du pont, 600 pieds linéaires d'estacade élevés, une pièce
brisée, deux chaînes de retenue brisées, mais rien de perdu. Dans le chenal ouest, en amot
du pont, 2,200 pieds linéaires d'estacade conductrice emportés et brisés en trois morceaux
(pas perdus), 8 chaînes de retenue aussi brisées. Aux nouvelles estacades, en amont, une
pièce d'estacade brisée, trois quais minés en dessous et abaissés; il faudra les rele'er.

CHUTE DES GRÈs.
Pas de dégats.

BAIE DE SHAWENIGAN.

Une jetée renversée; le sommet de trois autres emporté et plusieurs autres ont aussi beau~
coup souffert. Estacades rompues à trois places; une chaîne brisée et une jetée latérale; au
pied de la chute, presque toute démolie.. Maison da la station et dépendances minées en des-
sous etun peuendommagées.

CHUTE DE SHAWENIGAN.

Qaai au pied de la glissoire emporté, environ 50 pieds de la même glissoire endonimagés
an d'autres endroits. Le barrage incliné à la tête de la glissoire, en partie brisé. La glissoire
s été provisoirement réparée de manière à fonctionner pour la présente saison, "mais il faudra
ces réparations comiplètes qui seront considérables. L'eau a jeté des madriers sur les rochers le
long de la glissoire à plus de douze pieds au-dessus. et il est étonnant qu'il soit.resté une seule
pièce decette construction. En amont de la glissoire et aux

1H1TRES.

Plusieurs pièces d'estaade ont été brisées.

GRAND 'MÈRE.

A cette station, une couple de pièces d'estacade ont été briE ées (aucune de perdue), et
deux chaînes; les piliers d'ancrage ont été ébranlés. La vieille glissoire a été emportée, mais
çe n'était pas une perte, vu qu'on l'avait abaudonnée depuis 1861. La perte la plus sérieuse
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-cette ation, est celle de la digue-quai à la t8te de l'ancienne glissoire, qui d pait parti es
sentiela des constructions.

PETITES PILES.

Une partie du barrage latéral à cet endroit a été démolie. La partie perdue avait 1.32
pieds de long, 12 pieds de large et 7 pieds de haut.

GRANDES PILES.

Autant que j'ai pu le.constater jusqu'à présent, les couronnements de cin4 piliers d ar-
rage, de 31x15 pieds sur 12 pieds de haut, près du centre de la riière, Qnt été perd,àe
environ 60 pieds de la digue plate, près de la rive ouest ont été déplacés.

Les jetées de la digue près de chaque rive sont intacts, bien que d'immenses accumû&
lations composées de de bois flotté et d'arbres de toutes sortes, se soient formées .et testeét
sur ces quais. La digue plate près du centre est intacte ainsi que les fondations des
jetées de la digue, autant que je puis le constater jusqu'à présent. Au prix des contrats,
la valeur des constructions perdues représente probablement $5,000.00. Les travaux
exécutés par l'entrepreneur représentent plus de $20,000.00, et, d'après- une évaluation faites
-en avril dernier (le 9), il f(audra de 12 à 14 mille piastres pour les achever. Ajoutant à ce
chiffre celui de la perte causée par l'inondation,. il faudra $19,000.00 pour compléter les
travaux d'après ce plan.

Depuis que le bois a tant augmenté de prix, on en fabrique une plus grande quantité de
qualité inférieure. On trouve ce bois de qualité inférieure en assez grande quantité
sur les bords% des rivières, et les sommets des arbres tombent souvent sur la glace ou dans
l'eau, ou penchent si près que la première inondation amène sur les constructions tous ces
arbres qui forment, mieux que toutes les autres espèces de bois, des accumulations. Pour
cette raison et considérant que le barrage incliné, au milieu de la rivière, avait subi toutes
les phases de l'inondation sans en souffrir, je me suis demandé s'il ne conviendrait pas dé
construire un barrage incliné au lieu et sur les fondations des piliers de barrage qui ont étu
emportés; je me demande également s'il ne serait pas mieux, pour les besoins immédiats de
commerce de bois, de ne pas barrer, d'ici à quelques temps, le chenal de 100 pieds avant ds
voir comment il fonctionne. J'ai fait quelque sCalculs et je crois que 8 à 9 mille piastres
suffiront pour compléter les travaux, au moins à présent. Je crois que les fabricants de boii
et les entrepreneurs seraient également satisfaits de ce changement. Toutefois, je devrat
examiner plus amplement la question.

LA TUQUE.

Je n'ai pas encore pu visiter cette station ni celle qui se trouve en amont, et je ne saurais
dire, de visu, quels dégâts y ont été causés. Le gardien .des estacades m'informe que le
grand barrage latéral de la chute a été entièrement enlevé, qu'environ 100 pieds du grand
barrage sur la rive ouest dans le remous en aval a été enlevé, qu'environ 2 pieds du couron-
nement de la digue ont aussi été enlevés, et que les deux petites digues latérales à l'embou.
chure du Ruisseau à Blondin sont gravement endommagées.

La grande digue latérale, à la chute sus-mentionnée, était construite depuis environ vingt
ans,- avait coûté un montant considérab'e, et son entretien était très-coûteux. Je ne recom-
manderais pas qu'on h reconstruise à présent. En minant un peu, on atteindrait probable-
ment le but désiré. Toutefois, l'on saura mieux à quoi s'en tenir après une autre année
d'expérience. Il faudra réparer les quais et les digues latérales en aval.

CHUTE AUX IROQUOIS.

Aucun accident, pendant l'année, à cette station. Toutefois la gliss>ire est prasque en
ruines et, cette année, il faudr_ -] construire une nouvelle ou faire des ré-rati9ns sonsidé,
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rables., Quelques personnes ont suggéré de miner dans le chnal au lieu de construire une
glissoire. Je suis d'opinion que la mine coûterait beaucap plus et donneri des résultats
moins satisfaisants.

OBSERVATIONS.

Les vieilles estacades, à l'embouchure de là rivière, où le courant du Saint-Maurice
rencontre le courant du Saint-Laurent est, sans contredit, l'endroit le plus sûr pourteir des
bois sur la rivière. Je ne connais pas d'autre endroit où les tenir. durant une inonda-
tion comme celle qui a eu lieu au mois de mai dernier. L'inconvénient est que la vieille
estacadeles ratient trop sûrement Dès que l'eau baisse, les pièces enfoncent dans le
sable.et, pour les en retirer, il faut faire probablement autant dc frais que pour la; des
centé sur tout le ^parcours de la rivière. . Toutefois,.c'est une grande sauvégarde. Il vaut
mieux que les bois soient enfoncés dans le sable que lancés à la dérive dans le Saint-
Laurent. Durant toute l'inondation, l'estacade a retenu 200,000 pièces, et avec six quais
de plus, elle en aurait retenu sûrement 400,000.

Les fabricants de bois, je, suis fâché de le dire, ont subi de grandes pertes durant la
saison; pourtant je n'en ai entendu aucun se plaindre des constructions.

Regrettant que les circonstances ne mue permettent pas, de faire un rapport plus favo-
rable,

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. R. SYMMES,
Contrôleur.
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ANNEXE No. 13.

GLISSOIRES ET ESTACADES. - DISTRICT DU SAGUENAY.

A M. F. BRAUN,

Secrétaire, Travaux Publics.

SAGUENAY, le 30 juin 1873.

MONSIEUR, - J'ai l'honneur de vous transmettre un rapport sur les constructions dont

j'ai la surintendance, - pour l'année expirant au 1er juillet 1873. Il faudra des réparationt

considérables. On devra renouveler quelques-unes des digues qui barrent les chenaux du lac

Saint-Jean et en réparer d'autres. Les glissoires et l'estacade demandent aussi des réparations.

Dans un rapport subséquent, je vous transmettrai une évaluation des frais de ces réparations

J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

D. BOULANGER,

Contrôleur des Constructions du Saguenay

49
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A-NNEXE No., 14.

CONSTRUCTIONS PUBLIQUES SUR LES HAVRES, QUA1S, ETC., DANS
LES PROVINCES MARITIMES;

SAINT-JEAN, N.-B., le 8 septembre 1873.
A M. F. BRAUN,

Secrétaire, Travaux Publics.

MONSIEUR, - J'ai l'honneur de vous transmettre, ci-joint, mon rapport sur les construc-
tiens, etc., dont j'ai le contrôle dans les Provinces Maritimes, - pôur 'année expirée au
30 juin 1873.

Les constructions dont j'ai eu le contrôle durant l'année expirée au 30 juin dernier sont
les suivantes

Ouvrages donnés à·contrat au Nouveau-Brunswick.
.do dc à la Nouvelle-Ecosse.
do sous la direction des Commissaires à la Nouvelle-Ecosse.

Dragueurs.

OUVRAGES DONNÉS A CONTRAT AU NOUVEAU-BRUNSWICK.

QuAco. - Les ouvrages à Quaeo consistent en un brise-lame long de 300 pieds, large
de 30, présentant un L du côté de la mer, construit sur la grève sur le côté est du ruisseau
qui se jette dans le havre et le forme, afin d'assurer un abri aux navires. Il sort entièrement
de l'eau à marée basse et, à marée haute, il sort environ de 20 pieds à son exirémité extdrieure.
Il a été construit d'après le plan, et, avant d'être complètement achevé, il a été un peu en-
dommagé par la tempête du 30 novembre qui causa tant de dégâts dans la baie de Fundy.
Bien que les entrepreneurs aient réparé tous les déga^ts, on a jugé nécessaire, après complétion
des travaux, de construire un talus du côté du large, et ce travail a été fait d'une manière
satisfaisante.

RIcHBOucTOù.-Les constructions projetées à Richibouctou sont un brise-lame qui s'é-
tendra de la pointe Sud de la grève nord, dans une direction sud-est, sur une distance dIe
1,200 pieds et une autre construction qui s'étendra vers le nord-est à partir de la "Grève
Sud," sur une distance de 1,500 pieds; l'objet de ces constructions est de retenir l'eau dans
le chenal et de la faire passer par la " barre" jusqu'au large.

L'entreprise actuellement donnée à contrat consiste dans la construction d'un brise-lame
de 320 pieds qui sera fait de piliers solidement reliés et entre lesquels on placera des couches
de pierre et des fascines.

Le 30 juin, l'entrepreneur n'avait fait que commencer les travaux.
STONY CREEK.-L'objet des constructions que l'on fait à Stony Creek (et qui ont été

données à contrat au mois de novembre 1872,) est de détourner le courant de la rivière
Petitcodiac principalement à marée haute et de boucher le chenal qui existe entre la rive
ouest et un récif dans le lit de la rivière, chenal qui est très-dangereux pour les navires à
voiles, radeaux, bacs, etc. La construction que l'on fait en ce moment a 300 pieds de long,
sa largeur moyenne est de 25 pieds et elle a 30 pieds de haut à son extrémité extérieure.-
Le 30 juin les ¾ des travaux étaient faits.

HERRING CoVE.-Les résultats que l'on obtiendra au moyen des constructions que
l'on fait à cet endroit sont pleinement lécrits par M. John Page, ingénieur en chef, dans le
rapport du ministre des travaux publics, 1868, à la page 93. La partie donnée à contrat se
trouve sur la côte ouest de l'anse et s'étend, à parti: de la côte, jusqu'à la marque des basses
eaux, distance de 000 pieds. A l1 fin de l'aunée, un tiers des travaux était fait,
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TRAVAUX DONNÉS A CONTRAT A LA NOUVELLE-ECOSSE.

BROOKILYN.-A cet endroit, le brise-lame est situé sur la côte est de la.baie de Liverpool,
comté de Queen et la longueur comprise dans le contrat des MM. Parker est de 434 pieds,
longueur qui se prolonge de 28 pieds à marée basse. L'objet que l'on se proposeest de former
un havre de refuge,.et, durant une forte te:-pête, au mois de novembre dernier, alors que le
brise-lame n'était pas encore achevé, on a"pu se convaincre qu'il pouvait mettre en sûreté un
grand nombre de-navires.

YARMOUTH.- Les travaux que l'on fait actuellement. à Yarmouth ont pour but de pro-
tégeï. la partie inférieure du. have contre l'action des fortes tempêtes et des marées de
l'Atlantique qui, pénétrant entre Stony Beach Point et le Cap Fourchu, ont enleté'le haut
de la barre de gravier ou grève et y ont pratiqué plusieurs ouvertures, en sorte que le havre
est séparé .de l'Atlantique à cet endroit.

LITTLE :.HO>PE sILAND.-Cette ile est un petit amas de galets de granit, situé dans
l'Océan Atlantique à environ 2w milles au sud de Petit Port Toli, et à 12. milles de la tête
de Port Monton, comté de Qucen. Se trouvant.sur le passa e des navires qui se rendent aux
Etats-Unis ou en reviennent, on y a placé, depuis quelques ànnées, une lumière tournante.
Au mois:de septembre 1872, 'on avait achevé la construction d'un mur de soutènement, bal-
lasté avec de la pierre,'le long du côté le plu's exposé de l'île, pour en empêcher la destruction
complète.

TRAVAUX EXECUTÉS SQUS LE CONTROLE DE COMMISSAIRES, A LA
NOUVELLE-ECOSSE.

PORT-WitrïsAMs. - A cet endroit, le brise-lames est situé sur la côte sud de la baie de
Fundy, dans le comté d'Anapolis, environ 60 milles de Digley Gut, et le montant de l'allo-
cation, soit $ 2,000 a été dépensé à la construction d'un prolongement de soixante sept pieds
(67), ce qui donne plus d'abri aux navires.

MARGARETVILLE. - lie montant voté pour cet endroit a été employé à remplir une
brèche qui se trouvait sur le côté nord du brise-lames, au moyen de caissons ballastés. Cette
dépense était nécessaire pour compléter les travaux de prolongement et les réparations entre-
prises durant l'année expirée au 30 juin 1872.

POINTE-DEs-CHENEs. - A cet endroit, le brise-lames a 446 pieds de long et est fait de
piliers. Le montant -voté -a été dépensé pour la construction d'un caisson de 12 pieds de
large, placé du côté est, le plus exposé, à l'effet d'amortir la violence des vagues et d'offrir un
abri aux navires à marée haute seulement, car, par suite du fort reflux de l'eau à l'embou-
chure de l'Avon, cette construction est à,sec entre mi-marée basse et mi-marée haute.

METÉGHAN. - A cet endroit, les dépenses se sont montées à $ 4,500 pour poser deux
brise-lames qui encaissent le port où l'on fait actuellement des réparations. Ces brise-lames
furent. construits par le Gouvernement local, il y a plusieurs années et, en les examinant, on
a constaté que les façades des parties les plus anciennes étaient presque en ruines et qu'il
faudrait renouveler une grande partie. da balla st ainsi que le tablier. Tous ces travaux ont
été faits d'une manière satisfaisante sous la direction d'un commissaire local.

GREAT-TANCOOK-ISLAND. - Cette 1le est située dans la baie de Mahone, environ huit
milles au sud de la ville de Chester, Lunenburg, N.-E. Le montant octroyé (S 2,000), a été
dépensé, avec un montant égal voté par la législature locale de la Nouvelle-Ecosse, à l'effet de
.construire un débarcadère public et un brise-lames à West Core. Il s'étend, dans une direc-
tion sud-ouest, à une distance de 200 pieds de la côte et forme un L à son extrémité exté-
rieure. Sur une longueur de 165 pieds à partir de la côte, le brise-lames est formé de
caissons remplis de pierre, et la partie en L est faite de pilliers. Ce brise-lames n'est pas
assez long pour fournir grand abri aux navires.

.51
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DRAGUEURS.

LE "'NW-DoMIoN ". - L'année dernière, on a employé ce dragueur durant le mois
de juillet, au débarcadère-est du passeur qui traverse le havre de Saint-Jean, et l'on a enlevé
2,645 verges cubes dë matières.

Depuis le mois de juillet, jusqu'à la fin. d'octobre, on a dragué sur les battures
d'Oromoeto, et approfondi le chenal à travers toutes ces obstructions qui entravent; la, navi-
gation de la rivière St. Jean; on a enlevé 10,350 de matières,.

Durant l'hiver, le dragueur et les bacs ont été complètement examinés et mis en état
de fonctionner.

Au mois d'avril on a dû employer ce dragueur à la pointe sud de " Mary Island Bar"
qui, à marée basse, offrait obstruction au débarcadère Ouest du passeur qui traverse le havre
de 'St. Jean. " Ce travail a duré jusqu'à la fin de l'année fiscale.'

LE le CANADA."-Ce dragueur fut amené d'Ecosse i..Halifax, N. E., le 25 mai, 1872, et
après avoir été réparé, etc., fonctionna, durant le mois de ·juillet, dans. le port de Mulgrave,

0Détroit de Canso. Le 3 août, La "lCanada " arrivait a Richibucto, 'e après l'avoir tait
fÉuctionner quelques jours sur le sable fin du barrage, on constata; "qu'il était nécessaire 'de-lé
faWe 'accoster pour réparer les portes qui retiennent'les matières-dragúées. Ce travail-fut
fait'd'une manière satisfaisante. -Les travaux furent' continués 'à îRichiucto jusu'au 1.6
octobre, époque à laquelle, à cause des vents du N. E., on crut devoir suspendre les travaux. Le
25 octobre on commença à draguer le chenal qui conduit au débarcadère du chemin de
fer du gouvernement à Pictou N. E., et l'on continua jusqu'au 2 décembre; alors, -vu a
saison avancée et la clôture de la navigation on arrêta les travaux.

Durant l'hiver on a fait au dragueur plusieurs<-éparations et modifications avantageuses.
A l'ouverture. de la navigation, ce printemps, on a commencé à draguer près du quai

de chargement de la Cie. des mines de Charbon de l'Acadie, havre de Pictou: ces travaux
furent terminés le 24 mai. Durant le mois de juin, on a 'dragué à .D'Escoussè, Isle
Madame. Cap Breton.

HENRY F. PERLEY.
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ANNEXE No 15.

CHEMIN DE FER DU GOUVERNEMENT A LA NOUVELLE.-EOSSE.

BUREAU DU SURINTENDANT G'NERAL;
Halifax, 9 novembre 1873.

A l'Hon. HcOToR L. LANGEVIN, C. B.,
Ministre des Tiavaux Publics.

XONSIEUR, -- J'ai l'honneur de soumettre mon rapport des opérations des chemins de
fer dügouvernement à la Nouvelle-Ecosse, pour la période expirant lé 9 novembre, date à
laquelle eut lieu la fusion des lignes constituant l'intercolonial.

Les recettes du trafie;,- y compris un tiers de cëlles de l'embranchement de Windsor,-
poùrla période·expirant le 9novembre, s'élèvent â $132,96 L.07. Les frais ordinaires d'exploi-
tation. ont été de $124,676.75; ceux de réparations extraordinaires, de $56,761.74.

Le rapport des comptables; annexe A, renferme le bilan général, les comptes du capital
et du revënu, les états tabulaires des recettes ét dépenses et tous. les, détails concernant les
opérations financières' de cette voie ferrée.

L'état-comparatif ci-joint montre le percentage du transport des voyageurs, du fret et des
autres profits sur les recettes brutes, et ce que coûte chaque division des frais ordinaires
d'exploitation :

Dépenses. 1872. Recettes. 1872.

$
Locoiotives........................26 87
Dépenses des chars............ . 22 45
Entretien, voie et travaux..............32 64
Dépeises des stations.............. il 58
Frais général.......................5 04
Passage de Pictou.. ................ 1 42

Total........... 100 o'

$ cts.
Voyageurs....... ................. 38-89
Fret..... ...................... 57 26
Malles et divers.,....................3 85

Total..........100 00

Les frais ordinaires d'exploitation ont été de 93.76 pour cent des recettesb
Les frais de réparations extraordinaires, 42.70 pour cent.
Les recittes ont été de $1,176.64 par mille.
Ledfrais ordinaires d'exploitation ont été de $1,103.33 par mille.
La mopenne de.la distance parcourue, et les recettes par voyageur et par voyageur par

mille, sont comme suit:

Parcours ParcoursI-Spécificationslcl mpe. local etlocal, comnplet,
complet.

$ ets. $ cts. ets.Moyenne du parcours par voyageur........................... 27 68 106 20 31 70Moyenne de la recette par voyageur, en centins.................. 46 26' 256 47 65 75Moyenne de la recette par mille et par voyageur, en centins............1 67 2 41 2 08
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Le nombre des voyageurs voiturés pendant la période expirée le 9 novembre, a été de
78,617.

Le poids du fret trinsporté a été de 109,332 tonnes.
Transporté la distance d'un mille, 2,863,094 tonnes.

La distance moyenne en milles et par tonne, les.recettes par tonne et par tonne par mille
sont comme suit

Spécifications Parcours Parcours PcaSpécifications.local complet. t
complet.

$ cts. $ ets. $ cts.
Moyenne du parcours, par tonne, en milles............,....... 24 43 112 29 26 19
Moyenne de la recette par tonne.......... ...................... 58 3 45 . 69
Moyenne de la recette par tonne, par mille, en centins.................. 40: . 3 16 2 66

Les états comparatifs signalent une diminution apparente de $9,267.80 sur l'année pré-
cédente, mais il faut tenir compte de ce que le 1er janvier 1872, l'embranchement de
Windsor (qui est de 32 milles de.long) a été loué à la compagnie du chemin de fer de
Windsor à Annapolis, et que sur :13 autres milles, entre Halifax et la jonction de Windsor,
l'exploitation lui a aussi été concédée, ce qui fait qu'un tiers seulement des recettes figure
dans le compte et une différence de $26,275, qui, si elle était ajoutée aux recettes brutes,
porterait la recette totale de la période expirée le 9 n'ovembre à $159,236.15, et indiquerait
une augmentation de $16,275.08 sur la période correspondante de l'an dernier.

Pour la période finissant le 9 novembre 1872, les dépenses ont été· considérables et ne
peuvent ôtre justement comparées, car, pendant les mois d'août et septembre, la somme de
$43,135 a été employée au renouvellement des lisses de la voie, à de grandes réparations et à
l'achat de nouvelles locomotives et de nouveaux wagons, travaux et renouvellements que l'on
a jugé à propos de faire pendant l'été. Les rapports ci-joints du surintendant des locomotives
et du chef de la voie démontrent que l'outillage et la route ont été maintenus bonne condi-
tion.

. Les locomotives ont été maintenues en bon ordre: 21 sont maintenant dans cette condi-
tion et une est en voie d'être réparée. En sus de la desserte du trafic et pendant les quatre
derniers mois, les commissaires de l'Intercolonial ont employé trois et quelquefois quatre
locomotives au ballastage de la nouvelle lige entre Truro et Amherst.

La première locomotive de Wm. Montgomery pour l'Intarcolonial a été livrée en sep-
tembre, mais jusqu'à cette date elle n'avait encore servi que pour deux ou trois voyages
d'essai.

Les deuefortes locomotives destinées au transport du fret et construites à New-York
sont presque complétes et seront sous peu placées sur la ligue, où elles seront très-utiles au
voiturage de la houille pendant l'hiver.

Le matériel roulant a été bien soigné et est aussi en bon ordre. Un wagon de 2me classe
a été mis de côté et défait; huit wagons à fret et huit wagons-platformes ont aussi été
démantelés. Des mesures ont été prises pour la construction de wagons à fret et de vingt
wagons-plateformes, dont dix sont terminés. Les autres se construisent avec toute la rapidité
possible. Quatre-vingt-onze wagons à charbon (de 5 tonnes) ont été ajoutés au matériel, ce
qui aidera beaucoup à cette branche du service pendant l'hiver.

Il est de la plus grande importance que les facilités de l'embarquement du charbon à
Halifax soient augmentés, car aujourd'hui elles sont tout-à-fait insuffisantes à ce trafic; et
maintenant que l'Intercolonial et les compagnies minières dites Vale sont à la veille de se
mettre en correspondance, je crains que si l'on ne travaille pas vigoureusement à l'achève-
ment du nouveau quai, l'Intercolonial et ces compagnies auront à en souffrir.

54
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Le rapport du chef de la voie fait connaître. les travaux exécutés sur la voie permanente.
Il dit que dans les1quatre derniers mois, 42,384 traverses ont été renouvelées, et qué l'on en
a posé 103,572 dans le cours de seize mois. A ce taux, la ligne se trouverait renouvelée tous
les trois ans. Grand nombre de lisses ont aussi été renouvelées, et l'on en attend d'autres
sous peu. La maçonnerie des ponts et des barrières à bestiaux a été jointoyée et reconstruite
au besoin. La charpente de différents ponts a été renouvelée, et l'on est en mesure d'en faire
autant où ce sera nécessaire.

L'on s'est spécialement occupé des clôtures, dont plusieurs ont dû être renouvelées.
Cinq nouvelles voies d'évitement ont été construites sur différents points, et cinq autres

ont été prolongées afin de faire face à l'augmentation du trafic.
Les réservoirs de Polly-Bog et Rivesidale ont été agrandis, et l'approvisionnement d'eau

suffit maintenant aux besoins du roulage.
Une nouvelle remise de locomotives est en voie de construction à Stellarton, et l'on y a

conduit de l'eau dont la source est à environ un quart de mille. Cette remise sera des plus
utiles en hiver et épargnera la peine, de conduire les trains de charbon au débarcadère de
Pictou, distance de l1 milles.

On.a pris tout le soin possible pour bien égoutter la voie, qui est aujourd'hui en très-
bon état.

Je suis heureux de pouvoir dire que nous n'avons eu aucun accident à enrégistrer pen-
dant cette période. Le soin et l'attention dont ont fait preuve les officiers des trains méritent
les plus grandes louanges.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

GEO. TAYLOR,
Contrôleur général.

RICHMOND, 9 novembre 1872.

MoNsIEUR. - Je soumets ci-joint les états concernant les wagons et locomotives, lesquels
embrassent la période du ler juillet au 9 novembre 1872, et je les fais précéder de quelques
observations sur l'état des locomotives le 9 novembre 1872. Je dirai, en passant, que toutes
les locomotives sont chauffées avec du charbon.

No. 6. -En bon ordre de fonctionnement et bien réparée.
No. 7. -En bon ordre de fonctionnement et complètement réparée.
No. 8. -En bon ordre de fonctionnement; réparée complètement le mois dernier.
No. 9. -En bon état de fonctionnement; il faudra réparer sa chaudière dans le cours

de l'année.
No. 10.-En bon état de fonctionnement et bien réparée.
No. 11.- cc cc

No. 12.- " . " pour six mois.
-No. 13.- " " et assez bien-réparée.
No. 14.- " complètement réparée.
No. 15.- " " et bien réparée.
No. 16.-- g " "

No. 17.- " et complètement réparée
No. 18.-.- "cc "

No. 19.--- C cc

No. 20.- " et assez bien réparée.
No. 21.-En état de fonctionner, mais il faudra la réparer sous peu.
No. 22.-En kon état de fonetionnenment et bien réparée,.

.55
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No. 23.-En voie d'être réparée.
No. 24.-Ei état de fonctionnement et bien réparée.
No. 25.-En bon état de fonctionnement et bien réparée.
No. 26:-En bon état de fonctionnement et bien réparée.
No. 56.-Nouvelle locomotive placée sur la ligne en septembre dernier et construite

par Wm. Montgomery, Lalifax, N.-E.

Généralement, les locomotives sont en bon ordre, et pour l'hiver pruchain, nous avons
en main un bon matériel de rechange, consistant en roues,. essieux, pompes, etc. Je dois
ajouter que depuis mon dernier rapport, 91 nouveaux wagéns à charbon ont été ajoutés au
matériel, et qu'en général, les w'agons sont en bon ordre. Je transmets aussi un état du
matériel roulant le 9 novembre 1872.

Votre obéissant serviteur,

W. JOHNSTON
Surintendant des Locomotives.

GEoRGE TAYLoR, Eer.,
Contrôleur général,

Chemin de fer de la N.-Ecosse.
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CHEMIN DE FER DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

DT. (A. 1.) BILAN GÉNÉRAL Av.

$ cts. $ cts.
Approvisionnements.............. 85,753 22- Compte de la Puissance.......... 131,631 60
Encaisse 5,027 00 IBordereaux non payés............ 7,933 86
Stations (arrérages).......... ...... 5,289 10
Trafi, do - ............... 29,319 21
Ch. de fer de Windsor et Annopolis 7,509 03
Compte particulier ................ 94 37
Janies Alexander................... 3,427 74
Compte indéterminé............. .. 401 74
Commissaires de l'Intercolonial ... 2,744 05

139,565 46 139,565 46

E et O. E., 9 novembre 1872.
Tuoé.'FooT.

DT. (A. 2.) COMPTE PRINCIPAL. Av.

1872. j cts. 1872. $ ts.
Juin 30-Prix du.rev. du ch. et del

172. son mat. jus. cette date. 6,976,268 03 Juin 30-Puissance du Canada.. 6976,268 03

Nov. 9-Dépense de la période 1872.
expirée le 9 nov. 1872,
classée comme suit :- Nov. 9-Puissance du Canada.. 47,980 74

Travaux d'ing.....$ 509 20
Voie permanente.. 4,560 57
Matériel roulant.. 33,926 10

,Serv. des stations
et eau..........5,770 33

Quai et passage
d'eau...........3,214 54 .

47,980 74

7,024,248 77 7,024,248 77

E. et 0. E., 9 novembre 1872.
THos. FooT.

o8

A. 1878
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(RELEVE 1.)-LOCOMOTIVES.

CLaÀsSIrcATIoN.
Total, période

DÉTAILS.. expirant le 9
Réparations Frais: nov. 1872.

extra- d 'exploitation.
ordinaires.

Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyage...........................'6,556 08 6,556 os
Combustible...................................................... 9,31404 9,314 04
Huile, suif et rebuts............... . ............ ... .3,752 69 3,752 69
Réparations aux locomotives et tenders'...................1...0856 09 10,856 09

do. renouvellernent d'outils, lampes, etc...................... 808 40 808 40
do ateliers et remises des locomotives., .......... 176 62 25 03 201 65

Eau, y compris les réparations des pompes et des citernes..................1,37 31 12737 31
Divers...............................441 29 441 29

176 62 33,490 93 33,667 55

Percentage, frais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes ........... 2518
do Reartinsextraordinaiesdo 1

THiOs. FooT.

(IRELEVE 2.) DEPENSES-OIIARS.

OnSssîricÂTroN.
____ Total, période

D9ÉTAILS. expirant le 9
Réparations Frais nov. 1872

extra- 'xliain
ordinaires,. 'xliain

$ et ~ets. ~cts..
Gages des conducteurs, préposés aux bagages et gardes-frains............... 6,616 47 6664
Huile, suif et rebuts................. .. .................. ............. 578 78 578 78
]Réparations aux chars h voyageurs, dle la poste et des bagages. ..i ï4,489 54 4,489 54

do du fret............................. 4,35 90 14369 17 18,735 07
Petits articles et combustible ......... .......... ............ 4....... 519.71 519 71
Réparationlis des ateliers, et réparation et renouvellement'outils lmpes, etc..................................804 

45 804 45
Divers...............................................619 52 619 52

4165 90 27,99764 32,36354

Percentage, frais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes. ..... 21806
do Réparations extraordinaires do ... 328

Thos. FooT.
60
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(RELEVE .') ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

CLAssirmcATIoN.

IRéparatioins Frais d'exploi- nvnbe82
extraordi. ain

_______Total, période
DETALS. -- ~ -- Iexpirant le 9

b'~t. Inovembre1872.

niaires. tation.

- eots. . cts. $ ets.
Gages payés pour réparer la voie et les clôtures........., 1441.73 27,262 36 28,704 09
Fer, coussinets et fiches ................................ 3504 36 4,077 84 47,582 20
Traverses.............. ......................... 4,150 30 4,150 30
Bois de construction pour réparer des ponts, bsrrières à bes-

tiaux et clôtures... .. ...... .................... 6,782 31 3,385 )7 10,167 88
Réparations aux quais................ .................. 510 82 219 28 730 10
Réparations et renouvellement des outils, lampes, etc....................,1,067 73 1,067 73
Divers....................................... ........................... ;520 08 526 os

52,239 22 40,689 16 92,928 38

Per centege Fr ais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes......... 30·60
Réparations extraordinaire "3929

* THOS. FOOT.

(RELEVÉ 4.) DÉPENSES-STATIONS.

Total, période expir
DÉTAILS. le 9 nov. 1872

Salaires des chefs de gare, agents, commis, aiguilleurs, gardiens et journa-
1

Sctd.
liers...............................................................·.8,409 90

Réparations aux édifices......... . . ....................... .3,987 39
Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes.......... 2,044 23

14,441 52

Percentage-Frais ordinaire d'exploitation sur les recettes brutes......... 10.87

THos. FoOT.

-A. 1873
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(RELEVÉ 5.) FRAIS GÊNÉRAUX.

Total, période exp.
DÉTAILS. le 9 nov. 1872.

$ ets.
Salaires de l'officier-général, du comptable et des commis.. . . . . ...... 2,737 08
Impressions et papeterie........................................................ 786 75
Annonces............ ............... ..... .... ' 771 55
Dommages. . . . . ...................... a .................. 0.......804 51.
Dépenses de télégraphe........................................... ............. 726 18
D ivers........................................................................... 465 90

6,291 97

Percentage -Frais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes.........4-73

THos. FoOT.

(RELEvÉ 6.) PASSAGE DE PICTOU.

Total, période exp.
DÉTAILS. le 9 nov. 1872.

$ ets.
.Gages des capitaines, ingénieurs, chauffeur, et manouvres.......................... 943 77
Combustible........................................................... ......... 321 20
Huile, suif, et tampons........................................................... 263 01
Réparations aux engins et - la coque .................................. ,.........-.151 65
Réparations et renouvellement des outils, lampes, etc.............. ................. 59 14
Divers......................................... . . . . . . . . .26 76

1,765 53

Percentage-Frais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes........ 1·32

THos. FOO.
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INVENTAiBE du Matériel disponible, 9 Novemnbre 1872. (A. 9)

833,139lbs. vieilles'lisses....................................... 7426 12
35,230 traverses.................. ......................... . 6 2177

14,358 89
Inventaire des approvisionnements île chemin de fer en entrepôt général.. 4820
Papeterie et billets au bureau général,........................... ..... 24

53-511 77'
2,911 -gcordes de bois d'après relevé........................0....... ..... 14,9799

4,613 minots decharbon.. ..................... .......... 161.15..

Inventaire du matériel disponible aux diffiérentes stations.

Richmond......................... .......................... 030
Bedford................................ .... .......... 19 04
Jonction"de Windsor...................................01
Enfield............................................ ......
Milford...........15'25
Elmsdale.................................................... .23;P5
Shubenacadie............................................. ......... I
Stewiacke....................... ...... ............ . 2705
Brookfield................. ....................................... 4526
Truro.. .. ................................ .. 2423
Riversdale. .................................................. 1729
West River.....................................2...........72 ,
Glengarry.................................................... 20'81
Hopewe1....................................................... 21 79
Coal M ines...................... ........................ 2323
New Glasgow......................................... 55 27
Débarcadère de Pictou........... ..... ............... 759 96
Pictou......................................................... 283

1,623442

85,753 22

THios FOOT.
INVENTAIRE du Bois et du Charbon aux diverses Stations, 9 Novembre 187.

(A. 10.)

STTON.Bois Charbon'
en pieds. n minos.

Richmond ................. 828
Bedford.................. ...........
Jonction de Windsor .............. ......................... ......... 9264 33408
Enfleld................ .................. ,.......... ............. .................. :.36
Elmsdale .. ................................ *.... ......... ....... .................. 249
Shubenacadie ............... ....................................... 27136
Stewiacke......................................... ........... 183 o 4
Polly Bog ......................................................... 78,110....
]irookfield .......................................... ... .............. ...... .... ......
TrUro ............- a...................................11,750 230
Riversdale......................................................... 9,492 8
West River ........................... . . . . . .eue. .

Glengarry...........................
Hopewel................. .......................................
Stellarton .................................. @&00.0 60*0b..... 87
New Glasgow .................................................... ..... ............ 161
Débarcadère de Pictou ................................................ -,693
Pictou.............. ........................ a0:Iooeïvô.00
On Lime........................................I 9,6

37 4625 4613
[or 2,911 c17 9rd

23os 72 o



87. Victoria. Documents de la Séssion (No A.187

ANNEXE A.

MONOTON, N.B.

MONsIEUR,-J'ai 'l'honneur de soumettre lés relevés et rapports suivants qui indi-
quent les'opérations financières des chemins de fer sous le contrôle dif gouvernement,
à la Nouvelle-Ecosse, pour l'année fiscale expirée le 9 novembrè- 1872.

A 1. Bilan général.

2. Compte du capital.*

3. Compte du revenu, avec relevés de 1 à 6.

4. Etat mensuel comparatif des recettes.

5. Etat indiquant le nombre des voyageurs, parcours local et total, Est et
Ouest, avec le nombre de milles parcourus.

6. Etat indiquant le nombre de tonnes de fret, parcours local et total, Est et
Ouest, avec le nombre de milles parcourus.

7. Tableau indiquant les opérations et dépenses aux diverses stations.

8. Relevé du fret expédié de toutes les stations.

9. Inventaire des articles disponibles.

10. Etat du bois et du charbon aux diverses stations.
Je suis, Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
THomAs FoOT,

Comptable.

67
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CHEMIN DE FER DE LA. NOUVÉLLE-ECOSSE.

ETAT des distances parcourus pa;r les chars, novembre 9 1873.

PmMilles par-
courusdu Milles par-

1er juil. au q'àda
9 nov. 1872 . jusqu ate

A Chars de passagers de première classe................................ 72,011 77.3,780
B Chars de passagers de seconde classe ..................... d.... ........ 70,709 777027
C Wagons à fret............. ................................- 120,782 - 1,549,439
00 jWagons à bestiaux............................................... 56,899 707,202
D Chars plàteforme........................................... 310,762 2,105,671
Ex Express et bagag ......................................... 45,923 ··-468,966
T Wagosis bascule... ............................. ....... 5 335
F Chars a charbon............................. 481,5 2,088,125
P.0 Chars de la poste..............................................24875 276,141
SP1 Chasse neige...................................................................

1.184,2*37 8,746,636
Milles parcourus par les wagons......'........ 110,680

Milles parcourus par les trains.................. 1,073,557

W. JOHNsTON.

C8
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Ri HmoND, 9 novembre 1872
GEORGE TAYLOR, Ecr.,

Surintendant général des Ch. de fer de la N.-E.

MoNSIEUR,-Conformément à votre demande, je somets le rappor suiant sur là
condition du chemin·de fer de la Nouvelle-Ecosse, pour la période du ler juillet au 9 no-
.vembre 1872.

Péndant cette période, quarante-deux mille trois cent quatre-vingt-quatre (42,384)
traverses ont été renouvelées, et mille six cent seize (1,616) ont été employées à la cons-
truction de nouvelles voies d'évitement.'

Sur la ligne principale, le prolongement de Pictou et l'embranchement de Windsor, il
y a en tout deux cent quatre-vingt-cinq mille (285,000) traverses (les voies d'évitenent
non compriises), et il est digûe » de remarque que dans les' derniers seize mois de mon ser-
vice, cent soixante-trois mille cinq cent soixante-douze (163,572) traverses ont été renou-
velées. Si cela continuait au même taux, elles seraient renouveléés sur toute la'line n(lès
voies d'évitement comprises), tous les trois ans. Voir mes rapports du 30 juin et dii 9 no-
vembre 1872.'

Neuf cent soixante-quatorze (974) lisses ont été renouvelées sur' la ligne principale,
quatre cent quatre-vingts (480) sur le prolongement de Pictou, et cent dix (110) sur
T'embrachement de Windsor.

La maçonnerie des barrières à bestiaux à Ward's, Moor's, chemin de Truro, chemin
Scott et aux passages à niveau, et de deux canaux ouverts près de Ramsay's ont été renou-
velées, ainsi que leurs pièces de bois, et tous les ponts entre celui de Stewiake et Truro,
repeinturés.

De nouvelles barrières à bestiaux ont été;construites à la station Ellershouse, et la
maçonnerie de celles du passage à niveau à Trider, sur l'embranchement de Windsor, a
été démolie et refaite, et les pièces de bois renouvelées.

La eharpente du petit pont près d'Elmsdale, sur la ligne principale,..et de celui de la
rivière Sackville, sur l'embranchement de Windsor, a été renouvelée. Le bois pour
renouveler les ponts du ruisseau Beaver et de la rivière Rawdon, est rendu sur les lieux.
Si j'eusse gardé la charge de h construction de ces ponts, ils auraient été finis dans ce mois.
Le bois pour renouveler la chrpente du pont du ruisseau Barney et d'autres petits ponst,
a été commandé.

Le remblai de chargement à la station Enfield, la plateforme de descente des voyageurs
à Pictou, sur la ligne principale, et la plateforme de descente des voyageurs à Three Mile
Plains, sur l'embranchement de Windsor, ont été renouvelés.

On a aussi démoli et reconstruit les murs du canal ouvert qui traverse la voie a
Bedford.

Aux stations de Polly Bog et Riversdale, les réservoirs ont été complètement net-
toyés et agrandis de manière à fournir l'eau nécessaire.

En sus de la réparation de clôtures, travail que l'on a fait faire à la journée, les rej
nouvellements suivants ont été faits à l'entreiprise



Documents die la Session:.No )

Clôtures renouvelées su'r la ligne principale:

Six cent quatre-vingt-trois (683) perches ·de clôtur
Mil huit cent soixante-onze (1,871) " "Y
Mil huit cent trejze (.1,813) "

Sur l'embranchement de Windsor

Quatre bent deux (402) de clôture en lisseï.
Cinquante-six (56)

Nouvelles voies, d'évitement

Tamerie Logan, voie d'évitement pour le fret, de
]Riversdale, voie d'évitem, du complet parcours, de
Rivière West, "" "

Hopewell, " pour le fret,
Stellarton, remise de locomotives,

e en lisses.
planches.
épinette rouge.

442
929
924
760
960

pieds

Voies d'évitement prolongées

Riehmonl, chemin de la rive, 342 pieds.
Bedford, voie d'évitement, complet parcours, 310
Jonction de Windsor, - " " " 609 "
Wellington, " " " 300
Maitland, " pour le fret, 100

linéaires.

linéaires.
"i

"i

Tout le vieux matériel devenu inutile a été réuni et mis en pile, toutes les tranchées
ont été complètement nettoyées et on a soigneusement travaillé à l'égouttement de la
voie, qui est aujourd'hui dans une excellente condition. -

Je suis, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

WM. MARsILL, Iflspecteur.

72
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CHEMIN DE FER DE LA NOUVELLE . ÉCOSSE.

ÉTAT DESCRIPTIF du principal Fret expédié de toutes les Stations pour la Période expirée

1A. 7

le 9 Novembre 1872.

STATIONS.

Richmond..........

Bradford...........

Windsor Junction

Enfneld............

Elhndae. .......

Milford...........

Shubenacadie.......

Stewiacke .. .......

Brookfild ..........

Truro .............. I
iversdae..........

West Ever........

Glen.garry ....

Hooewell...........i

Stellarton .. ,.

New Glasgow.
.t3tonlaning..

ietn .............

1lag Station,.......

BESTIAUX.

>1

ai

'o
Q

55j 44

3, 5

5 10

13 64

16 28

10 39

12i 267

1201 613

1 9
191 46

121 i

13163

6t 4
64 444,

.,, 5369

43! 4t
16! 441f

1 1

35

2

1

21

236

500

96G

2,324

3,691

493

158

258

2

1,085

309

281

a.
n
ai
~

...........
t6 ....

3 ....

3 .. ,..

5 ....
50o...,t

47

167.

7 ....

39 ....!

20 ....
55f .... I

3....

32f....
Total .......... 472 1,880 10,422

PRODUITS DES FORÊTS.

Pieds superficels.

9,150 .. ........ ..... ..... .. 7 ...... .. 4 -- ...

8,000 2,40 .

225,200.............2..... ..... ...

360 0 .. . ... ...412012 0 ..0 .. 7 ..............i-.e ......l 180

441,75 .... ... .. . 7.1 ...... .... .... 0 2187., . ...... . . ..

40,000 ....l. . ...... 1. . ... . 0. .

15,000 14000f 2 Ki 2I 12t

225,200 ........ .14.. .-. . . 6 . . 1 0 . . . . 2. .... ......

36,0 . .........21,20 374 .... ....

.. .. . . • . • . ••. •• - . .. . . . .• • . . . . . .. . .. • . . 7 1 ·. . . . .

3283020 I21 637 es%' 15 95no I 20I 40

8 02529. 000.. ... 19 . 2 040 ...... 2 1.... 07 ....

41,75ü 7:toi .... s0 210 71..! . . .
0 ...... .... .....

1 . .. t t. ... ..

S 4800 0 ... . .... 7 ....
.689 587,037. ... 3 3 7 ....0,1 ....50c0i.6 7 C001 7

1,688,961 587,C037 .. 957~ 177;5, 594 551 3501,2309 472 48 70,1 f..2853

I -~ j - .'. -~ .J. J' I

644 ....f 19,200

... ....

868l . . . .. ....

240 .... 3,600

329 l.... ...

...... -.............j
18 . . . . . . .

2 ........

... .... - 15,000

.... 475......

447 ,....I....,

82

.. .

1,100,620

500

339,115

45,490

2,000

600

69,340

4,770

732,302

19,250

37,220

1,200

92,600

99,310

190,300

57,700

3,516

2

6

2

2

27

25

7

2,632

1

14

2'

233

9

164

22.393

294

4,169

19

il

4

474

8

41

1

23

1,133

16

3,720

400

680

100

850

720

13,100

1 341 208

.... .. . .. .... 80

... . .. , . 23

129 ... , ... 145

13.... .... -91

17. . ... 139
.. .. . .. . . t 126

.. . 9,901

73 ... .... 56
25 ... ,.... ......

S2421...I 3 ...

6,942 26 55

11n ..o 5 4

.... 390

8I...
.. .. .- ..

5I ...

1,110 ...

.. . . . .

.. .. . .

1471

5 90 1,745,100 162 2265,03 13 71

2,618 565 1,782,900 253 3,012,968 29,322 5,899 24,370 11,611 3 329 11,956 1,223 544

72J

34,550 5 758 128,255 390 .... 288 1-9' 219

7,725 .. . 1 5 . . . .. . .. ... ... '

7,725 44 1 t .... .....

, 3 .... 5......... .... . .t'a

12,120 44 1 4. 1,430

34,074 t 12 H ... 2 . . ... .... ..

85,882 104 57 4,040 ..' . . 33

2,355 ... . . . . .. . . .. . .. . .

22,830 3 4 .

1,250 . . . .... V. .. . . . .

38,028 ... 13 12 117,100 .

J590 .. 89 .... ,... 0 8.,...! 556

16,778 .... 24 9,960 1600

4064 191 ................

336,220 376 967 143,172 120,570 770 299 1421 278

1,021 345
.ue&

45 . 16

...... ......
..

....

.. . . .. . .

602

86

4

2,102

250

130

2,955

780

7,110

31,582

58,199

12,590

200

4,720

200

1,590

3,073

104

1

16

2,750

400

3,610

32,507

7,610

6,020

12,628

25,013

..........

1,020

760

6,720

..........

160

160 j

103,820

5,945

1,750

1,490

40.

1,140

890

350

4,380
16,470

5,790

20,308

1,590

a........4

5,703

460

520

7,990

1,700

150

6,470

60

14,730

176,071

3,939,536

40,720

323,085

38,207

1,312,170

158,440

31,840

71,838

666,306

910

32,073

10,545

32,184

27,680

190,080

1,958,183

224,427

...... 15,85j2,557 2,352,174

a 1,076 1,055 126,176 106 114,843 144,622 235,772 11,405,99
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ANNEXE No.· i6.

CHEMINS DE FER DU GOUYERNEMENT DU IEW-BR iNSWIC.

BUREAU DU SURINTENDANT GENÉRAL,
'St.-Jean, N.-1, 5 décembre 1812f

A l'HoN-?oR A BL E I.L. LANGFv N, .P.,
Ministre des Travaux publics.

MONSIJR,-Les ch:mis de fer de la Nouvelle-Ecosse, de l'Intercolonial et de l'Eu-
ropéen et Nord Américain, ayant été placés -ous une, seule administration, en vertu d'ua.
arrêté du Conseil, il est devenu nécessaire q¯ue je fasse rapport des opérations des chemins
de fer Européen et Nord Américain et de l'Intercolonial (149 milles) pour les quatre mois
et huit jours antérieurs u 9 novembre, date où cette fusion s'est opérée.

Cela dit, jai l'honneur de vous soumettre les comptes, états et rapports des opérations
de ces lignes pour la période mentionnée, et dans l'ordre suivant

Io Bilan général;
2o Compte du Canada (avec les relevés B, C, D, E et F)
3o Compte du Receveur général;
4o Compte général du matériel et des approvisionnements de bois et de eh'rbeu

(marqué G)
5o Etat comparatif (mensuel-) des recettes (marqué H);
6o Etat comparatif (mensuel) des dépenses (marqué J);
4o Etat des affaires et dépenses des diffêeentes stations (margr. K)
So Relevé des voyageurs (marqué L);
9o Relevé du fret (marqué M):

.10 Rapport du Surintendant dcs chars et locomoti-es (marqué N, avec relevés (C.
. .1, (D. D.) et (E. E.);

- l Rapport du Chef de la voie (marqué 0);
12 Prix de revient du chemin et de son équipement (marqué P)
130 Etat des moyennes (marqué 21).

Des comptes mensuels du revenu et de la dépense, accompagnés de leurs pièces justi-
ficatives, ont été régulièrement transmis au département, à Ottawa, et Ng. T. D. Times,
l'Inspecteur des finances, a de temps à autre apuré les comptes du bureau.

J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,

Votre obéissant sepviteur,

LEWIS CARVEL,
Siaiitenda·nt général. -
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RELEVf B.

LOCOMOTIVES.

Détails. 1872.

$ cts.
Salàires des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs....... ............................ 6,793 30
Combustible........................ .............................. 13,541 82
Huile, suif et tampons .................... .................................... 1,332 17
Réparations aux locomotives et tenders................. ........................ 9,608 23
Réparations et renouvellement des outils, lanmpe3, etc ..................................... 112 16
Réparations aux ateliers et remises des locomotives....................... 1827 53
Eau, y compris la pompe et les réparations au réservoir.................3,750 53
Divers....................................................................,...... 300 49
Hangar à charb.n, Pte. du Chêne.................................................1,450 00

. 38,716 23

RELEVÉ C.

DÉPENSES DES CHARS.

Détails. 1872."ce

Gages des conducteurs, préposés aux bagages et gardes-freins.............................6,178 28Huile et* tam17onsRi ''tampons'..........'............'....................'''••••••........1,067 86
Réparations aux chars a voyageurs, chars-poste, chars à bagage et fret ......... ........... 12,277 52
Menus.approvionnements et combustible.205 88
Réparitions aux ateliers, abris pour les chars, et réparations et renou. des outils, lampes, etc. 2,654 14.... ....................................... .......... 1,180 90

23,564 58

5

A 187&
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RELEVÉ D.

ENIRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

Détails. 1872.

$cts.
Gages payés pour réparer la voie et les clôtures....................................,.16,750 00.
Coussinets en fer, fiches et traverses.............................................6,462 35
Bois de construction pour réparer des ponts, barrières 'a bestiaux et clôtures.............. 295 96
Réparations aux quais........................................... .................... 147 46
Réparations et renouvellement des outils, chars à bras, etc ................................ 682 84
Réparations aux chasse-neige, etc.......... ....................................... 332 80
Réparations au pont de Sackville..... ................................................... 11,622 91
Divers...................... ...... @.......o......... 3,803 95

1 40,098 27

RELEVÉ E.

DEPENSES-STATIONS.

Détails. 1872.

$ ets.
Salaires des chefs de gare, commis, aiguilleurs et journaliers............................... 9,370 18
Réparations aux édifices............................. 3,829 42
Combustible, huile pour éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes........... 1,961 29

15,160 89

'RELEVÉ F.

1FRAIS GÉNÉRAU.

Détails. 1872.

$ ets.
Salaires de l'officier-général, du comptable et des commis........... . . . 3,031 01
Impressions et papeterie..................................................... .. 190 58
Annonces..................................................................1,997 86
Dommages ................................. .......................... ................ 1,483 98
Divers............... . .............................................. 1,902 16

8,605 66

76.

A,. 1879
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DT. COMPTE GENERAL DU MATÉRIEL. Av.

1872. $ ets. 1872. $ ets.
Juin 30. Matériel disponible.... 108,453 40 Nov. 9. .Frais d'exploitation et maté-
Nov.9. " acheté par certifi- riel employé.... .. 63,503 77

cats.................... 102,085 45 Vente à des particuliers.....30,339 83
conptes ouverts : Balance selon état et bilan

Transport....... «.......... 1,925 34 général.. ,.............. 118,663 49
Voie............. ..... 4290

Total......... 212,507 09 Total........ 212,507 09

E. et O. E., Saint-Jean, N-B., 9 novembre 1872.

RELEVÉ G.

INVENTAIRE DÎ MATÉRIEL DISPONIBLE, 9 NOVEMBRE 1872.

S cts. $ cts
Rails......... .......................... 55,829 12
Chaises.. ................................. ......... ............ ... . ... 1962 44
Traverses............... ............ .... . .2,27982
Fish Slates...... ..... ......... ...................................... 1:085 6à

1- -61,157 O1
Approvisionnement de chemin de fer en magasin, St. Jean.................. .93541
Fer, acier et autres objets en réparation, atelier de St. Jean .................. .... i16,363 23
Fer, acier et antres objets en fabrique, atelier de Shédiac............ :.. :.19.24... . 7
Papeterie et billets au bureau principal, S t. Jean.......................... q 47,3128707

2 450 *1 E1,962 44.

2 450. V i scé... . ux diffe'renles stattions selon relevé ............ 12.651

Bois 2,655 82

6i5 Fois1onscié.085

1,090 U Tonneauxc de charbôn o aux différentes stations selon relevé ........... 6817 82
1. 19,47333

INNIENTAIRE DU MATE'RIEL AUX DIFFÉRENTES STATIONSS. I
Saint-Jean.......,....................... ................. 7443 67
]?Rothlesay.............................................. ....... 459

Hapo .......................................................... ... .04
Norton .......................................................... , 75 02
Apoh1aqui ......................................................... 1 56 53
Sussex......................................................... .... 62 (14
Penobquis.................l ............ 90 98
Aoancen .......s........45 49
Ptitcoac decabnaxdféntstti..................... sne.......... .... 69 10
Salisbury .................. 17388

Moncton........................................................ 91 22
S• o ditac................................. ........ . ........ .. 64 57
Pointe du Cliene............................... .. . .............. .16 55
Painsec................................... 60 98
M eraqmc ok ........................... -..-.... · ··.. ---.... ··--.-. -38
Sorchester........................-........- · ............ 65 23
Sal.iy........................................................ 21
Aulae........................ . . . . ..-. . .69-.1

M .................. .... .............. 45493
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BOIS DISPONIBLE, 9 NOVEMBRE 1872.

STATIONS. -

Saint Jean...........................................

Rothesay.;....................................................

H am pton .......... ...........................................

N orton.............................. ......................... ..

Apohaqui......., ....... ....................

Sussex....................... ........

Penobsquis........... ...............................

Anagance............................. ..........

Petitcodiac .... ....................... .......................

Salisbury....................................... ..

M oncton ................... ..............................

Shédiac,..... . .... .. . . . . ..

Painsec..............,................................

Menramcook ............ ............. .............

Dorchester .............................................

Sackville....... ...... ...... ...................... ...... ........

A ulac .....,.......................... ; ........................

A.mherst.... ......................................

J. B. Belyea ..................

Bois sur la ligne......... .......... . . ..

Cordes,
de 160 pieds

scié et
non scié.

71 '

4.

145

82

337 5

1229

218

345 r1.

227i
120

109 og
225

142

249

2 74j
ti58

PIEDS CUBES.

Scié. Nonscié Total.

3,441 8,000 11,441

654 ........ 654

91,745 35,920 127,665

400 8,208 8,608

400 ........ 400

53,053 896 53,949

76 ........ 76

19,570 .. 19,570

34,923 .. 34,923

1,300 ......... 1,300

19,051.........19,051

30,802 24,400 55,202

35,546 800 36,346

7,000 ........ 7,000

17,466......... 17,466

36,140.........36,140

644........ 644

39,840.......'39,840

'4,074 4,074

S25,818 25,818

3,126 p 392,051 108.116 500,167

CH~ARTUON DISPONTBLE, 9 NOVEMBilE i 872.

S roxs . Minot iles

"*a if J ean . . . . ... . .......... ......,. . . .. ,. . . . . . . . . . .' 1 86
Saint...Jea 1.,64- 413*81

Sussex ...................................... .... 7,784 4
Petitcodiac .......................................................... 1,387 I42.05
Sackville.......................................... ......... 0. 1 532

36,531 1090'04Sh di c .. .. . .. .. .·.. . .. . . . . . . . . . . . . . .. . ..Ç. . 3 4 1 4 2 0
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RELEVÉ K.

ETAT indiquant les opérations et les dépenses des différentes stations,
9 novembre 1872.

NomRaE DEs VOYAGEURS. TONNES DE FRET. DÉPENSES Aux

STATION.TA
k% ÀTO FI

Ià1à
Scts.

Saint Jean.................... 45.634 44,899 33·60 18,1141 11,442 33·05 6,660 63 45•40
Rothesay..... ............. 8,171 8,236 6-09 586 59 '72 282 54 1*93
Hampton........ ........ 6,724 7,010 5-10 599 396 1'11 356 44 2·42
Norton.....................3,148 3,038 2-30 295 589 '98 190 75 1-32
Apobaqui................... 2,603 2,420- 187 498 406 1·01 236 42 1-62
Sussex...................... 5,325 5,270 3-93 2,378 1,589 4·44 724 85 4·94
Penabsquis..................1,786 1,591 126 430 256 -77 231 23 - 158
Anagance... ......... .. .... 1,158 982 '80 177 989 130 .385 22 2-62
Petitcodiac......... ....... 3,050 2,654 2·12 738 4,053 5·35 287 04 1-75
Salisbury.................... 2,826' 2,463 1-96 526 3,681 4-70 809 01 5-52
Moncton... ............... 5.790 5,998 4.34 4,389 996 6·02 221 29 1-50
Shédiac.....................4,077 4,425 3·16 1,718 1,706. 3·82 492 22 3-35
Pointe du Chêne..............4,294 3,454 2·88 4,623 6,787 1275 2,397 82 1636
Painsec..................... 1,207 1,504 100 680 297 1-10 257 33 1-75
Memramcook................. 1,144 1,065 *82 621 654 1-42 128 46 -88
Dorchester.·..............%..... *3,097 2,901 2·23 1505 65 ·64 227 76 1-55
Saekville ..................... 5,564 5,504 4-11 842 443 1·44 242 39 1-65
Aulac......................... 1,030 985 •75 213 371 -65 169 95 1-15
Amherst......... ....... 3,880 4,052 2-94 2,253 692 3'30 1 394 44 2·68
Stations intermédiaires..:..... .24,216 26,273 18-74 4,543 9,254 15-43 5 10 -03

Totaux.......... 134,724 134,724 100-00 44,725 44,725 100-00 14.,670 89,100'00

81
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CHEVINT DE FER EUROPÊEN ET NORD.-AMÉ.RiAIN

BUREAU -DU SURINTENDANT -DES LOCOMOTIVES,

MONCTOU, N. B., LE 24 NOV. 1873.

LEWIS CARVELL, gérant général,

Saint-Jean, N. B.

MONSIEUR.-J ne suis pas, à même de vous soumettre un rapport détaillé du matériel
roulant de ce chemin de fer pour la période comprise entre le ler juillet et le 9 novembre
1872, vu que, dans l'iucendie qui, .le 10 du mois dernier, a détruit les ateliers:de Shédiac,
toutes les archives du bureau des locomotives ont été brûlées.

D'après les registres du bureau général, j'ai pu dresser les états ci-annexés: - Etat
mensuel du service des locomotives (C. 0.),-Etat des locomotives (D. D.),-Autre matériel
roulant (E. E.).

Le tableau suivant indique les frais relatifs aux locomotives et' aux cliars pour la pé-
riode incluse dans ce rapport et la péricde correspondante de l'année prédédentë.

Coût par mille
des locomotives.

DÉTAILs. -

1872. 1871. 1872. 1871.

$ cts. $ cts. $ cts. $ cts.
Salaires des conducteurs, chauffeurs et nettoyeur.. 6,793 30 4,647 90 4 75 4 23
Combustible............................................... 13,541 82 8,471 25 9 47 7 70
Huile, suif et tampons............. .................... 1,332 17 875 40 93 79
Réparations aux locomotives tenders et outils. .............. 9,720 39 6,678 15 6 80 6 07
Réparations aux atelh ro et remises des locomotives.... ....... 1,827 53 198 89 1 28 18
Tampons y compris réparatioùs à la pompe et au réservoir.,. 3,750 53 955 76 2. 62 87
Divers................ 300 49 195 00 21 18
Hangar à charbon de la Pointe-du-Chêne et de Saint-Jean... 1,450 001........ .... 1 01

Force motrice... .......... 38,716 23 22,022 35 27 07 20 02
Dépenses des chars ............................. 23,564 58 14,366 16 16 47 13 15

62,280 81 36,388 51 43 54 3317-

L'augmentation des frais pour chaque mille de parcours des locomotives peut s'expliquer
comme suit':

Les gages des chauffeurs et des nettoyeurs ont été augmentés respectivement de cinq et
trois piastres par mois.

Le bois a coûté $ 3:50 les 100 pieds au lieu de $ 3.00 l'année précédente : le charboei a
été payé 17 ets. le minot au lieu de 14 cts.

Les locomotives sur lesquelles-on emploie du charbon demandent plus d'huile et de suif
que celles où l'on brûle du bois, et, en 1872, on a employé un plus grand nombre des preibières.

L'augmentation des frais de réparations des locomotives peut être attribuée aux difficultés
du service l'hiver dernier. La nécessité d'employer des locomotives pour le transport du
ballast a fait qu'on n'a pas pu les rentrer plus tôt à l'atelier.

Dans l'item des réparations aux ateliers et au hangar des locomotives est comprise la
somme de $l,109.40, dépensée pour un nouveau hangar de locomotives à la Pointe-des-Chênes,
et $ 700.00 pour réparations au hangar des locomotives à Saint-Jean. Il n'y avait pas de
frais correspondants à cet égard l'année précédente.

Deux causes ont contribu à augmenter les frais d'approvisionnement d'eau; lo, L'amé
83
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lioration de ce service à Darling, Moosepatt et Boundary Creek, amélioration qui a coùté
plus de mille piastres. 2o. Le f ait qu'on a payé aux commissaires de l'aqueduc de St Jean
$1,512.24 en 1872,. au lieu de $473.9$ pour la période correspondante en 1871.

L'itemn de $8,540 pour les hangars à charbon n'existeý pas pour la période correspon dante
en 1872.

Si l'oh déduit les items suivants qui ne doivent certainement pas être portés au compte
du service pendant quatre mois et huit jours seulement.

Hangars des. locomotives à la Pointe-des-Chenes, $1,109.40
Renouvelé le toit du hangar des locomotives, à St. Jean, 700.00
Amélioration du service de l'eau, 1039,40
Nouveaux hangars à charbon, St. Jean et Pointe-des-Cbênes, 1440.00

(en tout, $4,298.30) les frais du service des locomotives s'éleveraient à 34,417.43 ou $24.05
par mille de parcours des locomotives.

La consommation de combustible par 100 milles de parcours (en pieds cubes de bois,) a
été de 26,674 pieds au lieu de 278,20 pour la période correspondante de l'année précédente.

La consommation d'huile et de suif, par 100 milles de pax-cours, a été de 4.95 au lien de
4.77. La consommation de tampons, par 100 milles de parcours·a été de 94lbs au lieu de 81.

L'augmentation des frais pour le service des chars vient de ce que l'on a dépensé
$251.81 pour les hangars aux chars, et réparé un plus grand nombre. de chars que l'année
précédente.

La locomotive " Prince of Wales" a été à l'atelier durant toute la période comprise
dans ce rapport, afin de renouveler le foyer, et l'atelier a brûlé pendant qu'on·faisait cette
réparation et d'autres.

Les locomotives " Norton ", " Prince Alfred " et " The Bear " ont été réparées en
partie à l'atelier, mais les autres locomotives n'ont subi que des réparations sur place.

On a refait la boiserie d'un char à bagage et à express et un char à plate-forme, et réparé
deux chars de première, classe et un char-ooste.

Les locomotives employées par les commissaires pour transporter du ballast ont parcouru
33,770 milles et les chars 270,160 milles.

J'ai, etc,
H. A. WHITNEY,

Surintendant des locomotives,

A.1873,



Documents de la Session

o 00Tar
GO C O

O GO O GO O
~ O ,~ O

CG
O

med jins %a olnE [4C~ q

-sn.inood -selTttt()Of t q NI 10 Ll

sioq op saquospai 10

.mnd-,eÂsnos etnot[i c
n'd snanoomed solt J - O.I&O GO G

sinooiaed 911iad
__ __ __ _ __ __ __ _ _ _

sunooied ept uc
.Sa 93 -

C C ~O GO O

e e e e e

Q

Ho,
o
Q
o

o

r12*z

H

H
~1.

0-

: : Er

85

87 Victoria. (No. 2.) A. 1878

o

inro 00 CD ' c j bCD G 00 O G

I 
Cie o , G

qasoq p O O O C I

O GO0 O GO10 1

GO b: G

P-1 .4 I

ClCD
G14GO g-4*



åt Victoria. Dmeumntsde la Session (Nô.2)

i 0 to 8. l = C> D Co r-4 o O

îá rîq -iY4î0000i 00

A. 187w

e-%

H

o

o0
EQ
E-

·o .

OQ

~4

U24.

0

oÞ,

++Oro

,lu f.

ro

0<~4*

.& CQ r

PdO 91~

P44Q~



87 Victoria. Documents de la Session (No. 2.) A. 1873

AUTRE MATERIEL ROULANT (E.E.)

Milles par- Millc:pcroou-
courus cette rus jusqu'àDésignation. Description. année. -^..te date.

A. .,3 Chars à voyageurs de première classe E. et N. A. R 135,680 2,161,578
I. C. R . . f

B.... ...... 9,Chars à voyageurs de seconde classe E. et N. A. R.••• 1 122,134 2,123,459
2 ,, I.. R..........
7 Exprès à bagage et Chars-poste, E. et N. A. R......60,016 1,72,92
3 -, ,, I.C.R............

G........84 Charr. à fret,'E. et N. A. R......6.................... 3 5 21.6.757
70 ,, I.C.R................... ..

D. ....... 115 Chars platforme, E. et N. A. R..................... 543,269 5,115,339
112 ,, ,, I.. R.................... ........

1,188,984 16,690,125

Pt.......... 4 Chasse-neige...........................................................
16 Chars à bras...... .............................................. .........

RAPPORT DU 'CHEF DE LA VOIE (0.).

SAINT-JEAN, N. B., 1er décembre 18i3.

LEWIS CARREL, EcR., Sarintendant Général,

MONSIEER,-Selon la iemande qui m'en a été faite, je soumets le rapport suivant sur
les constructions, etc., des chemins de-fer Européen et Nord-Américain et de l'Intercolo-
nial, pour la période de quatre mois et huit jours à compter du 9 novembre 1872.

Il a été posé 242 rails, environ 48 tonnes, qui ont coûté $1,184.95; 82 caînes de
fonte. et 1,742 coussinets manchons, au prix de revient de $1,564.36;- 6,889 traverses de
pin, 911 d'épinette rou:;e, 3·4 de cèdre et 220 de pruche, représentant une valeur de
$6,660.51.

Les réparations (non encore terminées) au pont de fer de la rivière Tintamarre ont
coûté jusqu'ici $11,6'.2.91.

L ps réparations au pont de bois du ruisseau Hall, $1;591.49; au pont de Robinson's
Meadow, $501 .88; au pont de McKinley, $105.69; au pont de la rivière au Saumon,
$74,92.

A la station de Sussex, il a ét fait pour $184 de réparations. Les réparations de la
plate-form.e à Anagance ont coté $20S. 19, et celles de la .late-forme à Salisbury, $6..5.37.

Les gages des .antonniers ont été augmentés. Les contr-maiîtres de section, de $1.40
a $1.70, et lis travailluir de $1.0J à $ 1.10 par jour.

Le te qi s est aus:i venu de ren.uveler d:s rails travérses et charpentes aujourd'hui
bien délabirés.

A vous bien sinicòrement,
<XvJN RAINNIE,

Chef de la yoie,
Division Ouest.

87
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RELEVE P.

ETT indiquant le coùt de la voie et équipement, 8 novembre 1873.

Coût du chemin jusqu'au 30 juin 1872.....,.... .........................

AJOUT:

D.penses au compte des améliorations à Mill Pond, Saint Jean........................

Dépenses au compte des améliorations àala Pointe du Chêne............................

Dépenses au compte de la ligne d'entranichement à St. Jean............... .....

Dépenses au compte du matérir'l roulant ..............................................

Dépenses au compte des améliorations a la jonction de Painsec..a......................

Dépense pour appareils de gaz et naiscn de fret à St. Jean............................

CLAsE C mmE SUITa $ cts.

Travaux d'ingénieurs.................218,876 77

Voie perm:munte.................. ................. 3,694,250 90

B atisses.............................................................. 193,821 14

Matériel rouar.t et machinierie ........... ........... ... 423,474 64

CIturag.oe........................ ........... « 88,000 00

Quais.................... .... ......................... ....... .... 05,501 23

Matériaux Divers........................,..15512 03

Divers.. .. ........ ......... 56,6156 -2

88

A. 1873

$ cts.

4,761,725 44

5,371 72

10,967 86

11,703 85

15,840 00

1,566 79

417 L9

4,807,593 33

4,807,593 33
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ETAT approximatif (Q.) pour les 4 ' mois finissant le 9 novembre 1872.

REVENU

Proportion des recettes provenant des voyageurs par rapport aux recettes générales ....... 46*68
do fret do do .. 472
do autres do do ............... •. 5·05

FRAIs D'EXPLOITATION:

Proportion de la force niotrice piar rapport à tous les fréais d'exploitation.... .. '....·..... 30069
do- dépense des chars do do 1868
do entretien do ""do. ..................... 31·79
do dépenses aux stations do do .:......... ......... A2·02
do fiais généi-ux do do ...................... 6·82

do frais d'exploitation avèe les recettes brutes................... 92·35

Recettes par mille,. .................................... ...... · 916 71
Dépenses do................................................................ 846 61

..............VOYAGEURs:

Parcours local.........e................a......@......0.....0.......................... 27•928
do total................ .................................................... 6•796

Est..............................,.............................................67969
Ouest................................................. . ,-

Nombre total transporté............................134
do transporté par mille........................3571799

Moyenne dù nombr-e deniilles parcourus par chacun.. ...................... 2651

Proportion du parcours local.....................................9496
do do total ......... ......................... 5104

do 'est........................ .. ee00 0 0@u ne..9 g.0 *6.. .50*45

do ouest... .. . ..... 49 55

Moyenne des recettes par voyageurs en centins...................... 48-32
do do par mille en centins .... 1*82

FILET:

Première cladsse en to)nneaux........................................*.as21156
Seconde class«é do.............. 3.. .. ... 3
Troisième cl asse do...............................1*358
Quatrième! classe do...............................38"148

Parcours locsl en tonneaux. ............................... 1 . 37'263
do total do.o.................................................. 7.462

do est ... o................... .19509
do ouest do............ -......... 49......... .255216

Total des rteceUt sportés..en.cntin.................,............. . _44'72

darTonneaux tranesportés parenille. . n....... ...... ·239.986
PMoyenne dela distance parcourue............................... · ....... ,.·5.. 43

Proportion dea op.rire ..lasse. ... .. ..... .. ,n......0. ,.,,.. ............... ;.......... . 3482
do seconde claýssé...... . . .. *. 6185
do troisième classe.do.............303
doa4tatr eincaseasd........ .... . .. .. . . . .. ..... ..... .. 3

Proportion du parcours local....................83*32...........................462
do est do .............................. 19962

do ouest do .............. ;...:.......;..6.;.5 2

2-47 803

A. 1878
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FR ET-(suite).

Moyenne des recettes par tonneaux... ..........................-.......-......
do par mille en centins................ .............. .

LOCOMOTIVES ET CHARi:

Milles parcourus paebs locomotives. ........................................
Accroissement pour cent..................................... ........--

Milles parcourus-par les chars............. . ......... .....-......
Accroissement poui cent................................... ...............

Tonneaux transportés par mille par les locomotives...................................

1873.

1*44
2-702

143-027
30'05

918·824
24.65

11'327.185

Moyenne en centins par mille de la distance parcourue par les locomotives:
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs......................... ...... . 4-75
Combustible.......................................................... 9 47
Huile, suif et tampons............................ .................... ,....*.3
Réparations.......................................................... -. 9-09
Eau, y compris la pompe et les réparations.. .......................................... 2-62
Menus articles et divers..........................-........................'21

Force motrice ...... ...... ...............-..............-- 7---..--.....707
Dépense des chars........... -............................................. 16·47
Entretien de la voie et des constructions......... .................-.-.-...--.... 28'03
Dépenses aux stations ... ................................... -..... .. -. .. . ·. • 10-60
Frais généraux............................................................ 6-02

Dépenbes totales.............................----.................... ·....... 88-19
Recettes totales....................*........................... .................. 95'50

Revenu net ....................................... ... ..... .............. 7-31

Moyenne du coût en centins par tille parcourupar les chars :
Réparations aux chars............................. . .................... ,.. 1 062
Huile, suif et tampons....................................... ............. j 12
Les deux parcours............................................................... _ 174

M3yenne en centins par 100 tonneaux transportés par mille et par les locomotives:
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs........................... ..
Combustible. ...........................................................
Huile, suif et tampons................................. .................
Réparations.......................... . . . . . . . .....
Eau, y compris la pompe et les réparations............ ...........
Menus articles et divers............................. .....................

Force motrice... ................ .............................------...
Dépenses des chars. .......................................................
Entretien de la voie et des constructions.................·............
Dépenses aux.stations.......... ...... a.--................................
Frais généraux.... .. ..................

Dépenses totales...........................................................
Recettes totales....................................... ....................

Revenu net ...... .................................. .............. a.

Moyenne du coût en centins par 100 tonneaux transportés par mille et par les chars :
Réparations aux chars................................-..................--.
Huile, suif et tamponsa.................................................
Les deux parcours........ ............................. ......... .................

Tonneaux de marchandises que les chars ont transportés par mille......................
Tonneaux de fret transportés par mille ........ ... ... ..... ...

Total des tonneaux de marchandise et de fret que les chars ont transportés par mille.....

Proportion du poids transpnrté gratuitement..................-..............
do de charge complète.................................. .0

5*99
11i95
1·18
11*47
3·31

*27

34-17
20-80
35'40
13'39
7'60

111-36
120*67

9-31

13 18
,94

14•12

4,507,455
2,389,986
6,897,441

65036
34164

90
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ANNEXE No. 17.

CHÉMIN DE FER INTERCOLONIAL,
BUREAU DU SURINTENDANT-GÉNÉRAL,

MONCTON,. NB., ler août 1873.

A l'Honorable H. L. LANGEVIN, C.B.
Ministre des Travaux Publics, Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre un rapport sur les opérations de ce chemin de
fer depuis.le 9 novembre 1872, jusqu'à l'expiration de l'année fiscale, au 30 juin dernier.

En.vertu d'un" Ordre en Conseil," tous les chemins de fer du Gouvernement à la Nou-
velle-Ecosse et au Noùveau-Brunswick, sont administrés sous la désignation commune de
Chemin de fer Intercoloniai, savoir:

1er., Le chemin de fer:de la Nouvelle-Ecosse...... 145 milles.
'2nd. Le chemin de fer lntercolonial.. . ...... 1.18
3me. Le chemin de fer Européen et Nord Américain. . 108

N

Total. .. '!.371,

RÉQAPITULATI

Entre Halifax et St. Jean (ligne principale) . . . . . 276 milles
Windsor, Jonction et embranchement de. . . . . 32
Truro et Pictou (Emb. de Pictou) . . . 52
Emb. de Shédiac (Painsec et Pointe des Chênes) . . . 11.

Total comme plus haut . . 371'

L'embranchement de Windsor est maintenu par rintercolonial, mais exploité rar la"Compagnie duchemin de Windsor et Annapolis," en vertu d'un arrangement d'après lequelcette dernière compagnie paie au gouvernement un tiers. des recettes brutes.
An début de l'organisation, on a nommé les personnes suivantes pour remplir les charges

rncipales; ces personnes ont leurs résidences et leurs bureaux à Moncton
. Lewis Carvell Gérant-Général.

Geo. Taylor, AgentGénéral de fret.
Alex. Maenab,
Henry A. Whitney, Snrintendant des machinel,
Thos. Foot, Comptable.
Jos. J. Wallace, Auditeur.
William Sadler, Garde-magasin.
• i. W. McCann, Payeur.
Geo. Ryan, Caissier.

Pour l'exploitation plus facile de la ligne, on- a établitrois divisions:Premiè're 11 Division IEstS" comprenant toute la portion de la ligne nutéricilement
appelée le"11 Chemin de fer dela Nouvelle-Ecosse, " (145 milles).~Seconde-" Divisilon Centrale, comprenant toute la section entr&e Truro et Painsec (118Pl r connue sous la désignation de la"chemin de fer , notrolonisal"

2-7k 9.
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Troisieme--" Divisiou Ouest, " comprenant toute 'la section de la ligne entre St. Jean et
la Pointe des Chênes, (118).sot

M. Artbur Busby a été nommé surintendant de la "..Division Est "; son bureau est à
Truro.

Subséquemment, M. Richa-d Luttrel a été nommé surintendant des divisions " Ouest "
et " Cnitrae<' soiUureau est Moneton.

M. W. G. Robertson a été nommé premier commis dans le bureau du Surintendant-
Général.

M. Walter U. Jones a été nommé premier commis du bureau du comptable.
M. Grant Bulley a été nommé premier commis du bureau de l'auditeur.
M. E. T. Trites a été nommé payear-adjoint.
M. Alfred Brush a été nommé commis du caissier.
M. J. F. Arnistrông a été nommé premier cominidààteliers
X William Johnston a été nonimé ohef des ateliers -t Halifax M. Alelandér Stronach

a été nommé contre-maître général a Montoi. M. James Ferguson coit-e-ia1tr-àSt. Jean.
M. James Porteous contre-maître à Truro; et M. E dward Shaffer a été.fait chef de l'atelier
de réparations.des chars à Moncton.

M. A. W. Clarke a été nommé Garde-magasin à Richmond ; et M. Samuel Watson
Garde-magasin à St'Jean.

Les personnes suivantes ont été nommées chefs de Station
James Coleman, St. Jean.
John McIntyre, Rothesay.
A. MeN. Travis, Hampton.
J. W. Wortman, Norton.
Thomas E. Smith, Apohaqui.
Alex. Robertson, jun Sussex.
.0. A. Barberie, Pénobsquis.
jHanford Palmer, Anagance.
Warren W. Price,
James W. Wallace, Salisbury.
James W. Pitfield, Moncton.
J. W. J. Henderson, Shediae.
John B. Forstar, .Pointe-desCMnes
Samuel-McCready, Painsee.
H. C. Br'ownhall, lemramcook.
C. A. Palmar, . ]Ioihester.
H. Hermans, Sackville.
James Sutherland, Aulac.
T. S. Moore, Amherst.
Robert Roach, Maccan.
Hans Mills, Athol.
Thomas R. Patton, River Philip.
Joseph Jones, Thomson.
William Stevens, Wentworth.
John C. Spencer, Londonderry.
Philip Fulmer,-Debert.
Roderick MeDonald, Truro.
W. S. Hamilton, Brookfiel
Frank Holesworth, Stewiacke.
'R. M. HolesworthShubenacadie.
Samuel Keys, Milford.
Hugh McIntosh, Elmsdale.
D. Gladwin,Enfield.
William Reniolds, •Jontion de Windsor.
Willia-mïStevensflNoron.

Aphaui
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David Pottiai-, HEalifax.-
Thomas !M. Boggs, Riversdale.
William McKenzie,,. Wesf River.
John Fraser,, -Glengarry.
William Fraser, Hopewelle .
James MgeDonald,, Stellarton.
James Cameron, New Glasgow
Thomas V. Cook, Pictou Landing.
William Jack, .Pictou.

Les personnes suivantes ont été nommées préposés à lavoie:
Gavin Rainnie, pour la division Ouest.
John S.: Tritès, pôur la division Centrale,
Wm. Faulkner, pour la division Est.
Voici comment sont groupés les différents] employés sous la direction de l'officier prin

cipal:-
Surintenda*t-général, premier commis, seerétaire particulier opérateur du té¼éraphe,commis, pjorteur.
Agent-g4nédràl du fret, comnis.
Comptable premier commis, second etc., etc.
Auditeur, premier commis, autres commis, etc.
PaeYéufson" aidgomnii
Caissieréomnnis.
Gà4ie-nVa asin, teur de livres et dommi.
Gaidé-magasin, e commis à ilalifax, St. Jean et autres localités.Agent et ixspecteur du combustible, ingénieur, ingénieur-adjoint et dessinateurteneur .ldeivres.,comimis, réposés à .la voie sur.lesdivisions, contre-mître de iJournahers sur la roie.i. . . ctio
Surintendantesma spremier o tscommis, marqueur dessinateur.Contre-matre géneral à Moncton, contre-maitres et hommes, gardien des outils et de lapierre, atisans,,gardien et journaliers.
Préposé la réparation ..des chars à Moncton, contre-maître des chars, artisan e har-

penters, inspecteur deschars et journaliers.
Chef des artisans à I{alifax, contre-maitre de l'atelier des machines, artisans et journa-liers, préposé à la réparations des chars,.inspecteur des chars et journaliers, gardiens.Contre-maître à St. jean, artisans et journaliers, inspecteur des chars et journaliers,Contre-maître du débarcadère de Pictou,.inspecteur des chars et journaliers.Coütre-madiie Stillarton, inspecteur des chars et journaliers.
Con té-mai re à Shédiae, inspecteur des chars et journaliers.
Conducteurs, de locomotives, pas sur les trains.
Chauffeurs " " , '

statiourienantsde*divisions, chefs de train et commis chefs de stations, employés aux
r qnduteurs,' préposés aux bagages et garde-frein, hefs de trains et chauffeus, suriestrains.,~ e 1

Poqur pus àm4les enseignernents sur les arrangements.financiers et les opérationý de la:ligneje-renverraij-aux états.,,ivants
Premier- - le Comptale :Une balance gémrale (A 1) ; Compte du capitl (ACompte du revenu (A 3); (Avecs lesetes classifié parm ois (A e7), e annexes 1 jusqu'à 1-) Etat des recett
Sea o nd Par l'auditeur :-Un état des passengers (A 5) ; Un état du fret (A 6) Unétat ÏOntranit les-affaires etdépenses de diverses stations (A 7).

9Utiième-Par le 'ardemagasin :--Uu état des approvisionnements en mains (A 8.)Ing nieur :-Un rapport sur la voie'et les construtions marqué Q
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Cinquième-Par H. F. Perley, C. E. -Un rapport sur la ligne d'embranchement à
St. Jean, et les améliorations de Mill Pond-lesquels travaux furent exécutés sous sa surveil-
lance, marqué D.

Sixième-Par le:'Surintendant des machines Un rapport sur le matériel roulant E.
Septième-Uni état de , F.

Les trijis ont été souvent et beaucoup retardés par i 1s fortes tem i ts de l'hiver dernier.

S Luf les retards indiqués, la régularité a été parfaite

On fait des clôtures le long de la ligne pour empêcher pareils retards à l'avenir.

Voici un court exposé,des accidents qui ont eu.lieu

Dans son trajet de St. Jean à Halifax, samédi le 30 novembre dernier, le tiain express
dérailla dans une petite tranchée à environ deux milles au sud de la station d'Ishgonish. Un
voyageur, M. G. F. Newcomb, a reçu une légère blessure en se heurtant contre le dossier
d'un siége.

Le train se composant de deux chars de première classe, un de seconde, un char-poste, un
char à bagages qui tous déraillèrent, mais la locomotive ei le tender ne déraillèrent pas. On
ne s'explique pas bien la cause de cet accident. La voie était en bon état, les roues des chars
aussi, et un train de ballast avait passé sur la voie environ quarante minutes plus tôt. Les
déats causés aux chars sont peu considérables.

James Burris, garde-frein du train No 4 tomba du haut d'un char à marchandises, près
de la station de Painsec dans la matinée du 23 janvier dernier, et plusieurs chars lui passèrent
sur le corps. Il fut transporté à Moncton où il mourut à midi le même jour.

Le 29 janvier dernier, le train express de Windsor et Annapolis, No 20, 1 -estination
de Halifax heurta un train spécial de charbon à la traverse de deux milles près de tichmond.
Personne ne fut blessé, mais le chars à bagage fut détruit. L'enquête a démontré que les
employés du chemin de fer de Windsor et Annapolis étaient à blâmer. Le conducteur et le
mécanicien ont été suspendus à la requête des autorités, et le mécanicien ne pourra plus être
employé sur la ligne du gouvernement.

. Dans la matinée du 13 février dernier, Michaels Lynds, garde-frein sur le train No. 10.
se tua en tombant du haut d un char-plateforme chargé de charbon, près de la station de la
Vallée. Il glissa en mettant les freins.

Dans la .soirée du 27 février dernier, un char de première classe et un char-poste du
train No. 1 (Express de Halifax à St. Jean,) dérailla à l'ouest du pont de la rivière Ham-
mond, et cinq personnes furent blessées :-D. L. Hanington, M.P.?., voyageur, légèrement
blessé à la tête ; P. A. Landry, M.P. P., légèrement blessé; John Hutchison, voyageur, légère-
ment blessé à la tête ; James H. Bartlett, conducteur, légèrement blessé ; G. A. Moffatt, mes-
sager de l'express, coupures au visage, et autres blessures. L'accident a été causé par la rup-
ture d'une lisse pendant lé passage du train. La voie était en bon état. La lisse fut brisée
à douze pouces environ de l'extrémité inférieure, et on a pu coistater, au point de rupture,
que la lisse était de bonne fabrique. Personne ne pouvait prévoir cet accident.

L'accident le plus grave de l'année a eu lieu près de Brookfield dans la soirée du 3 aviil
dernieï, collision du train No. 2 avec le train No. 7. Alex. Cameron, conducteur du train
No. 2 fut tué, Wm. Hunt, chauffeur, blessé, on a dû lui amputer une jambe. John D.
Christie, préposé aux bagages sur le train No 7, cruellement blessé; John Blanchard, voyageur
sur le train No. 7, jambe brisée ; John Blake, voyageur sur le train No. 7, blessures graves,
mais rien de brisé ; et Walter Anderson (nègre,) voyageur sur le train No. 7 contusions et

9 A
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blessures graves. Une des locomotives fut sérieusement endommagée et l'autre légèrement.
Les chars ne subirent que de légers dégâts. Une enquête sur cet accident a démontré qu'il
avait été entièrement causé par la faute du conducteur et du mécanicien du train No. 2 qui
n'avaient pas rempli l'ordre à eux donné de croiser le train No. 7 à Brookfield. Le conduc-
teur, John Ryan, a été destitué.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur.
Votre obéissant serviteur,

LEWIS CARVELL,
Surintendant-Général.

95

37 'Victoria. A. 1873
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CBhEMINDE TERTNTÉRCOTONIL
Av.

D.., (A:1.) BILAN. GENERAL,

Approvisionnement'Igédèsamx.e..0,235 25 Compte fédéral..............364e984 98
Stations...- .-.. 15,608 46 Bordereaux non payés..........70,568 48
Comptes person.ners:........... 5,462 17 Cie. de nav. a v. de l'île du P. E 507 15
Corp p............ 5,875 45 Lindsayt1700
Commissairesbku ce 'de feri D. Macdonald 3 00

Intercolonial .. ............. 14,748 64 Banque de la Nouvelle-Ecosse 1)100 00
Cie. de locomotives de Portland...0#--.«.. 388 50 Cie. des vap. de la N. A. et N. E 38 00
Ministère des postes.. ................. 12,293 39 Cie. des vapeurs de Québec et du 72 20
F. W. Fishwick.................. 516 46 Golfe...
Ministère de la milice...... ........ 32 50 Cie. Intercoloniale des vapeurs 517 50
Ch. de fer Windsor et Annapolis. Vapeur Rothesay Castle. I 42 50
Punchard, Clarke et Cie.........7,509Ch e xs. I1045 75
V. V. Smith..................3,314 76 1 Chemin de fer Grand-Tronc.... 155 00
Emb. de Windsor, un tiers des rec. 23,066 95 1

-I33,890 74

,43905156 B 439051 56

3. E. 8t8. Mo5cton0, N. B., 30 juin 1873.
THaOMÂS FOOT,

Comtble.,

CHEMIN DE FE I N0EieOLONIAL.

[A 2.] COMPTE VD rCAPITAL.

1873.- cts.

Juin 30-Dépenses du Il novembre
1872 au 30 juin 1873. classi-
fiées comme suit :-

Travaux de génié civil.......... 307 65
Voie et constructions............ 74,898 85
Voie permanente.......... ...... 17,561 15
Matériel roulant...............140,151 61
Service des statioiis et de l'eau... 45,182 11
Quai et bateau passeur...........2,316 66

280,418 03

1873. $etc.
Juin 30- Compte fédéral............ 280,418 08

280,418 08

E. et o. E., Moncton, N. B., 30 Juin 1873.

.96

THOMAs FooT,
Comptable,

STTVïitorië,
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

(RELEVÉ 1).-FoRCE MOTRICE.

$ cts.
Salaires des mécaniciens, commis, dépenses de bureau, et frais de route..................... 2 500 34
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs................................... i 31,831 82
Combustible ..................... . . . . .................. ......... 62,558. 24
Huile, suif et'menus articles............................................................I 11,349 24
Réparations aux locomotives, tenders et outils.pour locomotives...... ................. I 67,883 52
Eau, y compris la pompe et réparations au réservoir...................................... 15,881 44
Divers ........................... ........................................... 3,367 54

195,372 14

THos. FooT,

Comptable.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL,

(RELEVÉ 2).-DEPENSES DES CHARS.

$ cts.
Réparations aux chars des passagers............................................... 28,372 58

do do poste, express et bagage................ ....... ............. 6,882 89
do do pour fret et chars ouverts........ ....... ............... ' 46,722 00

Gages des conducteurs, préposée aux bagages et garde-freins.........................- - 30,559 23-
Huile pour tampons..................................................., 3,869 47.
Monus articles et combustiblea...., . .. ... . . ....... 13,749 02
Divers ................................................ ... ........ ........... .. 4,117 72

134,272 91

THos. FooT,

Comptable.



87Victoria. Documents de la Session (No. 2.).

CHEMIN DE FER INTERCOLONIALE.

(RELEVÉ 3). -ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

Salaires des ingénieurs, commis, frais de bureau et de voyage .................. 3502,67
Salaires des hommes employés à réparer la voie et les clôtures, ligne principale. 84162 69
Lisses, coussinets et fiches....................................................... 3293984
Traverses, ligne principale......... .................... .. 16,01650
Bois pour réparer les ponts, clôtures, etc. ...................... .15,052 57
Réparations aux quais.................. ..................................... 4264 88
Réparations aux bâtiments ......... .......................................... 2955623
Réparations aux chasse-neige, outils, etc. ........................ .......... 1409325
Pour enlever la glace et la neige, ligne principale .............................. ...... 35,39568
Divers......... ........................ .............. . 1,533 49
Salaires pour réparations à la yoie et aux clôtures, embranchement de Windsor. 852
Traverses, embranchement de Windsor ..................................... 1,07457
Pour enlever la glace et la neige, embranchement de Windsor............... .959 85

101563 70

247,081 50

Tuos. FOOT,

Comptable-,,

CHEMIN E ERIXTERCOLONIAL.

(RELEVÉ 4)-DÉP.NSE.S DES .STATIONS.

Salaires des chefs de stations, agents, commis, opérateurs dui télégraphe, préposés aux baga-
ges, chefs de dépôts, gardiens et'porteurs.I 473339 73

Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes.............. 18384 87

65,724 60

Tros. ' FOOT,

Comptable.

A 1878
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

(RELEVÉ 5).-FRAIS GÉNÉRAUX.

- $ ots.
Salaires du surintendant général, dépenses, commis, frais de bureaux et de voyage ........... 8,930 01
Salaires .des surintendants de division, chefs .de trains, leurs frais de bureau et de

".v.o ..age......................... ....... . . . .. 5148 16
Salaire del'age;nt géneral du fret, commis, frais de bui-eau et de voyage....... .. ... . 2,717 45
Salaire:duicomptable, ,commis, frais de bureau et de voyage........................ 2,223 17
Salaire de l'audite. commis, frais de bureau et de voyage .............................. 3610 5
Slai;du pay ur, u caissier, commiis, frai* de bureau et dé voyage...... ...... ..... .,5 10

A nenn esy. ..,..... .... ..... .. . .... .... .;.. . .. ... ............ . . . . . . . 8, 3 0
DôrAagespour acciaents divers....... .. 6,9825
Passeurde, Pictou.............................. ..... .... 4108 14
Télégraphie................................................................ 3,0021
Assurance contre les accidents .......... 1,820;32
Dive ... *boa
Incendie Shédiao.... ................ ,..,........ 9,535 .0

61,837 34

Thos. FOOT,

Comptable.

(A 4).-ETAT MENSUEL DES RECETTES.

Du 11 novembre 1872 au 30 juin 1873.

Mors. Voyageurs. Fret. Malles et Total.divers.

- . . ots. . $ cs. $ cts. - $. ts.
1872 Novembre................ 80. 2 85 26,114 75. 1781 59, 40,099 19

" Décembre............................ 4630 26,11130 2582.48 4815768
1873 Janvier.............................1,9 30,707 41 2,662 14 50,949 62

Ma vraie..................................14,73 4796 257
", Mvi...¡........... ................... 20 7 ,090 2,15 9 4 07 93

Mai.................. ......... 29 .43

1820285 27836,14 231475527.

Jui96................................28,647 71 40,4340 8 2.,676-2 72,080-9
12,0771 2751 34 28102 7M75

Tot&ux. .... 158,7909 255;345,292 433,9030

T sos. sooT,

Compitable.

100 ,
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(A. 7).-T indiquant les opérations et les dpenses des différentes stations.

ombre de ovageurs, J Tonneaux et Fret, aD apenses
1om7re . 1873. aux- Stations,

STATIONS.

1 Arrivée. Départ. Par Arrivée. Départ. P Montant. Par
cent. J cect. .Mntn.cent.

Halifax...........
Bedford .... .....
Jonction de Windsor..
Enfield. .......
Elmsdale...........
Milford..........
Shubeiacadie.
Stewiacke .........
Brookfield .........
Truro............
Riversdale.
West River........
Glengair..........
Hopewel..........
Stellarton..........
New Glasgow.........
Pictou Landing.......
Pictou ...... .
De Bert...........
Londonderry ..........
Wentworth...........
Thomson...........
River Philip..... ... ,
Athol...............
Maccan ..............
Amherst .... .........
Au Lac ..............
Sackville..........
Dorchester.
Memramcook.
Painsec............
Shediac ..............
Pointe-du-Chéne.....
Moncton .............
Salisbury.........
Petitcodiac ...........
Anagance..........
Penobsqui ....... ....
Sussez............
Apohaqui ............
Norton ...............
Hampton.........
Rothesay ..........
Saint-Jean.,.........
Flag Stations... ...
Embranck. de Windsor:
BeaverBank.....
Mount Uniacke.....
Ellershouse........
Newport ..........
Windsor.

26,004
3,396
2,093
1,278
2,451

688
5.996
1,497
2,476

16,658
929

1,204
1,352-
2,155 -
3.799
7;055
3,121
7.339

965
2,186
1,198

972
1,401
1,486
1,212
6,899
1,289
3,083
3.757'
1,789

901
5,210
1,564
9,630
3,611
4,070
1,638
2,601
8,262
3,775
4,022
7,455
9,528

45,406
28,408

23,587
3,417

- 1,466
1,369
2,452

312
5,195
1,541
2573

12,261
770

1,021
1,145
2,412
3,668
7,003
2,959
6,289

839
1,1556
1,156

830
733

1,182
961

5,418
1,176
2,988-
3,420
1,696
1,227
4,619
1,438
7,972
3,455
3,603
1,584
2,393
8.206
3,634
4,109
7,868
9,566

45,109
45,631

9·85
1-35

'71
52

'97
'20

2·22
'-60

1·00
5-74

•44
@44
'49
'91

.1,48
2 79
1-21
2-71

'36
•74
'47
'36
'42
'53
-43

2·45
-49

1-19
1'43

'69
'42

1·96
.60

3·50
140
1.52

'64
1100
3-27
1 47
1'62
3'04
3-80

17·97
14·70

30,657
545

5,224
622
594
55

2,692-
1,717

867
13583

179
238"
122
554

2,530
6,476

27,714
1,731

446
5,606

314
345
444
456
858

1,904
-360-
810
778
930
32

2,334
3,768
9,506
2,647
1,317

860
815

3,810
1,253

770
1,320
1,268

33,912
5,926

. ...... .,.... .. ...........
........ - . . .. . ...... .

.......... ...........

... ... .. ... ..., --. ... ..

10,508
109'
561
250
802
154

1,790
759

1,644
3,969

985i
830
321

-616
47,847
1,1731
3,307

584
370
800
102
107
237
201
149

1,144
267
888
193

1,276,
375·

4,749
7,153
1,602
7,965
7,473
1,302

495
2,596

949
.2,209
1,471

90
15,399
43,118

11'51
'18

1·62
'24
e39
'06

1-25
'69
'70

4*90
-.33
-30.
'12
*33

14-08
2:14
8-67
•65
•23

180
-11
-13
•19
'18
'29
'85
•17
.47
'27
•62
•11

1-98,
3.0.5
3-10
2-97
2-46

'60
.37

1'79
'62
'83
'78
'38 1

13·78
13-71

12,454 46
378'59
598 29
329 43
393 91
408 36
825 33
503 81
608 53

4,793 27
372 14
360 59

S366 08
443 12

1,203 34
958 71

2,974 34
1,032 91

819 02
973 59
817 11
768 05
866 29
892 52
828 09

1,232 17
387 55
517 27
526 41
533 84
622 37

1,421 04
3,072 91
2,551 13

736 43
1,023 68

498 38
567 96

1,535 72
621 86
518 75
899 67
611 32

12,482 81
355 35

1 70
13 30

1 70
1 70

19 70

18•95
•57
•91
'50
059
'62

1·25
'76
•92

7»29
'56
•54
•55
'67

1·88
1-45
4'52
1•57
1•24
1·48
1'24
1'16
1'31
1•36
1·41
1·87

•59
'78
'80
'81
.94

2.16
4.67
3.88
1.12
1.56
.76
.86

2.34
.94
.79

1.37
.93

18.99
.54

......

Totaux .......... 251,809 251,809 100.00 17,889 178,889 100.00 65,24 60 100-00

Monctou, le 30 Juin, 1873.

103

J. J. WALLAC,

Auditeur.
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(A.- 8).-INVENTAIRE dumatériel disponiblo au 30 Juin 1878.

Matériel du chemin

ssets. . ........................... . 158623 54

Traverses... ..................... 044 114249
Joit . '*a'' 4398-96

o dus.... . .185.406.70
ivertaire "maîtériel disponiblë aux magasins de ].foneéton, Ha-

'lifax et:Saint-Jean 1002.0. .40
Atelier des machines et de réparations......................... .9852
Bureau des billets et de la papeterie............................. 11,706 79

Il - 118-942 47
878 990 pieds cubes de bois................................... 14173
42,444 boisseaux de charbon............................... 63366 60

37,508 33
Inventaire du matériel dispoible aux diféerentes stations:

Bureau des billets, Halifax... ...................... 147 22
Magasin de la station de Richmond..............................4240

do de Bedford.................. ............. 70 40
do redeWindsor.................. .3.72
do d]_nfied. . . ..... '18356
do . Èlrmsdale..-.....1................ ....
do 4dê Milford .88.5.2
do ,de Shubenacadie............. e.......... ...
do . -de Stewiacke.............................3935
do de Brookfield............................ ..
do 1" deTruro................................. 880 46
do de Rivérsdle.. ................... 6553
do de West Rivera......... ........ .6886

do de Gleùgarry.....51.42
do de Hopew1I......................... . 41 69
do 'dé Stellarton-...............................93 13
do :de New Gagow........................... 39
do de Pictou Landing.......... .............. ,33 09
do de Pictou ........... 6368
do :deDeBert.'........................... 10987
do de Londonderry.... ... ................... 4
do de Wentworth..........................
do "dé Thomso'.......................... 94
do idu la Rivsèr6 Philippe.................2 24

d'Atholo............................... .. 119O
do deMaccan..........................9966
do d'Amherst. .e..............166.84.
do de Aulac1083...............................1
'do de Sack~vil2"..........................7 09
do -de Dorchester.......................... 20 7
do de Memramcook ...... o..............;.,.

do de Painsee. ........ 110 79
do de Shédiac............................... -10235
do dela Pointe!du-Chene.................... 318 24
do d ootn" 20771
do de etitcodiao..........................138 34
do dé Saisbury.......106 97
do d Anag92 27

doqde Petiquis..............................12281
do .de Sussex........ 96 61
do . 'd'.pohaqui..1033...

'o Àd.Norton ..........
do d'Hamiptoi......99 87
do -'de-Rothesay............ ............... 9 30
do de Saint-Jean..... ........................ 522'94

8,377,25

2350,235 75

W.&DLPP.,

4,398mg 96 gte'cd
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CHEMIN DÉfEER INTERCOLONIAL.

BUREAU DY L'INdÉNIEUR,
Moncton, N. B., le 15 juillet 1873,

Gérant général

MONSIUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant concernant l'entretien de la
voie sur le chemin de fer Intercolonial, pour cette période de l'année fiscale Commencée le 9
novembre 1872 et.expirée le 30 juin 1873.

La ligne comprend ti-ois divisions: Est, Centrale et Ouest. La division Est s'étend da
Haliaà Picton et comprend l'embranchement Ouest, parcours total de 145 milles.

La division Centrale se trouve entre Truro et la jonction de Painsec, parcours de 118-
milles sur la ligne. principale; et la division Ouest compiend la partie de la ligne principale
entre la jonction de PainsCe et Saint-Jean, 97 milles; plus l'embranchement de Shédiac, soit
108 milles, ou un parcours total de 371 milles.

Ces trois divisions sont sous le contrôle des préposés à la voie dont les noms suivent
Division Est, 'Wm. Faulkuer, résidant à Truro.; division Centrale, John S. Trites, rési-

dant7à Moncton ; division Ouest, Gavin Rainnie, résidant à St. Jean.
Les préposés à la voie ont des aides ou contre-maîtres de districts : il y en a trois pour la

division Est et un sur chacune des divisions Centrale et Ouest..
Toute la ligne est partagée en sections dont la longueur moyenne est de 5 milles.

Les sections sont 'sous le contrôle d'un contre-maître qui dirige les cantonniers. Ces contre-
maîtres sont directement responsables au préposé à la vpie qui, lui même, est sous le contrôle
immédiat de l'ingénieur.

Deux aides, MM. H. A. Gray et P. W. St. George, ont été nommés dans le bureau de
l'ingénieur et ont été constamment occupés à dresser des plans et prendre des mesurages pour
les 'divers travaux.

Voii un aperçu des travaux entrepris
Renouvelé 17,279 pieds de la voie, dont 14,485 pieds en lisses d'acier et 2,794 en lisses

delfer pesant 56 lbs. par yard linéaire, et reliées ensemble par des éclisses et des boulons.
82,025 traverses usées ont été enles ées et on y a substitué des neuves.
A 'Hàlifax on a construit trois quais en charpente avec plans inclinés, et deux voies à

lisssurlëequai du chemin de fer pour charger le charbon des chars sur les navires.
La construction d'un nouveau quai à Halifax qui aura 750 sur 114 pieds, a été donnée

à contrat, et déjà les caissons et autres préparatifs sont très- avancés.
Le toit du hangar aux locomotives à Ialifax (détruit par le feu au mois de janvier

1872), a été remonstruit et tout le bâtiment réparé.
De nouveaux évitements ont. été posés à Three Mile House (près d'Halifax), la jonction

de Windsor, l'île Gilbert et St. Jean, et l'on fait des préparatifs pour en poser à Westcock et
à Torryburn.

A la station de la Vallée, on a construit une maison en bois pour voyageurs et marchan-
dises, et posé un évitement.

A Riversdale, on a fait des améliorations dans le service de l'eau et celui des évite-
ments.

A Hopewell, on a établi un nouvel évitement et une plate-forme pour les marchandises.
Un hangar aux locomotives construit en bois, une plate-forme tournante, un réservoir et

de nouveaux évitements, telles sont les améliorations qui ont été faites à Stellarton pour répon-
dre aux besoins du commerce de charbon.

On a réparé la charpente et la maçonnerie de plusieurs petits ponts et ponceaux.
2-8 •105
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La construction de l'embranchement et du quai, à l'île Dorchester, est assez avancée,
ainsi que celle de la ligne qui reliera la station de Londonderry aûx mines de fer de l'Acadie.

On a refait le caisson (aboideau) de Gowan, environ i mi-chemin entre Dorchester et
Memramcook.

Un hangar à trois compartinents, pour les locomotives, et un hangar pour les cha-s ainsi
qu'un autre pour le charbon, ces deux dtrniers en bois, ont été construits à la-PCinte-des
Chenes.

Des hangars au-charbon ont aussi été construits à Petitcodiac, Sussex et St. Jean.
On a eu soin d'assécher co:venablement les tranchées où ce travail était nécessaire, et

on a obtenu de fort bons résultats.
5,004 yards cubes de gravier d'excellente qualité ont été extraits du puits voisin de.

Truro et transportés sur la division Est au sud de cette station.
On en a aussi extrait une certaine quantiti sur les bords du bassin de Bedford, pour la

section de chemin située entre Bedford et Halifax.
.Dans les montagnes de Cobequid, oh a dû faire face à des difficultés sérieuses provenant

de ce que la neige, poussée par des vents violents, s'accumulait dans les tranchées et empéchait
le passage des trains. Dans des tranchées de deux milles et demi de long, il a fallu déblayer.
des masses de neige variant dC dix à trente-cinq pieds en. profondeur : on voit quel travail !
et un coup de vent est venu plus d'une fois rendre ce travail.inutile; il fallait immédiatement
recommencer.

Dans les tranchées les plus profondes, les chasse-neige les plus prfectionnés ne servaient
à rien; en ces endroits, on a dû faire enlever à la pelle une partie de la neige afin de pouvoir
employer ensuite les locomotives pour forcer le passage.

Aux mois de février et de mars, il y a eu parfois des retards'entre Dorchester et Amherst,
Shédiac et la jonction de Painsec, ainsi qu'à la tranchée de Reed, près Moncton; mais on
espère que les clôtures et hangars établis aux points les plus exposés, ainsi que l'augmentation
de la force motrice feront disparaître les difficultés qu'on a éprouvées l'hiver dernier, et que
les communications ne seront que peu ou point interrompues durant la prochaine saison.

Je suis heureux d'avoir à dire qu'aucun accident n'a eu lieu dans le déblaiement de la
voie; j'ajouterai que les préposés à la voie et leurs aides ont toujours fait preuve d'activité,
d'énergie et de patience dans les circonstances difficiles que je viens d'énumérer. .

On met rapidement la voie en bon état sur toute sa longueur. Lorsque les lisses, les
traverses et le ballast déjà achetés et autres matéiiaux que l'on se propose de demander, pour
l'année qui expirera au 30 juin 1875, seront posés,.la voie sera en parfait état.

J'ai l'honneur, etc.,
ATx. MÂcNÂB,

-Ingdnieur,

106. t
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RAPPORT

Sur les constructions au dépôt, hangar c marchandises, etc., de Mill Pond, Saint-Jean, N. B.

Le 5 octobre 1871, MM. Clarke et Stackhouse obtinrent le contrat pour ces constructions
qui ont été'terminées au mois de décembre 1873.

L'objet de ces constructions était d'agrandir le dépôt des marchandises sur le chemin de
fer Intercolonial, et, dans ce but, on a comblé 5 acres de "Mill. Pond", lesquels, ajoutés à
l'espace déjà disponible, donnent une superficie de 8 acres pour le dépôt des marchandises.

Dans le dépôt on a conEtruit un hangar à marchandises de 295 x 120 pieds, dans lequel
il y a trois voies à lisses et des plates-formes commodes, en sorte que l'on peut facilement et
promptement faire entrer et sortir les marchandises.

Des plates-formes extérieures, longues de 300 pieds, ont été construites pour les marchan-
dises lourdes et celles qui peuvent, sans inconvénient, être laissées en plein air. Des plates-
formes.et parcs à bestiaux, une plite-forme pour les sacs d'avoine et plusieurs évitements ont
été construits et posés ; et bien que; pendant une certaine période, il devra s'opérer un tasse-
ment produit par lefond vaseux de l'étang («Mill Pond"), le trafic n'en souffrira , aucunement.

HENRY F. PERLEY,
Ingénieur en charge.

Saint-Jean, N. 1., le 14 juillet 1873.

RAPPORT'

Sur l'état des constructions sur l'embranchement partant de la ligne principale du chemin de
fer Intercolonial,près de l'île Gilbut, et aboutissant au quai de ballast dans .laville de
Saint-Jean, N. B.

Cet embranchement a près de deux milles de long, et la construction en fut adjugée à
MM. Mahony et Robertson qui y travaillèrent ensemble jusqu'au mois de ·décembre 1872,
époque à laquelle la société fut dissoute; au mois de février 1873, M. Mahony, l'associé
survivant mourut, et les travaux ont été, en conséqùence, suspendus jusqu'à la fin de l'année
fiscale.

Ces constructions ont pour objet d'atteindre l'eau profonde dans le havre et de faciliter les
communications avec un quai établi dans l'eau profonde. Elles consistent en un caisson
continu de 4,600 pieds de long, 20 pieds de large et d'une hauteur moyenne d'environ 16
pieds; les autres constractions rentrent dans la catégorie,,ordinaire, savoir : tranchées dans le
roc, remplissages, pose des lisses, etc.

Au 301juin, les § de l'ouvrage étaient achevés.
HENRY F. PERLEY,

Ingénieur en charge.
Saint-Jean, N. B., le 14juillet 1873.

2-8½
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CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

fISioN.DES MACHIN g
MONCTON, N. B 3 1 t 1873

M. LEWIs OARvELL

Surintendant-Général.

MONSIER,-J'ai l'honneur de vous soumettre un rapport des o dratios de a division
des machines pour la période comprise entre le 9 novembre 1872 ete 30 juin 873.

Les opérations ont été fort entravées, dèsle, début, par l'incendie des atelier de Shédiac
dans la soirée du 10 novembrel; cet incendie. a:retardé les travaux, de éi ration des loio
tives sur les divisions ouest et centrale. Al'époque on se pýépari ransprtër les machines
et outils à Moncton; sans cela les dégaits auraient été bea.ou plus .onsidéid5les Mais il
a fallu réparer la nachine fixe et-plusieurs autres machines avant de pouvoir Seû servir. Là
locomotive "iPrince. of VWal9s "- qui était :en réparations, a subi des dégt élués à duk
cent-cinquant'e piastres ($250) et un char-plateforme 'a été conplétemeù détruit.

Tous le mécanisme et tous les outils furent immédiatement transportés à Mioncton où ils
ont été mià en fonctionnemüit dans le moindre délai possible,,considérant qu'il a fallu, renou-
veler le moteur et que plusieurs outils manquaient. Autre inëonvéÛient, :il n'y. avai't as, à
Moncton,"de logements pour les ouvriers et. lurs familles et plusieurs -'ont dû continuer de
résider à Shédiac pendant quelques semaines, et le trajet à faire pour se rendre à
l'ouvrage le matin et en revenir le soir,.lur,a fait perdre beaucoup de temps. Notre petite
machine fixe fonctionnait vers la mi-dëcènibe ; les cheminées temporaires étaient terminées
vers la même époque. et, dès lors, on a pu faire aux locomotives les réparations ordinaires.
Mais le manque d'outils se faisait toujours sentir, et il était difficile de faire à temps des
répàrations' complètes. Les locomotives et autre matériel xfoulant étaient en fort mauvais
état.

L'hiver dernier a été extrêmement rigoureux. et tout le matériel en a seiffet; il a fallu
laisser de côté plusieurs locomotives pendant des semaines avant de iouvoir' les réparer.

On a souffert du manque d'outils jusqu'à la fin de l'année ; il en'est réiilté qué lés répa-
rations ont coûté d'avantage et que le service a souffert des délais inévitables dans les répara-
tions.

Les ateliers de Moncton n'étant pas munis de tout le mécanisme nécessaire, il a fallu
envoyer aux ateliers de Richmond des locomotives des divisions Ouest et' Centrale.

Les locomotives appartenant au chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse on été désignées
par des numéros, à partir du No. 6, et celles du chemin de fer Européeii et Nord-Américain
par des noms et des numéros. On .a décidé ensuite de n'employer quèles numéros. 'Les
locomotives du chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse ont côservé leurs nuMiéros;on a plàcé'a
la tête de la liste cinq des locomotives du chemin de fer Européen et Nôi-d-Américain,.et à la
fin celles du chemin de fer Intercolonial, toutes les locomotives de même fabrique sont groupées
ensemble sur la liste. (Voir l'état No. 2>.

En numérotant de nouveau les chars, on a changé l'ancien:système. . Chaque.catégorie
commençait autrefois au No. 1; maintenant chaque catégorie a une série spéciale de numéros.
On verra par l'état« M. O. " que chaque char est désigné par son numéro, qui ne se répète
pas sur un autre.

Annexés à ce rapport on trouvera les états suivants
M. 0. Etat des locomotives disponibles au 9 novembre, 1872.
M. 1. Etat indiquant le nombre de Locomotives et les diverses espèces de chars au 11

novembre 1872, et an 30 Juin 1873, respectivement.

M. 2. Etat donnant la description de chaque locomotive et le nombre de milles qu'elle a
parcourus.

M. 3. Etat donnant l'ouvrage, dépenses, etc., pour chaque lotomotive
M. 4. Relevé des états relatifs aux locomotives.
M. 5. Eltat du oat de la force motrice pour ohaque~mois.
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M. 6. etat comparatif des frais desilocomotives à bois et à charbon espectivement.
M. 7. Etat du parcours total fait par les chars.
M. 8. Eagnéral des dépnss dcs atcliërs.

On verra par l'état M. 1-qu'au 9 novembre il y avait cinquante locomotives condamnées,
tandis qu'au30· juin, il -n'en restait que quarante-sept. Un char .à express et bagages, six
charâ fermés et treize chars-plateformes ont été reconstruits et les frais portés au compte des
réparations.

Les locomotives Nos 1 et 31, de l'état" M. 2" ont été envoyées à Campbelton, an mois
de juin, pour l'usage des commissaires. Depuis le 11 novembre, 15,(31 milles ont été par-
courus par les loconiotives pour le sevice des commissaires,

Par l'état" M. 3 " on verra qu'on a porté au compte de réparation des locomotives dix-
huit bandes d'acier, soixante-huit roues à bandes d'acier, soixante-dix-huit roues pleines, vingt-
un éssiéux de trùe'k, treize injecteurs, deux jeux de tuyaux-de cuivre, un jeu complet de
roues de traction, essieux et tourillons ; enfin onze locomotives ont été peinturées. Les répa-
rations aux locomotives Nos. 45, 46, 47 et 48 comprennent $1,490.18 dépensées pour les
inettre en état de serivice lorsqu'elles ont été lreçues des commissaires et $1,650.00.pour des
roues neuves.

Les renseignements' contenus dans l'état " M. 6 " ne sont pas d'une grande importance,
parceque la période que couvre cet état est trop courte, mais des renseignements de ce genre,
pour deux uutrois-ans, ôffrir'fit de l'intérêt.

On a allongé les meniteurs de deux chara de première classe qui ont été réparées, peints,
et.vernis à neuf,·etc., eux autres chars ont été peints et vernis.

On a posé des sièges neufs dans un char de seconde classe ; la couverture en zinc d'un
autre char a été .renouvelée ; deux autres ont reçu de.nouveaux trucks, et quatre autres ont
été peints et vernis.

Deux chars-poste. ont été réparés, peints et vernis, et la couverture renouvelée; trois
autres ont été'peints et vernis et l'on a mis des cabingts d'aisance dans trois autres.

Les barres d'attelage n'étaient pas du même modèle sur'les difféientes lignes ; on a -tabli
l'uniformité, ce qui a entraîné des.dépenses considérables.

Le compte des réparations aux chars comprend cent cinquante-deux roues à bandages
d'acier, six cent trente cinq roues en fonte pleine et quinze essieux.

J'ai l'honneur "d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. A. WHITNEY,
Surintendant des Machines.
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ÉTAT DES LOCOMOTIVES DISPONIBLES AU 9 NOVEMBRE 1872.

Locomotives reçues du chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse................................ 24

Locomotives reçues du chemin de fer Européen et Nord Américain.. ................ 14

Locomotives reçues des commissaires du chemin de fer Intercolonial................. . 7

Nombre total des locomotives disponibles....... ..................... 42

ÉTAT DES CHARS DISPONIBLES AU 9 NOVEMBRE 1872.

' Catégorie.

Chars de 1ère] classe...........

" de 2ème classe..........

" et à fumer.

et àbagages

-poste et à fumer.......

express et bagages......

Fourgons des conducteurs.....

Chars fermés à marchandises..

à bestiaux.............

" h foin..................

plateforme et chars à
charbon à 8 roues......

" à charbon à 4 roues....

Totaux....... .. ......

ce

o

4o ~

A 1

B 301

Bg 4011

Bh 501

G 601

E 701

V 901

C 1001

Cc 3001

Cd 3501

D 4001

F 6001

Quand reçu.

Che. de fer de Ch. de fer Eu- Commissaires
la Nouvelle- ropéen et Nord du ch. de fer

Ecosse. Américain. Intercolonial.

17 ......

4 5

3.

4.

.

168 14

212 ..

510 36

13

3

3

4

2

55

14

6

144

e
S
'5

e
o

12

24 14 212

a;

2

3

70

'a
e
S
'e
e

.0
D

Total.

32

4

8

9

9

10

197

35

6

e
s
.5
eo

135. 447 *16
212

971 50

110

A. 1873

9

8

9

9

10

2

218

43

6

463

212

1021
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ÉTAT GÉNÉRAL des, Dépenses des ateliers. (No. 8.)

Nombre de milles parcourus par les trains........ ......... ............ 450,8

do do do locomotives.......................................... 557,794

do do do ehars......................................... . .- 3,417,287

do do do chasse-neige ... ............................... 6,099

3 cts.
Coùt de la force motrice . ............................... .............. 195,372 14

do des réparations aux chars........................... .............. 81,977 47

do l'huile et des tampons pour chars................ .... ... 3,515 04

do des réparations aux chars des voyageurs...................28,372 58

do do do poste, expresse et bagages...... ....... 6,882 89

do do do chars à marchandise....... ............... 46,722 00

do force motrice, pour 100 milles parcourus par les trains .................... 43 33

do do do do locomotives....... ...... .. 35 03

do do do do chars. ........................ 572

do des réparations aux chars, par 100 milles parcourus par les trains................. 18 18

do do do do locomotives........... 14 69

do do do do chars................. 240

do l'huile et tampons pour les chars, par I00 milles par. par les trains..0............. 78

do do do do locomotives............ 0 63

do do do do chars ................ 010

do réparations aux chars par 100 milles parcourus. 361

do do chrrs-poste, d'express et de bagages, par 100 milles parc. 2 17

do do do à marchandises par 100 milles parcourus................. 2 02
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ETAT approximatif pour les 7 mois expirant le 30 juin 1873,

Revenu-
Percentage des recettes provenant des passagers relativement aux recettes générales....... . $ cs.

do du fret do do do 36 57
do autres recettes do do do 58 85

4 58
14ais d'exploitation--

Percentage du coût de la force motrice relativement aux frais généraux d'exploitation... . 27 74
do dépense des chars ' do do . ....... 19 07
do entretien do do ... 35 os
do dépenses aux stations do do 9 33
do des frais généraux do do. .......... 8 78

Recettes par mille de chemin de fer.................. . . . . ... 1,169 57
Dépenses do do ............................................... 1,898 35

Locomotives et Chars-
Moyenne en centi*s par mille, locomotives, force motrice.. .............. 35 03
Frais des chars............ ................................. . . . . . 24 07
Entretien de la voie et des construction..................................... 44 30
Dépenses des stations ....... 11.............................. . . . . .78
Frais généraux......................................................... il os

Dépenses totales.......................... . .. . . ............... 126 26
Recettes totales,........n.............................. ........ 77 79

Voyageurs-
Percentage du parcourslocal............................................. ........... 96 22

" . total................ . .............. 3 78
'' est......... . ........................................................ 49 68
" ouest.................................... 50 32

Moyenne du nombre de milles parcourus par chacun................................... 33 97
Recettes moyennes par passagers en centins ......................................... 63 02
Recettes moyennes, par mille et par passagers, en centins ............................. 1 77

Fret-
Percentage du parcours local........ ......................................... 92 47

" total.................................................... 7 64
" est.. ............... ............. .........................
c ouest.. ........................................... 56 67

Distance moyenne parcourue..... ............................. 50 90
Recettes moyennes par tonne...................1 42
Recette moyennes par tonne et par mille en ccntins.................................. 26 74
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RÀPPORT sur chaque locomotive (M.3).

0 - Frais de 0 tat répara-,s

é t $ ts S ets.1 10,612 Evitement à Mqeton..... 1,55 32!16. 54 607'03
2 2,173 EvitementIIShédiac...... 345 37115 89InShop 2,299 26 43 3,97 oyageuirsur laD. 0O .... 762 72 1.9 13 Iný Shop.1,604 56

4. 9:987 y9

623 EvitementSt.J . . 2,029 33,1e09 Fair ....

.. i aua418.: 05

5 6,93 oyageuret Evitement . 1,352 35 9 34 1426 829 Evitement Réichmo3d ... 1,41. 44 22 24 Bad... .. 512 58
7 14.979 Voyageur*sur la D.C.. 2,457 0116 40 In Shop. 877 63,8 20,971 Voyageur sur l D.E. . 3,054 93-14 57 Faiír .... 518 199 13,271 Fret sur la DE..........3223 79 24 29 Bad. 1,066 3010 11,944 Fret sur la D.0.. 2,58332121 63Bad 7000211 10,786 Trai, charbon, D.E.. 2396 2 22Fair ... 1,604'7 4' 412 10,797 Fret, etc., sur la D.E 2493 24 1 13 Bad.....615 70 2 313 - 15,020 Voyageur, etc., D.E..... 24 416 35 Bad. 1,805 13 4 8 3 114 18,684 .Fret·sur la D.E.. .3 615 37 19 35 Fair .... 723 796

15 7,499 Fret et charbon sur laD.E 1617 6421 571Good .... 4,153 70116 12,023 I Ballast ot charbon. D.E.. 9,342 03 19 48,Fa;r 646:05 1
17 13,144 Fret. D.E., Ballast...... 2718 13 20 68Fair...:-.. .40 3318 18,014 Eret sur la DC., et D.E. 3,357 0918 64 Fair...,'.. 60654 419 9,841 Fret sur la D.C., etc..... .2,237 99 2274 Fair...... 1,023 7720 5,07 Charbon et spec., D.C... 1443 2028 82 In Shop.. 1,802 2721 11,384 Evitement et Voyageur... 1,961 15 17 23 Good .... 2,43492 2 8. 122 7,449 Voyagur sur la D.E 1,573 11 21 12In Shop.. 1,034 6123 16,460 Voyageur sur la D.E.. 2,466 30 14 98Good .... 2,750 94 424 9,604 Voyageur et Evitemet... 1,645 23 17 13 Good .... 13,282 9325 11,270 Toyageur sur la D.E..... 1,960 19 17 39!In Shop. 878 63 8.26 12,503 Charbon et Ballast... 3,014 91,24 11 Fair 936 34 4 227 15,423 Charbon et fret. D.E. .... a2,950 97;19 13:Good 649 8428 5,352 Trains à Charbon. D.E... 1,195 15,22 33 Good 132 5229 2,193 -Eviternent h St. Jean... 371 69.16 95'Good .... 27 30-30 449 Ballast, etc., D.0......... 135 71 30 22

.In Shop. 775 0031 8,007 Voyageur et Evitement6... 1,318 52 1647.......... 601 2932 13,198 Voyageur et fret.........2,279 20,17 2
71In Shop.. 1,560 5533 11,081 Voyageur sur la-D.O..1,808 ·71:16 32iFair....... 1'149S98.234 I 2,707 Voyageur sur la D.O.. 347 84:12 85 Good .. .. 3.302 1335 8,455 Voyageur sur laD.0,, etc. 1,701 93 20 13 Good .... 2,295 5' 436 8,1U0 Voyageur et Evitement. .. 1,467 87,18 05 Fair...... 1,785 8737 6,655 Ballast, D.O1., etc........1,431 70 21 51 Fair...... 1,865 93 4 2-138 17,923 Fret et Ballast......3....3161 09 17 641Bad'. 1,091 88 139 9,566 Fret et Ballast...........2,297 43124 02 Bad....1,385 5440 . 8,045 Ballast et Evitement. . 1383 17117 19 Fair .... 223 04,

41 16,445 Fret et Ballast....... 3,741 99 22 75 Good .... 1,210 49 8 442 21,496 Fret sur-la D. ....... 3,939 79,18 33 Bad.... 1,028 64 4 1043 11,540 Ballast et Fret .... 2,159 49 18 71. Good .612- 66 2 144 9,758 Frétsurla DO.........2,190 2222 45 In Shop.. 1478 04 2 2,45 12,459 Voyageur et Fret......... 2,053 74 16 56IGood .... 1,593 75 12 2 146 12,686 Voyageur et Fret.........2,540 14 20 02 Good .... 1,193 09 6 3 147 17,598 Voyageur sur la D.E,..:: 2:426 75113 791
Good . 724 22 148 12,484 Voyageur et fret.. . 1..... 1,967 69115 76jGood .... 1,46120 12156 10,142 Fret et Voyageur, D. C... i1,813 81117 881 Fair .... 1,050 27 I 1 0 557 ',944 Fret sur la D.E. 1398 8717 61Good .... 86846 6358 3,260 Fret sur la D.E .......... 666 54 20 45 Good 127 7766 4,334. Voyageur sur la DO..:. 533 77 12 31Good .... 175 3667 3,910 Voyageur sur la D.O..... 495 07 12 66 Good 59 4668 3,687 Tfoyageur sur la D.O .... 5 19 13 86 Good .125 50

Totals. . 557,791 Totals·.......... 104,903 90 63,142 26 18 68 78-21113

1) .O. est une abrévation pourDivisiou, Ouest, D .. pour Division Centrale, et D E. pour Division .



81, Victoria. 6ù, sa aSe 0' (o 2)A4 7

RAPPORT de .chaqùe locomotive (M 3).--Sute.

Les laratons comprennent les préparatifs pour l'envoyer .Campbelton................1
n réparations générales qui seront terminées au mois'de juillet.....................

Réparatidns générales, seront bientôt terminés ; petite locomobtité. .............. ... .. :. 3
A-constamment fonctionné............... ..................................
Mise de côté pour réparations ;.petite locomotive...... ........ .......................
A besoim de.réparations complètes.. ............................................. 6
Répartions.générales, n'est que depuis peu l'atelier. 7
Rèpa-aions ordinaires...................................................... 8
Pose d m foyer à charbon ; mise de côté pour réparations.......................... 9
A besoim de réparations générales ; sert actuellement pour les évitements à Richmond.. 10
Réparations partielles.........................................................il
Réparationsordinaires...................................... ........ 12
RéparationsSüu éééeïoir........... ............... 13
Réparations ordinaires..14

Oui.. Rép. gén.; pose d'unju de tubes de cuivre.; chaudiere éprouvée à une pression de 190Olbs.. 15
Réparations.ordinaires.....................16
Réparations ordinaires............................ ................. .... 17
Endommagée par le.chasse-neige à la rivière de l'Ouest.... .................... 18
Réparations ordinaires ..... .................................................. 19
En réparations.à Riohmoud..;..................................................

Oui .. Réparations générales ; pose d'un foyer à charbon............ ........... ;. .. 21
Oui.. Collision avec la locomotive 25 ; réparations faites Brookfield et potées sous ce chef .... ;* 22
Oui · · Pose de roues neuves, liens, essieux,'etc., et d'un foyer à charbon..a....0....6.:......... 23
Oui. Réparitions générales ; pose de tubes de cuivre ; chaudière éprouvée à une pression de 180 lbs. 24

Collision avec la locomotive 22 ; réparations faites à Brookfield et-portées sous .ce chef 25
Réparations des dégâts occasionnés par les bourrasques de neige ........................ 26
SLocomotive neuve, reçue sur la ligne en- décembre, 1872......... ....................... 27

do do do do mars, do ............................... 28
do do ."do do mai, do...............................29

Déraillé le 24 décembre ;' dégftts sérieux ; pose d'un foyer neuf............... ........ 3
Les réparations comprennent les préparatifs pour l'envoyer à Campbelton................31

panrtles.;répa.rations au réservoir............................3
. Reparations partielles réparations .......... .................................... 32

Oui..1 do complètes...................................................... 4
Oui .. do générales ; répàrations au réservoir,............... ..................... 35
Oui .. do générales. ...... ;..............................................36
Oui do partielle, y compris-une cheminée neuve.............. ................... 37

do ordinaires......... ............................................... 38
Oui do considébIés.,....'............................................... 39

do légères............................................ ....... 40
.do générales.........;..;.;;.:;0.. ... a.....0... o ............. 41
do ordinaires... ..................................... ................ 42

Oui.. do générales. ......................................................... 43
do générales.. .......... .: ..... .. ... 44
do ordinaires ; reçue sur la ligne en janvier 1873.............................45
do do do do. - do. ............................. 46
do do do do -do ............................... 47
do do do do février do ... ....... 48

Pose ad'n cylindre et d'un piston ; reçue sur la ligne en'sept., 1872 ........ ........... 56
Réparations paitielles ; reçue sur la ligne en février 1878.....'.,;.... ................ 57

do ordinaisë' do do .mars do. ..................... 58
do do do do mai do..............................66
do -do do do do do........................... 67
do do do do do do..............................68
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ETAT comparatif des. frais des locomotives à charbon et à bois, dul novembre 1872
au 30 juin 1873. (M 6.).

ITBMS. A charbon. A bois. Total.

Heures àla station.................. 65,720 17,250 82,970
Milles parcourus ................................... 449,200 108,594 557,794

do par les chars ................................ . 2,707.061 587,387 2,294,448
do par les chasse-neige...........................7;083 1,016 6,099

Consommation de charbon en minots...... ...... 335,597 ... ....:335,597
do bois en pieds cubes......... ..... ....... ........ 413,219 413,519
do huile-en-pinte..............3...... 35,142 6;136 41,278
do suif en2livres................ ....... 23,041, 3.783 26,824
do tampons en livres................ 10,07 I 1,742 12,439

Milles parcourüs par heure sous vapeur.............. .. 6.84 6:30 6.72
(Chars, par nilleparcouru.......... 6.02 5.1 5.91
Chasse-neige, par mille parcouru ....... .. ..... O0113 . 0.0094 0.0109

Minotsde char-boi-par-100milles parcourus .... .. 74.71.............. 7471
Pieds cubes;en bois do do .. . ................ 380.52 380.52
Pintes d'huile do do ......... 7.82 5.65 7.14
Livres de suif do do .... .. ... 5.13 3.48 4.81
Livres de tampons do do ........ 2.38 1.61 2.23

Salaires des miéc-aiciens................... .... $25,238 31 . 6,593.51 $31831 82
Combustible ........... ........ ........ . 48,504 45 14,053 79 62,558 24
Huile, tampons, etc................................ .9,722 60 1,626 64 11,349 24
Réparatiuns...................................... 58,545 27 . 9,338 25 69,883 52

Cottotal........................ 142,010 63 31,612-19 173,622 82

Salaires des mécaniciens par 100-de parcours......... $ 5.62 $ 6.07 S 5.71
Combustible .do . .10.80 12;.94 .11.22
Huile, tampons,.etc., do 2.16 1.50 2.03
Réparations, do ....... 13.03 8.60 12.17

Coût total.....................................31.61 29.11 31.13

ETAT du parcours¯total fait par les chars (M 7p.

Premièe Secode j r
ITEMSlaremireSeconde Bagage fermés, à ch hohar- roues 2 TotalT s.Classe. Classe. et chais-- foi;et. bgn hà8 comptant

poste. bétail. roues pour un

Novembre, 1872............... 39,M4 36,807 23,481 94,953 58588 26,638 279,991
Décembre. ... ... 43,169 44,202 33,737 98,792 75,5..Q 16,417 302,067
Janvier, 1873......... ........ 47,407 55,540 37,266 .89,556,. ,4. 39,493 382,413
Février, " 39160 54,360 34,213 78,010 140,46 36:426 383,525
Mars, 41,418 47,726 ..34,17.9 89,346 104,045 45.3 362,017
Avril, . 44,961 60,709 42,211 123,01 147,663 931 472,376
Mai, - 54,4 61,186 49,620 157,1061 189,9681 20,993 533,422
Juin, 60618 54,68 58,258 ._150,779 . 223,5041 .. 30,783 .578,637

Milles ennovembre et décembre , 8 1236 3129651
1872, aux service des com- 370..... ........ 123,839 ..... 12394,48

mis~e ~123,8391 .......... 22839
missaires ......... a@.....

Total dû 11 Nov.,187, au 30 370 806 41,236 312,9651 883,3411 1,5,955 268,984 3,417,287
Juin 1873. ..........

Milles avant le 11 Nov., 1872.. . 2,35164 2,900,487 1,818,099 8,373,398 7,322,010 1,044,063 24,393,414

Parcourêtotaljusp'a cétte dat .I , 306 164I-,315,7221 2,131,064 9,256,739 8,487,965 1,313,047 27..20,701
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ANNEXE 18.

RAPPORT DE ,M. THOMAS S. SCOTT, ÂRCHITECT N. CHEF, SUR LES
CONSTRUCTIONS ET REPARATIONS EXELTÉES DURANT

L'ANNEE.FISCALE EXPIREE AU 30- JJfNd'873.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, le 14 octobre 1873.

A M. F. BRAUN,
Secrétaire,

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les observations générales suivantes sur
les constructions nouvelles et les réparations faites aux édifices publics- placés sous le contrôle
de ce ministère, pour l'anaée fiscale expirée au 30 juin 1873.

PROVINCE D'ONTARIO.

ÉDIFICES PUBLICS, OTTAWA.

ÉDIFICES DU PARLEMENT.

On se prépare à exécuter-le3 instructions relatives à la ventilation,ete., de la Chambre des
Communes. Après avoir bien étudié la question, je crois que si l'on exécute les instruetions
données, la ventilation de la Chambre sera aussi satisfiisante que possible, pour l'étendue de
l'édifice et le grand nombre d'heures durant .esquelles il est occupé chaque jour.

La machine à vapeur et tout le mécanisme de veatilation, ainsi que l'appareil de chauf-
fage ont subi des réparations complètes.

La lanterne de la tour centrale est achevée, sauf quelques détails secondaires.
Les travaux sont exécutés sous le contrôle immédiat du bureau des travaux publics.

BIBLIOTHÈQUE.

La bibliothèque sera couverte avant le commencement de l'hiver.
La maçonnerie et autres travaux entrepris par MM. Farquhar et.Cie, sont presque ter-

minés.
La charpente, etc., du toit est faite à la journée ; c'est le mode le plus expéditif.
On-a demandé des soumissions pour la couverture en métal et en ardoises, ainsi que pour

le vitrage des fenêtres extérieures ou d'hiver.
M. John Bowes, architecte, dirige les travaux.

BLOC DE L'EST, ÉDIFICES DES MINISTÈRES.

On travaille à convertir en bxreaux une partie du grenier qui s'étend depuis le haut de
lescalier conduisant aux burcaux du Gouverneur-Général jusqu'à la partie dc l'édifice situ(e
au-dessus de la salle du conseil privé.

Ce travail nécessite une modification de la couverture, comme dans le bloc de l'ouest, la
construction de fenêtres en luoraes, dans la partie du toit c3uverte en ardoises, la renouve'le-
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ment du plancher, et les ouvrages nécessaires pour établir des bureaux. La. fournaise devra
être modifiée pour assurer le chauffage, et je crois qu'il suflira d'une chaudière de plus.

On a fait les réparations ordinaires. Les travaux sont exécutés sous le contrôle immé
diat de ce ministère.

LOc DE IOUE s DIFICs DES MINISTÈRES.

On a réparé une nouvelle partie du toit et passé contrat pour la faire couvrir en f1er ga-
vanisé. Le système adopté l'an dernier a répondtrà l'attente générale, c'est-à-dire qu'on réa-
lise une économie dans le service et le combustible.

Je croisg 'il fudi"ea chaudières' dàditionnelles pour chauffer l'étage supérieur'n-
verti enx budreauf öpour le reeÜesemint et en salles de modèles, ce qui n'était pas prévu lor de
la construction de l'édifice. On a chauffé l'hiver dernier avec les chaudières déjýÉpsées. niais
il. a fallu une très-grande quantité de combustible. On a xécuté les réparations ordinaires.

On s'estmuni dg tout un matériel de tuyaux de fer et autres, etc., pour les conduits à
vapuy , et à eau ;on réalisera ainsi une: économie considérable, s'il fallait encore de nouvelles
modifications ou réparations.

Les travaux sont exécutés sous le contrôle immédiat de ce ministère,

TERRAINS.

Les murs de la clôture qui longe la. rue Wellington ont été commencés l'annéa dernière
et seront terminés à la fin de la saison;

On a passé contrat pour la grille de fer qui devra être posée dans le courant du mois de
noivenibre, iu plus tard.

Íe plan de M. Marshall Wood, pour l'arrangement du square, a été adopté.

BUREAU DE POSTE, DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

L'd edetiùè & h pôse st commencf; il se trouve près desponts du canal i à au, à
la jonction des rues Wellington et Sparks. L'emplacement se trouve à proximité du
centre commercial de la ville et des édifices publies.

On a passé cóntrat pour la construction de l'édifice, à part des appareils de chauffage.
L'l. aerient ecessitë ule éertairie irriégulaiité dàns l'arthitoëture dél'édifice dont une

façade devra être parallèle à la rue Sparks et l'autre à la rue Wellington.
L'étagéþrificipal forme une grande chambre, sauf deux angles où il y aura.des coffres-forts

daf tbè salle il y aùrua néaniioins d és colonnes de fonte qui soûtiendrônt lès Tongrines de
fer forgé et les planchers de l'étage supérieur. On a crù devoir adoptër ce pl-ï pour donner
plus. d'espace et de lumière dans le bureau de poste.

Pour les fondations, l'où eiploie la pierre de Glouicester, et le grès de Berea, Clevelaud,
(E.-U.) pour les assises supérieures. Le toit est en bois, recouvert de fer galvanisé et d'ardoises,
avec un couronnenient n fer, etc.

Style Italien autant que les exigences le prmettent. La façade qui donne rur le canal
a 99 pieds 3 poqces ; celle qui donne sur la rue. Wellington, 73 pieds, et celle qui donnesur
la rie Sparks, 7epieds. La façade 'd'arrière a-1 16 pieds, 69 pouces. La maçonnerie-,'élève
à 49 pieds 2 pouces, et le sommet di toit est à 59pieds de hauteur.
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On a profité de l'inégalité cpe nivedui15ùr tablir dbé chambres souslu terrasse qui reliera
les de~x ponts ; cela donnera plus d'espace et une autre entrée au bureau de poste.

A AiÉérie ôiito serauni, mais bien fait. oüef'oià, d aus la sälle rinciple, il y aura
des piliers et un plafond ornés de sculptures.

On emploiera le fer pour soutenir non-seulement les planchers, mais aussi les toits.

PREMIER ÉTAGE.-Cet étae est dvisé en deux- pates par un corridorlarge de neuf
pieds s qi a';étend sur; toute la longueur.dé l'édifie, d'un escalier. t l'autre. La partie Est, à
l'avnt de l'édifice,.est réservée pour la douane; la grande salle, dont les dine ions sont de
53 × 32 pieds sur 26 pieds de hauteur, oheupe l'espace de deux étages; les burauX des per-
cepteurs se trouvent aux deux extrémités de cette salle.

L'arrière de l'édifice est occupé par les bureaux du revenu de. l'iitérieur; '3 y a mis de
larges coffre -forts cofistrtits cri briques.

b É'A;GE. - hl le térmixaer 3. à pié ent, saf les plgtuhe cli.ob s bted
on achèvera aussi les escaliers qui y eonduiseat.

SOUBASSEMENT.-Jl comprend des sallespour l'usage des trois divisions du service; la salle
du centre pour le serviee d'entrepôt; elle comprend l'espace qui se trouve sous la terrasse, et, au-
dessous de cet espace, il y a une salle où l'on pourra déposer directement les marchandises venant
par le canal.

Architecte, M. Walter Chesterton ; entrepreneurs, MM. Hatch frères.

RTDEaU MiLL.

On a fait les i'éparatioùis ordinaires et des modifications à l'intérieur. La salk de a*écbpz
tion est prête; les ouvriers travaillent actuellement à achever les -dcottiòná

On a ajouté un étage à la maison occupée par le secrétaire militaire.
Tout l'édifice est éclairé au gaz, qui est-amnné de la ville.
Les travaux sont exécutés.sous le contrôle immédiat.d% ce ministère.

LONDON.

DOUANE..

Cet édifice, aujourd'hui presque achevé, est situé au- centre de la ville, sur la rue Ricli-
.od, avec une;entrée sur la rue Nord-Est.

Style'Italien,-trois étaes- avec hologe, - pierre de Cleveland, Ohio (E..-J.),:de
deux espèces différentes, 'pour l'effet. Couverture partie d'ardoisas, partie de'fer galvanisé, avec
courdnaement en fer.

Front sur la-ne Richn ond,67 piejs,-sur la rüe du Nord-Est, 45 pied,--a;vec dépôt en
afrière, 43 x 28 pieds, le 'tout 'entouré, à l'avant et sur une partie des côté's. Par un oetit.mur à
grille de fer, et sur le reste des côtés set en a uriâe, Par des inurs de briques suri ndation de
piei.re,'eenaièepade urdebiussrfnaone

L'édifice est divisé, de l'avant an arrière, par un passage et des escaliers. La division
des appartements est bien adaptée au service. Grawds coffres forts doublés de plaques de:fer;
toutes les cloisons en briques.

- Chauffage -àla vapeur, au moyen d'une grande chaudière dans le-se-bassement.
Architecte, M. Robinson.,; 'entrèpfenënr r i. Chîrles Duûne'tt.
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BUREAU DE POSTE.

On a fait à cet édifice les réparations générales ordinaires. Il faudra bientôt y ajouter
une aile nouvelle pour les besoins du service.

DÉPÔT POUR L'IMMIGRATION.

Il est situé sur un lot de terre d'une superficie de trois acres et en forme de triangle; le
lot se trouve entre les lignes des chemins de fer Grand-Tronc et Grand-Occidental, et à un
mille du centre de laville.

Les immigrants qui ne veulent pas se fixer dans le voisinage peuvent ainsi passer d'une
ligne *sur l'autre immédiatement.

Le dépôt est construit en bois sur fondations de pierre ; il a 88 x 24, avec une aile, en
arrié:-e, de 24 x 29 pie is; dans la partie centrale seront les bureaux et des escaliers conduisant
à l'ét:ige supérieur, où il y aura des dortoirs. On y travaille encore.

Architecte, M. W. Robinson; entrepreneur, M. John Christie.

HIAMILTON.

BUREAU DE POSTE.

On a dresssé les plans des modifications et additions à apporter à cet édifice, et les tra-
vaux seront bientôt commencés. Le style des annexes sera le même que celui du corps de
batiment, et les matériaux eaiployés seront aussi les mêmes. L'intérieur est trop petit et
sera agrandi.

Architecte, M. F. J. Rastrick.

DOUANF

On a fait quelques réparations l'année dernière. L extérieur n'est pas encore terminé
il faudra des clôtures sur la rue et des murs d'appui sur les côtés. A l'intérieur, les boise-
1 je 3 etc., devront ôtre soigneusement faites.

TORONTO.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

C'est édifice, maintenant presque achevé, est construit sur un lot de terre qui s'étend de
la rue Adélaïde à la rue Stanley, et dont.il occupe toute la profondeur et la plus grande partie
de la longueur. Les façades se trouvent sur la rue de Toronto, à son extrémité.

La façade principale et une partie des coins sont en pierre d'Ohio. . Le reste des murs
est en brique blanche dont la couleur se tapproche beaucoup à celle de la pierre.

Style Italien,- corniches divisant la façade en trois assises, -lesquelles sont divisées
par des colonnes, etc., en travées, où il y a des fenêtres avec archivoltes à moulures, moitants,
corniches, clés de voûte, etc. La maçonnerie das extrémités de la façade principale et des
coins est en pierre de taille polie.

La corniche principale est en fer galvanisé, avec ornementations.
Le'toit, qui est très-élevé, est form.3 de trois parties, une centrale et deux latérales. La

partie centrale présente à peu près la forme d'un dôme. Les tours latérales sont carrées et sur-
montées d'un beau couronnement. Dans les mansardes il y a des fenêtres à montants, cor-
niches ornementées-et petits frontons rabatius à leurs extrémités.
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Lestuyaux de cheminées sont en pierre- et ressortent·bien sur l'édifice.
La couverture est -en fer galvanisé, L'édifice est divisé en deux parties la partie prin-

cipale donnant sur la façade 75 × 66 pieds 9 pouces, contient trois étages; la partie d'arrière
n'a qu'un étage ; sous les deux parties il y a de bons soubassements.

Dans la partie principale est le bureau -de distribution générale, comprenant des salles
.pour la réception, l'expédition et l'assortiment des malles.

Dans le bureau-de distribution générale, il y a des boîtes pour le publie : ce bureau a
70, x 56 pieds et 20 pieds de haut, de nombreuses portes pour l'entrée et la sortie, et il est
bien éclairé. Le plafond est soutenu par des colonnes de fonte ornementées et par des Ion-
grines de fer ; il est divisé en panneaux à mou lures d'oà pendent les gazeliers.

L'écran dans lequel sont placées les boîtes à clés est aussi bas.que possible afin de ne
point nuire à l'aspect de la salle, il est fait dans le même style fuel'édifice; unepartie de l'avant
est réservé pour les lettres chargées et les bons sur la poste ; en arrière, il y a des salles
munies des pupitres, tables, etc., nécessaires.

Entre les chambres, où l'on assortit les malles et celles où on les distribue, il y a des
coffres-forts en brique, des coulisses et des escaliers jusqu'à l'étage supérieur; les escaliers ont
des entrées latérales.

L'arrière de l'édifice est formé par une grande salle bien éelairée sur les côtés et à son
extrémité, ainsi que. par une lanterne pratiquée dans le plafond. Uette salle a 105 pieds de
long, 70 de large et 19 de haut; le plafond est soutenu par huit colonnes en fonte.

Le premier étage, à l'avant de l'édifice, est divisé en bureaux pour l'inspecteur du district
et ses employés, ainsi que pour les commis de la malle sur les chemins de fer, et le comptable.

Le second étage est distribué de la même manière, mais l'intérieur est fini plus simple-
ment; on l'utilisera seulement dans quelques années, lorsque les besoins du service se multi-
pliant, l'exigeront.

Dans le soubassement est la fournaise: chauffage à la vapeur avec-réflecteurs de Nason;
les réflecteurs sont disposés de façon à donner la chaleur nécessaire sans nuire au fonctionne-
ment du service.

La cour est planchéiée d'après le système McBean.
Les murs d'entourage sont en brique avec barrières , etc., et donnent sur les rues Adé-

laide et Stanley.
Architecte, M..Henry Langley.
Entrepreneur pour tous les travaux, M. John Elliott.
Ce 'bureau de poste forme un bel édifice de plus dans la ville, et suffira aux besoins du

service pendant plusieurs années.

NOUVELLE DOUANI.

Elle sera bâtie sur l'emplacement de l'ancienne douane; mais on a acheté de nouveaux
terrains à l'est et à l'ouest de l'ancien lot.

Les plans sont dressés et les contrats passés pour toutes les constructions, sauf l'appareil
de chauffage, les murs d'entourage et les dépendances.

L'ancienne douane a été démolie, et l'on travaille maintenant aux excavations; on croit
qu'avant l'hiver les murs seront construits jusqu'au premier étage.

La façade principale sera sur Front street et aura 63 pieds de large, avec portique haut
de deux·etages; la façade latérale sera sur la rue Yonge ; elle aura 112 pieds de front avec
des portes extrà, comme à l'arrière.

A la base des murs, on emploiera la pierre de Georgetown, et à la partie supérieure la
Pierre d'Ohio, des carrires d'Amherst.

Style renaissance, avec ornements.
La division intérieute sera adaptée aux besoins du service. L'étage principal est réservé

aux employés, gardiens, courtiers, marchands, mesureurs, préposés au débarquement et sur-
veillants.
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La grande salle es t au p mie tage,; elle aua ( 4 pi 4 0e 4Opie deha Une
grande lle est touj:ours plus avantageuse parceque les moyés peuvent se c nsulter sans
jssè<d'une ghanghrd à, uatre, que 'a surveillan.etest pius facile, et&qwn'odeonomise aiumi

du temps.
Les iuts de cette salle sont divisés en panneaux par des piliers Ces piliers ont dea

chapiteaux style corinthien, qui soutienneat uientbleinént ornemeneù îègn'ént tout nu-
touù de:'a salle y a des saillies vers le centre du plafond qui est divisé en panneaux
ornements, avLe rosacés d'où penuront les gazeliers.

Suri 'un des cots de'la grande salle il y ades vestiaires, etc. et sur 1Fauties.b x
du premier commis,-vestiaires et bnereaux ay.nt è sur la galefie.dont il sea fait men-
tioi 'pus bas. Su lv'ant de cet etage, sont les 2reau du percepteu, de, ses comnipiî t
d'aiitres employés. De lune de ces salles pairt un petit escalier.qui acbouat i e cbhe
"où l'n idéposèra les archives.

U1paprtie de létage supérieur est achevée, et c'est là. que le gardienaura so ppar
tent. La grande sallc, qui à la hauteur, de deux ét ages, remplit une partie de 1'étagë eu
question.

uypremier étage, ion arri--e à la grinde salle par un escalii 'à riches ornements qui
'se trouye visâvis de l'entrée pri'cipalc et abouti à une galerie ntoirée d pluieurs
chambres.

Te grand corr'dor est éclairé d'en laut par ,u jour à plomb, avec plafond orneme ts,
Le soubassement est divisé en magasins à charbon, salles pour les appareils de chauffage.

etç., toutes construictions qui seront achevées .en même temps que l'édifice.
On emploie la fonte pour les colonnes et le fer.,forgé .pour les longrines, ce qui économise

de l'espàce et permettrà ie modifier les divisions intérieurès si cela devenait néëéssaire. Les
mirs principaux de division sont en brique.

La couverture sera en fer galvanisé et en d'ardoises. Sur l'ayant on mcttra une tour à
horloge.

Le contrat porte que tous les travaux devront.être teaminés au mois de juin 1875.
L'édifice se trouvera près des banqucs et des quartiers ,commerçants de la ville,'aiùsi que
près du quai des vapeum s.

Arthi-feete, M. I-. . Windeyer. Entrepreneur, 'M. Bej.in Walton.

STATION DES IMMIGRANTS. -

Ce batiment est en bon état; on n'y a fait que quelques légères réparations l'an dernier.

BUREAU POUR L.AsS\S.NT RECEVEU. GÉNÉRAL ET POUR LE EVENU DE L'INTÉRIEURi
PT BUEAUX POUR LA h1ARIN.E ET LES .'OHERIEs.

On a fait dresser des plans pouchanger la buüau de poste actuel en bureaux poûr les
serviessusnentionnés; les travaux côrinenceront aussitôt que le nouveau ' bureau de' peste
sera terminé.

Les bureaux de l'assistat-receveur-énra rnt l'avant -da rz:de-chaussée de
l'édifie actuel'; les divisiois 'seront modifiées en'conséquence, et l'on construira un grandj
coffre-fort en brique et en fer.

Tes buremu du revenu de l'intérieur occuperont l arrière de e-t étage et une
grande. salle.gqgisera construite imméndisten't au desssus, -ahii qn'une pord.on du ,peemier
é¼ga, en aate pitieng ebambres di sonhapserent.

e1V
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Le ministère de la marine et des pêcheries aura trois chambres au premier étage.
On préparera des appartemonts pour le gardien.
On construira les dépendances ordinaires, telles que fosses anglaises, lavabos, *safl .Cl

f urnaises et dépôt de charbon.
On utilisera, autant que possible, les constructions existantes.
La façade actuelle est très-solide et n'exige pas de changements. En arrière on se p

o3e d'élever:le toit d'un étage; ce qui donnera, a peu de!frais, un espace beaucoup plus c
sidérable.

Architecte, M, Henr.y Langley.

KIINGSTON.

DOUANE.

On a entièrement renouv;, en fer galvanisé, la toit de cet édifie6; il avait subi de nom-
1 reus ýs réparations, et tombait en ruines.

ir eau ajnt abmélest murs, o iles a rép'arés à l'intérieur et à l'extérieur. Il faudra
faire certaispeinturages et .réparer les dépendances.

La maçoierie en pierre est en bon état, ainsi que le briquetage, etc., sauf dans la proxi-
mité immédiate du toit.

On a dressé les devis et d'es soumissions seront demandées avant peu.
Architecte, M. John Power.

BUREAU DE POSTE.

Le toit actuel étant en mauvais état, on a décidé de le renouveler ret d'y remplace
le zinc par le fer galvanisé; à l'intérieur on réparera le toit dans toutes fles partiesoù il a
o-iffert par l'action de l'eau.

On a dresséles devis, et des soumissions seront demandées avant peu.
Architecte, M. John Pôwer.

PROVINCE DE QIEBEO.

MONTREAL.

NOUVEAU BUREAU DE PO.STE.

Cet édifice est en voie de construction; les murs du soubassement sont terminés, et une
grande quantité de pierre de taille préparJe, en sorte que les travaux marcheront rapidement.

Comme je l'ai dit dans mon précédent rapportl'édifice se trouve sur la rue SaintJaegnes,
dans une des parties leWs plus centrales de la ville.

Le 12 novembre,1872, on a passé contrat pour la m çonnerie, le.riquetage, les h:
pentes et autres ouvrages, ainsi que pour tout ce qui coheerna la toiture;:inris on a ei- de-
Voir différer' l'adjudication des contrats pour la boiserie, le platrage, le pintage, la vitreri,
etc., etc. Pour les murs extérieurs on emploie la pierre des carrières de Montréal que l'on
regarde comme la meilleure sous notre climat rigourux; en outre, les m ursauront un
tement de briaue.

L'édifice, de forme oblongue, aura sa plas grande faade sur la. m-3 Sait-Ja cq.e
aý'eo q entrées
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A. .18



87 Victoria. Sio(e la e ( .- 2)187

Style Italien. La façjade qui donie sur larue St. Jaqües consiste en un blc central
avec deux ailes en retrait. .Cett faç:deest divisée horizotalementen deux parties par une
moûlure à corniches; ýa partie inférieure forme une arcade continue avec pilier et dolonnes
massives, les piliers offrant des moulhres et panneauxet les colonnesdes cannelures ave cha
pitaux à la base et au sommet; le sobassement -die la colonnade est e assises rustiques;
entre lés piliers. se trouyent les, portes et les fenetres avec jambes en pilierschapiteaux à
moulures et couronnermeùt en segmints. La partie supérieure est divi éè en panneaux par
des colonnes et pilie's dont les chapitaux sobt sculptes dans le style corinthien; ces panneaux
sont en outre divisés horizontalement-par une bande ar mouluns qui sépare les fenêtrès des
premier et second étages et, en même temp les relie pur le coup d'eil. Le souhassement
est en maçonnerie àassiscs.La cornicle pincpale es en fonte, on employé, la fonte parce
qu'elle estêbien moins pesante que la pierre. Cette coiniche sea ornementée richement,, etc.
la. frise est.en pierre avec riches orements. Au-dessusde cet étage seront les mansards
dont lesfenètres seront surmontées de couroniements ·en segment, avec jambes à moulures
consoles, etc.

La partie centi-ale de la façade principale est surmontée d'un toit mansarde à deux étages;
sur l'étage supérieur seraune tur d'horloge de dimensions convenables à l'étage inférieur,
à sa jonetion avec la corniche principale, uie grande fenêtr-e avec ornemnnts Dans le toit,
des lucarlnes d'un dessina'dapté à lè'nsemble, et des torelles. imniédiatement au-dessus des
colonnes.

Les façades qui se truNveint sur larue Saint-François-Xavier et du côté de la banque de
Montréal sont du* même style que la façade principale.èur la rue Saint-Jacques ;la façade qui
se trouve sur la rue des fortifications est d'un style uuj., mais bien adapté à l'ensemblé.

L'étage principal sera entièrement consacré au service du public, au elassement et à la
distribution des malles, sauf l'espace nécessaire peur les escaliers condisant aux étages sùpé-
rieurs, escaliers au nombre de deux; il y aura aussi une grande voûte en brique, en sorte que
la grande salle ne présentera d'autres divisions que celles indiquées plus haut. Les plafonds
supérieurs seront soutenus par vingt colonnes, de fonte,, avec ornements, en sorte. que, plus
tard, on pourra faire les subdivisions nécessaires sans dépenses extra, et toujours de manière
à faciliter le service autant que possible et ménager une bonne lumière partout. De grandes
fenêtres, sur les quatre façades, donneront, en outre des deux lanternes,.une ample et suffi-
sante lamière, et cinq portes faciliteront l'entrée et la sortie du public. Dés dispositionÀ sont
prises pour qu'en hiver les arcades qui donnent sur la rue Saint-Jacques puissent être fermées
par des porches; des portes latérales sont réservées pourles employés.

Le soubasEement sera en partie -réservé pour la réception et la distribution des malles,,qui
seront montées et descendues au moyen de coulisses,-et en partie pour les facteurs, les-appar-
tements du gardien, les archives, fournaises, fosses anglaises, etc., etc. La grande différence
de niveau qui existe entre la rue St. Jacques et la rue des Fortifications (13 pieds) ne permet
pas d'utiliser tout ce soubassement comme il serait désirable.

Le rez-de-chaussée est, ea partie, réservé pour les bureaux des.inspecteurs ou des commis
de la malle, etc., et l'on y arrive par des escaliersvenant de la rue7 St.[François-Xavier, et un
passage venant de la rue St. d acques, et il communique avec le bureau principal. Les lanter-
nes du bureau principal éclairent les passages principaux de cet étage.

On ne compte pas occuper actuellement le premier étage, mais il est disposé de telle sorte
qu'on pourra. l'utiliser en temps et lieu; on s'en servira comme dépôt, en attendant.

Dans le cas où l'on aurait besoin d'un plus grand espace pour le bureau de poste, on peut
le relier au rez-de-chaussée et transporter les bureaux des inspecteurs à l'étage au-dessus. f

Le toit sera en bois, recouvert en fer galvanisé, avec de grandes lanternes pour les cham-
bres au-dessous. Des esc:iers conduisent de l'étage inférieur aux mansardes, avec portes, etc.,
à chaque étage.

Architecte, M. H. M. Perrault. Constructeurs, M. Allard et Dufort.
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DOUANE.

appareil de chauffage etles autres nstructions qui sy rattachent seront achevés à
l'automne. Les travauxsontiexécutés par MM. Charles Garth et Cie., de Montréal, d'après
les instr-ctions du ministère.

On a fait de petites réparations indispensables

SEÙONDE STATION POUR LES IMMiGRANTS.

L ' compagnie du chemin de fer Grand.Tronc n'ayant pas pos de voie: pour arriver
la ville en traversant le lot surlequel se trouvaitl'ancinne station des.immigrants-ceux-ci

éprouvaien les plus grandes difficultespour faire transporter leur.bagages de la gare à leur
station.;on a';donc cru devoir 'utiliserun hangar situé rès de la propriété destanneries, sur
une voie supplémentaire ; on a fait dans ce hangar lè modifications.convenables su utilisant
autant qu'e possible le mobilier, etc. de l'ancienne station des immigrant.; cette amélioration
est maintenantecomplétée.

QUEBEC.
BUREAU DE PSTE.

Le rapport pour annéeexire a 30 uin, 187 ontenait des détails sur cet édifice qui
est mintenant occupéet presqu'achevé, sau quelques détails intérieurs.

Les boîtes à lettres, avec serrures, du modèle américain, sont maintenant en usage, et,
d'après ce que j'ai pu apprendre, le public s'en trouve satisfait.

Architecte, M. Pierre Gauvreau. Entrepreneurs, MM. Breton et frère.

DOUANE.

On a fait quelques petites réparations.essentielles.
Les caissons en bois du quai devront être renouvelés, et les abords du quai et de la

douane même nivelés et sablés.
Le quai de débarquement est terminé.

OBSERVATOIRE.

Des plans ont été dressés pour la résidence du directeur de l'observatoire, et la,,con-true-
tion da cette maison est commencée. La maison est en 'bois sur fondations de pierre, t7Lx 30
pieds, 2 étages et demi, avec les salles et dépendances .nécessaires pour les instruments, de
sorte que la tour actuelle fera partie de la maison lorsque celle-ci sera terminée.

Architecte, M. Thos. J. Lepage. Entrepreneur, M. Joseph Mathieu.

HOPITAL DE LA MARINE.

On s'occupe actuellement de réparation1considérables, nécessaires pour maintenir l'édifice
en bon état. On a demandé des soumissions, et les travaux seront bientôt adjugés.

Architecte, M. Thos. J.' Lepage.

CITADELLE.

On a fait des changements et des additions aux divers édifices qui forment la citadelle.
(les travanx avaient pour objet : d'abord de rendre ces édifices convenables pour Son

Excellence le Gouverneur-Général et sa suite, en second lieu de les. maintenir en bon état,
et enfin de les rendre habitables pour la garnison. Les travaux continuent, et il f udra tous
les ans dépenser une certaine somme pour entretenir les murs, etc.
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BUREAU DEs MEsUREURS DE BOIS

Det édige; a subides Arparations complètes P 'intérieur et 1 extéeur. L s ravaUx
sont achevés.

Entrepreneurs, John O'Leary et W. McDonald.

STATION DES IMMIIGRANTS, A LA POINTE LËVIs.

on construit,. en:ce moment, une galerie attenante au corps de batiment et où les;immi-
grants pouirrontdépose leursbagag cette g a 118 p dé l s rer
commode pour les immigrants, et·le besoin s'en faisait depuision temps sentir.

ontravaille àctivement aux réparations indispensabL
Architecte, M. Thos. J. Lepage. Entrepreneursd, .Jacques Jobin et 'Josep Ganean.

STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-IsLE, PRÉS QUÉBED.

Les constructions actuelles étant insuffisaute et en fort iauvais état, on a passé des con-
trats pour l'érection d'un bloc de maisons pour les bateliers; ce bloc aural14 piedssur26.
La station des iimigrants aura 175:pieds sir 24; doux écuries, l'une de 32 x 22 pieds, et
l'autre de. 24 ×k 20 pieds. On construira enfin unè nouvelle chapelle atholie.

Ée ontructions seiont on bís surfondations cTe pierre, et'la toitué eo 1ýrdeaux La
rigueur du climat ekige des préc"utionsplus dispniei ýsue "m n a'rait'_à
prendre dans toût entée partie dà pays. On devi-a fiire anssi queljues reirdtions sedûdair s
aux bâtiments actupls dont plusienis existdnt depuis vingtsix ans.,

L'an prochuiin, il fau1dr'à réparer' les quais.
Architecte, M. Thos. J. Lepage. Entrepreneurs, MM. Piton et Cie.

DOUANE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR, AUX TROIS RIVIbREs.

On dresse en ce moment les plans de cet édifice en vue du nouvel emplacement; le ter-
rain choisi d'abord aurait entraîné des dépenses excédant l'aliocàtioin et''c^usionûn des dìËi-
cultés locales. Des soumissions seront bientôt demandées, t'les -avauerõnt coinencés
cette année.

Architecte, M. H. M, Perrault, .de -Montréal.

' STATION DES''IMM1GRANTS; SERBOOKE.

Qn a fait qudlques travaux essentiels' passerelles, lavoir, etc. La.station des-imm rAts
est aujourd'hui facile ment accei .e iagare.

Entreprenert MJohn Woodward.

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK

SAINT-JEAN.

NOUVE AU BUREAU. E POSTE.

Cet édifice, cuellement en voie de construction, se trouve, com-e, je l'ai.dit dans mon
précédent rapport. sur 1' inerent des -ues Pfiast-Williamu, Fri ess <t Wáter; il est contigu
Sla douane ·et voisiu do litraversc de Carlton.'

prépafait les pun5- de lèêdifice, et les traa-ux ont pu comiencer auisitô Ju le1 con'ràt 1t4

adjué,
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-L-'.enlaceeitforannun talus incliné, on n'a Ipu établir qu'une entrée principale sur
la rue Prince-Willian. Toutefois, afin d'assurer de bonnes dispositions à l'intérieur, on a Ob--
tenu le droit de passage jusqu'à une ruelle qui knge la banque du Nouveau-Brunswick, ainsi
que le droit de vue sur cette ruelle et sur la cour d'une maison qui se trouve à ilarrière du
lot.

L'édifice sera construit en pierre, avec revêtement intérieur ce brique; jusqu'au niyeau de
la rudu FrÏnée-William ; la naçonnerie est en granit ailhée; assises. Au dessus de ce ni
iecau, on·emploie la pierre des carrières de Ross Wallace ou de Ualédonie.

La charpente du toit sera couverte ca arddises dans les partieseinclinées, et en plomb dans
les parties borizontales,

Style Italien. L.'euplacement présentant certaines particularités, on a dû donner à la
façade un aspect spécial en arrondissant les angles, ou coins, en quart de cercle. L'édifice
a trois étages:-le premier est en maçomnerie or.dinaire, avec fenêtres à couronnements sei-cir-
culaires, clés de voûtes, etc., dont les joints sont alignés avec les lignes horizontales.ou conver-
gent vers elles; maçonnerie ordinaire pour le second et le troisièmie étages, fenêtres à jambes,
couronnements semi-circulaires, archivoltes à moulures et clés de voûte.

La corniche principale, les bandes, etc., sont en pierre avec moulures.
Au-dessus de cette corniche, sur la façade principale, il y a une tour d'horloge av.ec orpe-

menis. dont. le sommet est sur l'alignement de l'arête du toit; de distance en distLance, on a
établi'les lucarnes ordinaires. Les cheminées sont d'un dessin correspondant a u.reste dç l'édi--
fice, et l'on croit leur avoir donné la àliiteur maximum. . ·

Intérieurenient, tout l'étage principal a 82 x 45 pieds, et 19 pieds de haut; sauf l'espace
occupé par les escaliers conduisant aux étages supérieurs, et par les coffres-forts, tout cet étage
est réservé pour les bureaux de la poste iopreit dite.

Les étages supérieurs sont soutenus par huit colonnes de fonte qui supportent les Ion-
grines, etc., ordinaires.

Premier étage. - Il a 18 pieds de haut ci est divisé en deux par un passage large de'
9 pieds allant d'un bout à l'autre de l'édifice; à chaque extrémité, il y a des fenêtres pour
l'-clairage ect la vetilation. Lesc chanbres quii.sqe trouveit des deux côtés du passage sont
destinées à l'inspecteur des opstes et à ses COnnis. aini qu'aux ss dc la malle et à la pape-
terie.

Second étage.-Il a 21 pieds 8 pouces de haut, .t donne.; sur la rivière il s'y troue
une grande chambre de 45 x 25 pieds qui a toute la hauteur de l'étage; on pourrait l'utiliser
pour des assemblées publiques, en cas de besoin. La façade de l'avant est divisée.en salles de
journaux et de comités.

Soubassement.-En arrièra, c'est-à-dire sur Water street, on a. réservé un grand espace
pour la réception et la distribution des malles que·l'on montera et descendra au moyen de cou-
lisses. Le reste de l'étage contient les appartements des gardiens, les chambres des fournaises
et au charbon, les fosses anglaises, etc.

L'escalier principal, où l'on entre par le passage mentionné plus haut, donne accès aux
différents étages, en bas et en haut.. Il y a un escalier spécial allant du bureau de post pro-
prement dit à la salle des commis; cet escalier est réservé aux employes

On a des coffres-forts cri brique et construits le plus solidement possible; ils ne sont pis
dans les murs de .'édifice. Il y a des latvabos, etc., à tous les ét-uZes.

Oi se propose de chauffer l'édifice à la vapeur ou avec l'eau chaude. On n'a pas encore
pris de décision à cet égard et l'appareil de chauffae n'est pas Colils ns le contrat.

Entrepr-eneurs pour les fondations, 1M. C. F. Tilley etle dernd, et Chailes McGuiggan.
Arehitecte, M. Matthew Stead.
Entrepreneurs pour le reste des travaux, MM. Causey, Stirlino et.E mery.

DOUANE.

On a fait les réparations ordinaires. L'édiaoo se trouvant dans une positon cont-ali et
en uc de 11e aux Perdrix ainsi que de preque ton les navires qui itroet dans le pFrt,
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a cru devoir placer sur le toit la nouvelle station des signaux. Cette addition produira un assez
bon effet. Les travaux sont commencés sous-la direction de M. Stead, architecte.

BANQUE D'ÉPARGNE.

Additions et modifications sont terminées à l'intérieur et àl'extérieur, etl'édifice pourra :ien-
tôt être occupé. Outre les travaux inolus dans le contrat, on a ajouté quelques montures à
l'intérieur, on s'est muni de coffrcs-forts à l'épreuve, etc.

L'aspect de l'édifice et la commodité à l'intérieur ont gagné à ces changements.
Architecte, M. Matthew Stead. Entrepreneurs, MM. Tilley et Redfern.

- STA'TION DE L. QUARANTAINE, A L'ILE AUX PERDRIX, PRÈS SAINT-JEAN.

Ces bâtiments sont en bon état, mais il y faut des réparations tous les ans vu qu'ils sont
construits en bois et seulement blanchis à la chaux. La nouvelle station des signaux complétera
celle qu'on élève sur la douane dans la ville de SaintJean; elle aura l'avantage de commander
la vue à plusieurs milles dans la.baie de Fundy.

Le quai récemment construit a détourné le courant autour de l'île et il faudra encore de 200
à 300 tonnes de balhst pour rétablir ls choses dans leur premier état.

Architecte, M. Matthew Stead.

CHATHAM.

DOUANE, BUREAU DE POSTE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

On a acheté pour ces bureaux-une maison en pierre à l'intérieur de laquelle il faudra
faire quelques changements, surtout dans la partie inférieure où il faudra enlever toutes les cloi-
sons pour faire une seule salle. Quelques modifications seront nécersaires dans le toit, et il
faudra construire quelques petites bâtisses extérieures. Tous ces travaux sont commencés.et
seront terminés vers le mois de novembre.

Plans, etc., dressés au ministère.
Entrepreneur, M. P. Loggie.

NEWCASTLE.

DOUANE.

Depuis quelque temps la douane est dans une maison en pierre achetée à cet effet; on
exécute en ce moment les réparations nécessaires qui consistent en peu de choses vu que l'édi-
fice, où se trouvait autrefois la succursale de la banque commerciale du Nouveau-erunswick,
est solide et en bon état.

Plans, etc., dressés au ministère.
Entrepreneur, M. George Brown.

M1RAMICHI.

BATIMENTS DE LA QUARANTAINE.

L'île sur laquelle se trouve cette station est située à environ 2 milles en aval de la
ville de Chatham sur la rivière Miramichi, et est d'un accès facile en partant de la terre ferme.
Les travaux seront terminés dans un mois ou six semaines. On bâtit deux salles d'h8pital
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de 24 x 21 pieds 6 pouces, et une résidence pour le gardien, 28 x 24 pieds, à deux étages, le
tout en bois sur fondations de pierre et couvert en bardeaux.

Dessins, etc., dressés au ministère.
Entrepreneur, M. James Stothart.

SAINT-ANDRÉ.

HOPITAL DE MARINE.

L'ancien édifice ayant été détruit par le feu il faut en reconstruire un autre. Des plans
ont été dressés -et le contrat adjugé.

Bàtiment de bois sur fondations de pierre, pouvant loger vingt-quatre malades. plus le
personnel, de service.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HALIFAX.

HOTEL DU GOUVERNEMENT.

Modifications à l'appareil de chauffage, et réparations générales; mais, comme je l'ai dit
dans mon rapport de 1872, il faudra de nouvelles réparations, etc. Les quatre façades de l'é-
difice sont directement exposées à l'action atmosphérique, et les constructions en souffrent.

M. H. G. Hill, architecte.

BATIMENTS DE LA QUARANTAINE, ILE LAWLOR, PRÈS HALIFAX.

Les deux hôpitaux, la salle des convalescents et le magasin sont achevés et prêts à rece-
voir les malades. Ce sont des bâtiments en bois sur fondations en pierre, platrage intérieur,
couverture en bardeaux. Chaque bâtiment se trouva sur un point convenable de l'île. On a
réparé les anciens bâtiments.

On se propose de construire'un débarcadère ou quai.

Deux hôpitaux..................e.a.e. .. .. grandeur, 4Opd. sur 20 pd.
Une salle de convalescents...................,, 120pd. sur 20 pd.
Un magasin... ,, 30pd. sur 20 pd.

Architecte, M. H. G. Hill. Entrepreneur, M. Jacob Bowser.

PICTOU.

DOUANE.

On a choisi pour l'emplacement de cet édifice le débarcadère des vapeurs qui forme,
dans la ville, le terminus du chemin de fer prolongé sur Pictou, lequel fait actuellement partie
du chemin de fer intercolonial. Ensuite on a dressé des plans qui ont été approuvés: mais le
Montant des soumissions reçues dépassait de beaucoup l'allocation votée, on a dû, par suite,
refaire les plans sur une échelle moindre, mais l'allocation était encore dépassée. Le montant
voté ne suffisait pas pour construire une douane convenable pour le personnel. Le
ministère est maintenant saisi de la question de savoir si les dimensions de l'édifice seront en-
suite réduites ou si l'allocation rera augmentée.

Architecte, MM. Stirling et Dewar, de Kalif:x.
133
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PROVINCE DE MANitBA -

BUREAU DE POSTE, ETC., FORTGORI Y

Vu la difficulté de fixer les dimensions des édifices publics à Forit-Garry, ou Winnipeg,
il a fallu faire dresser plusieurs séries de plans., Toutefois .on a pris une décision et demandé
des soumissions pour les édifices suivants : 2-Burexdù% de la douane et. du revenu de l'intérieur,
deux étages et demi.; bureau de- poste et banque d'épargne, deux étages; bureau des terres,
deux étages. Plans dressés au ministère.

PÉNITENCIER, PRÈS FORT-GARRY. -.

es plans généraux sont dressés et l'on prépare:msinteñáét lës chtats et devis; les soù-
Missions seïdût bientôt dem a ées.

Architecte pour .les plans généraux, M. Painter. Les contrats, lés pés ét, e t
dressés au ministère,

DOUANE, A PEMBINA.

Le tracé de la ligné frontière entre T,14ÉiUnis et le Canada étant défectueux, on a
constaté que l'ancien édifice se trôuvait au sud de la ligue. Ce fait a nécessité l'érection d'un
nouvel édifice dont les plans ont éc-uvoyés à l'aïclitecté Ï&èôu1 afin d'obtenir des soumissions
que l'on recevra bientôt.

.Dessihs faits 'àu siiiniétèie.

COO IMBI ITANNIQUE.

BUREAU DE POSTE, BANQUE D'ÉPARGNE ET DOUANE À VICTORIA.
On construit en ce moment des ,édifices pour la. poste,'le bureau du receveur-général,;ou

banque d'épargne, le bureau des travaux publiés et celui des sauvages.
. Løsfndations sont en pierie, les mérs en briqûe et le toit en bois recüvert de sible.

Les:édifiees sont disposés de telle sorte qùe-lorsqu'il:en faudira de plus considérables les prè-
mierspourront sesvendre avec avantage. Architecte, l'hon. B. W. Pearse.

Le ministère fait maintenant construire des édifices pour la douane; dánds le même édifce
seront placés des bureaux pour le revenu de l'intérieur, la mairie, et les -pêche2ies.

PÉNITENCIER.

Le ministèi-e. fait dresser des plans- pour cet édifiée.
On y pourra loger le personnel,cinquante prisonniers males et douze femmes; a l'intérieur

l'édifice est divisé comme Ià prison centrale de Toronto.. est diisé de elle sorte gù'on
pourra l'agrandir plus tard saus nuire aux dispositions actuelles.

- J'ai l'honneur, etc.,
'Totre obéissant serviteur,

Taos. S. SCOTT,
Architecte en chef, travaux pubics.
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APPENDICE. No. 21.

ELARGISSEMENT DU CANAL-WELLAND.

No. 17,690¼.
QtUrBsg, 3 janvier 1873.

MssTpuRs,-L'élargissement du canal Welland est un ouvrage si considérable et d'une
telle importance pour l'a*èfnir du Canada, que le gauvernement fédéral désire avoir l'opinion
des ingénieurs les plus distinguésdans ce pays et même aux. Etats-Upis. Ainsi je yous prie
d'examiner l'élargissement projeté tel qu'indiqué sur les plans et devis préparés
par notre ingénieur, M. Page, et j'ai la certitude que vous n'aurez pas d'objections à
vous consulter avec M. McAlpine dont le savoir et l'expérience sont bien connus. Conséquem-
ment, j'ai l'honneur de -vous annoncer, -de la 'part du gouvernement, que vous êtes par la
présente autorisés. àvo.ns aboucher avec M. McAlpine pour lui demander son opinion sur le
sujet comme homme du métier. Vous ne devrez pas vous limiter aux plans 'et devis
mentionnés plus haut; mais vous devrez aussi examiner tous les autres plans oi projets qui
ont été suggérés au gouvernement et que vous trouverez dans mon bureau. Le rapport
que nous attendons de vous devra déclarer si le plan de M. Page devrait, dans votre opinion,
être modifié,.et dans quelle partie et pour quel, objet, et renfermer d'autres observaions ou
recommandations que vous jigerez convenables. .

H. L. LANGEVIN
Ministre des travaux publics.

MM. C. S GzowsKiF et KEEF3ER.

No. 28.600.
Omiiwà, .14 février 1873.

A l'hon. HIECTOR QLouis LANGEV , C.-,
Ministre des fravaux publics; etc., etc., etc.

MoNSIEUR,-Conformément au désir exprimé dans votre lettre du 3 janvrier, que n-au
examinions l'élargissement projeté du canal Welland tel [qu'indiquée sur les plans et dansles
devis préparés sous le contrôle de. l'ingénieur en chef de votre département, nous avons
pris, aussitôt que possible, les arrangements nécessaires à l'accomplissement de cette tache, et
nous avons maintenant l'honneur de vous soumettre le résultat de nos travaux.

Après une conférence préliminaire à Toronto, nous écrivîmes à votre ingénieur en chef
pour l'inviter à venir nous rejoindre et à nous donner les renseignements que sa connaissance
des plans et des études, en saposition officielle, mettait à le même denous procurer (copies de
notre lettre et de sa réponse sont ci-annexées). ,

Pour en yenir à une conclusion satisfaisante sur le mérite des différentes routes projetées
décrites dans les mémoires et les documents auxquels on nous renvoyait, nous crûmesnécessaire
de faire un examen personnel de la partie de la péninsule située entre les lacs Erie et.Ontario.
En conséquence, nous avons visité toute la ligne du canal actuel, en examinant avec une
attention toute spéciale les localités près de Sainte-Catherine, Thorold, la Tranchéc-Profonde,
Port.Colborne et le tracé proposé par M. Grenville.

Nous avons aussi visité Chippewa, Drummondville, Queenstown et Niagara.
La copnaissance intime qu'avait un de nous des différentes lecalités qu'on vient de

no-maner, et de toute cette partie du pays, jointe à la connaissance générale que nous avions
ious de son caractère géologique, nous a aidés à surmonter-presque toutes les difficultés eau-
gées par le sol qui, lors de notre examen, était couvert de neige.

Quoiquae vos instructions portent particulièrement sur l'examen des plans et devis
déjà préparés, nous pensons que 4otre exposé, sur ce point, serait plus clair et mieux compris
si, d'abord, nous donnions notre avis sur les différents tracés projetés, et ferminions notre
rapport par les recommandations que nous sommes disposés à faire au sujet de la ligne
tracée.

140
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Le premier de ce tracés es.t celui proposé par M. Grenville et approuvé pay la chambre
du commerce de Sainte-Catherine et quelques. autres; les traits saillants de ce tracé sont:
l. la descente de la chaîne de montagnes par deux jeu e d'écluses accolées, localisés eu
droite ligne ;--et.20. le raccourcissement, de la distance dans la nouvelle ligne à. construire.

Le tracé de M. Grenville part d'un point sur la ligne localisée Marlat's Pon d et s'y
relie. encore prés de la jonction du Twelve Mile Creek et du canal, soit une distance te 3
milles - tandis que la ligne localisée a une longueur de 8 milles .

On propose"de racheter la différence du niveau entre ces deux points par deux jeuiX
d'écluses accolées,. dont l'un se composerait de quinze écluses et l'autre de six.

L'éxploration géologique de la route a démontré-qu'il s'y rencontre un chaîne de mon-
tagnes rocheuses avec une pente abrupte couverte des débris ou.amas provenant dela forma-
tion solide du plateau pierreux.

La plupart des quinze écluses accolées seraientý placées sur la face ou l'escarpenent e ce·
plateau, partie dans le roc et partie dansl'argile et les amas.

La très-giande ditilculté qu'il y a, dans notre opinion, d'dbtenir une fondation sûre et
uniforme pour les écluses ainsi localisées, le danger résultant des ébouléments et de l'infiltra-
tion, danger contre lequel on ne peut pas toujours se garder avec suecès, .même au moyen
d'une constructiondispendieuse, etl'impossibilité, 'd'après la confignatien générale de la formac
tient pierreuse du voisinage, de trouver un autre tracé propre à l'adoption des écluses accolées,
nous dispensent de pousser plus loin la discussion de ce projet.

Néanmoins, nous devons ajouter que la nature du terrait fût-elle favorable à la locálisâ-
tion de ce genre d'éclusage, les frais de construction étant presque le double de ceuXz de la
ligne tracée, seraient par cela mêma une raison sùffisante pouir ne pas en rëôoinander
l'adoption.

Le tracé suivant est connu sous le nom de tracé de.Chippewa, Saint-David et Xiagara,
ou de Queenstown.

Ce tracé entraînerait le creusement d'une forte tranchée dans le roc et l'argile dasogmet
de la montagne ; et la localisation d'écluses accolées pour en opérer la descente à Saint-
David et à Queenstown, ou Niagara;il n'y a pas d'autre alterpative.

La longueùr de la tr:anchée du sommet, de*Chippewa à Saint-Davidi, sur l 1tradé indique
dans les mémoires et qu'on. nons a fait observer, a plus de 7 milles. La; prdfandent de la;
tranchée au sommèt, d'après les niveaùx que nous avons pris, serait de 120 pieds avec une
moyenne d'environ 65 pieds.

On peut trouver un sommet moins élevé sur le.plateau én bas de Drummondville, où la
tranchée la plus profonde aurait environ 70 pieds, avec une moyenne n'excédant pas 50. pieds;
mais on rencontrerait une plus grande quantité de roc.

La lonoueur d canal à cônstrite, 4e C'ippewa à Qt.eçnstown, se áit d'enveroù 10 milles; à
Niagara c'envirônt 15 niilles.

La grandeur du creusage qu'il y auiait à faire pour' ces lignes est une de rincipaleu
objecti'ons, mais il y en a d'autres. Les términus du canal à dhippewa, ou à un point indiqué
à une petite distance en haut de cette localité, constituent une objection à cause de la rapidité
du courant de la rivière 1'iaar& due à la chute d'environ 1l' pieds entre sa source' près
de Fort-Erié et Chippéwa, qui varie la conformation de sés rives, et qui, on plusieurs en.
droits, atteint une vitesse de plus de 5 milles et demi à l'heure. Avec un courant aussi r'apide
il faudrait employer constamment des remorqueurs pour tous les petits bâtiments, cé qui
augmenterait les frais de transport.

Une autre sérieuse objection à la localisation du terminus. à Chippawa se tiouve dans la
proximité du courant très-rapide de la rivière au-dessus de la chüte de Niagara. Le moindre
dérangement dans la machine où gouvernail des navires- à vapeur entrant dans le caùal ou en
sortant,.ou des remorqueurs avec des bâtiments, les exposerait au danger d'être entraînés
dans les rapides. La constructioù du pont International en bas de Buffalo et de Fort Erié,
Ce qui obligra tous les natires à passar pa un tounelloa gos&titue ua atre objeetion iast
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La puissance qu'acquièrent sans cesse les voies fer'rées aux , tats-Unis et au Canada qui
s'occupent tous les jours- d'accroître les facilités de communication entre le fertile pays de
l'Ouest et les marchés de l'Est, exigera avant peu la construction d'autres ponts sur le Nia-
gara dans l'intérêt des deux-pays. Ces ponts, augmentant leq difficultés de la navigation sur
cette route, doivent être considérés comme une autre objection à ce que Chippewa devienne le
terminus du canal.

Le troisième tracé est connu souà le nom de tranchée latérale de Niagara. Il part d'un
point sur le canal actuel de Thorold et va aboutir près de l'embouchure de la rivière Niagara;
s'il était choisi, ce tracé augmenterait la longueur du canal de près de 4 milles .

La construction des travaux essentiels au terminus d'un canal de l'importa'nce du Wel-
land, avec le choix de l'endroit le plus convenable sur la rivière, doit coûter une somme
d'argent très-considéra ble..

La; rivière est trop étroite et trop profonde pour y construire des travaux qui réduiraient
encore sa largeur et augmenteraient la papidité.du courant-déjà assez-fort pour exiger·le ser-
vice des remorqueurs pour tous les petits batiments--à un degré dangcrèux ;-mais ai ces tra-
vaux étaient exécutés ils seraient exposés à être démolis par la glace au printemps. Consé-
quemment, les quais, les jetés, les docks, etc., devraient être construits sur le bord de la rivière
dans une profonde excavation, ce qui causerait beaucoup d'ouvrage.

La construction de trois ou quatre écluses accolées pour opérer la descente à la rivière
serait inévitable, et comme il est admis généralement que ce genre d'éclusage rencontre des
objections, la nécessité de l'adopter à Niagara forme une ojection pour faire de ée.port le ter
minus du canal.

L'accumulation de la glace au printemps, retenue par les vents du nord dans les environs
de l'embouchure de la rivière, présente une autre objection qui n'existe pas dans le havre de
Port-Dalhousie.

Aucune plainte fondée, à notre connaissance, n'a été faite contre l'adoption du havre de
Pôrt-Dalhousie comme terminus du canal Welland. Conséquemment, nous ne voyons pas de
raison pour recommander la construction d'une nouvelle ligne à l'embouchure de la rivière
Niagara, avec les inconvénients dont elle serait accompagnée, savoir: l'augmentation de la
longueur d'environ 4 milles de canal; la difficulté et la grande dépense pour construire les
travaux du terminus; la nécessité d'avoir des, écluses accolées, d'employer des remorqueurs
pour touer les petits batiments à voiles et le risque de la détention par la glace.

LE CANAL WELLAND PROPREMENT DIT.

On ne peut trouver, soit sur le lac Erié, soit sur le lac Ontario, de meilleurs ports comme
terminé d'un canal reliant ces deux lacs, que Port-Colborne et Port-Dalhousie.

Depuis que le canal est ouvert, ils ont toujours servi de ports d'entrée sans être l'objet
d'aucune plainte, et ils peuvent maintenant subir des améliorations peu dispendieuses de ma-
nière à répondre aux besoins de l'élargissement.

On ne peut trouver de meilleure ligne pour relier ces deux ports que.la ligne du canal
actuel, à moins qu'on ne soit forcé de l'abandonner pour triompher de la descente du plateau
supérieur au plateau inferieur de Thorold à Port-Dalhousie, pour les raisons mentionnées dans
le rapport de la commission des canaux, qui date du 24 février 1871.

Ici une ligne de déviation a été tirée entre ces deux points sous la direction de votrs
ingénieur, et correspond presque avec la ligne indiquée dans ce rapport.

En opérant l'élargissement on ne renoncera pas naturellement à la ligne actuelle eucie
Port-Colborne et Thorold, et les plans, en tant qu'ils ont été proposés pour augmenter le prisme
du canal, ont notre approbation.

Nous n'avons pas vu de plans, si toutefois il y en a de préparés, pour faire entrer l'eau
,à Port-Colborne, ou pour •la faire passer en plus grande quantité dans l'aqueduc, ct conséquem-
meat nous ne pouvons en parler.
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La longueur de cette lignè de déviation , depuis le point de idépart de l'ancien canal, à
Marlatt's Pond, au-dessus de Thorold, jusqu'au point d'intersection à l'écluse No. 1, Port-Dal-
housie, est de ý8¾ milles, ou ï mille de moins.que par l'ancienne ligne qui existait entre ces
-deux endroits. La différence de niveau à racheter sur cette distance est de 320 pieds.

D'après les plans qui nous ont éti'soumis, cela doit être accompli par 24 écluses dont 23
sur la ligne de déviation. De ces écluses, trois auront 16 pieds de' chute, treize 14 pieds,
une 13 pieds, deux 12 pieds, une 11lieds et deux 10 pieds de chute. -Six des biefs entre les
écluses auront 630 pieds de long, cinq 730, et les autres de 1,120 à 6,930.

Nous trouvons que cette disposition des écluses donne lieu à des objections.
Là où les conditions:des lieux permettent l'adoption des chutes presque uniformes, comme

c'est certainement le cas ici, nous pensons qu'une aussi grande variété de chutes devrait être
évitée. Pour le fonctionnement pratiquedu canal, pour l'usage économique de l'eau, pour la
commodité d'avoir des postes de réserve en cas d'accident, il est à·désirer que l'on adopte un
système de chutes presque uniforme, à moins qu'il n'occasionne trop d'excavations.

Nous recommandons de racheter la différence de niveau par vingt écluses au lieu de vingt-
quatre et de faire des chutes de 16 pieds en général, quelques-unes'de 17 pieds, de manière à
faire face aux besoins.

Par cet arrangement, on économiserait quatre écluses, et on diminuerait la longueur des
biefs et la durée du transit,-tandia que les points de partage du grand bief entre les. écluses
Nos. 7 et 8 et celui de la traverse du Grand Occicental entre les échises Nos. .16 et 17 resteraient
les mêmes, et que la position modifiée procurerait une meilleure traverse du Twelve Mile
Creek, et épargnerait la construction d'un acqueduc en syphon sous le canal.

Pendant que ],inclinaison du terrain de Thorold à Port-Dalhousie présente la seule route
possible pour une seule rangée d'écluses partagées avec d'âmples bassins entre elles, 'des diffi-
cntés très-sérieuses ont été mises au choix d'un tracé convenable par certains droits conférés
par charte du parlement, depuis que lk canal actuel a été construit.

Ce sont les trois traverses du chemin de fer: deux du Wellând et Vautre du Grand:Occi-
dental-celle-ci se trouvant sur une pente de près de 40 pieds par mille.

Dans ces circonstances, nous pensons que votre ingénieur a choisi le meilleur endroit
pou- la traverse du Grand-Occidental ; mais sa décision au sujet du chemin de fer de Welland
entoure la ligne de très-grandes diffcultés en la faisant passer dans le ravin de Thorold.

Il devra y avoir deux biefs à cet endroit où il est impossible de se procurer des bassins
extérieurs sans creuser profondément dans le ioc,-où la surface du canal sera si limitée qu'une
simple éclusée aurait l'effet de faire baisser l'eau de 13 pouces dans l'un et de 20 pouces dans
l'autre, et, où, pour empêcher les navires d'échouer, il faudrait retirer des écluses au inoyen des
déversoirs, un volume-d'eau considérable.

Une marge doit être laissée dans tous les biefs pour un niveau variable, en général, dé
quelques pieds seulement là·où des bassins peuvent être construits, mais ici il serait nécessaire
de baisser les seuils et les niveaux de un à deux pieds afin de pourivoir à l'éclasage.

Pour éviter cette complication de la navigation, nous suggérons que la ligne d'élargisse-
ment suive celle du canal actuel jusqu'à Thorold, en passant par la petite tranchée profonde, et
qu'après être descendue dans le premier bassin entre les deux écluses supérieures, elle décrive
une courbe. au nord du village et se relie avec la ligne projetée à quelque point en aval de la
carrière à ciment de Brown. Sur cette ligne il y a une écluse de prise d'eau déjà construite
et la moitié de l'excavation creusée dans la hauteur de l- petite Tranchée-Profonde;-cette hau-
teur, que doit inévitablement traverser toute ligne de déviation, part d'en haut de Thorold. Il
y aura des biefs entre les écluses de mille à douze cents pieds de long et des facilités pour se
procurer un volume d'eau suflisant pour le fonctionnement-du eanal ; tandis que, par l'arrange-
ment convenable des écluses et des niveaux et en reculant un peu à l'est la ligne du chemin
Welland, sans en changer la pente, on peut obtenir une bonne ti averse pour cette voie ferrée.

En considérant la question sous les rapports du génie et du commerce, nous p-nsons
que cete ligne est la meilleure pour l'élargissement du canal, et quand même la compagnie
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du chemin d fer seàit obligée d'âvoir ûn pont-lèvî construità l'endrdit le Piis éle;vé de
se penf;e, cettd. nésité né seiait pas considérée comine une objéctioiï iinsTrmôïitablé;
diai ap- oins de vue des intérêts généraux dû éonimërce, élle contitùeait un incôrév-

nient aliütel on dÔirâit inévitableiïent se souïettré.
Il est vrai que l'adoption de cette ligne entraînerait des changement- de traverses

de rues et l'achat de quelqnues priviléges de moulins'; mais nôus soifnes d'opinion qu'eile
n'occasibonerait pas plus de dépenses que celle pasàant par le ra:vin, tândis qu'elle séraitj
sous tous les rapports, beancoùui5plus favorable à la navigation. Et qtiant à la disposi-
tion des écluses que nous suggérons, nous ne pensons pas qu'il y ait une grande différence
dans lé prix, pendaint que nous sommes franchement d'opinion qu'elle donne plus de faci-
lités à la navigation qe celle qui a servi de base à la préparation des plans.

Nousl ne pensons pas qu'il soit nécessaiûe de conitruiré le ponkéau sous le caial, Sé
de la traveise du Graûd-Occidental. Il vaudrait i'ex-;-ce qui diinitiùëiait considéra-

Ilemùèn la dépense-.faire passer lé chemin au-dssilu du canal, sur uipont tùrnaint ÍIec
sur les murÎ dé l'éclusé et sur là pente en talus qui e'n forme l'aceè.

N'usg avosa examinié le plan général d'îinê éôluse qüi nous ; été soiÈnis avec les au-
trëà plans.

Nous avons remarqué qu'on n'a pris aucune disposition pour rernplir la chaàibre dé
l'écluse par les murs, et que par conséquent elle doit être remplie entièrement par les
portes. Nous considérons que c'est là un défàut auquel on devrait remédier.

On devrait prendre des mesures pour remplir la chambre de l'écluse par les' murs et
par les portes, de inanière à diminuer la durée du passage des navires -.et empêcher le
gonflement qui se produit quand l'eau y est introduite dans une seule direction.

Il y a des points d'une importance moindre sur lesquels nous pourrions suggérer des
Modifications, mais nous considérons qu'elles viendront naturellement à l'esp it de l'ingé-
nieur qui sera chargé de l'exécution des recommandations que nous avois faites.

1i est.bon de faire observer que le temps que nous avons pris pour examiner la· ques-
tion et arriver aux conclusions que nous vous avons communiquées, n'a pas, selon nious,
retadré la riiarche de cet ouvrage iimportant ;-cae, outée l'âvanfâàe d'avoir pu fixer sur
l'imuportance du sujet des espýrits déintéressés, le court jùriiediént dé l'epoque 2u ja.-
vier courat-pour la réception des propositions, ne peut être regardé dans la Pratique
conime ul i etard. L'hiver, dans cette pàrtie du pays, au 25 janvier, peut être regardé
comme fini, et il n'aurait pas été sage de permettre l'éxtraction dé là pierre- pour les
écluses, à peu près le seul ouvrage qui pût alors être entrepris, avant la fin des fortes ge-
lées. On n'aurait pu faire, avec avantage, aucune autre préparation ponu l'accomplisseï
.ment des ,travaix avant l'arrivée du printemps.

Après avoir attenLivement examiné la question, nous sommes tous d'opinion
s Que l'on ne peut, pour faire face aux exigences actuelles et futuires du dommerèe entre
la chaîne des lacs de l'ouest et les cours d'eau d'Ontario et de l'est, trouver, sur la péninsule
dii.àa adë , une ligne de canal gni idûvieine mieux quie célle déjà ir'or1fíandée paé là com-

isioni dés cañaux;
Que li lièure eûtré: et l "neilleure issûe póur i u tel céûl se tro réiet üxrports de

Colborac et' de Dalhusie;
Qû des élues aerolées ne devräient pcas'être uises sur uni canal de natigatien inter-

natioîialéecomme celui-ci, mais qu'elles devraiét être séparées pai- des bassins assez vates
pour peiuettre aux navires nuarchénds de les franchir sans le moindre ineohvéùient;

Enfin, qùe la ligùe partant des environs de Thorold pour aboutit i Port-Dalhousie, avec
les modifications que flous avons recoinridéés. rencontre toutes les exigénes du trafic bien
mieux qu toutes celles qui nous dnt été suggérées du qui se sont présentées à nous atant
notre examen.

Nous avons l'honneur d'êti-e, Môhsieur,
Vos obéissants servitcurs,

C. S. Gzowsx.
Sa&vanL KsEFERb .

et
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(copie de lettre à 'ingénieur en élhef, Tràa;u xpiblics.)

MONSIEUR.-En qualité d'ingénieurs nommés par le gouvernement pour examiner les
plans d'élargissement dû caiñal Welland, ainsi que certains projets pour la réalisation de ces
travaux, nous venons de nous réunir en -cette ville pour nous occuper des questions qui nous
ont été.confiées. Avant d'aller visiter le canal et d'entrer en fonctions, nois pensons qu'il est
de notré.devoir de vous inviter, comme ingénieur en chef ayant dirigé les études et préparé
lés plañá, à venir nous rencontrer au canal. Nous nous y rendrons vendredi, 30 courant, et
s'il vous est possible de venir nous y rejoindre aussitôt, nous serons contents de poiivoir'bénïé-
ficier des informations qui, par votie connaissance officielle des plans et des études, vous êtes
si bien en position de nous donner.

Nous avons l'honneur d'être, Monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

C. S. GZOWSKI.
SAMUEL KEEFER.-
W. J. MOALPiM.

M. JOHN PAGE,
Ingénieur on chef,

Département des Tiavaux publics.

(Copie d'une lettre de l'ingénieur e chef, Travaux publics.)

MEssIEun.-Je viens de recevoir votre lettre du 29 courant. m'annonçant que "en qua-
lité d'in éùieursnommés par le gouvernement pour examiner les plans d'élargissemeût dû. canal
Wellaùd, ainsi qe certains pojets pour la-réalisation de ces travaux, " vous m'invitez à aller
ons réncontrer au canal.

En réponse, j'ai l'honneur de vous annoncer que je ne puis y aller. Néanmoins, veuillea
receioir u xeiemplaire de mon rapport général, daté du 29 avril 1872, sut le projet d'élargis-
sement du canal que le gouvernement a approuvé, comme j'en ai été officiellement averti,
par une lettre n date dù 21 juin 1872,-; et poùr l'exécutioù duquel il a obtenu un vote du
Parlement.

Jé vous envoie auasi des éxemplaires des difi-ents devis des travaux tels qu'annonicés, et
pour lésequeis des sôuinissions ont été reçues.

J ai l'honneur d'être, Messieurs,
Votre obéissant serviteur.

JOHN PAGE.'

MM. Gzowski, Keefer et l'hon. W. J. McAlpine.

(No. 18,298.)
DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS.

OTTAwA, 27 janvier 183.

1MONsIEUR,-J'ai reçu ordre de l'honorable ministre des travaux publics de vous trans-
mettre le rapport de MMI. Gzowski, Keefer et McAlpine, sur l'e±a.men qu'ils ont fait derniè-
rement des différentes routes proposécs pour l'élargisscment du canal Welland. Le ministre
désire que vous dnbniez attention au sujet, et surtout'à cette partie du rapport qui concerne
la ligne entre Thorold et Port-Dalhousie, vu que ces messieurs suggèrent uà arrangement qui
difère d'avec celui que le Départemient avait l'itetitiö dé Buires'r in à N4*.5,,k
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Le ministre, avant de donner des instructions définitives sur le sujet, désire connaîtra vos
vues, et serait heureùx de savoir le plus tôt possible ce que vous en pensez.

J'ai l'honneur'd'être, Monsielir,

Votre obéissant serviteur,
F. 3BRAUN

Secrétaire.
M. John Page,

Ingénieur en chef. Travaux publics,
Ottawa.

OTTAWA, 12 mars 1873.
Le Secrétaire des Travaux publics :

MoNsIEUR,-J-'ai reçu votre lettre du 27 du mois dernier, renfermant un rapport de
MM. Gzowski, Keefer et McAlpine sur un ex:nmen qu'ils ont fait dernièremnnt des différentes
routes proposées pour l'élargissement du canal Welland, au sujet duquel l'hon. ministre désire
connaître mes vues avant de prendre une décision définitive sur la question.

Afin de pouvoir me conformer à ce désir, j'ai lu attentivement ce rapport, et j'ai main
tenant l'honneur de soumettre, pour l'information du département, les remarques suivantes

Il me semble que les conclusions auxquelles sont arrivés ces-messieurs sont mn substance
comme suit

10. Qu'aprèsavoir examiné les différentes localités, les ports des lacs,. aux deux extrémi-
tés du canal actuel, sont regardés comme les meilleurs pour l'élargissement de cette voie de
communication, et que les principaux points cie la ligne telle que localisée entre Thorold et
Port-.Dalhousie ont aussi reçu leur approbation.

2o. Que des écluses détachées sont regardées comme plus avantageuses pourune ligne de
navigation aussi importante que le canal Welland, et par conséquent 'que des écluses accolées
ne sont pas approuvées,. Ainsi toute route sur laquelle ce système d'écluses serait nécessairs
est condamné.

3o. Ils reconimandent que l'extrémité sud de la nouvelle ligne soit -changée, de manière'
quç.le canal élargi puisse passer dans le village de Thoro,-et que les écluses aient de 16 à 17
lieds de chute sur tout le parcours, de sorte qu'il n'y ait que 20 écluses entre Thorold et Port
.»alhousie, au lieu de 24 comme sur la ligne tracée, et pour une partie desquelles des soumis-
sions ont été reçues.

4o. Ils recommandent que des mesures soient prises pour remplir les écluses "par les
murs et par les portes de manière à diminuei-la durée du passage des navires," etc., etc.

Relativement aux différents sujets énumérés plus haut, je puis déclarer :-Que les raisons
qui ont déterminé le choix de la ligne localisée sont toutes expoFées dans mon rapport du 29
avril 1872; on y trouvera aussi une description de chacun des havres qui ont été proposés
pour servir d'entrées au canal sur les lacs Erié et Ontario.

Relativement à la rade de l'embouchure de la rivière Niagara, les "ingénieurs" font
remarquer que la construction des travaux d'entrée pour un canal aboutissant à cet endroit,
tendrait à augmenter d'une manière dangereuse la rapidité déjà grande du courant de la
rivière qu'ils décrivent comme étant -"trop étroite et rtop profonde " pour en permettre
l'érection.

La rivière à l'endroit où la ligne appelée "cla Tranchée Latérale " y pénètre, a un di-
m ille de large, et au milieu de 70 à 90 pieds de profondeur. Ainsi, il est difficile de compren-
dre comment la c-mstraction des jetées d'entrée pourrait influer sur un cours d'eau de ce
volume, ou comment son prétendu "mrnque de largeur " peut être regardé comme une
objection raisonuable à ce qu'il serve de passage à un canal.
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Je considère qu'il est à propos de corriger, dès le commencement, l'assertion faite . ar les
"ingénieurs" dans leur rapport, que la ligùe telle que tracée est presque celle indiquée

par la commission des canaux.
Les archives du département moitrent que les études ont été commencées eu août 1870;

et je puis ajouter que la rapiditè-avec laquelle les exploratiops ont été faites, a permis de
déterminer les points principaux de la route vers la fin du mois d'octobre suivant.

Lorsque je comparus devant la commission des canaux, à la fin-de novembre de la même
année, je' l'informai que la nouvelle ligne partirait d'un point en amont de Thorold et descen-
drait jusqu'à Port-Dalhousie.' Cette information lui indiquait la direction générale de la ligne
proposée sur la carte, qu'adopta son rapport de 1871.

En général, quand des ingénieurs sont invités à une consultation relativement. à des
grands travaux publics, ils s'occupent des faits principaux, rarement des détails. Le seul
objet étant d'arriver à de bnnes conclusions, basées sûr les faits et l'expérience, les questions
sont ordinairement présentées franchement!et sans réserve.

Mais dans ce cas, on a mis de côté les faits principaux, pour ne s'occuper que des détails
auxquels on a donné une"importance extraordinaire.

En un mot, ontrouve dans le rapport nombre de particularités qu'on n'a pas.coutume
de trouver dans.les documents de ce genre, comme il sera clairement démontré plus loin.

20. Je m'accorde avec lqs "ingénieurs" pour rejeter l'adoption d'écluses accolées sur une
voie de navigation de cette importance et du caractère projetèë; et, comme eux, je trouve
qu'il n'est pas nécessaire ou convenable maintenant de const-uire de doubles écluses.

Dans leur rapport, cependant, ils ne disent pas pourquoi ils en sont venus à ces conclu-
sions. Ainsi, il est bon d'énoncer en peu de mots, pour l'information du département,
quelles sont mes vues sur ces deux questions.

On ne peut citer aucun cas où l'on ait abandonné une ligne favorable à la construction
d'écluses détachées sur un canal à bâtiments pour une autre où il aurait falhu ériger des
écluses accolées.

Au contraire, on s'efforce toujours de trouver une route où la nature donne le plus de
facilités pour passer d'un niveau élevé à un niveau inférieur, et de l'adopter même quand la
longueur du canal en serait de beaucoup augmentée.

On a trouvé que les écluses accolées conviennent assez bien sur une ligne de navigation
de bateaux; mais même pour cette fin et.avec une double rangée de ces écluses, elles sont
moins utile, et plus dispendieuses à construire et à entretenir que les écluses séparées par des
biefs d'une moyenne longueur.

Elles sont aussi sujettes à des accidents d'une nature sérieuse qui pourraient empêcher
pour un temps la navigation sur toute una rangée et faire beaucoup de dommage aux navires
dans les écluses infériéures.

Comme je l'ai appris de personnes dignès de foi, cela est arrivé plusieur-s fois à Lockfort,
sur le canal Erié, et.à ma connaissance, il y a quelques années, ui semblable accident eut
lieu dans le canal Rideau; lequel eut pour résultat de faire couler à fond un bateau dans
l'écluse inférieure d'une rangée, et éausa beaucoup de dépenses et de retards.

Si de tels acidents arrivent dans des canaux à bateaux, il est,clair que le risque serait
beaucoup plus grand avec des écluses accolées sur un canal à bâtiments comme eglai de Wre-
land où le trafic sera si énorme.

Naturellement, toute personne familière avec. les besoins de la navigation admettra de
suite que si les écluses gont accolées, il faudra en construire deux rangées. Cela nécessiterait
une dépense immédiate d'au moins le double d'argent qu'il faudrait pour la.construction
d'une ligne d'écluses détachées, tandis que celles-ci pourraient être doublées en aucun temps
si le commerce l'exigeait et celaà moins de frais que ne le denianderait la construction, dès
le principe, d'une double rangée d'écluses accolées.

Conséquemment, on ne crut pas utile de recommander pour le présent l'adoption d'aucune
sorte de doubles écliuses, vu que l'on n'en a pas besoin actuellement, tandis que la grande dé-
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pense additionnelle que leur construction entraînerait, jointe à l'intérêt sur cette somme et à
l'entretien des ouvrages serait au moins égale, sinon plus, considérable qùe le mntat qd'elles
araientd'abord coûté avaût qu'on en eût besoin, sans coïpter qué danl'interialle laipropriété
aurait pu considérablement se détériorér.

Le conmmerce qui se fait en aval du canal actùel est, en chiffes foads, d'un millioa de
tonneauX par année et celui qui vient. de Bùffalo par le canal Erié est d'à peu près ]à
double, - ce qui fàit environ trois iillions dé toneäux par année qui sont transportés à
l'est par ces deux voies- de communication.

On évalue.'eu moyenne la capaéité de transport du canal élargi avec de, siples écluses
détaéhées, doubles chemins de halage et autres arrangemfents projetés à au roins neuzfmillions
de tonneaux pài- année dans une direction, ou à peu près trois fois autant que le tiafic qui se
fait maintenant sur les canaux Welland et Erié.

3o. A l'extrémité sud de la ligne telle que traée, les "ingénieur" sùggèrent un
un changement qui ferait passer le canal dans le village de Thorold. La principale aàison
qu'ils donnent pour ce changement est qu'ils considèrent que la disposition dés éclusés donnent
lieu à des objections. Veici comment ils déerivent cette disposition

"D'après les -plans qui nous ont été souniis, cela (la différence du niveau de l'eau) doit
être accompli par 24 écluses, dont 23 sur la ligne de déviation. De ces éclises trois âurbûii
16 pieds de chute, treize 14 pieds, une 13 pieds, deux 12 pieds, une 11 picds et deux 10
pieds de chute. Six des biefs entre les écluses auront 630 pieds de long, cinq730, toris 830,
et les autres de 1,120 à 6,930.

Sur un profil d'une nouvelle ligne. d'essai, quelque disposition du genre de celle décrite
plus haut peut être indiquée comme celle qui s'adapte le mieux aux iveani de la égion où elf
pisse, mais l'intention est de donner aux 24 écluses une chute de 12 et 14 pieds. Ceci est
clairement démontré sur les plans qu'ont vus les entrepreneurs de certaines pôsitions
des ouvrages pour lesquelles Us ont soumissionné. Ces plans ont été mis à la dispâsition dà
"ingénieurs " à Ottawa, et ils en ont examiné avec attention des doubles.à Thorold.

Ainsi il semble étrange que, avec des documents exacts devant eux, ils aietit pu par
inadvertance se tromper au. point de donner le galimatias décrit plus haut coïmme le rjet:
en vue.

Eu parlanti des trois traverses de chemin de fer qui coupent inévitablement là ligue, ces
messieurs mentionnent le fait que le Grand-Occidental a une pente de 40 pieds pai-r mileé, et
que la meilleure traverse pour ce chemin a été choisi; mais que la " décisioû a séjét du
chemin de fér de Welland entoue sa (la) ligue de très-graùdes difficultés en la faisant, asser
dans-lé ravin de Thoréld.

Cependant, ils ne· ientiónuent pas le fait qu'aux d:eÙ. éËdroits où le cheïñin dè fei
Wellandest coupé, le terrain est plat et uni.

A l'endroit où l'une de cès travcrses sérait. transportée, si la recommandatiou des
«ingénieurs " prévalait, la pente est de 83 pieds par mille, autre fait que cesþmessieurs ont
oublié'*de mentionner. •

Ils -ont quasi.passé sous silence le fait, évident pour qui est familier avec de tels sujets,
qu'un pont-levis sur une pente ou inclinaison cômme celle qui vient d'étre mentionnée,
nuirait tellement au chemin de fer qu'il en rendrait le fonctionnement impossible.

Les canaux et les chemins de fer étant de grandes routes dont le public fait son profit
il faudrait des raisons réellement fortes pour permettre qu'on affecte sérieusement l'une au
bénéfice de l'autre.

M ais céla pourrait être justifiable dans le cas où le résultat obtenu aurait plus d'impor·
tance que les intérêts que l'on auraAt sacrifiés.

Néanmoins, adopter uie telle ligne de conduite, quand il n'y a pas de nécessité, sera
certainement une erreur, tandis que la routeair sous le prétexte d'amélioration publique,
comme dans le cas actuel, semble, pour ne pas dire plus, être une absurdité évidente.

On peut dire de plus q'en suivant la ligne suggérée par ces messieur3, il faidrait acheter
au moins cinq mv1 -es, et acquérir3 nombre de résidences particulières et de lots à bâtir.

En un mot, en faisant pisser, par le village de Thorold, un canàl aussi grand qu'on
projette, serait frapper au coeur cette loaalité, traverser la principale rue à·un angle. qui né'
eeseiterait son iselement de la grande route et nuirait bateoup anu habitants.
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le serait jeter aussi le point de divergence de deux impoir'tantes lignes de navigation au
centre du village, où le trafic.serait resserré dans un espace relativemënt petit,' * difficulté
qui preùdrait 'de nouvelles propotions A mesure que le commerce du canal augmenterâit.

A ce sujèt, on peut mentionner que le trafic du Grand-Occidental passe maintenant
pai le chemin de fer de Welland et rend ce chenmin, qui tranaporte beaucoup de 'grains durant
i'té, d'unetrès-'grande importance pour le publice; en bnséquence, on n devrait pre4ee

la légère aucune action qui portâ^t atteinte à cette route utile. (Voir copie de la léttre du
directeur-gérant pi-annexée.)

'Une des plus grandes difficultés que l'on a i-edcontrées dans la localisation dela ligne
dans ce voisinage a été d'éviter de nuiré aux voies de communications actuelles, et-en même
týmps. 4'assu.rer ;la route, la plus praticable .pur la nouyelle partie du canal.

Pour accopp.lir cette oeuvre d'une mahière intelligente, on a attentivement exploré Ôe
pays, tracé plusieurs lignes d'essai, et recueilli toutes les informations nécessaires peur ea
arriver à une bonne conclusion sur ces points essentiels.

On a trouyé que' le chemin de W lland pourrait être traversé ava.tageseme»nt
Marlatt's-Pond, à un demi-miille environ de l'endroit, qù commence la pente et ,o.'la voie .st
presque unie et les rails placés à dix pieds au-dessus de la surface du canal actuel.

Ici urie vaste étendue d'eau présente le meilleur point de divergence du nouveau d'avec
l'ancien canal, et où l'on peut faire à peu de frais des bassins profonds 'capablef de
un nombreconsidérable d'e navires, quand on le jugera nécessaire.

Si on avait choisi, au nord de cet endroit, un point de divergence du canal actuel, il
au:rait fallu traverser .le.chemin de Welland.sur une inclinaison de 83 pieds et entre les bords
d'un rvi,-fait qui seul.a été regardé suffisant pour condamner ce tracé.

En 1854, M. W. Shonby, dans lexploration d'un tracé pour "la tranchée latérale"
Niagara, s'est éloigné de l'acien canal à un -endroit situé envil-on à mi-chemìn de la "peit
tranchée profonde. " Cependant, il attire l'attention sur le fait qu'une igne directe peu
être tracée à Marlatt's Pond, si nécessaire; mais il.ne suggère pas de passer plus 's qué le
écluses dans le village de Thorold, et cela qigad le chemin de fer de Welland n'existait pas

Rehtivement aux biefs entre les écluses, à 'l'extrémité sud de la nouvelle ligne, les "gin-
gépieurs" -déclarent, coynne on P'a vu déjâ,.qu'il y en a 1-6 de 630 pieds, 5 de 730 pieds, etc.,
tandis qu'il est démontré sur les plans soumis aux entreprenenrs, et qu'ont vus aussi les " in..-
génieurs, " qu'il ' a un bief de 660 pieds, 5 de 700 à 800 pieds et 7 de 800 à 900 pieds.

Ils disent encore "qu'il devra y avoir deux biefs à cet endroit. où. i: est impossible de se
procurer des bassins extérieurs sans creuser profondément dans le roc.

C'est encore une erreuy.r Il n'y a qu'un seul bief qui n'ait pas de bassin extérieur, à
savoir: celui qui se trouve entre les vingt-troisième et vingt-quatrième écluses,.tel qu'indique
sur.les plans. Néanmoins ce bief a 780 pieds de long.sur près de 160 de large, à savoir:-
c'est de fait un'bassin.

De cet exposé inexact, on a tiré des déductions qui ont conduit à'des conclusions erro-
nées, sur lesquelles il faut attirer l'attention ici.

Si l'approvisionnegent d'eau n'étgit pas distribué d'une man1ire uniforme dans toute
les parties d'un canal aussi grand que celui qui nous occupe maintenant, l'évaporation, :la
filtration, etc., l'auraient bientôt vidé, indépendamment de ce qu'il faudrait pour les fins
d'éclusage.

Quand l'eau sera prise dans le lac Erié, on espère que la pente du canal sera suffisage
pour donner une' rapidité moyenne d'environ - de mille par heure, et l'on se propose de faire
'd'autres arrangements pour rendre ce courant éontinu, s'il est nécessaire.

Le passage de ce volumed'eau considérable sera assuré sur tout le parcours par une
série de déversoirs placés généralement dans les coursieis, à peu de distance des eluses res.
ectives,
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Ces déversoirs doivent avoir des ouvertures avec pertuis:assez larges pour répondré aux
besoins selon les lieux et les circonstances.

Ainsi un volume d'eau de 3 à 6 fois plus considérable que celui i-equis, pour des fins
d'éclusage, passera en tout temps dans chaque bief entre les différentes écluses.

Conséquemment il deviendra manifeste que les calculs basés sur une théorie, qui traite
de la question comme si le canal se composait d'une série de: biefs d'eau morte, sujets à êtrè
vidés par chaque éclusée nécessaire à la.navigation, ne sont d'aucune valeur dans la pratique

Le temps employé à remplir une écluse n'ebt pas plus d'un quart de celui qué prend un
navire pour passei- d'un niveau à l'autre,-tandis que l'eau coule constamment à tiavérs et sur
les déversoirs aussi vite que.si elle se déchargeait dans une écluse.

Tel étant le cas, il n'y a pas la moindre probabilité que le niveau baisse ; mais au
contraire, il-faudra règler l'écoulement pour empêcher les biefs de se trop remplir; si l'es-
pace de temps .entre les éclusages est considérable.

Dans le canal actuel, les niveaux sont rarement, si jamais, réduits au-dessous de la
hauteur nécessaire à la navigation, si ce n'est dans les biefs où les moyens de contrôler
l'approvisionnement pour les moulins sont défectueux.

Il y a, cependant; une grande différence entre l'époque actuelle, où l'on fàit venir l'eau
d'une source limitée et incertaine, et le temps oi. le niveau du canal permettra de la faire
venir du lac Erié. Alors le volume d'eau n'aura besoin jue d'êtr, limité ,par le courant
que l'oû introduira judicieusement dans le prisme du canal.

Naturellement, il est désirable d'avoir des bassins voisins des biefs de moyenne lon-
gueur, quand on peut se les procurer à des frais raisonnables; niais en faire un d'environ
160 pieds de large, cela ne compenserait pas de la destruction d'une grande route publique
comme le chemin de Welland. Surtout parce que après l'avoir fait, le trafic de l'ancienne
et de la nouvelle ligue n'aurait d'issu que par un chenal qui aurait à peine la largeur plus
haut mentionnée.

De plus, parce que la quinzième partie de la dépense probable nécessaire pour opéree
un changement aussi radical, suffirait pour construire un bassin entre le 2 3èms et 24ème
écluses, s'il en était besoin à aucune époque,-ce que dans les circonstances il n'y a aucune
raison de croire.

La recommandation des "ingénieurs " de racheter la différence de niveau par 20
écluses au lieu de 24, et de faire des chutes de 16 pieds en général, quelques uneq de 17
pieds, s'accorde si peu avec ce qui a été dit même sur les canaux à bateaux d'une longneur
relativement petite, qu'il est. nécessaire d'examiner attentivement une proposition aussi
extraordinaire.

Il a déjà été démontré que les écluses sur la ligne doivent avoir 12 et 14 pieds .de
chute, et que ces messieurs 'ont eu l'occasion de connaître ce fait. La défense qu'ils pren-
nent du système de chutes uniformes, comme si c'était quelque chose de nouveau, est par
conséquent, pour ne pas dire plus, tout à fait inutile.

La recommandation qu'ils font relativement à l'augmentation de'la chute des écluses
a sans doute pour but principal d'alonger les biefs entre eux, et de faire,.passer la .ligne
dans le village de Thorold.

Il a déjà été démontré quel effet aurait la réalisatidu de ce dernier changement sur la,
propriété du village et sur le chemin de Welland, ainsi il est inutile d'en parler dc nouveau.

Mais il est à propos de mentionner que, en suivant la ligne à travers Thorold la courbure
serait beaucoup augmentée aux endroits où les écluses seraient situées, et que l'on serait obli-
gé de faire venir, pendant un ou deux mois,. l'eau du canal actuel durant la marche des tra-
Vaux ;-fait qui entraînerait de graves conséquences.
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Si la chute des écluàes' était augmentée, le nombre de celles;ci se trouverait naturelle-
ment moindre et aurait jusqu'à un certain pointi.'effet de diminuer la quantité de maçon-
nerie, mais il faudrait faire beaucoup pius de creusage, de sorte que, tout considéré, les frais
de.l'ouvrage seraient considérablement accrus, outre que les portes et les fondations courraient
plus de risques.

Quand il s'est agi de fixer la hauteur des différents niveaux, la question de la chute des
écluses a até soigneusement examinée sous toutes ses faces, et rien n'aï été épirgri pour arri-
ver à de bonnes conclusions.

Tous les ouvrages qu'on a pu se procurer .ont été consultés, et la disposition des écluses,
de la plupart.des canaux sur ce continent et en Europe a été étudié. Les renseignements que
j'y ai puisés, joints à mon expérience dans la constrietion et le fonctionnement pratique des
canaux, ont donné lieu à des décisions sur les principes que, après un examen attentif, je
crois parfaitement exactes.

Sur la pente rapide au bas de la montagne, les écluses·telles qu'indiquées sur les plans
auront une chute de 14 pieds, arrangement qui convient le mieux aux niveaux et à d'autres
circonstarces incontrôlables..-

On croit que c'est la plus élevée que l'on peut introduire sur un canal conime celui-ci, où
les portes sont larges, et où il est en même temps de la plus haute importance qu'elles soient
mises en mouvement aussitôt que possible, et avec le moins de risques.

Sur le vaste système de canaux à bateaux de l'Etat de New-York, où les écluses n'ont
que 18 pieds de large, les chutes perpendiculaires ont toutes moins de 12 pieds- excepté dans
daux ou trois sorties de rivière, où dans un cas il y a une chute d'environ 1 ô pieds quand
l'eau est très-basse.

Sur les canaux de l'Angleterre, la chute des écluses a rarement plus de 11 pieds, même
souvent beaucoup moins. La chute des écluses sur les'canunx du St.-- Laurent est générale-
ment de 9 à 10 pieds, sauf à la partie inférieure'du canal Lachine, où la chute est de 13
pieds.

Sur le canal Wellan'd actuel, où les écluses ont 26J pieds de large, quelques-unes ont 14
pieds de chute ; les autres' ont 12½ pieds et au-dessous, excepté à Port ]Robinson et Welland.
Les écluses à>ces deux endroits ont 26t pieds de large avec 17 pièds de chute maintenat
niais quand le point de partage sera mis au niveau du lac Erié, elles n'auront que 9 pieds de
chute.

En soumettant un plan pour le canal Caughnawaga, M. John B. Jarvis a'proposé de faire
des écluses d'environ'.12k pieds de chute, et M. Walter Shanley, dans son rapport sur latran-
chée latérale de Niagara, fixe le minimum de la chute des écluses sur cette ligne à 14 pieds.

Sur d'autres projeta de lignes du môme genre dans cette province, les écluses, en général,
ont de JO à 12 pieds de chute.

Je ne me rappelle d'aucun cas où uu ingénieur d'expérience, après un mûr examen, ait
conseillé de construire des écluses de 17 pieds de chute sur une ligne de navigation comme
sera le canal Welland élargi, et où les portes demandent à être mises en mouvement d'une
manière si expéditive.

4o. Les " ingénieurs " conseillent de prendre "des mesures pour remplir la chlanbre
de l'écluse par les murs et par les portes, de manière à diminuer là durée du-passage des
navires,"-etc.

Dans le fonctionnement pratique des canaux, le mode d'approvisionner d'eau les éclusesa naturellement occupé beaucoup l'attention, et de noihbreux projets ont été essayés pour
'opérer d'une manière expéditive et satisfaisante. Eû général, ces projets peuvent être clacsés
comme suit

le. En faisant passer l'eau de chaque côté des portes par des pertuis pratiqués, dans les
murs ;

2o. En construisant un aqueduc en syphon, parallèle au mur de l'écluse, pour conduire
l'eau à des tunnels formés à un ou plusieurs endroits, comme Sir William Cubitt l'a fait, il y
a plusieurs années, pour améliorer la navigation de la Severn;

bo. Par des pertuis de différentes espèces construits dans les portes elles-mêmes.
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Le. premier plan fut adopté pour les écluses sur les aaux d'Ottawa il y a plus de
.¶narante ans; ais on s'aerç,t que l'action de l'eau.t de la, gelée endomiagernt les piurs
tellement que, pour empêcher qu'ils fussent entièrement détuits, il deyint"éssare de
combler les tunnels et dé faire passer l'eau pay es peruis pla dans les portes Qoiqte
les tunnels répondent bien aux besoins dans certains pays, ils ne conviennentpas au Canada
.où les froids sont si grands.

S.ur les canaux du Saint-Laurent et de Welland, quii furet coptruits longtemps après
ceux que je viens de mentionner, l'eau, pour remplir ou vider les écluses, passe entient
pardes ventelles placées dans les portes. Ce mode a parfaitement réppndu à, ce essein, outre
qu'il.donne l'avantage d'exaniner et de réparer promptement les apareils quand ils sp
dérangent.

Généralement le temps employé pour remplir ou vider une ée sur le cnal L ching
au moyen des soupapes hydrauliques en usage maintenant, est de 4 à .5 minPtes- ce qui
p'est, comme on.l'a déjà.vu, qu'une petite partie du temps que prend un. navire .pou1r passe
Ll'un bief à un aut;e.

Cependant, les écluses de 14 pieds de chute sur le canal Wellapd élargi pourentai
noyen du genre .de soupapes qu'o se propose d'employer, être remplies en 31int te s'il le

mait; mas quoiq1ue pourvues de tousles moyens pour atteindre ce but dans.ce' aps detemp,
je ne pense pas qu'il serait judicieux de l'accomàplir en n.oins dIe cînu miiutes.je e vpnten- venir à uneddécision

d vant d'en venir à u e décision sur le mode de remplir ou de vider les écluses tous les
ifférents plans qu'on savait r été en usagq auparavant ont été attentivement examinUé

dans le but de les 'modifier en les açlgptan.t aux circonstances.
On verra que des aqueducs en maçonnerie seulement, soit dans le voisingg immédiat

des portes, soit parallèles aux murs, donnent lieu à des objections pour la raison plus haut
relatée.

On pourrait, croirait-oU, faire disporaître ces difficultés en conyrant les parois des eq-
ducs er fonte ou mâme en fer forgé, ou en y introduisant de grands tuyaux en fer en conimp-
nicatioe av.ec la chambre de l'écluse; nmais l'oxydation d'une si grande surface de métal,jointe à la dfcultê inévitable pour pénétrer dans ces tuy ux afin de leur. faire subir les
réparations nécessaires, causerait probablement en cas d'accident quand le canal serait overt,
une sérieuse interruption de la navigation.

De plus, on a considéré, après un profond examen do .la question, que e- risque que
courrait l'appareil de manouvrage, le dommage auquel seraient.exposés les murs, etc., par
l'adoption de ce mode d'alimentation du.canal,:feraient plus que de contrebalancer les avan-
tages qu'il pourrait procurer.

Après avoir considéré de nouveau la question, il ne me paraît pas .exister de eàison poyr
modifier la décision à laquelle on est arrivé, surtout quand on pense qu'en introduisant le sys-
tème d'aqueducs, ce serait augmenter considérablement les frais 'd'entretien, et nécessiter
maintenant une dépense additionnelle de 40 à 50 milles piastres par écluse,-soit en tout une
somme de beaucotp plus de ($1,000,000) un million de piastres pour cet objet seulemeut.

En terminant, je pense à propos d'cxposer sommairement pourquoi, selon moi, la ligne
choisie pour l'élargissement du canal devrait être approuvée, et de répéter luelques-unes des
principales raisons pour lesquelles je crois~que les suggestiorzs contenues dans le rapport des
" ingénieurs " devraient être rejetées:

Io. La ligne telle que tracée est la meilleure qu'on puisse obtenir dans l'espace com-
pris entre le canal en amont de Thorold et le lac Ontario.

- 20. Elle passe dans la campagne en arrière dui yillage de Thorold et de la ville de
Saiinte-Qatherine, à un endroit où l'expopriation n'entraîne pas beaucoup de frais, tandis que
le pouvoir d'eau donnera dans la suite du prix aux terres;

3e. Les intérêts de la route, tant par mer que par terre, sont aussi assurés que le, per-
mettront les circonstances;

4e. La longueur des biefs, la disposition des bassins, les chutes des écluses et -les moyens
de les remplir ôu yider, sont arrangés de manière à rendre le fonctionnem'nt du canal.efficaqe
et expéditif, sans encourir des risques inutiles le tout d'après les pinçipes de la pluas tricte
économie,
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De lautre côté, on peut dire relativement aux changements proposés par les "ingé.
génieurs

g 0n Quee metree point de pàrtage entrie le nouveau canal et l'ancien dans le coeur du
village de ihorold diminuerait l'efficacité de ces deux routes, tout en augmentant à un haut
degré, et sans nécessité les frais de l'ouvrage;

2o. Qu'en traversant le chemin de fer Welland, vers le centre de sa pente la plus élevée,
le trafic serait aecté au point de ïendie cette voie parfaitement inutile au point de vue de
la sûreté

3o. Qu en augmentant la chute des écluses on àccroîtrait le risque des àccident-s et le
prix des travaux san avantage pour la navigation;

4o. Que remplir ou vider les écluses de la manière suggérée n'est pas 'écessaire, attendi.
que cette besogne peut être faite aussi vîta que les circonstances le permettront sans condam-
ner la navigation à oü.rir les risques qui sont iùséparables des tunnels et de leurs accessoires.

En.un môt, aucun àvantage ne résulterait de l'adoption des recommandations des 51 ing&.
nieurs " au contraire, il y a de bonnes raisons de croire que si on les adoptait, on construirait un.
canal moins-efficace avec un surcroît de dépenses de ($2,000,000) deux Inlions de piást-es.

Pour ces raisons, je conseille respectueusement d'adoptèt la ligne dé Marlatt's Pond 1.
Port-Dalhousie, telle que tracée sur le terrain, et c'exédétë lés travaux suivant les plans,
et pour la réalisation desquels des soumissions ont été reçues après avoir été demandées par
la voie des journaux. J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre obéis-aut seiv-itur,

JoHN PAGE,

.»géienr en clef dés travassx puies

OrrAÀ, 6 mars 187&

MON aMR MONSIE1t,-J'ppréndd qué la éondiinsion des lanaux recoibandé de dé-
viét de la ligne du gouvernénient au village de Thorold, de manière à coupeir le chemn de
fer Wellarid vers le centi-e de sa pente de 84 pieds; s'il en est .ainsi lé chemin se trouveia dé-
truit, attendu que la penté a près de 3 milles de long. Là difficulté, et souvent l'im1o -
bilité, d'arrteir les trains à la descente, diminuerait d'une manière notable sa capaciti dans
le transport du fret, et le rendrait dangeren pour la vie des passagers; et dans la monté3
on a reniaiquié que loisqu'un train est arrêté il perd beaucoup de force pour repartir.

Le -Gtaiid-Oceidental se sert maintenant du WellaA, et à l'heure qu'il est quatorxs
tiains réguliers circulent sur cette partie tôuS les jours, .Ac comptér le3 trains particuliers
durant la saison de la navigation, le nombre en sera bien pIus grand.

Je eois de mson devoir, coime gérant- du Wellus i, de vous soumettre effiaicaet la
question et de rus demander qu'avaâit d'adopter le haagement suggéré, vous examinie bien
le donimage qu'il fera à cette voie ferrée.

Votre obéissant serviteur,

Taos. R. ManRtT.

Pr<sident
I1Hänôrabië H. Liuvi&,

M~inistr'e des travaux publies.
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(No. 18,656)
MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICs,

OTTAWA, 22 mars 1873.

MESSIEURS,-Votre rapport d'un examen des différentes routes proposées pour l'élargis-
sement du canal Welland, en dat3 du 14 du i:ois dernier, ayant été renvoyé à l'ingénieur en
chef du départcment pour avoir son opinion à cet égard;-j'ai reçu ordre de vous adresser
l'extrait ci-annexé de son rapport, avec demande de faire les observations que vous jugeres
nécessaires sur la question.

J'ai l'honneur d être, Messieurs,
·Votre obéissant serviteur,

F. PRAN«i,
Secrétaire.

MM. GZOWSKI ET KEEFER,
Ingénieurs.civils.

Ottawa.

HOTEL RUSSELL,
OTTAWA, 26 mars 1873.

MoNSIEUR,-Nous avons reçu hier du secrétaire de votre département une lettre daté e
du 22 courant qu'accompagnait un extrait du rapport de M. Page sur les changements sg-
gérés par le bureau des ingénieurs dans ses plans pour l'élargissement du canal Welland, et
par laquelle vous nous demandiez"de faire les observations que nous jugerions nécessaires sur
la question.

Il est à regretter que M. Page n'ait pas accepté l'invitation du bureau des ingénieurs
de les rencontrer au canal Welland, où l'on aurait pu discuter à fond les différentes ques-
tions qu'il traite dans les extraits de son rapport, ce qui aurait évité leý retard qui est
arrivé.

Nous ne pouvons entreprendre une discussion avec M. Page. . Mais après avoir par-
couru les extraits dé son rapport et avoir communiqué de nouveau avec le bureau des ingé-
nieurs, nous n'avons qu'à dire, en notre noa seulement, que nous ne voyons rien dans ses
observations pour nous induire à changer en quoi que ce soit notre première opinion.

Nous appiouvons la recommandation d'avoir des chutes uniformes pour toutes les
écluses, autant que cela est praticable, et que ces chutes aient en général 16 pcds et quelL
ques-unes 17 pieds, pour répondre aux besoins. Que des mesures soient prises pour remplir
la chambre de l'écluse tant par les murs que par les portes. Que les bi fs entre les écluses
aient une longueur aussi grande que possible, et qu'il y ait de vastes bassins à chaque bief;
et que, comme seul moyen possible d'atteindre ce but, il est nécessaii e de faire passer la
ligue par le villge de Thorold. Qu'au lieu de construire aun tunnel dispendieux sous le
canlal pour le chemnia de Q eenstan, Lirout devrait p.isser sur un -pont tournant placé sur
les ailes de l'écluse la plus proche, enfin, que la poZition des écluses et des niveaux devrait
être arrangée de manière à éviter, la construction d'un aqueduc en syphon au Ten Mile
Creek, tel qu'indiqué dans le plan de M. Page.

Ces deux dernières recommandations 'ne sont pas mentionnées dans les extraits du rap-
port de M. Page.

Nous sommes encore d'opinion qu'une estimation faite avec soie et impartialité déion-
trerait que les frais de construction du canal, selon le rapport du bureau des ingénieurs, ne
dépasserait pas ceux qu'entraîneraient les travaux suivant les plans de M. Page.

Dans ce siècle de concurrence active parmi les voies ferrées, l'épargne du temps dans le
transport du fret a une grande influence dans le choix de la route à suivre. Pour économiser
le temps, autant que possible, le bureau a recommandé la construction des écluses avec 16 et
17 pieds de chute comme parfaitement sare, et l'alimentation des ëeluses tant par les murs
que par les portes,
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Nous ferons observer qu'aux·écluses accolées sur le canal Rideau, en cette villeï l'alimen-
tation se fait par les murs depuis, leur construction.

Nous ne pensons pas que le plan de M. Page réponde à l'importance de notre navigation;
les raisons qu'il apporte au soutien de son système sont ou fausses. ou exagérées, et toutes
destinées, nous le craignons, à induire en erreur.
- En termina;nt, nous déclarons que si le rapport que vous a soumis b bureau des ingé-

nieurs, au sujet de l'élargissement du canal Welland, n'est pas adopté, n aavoas l'espoir que
vous n'auréz pas:d'objection à rendra public, -en justice poar nous, le fait que nous sommes
dégagés de toute responsabilité relativement à cet.ouvrage, s'il est exéoaté d'après le plan de
M. Page, que nous avons jugé insuffisant après l'avoir attentivement examiné.

Nous avons l'honneur d'être,
Vos obéissants serviteurs.

O. M. Gz.owsxi.
SAMUEL KEEER.

L'Hon. HE ToR L. LANGEVIN. O.-
Ministre des travaux publics,

Ottawa.

(No. 18.739.)
· MINISTÈRE DEs TRAVAUX PUBLICS.

OTTAwA, 2. mrs 1873.

MESsEURS,-J'ai reçu ordre d'accuser réception de votre lettre du 26 courant, conte-
nant des observations sur le rapport que M. Page a fait au sujet des changements suggérés
pq;r le bureau des ingénieurs dans ses plans d'élargissement du canal Welland, comme je vous
le demandais par ma lettre du 22 courant.

Le ministre désire que j'attire votre attention sur cette partie du rapport de M. Page
qui concerne la traverse du chemin de fer Welland sur une pente de 83 pieds, et à laquelle vous
ne fites aucune allusion dans vos observations. Le gouvernement aimer.tit avoir votre opi-
nion sur ce point. J'ai l'honneur d'êbre, Messieurs,

Votre obéissant sarviteur.

J. BRAUN.
Secrétaire.

MM. Gzowsi et KEEFER, T. O.

OTTAWA, 31 ars1873.

MofqisIEu.-Conformément à votre demande du 28, courant, nous ajouterons à notre
lettre du 26 courant, les observations suivantes sur la traverse du chemin de fer Welland

Sur toute ligne de chemin de fer un pont tournant nuit à la circulation mais, avec un
pont tournant bien fait et un chemin de fer conveaablemrnnt équipé. lorsque la loi régrlenmen-
tant le passage des trei-s sur ce pont est mise en vigueur, il ne pLit y avoir aucan danger
pour la vie et que très-peu d'inconvénients.

Le plan de M. Page coasiste à traverser le chemia Welland à un endroit où le terrain
est plat, à un angle de 64 degrés. La ligna·p issant par Thorold le traverserait à un endroit
où la pente est de 83 pieds par mille, et avec une légère modification, sans changer la pente,
elle le franchirait à un angle droit qui est le plus favorable pour ce dessin, de sorte que, pour
l'angle horizontal de cette traverse, la ligne passant par Thorold olfrirait beaucoup plus
d'avantage que celle passant dans le ravin.

2--1 .
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Quant à la pente du chemin de fer, M. Page proposé de tra¾erser le GrandOcidental
à un endroit où l'inclinaison a quelque chose comme 38 , pieds pat mille. L'immense
c..reulation du Grand-Occidental à ce point sera beaucoup plus diffioile à contrôler sur cette
pente que la circulation moins importante du Welland sur une inclinaison plus raide.

Il est difficile de dire à quel degré il serait impossible d'établir sur une pente une
traverse sûre, mais nous croyons qu'il est tout à fait impossible d'en construire une à l'en-
droit indiqué sur la ligne de Thorold.

Aucune compagnie de chemin de fer n'a le droit d'adopter sur sa ligne une pente où,la
force de gravité excède le pouvoir des freins de sa.locomotive et de ses wagons; en d'autres
termes, toute compagnie est obligée d'avoir des freins assez forts pour arrêter les trains en
aucun endroit des pentes de la ligne.

Le chemin de fer de Baltimore et d'Ohio,~et celui de Boston et d'Albany,-deux voies
ferrées les plus importantes des Etats-Uùis et qui ont une circulation immense,- ont des
pentes de 85 pieds, et au-dessus par mille. Ils n'éprouvent aucune difficulté à contrôler leurs
trains à quelque endroit que ce soit sur ces pentes.

Il est facile de -protégér les trains sur le chemin Welland par des sémaphores; ainsi sans
prendre plus que les mesures de précaution ordinaires, nous avons la certitude que l'on peut
d'y aire une traverse tout à fait sûre.

Nous avons l'honneur d'être, Monsieur,
Vos obéisants serviteurs,

O. S. Gzowsic,
SAMUEL KEEFER.

L'hon. H. L. L ANGEYIn, C..
Ottawa.

P.S.-Le sôussigné considère qu'il est important d'ajouter qu'il y a un terrain uni potr
la traverë du chemini de fer Welland sur la route de Thorold et Queenston, près de l'endroit
où se trouverait le pont tournant, auquel les trains pourraient en aucun temps s'arrêter sur la
pente la plus élevée de cette ligne.

SAMUEL : ËEER.

Rapport àdun comité de l'honorable Conseil Privé, approuvé par Scn Excellence
le Gouverneur-Général en Conseil le 10 avril 1873.

Dans un rapport daté du 7 avril 1873, l'hon. ministre des travaux publics déclare que
le 17 août 1870, l'ingénieur en chef de son département -M. Page- a reçu instruction de
faire les études et les explorations nécessaires au choix du meilleur tracé pour l'élargissement
du canal Welland;

Que le 29 avril 1872, M. Page a soumis un excellent rapport sur le inode d'effectuer cet
objet, conseillant de prendre le havre de Port-Colborne comme entrée du lac Erié, et de
suivre la ligne actuelle du canal en descendant jusqu'à un point en amont de Thorold, pour
de là se rendre par une nouvelle ligne à Port-Daihousie, la sortie actuelle du lac Ontario;

Que, sel n lui, les frais des travaux nécessaires à la fornation .d'un canal de 12 pieds de
profondeur et d'une largeur au fond de 100 pieds, avec des écluses de 270 pieds de long et.45
de large, s'élèverot ' $9C,24),000, et qu'il faudra environ quatre ans pour l'exécution des
ouvrages, dans les circonstances les plus favorabled;

Que ce rapport a été soumis au Parlement, qui a voté une allocation pour la réalisation
de l'entreprise, et qu'ordre fut subséquemment donné à l'ingénieur en chef de faire les arrange
ments nécessaires pour l'exécution des travaux et en donner aussitôt que possible une partie
à accomplir au' entrepreneurs;
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Qu'en novembre 1872, les plans et devis étaient assez avancés pour demander des
soumissions, et quele 25,janvier fut l'époque fixée pour les recevoir;

Que dans l'intervalle, certaines personnes dans la partie du pays par où le canal passe
émirent un projet tendant à raccourcir la ligne, et cela au moyen d'éclusesaccolées;

Que la .ontinuation de la ligne à Niagara fut de nouveau discutée, ainsi que la formation
d'un canal du village.de Chippewa à Queenston.;

Quen conséquence, ononsidéra comme opportun de consulter d'autreslingénieurs pour
avoir leurs opinions sur ces différents projets et savoir quelle serait la meilleure ligne à
adopter;

Que dans ce but on demanda à MM. Gzowski et Keefer d'examiner le sujet de concert
avec l'Hon. J. W. MeAlpine, ingénieur de distinction des Etats-Unis;

Que ces messieurs, après avoir visité les différentes localités et examiné les plans, etc.,
préparés d'après les instructions. de M. Page, ont présenté un rapport en faveur des princi-
paux points de la ligne dont le Département avait d'abord recomniandé l'adoption

Qu'ils out spprouvé toute 'ligne où l'adoption des écluses, accolées était nécegsaire,
mais qu'ils ont suggéré de modifier la ligne au village de Thorold,. et de faire quelques chan-
gem~ents au sujet des écluses;

Que leur rapport fut ensuite renvoyé à M. Page qui diseuta à fond les questions so.le-
vées&par ées messieurs, et qu'un extrait de la réponse de M Page leur ayant été transmis, ils
ne se départirent pas de leurs preinières opinions

Le ministre des travaux publics déclare qu'après avoir soigneusenient examiué la ques-
tion, il recommande que le plan d'abord soumis par M. Page et adopté par le ministère soit
approuvé, et que pouvoir soit donné de le mettre à exécution.

Le comité soumet le rapport du ministre des travaux publics à l'approbatioi de Votrò
Excellence, et conseille que le plan de M. Page soit sanctionné et le pouvoir donné de lé
mettre à exécution, tel que recommandé.

Pour copie-conforme,

W. A. HIMswoueTa,
Greffier du conseil priv4.
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ANNEXE No. 22.

PROTOITION DE M. A. BRUNEL D'ALIMENTER LE CANAL WELLAND
A L'AIDE DE MACHIINES A VAPEUR.

OTTAWA, le 15 janvier 1872.

MONSrUR,-Conformément à vos instructions, j'ai l'honneur de soumettre un rapport
srr le projet d'alimenter le canal Welland en élevant l'eau du lac Erié jusqu'au niveau du bief
culminant actuel. Malgré les dépenses considérables encourues jusqu'à présent.pour faire du
lac Erié un bief de prise d'eau, il reste encore beaucoup de travaux à exécuter pour atteindre
ce résultat, avec les dimensions actuelles du canal; travaux qui deviendront encore beaucoup
plus considérables lorsque cette partie. du canal devra être élargie.

Si dans l'état actuel dei constructions, le canal était alimenté par le lae Erié, la profon-
deur de l'eau, dans le bief entre Port Colborne et AllanIcurg, ne suffirait pas, lorsque l'eau est
basse dans le canal, pour donner passage à des navires d'un tirant de 9 pieds, et la section du
canal au-dessous de l'eau, se trouverait tellement réduite que les navires qui fréquentent ac-
tuellement le canal ne pourraient se croiser sauf dans les passes élargies à cet effet.

C'est une entreprise considérable d'approfondir 14 milles de canal en sorte que les navires
d'un tirant de 1.2 pieds puissent le franchir aux divers niveaux de l'eau, et d'élargir ce canal
de manière à ce que les navires du tonnage actuel puissent s'y croiser.

Les travaux néceisaires pour aitsurer le passage de la plupart des navires qui font actuel-
lement le trafic sur les lacs d'en haut et qui portent, chacun, de 40 à 50 milles boisseaux de
grains, ces travaux entraîneraient des frais qui, si l'on en juge par l'expérience, ne pourraient
être couverts par les allocations ordinairement accordées.

11 importe donc hautement au commerce du Canada, surtout à ce commerce qui demande
accès à la mer par le Saint-Laurent, ainsi qu'à la réalisati:n de moyens économiques de trans-
port entre les lacs de l'ouest, les états de l'est et les provinces maritimes, il importe enfin aux
intérêts canadiens qui dépendent surtout du développement du commerce extérieur qu'on
adopte un plan économique pour obtenir un approvisionnement d'eau abondant au bief culmi-
naut, indépendamment de l'approvisionnement fourni par la Grande Rivière. En effet, à'
mesure que la région se colonise, cet approvisionnement est devenu irrégulier, les inondations
fréquentes au printemps, l'eau rare à l'automne, presque insuffisante pour la navigation et
nulle pour les manufactures établies le long du eanal.

On sait quels immenses volumes d'eau on obtient de la mer en Angleterre, pour alimenter
certains districts; la même chose a lieu dans certaines régions basses de l'Europé, notani-
ment en Eollande pour les lacs qui se trouvent de 17 à 20 pieds au-dessous du niveau de la
mer et quireçoiventleseaux de largesétendues de pays. Si nous examinons ensuite les machines
à vapeur pour faire monter l'eau, la solution du problème semble trouvée et c'est la seule qui
pourra faire disparaître toutes les difficultés.

L'alimentation du bief culminant au moyen de pompes est facile et offre des résultats
certains; de plus, on peut en calculer les frais avec autant de précision qu'un meunier calcule
d'avance ses profits quand il connaît le prix du grain et celui qu'il peut obtenir pour sa farine.

il y a, je le sais, aes personnes qui riront de l'idée d'alimenter le canal au moyen de na-
chines à vapeur. Mais que ces personnes veuillent bien s'informer de ce qu'on a réalisé, avee
ces machines, dans la province de larlem et dans les régionsenvironnantes en Hollande, qu'elles
veuillent bien examiner aussi ce qu'on a fait, dans ce sens, pour assécher les mines en Angle-
terre: comparativement à ces travaux, ce qu'il faudrait faire pour le canal Welland n'est qu'une
bagatelle. En employant les machines les plu:s economiques on obisIrait ue quantité osgsi.MID 'a raé de ibo r iideieto .
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. Pour arriver à ce ciffre j'ai calculé le prix du ch-irbon à $3.03 la tonne livré à le salle
des machin 's, et j'ai -jouté le prix de la main-d'ouvre, les réparations, la dépréciation et l'in-
térêt de 6 pour ceLt sur le capital dépensé pour la construction.

Le chiffre ainsi déterminé sera modifié suivant le temps durant lequel les machines fonc-
tionneront. Si les machines fonctionnent toute l'année, l'évaluation reste au chiffre indiqué;
si elles fonctionnent pendant quatre mois seulement, il faut y ajouter l'intérêt du .capital pen-
dant huit mois et les frais d'entretien des machines durant la même période. Je .dois indiquer
ici la quantité d'eau requise et le coût de l'approvisionnement aux conditions suivantes:-

10. Pour la navigation actuelle, avec 12 pieds d'eau constamment sur les buses.
2o. Pour l'approvisionnement du canal agrandi en supposant que le nombre d'éclusées

soit le double du maximum actuel, c'est-à-dire 1 1,340 durant la saison ou vingt-sept par jour
pour l'entrée et autant pour la sortie.

3o. Pour l'approvisionnement du canal agrandi, au maximum de sa capacité. En calculant
la quantité d'eau et évaluant le coât del'approvisionnement; je supposerai que la Grande-Ri-
vière en fournira suffisamment pendant les mois d'avril et de mai, jusqu'au mih1 eu de juin, et
que pendant le reste de la saison elle co:npensera plus que la perte par évaporation.

Autant que j'ai pu m'en assurer il faut, au minimum 15 minutes environ pour faire
franchir à un vaisseau les grandes Écluses Nos. 1 et 2 ; mais: il y a tant de causes de retard
que, selon toute probabilité, ou ne fera jamais passer be aucoup plus de deux navires par heure
chaque jour.

En supposant que ce soit là un chiTre maximum, il sera nécessaire de pourvoir à 48 éclu-
sées par jour pour l'entrée et autant pour la sortie,.si l'on veut remplir les conditions indiquées
plus haut

Bien que les écluses de la montagne n'aient que 150 x 26.6 pieds il faudra envoyer au-
tant d'eau pour l'éclusage que dans les grandes écluses de Sainte-Catherine.

Cette quantité suffira plus qu'amplement à l'écluse d'Allanburgh qui n'a qu'une chute de
20 pieds.

Le surplus de ce qu'on emploie dans les écluses de la montagne et les autres surplus qui
pourront se produire seront employés à l'approvisionnement des moulins. Ce calcul est donc
basé sur les dimensions des écluses les plus grandes, qui ont 200 x 45 pieds, et j'ai calculé la
chute à 14 pieds. Chaqne éclusée exigera donc- 126,000 pieds cubes d'eau. Mais comme
chaque navire franchissant le canal doit passer par les écluses, en montant ou en descendant,
à Port-Colborne, il faut pourvoir à la quantité d'eau nécessaire pour .cet objet. Le bief cul-
minant du canal est nominalement à 8 pieds au-dessus du niveau normal du lac .rié, mais il
n'est pas nécessaire de le maintenir à ce niveau.

Pendant la dernière saison, il n'a pas dépassé six pieds au-dessus du lac, et ce niveau était
suffisant à tous égards. Il donne une largeur suffisante pour le passage des navires et une
profondeur uniforme de 18 pieds depuis la grande écluse de Port-Colborne à Allanburgh.Avec
ce niveau, la chute à Port-Colborne sera de 6 pieds et la quantité d'eau nécessaire pour cha-
que éclusée de 62,100 pieds cubes. Cette écluse a 230 pieds de long. Cette quantité ajoutée
à celle qu'on aura pour chaque éclusée en descend.nt donne un total de 188,100 pieds cubes,
qui multiplié par le nombre d'éclusées, soit 48,do!ne 9,028,800 pieds cabas par jour. Comme
la chute moyenne à Port-Colborne est de 6 pieds, cette quantité équivaut à 54,172.800 pieds
cubes que l'on élèverait d'uti pied. Mais il faut ajouer à cette quantité un certain ;lume
d'eau pour l'usage des manufactures, et je n'ai point encore de données à .cet égard. Je fixe-
rai donc arbitrairement ce volume au ,même chiffre que celui gni est nécessaire pour latnavi-
gation. Au total jjuterai un cinquéième pour les fuites. En sorte que le volume total d'eau
qu'il faudra, chaque jour, élever d'un pied sera d'un peu plus de 130,ù00,0( 0 pieds cubes.

Une machine de la foïce de 175 chevaux, agisant au pc-nt de résistance, suffira tour
cette opération.

L etdunln eg."di aura & tquses de 27Q x 45, Je omis que le diamr n'smuvwb pa«
15~9
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généralement plus de 14 pieds de chute; mais comm léluse d'Allanburgh pourr4 avoir 20
pieds, l'évaluation de la quantité d'eau dépend de celle qui:sera nécessaire à ét endroit
ajoutée à celle qu'il faudra à Port-Colborne, soit un.total de 315,900 pieds cubes qu'il faudra
élever de 6 pieds, total équivalant à 1,895,400 pieds cubes qu'on éleyerait d'iun pied..

Pendant la dernière saison, 2,769 navires ont franchi lo canal en descendant et 2,856
en montant. Cela-représente une moyenne quotidienne de 13.4 navires dans chaque en a
durant toute la saison. Mais comme il n'est pas pratiquement posibje u Is passages s
navires aient eu lieu à intervalles réguliers, je porterai la moyenne-à 18 dans chaque sens,
tous les jours'; en outre comme un navire remontant le canal n'arrivera pas touj'ours à l'écluse
au moment où un navire qui descend viendra de la quitter, je'porterai à 27. le ùobô re des
éclusées de chaque jour. Le volume d'eau nécessaire.pour cette circ:ùlation sera rep'ésenté
par 51,205,800 pieds cubes élevés d'un pied, chaque jour. Ajoutant,. come a l'évalua-
tion précédente, une quantité égale pour les manufaetures, et faisant la part des fuiteso
obtiendra un total de 122,893,920 pieds élevés d'un pied chaque jour.

Une machine de la force de 165 chevaux, agissant au poin. de résistance, su fira pour
cette opéradon. Un calcul analogu& pour l'aPprovisionnement maximum du ucanal agraddi,
c'est-à-dre p mr le même no Abre d'écluses que celui qui est nécessaire à la eir-culation
maximum t7ar le canal actuel, en tenant compte des fuites et de 'aypreniisionneent les
moulins, comme dans les évaluations précédentes, ce calcul démontreráit. que 218,350,080
pieds cubes élevés d'un pied seraient suffisants.o a 1

OJne machine de la force de 290 chevaux, agissant au point de résistance, suffirait pour
cette opération. Ainsi donc, en résumé : 10. L'approvisionnement du 'canal actuel poùr le
nombre maximum d'écLusées évalué à 100,000 par anne, dans chaque sen, ainsi que l'ap-
provisionnement des moulins demanderaient une machine do la force de 175 .chevaux fonc-
tionnant 155 jours.

2o. L'alimentation du canal agrandi avec assez d'eau pour deux fois plus d'4clusées qu'il
n'y en a jamais eu sur le canal actuel, et l'approvisionnement des moulins demanderaient une
machine de la force de 165 chevaux fonctionnant pendant 155 jours.

3o. L'alimentaiion du canal agrandi pour un nombre maximum d'éclusées, en réservant,
pour les moulins, autant d'eau que pour la navigation, demanderait une machine de la force
de 290. chevaux fonctionnant 155 jours.

Il serait peut-être convenable de ne monter, au début, que les machines sufli antes pour
fournir de l'eau à la circulation actuelle. Une locomotiye de laforce de.100 chevaux serafi
plus que suilisante pour cet objet, et, la circulation augmentant, on pourrait établir ue aur
machine de la même force. Je crois nfanmoins qu'il serait plus éconoi4que de ontr, dès
le début, une grande machine. Il est toujours avantagemtx d'ayoir ue fr mitrice plin qe
suffisante, par exemple, une machine qui ferait monter dans dix heures la quanti‡é d'e4 w s
fisantepour 24 heures de service. Le bief culminant offre unq capacité plus qne suian
pour servir de réseryoir à l'eau montée à d'avance.

Je pense donc que la meilleure chose serait d'établir immédiatement une machine assezforte pour alimenter le canal actuel dans les conditions de la première évalatiôh Pareille
machine sera plus "ue suffisante pour fournir au canal.agrandi de l'eau pour dux fois lus
d'éclusées.qu'il ne s'en est jamais fait sur le canal actuel. Lorsque 'cette alimentation de-
viendra i iAute par suite de l'accroissement de la circulation, on pourra établir une ma-
chine pareille, et ces deux machines réunies élèveront une quantité d'eau sufflsanfe pour le
inaximu( des éclus 's. Toutefois, comme il est bon de ne pas perdre de vue la construction
dc la plus petite des deux machines, je donnerai ici une évaluation du capital représenté par
le coût de sa construction et de son entretien ; j'indiquerai lés chiffres analogues pour la plus
grande'aehine. Le eoût d'établissîe t, d'entretien et de fonctionnemont de la machine
proposée, comprend l'intérêt ou le capital; la dépréciation ou l'usure; la perte d'huile et
les réparations secondaires; le combustible; le salaire des employés.

J'évalue à $45,000 l'établissement de la plus petite machine, avec pompes, chaudières,
sall cs appareils et autres dépenses incidentes. Le coAt de la plus grande serait de $65,000.

Je fxe à 6 p. cent l'intérét de ces sommes, et à 8 p. cent la dépréciation ou 1'usure des

11M
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Comme je l'ai dit au début, je calcule $6 la tonne le prix du charbon livré à la salle
des machines.

Assez ordinairement les.machines de Cornouailles élèvent 100,00 lbs. d'un pied en con-
sommant.une livre. de bouille. Cela représente moins de ,deux livres par heure pour chaque
force de cheval, mais pour compenser la qualité inférieure de la houille employée je fixerai
trois livres.pour chaque force .de cheval, ce qui, pour une machine de la force de 100 chevaux,
représente une consommation de 3.6 'tounes en 24 heures, et. pour une machine de 175 ch e
vauàx, 6.3onnes dans le même tempe.

D'après les données qui précèdent, on peut dresser l'évaluation suivante :
l. Pour la màehine de la force.de'100.chévaux.

Intérêts sur le capital......... ...................... $2,750
Dépréciation........... . .. ...................... 3,600
Huile et réparations..................... 250
Ù(ombustible, 558 tonnes 3 6 ................. 3,348
Gages du mécanicien.......... ...................... 1,200

do desonaide..0............ ..................... 60
do des chauffeurs. 155 jours seulement. .. ...... 400

12,148
2). Pour la machine de le force de 175 chevaux.

Intérêts. sur.le capital..... ..... ................. $3,900
Dépréciation $5.200. iuile et petites réparations........... 5,660
Combustible, 976 tonnes à $6, 5,856: salaires des mécaniciens,

$1,200...... ....... ......................... 7,056
Salaires des aides, $600 ; salaires des chauffeurs, 155 jours sen-

lement, $620 ........... @......................... 1,220

17.836
Il f4ut observer que les frais de fonctionnement de la plus petite machine sont de $5,798

pr année et ceux de la plus grande $8,736; et que ces dépenses annuelles ajoutées à l'intérêt
des frais de construction et à la dépréciation annuelle représentent, dans le premier cas, un
capital de $202,466 et, dans le second, un capital de près de $300,000.

Mais il faut remarquer aussi que, parmi les dépenses courantes, le combustible est la
principale. Or commé la quantité consumée pour l'une et l'autre machine sera en proportion
de la quantité d'eau élevée, la consommation no sera pas nécessairement plus considérable
pour la grande machina, car pour l'une et l'autre, la dépense de houille sera proportionelle au
résultat obtenu. On voit que les salaires seront presque 'les, mêmes dans les deux cas. La
seule économie réelle pour le moment sera donc celle qu'on réalisera dans le coût de construc-
tion, soit~environ $20,000, économie qui occasionnera plus tard une perte réelle, car quànd
il faudra augmenter l'approvisiounement on aura deux machines à surveiller, et il est bien
certain qu'on ne pourra les loger et les faire fonctionner pour le mòme montant qu'une seule
,machine d'une force égale à leurs deux forces réunies.

Avant d'en finir avec ces évaluations, je dois faire observer que si les frais de fonctionne-
ment des machines pour alimenter -complétement le canal est de $8,736 par saison pour la
grande machine, les frais d'approvisionnement pour la circulation actuelle seront beaucoup
moindres, tout en employaut la même machine, comme l'évaluation suivante le démontre

Combustible pour une-force de 100 chevaux, pendant 155 jours,
558 tonnes de houille à $6.*.........................3,348

Sêlaire du chef mécanicien. .......................... 1,200
do de son aile................................. 600

Chauffeurs, 155 jours seulement.. .............. 400
IZgile et petites réparatieus.. ............ , 460

$e,044
1GI
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Dans cette évaluation-il n'est pas -tenu compte du.capital. Ainsi, pout le moment, ce
mode d'alimentation entraîne la dépense d'un capital de $65,000, et des frais annuels de $6,000.

Comparativement nu projet d'approfondir le bief culminant de manière à tire l'eau du
lao Erié, l'élévation proposée de 6 pieds, au moyen de la vapeur, offre plusieurs avantages que
l'on peut énumérer comme suit

1. Economie.-insi que je viens de le démontrer, un capital de $300,000 défraiera
les dépenses prenières en laissant un fonds sufBsant pour représenter, à 6 pour cenit d'intérêt,
un revenu:annuel égal,à l'intérêt du capital dépensé, à la dépréciation du mécanisme et au
frais de fonctionnement jusqu'à ce que la circulation soit devenue six fois plus considérable
qu'elle n'est actuellement. Il faut donc comparer ce capital avec les frais d'agrandissement
des constructions entre l'ort-Colborne et Allanburgh.

J'ignore quels peuvent être ces'derniers frais et sur quelles données, s'il en existe, on
pourrait se baser pour les Jvaluer. Mais je crois qu'ils s'élèveraieit à des millions.

2o. Temps.-Une des objections âu projet d'utiliser le lac Erié pour l'alimentation du
canal est qu'on ne saurait prévoir quand les travaux pourraient êtrie terminés,: ta'nt ils sont
considérables et aussi parce que l'on ne pourra travailler que durant une faible partie:de l'an-
née si l'on veut ne pas interrompre la circulation. • D'autre part, le mécanisme .pour' élever
l'eau, si l'on veut s'occuper immédiatement de le monter, pourrait être prêt pour la saison
prochaine et sa construction ne gênera en rien la circulation et ne nuira à aucune des cons-
tructions déjà établies.

3o. Certitude du résultat.-On peut etlculer avec toute la' précision. ce que contera le
fonctionnement des pompes, et l'entraprise ne présente absolument aucun risque.

4o. Ce mode d'alimentation mettra fin, pour toujours, aux plaintes relatives à l'insußfi-
sance du volume d'eau, et réglera la question tant débattue de savoir comment on peut se pro-
curer de l'eau en abondance.

On cessera de réclamer en faveur du projet du lac Erié.
5o. La section actuelle du canal ne sera pas diminuée. Ce détail est surtout importaut à

l'aqueduc qui, si le niveau était abaissé, ne laisserait plus passer une quantité suffisante d'ea u
sans donner lieu à un courant trop fort et, en pareil cas, il faudrait l'agrandir ou en construire
un autre. Je signalerai ici une objction qu'on a faite au mode de fournir l'eau aux: manu-
factures en employant des machines à vapeur.

Cette objection a trait principalement à l'eau employée par les moulins qui la tirent du
bief culminant. Il 'importe de savoir si l'on devra élever le niveau d'eau pour ces moulins ou,
s'ils ne devront fonctionner que quand l'alimentation naturelle sera suffisante. Les baux ac-
tuels ne donnent pas aux fermiers droit à autre chose.

Il est évident que l'on ne devra pas élever le niveau d'eau pour les moulins à moins que
le prix des fermages ne soit modifié en conséquence. Il est probable que la certitude d'avoir
un approvisionnement continu augmenterait assez la valeur .de ces priviléges pour justifier
l'emploi des pompes, pour alimenter les moulins, à l'époque des sécheresses.

Toutefois, cette question doit rester ouverte et ne 'point affecter la question principale,
de l'alimentation du canal.

l ais toutes les objections que l'on pourra faire à l'emploi de la vapeur pour l'alimenta-
tion des manufactures s'applique, àfortiori, au cas où l'on adopterait le lac Erié comame
source d'alimentation.

Toutefois, la théorie et la pratiqe s'accordent à garantir qu'en élevant pour les moulins
l'eau qui se trouve en aval du bief eulminant on obtiendrait à bon compte une force motrice.

La demande est si considérable qu'on trouverait nécessairement un grand avantage à
élever l'eau de 6 pieds pour l'employer ensuite à faire mouvoir des machines dans sa descen'e
de 320 pieds.

J'ai des idées bien arrêtées sur tous les détails des machines les plus économiques pour
pomper, sur l'emplacement qu'on devrait leur doiner et sur leurs dispositions générales. Mais
je ne veux pas surcharger mon rapport de ces détails, d'autant pâus que les plana de es m
çhines devront au p a:ie; tfe s gemet & r pr d'es tgprlé
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Une fois la question incipale réglée, on n'aura pas de difficulté pour les détails. Des
opinions diverses pourront être mises en avant, mais la construction de ce genre de machines
a été si perfectionnéeLpar les ingénieurs-mécaniciens qu'il n'y a aucun rkque de commettre
une grave ereur.

Comme conclusion, je -dirai que i l'on adopte ce mode d'alimentation, il faudra
prendrë immédiatement certaines mesures importantes afin d'être prêts pour la prochaine
saison.

Il est vr'ai qu'on ne doit passer aucun contrit avant que l'allocation suffsante soit votée,
mais-l'on devrait régler les détails du plan, déterminer les dimensions et préparer les deèsins
définitifs, en sorte qu'aum sitôt le bùdget voté, l'on puisse commencer l'exécution dés travaux.

Le tout respectueusement soumis,
A. BRUNEL,

Contrôleur du canal Wellan.
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ANNEXE 23.

OTTAWA, le 27 frier 1872.
.AU SECRÉTAIRE MESTRaAvAU'X PUBLICS.

MoNsIEU5t-Jai soigneusement lu le rapport ci-joint .de •. A 13xnel sur la qpestion
d'approvisionner le canal Welland en élevant l'eau du lac Jigrié au moyen de machines à
vapeur

Cette proposition, bien qu'elle ne soit pas nouvelle, est présentée par M. Brunel avec des
détails qui méritent un examen sérieux. Nul doute que la question d'avoir un approvision-
nement d'eau ample et, continu pour la navigation et pour les manufactures qui se trouvent
sur les bords du canal, est d'une telle importance que tout projet qui peut en amener la
solution mérite considération sérieuse.

Cette solution est d'autant plus essentielle que la Grande-Rivière et le bief d'alimentation
baissent tellement qu'ils ne peuvent plus fournir la quantité d'eau, nécessaire.
' Pour remédier à cet inconvénient et alimenter amplement le canal quand il sera agrandi,
M. Brunel propose de maintenir le bief culminant actuel à six pieds environ au-dessus du
niveau du lac Erié, et d'élever l'eau nécessaire pour cet objet à Port-Colborne, au moyen. de
la vapeur.

Il calcule le volume d'eau nécessaire dans tous les cas en supposant un certain nombre
d'éclusées par jour, et un certain volume d'eau pour les manufactures; au total de ces deux
volumes, il ajoute un cinquième pour les fuites.

Il dit que l'eau qui passe par le bief d'alimentation "suffira seulement à compenser la
perte par évaporation ".

Partant de là, il soumet trois évaluations distinctes
"lIo. Approvisionnement pour la circulation actuelle," avec 12 pieds d'eau sur les buses,

le canal recevant tout le volume d'eau qu'il peut contenir. "
Dans ce cas, il compte 18 éclusées par jour dans. chaque sens, et la quantité d'eau

requise est évaluée à 9,028,800 pieds cubes par jour, ou 6,270 pieds cubes par minute ; pour
les moulins, il calcule -la même quantité, soit 6,270 pieds cubes dans chaque sens, soit 12,540
pieds cubes, chiffre auquel il ajoute un cinquième pour les fuites, soit 2,508 = 15,048 pieds
cubes par minute.

Il ajoute que cette quantité d'eau sera suffisante pour 10,000 éclusées par année dans
chaque sens, c'est à-dire que cette quantité suffira pour 3 fois ½ la circulation actuelle du
canal, soit une éclusée dans chaque sens toutes les deux heures, depuis l'ouverture jusqu'à la
clôture de la navigation.

Durant la saison de 1871, 2,767 navires ont descendu le canal, et 2,856 l'ont remonté.
Ces chiffres représentent environ 13î navires par jour dans chaque sens.
J'adopte, pour le moment, la méthode de M. Brunel (polur calculer la quantité d'eau

qui passe par le canal actuel) aux trois conditions indiquées dans sa lettre, savoir : écluse en
aval de Sainte-Catherine, 126,000 pieds cubes,-écluse de Port-Colborne, 62,100 pieds cubes
dlaas chaque sens, égaux à 126,000 pieds cubes x- 13.1 éclusées = 2,539,350 pieds cubes
par jour, soit 1,7634 pieds cabes par minutes.

Pour les moulins, une égale quantité de 1,763-pieds cubes dans chaque sens, soit 3,5261
pieds cubes, chiffres auxquels il faut ajouter un ciùquième pour les fuites, soit 705J pieds cu-
bes, ou un total de 4,1,232 pieds cubes par minute.

Pour véri fier l'exactitude de ces chiffres, il suffit de constater que lorsque la navigation
du canal et les moulins situés sur les bords étaient en plein fonctionnement durant les mois
d'avril et mai 1871, le bief d'alimentation fournissait environ 28,000 pieds cubes par minute.
Vers le milieu de juin, cette quantité se trouva réduite à un peu plus de 25,000 pieds cubes
par minute ; vers cette même époque, il fallut arrêter les moulins qui tirent leur approvision-
utment du bief culminant. Le volume d'eau du bief culminant continua de diminuer jus-
qu'au mois d'août, et, au conunencement de septembre, alors que le volume minimum était
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de 12,OOO pieds cubes par miniùte, quantité requise tout entière pour la navigation, les
fuites, etc., sauf ce qu'on pouvait laisser aux moulins situés sur des niveaux peu élevés qui
renvoient l'eau immédiatement. On voit donc que cette quantité d'eau représente près de
troisfois le volume que M. Brunel calcule suffisant pour la circulation actuelle du canal et
aitres. fins, sauf les pertes par " évaporation ".

On observera en outre que la différence entre la' quantité d'eau qui sort du canal qûand
les eaux sont basses et celle qui sort quand la navigation, les moulins, etc., sont en plein
fonctionnement, est d'environ 16,000 pieds cubes par minflte, volume qui est seul plus fort
que celui que M. Brunel-dit suffisant pour une circûlation 3J fois plûs considérable que l
circulation actuellei

Il' est donc évident qu'une théori_ qui mène à des conclusions si différentes de la réalité
et qui est si contraire à l'expérience des hommes pratiques, ne, peut être qu'entièrement
erronée.

La quantité d'eau ndcessáiee pour remplir une écluse et le nonbre des élasées snr le
canal ne. peuvent servir à calculer exactement le volume d'eau requis. pour l'alimentation
du canal; ces données.peuvent encore moins servir à évaluer le volumne d'eau requis pour
le fonctionnement des moulins. En outre, l'addition d'un cinquièmne seulenent de ces quala-
tités pour les fuites, n'est appuyée sur aucun.fait d'expérience ; au contraire, l'expériehcé
démontre que le volume d'eau qui s'échappe par les fuites excède de beaucoup celui qui est
nécessaire:pour les éclusées.

Laissant donc de côté la théorie et examinant la question au point de vue pratique, on
arrive à ' la coUclusion que pour mettre le canal en aussi bon état de service que possible, il
faut avoir de l'eau en abondance pour toutes fins, sans créer un courant qui serait nuisible à
la navigation.

Dans le bief culminant, si ce bief était maintenu au niveau indiqué par M. Brunel, ce
courant serait au moins d'un demi-mille ou de cinq huitiemes de mille à l'heure; mais je crois
qu'il serait fort judicieux d'essayer à faire passer dans cette partie diu canal, à Thorold et en
aval (en supposant même 12 pieds d'eau sur les seuils), une quantité d'eau excédant de plus
d'un tiers celle que l'on y fait passer durant les mois du printemps, cela créerait, dans le bief
supérieur, un courant de plus de cinq douzièmes de mille à l'heure, soit un écoulement d'en-
viron 45,000 pieds cubes à la minute.

Cette quantité est à peu près le triple de celle indiquée par M. B... dans son évaluation,
et, pour l'élever, il faudrait, par conséquent, une force de vapeur trois fois plus considérable.

Toutefois il y aurait encore une sortie la plus éloignée, ou écluse à Port Colborne, et si,
après la mi-juin, le bief d'alimentation ne faisait. pas plus que "compenser la perte par évapo-
ration," comme M. Brunel le dit, il faudrait aussi élever la quantité d'eau nécessaire pour
cette écluse.

Il y a donc tout lieu de croire que pour élever la quantité d'eau nécessaire à la circula-
tion indiquée par M. Brunel, il faudrait non pas une force de 175, mais une force de cinq
cent soixante chevaux.

Le volume sus-mentionné peut sembler considérable, mais il faut se rappeler que le
canal Erié (dont les dimensions sont beaucoup moins considérables et qui a moins de sorties)
reçoit, à Buffalo seulement, à l'époque de la sécheresse, un approvisionnemeùt de 35,000pieds
cubes par minute. Le canal Lachine, au niveau ordinaire du Saint-Laurent, reçoit un
approvisionnement qui dépasse de beaucoup 70,000 pieds cubes par minute.

En second lieu, M. Brunel s'occupe de l'approvisionnement du canal quand il sera agrandi,
en supposant que le "nombre d'éclusées soit le double du maximum atteint jusqu'à présent."

Dans son calcul, M. Brunel suppose des écluses de 270 pieds de long sur 45 de largè; il
lionne 6 pieds de chute à l'écluse de Port-Colborne et 20 pieds à celle d'A.llanburgh; enfin il
suppose 27 éclusées par jour dans chaque sens. Il suppose -une quantité égale pour les mou-
lins et un cinquième du total pour les faites, etc., etc. Ces quantités représentent un total de
14,224 pieds cubes par minute, qui pourraient être élevés par une machine de la force de
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165 chevaux. Cette quantité d'eau s'ajoutera à celle que l'on côlcule:pour le canal actuel;
la machine sera aussi ajoutée. Or, les deux quantités d'eau devant passer p r le meme che-
nal jusque dans le voisinage de Thorold, je sou unets une évaluation basée·sur le.ourant dans
le bief culminant, comme c'est l'usage en pareil cas.

On suppose que le canal a 100 pieds de large au fond, une profondeur de 13 pieds, et la
vitesse moyenne du courant est fixée à un demi-mille par heure, ce qui représente un volume
d'eau de 72,072 pieds cubas à la minute. Ce volume suffirait sur la nouvelle partie du canal
pour une circulation double de la circulation du canal actuel; en même temps ou aurait, pour
le canal actuel, autaat d'eau qu'à présent.

Il faudrait une force de 860 chevaux pour élever cette quantité d'eaù à Port-Colborne
avec celle qui est nécessaire pour l'écluse à cet endroit.

En troisième lieu, appr3visionnement maximum du canal agrandi ".

Les calculs sont faits, comme dans le cas précédent, pour 48'éclusées par jour, dans
chaque sens, et fixant les mêmes quantités pour les moulins et les fuites. _. Brunel arrive
au chiffre de 25,272 pieds cubes par minute, quantité que l'on pourrait élever avec une
machine de la force de 290 chevaux.

Comme il s'agit ici de' l'approvisionnement maximum du canal agrandi, je suppose que
la vitesse moyenne dans le bief culminant sera de onze seiziènies..de mille à,l'heure; cela
donnerait un volume de 99,099 pieds cubes à la minute. Si l'on. adoptait le niveau plus
élevé, et s'il fallait élever cette quantité d'e.au à Port-Colborne, et alimenter l'écluse à cét
endroit, une force de 1,200 chevaux serait nécessaire.

Dans tous les calculs précédents, la force d'un cheval est celle que Watt a fixée, c'est-à-
dire 33,000 lb élevées à la hauteur d'un-pied par minute. La chute, à Port-Colborne, est de

.6 pieds, comme dans le calcul de M..Brunel.

M. Brunel mentionne 1s résultats obtenus avec les machines employées pour assécher le
lac Haarlem et la région envirannante, en Hollande, et signale aussi les machines puissantes
employées dans les mines en Angleterre.

Il ajoute que, comparativement à ces résultats, l'alimentation du bief culminant actuel
du canal Welland "devient une bagatelle ".

Je dirai, à ce propos, que la première machine employée au lac Haarlem, et connue sous
le nom de " Leeghwater ", avait, en son plein fonctionnement, une force nette de 350 che-
vaux. Elle faisait fonctionner onze pompes, chacune de 63 pouces de diamètre et de
10 pieds de course, et ·à chaque volée, elle élevait 63 tonnes d'eau. Cela représente
11,550,000 Ibs élevées d'un pied par minute, ou 1,925,000 lb élevées ·de 6 pieds par minute,
ce qui représente, à ce niveau, un volume de décharge de 30,800 pieds par minute.

Deux autres machines, chacune de la même force à peu près que la première, furént
ensuite établies, mais avec quelques changements dans la disposition des pompes, etc.

• Les trois machines élevaient, au maximum,-36,000,000 tonnes d'eau par mois; ce
travail exigeait une force de 1,084 chevaux durant cette période, ou une chute à 6 pieds de
p5,392 pieds cubes par minute.

Chacune de ces gigantesques machines L vapeur, avec les pompes et autres constructions
s'y rattachant, a cûté £36,000 sterliug, ou $180,000, soit $540,000 pour les trois.

On voit donc que le travail maximum des trois -machines suffirait à peine pour élever
l'eau nécessaire à l'approvisionnement du canal agrandi et du canal en bas de Thorold,
d'après la troisième " condition " mentionnée par M. Brunel.

Par suite, si par des moyens mécaniques, on réalisait l'objet proposé, il serait toujours
nécessaire d'agrandir le bief culminant,
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Si le niveau d'eau était u intenu à 6 pieds au-dessus du lac Erié, la largeur à treize
pieds plus bas que cette ligue, ne serait que de 70 pieds dans la tranchée terreuse, et, consé-
quemment, s'il faut 100 pieds.de largeur au fond. il devicndrait'nécèssaire, pour obtenir cette
largeur avec le niveauù le plus haut, d'enlaver- la 'moitié autant de terre que pour obtenir la
même largeur avec le niveau m'oins élevé.

Dans·la tranchée rocheuse, en aval de Port-Colborne, la largeur additionnelle sera la
même, dans lès deux cis, et il faudra extraire seulement un tiers de plus de roc pour obtenir
le niveau infériaur que pour obtenir le niveau plus élevé.

L'aqu ducactuel serait insuffisant pour donner passage à la quantité d'eau nécessaire
en adoptant l'un ou l'autre niveau.

Toute la question peut donc se résumer comme suit
Pour atteindre le niveau du lac Erié, il faudra encourir tous les frais de l'agrandissement

du canal et s'exposer à des éboulementsdans la" tranchée profonde ", mais il y aura moins
d'écluses et'la certitude d'un ample approvisionnement d'eau. D'autre part,. si l'on adopte
le niveau.plus,élevé, il faudra extraire moitié plus de matières.et encourir plus de la moitié
du total des frais d'excavation pour l'agrandissement du canal; il faudra se procurer et entre-
tenir des machines .à vapeur plus coûteuses que jamais on en a employées pour semblable
objet,,- et s'exposer aux risques·inhérents à ces·machines quand surtout elles ont à fonctionner
d'une manière continue. Il y a aussi des inconvénicnts à lancer un si grand volumed'eau
sur-la surface du canal' .et ces.inconvénients .ne pourront être évités qu'eu construisaut de
grands bassins qui-serviraient de biefs; enfin, un autre. inconvénient est la nécessité .d'établir
de nouvelles écluses sur une ligne de navigation aussi importante.

Il est vrai aussi que les risques d'éboulement dans la " Tranchée profonde " deviendrint
moindres, mais on ne les évitera pas entièrement.

Après avoir examiné,-au point. de vue pratique, en se basant sur les faits et les besoins
connus de la navigation,-après avoir examiné les traits principaux des questions dont il
s'agit, il suffira d'ajouter qu'il est de la plus haute: importance que le canal soit agrandi de
manière à suffire au vaste commerce qui s'y dirigera, se!on toutes probabilités, et que toutes
les constructions se rattachant à l'alimentation et au fonctionnement du canal devront être à
l'abri de tous risques.

Toutes les personnes compétentes admettront, à priori, que si l'on adoptait le mode
naturel d'alimentation, c'est-à-dire si l'eau du lac était librement admise dans le canal, le
volume que l'on pourrait admettre sans danger ne serait restreint que par le courant que
l'on produirait. Comme on l'a vu plus haut, la vitesse de ce courant pourrait être maintenue
à un demi-mille ou trois quarts de mille à l'heure, vitesse avantageuse à la navigation d'autant
plusqu'elle se produirait en faveur des navires qui descendent le canal, et qui sont, de beau-
coup,.les plus. nombreux et les plus lourdement chargés.

Toutefois, la moindre des vitesses mentionnées suffirait pour obtenir une abondante
alimentation d'eau pour la circulation augmentée et pour les fabriques; d'ailleurs on pourra
toujours, sans nouvelles dépenses, augmenter la vitesse du còurant.

Mais si l'on a recours au système d'élkvation, il est clair que chaque. pied cube d'eau
additionnel, soit pour la circulation du canal, soit pour les moulins, coûtera un certain item :
en outre, la quantité d'eau nécessaire pour la même circulation serait beaucoup plus considé-
rable si l'on employait le système d'élévation, au lieu de la tirer du lac par une.pente natu-
relle, car il faudra une nouvelle chute de 6 pieds à Port-Colborne et Allanburg, et les pertes
occaiionnées par les fuites, etc., seraient plus considérables aussi puisque la pression serait
plus forte.

Votre lettre du 20 octobre dernier me signalait la question de 1'agrandissement du
canal et la rareté de l'eau durant la dernière saison; j'examinerai donc brièvement ces deux
questions comme suit ;
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Nul doute que la durée probable de ces travaux d'agrandissempnt dépendra, en grande
partie, des moyens et du personnel qu'on emploiera et de l'habileté avec laquelle les travaux
seront conduits.

Afin d'assurer la promptitude d'exécution, il est important que les travaux ne soient
confiés qu'à des entrepreneurs compétents, auxquels on accordera des prix representant la
juste valeur des travaux. Si l'on ne se conforne pas à ces deux points, il sera impossible de
donner une idée, même approximative, de la date à laquelle les travaux pourront être termi-
nés. Reste la seconde question de savoir s'il sera possible d'utiliser le niveau di lac Erié,
durant les travaux, et, sinon, au bout de conibien de temps on pourra l'utiliser. A ce pro-
pos, je puis dire que, pour ne pas interrompre la circulation, on devra tenir le canal à quel-
ques pieds de son niveau actuel pendant le temps requis pour faire la moitié des travaux
d'élargissement du prisme du canal dans la tranchée pi-ofonde. Je crois gü'en employaht un
excavateur à vapeur pour chaque mille de parcours, on obtiendrait ce résultat en quatre sai-
sons, après quoi on pourrait amener l'eau du lac et reprendre les travaux d'élargissement pour
les compléter.

Pour agrandir et approfondir la tranchée rocheuse en aval de Port-Colborne, il faudra
quatre hivers (si l'on ne travaille que durant cette. saison), et, pendant les travaux, eette par.
tie du canal devra être asséchée. Toutefois, ces travaux n'affecteraient pas .la partie du Ca-
nal en aval de la jonction, partie qui recevrait du canal d'amenée son alimentationi d'eau or-
dinaire.

Quant à la question de savoir s'il y a quelque plan pour introduire dans le canal- une
quantité d'eau suffisante pour parer aux inconvénients éprouvés durant la dernière saison, j'ai
l'honneur de soumettre au ministère les considérations suivantes :

Bien que, à certaines époques de sécheresse, la Grande-Rivière n'ait pas fourni -toute la
quantité d'eau nécessaire à la circulation actuelle du canal, il y a toujours, même à ces époques
de sécheresse, une grande superficie d'eau profonde en amont du barrage de Dunnville, et de
ce point l'on pourrait toujours tirer la quantité d'eau suffisante si le fond du(canal d'menée
était à un niveau convenable pour cet objet.

Je propose donc d'approfondir le canal. d'amenée d'environ 2 pieds, entre la jonction et le
bras de Port-Maitland, à Broad Creek; de là on continuerait l'approfondissement jusqu'à
Dunnville, où la profondeur additionnelle devrait être au moins de 18 pouces.

On aurait à enlever toutes les accumulations provenant d'éboulements ou de la végétation
aquatique; en un mot, on aurait à exécuter tous les travaux nécessaires pour assurer autant
d'uniformité que possible dans l'écoulement de l'eau. Ce point une fois réalisé, où pourrait
certainement augmenter le volume d'eau en temps ordinaires, et, à l'eau basse, où aurait une
surface d'inclinaison relativement plus grande, sans diminuer d'une superficie appréciable la
section actuelle; ces deux conditions augmenteraient alors de beaucoup l'écoulemeät d'eau,

Je crois donc qu'en suivant cette recommandation, l'on éviterait, en grande partie, les
diffiucultes sus-mentionnées, à l'époque des sécheresses, et cela par un mtoyen simple et pra-
tique réalisable à des frais modérés et sans encourir le risque d'aucune autre dépense d'entre-
tien pour l'avenir.

Il résulterait de l'exécution de ce projet un autre avantage dont l'importance ne saurait
être exagérée en rapport avec la question de l'agrandissement du canal.

L'élargissement et l'approfondissement de la tranchée rocheuse, en aval de Port Colborne,
exigeront seuls, même dans les circonstances les plus favorables, des travaux très-difficiles et
dont les difficultés seront encore plus grandes si l'on ne travaille que durant les mois d'hiver.

Dans ce dernier cas, il faudra assécher le canal par sections et les barrages construits à
cet effet, à l'automne, devront être enlevés au printemps,- et toutes les fois que l'on reprendra
les opérations, la partie du canal dans laquelle on voudra travailler devra être entièrement
asséchée au moyen des pompes.

Il y a un autre moyen d'obvier à cette difficulté que de diriger l'eau sur Port Maitland,
comme on fit lorsqu'on établit les constructions actuelles entre la jonction de Port-Maitland.
L'approfondisssement du canal d'amenée permettrait de réaliser cet objet si ]a Grande-Rivière
fournisssait le volume d'eau requis.

Jusqu'à présent, lorsque la saison est assez humide, on a toujours eu assez d'eau por le
168
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seimice du canal actuel, avec le canal d'amenée tel qu'il est; mais s'il était partout approfondi
de deux pieds jusqu'à l'écluse de Port-Maitland, on pourrait, alors, non-seulement amener la
quantité d'eau requise, mais faire passer les navires de dimensions et.de tirant maxima. qui
fréquentent le canal actuel.

On pourrait, je crois, prendre des dispositions à cet égard sans nuire sérieusement à la
circulation du canal.

Pour déterminer l'époque à laquelle on pouirait.changer temporairement la direction da
trafic, on devra noter le niveau de la Grande-Rivière et prendre des observations minutieuses
sur la pluie au commencement de l'été; par ce moyen, on pourra fixer d'une manière assez
précise l'époque à laquelle «il sera convenable de former la ligne conduisant à Port-Colborne.

Si l'on avait une saison de pluie deux ans après que les travaux d'agrandissementdu
canal seront commencés, et si'l'on pouvait changer la direction de la ligne au commencement
de juillet, tout fait croire qu'on' pourrait, en prenant des dispositions convenables, travailler
sans interruption presque durant une année.

De cette manière les opérations entre la junction et Port-Colborne s'exécuteraient plus
promptement et à moins de frais que si elles étaientréparties sur une série d'hivers.

Il y a lieu de croire que les difficultés que devra présenter la navigation du canal d'a-
menée, qui est comparativement étroit, pourraient être en partie surmontées en formant par
endroits de nouveaux passages.

Il est évident que si cette route était suivie pendant quelque temps, les nouvelles con-
structions deviendraient pkus faciles à exécuter, et qu'on pourrait faire droit plus tôt aux justes
réclamations du commerce.

Pour approfondir et curer le canal d'amenée, comme je le propose, on aurait à dépenser
environ $70,000, somme à laquelle il faut ajouter $20,000 pour les nouvelles passes, soit un
total de $90,000.

Je suggérerais donc qu'un Crédit soit obtenu à cet effet pour qu'on puisse commencer les
travaux sitôt après l'ouverture de la navigation, au printemps prochain.

En adoptant ce mode de procéder, on obtiendra, dans le plus court délai possible, les
avantages quidevront résulter de ces améliorations.

J'ai 1honneur, etc.,

JOHN PAGE,
Ingénieur en chef, Travaux .Puboes.
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ANNEXE No, 24.

ROUTE DE LA RIVIÈRE-ROUGE.

B.IE DU TeNNERRE, le 1er juilet:1873.

A L'HONORABLE H. L. LANGEVIN, C B.
Ministre des Travaux publics,

Ottawa.

MONSIUR,-En commençant mon rapport des opérations de la dernière année fiscale,
vous me permettrez de vous rappeler que la plus grande partie des sommes votées pour l'a-
mélioration do la route de la Rivière-Rouge a été dépensée plutôt pour le transport des
troupes et le maintien d'une ligne de communication que pour des améliorations permanentes,
et je ferai mieux comprendre mon assertion en passant brièvement en revue.. les opérations
exécutées et les éventualités qui se sont produites depuis le commencement des travaux.

Le premier crédit voté par la législature fédérale pour l'ouverture de communications
avec les territoires du Nord-Ouest devenait applicable le 1er juillet 1869, et peu après cette
date, l'on commença la route actuelle entre le lac Supérieur et la Rivière-Rouge. Toutefois,
la saison était si avancée, que quand on eut réuni le personnel d'ouvriers, il ne restait qu'un
peu plus de trois mois pour les travaux.

Toutefois l'on commença sérieusement à établir une route carrossable par la traverse de
la Matawin, distance de vingt cinq milles de la baie du Tonnerre; en outre, on prépara une
bonne quantité de bois pour les divers ponts à construire sur la route de la baie du Tonnerre.

A peine avait-on terminé les opérations de la saison que les nouvelles de la Rivière-
Rouge vinrent démontrer la nécessité de prendre des mesures pour y transporter des troupes
au printemps suivant. . Votre bureau me transmit donc l'ordre de me procurer des bateaux
propres à la navigation des eaux intérieures, entre le lac Supérieur et Fort-Garry, et de
prendre telles dispositions que les circonstances exigeraient; en conséquence, vers l'ouverture
du printemps, je m'étais assuré cent cinquante bateaux et un personnel suffisant de voyageurs
expérimentés.

Le transport de l'expédition militaire a tellement absorbé le personnel engagé (sans par-
ler des travaux exécutés par les soldats et les volontaires) qu'on n'a pu trayailler que fort peu
à l'amélioration des communications, et que le coût des opérations de 1870 est imputable, en
grande partie, au service militaire.

Durant l'automne de la même année, quand l'ordre eut été rétabli à la Rivière-Rouge,
on se disposa à commencer des travaux pour ouvrir une route entre le Fort-Garry et le lae
des Bois, et, sur cette longue ligne de quatre-vingt-quinze milles, les opérations furent pous-
sées si rapidement que vers le milieu de juin suivant, cette route était carrossable sur tout
son parcours.

Durant l'hiver de 1870-71, le Gouvernement songea aux moyens d'envoyer des iimi-
grants à Manitoba, et je reçus ordre de votre burealu de faire préparer les bateaux et de pren-
dre d'autres mesures dans ce but. En même temps des contrats furent donnés pour la cons-
truction de six bacs à vapeur, pour les petits lacs, et de deux grands vapeurs qui feraient le
trajet sur les longues sections navigables des deux côtés de Fort-Francis.

Au printemps, les bacs à vapeur furent envoyés, et les bateaux qui avaient servi à l'ex-
pédition militaire de l'année précédente furent réparés et stationnés à intervalles convenables
le long de la route.

Mais, malgré les bateaux et bacs à vapeur, on se trouva en face de difficultés formiidables
170o
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D'abord les portages.étaient tels qu'à l'époque où l'expédition militaire les avait franchis, et,
dans les biefs navigables,.il fallait franchir de longues étendues à la rame. La digue du
portage des Français n'avait pas été constrité, et l'eau ayant baissé, il devenait très-difficile
de passer à cet endroit. Le lac des Beis, qui est très-houleux, offrait de .terribles difficultés
aux petites embarcations, et les émigrants furent souvent détenus à Hngry Hall (L'Elôtel
de la Faim), station à l'embouchure de la rivière à la Pluie où les voyageurs et les sauvages
qui n'ont pas de provisions s'arrêtent avant de s'engager sur la Grande-Traverse. En atten-
dant, les travaux d'amélioration continuaient. On empierrait les chemins, on ouvrait des
portages, et vers la fin de l'été 1871, les émigrants pouvaient .assez facilement suivre toutte la
route.

A l'automne, alors qu'on se préparait à fermer la route, on apprit- la nouvelle de l'in-
vasion fénienne à la Rivière-Rouge et l'approche des troupes. On prit immédiatement de
mesures pour transporter l'effectif, et.une. seconde expédition militaire fut envoyée à Fort-
Garry, dans des circonstances beaucoup plus difficiles que la première, parce que l'hiver s'était
déclaré rigoureux de très'bonne heure, et, le 12 novembre, à la date à laquelle les troupes attei
gnirent l'àngle nord-ouest du lac des.Bois, les lacs étaient en partie gelés.

On comprendra que, pour maintenir la ligne onverte si longtemps, il fallut encourir des
dépenses imprévues considérables. Il fallut renvoyer, à grands frais, par Saint-Paul, les mé-
caniciens des vapeurs et quelques-uns des voyageurs. Quant à ceux qui s'en retournaient à
la baie du Tonnerre, ils furent pris par les glaces et eurent à traverser la forêt; ils arrivèrent
juste à temps pour prendre passage au débarcadère au Prince-Artlur, le 25 novembre.

On voit donc qu'une grande-partie des dépenses faites sur la route, en 1870 et en 1871,
a été occasionnée par le transport des troupes, sous des circonstances que l'on ne pou-
vait pi-évoir. Mais à part des éventualités de cette nature, l'entretien .de la route dans son·
état actuel, quelqu'imparfait qu'elle soit, pour le transport des émigrants, devra continuer à en-
traîner des dépenses qui excéderont le revenu, et je crois que le temps est arrivé d'adopter un
système~bien combiné, adapté aux besoins de la circulation et de nature à augmenter les recettes.

Il y a des travaux de nécessité immédiate qui, une fois exécutés, rendront la ligne pls
attrayante pour les voyageurs et réduiront les frais d'exploitation; de ce pombe, je mention-

nerai encore l'établissement de chemins à lisses sur les portages et de lignes de télégraphe sur
les longues routes carrossables à chaque extrémité du parcours.

S L'établissement.de chemins à lisses ne présenterait pas de très-grandes difficultés, vu que
le terrain est généralement avantageux; quant aux lignes télégraphiques, elles seraient aussi
peu coûteuses, vu qu'il y a des dépôts considérables de fils et.d'isolateurs à Port-Garry et au
poste d'York.

On comprendra l'importance des chemins à lisses en réfléchissant que les chevaux actuel-
lement gardés aux portages de l'intérieur sont nourris avec des provisions que l'on fait venir
de Collingwood; quant aux lignes de télégraphe, elles faciliteraient l'organisafion et bientôt
l'établisseinent d'un 'système. Sur la route du lac des Bois, principalement, une ligne télé-
graphique servirait à réaliser de grandes économies.

Il y a des travaux plus considérables et presqu'aussi nécessaires, et, en premier lieu, un
chemin de fer du lac des Bois à Fort-Garry. Si je ne me trompe pas, la section du e hemin
de fer du Pacifique qui devra relier ces deux points, réduira de moitié au moins les ' frais
d'entretien de la ligne de communication, et, si l'on établit une voie ferrée entre la baie du
Tonnerre et Shebadowan, en faisant, dans la région des-lacs, certaines améliorations' que j'ai
déjà suggérées, la route de la Rivière-Rouge pourra alors défier la concurrence d'aucune autre

ligne.p
L'état suivant comprend4 quelques 'items qui n'ont pas encore para dans lesa documen ti

pubhics:
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ROUTE Dt LÀ RIVIÈRE ROUGE

CRÉDITS, 1870-72.

Milice et Défense.

Rembeurscnents déposés au crédit du receveur-général, compte des
voyageurs, 1870 4,005 48

do - do do 3,250 27
do do do 992 13

8,247 88
Compte de3 casernes, 1870.......................... ...... 4,868 41
Balance do. .................................... .. .848 32

5,716 73
Dû sur les comptes de la Rivière-Rouge, 1870.... ............... 66,705 06

do do pour transport des troupes à Manitoba, 1871 ................. 37,685 95
do do frais de route, 1872....,.. ....... 12,072 00

Division des sauvages.

Compte de 'provisions, 1869-70.................................. .. . 822 37
do do 1871 ......................................... 3,331 62
do do 1872 ......................................... 6,169 65
do compte supplémentaire 1872.......................... ...... 281 80

10,605 44

Province d'Ontario.

Montant du compte, 1869-71............................. ....... 4,035 72
do 1872...... .................................... 334 00
do do ........................ .................. 159-00

4,528 72

Exploration du Paciflque Canadien.

Montant du comptes1871............. ....................... 5,619 05
do 1872........................................... 3,145 86

- ,8,764 91

Exportation de Manitoba.

Montant du compte, 1871........................175 00
do 1872.... ......... ............................ 546 00

72100
Recettes provenant des frais de passage et de la vente de provisions aux 12,483 64

émigrants, 1871-72......... ............, ......... .....................

167,531 33

(Signé,) D. A. GRANT,
Comptable et payewr.

BAIE Du TONNERRE,
le 1er Novembre, 1873.
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Pendant la dernière année fiscale, le nombre des passagers a été limité, et les hommes
engagés pour le service de transport ont été employés, de temps à autre, aux travaux d'amé-
lioration, lorsque les circonstances le permettaient; il en est résülté qu'on a f.it plus de
travaux durant l'été de 1872 que pendant aucune des saisons précédentes.

QUAI A LA BAIE DU TONNERRE.

On a dû aller chercher sur les rivières Kammistaquia et Neebing, avant la clôture de la
navigation, les 100,000 pieds cubes environ de bois qui entrent dans cette construction,
mais on a pu se procurer à peu de distance la pierre pour remplir les caissons. . On a tra-
vaillé à ce quai tout l'hiter et, au printemps, il était prêt pour le service, sauf quelques dé-
tails qu'on a depuis complétés.

Ce quai -'étend jusqu'à 600 pieds de la côte, et il a une aile de 200 pieds de long.
Cette construction était d'une importance générale majeure; on s'en aperçoit déjà par

l'augmentation du commerce et de la valeur des propriétés ainsi que par le grand nombre de
batiments qui se sont élevés dans le voisinage, en sorte que -le village de Prince Arthur's
Landing est aujourd'hui un village tout à fait prospère.

Un brise-lame, ou quai additionnel, sera nécessaire pour le protéger contre les glaces et
contre le ressac que soulèvent les vents de l'est. Je soumettrai, avec les évaluations pro-
chaines, un état du coût de cette addition nécessaire.

ROUTE DE LA BAIE DU TONNERRE.

On a continué. à empierrer ce chemin parce qu'on avait des hommes et des charrettes
disponibles, et il est maintenant en assez bon état; mais, dans les parties marécageuses et
argileuses, il faut encore des améliorations pour rendre la voie assez dure à l'époque des fortes
pluies qui sont si fréquentes dans ce district.

ROUTES ET PORTAGES A L'INTÉIRIEUR.

On les a beaucoup améliords durant l'année dernière, et l'on a ouvert un nouveau chemin
à Nequaquon. Tant que cette dernière route n'a pas été achevée, on éprouvait de grands
retards et de grandes difficultés pour se rendre de Nequaquon à Nameukàn. Il y avait deux
routes entre ces lacs,.l'une par les portages de Loon et l'a atre par la rivière Nameukan. La
première était-sûre, mais fatigante, surtout à l'époque des eaux basses, et la seconde était
dangereuse et difficile à cause des chutes et rapides qu'elle présente en grand. nombre. . On
évite l'une et l'autre par la nouvelle route qui relie une baie profonde du lac Nequaquon à un
bras de la rivière Nameukan, et substitue un parcours de 3 - milles par terre à un détour de
25 milles, par la rivière Loon. Cette nouvelle route traverse une savane et, sur une grande
partie du parcours, il a fallu poser des traverses, et construire un grand nombre de ponts. Le
portage de Nequaquon est un des endroits où un chemin à lisses est surtout nécessaire, parce
que, vu la distance qui le sépare de la baie du Tonnerre (175 milles), il est difficile d'en-
tretenir, à cet endroit, les chevaux nécessaires pour le transport des émigrants et du fret.

Les portages des Français, Brûlé et autres ont été mis en bon état.

* MAISONS.

L'hiver dernier un petit moulin à scie a été établi à la hauteur des terres, en sorte que
l'on peut se procurer des planches à meilleur marché qu'en employant la soie à bras, et que
des maisons s'élèvent sur la route de la baie du Tonnerre et sur les divers portages jusqu'au
Brûlé. Aux chutes Maligne, Nequaquo et Chaudière, on construit des hattes pour les
émigrants. A l'angle nord-ouest du lac des Bois, on a construit un magasin commode et
l'on a agrandi les maisons et écuries sur la route du lac des Bois, par exemple à la rivière au
Bouleau, à la rivière à l'Embouchure-Blanche et à l'établissement de la Pointe-du-Chêne.

On a grand besoin de divers batiments au Fort-Francis et au Long Sault, sur la rivière
4 la Pluie; mais ces constructions deviendront moins coùteus-Žs lorsqu'on pourra se procurer
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des planches à une soierie qu'un particulier entreprenant doit prochiainement établir au Fort-
Francis. On améliore par degrés les stations des émigrants, et vers ia'fin de cet été les
tentes dont on s'est servi jusqu'à présent, seront remplacées, sauf à deux stations, par des
bâtiments assez.confortables.

QUAIS. A L'INTÉRIEUR.

Les quais pour les bateaux à rames et les bacs sont nombreux, bien que petits, puisqu'il
y en a un à l'extrémité de chaque portage, entre le lac Shebandowan et l'angle nord-ouest du
lac des. Bois. Il faut maintenant des quais plus grands pour les vapeurs que l'on va employer,
et l'on préparo déjà ces constructions en réunissant des matériaux au Fort-Francis, à la Chau-
dière et au Long-Sault.

EXPLORATIONS ET SONDAGES.

On a fait, de temps à autre, des explorations afin de pouvoir dresser exactement la carte
de la région qui borde immédiatement la route, et dans. ces explorations, on a recueilli des
renseignements précieux sur la possibilité d'établir des voies ferrées dans des sections que l'on
croyait impraticables •à cet égard, à cause de la nature trop rugueuse du terrain. Je suis*
maintenant persuadé que l'on pourrait établir un chemin de fer de la baie du Tonnerre à
Fort-Garry, en ligne presque directe.: en premier lieu, ce chemin offrirait la voie la plus
courte entre le lac Supérieur et Manitoba; en second lieu, il se trouverait plus au sud, sur un
niveaa plus bas et, par suite, sous un meilleur climat que les lignes qu'on explore en ce
moment; il aurait surtout l'avantage de traverser une région riche en bois de construction et
offrant, sur certains points, de bonnes sections de terre arable, ce qui nécessairement donne-
rait lieu plus trd à un commerce qu'il importe de prendre en considération dans l'étude d'un
projet de chemin de fer. De plus la route actuelle, qfielqu'imparfaite qu'elle soit, donnerait
toutes les facilités de transporter aux divers points hommes, matériaux et provisions, en sorte
que le travail de construction deviendrait simple, comparé à la construction d'un chemin de
fer dans une région déserte où il n'y aurait pas de chemins déjà établis.

En arrivant à Ottawa, j'aurai l'honneur de vous soumettre une esquisse de cette route;
en attendant, je recommanderais qu'on en fasse l'étâde complète avant d'adopter un tracé
définitif.

Quant aux sondages, on a marqué les chenaux et mis des bouées là où elles étaient né-
cessaires, sur toutes les sections navigables de la ligne.

Le lac des Bois, au sud de l'angle nord-ouest, présente une nappe d'eau très-peu pro-
fonde. Le fond est un plateau recouvert de quinze ·à vingt pieds d'eau, mais parsemé de
nombreux monticules couverts de roches, et qui se montrent par endroits à la surface. Lorsque
le veut est fort, dans cette petite mer, il soulève une forte houle sur un parcours de plusieurs
milles, et l'on marque avec soin en ce moment, avec des bouées, un chenal pour les gros va-
peurs.

Les écueils et les chenaux dans les différents lacs sont aujourd'hui si bien connus des
pilotes qu'ils y passent, dans les nuits les plus sombres, sans jamais.s'être jetés sur les rocs ou
les bas-fonds.

DIGUES.

Les eaux des lacs Shebandowan et Kashbow7'ie, du lac des Mille-Lacs et des lacs Win-
degoostegon, Kaogassikok et à l'Esturgeon ont été élevées au-dessus de leur niveau normal,
ce qui :a facilité et développé la navigation. La plus grande digue est celle que l'on a cons-
truite. l'hiver dernier, aux rapid es Maligne; elle a 320 pieds de long et élève l'eau de plus
de neuf pieds, ce qui donne une profondeur additionnelle de quatre pieds dans le lac à l'Es-
turgeon; e!e rejette l'eau sur la partie supérieure des rapides Maligne et rend navigables
deux milles d'eaux basses, immédiatement en aval du portage des -Deux-Rivières. Cctte
cnstructicn est solide et peut résister à toute pression de glace et d'eau, mais le fond de la



87Victoria. ·. Documents de la Session (No. 2.) A. 1873.

rivière est formé de schistes posés sur leurs arêtes et qui présentent des fissures par lesquelles
il s'échappera une trop gr:mde quautité d'eau à l'époque de la baisse. Il reste à poser quel-
ques fascines, des pierres et du gravier, à l'avant de la digue. Ce travail sera fait cet automne.

SERVICE DE TRANSPORT.

Ce service a été suffisamment bien fait l'été dernier, mais il y aura probablement cette
année une grande augmentation dans le nombre des passagers et la'quantité du fret. En vue
de cela et des besoins futurs du commerce, je crois que le temps est venu d'établir un système
plus complet de transport.

Sur les sections navigables, il serait facile de pourvoir au transport d'un grand nombre
d'émigrants et d'une grande quantité de fret, à la condition d'établir immédiatement des che-
mins à lisses sur les*portages; mais les routes ordinaires demanderont des dépenses considérables
chaque année.

La route du lac des Bois a 95 milles, et pour transporter sur ce parcours' 15 tonneaux
pesant de voyageurs et de fret, aller et retour, ou 30 tonneaux chaque jour, il faudrait 95 atte-
lages de chevaux. Or, l'entretien d'un attelge de chevaux dans cette région, y compris la
voiture, le conducteur et les rations, ne peut coûter actuellement moins de $ 3,50 par jour.
Pour 95 attelages, cela ferait $*10,000 environ par mois ou $60,000 pour les six mois de l'été.
Ensuite il faudrait entretenir les chevaux durant l'hiver parce qu'on ne pourrait en vendre
un si grand nombre à l'automne, à môins de faire des pertes considérables, ni les remplacer
facilement au printemps. -En outre de l'entretien des chevaux, il y aurait les salaires des
agents, des préposés des stations, et le salaire des duvriers employés pour entretenir la route.
On voit donc que la route seule du lac des Bois, si l'on veut l'entretenir de manière à transpor-
ter 30 touneaux pesant chaquejour, entraînerait, d'après l'évaluation la plus exacte, une dépense
de $85,000 à 90,000.

Sur la route de la baie du Tônnerre, route qui a 45 milles, les attelages peuvent être
entretenus pour $3.25 par jour, et, pour un service convenable, il faudrait durant les mois
d'été 50 attelages dont 10 pourraient être gardés pendant l'hiver. Le coût total annuel, y
compris les salaireà des surveillants et l'entretien de la route s'élèverait à $36,000 ou $40,000.

Les sections navigables qui se trouvent entre la baie du.Tonnerre et le chemin du lac
des Bois couvrent une distance de 110 milles et, il y a présentement, sur ces sections, où il y
aura bientôt 14 vapeurs dont 12 ba3s pour remarquer les bateaux et les barges, et deux grands
vapeurs. Pour exploiter ces sections, y compris l'entretien des attelages nécessaires sur les
portages, il faudra dépenser de $55,000 à $60,000.

Sur les eaux navigables, les moyens de transport du fret et des passagers dépendraient
naturellement du nombre et du tonnage des navires disponibles, et quelques barges et.remor-
queurs à vapeur de plus suffiraient à transporter tout le fret qui arriverait par voie de terre,
et davantage.

De ce qui précèle, il résulte que pour entretenir la route de la Rivière-Rouge dans un
état tel qu'on puisse y transporter trente tonneaux pesant chaque jour, les frais seraient comme
suit

Entretien de la route du lac des Bois et de Fort-Garry,
95 milles......... . $ 90,000

Entretien de la route de la baie du Tonnerre, 45 milles. 40,000
do de 30 milles de sections navigables et de por-

tages............ .............. 60,000

Total...................$190,000

Quant aux recettes, si la route était améliorée de façon à devenir attrayante pour les
voyageurs et convenable pour le transport des marchandises, trente tonneaux pesant chaque
jour n'est pas un chiffre exagéré, et, sur cette quantité de fret, cinquante dollars le tonneau,
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tarif beaucoup moindre que ceux des Etats-Unis, suffiraient à couvrir toutes dépenses, Je
dois dire que six voyageurs, avec leurs bagages, sont censés représenter un tonneau pesant.

La somme de $190,000 par année semblera peut-être considérable, et l'on pourra.dire
qu'il n'est pas nécessaire d'encourir de suite une auasi forte dépense; mais en vue d'une forte
émigration vers Manitoba et les territoires du Nord-Ouest, et de l'accroissement continuel de
la circulation, la ligne ne saurait fonctionner convenablement à beaucoup moins. La vraie
manière de réduire les dépenses, ou du moins, de les rendre profitables, est d'améliorer la
route et, à cet égard, les travaux que j'ai indiqués ne sauraient être entrepris trop tôt.

Dans l'exploitation d'une ligne de ce genre, une compagnie bien 'organisée, avec un
capital suffisant, aurait bien des avantages qui ne sont pas à la portée des employés du mi-
nistère des travaux publics. Elle pourrait, avec certaines garanties de permanence, offrir de
l'emploi à ses agents et s'assurer ainsi les services d'hommes expérimentés qui bientôt s'inté-
resseraient réellement à ses opérations.

Actuellement la plupart des employés qui travaillent sur la ligne, ne sont engagés-que
pour la saison, et, dès le printemps, ils savent qu'ils seront congédiés à l'automne et laissés à
leurs propres ressources durant l'hiver, époque à laquelle il y a bien peu d'ouvrage. On
comprend qu'un service qui offre si peu d'avantages pour le présent, et si peu de perspective
pour l'avenir, ne peut pas toujours commander le choix du meilleur personnel. J'ai été fort
neureux dans le choix de plusieurs, je dirai même de la plupart de mes employés; mais admet-
tant qu'en .règle générale, ils aient fait tout ce qu'on pouvait attendre d'eux, il faut considérer
encore qu'à la manière dont les opérations sont conduites, il faut engager chaque année, à
l'époque de l'ouverture de la navigation, un personnel presque étranger au pays et à la nature
des travaux, et que l'expérienée que ce personnel acquiert, durant la saison, est perdue pour
les travaux de la ligne, puisqu'il est licencié à l'automne.

Si donc le gouvernement veut continuer à utiliser cette ligne, il serait avantageux de
donner une solde permanente, si faible qu'elle fût, aux hommes qui se seraient distingués par
leur capacité et leur zèle.- On les délivrerait ainsi de l'inquiétude qu'un chef de famille
éprouve toujours à l'approche de l'hiver, lorsqu'il se trouve ainsi éloigné du monde civilisé, et
les travaux de la ligne profiteraient de l'union des efforts de ces ouvriers'et de leur expérience
toujours croissante.

En parlant plus haut d'une compagnie pour l'exploitation de la ligne, il ne s'agit, bien
entendu, que d'une association pouvant disposer de fonds considérables, sans cela, pareille en-
treprise aboutirait inévitablement à un échec complet.

BATEAUX A VAPEUR.

Le contrat pour ta construction de deux grands vapeurs au Fort-Francis ayant été annulé
par suite de l'insuffisance des ressources des entrepreneurs, ces deux vapeurs ont été construits
sous la surveillance des employés de la route. Le vapeur du lac à la Pluie a été lancé
l'automne dernier, et celui du lac des Bois au printemps. Le premier peut fonctionner
actuelkment, et le sacond sera mis sur la ligne au commencement du mois prochain.

(Signé) S. J. DAWSON.
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ANNEXE No. 25.

ROUTE DE LA RIVIÈRE ROUGE.-RAPPORT SUPPLÉMEN TAIRE.

BAIE DU TONNERRE, le 1er novembre 1873.

MoNSIEUR,-Le résultat des améliorations auxquelles on travaillait l'hiver dernier,
n'ayant pas été complétement vérifié pendant la dernière année fiscale, j'ai l'honneur de sou
mettre un rapport supplémentaire constatant ce résultat à une époque plus avancée de la saison,
et, par la même occasion, de signaler certains faits nouveaux dignes d'intérêt.

J'ai l'honneur, etc.,
S. J. D,&wsoN.

A M. F. BAUN,

Secrétaire, Travaux publics.

RAPPORT SUPPLÉMENTAIRE.

SERVICE DE TRANsPORT.

L'hiver dernier, comme j'ai eu l'honneur de le dire dans un'précédent rapport, trois nou-
veaux remorqueurs à vapeur ont été construits à Cellingwood, et, apiès les avoir munis de
leurs machines, on les expédia au débarcadère de Prince-Arthur'par les lacs Huron et Supé-
rieur, comme ceux que l'on avait construits l'année précédente. Ces remorqueurs sont de
plus grandes dimensions que ceux qu'on avait eus jusqu'à présent : ils ont 45 pieds de quille,
leur largeur par le travers est de 10 pieds, et la cale a 5 pieds de hauteur. Les charpentes
de ces vapeurs sont très-fortes et pèsent, chacune, environ cinq tonneaux.

Faire parvenir jusqu'à la baie du Tonnerre des navires de ces dimensions n'était pas, on
le voit, une petite entreprise, Toutefois on a réussi, et on en a placé un sur chacune des deux

-sec ions navigables les plus, longues : entre le dépôt de Shebandowan et le lac à la Pluie.
On poussait en même temps, avec autant d'activité que possible, les travaux des deux

grands vapeurs en voie de construction à Fort Francis, en sorte que le vapeur du lac à la
Pluie a commencé ses voyagesle 4 juillet, et celui de la rivière à la Pluie et du lac des Bois
le 14 août. Ces deux vapeurs ont été minutieusement examinés par le président du bureau
des inspecteurs des bateaux à vapeurs, et son rapport ept satisfaisant de .tous points.

En même temps, on achevait la construction de barges pontées, avec cabines, qui ont
été placées sùr le lac Shebandowan, le lac Kashabarive,le lac des Mille-Lacs et le lac au Baril,
et l'on a mis sur les lacs. Kaogassikok, à l'Esturgeon, Nequaquon et Nameukan des bateaux
découverts pouvant transporter des chevaux et dn bétail. En même temps, des remorqueurs
ont. été distribués le long de la ligne, en sorte qu'il y avait un navire, grand ou petit, mu par
la vapeur sur chacune des sections navigables entre Shebandowan et l'angle nord-ouest du lac
des Bois, ce qui ne laissait sans remorqueur qu'un trajet de dix milles, sur la rivière Maligne,
parcours qui n'est pas navigable et sur lequel on a mis des bateaux montés par des vogageurs
expérimenté@.

- Ces arrangements donnent un nouvel aspect à la route de la rivière Rouge. Les· ba-
teaux à rames étant remplacés par des bateaux à vapeur ou des remorqueurs, excepté sur la
courte section mentionnée plus haut, les voyageurs et le fret ont été transportés rapidement à
l'angle nord-ouest.
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Mais l'été se trouvait trop avancé lorsque leservice de transport a commencé, et les émi-
grants arrivés au-commencement de la saison n'ont as eu d'autre avantage que celui:d'un
voyage moins pénible, grace aux arrangements pris la saison précédente. Pendant la dernière
partie dumois d'août et tout le mois de septembre, les communications ont été régulièrement
maintenues de l'est à l'ouest, jusqu'à l'angle nord-ouest, et avec les améliorations commencées et
certaines additions au matériel, sur les sections navigables, les voyageurs peuvent se rendre
de la baie du Tonnerre àd'angle nord-ouest dans -çinq jours et même moins.

Ce résultat démontre qu'avec des additions au matériel et des améliorations sur la route,
améliorations que j'indiquerai tout à l'heure, le plus grand nombre des voyageurs et la plus
grandé partie*du fret venant des provinces de l'est du Canada, à destination de Manitoba et
des territoires du.nord-ouest, se dirigeront p~ar cette ligne.

La première amélioration à signaler est celle qui concerne le.matériel de la

ROUTE DU LAC DES Bois.

Comme il faut faire en voiture un trajet de près de 100 milles, entre le lac des Bois et
Fort-Garry, touté combinaison pourle transport du fretet des passagers, par laquelle on n' at-
teindra pas l'angle nord-ouest, ne saurait tendre à donner une route navigable éitre e lac
Supérieur -et Manitoba.

On croyait l'année dernière que le fret, une fois transporté à l'angle nord-ouest, à des
frais modérés, les.importateurs de Manitoba pourvoiraient au moyen de le faire parvenir de
ce point à Fort-Garry; mais l'expérience a démontré qu'il n'en est point ainsi. D'abor'd on
ne trouve pas à Manitoba des véhicules en nombre suffisant, et pour ceux que. l'on peut se
procurer, il faut payer des prix énormes. Ln second lieu, il n'y a point de fil télégraphique
pour les aviser de l'arrivée de leurs marchandises, et s'ils envoyaient des voitures avant d'avoir
reçu pareil avis, ils s'exposeraient à les faire attendre à grands frais; enfin, ils auraient à
maintenir un agent à. l'angle nord-ouest pour recevoir leuis marchandises et en surveiller
l'expédition. On ne doit donc pas s'attendre à ce qu'ils dirigent leurs commandes Dar la ligne
canadienne, si les marchandises ne peuvent se rendre plus loin que l'angle nord-ouest. L'été
dernier, comme les saisons précédentes, la route du lac des Bois a été le principal obstacle au
prompt transport des émigrants, parce que, sur cette longue sectibri, il n'y a jamais plus de
quinze à vingt attelages régulièrement, et lorsque les voyageurs arrivent en grand nombre,
comme la chose a eu lieu plusieurs fois, il faut se procurer à des prix énormes d'autres voi
tures chez les colons de Manitoba.

Il est donc évident que si l'on veut avoir du fret en quantité suffisante pour que le ser-
vice de transport donne des recettes, oi devra se rendre jusqu'à Fort-Garry; pour cela, il
faudra d'abord se procurer des chariots couverts, en nombre suffisant, pour la route du lac
des Bois. Pour les voyageurs, on devrait avoir une ligne de diligences faisant le trajet trois
fois la semaine. Pour les deux services, c'est-à-dire pour le fret et les voyageurs, je crois que
ce ne serait pas trop d'un attelage par mille, soit quatre-vingt-quinze attelages; mais je pro-
poserais de commencer avec cinquante, et d'en augmenter graduellement le nombre à mesure
que les besoins du service l'exigeront.

SECTIONS NAVIGABLES.

Elles s'étendent de Shebandowan à l'angle nord-ouest du lac des Bois, sur une distanee
de 310 milles. Sur ce long parcours, il y.a 12 portages qui forment ensemble 8 iilles ;
10 de ces portages ont moins d'un mille et 2 plus d'un mille de long. Entre ces portages,
lorsque l'on aura complété, au printemps prochain, certaines améliorations sur les courtes sec-
tions dui portage de l'Ile, il y aura une succession de biefs navigables sur lesquels on emploiera
des embarcations à vapeur.

En prenant des dispositions convenables sur les routes par terre, à chaque extrémité de
la ligne, l'express pourra faire en quatre à cinq jours le trajet de la baie du Tonnerre à Fort-
Garry,,et les trains démigrants en six à huit jours.
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Mais il faùdra-songer aux v6 ageurs venant de Fort-Garry, et pour établir correspondance
dans les deux sens, il faudra quelques remorqueurs et barges de plus-sur les grandes sections
navigables. J'ai déjà dit qu'il serait important d'établir des chemins à lisses sur les portages
et des lignes.télégraphiques sur les chemins carrossables, à chaque extrémité de+à ligne.

Le coût probable des travaux et du matériel nécessaire sera indiqué dans les prochaines
évalùations.

REMORQUEURS A VAPEUR ET BARGES.

Les lignes de navigation 'interrompue, comme celle qui existe entre Fort Francis et le
lac Supérieur fonctionnent si bien,-gràces à l'enmploi de. remorqueurs à vapeur et de bateaux
ou ba~rges, qu'on pourrait appliquer ce système -dans 'd'autres districis non'colonisés du Ca-
1ada; les fabricants de bois et les commerçants de fourrure en retireraient surtout de grands
avantages; je crois donc qu'il n'est pas sans intérêt d'expliquer brièvement ce système.

'Voici les conditions que doit remplir un remorqueur ou propulseur à vapeur pour la navi-
gatiion à l'intérieur :

10 Il doit bien C tenir la mer, "c'est-à-dire bien supporter le roulis;
1i doit avoir une force suffisante pour. remorquer, à raison de six àhuit milles à

l'heure, une barge 'de soixante tonneaux;
3° Sa coque doit être assez fortement construite pour sapporter une puissante 'achiné;
40 I doit êtreassez léger pour qu'on puisse le transporter sur les C portages."
L'expérience acquise sur la route de la Rivière-Rouge a d6montré que l'on peut réaliser

ces conditions avec un solide navire de -dimensions suivantes: quille, 38 à 40 pieds; lar-
geur par le travers, de 8 pieds 6 pouces à 9 pieds 6 pouces ; hauteur de la cale, au milieu
du vaisseau, 4 pieds 2 pouces, à l'arrière 5 pieds, de manière à faciliter la pose de l'hélice;
demi-ponté, tourelle du pilote à l'avant, léger faux-pont sur la locomotive et la chaudière;
voûte au-dessus du pont, poupe arrondie.

Un bateau de cette espèce peut supporter une chaudière et une locomotive des dimen-
sïons et de la force représentées par un cylindre de 9 pouces de diamètre, 10 pouces de jeu
du piston, et il pourra porter, sans surcharge, du bois pour 10 heures sous vapeur. Sa vîtesse,
sans aucune embarcation à sa remorque, devrait être d'à peu près 11 milles à l'heure, et une
barge pontée de 55 à 60 pieds de quille, et 16 pieds par le travers, bon modèle, pourrait être
remorquée par ce vapeur à raison de 8 milles à l'heure, ou 6 milles chargée. La barge ,pour-
rait être munie d'une cabine, ou auvent, de manière à fournir un abri convenable aux passa-
gers.

Sur les lacs, un remorqueur et une barge dans les conditions indiquées plus haut, offri-
raient pour les voyageurs et le fret tous les avantages d'un vapeur dont la construction, loin
des districts colonisés, coûterait dix fois'plus.

TRAITII AVEO LES SAUVAGES, ET TER ES POUR LA COLONIsATION.

Les tribus des Saulteux et les sauvages Ogibbeway ayant cédé leurs droits territoriaux,
je prends la liberté de signaler au gouvernement l'opportunité d'encourager le plus possible la
colonisation sur la route de la Rivière-Rouge.

Sur tout le territoire du Nord-Ouest, il n'y a pas de plus belles terres que celles qui se
trouvent sur la rivière à la Pluie et sur la côte sud-est du lac des Bois. Ces terres se trou-
vent sur le parcours des .eaux navigables que traverse la ligne. de la route, et le sol et le
climat ne laissent rien à désirer. On ne saurait exagérer l'importance de cette étendue de
terre fertile, à mi-chemin entre le lac Supérieur et la rivière Rouge, et dans une région dont
les autres parties ne sont pas très-propres à la culture. Une colonie qui s'établirait en cet
endroit serait une source d'avantages précieux pour la ligne de transport, le commerce de bois
surgirait bientôt, et le diLtrict en général prendrait un grand développement.

Plusieurs des émigrants qui ont passé à la rivière à la Pluie ont exprimé leur intention
de s'y fixer; mais il fallait pour cela que le titre des sauvages fût éteint.
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Ces terres sont si bonnes que le gouvernement pourrait en retirer n'importe quel prix;
mais les.ventes faites en bloc à des particuliers retarderaient indéfiniment la colonisation.

Pour prévenir la spéculation, il n'y a pas de meilleur moyen que d'adopter le système
des concessions gratuites.

Si l'on traçait un rang·ou deux de lots sur la rivière à la Pluie, pour les concéder aux
colons actuels, à la condition d'améliorations immédiates, je crois que, dans quelques années,
on verrait une belle colonie s'étendant sans interruption du lac à la Pluie au lac' des Bois.

Dans le traité avec les sauvages, il y a une clause importante, surtout si le gouverne-
ment doit garder le contrôle immédiat de la ligne. Je veux parler de la clause relative aux
liqueurs spiritueuses.

Les chefs ont déclaré que si la vente des liqueurs spiritueuses était permise dans leur
régioh, la population ne tarderait pas à se dégrader et à disparaître, et les,.commissaires, agis-
sant au nom du gouvernement, n'hésitèrent pas à insérer une clause à cet effet dans le.traité,
et de plus, ils s'engagèrent à user de tous les moyens légaux pour qu'elle soit strictement ap-
pliquée.

Les lois de l'état voisin, le Minnesota, relativement à la vente ou à la distribution de
liqueurs parmi les sauvages, sont excessivement sévères, et, autant que j'ai pu m'en assu-
rer, très-strictement appliquées.

Maintenant qu'une population sauvage considérable, résidant sur la route de la Rivière-
Rouge, s'est mise avec ses terres sous le contrôle du gouvernement, c'est le devoir de celui-ci,
non-seulement aux termes du traité, mais pour des raisons que l'humanité commande, d'empg-
cher l'introduction des liqueurs spiritueuses chez ces peuplades. Des amendes légères (et la
loi ne prescrit pas davantage) n'empêcheront pas les traficants de vendre ou de donner des
liqueurs aux sauvages en échange de riches fourrures, et je crois que pareille offense devrait
être rangée parmi les délits punissables à la fois, d'amende et d'emprisonnement.

Respectueusement soumis,

S. J. DAwsoN,
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ANNEXE No. 26.

TABLEAU indiquant la datp de la clôture, dans l'hiver de 1872 et de l'ouverture,
au printemps de 1873 des canaux et havres des provinces de Québec et
d'Ontario et du Lac Supérieur.

CANUX.

Canal Lachine ......................................
Beauharnois.... ...................... ,.
Cornwal.............. .................
W illiamsburgh.......................................
Welland.................. .............
Baie defBurlington.. ...........................
Ecluse de Ste. Anne.......... .............
Canal Carillon. ....... ...........................
Grenville...................................
Chute 'a Blondeau...................................
Canal Rideau.............. .............
Ecluse St. Ours.............................
Canal Chambly......... ........... .....
Canal Erié'New or .....................
Canal St. Pierre, Cap Breton .................... ,,

Québec, fleuve St. Laurent ........................
Montréal............ ..........
Kingston, lac Ontario ..... . ....................
Belleville, baie de Quinté......... .................
Toronto, lac Ontario ..........
Port Stanley, lac Erié. .......................
Rondeau do ......................
Kingsville do .............
Windsor, rivière St. Clair .... ......................
Détroit do
Sarnia do
Goderichlac Huron .. ,.........................
Kincardine do
Owen Sound, baie Georgienne ....... ,..............
Collingwood do
Havres de Midland Railway, baie Georgienne.
Débarcadère du Prince Arthur, lac Superieur. ..

Clôture. ' Ouverture.

I I.

Décembre 7..... Mai 5.
do 2 .... do.. .
do .......... do 1.
do 7..........do 1.
do 10........Avril21.
do 17.......... ............

Novembre 30.........Avril 24.
Décembre 4..,.......Mai 1.

do 4..........do 1.
do 4..........do 1.

Novembre 29...........do 1.
do 30...........do 1.

Décembre 2........Avril 25.
do 1.........mai 1.
do 16.......... Avril 15.

Novembre26.. .Mai 5.
Décembre S..... ... Avril 25.

dIO 21...........do 15.
Novembre 28 ........... do 22.
Déeembre 19........ do 15.
Novembre30........ do 1.

do 26..A........do 18.
Décembre5. .. do 1.

do 6.........Ido 20.
do 6...........do 20.
do 2. Mare 12.
do 2........Avril19.

Novembre28..........do 19.
do .......... do 27.

Décembre 2.........Mai 5.
do l6............ dol.
do .......... do 9.
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CANALDE LA BAIE VERTE.

RAPPORT

D E

L'INGENIEUR EN CHEF DES TRAVAUX PUBLIC.

SUR LN

CONSTRUCTION D'«UN C ANA-L
ENTRE LI

GOLFE ST, LAURENT

BAIE DE FUNDY.

OTTAWA:
1MPRIMË PAR J. B. TAYLOR 29, 31 et 33 RUE RIDEAU.
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COPIE D'UN RAPPORT

IM LHQ RARI CONSEI ? É, ARBROM1Y $ SON JEL NCE

LE GOUVERNEUR-GÉNÉRAL ,ET CONSEIL, LE 9 MAI 1873.

(Incluse du No. 38,591.)

Dans un mémoire en date du 8 mai 1873, l'hon. ministre des Travaux Publics fait
rapport que durant la session du parlement tenue en 1868, le Sénat passa une adressc deman..
dant que copies de tous documents et études relatifs à la construction d'un canal devant re-
lier les ex du Golfe St. Laurent à celles de la Baie de Fundy, soient demandées aux gou.
verneménts de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswtick, soumises au miisrp ds
Trayaux Publics afin qu'il fasse rapport à ce sujet.

Ces renseignements ayant été recueillis autant que possible, le tout fut spnmis à lingé
aieu=en.chef du. bureau, M. Page, qui,.dans un rapport complet, passa en revue les diffé
rents projets et déehiraqu'il fallaitdp nouvelles explorations et études, aYant de paavoiM f.r
inuler une opinion sur une entreprge .ipr#mte.

Au mois de juillet 1870, l'ingénieut-enehef ayant regu instruction de faire faire ces rele
vés et études, il choisit, pour-ce travail, .-M. G. F. Baillairgé, attaché depuis longtemps au
bureau, et 'ce monsieur, ànasitât après avoir pris les dispositions nécessaires, se rendit sur les
lieux et fit les études; relevés, etc., en question, mais ayant été appelé à faire d'autres travaux
importants, il ne put soumettre ses plans, rapports et autres documents, qu'au mois d'avril
1872.

A cette époque, l'ingénieur-en-chef étant très-occupe d½uutres quéstions importantes,
l'hon. ministre des Travaux Publics crut devoir, afin de hlter une décision, charger de l'exa-

inen de ces plans et documents MM. 0. S. Gzowski et Samuel Keefer, qui avaient déjà fait
un rapport spécial à ce sujet, avec l'autorisation de la Commission des Canaux.

Ces messieurs ont soumis sur la question, plusieurs rapports dont l'un est leur rapport
général, en date de février 1873, dans lequel ils donnent de nombreux détails et recommtn-
dent un canal accessible seulement à mi-marée par-le Bassin de Cumberland.

Les études de M. Baillairgé ayant été faites pour un canal accessible par toutes les mai.

rées, il reçut·ultérieurement instruction de dresser une évaluation du cout d'un canai à mi.
marée, sur l'une des lignes qu'il avait étudiées.
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Les opinions étant très-diverses relativement aux différents 'prjets soumis, il a été jugé
convenable de demander un rapport à l'ingénieur en.echef des travaux publics, sur' toute la;
question, et surtout au sujet des projets de canaux à mi-marée.

Le ministre recommande donc que tous les documents soient soumis à l'ingénieur-en-chef,

M. Page, afin qu'il puisse étudier toute la question 'et faire des recommandations au gouver-
nement à cet égard.

Le comité soumet lesreeommandations qui. précèdent 'approbation de Votre Excel
lence.

Certifié,
W. A. HimswoRTH,

Greffer du Conseil Privd.
A l'honorable

Ministre des Travaux'Publie.
Etc., etc., etc.

TTAWA, 10 mai 1873.
(No. 19,415..-bSnjet2-en.8,ð)

MoNsEuva,--Conformément aux termes de la copie ei-jointe d'une ordre en conseil en
date du 9 courant, j'ai l'honneur de vous soumettre tous les documents et études relatifs à la
construction d'un canal qui devra relier les eaux du Golfe St. Laurent à celles de la Baie de
Fundy, afLn que vous puissiez étudier toute la question (surtout les projets relatifs à des ca-
naux à mi-marée) et faire rapport au gouvernement à ce sujet.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

I ' F. BRAUN,

Secrétaire.

JOHN PAGE, EOR.,

Ingenieur-en&-chef, Travaux Publics.
Ottawa.
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RAPPORT

'IN GENIEUR-EN-CHEF DES TRAVAUX PUBLI
SUR LE

CANAL DE LA BAIE VERTE,

(Incluse du No. 38,591.)
OTTAWA, 10 décembre 1813.

Au SEORÉTAIRE DES TRAVAux PUBLICS.

J'ai reçu votre lettire No. 19,415, avec un ordre de l'honorablé conseil privé, en date
du 9 mai 1873, (dont la copie précède,) m'invitant à faire enquête sur les divers projets ré-
cemment soumis au sujet d'un canal devant relier la Baie de Fundy au Golfe Saint-Laurent.

Je dois dire au 'début, que"depuis 50 ans, ce projet a été mis en avant à divers interval-
les et qu'on a.fait plusieurs relevés sur le terrain et dressé de nombreux rapports sur les loca-
lités étudiées.

Ces explorations ont été faites surtout par ordre du gouvernement du Nouveau-Bruns-
wick qui, naturellement, était dépositaire des documents y relatifs; mais en 1868, il a remis
au gouvernement fédéral tout ce qu'on avait pu recueillir sur la question.

Tous les plans et rapports me furent transmis, aux termes d'une adresse du Sénat etde
la Chambre des Communes, afin que je puî83 indiquer, la meilleure marche à suivre.

Au mois de mai suivant, je fis d crs rapports un résumé' accompagné de quelques obi
arvations; il est donc inutile d'y revenir, si ce n'est pour constater qu'ils indiquaien un ca.a
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nal de capacité beaucoup moindre que celui qu'on projette maintenant, un canal qui ne suffi-
rait aucunement aux besoins actuels du commerce.

En somme, il fut constaté que ces documents ne contenaient point les informations suffi-,
santes pour se former une juste idée d'un travail aussi considérable par sa nature et son impor-
tance; néanmoins, tous ces rapports indiquaient que la ligne la plus avantageuse était celle
qui relierait le Bassin de Cumberland à la Baie Verte.

En conséquence; je recommandai qu'on fît des études de l'isthme de manière à pouvoir
exposer clairement la question au gouvernement.

Ces études furent subséquemment autorisées et, en juillet 1870, M. G. F, Baillairgé;
le député ing6nieur en chef des travaux publics, fut chargé de faire les études et releves,
travail qui oeupa tout son temps.jusqu'au commencement de juin.1871.

.Au igpis de février de la même année, M. Samuel Keefer, secrétaire dé la Commission
des Canaux, fit à la dite Commission un rapport sûr la "possibilité de construire le canal de la
Baie Verté; " ce rapport contenait diverses recommandations et indiquait le montant de
$3,250,000 pour le comt d'exécution des travaux sur l'échelLe proposée; le tout fut approuvé
par M. C. S. Gzowski, l'un des membres de la Commission des Canaux.

Au mois d'avril 1872, M. Baillairgé s2umit une carte basée sur une exploration trigono-
métrique régulière qu'il fit de tout l'isthme situé entre le Bassin de Çumberland et la Baie
Verte, sur une largeur de plus de 10 milles; cette carte indiquait, avec pi'écision, les son-
dages dës havres aux deux extrémités ; elle était accompagnée des tracés de six lignes d'essai
différente, et d'un rapport contenant beaucoup de renseignements précieux sur les marées, les
havres, lestrivières, la nature générale de l'isthme, et les moyens d'y construire un canal
navigable par toutes les marées ou autrement.

Voici les principaux traits da projet dont il recommandait l'adoption: construire le bief
çulminant, ou tronc principal du canal,. de manière que lQ fond soit à 69 pieds,,=-le, niveau le
moins élevé de la.surface de l'eau ' 85, et le nivea:u leplus élevé de cette surface à 88 pieds,-

au-dessus du plan de repère·des niveaux *; le niveau de 85 correspondant à l'élévation de la
.minine haute, merdes marées bâtardes, et celui de 88-à une 4lévan de 2 pieds audessous
.d la haute ner ordinaire des grandes marées; le surplus d'.ea, contenu entre les niveaux
variables de 85 et 88, devant servir d'approvisionnement à la navigation du canal-pendant les.
petites mers.

Il est dit' d'ns le rapport : que cette rérerve devra être aussi considérable que possible, mais
qu'elle.ne saurait être maintenue à un niveau qui gêne l'asséchement des prés et dea marais;
comme toutefois, la quantité d'eau ainsi réservée sera insuffisante, il faudra convertir en'réser-
voirs quelques-unes des rivières qui se jettent dans le Bassin de Cumberland, afin d'obtenir le
compilément d'eau-iiécessaire.

Pour un canal accessible en tout temps, quatre écluses seront placées au terminus ouest:

{*) Le plin de repère de tous les niveaux -marqués sur la carte, indiqués sur les -profils ou mentionnés
dams le rapport, est ý 50 pieds au-dessous du niveau de l'eau basse orina.ire des grandes marées de la Baiq-
de Enndy.. 4
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trois d'entre elles 'auront une.chute de 40 pieds, e la uatrième ï 'disposée de iantèire A

exclure la marée quand le niveau aura attint celui aiquélla haute meî arrive.ordinairemènt,
c' st-àèdiceŠ'8 pidas 'au dëssus du pli, de ,epôre.

M. Baillairgé propose d¼endre l1biéfeulmiânat à une distandede16¾millesjüsqu'a pént
dela rutC pottale,sulf"la iviie Tiarish, ouñù disfiaèce dél9nmiiesjusqu'à TidnishdHead,
où l'on construira deux éhlises ayänt ensfible auëchute:d" 22 pieds.

De là, des jetées faites au moyén de,,caissons remplis de pierres s'étendront dans la Baie
Verte à la distance nécessaire pour protéger le chenal quand il aura été.dragué à une profon,
deur de 16 pieds, à l'eau la plhs basse A. l'entrée .uest,. on construira aussi des jetées et
"on donnera au chenal 16 pieds de.profondeur à la plus basse marée.

Son rapport donne une évaluation des quantités-pour les excavations, jetées, etc. Sur
les six ligneà indiqùées-dans le rapport, ces étaluations sont calculées pour un canal-accessible,
à toutes les phases de la niarde, aux havires de 15 pieds de tirant d'eau; mais le coûit des:tra-
vaux n'est indiqué pour aucune des lignes, par la raison que ce détail ne lui a pas été deman-
de alors.

La ligne Au-Lac et Tidnish est recommandée comme la plus avantageuse sous le qua-
druple.rapport de l'accès à l'eau basse, de l'élévation du terrain, de l'approvisionnement d'eau
et du draiaage des terres avoisinantes.

Le rapport dit ausi: qùe le terminus d'un canal aceessible aux navires du tirant sus-
mentionné, à.environ mi-marée, peut être placé entre la Pointe Au-Lac et la crique à Sharp

(S1akfs crieek) et qü la 'teillénre éntrée, dans ce cas, est àituée 'entre la déchèrge de la
riière ägLaanòhe et la criqu e à Sharp," mais-il ne la recomimande pas.

rapport dô Ma Baillairgë et les 'pl-ans'et-documents 'qui l'accompagnent me furent re-
tls Iveré-la fin d'avril m82; mais ne pouvant-alors-donner à tette -importante question -tout"

la·ttenfion qu'elle iérite, le ministre invita MM. Ggowski et -K1eefer à examiner les plan
le TppprtýLetca, 'et' à 'onam'uniquer leur opinion au gouvernem-ient.au sujetdu projet de M;.-B.

Ces méssieurs se rendirent immédiatenient à la demande qui leur était faite, et après
avoir fait quelques. recommandations relatives au tracé., etc:, ils insinuèrent prudemment
qu'il était impossiblle de formuler une opinion définitive àarant d'avoir eêaminé la localité et
étudié plus longuement la question.

En réponse à une lettre qui leu 'ut subséquemment adressée, ils informèrent le ministre
que l'un d'eux était -prêt, si tel était le désir du gouvernement, à se rendra sur le terrain pour
vérifier si l'on avait choisi la meilleure ligne.

Vérs -la -fin du 'mois d'no^ut de la mênme :auué, après que M. S. Keefer eût examiné-la Io-
chté, il -signalètent quelques cbjections à la ligne qui' avait:été recommaneée en indiquant
une route qu'ils regardaient comme plus avant:>geus2 et exprimant le d ir qu- les études d'un
nouveau tracé fussent faitessous leur direction.
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Ces études furent autorisées et faites en conséquence; des plans furent dressés et,.au
mois de février dernier, un rapport général approuvé par M. Gzowski3fut soumis au ministre.

Ce dernier document et les autres qui ont été soumis depuis,. contiennent des exposés du,
projet dont les détails principaux peuvent être ré'umés cômme suit:

On aura de grandes difficultés à surmonter dans la construction d'un canal à travers,
l'isthme ; mais on pourra les surmonter avée du soin, de l'habileté, etc.

L'entrée dans le Bassin de Cumberland devra être-placée à l'embouchure de la -rivière
Èaplanche; de ce point, la ligne se continue directement jusqu'à la Pointe-au-iRenard
(Fox Point), puis elle incline vers le nord et, décrivant des sinuosités à travers le lac L]«ong
(Long Lake) et certaines savannes, elle traverse le pétit bras ouest de la -rivière Tidnish
dont, plus loin, elle suit presque la direction.

Prèsdu confluent du petit bras ouest et de la rivière principale, on placera la troisième
écluse, et le niveau de l'eau, en aval de l'écluse, sera élevé de-cinq pieds au-dessus du niveau de
la hàaute mer de la Baie Verte, au moyen d'un barrage à l'embouchure de la rivière.

A partir de la troiqième écluse, en descendant, le canal suit une course sinueuse tant&t
dans le chenal principal de la rivière, tantôt sur les battures qui l'avoisinent, jusqu'à Tidnish
Head, et, au moyen d'une digue ou levée construite dans les eaux de la mer, longue de
deax milles et un-quart, il se con tinue au même niveau jusqu'à la quatrième écluse, située à
l'entrée est dans la Baie Verte, à 1,600 pieds environ de la Pointe à Weeks (.Weeks Point).

Cette écluse aura une. chute variant de cinq a, quinze pieds et sera reliée à la cdto par
une levée éta'nche ; à l'entrée inférieure de la quatrièine écluse, deux jetées parallèles longues
de 1,800 pieds seront établies et s'étendront jusqu'au point où il y a quinze pieds de profon-.
.deur à la basse mer

A l'entrée o1est, 'ils proposent d'avoir deux -écluses dont le sommet serait à. la même
hauteur : la première, près de l'embouchure de la rivière Laplanche, aura une chute variant
de 0 à 12 pieds, et la seconde, à 600 pieds environ plus loin en amont, sera une écluse de-
prise d'eau dont les portes seront à double jeu et dont la chute sera de 0 à 10 pieds dan5

chaque direction, de manière à exclure les grandes marées qui s'élèvent à plus de quatre-
vingt-douze pieds au-dessus du plan de niveau.

Ils recommandent de donner au bief supérieur un niveau variable de six pieds au lieu
de trois recommandés par M. Baillairgé, c'est-à-dire de maintenir l'eau entre une élévation

minimum de 86 pieds et une élévation maximum de 92 pieds au-lessus du plan de repèi-e
des niveaux déterminé par ce dernier. Le volume d'eau compris entre ces deux jniveaux,
dans le prisme du canal, et l'eau de certains lacs environnants, serviront à maintenir la navi-
gation à l'époque des petites mers.

Le bief culminant a douze milles et demi de long, et celui qui se trouve entre la troi-
iième et la quatrième écluse a 7 illes; la distanice totale entra les deux éoluses de
sortie est do 20î milles,
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Au point de partage ,esjeaux, 118 pieds au-dessus duplan derepùre,.surun quart de mille
de largeur et une longueur d'un inille et demi, on rencontre une couche de mousse végétale

spongieuse, épaisse d'environ dix à qtiinze pieds, sous laquelle on troâve un lit d'argile rouge
de dix à quinze pieds d'épaisseur raposant sur une couche de grès ro uge.

Le fond du canal étant à soixante-dix pieds au-dessus du plan de repère, les tranchées à
creuser,à travers le niveau supérieur seront de vingt-huit pieds,.outre vingt pieds de mousse ;
et en général la profondeur des tranch'ées 'à travérs les marais sera de. 22 pieds.

Relativement à l'approvisionnement d'eau, il est dit: " La quantité d'eau que l'on peut
garder dans l'espace variable du bief culminant, d'une profondeur de 6 pieds et d'une longueur

dë 12 milles, est de 69,696,000 pieds cubes ; la superficier des lacs environnants .est de
24,748,400 pieds ;.'si donc on fait baisser l'eau de ces lacs de six pieds pour alimenter le
canal, ils donneront un approvisionnement de 148,490,400 pieds cubes,--formant un totàl de
218,186,400 pieds cubes,

La guntité d'eau nécessair 'au service quotidien des écluses, lorsque le canal fonction-,
nera dans toute sa capacité, est estiiée à 12,000,000. de pieds cubes ;ainsi'la capacité'du
réservoir sera suffisante pour le fonctionnement pendant·18 jours.

Lorsque l'on procédera aux travaux, on propose de creuser d'abord à travers les marais
sur la partie la plus élevée du terrain, un chenal de cinquante-quatre pieds de largee à la
5urface, et de dix-uit à la base, avee une profon deur de dix-huit pieds, et de faire servir le
matériaux extraits de cette tranchée à la construction d'une levée de'chaque côté. Des goulets
de la même dimension seront aussi creusés à travers la mousse, au point de partage des eaux
pour l'égcuter et l'assécher, afin qu'on puisse la brûler; cela fait, puis un chenal étant creusé,
à travers la terre et le roc au-dessous, des ponts temporaires et les différentes constructions
nécessaires étant érigés, on P.dmettra l'eau dans la tranchée et on lui laissera prendre librem.nt
son cours vers la.iBaie Verte.

On, pense que cela aura l'effet de curer le chenal de la manière la plus économique et la'
plus expéditive.. Les mousses flottantes des fondrières seront coupées en tranches de dimen.
sion convenable et on les fera flotter jusqu'à la mer.

La plus grande partie des matériaux sera, dit-on, emportée et déposée sur les bas-fond
de la Baie Verte,-mais il n'est pas probable que cela puisse causer de dommages aux lieux de
péche, car les pôcheries de l'alose, les plus importantes du Bassin Cumberland, ont un fond pré-
cisément semblable à celui que fourniront ces matériaux.

On estime à $5,317,000 ,le coût des constructions telles que proposées, y compris les
indemnités pour.dommages aux terrains, le contrôle, etc.

Les opérationi du curage par le mode proposé seront aux risques de l'entrepreneur des
constructions, qui en aura aussi le bénéfice.

J'ai cru devoir soumettre cet aperçu des faits concernant le canal proet4 depuis: l'ordre
d'exploration donné-par le ministère j-Usqu'au jiour oi\,les dcouments ont (M placés entre -es
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mains pour examen et rappoit. J'ai adopté ce plan afin de condensdr, sous Ue roi'me eéoinpa.
retivenient succincte et liicide, lés informatioas contenues dané dès doduments qïe làiat'uié

mémé d süjet iénd soñvent inévitablament lobg9.

'Ehîles lisant attentiveménet et e in'effoiont d'étidiér les diff'értits plas, eêttes, etc.

j'acquis la eonvicfion-q4i'u é±tamen des liéux, et sutoût d.s routes réédinihéndées pouf lè

canal, me ferait lus facilbihert et plui vite coinpiendie lsi pirojéts en qùéstin1.

Pour faire cèt éxarhen, je-crus que le meilleur moyen était de mairquel surle sôl leS pbihts

saillants-des lignés.respeétives,

Sur la ligne Laplanche et Tidnish, recommandée .par 'MM.·Keefer et Gzowski, ce travail

a été fait par M. David Stark, qui avait, sous leur direction, procédé .a l'étude du tracé. M.
G. F. Baillairgé a tracé la route de Au-Lac et Tidnish, recommandée par lui comme la meil

leure des routes d'essai parcourues lorsque l'exploration générale de l'isthme fut faite.

Je rencontrai ces messieurs sur les lieux, et je paricourus avec eux les parties principales

des différentes routes, recevant, au sujet de chacune, des explications verbales qui m'ont été

d'un grand secours pour .arriver à une connaissacce générale de la localité, en.bien moins dc

temps que je n'aurais pu le. faire autrement.

u'oieà'les fois qu'e, da-us lé curs de cette viite, des eameéis plus appof'oñAiÊ ËuWeit

jügés nécessaires, ils f 0rent ordnnés é ils ont, depuis, été fits souà la dir*étion de M. Bâäl-

lairgeé..

Les informations ainsi obtenues et puisées à toutes les autres sôurces disponibles, -en-

semble avec celles déjà fournies par les rapports antérieurs, permettront,.je pense, de placer

devant le ministère, d'une manière claire, la partie du sujet qui conwprend les -travaux du

génie civil.

Il eût été désirable de pouvoir, dans un rapport général sur un sujet de ce genre, cons-
tater la nature et l'étendue du commerce devant bénéficier de3 constructions projetées; mais,

quoique des efforts aient été faits de plusieurs. manières pour obtenir les informations néces-

saires oée èe.et, j gi'a pisent nons n'avons eui que tiès-p 31 succès.

Cela peut dépendre de ce qu'on ne connaitsait pas les autorités compétentes auxquelles
8



il éût fall s'adresser, ou de e que la question, quant au-ëo ràe 'a pas encore acquis fhe
f'érme asèz définie pour perriëtt'e, mélne à.»eurqui sous d'attres rapport gl'dnt bien étudiée,
de formuler une opinion générale,

Je dois dire,- dès à présent, que la construction d'un chenal navigable entre la Baie de
Fundy et le Golfe St.-Laurent, sur quelque ligne que l'on puisse choisir, sera une entreprise
entourée de difficultés extraordinaires, non-seulement à cause de la nature des travaux à exé.
cuter, mais·surtout à cause de la grande différence d'élévation des marées respectives.

Dans le Bussin Cumberland, la marée monte de 35 à 40 pieds au-dessus de la basse.ner
ordinaire; à la tête de la Baie Verte, elle monte de 5 à .9 pieds. Quelquefois l'eau du Bas-
sin Cunberland est de 18y pieds plus élevée que celle de la Baie-Verte, tr.ndis qu'au reflux,
l'eau dans la Baie Verte est pleiniement de 19* pieds .plus élevée que celle du Bassin Cumber-
land.

Les eaux des inarées, dans les différentes ·baies, se rapprochent les unes des autres.jus.
qu'à. une distance de 6ï milles,et au point le moins élevé, la hauteur du plateau qui les
sépare n'est.que de 9 pieds plus élevée que la marée observée le 25 février 1870, et 5 .pieds

plus élevée que la marée Saxby, du mois d'octobre 1869.
Lasurface de.ce .plateaurest formée d'un .sol marécageux, sous laquelle il.y a en grande

partie de l'argile sur une couche de grès rouge.
Les eaux de laBaieVerte sont claires.et limpides en tout-temps,sauf lorsque le vent, soufflant

avec violence.de l'est, refoule les sables vers l'intérieur. La conséquence est, dit-oh, qu'en
certains endroitsl'eau est moins profonde qu'elle n'était il y a 30 ans.

Les eaux de la Baie de Fundy sont généralement chargées due vae-de .culur
brune et de sable, et cela, surtout durant la première moitié de la mar'éû; mais à mesure <ue

'eaX s'dléve la qïiâfité de vase tenue e.é sspens diiiiié; èeeþndaht f'ùéü diàies ordi-
air-s porte mnmême à sa sirf'ae assez dé sédiiiiùts pou fñni àës maaiáis Vasts t pFii

tifs qiiôn i-òuye en plusieurs endroits le long des côtes ét à la tète dëla halè.
Le chenal., à ti-*ëi's cette patie de la Baie de Fund edänue söu' le nóoù de Basslà

Cumberland, est décrit comme ayant environ un mille et demi de largeur sur une profondeur
variant de 30 à 14 pieds à la mer basse jusqu'au récif de Barnes, un demi mille plus bas que
l'extrémité supérieure de la Pointe Boisée (Woody Point). M. Baillairgé a découvert, en
août dernier, à travers ce récif, un chenal de 900 pieds de largeur et d'une profondeur suffisante
pour qu'un vaisseau-tirailt quiez .pieds d'eau-pût y.-passer à.la mer la plus basse. (Voir rapport
annexé.) .

iDu.récif ..det..iarnes:au confluent de la rivière Au-Lae, distiance d'environ 3-millesle che-
nal a une profndeur de 30 à 15 pieds, et se dihge vers le rcrd-est. De là, en remontant jus.
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qu'au confluent de la rivière Laplanche, dans une direction S,. quart S.E., la distance est de près
de 3½ milles et, à la mer la plus basse, la profondeur diminue à presque rien, c'est-à-dire à 2J
pieds plus bas que les basses marées ordinaires.. . 1

En général, le vent souffle sur la Baie de Fundy, du S. 0. au 0. S. 0.; aussi, un vais-
seau poussé par un bon vent dans la baie jusque près de l'embouchure de la rivière Au-Lac
serait obligé, pour, arriver à l'embouchure de la rivière Laplanche, de prendre· une direction
au plus près du vent, et cela dans un chenal comparativement étroit, avec des
quartiers de rochers et des tronçons d'arbres dangereux à plusieurs points de la côte
sous le vent, et, dit-on, des sables mouvants de l'autre côté.

Le but que l'on se propose d'atteindre par la construction du canal projeté étant d'évi.

ter leSdangersndu voyan apar mer srl'tatiu n uvnt les côtes de la ovleEos

et.d'abréger le trajet par mer jusqu'aux ports situés dans la Baie de Fundy, etc., etc., on

doit naturellement supposer qu'une entrée aisée et facile devait être choisie, à mÉoins d'obsta-

cles forimidables offerts par les constructions ou les frais probables.

Au lieu de cela, M M. Keefer et Gzowski, à qui l'uo avait soumis le rapport et les cartes

indiquant le projet de M. Baillairgé, recommandent pour le tracé définitif' de placer le termi-

nus de la Baie de Fundy au confluent de la rivière Laplanche, lieu qui, en quelque temps de

la marée que ce soit, a très-peu de chose pour le recommander comme entrée favorable pour
une ligne de navigation générale.

On comprendra aisément ceci en regardant là carte de la baie et en observant la situa.
tion de la rivière et du chenal qui y conduit, et toute personne impartiale ne- pourra. s'empê-

cher de prévoir les difficultés que doit rencontrer un bâtiment à voiles arrivant à l'embouchure

de la rivière Laplanch3 par 'un vent du sud-ouest, lequel souffle généralement'daùs cette sec-

tion avec autant de persistance que les vents alizés, si ce n'est pendant les mois d'été, durant

lesquels sa direction est un peu plus au sud.

Vents contraires soufflant à travers le ebenal, dangers à la côte, et brumes: voilà quel-

ques-unes des difficultés qui surgiront certainement en entrant ou sortant par la route propo-

sée. Et il y a de bonnes raisons de croire que ces faits sont connus d'une manière pratique par
ceux qui ont eu occasion'de naviguer sur cette partie du Bassin de Cumberland.

Entre la erique Cumberland et l'embouclure de la Missiguasb, les troncs et les racines

d'une forêt souterraine jonchent la plage sur une longueur d'environ un demi-mille et un.
largeur de cents pieds au moins, et ensuite, sur une distance au moins gale et sur une lar
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geur de 400 pieds, la plage est couverte de roches, dont quelques-unes sont de grandes di-
mensions et s'élèvent considérablement au-dessus de la surface du terrain. L'élévation du'

terrain dans lequel les troncs sont fortement enracinés est de 8 à 18 pieds au-dessus du fond

d'un canal navigable à mi-marée, et plusieurs des rochers s'élèvent aussi considérablement au-

dessus de cette ligne, dé sorte que, tel qu'il est actuellement, ce lieu serait très-dangereux
pour tout vaisseau laissant ou se dirigeant vers un chenal navigable sur la côte noid.

Entre les embouchures des rivières Missiguash et Laplanche, il y a aussi une forêt

souterraine couvrant une étendie de 2,900 pieds le long de la plage, et ayant'en largeur 200
pieds, puis tout auprès, sur une étendue encore plus considérable,variant de 600 à 1,000
piéds de'largeur, les parties basses de la plage sont couvertes de roches sur une largeur dO
600 à 1,000 pieds.

Des forages ont été pratiqués en divers endroits dans la plage, et on a trouvé le roc en
position, à une profondeur de trois pieds au-dessus du fond choisi par M. Keefer pour le ter.,
minus d'un canal navigable à mi-marée ou entre la haute et la mi-marée.

Le Bassin Cumbérland, de la Pointe-Noire (Bhák Point) aux embouchures des rivières
Laplanche et Au-Lac, ressemble à un triangle dont les côtés ont respectivement 7, 6 et 3½
milles, et renferme une superficie d'environ dix mill -s carrés. Le chenal déjà décrit est sur

les côtés nord et est, et les battures Minudie occupent tout le reste du triangle, soit 61 milles
carrés.

La partie nord des battures, d'un mille et quart en superficie, s'élève à une hauteur variant de
1l à 7½ pieds au-dessus du niveau de la basse mer, et le reste, comnpren mt une superficie -de 5j
milles carrés, s'élève à une hauteur variant de 71 à 25f pieds au-dessus de la basse mer.

Il est par conséquent évident qu'en aucun temps, entre la mi-marée et la haute mer, la
Pointe Minudie ne donnerait que peu ou point de protection à l'entrée d'un canal située à
l'embouchure de la rivière Laplanche.

Aucun de ces obstacles à la navigation, ou aux travaux nécessairespour la construction
d'un canal, n'est mentionné pa. M. Keefer dans les nombreux rapports qu'il a fournis entre
mai 1872 et mai 1873.

Pour conclure, il n'cst donc que raisonnable de croire qu'il ignorait leur existence, plutô
que de croire qu'il la connaissait el n'a pas voulu on communiquer l'information, vu surtout
que dans le devis soumis par lui, il mentionne que l'emplacement pour les caissons du quai
(qu'il dit devoir être de 2,500 pieds de longueur) sera dragué.à un niveau uniforme de 54
pieds, et que des rangs serrés de pilotis Font représentés sur son plan comme devant être en-
foncés à 18 pieds dans la batture qui s'étend au côté nord de la rivière, laquelle n'est que
du roc au niveau de 57 pieds au-dessus du plan de repère.

.11
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BAIE VERTE.

Lea constrùctioxis :'eéônin.idées pai M.Keefer, -poúr cette extréinité d p cañal sont

principalenut comme où l' ådéjà dit, "un reinblai dans la mer "sd I2milles de long/i
l'iâitéýiëütdtqtiel l'ëa ët eiiaintenëù à iimnivéatt dë pieds u.de5ss- de la utfa:è,d.e la hâute
mer des grä desiiay-ées~ Flaeomstruetion d'une ééluse à 1,000 pieds datla baie, reliéeâls eôte"pár

*uîi autre remblai'; et l'éteetion de deux jetées patallèles, d'uhe longueur- de 1,800 pieds, en aval

de la dërnièrei éclusti à l'entrée du ëanal.

'Ce fenïblai, 'stil dit d'ans le devis sonn4is, se a foi-ié dës rnitéàiaùt piefeàt de l'e-
cavatibf-' du lit de étte partie du canal qui ti-'versa la Poiùte Tidnisih; iais le fc ét les daild
loux " trouvés dans la tranchée " seront réservés pour remplir-les caissons en dhörs le long du
rémbli et þour le mur à piettes perdues, sûÏ le glacis ektérienua. Toils lê reblaisddivront
êtr de la'liateur de4 pieds an.d esà is de la udff1a e du éanal, et être ctiultis adei si-uuir

intérieur de terre glaisélpiloiùànée, placé ú au étt-e dé ähaqtue i'efüblai, qùoilué i'étààt"pas u'idi-

qué sur le plan.

Leurs talus extérieurs doivent être protégés par des caissons de 10 à 15 pieds de lar-

geur, remplis de roches, élevés au niyeau de la haute mer, dans 'la baie, et. recouverts d'un

enrochement épais entre le niveau de la mer haute et le sommet.

L'éclùse et ses ailes•seront complètemient entourées d'un batardeau laissant·un euaee. bon

venable pour' talutage et d'une hauteur suffisante pour placer les travaux à l'abii des inonda
tions, meme aux plus hautes marées et par les plus f'rts vents qui soufflent sur cette.côte.

Pour l'exécution de ce plan, la longueur totale des caissons qu'il faudra fair6 :sera

d'wiron -' O' 0 þ 1's, étl'entréé imiédiateqëtLï à une profondeur de quinze piéds à la mer
basèè, aoid - 00piéd' iioi'ndré qüe l'estimatión approxiniative faite pai 'M. È illair,é pour la
construletin ' 'qùais, qui afteindiaient uné profondeuirde 16 pieds dans la mêr l s pus
Sssè,1eeldèsigns par ces mèssiéua s, coinnie "òsdlona étl dispendieú."

En considérant cette partie du projet de MM. Keefer et Gzo'wski, il.y a lieu d'e&roire

. l.Quer leeot dca consfrctiôns pojëtéeh 'a.éfé Malaé'betiácibup trdp bäs;

2o. Qu'èriger"es construetions de la manière proposée serait presque, sinon tout a fait
imprati'able

3o. Que ame si elles étaient-érigées, il y a'de 'bonuies raisoùs de craindre qu'llas ne
pourraient longtemps répondre à l'objet en vue.

Relativement à l'évaluation du oût des constructions du terminus à.la Baie-Verte, on
peut dire que les caissons pour la protection des levées, en calculant .au taux le plus bas au-
quèl ont pu être faits les ouvrages de cette nature. sous le contrôle du ministère des Travaux
Pubics, pendant les dix dernières années, et ce, sous les circonstances les plus favorables, con-

teront à eux seuls, une somme approchant. sino- aussi élevée que le montant total au'quel M.

Keefer a évalué le coût des constructionscomplètes de ces :emblais dans les eaux de la mer.
12
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n rqppert ayge ceci, oietobserer uele jtées entr4e -prppé-e ,a Verte
et à Baie dpFundy coûteraient gen paimnt& p.ur egteg sus de l'évalugtioq. e-plysu
le écl ugs de sortie à la Bai Verte. et à laBe de Fiuey seu lenent, co4terQn , 1 les
batardeaux, etc., etc., au moins les de3- tiers.de la, somme t 4Ialqueàll M. ;eefer a

Cu G epfttes elu.ses.
.On i qul'une -_vée. en tre, convpablement fte. imions sates, avep

ou sans mur en bousillage, et assise sur de bonnes fondatj. , er probablen it. imperméabl
sos la pression.d'une colaone,'ea mQdérde. acer une telle levée 4ansle.eaux de la mer
sprai1gegenft bj.e plug di cile qu'un ezgrne sqperfpiel des faits,.ou.l4s dutpns-3hée..

gues de la fprmation.rdiagire4des levées, ne purraient don à supposr .

Un vent modéré soufflajt. sir. des eaux ordiairement.calmes, soulèverait. des vaguesplus
on.nidin4s.destructives pour une levée coopposée de:glaise on rde terre: .un peU .plus. de force
agiraitsur les,.matéraux solidps, et:d'aileurs, avec le temps, le rac. même suceombe à l'effet
incisif de la águe.

En jetant un. remblai, mêìne à une distance modérée, dans une rivière ou dans toute
autre nappebd'eau, on ne pcut avancer que très-lenten ent. lorsque le vent suffle, de qulque
direct-ion que ce"soit à un angle de moins de quarante-cinq degrés dé, chaque côté' du point
vers lequel est dirigé le remblai.

Si cette difficulté se rencontre dans les cas. ordinaires, il est tout probable qu'elle sera
encore bien plus considérable dans les eaux de la mer.

Les matériaux pour la construction dé ce. remblai devant être pris à Tidnishi-Point, sa
formation devra étre commencée près de la côte et s'étendre vers l'extérieur, ce qui i4ssera
inévitablement, durafit la construction, la partie extrême non complétée toujours exposée aux
attaques de la mer.

Il çra, en pmême temps, incessamment days un courant agissant, das un sen. .on aa
l'autre3 avec une force correspondant au haussement et an ,- kaissementde la m arée, iet sgg9 Qx-
trWité extérieure sera exposée à la pleine action de la m4er soulevé. par les vent de l'est
qui soufflent prsqe directement dans la baie.

Il est à craindr. que ces djifférentes causes, militant contree.a onstrutin et-sa solidité

ne pourrn;t être pr4vanus -par awuu moyen-efficace n'entraînant que des dpenaes raisona-
bles, vu que si l'on érigeait à son e trdMité extérieire une constrgetion prO.tetrice qi ne pût
être entièrement enlevée au premier besoin, cela empêcherait le remblai d'être propre au ser,
vieb qu'on en attend.

Le fond de la baie, dans l'endreit où l'on se proposp delevr le remblai, étant comapos4
de sable et de gravier, d'une profondeur considérable en quelques endroits, il faudrait les e-
lever à une profondeur sufilsante pour rendre le point de liaon imperméable.à l'ea; mais

çonme çe nettoyage du fond serait probablement rempli.A chaque haussement de la marée, il ne
pourrait.être travaillé qu'à ue -très-petite distance en avant du remblai; et essayer de cons-
triuire tout ou aucune prtie de la levée sàu.avoir d'abord curé le fond, ce serait s'egosor à.un
échec presque certain.

13
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Enfin la difficulté et l'incertitude de la construction d'un remblai 'convenable, -.capable
.de supporter la pression exercée par une hauteur de quinze pieds d'eau, pression à laquelle il
serait Fujet dans les grandes marées, portent à conclure que l'exécution des constructions, telle
que recommandée, serait presque, sinon totalement, impraticable.

En supposant que les constructions à l Baie Verte fussent faites comme l'a recomman.
dé M. Keefer, il semble douteux qu'elles puissent demeurer en bon état assez longtemps pour
que la navigation en retire beaucoup d'avantage.

Il paraît que la mer la plus haute, observée pendant l'exploration de M. Baillairgé, a été de
77.37 pieds au-dessus du plon de repère; mais dans le mois d'août de cette année, d'après.le

rapport sur son tracé définitif, la mer st'es élevée à 79. pieds au-dessus du même plan. Il a
,resuré cette élévation à un endroit hors de l'influence des vagues.

Il mentionne aussi qu'à la fin de l'hiver de 1872, de larges masses de glace furent jetées
dans la crique, immédiatement au dessus de la Pointe à· Weeks, sur les côtes qui se trouvent
de 7 à 10 pieds au-dessus des plus hautes marées.

A l'époque déjà mentionnée (août dernier), la haute mer monta à 7 pieds en deçà du
sommet de la levée projetée, et les vagues furent poussées dans la. baie avec une force et à
une hauteur telles que, sans aucun doute, une levée en terre aurait cédé sous leur effet destrue-
teur.e

Il n'est pas improbable que les vagues auraient lancé par-dessus les levées une quantité
d'eau suffisante pour élever le niveau àIl'intérieur, et que cela, joint à la détérioration de leur
sommet, aurait eu bientôt pour résultat leur complète destruction.

Une brèche, même petite, dans une levée, causée soit par la mer ou par un défaut de la
levée même, serait très-difficile à réparer sous la pression d'une masse d'eau de la hauteur de
5 à 15 pieds.

Un événement de cette nature pourrait être-produit par diverses causes, telles que les sui-
vantes :-Le fond pourrait, en certains endroits, par erreur ou autrement, ne pas avoir été
convenablement curé, ou pendant les travaux la mer pourrait avoir charroyé du sable ou du

gravier au boutide la levée, et ce sable ou gravier ne pas avoir été enlevé ; des matériaux nou
convenables auraient pu être placés en certains endroits dans la levée même ;-des roches

placées à son soimmet pour protection, auraient pu, par l'opération du tassement, s'enfoncer
sous la surface de l'eau, quoiqu'elles fussent d'abord placées à une hauteur convenable.

Même en laissant de côté la question d'entretien pcur l'avenir, les grands risques et les
grands frais qu'entraînerait nécessairement la construction d'une écluse si avancée dans la
baie, font naître l'impression que l'on a recherché les dangers au lieu de les éviter, et que l'on
a recommandé des dépenses non évaluées qui auraient pu être évitée' avec avantage pour

l'entreprise.

Enfin la presque certitude de l'impossibilité de construire, d'après le plan proposé, des
levées imperméables dans les eaux de la mer, et les risques à courir, même si elles étaient
construites, portent à conclure qu'il ne serait pas judicieux de recommander un projet ayant
si peu de chances de sucois, et à l'exécution duquel il y a de si nombreuses objections en

pratique,
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Les faits ci-dessus, relatifs aux entrées;recommandées par messieurs Keefer et Gzowski,

étant exposés, je me propose maintenant d'attirer l'attention sur leur tracé entre ces deux
points.

Le 27 août 1872, M. Keefer fit rapport qu'il avait fait, seul, un examen de l'isthme
entre le Golfe St. Laurent et la Baie de Fundy, vu que son "collègue, M. Gzowski, ne pou-
vait l'accompagner."

En cette occasion, il avait la carte et le rapport de l'exploration de M. Baillairgé, anté-

rieurement autorisée par le ministère des Travaux Publiés, ainsi que d'autres documents con.

cernant le canal projeté.
Il dit que, des côteaux du Fort-Cumberland et du Fort-Lawrence, un "ingénieur:peut,

méme·sans exploration, former son jugement sur le tracé du canal, " et puis arrive à la conclu-
sion que la ligne recommandée par M. Baillairgé n'est pas celle désignée par la nature.

Il recommanda donc qu'une étude du tracé de la ligne Laplanche et Tidnish fût fait
vi4 le lac Long (Long Lake) et la Savanne des If renes Noirs (Black Ash Swamp).

Ceci ayant été agréé, on découvrit, au niveau supérieur, en procédant à cette étude, une
.masse de substance végétale spongieuse'" entièrement dégagée de tout mélange de sable ou

de terre, "et pour en tirer avantage, la ligne y fut tracée.
Constatons ici que le fait d'avoir trouvé cette plaine mousseuse près du point de partage

des eaux n'est pas considéré, comme une découverte par M. Baillairgé, l'ingénieur qui fit les
pr mières études, vuqu'il rapporte que plusieurs de ses lignes d'essai en t"aversaient de sembla-
bles.

Cependant la surface de la mousse mentionnée est, comme on l'a déjà dit, de 48 pieds

plus élevée que le fond projeté du canal, dont 13 à 18 pieds sont du roc, de 10 à 15 pieds
de l'argile, et la partie supérieure de la mousse.

A travers les marais, la profondeur générale de la tranchée sera de 22 pieds environ.

Verges cubes.

La quantité totale de terre à extraire sur la ligne tracée sera de...... 9,160,0
Excavation dans le roc.....................440,000
Mousse (dont la plus grande partie peut être enlevée par le moyen du

desséchement et du feu)...............................1,090,00

On entend généralement par-tracé définitif d'une ligne, celui qui a été adopté, marqué
ur le sol, représenté sur le plan, et concernant lequel on a obtenu des détails suffisants pour

permettre de'donner des informations précises, tant pour le présent que pour l'avenir.

Combien de ces traits caractéristiques sont applicables à la ligne en question, c'est ce
dont on peut juger par la citation qui suit:

Dans un rapport daté le 12 avril 1873 (voir annexe), M. Baillairgé constate que, sur le

plan du tracé soumis par M. Keefer, la rivière Laplanche est placée "Ide 3,000 à 5,000 pieds
"hors de sa situation réelle en plusieurs endroits; le lac Laplanche est représenté du côté
"nord au lieu du côté sud de la rivière; la rivière Tidnish et ses tributaires sont aussi repré-
feetés d'une manière inexacte ¡ TidUigh.ead, quoiqu'à une petite distance du trecé de la

Il L
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ligne, est.placé 1,000 pied1 trop lois au nord dan4es eax de.la 8aie Verte. .n y .trouve

e5~noore asutresåip~enitudes pae rapport au çn s et .la iuion Xltim des terra
" hautes et basses. Les différences sont si sensibles et si fréquentes, que c'est une quctiQIn

' da.aYoir jusqu3 quel poi t on peUt gccorder. confance aux proflm g lesquels sontbasés
-'ies ealçuls-du traeé de l.aligne -Laplanche.et Tiduish.

Ce monsieur, après avoir fait un examen plus complet des lieux en megraakps que le

derniet tracé d4finitif de:la ligne, répte·ces assertions daus:or récen rappQrt, en. datadu 17gayglrgkrin, ans.euepo tte ece astrs. redargugsù .de-ment.r 17( i

annexe.)

elutjon 4g 5t 4 pragepient~ déjà iej to.é ayantô.été ige en détail par
M. PAillairgý, 1désior cl'gn.pe façoa og elgq1aptegu - dqe .pmissgrgsdrbsgtt
faites dans les aleuls; ous ç pitogs quçlques-umes afia dedonner une i4éç da iiu étendue3

lo. Les éyaluatiôna ne comprennen.t pas lr draguage à aucune des entides
2o. D4 sl'évaluation, on n'a pas'inclus les fossés :atérau ,.ou autreanpoyens:diass4her-

les. terrea .contiguës aucanal;
3o. Aucune somme n?yest menm'ionnée pour le déblayage des terres végétales et le:curage

de l'emplacement des remblais, ni aucune dispositions, prises pour prévenir l'écoulement et

le dépôt dans le eanal des substances semifluides provenant des fondi-ières de chaque côté des
tranchées, si ce n'est:qdelles-seront coupées "en morceaux convenables. et laissées aller à la
-dérive jusqu'à la mer; "

4e. Il n'est pas fait mention des murs en talutage le long des bords du canal, lesquels, au
þjef eian:, na d9vgent pas.vqir moins de 10 pic4s d'élévajonpor êtr, 4Aptés au ni.

veau varib 4 6 pie.Ç , t.e q .proppsé,pt au bief entre la troisième et: 1: qatrjImç éclyg

pas moins de quatre pieds; et ceci est évident, vu que, colrne on le çpnst, "lorsque le ca
"sera en pjei e opérqtin, il ea tjursncea d'aVoir, ges deux extiýrnités.et dans les

"biefs internidiaires, laccommodation moderne des remorqueurs à vapeur pour le touage."
On pourrait énumérer d'autres omissions, miais comme les travaux ci-dessus mentipnnés.

coùteraient, seuls, au moins quatre cent cinquante mille piastres, il est évident qu'il n'y a au-
cune comparaison M air entre une ppréndue valuation de cette nature et une évaluation qui

donnerait un état exact des constructions à faire.
En un mot, pour avoir une' bonne idée'du coût approximatif des constructions indiquées

fans le rap.pe et:le devis de . eefer, il faudrait doubler qugjques-uns des items,. jouter

lb pQon cent ê d'a.tres, ou ugmenter le to t au teou, général de 25 pour .ent, savoir:
- L'éyaluation dç M -. Keefer et Gzowski, e date du 18 février

1873, est de ........... , . . .. . .. $5,317ß.00.

Ajoutez 25 pour cent pour évaluation insåiisante du coÛt des
constructions, etc.....o.@..0.6.............. .. b.................. 1,329,250

Pour omissions. .............m..l..........a..a...........450,000

$7,096,250

Coft probable-des wons.rutions............... ......... $7,1a 00 .
16
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Quant à la manière de faire les travaux, M. Keefer propose " d'enlever la plus grande
partie de la terre provenant des excavations,-il ne saurait dire quelle quantité,-par

"l'action des marées de la Baie de Fundy."
D'abord, une rigole sera creusée dans " l'axe du, canal, " et " avec. lesmatériaux proveý

"nant de cette tranchée, on formera des digues pour isoler le canal des terrains adjacents..."
"Une ou plusienrs autres rigoles devront être pratiquéesdans la mousse au point cuiminan-
4pour la det sécher, de sorte qu'elle puisse être brûlée. Après quoi, un chenal. devra être
" pratiqué dans la terre et le roc, au même point; -- ertains ponts et autres constructions,
" matériel, etc., seront nécessaires, et, alors, on pourra admettre dans le chenal les eaux du
"Bassin de Cumberland et leur laisser prendre leur cours jusqu'à la Baie Verte.

Le. courant devra être réglé, guidé, et l'on devra prendre d'autres dispositions pour creuser
le canal jusqu'à la profondeur, et suivant les dimensions requises.

Ce projet ressemble beaucoup à celui que soumit en 1843 le capitaine H. O. Crawley, don
M. Keefer avait, dit-il, le rapport lorsqu'il fit la reconnaissance susmentionnée à partir des
collines du fort Cumberland et du fort Laurent (Fort Lawrerce).

Dans le rapport susmentionné, le capitaine Crawley, après avoir discuté plusieurs ques-
tions relatives au canal devant relier la Baie de Fundy et le Golfe Saint-Laurent, s'exprime
ainsi : ' Il est peut être important d'examiner quel résultat l'on obtiendrait en coupant un
" chënal de la Baie de Fundy au Golfe St. Laurent et laissant la mer y pénétrer naturellement
"pour ouvrir une voie de communication et la rendre navigable."

-Mais, dans une lettre subséquente, après avoir décrit les effets probables des courants sur
les marais et les levées avoisinantes, et mêmc sur le chenal, le Cap. Crawley ajoute:
" Ces faits déduits de la théorie me font douter qu'un chenal tel que proposé puisse être
" facilement navigable; en tout cas, il y a tant d'incertitude que l'entreprise me semble très-
" hasardeuse~etc., etc., et que je crois qu'il n'est point désirable de pousser les études plus
" loin.

Toutefois, de ce que le projet a été abandonné, il ne résulte pas qu'une autre personne
puisse en réclamer la paternité trente ans plus tard, bien qu'on offre libéralemaent à l'entre-
preneur tous les profits de l'entreprise à la condition qu'il se charge de tous les frais et risques
de l'exécution des travaux.

En outre, il est très-regrettable que la remarquable perspicacité qui fait prévoir le succès
définitif d'un.tel projet et peut même indiquer les endroits où la mer entraînera les déblais
du canal que ses eaux doivent creuser-et les qualités avantagenses des bancs que formeront
ces déblais pour certaines pêcheries, ne puisse préciser d'une manière même approximative la
quantité de matières qu'on pourra faire extraire par les eaux de la mer et la longueur du temps
qu'il leur faudra pour compléter leurs opérations.

Le mode d'appi-ovisionuement d'eau proposé pour le canal sur la ligne Laplanche et de
la Pointe à Weeks consiste à utiliser premièrement les hautes marées de la Baie de Fundy,
secondement les eaux douces des lacs situés prè3 des sources de la rivière Laplanche.

2-2 17



Entre le niveau le moins élevé de l'eau du canl 1et son niveau le plus élévé, il y aura une
variation de six pieds qu'on utilisera pour recueillir l'eau nécessaire à la navigation
et dont le volume sur les douze milles et demi du bief culminant est évalué
à...... ...... ...... 69,696,000pieds cubes.

La superficie du lae Rond et du lac Long et d'autres lacs

plus petits, est de 24,748,40,Q pieds, et en abaissant, ces
lacs de six pieds, on obtiendra. ........ ... ... .148,490,400

Total..........................18,186,400 pieds cubes.

L'évaluation précédente suppose que le niveau des lacs peut être ahaissé de six «ieds,
c'est-à-dire à quatre-vingt six pieds au-dessus du plan de repère; mais d'aprèsle rapport de
Mà. Baillairgé, l'élévation moyenne du fond de ces lacs est d'au moins 88 pieds. Dans ce cas

oci n'aurait en réserve que 168,000,000 de pieds cubes au, lieu de 218,186,400 .lorsque la
surface de l'eau se trouverait à une élévation de quatre-vingt-douze pieds au-dessus du plan
de repère.

On admettra sans peine qun canal dont les niveaux sont maintenus à une hauteur
presqu'uniforme répondra mieux aux besoins de la navigation que celui dont le$ eaux sont
sujettes à des variations fréquentes.

Dans le premier le courant serait nul ou peu perceptible, et le- mouvement ondulant- de
l'eaù produit par les navires franchissant le canal réagiiait presque toujours suivant la'même
ligne,en sorte que l'on pourrait protéger les tranchées avec un empierrement de petite hauteur.

Mais quand l'approvisionnement d'eau est fourni à de 'longs intervalles, il doit se pro-
duire une variation considérable dans les niveaux de l'eau, et par suite, l'on aura de temps à
autre à combattre de forts courants et à proteger les tranchées par des empierrements de plus
grande hauteur.

Quand l'approvisionnement d'eau est intermittent, on doit le renouveler aussi souvent
que possible, afin de modérer le courant, et de réduire autant que possible la variation de ni-
veau dans la surface de l'eau. Puisque l'on a choisi la Baie de Fundy pour alimenter le ca '
nal, il semblerait donc naturel d'adopter des niveaux permettant de. renouveler l'approvision-
nement aussi souvent que la chose serait possible avec les fluctuations de la marée,itel que
suggéré par M. Baillairgé.

Toutefois, au lieu de cela, MM. Keefer et Gzowski choisissent pour le, niveau inférieur
une hauteur que les marées souvent n'atteignent pas, et telle que pendant de longs espaces de
temps on ne pourrait obtenir que peu ou point d'eau, tandis que pour le niveau supérieur ils
adoptent une hauteur qui ne pourra être atteinte par la marée qu'à de rares intervalles.

Il est bon de dire tout de suite qu'un registre des oscillations verticales des marées du
Bassin de Cumberland a été tenu jour par jour, pendant le flux et le reflux, depuis le-13 août



jusq'au 31rdéenbre .1870, t qe durant cette période la maréen'a pas atteint quatre ingt-

six pieds aux époques suivantes : entre les 13 et 31 août, quatre jöurs; ea septembre1 deux

jours on onbre, trois jours; on novembre, un jour; durant tout le mois de déembre, elle

da pas ätteint-86 pieds une seule fois.
La marée di'a paàsdépassé 88 pieds aux époques suivantes: entre le .13 et le 31- août,

dix jours; on septembre, quatorze jours: en novenbre, vingt jourS, et en déembre:vingt deui

joürs.
i mrée n'a pas dépassé 901 pieds (hauteur des grandes mers durant la.pleine lune)

aux époq1es suivantes: entre le 13 et le 31 août, quinze jours; en septembre, wingtr-tois
jours; en 'octobre, vingt-cinq jours; en novembre, vingt-trois jours; en décembre, vingt-cinq

u fiunoig d'août 1870, à l'ép 1 que de la nouvel'e lune, la iarée s'élea pendanUt trcî

jours de 92 à C2- iëds; et dans checun des quatre mois suivants, il y eut cinq jours dirauì
lesqüels elle s'éleva dé 92 à 94 pieds au-dessus du plan de rer ()

Il est évident que les matées qui n'atteignent que 86 pieds ne peuvent av ir d!influënée

sur tin canal^dont le plus bas nivçau de l'eau dans le bief culminant est dé la mê:nehauteur

De fait, à moins que la marée ne dépasse de 18 pouces à 2 piéds la ligne de surface duca nahl

elle ne peut, durant la période comparativement courte du haussement, de l'étale, etc., avoir

beaucoup d'effet sur le bief.
Les mêmes observations s'appliquent à tout niveau inférieur à celui que M. Baillairgé a

proposé pour la surface la plus élevée de l'eau dans lesbief culminant.

Pendant les mois de juin, juillet et août, il y a'raison de croire que les grandes marées

n'atteignent pas les i6mes hauteurs que dans les àùtrés saisons; au nois d'août 1870, le

tafée ne s1est élevée qu'une seule fois à 92.5 pieds. Il est donc peu probable qu'une fois

dans chacun dé ces tmois l'eau du niveau supérieur atteigne quatre-vingt-dix pieds an-dessus
du point de rëpre,. en admettant dans le canal tout le volume disponible sans rien en përdre

puisqu'il est douteux qu'elle puisse atteindre cette hauteur, il n'y i aucune raison de croire

qu'elle pourra la dépasser.

Admettant que dette dernière hypothèse soit exacte, il faut évidemment réduire encora
la éàpacité du réservoir des lacs et celle du canal.

En réalité, les 168,000,000 de pieds cubes mentionnés plus haut se trouveraient réduits
durant les mois d'été à 95,000,000 de pieds cubes, ou à une quantité d'eau à peine suffisante
pour le bon fonctionnement du canal pendant huit jours.

On dira qu'il est possible alors d'introduire l'eau à un niveau moins elevé. Sans doute
la chose est possible pourvu que la marée s'élève au-dessus de - la surface da canal.; mais il
faut songer qu'il n'en peut être ainsi qu'après l'accroissement des aiàrées qui succèdent aux
petites mers, puisque l'eauserait probablement aussi haute dans le canal que celle des maarées
décroissantes après les grandes mer.

* Le 25 octobre 1870, on observa une marée extraordinaire qui atteignit 96 pieds; et le 5 octobre
1869, la "marée Saxby" atteignit 100 pieds au-dessus du plan de repère.
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En présenèe de ces faits les assertions suivantes semblent étranges: "le volume d'ëau

" dans le bief supérieur du canal et dans les lacs entre - 86 et + 92 au p6int de partage,
"suffira pour faire fonctionner le canal, à 110 éclusages par jour, pendant pas moins de dix-
"huit jours, sans qu'on y ajoute d'autres ressources. Mais les. grandes marées qui arrivent
",environ tous les quatorze jours assureront un approvisionnement continuel." Puis, quelques
paragraphes plus loin, nous lisons au sujet du niveau de quatre-vingt-douze pieds: "Il faut

observer qu'il n'y aurait aucun moyen pour dessécher et améliorer le sol à la tête de

"marais. En tenant le lit du canal à + 70 et en portant le niveau des lacs à . 90, on pour

irait établir un drainage suffisant; où peut encore le porter plus bas avec un meilleur efft."

Ce qui revient à dire que les constructions telles que projetées donneront un approvi-

sionne ment d'eau pendant dix-huit jours, pour ajouter immédiatement après': que cet appro-

visionnement devra être réduit d'un tiers. En un mot, l'approvisionnement ést évalué à
un tiers de plus que le drainage des terres avoisinantes pourra permettre,. et on le donne

comme 2J fois plus oonsidérable qu'il ne pourra jamais être (excépté à l'ouverturè de la

navigation, au printemps), et cela -sais indiquer aucune disposition pour protéger les levées

dans les variations de niveau qui se produiront.

Relativement au'Bastin de Cumberland, il est dit que : "si l'eau de ce bassin à la mer

basse est exoéesivement vaseuse, généralement à la mer haute elle est assez claire, et peut

servir au canal aussi bien que celle de la Grande-Rivière qui alimente le canal Welland.

Par conséquent on ne peut s'opposer à l'admission de l'eau de la marée s'élevant au-dessus

du niveau inférieur de l'eau dans le bief culminant."

Cette combinaison est assez malheureuse, vu que l'eau de la Grande-Rivière à Dunnville

est aussi limpide que celle de n'importe qu'elle rivière en Canada, le Saint-Laurent excepté.

Du reste:il est difficile qu'il en soit autrement, puisqu'en amont du barrage il y a un vaste

étang, où l'eau repose pendant un espace de temps considérable. A plusieurs endroits, le long

de l'embranchement d'alimentation, on s'en sert pour la cuisine; mais en passant dans le

canal, qui a une descente de 330 pieds au moins, les courants, l'action des vents, l'effet des

vagues soulevées par les navires à vapeur, et les draguages que l'on fiit· depuis plusieurs

années, la rendent tout à fait trouble et vaseuse avant qu'elle s'écoule de la série des écluses

de la montagne. En un mot, quand elle pénètre dans le canal elle est assez claire, mais

elle devient très-vaseuse avant de le quitter.

Nul doute que les eaux du Bassin de Cumberland sont généralement plus claires à

marée haute qu'à toute autre phase du haussement; toutefois, la direction et la force du vent

affectent alors, plus ou moins, la pureté de l'eau.
20
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Par un temps calme l'eau pôrte moins de matières terreuses que par un gros temps, alors
que la muer poussée par des vents violents frappe les côtes avec une force qui leur devient
bientôt préjudiciable.

Mais l'eau à matéehaute, bien que moins vaseuse que pendant la première phase. du
haussement, fournit néanmoins ces dépôts qui, avec le.temps, forment.sur les marécages des
prés que l'on peut rendre très-fertiles -en établissant des digues et des rigoles d'asséchement.

oici ce que -dit à ce sujet -le Dr. Dawson dans son Acadian Geology : La marée
"montante emporte les matières fines de la surfaôe de tous les. bancs et falaises exposés au
"contact de l'eau qui se charge ainsi de vase et de sable fin, lesquels, lqrsque la mer est étale,
"se déposent en une couche mince à la surface des grèves, etc., etc.

"La marée'descendante n'a que peu d'effet sur ces dépôts, .et c'est ce qui explique le
" développement graduel des grèves jusqu'à ce qu'elles aient atteint une hauteur telle que
"les grands marées seules peuvent les recouvrir. Elles deviennant alors d- vrais marais
"salins couverts d'herbages grossiers, etc., etc."

Les conditions restant les mêmes il n'y a pas de raison pour qu'il en soit autremeüt à
l'avenir.

Si l'eau de la Baie de Fundy est introduite directement dans le canal et, de là; traverse
une série de lacs que l'on prétend convertir en·réservoirs convenables, il y a tout lieu de croire
qu'avec le temps ces lacs se changeront aussi en marais salins.

Cet inconvénient, -joint à la certitude de ne pouvoir maintenir le haut niveau que
recommande M. Keefer et au fait que le fond des lacs est au moins de-deux pieds- plus élevé
que la ligne sur laquelle sont basés ses' calculs pour l'approvisionnement d'eau,-démontre à
l'évidence qu'il n'est aucunement désirable d'adopter un projet basé sur une théorie qui
souffre tellenent peu l'examen.

La ligne Laplanche, Tidnish et Pointe à Weeks et les constructions qu'elle devra
nécessiter, d'après les recommandations de MM. Keafer et Gzowski, étant sujettes à tant
d'inconvénients réels qu'aucun avantage à la navigation ne semble devoir compenser; en
outre, aucune des lignes d'essai tracées jusqu'à présent n'indiquant une route que l'on pour-
rait construire à des frais raisonnables, il fut jugé nécessaire, comme je l'ai déjà 'dit, de faire
un autre exaien du terrain, et M. Baillairgé qui connaissait la localité et se trouvait
alors dans le voisinage fut chargé de ce travail.

Il fut chargé de rechercher le point le plus bas de la ligne de paitage des eaux que l'on
pourrait atteindre et quitter en suivant une ligne sur laquelle la profondeur et l'étendue des
excavations dans le roc seraient aussi réduites que possible; il fut aussi chargé de tracer les
lignes et de prendre les niveaux nécessaires pour constater s'il serait préférable de continuer
le biof culminant jusque dans le voisinage de la Baie Verte ou d'opérer la descente au moyen
d'une écluse en atteignant la vallée de la riviDre Tiduish.
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in d'obtenir de 'plus amples renseignements au sujet de la ligne qui conduit vers
Pentrée est, il fut chargé d'explorer d'une manière plus complète cette partie ,e a regie,
surtout un ravin qti semblait s'étendre d'un point situé à environ un demiml lie en aval du
moulin de Deyle, sur la Tidnish, jusqu'à un demi-mille de la 'ointe-à-Weeks, vu qu'une

ligne suivant cette direction paraissait très-avantageuse aux deux extrémités. Mais verg
le tiVeu du parcours la région est couverte d'une forêt si épaisse qu'il fut.impossible d'arri
ver 4 d'autre conclusion que celle-ci, savoir :.que si Pélévation était .cdnvenable, laligne

ne présenterait aucun des inconvénients signalés sur. 'la - ligne proposée, le long de la 'cte
e la baie, par M. Keefer.

Toutefois, l'on constata subséquemment que dans les 'endroits où cette ligne- traverse
ogi avoisine la propriété du Squire Thompson jusqu'à la vallée du moulin d'Oxley, le sol
est 'plus élevé que la partie basse du plateau qui sépare la Baie de Fundy de la Baie Verte.
de fait prouvait d'un manière conclueute qu'il était inulile de continuer l'étude de ccte
partie·de la région.

La carte générale de l'exploration antérieurement faite par M. Baillairgé, indiquant clai-
rement les contours-et l'élévation des hautes et des basses terres, il lui a suffi d'examiner les
endroits où des renseignements plus détaillés étaient nécessaires, ou ceux où il convenait de
changer la ligne pour éviter de fortes excavations dans le roc ou autres matières.

il put ainsi faire, en peu de temps, une étude de ces endroits et obtenir une route plus
avantageuse, dont le point le plus élevé n'excède pas 105- pieds au-dessus du plan de repère
déjà mentionné, et sur tout le parcours de laquelle les excavations dans le roc seront·compara-
ilivement peu considé'rabl2s.

Jugeant d'après le résultat de toutes les études faites jusqu'à ce jour, je suis d'avis que
les niveaux les plus avantageux à adopter pour la surface de 1 eau dans le bief culminant du
canal, sont ceux proposés par M. Baillairgé, savoir : 88 pour la plus grande et 85 pour la plus
petite élévation, depuis le Bassin de Cumberland jusqu'à la Baie Verte, avec des écluses déta-

shées à chaq~e extrémité.

Dans une partie précédente de ce rapport, j'ai essayé d'indiquer la position du chenal et
des grèves du Bassin de Oumberland, et les difieultés et dangers auxquels un navire serait
certainement cxposé en passant beaucoup à l'ert de la rivière AuLac par un vent de sudouet
qui est le plus fréquent sur cetta côte pendint une grande partie de la sais'n de la navigation.

Je dois ajouter que, dans la partie s ipérieure de cette laie, un navire à voile peut rare-
ment refouler la maré mentante ou d scendante, ai ce n'est a vec une forte -bise,-le courant

du chenal, sur le cô êé nord du bassin étant de quatre à cinq nouds à l'heure, et tous les navires
devant pasrer à cet endroit,
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Il n'y a pas dehavrea naturers dans le voisinage et l'on n'en reneontre qu'un fort petit
noibrie,.pou ne pas dire aucun, dans .la partie supérieure de la Baie de Fundy; eensé
quémment, au: chagement de marée, les' navires:mettant à l'añaore, quand la choses egt possi

ble; mais par certains vents la c te est telle qu'on ne peut trouver de bon mouillage' par
Suite,.les navires doivent, rester à see sur la gröve ou les bancs de vase jusqu'à ce qu'ils puis
sent continuer leur route.

En réalité, aucun endroit ne possède de bien grands avantages pour l'entrée d'u cnal,
tant sour'ie rapport de 'la facilité d'ac-cs que sous eelui desmoyens d'établir les constretio ns
on devra due. choisir l'endroit qui présente le moias d'incoavénient.)

A cet égard, trois endroits, près de l'angle nord du bassir, mdritent'considération :

e premier à l'embouchure de la rivière Tintamarre.

Le second à la9" crique Cumberland, "ou près de là.

Le troisième sur le côté sud de la Pointe Au-Lac.

Il faut dire tout d'abcrd que n'importe où l'on place l'entrée sur le Bassin de Cumber.
land, les navires à voile qui descendent ne pourront ,guère quitter le canal que pendant la
dernière heure du montant, et les navires qui montent ne pûirront attendre l'entrée que pen-
dant la première heure du baissant.

Les navires-à vapeurs et ceux qui sont remorqués pourront naturellement entrer dans le
canal. on .n sortir toutes les fois que la marrée sera assez haute

1. Relativement au prenier endroit mentionné, je dois dire que la partie inférieure de
la rivière Tintamarre a une direction presque nord-est et le courant y a parfois une vitesse
dean m'ins six milles, à l'heure ; le chenal est large d'enviren. 450 pieds au fond ; les escarpe-.
mnents sent trèn-i'nelinés- et s!alèvent à 38 pieds, au moins au-dessus de la lignet de l'ea basse .

.Au moyer de déblais chaque côté de la rivière, on pourrait lui donner 750 pieds do.
largeur' au fond' et 850 pieds à la surface de l'eau. à mi marée; mais cet élargissement du
chenal n'aurait aucuné iiffuence perceptible sur le courant. Pendant le reflux de la mer, un
fort vent de sud-ouest la rend tellement houleuse dans ce chenal qu'un navire, se dirigeant
dans un sens.ou dans l'autre, aurait beaucoup de peine à y passer. Le courant de la narée
descendante est plus.fort que.celui de la marée montante; toutefois, la différence est si faible
que la seule ligne d'entrée à un canal, que l'on pourrait adopter en pareil cas, serait presqu'â
angle droit avec le chenal. En entrant et en sortantles navires auraient à virer jusqu'à ce
qu'ils fussent presqu'en travers du courant, opération qui,. dans les circonstances, serait'-diffi-
cile et.extrêmement hasardeuse.

Toutes choses prises en corpidér ti>n, il serait très injuiciet 4 chois' un endroit
pareil[pour l'entrée d'un oeal,
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2. A la crique Cumberland et en amont, la grève couverte de roches et de laquelle il a

déjà été fait mention, s'étend·à une distance considérable le long et au large de la côte, en

sorte qu'à première vue l'on constate qu'il n'y a point, dans ce voisinage, d'endroit convenalibe
pour établir l'entrée d'un canal.

De cette crique, en se dirigeant vers la Pointe Au-Lac, la côte est presqu'en droite

ligne, et la grève présente moins d'incliaison que partout ailleurs. A ui point situ vers le

milieu de ce parcours, la ligne de l'eau basse est plus près de la côte que partout àilleurs sur

la côte Est du bassin. A cet endrit, environ 700 pieds de la marque ordinaire des hautes

eaux, on obtiendrait une élévation convenable pour la.ligne du fond d'un canal navigable à
mi-marée, c'est-à-dire 54 pieds au-dessus du plan de repère.

La côte a une direction presque parallèle au courant lorsque l' marée descend ou monte,

et les vents du sud-ouest soufflent presqu'à angle droit avec cette direction• mais, dira-t-on

l'entrée d'un canal pourrait tre placée de manière à faire avec la côte un anglè tel que les,
navires, à leur sortie ou à leur entrée, ressentiraient peu l'effet du-courant. Il est vrai qu'on

rourrait faire cette tentative; mais il y a lieu de croire qu'elle ne réussirait:pas.mieux que
r aucune autre côte en droite ligne vers laquelle les vents prédominants soufflent directe-

meut, où le chenal est comparativement étroit et le courant fort dans l'une et l'autre diree-

tion.

3. A la Pointe Au-Ire, à partir de la ligne de la haute mer ordinaire, en gagnant le

lar ge, le fond incline de la surface du marais jusqu'à 71 pieds au-dessus du plan de repère
sur les 500 premiers pieds de parcours; sur les 300 pieds suivants, l'inclinaison n'est que 4e
5 pieds, et 400 pieds plus loin, ou à 1,200 pieds de la côte, le fond a une élévation de 54

pieds, soit la hauteur jugée suffisante pour la navigation à mi-marée, ou six heures sur douze,
A cet endroit, l'on pourrait établir l'entrée d'un canal dans une direction O. quart S. 0. ý0.,
ou presque dans l'alignement du chenal profond de la baie, et au moins trois points et demi

à l'ouest de la direction des vents du sud-ouest. Dans cet endroit à marée montante, le vo-

lume d'eau se divise en deux parties : l'une prend la direction nord-est en remontant la ri-
vière Tintamarre, et l'autre une direction sud vers la crique à Sharp, les riviètes Hébért,

Macan, etc.
A marée basse, ces deux parties se réunissent à ou près de l'enîroit où elles s'étaient sé-

parées, mais les points de convergence et ceux de divergence changent constamment avec les
variations des marées; néanmoins, il y a invariablement un remous ou une grande superficie
d'eau comparativement en repos entre ces différents points et la côte, en sorte que les navires

pourraient entrer toutes les fois que la baie en aval serait navigable et qu'il y aurait assez d'eau.

M..Keefer.a objecté bnéanmoins qu'une entrée, dans cette position, exposerait les portes
des écluses à "Il'effort direct des vagues et des vents du sud-ouest, ete., etc.," mais comme la
ligne d'entrée aurait presqu'une direction est, et la série des écluses une direction nord.est,
il est évident que les résultats indiqués dans la citation précédente ne se produiraient pas; et
que l'effet produit par la séparation et la réunion alternative des eaux des deux chenaux serait
trs-avagtage-y à la navigation en cet endroit.
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Bref, tout vent qui geñait'un navire à l'entrée ou à la sortie d'n canal dans cette po

sition, lui rendrait extrêmement difficile, si non impossible, le trajet en montant, ou en

gagnant l'embouchure de la rivière Laplanche, et cela à toutes les phases de la; maiée.

P Dans'le mouillage à eau basse en amont de la Pointe-Boisée (Woody Point), connu sous

le nom de ".mouillage Sackville ", il y a un bon ancrage d'où on a remarqué fréquemment des

navires pendant l'exploration.

La Pointe Au-Lac ayant l'avantage de se trouver près de ce mouillage, est accessible par

tout vent qui entraînerait un navire vers le haut de la baie, et tout navire peut en partir' par

n'importe quel vent et s'aventurer à descendre en sûreté. Il n'existe dans le voisinage aucun

récif dangereux., Sous les. autres rapports, il n'y a probablement pas d'endroit dans le Bassin

de Cumberland qui ofre plus d'avantages et qui présente moins de difficultés q3ue la côte sud-

de la Pointe Au-Lac, pour le terminus ouest du canal projeté.

Pour. pratiquer une entrée à.cet endroit, il est proposé de construire deux jetées pasal-

lèles espacées- de 250 pieds. Celle du nord aura environ 1,100 pieds de longueur, et celle du

sud 1,500 pieds. L'e chenal serait creusé à un nivca de 44 pieds au-dessus du plan de re-

père, et la base'des jetées serait à 1 pied plus bas.

Depuis l'extrémité intérieure des jetées, le canal; spir une distance de 1,850 pieds, décrira

une courbe jusqu'à ce qu'il prenne une direction sud-est à environ 950 pieds en aval de l'ex-

trémité de la première écluse, d'où on le continuera sur une ligne presque parallèle à la côte.

Les bords de cette partie du canal seront protégés par des caissons de bois ou par un mur en

maçonnerie brute.

On pense que même pour une navigation de six heures sur douze, il devrait y avoir trois

deluses à cette extrémité du canal. .Néanmoins, pour établir une comparaison, supposons un.

instant que deux suffiront, et qu'elles seront distantes de 600 pieds l'une de l'autre et placées

comme celles qu'on projette de construire à l'embouchure de la rivière Laplanche.

La tête de la seconde éclase seraità environ 4,200 pieds de la côte. De ce point la ligne

suit une direction qui, à six-septièmes de mille plus loin, traverse le chemin de fer Interco-

lonial à un angle de 60 degrés.

Elle continue alors le long de la vallée de la Missiguash, traverse le chemin postal entre
Amherst et Sackville à environ 2 milles de l'extrémité intérieure des jetées ; et à un mille
et sept-huitièmes plus loin, elle traverse le chemin du Mont Whatley.

Sur une distance de sept milles -depuis le terminus ouest, la profondeur des tranchées à
travers les marais, pqur faire le fond du canal à 69 pieds au-dessus du. plan de repère, sera

de 22 à 23 pieds. Sur ce parcours,.la ligne en plusieurs endroits traverse la partie supérieure
et étroite de la rivière Missiguash.
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Au bout du septième mille, elle enfre dans une fo»drière flottante, profonde de 6 à 10
pieds ou plus, et qui s'étend à une distai:ce de 51 milles.

La surface de cette fondrière est'une espèce de mousse vivace sur une profondeur de:_1
à 15 pouces. Au-dessous:se trauve une coûche de racines entrelacées. .Si vous y enfoncez
une perohe, vous rencontrez de la résistance à. deux ou trois pieds de la surface. E'ngité
elle s'enfonce aisément; et quand vous la retirez, elle est couverte de terre végétale nire.

Les nivellements pratiqués aux mêmes endroits, à différentes saisons de l'année, .paraissent
indiquer que la hauteur de la croute supérieure des fondrières est variable, car elle est plus
haute le printemps et à la suite de fortes pluies, que quand la sèchresse a duré pendart
longtemps., L'élévation de ces fondrières est partout en moyenne d'environ 96 pieds au-dessus
du plan de repère. Il est dangereux de s'aventurer à les'traverser sans un guide, si ce n'est
quand leur surface est complètement gélée. -On s'est assuré par des forages qu'à la profondeur
susdite (6 à 10 pieds) elles se composent surtout, d'argile. Mais, vers l'extrémité est, on a
rencontré du roc à. différents endroitQ, variant de 2 à 11 pieds au dessus du fond projeté de la
ligne du canal.

Depuis l'éxtrémité des fondrières, vers l'est, sur une longueur de ï de mille jusqu'au
sommet du platcau de partage des eaux, ou à environ 13 milles des jetées de l'entrée, la hau_
teur est de 100 à 1(51pieds au-dessus du pan de repère. Sur cette étendue, la partie supérieure
se compose de mous e et de terre vegétale noire, jusqu'à une profondeu- de 2 à 5 pieds. Au.
dessous on a rencontré de l'argile et du sable jusqu'à la complète profondeur du fond du canal.

Depuis le sùmmet du plateau la ligne décrit une courbe vers le sud-est, et à une distance
d'environ - de mille elle traverse le bras nord-ouest de la rivière Tidnish à une élévation de
92 piede.

La terre végétale sur cette par:ie de la rcute, varie de 3 à 6 pieds e épaisseur.
,De ce point, la ligne est directe jusqu'au près du cliemin de Tyndal, -o 111igne. courbe

plus vers'l'est et traver le lit principal de la rivière à enviro .1- mille, d'où elle traver
d'abord le. bras nord-ouest. Entre ces<rndroits,'la surface du sol est généra.ement d'ne hans
teur de 95 à.83. pieds.

La ligne suit alors la rivière sur une courte distance, et après avoir traversé la première
sinuosité près d la propriété de Lucius Chappell, elle prend une direction nord' jusqu'à ce
qu'elle ait traversé le chemin postal qui conduit au village de la Baie Verte, à une distance
d'environ 1 Amille depuis sa première inter'section avec la rivière principale.

L'élévation du sol sur cette partie de la route varie de 71 à 93 pieds.

En continuant de l'endroit ci-haut mentionné, la ligane traverse le ruisseau aux Eperlans
(Smelt Brook), et trois sinuosités de la Tidnish dans une direction vers le côté sud de l'embou.
chure de la rivière; de là elle se dirige vers l'est à tiavers Tidnish Head jusqu'à la marge

d'eau de la baie, distance de 24l milles.
Sur cette partie du parcours, la hauteur du sol varie de 70 à 94 pieds. Il y a cependant

deux petits monticules qui s'élèvent à une hauteur de 101 pieds, prés de la jonction des che,
mins Tyndal et de la Baia Verte.
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.Le cours de la rivière devra être chiangé en divers endroits, et on doit construire près

de son embouchure un aqueduc 'en'siphon d'une capacité suffisante pour l'écoulement de eau

soùs le canal. ATidnish Head on doit construire deux écluses d'ase;ension sur l'alignement
de la partie est du canal et du chenal à eau profonde à travers la baie.

La distance totale depuis l'extrémité intérieure des jetées à la Pointe AuJ1 ac, j;usqu'%

l'eau de la Baie Verte, est de 19 ; mille,

En examinant les différentes questions relatives.à l'entrée du cansl.sur la Baie Verte, n.

devwa se. rappeler qe les sondages indiqués sur la carte ont été réduits à une ligne d'ea1i'
bassgupposée .de 65.57 pieds au-dessus du, même plan de rep ère auquel les sondages du ter

minus ouest et les nivellements le long dc la route ont été rapportés. Il parait qu'on est.

arivé à choisir cette élévation pour l'eau la plus basse après avoir observé, sur les culées du
pont de la Tidnish,\certaines marques qui. ont été signalées à M. Baillairgé par une personne.

observatrice qui réside. dans la localité. ·Toutefois, pendant les 9"f mois -qu'ont duré les

opérations de l'exploration l'eau n'a baissé qu'une fois (30 septembre 1870) à 66.86 pieds ou

16 pouces de. moins que la ligne supposée de la plus basse marée. Mais en prenant 1T
plus basse marée de chaque, mois pendant toute la durée de l'exploration, la moyenne est de.

67.85. pieds ou 27 pouces au-dessus de la marque supposée de la plus basse marée.

Ces faits joints, aux observations de l'amiral Bayfield, qui s'est beaucoup occupé de la
question amène à la conclusion quel la .profondeur d'eau disponible à la mer basse ordinaire:
peut être évaluée à environ 18 pouces de plus que celle indiquée comme elle devait l'être sur

la carte de M. Baillairgé (voir ses remarques à ce sujet dans l'annexe).

Ceci, ja crois, pourrait se faire judicieusement, même b'il était parfaitement établi qu'à
de lopg' intervalles la marée a baissé à la ligne ci-haut indiquée. Car il doit être parfaite-

ment évident qu'une élévation aussi minime de la basse mCr ne pourrait durer si peu de tempa

qu'elle ne pourrait en aucune manière nuire à la navigation.

Le-choix du niveau de la basse marée ordinaira qui vient d'être indiqué supportera le.
plus stricte examen, et par conséquent est re2ommandé pQur l'adoption. A l'entrée du cana1

on propose un bassiûi de forme triangulaire au moyen de deux jetées s'étendant au large et
embrassant une superficie de 11 acres ou plus. - La jetée du nord aura -4,000 pieds de long,
et sera disposée de manière à se diriger vers l'est sur l'alignement des éciuses de la côte et

du chenal à eau profonde dans la baie. La jetée sur le côté sud sera presqu'à angle droit avec

la côte, aura une direction nord-est, une longueur d'environ 4,000 pieds, et sera placée de ma-

nière à recouvrir une partie du chenal conduisant au canal. A un endroit sur sa ligne inté-
riéure, à angle droit avec la ligne extérieure de la jetée nord, la largeur du chenal sera de 400
pieds, et à son extrémité intérieure, aussi à angle droit avec celle du côté nord, la distance
entre les jetées respectives Fera de 2,200 pieds.

La- base de la jetée du nord, et le chenal le long de cette jetée sur une largeur de 200

pieds, seron.t dragués à un niveau de 51 pieds au-dessus du plan de repère,
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La base de la jetée du sud, pour un tiers de sa longueir vers le large. doit, aussi tre
creusée à 51 pieds au-dessus du plan.de repère, et, pour les 1,400 pieds suivants, elle peut
êtfe draguée à 57 pieds; de ce point à la côte, la base de la jetée pourra être fixée à 61 pieds
au-dessus du plan de repère.

Quand le commerce ou la protection. des navires qui s'y seront engagés ou de ce ux qui
fréquentént le port,-rendront la chose nécessaire, on pourra agrandir l'étendue de l'eau pro-
fonde en draguant autant qu'il sera nécessaire.

En plaçant la jetée du sud ou brise-lame dans la position oblique indiquée et en lui,
permettant d'empiéter sur une partie de l'entrée du chenal, les fortes mers soulevées et pous-
sées par les vents d'est, passeront au-delà, et les navires pourront entrer dansle havre par tous
les temps où ils pourront en approcher.

La jetée devrait être élevée à au moins 7 pieds au dessus de la ligne de la haute marée.

mais une grande partie du côté extérieur de la jetée du sud peut être avantageusement cons-
truite de 4 à 5 pieds plus basse que le côté intérieur.

Cela empêchnrait jus4u'à, un certain point le choc des lames de faire dommage à la
superstructure, et le.roulis des vagues au-dessus, pendant les violentes tempêtes, stendra, pro-
bablement à se ralentir en dedans.

L'écluse de sortie à cette extrémité du canal peut être placée près dle la ligne de la rive
et avoir une chute de 5 à 14 pieds, suivant l'élévation de la marée; et l'écluse suivante,
située à 600 pieds plis à l'intérieur, aura une hauteur variant de 7 à 14 pieds, suivant le
niveau ce la haute ou de la basse marée.

La distance entre la seconde et troisième écluse, en suivant la ligne du canal, sera d'en.
viron 18 1- milles.

Pour s'assurer d'une profondeur d'eau de 16 pieds tout le long du bief culminant, quand
le niveau du canal est abaissé à la ligne supposée de sa plus petite élévation de 85 pieds, le
fond devra nécessairement être creusé uniformément à 6 9.pieds au-dessus du plan du repére.
Ce chiffre déduit de l'élévation générale du sol aux endroits ci-haut mentionns donnera une

idée de la profondeur de l'excavation nécessaire.
Pour un canal de 100 pieds de largeur au fond, avec talus d'une inclinaison de deux

pieds sur un dans les tranchées, dans l'argile, et de trois pouces sur un pied dans le roc,
M. Baillairgé estime comme suit les matières qu'on aura à enlever

verges cubes.
Exeavation dans l'atgile et laterre dans le prisme du canal, les

tranchées d'écluse, etc.,'etc........... ......... 12,078,00
Excavation dans le roc................ 44,800
Enlèvement de la terre végétale de la ligne du chenal...........726,600

D'après son projet, les terrassements sur les deux c3tés du canal devront être élevés à une
hauteur de 2 pieds au-dessus de la plus haute marée connue, oa à une hauteur de 102 pieds
au-dessus du plan de repère. Les bases de tous les remblais d'oà il faudra déblay3r la terre

végétale, sur une étendue de 12 à 1.5 pieds de brge, depuis le.sommet de chaque rampe jus.
28
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qu'en dehors. Le déblayag de la térre végétdle doit ausi se faire sous les rampes elles-

mêmes, suivant les cireonstances.
Lorsque la ligue passe à travers des fondrières ou des plaines de mousse, molles ou

ailleurs, un espace large de 15 pieds ou'plus sera creusé le long des rampes des .tranchées et

cet espace rempli ensuite avec les meilleurs matériaux tirés de la tranchée.

Verges cubes.
Deblayage de la terre végétale sous l'emplacement des terrassements. 83,000
Enlèvement de:la terre végétale du bord intérieur des tranchées dans

les fondrières... .............. .................. 150,000

Fossés au pied des glacis extérieurs des terrassements, pour drainage. 60,000

Draguage et ouverture des tranchées au terminus du canal à la

Baibe Verte......... ............................ 446,000

Draguage et ouverture des tranchées au terminus de l'ouest.......330,000

1,069,000

J'ài cru devoir n'attirer l'attention sur ces dëtails qu'après avoir parlé de l'excavation

du lit du canal, non seulement parce qu'ils forment un item considérable des constructions,

mais aussi encore parce qu'il se pourrait qi'au'tant sinon plus de construction de ce genre

fussent nécessaires sur la ligne de Laplanche, et qu'on n'en a mentionné aucune dlans

l'évaluation faite pour.cette ligne.
Le sol des marais et de plusieurs autres endroits, le long de la ligne, est d'une nature

elle qu'il est probable qu'on ne rencontrera pas de grandes difficultés pour ouvrir-a tranchée.

Les fondrières même pouriont être desséchées en commençant à un endroit à ou- près du

bras nord de la Tidnish et en continuant vers l'ouest à travers le plateau le plus élevé.

Mais de nombreux forages pratiqués le long de la ligne ont démontré qu'à plusieurs

endroits le sol devient plus dûr à mesure que la profondeur augnente.

En un mot, les examens, forages et essais faits, mènent à la conclusion que-le chenal, si

l'on veut s'en:servir de nos jours, devra être creusé par la main d'homme ou en employant les

excavateurs à vapeur, c'est-à-dire par la méthode ordinaire.

Le plan abandonné du capitaine Oua'wley, ou une, modification quelconque de son projet

pour arriver au même but, savoir: de creuser un chenal en se servànt de "la force de la marée

"pour cet objet, peut, il -est à craindre, à peine justifier la question surprenante de savoir ce

"que deviendront les cinq ou six millions de verges cubes de matériaux extraits du canal, s'ils

'sont enlevés de cette manière?" bien que l'on soit prêt à répondre, que les bas-fonds de la

Baie Verte sont là pour les recevoir, et que la Baie de Fundy 'n'en recevra "qu'une partie

" infinitésimale que ses propres eaux ont, dans les siècles passés, rejetées sur les rivages."

qp
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APPROVISIONNEMEÑT: 'EAU.

La question de savoir par quek moyens on pourrait obtenir un approvisionnement:sufi-'

sant d'eau propre à l'alimentation d'un canal navigable à travers l'isthme entre, le Bassin de
Cumberland et la Baie Verte à donné lieu, à plusieurs projets concernant la meilleure manière
de parvenir à ce but.

D'abord on devait creuser un canal de dimensions limitées et que 'on croyait pouvoi
alimenter-avec l'eau douce. des lacs environnants.

Ce plan fut référé à Thomas. T'elford, écr., qui recommanda un canal de pls randes
dimensions et conseila d'adopter, pour le niveau supérieur des eaux du canal, la hateur des
grandissimes marées du Bassin de Cumberland.

Plus tard le capitaine Crawley explora la localité et, dans son rapport, s'objecta à 1'in-
troduction des eaux bourbeuses de la Baie de Fundy dans un cmai.* Puis, comme il était
impossible'de trouver une quantité sufsante, d'eau douce, il jugea inopportun de ontiuer
l'exploration.

Les divers rapports m'ayant été soumis, comme je l'ai déjà dit, je conseillai en mai 1869,.
d'établir le niveau de la surface de l'eau dans le bief culminant du canal, de 10 12 eds
plus bas que celui des plus hautes marées dans le' Bassin de Cumberland, afin d'obtenir un
ipprovisionnement suflisant d'eau douce.

En février 1871, M. S. Keefer, secrétaire de·la Commission d'es Canaux nommée par le
gouvernement fit, pour l'information de ce corps un rapport sur le projet, et suggéra, comme
moyen intermédiaire, d'adopter un niveau d'élévation par lequel les eaux limpides du Golfe
seraient la source d'approvisionnement et rendraient le canal indépendant du cours d'e(u
douce."

M. G. F. Baillairgé que l'on avait chargé des explorations et des examens autorisés en
1870, recommanda d'établir la surface la plus basse de 1 eau dans le bief culminant à la
même élévation que celle de la minime haute mer des marées, batardes, soit à 85 pieds au-
dessus du plan de repère ou à 11 pieds plus bas que la plus haute marée ·observée par lui
durant son exploration; d'admettre les eaux de la Baie de Fundy dans le canal au moyen de
,réservoirs, de portes et de canaux d'alimentation et de garder dans le canal une' Mme réserve
d'eau qui ne gênerait cependant pas, le dessèchemejt des marais, et dont le niveau le plus
élevé ne devait pas dépasser l'autre de 3 pieds au-dessus du plan dc repère.

Pour assurer un approvisionnement d'eau abondaht en tout temps pour la navigation il pro-
posa de convertir en réservoirs une ou plusieurs rivières qui se déchargent dans le Bassin de
Cumberland.

M. Keefer, dans son rapport général de février 1873, recommanda l'adoption d'une él-
vation environ 10 pieds plus basse que celle de la plus haute marée pour le niveau.le moins élevé
de l'eau; mais celle-ci devait être maintenue autant que possible à une hauteur de 6 pieds de
plus dans le tronc du canal et les lacs avoisinants, au moyen des plus hautes marées.

L'eau de la mer devait être introduite par la deuxième écluse et une petite ouverture
pratiquée dans le coude de la rivière Laplanche.

Les explorations de la localité mènent à conclure que les lacs 'que M. Keefer
propose d'utiliser comme réservoirs sont prmcipalément alimentés par les pluies et les

30
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neiges fondues, etc,, etc. Dans tous les cas, si l'on en juge p:ir la dimension des cours d'eau

qui s'en échappent et qui pourraient être utilisés, ils ne formeraient qu'un très-faible item
dans l'alimentation d'un canal.

De fait, il est presque certain que si ces lacs et les fondrières étaient desséchés et abaissés
au niveau proposé pour l'eau basse du canal projeté, ils ne pourraient être remplis ou élevés
de nouveau au niveau de 92 pieds au-dessus du plan de repère, par le volume d'eau qu'il serait
possible d'introduire dans le tronc du canal, à l'époque des hautes marées, durant aucun ioiS
de l'année, même en supposant qu'on n'employ4t aucune portion quelconque d'eau pour les

besoins de la navigation durant cette période.
Cet exposé, tout arbitraire qu'il paraisse, est cependant pleinement appuyé par les élé-

votions des marées sur lesquelles on a déjà attiré 'attention, surtout lor sqlu'on. se rappelle que,
durant la dernière heure du flux, la marée hausse de 21 à 3 pieds, et iendue à sa hauteur ne
reste étale que l'espace de dix à vingt ininutes, après quoi- elle commence à baisser plus.
rapidement encore qu'elle n'a haussé.

Je crois utile de faire re-larquer maintenant que la largeur du canal à sa surface serait
plus que le double de celle de " la seconde écluse " et des "lportes d'approvisionnement au
coude de la rivière Laplinche ", qui ont ét fausgement représentées comme sufsantes, non.
seulement pour admettre l'eau nécessaire à la consommation, mais encore celle nécessaire pour
remplir les lacs, landis qu'au contraire elles ne pourraient faire ni l'u* ni l'autre.

Ces faits seront évidents pour quiconque comprend d'une manière pratique les questions
sous considérations, ou qui peut appliquer à une solution théorique -de la question quelque
partie des informations fournies à cet effet par M. Baillairgé, lors de la première exploration
autoriséepar le ministère et dûment consignees dans les archives de ce'bureau.

Il y a de bonnes raisons pour croire qu'un chenal creusé à travers cette partie du pays
pour la navigation, devrait ti'er son approvisionnement d'eau principalement de la Baie de
Fundy, dont cependant les eaux sont chargées de vase à un tel point que ce fait a toujours été
regardé, par presque tous ceux qui les ont vues, comme un obstacle insurmontable à leur
emploi pour. cet objet.

Il est bien vrai qu'à la haute marée l'eau contient en suspension une moindre -quantité de
matières que durant les autres périodes du flux, mais il est à craindre que, même à sa plus
grande hauteur, il n'y ait des objections sérieuses à son introduction directe dans un canal,
comme le propose M. Keefer, vu que, si on adoptait ce plan, le résultat presque certain serait
l'obstruction partielle du canal par les dépôts de va se. Et en outre, les moyens d'admission

seraient insuffisants.

.31
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Toutes ces questions ayant été discutées d'une manière assez étendue dans une partie
précédente de ce rapport, je me propose maintenant d'expliquer le rojet suggéré par M. Bail.

lairgé, pour obvier aux objections.-
On dit que la mer,- à la pleine marée, ne reste pas stationnaire plus de dix à vingt

minutes, que durant l'heure précédente elle monte d'environ 2 à 3 pieds et qu'ensit elle
baisse .encore.plus vite.

Ceci démontre que l'eau de la haute marée ne se trouve pls élevée que le, niveau della
surface du canal, que pendant une période comparativement courte, en conséquence, il serait

-à désirer que l'ouverture devant permettre l'entrée de l'eau de la baie dans le canal f t aussi
large que possible sous, les circonstances, vu que l'eau sera reçue en quantité d'autant .plus
grande que cette ouverture sera plus large. Mais si l'eau est introduite directement dans le
canal, une ouverture plus grande que la largeur.de la surface .du chenal ne produira aucun
avantage, cependant, si cette ouverture est moins large, le volume d'eau que l'on pourra intro-
duire sera amoindri.

,ependant toute l'eau qui pourrait passer, même par l'ouverture la plus large ýqu'on pût
employer, serait à peine. suffisante, même lorsque les marées s'élèveraient au-dessus de' la sur
face de l'eau du canal, pour satisfaire aux besoins de la navigation, si on ne prenait:des' moyens

pour obtenir l'alimentation nécessaire, pendant les marées bâtardes, de certains mois et surtout
des mois d'été.

En examinant séripuscment la question on est forcé de conclure que le cheix de la posi-

ition des réservoirs est pour le moins tout aussi important que celui de leur dimension, surtout

quant on'pense à l'avantage plus que douteux que l'on pourra tirer de lacs situés près du

-milieu de la route, pouvant être vidés sans peine et qu'il faudra remplir principalement avec

l'eau des marées, et ce, à travers le canal même. Plus on examine ce sujet en regard de

l'élevation des marées, plus on voit la fausseté de la théorie de l'approvisionnement établie

d'après ces données, par M. Keefer.
Il y a d'abord l'erreur de croire que le canal puisse passer, durant la courte période des

hautes marées.(dont il n'y a qu'un très petit nombre et à des intervalles éloignées> un volume

'd'eau suffisant pour remplir, même à un minime degré, les conditions susdites.

En second lieu, il y a encore les courants contraires qui seraient produits dans le canal

et l'obstruction entpre plus nuisible du chenal par les dépôts de vase.

Pour résoudre ces différentes questions d'une manière qui ne peut manquer de faire

atteindre le but désiré, on propose d'exécuter le "plan original de M. Baillairgé " à cet égard

avec quelques niodifications qu'il a suggérées depuis sa dernière exploration, par les circon-

stances actuelles.
La rivière Au-Lac, depuis son embouchure jusqu'à l'aboideau sur lequel le chemin de

fer Intercolonial la traverse, sera convertie en réservoir qui, à une hauteur moyenne entre la

ligne inférieure et la ligne supérieure de la surface d'eau du canal, de 85 et 88 pieds au-dessus

du plan de repère, aura une superficie d'environ 6,000,000 d3 pieds.

.a rivière Missiguash, depuis un point près de son embouchure jusqu'à l'endroit où elle

est pour la première fois traversée par le cana1, Fera aussi.convertie en réaervoir, lequel, à l%
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hauteur ci-dessus mentionnée de 86q pieds au-dessus du plan de repère, aura une superficie

de 4,700,000,pieds.
Pieds.

Ces deux réservoirs auront une superficie de...... ........ 10,00,000
Superficie du canal, soit:..........................16,300,000

27,000,000
Dans l'espace de trois pieds cutre les niveaux, de 85 et 88 pieds au-dessus du plan de

repère, il y aurait dans le canal et les réservoirs, un approvisionnement de '81,000,000 de
pieds cubes d'eau, soit, une quantité suflisante à la consommation de 6j jours.

On pense que. ceci, vû la situation des.réservoirs et pour d'autres raisons spéciales qui
MÊont expliquées, sera pleinement suffisant pour satisfaire aux besoins de la n;'vivation en
aucun temps ; de plus, rien, si ce n'est le dessèchement des marais, ne peut empêcher-d'élever le
niveau de l'eau si des circonstances extraordinaires l'exigeaient.

Pour exécuter ce projet on propose d'ériger un barrage en terre à l'embouchure de la
rivière Au-Lac et.un autre près de celle de la rivière Missiguash et de creuser à chàque en-
droit, une tranchée pour l'introduction de l'eau, large d'environ 250 pieds, à une profondeur
d'un pied ou plus, au-dessous de la ligue d'eau basse du canal, soit à une élévation de 84 pieds
dans le lieu le plus abrité et le plus co:nmoda pour relier le bassin Cumberland avec les réser-
voirs en dedans des barrages. Dans chacune de ces tranchées, un dévarsoir'sera construit
avec un nombre d'ouvertures suffisant pour donner, dans chaque cas, un espace total de 250
pieds pour l'admission des eaux de la mer lorsqu'elles s'élèveront au niveau de 85 pieds au-
dessus du plan de repère, ou à telle hauteur qu'il pourra être jugé convenable de les intro-
duire, suivant les circonstances.

Ces réservoirs seront reliés au canal par des rigoles alimantaires d'environ 100 pieds de

largeur et dont le fond sera plus bas de 2 pieds que le niveau de 8q. Au point où ils join-
dront le canal, un déversoir d'alimantatiodi devra être construit de telle grandeur que les
deux déversoirs, savoir': calui de la rivière A.u-Lac at c·lui de ai rivière Missiguash, seront
égaux à la largeurde la surface du canal; en d'au tras termes, il y aura dans chaque dé-
versoir des murs à pertuis ,de talles dimensions que, lorsqcua les guichets seront ouverts, leur
grandeur totale, dans les deux déversoirs, laissara p tssar autan t d'eau que si elle s'éooalait
par un espace égal à la; largeur du canal.

Le but que l'on se propose d'attaîa rea établissant la'moindre hauteur de l'eau dans
le bief culminant à 85 pieds au-lessus du plan de repère et en introduisant l'eau dans les réser.
voirs, au lieu de l'introduire dans l canl directeinaat, peut êtrè expliqué 'brièvement dans

les lignes suivantes:
2--S
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1°. Pendant tout le temps durant lequel on a teùu registre du haussement -et du baisse-
ment des marées dans le Basin Cumberland, il n'y eut que quatre jours eni août, deux -en
septembre, trois en octobre, un en novembre et aucun en dédembre, pendant lesquels la pleine
marée n'ait pas atteint une élévation de plus de 85 pieds au-dessus du plan de repère, quoi-
qu'il y ait eu deux jours dans chacun des trois premiers mois où elle n attegit que cinq à
sept dixièmes de pied au-dessus de 85 pieds, et un' jour en novembre, deux dixièmes, soit
852 pieds.

En août il y eut deux jours ; en septembre, cinq; en octobre, quatre; en novembre,
quatre ; et en décembre. deux, où la marée atteignit 86 et 86.9 pieds.

En août il y eut deux jours; en septembre, quatre; en octobre, quatre; en novembre, six,
et en décembre, dix, où les marées s'élevérent à des hauteurs variant de 87 à 87.9 pieds. Le4

chiffres ci-dessus démontrent qu'il n'y eut que deux jours dans chacun des dits mois pendant
lesquels aucun approvisionnement n'aurait pu pénétrer dans les réservoirs au niveau de 85
pieds, quoiqu'il y ait aussi deux autres jours dans ces mois pèndant lesquels il n'en eut péné-
tré que très-peu.

Mais leslarges ouvertures pratiquées pour laisser entrer l'eau dans les réservoirs,. en lais-
seraient passer, au niveau de 86 et 86.9 pieds, assez pour suflire aux besoins de la navigation
pendant une journée.

Durant d'autres périodes du mois,. l'approvisionnement d'eau serait, sans aucun doute, as-
sez abondant pour permettre de maintenir les réservoirs et. le canal à n'importe quelle hauteur
désirée.

Les lacs d'eau douce, situés le long du parcours et qui pourraient être utilisés sans trop
de dépenses, fourniraient, au besoin, un approvisionnement supplémentaire durant les plus
petites mers, en été.

En un mot, la principale raison, qui a fait choisir le niveau le moins élevé de 85 pieds
au-dessus du plan de repè#e, est qu'il n'y a qu'une très -courte période ·dans chaque mois
pendant laquelle iapprovisionnement d'eau ne pourra pas être introduit de la mer; et l'on
peut ajouter qu'elle a aussi fait choisir le niveau le plus élevé de 88 pieds, l'espace contenu,
entre les deux plans de ces niveaux qui varient de 3 pieds en hauteur, étant considéré comme
suffisant, en regard des facilités pour l'admission-de l'eau.

2". Les réservoirs ont été recommandés pour plusieurs raisons dont voici quelques unes

(1.) Les rivières Au-Lac et Missiguash déversent leurs eaux dans le Bassin Oumberlaud

et peuvent être converties en réservoirs d'une étendue considérable à des frais comparative-
ment minimes.

(2.) Vû leur situation, on peut établir une communication entre ces rivières et la mer,
sans se servir du canal et ainsi y admettre durant le haussement de la marée, et la mer étale,
une plus grande quantité d'eau qu'autrement. Ces arrangements permettront d'introduire en
une seule marée, un approvisionnement d'eau six fois plus considérable que celui qui pourrait
être obtenu directement " par la seconde é'use " et par les portes d'approvisionnement au

oude de la rivière "Laplanche " et trois fois autant que directement par une ouverture
égale à la largeur du canal.
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(3.) Ils'formeront des étangs où l'eau étant laissée en repos"pour quelqieheuresdépo
sera probablèment une partie de ses imypretés, avant d'être admise. dans lè canalp faitqui
sous les'circonstances, est c osidérablement' important, puisqu3irénvërse presque l'objection.
faite à l'emploi des eaux de l'extrêmité supérieure. de la Baie de Euüdy pour:l'alimentation
du canal.

(4.) Les marées ordinaires, d'environ 86½ ieds, fonriiont dé I'éau pendaiít-près dae trois'
quarts d'heure, et les grandes marées, pendant une heure et trois 4uarits, la duté dii hausse-'
ment et du repos de la mer étale étant comptée dans las deux cas.

On pourra par conséquent laisserreposer l'eaudans les réservoirs pendant au moins trois
heures, et il. restera encore six heures, entre.,chaque marée, pour la faire passer dodeement
dans le canal, et ce, à deux endroits distants.l'un de l'autre de 2 milles.

É d'autres termes; cela donnera cinq fois plus 'de 'temps-que si'l'eau passaiti directement
de la Baie de Fundy dans le canal.

Ces explications nous forcent à conclure que des réservoirs situés à ou près du termiiñîis
ouest seraient, sous tout rapport, mieux que sur tout autre point du parcours, et commié la
nature elle-même les a déjà presque formés, il serait certainement' contraire au bon ëns de
laisser de côté des avantages' qu'il estisi facile-à'utiliser..

A ce propos, je c'rois convenable d'attirer l'atteition sûr le'tablau fait,·'à ma'demande,
par M. R. Steckel, jeune homma laborieux 'et habile-et qui -a été émployé pIr 'le miinistère
pendant plusieurs 'années. Dans ce tableau'on troùvera le' résultat d'un'alcul théorique,.fait
avec soin, de la quantité d'eau qui entrerait dans les réservoirs, à-chaque marée, à',îpeu
près depuis l'époque de la pleine lune· jusqu'à celle·où elles commencent à:augmenter après le
dernier quartier de la lune' Cette période de -la variation-des- marées a été' choisie comme
une des moins favorables d'aucune ·partie d'aucun mois: de l'année'pouri.l'alimentation du
canal entre les niveaux de 85 et 88, d'après le-projeti'de. M.:Baillairgée iNéanmoins'le résultat
démontre qu'une quantité.suffisante-d'eau, peut être fouì-nie même 'àces époques, ai on exé-
cute le plan recommandé. (Voir l'annexe.)

Les barrages à travers l'embouchure de:la·rivière i Au-Lac.et.celle dela rivière Missiguash
pourront être tous deux faits en terre, commeon l'a déjà dit, mais leurs glacie extérieurs devront
être protégés au moyen de clayonnages. de broussailles' arrangée.ipýr1 couches, ou de rochés,
ou des deux ensemble, comme on pourra le"décider ,plus-tard.

La construction de ces barrages et Pouverture de la tranch6e~du cheüal,·pour Pintroduc-
tion de l'eau dans les réservoirs, et de là dans le canal, formeront un totél de 380,000 verges
cubes.

Pour le réservoir Au-Lac et la rigole d'alimentation, on devra construire une digue
d'unè longueur de presque 5,000 pieds linéaires, et dont environ une. moitié devra être suffi-
samment large à son sommetpour servir de chemin donnant accès au barrage.

Au réservoir' Missiguash, au moins 1,100 piedstde digue devront être construits pour
relier celles qui-existent déjà.

2--3½3
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A l'extrémité est de la ligne et près de l'embouchure de la rivière Tidnish, on devra
construire un déversoir régulateur, de telle manière qu'on puisse l'employer à vider le canal
lorsque cela sera nécesseire.

Pour la traverse du chemin de fer Intercolonial, il faudra construire un pont tournant,
en fer: forgé, avec culées et pilier central en maçonnerie, et les espaces entre le pilier et le
culées, devront être d'une largeur suffsante pour laisser passer l'eau presque aussi librement
que dans les autres endroits du canal.

Il faudra aussi construire un pont tournant pour le chemin de poste entre Sackville et
A. herst, et un autre pour celui entre Tidnish et la Baie Verte; et fournir en outre des
moyens de traveree au commerce passant sur les autres chemins.

On a raison de croire que la construction d'un canal adapté aux niveaui, et sur la
ligne dont on à déjà parlé, ayant 100 pieds de largeur au fond, avec des écluses larges de 40
pieds et longues de 270 entre les portes, et des réservoirs pour l'approvisionnement, à l'entrée
de l'ouest, etc., etc., coûterait environ comme suit

Ouverture de la tranchée du canal-
Verges cubes

Terre, glaise, etc.. .................. 12,148,000

Roc.................. 44,800 $4,413,172

Terre végétale (liquide)..... 726,60
Jetées d'entrée, Baie Verte et Baie de Fundy.......... .. . ... 783,160
Ponts de chemins de fer et des chemins de poste, et autres

moyens pour traverser le canal............... 172,500
Quatre écluses.................. 951,600

Portes auxiliaires à l'est du réservoir Missiguash, déversoir et
coursier de fuite d'eau, à l'embouchure de la rivière Tidnish 105,000

Dommages aux terrains. et contrôle ........... . ...... . ..... .. 450,000
$6,875,432*

Draguage à. chaque entrée, deblayage des terres végétales pour emplacement
des terrassements à travers les marais et fondrières; ouvertures des
tranchées pour le's fossés latéraux et le nouveau chenal pour partie de la
rivière Tidnish; murs talatés, etc., etc 500,000

Construction des barrag3s à l'embouchure des rivières Au-Lac et Missiguash,
creusement des chenaux entre la mer et les réservoirs, entre ceux-ci et
le canal; construction des barrages, des déversoirs régulateurs et des
digues, etc................ .......................... 26 ,000

Aqueduc en syphon pour faire passer la rivière Tidnish sous le canal...... 55,000

$7,690,432

Soit........ ..... $7,700,000
*Cette évaluation est basée sur des prix variant de quinze cent cinquante pour cent, soit en mo-.

yenne vingt-cinq pour cent plus élevés que ceux de l'évaluation de M. Keefer; en d'autres termes, si
de $6,875,432, l'on déduit vingt pour cent ce qui donnera $:*,500;346, cedernier chifre représenterait
e coût des travaux d'après le projet de M. Keefer.
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On voit que cette évaluation est environ $600,000 plus elévée que celle pour la ligne de
la rivière Laplanche à la Pointe à Weeks; ceci est dû en partie à ce que les quantités d'ou-
vrages à faire sont pleinement représentées et estimées à des taux suffisants pour permettre
leur exécution, et en partie, aux arrangements piojetées pour l'approvisionnement de l'eau.

Elle a été préparée pour un canal de 100 pieds de largeur au fond, mais on remarquera
qu'un chenal de 80 pieds de largeur, permettrait aux navires, de la largeur des écluses, de se
rencontrer librement dans les biefs, sous les circonstances ordinaires.

En faisant le lit du canal de la largeur end ernier lieu mentionnée, la quantité de maté-
riaux à extraire, serait reduite d'un septième, sans causer aucune appréhension sérieuse que
cette diminution de la superficie sectionnelle pût gêner la navigation.

Dans tous les cas, il y a de bonnes raisons pour croire que l'augmentation de la pro-
fondeur à raison d'un pied ou plus, sur toute la longueur, serait tout aussi avantageuse au
commerce qu'un canal de la plus grande largeur plus haut mentionnée.

Conformément à l'ordre de l'honorable conseil privé,. j'ai porté spécialement mon atten-
tion sur la construction d'un canal accessible à environ mi-marée, par l'extrémité ouest ou la
Baie de Fundy, et à toute période do la marée, par l'extrémité est dans la Baie Verte?

Je ferai remarquer cependant que l'entrée ouest qui a été recommendée, est située de telle
manière qu'on peut la rendre navigable à mer basse ou à toute autre élévation de la maré:.

En sus de l'évaluation ci-dessus, le coût probable néesssité pour rendre cette eutree
praticable, disons dix-huit sur vingt-quatre heures, ou les trois quarts du temps quoti-
diennement, serait probablement de $400,000.

La dépense pour rendre l'entrée ouest navigable à mer basse, serait d'environ e800,000
de plus que l'évaluation faite pour un canal navigable six heures sur douze.

Ayant essayé de discuter les différentes questions principales relatives aux deux projets
qui m'ont été soumis, sans entrer dans les détails de la construction, je me propose mainte-
nant de donner un court résumé des objections déjà mentionnées à la formation d'un canal
depuis l'embouchute de la rivière Laplanche, via le lac L otg et la Tidnish, jusqu'à la Pointe
à Weeks, tel que proposé par M. Keefer, et de répéter quelques unes des principales
raisons pour lesquelles, dans mon opinion, la ligne Au-Lac'et Tidnish, vi4 la. vallée de la
rivière Missiguash, devrait être adoptée

1°. L'embouchure de la rivière Laplanche, par sa position, est impropre à servir d'entrée
à une ligne de navigation générale; les vents contraires en rendent l'approche difficile durant
une grande partie de la saison. Des dangers existent à l'embouchure même et le long des
côtes du chenal qui y conduit, et il n'y a pas de mouillage sûr dans ces environs;

2°. L'extrémité est du canal dépendrait de la stabilité d'un remblai d'une longueur
d'au-dessus de 2j milles qui,, c'est à craindre, ne pourrait être fait pour résister à la

37



1 1874Documents de la Session (No. 2.)

pression d'une hauteur.de 5 à 15 pieds d'eau, ni être protégé tal que proposé, de manière à
pouvoir remplir d'une manière permanente l'objet en vue. Et mme si on encourt le risque
et.la dépensede. la.construction d'une écluse avancée à 1,600 pieds dans la.baie, l'entrée
n'en sera pas moina près d'une côte- rocheuse et dangereuse;

3., La ligne du :canal.traversant la vallée de. la Tidnish est extrèmement tortueuse, et
e barrage de la rivière inonderait les terres basses à une dis tance de plusieurs milles.

En tenant l'eau au niveau supérieur proposé par M. Keefer, on gênerait l'assèchement
des marais.entre le lac Long et le.Bassin Oumberland;

40. En introduisant directement.dans le canal les eaux de la Baie de Fundy, pour appro-
visionner des lacs.situés à une distance d'au moins 7 milles dans l'intérieur, et qui doivent à
leur tour alimenter.le canal, non-seulement on faciliterait l'obstruction du canal par le dépôt
des eaux, mais encore on serait presque certain de ne pouvoir remplir les lacs, ni de p6uvoir
fournir l'approvisionnement d'eau nécessaire à la navigation par les moyens proposés.

5°. L'omission d'un, grand nombre d'items- essentiels des constructions, et l'insuffisance
de l'évaluationi des dépenses à faire pour les constructions énumérées, sont propres à induire en
erreur. quant au coût probable.

La ligne Au-Lac et Tidnish telle que proposée par M. Baillairgé est au-dessus de toutes
ces objections, et on lpeutdire cn.sa faveur:

10. Que sòn terminus ouest serait situé de manière·que les-navires pourraient s'ewapproeher
ou le laisser sans danger, par tous les vents et tous les temps durant lesquels la Baie de Fundy
est navigable. Il n'existe pas d'endroits dangereux dans les environs. D'un autre côté, on
peut le rendre navigable en tout état de la. marée, et il serait proche de ce qui est décrit dans
les 4 directions de navigation " comme un bon mouillage.

2°. Un port spacieux sera formé au terminus de l'est, avec une entrée immédiate à
l'eau. profonde, éloignée des. bas-fonds, récifs ou autres dangers. On n'a recours pour sa
construction, à aucuneexpédient douteux, et on ne s'expose à aucun risque inutile ; toutes les
constructions qui en.dépendent, devant être rendues stables pendant que les travaux se feront.

80. La hauteur dtanivettu,de l'eau est telle qu'on pourra converiablement assécher les
marais, et les arrangements proposés préviendront 'inondation.des.propriétés des particuliers
dans la vallée de la rivière Tidnish.

40. L'adoption du niveau de 85 au-dassus du plan de repère, pour la surface de l'eau la
plus basse du bief culminant du canal, permettra de tirer un approvisionnement d'eau de la
Baie de Fundy lorsqu'on ne pourrait en obtenir que peu ou point au niveau de 86. Par
le moyen des réservoirs à l'entrée ouest, on pourra faire entrer, en une seule marée, trois fois
autant d'eau qu'il n'en p:aurrait entrer directement dans le canal, pendant la duréé du haus-
sement de la marée et de. étale de la mer, et six fois autant qu'il n'en ponrrait entrer en la
manière proposée pour la hgne .iaplanché;1l Pointe ù Weeke.

38 '

88 Vcoi.



Documents de la Session (.N o. 2.)

Ces réservoirs formeraient aussi des étangs qui serviront à filtrer les eaux vaseuses de la
mer et permettraient de cette manière, de prendre cinq fois plus de temps pour introduire
l'eau de la mer dans le canal, qu'elle n'en mettrait, si elle y était introduite directement.

5° L'évaluation des quantités des constructions qui -pourront être requises, est aij
taux maximum de·leur pleine valeur respectivement.

Je suis, en conséquence, d'opinion que la ligne A u-Lac et Tidnish vià la vallée de la
rivière Missiguash est la meilleure qui puisse être choisie pour la formation d'un canal navi-
gable entre la Baie de Fundy et la Baie Verte ou le Golfe St. Laurent.

J'ai l'honneur d'étre,

Monsieur,

Votre obéissant serviteur,

(Signé JOHN PAGE,

Ingénieur en chef, Travaux Publioc:
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ANNEXENo. i.

S RAPPORT DE G. F. BAILLAIRGE
SUR LEPROJET DE S. KEEFER POUR- UN CANAL NAVIGABLE ENTRE LA HAUTE ET. LA

M[-MARÉE OU SIX HEURES SUR DOUZE, ENTRE LA BAIE VERTE ET LA BAIE
DE. FUNDY, ET ÉVALUATION DU COUT PROBABLE DB CE CANAL.

(No.,29,889.)
MINISTÈRE DES -TRAVAUX PUBLICS,

F. BRAUN, OTTAWA, le 12 avril'1873.
Secrétaire! des Travaux Publics, Canada.

'MONSIEUR,

J'ai l'honneur de vous transmettre ci-inclus la carte et les profils de mon étude sur le
canal ide-la Baie Verte ainsi que le rapport de S. Keefer sur ce projet, avec les plan et profil
qu'il a faits de la ligne Laplanche, Tidnish et; Pointe à Weeks,..telle que localisée pour la
construction d'un canal navigable entre la haute et la mi-marée, d'après son propre projet.

Ces documents m'ont été soumis pour me permettre de préparer l'évaluation de ce que
.coûterait un canal de ce genre, suivant une des lignes que j'ai:examinées, comme vous le men-
tionniez dans vos instructions du 9 courant, et j'ai· maintenant l'honneur de soumettre 'le rap.
port qui suit sur le sujet.

En comparant le plan officiel de l'étude du tracé par M. Keefer avec la carte de ma propre
étude,-dont l'exactitude est-reconnue à 1 la page 18 du rapport imprimé de MM. Keefer et
G(zowskii en date du 18 février 1873,-j'ai été frappé de la singulière dissemblance qui existe
entre les d2ux plans, quoiqu'ils aient eté-faits tous deux d'après la même échelle. La rivière
Lâplanche, sur le plan de son tracé définitif, est indiquée à différents points, de 3,000 à 5,000
pieds hors de sa véritable position; le lac Laplanche y est représenté sur le côté nord de
cette rivière, tandis qu'il se trouve sur le. côté sud; la rivière Tidnish et ses affluents y occu-
pent aussi une place inexacte; la tête de la Tidnish, quoique seulement à une courte distance
de la.ligne dû tracé, y est de 1,000 pieds. trop au nord dans les eaux de hBaie Verte. Il existe
de semblables inexactitudes au sujet des chemins et de la situation relative des hautes et
basses terres.

. Les différences sont si grandes et si nombreuses, que l'on se demande jusqu'à quel point-
on peut se fier au profil qui sert de base aux calculs de la ligne du tracé de Laplanche à la
Pointe à Weeks.

J'ai démontré dans mon rapport du 8 avril 1872 (pages 159-166 du rapport des travaux
publics pour 1872, texte anglais), que l'approvisionnement d'au douce, 'que l'on peut, en
toutes circonstances, tirer des rivières et des lacs sur l'isthme entre la Baie Verte et le Bassin
Cumberland, est tout-à fait insuffisant pour alimenter un canal de ce genre; qu'on doit nécées-
sairement prendre l'ahmentation requise, dans la Baie de Fundy; que les rivières qui se
déchargent dans cette baie peuvent être converties en réservoirs, ainsi que le canal, afin de
s'assurer d'ine ample.provision à'toutes les phases de la marée,-et que la "route Au Lac et
Tidnish devrait être adoptée de préférence à toute autre, pour an canal navigable en tout temps.

MM. Keefer et Gzowski, auxquels ont été soumis mon rapport et mes plans avant qu'ils
fissent l'étude' de·'leur tracé, ont adopté la même source et en partie le même mode d'appro
visionnement;. mais ils ont recommandé.la construction d'un canal navigable entre la haute
et la mi-marée, sur la route Laplanche et Pointe à Weeks, passant par le lac Long (Long
Lak), basée sur le plan suivant, proposé par M. Keefer

1°. Admettre l'eau de la Baie de Fundy dans le canal et les lacs à la tête du marais de
la Laplanche, par l'écluse d'entrée et la porte d'approvisionnement dans le coude de la
Laplanche, près du chemin de fer Intercolonial, depuis le temps où la marée a atteint une
élévation de 86 pieds au-dessus du plan de repère, jusqu'à ce qu'elle soit parvenue à celle de
92 pieds, et utiliser l'eau douce-de ceslacs.
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20. Garder un excédant de six pieds d'eau de profondeur, entre les élévations de 86 et
92 pieds, dans le bief supérieur du canal ét dans les lacs, afin de se prémunir contre le manque<
d'eau qui pourrait survènir durant une longue succession de marées bâtardes ou petites mers.

3o. Se servir du lit de la Tidnish, et élever le niveau de l'eau de cinq pieds au-dessus
des hautes mers, ou de quinze pieds au-dessus des basses mers de la.Baie-Verte, depuis son
embouchure en remontant, jusqu'à l'écluse No. 3, en amont du moulin de Doyle, et en des-
cendant, jusqu'à l'écluse No. 4, à la Pointe à Weeks, soit une distance de huit milles.

La première proposition s'applique également à la ligne Laplanche et à celle d'Au-Lac,
si les lacs de la Missiguash sont reliés avec celle-ci, leur niveau n'étant .pas plus élevé que
celui des lacs de Laplanche, et si une porte d'approvisionnement est placée sur l'Au-Lac
près du chemin de fer ou ailleurs.

La deuxième proposition est incompatible avec la première, et ne peut s'appliquer ni à
l'une ni à l'autre de ces lignes; et la troisième proposition, quoique applicable aux deux
lignes, est fortement sujette à objection pour les raisons suivantes

10. En supposant que le volume d'eau donné par la marée, Luffise pour élever le niveau
du canal et des lacs à une hauteur de 92 pieds, ceux-ci ne pourraient contenir que 99 millions
de pieds cubes, au lieu de 148J millions d'après l'évaluation de M. Keefer, qui base son calcul
sur une profondeur de six pieds, tandis que son propre profil, et les observations et les son-
dages faits pendant mon étude, montrent d'une manière concluante que l'élévation moyenne
du lit de ces lacs n'est pas moins de 88 pieds au-dessus du plan de repère, ce qui réduit à
quatre pieds la hauteur à employer comme base du calcul.

2°. La quantité moyenne d'eau que l'on peut admettre daus le prisme du[canal, entre les
élévations de 86 et 92 pieds ou même plus, et la petite provision d'eau douce que l'on peut
obtenir, suffiront tout juste à satisfaire à une dépense quotidienne d'environ la moitié de la
quantité nécessaire à la dépense totale de 12 millions de pieds cubes, comme l'évalue M.
K(eefer, durant une série mensuelle moyenne des marées de mai, juin, juillet et août. .

. 3°. Si le niveau des eaux du canal et des réservoirs est maintenu à une élévation de 92
pieds dans le bief supérieur, il sera presque à la même hauteur que la surface des marais et
des fondrières à l'est du Bassin Cumberland, jusqu'au et même au-delà du lac Laplanche,
et empêchera ainsi de les dessécher et améliorer.

4°. Une partie des basses terres le long de la Tidnish, sera constamment inondée, si la
surface du bief inférieur est mise à une élévation de 82 pieds, comme le propose M. Keefer,
parceque la rivière serait ainsi élevée de cinq à quinze pieds au-dessus de son.niveau de
marée ordinaire.

5°. La navigation par la Tidnish sera inévitablement entravée par des courbes brusques
de cinq à huit degrés.

6°. Quoique M. Keefer projette la construction d'un chemin de halage sur chaque côté
du canal, avec les matériaux de l'excavation, (ce qui peut très facilement se pratiquer entre
le Bassin Cumberland et la Tidnish,) il semble n'avoir pris aucune disposition pour le
continuer le long de la Tidnish, ayant sans doute l'intention d'employer exclusivement des
remorqueurs pour le touage sur le canal. (Voir pages 15-21 de son rapport, texte anglais.)

Si l'on examine bien ce qui précède, il est manifeste que le plan de M. Keefer n'est pas
praticable quant à l'approvisionnement d'eau, et qu'il ne s'applique pas, sous d'autres rapports,
ni à l'une ni à l'autre des lignes sous considération. Néanmoins, j'ai préparé une évaluation
de ce que coûterait un canal de mi-marée sur la ligne Au-Lac, en me basant sur l'adoption
de son plan, en ce qui regarde l'usage de la ligne de Tidnish jusqu'à la Pointe à Weeks, le
mode d'aprovisionnement qu'il recommande et son devis estimatif, dans le but de démontrer
que la différence desfrais de construction, entre les deux routes, est trop insignifiante pour ser-
vir d'argument en faveur de la ligne Laplanche, si on la fait entrer en ligne de compte avec
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les immenses avantages de la ligne Au-Lac, qui peut être convertie en un canal navigable pen-
dant toutes les phases de la marée à aucune époque ultérieure, moyennant une dépense addi-
tionnelle relativement minime.

Cette évaluation (No. 1) èst comme suit:

C.hNAL DE LA BAIE VERTE.

Evaluation de ce que coûterait un canal navigable six heures'sur douze, par la ligne Au
Lac et Tidnish, basée sur le plan de M. Keefer pour la route Laplancho, en se servant de la
Tidnish et eu plaçant l'écluse d'entrée de la Baie Verte dans la nier en face de Weeks' Point
ou Roach's Head, tel qu'il le propose:-

$ ets.
9,30,000 verges cubes, excavation de terre, à 30cts,...2,96,000

640,000 '. de terre végétale mi-fluide, à l0cts. 64,000 OO
660,000 " de roc, à $1.50cts...........99000...

Pour terrassements, Baie Verte...............................268,000 00
Pour quatre écluses................ ............ 793,00000
Pour un pont de chernin.de fer et quatre ponts ordinaires 69,000 00
Pour des jetées d'entrée à la Baie de Fundy et à la B. V.. 360,00000
Pour barrage de la Tidnish et pour déversoirs et portes.. 105,00000
Pour terres, dommage aux terrains, aux propriétés, génie et

surintendance..200,000 00

5650,000 00
Cependa~nt,il est démontré que le p'lan de M. Keefer ne peut être adopté pour les raison s

qui ont été dbannées ; en conséquence, j'ai cru nécessaire de soumettre une autre évaluation
(No* 2>, ei-naexé* donnant les frais approximatifs de la construction d'un canal praticable,
avec chemin de halage, accessible à toutes les phases de la marée dans la Baie-Verte, et pendant
16 heures par 24 heures dans la Baie de Fundy, dont on pourra, dans la- suite, prolonger le
terminus -pour y entrer à l'eau basse, en ajoutant une éeluze, et eni creusant le chenal à une
profondeur de 16 pieds, ce qui peut se faire moyennant -une autre somme de 8375,\O.0.

A l'extrémité est, le terminus est mupposé devoir être navigable pendant toutes les phases
de la marée, par la raison qu'un. navire pénétrant dans le canal par la B:te de Fundy à la
mi-marée, et y marchant à raison dc quatre milles à l'heure, arriverait dans la Baie Verte au
temps de la mer basse, et y devrait attendre trois heures avant de prendre la me.,r, le flux et le
reflux arrivant de 2J à 3 heures plus tôt Wans la Baie Verte que dans le Bassin Cumberland,
dans les circonstances ordin-aires.

Le môme retard arriverait au.x navires se rendaint du Golfe St. Laurent dans la Baie de
Fundy. :

L'évaluation Il No. 9., est comme suit:
CANAL DE LA BAIE VERTE

.Lvalitatu.on d'un canal sur la route Au-Lac et Tidnish, recommandée par M. Baillairgéè
-accessible 16 heures par 2 4-heures, au t :rminus d"e l'ouest« sur la Baie de Fuudy, et en tout
temps au terminus de l'est sur la Baie Verte-avec un tirant d'eau de- 15 pieds.

$ ets
12,100,000 verges cubes, excavations de glaise, d'argile et

draguage de sable à 30 ets..... ......... 3,630,000 00
1,500,000-verges cubes, excavation de sable, à2cts. . . . 3,000 00

-1000,000" de terre végéteblemi-
fluide,àOots.......100,000 00

-970,50 " de roc et de ;achiste,
$l.50e .1>45,25000
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4 écluses, 2 à chaque bout du canal ................. 760000 00
1 pont de chemin de fer sur l'Au-Lac............
1I " de chemin publie ".a.. .
1 pont tournant de chemin de fer sur le canal... . .
4 ponts " de chemin public ''
2 "c " " sur les écluses. J
Petits ponts sur les canaux d'alimentation et déchargns,

et bacs traversiers...........2............... 00
Barrage et portes, Au-Lac, et principal canal'd'alimentation 47,160.00
Déversoir au ruisseau de Chappell, en aval de la Tidnish -29,430 00
Aqueduc-siphon, embouchure de la Tidnish.............. 47800 00
Pertuis à clapets et aqueducs en siphon pour-drainage.... 14,860 00
Nouvelles digues.......,...............41000, 00
Dommages aux terrains........................... . 68,00O
Jetées au terminus de la Baie Verte .............. 600,00000
Jetées au terminus de la Baie de Fundy............ 247,00.00
-ur en talus sur le glacis intérieu r des levées du canal... 120000 00
Habitations du surintendant, des.gardiens d'écluse, des

éclusiers et gardiens de pont.........4,000 00

$7,7016920 00
Ajoutez pour contrôle et dépenses contingentes, 5, par

cent sur les frais d'excavation , et 10 par cent surt les
autrestravaux........515,929 00

827,84 00

Les quantités mentionnées dans mon premier rapport ont été réduites dans les évaluations
précédentes

1'>. En, faisant. des calculs pour un canal navigable six heures par douze, an lieu d'un
canal navigable en tout temps.

20. En augmen tant le nombre de courbes, ce qui fait passer la ligne par le terrain bas
et sauve une partie de l'excavation danis le roc ;1

31. En réduisant la largeur des ch~enaux à creuser à chaque terminus;
41. En changeant le talus des tranchées dans le roc de deux sur un à un quart-sur un;
50D. En chanoant la localisation des écluses Nos. 3 et 4, du pont de la Tidnish, à Tid-

nish Headjtel qu'indiqué originairement par les lignes pointillées 'sur la carte dema
première étude;

60. En diminuant le ombre des bassins de six à deux;
7. En augmentant llévation du chemin de halage sur le a terrain élevéb
80. En racourcissant la longueur des jetées à la Baie Vertu, de 9,000 à 4,000 pieds,

pour chacune d'elles, ct en changeant la position de la jetée sud pour la placer à angle droit
avec le rivage de manière à couvrir une moitié'du chenal d'entréeet à former un, bassin
spacieux presque triangulaire, et en établissant labase de ces jetées et le fond de la tranchée,
à 16 pieds au-dessous du plan de la mer basse ordinaire au lieu de celui de la mer la plus
basse, pour diminur leur' hauteur;

9. En raccourcissant les jetées d'entrée dans la Baie de Fundy de 2,000 à 1,250 pieds,
pour chacune d'elles.,aec

Ci-agedxé se trouve un plan qui indique la position relative des lignes Au-Lac et
Laplanche.

J'ai l'honneur d'être,
Monsieur,

Votre très.obéisaut serviteur ,
G. F. BAILLAIRGÉ,

pSoU-urbgéieur en chef, Travaux Public.
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ANNEXE No. 2,

RAPPORT-DE (. F. BAILLAIRG.
SUR L'ÉTUDE DE 1873, POUR LA,. LOCALISATION-. DÉFINITIVE DU. CANAL DE LA

BAIE VERTE.

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 17 novenibre 1873.

JOHN -PAGE,
Ingénieur-en-chef des Travaux Publies, 'Canada.
MONSIEUR, - Conformément. -à votre demande,.je vous transmets le rapport supplé-

mentaire suivant sur la localisation. définitive dû canal de la Baie Verte.
Peu de temps après avoir reçu l'autorisation -nécessaire, je- partis -de Montréal pour

Shédiac., le 27juin 'dernier, et j'atteignis la Baie Verte le 4 juillet.
En attendant votre arrivée, je relevai 'la' ligne Au-Lac,'et Tidnish pour faciliter votre

examen; ensuite, j'établis les élévations relatives exactes -du lac Rond:(Round Take) et du
lac Long b(Long Lake) à la têté de la Laplanche, que je trouvai être. de 94.06 et 92.16, le.
17 juillet, au-dessus du plan de repère originairement adopté.

Les eaux,du premier s'élèvent à environ 95.29 au printemps, et- tombent probablement
à 93.25 vers l'automne; celles du dernier,' d'après l'observation que je fis alors, s'élèvent à
95.14, et tombent, dit-on, à 90.66 vers l'automne.

Ces niveaux et les sondages' pris au printemps de 1871, montrent- que l'élévation
moyenne du lit de ces lacs est d'environ 88 pieds, tel que mentionné dans mon second rap-
port du 12 «,vril dernier, au sujet d'un canal navigable six heures sur douze tel que proposé
par M. Keefer.

Je tentai. aussi de connaître la différence de niveau entre les lacs de la Missiguash, près
de l'extrémité supérieure du côteau de Cumberland, et le lac Rond, mais je ne pus le faire
que d'une maiière approximative à cause de l'impossibilité de prendre -des niveaux exacts,
pendant l'été, à travers les fondrières. Ces fondrières, comme je l'ai déjà dit dans mon.
premier rapport du 3 avril 1872, se composent de matières végétales saturées d'eau et cou-
vertes de mousse et d'herbe grossières; elles s'élèvent ou s'abaissent selon la hauteur. des
eaux sur lesquelles ellés flottent; quelques-uns des lacs que l'on trouve au milieu .de ces
fondrières paraissent, à première vue, n"avoir ni entrée ni sortie, quand on regarde la surface
du terrain qui, les entoure ; mais ils communiquent à d'autres lacs par des rigoles qui coulent
sous la couche supérieure des fondrières.

D'après les.niveaux pris le 13 août dernier, je trouvai que l'élevation du lac Dwyer et
des lacs Patten et Hackmatack, est d'environ 95: pieds, ou un pied-et demi plus haut que la
surface du lac Rond, tel qu'établi le 17 du mois précédent.

Du 18 au 25 juillet, le' travail d'exploration fut discontinué, afin de pouvoir vous dési-
gner les diverses lignes étudiées auparavant, et leur ternaini dans la Baie de Fundy et la
Baie Verte,-et d'attirer votre attention sur les obstacles qui obstruent la navigation des che-
naux qui y conduisent, tels que mentionnés dans mon premier rapport, à la page;166 de l'an-
nexe du rapport des travaux publics de 1872.

J'ai exécuté avec toute la célérité possible les instructions que vous m'aviez données
avant votre départ pour Ottawa.

1. En nivelant une ligne depuis les marais de Tidnish Head, le long de la rive sud de
la Baie Verte, jusqu'à la Pointe à Weeks ou Roach's Head, soit une-distance de 2.35 milles.

'2. 'En prenant des sections transversales et en pratiquant des forages dans les parties
rocheuses de la grève à l'embouchure de la Laplanche et en aval des embouchures de la Mis-
siguash et du ruisseau. Cumbeiland.

3.. En faisant le nivellement et les sondages d'une autre ligne sur la crête du réeif infé-
rieur de la Pointe. Boisée (Woody Point), vis-à-vis le chantier de Barnes.

4,' Ennivelant, une. nouvelle '.igne dans la foret, depui. la Pointe à Weeks, vi le
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ruisseau du moulin de Squire Oxley, le pré de Squire Thompson, le risseau du moulin de
J. R. Chappell et à travers de la Tidnish, jusqu'à la ligne Au-Lac et Tidnish, soit une dis-
tance de 5J milles.

Outre cela, j'ai fait rapidement l'étude de localisation et les forages supplémentaires, sui-
vant l'autcrisation reçue par votre télégramme du 29 juillet; et après que.l'époqae fixée pour
la enssation de l'exploration, le 27 août, eût été prolongée au 7 septembre, je déterminai la
position du terrain le plus bas entre les lacs Backmatack et Rond, et entre ce dernier et la
vallée du petit bras ouest de la Tidnish.

Le résultat des examens que j'ai faits, peut être brièvement décrit comme suit, savoir

I.--OUR LA LIGNE DE LA CÔTE.

Cette ligne qui s'étend depuis les marais de Tidnish Head jusqu'à une profondeur de 16
pieds d'eau à la mer la plus basse, en face de la Pointe à Weeks est d'environ 7,000 pieds plus
longue que celle qui se termine à la même profondeur d'eau en face de Tidnish Head.

D'après un calcul approximatif, la quantité d'excavation sur la première ligne, est d'eu-
viron 1,500,000 verges cubes plus considérable que sur l'autre; sur cette quantité 230,000
verges cubes paraissent être de grès solide, d'après les forages pratiqués et les indices de la
surface rochfuse près de la ligne des hautes eaux sur la côte.

La longueur du coffrage nécessaire à Weeks' Point, depuis le rivage, par la ligne la plus
courte, jusqu'à l'eau profonde, est d'environ 8,000 pieds pour les jetées est et ouest, soit
320,000 verges cubes, pour des jetées des plus petites dimensions compatibles avec la sûreté.

La longueur du coffrage nécessaire pour.la protection du terminus de Tidnish Head, est
de 8,600 pieds pour les jetées nord-ouest et sud-est, soit 808,000 verges cubes; dans le prin-
cipe on supposait que la longueur de ces jetées serait la même que celle du chenal e draguer
pour la navigation à l'eau la plus basse, néanmoins cela n'est pas indispensable. Afin de ré-
duire les frais de l'ouvrage, je propose de construii e les jetées sur l'emplacement indiqué sur
la carte de l'étude originale par les lignes bleues pleines, de manière à former un -bassin spa-
cieux presque triangulaire pour y admettre les caboteurs et les bateaux de pêche, et suscep-
tibles d'être creusé, en aucun temps, pour y recevoir des navires d'un tirant de 15 pieds
d'eau ; la jetée sur le côté sud-ouest serait placée à angle droit avec le rivage et dépasserait en-
viron une moitié du chenal d'entrée pour protéger l'intérieur du bassin contre le choc des va-
gues; celle sur le côté nord-ouest serait parallèle à la ligne du chenal donnant accès au canal.

La largeur du chcnal à draguer le long de la jetée nord-ouest est limitée.à 200 pieds au
fond, mais elle peut être, dans la suite, portée à plusieurs centaines de pieds s'il en est besoin.
De l'extrémité des jetées qui se terminent dans une profondeur d'environ 14 pieds d'eau à la
mer la plus basse, je propose de porter la largeur du chenal à 300 pieds, jusqu'à une pro-
fondeur de 16 pieds d'eau à la mer la plus basse.

L'extrême basse mer dont il est parlé ici, est la même que celle qui est représentée par
les sondages sur la carte orginale, savoir, 65-57 au-dessus du plan de repère des niveaux et
elle est basée, comme il a déjà été dit, sur des renseignements locaux. La plus basse mer obser-
vée pendant la durée de la première étude, qui se continua environ 9y mois, ou du 11 août
1870, au 1er juin 1871, a été de 66-87, ou1-30 pizds au-dessus de la ligne supposée del'extrême
basse marée ; ceci n'eut lieu qu'une fois durant le temps mentionné, savoir, le 30 septembre
1870. L'élévation moyenne de la basse mer-en prenant la plus basse marée de chaque mois
entre le Il août 1870, et le ler juin 1871, a été de 67.85 au-dessus du plan de repère, ou
2.28 pieds au-dessus de la ligne supposée de l'extrême eau basse. L'élévation moyenne de
la basse mer, en prenant la moyenne de l'eau basse de chaque mois entres les mêmes dates, a
été de 69.28 ou 3-71 pieds au-dessus de la ligne supposée de l'extrême basse marée. (Voir
note A.)

NOTE A.-Au bas de la page 160 de l'annexe du rapport des travaux publics pour 1872, texte
anglais, les corrections suivantes doivent être faites, d'après le manuscrit de mon rapport original:-

Aa lieu de "Elévation moyenne de la basse marée, en prenant l'eau la plus
basse de chaque mois ......................... ....... 85

Lisez "Elévation moyenne de la basse marée, en prenant la moyenne des basses
marées de chaque mois..... .. .. ................... 69.28"

"Elévation minime de la basse marée en prenant la plus basse mer de
ehaque mois................................... ... .. . - 67.85">
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Donc, la profondeur d'eau généralement disponible pour la navigation dans la
Baie Verte à la plus basse mer, sera de 17-30 à 18-28 et 19.71, au lieu de 16 pieds; la pro-
fondeur d'eau au bout des jetées, serait de 15-30 à 16-28 et 17-71, au lieu de 14 pieds.

La plus haute mer que l'on avait observée jusqu'à la présente année était de 77-37, le 29
décembre 1870; mais dans la soirée du 27 août dernier, la haute marée atteignit 79 pieds
au-dessus du plan de repère des niveaux, pendant une tempête de vent de nord-est qui dura
du 23 au 25, et (lui détruisit plusieurs des digues, les ponts sur les chemins de poste, les clô-
tures et les maisons autour de la Baie!

Tout remblais qu'on pourrait faire, comme celui proposé par M. Keefer, de Tidnish Head
à la Pointe à Weeks, serait probablement détruit par une semblable tempête, et exposé 'à un
grand danger par l'amoncellement et le choc de la glace, comme il est arrivé, d'après ce qu'on
m'a dit, au printemps de 1872, dans l'anse immédiatement au-dessus de la Pointe à Weeks,
où la glace s'amoncela on masses considérables sur la partie la plus élevée de la côte, environ
8 ou 10 pieds au-dessus de la haute-mer.

L'accès de la Pointe à Weeks est plus dangereux que celui de Tidnish Head, par le
chenal des eaux profondes, à cause du voisinage de la côte rocheuse qui s'étend dela Pointe
Jackson à la première, comme on peut le constater par la carte.

Sous ces circonstances, le terminus que j'ai recommandé d'abord sur la Baie Verte,
paraît être le plus favorable, tant pour la sûreté des navires, la conservation des travaux, ët le
coût de leur construction.

IL--SECTIONS 'TRANSVERSALES ET FORAGES DE LA GRÊVE ENTRE LES EMBOUCHURES DES
RIVIERES LAPLANCHE ET MISbIGUASH.

Les forages de cette grève montrent qu'elle se compose d'une couche d'argile, de tuf dur et
de gravier, en grande partie couverte de pierres détachées et de souches de la forêt souterraine
dont j'ai parlé dans mon premier rapport. Cette couche varie d'une profondeur d'environ 10
pieds près.de la ligne.de mi-marée, à 4 pieds près d- la ligne de la marée basse, la couche
inférieure étant du roc massif.

L'élévation de la ligne de base, du nord au sud, à travers le tertre, à la station No. 5 de
l'exploration primitive, près de la ligne ordinaire de la marée haute, entre la Laplanche et la
Missiguash, varie de 84 pieds au-dessus du plan de repère près de l'embouchure de la dernière,
à 92 auprès du tertre, et de là à 52 dans le chenal de la première.

La première rangée visible de souches de la forêt souterraine au-delà de la côte est de
500 à 1,000 pieds à l'ouest de la ligne de base; l'élévation du sol, dans lequel elles sont profon-
dément enracinées, varie de 64 à 80 pieds.

Le niveau d'élévation de la mi-marée est d'environ 70t au-dessus du plan de repère, et
s'étend à une distance de 750 à 850 pieds à l'ouest de la ligne de base.

L'élévation de la ligne 1,900 pieds au sud de la base, varie de 47 à 51.
La ligne de la marée la plus basse est de 47.20 au-dessus du plan de repère, à une dis-

bance variant de 1,800 à 2,200 pieds de la base.
L'étendue de la grève couverte de fragments de roc, de cailloux et de souches, est d'en-

viron un demi-mille de longueur sur un tiers de mille de largeur, depuis le chenal de la marée
basse jusqu'au rivage, le reste se composant d'une couche de vase rouge molle sur de l'argile
bleue dure et collante.

Les souches et ioches détachées ou cailloux, dont la grosseur varie de 1 pied cube à 2J
verges cubes, plus ou moins, peu7ent sans doute être enlevés à grands frais; mais il ne faut
pas oublier que la couche inférieure est un roc massif de grès rouge, d'après ce qu'on a pu
constater par les forages. La surface de ce roc, à différents endroits, est d'environ de 2 à 6
pieds au-dessus du lit du chenal requis pour le terminus d'un canal navigable six heures sur
douze ou à mi-marée. La profondeur de ce canal pour un tirant de 15 pieds, et 1 pied de plus
pour la quille, ne devrait pas excéder 54.71 pieds au-dessus du plan de repère, pour la
moyenne du haussement et du baissement des marées.

Le niveau proposé par M. Keefer pour le fond du terminus de son canal navigable à mi-
marée à l'entrée de la Laplanche, est de 54 pieds au-dessus du plan de repère, ou de 2î à 5t
pieds plus bas que la surface du roc que je viens de mentionner.
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Les obstacles immédiatement au-dessus de l'embouchure de la L-aplanche, dans le assin
Cumberland, sont plus sérieux que ceux que je viens de mentionner, parce qtie les rocs déta-
chés et les cailloux sont plus gros et en plus grand nombre.

SECTIoNS TRANSVERSALES ET FORAGE DE LA GRÈVE ENTRE LA RIVIÈRE MISSIGUASH ET
LE RUISSEAU O.UMBERLAND.

La couche supérieure de cette grève est la même que cello de. la grève di-haut décrite,
excepté que le nombre de souches et de troncs d'arbres renversés et sans branôhes, de â:à 24
pouces de diamètre, de la forêt souterraine, sont en plus grand nombre.; et les pierres,
quoique plus petites, sont si étroitement liées et enfoncées dans le sol, que l'on dirait que la
grève en est pavée.

La profondeur des forages est de 5 pieds à une distance. de 1,600 pieds et de
10 pieds à une distance de 800 pieds à l'ouest du rivage. Les forages pratiqués surtout à
travers l'argile rouge, les pierres et le gravier, n'ont pu être poussés à ùne plus grande pro-
fondeur que celle que j'ai indiquée à cause de la nature caillouteuse du sous-sol. .

L'élévation de la ligne de base qui suit une direction, sud '1952 est, près de la ligne;de
la marée haute ordinaire, et qui passe par un point 411- pieds à l'ouest de la station 12 sur un
tertre d'observation construit· pendant la première exploration, varie de 88 à 93 pieds au-
dessus du plan de repère.

La première rangeé apparente de souches de la forêt souterraine au delà de la côte, est de
460à 700 pieds à l'ouest de la ligne de base; l'élévation du sol où elles sont -fermement en-
rainées varie de.63.17 à 73.80 au-dessus du plan de repère.

La ligne de demi-marée dont l'élévation est d'environ 70î pieds au-dessus du plan de
repère, est éloignée de 450 à 500 pieds. de la ligne' de base.

A 1,500 pieds de cette dernière, l'élévation de la grève est d'environ b4 pieds, et se
trouve de niveau avec le fond de l'entrée du canal navigable à mi-maréc, tel que -proposé par
M. Keefer.

Le contour de l'extrême basse-marée est de 47.20 au-dessus du plan de repère, sa dis-
tance de la ligne de base étant de 2,000 à 3,000 pieds.

La partie de la grève qui est couverte de souches, de pierres et de troncs d'arbres à moitié
enterrés, s'étend sur uîne longueur de plus d'un demi mille du nord au sud, et sur une largeur
d'au moins un demi-mille depuis le chenal de la basse-marée, en allant 'vers l'est; le reste, de-
puis l'espace couvert de souches jusqu'au rivage, étant de l'argile bleue collante, avec une
couche de vase rouge.

Le chenal à marée basse depuis l'endroit qui se trouve vis-à-vis le ruisseau Cumberlanid
jusqu'au point où il finit au-dessus de l'embouchure de la Laplanche est aussi obstrué par des
roches détachées et des galets à differents endroits. Il y a aussi des sables mouvants près
de l'extrémité supérieure et le long des bancs de Minudie (Main-a-Diez), sur la côte de
l'ouest.

La grève vis-à-vis la crique Cumberland et celle près de l'embouchure de la Laplanche
sont indiquées sur la carte générale et les diagrammes détaillés A et B ci-joints. Comme on
le verra, leur position est telle que les vaisseaux qui essaieraient de monter par le bassin
Cumberland depuis l'Au-Lac jusqu'à la Laplanche ou de descendre par la même route pendant
la mi-marée, devront nécessairement passer auprès de ou sur quelques-unes des obstructions
nombreuses qui se trouvent dans leur chemin et courir le risque de s'y heurter, surtout quand
ils auront à lutter contre·'un fort cour mt de 5 à 6 milles à l'heure, et les forts vents sud-òuest
qui les jetteront à la côte.

Les souches et les troncs d'arbres que l'on a remarqués sur la grève, près de l'embou-
hure des rivières ci-haut mentionnées, sont de sapin, d'épinette, de hêtre, de pin, d'épi-

nette rouge et de bois dur. Ils sont dans un état de conservation parfaite, et presque aussi
sain que si les arbres dont ils faisaient partie, croissaient encore, comme on le verra par
quelques échantillons que j'ai recueillis sur le terrain. L'écorce est encore attachée à
quelques-uns, et leurs racines sont enfouies dans du sable blanc, dur, au-dessous d'une sub-
stance noire, tourbeuse. Quelques-unes de ces racines sont eacore visibles, quoiqu'elles soient
inondées par l'eau de la mer, à chaque marée, avec un rapide courant de 5 à 6 milles à l'hêre
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et quoi qu'elles soient submergées deux fois par jour, à chaque marée haute, par une profon-
deur d'eau variant de 12 à 16 pieds pendant les minimes marées bàtardes, et de 23 à 33 pieds
pendant les grandes marées.

Dans l'exploration primitive, j'ai déterminé l'élévation et la position des grèves le long
du 'Bassin Cumberland, depuis l'extrémité inférieure de la .?ointe Boisée jusqu'àu: ruis-
seau à Sharp (8harp's Creek) et au-delà, sur les deux côtés du chenal, au moyen de-èondages,
sur-une série de lignes formant les rayons d'un arc de cercle embrassant la baie toute entière,
le. eeïítre de l'arc étant marqué par un'màt élevé dans ce but, sur le sommet du fort Cumber-
la4d. 'Cette année je les ai en partie vérifiés, au moyen de nivellements faits à mer basse, tel
qü'indiqués sur les 'diagrammes et lés.profils plus haut mentionnés.

III.-RioIF DE BARNES, A L'EXT!tMITÉ INFÉRIEURE DE LA PoINTE BoIsis (WooDY
POINT), BAIE'DE FUNDY.

Les nivellements'et les sondages faitslur la crête de ce réeifle 11 août 1873, montrelit,
contrairement à l'impression générale qu'il ne s'étend pas assez loin pour obstruer le 'ahiénal
conduisant à l'entrée du canal à la pointe Au-Lac. La largeur pratiquablepour les navires
tirant 15 pieds d'eau dans les plus bassës eaux, est de 900 þiels, et la p.lus grande profon-
deur est de 28J pieds ;' et commne la' différence entre l'eau la plus' bassé et l'éau basse:ordi-
naire des grandes mers est de 28.0 pieds, on trouvera généralement-cette pròfondeut. 'd'eau
additionnello dans le~chenal depuis "lWoody Poit " en montant, enôdutie de ce qui est indi-
qué par les. sondages (réduits à l'extrême basse marée) marqués sur la carte.

Mais la profondeur du chenal à mer basse, sur une lohgueur d'environ trois-quarts de
mille en bas du Récif de Barnes, n'est que de 13J à 16J pieds, suivant la carte marine de
j'.aimrauté de 1861. Il est douteux que cette partie du chenal puisse être creusée à une pro-
fondeur uniforme de 16 pieds pendant les plus basses marées. C'est pourquoi le meilleur
moyen à adopter dans le cas 'où l'on construirait un canal navigable.en tout temps, serait
peut-être de faire attendre les navires ayant un tirant d'eau de 15 pieds, trois-quarts d'heure
ou une heure avant de passer ; car la mer monte près de 4 à 8 pieds -pendant -la première
heure.

Le récif de Barnes, comme on le verra en consultant la carte d'exploration, est à 2,650
pieds plus bas que la projection supérieure de '<Woody Point. " La grève sur cette étendue
et pour une distance d'environ 2,000 pieds en remontant la Baie de Fundy, vers le ruisseau
de Snowden, se compose de grès massif, d'où l'oi extrait d'es blocs pour les icistructiOnärdu
chemin de fer et les meules de moulin.

Le reste de la grève, au-dessus et en bas deI" Woody Point ", se compose de vase molle'
et collante, et de sable mouvant.

Le mouillage ordinaire pour les gros navires qui fréquentent les ports accessibles -mer
haute, près du Bassin Cumberland, est en bas de la Pointe à Barnes. Les goélettes mouillent
généralement plus haut, à l'endroit appelé le Trou des cinq Brasses, qui est situé à environ
mi-chemin de l'entrée d'Au-Lac et de Tintamarre.

IV.-LIGNE DE SQUIRE THoMPsON.

Cette ligne a été explorée entre les 4 et 6, 14 et 16 août. La distance depuis son inter-
section avec la ligne du rivage de la Baie Verte, auprès du ruisseau du 'moulin d'Oxley, jus-
qu'à son intersection avec la ligne de localisation, est de 292-93 chaînes de 100 pieds, ou-5.55
milles, dont la plus grande partie a dû être tracée à travers la forêt.

La comparaison de cette route avec la ligne de loclisation prolongée jusqu'à la Pointe
à Weeks, donne le résultat suivant, savoir :
Ligne de localisation viâ la vallée du bras nord-ouest de la Tidnish& et la ligne du rivage, ou

depuis la Pointe Adu-Lac jusqu'à la Pointe à Weeks.
Milles.

Entre le rivage de la Baie de Fundy et celui d'e la Baie Verte... ....... 21-38
Depuis le rivage jusqu'à 16 pieds d'eau au large, à l'eau la plus basse, Baie de Fundy. 0-85

16 pieds " " Baie Verte.... 090

Total . .,........... 23-13
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Ligne d'essai vi4 la ligne de localisation dans la vallée du bras nord-ouest de la Tidnish et la
ligne 8quire Thompson, jusqu'à la Pointe à Weeks.

Milles.
Entre le rivage de la Baie de Fundy et celui de la Baie Verte...... .......... 20-68
Depuis le rivage jusqu'à 16 pieds d'eau au large, à l'eau la plus basse, Baie de Fundy. 0-85

l 6 pieds " " Baie Verte...... 0-90

Total.. ................. 22.43
La comparaison précédente montre que si le tracé du canal était fait depuis le terminus

d'Au-Lac, à travers la vallée de la Missiguash et le long de la ligne " Squire Thompson " jus-
qu'à la Pointe à Weeks, il serait sept dixièmes de mille plus court par la vallée du bras nord-
ouest, que par la ligne localisée à travers la même vallée et le long de la ligne de la côte,
jusqu'au terminus des eaux profondes, ou jusqu'à une profondeur de 16 pieds à l'eau la plus
basse dans la Baie Verte.

Si l'on compare la plus courte route par la ligne Squire Thompson jusqu'à la Pointe à
Weeks, avec la plus courte route de la ligne loculisée, aboutissant à Tidnish Head, on trou-
vera une différence de six dixièmes.de mille en faveur de cette dernière.

Les élévations de terrain sur la route Squire Thompson, depuis la Pointe à Weeks jus-
qu'à son intersection avec la ligne localisée sont à peu près comme suit, savoir

Pieds au-dessus du plan
de repère. Profondeur

Localité. --- .. - j à creuser

Elévation. Elévation en pieds.
moyenne.

Premier mille, en partant de la Pointe à Weeks................ 75 à 90 1 84 15
Second mille, dans la vallée du ruisseau du moulin de Squire Oxley 85 à 126 106 37
Troisième mille, en traversant la prairie, etc., de Squire Thompson 111 à 162J 130 61
Quatrième mille, "g" c ;94 a 163' 125 66
Cinquième mille, dans la vallée duruisseaudumoulin de R. Chappell 75 à 94 83 e,14
Sixième mille, en traversant la Tidnish jusqu'à la jonction........ 70 ?- 97 85 16

La profondeur à creuser sur les premiers six milles de cette ligne, est tellement plus
grande que sur les six milles correspondants de la liane localisée aboutissant près de Tidnish
Head, comme on pourra le constater par les élévations indiquées sur la carte, que je n'ai pas
jugé à propos d'examiner la nature du sol qu'on aurait à creuser. Mais il n'y a pas de doute
en jugeant par la configuration du sol, qu'on aurait à creuser beaucoup dans le roc.

V.-LoCALIsATIoN PRÉLIMINAIRE FAITE PENDANT L'ÉTE DE 1873.

Quand l'étude préliminaire fut faite en 1870-71, je ne pus me procurer de carte exacta
d'aucune partie de l'isthme; l'étendue de pays, le nombre de baies, de rivières, de ruissseaux
et de lacs à étudier, niveler, sonder et forer était si considérable, puisqu'ils couvraient plus de
200 milles carrés,-et les opérations du sondage et les autres travaux, sur la Baie de Fundy
et dans les fondrières, ont présenté des difficultés d'un caractère si extraordinaires, qu'il m'a été
impossible pendant les 91 mois de l'étude en qestion, de faire tout ce qui était nécessaire
pour un tracé définitif, surtout quand on ordonnait de discontinuer les travaux avant leur
entier achèvement.

J'ai toutefois recueilli assez de renseignements pour permettre à un ingénieur pratique
et habile de déterminer si le canal projeté est praticable oui ou non, s'il peut être alimenté
d'eau, de la manière proposée, ou autrement, et dans quelle direction on doit chercher la
route la plus avantageuse. ,

-M. Keefer, en discutant le mérite de mon étude préliminaire, paraît perdre de vue
ces congidéÉatiöns, et ignorer que c'est l'ingénieur-en-chef, et non son adjoint, qui a reçu ins-
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truetioi- du gouvernement de fournir au ministère des Travaux Publics, un rapport sur le canal
projeté et le coût de sa construction.

La critique de cette étude ne l'a cependant pas empêché de recommander la même
source d'alimentation d'eau, et à peu près la même élévation pour le bief culminant au canal,
quoiqu'il n'ait pas mentionné ce fait dans son rapport.

Avec l'aide de la carte, des profils et du rapport que j'ai fournis d'abord, l'étude du tracé
et les autres études faites cette année, ont été une tâche facile, et ont été exécutées dans l'espace
de deux mois et demi.

Le tracé fait l'été dernier, passe sur le terrain le plus bas, et évite presque toutes les
excavations dans le, roc de la première ligne, ainsi que les termini dangereux et les
courbes difficiles du tracé Laplanche de M. Keefer. C'est le .meilleur tracé possible à
moins que par éeonomie, on ne veuille faire un plus grand nombre de couïrbes. Sa position
est indiquée sur la carte par la ligne bleue pleine.

La partie ouest du tracé primitivement recommandé, depuis l'embouchure de l'Au-Lac
jusqu'au lac aux Oies, (Goose Lake) a été déplacée du côté nord au côté sud du côteau
Cumberland, dans le but de diminuer les excavations dans le roc et de réduire au minimum
le coût dutravail projeté.

Toute fois, le terminus de la ligne Au-Lac, sur la Baie de Fundy, a été conservé. Tout'
autre terminus pour un canal navigable en tout temps ou navigable seulement entre la haute
et la- mi-marée, à l'embouchure de la Missiguash ou de la Laplanche, serait dangereux
à cause des roches détachées, des cailloux, des souches et des sables mouvants qui se trouvent
sur le passage des navires qui se rendent à ces rivières, et l'on ne pourrait le rendre acces-
sible à la navigation pendant la basse marée, quand les besoins du commerce l'exigeront.

L'objection que l'on a faite, que le vent sud-ouest souffle directement dans l'entrée du
canal n'est pas fondée, et tel n'est pas e cas. Car le vent sud-ouest frappe les jetées de l'entrée
à un angle de 45 degrés. Mais, en supposant qu'il y aurait quelque danger à redouter, à cause-
de cela, à l'écluse d'entrée, on peut facilement l'éviter en changeant légèrement sa direction
ou celle des piliers, comme l'indiquent les lignes bleues pleines.

La partie centrale du tracé définitif, depuis le lac aux Oies jusqu'au marais de Lucius
Chappell, sur la Tidnish, passe à peu de distance au sud-ouest. de la ligne primitive, à travers
la vallée du bras nord-ouest. Elle traverse La crête des versants vers'la Missiguash et la
Tidnish, dont le point le moins élevé est à 1051 pieds au-dessus du plan de repère des
niveaux. Elle est donc relativement de 10J et de 61 pieds plus basse que les sommets des
sections nord et sud de la ligne préliminaire, et de 124 pieds plus basse que la ligne de La-
planche et de -la Pointe à Weeks recommandée par M. Keefor.

La ligne à travers la vallée du bras nord-ouest de la Tidnish, est environ 3,300 pieds
plus courte que la partie correspondante de la ligne bleue à travers la vallée du petit bras ouest
de la même xivière. Afin d'écarter tout douté sur les avantages respectifs des vallées du bras
nord-ouest et du petit bras ouest, on a fait un tracé à travers chacune d'elles sur le terrain le
plus bas qu'on a pu trouver. Leurs longueurs, élévations et forages respectifs, montrent que le
tracé nord-ouest est plus avantageux que celui du petit-ouest, quant à la distance, la quantité
probable de roc qu'il faudra extraire'et la construction dispendieuse 'd'un aqueduc en siphon
qu'on évitera en le choisissant. (Voyez note B.)

La partie"est " du tracé définitif, depuis le marais de Lucius Chappel jusqu'à Tidlnish-
Head, passe généralement au nord de la ligne prélimiLaire. Quelques parties de cette ligne
sont dans la vallée du tronc principal de la Tidnish que. l'on se propose de détourner à diffé-
rents points saillants de son lit sinueux actuel en un chenal plus droit, afin de ne pas gênnr le
drainage de la région le long de cette rivière, comme ce serait le cas si l'on adoptait la plan de
M. Keefer d'élever la surface de la rivière à un niveau d'environ cinq pieds au-dessus des
hautes mers de la Baie Verte, ou à une élévation de 82 pieds au-dessus du plan de repère.

Pour les raisons données dans mon premier rapport, il a été d'abord proposé de terminer
le bief culminant du canal près du pont de la route postale de Tidnish. Il est maintenant
proposé d, le continuer jusqu'au rivage près de Tidnish Head, et de traverser la Tidnish près

NoTEB .- Les forages- sur la section de la ligne à travers la vallée du bras nord-ouest ont été faits
sous la surveillance d'Alex. Munro, A. P., de Port-Elgin, N.-B.
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de son enbouhure, où il sera nécessaire de construire un aqueduc en syphon pour l'écoule
ment de l'eau de la rivière.

Le terminus "I est " a déjà été décrit ; c'est le même que celui primitivement proposé, à
l'exception du bassin recommandé dans mon rapport subséquent du 12 avril 1863, sr le
projet d'un canal navigable.entre la haute et la mi-marée.

COMPARAISON'DU TRACÉ DÉFINITIF ENTRE TIDNISIH ET Au-LAc À TRAVERS LA VALLÉE
DE LA MISSIGUASH, AVEC LE TRACÉ DÉFINITIF DE LA LAPLANCHE.

Pendant le tracé des parties centrales et est de la première ligne, on a fait sur différents
points, des.mesurages pour déterminer exactement la position relative des parties correspon-
dantes du tracé de M. Keefer, afin de les indiquer d'une manière exacte sur la carte de létude
primitive. La nécessité de ce travail est venue de ce que le tracé indiqué sur son propre
plan ne correspond pas avec le tracé sur le terrain. Les différences sont trop nombreuses pour
être expliquées en détail. Qu'il suffise de dire que les intersections de sa ligne avec les diffé-
rentes courbures de la Tidnish et avec les routes postales ne sont, presque nulle part, indiquées
dans leur véritable position. Les endroits indiqués comme étant sur la terre ferme sont sou-
vent dans la rivière; et la partie inférieure de sa ligne du côté de Tidnish Head est de:quel-
que 300 pieds plus courte que représentée sur son plan.

Les différences que l'on a vérifiées sur les lieux, ne sont pas aussi frappantes que celles
que j'ai mentionnées dans mon rapport du 12 avril dernier. J'y disais entre autres choses
que la Laplanche, dans le plan de son tracé, est à différents endroits.de 3,000 à 5,000 pieds en
dehors de sa vraie position,-que le lac Laplanche est représentée du côté nord au lieu du
côté sud de la rivière,-que Tidnish Hlead est placé 1000 pieds trop au nord cans -les eaux
de la Baie Verte, et qu'il y a de semblables inexactitudes pour les chemins et la situation
relative des terres hautes et basses.

La longueur de la ligne localisée par M. Keefer est de 20ï milles entre ses écluses
d'entrée; mais il n'a pas appelé l'attention au fait que la distance totale à parcourir pour un
navire, d'un endroit vis-à-vis l'embouchure de 1 Au-Lac jusqu'à l'entrée en eaux profondes de
son terminus de la Baie Verte, près de la Pointe à Weeks, serait de 24.93 milles.

La longueur du tracé Au-Lac et Tidnish fait l'été dernier, est de 18.67 'Milles entre les
écluses d'entrée. La distance qu'un navire aurait à parcourir par cette route, en prenant le
même point de départ que pour la route de Laplanche, ou depuis une profondeur de 16 pieds
aux plus basses eaux, dans la Baie de Fundy, jusqu'à la même profondeur vis-à-vis l'entrée de
la Pointe à Weeks, est de 22.32 milles au lieu de 24.93 milles sur le tracé Laplanche.

Ceci. montre une différence de 1.83 mille entre les écluses d'entrée, et de 2.61 milles de
distance sur mer, en faveur du tracé Au-Lac et Tidnish, à travers la vallée du bras nord-ouest
de la Tidnish.

Les tableaux des distances, annexés à ce rapport, montrent les longueurs comparatives
du tracé établi l'été dernier et du tracé Laplanche recommandé par M. Keefer.

APPRO"VISIONNEMENT D'EAU.

Le tracé dont l'adoption est maintenant recommandée, à travers la vallée de la Missi-
guash, n'est pas aussi favorable quant à l'approvisionnement d'eau que celui de la vallée de la
rivière Au Lac. Car la buperficia de cette dernière que l'on proposait de convertir en réservoir
pour alimenter le canal, est trois fois plus grande que celle de la Missiguash. (Voyez page 165
de l'appendice du rapport des Travaux Publics, 1872, texte anglais). Il n'est pas aussi avan-
tageux non plus quant au système des cours d'eau des deux vallées, la rivière Au-Lac ne ser-
vant plus à la formation de nouvèaux marais salins, tandis que la Missiguash sert à cet objet.

On peut cependant obvier à lá difficulté de l'approvisionnement d'eau, en n'employant que
la décharge de l'Au-Lac, depuis le barrage que je proposais de mettre à son embouchure jus-
qu'à l'aboideau du chemin de fer, comme réservoir. Dans ce cas on évitera la construction dis-
pendieuse d'un pont de chemin de fer et d'un pont de route postale. Il faudrait aussi cons-
truire une digue à travers l'embouchure de laMissiguash, afin d'obtenir une capacité équiva-
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ente de réservoir pour l'eau requise, y inclus l'augmentation du volume d'eau que fournira le
bief culminant du canal, à cause de sa longueur additionnelle depuis la traverse du chemin pos-
tal de Tidnish jusqu'à Tidnish Head. Il serait nécessair,' en outre, de construire un déversoir
avec rigole d'alimentation et des ouvertures que l'on pourrait fermer au besoin, aprS'introduq-
tion de.l'eau.

Quant à la formation des marais salins sur la Missiguash, elle sera arrêtée ou affectée
par le canal, seloh le niveau et le mode de la|distribution de l'eau; la compensation que l'on pourra
demander à cet égard ne sera pas plus considérableet sera peut-être moindre'que' le montant
nécessaire pour acheter les terrains dans la vallée de l'Au-Lac où ils ont une ·plùs grande valeur
que dans la vallée de la Missiguash.

Avec ces exceptions, la manière d'approvisionner le canal d'eau, et les hauteurs aux-
quelles on devra tenir l'eau dans les réservoirs et 'le canal, de même que le niveau du bief
culminant de ce dernier, sont les mêmes que ceux déjà recommandés Mais ]'a povisionne-
ment sera plus diffcile à distribuer et à régler que dans la vallée de l'Au-Lac, à cause du
b3arirage additionnel à l'embouchure de la Missiguash, 'et du plus grand espace qui sépare le
canal, du réservoir d'alimentation Les deux barrages occasionneront' des dépenses perma-
nentes d'exploitation plus censidérables ; et comme il faudra se seryir de deux réservoir
éloignés l'un de l'autre au lieu d'un seul, la distribution simultanée de l'eaù tenue en réserves
ne pourra être effectuée simultanément, au moyen de plusieurs déversoirs, sur une longue
étendue du bief culminant,'comme cela pourrait se faire dans la valléé de 'l'Au-Lac, où la
marée peut être conduite plus loin vers l'est, ou à environ 8 milles du iivage de la 'mer, qu'en
introduisant l'eau dans la Missiguash dont l'approvisionnement d'eau ne peut être commodé-
ment obtenu qu'à 'la première intersection du' canal avec la rivière, à environ 3½ millès du
terminus de la Baie de Fundy, et 4.20 milles de l'emplacement de la digue proposée en tra-
vers de la décharge de la rivière. L'approvisionnement venant de la partie inférieure de la
rivière Au-Lac, dont j'ai déjà parlé, entrera dans le canal par la rigolegl'alimentation du
ruisseau à King (King's Creek), qui s'y relie à environ un quart de mille plus haut que
l'écluse supérieure, et 2 4 milles plus bas que la tête de la rigole d'alimentation de la
Missiguash.

Comme la possibilité du canal dépend surtout de la suffisance de l'approvisionnement
d'eau, et si le modaI que j'ai suggéré pour l'obtenir n'est pas considéré comme suffisant pour
les besoins de la navigation et pour compenser ce que l'on pourrait perdre à cause des fuites,
de l'évaporation et de l'absorption, ou autrement, on peut l'augmenter par différents moyens,
savoir:

1°. En reliant les lacs à la source de la Missiguash. avec le canal, ce qui est un travail
facile, attendu qùe les' lacs n'en sont pas éloignés; et en faisant communiquer le canal avec le
lac Long et le lacliond, à la tête de la Laplanche. Pour cela, il faudra con*struire une digue
à la décharge du premier de manière à l'élever au niveau du dernier, ou de 92 à 94 pieds
au-dessus du plan de repère, suivant qu'on le trouvera nécessaire, et creuser une rigole
d'alimentation depuis le lac Rond à travers la fondrière, pour une distance de 5,000 pieds,
jusqu'à son intersection avec le canal, vis-à-vis l'extrémité ouest ou inférieure du lac Hack-
matack, tel qu'indiqué'sur la carte par la ligne rouge pointée.

Dans ce cas, il faudrait construire des diversoirs d'alimentation à ou près de la jonction
de chaque rigole d'alimentation avec le canal, de manière à garder un approvisionnement
d'eau douce en réserve 'dans un ou plusieurs des lacs ci-haut nommés, en cas que les marées
n'en fourniraient pas toujouir à la hauteur voulue, surtout pendant les plus petites mers.

L'approvisionnement peut être encore augmenté, si c'est nécessaire, en créant des réser-
voirs dans la vallée du petit bras ouest ou du bras nord-ouest. Cela peut se faire en sub-
mergeant la partie basse des terrains entre le canal et la crête des versants, là où le terrain
n'est pas propre à 'agriculture, à cause de sa nature marécageuse et de la grande difficulté de
l'égoutter, tant que la Tidnish sera barrée au moulin de Doyle.

Dans le derniqr cas le mininua de l'élévation de l'eau, dans le bief culninant du candL
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et dans les réservoirs, serait de 85, et le maximum, de pas plus de 88 pieds, au-des sus du plan
de repère, comme je l'ai déjà proposé.

Les mêmes élévations sont aussi proposées pour le canal, dans le cas où on convertirait un
ou plusieurs des lacs plus haut mentionnés, en réservoirs d'eau douce.

Les lacs à la tête de la Missiguash sont nourris par plusieurs fontaines et par l'eau pro-
venant de l'égouttage des terres hautes environnantes. - Ils fournissent un' approvisionnement
minimum de .11.30 pieds cubes par seconde. Ceux à la tête de la Laplanche, sont surtout
nourris par l'égouttage des hautes terres qui les entourent. Le lac Rond et le.lac Long,
de même que tous les lacs à la tête de la Laplanche, au nord et au sud du chemin Tyndal, four-
nissent un approvisionnement minimum de 11.54 pieds cubes par seconde. Les deux lacs
nommés en dernier, ne fournissent probablement pas plus d'un tiers de cet approvisionnement.

Si l'approvisionnement d'eau douce des lacs venait à faillir, on pourrait y remédier jus-
qu'à un certain point en y introduisant l'excédant d'eau de la marée qui serait disponible
après que le bief culminant du canal'serait empli dans toute sa longueur à une hauteur de 88
pieds au-dessus du plan de repère, pourvu qu'on puisse faire monter l'eau dans ce dernier à
une hauteur suffisante, sans détriment à l'égouttage ou·autrement.

Comme l'assèchement et l'amélioration des fondrières autour des lacs-, dépendent de la
hauteur de l'eau dans ces lacs, leur niveau devrait être tenu anitant que possible à une hauteur
uniforme de moins de 94 pieds, dans le cas où on en ferait des réservoirs.

Si l'on demande : Pourquoi ne pas relier les laes directement avec le canal, les réduire à
la même hauteur proposée pour ce dernier, ou à 88, et par ce moyen se dispenser dé digues et
de déversoirs ? La réponse est que dans ce cas les lacs seraient presque vidés, lorsque le niveau
du canal baisserait à sa plus petite élévation de 85, leur fond d'élévation étant de 88 pieds
au-dessus du plan de repère, comme je l'ai déjà dit. •

L'un ou l'autr-e des modes d'approvisionnement précédemment proposés, savoir :-n'em-
ployer que l'eau douce des lacs, ou établir des réservoirs dans la vallée du bras nord-ouest ou
du petit bras,ouest pour les remplir d'eau salée, peut être adopté sans affecter la facilité ac-
tuelle d'égoutter les marais, dont le drainage serait facilité au lieu d'être empêché, si l'on
adopte les élévations proposées.

20. La rivière Laplanche, ou une partie de la Tintamarre, comme je l'ai dit dans mon pre-
mier rapport, pourrait être convertie en réservoir, si c'était nécessaire. L'une ou l'autre pour-
rait être reliée facilement avec le canal.

30. L'appro',isionnement pourrait être augmenté pendant les grandissimes marées, en éle-
vant la surface de l'eau du canal à 90ou même à 92, niveau des hautes eaux recommandé par
M. Keefer, pourvu qu'on construise des rigoles et portes d'alimentation convenables, mais dans
ce cas on ne pourrait égoutter les marais et les fondrières au mcyen du canal; la construction
de rigoles alimentaires très dispendieuses, en dehors des terrassements du canal, avec des aboi-
deaux ou des portes d'approvisionnement et des digues,* à leurs embouchures, deviendrait iné-
vitable, et les dépenses d'entretien et d'exploitation du canal seraient augmentées considérable-
ment et sans nécessité.

Afin de maintenir la surface de l'eau dans le bief culminant du canal, autant que possible,
à une de l'eau uniforme entre 85 et 88, l'eau pourrait être retenue, si c'est nécessaire, à la hau-
teur des grandes mers ordinaires, pendant une journée ou deux à tous les quinze jours, au
moyen de portes ou. autrement, à l'entrée des rigoles d'alimentation, parceque leur élévation
excédera rarement 89J ou 1.1 pieds au-dessus du niveau variable le plus élevé du canal que je
propose de limiter ordinairement à 88. Quand les grandes marées montent plus haut que 92
ou 93 au-dessus du plan de repère, on peut en empêcher l'introduction dans le canal de la
même manière. Dans le temps des grandes mers, les navires entrant de la Baie de Fundy
devront descendre dans le canal.

Dans mon premier rapport, je disais que l'eau de la Baie de Fundy ne peut ser-
vir à l'approvisionnement du canal qu'à l'époque des hautes eaux, ou quand elle a atteint une
hauteur de 85, parce qn'alors elle est comparativement libre et débarassée. de tout sédiment.
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On peut discuter l'exactitude de cet avancé parce que la formation des marins salins est
produite par les dépots de la haute mer.

Quoiqu'on'ne puisse nier ce fait, on peut probablement en trouver la raison dans le fait
que, lorsque les eaux de la mer remontent les cours d'eau sinueux qui conduisent aux.fondrières,
elles d'eviennent vaseuses parcequ'elles entrainent une partie considerable du sédiment qu'elles
détachent des rives vaueuses de ces rivières pour les déposer ensuite sur les fondrières et marais
avoisinants.

Que cette hypothèse soit vraie ou non, il n'y a toutefois aucun doute qu'il y aura plus
ou moins de sédiment déposé dans le canal. Mais comme ce canal doit être alimenté au
moyen de réservoirs, on devra donner au sédiment un temps suffisant pour se déposer dans le
fond des réservoirs, avant que l'eau soit introduite dans le canal, de sorte qu'on n'a aucun
obstacle sérieux à redouter de ce côté pour la. navigation, surtout parce qu'on peut aisément
enlever au moyen du draguage, le sédiment qui pourrait s'y déposer après la filtration de l'eau
dans les réservoirs.

On trouvera dans le tableau, à l'annexe sous ce titre, de plus amples détails relativemen
à l'approvisionnement d'eau.

ÉCLUSE ET BASSINS.

Leur nombre dépendra de la décision qu'on prendra sur la question de savoir si on fera
un canal navigable en tout temps, ou autrement,et le plus ou moins de commodités qu'on donner
aux navires. Le nombre et la chute des écluses requises pour un canal navigable en tout temps,
sont indiqués dans mon premier rapport.

Leur position et -leur disposition relatives sur le tracé définitif, sont presque les mêmes que
celles indiquées sur la carte qui accompagnait mon premier rapport. Par cette disposition
des écluses,le bief culminant du canal, comme je l'ai dit plus haut, s'étendra presque de
rivage à rivage. Cette disposition des écluses fut d'abord projetée et aurait été adoptée,
si on n'avait pas fait d'erreur en calculant la quantité d'excavations pour placer les écluses
ailleurs, près du pont de la route postale de la rivière Tidnish, afin d'obtenir une fondation
sur le roc. Cette erreur dont M. Keefer fait une mention spéciale dans son mémoire du 27
août 1872, n'a été découverte qu'après que mon rapport eut été imprimé pour l'usage de la
Chambre des Communes, et j'y ai depuis attiré votre attention. Cependant, je puis à peine
être tenu responsable de cette erreur; car ces calculs -ont été faits dans un temps où l'on
désesperait de mes jours. Mon premier rapport a été préparé et écrit avant ma complète
convalescence, et il ne m'était pas possible, dans ces circonstances, de vérifier l'exactitude de
tous les estimés.

L'erreur en question, rapprochée du fait que les premiers calculs avaient été faits pour un
canal navigable en tout temps, de la même étendue de section à travers la terre et le roc, et
pour des écluses d'un tirant d'eau de 18 pieds, avec des bassins .pacieux entre eux et des
chenaux dragués à chaque terminus de 300 pieds de largeur sur 16 pieds de profondeur à la
plus basse mer, ont considérablement accru les calculs au-dessus de ce qui était indispensable
pour l'époque actuelle, et cela beaucoup à l'avantage du projet de canal navigable entre la
haute et la mi-marée, sur le tracé de la Laplanche et de la Pointe à Weeks, surtout parce que
les estimés pour le dernier ne pourvoyaient pas au creusement, au draguage et au déblayage
de terre végétale sous la base des terrassements du canal, ni à aucune excavation dans le roc
aux terminus de " Weeks' Head " et de la Laplanche.

D'après ce que je puis juger de la grève' à Tidnish-Head où l'or. voit du roc massif à la
surface des hautes marées, il est très-probable qu'on trouvera des fondations suffisantes pour
les écluses d'entrée de la Baie Verte, sur la ligne telle que tracée maintenant.

EXCAVATIONS.

La quantité probable d'excavations requises pour la construction du canal, y compris les
tranchées ou nouveaux chenaux de rivière, à travers les sinuosités de la Tidnish, ainsi que les
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canaux d'alimentation et les fossés, sur le tracé à travers la vallée du bras nord-ouest, sera comme
suit, savoir

Pour un canal navigable à mi-marée, dont on ne projette pas de faire un canal navigable
en tout temps dans la Baie de Fundy, mais accessible pendant la plus basse marée dans la
Baie Verte, aux navires d'un tirant d'eau de 15 pieds, avec un pied d'eau de plus sous la
quille, sur tout le parcours.

Verges cubes.
Excavation dans la terre. ................ 14,319,753

le roc ............................. 44,736

Total.......................14,364,489

Pour un canal navigable à rai-marée, dont on projetteait de faire un canal navigable en
tout temps au terminus de la Baie de Fundy, et accessible pendant la plus.basse marée dans
la Baie Verte, aux navires d'un tirant d'eau de 15 pieds, et 1 pied de plus pour le quillage,
suy tout le parcours.

Verges cubes.
Excavetion dans la terre....... ............. ..... 14,595,898

leroc.. ........................... 44,736

Total ....................... 14,640,634

Dans les estimés des quantités précédentes, on a calculé une profondeur de 16 pieds
d'eau pour le prisme du canal, avec un fond large de 100 pieds; la pente des talus de toutes
les tranchées s'élevant d'un pied à tous les deux pieds à travers la terre, et d'un quart de
pied par pied dans le roc.

On a tenu compte du déblayage de la terre végétale sous les terrassements, non-seulement
pour les rendre imperméables, mais aussi pour empêcher les éboulements dans le lit du canal,
surtout dans les fondrières. 1 Ces fondrières, comme je l'ai déjà dit, se composent généralement
d'une croûte de mousse à la surface, au dessus d'une matière végétale semi-fluide, formant
une couche qui monte et baisse avec l'eau sur laquelle, elles flottent, comme peut s'en assurer
toute personne qui s'y hazar'derait l'été, pendant la saison la plus sèche.

Quand on construira le canal, le drainage des fondrières qu'il traverse peut s'opérer en
commençant l'excavation à travers le versant de la Missiguash et de la Tidnish ou de la
vallée de la première jusqu'au bras nord-ouest ou jusqu'au petit bras ouest de la Tidnish,
qui sont beaucoup plus bas, comme on, le verra en référant aux élévations indiquées sur la
carte.

Ce drainage une fois opéré tel que suggéré ou autrement, il n'y a pas de doute que la ma-
tière semi-fluide diminuera considérablement, probablement d'un quart ou moins, de sa pré
sente épaisseur, qui varie de 6 à plus de 10 pieds.

Ceci ne n'applique pas seulement à la matière vaseuse qui se trouve sous les basses des
terrassements du canal, mais aussi à la surface du prisme du canal, sur une longueur consi-

érable. On devrait donc réduire en conséquence soit la quantité, soit le coût de l'excavation.
Encore une fois, quant au déblayage de terre végétale sous les terrissements à travers

les for•driýres, on devrait se rappeler que la hauteur des hautes eaux dans le canal,
est limitée à 88 pieds, que la surface des fondrières s'élève de 96 à 103 pieds plus ou moins.
ou de 8 à 15 pieds au-dessus du niveau projeté de l'eau. Il sera donc inutile de faire plus
de déblayage de terre végétale qu'il n'est nécessaire pour prévenir la perte d'eau par la couche
marécageuse et empêcher la matière vaseuse d'ébouler dans le lit du canal, soit à travers les
fondrières, les marécages ou ailleurs, à moins que l'élévation de la surface soit moindre que
88 pieds. Dans -ce cas il faudrait, nécessaiiement déblayer avec plus.de.soin les bases des
terrassements; ce détail a aussi été prévu.
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LIGNÉ DU LAc ROND.

Quand le tracé préliminaire depuis la rivière Au-Lac jusqu'à Tidnish Head a été suffi-
samment établi, j'ai exploré une ligne à travers la vallée de la Missiguash et le lac Rond
vers la vallée du petit bras ouest. J'ai fait les nivellements nécessaires pour déterminer le ter-
rain le plus bas sur la créte des versants, entre la vallée du ·lac Rond et celle du petit bras
ouest. Les élévations sont indiquées sur la carte par les lignes bleues pointées.

On n'a fait aucun forage, parceque l'exploration n'a été terminée que le 7 septembre,
jour fixé pcur finir cette étude. A juger cependant par la coufiguration des côteaux le long du
traoé, il est bien probable que la quantité de roc est plus-considérable que sur le tracé adopté.

Le tracé du lac Rond est de 2,300 pieds=0.44 milles plus court que la ligne d'essai
par la vallée du petit bras ouest; mais il est à peu près de 1,090 pieds=0.20 milles plus long
que le tracé adopté par la vallée du bras nord-ouest.

D'après l'évaluation publiée dans mon -dernier rapport, les écluses, lesLdéversoirs et les
ponts sont calculés comme étant construits,à la même hauteur que le chemin de halage, ou à
une élévation de 102 pieds au-dessus du plan de repère. D'après les calculs, l'aqueduc en
siphon et le 'déversoir de décharge près de l'embouchure de la. Tidnish, les piles et les culées
du pont du chemin de fer, les écluses de la Baie Verte et celles du terminus de la Baie de
Fundy, excepté la partie supérieure des écluses inférieures, seraient en maçonnerie; les tabliers
des ponts sur.la voie ferrée devaient être en fer. Les autres constructions étaient calculées
comme étant en charpente ou en terrassements.

Outre les diagrammes et les profils déjà mentionnés, j'ai annexé à ce rapport divers états
qui montrent les longueurs des différentes lignes explorées, les quantités relatives d'excavations
et la longuieur des jetées sur les lignes localisées, la superficie et la capacité des réservoirs,
ainsi que l'élévation journalière de la marée clans la Baie de Fundy et la Bai%. Verte. Ces
documents, avec ceux que j'ai déjà fournis, et le plan du tracé définitif qui 1ous est soumis
avec ce rapport, vous permettront sans doute de juger du mérite respectif des différents pro-
jets pour la construction du canal de la Baie Verte.

J'ai l'honneur d'ê'tre,
Monsieur,

Votre très-obéissant serviteur,
G. F. BAILLAIRGÉ,

Sous-ingénieur en chef, T. P.
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COMPARAISON du tracé définitif Au-Lac et Tidnish, ' travers les vallées de la
Missiguash, du bras nord-ouest et de l'artère principale de la Tidnish, avec
le tracé de laplanche.

TRacÉ DSI.NITIF Au-LAc ET TIDNISH.

À travers les vallées de la Missiguash, du bras nord-ouest et de l'artère principale
de la Tidnis.

Chaines
(Route recommandée.par M. Baillairgé). de-100 pieds.

De rivage à rivage................0...........6........ .............. 1,01650
Depuis le rivage jusqu'à 16 pieds d'eau, à mi-marée, Baie de Fundy............ 12·00

a la plus basse mer, Baie Verte,.... ..... 92-00
Total pour un canal navigable entre la haute et la mi-marée que l'on-

pourra rendre navigable à toutes les phases de la marée........ 1,120-50

TRACÉ LAPLANoHE.

Par le lac Long, les vallées du petit bras ouest et de la Tid*is, jusqu'a la Poin
d Weeks ou-Roach's Head.

(Route recommandée par M. Keefer.)

De rivage à rivage...........-....-....-.....,. .............. 966.00
Depuis le rivage jusqu'à 16 pieds d'eau à mi-marée, Baie de Fundy............ 37.00

"c 99 ý à la mer.la plus basse, Baie Verte-....... 140.00
Total pour un canal navigable entrela haute et la mi-marée. --et non sus-

ceptible d'être rendu navigable à toutes les phases de la marée.. 1,143-00

Différence en faveur de la Route Au-Lac et Tidnish.................... 22-50

Milles.

19,25
0·23
1*74

21*22

18•29
0«70
2·65

21·64

0·42

COMPARAISON DES TRAJETS QU'UN NAVIRE AURAIT A PARCOURIR.

TRAcÉ Au-LAc ET TIDNISH,

Vid les vallées de la Missiguash et de la Tidnis.

(Recommandé par M. Baillairgé).

De rivage à rivage . ,...... .......... ................. ........ .......
Depuis le rivage jusqu'à 16 pieds d'eau à la mer la plus basse, Baie de Fundy....

Baie-Verte, (vis-à-vis
l'entrée de la Pointe à Weeks)-................. . . . .. ..

Total..... . ......-.. ..............

TRAcÉ LAPrANoHE ET POINTE A WEEKS.

Vid les vallées du petit bras ouest et de la Tidnisk.

(Recommandé par M. Keefer).

Distance entre les écluses d'entrée, Baie de Fundy et Baie-Verte....-..........
Ecluse d'entrée, rivière Laplanche jusqu'à 16 pieds d'eau à la mer.la plus basse,

Baie de Fundy. ..... ............ ........................... .........

Ecluse d'entrée, Pointe à Weeks, jusq.16 pds. d'eau à la mer la plus b., Baie-Verte.

Total.... .-....................... a...

Différence en faveur de la Route Au-Lac et Tidnish, viâ les vallées de la
Missiguash et du bras nord-ouest..................... ...................

1,016-50
45-00

117-00

1,178'50

19·25
0-85

2-22

22·32

1,078'00 20-42

210-00 3·98
28·00 0-53

1,316-00 24-93

137-50 2-61
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Approvisionnement d'eau de la Baie de Fundy, que l'on peut tenir en réserve
dans les rivières Au-Lac et Missiguash, et dans le bief culminant du canal.

Superficie de la rivière Au-Lac, depuis le barrage projeté près de son
embouchure, jusqu'à l'aboideau du chemin de fer .,...............

Super. de larigole d'alim. du ruiss. à King dep.lariv. Au-Lac jusq. canal
Superficie du ruisEeau sous le chemin de fer, depuis la rivière Au-Lac

jusqu'à la route postale, au sud de la gare Au-Lac..............

Superficie totale de la rivière Au-Lac, entre le barrage près de son em-
boùch. et le ch. de f., etc., à une élév. de 88 au-des. du p. de repère.

Superficie de la Missiguash, depuis le barrage projeté près de son em-
bouchure jusqu'à la jonction de la rivière avec le canal ............

Superficie totale des réservoirs projetés dans les rivières Au-Lac et
Missiguash, à une élévation de 88 au-dessus du plan de repère.....

Superficie du bief culminant du canal depuis St. 42 jusqu'à St. 999, à
une élévation de 85 + 8, ou à 86t=95,700 x170 pieds........

Superficie totale des réservoirs Au-Lac,, Missiguash et du bief culmi-
nant du canal........... ......................... .

Pieds.

4,979,000
690,000

250,00

Pieds.

e.... .... 5,919,400

4,775,000

Pieds.

10,694,400

16,269,000

. .................... 26,963,400

Profondeur d'eau. dans les réservoirs et le bief culminant du canal
au-dessus de la plus basse surface navigable.............. ....... .... ..

Volume.total d'eau qui peut être tenue en réserve dans les réservoirs
des rivières Au-Lac et Missiguash, et dans le bief culminant dul
canal; sur le tracé définitif entre les élévations 85 et 88 au-dessusi
du plan de repère...-.--..................... .................. 80,890,200

N.B.-Si la partie supérieure de la rivière Au-Lac, à l'est du chemin de fer, est
convertie en réservoir, le volume additionnel disponible sera...............20,000,000'

La rivière Laplanche, depuis son embouchure jusqu'à l'aboideau du chemin de fer,-
si on la convertit en réservoir, fournira...............................23,400,000

Une partie de la Tintamarre peut être convrtie en réservoir, tel qu'indiqué sur la .
carte, ajoutant ainsi au volume d'eau en réserve............................. 25,500,000

Volume additionnel total d'eau disponible,-comme ci-baut...................., 68,900,000

Total..........................149,790,200

G. F. B.
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BAIE DE FUNDY.
Oscillations du sommet de la marée, ou élévation quotidienne de la haute mer,

au-dessus d plan de repère qui est à 50 pieds au-dessous du niveau ordiuaire
de l'eau basse des grandissimes marées.

N.B.-L'eaulaplus basse est ordinairement'a 275 pieds au-dessous de lamoyenne eaubasse des grandes mers.

Aour, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.
Date.

83 84 '85 86,87 .!88 89 90. 91 92 .93 94 95 96

1.......................................s............................
2 ................... . . .... ...... ...... ... . ......

4 Premier quartier de la lune a...-..;-.a . . . . ......
5. ...................... .s....·.
7 .... . . ....... ...... ...... ...... .... .... ...... ...... ... ...... .... .. ..

8a.. . . . . . . . .. . . . . . . . ...... . ..... ....-- ...... . .. . . . . . .6

S.... ...... ........ .... ......9
10. ........................................ ..... ..... ...........
il Pleinelune.. ...... .............. ..u............ . .. s. . 4
12 . ........................ .;...... ..... .....8 a. . ....... . ... .. .. .
13............................ ;;...................... ........
14 ................... ............... 90·2....... . ........................
19 Dr.quar.i.... 5. ............. ..... 8 ...... ......................... ...
16 .... ....... 8.............................................
17 ............. ....... ... ....... . s . ............18 . .. . . .. .......87·7 ...... .............. ................... ...
19 ~Der. quartier85·.6a ............................... .......... .............. ....
20 .............850 ...... . ..... ...... ..... . .. . . . ....
21..........85-0.... .. ..................

26 .............. ....... ............ . ... ............
237 ............. . .......86 ..... .... a.... .. .....9...... ..... . ........ 0......
28 ...... ; ...... ....... 1.......................
26 Nouv. lune.. .. . . ... ..... . .. 89-7f ...... ...... ..... ..... . . . . .. . .27 .......... i. . . . . . . . . ; ..... ... . 90-9g9 .. .. . .. . . ..- . . .. .. ..e.. .

29 .. . . . . . .... -- |..... ...... .... .e.. 0. ... 92-54 ..... .. .. ... ....
30.................... ....... 92-3....... ...... ...
31 .. . . . . . _..._ . . . - .. . . .._. .. . . . . . . 92-01 . . . . . . . . . . . .

Nombre de marées... 4 2 2. 2 2 31.3...............

Mer basse: -e, 55.6; b, 54.6 ; c, 52.5; d, 52.8; e, 51.4; f, 51.0 ; g, 49.7; A, 49.5; i, 48.3.

* Taux du haussement de la marée, en pieds. * Taux du baissement de la marée, en pieds.

16e. 20e. t 31e. 16e. 23e.
Dern. moitié de la der. h. "0·7 1-0 0-8 Piemière demi-heure........... 1-2 1-4
Dernière heure...0.......2·6 2·8 2-0 Première heure................ 3-6 3"4
Cinquième ".......... 6*3 5-9 6-8 Seconde " ...... 70 560
Quatrième"..,....... 76 6'5 8·7 Troisième " ...... 6-8 5&6
Troisième '......,. 8'0 6-3 9-5 Quatrième "............. 6·6 5*7
Seconde "........., 8-8 6-0 11-4 Cinquième " ...... 57 5•3
Première "........ 6-5 4-6 6-1 Dernière "........ 3-8 4'0

Durée de l'étale de la mer, après que la marée avait
monté à sa plus grande élevation, aux dates pré-
cédentes-aussi durée du haussement de la ma-
rée,-par heures et minutes.

Durée de l'étale de la mer, après que la marée avait
baissé à son plus bas niveau, aux dates précéden-
tes-aussi duréé du baissement de la marée,-par
heures et minutes.

Dur. de l'étale de lamarée 0-10 0-15 0-10 Durée de l'étale de la marée. 0-10 0-10
du hauss. " 5-30 5-35 5-50 " du baiss. " 6-35 6-40

• Le haussement et le baissement des marées étaient notés toutes les cinq minutes, excepté les dimanches
et les jours de tempete, etc.; le taux par heure est donné dans chaque cas en regard des dates mentionnées
dans le tableau suivant, pour chaque mois. Pour les mois où le registre quotidien des iarées n'est pas
complet, la variation etle taux des marées ont été basés sur ceux des marées correspondantes d'un des autren
iois, Les marées de nuit n'ont pas été observes.-G. F. B.
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BAIE DE FUNDY

Oscillations du sommet de la marée, ou élévation de la haute mer, au-
dessus du plan de repère.-Suite

Date. SEPTEMBBE, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

83 84 1 85 86 87 88 89'90 91 92 93 94 95 96

1..............................8....... .......... .......
2 Pre. quartier de la bune... ,.... ....... 90'0 .. .. ....... .. ..... ...
3 .......................... 886...........................................
4 ....... 8....87.................. ...............
5.............8......,868.......................................................
6 ...... ...... 68..... .............................. ..... ...........
7 ........ .. . ...... .... 0.. ...... 88 '7 . . . . . . .. . .. . . ... . .. . .. . . ... . . .. a .. .

8........................ ...... ......893e...... ...... .....................
9 Pleine lune... . . .. ...... ...... ....... 90·5 ............. ........
10. ....,.................. ....... ... 908....... ..... ........
il.................... . ... 90*0...............................
12 .. .......... ...... ...... ...... ...... 8 ...... ...... . . . . .. . . . . ., . . .
13 ............. ........... .............. 890......................................
14 . . . .* . . . . . . . . . . . 8810d . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . .
15 .. . .... .... .. ,..au d .. 87-0 ...... .. , . . . .n... . . .o.. n.. . . . . . . .
16 ....... ..... ...... 86•0 1... ..... ...... . , ,....... ...... ...... ...... . , .......
17 Der. quartier 85·0a . . .. . ... .. . .. ... ...-.. .. ... . .. ......... .0 0 0 1 . ... .......
18 .. . ,...... 55...... ...... ...... ...... .... . ........ . . . . . . . . . . .
19 ............. .. . 86·0 ......, ..,1... ...... .... ...... ...... .... .. .... ...... , ..
20..................86-5.......................................... ...... ......
21 De.... .e 8 ..... 870c................ ..................................
22...... ....................................

.23 EquinoxedePautom .·.... ........ ...... 89 6. .................. ........... ...... ......
24 .................. ......... ............ ..... .91·9g. ...... ...... ............ ......
25 Nouv. lune............... .................... ........... 93·2i....... ......
26 ............. ...... ...... ........... ....................... 940j ..... .....
27....................................9 .... ....... 946...... ......
28 o................................................... 9 . ..
29.................................................6............992-6...........
30............................................90·9f....................96............

Nombre de.marées.... 2 5 4 3 4 5 2 1 3...... ......

Basse-mer:-a, 55.7; b, 55.0; c, 54.9 ; d, 52.8; e, 51.4; f, 49.8 ; g, 48.0; A, 48.2; i, 47.4; -,47.3.

Taux du haussement de la marée, en pieds. Taux du baissement de la marée, en pieds.

2e. 14e. 27e. 30e. 5e. 25e.

Dern. moitié de la der.h. 0·9 1·1 1·3 1·0 1Première demi-heure.............1·0 1·4
Dernière heure.,.. .... 3*0 3·3 4·1 3*4 Première heure................ 2·6 4-3
Cinquième "... 7·4 6*9 8,5 7-4 Seconde " .......... %... 6·7 I 8.7
Quatrième "........ 8·2 7-5 9-7 8·5 Troisième "....... 6-4 91
Troisième '........ 8-6 8'3 10·1 8*9 Quatrième "..... ....... 6-0 7*8
Seconde " ... 94 8•5 12-7 11-2 Cinquième "... ... 46 57
Première "........ 7'0 6·0 9'7 5·8 Dernière "...............0.. 2*0 4·2

Durée de l'étale de la mer, après que la marée avait Durée de l'étale de la mer, après que la marée avait
monté à sa plus grande élévation, aux dates pré baissé à son plus bas niveau, aux dates précé-
cédentes-aussi durée du haussement de la marée, dentes-aussi durée du baissement de la marée,
-par heures et minutes. -par heures et minutes.

Dur. de l'étale de la mar. 0-10 0-20 0-05 0-15 Durée de l'étale de la marée.... 0-05 0-05
duhauss. de la mar. 5-35 5-20 5-13 5-30 ' du baissement de la marée. 6-30 6-35

64
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BAIE DE FUNDY.
Oscillations du sommet de la marée, ou élévation quotidienne de la haute

mer, au-dessus du plan de repère.-Suite.

Date. OCTOBRE, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

83184185 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96

1 Prem. quart.. 89·5........... ..........
2 ..... . . . . . . . .. ........ 88-7 . . . . .. ...... ...... ..... e.. .a.. . u.. .
3 ........... . 8.. ...........................
4 .......... ...... 1865 ...... ...... ...... ...... .... .. . .
5 .................. 878................
6 ............. ...... .... e.a 879 .. ..... ...... ...... ...... ...... ...... .
7, aa.... . . ... .a ...... 88-7 ...... .... .. .. . . -. I... ...
8 ..... .... ... ..... . ............ ...... e
9 Pleine lune.. ...... ...... ...... ...... ...... , 90- o . . . .. ......... .. t......

10 .. . ............. ... .. . ... 90-7 ...
il ................. . ..... .. . ... 90-1...... ........
12 ............. ...... ............ 99........................... .
13 ...... e... 88·6. .......... . .

1 ............ ...... ..... 88·1... .:......................15 .................... 86-7b ...... ................. ... ,

17 De.,.quart. 85·0...........................
18 .............85-0............................
19 .. ........... ..... 86·0 ...... .... . . . ............. a ......
20 Tr. de terre......, 86-4 ...... ...... ..... ...... ...... ...... ...... ... .. .. ... ......
21 ............. ........... 87-8e ... .......................... ...» ...... ...
22 .................................. 89-9g ... ...... ...... .. .....
23 ............................ ............... . .. 91-5 ..............................
24 Nouvellelune I...... ............. .. ... 93-3k ...... .... .
25 ............. ........ ...... ...... ...... ............. *9.n

26 . .. . . .. . . .... . . .. . . . . . . . ... p. ...*.. . .61 94-6m .. .... .....
27 ................... e..... ...... .. .......... 93·6l............
28 ............. ...... ...... ...... ...... ...... ...... ...... 92·6i ... . . .
29........................................90-74...... .............
30...................................89·0 ......... ...... ......i...... ...
31 Prem. quart. .. .... 885. ......... ..... .

Nombre de marées.... 3 4 74 5 -5 4 1 1 2 1 ...... 1

Basse mer:-a, 58-5; b, 55·3; c, 54'3; d, 51·9; e, 527;• f, 50-9; g,50'2; 7, 50'3; i, 51-6;j, 50-1;
k, 49-0 ; , 48-3; ns, 74·0 ; n, disons 46.-La marée la plus élevée que l'on ait observée est celle du 25,
pendant un gros vent de S. O. cinq joifrs après le tremblement de terre.

La marée Saxby, oct., 5'1869. (nouvelle lune) s'éleva à 100 pieds au dessus du plan de repère à 1 h. a.m.;
baissa h environ 42-50 au-dessus du plan de repère.

Taux du haussement de la marée, en pieds. Taux du baissement de la marée, en pieds.

Sme. lime 15me 17mel25me 28me 3me. 6me. 8me. 21me 24me

Dern. moitié de |
la dern.heure. 0-6 0-6 | 1-2 0'6 0·7 1·2 Première demi-heure 1-0 0-9 0·7 1-6 1'4

Dernière heure.i 31 2-5 2·8 2 0 1-3 2-8 Première heure... 3-6 3-1 · 3·1 39 4-3
Cinquième do 7-1 169 | 6'1 5'1I 5·5 7«1 Seconde do ..... 6-1 6*5 7-1 60 8-7
Quatrième do 7-8 8·2 6-9 6-0 9-6 8-9 Troisième do. 6- 7-0 I7-7 6-6 9·1
Troisième do 7·6 8·6 7-2 6-3 10-6 9·6 Quatrième do. 5·6 6'5 6·8 6·3 7·6
Secende do 7-7 9-8 7.5 6-7 12-4 11*0 Cinqidème do. 4-7 5*3 5·5 5-4 5-7
Première do 5-0 5-5 5-2 3-8 8·1 I16-8 Dernière do . 2·4 3·5 | 3·8 3·1 4'2

Durée de l'étale de la mer, après que Durée de l'étale de la mer, après que
la marse avait monté à sa plus grande élévation, la marée avait baissé à sonplus bas niveau, aux

aux dates précédentes-aussi durée du hausse- . dates précédentes-aussi durée du baisse-
ment de lamarée-par heures et minutes. ment de la marée-par heures etminutes.

Durée de l'étale Durée de l'étale de
delamarée.... 0.15 0-10 I 0-15 0-10 0-15 0-15 la marCe.......,.0.5 0-10 0-10 0-10 0-5

.Durée du baisse- I 1 1Durée du baissement
inent de lamarée. 5-20 5-50 5-20 5-25 U545 5-35 de la marée....... 6-35 6-35 1 6-40 6-30 6-35



BAIE DE FUNDY.

Oscillations du sommet de la marée, ou élévation q'otidienne de la
haute mer, au-dessus du plan de repère, etc.-&ite.

Date. Novanns, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

83184 -85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96

1. ................. ...... ..... 88 0 ...... . ......... ( a.. .. ..
2............ .. .879.. ...... ......
.3............ ...... ...... 87-4f...... .......... j..1..... ........ ...... ...
4 .......... ...... o......a.... 88-1li....., ...... ........ . . . . . .

s...... .. .... 886..0a0
6 ............. ,......... ...... ,-8.6................... . .......... ......

.......................... .. ·88·85,...... ...... ... .. ...... ...... ......... ,..
8 Pleine lune.. .. . 88-8 .
......... ....... .89-3 .

10............. ... .. 889 ..... ,.....,....
11 ue...... . &... .e.. .. .. ..# . ., . 88-5 .,...*0. 0 . . .. .. .. . .. . . .t. . ...a . .

12 à............. ...... 88786.. . ..... ... ....... &
13 8............. 870..................
14 . ... 86·7 .... .. .. .. .0.......a,.
15 ........... 86·2c ...... ...... ..... ................
16 Der. quarbier 852a . .17..........,........8...5 ....... 8a......0..,.0.... ......... .....
18 ................ ...... 877 . . . ....................
19............. .... ...... 1.... ........ 1

92 . l................. .. . ... 90. ....
21................%...............................9..
2 Nouvel..une.............. ... .. a...a..a.... . .

23 ................................................-. 94.

25 . .. . ... . ..... à .. ,.. ,.... ..... 0..... · ·. . .....

26................................. ...... . 934n

28 ........ .................... 888k 2..... ....
29 Pre. quartier,...... 8.. 87- h ..... . . ... ..
30 . ................ 86.0e..... ...... . 2..2 3

..'.à.,... . 9 4·5 3 . .,.. . ..3 . ..

Nobed aés 1 4 6 9 2 il 2v...

Basse mer :-a, 5 7·0; , 56'6; c,5T'3; d, 56-11 e, 547T;if, 5Ç4; g,55 Q; 'l, 53 6; i,'538;j, 53 3
c, 523; 1, 52*7 in, 49.0; n, 490; o. 47 0.

Taux du haussement de la marée, en pieds. Taux du baissement de la marée, en pieds.

15me. 28me. 29me. 3me. 4me. 21me.

ere.mii.... 0-9 . 09 0. Première demi-eure 0-9 I 1-0 1-heure .-... . ... . . --
Dernière heur..... 2- 5 2-8 . 2-3 Première heure... 2·9 ' 3-1 4.3
Cinquième do......... 5.2 6-4 6-5 Seconde do . 6..... 6l : 6-2 7•9
Quatrième do.... 64 . 81 68 Troisième do ...... 64 66 8-3
Troisième do . 6 9 78 7ï Quatrième do . 6,2 61 7.4
Seçonde do .....-.. '2 8'7 9-1 Cinquième do.. 54 58 57

rmière .40 .......... 3-5 56 4.4 Dernière do 3-1 3-3 .19

Durée dePétale de la mer, après que
la marée avait monté à sa plus grande élévation,

aux dates précéenltes-aussi durée du hausse-
ment de la marée-gar heures et minutes.

Dar. deiVét. de la marée..1 0-20 0-5 0-10
do du haus. de la marée. 5-35 55 4 5-35

Durée de Pétale de la mer, après que
la marée avait baissé -1 son plus bas niveau,aux dates précédentes-aussi durée du baL-

sement de la marée-par heures et minutes.

Dur., de 'ét..dela marée 0-10
do du bais. de la marée 6-30

0-10 0-10
6-30 6-40

ORUM" 0' .- 1 . " »ý ' liv m oumq11,

88s Victoria.
A. 1874
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BAIE DE FUNDY.

Osillations du sommet de la marée, ou élévation quotidienne de la haute mer'
au-dessus du plan de repère, etc.-Suite.

Date. DÉcEMBRE, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

83· 84 85.86 .87..88]89 90 91 92 93 94 95 96

.................... 867.. ....................... ...... a......................
2......................7 5................................,...............
3*.......... ............ 87-8b......................... ................
4 .................... ,........88-0........................... . ... ..
5. . . .. 882f............................. ..... .........
6ine. u.....................885..................
SPleine ................... 888. ..... .....

S........ 88-...........
S.8 . ....... . . ...... e. ..
20........ ......... 8-0...... ...... ...... .....884...... ...... ...... ...... ......1................ .. 878............. ...... ..... ..... ......

1... ..... ......... ......
13......... .... ·a7................

14 ................... ............ 88-0 ... . . . ........ .....
Ï6 .....................
19 Dernierquar..e..,.. . .... ... ... ....... ..
1 ..................... i.....8......................91j...... ..........

21 Solsticedhiv.er............. ..... .  93·8k...... .....
22 Nouvelle lune...... ...... .... . . . ..... . . ..... ~942 ..

............. .... ...... ...... .. ... ...... ...... ...... ...... ...... 94-2..... ......

S .............. , .... .... .... ......... 918 -::.. . ? ::... I..... ......... ..
................

29 Premier quai4ier........... 87'3 ..... :... ... ..... j..... .......... ....... ...
............ .. 87-5.................................4................

.41 .,.............. .87-8a...... .................. ..... .. . .... ......
seTombre de marées... 2 10 10-1. 2 1 1 2 2 .,.....-....

,Bassenmer :-., 55'9; b, .54·5; c, 54'5; d, 54.7 ; e, 540O; f, 53·7; g, 55·0 ; k, 54-4 ; i,51 ,49-4;-
k, 50-0;4 47-2.

lau.x du haivssemen4 de la marée, en pieds. Taux du baissement de la marée, en pieds.

12me. 14me. I..me. :20me.

Dernièreoitiédeladerière heure 0·9 0·1. Première demi-heure...........10 15
Dernireheure. .. .... 26 1-8. Première heure............ 3-2 4-3
Cinquième heure... ..... 6·8 5·4 Deuxième do.................6-4 7-1
Quatri8n.e do...................7.2 7'0 Troisième do..........,...... 6·8 -80
'roisième do......,...........73 7-7 Quatrièe do............. 66 7-4
De m do..................8·7 8-3 Cinquième do.........6· 6·
Première de.................. 4·9 3-9 Dernière do................. 3-8 4·3

Durée de l'étale de la mer, après que la marée
avait-monté à sa plusgrande élévation, aux

dates.précédentes-aussi durée du haussement de la
marée,-parheuies et minutes.

Durée:de.l'étale de la marée-......0-10 0-10
Durée dnhaussement de la marée. 5-20 5-401

Durée de l'étale de la mer, après que la
marée aveit-aissé à-son plus.bas mveau, aux

dates précédentes-aussi durée du baissement
de la marée,--par heures et minutes,

I --

Durée del'étale de la marée...,; 040 0-50
Durée du baissem. de la marée.. 6-15 6-41
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BAIE DE FUNDY.

Elévation des mi-marées, ou du point d'équilibre des eaux entre la haute et1àl basse
mer, au-dessus du plan de repère qui est à 50 pieds au-dessous du niveau
ordinaire de l'eau basse des grandissimes marées.

L'eau la plus basse est ordinairement à 2-75 pieds au-desseus de la moyenne eau basse des grandes .mers.

Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Mois.

1870 Août ....

Date.

15
16
20
23
24
25
26
27
28
29
31

Haute mer.

88·90
88-40
85-00
86'00
86'50
88'20
89·70
90-90
91·50
92'* 50
92-00

Basse mer.

51-40
52-50
55-60
.54·60
54-50
52-80
51'00
49-70
49 -50
48'30
48-90

Moyenne......

Ligne de la
mi-marée ou

point d'équilibre.

70'15
70*45
70'30
70-30
70'40
70-50
70-35
70'30
70 -50
70-40
70-45

11)774-10

70-37

8 89-30 51-40 70-35
14 88-00 52·80 70'40
1785-00 55'70 70'35
21 87-00 54-90 70-95

1870 Septembre. 24 91-90 48-00 69-95
25 93-20 47-40 70'30
26I94·00 47'30 70·65
29J92-60 48'20 70-40
30 90-90 49-80 7035

9)633·70
Moyenne.oyen . 70'41

3 87-0054-30 70'65
9. 90-00 50-30 70 -15

15 86-70 55-30 71-00
17 85·00 58-50 71-75
21 87-80 52·70 70-25
22 89·90 50-20 70'05
24 93*30 49*00 71 151870 Octobre...... .,........ -~ 249-0 - 4901125 96-00 46'00 710 '
26 94-60 47-00 70·80
27 93-60 48·30 70·95
28 92 60 50'10 71-35
29 90·70 51·60 71-15

12)850-25
Moyenne.. f 70-85

3 87'40 54'40
4 88-10 53·80
7 88'80 53·30

14 , 86-70 56»60
Novembre 15 8620 57-30

16 8520 57-00
19 89'10 52-70
21 9·04'0

70·90
70'95
7105
71'65
71-75
71-10
70·90
7O'N
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BAIE DE FUNDY.
Elévation des mi-marées, ou du point d'équilibre entre la haute et la basse mer, etc.

Fin.

Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Année. Mois. - Date.

Haute mer. Basse mer.
Ligne de la mi-

marée ou
point d'équilibre.

( 24 94'40 47-00 70-50
26 93'40 49'00 71-20

1870. Novembre (Suite)....... 28 ' 88·80 52:·30 70·55
29 87'10 53-60 70'35
30 86-00 54·70 70-35

13)921-70
Moyenne 70-90

3 87'80 54-50 71-15
5I88'20 53-7Ô 70-95
12 87-30 54'50 70·90•
15 86»90 55-90 71-40

1870 Décembre ................ 19 90'40 51-10 7075
20 92·10 49-40 70-75
21 93·80 50-00 71-90
22 94'20 47-20 70-70
28 87'10 54 00 70'55

9)639'05

Moyenne . 71-01

5 89'10 ®.

9 88,ý60 ·
11 88'890 N g
12 87'60 0..
13 86·95

1871 Janvier................... 14 86'00a
17 89-80
18 89-80 g 4
19 90·75 -à
20 91·80

- 21 92-67 .

RÉSUMÉ.

Niveau moyen des marées.-Baie de Fundy.

ligne de la mi.
Année. Mois. . marée ou

miveau moyen
pour chaq.mois.

1870 Août ............................ ................................... 70-'37
Septembre......... ................................................... 70-41
Octobre...................................................................... 70-85
Novembre .................. ................................. .70·9>
Décembre................................... .................... 71-01

5)353-54

Ligne de la mi-marée ou point d'équilibre de la mer................ 70'71

69.



88 Tkitèria. Dlocunani1ts de la Session (No 2) À 1874

BAIE VERTE.

Osdilätiôns du soniniet de la marée, out élevation quotidienne d la haute mer, an~
dessus du plan de repère, qui est à 56 pieds au-dessous du niveau ordinaire
de Ieau basse de& grandissimes marées dains la Baie-de-Fundy,

AouT, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, eü pieds.

66 67 68 69 70 71 72. 73 74 75 76 7 78 79

1
2
3
4
5
6

8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
20
30
31

.re.. quart.

Plie lun..
I.........

Dem quart.

ouvelle lune .. .. ......:

.................... .......

. . .. .. ,.. .. ...

..... .......

72-67
....... 72-54
..................... 72-50

738a

74-38d
74-38e
74-82
74'52
74·52f
74-13

73·84c:.......
.. 74-05g

73-78 .......
73-65

74-74
....... 74-09k

...... 

.

.. .
... ..

............ . ..

...................

................... ...

I.

O:

Nombre de marées.... 10........

Basse mer:-a,68·71; ,687'; c,68'78; d,6756M e ,69-19; f,68·94; g, 67·94; A, 67·71; i,67·69.

1-1-



as Vitria. Dooii~nentk d6 1a~ S~sion ~ 2>) A0 874.

BAIE..ERTE.

Oscillations. du sommet de. la marée, ou élévation quotidienne de. la

haute mer, au:-dessus du plan de repère, etc.-Suite.

7.................
2 jre. quartier ... ... .....

- 13:....,..........
4.........I.a... ..

p . ..leine lu ........

6 .............,.....74 .....,........ .., .. . . ....

10 6 ..... ..... ..... .....1 ....... .....

1 .................

2 .quinxe d'automne ..
24'

25 Nouvel. .ne..........
26..................

128. ....... ...........
N2br d.. ............... ....

I...

72 90a
72996
7240

72.46

4.

.......-74-24f.
7348............
73·24.. .

... .... . . . . . .
73'24............
....... 74'40g ..
......... 64 ........ 
.. ..... 74-28 ........
7307..............
.......74474

74-94..
........................... ...... . .......

.................. ....... '8.......
73·07d
73-07............

............. ...,.......................,.

............ ......... ....

,........................... .75........
............................ .4.... ..
73:92 .......s.....

..... 74:52
. . . . 74:-61 .... .

... .. ,.. .. 75'1

a o

.. . .... . . .. .. a...

.. . I. . .. . .... ... .. . .. .

.. . I. . .. . .. .

Basemer:--a, 68.48, ;.b, 67·9 , 68-244, 68:32; 6: , 67-82'; g, 67-44i 6774.S .7 ;Átg*4b
-f-



.Dlocuments de la -esion (No. 2.)

BAIE VERTE.

Oscillations du sommet de- la marée, ou élévation quotidienne de la
haute mer, au-dessus du plan de repère, etc.-Suite.

OCTOBRE, 1870.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

66 67 68

1 Pre. quartier ....
2.............. ...
3 ,............ ...

4 ........ ... .. .
5 ............. ....
6 ............. ....
7 ............. ....
8 ............. ....
9 Pleine lune.....

10 ..... ....... . .
11 .. . .. . . .. .

14 ............. ....
15 .. . . . . . ...
16
17 Der.. quartier ...
18 .............·. ....19 .......,...... .»...
20 ............ .
21 .............. ..
.22 .............. . ..

24 Nouvelune.....
25................
26 ........... è . ..
27 ,.......... ....
28 ...........
29 ......
30 .........
361 Pre. quartier

Nombre de marées.

69 70 71 72

.. .. .

72·94b

72-63

72'78t
.0 .

73 74 75 76 77 78 79

73-07

. a.

7308

73·61

73-86

4

73·80t

73-21

73·2457

73·0 1

73-74

74-03
74-11

74-21

74-15hA

74-28
74-36j

74-38k

9

~13t

1

. .

..... Z....

Basse mer: - a, 7D·61; b, 68-32; c, 67·82; d, [67•5T; e,.68*34; , 68'61; g, 67-30; A, 67-38i,&659; j, 66-99; k, 67-59; 1. 67-21.
w A. M. † -P. M.

72

88 Victoria. Â. 1874

Date.
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'Victoria. Documents de la Session (No. 2.) A. 1874

BAIE VERTE.

Oscillations du sommet de la marée, ou élévation quotidienne de la
haute mer, au-dessus du plan de repère, etc.-Suite.

NOVEMBRE, 1870. -Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

66 1 67

1i .......
1:.

2, ............

9 .............
40 .............
5l ..... ........
62 ....... 1.....
73 . . ..........

8 Plaine lune..

94 .............

10 .............

12 .... ,..
13 . .....

15 .......
16 Der. quartier
17 .............
18 .............
19 ............a
20 ............
21 .. . . .. . .
22 Nouvel.lune.
23
24 .. ... .......
25 .............
26 ............. 1
27 .............
28
29 Pre. quartier

-30 .............

68 69 70 71

- ----- I- - -I.

....... . . ... . .. .. .

.. . . . . . . . . ... .

.... . .. ... ....

72 73

. 73'15d

...... . 73'03
72*99a....

73·69
72-07b .......
....... .......

.73*96
........ 73·94
...... 7390
....... 73-71

.73'57
.........7332
.. . .... ...

.... o.. 7 -7

..j.... .......

Nombre de marées... ...... .j.. .... 3 10

74 75 76

.. .. . .. . . .. ...

7424............

.75*57.
7419............

.......- .... -. . ......ï

74·7, . .. . ., .

74 .............

7424 ... 60....

1

77 I78

....... ....

..

... .. ..

...... ....ie"

79

,Basse mer:-a, 68'13; b, 69'19; , 68-63; d, 68'03; è, 69-57; f, 68'90; g, 68'38; A, 68'26,

73

-1-

....

-1.



88 Victoria. Dcumentsd1a Session (No. 2) Ak 187

BAIE VERTE.

Oscillations du. sommet de la marée,.ou élévation quotidienne. de là
haute. mer, au-dessus du plan de. repère, ete.---S.uite.

DiEBR; 1870..-Elévation au-dessus du plan: de repère, en pieds.

66 · 67 68

... el.lune..

|...........
i..............

]?re. quartier

.,Pleine. lun-e.. .. .

69 70 1 71 72 73

.73.19

... . . .. . . .

74

74:96a
74*80

...t:ô...
74'07

74'99

74-03b

74*74c
74-01

........

75 76-

75-36f

75'-13g

75-09

75-36.

77

.I

......

78 79

....,.. .. .. .

...... ....

..... ......

Nombre de marées.. [ il 6 1 1.

Basse mer :- a, 70»71; b, 69'28 ; e, 6871; d, 68-11; e, 6824; f, 70-30; g, 6986; k, 70-3.
A.M.†.

74

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
18
17
18.
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31



88 TctQria, bol.catents 4e la. Se si .i 2j, SA. 1874

BAIE VERTE.

Oscillations dg s met de la mée,. ou élévation. quotidie e de la haute mer,
au-dessus. du plau de repèwre,. ete.---Suite.

J-ÂNa,1l87-E14vation au-dessus du:plande rpree en pieds.

Date.

66 67 68 69 70 71 72

1
3 ....... ......2. .............

3

........
6. Pleine lune.

75 . . .............

9......,......

1 6 0 0............. 0
12 .. ...... . .

14 er. quartier

1 e.. .......
17 .... .. .

19 .... s..
20 Nouvelleiune
21 ........

23 ........

24 . .. ... .

26
27 . .....

23 Pre. quartier
29

3obr de ar.. ..

.......

....

72<28e1
72 15

7i 99k

72 82d
..... .

73 74 75 76 77 78 79

73 '99 0 . .à .. . 0 .. . .. .. . ...
..................

... ... . ... f. ... . . ' .. 'l.. .... ' . ... ...
......7484...........

.74-78.. ...76·61† .. .......
.0.. .. . ... 75-36 . . .. .. .... . .. 0 .0

...74"17....... .............
........ 74-82-ao. . . ..... ...
7374f.................
73-65g..................
......... ......

74.. 1....... . . ...

... .. 75...... ..

....... 4.. ... . .

736....... .....

73'09 o.lu a
.. . . 74-36. . .. o . .. ...

...lo... 7 01 .. .. . o.. . .... be.. .....
.. .. . .. .. . 75 34 ... ...... .. .. ..... :

... ... ... ... ... .b.... .. .,. a ..... .....

....... . 7.24... .... . ..

..9

'65;f, 68'90 ;g, 6874; h, 69•99 ;i, 68-74;

75

Basse mer ;-a, 71"74; b, C9'19; c, 68*94; d, 70·34;
«,70 3



88 'v ietoiria. Docunnents de la Session (o; 2.) Â1874

BAIE VERTE.

Oscillations du sommet de la marée, ou·élévation quotidienne 'de la haute mer,
au-dessus du plan de repère, etc.-Suite.

F~iVRIa, 1871.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

66 67 -

1 .............
............

5 Pleine lune..

6.....,.......7 . ... .......
8 ............
9 ...........

10...

12 Der. quartier
13 .............
14 .............
15 .............
16 ...........
17 .............
18 .............
19 Nouvelle lane
20 ..... .......
21 .............
22..........
23 ............
24 ...........
25
26 ...... .....
27 Pre. quartier
28 .............

68 69

Nombre de marées.... ... .....

Date.

74

7474p

74'80A
74-07

75 76 77 7870 71 72 73

............ ......:..... ...... .
7236. ...... . , 72-36 .......

...... ....... ......

.... .... . . ..... ......

... .. - -... ....... . . . .

.................... 73·8

. . ., .. ..,.... 73·82

.e . ....... .. .. 73-992

. .................... 73..99

...... . . .M.. . . l. . e .

.................. ...... ...... 7......

.................. ......... 69.......

.... .. ... .. ... 73·6 d

...... ...... . . . . 7 - 2

.. .. . . .... . 3 99

Basse mer :-a, 68 -94; b, 70-94; ó, 70-65: d, 70'11; e, 69·24; f, 69-11; g, 69-34; , 70-88; i 70'11.

76

74 01 . ...... ...
.......... ......................
....... 75 03

.............................. ........... I..... ....

74'03i

6 1. .

79

..... ......



88 Victoria, Pocuments de le Session.(No..2.) A. 1874

BAIE VERTE.

Oscillations du sommet de la marée, ou élévation quotidienne de la hatute mer,
au-dessus du plan de repère, etc.-Site.

MARs, 1871.--Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Date.

66 67 68 69 70 71 72 73 7475 76 777879

1...... ...... ...... ..........
43 .............................. 73-59b .......... .........

6 Pleine.lune.... .......,.. ....... . .
7 ..... ... .........

102.....1 . . ....... ................... .... .

12 .......... .....................
13 Der.quartier...... . ...:...... . 74'

14 ............ . . .... ...... ..... ..
15......................a.. .........

17-
1 46 . ... . . . . .- 0 .

22I.n............t» .. ... s... ..... . 73*52 ..........
1 ............ ...... .... . .

1 ............................ ....**o**
21 .......................... ........................

27 ...... . ...... ..... 74«19..... .... ....... .
23 ......... ..... .. ....... . . 6 ..

71372 73 7 7i6 7 78 7

24 ..............- 745....
25 ........ 72·.............. ....... ..... ...... .... ...

26....... 7 8 ... ......

....... ..........73'30.74.... .. ....... . . . . . .. . . .

28 ..... ............ . . 7 6e3...
29..re..quartier733 .. .. . ......

30................ 7·0.............729.....................

... ...... ...... ...... ... 5'1... ... ... ..@ 0... ....0

..... 72·960 . . .. . . ..... .... .. ........ ......

310 ............. . ... .73.86d... . ...

Nombre de marées.... ...... ......... . 3 12 7 2

Basse mer :--a, 69'99; b, 71@19; c, 70-63.; d, 71,57; e, 69'82; f, 70'86; g, 69'57; A, 70'80.

"'7



*~$~ Vtona. oeuments de la &ssioi (No. 2.>).17

~BA iE VE RT .

Oscilations du sommet de 'la narte, ou évaion quotidiene .de la aute mer,
.a-dessus du plan de repère, "ete.-&ute.

AvIrL, 1871.--EI€vétion au-dessus du plan de-rýepèee, en pieds.

Date.

66 T67 68 69 70 71 72 73I74 777 78 79

a1............. 7259..........................a..........

23'.......... .. ,...*.....0...a;a....'... ..... ..... ....

4 ',. . 0. ... . .. . ....... 74'01a......a...... ...... ......
5 Pleine lune.. .......... ... 9.....à.....W.......74-4 . . ..6 ~~~~~~~~~~~~~. ................................... ,...... ......O. 7 4....... ....
7 ........,u...n .......................... ......74-69..... ....... ... ..... ..
8 ......... 7505............. .....

10 .. .. .. ..... . ...... 524n'.....-...........
11 ............. . . . . . . . . .. ..... ..a0o -la @8 ..0 . . 0. .. 74l92 ... .... ... ,.a... ...0...

19 Der. quartier ................... ..........a.... 75 32a.......1....'......
13 4q eu #4 00I ,%ol73»90a .a**I...à0 ... a0
14.........................................7394 ...... .... ..-04.. 73 9ue..

16 ........ ................................... ................. ..............
17........................ ..... ... ... 7413g........................
18 ............................ 7490 .................. .... ...

39 Nouvellelune......,....... ............- 73-57b....... ..................

20................,..*...... ........... .@....... ........................

24 ......................................... .. . .8....45 ........ ......*... . .
25 ......... ....... .... .7374c ..2. d...... ....... ... .... :: .. . . 73*4 .. ... . ........ .. . ......-2Pe.. quar.tier.....,......@............ '7394.............o.....

27 Pre . quarier................. ....... 7309d .

2 ... a........0.... . .. a ... . .... .... .............................. .....

Nombre demarées.........a.......,...a.....à 2 10 9 - 4......,.

Basse mer :a', 68'28; b, 6882. c,'70'13; d,'7061 •;e,70*86; f,70'32; g69-30; a168 28, i,Q874;
jL69 E69,

78

48 -- ietoria.



8g 'ictoria Bfoeumatts de la Session '*No :.) -Â1~74

'BAIE VERTE.

'OscillatioÈls 'du sommet de ;la marée, ou 'élévation quotidienne de la
haute rer, au-dessus du plan 'de repère, ete.-Suite.

IAi, 1871.-Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Date.

j 667 68 69 J,70 71172 73j74 75 76 77 78 79

...... ...... .7328 ....... f.....,i..... ....0.......
2; ............. ................. ... a.. . .. ........................
4 ........ . lu.n... .... ... . . ...... 7415f......................
SPleinelune..... .......... 74-17 ....... ......... a...-....S. ........ ....... ... .*75..............

...... .... .. . . ...... . . . . . .... ....... ... . 76 .24 .... . .. . . .. .
............... .......... ...... 7492 . ...7 ............

111 er. quatie ri*4 . . .. . .a :174-12.8. . . . . .1 ............. .. .. . . ....... , ... .74 5................. ....
. er. quartier...... ............. 734....... ....... ...... ........

12............... 73·90c .. ,«.
1873-94 

aa

14 j......................... ....
15. . .... . ....
16 aa74'07 .... ... .0
17 ý * % i Sa0.-73·82. 9a 99a aI a.a aa0

18 73·38
19 Nouvel. lune.. . .. . .. . . 73'71.................. ..
20 ........... :l ........ :.,. :.... 73·15 ....... ....... ...... ... ..
22.............22'.............
23 .r........ ...74. . . 1
24 .. .........- et....

25................265 .
2................. . ...

31 28 ......... e1

Nobr de..r........ ...

31 .... 7 e q ate .... 9 .... .
2........... .t., - 2 4 7 . .. , .. .

72-744....... . ......... .. ....
.. . . 73'57 - ... . . .. . a. . .

31. .. . 73·94e, ....... ....... ....... .... .

Nombre de marées . ... 0 p2 il 1 ..... .... 2.1.12 1.

Basse mer :-a, 70 '82; b,69'*32; ,70 *28; d., 71'01;, 69'03;, 68'*32;g 70'24 ; A, 69·'38 ; i, 68.-65;
, 67·74M.

79



88 Victoria. Documents de la Session (No. 2.) A 1874

BAIE VERTE.

Elévation des mi-marées, ou du point d'équilibre des eaux entre la haute et la basse.
mer, au-dessus du plan de repère qui est à 50 pieds au-dessous du niveau
ordinaire de l'eau basse des grandissimes marées de la Baie de Fundy où l'eau
la plus basse.est à 2.75 pieds au-dessous de la moyenne eau basse des gr. mers.

Année. Mois. Date.

Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Haute mer. Basse mer. 1
Ligne de la mi-

marée ou point
d'équilibre.

11 74'38 67*26 70-82
12 74-38 69·19 71·78
15 74-52 68*94 71'73
17 73-80 68-71 71·25

1870 Août...............-.....- -19 73-78 68'57 71-18
24 73-84 68 78 71-31
25 74-05 67·94 70-99
29 7601 67·69 71-35
31 74-09 67-71 70-90

9)641-31

Moyenne.. 71-26

( 1 74-24 ' 6782 71-03
6 7440 67-44 70'92
7 74·36 67874 71-05

13 75·24 6832 71-78
15 7307 6832 70*69

1870ý,, Septembre ................ 17 72'90 68'48 70'69
18 72-99 67·99 70'49
22 72-46 68'24 70'35
24 74"54 67'96 71-25

| 29 75'19 67'24 71-22
30 73-82 66- *86 70-34

11)779-81

Moyenne..... 70-80

2 72·94 68-32 70'73
7 72·94 67·82 70-38-
9 73·61 68'34 70'97
il 7415 • 67·38 70-77
13 74-32 67-59 70-95

1870. Octobre e............0..16 72-69 67-57 70-13
19 71·99 70-61 71-30
22 73-57 68*61 71·09
24 73-57 67'30 70-43
28 74'36 66·99 70-68
31 7438 67-59 70*98

11)778'31

Moyenne..... 70·76

Novembre............

1
3
5

13
16

73'15
72*99
72-07
74.71
-73,38

73-0
80

68-C3
6813
69-19
68'13
69-57
68'90

70*59
70-56
70-63
71-42
71·47
71•-g



8 Victoria. . .Documents de. la Session (No. É.) À. 1874

BAIE VERTE.

Elévation des mi-marées, ou du point d'équilibre des eaux entre la haute
et la basse mer, etc.-&Uite.

Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Année. Mois. Date. Ligne de la mi-
Haute mer. Basse mer,. marée ou point

d'équilibre.

( 21 72·80 68-63 70-71
1870. Novembre (Suite)...... . 22 74-07 68·38 71*22,

l 28 74·80 68·26 71·53

9)639-24

Moyenne..... 71·03

r 5 74-96 70-71 72·83
I 12 74-03 69-28 71-66
I 14 74·74 68*71 71-72

1870. Décembre .............. ,21 75'13 69·86 72·49
26 74'90 68*11 71'51
27 74-19 68'24 7121

t 29 77'94 70 -32 74•13

7)505·55
.- Moyenne. 7222

( 3 73'99 70 65 72·32
4 72·28 .71-74 72·01
il, 74-17 68'74 71-45
13 73·74 68-90 71-32

1871. Janvier............. ..... 14 73·65 68*74 71·19
18 72·59 69'19 70·89

-19 73·65 69·99 71·82
25 72·99 68•94 70
27 74·24 70-34 72k29
28 72*82 7034 7158

10)715'83

Moyenne ,. 71·58

9 74-86 69·11 71-98
10 74•74 69*34 72*04
il 72:,74 68·94 70*84
13 74-80 70-88 72*84

1871. Février................- 16 72·84 70·94 71-89
18 73·69 70'11 71-9023 73·11 69·24 71-17

I 25 74•03 70·11 72*07
l 28 72·69 70·65 71-67

9)646-40

Moyenne..... 71'82

1871. 1Mars .......
2-6

73.59 71-19
72,71 69-99

81
72-39
71-35



38 Victoria. Documents de la Session (No. 2.) A. 1874

BMAE VERTE.

Elévation des mi-marées, ou -du point d'équilibre des eaux entre la haute

et la basse mer, etc.-Suite.

Elévation au-dessus du plan de repère, en pieds.

Année. Mois. Date. Ligne dela mi.
Haute mer. Basse mer. marée ou point

d'équilibre.

r 10 74·78 69,82 72·39
13 74-19 70-86 72·52
15 - 73·80 70·63 72·211871. Mar (ste...............21 74·19 69'57 71·88
27 74'19 70*80 72·4931  7386 71·57 72«72

.8)577·86

Moyenne..... 72»23

( 3 74'07 - 70*32 72*19
6 75-64 - 68*74 72'19

10 75·24 69-69 72*47
13 73·90 68*28 71-09

1871 Avril.17 74'13 6930 71*7117. .............. 19 73*57 68·82 71*19
21 74·57 68·28 71*43

27 73 09 71*61' 72'35
29 73-19 70•86 72*03

10)718.58

Moyenne. 71·86

74-15 68*32 71'23
6 75·19 '67-74 71-47
9 74-88 70·24 72*56

12 73·90 70'28 72*09

1871) I•ai. 15 74·03 69·38 71*70
22 74·07 68·65 71-36
25 72·74 70*82 71·78
26 73-99 71•0l 72*50
29 72·65 69•32 70*99.
311 73·94 69•03 71•4b

10)717-16

Moyenne..... 71072

82



38 Victoria. .Doeuments de la ession (Nto. 2) A. 1.84

BAIE VERTE.

Elévation des mi-marées, ou du point d'équilibre des eaux entre la haute et la
basse mer, etc.--Conclusion.

RÉSUMÉ.

Ligne de la mi-
marée, ou point

- d'équilibre pourJAnée ,Mois. ichaque Mois8, au-
dessus, du poin

de-repéere3 -en
pieds.

1870. Août........................................ ..................... 7126
Septembre... ................................... ......................... 70·89
Octobre.................... .......................................... 70·76
Novembre..........................................................71·03'
Decembre..............72:22

1871. Janvier.......................................................... .. .71 58
Février.............................................. .... . ............. . 71·82
M ars............aa*.. ... ...... .................... .. ..... . 72-23Avril ...-..... .......................... ........... . ........... 7186
Mai. .............. ..................................... 71-72

10)715·37

Lignede la mi-marée, ou point d'équilibre de 1, mer . ....... 71-54

Remarques générales concernant les observations faites sur les marées, sur lesquelles sont
[basés les tableaux qui précèdent, montrant l'éýévation quotidienne de.la haute mer, etc.

Les fluctuations du haussement et du baissement de la mer dans la Baie de Fundy en
dans la Baie Verte étaient indiquées par des colonnes indicatives placées dans chaque baie,
et dont les indications furent notées toutes les ciùq minutes dans des registres tenus par des
personnes constamment employées à cet effet. Les colonnes indicatives étaient graduées en
pieds ét dixièmes, excepté une de celles à la Baie Verte qui fut graduée en pieds et pouces,
tel que constaté dans le registre, depuls le 10 août jusqu'au 10 octobre 1870.

G. F. BAIL L A IRGÉ.
Sous-ingénieur en chef, travaux èu&csl
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BAIEÉ VERTE.

CAlonnes indicatives employées durant l'exploration de 1870-71 au pont Tidnish.

Vieille colonne indi- † Colonne indicative+Elévation
cative No. 1. Elévation No. 2. Elévation C oonne i ive au-dessu

- au-dessus du' ,au-dessus du • • du plan de
Du 10 août 1870 plan de re- Du 25 novembre 1870 plan de re. Du 4 d repère

au pin-e, Baie de au père,Baie de fr Baie de
25 novembre 1870. Fundy. 4 février 1871. de Fundy. 31 mau1871. rFundy.

-- - 757 ai 87 . Fd......
Pieds. Pieds. Pieds. Pieds. Pieds. Pieds.

. . .... .. ... .. .... ..... .. 299'57 . . ....... . .. . ..... 0....à ... i ... ....
14 79·57 29-00 79-57 33-00. 79·57·
13*78'57 2800 78·57 32·00 78*57
12 - 77*57 27·«00 77-5731'00 77*57
1176'57 26-00 76'57 30'00 7657
10 75·57 25·00 75"57 29·00 75-57

9 74-57 24*00 74-57 28'00 74-57
8 73'57 23-00 73·57 .27,00 73·57
7 . 72-57 22-00 72 57 2600 72·57
6 71-57 21-00 71-57 25*00 71*57
5 70-57 20-00 70-57 24-00 70*57
4 69-57 19-00 69'57 23-00 69,57
3 68-57 18·00 68·57 22·00 68'57
2 67'57 17·00 6757 21'00 67'57
1 66-57 16-00 6657 20'00 66-57
0 65·57 15*00 65·57 · 19-00 ' 65·57

Les chiffres repré- Les chiffres repré- Les chiffres repré-
sentent Pélévation desentent l'élévation de sentent l'élévation del
l'eau au-dessus du l'eau au-dessus du ni- l'eau au-dessus du
niveau de l'extrême -- veaude l'extrême ses - fond du canal-lors-
basse mer, Baie-Verte. mer, Baie de Fundy. qu'il Y, a 19 pieds

v e r ad'eaua l'extrême
b Bbasse mer, dans la

Baie-Verte; la hau-
iteur du fond étant de
46-57.

COLONNES INDICATIVES DE LA BAIE-VERTE. •

Pieds. Colonne indicative.
* Ajoutez 65·57 aux chiffres du registre des indications, No. 1. Vérifiée par niveaux.
t do 50-57 id id id No. 2. Cette col. fat placéeo057pds. trop haut-

do 4657 id id id No. 3.

COLONNES INDICATIVES DE LA BAIE DE FUNDY.

Chacune des colonnes indicatives de la Baie de Fndy avait dix pieds de longueur; ces colonnes furent
plantées dans l'escarpement du rivage, près de la pointe Au-La 'aL dix pieds les unes au-dessus des autres.
Le zéro de la colonne la plus basse était au niveau ordinaire de Peau basse des grandes mers. La numératin
était, de là, continuée en descendant jusqu'au niveau de l'extrême basse mer, et en montant, jusqu'al
nivcau des grandissimes marées.-G. F. B.
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ANNEXE No 3.

CANAL DE LA BAIE-VERTE.

CALOUL THÉORIQUE DE LA QUANTITÉ. D'EAU FOURNIE PAR LES MA-

REES DE LA BAIE DE FUNDY PAR DESSUS LE FAITE DES DÉVER-

SOIRS, BASÉ SUR LES VARIATIONS DU FLUX ET DU REFLUX DE'LA

MER TELLES QU'OBSERVÉES PAR M. BAILLAIRGÉ.

.En supposant que la surface du canal ne doit pas être élevée au-dessus de 88, et que le
volume d'eau nécessaire pour maintenir constamment ce niveau variable à une hauteur inter-
médiaire entre 85 et 88 doit être introduit des réservoirs Au-Lac et Missiguash dans le bief
du canal, par dessus le faîte des déversoirs d'alimentation, l'eau vaseuse des marées devant
demeurer quelque temps en repos dans les réservoirs pour y déposer la plus1grande partie des
sédiments dont elle est surchargée,-l'époque la plus défavorable de chaque mois .our obtenir
l'approvisionnement d'eau suffisant pour compenser la perte produite par les éclusages et
autres opérations, est, d'après les observations de la marée, l'intervalle qui s'écoule entre
environ la deuxième ou troisième journée après la pleine lune jusqu'à un ou deux jours
avant la.nouvelle lune suivante.

S'il est démontré que durant cet espace de temps l'approvisionnement d'eau de mer
retenue dans les réservoirs aux niveaux proposés par M. Baillairgé, suffit amplement à toutes
les exigences,, il est clair que l'on ne devra pas douter de la suffisance de l'alimentation du
canal.

Soit g l'accélération de la gravité, en pieds, par seconde.
h la hauteur de l'eau dans le Bassin de Cumberland, au-dessas de la surface du

réservoir, à toute période du haussement de la marée. ,
t le temps requis par la marée pour hausser h pieds au-dessus de la surface du

réservoir.
E la hauteur totale, en pieds, à laquelle s'élève la marée au-dessus de la surface

du réservoir dur-ant la haute mer dans le Bassin de Cumberland.
T le temps, en secondes, que met là marée à -hausser H pieds au-dessus de la

surface du réservoir.
r la vitesse du haussement de la marée, en pieds. par heure, au conimencement

de son introduction dans le réservoir.

s la durée de l'étale de la marée, en secondes. à la haute mer.
b la largeur, en pieds, de l'ouverture à travers laquelle l'eau est admise dans le

réservoir-représentant 250 pieds pour le réservoir Au-Lac, et 200
pieds pour le réservoir Missiguash.

a la superficie moyenne du réservoir, égale à 5,915,000 pieds carrés pour le
réservoir Au-Lac et à 4,775,000 pieds carrés pour celui de Missiguash.

L la longueur du réservoir = 9,200 pieds pour celui d'Au-Lac, et 21,800 pour
celui de Missiguash.

c un coefficient indiquant le rapport de la largeur moyenne du réservoir oblong à
celle de l'ouverture par laquelle l'eau doit s'introduire, avec corrections
approximatives pour friction, élargissement, etc., appliquées oà il est
nécessaire-; pour Au-Lac= 2.20, pour Missigash = 0,93.

0.54 un facteur indiquant le produit de la vitesse verticale moyenne du hausse-
ment des marées de la Baie de Fundy, en pieds, par heura, par la vi-
tesse moyenne horizontale du courant à la surface en pieds;, par seconde.

Alors nous avons les équations suivantes:
le. Lorsque le haussement de la marée au-dessus de la surface du réservoir oblong et ie.

courant sont tels que l'eau ne puisse arriver àa l'extrémité supérieure du -réervoir avant que
.85
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son entrée n'ait été fermée, le volume total de l'eau fournie jusqu'au moment où la narée en
est exclue est,,(négligeant les corrections comparativement insignifiantes pour friction, etc.)

4 2 2T 0.4rb7 1  h h
/Vb+d474573-2gb tj/8 ++ 2 6H + H 6 <

Cette formule n'est applhcable qu'aussi longtemps que À n'excède pas la valeur numerique de
la racine positive de l'équation:

T4_ _.54 r Ti
• J"-gi.474573-- 2~g +iÃ =JLc (2)

t )
2o. Lorsque la durée et la vitesse du courant alimentaire de la marée sont à péine suffi-

santes pour lui faire atteiûdre la tête du réservoir durant l'étale de la mer, et élevèr le niveau
de l'eau qui s'y trouve en équilibre parfait, à une hauteur w au-dessus de l'élévation qu'avait
atteinte sa surface avant l'entrée de ls marée la valeur numérique de i est déterminée Par
l'équation:

T
H-w +J- f-474573---2g + (3)

+ ( j- I0.54t+ H -W 2054r 2 T L

et le volume d'eau dtationnaire, dans le réservoir, au-dessus de l'élévation qui vient d'être
mentionnée est donné par l'équation:

v2 =aw (4)

Le volume additionnel v, d'eau courante retenue dans le réservoir après la fermeture des
portes, au commencement du reflux de la marée est donn.5 par l'équation:

r1T) .2; _71a4(0.54 r Ti
Is= B.474573---/29 J+ - L 342 (5)

et le volume total d'eau reçue jusqu'au temps où le courant alimentaire est arrêtée, est donné
parl'équation:

Q=v2 +-t-v • (6)
3o. Lorsque le courant alimentaire créé par la marée, atteint la tête du réservoir avant

que la mer soit étale
La hauteur z de l'cau en équilibre qui s'est accumulée dans le réservoir avant que la mer

soit étale dans le Bassin Cumberland est déterminée par l'équation:

, S (T 4 . 2 ìT0.54 r1
-~ 7+C [-tHz] [0  l =hc ; (7)

et la quantité d'eau stationnaire dans le réservoir au-dessus de l'élévation de sa surface prise
avant l'entrée de la marée, est donnée par l'équation:

V1 =az (8)

La hauteur u d'une semblable nappe d'eau accumulée dans le réservoir, lorsque la mer
eit étale, est déterminée par l'équation:

{i [E z-)+ K u {i/.474573- 4+
4 2>

+ { ',z 4U {0 54 }+ H zu }{JF)j}T=Le; (9)

et le volume correspondant d'eau stiionnaire dans le réservoir est donné par l'équation
v2 = au (10
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Le volume additionnel d'eau courante reçue dans le réservoir avant la fermeture des portes,
au commencement du jusant est donné par 'équation:

rT k( T rr 20.T549rTe3 =bo~ K-zs(r-) -- .474573--f2J H-z-u) 3B1

et le volume total fourni jusqu'au temps où le courant alimentaire est arrêté, est donné par
l'équation:

Q =+VO+V= a(z +U)+V(12)
Si l'on adopte des moyens suffisants pour nous permettre d'égaliser en tout temps, la profondeur
de l'eau retenue dans les réservoirs et dans le canal durant le temps qui s'écoule entre .la
prise d'eau d'une marée et la suivante, trois marées de quatre-vingt-dix pieds au-dessus
du plan de repère de M..Baillairgé suffiront, d'après les formules ci-dessus, pour élever de trois
pieds, savoir de 85 à88, le niveau le moins élevé de l'eau du canal sur toute sa surface, de
27,000,000 de pièds carrés.

Ce fait prouve d'une manière concluante que le canal et les réservoirs peuvent être rem-
plis entre le niveau de 85 et celui de 88 pendant une suite quelconque de minimes grandes
mers qui ont lieu chaque mois vers l'époque de la pleine lune.

Procédan done sur la donnée qué le canal et les réservoirs sont remplis, au maximum
de leur hauteur pérmanente de 88 le 12.octobre 1870 à 1.35 p. m. lorsque le volume d'eau
dépensé dans une demi-journée est encore moindre que la quantité alors fournie par la mer et
que tout le canal ,ainsi que les réservoirs sont maintenus à un niveau uniforme durant le
temps qui s'écoule enitre deux prises d'eau à deux marées consécutives lorsque le canai fonc-
tionne regulièrement dans toute sa capacité, savoir: au taux d'une dépense quotidienne de
12,000,000 de pieds cubes, nous obtiendrons le résultat suivant :

Tableau
87
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ANNEXE NO 4•

CANAL DE LA BAIE VERTE

BRoovILLE, 6 DÉCEMBRE 1872.

CHER NONSIEUR, -p-o suis en possession de la hanbre:No. 8 dans l'édifice des :Com-
munes, la mme que j'occupais ponr la Commission du Canal, et j'ai un dessinateur qui y
travaille à mes plans. Ce n'est cependant qu'un simple copiste et il ne m'est que d'une bien
faible utilité dans la préparation des dessins pour.les constructions mécaniques.

Si vous pouviez me laisser avoir M.Wise pendant un mois, cela m'aiderait matériellement
dans l'avancement de mes travaux. Il a déjà fait :des ouvrages de la même nature et peut,
plus facilement qu'aucun autre que je connaisse, transmettre sur le papier mes idées de ma-
nière à rendre les plans parfaitement compréhensibles pour tous ceux qui désireraient entre-
prendre le travaux. Je puis "dire que mes plans sonf tous arrêtés; j'y ai constamment,.tra-
vaillé chez moi, et je les ai, comme'on peut dire, mUris, mais ils n'existent que dans ma tête,
il s'agit maintenant de les élaborer complétement sur le papier. Je pourrais le faire si j'en
avais le temps, mais Wise est un de ces hommes qui ont un talent spécial pour la partie ma-
nuelle de la' profession, et il peut, dessiner plus rapidement que je ne pourrais le faire moi-
meme. Comme le canal Rideau est maintenant arrêté pour l'hiver, il m'est venu en la pensée
que vous pourriez me' l laisser avoir pour un court-espace de temps.

M. Stark sei'a de retour demain et, sous'ma direction préparera les plans et les calculs.
Je m'efforcerai de les compléter aussi vite que possible, mais je ne vois pas clairement que je
puisse être prêt pour l'époque que vous mentionnez: le 1er janvier.' Je pense que je serai
capable de Vous présenter mes plans et devis vers le ier février.

Permettez moi, au point où en sont les choses, de vous parler de,ma position dans l'ave-
nir en rapport avec ce canïal.' J'ai de vous des instructions officielles pour faire un tracé dé-
finitif,.mais rien de plus. Ceci est.maintenant terminé et, pour me conformer strictement
à ces instructions je devrais procéder à faire mon rapport. Mais d'après le sens de vos lettres
non-officielles je crois comprendre quevous préféreriez me voir continuer à préparer ce qui est

-nécessaire pour faire entreprendre les travaux, que de me voir rester ici pour 'faire un bon
rapport de mes procédés. : Si je fais cette question, vous ne devez pas en inférer que j'hésite
à agir sur vos instructions verbales ou non-officielles.. Je voudrais , seulement être dûment
chargé des devoirs dont j'ai entrepris l'accomplissement pour le gouvernement. J'aimerais
aussi savoir quelle position j'occuperai en rapport avec mes plans lorsque je les aurai délivrés
au gouvernement. Je ne puis consentir à voir des personnes en qui je n'ai pas confiance,
chargées de les mettre à exécution, et dans ce cas je ne pourrais gar-antir leur succès. Le seul
moyen de me tenir responsable pour le canal serait de me nommer ingénieur en chef avec le
droit de choisir mon ingénieur résidant., De cette manière je pourrais visiter les constructions
aussi souvent qi'il serait nécessaire et ainsi, diriger les opérations.

Jusqu'à présent vous savez que j'ai fait tout l'ouvrage tandis que M. Gzowski, qui était
occupé tout le-temps aux travaux importants.de son pont, s'est trouvé incapable de faire per-
sonnellement les examens mentionnés dans les instructions. En conséquence sa position est
celle d'un ingénieur 'consultant, et comme. tel, il m'a fait la faveur d'approuver tout ce que
j'ai fait.

Si c'est l'intention du gouvernement de lui faire garder cette position ce sera pour moi
un plaisir et une satisfaction.

Je retourne à Ottawa lundi. Ayez la bonté de m'adresser vos lettres à cette dernière
place.

Votre dévoué,

Hon. IR. L. Langevin, C. B., (Signé>, SAMUEL KEER.
etc., etc., etc.

s9
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CANAL DE LA BAIE VERTE.

NOTES AU SUJET DES PLAINES DE MOUSSE, DES MARAIS DES FONDRIÈRES.ET. DE T.A
FORÊT SOUTERRAINE,

.ET

RÉSUMÉ DES RAPPORTS SUit

LE CANAL DE LA.BAIE VERTE DE 1822 A 1874.

PLAINES DE MOUSSE.

La mousse de la plaine à la tête du lac Long (Long Lake), où passe la ligne tracée en
1872 par M. Keefer, est d'une épaisseur variant de 9 à 13 pieds, d'après les forages qui ont
été faits en novembre 1873.

D'après les indications de ces forages, la croûte supérieure de la plaine, se compose de
mousse vivace et de racines entrelacées, d'une épaisseur de 5 pieds; elle recouvre une couche
de mousse et'de matières végétales dans un état .de décomposition, qui reposent sur une accu-
miulation séculaire de débris d'une forêt souterraine; sous ces débris ontrouve l'argile et le
grès rouge.

Cette plaine est située sur la crête des versants entre le lac Long et la vallée de la Tid-
nish.

On trouve plusieurs autres plaines du même genre, quant à l'apparence extérieure, sur le
plateau qui partage les eau; des deux vàllées de la Missiguash et de la Tidnish; elles ont
une étendue d'un quart de mille à un demi-mille en longueur, et d'un huitième de.mille à un
demi-mille en largeur.

Les forages d'après lesquels on a obtenu les renseignements qui précèdent, ont été faits
sous la surveillance d'Alex. Monro, arpenteur du port Elgin, Nouveaù-Brunswick.

MARAIS SALINS ET FONDRIERES.

M. Baillairgé dans son rapport original en date du 8 avril 1872, faisant partie de l'an-
nexe du rapport sur les travaux publics de 1872, donne une description de la tourbe noire
durcie dont le gisement se rencontre à une profondeur de 13.à 24 pieds au-dessous de la sur-
face d'argile et de sable, dans les fondrières de la Missiguash.

Ce gisement tourbeux, sous lequel on trouve ordinairement un lit de sable grisâtre,
s'étend sous le sol des marais salins protégés par les digues, à une profondeur de 15 à -25
pieds plus bas que leur surface; il parait occuper un espace de 9 milles,à l'est du rivage de
la Baie de Fundy, et avoir une épaisseur qui varie de 1 à 4 pieds.

Ces couches de tourbe et de sable se prolongent au delà du rivage du Bassin Cumber-
land dont elles couvrent une* partie des grèves et enveloppent les racines des souches de pins
et de hêtre, etc., que l'on trouve·aux embouchures du ruisseau à Sharp, de la rivière'Laplanche
et du ruissu Cumberland, pendant la basse mer. Ce fait donne lieu à la supposition déjà
faite par le professeur Dawson, dans sa Géologie Acadienne, que le sol de l'isthme s'est
abaissé ou que lahauteur des marées s'est accrue.

90
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RÉSUMÉ DES RAPPORTS SUR LE CANAL DE LA. BAIE VERTE.

Robert C Minnitte, arp. prov.-Par ordre du gouvernement du Nouveau-Brunswick.
Etude en octobre 1822, pour:un canal de la Baie de Fundy à la Baie Verte. La ligne qu'il
établit passe dans la vallée de la rivière Au-Lac, traverse les lacs de la Missiguash, et se ter-
mine à la rivière Tidnish. Le 'canal projeté alors n.e devait avoir, qu'une profondeur d'envi-
ron 4 pieds; son alimentation devait se faire au moyen d'eau douce.

Francis Hall, ingén. civ.-Par ordre de Sir Howard Douglas, baronet, lieutenant gou-
verneur du NouveauBrunswick.-Rapport en date d'octobre 1825, sur l'étude de Minnitte.
.-Aussi ýsur une ligne tracée entre Shédiac et le coude de la rivière Petitcodiac-Aussi sur

une ligne -entre Shédiac et Dorchester, en passant par la vallée de la rivière Memramcook.-
Aussi sur une ligne traversant l'isthme d'Au-Lac à Tidnish.-Il recommande .cette dernière
ligne et regarde les autres tracés comme étant impraticables à cause de l'insuffisance d'eau pour
l'alimentation.

il propose de commencer le canal à une distance de 3½ milles au-dessus de l'embouchure
de l'Au-Lac, et de le faire terminer à une distance de 2 milles en deçà de l'embouchure de la
Tidnish; de l'alimenter au moyen d'un réservoir d'eau douce d'une étendue de 150 acres
dans la vallée de la Missiguash; de construiie un canal d'une·largeur de 21 pieds au fond et
de 45 pieds à la surface de l'eau,: avec 6 écluses d'une longueur de 105J pieds, d'une largeur
de 20 pieds et d'un tirant d'eau de 8 pieds sur les seuils; et d'établir la surface d'eau navi-
gable dans le bief culminant à une hauteur de 6 pieds au-dessus du niveau des grandissimes
marées de la Baie de Fundy. Coût probable évalué à £67,728-14-10 sterling,= $298,006,45.

Cette évaluation peut être réduite, dit-il, à £45,132-10-4 sterling=$198,671.09, en
diminuant le tirant d'eau de 8 à 4 pieds.

Thomas Tclford, ing..civ.--Rapport à "Sir oward Douglas, baronet, lieut.-gouver-
neur du Nouveau-Brunswick vers 1826, sur le projet de Hall qui lui fut soumis. Il recom-
mande la construction d'un canal de 30 pieds de large au fond, et 72 pieds de large à la surface
de l'eau dans les tranchées profondes ; la largeur ailleurs devant être augmentée à 45 pieds
au fond et à 72 pieds à la surface de l'eau, avec écluses de 150 x 40 pieds, et une pr:fondeur
de 13 pieds d'eau sur les seuils. Pour la surface de l'eau dans le bief culminant, il propose
l'adoption·du niveau des grandissimes marées du Bassin Cumberland. L'eau douce doit
fournir l'alimentation principale, et l'eau de mer, toute alimentation supplémentaire qui pour-
rait être nécessaire.-Coût de construction évalué à £155,898-5-5 sterling= $685,952.39.

H O. -Crawley, Cap. ing. roy.-Rapports le 19 janvier et le 19 mars, 1843,.â Sir
William M. G. Colebrooke, K. H., etc., lieut.-gouverneur du Nouveau-Brunswick,. sur
l'étude qu'il fit aux frais du Nouveau-Brunswick, du Canada, et de l'Ile du Prince Edouard;
aussi sur les projets de Hall et de Telford.

Il est d'opinion qu'il suffira de construire un canal de 45 pieds de largeur au fond et de
85 pieds de largeur a la -surface de l'eau, avec des écluses de 150 x 40 pieds, d'un tirant d'eau
de 9 pieds sur- les seuils ; mais qu'un tel canal n'est pas praticable à cause de l'insuffisance
du volume d'eau douce nécessaire à son alimentation, et que l'on ne doit pas se servir des
eaux de la Baie de Fundy pour l'alimenter.

- (6607). John Page, ingénieur en chef des travaux publics du Canada.--Rapport au
secrétaire des travauxpublics du Canada, le 7 mai 1869, sur les études antérieures. Après
avoir examiné les projets de Hall et de Telford, il est d'avis que l'on peut obtenir un appro-
visionnement aboudant d'eau douce, en établissant le niveau de la surface de l'eau dans le
bief culminant à une hauteur moindre que celle qui a été recommandée, ou à une élévation de
10 à 12 pieds au-dessous du niveau des grandissimes marées du Bassin Cumberland; et que
l'on doit empêcher l'introduction des eaux de la Baie de Fundy, au moyen d'une écluse à
l'entrée ouest du canal. Il recomnmande de faire d'autres explorations et une nouvelle étude.
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Les Commissaires des canaux du Canada, dans leur rapport en date du 24 février, 1871,
recommandent la construction d'un canal d'une largeur de 100 pieds au fond avec talus laté-
raux de 2 dans 1 dans les tranchées d'argile et de 1 dans 1-dans le roc, et avec des écluses de
270 x 40 pieds, d'un tirant d'eau de 15 pieds sur les seuils.

Ils estiment le coût total de construction à $3,250,000. M. Keefer, leur secrétaire, sug-
gère que le canal soit alimenté au moyen des eaux de la Baie Verte dont la surface est de 13J
à 22j pieds plus basse que celles des eaux, de la Baie de Fundy pendant la haute mer, et de
18J à 19j pieds plus haute que les eaux de la Baie de Fundy pendant la basse mer. Un
canal de cette'nature exigerait un seul bief d'une profondeur additionnelle de 19J pieds.

(22,692). G. F. Baillairgé, sous-ingénieur en. chef des travaux publics du Canada.-
Rapport en date du 8 avril 1872, à John Page, l'ingénieur en chef, sur le canal projeté; il
recommande la ligne Au-Lac et Tidnish pour un canal navigable à toutes les phases de la
marée, et devan't être alimenté par les eaux de la Baie de Fundy au moyen d'une ou de plu-
sieurs rivières converties en réservoirs filtrants.

Milles.
Longueur du canal-de rivage à rivage. .................. 18.84

de 16 pieds d'eau pendant la plus basse mer
de la Baie de Fundy, à 16 pieds d'eau pen-
dant la plus basse mer de la Baie Verte.. .. 21.43

Nombre d'écluses :-Quatre au terminus de la Baie de Fundy, deux au terminus de la
Baie Verte.

Dimensions des écluses, et tirant d'eau, recommandés par les commissaires des canaux,-
sont pris pour base de ses calculs.

Il établit le terminus ouest du canal, sur la Baie de Fundy, à la pointe Au-Lac près de
l'embouchure de la rivière, et le terminus est sur la Baie Verte, à Tidnish HEead.

(22,527). J. Page, le 26 avril 1872, fait rapport que ses occupations ne lui ont pas
permis jusqu'alors d'étudier le projet de M. Baillairgé.

(22,573). MM. Keefer et Gzowski.-Rapport daté le 2 mai 1872, sur le projet de
M. Baillairgé, 22,692. Ils recommandent quelques modifications et réductions dans un but
d'économie.

(28,653). MM. Keefer et Gzowski.-Rapport daté le 18 février 1873. Ils recomman-
dent'la construction d'un canal navigable seulement entre la haute et la mi-marée, passant
par la vallée de la rivière Laplanche, le-lac Long,.la rivière Tidnish, jusqu'à la Pointe à
Weeks.

Pour obtenir l'alimentation nécessaire, ils proposent d'introduire les eaux de la Baie de
Fundy directement dans le tronc du canal et les lacs avoisinants où elles devront être main-
tenues à une hauteur minimum de 86 et à une hauteur maximum de 92 pieds au-dessus du
plan de repère.

Longueur du canal entre les écluses d'entrée, 20J milles.
Evaluation des travaux nécessaires, $5,317,000.
Ce canal n'est pas susceptible d'extension pour la navigation à toutes les phases de la

marée.

(29,889). G. F. Baillairgé.-Rapport le 12 avril 1873, au ministère des Travaux Pu-
blics, au sujet du coût probable de construction d'un canal navigable entre la haute et la mi-
marée, mais susceptible d'extension pour la navigation à toutes les phases de la marée, en sui-
vant la ligne Au-Lac et Tidnish.
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Evaluation basée sur le projet de M. Keefer pour une navi-
gation de 12 heures par jour.........,.................. $5,650,000

Evaluation basée sur son propre projet pour 16 heures de
navigation par jour...... ...................... 8,217,849

Evaluation pour un canal navigable en toit temps........8,92,849

(38,591). G. F. Baillairgé.-Rapport le 17 novembre, 1873, à l'ingénieur en chef, sur
le travé définitif du canal. Il recommande la ligne Au-Lac et Tidnish par la vallée de la
Missiguash-et les rivières Au-Lac et Missiguash comme réservoirs d'alimentation et comme
réeptacles propres à la filtration des eaux vaseuses de la Baie.de Fundy.

Verges cubes.
Excavations pour un canal navigable en tout temps au ter-

minus de la Baie Verte et seulement à mi-marée au ter-
minus de la Baie dé Fundy......... ........... 14,640,634

Excavations pour un canal navigable en tout temps au ter-
minus de la Baie Verte et pendant les trois quarts d'une

marée au terminus de la Baie de Fundy...... 14,911,493
Excavations pour un canal navigable en tout temps sur tout

son parcours et à chaque terminus......... ....... 15,506,639

Mmfes

Longueur du canal. Entre les écluses d'entrée.............18.67
De rivage à rivage... ............... 19.25

Entrée ouest, sur la Baie de Fundy,-à la Pointe Au-Lac, près de l'embouchure de la ri-
vière.

Entrée est, sur la Baie-Verte,-a Tidnish Head.

(38,591). J. Page.-Rapport le 10 décembre, 1873,iv sur le projet de.M. Keefer,-et sur
celui de M. Baillairgé. Il condamne le premier et approuve le dernier,-puis soumet son
évaluation du coût de construction d'un.canal sur la ligne Au-Lac et Tidnish en passant par
la vallée de la Missiguash.

Pour un canal navigable à mi-marée, au terminus de la
Baie de Futdy et en tout temps de la marée au terminus
de la Baie Verte.............................$7,700,000

Pour un canal navigable,9 heures sur 12 ou après que la
marée a haussé aux trois quarts de sa hauteur, au termi-
nus de la Baie de Fundy, mais navigable en tout temps
au terminus de la Baie Verte........ ............. 8,100,000

.Pour un canal navigable en tout temps sur tout son parcours
et à chaque terminus ............ ·.................. 8,500,000
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RÉSUMÉ DES RAPPORTS.-SUR UNE :AUTRE ROUTE DE NAVIGATION
E*TRE LE GOLFE ST. LAURENT ET LA BAIE DE- FUNDY.

ROUTE DE MEMIAMcooK ET :SHDIAC.

E« 1823 'Robert Minnitte, arp. p., à fait létude-du, terrain pour la coustruction d'un
canal entre Fîle -de forciester sur la Baie:de Fundy et la Baie de Shédiac (Gédaik),.par la
vallée de la rivière Memramcook. Des rapports ont été faits sur de nouvelles études de la
même"ldé&lité;' dans le même but, par Francis Hall, I. C., en 1825, par le Capt. Crawley,
Ing. Roy., en 1843, et enfin par Keefer, Ing.' Civ., dans l'automne de '1872.

Le plans et profils des 1ère 3me et 4me études sont en la possessionedu gouvernement.

Milles.
"Léngueur du canal projeté, de rivage àarivage ....................... 22,92

do do d'une entrée 'a l'autre à l'extrémité des jetées.....,25*59

Nòmbre l'éoluses requises, 16.
Lefügieur des jetées, 28,200 pieds.
l ,uantité d'eau.disponible:pour l'alimentation du. canal projeté serait seulement une

fractidii'du volumerequis.
Une tranchée pour un canal maritime aliment( par les eaux de la mer, aurait une on-

geuid -25'milles et une profondeur de' 115 pieds-dans leterrain le plus élevé.

ROUTE DE MONCTON ET 'IBaDIAC.

Cette route'est moinsfavorable pour un canal que celle de Memramcook.

&alongueur da la navigation artificielle, fût elle possible, serait à, peu près de 34-69
milles.

Nombred'écluses.requises, 19.
.4a seule source. d'alimentation que l'on puissetrouver pour un canal, entre Moncton sur

la rivière 'Petitcodiac et.. Shédiac sur le golfe St. Laurent,. est un petit étang entouré de
côteaux que l'on nomme étang à Humphrey, d'une :.étendue d'environ 500. acres, avec très
peu de drainage pour l'approvisionner.

Une tranchée pour un canal alimenté par les eaux de. la mer, de. Shédiac à Moncton,
aurait une longueur -de 17 milles et: une. profondeur de 150 pieds à travers le terrain le plus
élevé. L'embouchure de la rivière Petitcodia devrait .être -fermée. par un barrage, pour
neutraliser l'effet de'-la marée montante -qui. dans -cette -rivièrecs'élève3à unehauteur d'environ
60 pieds au-dessus du niveau de la basse mer; de cette manière on rendrait la rivière navi-
gable jusqu'à Moncton, une distance de 17 milles ou plus, en creusant le lit à une profon-
deur convenable.

Cette route a été examinée par les mêmes personnes qui ont fait l'étude de la route de
Memramoook.

D'après leurs rapports, l'idée de cônstrüire un canal navigable, soit par la route de
Memramcook, soit par celle de Moncton, ne mérite pas d'être entretenue ni même d'être dis-
eutée.

(Voir le rapport de M. Keefer, en date du 19 février 1873.)
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CEDULE

A lasuite du rapport, se trouvent les états ci-dessous auxluels il renvoie.

on

No. 1.-Revenu et dépenses des postes pour l'année expirée le 30 juin
1873....................................

No. 2.-Détail de tous les paiements faits et frais encourus pour le trans-
port des malles durant l'année expirée le 30 juin 1873.. ........

No. 3.-Détail de tous les frais pour salaires et allocations, et du revenu
des postes perçu aux différents bureaux de poste et bureaux in-
termédiaires en Canada, pour la-dite année................... .

4 d.-Etat de tous les déboursés pour commission sur la vente de
timbres-postes par los vendeurs dans les cités, pour la dite année.e.-Détail des gratifications payées pour lettres transportées par
des navires marchands... ,................................ .

No.4 a.-Compte des frais de route encourus pour le service du départe-
ment des postes, pour la dite année......................

b.-Etat des sommes payées aux ouvriers et fournisseurs, pour
articles fournis pour le service du département des postes, pouri
la dite année..............................

c.:-Compte des sommes payées pour loyers et taxes, pour le compte]
du département des postes, pour la dite année..............

" d.-Etat détaillé de la dépense du département pour papeterie,
impressions et annonces, pour la dite année........ ,......

e.-Compte des sommes payées pour combustible et éclairage pour
le département des postes, pour la dite année...................

" f.-Compte des sommes payées pour divers déboursés faits par le
département des postes, pour la dite année.................

No. 5.--Etat de tous les contrats passés pour le transport des malles en
Canada, pour la dite année ............................

No. 6.-Etat des allocations faites aux entrepreneurs pour le transport
des malles en Canada, au-dessus des sommes stipulées dans leurs
contrats respectifs, pour la dite année. ...................

" a.-Etat des réductions effectuées dans le prix des contrats, pa-
le dépariement des postes, poui la dite année......... .....

No.17.-Etat de toutes les amerdes prélevées et des déductions faites sur
beles prix payés aux entrepreneurs, pour défaut de délivrer les

malles, etc., pour la dite année......................8e ......

No. 8.-Liste des bureaux de poste établis en Canada durantla dite année.
a.-Liste des bureaux de poste fermés en Canada durant la, dite

année............................ ................ ..........
"ab.-itat des nouvelles routes postales établies en Canada durant

la dite année................ .......................
c.-Etat de toutes les routes postales discontinuées durant la dite

année ............................................

No. 9..Etat de tous les cas de peres ou soustractions de lettres con-
tenant de l'argent, transi.ses par la voie de la poste, durant
la dite année. (Un seul rapport pour tout le Canada.) .
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B APPOR T

DU

AITREmGENERAL D)ES POSTESý

POUR L'ANNÉE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1873.

A Son Excellence le Irès-Honorabie Sir Erederic TemPie,
Comte de Dufferin, C. P., C. P., C C. B.,-, Gouverneur*
Général, de la'Puissance du Canada, etc., etc., etc.

PLAISE A VOTRE EXCELLESTd:

J'ai l'honneur de soumettre à Votre Excellence, pour qu'il soit mis devant le parlenient

tel que le veut la loi, le rapport sur le service postal pour l'année expirée le 30 juin 1873, et
les états détaillés qui l'accompagnent.

Dans la periode que ce rapport embrasse, les afaires de toutes les branches de ee s

paxtement, ont augmenté considérablement.

* .1818
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Il- g p n né 66 maîtr de poste et gardiens de buveaux intermedi&ires 3a ç

trats pour le trasport des maes ont été pessés durant l'année.

En janvier 1874, le service postal du Canada était fait par
4,518 bureaux de poste et bureaux intermédiaires.
968 commis et facteurs, etc., dans les bureaux de ville.
137 commis des postes sur les chemins de fer.

7,, sur les steamers.

2,188 entrepreneurs pour le voiturage des malle-.
10 inspecteurs de bureaux de poste.
34 commis dans les bureaux des inspecteurs.
2 surintendants locaux des expéditions d'argent.
4 commis de ces surintendants.

Le ouau þ -u poste de Quke a é p.uert u puhlic 'en avril 1873, et l'on a
pu voir depuis, qe cet édifice était bien proprç'au service a4qlel il était dastiné.

Depuisla 1rjuillet 18, tqus les salaires et autres débonn-s pour les burs axde poste de

ville ont ét.é payés par le dépa4ement à l'aide du crédit voté par la lgislatre pour le service
postal, auparavant, les maîtres de poste de ville.prenaienit sur las reaatts dea leurs bureaux

de quoi faire ces paiements.
Cette modification a été opérée dans le but de pouvoir mieux contrôler cette dépense,

e bie que le cr4# 4fnpueal 4u service soit augmenté d'autant, il y a aegrq ment propor-

tiqlu e .d le revppu pqstal qgµe eçoit le Revereur-Qénéral.
a .un g4rapgment gea le départepiept des Etats-Uis. et à eomptr g le j!i]It

1873, les cartes postales canadiennes et américaines circulent lilrenent i aet ie e pgs
au port de deux centins chaque, c'est-à-dire lorsqu'on y appose un timbre-poste d'un centia
en sus du timbre qu'elles portent déjà.

En juillet dernier, le système des expéditions d'argent a été introduit à Fort-Garry
Manitoba, avec facilité d'échanger les mandats avec toute autre partie du Canada.

A compter de la même date et en vertu d'arrangements avec les postes impériales, les

mandats d'articles d'argent peuvent s'échanger entre le Canada et les Indes Anglaises.
Le service postal de la Colombie-Britannique paraissant exiger une surveillance plus

active, un inspecteur des þostes a été placé à Victoria.
En juillet dernier, lorsque l'Ile du Prince-Edouard entra dans la Confédération, le chef

des inspecteurs fut envoyé dans cette province pour s'enquérir de l'état où se trouvait son
service postal et pour y prendre les arrangements reconnus d'une nécessité inmédiate et de
nature à le faire concorder autant que possible avec le système postal du Canada.

Le rapport du chef des inspecteurs fit connaître que l'île avait 180 bureaux de poste
desservis par environ 98 milles de route postale par eau et par terre.

Le parcours annuel des malles sur ces routes est de 226,000 milles.
Lé revenu postal de l'Ile du Prince-Edouard ést évalué à $ 12,000 par année, environ la

moitié de cette somme est perçue au bureau de poste de Charlottetown, et les frais du service
sont d'à peu près $ 26,000, mais cette somme se trôuve considérablement augmentée par le

3-1cu*ée
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frais du service sur le. chemin de fer de l'île qui est à la veille d'être terminé, par ceu du
service par bateaux à vapeur et par suite de modifications apportées dans l'organisation et
dans le système général.

Tous les bureaux de poste de l'Ile du Prince-Edouard ont été régulièrement constitués.
Au Nouveau-Brunswick et à la Nouvelle-Ecosse, une grande partie des bureaux de poste

ne sont que des bureaux intermédiaires; mais dans les autres provinces ces bureaux intermé.
diaires n'existent pas, et ceux de ces deux premières provinces sont la cause de tant d'incon.
vénients pour l'administration du service que l'on se propose, des que les circonstances le
permettront, de les transformer en bureaux réguliers, afin de compléter partout l'assimilation
du système postal.

REVENU.

Pour l'année expirée le 30 juin 1873, le revenu brut se décompose comme suit:-
Ontario et Québec...............................$1,192,530 77
Nouveau-Brunswick............0...0................... 82,135 85
Nouvelle-Ecosse...................0.......0.. .a.......109,750 39
Manitoba..... ........ .................. 5,050 12
Colombie-Britannique.......... ................. 17,517 24

Total..................$1,406,984 37

Déductions faites de certaines sommes et arrérages de revenu embrassés par les comptes
de cette année, mais qui lui sont étrangers, l'augmentation du revenu n'a été que d'environ
14 pour cent pour l'année dernière, tandis que la dépense, comparée à celle de 1872, a aug-
menté d'à peu près 13J pour cent,

I
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ETAT de la dépense du département des Postes du 'C'anada,. suivant les comptes
de l'année expirée le 30 juin 1873.

Ontario et Nouveau- Nouvelle. .o olumbie.
Quebec. Brunswick. Ecosse. Mato Britannique.

SERVICE DJES MALLES.

En diligence, beval ou pied .......
En bateau 4 vapeur ou autre embarcation
Par chemins de fer...............
Aux stations de ch. de'fer et vice versd..
Confection et réparation de sacs de malle,

SALAIRES, COMMISSIONS ET ALLOCA-
TIONS.

Maîtres de poste, commis, facteurs, etc.,
des bureaux de poste de ville.........

Matres de poste ruraux et gardiens de
bureaux intermédiaires...........

Inspecteurs des postes et leurs com-
mis .... ....................... ...

Commis de la malle sur les ch. de fer....
Commis de la malle océanique.......
Surint. locaux des expéditions d'argent et

commis dans les provinces maritimes..
Commissions aux préposés à la vente des

timbres-postes dans les villes.........

1 $ cts.i

238,688 41
27,758 82

284,867 72
19,692 24
8,514 37

149,897 40

234,952 36

36,098 37
83,338 70
4,358 84

10,816 52

AUTRES DÉPENSES DIVERSES.

Impressions et annon., timbres et cachets,
serrures de malles, frais de route. comp-
tes de fournisseurs, etc., etc., etc. .... 65,844 14

Totaux............... 1,164,827 89

$ cts.
38,810 43.
6,673 82

18.409 95
1,086 13
1,110 85

14,059 85

25,010 58

6.143 33
4,914 63

2,441 01

160 25

13,285 97

132,106 80

$ cts.

77,781 97
4,512 03

18,615 04
3,135 28
1,202 44

14,953 13

37,737 82-

6,159 99
3,714 60

3,499 99

560 72

5. cts.

5,771 69

2,400 00

558 os

10,357 35 #5,986 86

182,230 36 14,716 63

Total.

$ cts

31,475 8
14,559 08

234 66

2.754 83

3,671 97

7,029 15

59,722 57
14,716 63
182.230 36
132,106 80
1,164,827 89

1,553,604 25

* Cette somme comprend les $5,388.76 payés aux postes des Etats-Unis pour le transport, sur leur
territoire, entre Windso, Ontario et Pembina, des malles passant entre Manitoba et le reste du territoire
canadien.

† Cette somme comprend $4,429.30 payés aux Etats-Unis, pour le transport, sur leur territoire, entreWindsor, Ontario, San Francisco et le détroit de Puget, des malles passant entre la Colombie Britannique
et le reste du territoire canadien.

87 victoria. .A. 1878
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SERVICE DE LA. CORRESPONDANCE PA.R PAQUEPOTS AVEC LE
ROYAUME-UNI..

Service hebdomadaire entre les ports de Québec et Portland et celui de Liverpoo ,vis
Derry.

E Af indiquant le xnonîibre des letti.es, journaux, livres, patrons et échantillons, qui ont circulé
entre le Canada et le Royaumre-Uni, pendant les années expirées 'en novembre 1872 et
T1873,;àVeé le inïñbiè des Iditres ét dës joûïrnüaù ëédîéa dë~s îhtion dü û ñï6f d éà
Etats-Unis, par cette voie, pendant les mêmes années.

VENANT D'U CANADA. DEs E.-U.

810,246.716,349 11,479 3,725 161,199 96,012

847,150'27,743 17,501 5,683 216,»Ô8 125585

36,904 11,3b41 6,022 1,958 '55,309 29,573

........ .. s... ....... ...a...

A DEsT'NATION DU CANADA.

834,501i841,748 36,864 13,444

929;094 879 ,7261 34,487 18,735

94,593 37,978.... 5,291

.......... 2,37 ...

Service semni-menäel entre Hlh'fàx, Aouvelle-Ecosse, et Qkebloen{Còrk).

ETAT indiquant legnomtre des lettres, journaux, ete, transportés par .es paquepots-postes
d'Halifax et Queenstown, venant et à 'destination du Nouveau-Brunswick et de la
Nouvelle-Ecosse pour l'année 1873.

NOUVai-Binswick....................

Nouvee-Ecdss............ .,........

1872.

1873.

Augmentat'n

DiLmiution..

DEs E.-.

5,7081 5486

5,488J 3,906

220 ,580
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COIUNESËONDANCE AVEC LES ETATS-UNIS.

Le produit des ports sur' les lettres qui ont circulé entre le Canada et les iÊt. Es*
Unis, pendant l'année expirée le 30 juin 1873 a été comme suit

Perçu en Canada Perçu auxEtats-Unis
sur lettres envoyées sur lettres envoyées

affranchies aux tats- affranchis au Canada
Unis et sur lettres et sur lettres reçuies
reçues non-affran- non-affranchies du

chies-des Etats-Unis. Canada.

Pai. làs malles qui ont circulé entre les bureaux d'échalage
d'Otario et de Québ'ec et ceux des Etats-Unis.........

Par le mnalles qui ont circulé entre les bureaux d'échange du
Noûveau-Brunswick 'et ceux des Etats-Unis...........

Par lekinalles qui ont ciriculé entre les bureaux d'échange de la
•Novelle-Ecosse et ceux des Etats-Uns. ... .

cootal#*$

$ cts.

175,253 09

30,904 99

.9,800 50

$ ctà.

187,199 35

31,241 09

9,625 71

215,958 58 228,066 15
215,958 58

... .444,024 73

Une partie considérable de la correspondance de la Nouvelle-Ecosse avec les Etats-Unis
passe par les bureaux d'échange du Nouveau-Binstwick, et naturellement elle entre datis le
cofiptes-de ces bureaux,

La correspondance totale avec les Etats-Unis rendant J'année 1872, s'ost é'levée à
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Il y a eu écliange de malleà avec les Etats-Unis aux bureaux'deposte suivants, en Canada.

Perçu Perçu
Nom du bureau. en aux

Canada. Etats-Unis.

ONTARIO ET QUÉBro.

Brockville .............................................
Chemin de fer de Buffalo et du lac Huron.........................
Clifton.......... .......................................
Fort Erié......... ......................................
Chemin de fer Grand Occcidental..............................
Hamilton................ ..... ....................................
Hereford....................................,...
Huntingdon.............................................
Kingston ..........................
London.................. ...............................
Lennoxville .............. ........................................
M ontr,al...........................................................
Chémin de fer de Montréal et Island Pond.... ......................
Morrisburg......... .. .................. ..................
Niagara ........................... ....

Ottawa........................ . . ............

Port H ope ..... .................................. ................
Prescott................................................
Québec.................................................
Station de St. Armand ............... . . . . . .......
St. Jean (Québec)....................................................
SArnia..... ........... . ..........a................................
Sombra .................................................
Chemin de fer du Sud-Est..............e....................
Stanstead ......... ................................................
Baie du Tonnerre....... ...................................
Toronto ............. ................................
Chemin de fer de jonction de Vermont........ .......................
Windsor........ ........................................

Totaux .... ...............................

NOUVEAU-BRUTNsWICK.

Tr6dérieton .............................................
St. André................................
St. Jean ............ ....................................... ....
St. Etienne............................. ...........................
Chemin de fer de E. 0..........................................
Woodstock ............................ . . . ..

Totaux...............e...**..................... 

NotTvELLE-EcOss5.

Halifax ................. ,,........................... ........

Yarmouth......,,.....,,........ ..... ....

Totogo,.. x.,. . .............

$ ets.

4026
4,396 39 I
1,109 61

214 05
74,471 91
4,246 07

5 85
2024

5,151 71
327 63

2,596 35
35,473 94

8,823 61
94 19
40 90

2,708 91
1,119 80
6,153 01
2,844 89

323 72
776 95

2,041 59
58 40

267 22
135 60
1179

12,758 87
406 11

8,632 52

175,252 09

426 50
5068

24,042,29
531 27

5,639 33
214 92

$ ets.

85 88
3,692 73

994 35;
239 78

80,559 8T
3,685 29'

2 71
13 69

5,008 68
520 48

5.092 01
44,568 95

8,811 l01
159 80

313
.1,930 65

680 58
4,622.67
2,524 51

216 96
348 75

2,803 61
69 92

152 46
103 53

0 32
15,050 63

562 36
4,694 04

187,199 35

48YT07
2200

24,689 52
183 01

5,628 24
23125

30,904 99 31,241 69

9,675 68
124 82

9,800 50

9,592 26
3345

9,625 71
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CHARGEMENTS.

Les affaires de cette branche du s',rvice postal augmentent rapidement, car le nombre,
des lettres enregistrées à preEque doublé depuis 1860. Nous sommes aussi heureux de pou-
voir dire que malgré cette augmentation, la sécurité comparative offerte à ces lettres n'a pas
diminué.

En 1868 le nombre total enregistré .était de...........
1869 ,, ,,

'1870 ,, ,,....e........6..

1871 ,, ,,

1872 ,,

1873 ,, , ... .... ..0 .

De ce nombre, en 1873,
Ontario et Québec sont portés pour.............................
Le Nouveau-Brunswick , ........

La Nouvelle-Ecosse , ........

M anitob,, . .............. ... .... ...
La Colombie-Britannique ,. ........

700,000
850,000

1,000,000
1,100,000
1,277,000,
i,377,000

1,231,000
57,000
81,000

3,000
5,000

Total........ ............... 1,377,00

Les cas de pertes de lettres et ceux ou l'on a prétendu que les lettres avaient été perdues
ont été comme suit

L ETTRES chargées qui pour des causes diverses ne sont pas arrivées à leur destination.

Classement. Ontario et Nouveau- Nouvelle- Manitoba. Columbie.
Québec. Brunswick. Ecosse. Britannique.

Lettres contenues dans des sacs de malles
ou des paquets, qu'on a déclaré n'être
pas parvenues aux bureaux de leur des-
tination, la cause n'étant pas.connue..

Cas où il a été possible de constater sur
qui devait retomber la responsabilité
de la perte de lettres chargées, et où·
le contenu perdu a par conséquent
été remboursé par l'agent en faute ou
responsable........................

Lettres soustraites dans les bureaux de
poste...............................

Lettres détruites accidentellement......

Cas à l'égard desquels I'enquête se pour-
suit ................................

Total ......................à ne

2

17

5

4

1

29
...... ,,a,...,,,,............

il

........................
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L'année dernière, la proportien dë lettres char-gées qui par des causes diverses ne s'étaient
pas rendues à leur destination, était de une sur 33,000; cette année, elle parait avoir été en
là6yéÙne dé uiie seuüeiént su 45,909.

LETTRES chargéés dont on a constaté ou prétendu que le contenu, lorsqu'elles sont arrivées à
leur destination, manquait en tout ou en partie.

Classemnent. Ontario et Nouveau- Nouvelle- Manitoà Colombie
Québec. Brunswick. Ecosse. Britannique.

Cas o& il y a eu plainte que le contenu.
manquait eû tout on en partie, sans
preuve pour exliquer la cause de la
disparition ... .,................ 1912 ... .... ... ...

Cas où il a été constaté que la perte était
due à un défaut de -soin ou à ce que
des agents avait laissé leslettres expo-
sées, pendant que le bureau en était
chargé, et où la somme peïdue ou là
différ. a été remb. par l'ag. responsable. 12 1 . 1

Cas à l'égard desquels l'enquête se pour-su............ ... ......suit .............. .................. 5 .1

Total... ... .... 36 3 3. ............ ..

Les lettres faisant l'objet de è chapitrë appartiennent à cette correspondance qui est ou
non enregistrée et à l'égard de laquelle il y a eu erreur en comptant la somme mise dans les
lttiss ou·quat aû te±p' de 1%ö'-ôi o de la raception. Les faits établis dans le ;oute d'une
enquête permettent quelquefois au bureau de poste de prouver en dehors de tot douté qué
la prétendue 'soustraetion d'une partie du contenu d'une lettre est due à des causes qui se
sont produites avant le dépôt à la poste ou après sa livraison; mais le plus fréquemment on
n'obtient de preuve certaine au-delà des impressions ou assertions de i'envoyeur ef: <gu desï.
natâIs de la lèttre, lesquelles seat souvent :éoutradietoires quant à la somme qu'elle renfer-
iait.

ài Vicko,,ria.
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POSTÉ AUX MENUS ARTICLES.

Le nombre des paquets expédiés .par la poste ax menus articles en 1873 a été approxi'

mativement.

Nombre , Moduit
de paquetis. au port.

En Ontario ét Québec, de .................. ....- 85,300 12,300

Dans le Nouveau-Brunswick, de..................................9,00n 1,510

Dans la Nouvelle-Ecosse, de... ............................ , .16,000 2,90.

Dans Manit6ba, de ....................................... 1,000 450

Dans la-Colomñbie-Biitannique, de............................1,000 450

112,300 17,610

LETTRES DE REBUÙ .

Le ndînbre des lettres qui out passé par le bureau-des rebuts en 1873 a4té -de -426,886g
dont 3,089 étaient enregistréës.

. Le chiffre du port des lettres uiisls u rebut dans les postes du Canada est d'ehviro
$5,000.

1~J
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OPERATIONS DU SERVICE DES MANDATS D'ARTICLES D'ARGENT.

Les états détaillés qui accompagnent ce rapport montrent les résultats suivant.

Ontario et Nouveau- Nouvelle- Colombie
Quebec. Brunswick. Ecosse. Britannique.

No. de bureaux de mandats d'articles d'argent 517 46 78 3

Montant total des mandats d'articles d'argent e ots. $ ets. $ ets. $ cts.
livrés pendant l'année...........,..3,778,613 76 1,001,331 89I 1,371,154 27 26,805 22

Recette nette prod. par les mand. d'art. d'arg. 24,564 5 3,072 32 5,085 88 630 00

Frais d'administration, y compris les appoin-1
tements des bureaux de surintendance à •

'Ottawa, à St. Jean et à Halifax............15,154 10 2,524 00 4,927 09.............

Indépendamment des frais d'a'dministration ci-dessus énoncés, il y la rétribution des
services des commis préposés dans les bureaux urb-.ins aux opérations des mandats d'articles
d'argent; cette rétribution, qui ne peut guère-être séparée de la dépense générale de bureaux
de ville, a pu s'élever approximativement:

Pour Ontario et Québec, à .............................. $4,000
le Nouveau-Brunswick, à .............................. 800
laA ouvelle-Ecosse, à. ................ .............. 800
la Colombie-Britannique, à. ........................... 300

Le chiffre total des mandats émis le 30 juin 1872 était de..... $5,144,834 31
"lc" c" 1873 ' .... 6,1'¡7,905 14

37 Victoria. A. 187 8
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Le 31 décembre 1873,1e nombre desdéposants de la caisse, d'épargne était de 24,902,

ce qui donne une augmentation de 1,899 depuis la date correspondante de l'année précédente.

En 1873, 12f26 nouveaux conptes. ont été o4verts et 10,327 fermé?.

Des 18§,614 dépôts faits depuis le commencement, des -opérations le 1er avril 1868,

8,549 ont été faits en d'gutres lieux qu'à ceux où les déposants avaient. ouvert leurs comptes.

Des 92,379 remboursements faits durant la même période, 11,420 ont été effectués

ailleuýs que là où les déposants avaient d'abord ouvert un compte.

Ces chiffres démoftret que les dépoants profitent largement de la facilité qu'ila ont de

ddppser ou retirer leurs fonds à aucun des bureaux de poste autorisés à faire le commerce ae
banue d'épargne, et cela sa s avis ou sans changer de livret.

Nulle perte, par fraude ou autrement, n'a été soufferte depuis l'établissement de la

banqe d'épargne des postes. Depuis le dernier rapport, une seule tentative de fraude a e
ieu, m ais elle a été prqmptement découverte et le délinquant a été jugé et condamp à trois

ansI dç p ison.

D. A. MAODONALD,
-fraître-G4nérqt des Poste.

DÉPARTEMENT DES POSTES,
OTTAwA, 1er mars 1874.

'-4 t..'

4.1%Y9
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A BLEAU des traversées, du nombre de passagers et des cargaisons des paquebots de la c>mpagnie des paquebots océaniques de Montréal faisant à l'entreprise ie service
du transport des malles de Liverpool à Portland, et de Portland à Liverpool, du 7 novembre 1872 au 3 mai 1873, temps net, après déduction des retards.

PAQUEBOT.

_______________________ ___________ - i

CAPITAINE.

- -' .- 1

Moravian ............
Polynesian .......... ,
Scandinavian ........
Prussian. ..
Peruvian.........
Sarmatian........
Moravian ...........
Manitoban ..... .....
Austrian.,. ...
Scandinavian ...
Polynesian ...........
Prussian ...........
Hibernian ........ ...
North American.
Moravian........
Sarmatian ...........
Scandinavian .........
Polynesian ...........
Prussian. ..
Peruvian.
Moravian.........
Sarmatian.........
Scandinavian .........
Polyneuian ...........
Austrian.........

Graham.........
Brown .............
Ritchie ............
Dutton ............
Smith ...........
Wylie..........
Graham.........
Archer .............
Richardson.
Ritchie ............
Brown ...... .....
Dutton..........
Watts.........,,@
Scott ..............
G-rahani............
Wylie...........
Aird ...............
Brown..........
Dutton ............
Richardson.
Graham............
W ylie..............
Aird .... ..........
Brown .............
Ritchie..........

Parti de
Liverpool.

Nov. 7..
14..

,,21,.
' , 28. .

Déc. 5..
, 13..
,, 19..

26..

Jan. 2..
.,9..

', 16..
,, 23..

Jan. 30..
Fév. 6..

,, 13..
20..

,, 27..
Mars 6..

,, 13..
20.

,, 27.
3..

10.

Arrivé
à

Portlansd.

Traversée.

H.M.

4,.

~0'5

.04,

z34 I
I -- I - *l~ - I - I

Nov. 19..
26..

Déc. 3..
,, 12. .

19...
, 26..

,a'n. 1er
10..

Jan.!L5..
25..

Fév. 2..
,, 9..

Fév. 12..
,, 17..

26..
2ars 4..

,, 13..
,,19..

,, 25..
,,31..

Avril 8..
,, 14..
,, 22..

10
il
12
12
12
12
14
.ià.

.15
16

12
9
12
10
13

10

9

8-05
23-05
18-15
8-00

17-20
1-45
19·30
6-00

20.15
21'00
18-00
19'40

13'30
9-00
6'40

16-35
17 00

7-00
7·00

17·30
5·25

11-45
22-35

187
267
129
112
138.
201

90
73

134
94

114
112

110
129
174
250
215
258
333

.441
551
900
735

5,747

Fret en tonn'x.

Parti de Arrivé
, Portland. 
.- e iLiverpool.

75 1,465 Déc. lei Déc. 11..
296 1,790 ,, 7..' ,, -17..
481 1,261 ,, 14.. ,, 29..
475 929 , 22.. ,, 31..

4 29.. Jan. 9..
423 1101 Jan. 5.. ,, 14..
294 1,137 ,, 12.. ,, 24..

1,036 1,085.
. - .... Ja. 19.. Jan. 29..

156 1,723 ,, 26.. Fév. 6..
355 1,417 Fév. 2.. ,, 11..
961 1,484 ,, 8.. 18..

793 1,393 . ... .Fév. 15.. Mars 2..
1,245 ,, 23.. ,, 6..

586 1,952 Mars 2.. ,, 11..
343 1,336 ,, S.. ,, 19..
978 2,138 ,, 16. , 26..
4391 1,326 ,, 23..jAvril1..
268 1,001 *,, 30..,, 10..
484 1,101 Avril-5.., l,, 18..*
814 1,508 ,, 13.. ,, 23..
206 975 ,, 19.. 30..
584 714 ,, 26.. Mai 6..
282 293 Mai 3.. ,, 14..

10,314 29309

Traversée.

H.M.

CD i Barils.

Alca-!.Farine.
IL.

-i i.-. j---- I

10
9

12
9
9'
9

10

10
9
9
9

13

10
9
9

10
12
10
10
9

1c

7·00
6-40
0·15
9'00

12'45
9'00

23-30
.. T....

4'00
19·30
8'20
9-50

22·00
11-00
11-10

3·15
11-55
13·00
6'00

14-00
4-40

10-30
8'00

13-10

67 ......
142 31

90 18
42 ......
29 25
75 6G
5'1 303

116 299
69 251
62 2 02

17 201
28 227
78 127
29 280
61 364
39 217
32 154
27 221
98 148
44 85
69 270
84 ...... i

2,100
6,600
2,200
2,300

700
2,200
1,112

3,705
900

200
1,703

500
1,100

101
100

2,100
1,301

197
480
599

1 451 3,492 30,699 271,321 35.578 17,909 39,415

______________________________________ - -- I. - I I ----------. I. - I I ___ - --

Durée moyenne de la traversée à l'ouest..........f 121 2.12 Durée moyenne de la traversée à l'est.....110 7.14

T ABLEA.U des traversées, du nombre de passagers et des cargaisons des paquebots de la compagnie des paquebots océaniques de lontréal faisant à l'entreprise le service du
transport des malles de Liverpool à Québec, et de Québec à Liverpool, du 17 avril 1873 au 19 novembre 1873, temps net, apres déduction des retards.

I I ~~Fre& en tonu'x. H
Traversée. Traversée. Baiils, cou

Arrivé Arv C
Paquebot. Capitaine. Parti de à _Pi de Arv %, TtParti deeà ___ I iv-. réduiILiverpool. Québec. -Qi

%0 e: >. 4
H.. m. C i.Fr

CI__?i12 P4

Prussian.. ,.. Dt.o....... .. Avril 17.. Avril 28..99 710 Mai 10.. Mai 21.. 10 330 122.......... 2 2
Circassian ...... .... Wylie.. 24 . Mai 7.. il 2130 1,100 260 815 ,17..,28.. i1i70 63 100 1 38,605
Sarmatian .................. 1 .tiL 12.. 10.625 1130 90 1,180 24.. Juin 3.. 9 1600 172 21S 1,470 53747 10
Scandinavian ...... . ......... ,S 19.. 9 1715 1,048 244 375 -il -. ,,10.. 9 1205 171 222 888 96) 40
Polynesian............ ............ 3992 112

Hiberian ..... 1....P-ibernia2.............2.. Jin 4.12 2*00 998 51 925..10J1600 145 213 1,722 44854 1 3
M oravian............ .49 J

Jarussian... Duttc.. . ................. 9 21.. Juillet 1. 9 1000 232 11......... 28,613 192
iraian18.. 12 500 860 192 643 75 ........ 2,404 179

PNolyneian ........... rh m.......1in 5.28. .. 10 40 17Savm). atiadto........ ........ .12.. 23.. 9 1750 * 843 277 1,614 Juillet 5.. 99 15.. 9 1100 191 132 6G8s 32929 100 1140
Circassien.. .Wylie .... ......... 1.. 30..10 1130 e87 89 1,417 12.. >; 22.. 9 2330 183 1891 782 36,234 289 11

Ardowu............... 2 ') .Iuiihft 0.. 8 1640 658 86 1,582- , 19. ,2 8 184Q 191 393 il 44,355 209 18
Snith............Juillet16.. 10 1300 868 48 752 9 26.. Août 4.. 8 2.20 128 50 50 30,754 39687

Prussian DutBo............., 10. 1,306 Août 2..,,l11-9 800 87 23 .. 27,435 499 1

Archer..9 ............. 2 1

Moravian.a..........1..Grahaml1.ah8....1.......07 1,245 9.. 19.., 9 1540 105 1.69 20 10,015 24169.
Sarmatia..... Ard......4.. Août 3. : 18 .400 620 112 1,652 ,16., 25.. 8[21*30 110 50. 100 29,088 56524
(ircessian...........Wylie.............. 31. 10...9 .1555 Z04 104 1,260 , 23..!Sept. 4.. 11 16*45 lO5 i 38,083 2,213
olynesian .......... Brown............. t9930 502 151 2,035 ,30.. 9 3220

Scniava Ssih.....I1 25.. 10 1 5,00 361 93 1 526 Sept 6.. 9)15. 9 4*00 120 202 27,746 4,542 642 30147 451,4

Scandinavian.... ..... Smiith ...... ........ 1 SP: ,

Prussian..............])uttou...... .. 30. 8 1300 715 112,1,045 33*13.. 23.. 9 7 00 112 122 .. 32,114 4,798 84
Caspian........s.28.Sa. 7.. 9 30 510 266 1,022.,0..29.. 9 1000 128 38,745 6,886.8
Sarmatian...,.......Aird.............s 4 10 2 1399 ,27.. Oct. 6.. 9.........124 74
Circassian..........Wylie............61.t.8 2110 141. 25,424.9.371
Polynesian ........... .... 28.. 91700 654 632 2,007 il. 20.. 9 1100 1 46,150 6,687
Scandinavian ....... Si.nit........... 2»Ot. 5.. 9f11l40 520 465 1,074 18...28.. 8 1615 1 15b26570 8091 3 91
Prussian........... . 16 . il 2100 443 150 1,400. 25.. Nov. 3.. 8 23.00 120 2 238I 16,710 6,105 -11
Caspian...........Trocks.......... 9. 20.. 10 835 373 113 2,051 Nov.-,il.. 10 400 137 30 2 27,434 7,785
Sarmatian1............6. , 27.. 10 820I523 187 1643 )9 8.. s> 19.. 10 0015 152 145 4 32,444 6,152
Circassian............. ........... 23.Nov. 3..10 2.45 341 263 1568 ,15.. 25.. 9 1235 1231 30Oi, 12 28,
Polynesian.........Brow...............30. 10.: 9i2.520 32.. 9 185 O 165 40 1, 2 , 56

19,826-5,616 -38,363 I M29 2P45 39 985,40j82,175 232, 9292,671,3 2,4

-,ri- u.: lbee.,a de la traversée -à l'ouest. 9 523.23 -Durée moyenne de la traversée -à l'est.. A 14.07

19

37 Victoria.

-i

48,773

Total.
réduit

en barils.

1 à 1

247,439

1

- ---

29,722...... ... .... 618
31,133 3,945 5,522 214
24,136 793 881 825
19,942 2,860 160 1,991.

9,631 1,555 974 996
10,686 1,431 86 1,540
15,301 1,373 116 1,134

.......... ..... 0... ... .... ..... :...
.. . ..... ........ ........ ........
1,310 4,619 5,977 2,432
3,282 5,134......... 848
3,991 1,324 870 1,615

1,067 1,631 1,546 1,379
1,914 1,361......... 1,721

340 2,101 775 847
12,585 3,892 ... ,.... 1.927
16,809 1,758 ........ 7,530
4.090 822 125 4,491
5,851 324 327 3,319
7,940 606......... 1,766

29,472 ............ ... 1,694
13,650 47 550 851
12,7371 2.........1,226

732 ............. 451

o;

273
270
563
487
781

1,908
1,073

..........

660
4,586
2,511

2,518
4,692
1,690
4,468
2,189
1,064
1,960
2,902
3,722
7,061
2,014

9,718
18,004
10,221
11,150

6,418
10,586

8,556

12,376
16,735

9,445

8,800
12,735
10,506
15,729
11,501

5,470
10,161
15,093
11,294
18,759

7,498
-L
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ÉTAT No. 2, A.

DETAIL de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le transport des
malles da;ns Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

NOM Mode

Nom de la route, de 'entrepreneur. de tnort. Période. Montant.

$ ots.

Abbott's Corners et FrelighsburgjC. Scofield ... En voiture,. 6½ 2 12 mois .. 68 t0
Abercorn et Glen Sutton.......... A. Brown... do.......... 7 1 12 do . 44 00
Acton et Knatchbull'..........W. Reed ........ Facultatif....... 5 2 12 do .. 72 00
Acton.Vale et Leonard'sHill.. M. Leonard ..... En voiture ........ 10 1 12 do .. 40 00
Acton Vale et Roxton Falls.......A. Desautels.... do,......... 6 6 12 do . 94 00
Acton Vale et St. Théodore. P. Decelle do..........4 ,3 12 do .. 50 00
Adamsville et Brigham........R. Goddard ..... do..........4 6 12 do 90 00
Adamsville et Granboro'...........do .. , do. ........ 6 3 12 do . . 78 00
Adderley et St Pierre Baptiste . . P. A. Drolet .... A chev.ou en voit. 3 3 12 do .. 45 00
Addington Road et Harlowe...... G. Bishop. do .. 4 1 12 do .. 20 00
Addison et stationdu chemix del

fer de .Brockville et Ottawa.... A. Taplin...... En voiture7.. 6 12 do .. 127 00
Agincourt, station d', et L'Ama-

roux .................... . W. Long.......WL g Achev.ou en voit. 4 3 1 7 do . . •40 83
Ailsa Craig et Falkirk........... T. Hey.... ..... Facultatif....... 4 13112 do .. 88 00
Aird et Clarenceville.. .......... S. O. Clark.. En.voiture ...... 6 3 112 do . 60 00
Airlie et Banda....... R.Dixon........ Facultatif....... 4- 2 12. do 49Co
Alberton et Lynden....... .. L. Lawrence .... A chev. ou en voit. 1 7 3 12 do 150 00
Albion et Maeville............ G. Taylor ....... do .. 3 3 12 do 65 00
Albion et Mount Huist........... do do .. 6 3 12 do . 48 00
Albion et Pslgrave...... ... R. Elliot........En voiture . 14 3 12 do .. 234 00
Albury et Rednersville .......... J. Rose ......... Facultatif........1 41 3 12 do .. 48 52
Aldboro' et Rodney......... ... G. Gordon...... do ... ,..... 6 2 12 do .. 50 00
Aldershot et Waterdown. .. A. Baker ....... A cheval ........ 2½ 12 12 do .. 218 00
Alexandria et-Athol...........O. McGregor ... do. ...... I 20 3 ^4 do .. 58 ý'3

do do. .......... J. Fisher........ do........, 20 3 8 (10 .. 152 66
Alfred etL'Orign.a. ... ... .... E. Holmes ...... Facultatif. 151 3 6 mis. 27 jrs. 95 00
Algonquin et Maitland..... .... E. McKenzie. ... A chev.ou en voit. 6 2 12 mois .. 52 00
Allardale Mills et Keene-......a...T. Aitkin ....... Facultatif.... . . 21 6 12 do .. 46 00
Allard Settlement et Nouvelle ... A. Kerr... ...... A chev.ou en voit. 6 2 12 do .. 40 00
Allendale et Painswick ........ .T. Huggard...... do .. 3 3 9 do .. 45 00

do · do ........ J. J. Ford...... do .. 3 33 do .. 1500
Alliston et Elm Grove......;...J. Berridge...... do .. 6 6 '12 do .. 174 50
Alloa et Edmonton.... .......... W. Townsend ... Facultatif....... 3 3 12 do .. 39 00'
Allumette Ile, et Waltham....... J. Landon....... do ........ 8 2 12 do .. 50 00
Alma et Creek Bank...... ..... J. Graham ..... A chev.ou en voit. i-3 6 3 do .. 22 50
Alma et Winfield...........T. Hambly.... do ... 8 3 9 do .. 105 00
Ahmonte et Ciandeboyne....... . H. Kennedy.... do . 6 2 3 do .. 20 00
Alnonte et layton...........J. Gemnmill ..... 'En voiture. .11 6 12 do .. 312 00
Almonte et Powell. D. Egan..... .... do..........5 2 4 do .. 40 83
Almo4te et Huntley Ouest...... E. Horan....... A chev.ou en voit. 8 3 5 do .. 62 50
Alport et Bracebridge......... W, H. Taylor . .. En voiture ...-.. 4 2 5 ms. 10 jrs. 47 00
Alton et Cataracf............J. McQuarrie.... do.......... 3 6 3 mois .. 22 0

do do. ......... *.....G. Justman..... do.......... 3 6 3 do .. 22 50
do do. . ........... A. Dick.... .... do.......... 3 6 6 do .. 44-50

Alvanley et Colpoy's Bay........ J. Webster. A che.ouen voit. 18. 1 1 mois .. 10 66
Alvinston et Florence............J. Cummings.... 'Facultatif,...... 18 3 9 mois .. 281 25
Alvinston et Watford ............ do .... do ........ 8 3 9 do .. 95 25

do do ......... *W. Ellis......... do ........ 8 3 3 do .. 25 00
Amberley et Lurgan...........J. P. McCrindle. do ......... 4 3 12 do .. 52 00
Amherstburgh et Oxley. J, Dunbar. ... A chev.ou en voit. 1 20 6 12 do .. 400 00
Amherstburgh et Windsor....... W. McGregor... En voiture.I..... 18 6 9 do .. 225 0

do do A. McKay. do......... 18 ß 3 do .. 9825
Amiens etFLobo............... Monger. . .. do.'.........9 | 3 9 do .. 66 00

do - do...............J.«McArthur'... do.......... 9 3 .3 do .. 22 00
Ancaster et Hamilton ......... T. Hunter....... do.......... 7 12 12 do .. 2 G0 00
Ancienne Lorette et bureau suco. G. Dufresne.... A pied ou en voit. 2 3 12 do ... 30 O0
Anderson et Kirkton..., .... H. White. I.... Fultatif.....5 2 12 do .. 50 0O

3--S2



~7 Victoria. - Dôcùment~ 4e lâ Sèss~6û (Nô. ~.) Â. ~t8~t~

ETAT NO. 2, A-étail de tous les paiements opérés et des d4penses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec pendant l'année opirée ,le 30 juln
1873.-Suite.

de ~Nom de Mode>
1'entrepreneur. de transprt. Péripde.

Anderson's Corners et 'Dewit-
ville................ ... J. Anderson.... chev. ou en voit 4 2 12:mois

Angers et Buckingham...........L. Monçion ... .. Facultatif......." 7, 2. 2j do
Angers et le quai ........... do . .. ~. A chev.ou en voit. 6. 3 Salmon 1872.
Antrim et Panmure ..... .. J. Ring ........ A cheval........5 2 6 mois'..
Aþpin et Mayfair. .... .... J. Dalton ....... A chev.ou en voit. Si 3 10 do
Apto-et Fergusonvale ........... 0.·McLaughlin.. Facultatif.. 3 3-12 do
Arden et Tamworth............ G. -Boomhower.. A chev.ou envoit. 20 1 12 do
Ardock et Mountain Grove...... B. Watkins ...... do 16 1 2 do
Ardtrea et Orillia............W. Blair......... do . 5 2 1.6ms.21,jrs.-
Aikona et Keyser............L. Eastman ........ do . 5 2 12 mois....
Arkona et Widder Stat.ion.... W. Davidson .... En voiture....~ 7 6 12 do
Arkona et Wisbeach..........G. N. Eastman. .1 do ...... 7. 3 i12. do
Armagh et St. Raphaël..........N. Bernard......1 do ...... 15 2 112 do
Armow et Kincardine...........J. Reekie.........Facultatif ....... 9 2 12 do
Arnprior et Fitzroy Hatbor.. .... 'J..Farrell ........ En voiture ...... 12 6 12 do
Arnprior et White Lake......... J. Havey........ do ...... 20 3 12 do ...
Aros et Kirkfield................. C. MacInnes.. .. Facultatif. 5j 1 12 do
Arthabaska, station d' et Bul-

strode....................B. Bergeron..... 'do ...... 9 1 12 do ..
Arthabaska. .station d' èt 'St.

Christoph'e....................1P. Beauchène.... En voiture ...... 3 12 12 do
Arthabaska, station d' et Ste. ,. I

Clothilde..................J. B. Metivier... do ....... ,18 1 12 do
Arthur et Fergus.............. R. 'B. et S. V.

Coulson....... do.........12l 6 12 do ...
Arthur et Monk............... J. Malone.....A pied ou en voit. 10 1 12' do
Arundel et Harrington........D. Dewer. ...... Facultatif..... . 12 1 12 do
Arva et Ilderton............. W. B. Bernard.&. A pied ou à'chev. 251 2 12 do
Arva et Union Hill............. do .. Facultatif ....... il 2 12 do
Ashburnham et Peterboro'......R. D. Rogers .... do. . ¼ 6 12 do
Ashdown et Rosseau .. ...... J. Ashdown. ... do . 1 6 2 ms. 22jrs.
Ashdown et TurtleLake ,.. . Ris........Ddo..R..... I 6 1 12 mois
Ashley et Hoath Head ......... G..Follis ..... .. A chev.ouen voit. 6 1 6 do
Ashton et Prospect............ W. Burrows......Facultatif ....... il 3 12 do
Athesltan et Powerscourt.... 1). W. Johnson.. En voiture ...... 2 3 12 do
Atherley, Beaverton et Otillia. .. J. Harvie....... Facultatif... 25 3 12 do
'Atherley et.Rathburn.........T. Cuddahee.....'do . .6 1 11 do
Atherton et Delhi............... J. A. Kemp..... do ..... 3j 2 6 do
Athlone et Bondhead..........T..Millard, jr.... A chev.ou envoit. 33 6 '12 do
Athlone et Mono Mills. ... E. Tomlinson.... do . 15 6 12 do
Athol et Plantagenet....... ..... P. O. Fisher.... En voiture ...... 16 3 12 do
Aubigny et St. André Avelin.... P. G. Aubry.A....A chev.ou en voit. 7 3 112 do
Aubigny et Spvigné............. .do . ..... Facultatif .. 25 1 112 do
Aubrey et St.Jeau Uhrysostôme.. A. D. Lafleur... Achev. ouenvoit. 4 2 112 do
Aughrim et Bothwell...........J. Walker. ........ do . 9 3 3 do
Aultsville et Williamsburg Est... H. E. Snyder.... En voiture. 2j 6 !12 do
Aurora et Schomberg.......... H. Hulse ......... do .. '..... 15 6 112 do

Aurora et White Rose.........J. Lloyd..... ... ..... 4 2 12 do
Avignon et Matapédiac.........U-. Blaquière Facultatif ,. .. . 7 1 12 do
Avoca et Grenville.............J.. McCallum.... En voiture ...... 16 2 2 do
Avoca et Pointe au Chêne....... do . .. ,A chev.ou en voit. 7 2 7 do ...
Avon et Ingersoll , ............... W. Douglas.... Ea voiture .... 1113 12 do .
Vyer's Flat et Boynton.......... H. Libbey .. ... Facultatif ...... 41 2 12 do
yylner ct Station Dorchester.... R. C. Wright.... En voiture ..... 22 3 12 do
Vylmer et Eardley.............. R. Fogarty...... do ...... 17 ' 2 7 do
Aylmer et Grovesend.... ....... R. Thompson ... do ...... 11 3 12 do
A.ylmer et Ottawa. '........... A. M. Holt .. ,. do ...... , 911212 do

Montant.

$ .ts.

40 00
10 2S
42 85
32 00
52 06
79 11
99 O0
13 00
50 40
49 92

197 0.0
9748
50 00
435 4)0

275 00
280 00

42 00

35 00

75 04

200 60
44 00
.52 00

140 00
85 40
40 00
29 20
4000
.26.00

23400
32 00

'600 00
à2 08
19 00

387 0
399 80
265 00
90 00
64 0O
36 00
32 00
60 00

290 0
75 00
35 00
20 83
58 33

150 00
25 00

248 00
120 60
119 72
278 00
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ETAT.No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
4 le tiansport dètàalles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le

30 juin 1873.-Suite.

Nom dq Modé.delio ée Mod deériode. Montant.
Noin de la route. Pentrepreneur. transport. e

Aylmer et Portage .du Fort...... J. Wyman ...... En voiture..... 53 6 i mois. 620 o0
Aylher et St.. Thomas... G. ates........do ......... 1 612 do ... 94 00
Ayr etGalt.. ...... G. Ray ultatif.. 12 612 do .. 299 00
Ayr at Station deParis...;.. ...... do . . 7 6 12 do .. 199 O0
Ayton et Orchard............... T. )Davis.... En voiture......j 1 3 4 12 do .. 16 00
Baden et Wellesley .............. 'C. Hardfield .... do......... 9 6 1:a do . 399 00
Bagot et Burnstowù........... J.: Halliday..... do ....... 5 3 12 do .. 80 6
Bagot et High Fails...........T. Dillon....... Facultatif........13 1 12 do ... 80 00
Bagotville et Chicoutinii. A. Neron .... En voiture..... 13 As Saison 1872. 29 00

req.
Bailleboro',MillBrooketBewdley T. Bateson.... . Achevouenvoit. 7&4 6&2 12 mois.. .. 239 o
Bala et Gravenhurst...........E. Jansac........ Facultatif...,"; 1.4 1 1 do . . 15 O0

do do. '..........J. Coulter. do.. .o.......14 1 4j do .. 5000
Bsa et le quai...............E. Jansac.... A pied,.........2 2 3do ... 13 00

do do ... T.Burgess. do ...... 2 2 2ms.9j ours. 900
Balderson et Harper............ Daron.. A chev.ou envoit. 3 1 12 mois .... 30 0
Balderson t Playfair......... W..Smith........ do . 6 3 112 do .. 100 0
Ballyduff et Drum......... . . Hunter .: do 5 2 12 do . . 34 00
Bslmoral et.CayugaR...........R. McDonald ... do, 6 3 12 do . 85 00•
Balsam et Myrtle.............R. Hurlbut ..... iEn voiture..... 5 6 9 do .. 112 50
Baltimore et Oobourg.........J. Davey ....... 1A chev. ou en voit. 5 3 10 do .. 62 5ô

do do......... eley...... do. .. 5 3,2 do .. 1250
Bamhberg et.St. Agatha........ F. Walter ...... do . 2 12 do .. 60 O0
Banda et Stayner.............i. Grainger..... A cheval.. 13 6 12 do .. 473 OW
Bandon et Seaforth........ A, Campbell and

SH. W. Allan.. Facultatif....... 12 3 12 do .. 150 00
Bardsville et Falkenburg ..... C. Bard. . do ........ 64 1 4 do .. 17 0
Bark Làke et Rockingham.....R. Skuce, en.,..A chev.ou envoit. 21 1 &2'12 do .. 158,66
Barrie et Ivy................J. Scott ......... do .. 13 3& 612 do .. 367 O0
Barriè et Minesing. ... J. Morren....... do .. 10 2 12 do .. 60 0
Barrie et Penetanguishene....... C. E. Smith .... En voiture ... 32 6 12 do .. 79.
Barrié et Phelpston..........W. H. Crosby... Diligence ou voit. 14 3 12 do . 280 O

r hgton et Sherrington......H. Emerson.'....A chev.ou envdit. 5 3 9 do '. 56'
S E:ne-ald et Stella. .A McMillen ... Facultatif...... 7 2 12 do .. 90
Batiscan et St. Naicisse......... A. Lacoursière .. En voiture..... 9 3 12 do .. 79
Batiscan, Pont de, et St. PierretI

lea Becquets.............T. Lesage ...... , do 3 6 Saison 1872. 12 00
Batiscan, Pont de, et St.Stanislas:N. Trugère...... do 14 6 12 mois.. .. 172 00
Battei-sea et Kingston-........'J. Holder.. .Facultatif ....... 16 3 12 do .. 187 48
Bayfeld et Seaforth..... .... T. Johnston..... En voiture...... 15. 6'.12 do ... 349 .00
Bayham et Ingersoll............. C. Cook........ do.........' 201 3 12 do .. 325 00
Beachburg et PointeGower...... D. Gervais..... . A chev.ouen voit. 9 2 9 do .. 64 00.

dõ .- •-do ..... F. M. Carswell.. do 9 2 3 do .. 24 00
Beachburg et Westmeath........ A.. Acheson do . 7 3 12 do .. . 117 OÔ
Beachvillee‡ Embro...........J.1McKay....... do 6 6 12 do .. 195 00
Betmsville et Candasville...... 'J. A. McQueen. Facultatif. 18 2& 3 12 etarrérag. 157 33
Bèai2harnois et Caugh aàvaga .. |Mde.P. Duquette En voiture......15tI 6 12 mois... - 260 00
Beauharnois et St. Louis dei

Gonzague............. .B Paré....... do.........10 612 do .. 198 00
eauharnoiset St. Timothée.... îF. X. Rapin. .... do .......... 9 6 12 do .. 208 OU

Beaulieu et Québes.............. F. Gourdeau .... En chal. ouhàpied -5 3 il sems.... 22 Où
Beauport et Québec...........E. OBri ... En voiture. 5 3 12 mois .. 75 00
Beaurivage et Parkhurst. .O. Laughrey.... Facultatif .. 3 3 12 do- .. 32 OU
Becancour et Ste. Gertrude.......B. Rivard. .. En voiture.. .. 10t 2 12. do ... 72 00
Bécancour Station et Ste. Julie1 2 2

déSomerset................D. MeKinnon... do. ... . 112 do . 42 48
Bedford et North Stanbridge.... A. M. Stone.. . do..........4 3 12 do .. 75.00Bégoid et Trois Pistoles.... .. , . T. P. Pelletier .. 'Facultatif. 1. 1 112 do .. 70 Q

1146,..--.3 - I½ a J_. 27%1
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ETIT No 2; A,-Détail de tous les' paiements opérés et des dépenses faitès pour
le transport des malles dans Ontario et Québee, pendant l'année expi'ée le
30 juin 1873.-Suite.

Nom de la route• Nom de Mode de t r
l'entrepreneur. transport. Période. Montant.

delfast et Ste. Hélène.........W. Phillips... .. Facultatif.... 2k 6 12 mois....
Belfountain et Erin. . N. Herring...... do. ...... 3 3 12 do '.-
Belgrave et Marnock.......... P. Porteriield.... Tel que requis.... I 3j 2 12 do
.Beileville et Bridgewater . ..... W. B. Wemp ... En voiture.. 30 6 12 do ..
Bellèville et Hillier.............'A. Phillips...... . do ......... 24 3 12 do
Belleville et Madoc............. S. Barnum. .do.......... 28 6 12 do .
Belleville et Sidney Crossing.....1 W. R. Vander-

voort.....;...A chev ou en voit.'61 2 3 .
Belleville et Stirling..........T. Cannif.....En voiture.... 6 do .
Bellrock et Colebrook.........E. Snider. A.chev.ouenvoit..12Î3 1 do
Bell's Corers et Fallowfield .... P. Hayes . ...... do . .. , 4 3 110 do.
Belmont et London..........L Olnstead... do .. 13 6 112 do
Beloeil, Village, et St. Hilaire,j

Station....... . . E. Goulet ....... Traverse.........112 12 do
do do do .... G. Thibeau... do ........... 1 ... Voy. spécial.
do do do .... ·F. Pepin.........do1...........1 .. . do

Benmiller et Goderich .......... W. Vanstow .... A cheval.. .,. . 6 2 12 mois....
Bensfort et South Monaghan.... J. W. McBain'.. A chev.ou en voit. 5 2 112 ,do .
Bentley et Rondeau..........T. K. Morris.... Facultatif..... 8 3 12 do
Beresford et Ste. Adèle.. V. Charbonneau. A chev.ou en voit. 12.- 2 12 do ..1
Berlin et Glenallan............ Mrs. W. D. Ellis. En voiture . 22 6 12 do
Berlin et Mannheim.W.....v...in........do. . 22612-do
Berlin et Millbank...............G.Perndo. . . 12 do
Berlin et Winterbourne.......... Gilduer d...... ... 10 6 12 do
Berne et Kippen.............1J. Foster..Achev.oiienvoit 7 3 12 do
Bersimis et Les Escoumains.....!W. S. Church ... Facultatif. 63.1-1 do
Bersimis et Mille Vaches . .... do.do45'15JsBildo
Berthier et Ile du Pads..... .eau.....do.2 312do.
Berthier et Montréal...........M. ArchambeaultEn voiture. 50 6 12 (m l'am.)
Berthier-et Ste. Elizabeth... . Lecaireppler....... do 10 3 12 mois....
Berthieret St. Norbert........P.J. Allert.. do.........13* 6 12 do
Berthier et S ore!l..J............'F. Boucher.. Traver. et en voit. 5 7&S 1.2 do
Berthier et Trois Rivières.....L. Duchaine En voiture.....45 616 do

do do. ......... !M.Gelias.. :. do ......... 45 66
Bethany et Lifford...........W. Douglas..A chev ou en voit. 30 6 12 do
Bethel et SouthiDurham. 1W. Bartlett..En voiture... 6 2 12 do
Billing's Bridge et Ottawa...lT. Taylor.. Facultatif..3...12 do
.Bh;b!rook et Stony Creek . ('r. Slingerland... do ......... 12 3 12 do
Bbghàam Road etRainham. .... . Gehbringerl do.tu.......5'3 il-do
Birtton et Sawyervilleth....... J.LPaige.......dAchev. ouen voit. 6 6 12 do
Birr et Devizes...............J. M. Yor . Facultatif....9.. 1 2 12 do
Bishop' Mil s et Oxford Mils.. A.W. Bisho.... v. ou envoit.Sd
Black Banik et Honeywood.'W. . us.. .AWcheval...... ...IA3j 1 12 do .
Blackireek et Pointe Abino..... B. P. uider....Facultatif......10 3 9 do

do do '.... R. B. Willsn... do ........ 10 3 3 do
Black Heath etYork ......... S. Anderson and ci

J. Blair.... do 512 9rd
do do.tawa......T. Blair .. .. Faulado t........i151 2 3 do

Blessinton et Shannonville..... G . arle...A chev.ou en voit. . 2 12 do
Biogmingdade et Freiburg.. .J.omh .. do. .. 612 do
Bluevale et Lucknow i........W. . Stuart. ... En voiture . 16 3 6 (m. l'am).

do' .. ,d..o.......o......16 36 mois..
Bluevale et Mirissl. .... WN. Johnstonp.... Achev. enenvoit. 4 6 12 mois..
Blyth et ushfieyw...........jIP. Phen.... do ... . 1 11 do
Blythewood et Leaington W. Kimbal..... iFacultatif. 5 3 112 do
Bobcaygeon et Minden. ... H. Workma... Achev.ouenvoit. 30 6 12do
Bobcaygeon et Peterboro'.. D. G. H nthorn. n voitured.. 22 6 12 do
BobeaygeonJhemi.. de,et Moun

o..... .......... Ir .... Facultatif,4....9do

Blssngone Sanonile ... G R Erl .... IAchvouenvot

$ ets
90 00
6Ù 00

.,30 00
550 00
400 00
425 OU

10,40
195 o
.134 16

60 0
142 00

90 00
0 75
1 50

58 o
50 00

200 00
125 00
650 00

93 32
745 00
385 00
112 48
35 83

128 33
48,00

1,457 00
92 00

300 0
212 00
525 00
515 00
386 64
50 0O
78 00

150 00
36.67

DO20 00
80 00
.65 00
32 00

10:1 25
33%,75

38 75
18 75

127 00
120 00

85 5U
85 00

108 00
25 00
80 00

601-00
300 00

18 75

2 Victoria.



FTAT N , A.IDtail e t u les paiements operés et des dépenses faites pour le
transport des nmalles dars Ontario el Quebee, pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.-Site,

Oc

om de la route. Nomde Mode de Proe Mnat
1entrepreneur. transport. -- U Période Montant.

I S ets.
Bolingbroke et Glen 'ay . S. Hanna'.. A chév.ou en voit. 17 1 12 mois 75,00
Bolsover et Dart'moor . J. Dunn ........ do .. 17 1
Bolsover et PR'R Station . R Killingv/orth. do .. 4 6 3.do-0 . 35.O'
Bongard's Corners et Waupoos ... B. Snish..;..... do .. 4 2 12 do
Boscobel et IHoxtdn Falls . W Hackwell ... do .. . 8 30 0O
Bthell:t Cashmere G....... uicksliank. Facultatif.. 4 6 d750O
Bothwell et Clearville....... IF. Ponlin ....... Diligence on.voit. 20 6 3 do . 106,0.
Bothwell et Florénce .. .... J Ctto... ... Facultatif. '9
Boulter et York Rive . B. H Sweet.jun.t do ... 23 l1À1 do. 11e GO
Bowling Green et Orangeville .T. H. Conner.... A chev.ou en voit. 13 2112 do 99 O90.
Bowmanville et Osarea. T. Shaw. En voiture ..... 18 6112 do 543".0O
Bownanville et T.½rone. 'C. Walter........do........ 7
Bowood et Ferrrhill - -. . Cwer. 'A chev.ouen voit. 4 2 3 do'. 12 50
Boyne et Omaghi .. G. Henderson... do .. 1 6 12 do 97 50
Bracebridge et-Huntsville. A. Shay..... . ... do . 26 2 12 do . 295 o
Bracebridge et Orillia............ J P. Cockburn.. (Tel que requis... 40.6-(12 (M. l'am') 987 5
Bracebridge et Parrv Sound. W. Beatty ......- do. 51 6 jr. 77 O
Bracebridge et Port Carling ..... 1B. H. Johnston. Facultatif .... 21'2 5 me. 9 jr.. 138 25
Bracebridge et Rosseau........J. Millard....... n voiture...... 27 3 4 3 .162 00.
Bracebridge et Uffington, &c..... A. Thompson ... Tel que requis... 10 &

.. 17(3.3 mois.. 45
do , do .JDoherty..... do .... do 3 9 do 10350

Bracebridge~-et Ulls*wat'er. .. .. J. Gaffiney .....,. A.cher. ou en voit. 22 24 do .. q35
Bracebridge et Ziska..........W. H. Spencer.. Facultatif....... 5 2 6 do .. 39 7
Bradford'et Deerhurst.. ........ 'J. Tindall........A pied ouenvoit. 5 3 12 do .. 74 48
Bradford et Newton Robinson.... S. Mauning ...... En voiture... . 10 6 12 do17000
Braemar-et South Zorra..........A. Anderson .... A choval ..... 31 2 12 do.,. 45 G0
Brampton et Claude...........-H. Manning......Facultatif... 1 6112 do '400 0O
Brantford et Burth..........G.M n.Iao..7 3 112 do .. 165 4
BrantfordetLangfrd....... Hra . chev ou en voit, 8 3&612 do .. 226 50

Brant2nr2 dt .o..i2h 00

BrentrdetMora ....... F1cutatif. 24 6'12 do .. 40 00
Brantford et Simc ............ A. ur....Diligence.......24 6 19 do . 900 00

etMoray.o J. B. Gamble ... Achev.ou.envoit 12 2 5 do . 9 5
do do......... .A.Armstrong...1. do 12 216 do . 4750

Brewèter etZurich... ......... . 'Facultatif... l 2' 1 do . 18.00
33ridgewater et Flinton.... . A. Carsoalllen. A pied ou en voit. 12 1 1129 do .. 700GO
Bridgewater et Madoc..........W. B. Wemp.. do 2l 2 '12 do .. 24 00
Bigam et Farnham Centre...T. Hil, srdo 2 6 112 de .. 6000
Bright et Plattsville............ A. Revnolds. Facultatif. 5 6 12 do 9.. 498 o
Bright et Walmer............IR.Parker. .AÀciev.ouenvoit 5 2 12 do .. 50An
Brighton et Campbellford.(..1W. Wade . .... En voiture. 20 ' 12 (m. !'a.) .486 00
-Brighton' et Piton............. W. G. Curry do . 35 6 12 mois .. 9750

.rinsley et Lieury ............. lA. Smith ... Achev. ou en voit. 4 3I 9 do . 37 J0
.Bristol et Clarendon Centre. . . G. Hougins En voiture....'. 8 6112 moi .. 295 00

Brso tCaedn-ront. N. . Iillp .... Facultùatif...r .3 aison"72 '73 60G

et Clar2n.1 m. 6%jre.,l77 000

Bristol et North BrItol rl e .Ache.ou envoit5,1&212 mois.j. 42 25

3 4 ms 3Wjrs. 162 00

]Bristol et Sand Point..... .G. Hoigins..En voiture.m4 6 oSaison'72-73 70 0
Britonville et Lakeld........G. amilton .... do.o 12 2 9 mois .. 160 0
Britonville et St. Sauveur . Gr. Hiilton....Acev.ouenvoit. .7 3 13 do .. 20
Brockve etWestport . .... I. Mott. 1En voituire...4 6 112 do . 1200 00
Brokvie et Morristown, .S.. T. M. Gray T6 12 do 000
Brodhaen et uarron.roo.......mvoa. r .. t.......2. 7 12 do . 50 0
BrantodetL o ........... . ... ,.,i.n Achev.ou en voit. 4 3 12 do 80 G9
Bronteet Milton ....... C. H..Thompso . do 12 6cu6l'dotif

do do ... '..... J. &J. Marshll. i do .. 12 6 6 (m. l'am. 147 50
Brekbury et Robinson..........R. Rowe. ... En voituren .6 1 112 mois 24

dBrokdade et Embro,..........J. .mstcKoyn.... do . .. 52&3(12 do836
Brewéher et Mrh..........J. Marshall ... Facultatif...6... 6 de 162

Brdeae Mdo ...... WoB rump... do i.%-..£16 d.. %"%'
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paaements ,opérés et des dépense$ faites ppUr
le transport des malles dans Ontaro et Qpébec, pendant l'ann expirée
le 30 juin 1873.-suite.

Nom de Mode de.Nom de la ioute. Nomde odede -Fdrie..l'entrepreneur. transport.Pd.

Brougham et Whitby............J. Thornton..... Facultatif..... .12 6 6 mois
dö do.............A. Somerville ... I do........ 12 6 6 do .

Broughton et East Broughton.... C. H. J. Hall.... A chev.ouenvoit.i 6 1 10 do .
Broughton et St. Joseph........ C. Arcand..... . do 12 1 12 do
Bruce Mines, et PenetanguisheneI

etc........................... J. Carney.....:... .do . ... ... Voyage spéc.
Brudenel et Castile . ...... E.Bennett do . 9 113 inois.
Brunner-et Topping...........S. Crozier ....... Tel que requis... I 1 12 do
Buckinghami

1
et Mayo..........T. Bourkée.. Facultàtif...... 8 I 12 do

BËuckingham et le quai...... .. N. Jelleboix...... Eni voiture. 5 12 Saison 1872.1
Buckla'nd et St. Lazare........L. Lortie....... A chev.ou envoit. 15 3 6 mois ..

do do...........1F. Lemieux..... do .. 15 3 6 do ..
Buckland et St. Magloire.......P. Tanguay..... En voiture. 18 1 12 do ..
Burford et Fairfield Plain........J. Catton..... .. Facultatif........-3 2 12 do
Burford et Paris Station...... J. Robinson.....En voiture...... 11 6 10' do
Burnhamthorpe et Summerville.. W. O'Brien .. A chev.oùenvoit. 3 3 12 do
Burnley et Roseneath....... ... R. H. Grimshawe do .. 3 12 do
Burton et Cartwright..........J. McGill...........do 5 3 12 do
Bury's Green et Fenelon Falls.... J. Fell..........Facultatif...... 7 '1 12 do
Byron et Lambeth . .... J. Charles....... Tel que requis 3 3 12. do
Caintown et Mallorytown........,J. B. Mallory.... A chev.ou en voit. 5 2 12 do
Cairngorm et Strathroy.......... F. Brqwn....... En voiture...... 9 2 12 do
Calder et Talbotville ............ J. Musgrave..... Facuftatif....... 6 2 12 do
Caldwell et Caledon...........E. Dwson...... A chev.ouenvoit. 1 12' do
Caledon East et Lockton ........ WT. Squier..... .. do 4 241

2  do
Caledonia Springs et L'Orignal... J. Rodhon...... Facultatif..-S..... 9 Saison 1872.
Calton et Viénna............... G.W. Cartwright A chev.ouen voit. 4 1 12 mois
Calumst, le du, et Collfield....C. Baalou. En chai. ou voit. 11 6 I o. .

do do J.-Cahilil.. do. 1 6'3 do
Calumet, Ile du, et Dunraven .... J. Letts.... En voiture ...... 1&2.1j do
Cambray et Carden............J. eefry.........do..... .... 19 2 9 do
Canden Est et Napanee.........H. Finkle........ o ........ 9 6 12 d
Camden Est et Tamworthl........do . . do.........1 6 [12 do
Camila et Mono Centre... .. J. Wilson.. A chev.ouen voit.| 4 2 112 do,
0ailachie e¡ Erroll...........G. Whiting.......acultatif...... 2 3 f do .
Campbellford et Stirling....... . P. J. Weaver.... A chev.ou en voit. 1 3 1 dq
Campbell's Crosset Cheltenham.. J.COesar..6....... do . 4 6 9 do ..

do do P. Neil........... do .. 4 6 3 do
Campbellton,Paspebiac etPercé... .K .. En voiture. 156 6 &3'12 do .
Campbellton et Ste. Flavie...... D. Fraser. ...... do . 11 12 do
Canard River et Sandwich.... .. , L. Drouillard.... Facultatif....... 8 9 do
Canboro' et Winona... . . .N. W. White... Achev.ouenvoit. 2 à 3 12 do
Canfield et Cayuga.............. J. Mason ........ • do . 12 12 do
Canfield et Port Robinson....... B. Sutherland ... do 28 12 do .
Cannifton et Wallbridge......W. Moon ..... Facultatif....... 6 31 do ..
Canning et Paris Station ........ R. McDonald.....Tel que requis.. 6 e 12 d'O
Cannington et Lindsay......... J. Thqrnhill..... En voiture.. 20 6 12 do.
Cannington et Pefferlaw... . J. H. Reekie do . 3à do .

do do. .......... J. Chambers... do3..........10 3, 6 do
Canrobert et West Farnham..... S. L'Ecuyer. do ......... 6 1 6 12 do
Cahterbury et Robinson .... ... R. Clark.... A cev.ou en voit. 8 1 12 do
Cantley et Kirk's Ferry.........J. Kirk. -E. n chal. ou voit. .2 6 12 .do .

do do............W..Raid. ................. .... Voyage.spéc.
Cantley et Lucerne..............!R. :;lackburn Facultatif....... 19 1 12 mois
Cap à l'Aigle et Murray Bay....J. Savard ....... En voiture...... 3 As ;2 do

Cape Rich et Meaford............R. Cox......... Diligence. .10 I 2 18 ns. il j..
Cape-Rich et Whavf............ D.MdLr..., En .oiture 1 'Sa 189

1 ontant.

$ ets.
162-50

ó5 9

80 09
13 1

400
32 0
15 00

100 0.

459
52 09

252 50
4 002.g 00

P0 00

9 QO.
45 00
52 00
Q0. q0
9.00

38 00
20 00O
3000.,
49 0D"
22 25

59 00
18ß0 0Q
59 00

275 00

5,005 12
4,500 00

60 OQ
299 0.0

500 00
68 00

144 17
490 00

75 O
109 74
125 00
S 3200
50 00
2.00

80 00
34 50

72 Q0

T
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TAT No..2. A.-Détail dtous les paiements oprés et des dépenses faites pout
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

Mode de Période. Montant.Nom de -la route. )lir r. tranport M Vertepreneur. trans'port.' M

Cap Rouge et Québec..........C. flough....... En diligence.. 9 6 12 mois .. 156 50
Cap Santé et Les Ecureuils......P. Page......... A pied'.. .'s 3 7 8 do .. 124'00
Carden et Kirkfield..........IJ. Belfry. . En diligence....: 7 1 9 'do 33 75
Ca-den et Uphili-.......... IW.Boden.....A chev.ou en voit. 9 1 7 do 30 33
Carillôn et Lachute'... A. Brc........En voiture........10 6 12 do .. 250 00
Carillon, Montréal et St. Eustache J. B. Binette....' do..........48

& 211 612 do .. 750 00
Carillon et Ottawa,(Rive Nord).. J. W. Campbell.1 do.......... 82 6 Saison'72-73. 1,150 00
Carillon et Ottawa, (Rive Sud).....J. Murray, jr I do....... 79 6 do'.. 1,080 00
Carillon et Pointe aux Chênes . E Piridham . do ....... 9 2 -1 m. 23 jours 16 00
Carillon et Pointe Fortdne.... J. Piquette do.......... 1 As
Carillon et St. Philippe d'Argen req. 3- mois .. 30 66

teui.. ........- F.Naubert.. do........ 6 2 12 do .. 50 00

Carillou et Station de Vaudreuil. C. Proulx do . .. 251 6 12 do .. 325 00
Oarilldn et Quai.............W. Fletcher...... Facultatif....... 6 Saison 1872. 38 00
Cailingford et Sebringville ...... R, Crawford.... Tel que requis.... 8 2 12 mois .. 73 00
Carlow et Westfield............ W. Johnson,'.... En voiture.... 10 3 12 do ; 148 00
Carlsruheet Hanover....... .... !J. Kormann .... A chev.ouen voit., 4 3 (6, do .. 37 50
Carluke et Glanford..........J. Walker ...... Facultatif... ... 5¼ 3 12 do .. 122 20
Carnarvon et -Minden ........... A. Moore. do......... 12 1 12 do .. 90 00
Carnegie et Paisley.. ... .... S. Ewart .. A chev.ou en voit. 8 1 12 do .. 52 00
Carp et Elm...... Smith........Facultatif... 1 3 3 6 do .. - 37 50
Cairp et Huntley Ouest..........E. Horan.. .... A chev.ou en voit. 12 3 7 do .. 93 33
Carronbrook et Cromarty. P. Kelly. Tel· que requis.'.. 6 6 9 do .. 135 00
Carronhrook et Farquhar... W Carpeiter ... A chev.ou envoit. 11 6 3 do .. 65 75
Carrville et Pattersoni.........J. L. Strocng. do .. 21 3 12 do ... 40 00
Carsonby ét Gower'Nord ........ B Eastman ..... Facultatif. .. 31 2 12 do .. 40 00
Garthage et Morniiigdalè Mills.. W. ienderson do. ........ 7T 3 19 do .. 75 00
Cashmere et Clachan..........G. Everinghar.. do....... 2 1 9 do .. 15 00
Cassehnan et Crsler...."......R. A. Casselman. A chev.ou envoit. 10 3 12 do .. 65 00
Castilé et Madrid*............ E. Bennett ..... do - '.. :6 1- 9 do .. 26 25
Cathcart et Princeton.........A. Keniiedy.....Facultatif...... 6 3 12 do .. 85 00
Caughnawaga et H4ntingdon.... W. Sheriffand A.

McArthur .... En voiture.. 38 6 12 do .. 1.300 0
Gaughnawaga et Quai.........W. de Lo~rier.. do. . 12 3 do .. 22 00
Cayüue et Sêneca....... .. E.Wigg. do......... il 6 12 do .. 36000
Cazaille et La Guerre .. .. Q. Queineville.. do......:. 3 12 do .. 50 00
CedarHil e Pakeham. J. Coner. y.... . A chev.ou envoit. 2 12 do .. 55 00
Cdre's et Côteau Landng. B. Hurteau.,En iture.. 10 6 12 do .. 312 00
Cèdres et St. Dominiique des

Cdres................... P. Poirier....... do 71 2 12 do .. 60 00
Centre Augusta et Prescott......C. Murphy..... ¡Achev.ou en voit. 12 2 12 do .. 99 72
Centreville et Entreprise ........ E. Lyons ....... | do 10 3-12 do ... 80 00
Chamn'bly, Bassin, et St. Césaire.. L. St. Germain.. En voiture.....15 6 12 do .. 239 00
Chanibly, Bassin, et St. Hilaire .I 1

Station...................P. Scott ........ do.........113I 612 do .. 28000
Chambly, Bassin, et St. Jean.... E. St. Germain.., do . 13 6 12 do .. 150 00
Chatnbly, Canton, et Montréal.. L. Robert.......do ....... 16 6 12 do .. 139 00
Champlain et Vincennes ........ P. Lacourcibre .. Facultatif....... 5 3 12 do .. 40 00
Chantelle et Rawdon ...... M. Granger ..... En voiture.., 17 1&2112 do .. 119 00
Chantry et Harlem...........S. Chant.. ..... Facultatif....... 1¾ 2 12 do .. . 20 00
Charing Cross et Woodslee...... J. F. Ruston.... En voiture.......34 3 12 do' .. 663 00
Charleston et Farmersville.. .. . P. F. Green..A. chev.ou en'voit., 51 2 12, do .. 60 O
Chatboro' et Cushing..........C. A. Bradford.. En voiture....... 3 2 12 do .. 26 00
Chatham et Darrell..-.........E. Hall ...... Facultatif....... 7 2 12 do .. 75 0
Chatham et Dover Sud..*.......58. Gervais.. L. cheval........6 2 9 do .. 56 25

do do.............A. Robert.......do. ........ |6 2 3 do .. 18 75
Ohathan et.Dresdn..........C. McCrae......,acultatif...... 22 12 do . 550

31I
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, Pendant l'année expirée le
30 juin 1873.-Suite.

Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

- ___________-_____ - -* . - -

Chatham et Morpeth .......
Chatham et Rondeau ..........

do do ........
Chatham et Wallaceburg.. .
Chatsworth et Massie.........
Chatsworth et Orangeville.
Cheddar et Paudash..........
Chepstow et Grenock.. ... ....
Cherry Valley et Lointe Petre...
Cherrywood et Dunbarton.
Cherrywood el Whitevale.......
.,hesley et Hanover....

CIrester et Chester Esi ...........
Chester et Ham Nord.........
Chéster et St. Christophe........
Cheviot et Riversdale............
Chichester, Fort William et

Permbroke ...... .............
Chicoutimi et Grande Baie.. ....

Chicoutimi et Jonquibres..
Chicoutimi et Labarre.. .

do do .
Chicoutimi er, L'Anse au Foin....
Chicoutimi et Malbaie .........
Chicoutimi et Baie St. Paul.

do do ...
Chicoutimi et Tremblay.........
Chicontimi et le Quai............

F. J. Kelly.
0. S. Sheldon...
L. Farley.......

T. Kinney ......
W. Howie.......
A. Mtnshaw ....

R. Thompson....
W Henesey.....
J. Scott.........
J. Williams ...

do
T. F. Schwegler.
N. .Darois ......
P.Beaucheène....

do ...
J. MeLean......

H. Jewel .......
A. Neron........

A.. Gagnon ......
C. Girard .......
F. Saulnier......
P. Potvin..
H. Brassard .....
L. Verrault ..w.
L. Gaudreault...
P. Potvin ......
A. Neron........

Mode
de transport.

v.

I~ ~

En voiture. 20
Facultatif....... 121

do ...... 121
En voiture .,1.... 17(

do ..... ,... 6
do..........59

A chev.ou en voit. 6'
do .. 4

,do .7
Facultatif. ...

do ... .32

dLO .. 9
En voiture ...... 10

do . ... 8
A chev.ou en voit. 4

do .. il
Facultatif.. 15

A chev.ou en voit. 12
do .. 45
do .. 45
do ... 10'
do .. 8.5
do .. 87
do .. 87

A pied ou enbat. 3
A chev.ou en voit.1 2

Chippawa et Clifton............W. Clark ....... En voiture ..... 6'
Churchill et Lennox..... .. .a....H. Sloan...-..A chev ou en voit. 3

do do............J. McKay... do .. 3
do do ........... 1RHeppenstall.. do .. 3

Churchville et Lisgar..........R. Nichols ...... Facultatif.. 4
Crurchville et Malton. . T. Manes. En voiture ...... I
Clairvaux et Baie St. Paul..... J. Gnay..... .... A hev.ou en voit. 9
Claphaum et Inverness...... A. Johnston..... En voiture 1o
Claremuont et Stoufiville.. M. F. Mertens..'Facultatif....... 19
Clarence et Clarence Creek..... S. G. A. RaichelEn voiture ...... 5
Clarence et Quai............. . T. Wilson .... Facultatif....... 2
Clarencevilie et Des Rivières,

Station........... .. S. O. Clark .... En vbiture ...... 13J'
Clareeeville et Malmaison.. .... M. Barry....... do.......... 131
Clarenceville et Noyan...........1C. Stewart... do ...
Clarendon Centre et Thorne

Centre .................... C. A. Smith .... Achev.ou en voit 12
Clarke et Kendal.............J. Emerson. do .. 6
Clarkkburg et Collingwood........ P. F. Le Roy..., do .. 15
Ciarl;burg et Heathcote.....o ... do .. 6
Clarkburg et [avenna ........... do ... do .. 7
Clarkeburg et Thornbury..... do ... do .. i
Clan. et Kilmnuagh............lA. Lindsay..... Facultatif.......3
Clavon et Tatlock............M. Guthrie .. A chev.ou en voit. 9
ClIarville et Duart............1): Leitch.......Facultatif.., . 1
Ciik.d et Hanover...........J. Koile . I En voiture. 16
Clit:rd et Lakelet....... R......R.T g..... FactJ4aif....... 6
GliS.rd et Mauct fret. T. Smitb.. . cev.ou envoit. 4,

3>

re

r

Montant.g Période.

6 ~12 mois ..
6 3 do ...6 9 do ..
6 12 do ...
1 12 do ..1
2 12 do ..1
1 3 de ..l
2 12 do ..l
1 12 do
3 9. do
3 3 do .
2 a du .
1 12 do ...
2 12 do
3 12 do
2 12 do

&612 do ..
q. Saison.1872.
2 112 mois ..
2 1 6.do ...
2 6 do ...
1 12 do ..
1 3 do
2 3 do
3 5 do
2 12 do .. j

As
1eq Saison 1872.'
6 12 mois ..
2 6 .do
2 3 do
2 -3 -do ...
2 6 do .. l
6 12 do ..
1 12 do
2 12 do
6 9 do ...
3 12 do ..

12 Saison 1872.1

6 9 mois
6 3 do
3 12 do ..

112 do ..
3 12 do ..

6 5 do
3 12 do
2 12 do
6 Saison'171-72'
3 9 mois..
1 12 do ..
6 9 do ..
6 "6 do ..

2 2do .

S ots.
600 00
47 50

142 50
437 00
40 00

595 00
7 50

40 00
2.5 00
53 75
18 75
42ThU
40 00
80 00

100 00
65 00

370 00

16 50
90 00

119 00
108 00
70 00

104 00
194 50
432 00

40 00

31 80
295 00
26 00
12 50
12 50
25 50

460 00
30 00

100 58
262 50

67 50
72 00

176 25
84 75
5 00

52 00
116 00
85 71
73 48
60 00
38 00
60 00
40 00
75 00

200 00
.00

12 72
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Qnébec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Site.

~om ~Nom de ModiNom.de la route. l'entrepreneur. de transport.

Clifford et Neustadt...........D. Winkler..... Facultatif ...... 8
Clifford et Walkerton...........V. Coulson.. Endilience..... 17
Clifton et Niagara............W. Clark. En voiture .. 1.P
Cliaton et London.............A. Jainieson .... do . 53
Clinton et Porter's Hill........ . Cnninham.. acultatif...... .
Clinton et Wingham .......... W. J. Johnston. Eu voiture. 23
Clontarf et Rockingham. J . R. Mc.D.nald Achev.ou envoit. 18
Clover Hill et Morrisvale.........Rdo . . .4
Cloyne et Denbigh.............J. Lane........Facultatif . 28
Cloyne et Erinsville*...... B.York... .chev ouenVoit. 45
CoaticooketDrew's Mills.... A. K. Fox...... do .a

Coaticook et Hereford.,.......... G. Thomas....En voiture ... 17
Coaticook et ]'aquetteville...F. Palcuette... do .22
Coaticook et Stanstead......... G. T. Cooper ... do

do - do............ S. C.lBurns.... do 19
Cobden etO. W. Graham....JC.. ouen voit. 17
Coboconk et Norland..... -R. Griffin........do
Coboconk et Rosedale..........M. MNeil...... o6
Cobourg et Harvood.. .... ......B. MAlister...Facultatif. 16
Cobourg et Roseneath.........D. M.Fo.brts... En voiture20
Colbeck et Tarbert........... .. W. (Jolh)eck.... -A chev. ou en voit. 6
Coaborne et Dundonald.... .... J. Barkerdo . 7
Coîborne et Norwood...........D. Siumons..... En voiture. 31
Coldstream et Fern Hill. .J. Owen . A chev.ouen voit, 4
Coldwater et Orillia...........J. Millard do . . 36
Coldwater et Port Severn. A. R. Christie.. Facultatif.......10
Coldwater et hâvre «Victoria. C. W. Bonîton. do 40
Colebrook et Odessa. .::.,:A. LeeEn.........do il
Colinville et Waubuno...........!T. Moore .... En voiture 6
Colfield et Lac à la Loutre...11). Lunam..Achev. ou envoit.. 20
Collingwoodi et Durham . 'C... . Caineron..En voiture...45
Colinwood et Gibraltar.. J. Glenn. Facultatif.. 10
Co lingwood et Owen ound . .... ÏC. Chmercs.....1 En voiture... 47
Collinwood, eh. de et Craigleith. 'A. Fleinug..Facultatif...

olpoy's Bay et Mar...........A. White .... do .. 1
Colpoy's Bay et Owen Sound..... J. Grier ... A..:Achev. ouen voit. 27
(Jomïbermere, .Purdy et Rocking.
ham......................W. Murphy.... Facultatif......6et8

Como et Cka.................C. Chaurete... do.......... 1
Como et quai................ J. Hodgsone... do
Compton et Eton............ H. Colbyer...En vciture.....19
Compton et St.edt... F. Courtemanche doA ce ...ev 10v
Conauht et Winchester .. P.... ordan...... chev. ou evoit. 5
Connintby et Fillsburgh........J. W. Burt..... A piedou en voit, 412
Conroy et Stratford.......P. Smith . '.. .Tel que requis..Co

dat dol...........J. SMiithr..... do .. 36
Constance et Harloek. -.... .. ... T. Neilang . . A chev ou en voit 4
Contrecoeur et Montréal ..... 1. Lavign6.. En voiture ... 30~
Conway et Napanee...r........,J. MCEweis.... Facultatif....... 24

do dos............J.Murdock........4do ....... 24
Conkshire etLinda.............ST. Mallory.......En voiture.... 6
Cookshire et Ditton Ouest...... D.Gendrea .... dou eno.. 22
Cookstown et Gilford.......A: et W. Fraser. do 8
Cookstown et Mulur.........J. C eobison..... A chev.oitue.... : 19

do do ........... AFrazrd...Fc o .. 10-j19
Colsville et Toronto.......... J. Schillar ..... En voiture ...... 426
Capleston et etrolea..........R.. Sith.... Facultatif.......6e8
Como et u a ...... . P. d gs o . .. .d o .. .

Qg

Période.

- -- i --

6 6 mois ...
6 4ms.12jou's
6 12 mois....
6 12 do
3 12 do
6 12 do
3 12 do
2 12 do
1 12 do
1 12 do
1 12 do
112 do
2 12 do
6 24 jours....
6 11ms.6jours
3 12 mois....
3 3 do .
3 3 do .
3 12 do
3112 do112 do
6 12 do
2 9 do
6 12 do
3 11 do
3!11 do

612 do ...
1 12 do
1 12 do ..
6 12 do
1 6 do
6 Saison '71-72
6 5 mois....
1 12 do
3 11 do

let212 do
6 Saison '71.72
6 1 do 18721
2 .12 mois....

let212 do .
2 2 do .
23 do
2 9 do
2 3 do ..
2 8 do ..
6 12 do
3 3 do
3 9 do
1 12 do
1 i12 do

12 12 do
6 16 do .
6 6 do
6 12 do
112 dp

6 5, do

Montant.

S ets.
156 00
83 62

400 00
1,139 00

117 00
147 00
269 00
57 00

156 00
.147-08

37 00 '
WO0 Lu
175 00
24 80

373 63
156 00
25 00
30 00

350 00
295 00

38 00
50.00

620 00
37 50

275 00
8 33

275 00
300 00
39 00·

125 00
887 00
15 00

350 00
8 33

64 00
403 33

100 00
22 00
1424

200 00
45 00
10 00
30 00
60 00
20 00
24 00

599 00
65 00

202 50
26 00
96 00

450 i0
250 00
225 00
373 00
4000
eo 3
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ETAT No. 2, A..-Détail do tous les paiements opérés et des lépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendantnnée expirée le 30
juin 1873.-Site.

Nm de la route. ,Nom de Mode
l'entrepreneur. de ti-ansport. z

Cornwall et Monckland........A. J MoDonell. A chev.ou en:voit. 13
Cornwall et St. Régis..........R. Tyre....E. .n chal. ou voit. 6
Côteau Landing et St. Zotique... O. F. Prieur .... En voiture. 2:
Côteau Landing et Valleyfield.-... C. Gauthier..... En chal. ou voit.6 6
Côteau,station du,DalhousieMills 12eti

et St. Polycarpe, etc.....~... J. Lefebvre .... En voiture ..... 5 6
Côteau, station du, et Ste. Marthe,I.A.. Gingras.. do ...... 13à
Côte des Saints et Ste. Moniqu

'des Deux-Montagnes.... ... F. Brière... Facultatif........1
Côte St. Paul et Montréal...... P. Chicoine . do 4
Coulson et Warminster.......... J. Coulson ....... A chev.ou en voit. 7j
Coverley et Latona...........W. Cranston.... do .. 13
Covey Hill et Vicars W. Orr.........Facultatif...... 2
Cowal etlona.... ..... ... J. Mills.... ;...A chev.ou en voit. 5.
Cowansville et Durham ......... 1A. Pickle ....... En voiture ...... 6
Craigsholme et Garafraxa........W. Conner...... Facultatif.... .- 3.
Craig,stationduchem.de,etLeeds. R. Bainn..........En v->iture. 30

do do .. J. B. Demers.... do ....... 30
Cranbourne et Frampton........ J. Colgan ....... Facultatif.... 81
Craàworth et Portland......... P. Joues........ do . 5
Crawford et Latona . ... .... A. Skene........ A chev.ou en voit. 12
Credit et Sheridan... F. Lawrence .... do .. 4
Crediton et Devon...........L. olman.....Tel que requis... 4
Creek Bank et Winfield. T. A. Hambly .. A chev.ou en voit. 5
Creemore Mils et Lavender..... J. B. Martin.. . do . 6. 6
Cressy et Picton................ B. Smith et Exec. do 19
Crjan et Wardsville............ D. MeIntyre.... do .. 7
Croton et Florence............G. P. Kerby .... do .. 4
Cruickshank et Owen Sound.....C. Barfoot ..... Facultatif.6... 6
Crysier et Morewood..........G. Price. A cieý .ou en voit. 7
Crysler et Wles .. ......... S. Johnson. En voitu . 23
Cnmberland et Quai de Bucking-

hm............. ........ G. G. Dunning. . En chal. ou canot.I 1
Cumberland et Russell........iT. Argue......... .chev.ou en voit. 21

de dé ......... L. Young. . ... do .. 21
Cumberland, chemin de, etNavan. J. ()!Meara ... . Facultatif. ..... 3

do do .. M. O'Meara..... do .... ,... 3
-ushing et Petit Rideau..........J. Little ......... do ... 3¾Dacre et Griffith........,.....J. Mills.........do 2G
Dacre et Renfrew ...... A. Jamieson .... A chev.ouen voit.| 14
Dacre et Vanbrqgh ... ......... M. Quinn....... do, ... 16
Daillebout et Joliette..........P. Riberdy...... En voiture ...... 14
Daillebout et Ste. Beatrix ....... :G. Lenire......... do . 9
Dalesville et Edina ....... ....- W.'Tomalty..... do 6
]Dalesville et Lachute ......... P. McArthur,... A chev.ou en voit. 6
Dalkeith et Vankleeklil. W. Robertson.. do .. 7

do do ... . P. M. Wood .... do ..
Danforth et chemin de Kingston. W. Kirk ........ A pied..........1
Danville et Kingsey Fals. S. Leith.. A chev.ou en voit. 7
Danville et St. George de'

Windsor...................E. Marcotte.... do .. 10.
~Danville et St. Patrick's Hil... iV. Colclough.... En voiture ...

do do .J. Stevens...... do . 8
Danville et Ham Sud............ G. Goodenough.. 'A chev.ou en voit. 24
Danville. Ham Sud et Wotton ... F. Turcotte. do .. 42 .
Dashwood et Exeter...a........W. Reynolds.... En voiture.... 8î
Deerdock et Maberly J. Warren ...... Acèhev. ou en voit. 12
Plaware etLando. »... . .Al ......... En voiture...... 12 1

34

Période.

3 7 mois..
2 12 do»
6 12 do
6 12 do

et3.12 do
6 12 do

6 10 do
6 9 do.
2 12 do
2 9 do
6 12 do..
1 12 do
6 8ms.9jours
3 12 months..
3 3 do
3 9 . do
2 12 do
1 12 do
2 3 do
6-12 do
2 12 do
2 3 do
1 12 do ...
2 12 do
1 12 do
2 12 do
L , 1 do
3 12 do
3 12- '- do

12, Saison 1872.
3 7 mois.
3 4 do .
2 6 do
2 ý6 do
6 2 do ..
2 112 do ..j
3 112 do ..I
3 12 do .
6 12 do
2 12 do
1 9 do
2 12 do
3. 6Odo
3 6 do
3 3 do
2 12 do

2 12 do.
3 9 do
3 3 do
3 1 do
1 il do .
3 3 do
1 12 do
3 112. d .

Montant.

92 75
52 00
60 00

200 Go

312 GO
250 00

38.33
90-00

10400
66 00
52 0
52 00

110,00
4000
90 00.

240 GO
69 80
25 GO
25 28

*140 Go
49 88
15 50
5200
95 00
52.00
50 00

2 50
85 00

389 52

60 00
160 41

80 00
26 00
2400
5500

260 00
190 Go
200 00
31000

72 00
22 50
45 00
45 00
78 00
15 60
70 00

62 48
75 00
2500
3325

275 0
23 00-
52 00

100,00
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FTAT, 2, A..- D6til de .tou les paiements opéý'set des penses faites pour
le sa rt s malesecns 0ntaio et Québeé, pendant n4e, expirée le
30 j'in 1873.-Suite.

la ronte. Noi de Mode de 
dlentrpreneur. transpo6t.

Delaware et Mount Brydges... S. Waggoner .... [Tel que requis... 3
Dhi et:Ronaon. .......... ... J. Wilbu. ... I. chv. ou en voit. 66
Delta et.Moi.... ........ W. ;Kelly .do · . 12
Demorestville et Gilbert'âIMills.... J. D. Gilbert...-, do . 9à
Demorçatvillé et* 'eterson'sE.R

Ferry................:........Nixon...... do . 10
"do do .W.Baker....... do .. 10,

Denison's Mills et Richmod....'. J. R .Denison ... do .. 7
Déniston et Glendower.. . . R. Howés. Facultatif..'... 3
Derby Line etStanstead...H. A. Channeil.. Voiture,... . .,
Desert Lake et-Loughbro'.. . . J.W. -Snook.... Facultatif....... il
Dexter et Port'Stanley. . C. Ead... .... do.........51
Diamond et'Kinburn'.... ...... R.'Walker, jr.,.. A cv. ou en vit 4
Dillontôn etPerdue......... D R. Wood .... do .I.d 2
Dingle et Ethel..............N. Smaldon. Facultatif ....... 10
Dion's et Ste. Dorothée.......E. Charron.......'. do . 2
Dixon's Corners et Dundela... .. J. E. Tuttle..... do . 4
Dixon's Corners et New Ross ... T. Currie........ 'dô ........ 6
Dobbinton et IIvermay........W. Dobbin.......A chv. ou en voit. 6

do do J. Dobbin ...... do 6
Domaine de Gentilly et GQn-

tilly...................... D. Poisson. Voiture.....9....9
Don etToronto-........ J. Hog........ .Achv. ou'envoit. 8
Donegalèt Hanmmond............ J. Hammond.... 'Facultatif:...... 3-
Donegal et Newry...'..........C. Mason .'. do....... .. 3
liorchester Station et Gladstone L. McMurray... : do . ... 6
Dorkng et Hawksville.........PM. . Eiûpey..; A chv. ou en voit. 10
Dornoch.et Thamesford.. . J. McLeod...... Facultatif. 21J'
Douglas et Eganvillé............ J. Quealy.. .A chv ou en voit. 10
Douglas et Renfrew.. .......... A. Jamieson .... Facultatif....17
:Dowrieyville 'et Onerne .. M. , A chv. ou en voit. 5j
Drayton et Glenalla............W. D. Ellis.... Voiture.........10
Draytiôn et llen...........T. Mannel'....Facultatif....,...'5

orpmore et MOunt Forest..R....... I. Doyle. A chv. ou en voit. 15
do do ...... IJ. Bunston.... do ' .. 15Drumbo et Was'higton........... T. Pasmoe. Voiture.... .9Bruminondville et .a Baie... L. Cussoi........A clhv. onenvoit. 24

Drumm-ondville et Melbourne.... T. Skillen.,.. do 24
Drummondville et .St. GermainI

de Grantham ...........--..... G. Lamothe..... Voiture.. . -41.
Drumquin, Oakville et Trafalgar W. Martin.....'Facultatif........ 6&43

do. du F. Crooks..... . do........16&43
Dryden et Listowell........... S. Davidson..... do 10
Duart et Highgate............ . Teetzel. do ..... ,.. 4
Dufferin et dueida .. .......... J. Cossar ....... do ......... 5
Durmblane et. Paisley .......... D. Fraser ....... A chv. ou en voit. 16
Dunany et Lachute ......... W. Smith....... do 8
Dunany et Shrewsbury ........ J. Chambers .... do .6
Dunbar et Grantley. ... A. Drummond .. Facultatif. . . 5
.Dunbrton et Rouge Hil..I...... W. Hall ........ do 2........
Duncan et Heathcote..........A. C. McRlae ... do ...... 5Dundalk et Ronaldsay.........J. McArdle. A chv. ou en voit. 10
Dundalk et Ventry...........C. Johnson....... do .. 6¼
Dundas et Mill Grove.........R. Hallady.:.. Facultatif. ..... 5jDundas et Sheffield .......... E. Moore ....... 'Voiture..........14

do do ........ .... J.-Moore........do. ........ 14Dundee et Huntingdon.. J. Fo'd........do . 22
- mamet~~ tsat Dünham ..... L. Ga.. do

Période. Montant.

6 12 mois
3 12 do'.
3 12 do
2 12' do

61 6 do
6 6 do

12 do
2112 do ..

12 12 do .
112 do ..

212 do
212 do
3 4 do
312 do .
312 do
2 12 do
1<12 do
I 3 do
1 9 do

2 1-2 do
2 12 do

2J:2 do312 
do

3 12 do
3<12 do
3 12 do
6 12 do
6 12 d.o
3 12 do
6 6. ao ..
6 6 do ..
3 6 do .
3 16 do
6 112 do ...
3 5 do
6 12- do

6 12 do
·etG' 6 d'o
et6

1 
6 do

6 12 do .
3 112 do .~
2 12 do
3 3ms. 29jou's
2· 12 mois
2- 12A do
2 12 do
6 7ms.3 jou's
1 12 inois
2 12 do
1 12 do
2 12. do
6 9 (m. l'am.).
6 3 do
3 12 do
2 12 do

$ ets.
145 00
135 00
135 00
80 00

100 00
92 50
50 00
'35 00'

125.00
59.00
75 00
80 0
13 33

14248
32 .00
30 00-
30 00
12 25
39 00

50:00
85 00
50 0Q
80 00
48 00

156 00
239 36
238 00
360 0.

97 00
190 00

97 62
90 00
97 50

160 00
97 50

399 O0

140 00
'80 où
99 50

240 00
66 00
75 00
51 29
52 00
50 00
42 00
35 31
48 OÙ
80 00
35 00
75 00

282 50
95 00

320 Ó00.
5Q 04
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ETT No. 2, A.-DétailI de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
e transpo-t des ailles dans Ontaro et Québec, pedant 'année ezpirée le 30
juin 1873.- Suite.

Nomde la route. nrer de transport. rode Montant
erepreneur.

Dunham et Stanbridge.. L. Shufelt ...... En voiture.......
DIunnville et Port I)over.... L. B. Johuston do
Dùnnville et Port Maitland..... |T. Siddall....... do
Punrobin, March & Soth March. T. Smyth,.....-do
Dunsford et .Lindsay.........H. Ireton-. ...... Achev..ou en voit.
Dunvegan et McPhee's Corners. D. McMillan..... . do
Durhain et Mount Forest... S. V. Coulsonj...¡En voiture.......
Durham et Traverston.. . .. . T. Travers ...- -.. A chev. ouren-voit.
Durham et Walkerton......... . Cameron ...... En voiture.
D1utton et West Clayton......... D. McKilley .... Facultatif.
East Arthabaslra et Stanfold..... P. Juneau ....... do .
East Bolton et South Bolton....J. McMannis... A chev..ou en voit.
East Broughton et*. West

Brougton................ C. Vallée .... do
East Clifton et Sawyerville...... H. E. Cairns.... En voiture......
East Magdala et Lyster.. . W. J. Smyth... do
Eastman's Springs et Ottawa.....D. H. Eastmrn. A chev. on envoit.1
East Templeton et Perkins ....... J Freney..........do
East Templeton et le quai. E. Mason ....... Facultatif....
Edgar et Hawkstone... ......... :W. Hodges. do .... .
Edgecombe et Milverton.' . McFadden... A chev. oui.pied.
Edmonton et Mayfield.... W. Knox ....... Tel que requis
Edmunston et Rivière du Loup. J. R. Tupper ... En voiture.......
Eganville et Pembroke........ King. . A chev.ouen voit.
Egerton et Mount Forest..... J. Hunter.........do
E'gypte et St. Ephrem d'Upton. V. Laperche .... En voiture....
Elder et Rosemont........... C. Conn. Facultatif.
Elgin et Philipsville ............. J. C. Mitchell.. En voiture ......
Elizabethville et Port Hope...... J. Harcourt..... A chev.ouen voit.
Ellengoivan et Paisley.........A. Gerrie . ... do .

do do.......... A. McWilliams . do
Ellengowan et Vesta ............. do .. do
Elmira et Flora... ......... J. Devit . do
Elmvale et chemin de Penetan-

guishens.................. W. Harvey......
Elmwood et Malcolm............ D. Suilivan .. .. Facultatif.
Elor&.et Harriston.............J. Dunn '.......En voiture
Elora et Pentland............ D. Cornish......A chev.ou envoit.

do do.......,..... W.Coxhead .... do
lora et Salem. . ........ R. Wisler.. , Facultatif..

Elora, chemin d Glammis et Pink-
erton..................... W. Gorman. chevu en voit.

Elsinore et Skipness ........... J. Johnston.. .. Facultatif...
Embrun et Grnt........... J. Edmonstone.. A chv.ou voit.
Embran et Russel...........J. Clement.. Facultatif.
Enfield et Oshawa............W. M artyn.... En voitue.
Enniskillen et Havdon ......... T. 5mw A chev.ou erivoit.
Enismore et Frank Hili.. T. Franksdo
Erbsville et Waterloo..........J.Erb.do
Erie et Jarvis...............:P.. McBriey... Facultatif.
Erin et Guelph..............J. r n voiture.
Erinsville et Napane..........W. Grange . A cheveu en voit
Escuminac et Shoolbred......... alton . nvoiture.
Eugia et Fleshertoni.........G. Park. chev ou çn voit.
Evelyn et London............J. Burs. Tel que requis
Everett et W'est Essa..........J..A chev ou en voit.

do do .......... Gorddo
Ee t Far; atSi. . Grolanrd .....

13
35
71

24
10
13
16
14
17
4'

12
8

18
6
8

13
9

17
2
'3

79'
26.
16
8
6

16
4
4
4
4

5.31

14.

6
5

.5

1

9

1

6 3 mis.
6 12 (m. l'am).
6 12%-mois

3112 dó
3 9 do .
6 -6ms. 1our
2 12 mois
6 12 .do
6 3 do.
3 12 do
3 12 do

1 12 do
1 10 do ...
2 12 do . .
6 Saison 1872.
3 12 mois
2 11' do
.3 12 do
6 12 do
2 12 do

1et212 do..
3 12 do
2 12 do
6 12 do
3 12 do.
3 4 do .
3 3 do
2 112 do

let212 do ..

t

2 112 do
3 9 do .
6 112 do ..
2 !9 do ..
2 3 do
6 12 do .

6 5 do
-112 do

2 112 do
2 12 do
6 12 do
6 12 do
1 12 do
2 12 do

3112 do ..
2 12 (m.l'am.).
1 112 mois
1. 12 do ..
2 12 do ..
6 9 do
6 3

ets.
41 25

948 00
184 00
120 00
140 .0
102 O
126.71
145 00
295t00
16 2

100 00
120 00

62,50
25 00
30 00
83 33.
64 00
45 00

225 00
35 75
40 00

4,740 00
189 00
104 25
117 00

80 Ou
140 00
234 64
23 33
22 50

.58 00'
49 75

6500
2625

795 00
3000
10 00
30 00

106 25
3548
40 00
50 0

121 32
135 00
35 00
45 o00
60 O00

380 00
228 0
59 00
26 00

130 00
75 00
25 0
51 0

87 Victoria.



8 Victoria. Documents de la Sessin (No A.: 1813

ETAT No. 2. A.-Dtail1 de tôus les paienmènts opérés et des .dépënses faites pour
le trànsport des nllès dans Ontarlo et Québec, pendant l'année expirée le
30' juin 187.-Suite.

Nom de la route. Periode.de lentrepreneur. de transport.

Exeter et Lumey............W. Dinnin...... Facultatif. . 7 1 9 mois ...
Exeter et St. Mary.s ........... C. Willis.......do......... 20 3. 12 do .
Exeter et Sarépta..... . W. Reynolds....En voiture . 7 3 9 do .
Fafard et St. Sylvestre, .Est. G. McCrea...... A chev.ou envoit. 8 9 do

do do ..- J.Lssard. ., do .. 8 1 3 do .
Fairview et tratford......... .R. Forrest'...... Facultatif...... 9 2 12 do
Falkenburg et Ufford........W.. . F. Morlýy.. - do...... . 10 1 112 do .
Falkenbürget Ullswater........ T. W. Gaffnevy.. A chev.ou en voit. 14 2 '3 do ..
Falkland et Paris.............G.. T. Siinpson . A cheval...;.....3 32 do
Farmersville et Pluim Hollow.... V.W.O. Sherman.A chev.ou en voit. 6 2 12 do
Farnbord' et Shefford Ouest. W.S. Scott'... En voiture.... 3 12 do
Farndon et Haceville%:.........T. Hase. IA chev.ouesivoit.; 7f L,10 do .
Farran'sPointet Woodlandsetc.. .C. Farran .... do .. 6 6&3 12' do
Father Point(1Pointe-aux-Pères) et tel q

Rimouski ................ P.D. Rouleau .. En voiture....... 6 req. -7ms, 10 irs.
Father Point et bat. vapeur . D. Lawsn...En chaloupe.... î do Saison 1872.
Fenaghvale et Riceville........C. Gates.....Facultatif. ..... 8 3j12 mois..
Fenelon Falls et Lindsay. i H. Workman . Achevouenvoit 32 .6 12 do
Fenelon Fails et Norland....,.W. Perkins. Facultatif.. 19 3 9 do
Fergus et Garafraxa.C......... . Sargent ...... :Achtv.ouenvoit. 8 6 12 do
Fergus et Metz................J. Mitchell. do 8' 1 12 do
Fergus et Mimosa............J. Gerrie ... ;..... do .. '16 2. 9 do
· do do................E.Mooney...... do' .. ,16 2 3 do

Ferguson's Falls et Perth. . R. Scott ........ ,Facultatif....... 17 3 12 do
Fermoy et Westport..........T. W. Watt ..... 'A chev.ouenvoit. 8 4 12 do
Fevershamet Maxwell........A.AFisher . do 4 6 12 do
Fingal et M1agdala Ouest. 1). Turner ......- Facultatif.......·7 2 12 do
Fisherville et Selkirk..........J. Mehlanbacher. do 5 2 12 do
Fitzroy Harbor et'Kilmaurs.....W. Munroe do ........ 5 2 112 do
Flesherton et Markdale......... C. Reynolds.....IA chev.ou en voit. 6 4 4 12 do .
Fleshiertrnet Meaford........... J. Benson.. .... .do . 28 1 2 12 do ..
Flesherton et Vandeleur. T. Gilbert. ..... do .. 6- 2 ,12 do ..
Florence et Rutherford ......... J. Johnson ..... Facultatif...... 6 1 112 do
Florence et Shetland..........D.,M. Perley ... A.chev ou envoit. 4 3 3 do ..1
Fontenoy et Melbourne..*.. .. R. Frazer.....En voiture,. ... 5 2 12 do ..
Font Hill et.St. Jean.........'J. Harper.... 'acultatif....... 4 2,12 do .
Fordyce et Ste. Helène.......... W. Farquharson. do . 5! 1 :12 do
Forest et Hillsboro'.... ....... J. Hill and W .

.· Yats........lEnvoiture...:... 2 do ..
Forfaret Harlem .... ........... R. Hales.. .Facultatif.. S · 6 12 do
Fort Coulonge et Hargrave ... J. McMullen....IEn voiture...... 16 1 3 '12 do ..1
Fort Uoulonge et Waltham...... J. Landon-..... A chev.ou en voit. 13 1 2112 do
Fox River et Grande Grève ...... 1U. Paquette..... Facultatif......23 !2 &3 12 %.do
Fox Rivet et St. Anne des.

Montr ... ...... ..... ... .J. Lepage. ... î. Apiedoià chev. 107 1 12 do
Frampton et pont Ste. Claire....1J. Devereux..... En voiture...... 18 6 12 do
Frampton et St. Henri, &e........G. Couture do . Voyagespc.
Frankford et Stockdale..........!D. Bull......... do 2 3 12 mois...
Frankford et Trenton .... .... W. Kinny...... do .. 8 6 12 do
Franklin et Mount Horeb .. ..... .1W. Reynolds.... do ........ 6 2 12 do
Franklin Centre et Starnesboro'.. C. Meunier. Facultatif... 2 6 :12 do
Frankville et station dTrish Creek J. Church.......En voiture1.. 11 6 12 do
Freelton et Mountsberg..-... .. J. N. Paine..... Achev.ou envoit. 3V 3 12 do
Frelighsburg, et station de St.

Armand............ . RH. Reynolds. do. ........ 10 6 3ms. 23 jrs.

Prelichsburg, Station St. Armand .10
et weetsburg................W.McKenney.- do ........ &24 6 ;5 ms. 8jrs.

Montant

$ ets,
28 50

295 90
5850.
2250.
7 50

100 00
25 72
43 75
12 50
65 OU
52 OU
41 67

137 50

78 00
.150 00
8448

400 00
148 50
347 00
50 00

105 00
37 00

258 00
70 00
85 00
52 00
38 00
48 00

115 00
277 50
50 00
40 '00
21 25
48 00
45 00
40 00

88 00
156 00
290 00
180 00
212 50

520 00
400 00
10 00
36 00

184 00
-60 00
64 00

195 00
80 00

93 75

474 87



37 Victoria f)löcinens dé a 'esbi6ili (o -3.) À: 1g7g

E rAT No. 2. A.-Détail- de tons les paiements opérés et des dépenses faites
pour le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.-Suite.

Nomnt e Mdetaort.
Nom de la route. omee e Mor . Période.

Frelighsburg et Sweetsburg. A. Pickle. ..... , En voiture......-13 6 3ms.29 is.
Fiome et St. Thomas.......... J. Cole. .... Tel que requis... 8¾ 3 12 zià ...
Fulford et Waterloo, Quebec .... G. England ...... En voiture...... 4 2 12 do
]Kullarton et Mitchell.......... J. Woodley A . .. A hev.ou en voit.! 6 6 12 do
Galt et Pusliich .. ......... A. Bannatyne. .. En voiture....'. 14 2 12 do
Giarianoque étWilletsholme......D Root ........ A chev.ou envoit. 14 2 12 do
Gaianoque, Station, et Marble

Rock......... ............ G. Emery. ..... Facultatif.4.. 4 2 12 do
Gananoque, Statiop, et South

Lake.. ............. t.......... Achev.ouenvoit. 4 2 12 do
Garafraxa et Hereward.........W. Connr,..... do .. 5 2 3 do .
Garafraxan et Tarbert...........do do .. 194 2 9 do
Garden Island ettKingston......J. Donnellf..... En chal. bu sleigh .2 6 12 .o
Garthby et Lac Weedoru......... F. Brière . ...... ;En voiture...... 6 1 12 do
Garthby et Ham Nord.........E. Grènier ...... A chev.oi en voit. 13 1 12 do .
Garthby et Stornoway........... do ... do .. 16 1 12 "do .
Gaspé Basin et 'Grande Giève... J. Savidant ..... Facultatif....... 15 3 12 do
Gaspé'Basin et Percé....... P. F. Vai-don ... Eu výoiùre.... .. 36 3 12 -dé .
Gaspé Basin et bat. à vapeur..... LowndesBros.... Facultatif........100 A

vgs. dem IVoya. sé.
do do J.J. Kavanagh.. do ....... do do Saison 1872.

Gemley et Mountain Grove...... W. H. Kennedy. A chev.ouen voit. 27 1 10 mois....
Gemley et Vennachar.........J. Roark.,.... .. do .. 15 1 2 do ..
Genoaet St. Hermas.........J. Gordon ..... En voiture. 3 2 12 do ..
Georgetown et Milton.. . O. H. Thompson. do. ......... 13 6 6 do

do do. ........ J. & J. Marshall. do...........13' 6 6 d
Georgetown et Reading..... .. W. Willis.. do..........22 6 12 do
Georgetown et Salmonville...... J. Stringer...... do ... ,. 6 6 112 do
Georgeville et Knowlton Land-I '

ing.......................G. W. Fogg..... do .. 3 6 12 do
Georgeville et Magoon's Point. A. Magoon...... A chev.oàenvoit. 5j 2 12 do
Georgeville et Smith's Mills . ... W. Paige ....... En voiture...... 104 6 12 do
Georgina et New Market....... W. Earle ....... do ..... 24 6 12 do
Georgina et Vachel...........J. Sheppard .... A chev.ou envoit. 4 2 12 do '...
Glammis, Pinkerton. et Pinker- L

ton Station................W Gorinan.. . do .. 9j 6 7 do
Glanmire et Millbridge ......... S.Armisti-ong ... -do .. 7 1 12 do
Glanworth et Killerby...........J. Hicks. Facultatif....... 5 2 12 do .
Glascott et Latona.......... R. E. English... A chev.ou envoit. 7 2 12 do
Glastonbury et Kaladar ....... J. A. Carscallen. Facultatif....... 44 1 9 d .
Glenallan et Listowell.......... G. Zilliax....... do......... 20 3 6 do
Glenarm et Woodville........... T. Morison. do..........24 2 3 do
Glencairn et New Lowell ........ J. McBride. do......... 5 3. 12 do ..
Glencoe et Kilmartin......D.... . McKellar.... Tel que requis... 4ï,2& 3*12 db ..
Glencoe et Strathburn........... J. Smith........ '"do. ..... ' 2 3 12 do .. '
Glen Huron et Ough's Taverin..... H. M. Frame.. . Facultatif........1 3 12 do
Glenmeyer et Guysborough ...... G. E. Meyeri.... Tel que requis.. 3a 2 12 do
Glen Tay et Perth.............J. Hargrave .... A chev.ou en voit. 4 6 12 do
Gloucester Stàtion et Russell..... J. Carson.... En voiture...... 24 6 12 do
Goderich et Kincardine.......... A. M. Polley ... do....... ... 38 6 12 do
Goderich et Lucknow............ P. G. White.... do........23 6 12 dòo ..
Gormley et Unionville........ .. F. Eckards ..... A chev.ou ensvoit. 22 3&6 12 do
Gosport et Napanee........... J. Huyck........ do .. 13 112 do
Gowanstown et Lisade J Kerr..... ... Facu1taif. 15 13 12 do
Grafton et Vernonville ........ G. Johinston .... A chev.ou envoit. 14 2 12 do
Grafton et Wicklow...... C. E. Ewing.... do .. 2 3 9 do

do do.0............OSouthon ...... do .. 2 3 3 d'
Granby et Roxton Pond.... J. Wilkins. o..........124 3' 12 do

38

Montant.

$ ets.

75 22
112 49

40 0
140 0
130 00
125 00

45 00

40 00
13 00

131 25
bUoù32.00

50 00
80 O

230 00
998 Ø0 ·

2 OU
20 00

116 64
16 33
40 00

145 OU
145 00
322 00
129 00

156 Oo
52 00

299 0.0
680 00
52 00

148 75
32-00
46 00
68 00
19 50

187.50
36 06
8 00>
70 83
60 00
30 0.0
45 0.0

150 00
600 00
9'5 0
350 00)
3'/9 0.0
60 00

150 00
f3 00
48 75
ïil28

175 00



~7 ~Vietoria. 'fl~cum~xLts 4e la 'Session (~. 3.) À. .is7~

EÂT No:2;A.-Détail"de tous les paiements opeÉés et des dépenses faites p
le tansport des mâlles dans Ontario t tQùébëc, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.-Suite.

Nom de'j ModeNom de la route. ,enrepreneur. de ansport

Granby et St. Pie............ J J. Dougherty En voiture ...... 15
Grand Bend et Moray....... J. B. Gamble. A chev.ouenvoit. 10
Grande Baié et Quai..........E. Leveque..... Facultatif.. 3

r
Grandes.Coudées et Jersey. .M. Cahil. A cheval.. . 141
Granton et Whalen........... J. H. Wilson'. Facultatif....... 3
Gras lond:et Knowlton. .L. Poulin. ...... IA chev.ouen voit. 9
Gravel Hiliet Monckland.. . Crawford. do 5
Graveled Road et McIntyre..... D. Brown...'....Facultatif. 2
Gravelotte t Lynedoch .. S. F. Lovell.... A chev.ou-envoit. 8
Greenbank et Wick Station....'. J. Cragg....... do 6

do do ...... E..Phonix ...... do 6
Green River et St. Antonin...... F. Queen .. Facultatif. . 3
Green River-et St. Modeste. do ....... A chev.ou envoit. 7
Green River et Viger..........T. O. Michaud . do ... 1il
Green River et chemin de Whitby.J. Windsor::.... Facultatif........1J
Green Valley Corners et Sierra.. C. J. McRae... En voiture... 3.
Grenville et Harrington .... ... :D. B. Campbell. A chev.ouen voit. 16,
Grehville et Pointe:au Chêne , ... IA. Cameron .... Facultatif. .9.
Grenville et Wharf............J. -Shepher... do ..
Griffith et Matawatchan ..... J. M[cGregor,... do .... ... 10
Grimsby et Port Welland . J. L. Becker ... 'En voiture...,.. 17
Guélph et Hamilton...........S. V. Coulson do ......... 32il
Guelph et Ponsonby........... J. Bunyan. do..........120
Guelph et Walkerton..........G. Roessler do..........65
Guelph et Wellington Square.... R. Johnston .... do ........ 37 1
Guysborough et Straffordville.. R.S. Hobbs ... A chev.ou envoit. 4
Hagersville:et Springvae........ J. Anderson .... Facultatif.......1 4
Haliburton et Minden.........'S. Thompson ... do...........19
Hallerton'et Hemmingford. A. McCrea. En voiture ...... 5,
iall's Bridge et Lakehurst. J. Taylor . ..... Facultatif... 7.

Hall's Bridge et North Douro.... -do I........A chev.ou en voit. 12 .
Hamilton et Milton............C. Raspberry En voiture ...... 28
Hamilton et Port Dover. D. Aimas...... do3........374

do do A. A. Almas ... ' do.......... 37Î
Hamilton et Stony Creek. J. Eden. do7..........7
Hamilton etboites à lettre des rues J. H. H.Mottram .do..........6 
Hamilet et Perth.............M. Stanley...., A chev. ou en voit. 9l
Hampton et Solina............ Allin ....... do .. 2Il
Harcourt et Renfrêw........ A. .. Hutton .. do .9
Hargrave et Portage du Fort. E. Murphy ..... do , 7
Harold et Wellman's Coirners.... G. Empey ...... Facultatif.... 4

do. do .... P.Hubble ...... .do ........ 4
do , do .... D. N. Ostrander .do.......... 4

Harrington et Lakeside........D. McMillan ... · do ........ 4,!
do do R. Armstrong... .do ....... 4,1

Harrisburg et St. George, etc....:C. Van Every... En voiture ....... 11 6
Hatrièton te Mount Foi-est.... .. S. V. Coulson.. . Achev.ouen voit. 10
Hariiton et Wroxeter .......... J. McLaughlin . .1 do' .. 16Harrowsmith et Kingston.,..... E.-Shibley,......'En voiture...... 16
.'Hatrowsmith, Mountain Grove et 32 &

Parham...................W. M. Kennedy. A chev.ou en-voit. 22 i
Haitford etWaterford...........L. P. Pursel .... do .. 9
Hartley et.Woodville ...........- T. Morison... .do .. 7
Hartman et Vivian.............. W.Terry....... do .. g
Harwich et Thamesville ......... D. J. Hutchison Facultatif......, 9j
Hatley et station du chemin de fer

Massa'wippiValey.......... D. H. Pope .... 'En voiture..3

I Pride Montant.

6 12 mois ..
2 'l do ..1

As
eq. Saison 1872.
.1 10 mois
2 12· do ..
2 3 do
2 12 do
3 6 do .é .
2 6 do
6 3 do
6 9 do
2 12 do
3 9 do
2 3 do ..
6 12 do ..
2 12 do
1 12 do
2 .5 do

12 Saison 1872.
1 12 mois
'6 12 do ..
6 12 do ..j
3 12 do ..l
6 3 do
6 112 do
3.12 'do
2 12 do
3 12 do
2 12 do
1 12 do
2 12 do
6 .12 do'..:I
6 3 do
9 9 do
-6 12 do

18 4ms.6 jours.
2 12 mois .. l
3 12 do
1 12 do
6 42 do
-2 3 do .
2 .6 do
2 3 do
3 3 do
3 9 do

&3 12 do
-6 12 do ..
6 12 do ..[
6 12 do .:

&112 do3. 12 do-3 -A2 do..
1 '9 do
3.12 do
2 12 do

6 12 do.

$ ets.
400 00

5 83

38 00
41 62
35- 00
20 00
50 00
24 98

.32 50
50 00

117 00
20 0
41 10
1840
'60 ,0
:50 00
80 00
45 O
32 07
40 00

649 0
761 00
272 00
217 75

1,197. 00
78 60
50 00

260 50
35 00
43 0W

1300
745 00
81 25

-112ò' 00
185 O0
167 00
82 58
30 0
60 00.

220 00
12 50
25 00
12 50
16 26
48 75

273 '00
300 0
250 00
186 'O0

250 00
116 20
28 25
5200

104 00

140 00



87 Victoria. Documents de la Session (ò 8) . '18

ETAT NO. 2, A-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario.et Québec; pendant lannée expirée le
30 juin 1873.-Suite.

Nom de Mode deNom de la route. Iin e r ort. . Période. Montant.'entrepreneur. transport.

.Sets.
Hawkesbury et quai deGrenville. T. Kelly.... ... Facultatif... 2. 6 6 ms.,.27 jurs. 117 65
Haysville et New Hamburg. J. Hays. Achev.ou en voit. 3 6 12 mois .. 124 00
Hazledean et Stittsville .......... J. Young....... .do . . 3 3112 do .. 75 00
Hèckstone et: lKemptville. J. Dickinson.... do .. I 12 3 .12 do .,. 160 00
Hemison et Ste. Malachie. . R. Berrard . do .. I 2 6 ,12 do . 52 00
Hemison et Standon ..... ... .. J. Nicholson ... do . J 10 2 12 do .. 71 40
Hemmingford et Huntingdon.... J. H. Vosburgh. En voiture.. 32 6 12 do .. 950 00
Hemmingford et Roxham ....... T. Wallis...... do ...... ... i 5 2 12 do . 35 00
Henry et L'Orignal ............ 0. Flynn ....... A chev. ouen voit. 41 3 il2 do .. 52 _0
Henrysburg et Lacolle .......... W. Cockerline.. En voiture...... M 2 12 do . . 4800
Hepworth et ParkHead. W. Simpson .... Facnltatif.. . 2 11 do' .. 50 41
Herbert et Mansonville Potton .. M. Geer........ do .51 2 112. do .. 48 00
Hereford et Sawyerville . J Cairns ....... A.chev.ouenvoit. 30 1 12 do .. 115 00
Heieford et Canaan, U.S. A. H. Workman En voiture 3 1 12 do .. 7 52
Hiawatha et Keene...........H. Kent. ......... Facultatif. ..... 6 1 12 do .. 40 00
Highfield et Malton ... J. Sanders .. . A chev.ou.en voit 3 2 12 do .. 47 00
Hillier et Rosehall ............ J. G. Ferguson do 2t 2 12 do .. 50 00'
Hilton et Ongley..............P H. Maybee.. do .. 4 1 6 do .. 1000

do do................1A.'H. Smith.... do .. 4 112 do .. 3000
Hoasic et Morrisburg.............J. J. Baker ... do .. 8 2 12 do .. 52 00
Hoath Head et Owen Sound.....'R. Hoath....... do .. .8 1 6 do .. 26 00
Hockley et Loretto W. Tarley . do . 6 1 8 do .. 16 64
Hollen et Wallace............T. Mannell. do 9 3 6 de .. . 70 00
Holyrood et Lisburn..........D. McLeod. . do . 22Ï 2 12 do 95 00
Honeywood et Singhampton....J. Richards..... do ..1.12 2 6 do . 50 00
Honeywood, Singhampton et112&1,

McIntyre ............. ... do do 22:2&1 6 do ... 74 98
.Horning's Mills et Shelbure.. .. .T. Airth ........ do .. 6 2 12 do- .. 60 60
Howe Island et Pitt's Ferry.. T. Thompson ... Facultatif.. . 5 1 12 do .. 48 00
Hudson et le quai............... D. Reay ........ do . 12 Saison 1872.1 10 00
Rumber, Tormore et Weston.. .. W. W. Scott ... 'A chev. ou en'voit9& 83&612 mois .. 382 50
Humberstone et-Pôrt Colborne .3.J. Thompson ... do .. 1 6 12 do. .. 100 00
Hunsdon et Tottenham .......... J. T. Cooper ... do .. 10 3 3 do .. 24 37

do do. ........1W. S. Fry... ... do .. 8 3 9 do' .. 7200
Hunterstown et Rivière du Loup.. F. Lemay .. ... En voiture ..... 17 6 3 do .. 162 50

do do do F. Clairmont.... do ......... .17 6 6 do . 22500
Hunterstown et St. Elie.........0. Chamberlin.. do ......... 4 3 9 do 30 00
Huntingdon, La Guerre et St.I 4

Anicet-....................P. W. Higgins.. do 18 3 3. do 43 50
do do do .... IJ. J. Higgins... do.........18 3 9 do .. 135 00

Huntingville et Lennoxville.. J. R. Moy..... Facultatif.......13 ' 6 12 do .. 75 00
Huntsville et Ravenscliff........ J. Sharp.. . . do .... ... 8 1 12 do .. . 52 00
Huston et Trecastle........... .Callaway.... Achev-ouenvoit 4 6 12 do .. 108 50
Ingersoll et Port Burwell........ A. M. McKay . En voiture ...... 32 6 12 do .. 485 00
Ingersoll et Thamesford .. J. Lee......... A chev.ou en voit, 5 6 '12 do .. 190 00
Inkerman et Iroquois... M. Ault.......M.A t . En voiture...... 21 6 12 do .. 45000
Innerkip et Woodstock.......... E. Brown....... Tel que requis... 24 6 12 do .. 380 00
Innisfil et LefroyB......lack........k A chev. ouen voit 81 6 12 do .. 290 00
Inverary et Kingstn..........G. Campbell .... de .. 12 3 112 do , .. 139 60
Inverary et l.. ke Opinicon. 'B. T. Davidson . Facultatif.......114 2 3 do .. 40 00
Inverhuron e . Tiverton....... .A McDougall A chev. ou en voit 3 3 12 do .. 70 00
Inverness et Leeds............H. Mciutcheon.!En voiture.. 12 3 12 do .. 158 16
Inverness et "*ew Ireland........ I. B. Hall ...... do .......... 17 6 12 do .. 204 00
Inverness et Reedsdale ....... .. W. Lowry ...... A chev. ou en voit 4 3 7 - do .. 29 16
Inverness et Ste Julie de Som- - v'

erset.................:....ID. McKinnon .. Enu voiture....9 6 12 do ... 124 00
loua et Morpeth............. T. Luton........ Achev. ou en voit 30 6 12 do .. 950 00
ona et StY. Thomas............J. Decow.nEn voiture.. 13 6 12 do ., 480 0

4:0¯



7 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) SA. 187

ETAT No 2, A.-Détai de tous les paiements opérés et des dépenses faites pojr
le transport des alles dans Ontario et Québee, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.-Sbuite.

Nom de la route. Nom
de 1'entrepreneur.

Irish Creek,station de,et Merrick-1
ville.................... .... S. Crozier.

Iron Hill et Sweetsburg.. . W. Moffatt ....
Isle aux Coudres et Baie St,

Paul......................, ·A. Dufour.
Isle aux Grues et lontmagny.... L. Lebel.........
Isle Perrot et Ste Anne.....T. B. Ricard....
Isle Vërte et St. Eloi....:....., C. Thériaulta...
Jersey:et Marlow............M. Cahill ......
Jersey et St. François, Beauce.. do ..
Johnson et, Owen Sound . DButchart
Johnston's Millset Zuric... . H .
Joliette et L'Assomption. A. Fontaine ....
Joliette et Rawdon...........P. O. Morin ....
Joliette etSteElizabeth..... J. Desilets......
Jura et Station de Widder. . J. MeCordie..
Kamouraska et St.. Paschal...., T. Ward........
Katevale et Hatley Nord........IF. Lagorgendière
Kazubazsa et Lac à la Loutre.. H. Heeney......
Keene et Norwood ............. j 1. Richardson ..
Keene et Peterboro'........... J. McLachlan...
Keith et Wallaceburg.........W. Judson......
Kelso et Rivière à la Truite.... P. McFarlane...
Kemptville et Merrickville ....... G. A. Leslie.....
Kenilworthi et Petherton ..... T. Bunston.

do do M. Enright ....
Kenilworth et Riverstown...... J. Hunter ......

do do . J. Kelcher......
Kerrwood et Napier............. J. Irving..
Keswick et Pointe Roach........ R. McCordick...
Kildare et St. Alphonse ........ A.. Basonais.....
Kilkenny et Smith's. . .... F. X. Poitras...
Kilmanagh et Mono Rd. Station.. A. Lindsey .
Kilmarnock et Smith's Falls..... J. Corbett
Kilsyth et Peabody.............J. Milburn......
Kincardine et Lorne. -.......... G. Bisset .......
Rincardine et Saugeen........J. Gentle .......
Kincardine et Walkerton........ S. V. Coulson
King et Nobleton............J. Weller .-.......
Ring et Oak Ridges....... W. Conner..
Rnglake et Vienna..........J. Featherston..
Kingsbury et Melbourne........ G. Williamson..
Rngsford et Marysville.......... J. Schermehorn.
Kingston et Loughboro' ........ H. Deau... ....
Rcngston et Camp Militaire.T... . P. Kelly .. ,

ingston et Morton,...........W. Copeland....
Kingston et -Newburgh........H. Finkle. .....
Ringston et Picton.. .... :.. .. W. Aylesworth .
Ringston et Portsmouth........ W. Wilson......

gRinston et Cap Vincent, E. U.. C. Hinckley

Ringston Road et Markham......R. H. Crew......
RiKgsville et Oxley.............'A. Wigle .......
Rinkoraet Sebringville. ..... J. Stoca.........
Rinloss et Lucknow..........J. Cololough ....

do do. ........... T. Smith .......
Rinnear's Mills et Leeds.....H. McCutcheon.
Kirkfiel et Woodville.........A. S. Campbell .

3-4 4

Mode.
de transport.

En voiture.
do.

En chal.ou envoit
do

Achev. ou envoit.
do .
do
do

Facultatif.........
A chev. ou en voit
Facultatif.
En voiture .....
Facultatif.
En voiture...

do'
A chev. ou en voit

do
En· voiture.

do'
Facultatif.....

do .
En voiture.
Facultatif ..... .

do ......
do .........
do
do ..........
do .........

En voiture ......
do

A chev. ou en voit
doS
do
do
do
do
do
do

Facultatif.......
En voiture
A chev.ou en'voit.
En voiture......

do ....
do.
d ........
do

A chr. ou en voit.
En·voiture.

do ..
Facultatif.
Tel -que requis..
En diligence.

do
En voiture......
A. chev.onenvoit.

..............

cs Q>'Périodé.

9 6112 mois ..
8 2 12 do

12 1 12'do
6 1 12 do
7 3112 do .

8 3 12 do...
13 3-12 do .
13l- 6 Ï12 do ..
15 3.12 do
4 2 11 do

18 6 1 2 do
-18' 6 12 -do
10 · 6 .12 do

7 2 12 do'
4½ 12 12 do
41 2 12 do

32 1 12 & arrérag.
18 3 12 mds
12 612 10do

5 2,:12 do
2½ 3 12 do ...

18 6 12 do
3 6 6 do•.
3 6 6 do
3 6 3 do
3 -6 9 do
6 6 12 do
3J 612 do

12 3 12 do
3 2 12 do
3 3 3 do
81 2 12 do

15 2'12 do
5 212 do

28 6 12 do .
28 6 112 do ..
.8 6 112 do ..
7* 6 112 do
8 2 12 do
6 i2&312 do
6 3 12 do

17 6 12 do
.. à . Voyagespéc.

29 312 do
22 6,12 do
40 6:12 do

2 6112 do
11 6 'Saison'72-'73

(less fine) ...
10 6 1 6 mois
10 3¡12 do
8 212 do

12 6 6 do
12 6. 6 do
9 3,12 do

'16- 3 9 do

Montant

$ cts.
200,00

36 00

120 00
115 00

80 00
100,00
230 56
290-00
225 00
.4400'
400 00
360 00
216 00
~72 QO

152 00
,42 00

198 00
279 00
340 00
80 00
48 00

475 00
78 00
49 50
39 00
51 75

134 00
100 00
118 80
36 00
20 00
85 00

150 00
48 00

699 99
491 00
227 84
265 00
55 25
56 25

100 00
275 00

8 25
394 00 -
300 00

1324 99
100 00

149 00
50 00

165 00
60 00

170 00
139 00
117 00
196-50û



Documents de la Session (No. 8,) À. i87.

ETAT No. 2, A..-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dansrQntario et Québec, pendant f'année expirée le 30
juin 1873.-Site.

Nom de la route. Nom de Modef lentrepreneur. de transport.

Kirkwall et Rockton.. ..........1W. Stockwell ... A chev.ou en voit.
Xnipdale et Newbury... ...... H. McLean ... do
Knowlton et bt. Etienne de

Bolton ................... L. Paulin...... o
Knowlton et Sutton Junction... 1J. MMannis ...
Knowlton et Waterloo, &c...... do . d.... o
Kossuth et Preston...........J. D. Groh......Facultatif.
La Baie et Nicolet........... L. Vigneau.. En voiture.
La'Baie et St. Zephérin. . do do...
La Baie et Sorel .... ......... D. Guevremont do
Labarre et Roberval...........B. Tremblay .... A.pied,.

do do ..... L. Boudreau .... do
La Beauce et St. Bernard. .. M. Routier .. -.. A chev. ou en voit
La Beauce et St. Elzéar... ...... E. Landrit...... o
L'Acadie et St. Jacques. J. O. Poirier.... En vpiture.
Lachenaie et Terrebonne.......J.0. Laurier .A chev. ou en voit
Lachute et Lakefiel.........G. Rogers. @ do........
Lac Masson et New Gla-,gow.... F. X. .oitras...En voiture ......
Lac Masson Rtoad et St. Hippolyte R. Martin . Facultatif,..
Lafontaine et Penetanguishene... -P. Brasseur...Achev.ou n voit
Lake Aylmer et Stornoway. G. Champoux do
Lake Etchemin et Langevin..L. Ver tte. do
Lake Etchemin et Standon. .J. Nicholson pdo
Lakefield et Mille Isles. .S. Pollock . do
Lake Megantic et Pipolis.AP. B. Champagne En voiture.

do doEnv. Langlaistr..do
Lake Megautic et Storno ay.... J. Macdonald... do
Lake Opinicon et Loglboro'... W. X. Waters .. A chev.ou en voit.
Lake TemnRscamingue & Mat.tawaC. Stuart...... Facultatif ....
Lake Weedon, et Sherbrooke.... W. Braigeu.....A chev.ou-en voit.
L'Ae aroux etThornhill......R. Vaphoru..... En voiture
Lambton et Robinson. .... H. & T.Leonard do
Lambton et St.aFrbnçois ... . n.... do.........
Lambton et Valletort . .. P. Mecier.... A chev. ou en voit.
Lanark et McllonaI's Corners.. J. Bowesk....... .do
Lanark et Middleville........ J. Affleckmpage.En.do

dLanark et P derth.o. ........ J. Allan.a ... Facultatif.
Lanark et Rosetta............ R. McFarlane... do 0.....
Lancaster et Rivière Raisin...W. Gillespie .. - do ..
Lancaster et Summerstown... . do .... A chev.ouen voit.
Langside et Lucknow.......... E. Greyell do.. .

Langstaff et Thornhille.msaH. Richards ... Facultatif...
Langton et Marston...r.o.....W. Milis.....A chev.ou en voit.
Lansdown etWarburton........J. H. Keating.. Fcultatif......
L'Anse St. Jean et Baie Murray. J. 1)esgagner.... A pied ou à chev.

do do .... . Savard.eodo
do do P..J.Eane do

La Petite Rivire St. François
et Baie St. Pall..... E....P. Bleutea .... Facultatife.

La Pigeonnière et St. Edouard. J. Hamelin. En voiture.
Laprairie et St. Lambert........Lachance.... do
Laprairie, St. Philippe and St.

na tr...............ALamarredo
La Présentation et St. Hya-

cinthe..M....r..............A..Millet.do
Large and Wallacetown. E.. Mc. iloy.... Facultatif.
L'Assomption and St. Julienne.. J. Renaud. voitre
Latimer and Wofs Corners.... 1T.eyo IFJ.ultatifA.a....

R. MFarlne..

Période. *J

15 6 12. mois
6 1 17 do

9 3 9 do
7 6 12 do ..

39 6 12 do
52 2 12 do
9 6 12 do
8 6 7 do

40 6 12 do
33 1 -3 do
33 219 do
10 let3 12 do
3 2.12 do
5 3. 12 do
4t 3 12 do
9 2 12 do

21 2 12 do ..
3 2 12 do ..
9 1.12 do ..
W 1 12 do ..

12 2 12 do ..
15 2 12 do

7 2 3 do
7 1 6 do
7 1 6 do

15 2 12 do
17 2. 12 do
90 15j's 12 do
41 3 12 do

7 2 5 do
35 3et6 12 do
36 3 12 do
8 .1 12 do

14 3 12 do
7 1 12 do

13 6 12 do
15 2 12 do
1 12 12 do
6 3 12 do
81 2 12 do
1* 6 12 do
4j 2 12 do
4. 1 12 do

48~ 15j's 3 do
48 15j's 3 do
48 15j's 3 do

10 3 12. do
4 6 12 do
6 .... Voy.spécial.

18 -3 12 mois

6 2et3112 do
7 1 2 do ..

23 6 12 do
1 3 12 do ..

87 'Victoria.

Mtontant.

160 00
31 17

90.00
190 00
878 48
64 00

240 00
110 83
930 0Q
3181

156.32
70 66
35 00
80 00
52 00
72 80

190 00
3200
30 00'
30 00

115 00.
116 00

12 50
20 00
20 00

120 00
120 00
32000
453 00
29 16

1165 66
325 00
28 00

234 00
40 00

136 00
112 00
156 50
117 00
77 00
40 00
5000
27 72
37 50
32 50
36 00

6000
100 00

100

146 00

62 83
8 67

5000
500



8~ ictoria. Doeiments. e la Session (No. 8.) A 18'T8

ETAT"No. .2; A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépe nses faites pour
le transport des nålles dans -DQntario et Québec, pendant l'aninée expirée le
30 juin 1873.-Suite.

Lauzon et Lévis.
Laval.et Québec....
Lavânt et Watson's Corners.....
Lawreuceville et'Stukely Nord..
Leamington.et Rondeau.....a....
Leamington et, Windsor.........
Leeds et Leeds Village.
Leeds et Brougiton Ouest......,

do : do
Leinster et Napanee..........
Leith.et le Quai.............
Lemonville, Ringwood et Stouf-

ville................ ......
Les Eboulements et Settrington..
Les Eboulements et le Quai.....

Les Escoumains et Mille Vaches.
do. do

Les Escoumains.et Tadousac.....
Leskard et Newcastle...........
Lester's et London..............
Lévis et New Liverpool ........
Lévis et Québec............

Lévis et St. Michel...........
Lévis et bur. succursalesur la côte.

Lévis et Trois-Rivières....
Lilley's Corners et London ......
Limelake et Roblin........
Lintor. et Lloydtown ..
Linwood et St. Jacob's.....,..
Lisbon et Wellesley.............
L'Islet et St. Cyrille...........
Listowel et Mitchell..........
Listowel et Molcsworth..........
Little Britain, Oakwood, Port
• Hoover et Valentia............

H. Martin ......
A. Simons..
A. Browning....
C. Gendron.
C. H. Fox ......
G. Wigle........
H. McCutcheon .
A. Morissette....
M. Rousseau ....
W. Grange......
J. H. Ross ......

M. Flint ... ...
C. Chouinard....
A. Tremblay ....

A cnev.ou en voit.
En voiture......
A chev.ou en voit.
En voiture ......

do .........
do ........

A chev.ou en voit.
Facultatif....

do
A chev.ou en voit.
A pied..

A chev.ou en voit.
do
do .

R. Morrin...:... A pied ou en bat.
W. S. Church ,... do
R. Morrin....... A chev.ou en voit.
T. Douglas. En voiture ......
N. .McNeil1...Facultatif......
P. Cauchon. En voiture.
H. Martin ...... Traverse.....

do ...... En voiture .,
F. Bertrand..... Facultatif.......

R. G. Lajoie .... En voiture.
C. Lilley.........do
J. Jarmin.......Facultatif, ......
R. Lodge........do. ........
J. R. Williams. do ........
J. Zirknan ...... do .......
J. B. Cloutier ... Tel que requis...
J. Hicks & Ex'rs. En voiture......
S. Lougheed..... Facultatif.......

W. A. Silverwood A chev.ou en voit.

Little Current et Manitowaning. B. MacKay. En chaloupe....

Lochaber, Baie de, et Thurso...
Lochiel et Mongenais..........
London et Nairn............
London et Petersville. ..........
London et St. James' Park.....

do do
London et St. Thonas.......
London et Thorndale...........
Long Island Locks, Manotick et

Station Manotick .............
Longueuil et Montréal ..........
Loretto et Sheldon.......
L'Orignal et Rivière Raisin.
L'Orignal et le Quai...........
Lotbiière et Rivière Bois Claire..

3--4*.

A. Campbell ...
H. R. Macclonald
A. Fraser .......
W. Loughrey....
J. F. Simpson...

En voiture ......
A chev.où en voit-.
lEn voiture.

do
do,

2
21
13
4

38Î
1

13
13
15

91
1

81
3î

18
18
27
10
1
6
1

.15

.7

a

91
1

10

12
2

17
22

14, 4
et i
22

12¾
21

1 i

,6

3,
. 3

6
3
3
3
2
6

let6
1et2
tel q,
req.
15 jr
,15jr

2.
6

12
12

12
et18

6
12
et18

6 1
12

1
3
6
2
2
6
3

6, 3
et3

3 -
par

mos
2

6 et
12

.T. Taylor do :..... 1 32
J. H. Filman..., do 16 i
G. Hiscox...............

J. Tyghe........ A chev. ouenvoit. 7½'3et I
P. Lespérance ... Traverse ou en v. 4 :
W. Tarley....... Facultatif ....... 14; 2
D. McPhee...... do. ........ 4L (C
T. W. Lee do ........ ¼ 12
L. G. Boucher.. . Achev.ou en voit. 61 3

12 mois
12 do
12 do .. (
12 do ..I
12 do ..
12 do ..I
12 do ..I
3 do
9 do

12 do
t Saison'72.

12 do ..
12 do

Saison 1872.
1 . mois

10 do
12 do
12 do
9 do

12 do

12 do
12 do

12 do
12 (m. l'am).
12 mois
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do

100 00
194 40
6000

•6300

490 00
500 00
3000
36 00
8700

139 00
1428

128 74
69 16

5040
6 25

62 50
300 00
244 00
70 50

249 60

29019
425 00

60 89
2,481 00

156 50
36 00
6900

- 393 00
5000
9600

27' 00
79 00

12 do ... 23748

l do .. 1900
12 do .. 4400
12 do .. 10624
L2 do .. 249 00
82 do .. 5625

5 do .. 3500
3 do ., 1925
mois1 jr.. 15600

-oy. spéciali 2 50

2 mois ... 130 13
2 do .. 10000-
8 do .. 8314
2 do .. · 1,200 00
laisQn 1872.i 39 00

12bnois ..1 70 00



87 Victoria. Documents de la session (No. 8.) Â. 1878'

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paieinunts opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario etQuébec, pendànt l'année expirée
le 30 juin 1873.--Suite.

Nom de Mode de DyNom de la route. ,Iole oe e 8
l'entrepreneur. transport.

Loughboro' et Wilmur........... M. Holden...... A chev.ou envoit. 7
Low et Venosta'................J. Macauley..... do .- .. 8
Lowbanks et Stromness. J. Michener..... Facultatif........ 6
Lumley et Stewart's Corners..... W. Dinin...... A chev.ou envoit. 3
Luther et Peepahun ............ S. Stuckey . Facultatif.......>5
LutheretTarbert.............. - do . Achev.ouenvoit.' 41
Luther et Waldemar.............do ,..... do . .. 3
Lynedoch et Oakland..Power........:En yoiture...... 52
Lynedoch et Silver Hill........H. C. Gifford.... Facultatif....... 4
Lynville et Simcoe...........J. W. McInally do. ...... . 6j
McDonald's Corners et Lancaster

Nord........................ A. Leclair. ... A chev.ouenvoit. 3
McDonald's Corners et Ompah... T. Anderson do .. 22
McDonald's Corners et St. Ra- . r

phaël, Ontario.........,....Mary McDonell . do .. 2
McDonald's Corners et Ven-

nachar ........................ W. Lock ........ do .. 45
McGillivray et Offa...........M. Coates...... do .. 12j1
McKellar et Newcombe. A. Millin. Facultatif....... 121
McKellar et Parry Sound........J. Armstrong.... do .... .. 161
McPhee's Corners et Skye... .D. MoMillan..., A chev.ouen voit.

1 131
Maberly etPerth............. A. McLaren..... . do • .. 21.1
Maddington et Stanfold......... J. Guilmette .... En voiture ...... 13
Madoc et Thanet.............. E. Cameron ...... 'A chv. ou en voit. 31
Magnetawan et Rosseau.. J. Miller........ En voiture ...... 33
Magog et Sherbrooke..........H. N. Fraser... i do. ........ 191
Magog et Waterloo............J. G. Cowie.....I do. ........ 20
Malakoff et Gower Nord ........ W. Elliott....... Facultatif....... 4
Mallorytown et Rockport........ E. Natty.......A chev.ouen voit. 11
Malmaison et St. Charles de

Stanbridge................ L. C. Gauvin.... En voiture......3
Malone et Marmora.........,.. W. Derry. . Achev.ou envoit. 13
Malton et Richview............. T. Trainor. En voiture...... 311
Malton et Sandhill............. E. Heacock ..... do ...... 12
Malvern et Norway............. A. Johnston..... Achev.ouenvoit. 131
Malvern et Scarboro' Junction... R. Davidson .... do .. .i
Mandamin et Oban..............W. Cannick ..... Tel que requis... 3
Mansfield et Mulmur........... W. Paisley...,.. A chev.ou en voit. 6
Mansonville-Potton et Potton'

Ouest........ . ........... M. L. Elkins.... En voiture...... 5
Maple.et Purpleville...........R. umble.... do 12
Maple'Grove et St. Ferdinand... J. B. Hall ..... do.........3
Maple Grove et Sanborn ......... T. FIarley....... Achev.ou envoit. 11J:2
Maple Grove et Somerset ...... J. Prince .. .... En voiture..... 20
Maple Leaf et Sawyerville ...... W. G. Planche.. A chev.ouenvoit. 34
Mapleton et New Sarum. L. W. Learn..... do 4
Maple Valley et Shrigley ....... G. Sandilands... En do . 5
Maibieton et Ham sud.......... G. Goodfnough.. En voiture...... 10
March etle Quai. .............. W.1H. Berry.... A pied.....i...
Markham et Milliken . W. Gorvett..... A.chev.ouenvoit. 5
Markham et Milnesville.... .... |IH. H. Read..... do .

do do ........ W. S. Read..... do .. 2
Marlow et Etats-Unis (Ligne

Frontière). ., .............. M. Cahill.......I do ..1 14jî
Marmora et Norwood. S. Ackerman.... do 21
Marmora et Stirling..........D. Fitchett...... En voiture.......16
Marshville et Wainfleet Centre.. I1T. Buchanan.... do .......... 3
Martintown et-Rivière Raisin... LA. MoVean.. do..........2

44

>"s
SIPériode. Monta nt.

2 3 mois .
1 12 do .
2 12 do
3'3 do ..
23 do ...
2 3 do ..
2 9 do
6 12 (m. l'am.)
2 12 mois
2 12 do..

6 112 do ..
1 2 do

6 12 do

1 110 do
2 3 do:.
1 2 do
1 12 do
3 '6 do..
1 12 do ..
2 12 do
2 12 do
1 12 do
6 12 do
6 12 do
2 12 do
3 12 do

3 12 do ..
2 12 do .
6 12 do
6 12 do
3 3 do
6 9 do
3 12 do
3·12 do

2 12 do .
-3 12 do
3 1 do .

et312 do
3 I 7 do
1 12 do
3 12 do
1 15 do
2 .12 do
6 Saison 1872.
3 9 mois
3 6 do
3 6 do

3 112 do
3 12 do
6 12 do ..I
6 12 do ..1
6 12 (m. l'am.)

13 00,
52 00
78 G0
11 25
1250
12 50:
39 00

743 33-
60 00
80 00

'100 00
23 33

70.00

250,00
17 44
10 00
78 00
28 00

125 00
90 00

295 00
156 00
400 00
424 50
35 42

180 00

50. 00
104 00
125 12
400 00
70 00

255 00
78 00
90 00

40 00
125 03

2 60
97 83
79 61
2000
57 00
24 65
65 00
10 00
97 50
20 00
2000

224 00
240 00
7800

110 00
281 00



87 Victoria. Docunin ts de la .ossioi (No. :) . 83

ETAT Lo. 2,..- D tail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'anne' pirée le
30 juin 1873.-SÙite.

Nom-de -Mode deNom de la route. No9,àdePrMode detantl'entrepreneur. transport. Pénode. Montant.

Mary Lake et Seely.............O. Seely ........ Facultatif....I.. 7 1 7 mois .. 30 33
MryLakeet Utterson.......... A. H. Ladeil.... do . . 3 I 2 12 do .. 40 oo
Mascouche et Terrebonne....... L.- Boimier ..... A chev.ou en voit. 7t 3 1 3 do . 21 00

do do ..... W. Roy...... do J 7 1 619 do .. 11700
Masham et Wakefield Nord...... H. Trempe ..... -.do . 11 | 1 I 9 do . . 45 00
Masharm et"WakefieldB.........W. ennett..... do 8 I 21 3 do .. 21 00
Makinongé et St. Justin........ L. St. Antoine.. En voiture 2 3 112 do .. I 50 00
Matane et Metis ................ |W. E. Page...........33 3 |12 do .. 360 -0
Matane et St. Anne des Monts . IF. Perron.... . do .... .... 157 2 .12 do .. 449 00
Matapediac.et Runnymede...!.J.' Lawlor....... Facultatif.... 12 1 12 do .. 64 00
Matlock et Wyoing......... P. Jarmäin... do ........ 4 2112 do .. 40 00
Mattawa et Nippissingan. .. J. Chapmau.. Apied ou canot 64 I 1&2

pari
Mal .112 do .. 200 00

Mattawa et Rapides derlm 1
Joachimes..................N. Timmins.....En chal. ou sliecghI 55 i 112 do .. 500 Q

Maxwell et Warehar..........G. Wright......Achev.ouen voit. 5 2 12 do .. 45 00
Maynooth et Thanet...... L. . .. do .. 36 2 12(m.l'am.) 99. 00
Meaford et Owen Soúnd ......... T. Spiers......... dor ... 20 3&618 mois 6 jrs. -281 34
Meaford et Strathnairn.......... R. Ford......... En voiture ...... 8 1 12 mois .. • 49 48
Meaford et Walter's Falls ....... J. H. Delevee... Achev. ou en voit. 14 2 112 do .. 134 00
Meaford et Quai...............D. L. Layton ... Facultatif ....-- 1214 do ..1 3428
Medonte et route de Penetangui-1.jv.10 2 2IO

shene...................... IT. Cr.ig .. Achv.ouenvoit.I 10 2 112 do .. 104 00
Mekinac et St. Tite............I Rivard,. ... in voiture. 8 1 1 2 do .. 4 33
Melbourne et Waterloo........IE. Lawrence .... A chev. ou en voit. 33 3 .12 do .. 500 00
Melrose et Shannonville .......... G. R. Earle... do .. '5 1 I 8 do .. 23 33
Menie et Rylstone.*...........J..Ray...........9do - 1 |12 do .. 46 00
Meiivale et Ottawa .. ,........... E. B. Hoppeir... do .. 8 2 112 do .. 52 00
Méthol's Mills -et Ste. Agathe ... J. Fournier do .. 8 2 12 do .. 60 00
Méthot's Mills et St. Flavien .... do do .. 4 2 12. do .. 45 00
Métis et Rivière du Loup........ J. B. Martin....|En voiture ...... 94, 6 8 mois 7 jr9.

.(m.l'am.). 2190 46
Métis et St. Octave............N. Richard...... Facultatif....... 3 2 6 12 36

do do age...... do ... 3 2 6 do .. 3300
Métis et Poste de.la route des I.DI.I

Trois Pistoles..............J. B. Martin.... En-voiture ...... 73 6 3 mois 24 irs

Michipicoten, rivière, et Saut Ste.I(m.l'am.). 75013
Marie .................... P. W. Bell .... Apied . . 160 m3.l 5 mois .. 22500

Midland et route- de PeretaIui-M I
sheae....... a....B. J. Gldstaue Facultatif. 2 6 5 do .. 3125

Milford et Picton.............T. Martin....... A chv ou en voit. 10 3 9 do .. 89 215
do do..............W.UOgdln........ do .. 10 6 3 do~ . 62 50

1Hif. od et Pointe Traverse... M. Hodgin....... do .. 12 1 '12 do; .. 52 00
Millbank et Milverton. ..i... IV. Kertcher & J., I I

• !D Pierson.... Facultatif.. 64 3 1 do . 9 12M
illbrook et Mount Pleasant.. . .J Armastrong ... A chev on e.1 voit. 8 6 12 do .. 263 00

Mille les et St. Jérôme ......... :S. Pollock.......1n voiture ...... 12 I 2 I12 do .. 75 C0
Mille Boches et Moose Creek.....J. Cleary....-....do. ........ 20 2|12 do .. 185 00
Milliken et Unionville..........W. Gorvett.. Fascultatif...... 3 4 21 3 do .. 12 50
Miltonl et Scotch Block........J. Michie.... . .,A chev.ou en voit. 6 3 112 do 120 00
Milverton et Poole............V. Kertcher. ... Ln voiture....... 4 I 6.111 do 183 33
1iitchell's Bay et Oungah........ .Parish ...... .Achev.ou on voit. 8 i 2, 4 do . 6 67
Moffat et Nassagiweya..... .. ... Little.......Facultatif. 3 2 2 do ... 40 0C
Moira et Plainfleld W. H. Deen chev.ou en voit. 8 I a 112 do ... I 90 00
Moneymore et Roslin..........J. Harigan...... Facultntif. 5 1 112 do ... ' - 30 00
Mongenais et Pevril..........I. Sicart.... voiture. .7 3 12 do ... 6600
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EnT No. 2, A.-.-Détail de tous les paiements ôpérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Qnébec, pendant l'année expirée le 30
juin 1878.-Swite.

Nom de la route. , Nom de Mode rériode. Montantl'entrepreneur. de transport.

Monkton et Stowe .............. J. McNaught.... En voiture......-4 2 12 iois, .. 60 0
Mono Mills et station de la route-

de Mono ............. . Mil........i.sFacultatif,... 9 6 6 do •. 15000
do ,do .... IJ. Hassardd....... od•.........9 6 6 do .. 22500

Mono.Mills et.Relessey....(.....W. Wilson...... A chv. ou.en voit. 15 2 4 do .. 41 33
Monte.Bèllo .et Quai........... C. Major........Facultatif....'... 12 Saison 1872., .15 00
Montreal et New Glasgow....... M. Tindale....Voiture... ....... 3 6 12 nois .. 90000
Montreal et Point St. Charles ... T. Akin.... ..... do...........14 12. 12, do'.. 12500
Montreal et St. Jérôme...,. P. Labelle. do. ........ 33 6 12 do .. 550 00
Montreal et St. Rémi... J. B. Boyer. do.....d....24 ... Voy. spécial 12 00
Montreal et Terrebonne .. J. O. Villeneuve. do. ........ 18 6 12 mois . 189 0
Montreal et Quai.............A. Dumaine .... do......... 12 6 nis.. 19 jrs. 121 80
Montrose et Port Robinson . O. Clark. Tel que requis... "4h 3 12 mois . 75 00
Morayet Park Hill ............. J. B. Miller..... A chv. ou en voit. 3 2 3 do .: 1000
Morley.et Woodford...........J. Lemon ..... ,.Facultatif.......:6V 1 12 do .. 57 84
Morningdale Mills et Stratford... J. Russell........Voiture.......... 19 (3&6 12 do .. 507 91
Morpeth et Thamesville ......... M. McDonald... do..........1516 12 do -.. 200 00
Morrisburg etWinchester Ouest.. C. Henderson ... do .. 22 6 12 do ... 850 00
Morrisburg et Waddington. E.-U. S. S. Stata.. Facultatif. . 3 '6 12 do .. 47 48
Motherwell et Ste Marie........«W. [loger. .. A chev. ou en voit. 10 2 12 'do .. 100 00
Mount Albert et Sharon......... L. Leplird ..... , En voiture...... 7 6 12 do 195 00
Mount Albion et Ryclunan-s

Corners ...................... D. F. Davis..... Facultatif. ..... 7 3 112 do .. 112 00
Mouut Brydges et Muncey....... R. E. Whiting... A chv. on en voit. 7 2 112 do .. 51.00
Mount Forest et Owen Sound.... R. B. & S. V.

Coulson... . Voture......... 47 6 12 do .. 1,034 48
Mount Johnson et Versailles..... I. Marcoux ..... A chvi. ou en voit. 3 6 12 do .. 79 00
Mount St. Patrick et Shamrock.. G. Goodwin.... . do .. 5 2 12 do .. 50 00
Murray Bay et Québec ......... H. Audet dit

Lapeinté... . Voiture........90 ·3 12 do .. 1,300 00
Murray Bay et Ste. Agnès.. ..... E. Gagné........ Achev. ou envoit. 10 2 12 do .. 36 00
MurrayBay et Savard's Portage.. J. Portin.. .Facultatif.......43 2 9 do .. 296 25
Murray Bay et Tadousac ..... .. F. Chamberland. do ........ 36 2 3 do .. 78 00
Muray Bay et Wlarf ..... ..... J. Fortin...,.....do ........ 3 tel q

req. Saison 1872. 121 50
Musselburg et Poole........... D. Matthews.... A chev.ou en voit. 3 12 mois 20 00
Myrehail et Plainfield............. J. Harris........ Facultatif. . 1 10 do .. .16 66

do do' ............ E. N. Gould..... do........ 5 1 2 do .. 433.
Myrtle et Stouffville............. M. F. Mertens.. En voiture....18 6 3 do .. 153 44
Nairn et Springbank...........J. Cumrmings.... A chev.ou en voit. 6 2 10 do .. 36 67
Napanee et Picton ...... .. J.Soby........SoEn voiture.... 24 6 12 do .. 847 48
N apanee et Switzerville ..... ... J. L. Miller..... A cliv. ou en voit. 6 3 6 do .. 25 00

do . do ...... P. E. R. Miller.. do .. 6 3 6 do .. 30 00
Napierville et Stottville.........AGuay. En oitvrL. 7 6 12 do . 1300
New Aberdeen et New DundeeA...AWolhie. do171 6 1.2,do 23472
New Aberdeen et PrestonC........d 7 6 9 do . 1800

do do ...... Atiso. do 7 6. 3 do . 55 V5
Newboyne et Portland..........Facultatif. 5 2 12 do . 42 0
Newbury etiWardsville.......... D. Wnrd. En voiture. 3 1212 do24960
INew Carlisle et Wharf. ........ M. Cldwell, ..... Facultatif. 3 tel q

New Edinburgl et Ottawa ..... J.W.Proctr....req.SA 70

J.Akno... d 0mi

N-w Liverpool ' et St. Jean 1 2mi..J 40
Chrysostôme ................ A. Pichet........A che.oun voit 3 6 12 do .. 680

Newmarket et Soufville.......A. Toaz. En voiture.... 19 3 12 do22440
Niagara et Milita Camp.....R.Warren... do ...... 12 16 jours .... 90

aet Ste. Catherine ..... W. Chase ...... do.........12J 6 &
12 12 mois i .

M. Caldwell. ... facuttf...
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ETAT No. 2, A.--Detail dé; tous les paiements operés et des, dépenses faites pour le
transport des malles da s Ontario e4 Qebecp'eûAdant l'année expire
le 30 juii1873.-Suite,

Nom.de la route. Nom de Mode 0 Périod · Montant.lentrepreneur. de transport.

Niagara et Yotgstown, E.-U..'R Warrer..Achev.ou en voit. 2 6 12 mois .. 80 00
Nicolet etßt. Grégoire ...... :..10. Hébert.. .. En voitur.. 8 6 12 do .. 99 00
Nicolet et St.. Monique ......... H. Beaudry...... do..........8 3 12 do .. 66-00
Nicolstn et.Thoinpsonville..... R. Somerville....3 Facultatif..3 2 9 do .. 32 00

do . do. .... W. Train.........do'.........3 6 3 do .. 2250
Nithburg et Shakespeare. .'R. Armstrong.... do'........ 8Sj 2 12 do .. 75 00
Norland et Oak Hill ....... W. Perkins.... ... A chev.ouen voit. 2- 31-2 12 do .. 100.00
Noimandaleet .Wash.........!H. Cassils. Facultatif. 8 3 12 do .. 159 60
Ndrmanton et Saugeen .. . W. Gilbert...... En voiture. 5 .. . Voy. spéC.. 1

do do..........E.Conway.....5 do......... 5 .... do200
Normanton.et Walkerton.. .W. Gilbert. . . do........ 31 6 5 mois .. 200 '00
Gower Nord et Stationd'Osgoode. D. P. Brown.... A chev.ou.en voit. 8 6 12 do .. 312 00
Kepplè Nord et Qwen Sun.... W.. Cuddie..... .do - .. 21 2 11 do .. 258'50

'Nation Nord Mills et Thurso.... J.W. Campbell. En v-iture. !...10 3&6'12 do . 370 24
North Onslo low...n.....P. McDonough.. A chev.ou en voit.à 7 I 9 do 26 25

do do ....... J. ODonnell.... do .. (7 113 do .. 8 75-
Pelham Nord et Port Robinson.. .W. D.-McQueen. En voiture....16 3 "12 do .. 160 00
Seneca Nord et Tyneside.. E. Bayley........Facultatif.,.....3 . 2 12 -do . 31 20-
Sutton Nord et West Brome.....S. Sweer........'n voiture ..... 2 6 12 do .. 50 00
Wakefield Nord et Ottawa.. W. Patterson.... do 26 6 12 do . . 148 00
Wakefield Nord et ivière Désert.,C. Brooks...A chev.ou en voit. 65 3 12 do . I 1,089 00
Wakefield Nord et Rupert ....... J. Moncrief....... do .. 5 2 6 do .. 25 00
Norwood et Peterboro'...........J. A. Johnson...,En voiture ....... 20 3 6 do .. 75 00

do do............S. Ackerman.... do...... 20 3 !6 do .. 7500
Oban et Vyner..............W. Carrick......A cheval........2 1l'12 do .. 2600
Odessa et Sharpton............. P. S. Timmerman Achev on en voit. 4ý 2 112 do .. 50 00
Odessa Road et Viblet........11). W. Perry.... IFacultatif......, 1 6 12 do .. 75 00
Oil Srings et Petrolea1.J. Keating.... do ......... 7 6 112 do .. 391 00
Old Moitrose'et Wheatley.......H. Mills do........4I 3 2 :112 do .. 31 48
Olinda et Ruthven . . . C.Fox........Tel que requis... 2 3 '12 do .. 45 00
Orangeville et Van tter.......W. H. Vannatter Facultatif.......'5 2 9 do .. 45 00

do.... . ........ J.C. Reid... do.......... 5 - 2 3 do .. 1500
Orangeville et Whitfield. T. Reburn.. A chev.ou envoit. 19 2 6 do .. 80 46.

do do.........T.Williamson..., do. ....... 16 2'6 do .. 7750
Orillia et Rama............ J. McPherson...'En diligence..... 9 2 12 do .. .104 00
Orleans et Ottawa.........H. McHarry....:Achev.ou en voit. 9 2 Saision 1872.1 60 00
Osceola et Stafford ..... R. Childerhose.. do ... 9 2 12 mois· .. 80 00
Osgoode et -West Winchester... J. Annable....... do ... 16 3' 3 do .. 42 25

do do • ... H. Hughes....... do .. | 16 3 9 do .. 17925
Oshawa et Port Perry......... W. H. Thomas.. En voiture.......% 16 6 3 do .. 75 00
Oshawa et Raglan........... J. Smith . ..... do .. 9 6 9 do .. 187 50
Ossian et Sarnia..'...*.........D. W. Millikin.. do .. 23 2 12 do .. 192 00
Ottawa et Pakenham......... J. Halliday....... do .. 36 6 6 do ... 578 00
Départment du bureau de poste P. Batterton et
d'Ottawa...................Execr..........do . 6 101 do .. 282 00

Ottawa et Rochesterville........ L. Booth.... ... |Faculitat'f..I. 6 3 .do .. 38 50
Ottawa èt Taylorholme....... . O. Taylor... Achev. ouen voit. 8 1 - 2 do .. 10 83'
Ottawa et Templeton . ......... J. O'Hagan.....IEn voiture......2t 3 12 do .. 60 00
Chemins d'Ottawa et Rockland.. W. 0. Edwards.. Facultatif.. 6 Saison '72-73 25 00
Owen Sound et Saugeen (vieux

chemin) . ..... S. V. Coulson... En voiture ...... 321 6 5 mois .. 370 41
do ·. do T.2Speirs........do .......... 32 6 7 do .. 51858

Owen Sound et Saugeen (nouveau .132
chemins) ........ !S. V. Coulson.... do..........24 6 5 do ..j. 278 75

do do T. Spiers........ do. .... ... 24 6 7 do . 39025
Owen Sound et Thornbury .... , .- do do. ......... 27 6 2 ms. 24 jrs. 1 186 22
Paisley et Sauoeeen ............ jW. Gilbert...... Facultatif....... 21 6 3 ms. 3 jrs. 105 79

S.A.R.Kildrish.. do 21 . .. Voy. spéc... 64000
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ETAT No. 2, A"-Débail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.--Suite.

N,%om de MoeNom de la route. , 1tpm de Mode Pr e-1 entrepreneur. 1 de transport.

Paisley et Saugeen............W. Feney.,.... Facultatif.. 21 .... voy. spécial
Paisley et Underwood.........W. iM eadows.... Achev.ou en voit 13 1 12 mois..
Paisley et Williscroft..........G. Williscroft.... do. . 8 1 12. do
Pakenham et Panmure........R. ilon... do . . 20 6 6 do
Rapides de Palmer et Rockingham 1. F. McLachlinlFacultatif.... ... 8 1 7 do .
Papineauville et St. André6

'Avelin .............. ,........ J. A. Lévis...... En voiture ...... 9 6 12 do -. ,
Papineauville et le quai........J. Chabotte...... En chaloupe .... 1 12 Saison 1872.*
Paquetteville et St. Malo..... M. Roy.. A chev.ou en voit. 5 .2 12 mois ...
Station de Paris et Simcoe.. .... J. T. Chadwick &

.. P. Hager..... En voiture..... 28 6 12 fm. Pam).
Park Hill et Sable............A. McDonald ... do.........6 .2 12 mois.....
Park 1Hil et Sarepta .. . W. Simpson ... Achev.ouenvoit. 16 3 9 do ..
Park Hill et Springbank. . .D.C. Stoneliouse . do .. 91 2 2 do ..
Parry Soundet Rossea.........v. Beatty. Facultatif ...... 24z, 1 2m. 21jours

do do. ....... J. Millard do........2416&3 8 mois
Paudash et Peterboro.. T. Eastland.... do..........59-~ 1 12 do
Pearceton et Riceburg.... ..... J. Briggs A chev. ou en voit.2½ 2 10 do
Pembroke et Rapides des21

Joachims..................... Cie. de transport
d'U. de ch. de fer Eu voiture...1.. .145f 6 3 do

Pembroke et Renfrew .......... J. Iavey.... A chev.ouen voit. 42 6 3m.23 jours
Pembroke et Pointe de Sable ... do do .49 6 7m. 8 jours
Pendleton, Plantagenet et Wharf J. Larocque...... do. .. 110 & ,

S15 6 3 mois .. ..
do do J. Chatelin. do .. 10 &

1 15 6. 9.do
Penetanguishene et Sault Ste. 1 spar . d

Marie ........... . . . J. Carney.......1Facultatif......348 mois 5 do .
Percé et var. des Ports du'Golfe J. E. Tuzo...... do . telq.

req. Saison 1872.
Perth et Tennyson.............J. Devlin ....... A chev.ou en voit. 10 1 12 mois ...
Perterboro'et Warsaw..........C. Payne ........ do ... f 16 3 12 do
Petersburg et St. Agathe... .C. Bauer........ do .. 2 6 12 do
Philipsb{drg et Station St. Armand!A. Hogel ....... En voiture ..... i 2 18 9 do
Pictonet West Lake........... H. Lambert.... .A chev. ouenvoit. 91 1, 12 do
Pigeon River, Baie du Ton-. 40 &;2 & 3

narre et Silver Islet........... J. W. Cousins... Facultatif.......22 par
mois 13 voyages..

do do et Duluth, E. U. J. McIntyre do ...... .... .... voy. spéciali
Pinedale et Wick.... ...... J.B .......J.cd or........ 4 2 12 mois
Fine Grove et Woodbridge. W.'A. Sloan .... do ........ lU 6 12 do
Pittston et Spencerville ...... .. W. Pitt. ch. ou en voit.i 10 2 12 do
Plantagenet et Treadwell. J. McGauvron... do .. 5 2 5 do
Plea.ant Hill et Spring Arbor...... !. W. do 2 3 12 do
Pont Ab;no et Port Robinson ... A. Willson..... En voiture...... 20 l 3 12 do
Pointe Abino et Sherkston.B. P. Sniwer do -......... 5 2&3 9 do

do do .lR. B. Willson... do..........,5 3 3 do .
Pointe aux Anglais et St. Benoit.IA. Labrosse. Facultatif........I 7 6 6m.27 jours
Pointe aux Pins et Sault Ste. 1

Maried............... ........ 9. 3 Saison' 71-72'
Pointe aux Trembles et livi'ere

des Prairies .... ...... . P. Roi.......... En voiture. . 6 3 12 mois ....
Pointe aux Trembles et St. .Ray-f

mond .......... T ewto1 ...,.......21 3 12 do
Pointe Claire et Ste. Geneviéve. . . Lanthier .... iv. ou en voit. 5 3&6 12 do
Pointe Fort me et V eek ilR. Thistewaite . E voiture.......18 6 12 do
Pointe Fort -e t le 1iai . ... ... S.ie. .1 lt.if.... .... Saion .

Montant.

Scts.
4 00

90 00
45-00

311 50
29 16

188 00
70'00

e52 00

312 00.
60 00

138 75
7 33

24 00
507 00
220 00

25 00

500 00
264 18
676 40

45 00

120 00

2,025 00

44 25
34 00

200 00
90 00

165 00
30 00

481 00
389 68
40 00
50 00
80 00
37-13
26 00

225 00
48 00
18 00

135 75

15 00

75 00

170 00
168 30
380 0

14 00
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ETAT No. 2; A.-Détail de tou les paiements opérés et des dépenses faites pourle transport des malles dansOntario et Québec, pendant l'an-ée expirée le 30j e t n s8 7 & S u eà t l a l e ý, "i è

Nom de la route. Nom Mode
de 1entrepreneur. de transport.

Pointe Kaye et Port darlig . Kaye ...... Facultatif.
Portagë du Fort et Ross.E...... K Murphy....En voituré .
Port Bruce et Port-Burwell.....G. A. Wannacott do .......
Port Bruce et Sparta.. . do do ..
Port Burwell et Sicncoe.....H. S*an. .. do ..
Port rdit et Streetsville .. R H. Lewis .... do

do do A. Blakley. do ... ;.....0
Port Dover et Simcoe... .. G. Huster........ do ..
Port Lambton et Sombra E. L. Stoddard.. Facultatif.......
Port Lambton:et Wallacebur . McLean. En voiture.
Port Nelson et Wellington Square J Cutter........ .do ..
Portneuf'et St. Bazile....... G. Jobin....... do
Port Perry et Scugog..... J. Seetman.... -do .
Port Perry et Uxbridge.. J. Twohy....
Port.Perry et Whitby ........... G. Robson .. do .
Port Rowan et Tilsonburg....... A. M. McKay. Facultatif..
Port Ryerse et Simcoe........... H. Hall......... Voiture...
Prescott et Ogdensburg, E.-U..... C. Plumb ........ Trav. et en voit."
Preston et Waterloo............. C. Kress ...... A chev.ou en voit.
Québec et St. François, Beauce... L. Barlow .. ... En voiture .......
Québec et St. François d'Orléans.. F. Paradis. En chal.ouen voit
Québec et St. Sauveur de Québec.. W. Saucier......A pied ou en voit.

dodoo . J. L. Saucier.... do
Québec et Spencer Cove .......... A. Flanagan .... Voiture .....Québec et Stoneham.......... W. Corrigan .... do .........
Québec et Trois-Rivières.I.... ... R. G. Lajoie. do .........
Québec et Valcartier.. .......... C. S. Wolff ..... do ..... ...
Québec et le quai................. J'Laird..... do .........

do do ............. W. Reynolds.... do ..........
do do .. C. Hough....... do.

Division de Québec.......................................

Queensville et Ravenshbe......... .. W. Gordanier.jA cheval..
do do- ...... N. Wass........I do 0..

Rapides des Joachims et
Rowanton.o-........... A. McDougall... .IA cheval..

Raven.swoodet Stationde Widder. J. P. Bogart.. . Tel que requis....
Renfrew et Sand Point .......... A. Jamieson.. . A chev.ou en voit.1
Rentonet Waterford............IA. Dean ........ !En voiture .......Repentigny et St. Paul l'Hermite. IF. Archambault. En chal.ouen voit
Ricard et St. Hermenégilde;.....L. C. Dupuis.... A pied ou en voit.Richmond et Station de Stittsville. H. Reilly ....... A chev.ou en voit.
Richmond Est et. Sydenham

Place.....................J. Millington ... En voiture......
Rigaud et Ste. Marthe.........C. Belanger..... do .........
Rigaud et Wharf.............E. N. Fournier.. Facultatif..
Rimouski et.St. Anaclet......Z. Lavoie ....... A chev.ou en voit.
Rivière David et St. Hugues .... lA. Milette...... En voiture ......
Riversdale et Wingham...........S. Porter........ Fealtatif.Rivière aux Vaches .et St. 1

Guillaume ................... ôCté.......... do ......@
Rivière du Loup et Ste. Lussier. En voiture-..

49

e;
1:45 Période.

i 1S5 ms. 9jours
3 6 Saison 72-73.

14 3 112 mois...
6 6112 do ..

40 612 do .
9 12 '-6 do .
9 12 6 do
9 6 12 do
5 6 12 do ..j

23 2112 do ..I
14 61%12 do ..
7 1 3 12 do
7½.1&2 12 do ..0

13 6 12 do
19I 6 3 do
28 3 12 do

6 6,ý12 do ..
2 18 -12 do

10 12112 do
54 6,12 do
27 3 112 do
14 18 6 do
l4 18S6 do
5 12 12 do

22 11,12 do
84 6 12 (m. l'am.)i

17 2 12 mois....
jitelq.

req. Saison 1872.'
do, do .

. do do
( Voy.Spécial 1
I par suite del

l'arrêt desi
.. trainsdech.

de ferparla
neige, hiver

U de 1872-73.
6 2 3 mois....
6 2 9 do

20 2 12, do
8 3112 do

15 6 8 m's.S8jours
22 3 12 mois.

2 6 12 do
1 1 12 do
7 6 12 do

15 6 112 .do ..
9 3,12 do
2 18 Saison 1872.1
7 -2i112 mois....i

2J 6il2 do
18 6112 do

114 3(2 do
5 6î12 de

Montant.

1725
100 00
190 00
170 00-

1,350 00
323 46
272 50
289 00
140 00.
120 00.
100 00

72 00
76 00

400 00
73 50

403 75
225 00
400 00
600 00

1,449 00
-450 00

14 84
140 84
220 00

47 00
1,992 15

150 00

8 00
120 00
342 50

1,314 65

13 00
39 00

200 00
124 80
341 ý7
148 00

63 75
20 00

270 00

300 00
115 00
136 00
49 48

460 00
235 00

21 66
120 00
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ETA.T No 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des.malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.-Suite.

Nom de mode, de MoanNom de la route..Nmd oed Période. Montant.
l'entrepreneur. transport.

Rivière du Loup et Trois Pistoles
chemin postal................J. B. Martin.... En voiture ...... 31 6 1m..2jours 264 00

Roberval et St. Prime.........G. Laberge..... do......... 10 1 5ms.19jours ~18 06
Robinson et Sherbrooke........W. Paige.........d . .. 24 6 12 'mois... 600 00
Rob Roy et Singhampton.......W. Hamilton ... Facultatif ....... 6 1 12 mois 39 00
Rochester et Woodslee........W. S. Lindsay .. En voiture.. 6 6 12 do . 175 00
Rockland et le quai... . W. C. Edwards.. Facultatif....... 12 Saison 1872. 10-00
Rockside et Salmonville J. Douglas ...... En voiture .... 4 2 12 mois. 60 00
Rodgerville et Zurich.... W. Grave....... do ......W a 8 6 12 do 185 00
Roebuck et Spencerville. So....... S. Brown . do .......... 4 2 12 do 52 00
Rouge.Hil et Toronto...... R. H. Crew...... do 1762 50

do do...........1W. Hall. do .......... 17 6 9 do 149 25
Round Plains et Waterford... C. Me-rill. ... Tel que requis... 4 3 12 do . 68,00
Roxton Falls et Waterloo. . .. .. J. L. Bombardier.En voiture.. 8 2 12 do .. 124 52
Russell et Winchester.......... ID, Campbell.... do- ........- 16 3 12b do 220 00
Russeltown et Vicars.......... C. Turcotte .... Facultatif. 2 6 12 do . 60 00
St. Ad&le et St. Jérôme ......... T. Trudelle.. ... En voiture... 16 3 12 do . 250 00
St. Aimé et Yamaska .......... J. Couturier.. do ..... ... 6J 6 12 do 146 00
St. Alban et Ste. Anne de la

Pérade ....................... A. Frenette..... do 15 2 12 do 64 00
St. Alban,'Ste. Anne de la Pérade

et St. Casimir..............P. Biqué........ do..........15. ,112 do .. 50 00
St. Alphonse et St. Côme... J. H. St. Jacques;Facultatif 12 1 12 do .. 56 00
Ste. Angéle et Ste. Marie........ F. X. J. Ponton. Achev.ou en voit. 6 212 do .. 50 00
Ste. Anne de Beaupré et St.

Féréol...................L. Lachance.... Facultatif....... 9 2 12 do 39 00
Ste. Anne de la Pérade et St.

Prusper............. G. Bigué........ A chevouenvoit. 7 3 12 do 5 6
Ste. Anne des Plaines et St.

Lin.......................... J. M. Latour,....jEn voiture.... . 3 3 3000
Ste. Anne la Pocatière et St.1

Onézime...... . . .. L. Ouellet...... Facultatif. 6 3 12 do
St. Antoine et- St. Denis, Rivière

Richelieu......... .... J. B. Lacroix.... do 1 6 12 do 40 00
St. Arsene et Viger............. E. Martin.... Achevu en voit. 6 3 9 d.. 56 25
St. Athanase et St. John's....... F. Monnette .... En voiture.. 1 12 12 do 120 00
St. Aubert et Vaillancourt... .... F. Vaillancourt . do..........31 1'112 do
St. Augustin et Ste. Catherine.. P. Ouvrard......Ahev.ou en voit. 12 2&3i12 do. 120 50
St. Esarhabd et Yamachiche . J. B. L. fluaime. 'En voiture.....12 3 112 do . 120 0
St. Batile le Grand et St. Bruno, 1, 1 2 20Station dechemin de fer...JE.Lalumiere. Facultatif.......
St. Benoit et St. Hermas... .do.2 do 9200

' * * » »- »J'. E nevoiture1........ .7 1 6 12 o

St. Benoit et St. Pacide....'., Chénier .eEn voiture.......612&3'12 do 68 0
St. Bonaventure et St. Guil-

laume............. O. Salois ....... Achevoenvoit. 7 3 10 do 69 17
Ste. Brigitte et St. Zéphirin. .N. rivet. . 1 12do600
St. Bruno et Ste. Julie ......... 'L. Blain.do...4.2.12 do
St. Camille et Sherbrooke........ T. 'Lemay.......I do 26 1 12 do 110 0
St. Charles et St. Gervais.......A. Edo..... o i 1 612 do580
St. Charles et St. Marc.......... A. Desjourdin... .d o i.,'1S 6112 d
Ste. Claire et St. Heuri ......... F. Lamontagne.. En voiture. 12 136112 do . 1800
Ste. Claire et St. Malachie.... E. Vermette..... d1920
St. Columbin et St. Scholastique.. M. O'Phelan .... 1 do 9 3 :12 do 110 0
St. Damase et St. Hyacinthe.....'C. Dupont...... do.7J 3 3 do ' 2500
St. 'Damien. de Brandon et St.

Gabriel de Brandon...........J. B. Duperreault do.6 2 12 do 64 00
St. Didace,St. Gabriel de Brandon

et St. ýab ert ............. T.Neveux.d,. ......... 016*î13&6112 de . m 0
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JTAT No. 2, A.-- Détail de tous les paiements opd1és et des dépenses faites pour
le traisport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 junin 1873.-Swiite.

Nom COde d dNom de la route. dePériode.eMontant.

Ste. Elizabeth et St. Félix de'et
Valois. ........ E. Aubin.......En voiture. 6 6 12 mois. 175,00

St. Ephrem d'Upton et St.
Helène de Bagot........... J. T. Poitras.... A pied.. 7 3 12 do . 740

St. Eustache et St. Joseph. .... J. McColl.. A chevou en voit.9..2..12 do . 60-60
St. Eustache et St. ScholastiqueJ. B. Binette .. En voiture 15 .2do..350 O0
St. Evariste de Forsyth et St.

Honoré.............. .... P. Boucher.....A chev. ou en voit17 112 do eo 00
Ste. Famille et St. Pierre

d'Orleans F. Paradis do...3.75.00
St. Felix de Valois etJt. Jean

En voitureS..... 3 112 do 11200
St. FerdinandetSomerset JPrince.........do1..........1 3 5 do 48 33
St. Flore etý Shawenegan . .IT. Maheux.... Facultatif . 1F' 1 12 do ». .36 00
Sjtj. Frédériu et St., Joseph ..... 0.-Aruand ... A chev. ou en voit. l112 do . 25 0St. Gervais et St. Lazare . I.... F. oy .........En voiture..... 6 3 12 do . 6388
St. Helen's et Use.....G. McKay ... Facultatif.. 6 1 12 do . 40 0
St. fleuri et St. Lambert..A. Boucher.En voiture...Il 3 12 do800
St. Hilaire Station et St. Jean

Baptistea.....................F. Lemonde . do..5 6 12 doEvt166u00
St. Hilaire Station et Sorel.... D. Guevremont.. do..........3 6 12 do 8890
St. Hugues et St.IHnyainthe... A. Houle ....... ......... 14 6 12 do . 2950
St. Hyacinthe et St. Jude .. T. Lemieux do ......... I.13..0'.12 do . 3240
St. Hyacinthe et St. Pie......L. lanyevin.. do ......... 11 6 12d . 323
St. Tidore'et St. Rémi ... . F. -Barrette do .. ....... 4 6 12 do, . 100 0
St. Ives et Thorndale.........H. Hobby......Facultatif. 5 2 12 do . 50 0
St. Jeane .rysostme et St.

éni...................... J. Boyer ....... do.........14 6 i2 do .. 30000
St. Jean de MathA et St.

Michel des Saints ............ F. X. Lassalle...En voiture.... 45.. 12.do. 2280
St. John's et St. u.. S. F. Hamilton alado..........6 3 12 do . 720
St. John's et Sabrevois ...... T. Jones . .... do .. .... 3 12 do ... 108 0
St. Lin et Terrebonne...........M. Gagno . do...........1 6 9 do d. 262 50
Ste. Martine et St.Urbain.., J. B. Mathiu.. do ........ 5 3 12 do .. 66 00
St. Mathieu et st. Simon. J. B. Belangé5... Facultatif... 2 12 do .. 30 00
St. Maurice et Trois Hi vières A. Descôtea..,. En voiture..... 10 3 12 do . 116 00
St. Maurice et Valmont . 0. Morant. A chev.8ou en voit. 9 2 112 do .. 171 50
Ste. Monique et Ste. Perpétue... 0. Housseau do 8 1 9 do.. 16 50
St. Ola et Thwaite's 0res W. Trumpo and,

Executor..Facultatif. 6 1 1,12 do .. 4 00
st. ours et St.HocldeHichelieu.. J. B. Paquette do ........ 612 do .. 25 00

St-Patick 1- -96%V3 .12', do . 38

S. P sIetarvk.... G. Twoliey..6Achev1ouenvoit..0 1 do .. 13 00
St. 1aul du Buton et St. Pierre

Monatxnagny Bas............H.Basdo ~17' 1 12 do . 6800
St. Paul's -Bay et St. UJrbain. IL. Verreauît .... L. pied ou à chev. 9 3 4 do .. 60 0
BatiseBay et.le ...... J. Boily . Facultatif. 3 Tel

St. Hirte a sreq. Saison 1872. 00
St. Hubes .et Veni ya112moi...s. 460
St. Ssniose et St.Ri...........T. Hunter. chevou envoit. 3ý 2112 do . 400

St Is ettonited........ .I uyard. En voiture. 14 2 12 do. 8600St. anCisras de ostka et'

Rémi .... , ...... .......... . 0 0

Sett ylvstrFLe almo do 7 312 do

SylvesteD.etuevremones..

'ast .................... jG. Mc0rea.......Facultatif..........f IO . 280
.Tdo do J. MDonald T do 3 3Lm6idoe .30.00

Tiomllas et Sparts ........... .Mooret..... En voiture . 11 6112 do I 1900
St. 'Valentine et Stottviile. .F.Hétier .FacultatifHy..4..6.12 do 96 66
St. 'Visire et Sorl....... ..... HEr. p ..... d En voiture. 9 3 ... do .. OQ

do ... ..
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Sute.

Nom de la route. Nom de Mode
l'entrepreneur. de transport.

Sanborn et Ham Sud.... ...... G. Goodenough. A cliv. ou en voit.
Sandford et Zephyr............W. B..Foot...... do
Saud Point et le Quai.........E. Derenzy...Facultatif.......
Sandwich et Windsor.........H. Askew ...... En voiture......
Sarnia et Sombra............A. Dingman .... do

do do D. W. Millikin.. do
Sarnia et Port Huron, E.-U.....1W. Murphy .... Facultatif.......
Sault Ste. Marie et Etats-

Unis...................M.C.Pim...........do
Savard's Portage et Tadousac.. J. Fortin. ..... :En chal. ou canot.
Scone et Walkerton . ... J. Small........ Achev. ou envoit.
Seaforth et Wroxeter........ J. R. Ross.... En voiture....,
Seaton et Yorkville...........J. Newberry.... Facultatif.......
Shawenegan et Trois-Rivières....J. B. Lapolice.. En voiture. ..
Sillery, Anse de, et Anse Spencer. P. McNeil...... A pied ou en voit.
Siloam et Uxbridge...........A. Dayton...... A chev. ouenvoit.
Smith's Falls et Elmsley Sud..... J. Corbett ...... do
Sombra et Wilkesport ... ....... W. Kimball .... Tel que requis...
Sombra et Marine City E.-U... P. Cattanach.... En chaloupe ....
Sonya et station de -Wick ........ J. W. Crawford. A chev.ou envoit.

do do - J. Sornberger... do
South Ely et Valcourt.... .. .. IF. H. David.... En voiture..
South March et Stittsville......W. Boucher... .. do
Springford et Woodstock ........ G. Bleakley .... do
Stanbridge Est et tation de Stan-

bridge ..................... 'W. Turnbull... do
Stanbridge Est et Stanbury....P. Beattie .... Facultatif...
Stayner et Vanvlack.......... J. Vanvlack .... do
Stayner et Vigo ...... . D. Gallagher.... do
Stoco et Tweed . ....... Dafoe ...... A chev.ou en voit.
Stornoway et Whitton.......... D. Beaton ...... En voiture.
Strathroy et Wisbeach .. . T. Thompson ... do
Sunderland. stat. de, et Vallentyne J. Wingfield .... do

do do A. Cnmpbell .... do
Sweaburg et Woodstock .. W. Codey......Tel que requis..
Sylven et Widder.............W. Randall..... .. do
Thornhill et Toronto R. Vanhorn..... En voiture ......
Thurso et le Quai.............G. W. Cameron. Facultatif. .
Toronto et Yorkville .. .......... J. Peacoci .... En voiture.
Trenton et Wooler .............. ;T. Smitl.... .i . . A.chev.ou en voit.
Tyrconnell et Wallacetown ' P. Cameron. .... Tel que requis...
Udora et Uxbridge.... ........ J.W.(1. Brown. . Achev.ou en voit.1
Ullswater et Windermere.........F. Richardson .. do
Uttoxeter et Wanstead ......... E.A. Joues.....''el que requis...
Vandecar et Woodstock.. M. Gynor. Facultatif.....

do do N. Schooley .... do
Vasey et Waverley ............. J. Mayer. ...... .A chev. ouenvoit.
Walkerton et Wroxeter.......... J. Gofton....... En voiture......
Walkerville et Windsor ... C..... 0. Jackson ..... Facultatif. .....
Warwick et station de Watford.. F. ILestorick ..... En voiture......
Welland, port de, et Winger. J. Winger .... . Facultatif.
Wellington .Square et Zimmer-1

man....................T. Watson.. .... En voiture.
Wendover et le Quai............. W. Lamb....... Facultatif.......
West Montrose et 7interbourne'J. Benner........ do
Windsor et Military Camp...,A. H. Wagner.. do
Windsor et Détroit, E.-U.de Traverse .......

52

15 1
6ý 2
* 12

2 6
21 6
21 6
2 6

22
17 3
28 6
1] 3

20 3
l 6
5 2
-7 3
8 3
1½ 3
5 3
5 3
4 3

15 6
23 6

7 6
8 2

8 1
13 6
6 6
6 6
6 3
3 6

14 6
* 12

u 12
9 3
4 6

!36t 3
5 1
6 3

10 2
'10 2

3: 1et2
22 6

11 6

8 686
§, 6

3½. 2
.. .. .

Période. Montant.

12 mois .. 52 00
12 do .. 6000

7 do .. 5250
12 do .. 234 75

9 do .. 507 00
3 do .. 169 00

12 do .. 96 00

12 do .. 2500
9 do .. 11250
9' do .. 225 00

12 do . 172 00
9 do .. 22 50

12 do .. 156 00
12 do .. 41 00
12 do .. 6250
12 do .. 100 00
12 do .. 74 28
12 .do .. 3900
9 do .. 67 50
3 do .. 22 50

12 do .. 50 00
6 do .. 292 00

12 do .. 720 00

9 do .. 112 50
2 do .. 12 66

12 do .. 40 00
12 do .. 150 00
12 do .. 77 00
12 do .. 40;00
12 (m. l'am.) 238 O

3 mois .. 5000
9 do .. 144 00

12 do .. 8400
12 do .. 130 00
12 do .. 300 00
Saison 1872. 30 00
12 mois .. 100 00
12 do ... 125 00
12 do .. 7200
12 do .. 22348
5ms. 9jours. 15 00
12 mois .. 78 00

9 do .. 65 00
3 do .. 20 00

e12 do .. 41 00
12 do .. 275 00
12 do .. 95 00
12 do .. 187 80
12 do .. 35 00

12 do 260 00
5 do 35 00

12 do 31 80
18 jours. 100 00
12 mois .. 240 00

. In . .
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E AT No. 2. A.-Détail de 1tons les paiements opérés et des dépenses faites
pour le transport des malles dans Ontario et Québec, pendantl'année expirée
le 3O juin 1873.-Suite.

Nom de Mode INom de la route. e preneur. de trnort. Période. Montant.

Windsor et Detroit, U. S.à..
(Traverses)...............W. Jackson..... Bateautraversier. ... , ... 8 do 74 10

do do A.H. Wagner.. do .... t.... 3 do .. 1410
do do W. R.Olinton.. do .... .... 1 do .. 10 83

Pdages du Pont Suspendu....... W. G. Swan........ ..... 12 mois .. 40 00

Total..... $238,688 41

A. CAMPBELL,
.Maître der postes-Général.

H. Â, W1ICotb.l
Comptable.
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ETAT No. 2, A.-Detail de tous les paiem6nts opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.-Suite.

TLANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMIN DE FER, ALL ER ET RETOUR

Nom de la route.

Aberarder et Station de ch.de fer
Abercorn et do
Albion et do
Allanburg et do
Allendale et do
Alma et do
Al monte et do

Alton et do
do do

Angeline et do

Angus et do
Appléby et do
Appleton et do
Argyle et do
Arnprior et do
Arthur et do

Ashton et do
Aurora et do
Ayer's Flat et do

Station Ballantyne do
Barrie and do

Bath et do
Beaverton et do
Becancour et do
Beebe Plain et do

Bell Ewart et -do
Bell's Corners et do
Berthier et do
Bethany et do
Bradford et do
Braeside et do

Bramley et do
Brantford et do
Brentwood et do
Brigham, etc. et do
Bright et do
Brockville et do
Brooklin et do
Brunswick et do
Cacouna et do

do do
Caledon et do
Cambray et do
Camerontown et do

Cuameld ' t do

[ontant.Nom de Mode Péideee iPériode. ll'entrepreneur. de transport-

.. D. MecBean.. .. Alche. ou en voit. 6 12 mois ..

.. A. A. Shepard.. Facultatif .......a g 6 12 d .

.. D. Small........ do......... .24 12 do

.. J. Waters....A pied......... 11212 do
A. Miscampbell . do.......-. *24 12 do
J. C. Steele ..... PFacultatif. 12 2 do
E. Dowdall d >..... ... ,P .18& m a

12 12 (m. j'am).I
.. J. McQuarrie ... do........1 12 3 mois
.. A. Dick........do ... 112 9 do

O. Boisbert....A pied.......,.. 33
y'ds 6 2do

J. R. Brown .... Facultatif.. 12 12.do
.. C.Stuart ....... do 6 12do

W. Young ...... A chev.ouenvoit. 3J 12 12'do
J. McKay... Facultatif....... 6 3 do
J. Havey .. En voiture . * 12 12 do
C. C. Green..... Facultatif....... 1 12 &S24 12 do
H.Sykes..... Achevouen-voit. 2 612do
F. SutteP. Apiedouenvoit. k 24 12 do
C. Ayer..A pied. .0.45.

rods 12 112 do
J. Hysop........do u en4vo.1 214 do
W. H. Crosby... A chev.ou en voit. . 24 &

36 12 (m. l'am.)
W. Aysworth... En voiture ...... 31 12 2 mois
J. Cameron ..... Facultatif.,.... 12 12 do
S. Charron ...... En voiture. 9 6 12 do
J. L. House.. A pied.... ..... 721

rods 12 15 do
P. E. Drake.. do.......... 112 12 do
G. Arnold.:....Facultatif. . 6112 , do
F. Beaudoin..... do......... 2* 12 12 do
W. M. Graham .-A chev.ou en voit. 12 12 do

.. S. Manning..... En voiture....... 1 24 12 do
. W. J.Hep--1

tinstal........ A fied. . .. T 2 6 · do

J. Black ........ Faoultatif...... - 12 12 do ..
J. Hale.. En voiturc ..... ,1 I112 12 do ..
L. E. Dubois.... Facultatif ... . 12 12 do ..
A. B. Foster ... A pied.......... +f12 12 do ..
J. Cameron...... do......... . 12 do ..

.. 'W. Masterson... En voiture ...... 24 12 do ..
A. F. Darlington Facultatif....... J 12 9 m. 22 jour

.. S.R. Beamish... do......... 12 12 mois
. .S. Shipman.. do• ........ 312 2* do
J. B. Beaulieu do........ 5 12 2 m. 3 jours.

.. E.Dawson do........I *112.12 mois
.. R.Moffat. . do........ 21 12 12 do

A. Cameron.... Achev.ou envoit. 200I
. y1's 1211 do

.. iJ Ma on ....... a rpeedO......, i 1 12Z40 ..

.26 00
50 00
80 00
78 24
75 00
12 16

86 80
12 50
62 50

2 50
24 00
68 84

100 00
10 00

• 84 51

90 90
93 90
5000

25 00
8 50

128 72
75 0
45 00

124 80

43 73
68 94
93 90
80 00
40 00
'5 12

31 20
24 00

100 16
30 00

120 00

32 00
227 70

49 23
4000
66 50
53 50
65 00

131 75

4 16
25 00

? Tietoria.
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ETAT No. 2, A.-Détailjde tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée
30 juin 1873.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR

Nom de la route.

Cannington et stationde dh. de fer.
Capelton et do

do do
Carden et do
Carleton Place et do

Carronbrook et do

Castleford et do
Chaudière Mills et do
Chippawa et do
Clarke et do
Clarksburg et do
Clifford et do
Clifton et do

Clinton et do
Coboconk et do
Collingwood et do
Côteau Landing et do
Cowansville et do
Craigleith et do
Craigvale et do

Cushing et do
Downsview et do
Drayton et do

1)rurnbo et do
Dryden et do
Dunkeld et do
Dunnville et do,
East Farnham et do
Edgely et.do
lilora et do
Fairfield et do

Faradon et do

Pointe Farran et do
Fergus et do
FortEi6 & B.& L..do
ortErié&B.&oB.do

Franklinuet . do

Frakton et do
Giford et do
Glauworthi et do
Godericli et do
Goldstone et do
Goodwood et do
Granby et do
Grenaville et do
Hlarriston et d
Rawkstone et do

4..o

Nom de
l'entrepreneur.

J. Ward ........
C. Brooks.

J. Lafontaine ...
J. Belfey........
G. A. Cornell....

G. J, Kidd......

J. Warnock.....
A.. Lemieux.....
J. S. Macklem ..
J. McMurtry ...
P. F. LeRoy....,
P. Brown. .......
W. W. Woodruff

T. Fair .........#
N. LeRoy......
D. Darnock.....
M. Hurteau.....
C. Brown .......
A. G Fleming..

R. G. McCraw..

J. B. Cushing...
R. Clarke.......
R. Hill ........
J. L. Burgess ...

R. Johnston ....
T. Whitehead...
J. McNeal.
C. H. Mansfield.
J. Barnes .......
T. Biggar .......

C. J. Johns.....

S. W. Ross ...

C. C. Farran....
C. Anderson .....
G. Lewis.......

do ....
W. Maguire.....

J. Jackson......
T. Maconchy....
J. Turnbull. ...
P. G. White.....
J. Gibbons......
M. Chapman..
A. B. Fostpr.
J. Shepherd.....
A, G. Markle....
J. Houston..

"W Hodges...

1-

s> Victoria.

Mode de .Mode d 5w ~ Période.
transport. P

Facultatif.. . 12 12 mois ....
A pied.........40

rods 6 9 do
do '......... do 6 3 do

Facultatif....... 2 3 3 do
En voiture .. . .. 12 12 do ..1
Tel que requis. 12 12 do

A. chev. ou envoit. 2 6 3 m. 23 jours
do 32 6 9 mois...

Facultatif. .... ,.. t 12 1 do
En voiture ..... 3 12 12 do .
A. chev.ou en voit. 1 12- 7 do .
Facultatif. 12 2 do .

do T As
req. 12 do .

do ........ dol12 do
do ........ 12 3 do .

En voiture , 24 12 do ..
do ......... 2 18 12 do ..
do ......... 2 12 12 do ...

A chev. ou envoit. 1 6 7 do

Facultatif ....... 12 12 do

do ........ 1 6 6 m. 23jours
do ........ . 6 12 mois....
do . . .. -

1 2  
2 do ..

A pied.... ...... r.1Asrw req. 12 do ..
Facultatif........§ 12 2 do ...

do ..... 6 7 do ..
En voiture.. . 12 12 (m. Pam).

do ..... .... 1 612 mois ....
Facultatif ....... 2 2 4 do ..
En voiture ...... 4 36 2. do

do .......... 312 do
Tw

A pied...,,......75
yds 6 12 do

Facultatif.......' 12 12 do
En voiture . ... . . 36 2 do
A pied.......... 1

do .......... 12 3 n.17jours
Facultatif...:. . 100 As

feet req. 12 mois
En voiture...... 1 12 do
Facultatif........ 24 12 do
,A pied....... 121 do
,En voiture....... 1 24
Facultatif. . .. 12 2 do

do . 6 12 
do ....... 1212 do
do .....do .. 12. .SaIson
do . 1212 mois....
do 12 6 do ..f

1216 do ..

3625o .

Montant.

50,00

18 75
6 25

1375
50 08

7825
62 36
75 00
5 00

206 58
58 33
10 00

97 00-
187 95
15 00

212 84
187 00
50 00
11 66
30 00
45. 50
40 00
13 04

5000
16 66
43 25

107 54
52 00
16 66
25 00
25 00

8 00
80 00
25 00

200 00
1484

30.00
68 86
60 00
43 68

287 96
16 66
30 00

10000
12 83
900

.40 00
5000
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ETAT No. 2. A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, péndant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route. , Nom de Mode de
1lentrepreneur. transport.

Holland Landing et St.de ch.de ferH. Chapman....
Huston et do .. R. Bell.........
Isle Verte et do .. L. A. Bertram...
Kemptville et do .. G. A. Leslie.....
Kenilworth et do .. R. Hayward.....

do do .. R. Gordon.......s
King et do .. B. Lloyd........
Kirkfield et do .. J. McSaggart ... «
Klineburg et do .. J. Denis.. .....
Lefroy et do .. D. Davidson.....
Lennoxville et do .. J. P. Cushing....

Lévis et do .. H. Martin.....
Lindsay et do .. B. Guingle..
London et do .. W. Hendrie...
Luther et do .. W. Dawson.....
Lyn et do .. J. S. Bell........
Manchester et do ... W. Davis........
Maple et do .. J. Gordon.......l
Markham et do ... J. J. Barker......

do do .. A. J. Wootten..
Meaford et do .. J. Paul.......
Mildmay et do . . M. Campbell....
Mill Brook et do W. C. Fenton....

do do W. Vosburgh....

Mille Roches et do .P. UT*Tait.
Mitchell et do Exeo. J. Hicks

Mount Forest et do' .J, Ooyne.

Myrtle et do R. Hurlbert.
New Dublin et do .. ;J. A. Brown...
New Edinburgh et do .J. W. Proctor...
New Lowell et do .P. Paton.
New Market et do .Je Wilson .
Niagara et do .QRWarren.

Normanton et do M. F. Eby
North Augusta et do

North Douro et do W. Hamilton..
North Hatley et do .S. Robinson.

Omemee et do R. Grandy.
Onondaga et do .W, S, Buckwell.

Orangevile et dIO J.. Paisley.....

Orila et do . AW. B. McMul
lin..........

Ottawa et C.... et
St. L. et0. . do .. J. Stockdale.....

Station d'Oxford et do A... Wolmes..
Paisley et do A.. A.ildrishe.
Pakonham et do .. A. Fowler.......

d-o.d W.ySHail....

Apied..
Facultatif.......

do
do
do
do

A pied........ .
En voiture......
Facultatif .......
En voiture.
A pied....

Facultatif.
A pied.........
En voiture......
A chev.ou en voit.
Facultatif. *.....
A òhev.ou envoit.
A pied..........
Facultatif.......

do
do .........
do

A pied ou en voit.
do ........

Facultatif......
do .,.

En voiture

Facultatif.
do

A pied..
Facultatif...
A chev.ou en voit.

do
Facultatif .......
A chev.ou en voit.

Facultatif.......
A pied ou en voit.

Facultatif.......
do

do ........

do

En voiture.

Facultatif.......
do ........
do ........
do

.1 .

Montant.

1-

0 Période. 1

t 24 12 mois
112 3 do
1 12 2 ms. 3 joursl
1 18 12 mois .... l

1213 do ...I
1219 do
6 12 do

§ 12 3 do
11 12 12 do

30J 12 12 do

yds. 12 12 do
1 12 12 do
é .24 12 doi..
1 24 12 do ..
§6 3 do ..

16 12 do ..
12 9ms. 22jours.
12'12 mois ....
24· 6 do ...
24 6 (m. 1'am.)

1 12 4 ms. 6 jours
M 12 7ms.20jours'

18 13 mois ....
4118& 124 9 do ..I

12 i12 do .
1&
24 12 do

½12&1 24..12 don..
t 12 9ms. 22jou.rs

.6 12 mois...
t 12 12 doi..

rs 12 12 do
24 12 do

S12 3 ms. 17j ours
12' 3 ms. 29jours

&6 I12 mois ..
(M. l'am.)..•

· ½12 12 mois....,
40j

rods 6 12 do ..
1½1212 do ..‡12

&6 112 do§30
& 24 12 do ..
12

il&24112 do..

1&IM1 As
Ireq 12 do..

3 3112 do ..
,1217 do
12 9 do
12 à do ..

1,728 00
2000
37 91
5900
19 25

100 16
25 00
1393
93 90
15 00
3760
55 00
16 25
95 00
50 00

65 00
90 00
96 00

294 22
11 25
62 60
65 64
78 00
40 00
37 50
21 03
31 80
53 82

180 78
75 12

462 40-

6738
4102
4000
40 00.
24 00
80 00
1780
1972

9748
62 60

30 00
104 00

207 80.

97 50

313 30

1
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ETAT No. 2, A.-Détall de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée
30 juin 1873.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route.

Station du cheminlde fer de Paris.
do :do .. 1

do ch. de fer de Paris..
do ch. de fer de Perch..
do ch. de fer de Perth.

Peterboro' et do
Point Abino et do
Port Colborne: et B.

et L. H. et W. do

do do
Port Dalhousie et do
Port Elmsley et do

do do
Port Hope et do
Port Perry et do
Port Robinson et do

do do
Port Stanley et do
Prescott et do
Prince Albert et do
Ratho et do
Reaboro' et do
Renfrew et do
Richmond Hill et do
Richwood and do
Rivière du Loup et do

do do
Rivière Ouelle et do
St. Alexandre et do
St. André et do
Ste. Angéle et do
St. Appollinaire et do
St. Aubert et do
Ste. Brigide et do
St. Catherines do

St. Denis et do
St. Hilaire.et do
St. John's et do
St. Leonard et do
St. Pacôme et do
St. Philippe de Nery et
St. Raphaël et doSt. Thomas. et do
Sand Point et do
Saugeen et doSeaforth et do
Sebrminieet doSenecaand do
Shanty Bay et do

do do
Sherbrooke- et do

3-5â

Nom de
l'entrepreneur.

.- I

J. Coltart.......
J. H. Robinson..

M. X. Carr......
J. Irwin.
J. Allan.. ......

.. Ti. Easland.....1

.. B. M. Disher....

L. G. Carter....

J. Westall...
P. Nath .. ....
A. Weeks........
J. Healy.....
B. W. Smart....
H. Miller....

.. J. McCoppen....
W. Buckner.....
M. Payne........
E. Leslie........

.H. H. McCaw ...
J. Williams..
J. Holbert......,
A. Jameson......

.. 'R. Raymond.....
W. Taylor......

..J. Ouellet .......
N. Marchand....

..N. Anctil ........

..T. Morris ........
P. E. Marquis..
O. Désielets......

. 'F. Baron...
L. Poitras.......
. . McGuire...
W. Cooke.....

S. Dionne .......
T. Valiquet......
A. B. Foster.... -

N. Doucet.......
A. Hudon.......

.. F.Déschène..... -
N. Fortier .....
M. A. Broughner

E. Derenzy......
T. Lee..........
S. Dickson .....
J. Bennett, .... ,
P. Young-....
T. White.. .....
T. Fletcher......
S.J. FosS.......

Mode de Période.
. transport.Pi

I I .
En voiture..., ,..1 36 9 mois

do ...... 1 tel g
req 3ms.m.1l'am.

Facultatif...... do 3 mois
do ...... . do 12 do

En voiture....... 1 d
,& 24 12 do ..

do 1 24 .12(m. 1'am.)
Tel que requis... , 12 112 mois

A pied ou à chev. &¼ 12
,& 24 9 do

do 4-36 3 do
A pied ou en chal. t 12 12 do
Facultatif....... 1 3 3 do

do . 1 3 9 do
En voiture....... 48 12 do

do ..... 12 9 ms.22'jours
A pied........ 24 9 mois ..

do.......... 24 3 do
Telque requis . 21 12 do
En voiture...... 36 12 do
Facultatif. .. 12 19 ms. 22j ours
A pied:.......... 6 12 mois

do ........... ¼ 612 do
Facultatif. 12 3ms. 23 jours,
A chev.ou en voit. 3e 12 12 mois
Facultatif. ...... 6 12 do
En voiture... . 1 12 2 ms. 

23 jours
do . 1 122ms. 3jours
do ...... 5 12 12 mois
do .1 1 12 12 do

A pied7.....7....7 7j12 do
Facultatif. . 12 12 do

do ....... 7 2 112 do
A pied ou en voit. 112. 6 12 do
En voiture ...... 3 12 do

do ...... ¾telq
req12 do

do . 412 12 do
A pied...,......... 30 12 do
Facultatif. .... : 12 12 do

do . 9 312 do
A pied ou en voit. 1 j 6 12 do
Apied-........12 12 do
Facultatif 6 6 12 do
En voiture ...... 24 12 do
Facultatif ....... 18&

12 12 do
En voiture. § 12 i3 ms. 29jours
Facultatif.. . 24 12 mois
Tel que reqis .... I 12 12 do

do- .. 12112 do
Fa:ultatif.. . 6 i19 do*do .. 63 do
Tel que requis... 12 1 do
5'7

Montant.

$ ets.

254 88

48 00
.36 00

26.00

213115
149,50
10016

177 00
50 00
81 38
12 00
37 50

500 80
45 00
94 40
27 72

.100 00
281 70
45 12
40 00
35 00
38 80

125 20
78 25
34 75
26 75

149 76
75 00

182 00
24 00
50 00
40 00
9000

252 00
118 56
60 00

100 00
90 00
40 00
40 00
90 00

112 52

107 74
19 '2

11000
·13000

93 9026 25
8 75
8.0Q

g7. 'Tictoria.
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ETÂT No. 2. A.-Détail de tous les paiements opérés fet, des dépenses' faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-S&ite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de la route. oNom de Mode de ériode. Montant.
l'entrepreneur. transport.

Station du ch. de fer Sherrington!J. Hughes....... En voiture ...... 2J 6 3 mois .. 25 00
Smith's Falls et do .. J. Corbett......:Facultatif... ... -2 24 12 do .. i 500
South Quebec et do .. S. A. Wensley... A pied.......... 2001

vgs. 2412 do .. 72 00
Spencerville et do .. M. Imrie......... A chev.ou en voit. li 6 12 do .. 62'40
Springville et do .W. Bidgood.. do .. do3 12 12 do .. 150 24
Stayner et do .. J. H. McKenzie. 'do . t 24 112 do ... 96'60
Stonefield et do .. T. Owens .. Facultatif....... 1 6 6 ms. 28jours 36 40
Stoùffville et do .. M. Flint........» do. . 24 12 mois ,. 99 28
Stratford et do .. J. Counter. En voiture . . 30 5 do .. 99 00

do do J. Forbes ....... do . As

Sweetsburg et do do req. 7 do .. 122 78
Swetsur et do .. A. Pickle.... do ...... .. § 12 12 do . 52 00

Tavistock et do .. G. Matheson .... Facultatif....... 1 A
req. 12 do .. 50 00

Thornhill et do .. R. Vanhorn ..... A chev.ou en voit. 3 6 12 do .. 187 80
Thorold et do .. D. Fitcho........En voiture . .. 1 24 12 do .. 125 20
'Toronto et N., T. G.

et B., et T. et N. do .. J. Jones do.........et 1 72 12 (m. l'em.) 949 84
Tuscarera et do .. T. Logan. Facultatif....... As

req. 12 mois .. 9020
Unionville et do .. W. White....... do........ ¾ 12 6 do .. 25 00

do do .. J. Stephenson ... do.......... 12 6 do .. 2250

Utopia et do . T. Dawson. do........ . 6 12 do . . 00
Uxbridge et do .. J. Hamilton..... En voiture ...... -½ 24 12 do .. 90 00
Villagedes Aulnaieset do ... M. Dubé........ do 5 12 12 do .. 180.00
Waldemsr et do .. D. Jenkins..... Facultatif... 6 3 do .. · ·12 50
Wales et do .IW. Baker....... .do ...... g 12112 do .. 62 60
Walkerton et do ... R. H. Middaugh A chev.ou en voit. 1¾ 12 7 ms. 19jours 65 91
Waterloo Est, et do .. A. B. Foster .... En voiture.. 1 12 12 mois .. 100 00
Waterloo Ouest, et do .. D. L. Bowman.. do .... 2 24 12 do . 280 00
Welland et do .. R. Abbott....... A pied .......... 1 24 9 do .. 70 80

do do . J.V.Strawn....i do..........124 3 . do . 36,96
Farnham Ouest et do .. A. B. Foster ... Facultatif ....... 12. 9 do .. 75 00
Osgoode Ouest et do .. J. C. Bower..... A cbev.ouenvoit. 2 312 do .. 60 00
Shefford Ouest et do .. A. Clark ........ En voiture . 1 1 6 12 do .. 67 50
Whitby et do .. G. Robson ...... do ........ 12 9 ms. 26jours 64 25
Whitehurst et *do .. J. Bell .......... Facultatif. il'ii3 l2 mois 3600
Woodbridge et do .. W. A. Sloan...En voiture....... 24. 12 do .. 70 00
Woodville et Midland do .. D. C. Gilchrist.. do ........ 2 12 12 do .. 170 0
Woodville etNipissing do .. J. c. Gilchrist... do........ . 6 12 do .. 100 00

Total .... $19.,692 24

A. CAMPBELL,
Maitre Général desposte.H~ A. WIOK8TE~D,

Compta~bl.e.

q.



Dcuments de la Session. (No. 3.). A, 1878

ET IT No 2, A.-Detail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 8 7.--uite.

TRANSPORT DES MALLES PAR BATEAUX A VAPEUR ET NAVIRES A VOILES.

Nom de la route. Nom de l'entrepreneur. e Période. Montant.

-- - - -

Byng Inlet et Collingwood.......
do do

Chicoutimirt Quebec.................

Collingwood et Owen Sound ..............
Collingwood et Parry Sound..............i
Colpoy's Bay et Owen Sound...........

Cie Mognetewan Lumber
Cie du ch. de fer:du Nord
Cie des remorqu'es du St.

Laurent..........
F. Smith...............
W. Beatty..........
W. H DlTavis

120
120

236
60
701

1 RT 0 .1. &. '0a. . . . a. ... , 0 1j o 46-t)33Gaspé, Bassin, et rive nord de la rivière St. -
Laurent.. ..................... J. Adams............. 234 15j'slSaison 1872. 980 00Gravenhurst et Rosseau............... J. P. Cockburn ......... 47 6 do 1,400 00Kingston et Cap Vincent, E.-U........ I C. Hinckley...... il.. 1 6

L i& 12 do (m.l'am.) 446 00Lacine et Ottawa....................... Cie de navigation O. R. 112 6 Saison 1872. 4,000'00Laprairie et Montreal...--................ J. Brosseau............ 9 6 do 166 00Madeleine, Iles, Percé et Pictou.......... J. B.'F. Painchaud.... ...... 1&2
par

Montreal et Québec.Compagnie du Richelieu. 180 6Saison1872. 4,000 00Niagara et Toronto................ Milloy et McMillan.... 36 6 do (m.l'am.) 692 00Ottawa et Rapides des Joachims.......Cie du chemin de fer et
de transport l'Union. 145 6 Saison 1872. 1,500 00Port Hope et Charlotte, N.Y.........C. F. Gildersleeve...... 60 6 do 629 99Québec, etc., et Pictou, N.E.......... .Cie des steam. de Québec 1
et des ports du golfe .f1,028 1 do 8,600 00

- .I Total....$27,758 82

A. CAMPBELL,
Maître des postes-Général.

7....7 voyages...
... | O...

tel q
req.

6
2
3q

Saison 1872,
do (in.'aa.)

3 mois.

70 t
60 00

2,650 00
1,258 50

260 00,

H. A, WICKSTEED.
Comptable.'

g7 Vietôria.



' Doetunents dola Semsiao. 80 .)

ETAT No. 2, A..-Détail.de tous les paiements opérés et des dépenses faites, pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.--Suite.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

'Nom de la route.' Nom dell'entrepreneur. Période. Montant.

I-Ë e Po t

Allendale et Orilliaa......................

Chemin de fer de Brockville et Ottawa..,,.
Buffalo et Goderic. ................
Carleton Place'et Ottawa, et Renfrew depuis

le 1er janvier 1873...............

Collingwood et Meaford ...................
Collingwood et Thornbury......... ... ,...
Collingwood et Toronto.................
Fort Erie et Niagara ......................

do do .......... ..........
Chemin de fer du Grand Tronc........

Chemin de fer Grand Occidental...........
do do (Wellington, Grey

et embranchement de Bruce)......,....

Lennoxville et Stanstead ..... ............
London et Port Stanley....... .......
Chemin de fer de Midland ............
Chemin de fer de Nipissing................

Ottawa et Prescott........................
Port Colborne et Port Dalhousie...........
Port Perry et Whitby .....................
St. Jean, Québec, et station de St. Armand.
St. Jean, Québec, et Waterloo.........
Chemin de fer de Toronto, Grey et Bruce...

Farnham ouest et Richford, E.U..........
Bangor, B.U. et Jonction de Danville E. U7.

Cie du ch. de fer duNord 22

do B.etO0 . 87j
do G. T. 160j

do C.C 281&
701

de Nord. 21
do de 13
do do 97
do G. O. 301
do Sud 301
do G. T. 10024

do· G. O. 362J

do do........

do m.V... 35
do L.etP.S. 24
do Midlad.. 108
do Nipissing. 88

do StL.etO.
do Welland..
do I.M.P.P.
do M. etV.J.
do S.S.etC.
do T. G. etB.

do S.B.eC..
do M.C0....

54
25
18
25
43
87

34
100

6 &
12 12 mois
12 12 do

6 12 do

12
6
6
12
6
6

telq
req.
do

do

6
12
6
6

24
12
6
12
6

24 &
12
6
6

S ct.

1,988 80
4,193 03
8,037 84

12 mois .. 2,267 09
4 m's6 jrs. 366 24
2m's24 jrs. 149-76

12 mois .. 9,674 58
i do .. 750
3 do .. 77 00

12 do .. 167,417 51
9 . do .. 33,689 25

ler Juill.'70,
au 31 Janv.
1873........ 9,140 70
12 mois .. 1,752 80
12 do .. 960 00
12 do .. 5,992 88
18 Septemb.

'71, au 31
Mars 1873 5,961 75

18 mois .. 15,118 08
12 do .. 1,878 00
9 m's26 jrs. 555 12

12 mois . . 2,504 00
12 do .. 2,153 44

18 do ..1 8,39088
12 do .. 1,702 72
12 do .. 888 75

Total...$J284,867 72

60

87 Tioetria. «. 187i

A. CAMPBELL,
H. A WICESTEED, .1 actre-C6ndrat des Postes.

Comptai4.



87 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) . 1878

ETAT No. 2, A.-Suite.
DÉTAILS des paiements faits pour la confection et la réparation de sacs de malle,

pour serrures, etc., en.Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.

Nomsa'des fabricants. Détails des comptes. Montant.

$ ots.
Manufacture'de serrures de Westfield.... Cadenas et clefs'de malle.......... . ... 3,259 27J. C. McLaren....................... Sacoches, étiquettes, courroies et réparations.... 1,399 45Cohn, Vaughn et Cie.................... do do do .... 135 '15
J. O. Bennett ........................ do do do .... 15 00
R. Malcolm ....................... Sacs de malle, timbres, étiquettes et réparations.. 2,243 93W. Sluman..........,....... ......... .do do do 303 60
J. W. Whitehead..................Sacs de malle et réparations....................111 36
N. et F. Rooney..............1........ do do ...... 75 88
Gault, Frère et ie....................... do do ....... 64 32
T. Hill et fils......................Etiqueter des sacsflieimalle......... ..... 71 80Siddons et Dawson........................ do do.....o............... 62 75
Compagnie d'imprimerie du " Free Press." do do.....................i 51 75J. K . Clare............................ do do . ..................... 14 50
J. Shanron....................... ..... do do ................... 5 83
B. J. Pense................. ........ do do....................... 1 00C. Buchan ..... .... Confection de sacs de malle......................71 98A Girard.....-........................ do do...................... 390
W. Gardner............................ do do.....................0 75M. Gillespie.......................... do do. ..................... 0 50
J. Louise...... ................... 31 40
J. McKay, jr....................e.... do .... I............ . 5 40
Ford et fils................... ...... do ......................... 2 00J. McDonald..............:......... oile pour sacside malle.... ....... . .. 09...12 77
J. Smith. ... .......... Réparations de ...... 3 50
A. Vasselin.............................do do . ............ 2 75
W. K. Smith......................! do do .,... 2 00
V. Daze.......................... Confections deleachets en cuir.................. 26 00
Field et Davidson....................['Réparations de sacs de malle....................319 60
A. Loughrey. ............ . do do .,...........................140 05
W. Blackburn........... do do. ............................ 25 35
W. E. Page .......................... do do .......................... 7 65
P. Patterson ..................... do do. ................. 6 00
J. Couturier........................... do do........................... 560
J. W. Burnard................. do do........................... - 3 60
W . H. Price......... ................. do do ... ........... ...... . 3 50D. Campbell..........................do do.. ............................ 3 00
A. Grain............. do do............................... 2 40
C.A. Videon.........................do do.. .............................. 2 25
E. Corneil. ................. do do. .............................. 1 95
E. Clarke ............................ do do. .................. a..........0 75
E. W Bishop..................... ..... do do ......... 1 75
E. Bordeleau........ ........... do do. ............ .... 1 60
S. H..Borbridge.......................•do do. ............................. 1 15
O. Fréchette......................... do do...............................0 80B. McIntosh...........................do do.. ............................. 0 75
R.Stewart.-.- -.................... do do..............................0 75L. Lefebvre ........................... do do............................. .. 0 73
J. Brownlee.......................... ... ... 0 50
J. Leclaire ............................. do do ......... 0 50
D Moore............................ do do ............................ 0 50

. dn........... do do............................ 0 50L. Beladeau...........................do do ............................ 0 45
F. H. Giroux......................... do do............................ 40
G. Hermit...........................do do a........................... o 40
L. Truiss................... do do - *..................... 0 37
W. Kirkpatrick................. ..... do do.. ......................... 0 35
4.Wal;er...........................do do .. ,.... ..... . .. 0 35



87 Tictoria. Documents de la .Session(No..8.) Â . 1878

ETAT No. 2, A.-Détail de paiements faits pourÉ la confection et la réparation
de sacs de malle, pour serrures, etc.; en Ontario et Québec, pendant l'année
expirée le 30 juin 1873.-Fin.

Noms des fabricants. Détails des comptes. Montant.

$ ts.
R. Gaskin.... .......................... Rdparations de sacs demalil... ... 025
T. Holland........d....................... O25
A. McDonald.......................... do do.. . . . .25
A. Marshall...........................do do................... .. .25
C. R. Wigl ............... . do do ................ .025
V. Dube ............................... do do.022
P. Bowen............................... do do.020
F. Argeron............. .......... do doi .......... . .O016
H. Vixon...........................do do. . .. .. .*. 015
J. Braendle ... .......................... do do. . . . . .. O19
J. W. Campbell....... ............ do do.......... .... O00 0
E. Messier..........do do........................... 0125

Total............................8,524 37

A. CAMPBELL,
Maître-dGénéral des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

s,



87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1878

ETAT No. 2,; B.

DE:TAIL de tous les paiements opérés pour le transport des malles dans la Notr-.
velle-Ecosse, pendant l'antée expirée le 30 juin 1873.-Suite.

>
Nom de ModeNôrn de la route. Nom de Moe m l" Piode. Montant.l'entrepreneur. de transport4-e'W

Acadie, Mines et Rivière Débert. A. Fountain .... En voiture.., 13 6 4 m. 20 jours 136
Acadie, Mines et Mou]. Thompson E. J. Purdy. do .......... 27 2 4 m. 20 jours 11691
Advocate Harbor et Three Sisters T. Kelly........ do ..... .... 10 1 12 mois 39 76
Albert Bridge et Mira Gut.. .. T. Bourke ...... do .......... 7 1 12 ço . 50-00
Amherst et Pointe Amherst..... Rb. W. Chipman. Facultatif.. . 4 3 4 m. 20 jours 3897
Amherst et Athol............C. W. Moffatt .. En voiture ...... Voy Spécial 1000
.Amherst et Minudie.. 13.B Wilson. ...... A chev.ou en voit. 25 37 M. 10jours 166 13
Amherst etNappan.......... G. S. Davison. do .. 6 1 12 &(arrérg.) 18 36
Amherst et Parrsborough........G. Smith.........do .. 36 3 7* moi 280 95
Amherst et Pictou..........%.. J. Blain..........do .: 85 3 12 do 1,25000
Amherst et 1Truro...........Archibald&'Purdy do . 67 6 3.do.669 00

do do . E. J. Purdy do .. 67 Ido.. Voy. Sp4cial 160 00
do do............ 3. Blair......... .do :.67do12000
do do............C. B. Archibald. do .. 67do 124 50

Annapolis et Digby.......... G. LeCain ...... do 20 6 12 .. ois . 54392
Annapolis et Granville Ferry.. .. D. Inglis........ do 1 6 12 et arrér 40 26
Annapolis et Kentville....... . J. W James.. do 59 .... Voy. Spécial 425 00

do do......... H. Kilcup...... do 59 .... do..6000
Annapolis et Lequille........G. S. Hoyt..... do 2 1 3 Mois .. -3 00
Annapolis et Liverpool..........T. Ritchie. ...... 'En voiture...68 3&6 6 do .. 908 38

do do......... H. Kilcup... .. do .,.......68 6 6 do . 1,04800
Annapolis et Saw Mill Creek.... J. V. Gavaza.... Achev.ou en voit. 3* 3812 do 40 00
Annapolis et Stoddart . ....... G. E. Bishop.... do .. 32 1 12 do 131 32
Annapolis Gut et Bridgetown.. .O. F. Ruffee .... En voiture......0 2 12 do 360 00
Anthony's Line et Scotch Village R. T. (jochran..' do........ 2 12 do390
Antigonishe et Cap George .....- R. McDonald ... do..........22 2 6 do . 9500

do do .... D. McDonald ... do..........22 2 6 do . 9000
Antigonishe et Eig Mountain.. .. C. S. McGillivray do. .......... 4 i 1 9 do 16 50
Antigonishe etLochaber.... D. McMillan.... do..........20)-2112 do . 18700
Antigonishe et Sherbrooke...... J. McCames ... do......... 0 312 do5000
Apple River et Parrsborough..D. McNamara... do ........ 42 2 12 do 400 0
Arichat et Discourse...........S. Marteli. do........ 7 3 12 do 100 00
Arichat et Grandique .......... G. Lafford...... do..........il 6 12 do .. 50O
Arichat -et Petite de Gmt. M. Power....... do .......... 3 3 3 do . 15-O0

do d . A.MoDonald...l do. ......... 3 3 9 do 4200
Arthur Gold Mines et Hamilton'sI

Corners...... ....... F. WT. Henry do ... 7 2 12 et rrég. 102 
Athol et Parrsborough........G. Smith ....... do.. ..... 2413&6 4 m. 20 jours 168 54
Athol et Bivière Philip. ...... C. C. Schurman. do ........ 20 3 4 m. 13 jours 116 38
Aylesford et Bridgewater.. ..... W. J. Balcom... do..........54 i 12 -mois 300 00
Aylesford et Harmony........J. Baton........ do..........18 1 8 do 3333
Aylesford et Morden.' ......... G. Bishop..... . do. ......... 24 2 12 do 76 00
Aylesford et chemin de Palmer.. G. W. Eaton.... do .......... 2 6 12 do 50 00
Baddeck et Boulardarie.. ...... K. Matheson.... do. ......... 12 2 12 do 130 00
Baddeck et English Town ...... D. Morrison. do. ......... 19 2 12 do 129 60
Baddeck et Grand Narrows......J. S..McNeil. do ........ 12 1 12 do. 49 48
Baddeck et Mabou............. J. McNeil do...... do ....... 44 3 1 do 3333
Baddeck et Margaree..........J. Coady.... do... ..... 36 1112 et arrégs. 183 60
Baddeck et New Campbellton.-... A. Morrison.. do ......... 25 1 12 do 122 20
Baddeck et Port Hastings.. J. McNeil. do ......... 60 3 1 do 87 82
Baddeck et Upper Settlement....

Big Baddeck River........ N. McLennan do 12 1 12 do 39 17
Baddeck et U-pper Settlement, .

Middle River..............D. McLean .... A chev.ouenvoit. 12
Baie Verte et Goose River...... K. Hunter ...... Facultatif.......22 12 etarrérgs. '75 00
Bailey's Brook et Back Settle..

ment, Kn.ydart .... H. MeGillivray . A chev.ou en voit.
63
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ETAT No B .

DETAIL de toud les paiements opîés pour le transpott·des malles dansla Non-
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le30 juin 1873.-8wite.

Nom de laroute. Nom de
l'entrepreneur.

Barney's River et Upper Settle-
ment Ba-ney's River ..... ,.;.. J. McDonald....

Barrington et Rivière Clyde.... J..R. Hogg......
Barrington et Port La Tour..... A. Watson.
Barrington et Pubnico Beach.... do
Barrio's Beach. et Tracadie...... S. Boudrot .......
Baxter's Harbor et Sheflield Mills E. Harris.
Bayfield et PetiteRivière........ J. J. Atwater...
Bayfield et Pomquette Forks.... J. McKinnon
Baie St. Laurent et Ingonishe.. G. McNiel.

-do do .. J. Gwinn .. .
Bear. River et Deep Brook......W. Reardon ...
Rivière Beaver et.Lac au Cèdre. F. C. Parry....
Bedford et English Corner.:..... T. Fitzmaurice ..
Bedford et ±Newport Corner...... G. F. Hamilton.
Berwick et Somerset........... J. Hamilton ....
Big Interyale et North East

Margaree... ............... M. McLeod.....
Grosse lie et Merigonishe ....... J. A. Robertson .

do do ... A. McLeau.....
Big Port Hebert et Dunlaps..... G. Harding.
Black Rock et Parrborough..... M. Phinney.....
Chem. Blanchard et New Glasgow J. Webster......
Blandford et Frails...... N. Zink......
Blandford et Hubbard's Cove.....B. Iorey .......
Blandford et Ile Tancook....,... D. A. Hume . ..
Boom et Whycocomah.. L. Mc:. ouga.
Boulardarie et Kempt Head.. C. Munro..
Boulardarie et Petit.Bras d'Or.... M. Mcfouaid...
Boulardarie et Mines de Sydney.. K. R. McKenzie
Bridgetown et Chutes Cove...... Phinny
Bridgetown et Lawrencetown.... A. MoKenna.
Bridgewater et Broad.Cove.... G. E. Starratt...
Bridgewater et Lawrencetown... E. Phinny
Bridgewater et Middlefield...... Wile.

do do . . Newcom.
Bridgewater et New Canada. W. Croan,....
Br·idgewater et Rivière Plaisante.'W. Geldert..
Broad Cove et Mill Village.... Z. P. Armstron

SSonr.........
BroaM Cove Interva.e et East

Side Lake Ainsie.........H. McKay ......
*Broad Cove Mardi and ChiLmney

Corner.................N. McLeod......
i>vn)k6el> et Rivière Plaisante.. I. AeFreemn .

Mode de
traneport.

e bc >4
a> co>,; ~.e
>5-'c

8

A chev.ou en voit. 7
En voiture ...... 22
A chev.ou envoit. 30

do -. . .. 26
En chal.ou àchev. 6
En voiture ...... 7

dodo

do ......... 45do .5do ............ 5
do .. 7

A chev.ou en voit. 9
En voiture ...... 31
A pied ou à-chev. .6

En, voiture ...... 9do 2... .
do ......... 2
do . ... 14
do ... ... : ..*- 6
do ......... 15
do ......... 8

A pied ou cheV. 18
En voiture . .4

do ......... 15
do ........ 13
do...........16
do . 26
do .......... 35
do ... 9
do ......... 24
do ......... 58
do .......... 25
do ......... 25
do ......... Il
do ... 20

do ........ 20

do .......... 8

do
do ,. ....

.. JLQPl WU -%-L% %.J % L. . IL. . & . . . :

Brookfield et Upper Ste wiacke..' .. Kennedy. do
Brookvale et Middle Musquo-J

1 doboit...... ......... ..... A. McCabe. do
Br;wn's Book et Parrsborough..IH. Brown. do
Bucley's et Canada Creek......HA. Balson....do

uley's et Somerset......... Steadma... do. ...
Burntcoat et Noel........ .... A. M. Crow. do........
Station de Cambridge et Condon

Settlement..............W. H. Farrin. do
Cnr a·1 et Kentville..........J. L. Bishop .... A chevou en voit.
Caning et Kentville..1..........
Canning et Pereaux...... . C. R. W..ner... do

;m ng P. U Pot Tm1 HStation.,. J. L. Bishop. do

5
8

16

9
12.
10
13·

471

9

4

16i
141

A. ~L87~

Période.

.d1112 mois
3 3 do ..
3 9e do. .
312 do ..
1 12 et arrCrgs
1 12 mois ..I
312 .do ..I
1.6 do ..
1 12 et arrérgs
1 12 mois

12 12 do
1 12 do
1 12 do
2 12 et arrérgs
2 12 mois

1 12 0. do
2 3 do

.2 9 do
1 12 -do
1 12 et arrérgs
1 3 mois
2 12 do
1 12 do
1 12 do
1 12 do,.
2 12 do
3 12 do...I
3 12 et arférgs
1 12 mois ..
1 12 do
3 12 do
1 12 do
1 6 do ...
1 6 do
1 12 do
1 12 do

2 12 do

1 12 do

3 12 do
2 12 et arrérgs
3 12 mois

1 12 do
1 6 do
2 12 do
2 12 do ..I
2 12 do

1 8do ..
3 12 do
6 12 do
2 12 do
u 12 do

Montant.

$ ets.
30 00
57 50

123 00
280 00
»20 33.

4800
*48 00

15 90,
195 84
184 00)
226 00-
55 00
52 00

272 34
57 36

2048
900

20 91
56 60
51 65
16 00
50 00
60 00
72 00
78 00
68 00

261 00
412 28
140 00,

39 80
370 .00
278 08

54 00
75 00
68 00
96 00

156 00

4000

118 00
59:14

195 00

49 00
32 50
74 00
92 00
78 00

26 48
172 00
199 00
180 0)
109 OQ

.
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ETAT No.2, A.-D étail-de tous les paiexiùnts opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans la Nouvëlle-Ecosse pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-&ite.

Nom de la route, Noee Modelentrepreneur. de transport. 5

Canso et Guysborough.........G. W. Scott.... A chev.ou en voit. 32
Cape George et North Side Cape

George..'. ..... L. W. McIsaac.. 'do...........15
Cape Negro Island et North2

East Harbor... '. ... J. Cook......... do..........2
Oape Sable Island et round thel

Island..................M. D. McGray..1 do...........211
Catalone et Mainadieu........A. McDonald..... do . 141
Catalone et Sydney........... . H.,hartin. .. do...........331
Centreville et Hall's'Harbor'.;... R. D. West...... do.........:..16
Chebogue et Yarmouth......I.... J. Hatfield.. do ......... i8
Chesley's et Morton's Corners...S. Frindel...... do............8
Chester et Kentville.... .:.:.. H. Calkin.... do ........... 46
Chester et Windsor........... H Mitchell.. do3..... ... 38

do do ....... '.. ,Frail... do. ......... 38
Cheticamp et Grande Anse...... A. McIntosh.... A pied..........25
Cheticamp et Margaree...... D. McDonald..... En voiture. 18
Cheverie et Kennetcook.. . . L. Sandfo-:d... IA chev.ou en voit. 8
Cheverie et 0Newport..........J. C. Lake......I do........... 171
Cheverie et Walton......'........ T. Parker.......|En voiture....... 131
Chezzetcook et Dartmouth.....a1J. Dillman...... A chev.ou envoit. 24
Chezzetcook etPorter's Lake....l1G E Ormon.... Envoiture....... 3
Chiliman's Brook et Lakeville... . E. Bligh . .. j.. do ......... 12
Christmas Island et River Denis J McLean. do ......... 38
Christmas Island et Sydney. .a.... J. Tobin.. . do. ......... 42
Churchville et New Glasgow.....1T. McDonald.... do. .......... 18
Clementsport et Clementsvale....'A. W. Shaw.... do 4
Clyde River et Gunning Cove.... S. Van Norden.. do 331
Cognagun River et Kennetcook J. Reynolds.....do ...... 41
Concord et Glengarry Station.... J. A.'Marshall.. A chev.ou enivoit. 221
Cow Bay et False Bay Beach.... R. McAulay .... En voiture....... '6
Craig's et-Hawkin's...........G. Craig........ do ...
Cranberry Head et Yarmouth... A. Thurston..... do ......... 8
Cross Roads, Country Harbor et

Goshen..... .... .......... A. Sutherland... A chev.ou en voit. 16
· do - do .. A. Gunn ......... .do 16

Cross Roads, Country' Harbor et,
Guysborough............J. A.'Knodell..... do 28

Cross Roads, Rivière Dennis, et
Rivière Dennis,.etc... A. McIntyre.... En voiture....... 11

Crow Haribor et Port Felix...... C. B. Marshall.. do-..........16
Dalhousie Settlement et DurhamlG. Adamson..... do.1..........1
Dartmouth .et Entrance South

East Passage........ ... J. D. Woodman. do7......... 7
Dartmouth et Halifax........... L. .Sterns........ A pied et en trav. 1-1
Dartmouth et Montague Mines1T. Barker....... A cbev.ou en voit. 7

bY et North Range Corner. G. Stailing.... . - do 0
igby et Thorne's Cove Point, C. Chute ........ En voiture....... 8

)igby et Westport..-........... .T. H. Timpany.. A chev.onuen voit.; 42Digby et Yarmouth..........IG. Stailing.... . En voiture.. 70
Earltown et.Pictou........ .... V. J. McKay... do .30
Earlton et Truro..... .......... H. Sutherland... do ......... 27Eastern Harbor et Port Hastings J. McNeil. do. ........ I 203East River (West Branch) et |c

oPe l................J. Urquhart. A cheval6
Eastville'et Upper Stewiacke.... J. R.' Ellis. En voiture.......I 7

Mourtain et Maryvale.......0. S. McGilivray Facultatif.
1 se et Gay's 1ver. ... Legan........1En voiture....., 1

0
0

bc r

> Période.

3 12 mois

2.112 do'•..

1 12 do ..

312 do ..
2 12 et.arréra.
3 12i mois ..

"3 12 & arréra.
2 12 mois ..1
1 12 do ...
1 12 et arréra.

.2 9 do
2 3do ..
1 12 do
3 1 et arréra
1 il mois

I 3 12 do
3 112 do
1 12 do
3 12 do
2 12 do

_2 12 do
2 12 et arréra.
2 12 mois
1 12 do
3 12 do
1 12 do
2 12 do
3 12 do
1 12 do
1 12 do ..
1 6'do
1 6 do

2 
1 6do

3 12 do
2 3 do

!12 do
I .

r1 12 do ..
18 .12 do
6 .12 do
1 112 do
2 12 do

3eto 12 do
6 112 do
1 12 do
2 12 do
6 '11 do

' 2 12 do
1 12 do

4 1 3 do
111 1 2 et aréra.

Montant.

$ ots.
540 '00

112 O0

40 00

136 00
126 24
339 00
176 '46

80 e00
3000

497 76
277 50
92 50

112 00
22 63
41 25

336 00
133 00
119 49
'39 00
94 50

212 00
424 31
156 00
39 88

186 24
18 00

125 00
92 00
24 00
68 50

20 00
19 00

235 00

46 00
4000
5000

60 00
52 00

200 00
52 00
75 00

1,418 25
1,928 00

141 00
180 00

4,125 00

50 00
40 00
3 25

39 7a
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ETAT No. 2, A.-Detail de tous les paiements operés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans la Nouvelle-Ecosse. pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.--Suite,

Nom de la route. i Nom Mode a Période. Montant
de l'entrepreneur. de transport.

I i $cts.

Elmsdale et Renfrèw,.........W. Garden...... En voiture...... 12 1 12 mois'. 5200
Enfield et Oldham............G. Johnson... do ......... 3 612 do 110 00
Enfield et Renfrew.............. W. Garden..' do ... 7 3 12 do 150
Englishtown et Ingonishe.. . M. Morison.. do. ......... 32*2 12 mois' et

Iarrérages . 361 92
Englishtown et Munro's Point D. McAulay..... do ......... 3 l 12 mois.. 20 O0
Englishtown et NewCampbell'n D. McAskil1.. do..... ..... 9 2 12 :do - . .116 O0
Falland Ridge et Springfield.... B. McNayer..... do ........ 6 1 12 mois et

I arrérages. ' 40 81
Falmouth Bridge et Mortonville J. S. Smith...... Facultatif........ 7 3 12 mois. 100,00
Five Islands et Londonderry..... R. J. Alkern.... En voiture.......33 3 12 do 889 O0
Five Islands et Maccan.........M. Lodge. do...........22 1 12,do . 98 06
Five Islands et Parrsborough .. .. 0. Smith........do ........ 15 3 12 do' 234 00
Folly Mountain Et Londonderry H. McLean..... A chev.ou en voit. 6 1 4 ms. 20jou's 15,58
Forbes' et Point Brulie. ... .. î..J. Forbes........ A pied ........... 2 1 12 mois 25 00
Forristall's et Port Mulgrave...E. May......... En voiture.. 4 3 12 do . 84 00
Fouchie et St. Peters......... J. Kyte......... do. ......... 45 2 6ido 99 74
Frenchvale et North-West Arm L. LClare.. Facultatif....... 5 5112 do 19 76
Gaberouse et Marion Bridge..C. McLeod do.........13 :2 12 mois etS. alýwarrérages. 106 07
Gaspereaux et Wolfville.... S. Caldwell do .. ..... 29 3 12 mois 50 40
Gay's River et Meagher's Grant J. Dowling...... do......... 33 I 12 do 71 00
Gay's River et Newman's........ R. Killaugh . .Achev.ou en voit. 12 1 12 do . 38 00
Goldenville et.Sherbrooke. ....... J. Fraser. En voiture ...... 2ù116 80
Gore et Kennetcook.............W. E. Casey andi

F-Ixecutors. .... 'Facultatif ....... 17
Gore et Maitland .............. J. S. Smith..... do ........ 20 2 12 do 205 33
Gore et Mosherville .............. J. Anthony..... En voiture.. 17 1 .3 do -18,75
Gore et Newport.............. R. S. Dimock... Faculatif... 22 12 mois et

Gore et Shubenacadie ........... W. Walker ... . do ......... 21 1 1a s8
Gowrie et Sydney............. T. S. Lindsay... En voiture.... '28 3 9 do 423 00
Grande Anse et Grandique. .. McPherson .. Facultatif.... 3 6 12 do . 265!00
Grande Anse et West Bay ....... M. Morrion.... do .. ..... 12 1 6 do 30"00
Grand Mira et Sydney..........T. Battersby.... En voiture. 12 2112 do . 159'36
Grande Rivière et Loch Lomond. 1). Morrison .... Facultatif.. 9 1 12 do2740
Grande Rivière et St. Pierre...W. uiger . do ......... 45
Granville et Chester Ouest......IG. L. Purdy... En voiture....... 6 2 semaine.. 133
Guysborough et Melrose ......... G. W. Scott.... Facultatif.. 38 2 6 mois . 280'00
Guysborough et Port Mulgrave 1 W. G. Scott ... do......... 24 2 6 do -. 100 00

do do W.HR. McKeough do......... 24 2 6 do . 90 0O
Guysborough et Port Mulgrave o1

(via Shore)................... do do ........ M 25
Guysborough et Tor Bay ... J. Dickey ....... do. .. ,.....28 1 12 do . 110.00
Guysborough Intervale et St.

.Andrews ..................... D. McDonald ... do .. . . 18 12 do
Half Island Cove et WhiteHeadiA. David ...... ¡A chev.ou en voit. 20 2 9 do -. 90 OU
Halifax et Lower Prospect. D. .$laughenwhite Facultatif ....... 23 1 12 mois et

Halifax et Marie Joseph ......... T. Archibald.... do ....... 112 3 9 aras. 48 00
Halifax et Prospect........... J. Coolen....... do ........ 21 2 12 do . 134 40
Halifax et Sambro..... . .M. Neville .... . do.......... 20 1 12 do . 120 OU
Halifax et Shelburne ............ A. King........ do......... 160 6 12 (m.l'am.) 6,408 OU
Halifax et Quai.............. B. W. Cochran.. do ...... . ...... î Voy.spéeial. 2.00
Hantsport et Lochartville... W. Glenn........do ....... 21 12months0
Harboryille et Morden ......... W. Balcom..... do ........ 8 1 12 do 37 73
Harborville et Somerset........A. Steadman ... ........ 15 2 

2  do88
Haatingset Warren.R. Chapman. do 3 112 doi ... 003 1

262mose



Documents de la §ession (19. 8A>

ETAT No. 2, B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles

dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expireée le 30 juin 1873. -Site.

Nom de
l'entrepreneur.

Mode de
transport.

e.~
e> an

e
ce- ~c.
,s~ ~

Head St. Margaret's Bay et anse
Peggy....................P. Boutilier..... Facultatif ...... 20

Head Sable River et Locke
Port . ..................... . J. Griffin . ..... Achev. ou en voit 14,

Head West Bayand-Port Hastigs'A. McQuarrie.... En voiture...... 16
Head West Bay et St. Peter's. . D. Ross......... do..........*29

do do .. A. Urquhart.... do.......... 32
Indian, havre, et havre au Vin... M. Robison....IFacultif......... 5
Indian, Pointe, et baie Mahone . P. Heyson .... do 4
Ingonishe et havre Neil........J. McDonald... do..........14

Isaac, havre etMelrose ......... J. Stewart...... En voiture. 27
Jeddore et ie Kent.............C losher . A. chev. ou envoit 2î,
Jeddoreet havre Musquodoboit.J. Gardner..... do do .. 12
Joggin, mines, et Shulie .......... McKenzie.... En voiture...... 5
Jordan, baie, et Shelburne....... J. T. Hines .......... 1
Jordan, i ivière, et Thorneburne.. E. Martin ...... 5
Judique et rivière Dennis........ D. McDonald... do,. ........ 15
Kemptown et Riversdale ........ R. J. Hingley .. do..........5
Kemptville et Yarmouth ........ W. Proser ...... do ......... 26
Kennetcook Corner et Noel...... A. Harvey.. ... do ......... 8

Kentville et Cornwallis Ouest.... M. Kisman.... do.......... 18 I
Kingsbury et Lunenburg ........ J. E. Hunt do..........23
Kingston, village, et chimin Neily N. Rutherford do ......... 14
La Have Cross ,Roads et Lunen-

burg ........................ J. E. Hunt.. do..........17
Lac Ainslie et côté sud du lac

Ainslie.... ............... J. McKinnon ... Facultatif..,. 6
Lawrencetown et anse Mar-

shall ........ J................j. Balcom ..... , En voiture..... 21
Lawrencetown et Wilmot........ J. Woodbury... do..........20
Lime Rocket rivière de l'Ouest... R. B. Munro... do ......... . 2L
L inganet Sydney............... J. Curry'....... do..........18
Little Bras d'Or et mines de .

Sydney.......................K. R. McKenzie do ......... 180

L ti 1vr'g 9
Little Glace Bay et Sydney...... W. Power...... do ......... 17
Little Harbor et New Glasgow.... D. McDonald. do..........12
Little Narrows et Pointe Mc-

Kay..pon.. * ........ 0... M. Morison do.......... 14
Little River Shore et Pomquette

Forks...................J. McKinnon... do.......... 5
Liverpool et Milton...........A. Ford ......... do.......... 2j
Liverpool et Port Medway....... S. Cahoun....... do . 10
Lochaber etSt. André......... A. Sinclair ..... do ... 20
Lochside et lies Rouges ..... ... F.P. Campbell.... A chev. ou en voit '
Londonderry et Teuro..........C. R. Pearson.. En voiture.... 20

do do........... E. Huestis.. do . 20
Londonderry et rivière Wallace.. W. A. Fletchsr do.... ... 17Jf

Lower Cove et Xaocan.......... S. E. Freeman do..........161
Lower Cove et rivière Hébert. ... B. Wilson ...... 6do
Lower Rawdon et South Rawdon'B. Blais.. do..........5
Lower South River et Pomcquette

Forks.............. J. Keily........ do.......... 14
671

Période.

. f
3 12 mois.. 1

6 12 do
2 112 do
1 3 do
1 9 do
3 12 do
1 12 do
2 12 mois et

arrérages.
3 12 mois
1 12 do
1 12 do
2 12 do
1 12 do
1 12 do
1 112 do
2 112 do
1 12 do ..
1 112 mois et

arrérages ..
3 12 mois
2 3 do
1 12 mois et

arrérages .
2 3 do .

1 12 do

2 12 do ..
1 112 -do
1112 do
3 112 do

3 i3 do ..O
3 12 do
2 112 do .. I

1 .12 do

1 6 do.
6 12 do.
3 13 do ..
1 12 do
2 12 do .. (

2 7mo.10 jo'rsl
.... Noy. sp.éciali

6 7mo. 10 jo'rsl
et arrérages1

6 4 mo. 20 jo'rsj
3 7 mo. 4 jo'rsf
1 6 mois .

2 112 do ..

Nom de la route.

87 Vicioria. .Â. 187

Montant.

S cts.

300 00

4-75 48
100 00
32 00

107 61
39 48
30 00

138 46
440 00
12 00
48 00.

146 66
65 00
16 00
50 00
96 00

112 00

48 96
170 O0
58 75

37 75
50 00

20 00

143 00
80 00
18 00

300 00

10 00
275 00
55 00

44 00

15 90
16t 00
200 00
106 00

58 00
85 45
35 00

454 50
223 81

59 51
10 00

88 00
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ETAT No. 2, B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles

dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée 30 juin 1873.-Site.

Nom de la route. ,'no de I Mode - uuleentrepreneur. .de transport. c

Lower Stewiacke et milieu del
Stewiacke ..................... T. Parker. ...... En~voiture..... 3

Lower Stewiacke et Princeport- ;1 do ... do..... .35
do do 'G Ambrose ..... do .......... 35

Lower Stewiacke et St. André.... T. Parker....... do ........ 25

Lunenburg et Ovens... ......... W. H. Morton .. do.......... 23
McLellan's Mountain et New

Glasgow............. ........ ID. McDonald... do.......... 13

Mabou et Margaree.............!J. McNeil ...... do ......... 40

Mabonet rivière Mull...........A. Beaton....... do ......... 6
Mabou et Sight Point........ R. P. Fynn. do ......... 15
Mabou et Whycocomah.......... do . . do...... ... 21
Maccan et Nappan..............lS. E. Freeman.. Facultatif ....... 2
Baie Mahone et New Germany... W. Nichols......'En voiture. ... 18

Main Post Road et Marshall-
1

town.........................'S.:Ryan..........do .........
Maitland st Noel..............|D. R. Smitha... do..........-12
Maitland et Shubenacadie ... 'J. iynch........ do ......... 20
Malag sh et Wallace............'M. B. Huestis... do.......... 15

Malagawatch et rivière Dennis... A. MeIntyre .... do ......... 8
Malagawatch et baie Ouest...... D. McLeod...... do.......... 16
Malignant Cove et New Glasgow. . A. McIsaac .... do .. 36Î

Margaree Forks etmilieude la sec-
tion, Nord-Fst. Margaree .... H. Fraser........do......... 9

Margaree Forks et milieu dela sec-
tion, Nord-Est, Margaree......W. Burton. .. do . 9

Margaree Forks et Whycocomah.. L. McDougall... do.......... 30
Margaretsville et Wilmot. . .... W. F. Woodbury do.......... 21
Marie Joseph et Sherbrooke ..... J. Wilson ...... do.......... 22

Meagher's Grant et havre de Mus-I
quodoboit................. T. Archibald do ........ 14

Melrose et Shubenacadie ........ 1J. Tays.........do.......... 80

Melvern Square et Wilmiot ...... H. Gouciher ..... i do ......,... 4
Merigonishe et Piedmont Valley... JH.McDonald.... do ....... 5
Mill Village et Port Medway . E. Bent......... do...........5
Minudie et rivière Hébert .... .Moffat ........ do ......... 7
Molasses, havre, et baie de Tor.. iE. Pelerin .... do ........ 14
Mount Uniacke et mines Mount!

Uniacke.. ............ .... R. McLearn.....!Facultatif. . 3

Mount Uniacke et South Raw-.
don........................'J. McLearn..... En voiture .. 9

Mount Uniacke et South Raw-
1

don .......................... W. C.Casey .... 1 do. ......... 9
Munro's Point et Soufh Gut, St.

Ann's ................. D. Morrison.. do ......... 7
Neily-Road et Rhodes...........A. Jacques. .. do..... .... 10
New Annan et Tatamagouche ... 'J. Lombard ..... do..........23

New Germany et Northreld .. 9...a. M-ickey.. do......... 3

Période. Montant.a1y

1 12 mois
1 3 do
1 9 do
1 12 mo. et ar.
Iré'ges, m. l'a.

2 6 mois ..

1 6 mois eti
arrérages .

1 4 mois et
arréra7es .

1 -6 mois
1 12 do
1 6 do
3 4 mo.20 jo'rs
1 12 mois et

arrérages .

6 .12 mois
3 12 do
6- 12 do
2 12 mois et

arrérages .
1 112 mois
2 112 do
2 112 mois et

arrérages .

1 3 mois..

1 9 do
1 12 do ...
2 12 do ..
2 12 mois et

arrérages .

1 12 mois ..
2 12 mois et

arrérages .
1 112 mois
1 12 do
3 12 do
3 4 mo.20 jo'rs
1 9 mois..

3 3 mois et
arrérages.

1 6 mois..

1 6 do

1 112 do
1 12 do
2 12 mois et

arrérages.
1 12 moias.

$ cts.

37 72
25 00
88 Il

122 58
103 00

33 44

45 88
7 86

60 00
56 00
38 92

74 49

28 00
156 00
398 00

102 95
60 00

104 00

387 00

6 00

14 25
120 00
137 92

243 93

80 00

1,657 98
24 00
26 45

105 00
38 92
73 50

16 18

29 96

51 62

38 00
2400

112 19
4000



87 Victoria. bocuments de la Session (No. 3;) .~ 1.8'ig

ETAT No. 2, B.

)ETAIL de tons les paiements opérés pour le transport des malles dans la Nou-
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 187.-Suite.

Nom de la route.

New Glasgow et Sherbrook .e...
New Glasgow et Sydney...........

Newport etNewport Landing....
Newport et Station de Newport..
Newport et Soutb Rawdon......
Newport and Upper Newport....
Newport et Walton............
New Ross et Stoddart..........

New Ross et Vaughan..u.........
New Tusket et Weymouth.....
Nicboll's Corner et Willis Fos-
ter's..........................

Nictaux et Wilmot...........
Nine Mile River et Shubenacadie
Noel and Shubenacadie.,.......

Noel et Walton...............
North River Bridge.et Ste. Anne.
Oxford et Pugwash...........

do do . .
Oxford et Rivière Philippe
Chem. de Palmer et Post Road, &c
Parker's Cove et McKenzie's

Road... ................
Parrsborough et Wharf...........1
Pictou et Rivière John..........1
Pictou et Station de la Riv. Ouest'

nueo Village et Sharp's Bridge..
leo Village et South Berwick...Pomaquette FIorks et Tracadie....1

do do
Port Caledonia et Sydnev....

port Felix et Tor Bay.. ........Port Hastings et.Port Hood.....Port Rawkesbury et Port Rich-
pinlond .. .-.. .. .. ....

Port Hawkesbury et Riviére In-habitant
Por aan...................S akesbury et West Bay..
Po rood et PIle-du Port Hood.
Port Mulgrave et Steep Creek...
prtP Royal et West Arichat...Pwer s et Rivière Bourgeo'se
Pub ceport et Truro........

co Beach et Pubnico Har.b r . •... .. . . . . . . .

'rom cde
l'entrepreneur.

J. F, Sargent....
T. S. Lindsay ...

J. Simpson...
D. Hunter ......
S. Harvie .

do
J. Brown .......
J. W. Boylan...

G. Ross.........
M. Weaver .....

E. Phinny ......
E. Gates.
J. W. Densmore.

do

A. 0. O'Brien ...
M. McDonald...
W. Chapman....

. E. McNutt...
O. Fillmore .....
G. W. Eaton....

M. W. Éssar ...
M. Gavin .......
D. Langill....
T. G. Anderson..
W. S. Sharp.
W. Bowles .
D. McDougall...

Mode
de transport.

En voiture.
do.
do .......
do .......
do .
do
do
do .

!do
do

do.
do.
do.
do.

do .......

do .........
do

A chiev.ou en voit
do

En voiture ..
do ......

do ........
do «........
do .........
do..........

do

doi.........
do .........

do .........

A. McDougall... do........
T. S. Lindsay ... do........
J. Boudroit d.o... .do
J. MoNeil....... do.

G. W. Henesey.. do........

R. B. Henesey.. do........
D. Cameron..... do........
J. Smith........ do.
A. H. Partridge. do.
G. Lafford ...... do........
J. Kyte......... do ....
E. Archibald- do........

J. McComisky.. A chev.ou envoit.

W. Chapman.... En voiture..
J. Blair&Son... do .........

do ... do.
J. Dotten.......do.......
M. Morrison .... do
. han . do

0. Yillmogre -- do ......

. Période.

.

*56 6
t12 mois

9 44 6 112 mois -et
arrérages.

*8 6112 mois; .
*5 6112 do, .
*10 1 12 do

2 2 6 1>12 mois et i
2 arrérages.15 2j12 do '*-12 1 12 -mois..

26 1 112 do
4î 3 12 do

40 I112 -do
28J 1 12 mois etl

arrérages.
16 3 12 moisb

4 112 -do
19 1 1lmo. 20jours

19 lJ 3
mois..

*15 6 4 mo. 2
(joursl

*61 l.1J mois

8112 do
2 .... Saison 1872i
22 3 12 d
3 34 do

17 1 112 do .:
14~ 1 9 mois et'

arrérages. I
14J 1 3 mois
14-, 3 3 do
15] 1 3 do
40. 6 1- do

20 3 3 do

13 3 9 do .
13 1 Saison 1872.
1Î 2 12 mois

il 112ý do .
3J13 12 do
21 312 do

16 2 112 do

151 3112 mois et
I * arréragers.21 1 j7mo.10jours

17I 6 4 m. 13 jours
52' 3 7 m.10 jours
20 1l12,mois.--'
qi 116 do ..

12 311 do20 U ImoàI(>jur
19- 1-1U Mois..

Montant.

$ cts.
1,600 00

13,913 33
200 00
118 72
40 00
32 00

187 00

150 23
153 00

56 00

9800
71 93
7848

131 25
195 72
2648
7,53

1875
9353
3000

3500
2300
6800

380 oc
1667
44 00

4587
2250

141 00
15 00
88 33

30 00

146 25
4000
30·00
59 00

100 00
39 00

164 00

221 12
4102

194"62-
519 14
5800
1000
1300
47 64
6400



8s Victoria. .Doeinents de ia Sessixn (NT. 8.) À. l87à

RAPPORT. No. 2, B.

DETAIL de tous les paiements opérés pour le transport des malles- dans la ·Nou-
velle-Ecosse ,pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Nom de la Route.

River Philip et West Branch....

Rivière Philippe et West Chester
Rivière Roseway et Shelburne ...
Rivière Salmon, Lake Settlement,

et South River Lake.........
do do

Shea's River et west side Lake
Ainslie ......................

Shelburne et Yarmouth.........
Sherbrooke et Wine Harbor.....
Shubenacadie et Shubenacadie...
Six Mile Brook and West River ..
South Branch Stewiacke"River et

Upper Stewiacke ....... .....
South Harbor et White Point....
Stellarton et Westville....
Sydney et Sydney Mines .
Tatamagouche et Truro.....
Thompson's Mills et Wallace....
Tracadie et Usher..............
Truro et Rivière Débert.........
Tusket Wedge et Yarmouth.....
Upper Musquodoboit et Upper

Stewiacke.................
Upper Newport et Woodvifle....
U per Stewiacke et Upper

Stewiacke ...................
Wallace et Rivière Wallace......
Wallace River et West Chester..
Waverley et Windsor Junction..
West River et Westville.........

Nom de
l'entrepreneur.

M. Chapman1....

Mode de
transport.

En voiture.

E. J. Purdy..,.. do........
J. T. Hynes..... do.........

S. McGuire do
B. McGuire ..... do

A. McDonald ... do
O. Davison ...... do
J. Gillis... ...... do
G. W. Walker... A pied....
J. McKay ... En voiture.

T. Cox .......... do
A. McPherson do
D. Muunro ....... do
J. O'Calligan ... do
J. Blair & Son.. do
B. Blair ......... do
E. Côté .......... do
C. P.Penn ...... do
J. M. LeBlanc ... do

F. Cox ...... À... do
T. Dimock.A pied.

J. McNaught ... En voiture
J. Dotten ....... do
G. L. Purdy do
J. Lingley. . do
R. B. Munro .... do

O
4~.

ou,

.50

5

29
34

15
15

10
67
13
34ý
5

7
9
3

20
30
20
4

31
12

7

20
141
12
3
9

FERRIAGES.

Arichat et Grandique........................
Baddeck et Boulardarie...........
Baddeck et Grand Narrows................
Baddeck et New Campbellton.................
Cape Sable Island and Round the Island .......
Digby et Westport (Grand Passage)........
Digby et Westport (Petit Passage)...-........
Grand Narrows et Sydney....................
Halifax and Head of Musquodoboit Harbor

(Dartmouth Ferry)............ ............
Halifax and Head of Musquodoboit Harbor

(Moser's River Ferry).......................
Halifax and Head of Musquodoboit Harbor

(Sheet Harbor Feiry) ,.,..................

LittlelBras d'Or and Sydney Mines.........

H1 Â. Wxs~»,
C0~ptabZ.

G. Lafford....... 1
K. Matheson.......
J. S. McNeil...... 2
A. Morrison ....... 1
M. D. McGray..... 1
J. H. Timpany.

do 1
J. Tobin ........... 1

T. Archibald .......

do

do 1180
yds.

K. R. McKenzie.... do

bo O

z
Période.

A. CAMPBELL,
Maître-Gtnéral des POstes.

70

Montant.

3 7mo.10jours
et arrérags

1 7mo.10 jor's
i 12mois ..

1 6 et arrérgs
1 6 mois....

1 12 do ..
6 12 do ..
6 12 do ...
2 12 do ..
1 12 do ..

2 12 do ..
1 12 et arrérgs
3 12 mois ..
6 12 do ..
3 4mo. 20jrs.
6 4mo. .20jrs.
1 12 moia .
3 4mo. 20 jrs
1 12 mois ..

1 12 do ..
I il do.-..

2 12 do ..
1 12 do
3 7mo. 10jr's
6 12 mois
3 12 do

6 12 et arrérgs
2 12 do
1 12 do
1 12 do
3 12 do
3 3 do
3 3 do
2 12 do

3 6 do

3 6 do

3 6 o
3 19 'do

Total...

$ -ots,

27 90
72 07

120 00

26 75
25 74

45 02
1600 00

300 00
100 00

30 00

39 88
118 40
156 00
588 00
190 67
311 39
26 00
88 95
90 00

48 00
9 53

54 00
7376

101 04
99 00

128,00

122 40
106 07
25 51
53 05
76 50
.1757
17 57
1530

2081

8 86

10 39
3081

177.781 97



tloôtumerts de la.seöesnsi No.'.)

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements ,opérés et des dépenses faites pour
le transport des ialles dans Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.-Swite.

TRANSPORT DES MALLES AUX ST ATIONS fDE CHEMIN DE FER, ALLER ET RETOUR,

Nom.de la route. 'entepreneur. taot. Période. Montant.
_______ I l / tansort Icl4 1

Acadia Mines et Stationdu che- ,
min de fer................. J. McSween.....

Amherst et station'du"ch. de fer . J. Hilison.
Annapolis et do .... J. V. Gavaza,...
Athol et do .... J. Eldeikin.
Avonport et do .... . E. Rathburn.

do do .... IW. F. Newcomb.
Aylesford et do .... T. R. Harris ....
Berwick et do .... J. M. Parker...
Bridgetown et do .... F. Crosskil.....
Brookfield et do ... , J. Graham .
Elmsdale et do .... A. Dunbar ..... -

Folly Lake et do ... A. McCulloch...
Halifax et do .... F. W. Fishwick.I

Hantsport et do
lopewell et do
Kentville et do

Lawrencetown et do
Lower Horton et do
Middleton et do
Mount Denison et do
Neily, chemin de, et do

New Glasgow et do

Paradise et do
Pictou et do
Pineo Village et do

River Débert et do
River Philip et do
Riversdale et do

Shubenacadie et do

Stellarton et doTruro et doTupperville et do
Wiinot et do

.Windsor et do
Wolfville et do

W. Davidson....
....J. Gunn.

G. E. Calkin

J. W. James....
A. Bordèn .....
A Beals..........,
J.Shaw ........
T. H. Allison ..

H. McDonald...

W. H. Troop.
.... W. McDonald...
... J. S. Pineo.

P. Fulmor.
W. C. Phillips..
R. J. Kingley...

A. Kirkpatrick..

... H. McKenzie ...
C. B. Archibald.
. E. Spurr.
J. A. Gibbon....

P. S. Burnham..
.... G.V.Rand.....o

A chev.ou en voit.
A. pied. ......

do
do
do
do
do

En voiture.... .
do

A pied.
do

do
do

do
do
do

do
do
do
do
do

do

A pied.ou à chev.
. do

A pied...........

do
En voiture ......
Apied.

do

do
do

Facultatif......
A pied..........1

do
do

2
t'
t!
t'

vg i

vg i

60
vgs.

2

i.
vgs.!t

ti

100
vga. t
1'

2
t

100
vgs.

10
vgs.

1.

6
24
12
12
3
3

12
12
12
12

12
12

tel q

4ms. 20jrs.
12 mois
'12 do

4ms. 20jrs.
3 mois
9 do

12 do
12 do
12 do
12 do

12 do ...
4ms. 20jrs.

$ ets.

9743
200 00

5ô 00
38 97
1250
3750
40 00
60 00
40-00
20 00

20 00
7 79

req. 12 mois .. 900 00
12 12 do .. 20 00
12 12 do .. 28 75

24 12 do ... 10400
12 12 do .. 30 00
12 12 do .. 70 00
12 12 do .. 4000
3 12 do .. 16 00

12 12 do .. 1600
tel q
req. 12 do .. -214 66
12 12' do .. 4000
24 12 do .. 18525

212 do .. 2000
12 4ms. 20jrs. 7 79
12 4ms. 20jes. 77 94
12 dul J.uillet

'69, au 31. .
Mars, '73.' 120 00

12 12 mois... 40 00
12 12 do .. 48 00
12 12 & arrears 304 00
3 12 do .. 78 70

12 112 mois.. 6 1000
24 12 do .. 6000
12 12 do . 8000

Total.... $3,135 28,

H. A. WreK8TEED,

Comptable

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Po se.

i1

37 Victoria. À. 187e



~i ~Victoria. - bopumentse lassign (1No. -. ).

ETAT -No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et ,des dépenses faites pour
le transport des malles dans la Nouvelle-Ecosse pendant l'année expirée le
30 juin 1873.--uite.

TRANSPORT DES MALLES PAR BATEAUX-A-VAPEUR- ET NAVIRES A VOILES.

No:n de e
Nom de-la route. l'entrepreneur. Q Période. Montant.

Halifax and Boston, E. U...............Cie. de paquebots
Boston et coloniale. 400 1 12 mois .. 400 00

Halifàx and Portland, E. -U .............. Cie. de paquebots de,
N. E. et N.S..... 3401 12 do .. 3,982 03

Lower Horton, Windsor et Parrborough. G. Newcomb........ 40 1 Saison 1872. 30 00
Sydney et Baie ouest..................J. Taylor........ 95 .... do .. 100 00

Total... $4512Ù

A. CAMPBELL,
.Maître-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans la Nouvelle-Ecosse pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

TRANCPOPT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

Nom de ® s a
Nom de.alroute. l'entrepreneur. ' Priode. Montant.

$ ts.
Cie. du ch. de fer de I

Annapolis, Halifax, Kentville~et Windsor W. et A........ 129 6& 6

Halifax-,» Pictou et Truro, et à Amherst, du Cie. du ch. de fer du 121I m i
1er Oetobre, 1872....... Gouvernement.... 190. .6 12 .do .. ' 11,278 32

Total... $18,61504

H. A.' WICKstD,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maigre-Général des Postes.

72:



g Victoria. Documents de la Session»(No. 8.> . 1875

ÉTAT No. 2 B.-Fin.

DÉTAIL de tous les paiements opérés pour la confection et la réparation de
sacs de malle, cadenas de malle, etc., à la Nouvelle-Ecosse, pendant
fannée expirée le 30 juin 1873.

Noms des fabricants. j Dtail des déboursés. Montant.

-- ets.
Cie. des serruriers de Westfield........ Serrures de cuivre pour sacs de malle........ ..... 33 06

R. Malcom...........................Cachets pour serrures- rivet....................1 83 60

R. Martin 1.................. Sacs de malle et réparations...,............ 764 75

Condon et Adams......................Sacs de malle............. ................ 252 63

R. McMillan ........................... Etiquettes sur sacs..............................I 65 40

W. E. Peters............................ Réparation de sacs..........l...4.............. 3 00

Total........,........ $1,202 44

A. CAMPBELL,
.Mcdtre-'Gé&c&al des postes.

A, WICKSTEED.68
Comptabi

3-- 6



87 Victoria. Boceúments' de la Session (No.'8.) Â. 1878

ETAT No. 2, C.

DETAIL de tous les paiements opérés pour le transport des' malles au' NoumvEu-
Brunswick pendant l'an-ée expirée le 30 juin 1873.-Bite.

. 1 Nom de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Modê
de transport

Albert Mines, Curryville etl i
Hillsborough...............1R. Gross.. . En Voiture.

Alexander's Point . et, Littile1
Shippigan .................. O. -Valley........do........

Alexander's Point et-Shippigan E. Dugue. .I do .........
Amherst, N. E.,.et Truro, N.E... C. B. Archibald. do
Andover et Fort Fairfield........ R. Scott..........do
Andover et Riley Brook... ...... !G. L. Relley do
Annagance et Corn Hill....... J. H. Stockton . do
Annagance et Elgin............G. Killam... . . do.........

do do............jL.Geldart... do.........
Annaganc- et Sussex Portage.H. Palmer .. do..........
Apohaqui, Mill Stream et Cole's

Island ......................... H. D. McLeod.. do........
Archibald Settlement et River;

Louison ....... ....... iD. Black ........ do
Armstrong's Corner et Olin-

ville....................... W. Tilley. do........
Au Lac et Sackville.............1A. Dixon ...... do .
Au Lac, Westmoreland Point et.

Port Elgin................H. Lowerison ... do

Back Bay et.St. George........A. J. Seely do
Baie Verte, Cape Tormentine et

Westmoreland Point.......... C. Richardson... do
Baie Verte et Murray's Corner... J. T. Murray . .. do
Baie Verte et Shediac............ W. Carpenter do........
Barnaby River et Newcastle ..... J. Ivory ......... do...
Bath et Carlow...... .... . W. Boyd.........do.
Bath et lolmesville.............ido . . do.
Bath et Wicklow.............S. Drost. do
Bathurst, Chatham et New-

castle. .................... W. M. Kelly.... do........
Bathurst et Dalhousie.......... S. McGreor ... do
Bathurst et Shipp'gan.........M. Rearon..... do
Bayfield.et Port .in.........T. Heuson . do
Bay Side et St. Andrews........J. Simpson...... do
Beaver Harbor, Pennfield et St.

George........................ J. Prescott do' .
Belleisle Bay et Long Point. J. Coulter........do
Belleisle Creek et Norton Station W. J. Case .... do
Black .Lrook et Chatham.........A. Marshall..... do
Black River et Escuminac .... ... W. V. Ullock ... do.........
Bisaville et Juvenile Settle-

ment ........................ G. Hoyt........ do......
Bloomfield et Upper Woodstock.. B. Hume...... do......
Boundary Creek et Steeves'

Mountain..................... N. Wilson ...... do
Buctouche et McLaughlan Road.. A. Peterkin..... do
Burnt Church et Church Point... W. M. Salter ... do.........
Butternut Ridge, Forks et

Petitcodiac.................W. Keith. ....... do'

Bftternt Ridge et Mill Stream.. O. . Parlees.. do
Osampbd-i Ima et Daihousie. [Ay>vr.has . -do .........

.. . .. .

e 'O"

e

e 'e Eériode.
4' 8~v.s
~ 1~

1&8 i

12
3

7
62
6

2l

24

3

5
2

20

.7

37
1530

6
2

49
52
70
25

.7

1&91

9
8

30

6 *
48J

3
19
4

12 &
29

1& 6 12.mois ...

1 12 (do ..
2 12- do ..

.Voy. spécial
212 mois
1 12 do
2 12 do
2 6 do .
2 6 do.

. oy. spécial

2&112 mois

1 -12 do

1 12 do
1 12 do

12 & .
6 9 do
1 12 do

2&3 3 do
2 12 do
3 3. do
3 i12 do
2 12 do .
1 12 do
3 12 do

6 12 -do
6 12 do
3 12, do

1&2 9 do
2 12 do

1&212 do ..
2 12 do ..I
1 12 do ..
2 12 do ...
1 12 do

1 6 do
1 12 do

1 12 do
1 12 do
1 8-mois 14 jrs

1,3
& 6 12 mois
1 12 do
6 [12(m.'=m.),

ii

Montant

d ts.

149 88

6à 00
60 00

545 OO
*89 72

380 00
73 00
44 50.
52È00
4 00

200 00

12 96

35 00
15 00

390 Co
7800

9375
70 00
7500

149 00
70 00
20 ,0O
30 00

1,739 00
1,900 00

720 00
126 00
6000

7448
2000
28 60
7948

110 08

18 00
,141 74

2948
63 33
28 15

206 13
6748
20k0



16'Vitora Poe me ts le Rla Session (N o. 8,) A 8

IDETIL de tons les paiements opérés pour le transport des malles Nou-
veau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Nom de la route. • eNomn e Moe Période. Montant.l'entrepreneur.. de transport.

Campbellton, Flatlands et -
Upsalquitch................ JCooling....... En voiture....13 2etT 12 mois .. 120 0.

Campo Bello et Wilson's Beach. J. Brown.. do.......... 8 1 12 do .. 40 00
Canterbury, -Station de,, Canter- I1 bury et la Cité de Forest...J. Scott.....C....do..........Seti

29 2£1 8 do . 172 72'
Canterbury, Station de, Canter-1Jdo j , 29 2ct 8 o . . 14207

bury et moulins.de McAdam's. do . do.........Set9 .... Voyag.speo. 34 0
Canterbury, Station. de, Canter-1

bury et le Lac du Nord....... do .......... 8 etJ
17 j2etl 4 mois.. 63.3

CentralBlissville,Moulins deHart,
et lnjonction de Frédériton... .T. Colman.. do........let4[let6 12 do .. 30 00

Chance, HAvre de, et Lépreaux.. R. Hope..........do.17 2 '3 do .. 36 50
Chance, Havre de, baie de Mace'sl

et Lpreauxdo ......o.. 19 2e.t6 9 do .. 139 50
Charleston et Middle Simonds.. G. F. Foster . ... d.........7 1 12 do .. 29 48
Chatham et Frédéricton ........ 1. Orr.. ... du,......... 108 3 2m.ois26jours 325 00
Chatham et Newcastle.......... J. Anderson..... do .... 6 12 12 mois .. 498 00
Chatham et Shédiac...........W. M. Kelly.... do...,.....77 6 12 (m. Pam.) 2,109 0
Chatham et Shippigan.........T. Barry. do...........73 2 112 mois. 6800
Chatham et Nelson Sud... W. Ullock. do..........9 6112 do . 1490
Chatham etGagetown...........D. Lawson. do......... 40 2112 (M. l'am.) 474 0
Clarendon et WelsfordC.... . A. Ogden ... do..........101 12'mois 690
Cocaigne et moulins de Scovils.. V. J. Dysart.... do........... 7 2 Imois 7.jours 4 47

do do A. McWilliam.. do........ 2moisl6jours 22 66
do do '......W. Johnston do.. do ....... 7 2'mois9jours 24-65

Codyset Springfield.........iC. Little do ......... 18 1 4î mois 20 36
do do.............W. Northup do.......... 18 1 I do

Cole's Island et à la Fourchette.. :D. Marr.........do 18 1 12 do1050
Cole's Island et Gagetown .. G. F. Nevers.... 4 do ..... 41 22300
Cole's Island et Narrows.... B. Thorne.. do......... 10 1 3 mois250
Collicut Corner et Elgin:....... J Gifford. do ........ 15 12 do 56 66
Collina Corner et Springfield...... J. J. Soovil do.......... 9do320
Dalhousie et Dundee.,..........S. McGregor do .. .. 9 [2 do5196
Dalhousie et Gulf Steamer~s...... FT. A. Johnson.. A pieds......... 1 laison 1872. 10 0
Debe2k Junction et Woodstock... Glidden et Gilman Facultatif..... .... Voyag. spéc. 50
Dorchester et Rockland.........R. A. Chapman .i do . 3.. 3 3 mois 12 50

do do......... W. Dobson.... dod........ 3 o9100
Dorchester et RockprtJ.......... J. Read...... o ... . 12 2[2 do1090
Dover et Memramcook ........ . P. Bourgeoisd.. . do ......... 18200
Dover et Moncton...........W. Steeves. do1..........1 2 112
Doyle Settlement . la' rivièred5

Louison.................D.Murchie. . do... ..... 3 1 12 do . 1400Dungiven et emramcok. J. McVey....... do......... 4 112 do2500
Duprey et Gailey .............. C. Duprey ...... Facultatif ....... 2 1 3 do30
Scotch Est Settlement et
Springfield................ C. Little ........ En voiture....... 8 1 Smoisl4jours 12 87

Edmundston et Grand Falls... .J. R. Curran.... do.......... 37 6 12 mois. 1)5960
Edmundston et l'Embouchure de22

St. Frarçois................. J. Hartt ......... do .........
Elgin et .etitcodiac.............G. Johnston..... do........ 12 1 6 do . 19.74

do do. ............ W. P. Robinson. do.......... 12 1 6 do . 2574Fairhaveun et Lord's Cov. T. H. Palmer.... do.......... 8 12 do . 490
Plorenceville et Florenceville

Est . . ....... . A. Taylor....... do..........1ll 1 12 do . 9 16Florenceville et Tracey's Mills. E. Saunders. do.........16 1 3 12 do . 13648iOrencevill. et*'Upper Peel. .... A. Taylor. do .......... 16 1 .1 12 do .. ' .196
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ETAT No. 2,.-Détail de tous le þaiements opérés et des dépenses faites pour
le- transport des malles au Nouveau-.Brunswick pendaat lannéeexpirée
le 30 juin 1873.-Suite.

Nom de ModeNTom de la route. Nom de -1de
l'entrepreneur. de transport.

Four Corners, Point Midgic et
North Lakes...... ............ S. Dobson ..... En voiture ..

Fredericton et Letter Boxes... D. Tobin......A pied..

Fredericton et Marysville....... T. B. Dunphy.. En voiture..

Fredericton et Newcastle.. R. Orr.d........ o
Fredericton et New Maryland. L. Fisher.... . do.
Fredericton et Stanley...... T. B. Dunphyd.. o
Fredericton et Steamers ... . D. Tobin.......A pied.
Fredericton et. Woodstock, ceté .

Est........ .............. T. B. Dnnphy En voiture.
Fredericton et Woodstock, côté

ouest ......................... Golding & Van-
......... do ..

do do do Glidden&Gilnian do .........
Fredericton et Yoho ........... J. O'Brien ...... do........
Frenoh Lake et Rusagornis

Point . ... .,................. H. Binkèr ..... do ........
Gagetown et Mouth of Nerepis... S. Cameron.. do

do do do N. W. DeVeber.1 do........
Gagetown et Oromocto.........A. P. True....... do

Gagetown et Welsford............do...........do
do do ......... F.Woods..... . do

Goose Creek et Shepody Road... M. Prescott ... . do
Grand Falls et Undine .......... J. White........ do
Grand Falls et Woodstock....... W. R. Newcomb do
Grand aarbor et Grand Manan., T. Wooster . .... do
Grandique et Poirrier's...........F. Leger,........do
Hammond Vale et Sussex

Corner....................J. Browne ...... · do
do do do A. Markham. '.. do
do do do E.L.Price .. do.

Hampstead et Hibernia.. J. S. Clarke..... do.
r Hampstead et Wickham.......j.. J. H. Dougan.d... • .do.

Hampton, Norton et Ossekeag... H. H. Freeze ... do
Harewood et Salisbury .. D. Murphy..... do.
Harvey et Point Wolfe.......... E. Stevens... do.
Harvey et St. John...........W. Fowler ...... do

do do............T. W.Brooks..I o..
Harvey etSalisbury.. .......... W. Keiver..... do.
Hàrvey Station de,et Magaguada-
, vie...........................W. Atchison ... do.
Heron's Island et New Mills..... P. Currie....... do
Rillsborough et Moncton.... J. Trites........ do
Hillsborough, Rose Vale et

Caledonia.................. W. D. Bazley.. do.
Hillsborough et Salisbury ........IJ.-Trites........ do.
Irishtown et Moncton ........... W. Larracey.... do.
Irishtown et Shediac..........J. Sullivan. do.
Keswick Ridge et Upper Hay-I

nesville.................... J. Allen........ do
Kingston, Kent, et Richibucto

Village....................P. McCaie.(....do
Kingston, Kent, et Weldford.....J. Harnett...... do.
Kingston, King's, et Lyon's'i

....................... JJ. T.Appleb o..

Ientant,SPériode.

18 112 mois.
'12 12mois&

arrérages
6' 6 '12 mois,

(m.l'am.).
102 3 9 mo. 6 jrs.

5 112 mois'..
28 1!12 do .½ 6 Saison, 1872

82: 1&3 12 'mois
(m.l'am.)

63 2 12 moii.....
63 ... Voyag. spée.
15 1 12 mois

3 1 7 do
45 2 101 do ..

. 45 ,... Voyag.spec.'

. 31 3 12 mois,
(m.l'am.)

28 3 2mo.19 jrs.
28 3 9 mo.11jrs:

9- 1 12 mois
9 1112 do

74 6112 do
9 1112 do

.2 3112 do

13 2 6 do ..
13 2 11jrs .:...

. 15 2 5mo.20jrs.1
6 112 mois
2j 2 12 do
72-2&612 do

13 1 12 · do
.23 3 12 do

81 1 4 mo. 6 jrs.
81 1 7mo. 25 jrs.
42 6 12 mois....

.118 2 12 do

. 4 1 12 do

. 28 2 10 do

3&112 do
.. 28 212 do
.. 161 1112 do

.. 1 112 mois,
(m.l'am.).

.44 .1ï12 mois

.. 7 117 do
.. 291 312 do
.. 10 1112 do

$ots.

40 00

43 83

99 00
996 66
40 0O

174 OO
15 00

734 90

1,198 00
25 00
96 00

35 00
426 33
30 00

465 80
121. 75
412 42

30 00
,49 00

3,12.5 00
50 00
12 00

62 00
'4 45
77 46
38 00
31 00
70 00
46-00

219 52
171 41
296 80
788 00

150 00
32 00

165 83

160 00
33 17
30 00

74 00
100 76

18 66
444 00

80 00
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ETAT No. 2, 0.-.uite.

Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles au Nouveau-
Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin ,1873.

Nom de la route. Nom de Mode Priode. Montant.l'entrepreneur. de transport. 4>rie on t

Kingston, EKing's, Station Nine . $ ets.
Mile et Springfield..........J. T. Pitt.. En voiture. 25 6&2 l2 mois .. 296 00

rnowlesville et Somerville...... S. H. Shaw'..... -do ......... 27 2 12 do .. 200 00-
Lake George et:Upper Magagna-

davie.. .................... J: Moody... do .... 16 2&1 12 do .. 124 00
L'Etete et St. George..........'G. Dick ........ do . ... ,... 17 1 1 12 do .. 106 2-
Little Rier, Coverdale, et Prosserl

Brook....................W. Wilson.......Achev.ouenvoit.. 4 i1- 8 do . 10.00
Little Riier, Coverdale, et Salis-

bury.. . -.. -..: .. .... W. Leeman...... En voiture. 18 1 '12,do.. 62 40
Little Rivei., unbury, et Shef-'o264

field.....................J. McGowan . .. do ........ 12 1 12 do .. 5264
Lower Southainpton et Wood- i

stock.........,.... D. McEilwain... do ...... V.., 33-1 12 do . 150 00
Lutz Mountain et Moncton...... M. Horsman;.... do ......... 8 1 12 do .. 41 24
Lyttleton et Newcastle......,,....J. Tozer.........do .. 19 1 12 do .. 10948
McLeod's Mills et Palmerston... H. Landry do . 4 2 12 do .. 50 00
Maugerville et Steamers..........W. H. Bent. do .... .... 12 Saison, 18721 10 00
Maugerville et Upper Mauger-

ville............ . do do........ I 3 do .. 20 00
Memramcook et Rockland. J. Sutherland... A chev.ou en voit. .... 1 3 2 mois .. 33 33
Milltown, St. Stephen et Upper

Mills. N................. ... !Hardy & B En voiture ..... 76& 3'12 do .. 188 00
Millville et Upper Haynesville...IA. J. Hoyt..... do..........4 1'12 do . 1800
Moncton et Amherst, N.cE......C. G. O. Chipmani do .... .... .... I .. jVoyag.spé. 50 00
Moncton et Reid's Cutting.. . Crandall&Record do.......... ... do .. 2 00
Moncton et River Side ... ,...... J. Ryan ... do........40 2 4 mois .. 106 6G
Moncton et Salisbury......:.. A. Wilsond........do .... .... Voyag.spéc.' 15 00
Moncton'et Shediac ...... IJ. E. Steadman . do......... ... o 10 00
Moncton Chemin de, et Shediac.*W. G. Bateman. do ......... 6 1 12 mois .. 34'00
Monument Settlement et Rich-

mond Corner ................. H. Graham . do' ......... 30 1 12 do .. 130 00
Moore's Mills et Sussex Vale.... F. C. Buchanan. do ......... 21 1 12 do .. 100 00
Narrows et Springfield....... .... P. Rogers. . do.........12 1 3 ·do .. 12 50
Narrows et Tpper Gaspereaux... D. Mott........ dIO¯ 50 1 3 do .. 59 00
Narrows et Washademoak....... M. M. Dykman. dot . . . . . . . . . 20 1 3 do .. 28 75
Narrows et Wickham............ A. E. Belyea. do ........ 16 1 ? do .. 39 00

(Voyag.spée.G
en consé..-

Squence del,
Division du Nouvean-Brunswick. , l'arrêt des - 455 0

jtrains pare

Newcastle et Steamers'. J. Johnstion. . Aepiedi.........,en0
New River et Prescott's Mills.... J. E. Knight ... En voiture . 3 6 hivm' _1000
Newtown et Sussex Vale. A. McLean do ....... ... 12 22do .1 40 00
NortiJoggins et Sackville....... W. McHaffey do ......... ,117 1 '12 do (-10 00
Norton, Station de, et Springfield. W. Kellier...... do9.'.......... 2 do112948
Oromocto et Waasis Station de,.. F. McLean.. do...... .. 1 6 12 co (ms.

Osekeag et St. Martin's.Tr.....o..w. dr.......... 30
Penobsquis Station de, et Salmondo
.River ........................ A.Mri.. do ..... 1 112 o .1 270

Peteisville et Welsford........F.Woods .. do.........10 .2, 2 do 15 97
do do .... l..J.Burton do.........10 219 do . 7350

Pis:rino etSpruce Lake..... T. Dean ..... do S 1 1,5 do . 32 GO
Pleasant Ridge et St. Stephen.... Hardyd ......... 29 1 112 do . 16000l'oit d Chne e Shdia . WJ. ur nto ... ..... aio,7-7' 1 4
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ETAT No. 2, B.

DETAIL de tous les paiements o.iéi és pour le transport des malles au. Nou-
veau-Brunswick, pendant ,l'année expirée le 30 juin 1873.-Sbte.

Nom de laroute..

Port Elgin et Shediac ...........
Richrnond Corner et Watson

Settlement ............. .....
River de Chute et Upper Kent...
St. Andrews et-St. George .
St. Andrews, St. George et St.

Stephen ...... .... ... .....
St. Andrews et St. Stephen.
St. George et St. John........
Set. George et Second Fals.

do do
St. James et St. Stephen...... ..
St. John and. Letter Boxes, et

Railway Station............

Nom de.
l'entrepreneur.

W. Carpenter...

J. Watson.......
A.. Hawthorn ...
0. C. Bridges....

do ...

Meade & Boone.
W. Bowden.
J. C. Pratt.
Hardy & Bridges

J. Keatley....u

St. Job, St. Martin's et Sal-
mon 1iver........ ............ W. Ingram.

St.,John et Sussex Vale.... . .. G. MdEwen
St. Patrick et Stephen..........Hardy & Bridges
St. Stephen etThe Ledge........ S. McClinton.:
St. Stephen et Calais, U. S...... Hardy & Bridges

do do J. A. Grant
Sackville et Amherst. N. S ...... B. Estabrooks...

do do ).GO.Chipma-a
do - do 1R.W.Chipman..

Sackville et Upper Sackville..... A. Dixon .......
Salt Springs et Sussex Vale...... G. McEwen.....,
Sheffield et Steamers ............ J. McGowan....
Sheffield et Upper Gaspereaux ... J. E. Simmons ...

dO . do T.P.Upton.....
Sheffield Academy et Steamers.. W. Barker ......
Sprague's Point. Springfield et

Tennant's Cove............. . ellier.
Sussex Corner et Sussex Val.... H. McMonagle..
Upper Gagetown et Steamers....' W.Cha'se .......
Uipper Sheffield et Steamer .. . .B.Taylor....
Woodstockt et Houlton, U. S .... R. Orr...:.

Mode de
tranisport.

-I

En voiture..

do
do ...
do ....

do .
do
do .........
do
do
do

do .

do
do
do
do0
do .......

do .........
do .........
do
do .........
do .........

A pied ou en voit.
En voiture......

do .........
A pied ou en chal.

En voiture......
do ..........

A pied ou enchal.
do .........

En voiture ......

Période.

28 Mo
13do
2 2112 do .

22 6 1 do

55 5&6 11 'do ..j
. , 1Vnw éc

45 6-12'mois
9 2 ý7 do
9 2 e ..do

20 1'12 'do.j

12
& 18 12 (m. la)

71 6&112 do
43 1 12 mois
18 1 1do
A-- 3&21 - do
1 AI12 do
1 6 1 do

10 Voyag. spie.
10 do
10 do
4 3 1 mois

16 112.do
0.12 Saison'1872.

52 2 Il mois
52 2 1 do

12 Saison 1872.

20 ,2&112 mois
2 6 12 do

12 Saison 1872.
12 do

6 12 months...

H. A. WICKSTEED,
Comptâble.

- A. CAMPBELL,
'Maitre-Général des Postes.

- 1 --- 1

.

montant

$ ets.
210 00

52 O00
30 00
40 00

1,100 00
45 00

1,37 00
46 08
33,33

140 00

1,572 00

438 00
260 00
15 00
50 0
83 25
5 00

30 0
10 00
35 00
78 40

•80 00
10 00

523 33
47 75
10 0

80 00
60 00
10 00
1000

100 00

$38,810 43
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ETAT No. 2, E-Dtal detoùsles paienments opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles au Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Staite.

TRANSPORT LÉS MALLES ATX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Norn de

' Nm de la route. l eur.

Bloom2field et Station du ch. de fer. T. Wetmore.
Boundary Creek et do .. M.D.Harris....
Dorchester et do .. S. W. Fingley ...
FrederjcLon et do .. J. G. Byrne.....

Hammond River et do .. W.W.Dodge....
Moncton et . do .. G. Ross.
PattersonSettlementet do .. J. B. Hoyt ....
St. Andrews et do .. G. Coles ........
St. Jéan et do M. Blackall.,.
'St. Jean et, do . J.,Howe ...
St. Jean et do .. J. Keatley......

St. Stephen et do
Sackville-et -, do
Shediac Road et do
Westmoreland Point & do
Woodstocket do

W.E.Springate
J. Dixon, ......
. Rodgerson ...

. H. Lowerison.....
Glidden and Gil-

man.

l. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. UAMPBELL,
Vaitre-Généraldes Poste.

de trnport. ~e Période.

En voiture. 12 12 mois .
A pied......... 12 12 do .
En voiture.. 12 12 do

do telq
req. .12 do

do 612 do
do 12 12 (m.l'am).
do 3 - 2 12 mois
do 31 6112 do
do .... Vyage spé.
do .... do
do 3 telq '

req. 12 et arréräg.
A pied..........j 6 12 mois
En voiture...1 12 12 do

do 1 3 12 do
do 1 6 3 do

do 612 do

Montant.

$ ots.
30 00
20,80
50 00

22032
20:00

.67 00
39. 00
78 00
28 00
40 51

252 00
32 00

100 00
26 00
22 50

60 00

$1,086 13
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ETAT No. 2, 0.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles au Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.-Suite.

TRAN S PORT DES MALLES PAR BATEAUX A VAPEUR ET BATIMENTS A VOILE.

Campo Bello et Grand Manan...........A. Ingersoll.........
Campo Bello et St. André..............J. Rice...........
Fredericton et St. Jean................ Small et Hatheway.

do do. ............. E. Lunt et Fils ..
Grand Manan et St. André.............J. A. Pettes. ........
St. Jean, Digby, E. U., et Annapolis, E .U. Small et Hatheway.
St. Jean, Portland, E.U1.,. et Boston, E.U. Cie. d'Express del'Est

25
17
85
85
42

45&18

., 1 et$.
1&2 9 mois . 300 00

2 12 do 350 00
3 Saison 1872. 175 -0
3 do 175 00
1 3 mois . 175 00
3 12 do et arrért 5,331 48

...... voyage spé 167 34

Total.... $6,673 82

A. CAMPBELL,
.aitre Général des Po.tes.

H. A. WICKSTEED,
Cornptable.

ETAT No. 2. C.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles au Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée
le 30 juin 1873.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES PAR CIIEMINS DE FER.

Nom de la route. Nom de Période. Montant.
l'entrepreneur. "

$ ets.
Fredericton et Fredericton Junction. Fredericton Ry. Cie.. 22 12 3 mois .. 210 00
St. André, St. Stephen, Woodstock et

Houlton,E.-U...................N. B. & C. do 121 3& 6 15 *do .. 3,051 64
St. Jean, Fredericton et Ste. Croix.... E. & N, A do (ouest) 113 6&12' 15 do .. 8,269 97
St. Jean et Shediac, et Amherst, E.-U..... do do (est)

et L1. c h. de fer. . 149 6 12 . . 6,878 34

Total.... $18,409 95

HK A. WICEsTEED,
Comptaber

A. CAMPBELL,
Maître-Géné-ral des Pogses.

80
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ETAT No. 2, C.- Fin.

DETAIL'de tous les paiements ffaits pour la confection et la réparation des sacs
demalle, pour serrures, etc., au Nouveau-Brunswick,, pendant l'année
expirée le 30 juin 1873.

Noms des fabricants. Détail des déboursés. Montant.

R. Malcom...................... res rivet et cachets...84 0
T. R. Jones et Cie................. sacs ................ 43625
R. et T. Findlay.....,.......... .. Fabrication et réparation de sacs de malle.....305 45
Thos. Paisley.....................Fabrication de sacs de malle.....................23337
T. O'Connor..... ............. . Réparation de sacs de 3 75
F. W. King'V....Etiqettes decaivre............................ 48 00

Total .. . .......... ... $1,110 85

A. CA MIP1BELL ,
.M 9ître-GLnéro l &8 Foster.

11. A. \Vîcics'rur~n,
(~omptablc.
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ETAT No. 2, D.

DETAIL de tous les paiements opérés pour le transport des malles à Mani aitoba,
pendant 1'année expirée :0 juin 1873.

eom de la route. e, Période. Montant.l'entrepreneur. detransport.

ets.,

Eagle Nest et Fort Garry en
bas............ J. Monkman.... Achev.ouenvoit, i 1&2112 .mois .j 164 5

Fort Garry et Fort Gariry en bas.iG. Tait . . do .9 2 12 do ... 375 00
Fort·Garr-y et Palestine....3.. .Tait .. En voiture..7 1 9 do ... 765 83
Fort Garry et Pembina, E. U.'..R. ouilet.... do ...... I.. 65 3. do . 69836

do .do ... Blakeley& Cr- I
penter. do......... C5 3 12 do .. 3,120 00

Fort Garry et'Pointe du Chene.. J. i. Desautelsj
dit Lapointe.. A chev.ou en voit. I30 |1 12 do . 300 00

Fort Garry et Portage la Prairie.. .(. Tait.. do )9 1 3 do . ORC0
Fort Gir2y en las et St. Pierre.. C. Sinc!air .... do . 8 i 1do .. 6 00
Pointede·chêne et Pt. au Peuplier. L. de Laronde... do . 37 ftly 6 do .. 75 00
Palestine et Portage la Prairie... T. Cody. . En voiture...... 38 1 3 do .. 117 0O

. Total. .. .$577109

A. CAMPBELL'
H. A. WICK.STEED, daîte-Uéuáral des Postes.

Comptable.

8%



Documents de la Session (No. 8.)

RAPPORT No. 2, E.

DFÉAIL de tous les paienients opérs pour le tr-ansport des malles à.la
Clombie-glaise, peiïdPntlàtnnée expiré les-juin 1873.

U te
Om de m= >,

Nom de la routeNom de Mode de Periode. Montant,lentrepreneur.. transport. g

Barkerville et New WestminSter..
Barkerville -et Yale.........
Burrard's Inlet et New IWest-

minster..,.... ..........
Burrard's Inlet et New West-
minster................

Burrard's Inlet et New Wèt-
minster....................

Cache Creek et.Kamloops.......

do do
C.,fhe Creek Okanagan &etOkanagan Mission........

Cache f'!ak Okanagan et
C 0 àission .. ;......

n .Llooet............
'umat et Victoria...........

doz=±:r do .... ;
lncl Uk et Seymour........

Ootenay...............
do ...........

ea e-t New Westminster..
('.e4,uy et Victoria... ..

do~n 't Nicola Lake .....
do do ..........Viaple Bay et Somenos.

iletclQsen et Victoria.IeW 'Westminster et les steamers.

et Quesnel............
do

nach et Victoria..........
1't Springa'-Island et le quai...
Sonke et Victoria.......

toria et les steamers..........

do do ..........

de do

F. J. Barnard..
do

Indian "Tom"..

J. Thompson....

W. R. Lewis
H. Wootton..

J. McKenzie....

F. J. Barnard...

A. Vance ..

A. Ferguson.
J. T. Howard...
J. W. Williams.
Indian 'Marshall'
T. J. Robertson.
J. Wardle.
J. Johnston.

do

C. Brafield.
J. Clapperton ...
W. A. Mickle...
A. R. Kier......
-J. Parker ......

V. B. Tait.

J..;A.-Gardiner..
R. Sylvester.....
J. W. Williams.

;T. C Parry .....

m. Muir........
I W. McDowell...

R. W. Savage...

1W. . Franklin.

Dilig. ou vapeir.
Diligence....

A pied,.........

do

Diligence....
Facultatif.

do

do

do

do ........
En voiture ......

do ........
A pied ..........
A chev. oué, pied

do '..
A chev. ou à pied

do

485
385

9

9

9'
47 i

47

116
et!35

116
et35
47

St,

4 7
£7
52
597

do .597,
Achev. ou à pied 45

do 45
do 7

A cheval........ 25
A pied......... 100

A chev. ou à pied 350
do ... 350

En diligence... .24
A pied..

A cheval... 26
En voiture.

do ........

do ........

et2j

é. 1

req.

6
telq
req.

do j
1 et
t.les
15 j.
1 &
men

1
12
12

....
req.

t. les
do
2

telq
req.
men

...

tel q

req.

telq.
req.

1 1
telgq
req.

9 mnois..
3 de

1 voyage...

2 mois. ..

12 do

22 nai au
26 juin 1872.
1 m ois...

S. ets.
-16-200 OU

5,500 00

2.00

7200

500U

36 00
4200.

8i do .. 284 67

3 do .. 50000
3 do ... 31250
9 do .. 46500
3 do .. 9350
1 voyage.. 10 Go
2 do .... 6000
1 do .... 3000
2 do ,.... 60000

1ïnois13 jrs. 3000O
1 voyage .. 250O

15 j 9 mo 360
3 do .. 12000
4 do .. 3333

12 do .. 29750

8 do .. 1032
6 do 1.250.OU
3 voyages.. 900 OU

12 mois..... 5
21juil.'71,au

0-juirr1873. 1194 Il
il mois. 275

15 do .. 7750

3 do .. 1625

3 do .. 1125

Total i $31,475 88

A. CAMPBELL,
maître-gin4ra des PO8tesu

Qomptable.

84

87Vctra
A.. ¡878
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DÉTAILS de tous les paiements opérés pour le transport des mâli la

Colombie-Britannique, pendant l'anné expirée le 30 juin, 18 73.-Suite

TRANSPORT DES MALLES PAR BATEAUX-A-VAPEUR ET NAVIRES A VÔILES.

Name de la route. NOM deareeur.Periode Montant,
l'entrepreneur. -U à Prod. otat

8 ets.

New Westminster et Yale............ .... Fleming et Parsons... 100 2 3 mois... 900 00

Victoria, Nanaimo et Comox.............Steamer du Gouvern. 55et74 lett.l. 12 do .. 3,980 0
15 rs.

do do.............J. Spratt.........55et74 ...... .5 voyages.. 568 08

Victoria et New Westminster..........J. A, Grahame.......75. 87. do,...... 3,915 00

Victoria et Olympia, E.U ............. E. A. Starr.......... 185 ,let 2 12.mois. ... 5,000 0

Victoria et SanJuan... ............ R. Prichard........ .25 1 6 voyages... 26 00

Victoria et Skeena ................... J. A. Grahame. 514d...... 17 do 17000

Total.. $14,559 08

A. CAMPBELL,
H. A. WICKsTEED, Maitre-gMnéral des Postes.

Gomptable.

ÉTAT No. ·2, E.--Fin.

DÉTAILS des paiements faits pour la confection et la réparation des sacs de malle,
serrures, etc., 'dans la Colombie-Britannique, pendant l'année expirée le
30 ju'n 1873.

Noms des fabricants ,Détails des comptes. Montant.

Cie. de serrures de Westfeld..........Serrures pour sacs de malle.................... 33
R. Malcom ...................... Sacs de malle, cachets.pour serrures à rivet..... 12
E. B. Marvin......... ........... Fabrication et réparation de sacs de malle.-.34
W. Newbury......................... . Réparation de sacs de malle..........

Total..................... .$34

Compwabl

A. CAMPBELL,
Maitre-Géndral des Postes.

84

A.,187t7Victoria.
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ETAT No. 3. .

DETAILS des paiements opérés pour laires, etc., dans les provinces d'Ontario et
Québec indiquant dans chaquecas, le non délapersonne, le service ou
la fonction et le montant payé pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Service. Montant.

BuntA iDES IN.SPECTEURS EN CHEF.
J. Dewé ..... Inspecte r enchf des bureax de poste...............
J.des bureaux de p.....
E. . Fletcer................
Le F. A. Maingy ... m.écialement employ, 725.1heures.
W. B. SseQWc rn ed b u do do do .084 heures...

-Divisio Lx DE.QuÉBBxc.

.G. Sheppard.... Asaluspecteur des bureaux de poste. ...................
A. A. de Gaspé,........Commis de 1èe lasse......................... ....
0. Frechette...........do de 2e classe, prom de la 3e classe, er janvier 1873....
C. Voh............ de de la 4e ...................
A. dluote..............do dé 4e classe................ ......J. Boichitte........~.. sae -. . . . . . .*o.'Veue&................

DIVISION DE MONTUÉAL.

E P. K i:...:& "Inspecteur desburesax de poste..............................
Commis de 1ère classe............... ............

do de do 2e caseom del3elsserjnir87...

F J. Logied............ ddo e do................ .................
D. Nelligan........ ... do 3e do...................................
P. Nelligan.......... Messager.............. ..............................

DIVISION DE KONTRTA.

J. gir - ..... Inspecteur des bureaux de posteS..........
A.l JW s.He......... Commis de 3e classe........................................I

-.i J Logie........... d(o 3e d .... ............D. eStrahan.........Commis temporaire .1.s et. ................. ,.......

DIVISION DE NTorGro.

.Sweetnam ...,....,.....
.Cu)page.........
-. aipson ..... ......

M. McLochlin.
V E . Griffith . ...

CL. Stephens....

Inspecteur des bureaux de poste.... ........ ...
Commis de 1ère classe, promu de la 2e classe, ler janvier1873....

do 29fý An-
do *2e dodo 2e do
do 2e do
do 2e do

.. . .. . . . . . .... . .... . . . . . ....

promu de l9 3e classe, 1er janvier 1873....
du ler mars 1873, (transféré au-bureau de.

1 n T doste dOttawa....·....................-.. ac .. son ........ .e d ......... ..........................
. 3. ill...........do e do au 30 novembre 1872, (tiansf ré au ervic

de la-mallé desc hemins de fer)..........H, enderson .......... dIO 3e do ............... .........................- E. Chadd...........do 3e -do du 1er au 31 janvier 1873, (transféré au
A B bureau de poste de Toronto)... ........

.. Campbell........ do 4e do au5juin 1873...........................
, Bery ........... do 4e do du 26 février 1873....... .........
J. Schan ........... Messager... .........................................Jreet...... ,.....IPorteurde malle .............. .....

$ ets.

2,400 00
800 O0
540 00.
362 62
542 10

2,000 00
1,I75 00

850 00
420 00
480 00

. 400 00

2,000 00
1,400 00

855 00
740 00
700. 00
420: 00

1,799 99
760 00
640 00
92 00

2,000 0
1,149 99
1,100 00

940 00
849 99

333 34
600 00

316 66
620 00

50 00
.352 21
102 -67
365 00
480 00
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ÉTAT NO. 3.-Détail des paiements pour salaires,
d'Ontario et Qu'ébec pendant l'année expirée le 30 Jüin1872.

les prouinces

Nom. Service. Montant.

DimsiôoE nE LONDON.

G. E. Griffn.........Insecteur des postes ..................................
G. Cox ...... Comis de ... c' c;,se
H. A. Johnson......... do 2 d ..................................
A. Thompson......do.
F. ronyn.......... do.Se do . ......
C. J. N..Shanly do 4. . do nu 31 mai de la

-n:dle en chein àde f........
R. Mercer.. e I...........
J. W. McLarend........ o 4 do du r mcs 1873....... ..........
C. H. Floddd............ o 4e do dlerUi873..........
M. O'Mera................
A. Howell...........ommis temporaire 1 mois 2 jours...
F., W., Mathews ...... jIMessaer deotemporasire................

P. G. Huot ...........
R. G. Patton...........
J. E. Bolduc. .........
D. Vaughan.........
J. Grey............
B. Lacasse..........
C. Chamberland.
O. Biron............
W. Hlandford.......
L. A. Rochette.
F. X. L'Abbé .
W. Henchy.........
F. Gaboury......
T. Morrisette ..........
.1. G. Poston. .........
W. White..........
Z. Gagnon .............
E. Giasson...........
E. English ......... ..

l. Bcurget..........
U. Vezina......... ..
J. McClutchy .........
N. Giasson.........
O. Plamondon...........
J. Evarts............
Olivier Plamondon ....
J. E. Lacombe.....
W. Anderson........
F. Angers ............

E. S. Freer..........
M. Emery... ..
J. T. Wright..... .....
H. A. Bourret ...
iH. Huddel............
J. McKeon.............
V. Baillargeonq.... . .

s.
2 000

-400
1,100

40
600

333

120)
30
3M5
78
78

BVRFAU DE POSTE DE QUEBEC.---(13, Mois.) I

Maitre de poste........................................ I2,166
Assistant-maitre de poste.................. .......... 1516
Commis de Ire classe. surnuméraire.........................1300
Commis de Ire classe .... .... ... ... 1,183

do 2e do.................... ..............
do 2e do.......................... '.. 1038
do 2e do.....................................1 08
do 2e do. .........................
do 2e . do.....................................

do 4e do ........... &.. ............... ...... 2,6
do 4e' do......................................47
do 4e -do au 9 octobre 1872 ....................... 128,
do 4e do promu de temporaire, er janvier1873.. ..... 411
do 4e do do d . .do . ..... 41
do 4e do prou d'aspirant cr juillet 1872 ....... 8
do. 4e.. .. ..d. :do .d.385
do 4e do du 17out 1872........ ................ 34
do 4e dodu 1er novembre l872 au 28,fOvritr 1873 120
do 4e do du 1er novembre 1872 . .

do 4e do du 8 avrii 1873 ........ ... 83
Facteur (y compris arrérnge . ..........................

do 4e do .......
do do4 d ...... 2.. .

aMessageru..9.o.....e.... 7.. .......
d- 0............. ...... i . ............ 425

Facteur de lettres tempodire t , n...... .... 39
Porteur de lettres temporaire d'aoursa l..... 51

do doC d dodis et 20 jourso................201
Facteur S. Roc de Quec. ......... .....

BUREAU DE POSTE DE MOXTEL.-(13 LMois.)

Mfaître de poste,............... ......... ..... ....... 2,16Ô
sisctmaître de pos-te, et focoçtics d'assist-a u lerncîv. 187.1'650

Commisde Ire classe au 10 juin 1873........vme82u8érr....110
do do.......................
do do a... 000.......... ............. 1,300.
do, do........... ...................... j::l1,191do o................................ 11083

128

ets.

00
100
Go

o
00
0000

0)
70
20

66
CG
00

34
34I34
3O

Gi
00Go
66
c0
6't
0)
00
00

50
(;0
00

.00
.17
34

00
00C

56
3G

00
08

66
356

34
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E ri'r No. 2, A.-Dd bail de a paiement3 pour salaires, etc., dans les provinces
d'Ontario et de Quoec pfennt l'àunée expirée le 3J juin 1873.-Stwte.

Nom. Service.

BUREAU DE P-OSTE DE MONTRÉAL. -SUite.

J. L. Palimer .......... Commis de 1ère classe, promu de 2e. classes, 1er décembre, 1872
.f Murphy............ do .............

U. Benoit............... do 2e .................... ......
L. Aalard.............. do 2.
F. i'ridham..........i do 2e..................

.. huson............do 2epromu de 3ème classes, 1er janvier, 1873.
A. D'Amour..... ..... (do 3e. .............
T1. F. .larseneur.... ..... o 3e

3. Fe.t............do............................i. Rlbinson.d. .. e........do]P,)*ISI dbonsn..........do 3 ..........................................
H[. A. Leiieux........do 3e.................. ............

e. Fenton. ....... do ................................
J. St. A mour...........cdo 3e.......................................
J. C. Siimms . .... d 3...............
J. 03. Seu)ly......... do 3e ..........................................

. O.nnor...........do................................
F. X. Beauregard..... r o......
L. Pepin. ...... ...... do 3e. .......
J. J. Drew ............ do 3e ..........................................
0. Clement ............ do 3e.........................................
A. L2ftus e.... . do* 3e. . ............................... ,........
T. eloyers2........... do . e. ..............................................
i. Goyet2e ............. J do 3e..................................

2 .\l............................................
.X. Lefebvre.........do 3e. promu de 4ème classes, 1er décembre, 1872.......

J. Senez...............do 3e .. promu de 4ème.classes, er janvier, 1873..........
J. B. A. Daoust. do 3e. d u do do
R.Duncano e................... .........................

do 34e................ ..........................
.E. Barcel.a. do 4e........................ ............

. Auger........... do 4e. ......... ............................ ...
G .e. ................................... ...........
J. E]Le naud..... .do 4e. depuis.î 27 mars, 1873......................
J. A. Aylmer. -do 4e. depuis, et temporairement au, 1er juillet, 1872....

. . . ..cKe. ..ie...........do 4e. do do do
X. Desève............do 4e depuis le 1er mai, 1873; et aussi temp. depuis le er

T. .....novembre,.1872, au 30 avril, 1873...........
Rarý:ig . do 4e. depuis le 29 mai, 1873..............
A.Ltusie.............Commis temporaire depuis le 1er novembre,........

. Dsne rs..1873.... ... ... .......................
P. (o et. ........... urveillant des sacs. . .. . .. .a .... .................. ..... ......0

y. y...........3acteur...........................................
F.X.iLefebvre .... do (y compris arrérages>.................eer......

J. dee ..... .... .... do 3 . po udeo4 .m.clasesu e an ie,183........

E. B. Do ust........... do3e do dodo..

.Du nan............. do .. O . . . . , . . .

Lefevre... .... d 4e. .. do...... ...
J. BPlate........... d..do ...

Sdo e. a . - 0%. E Ag... do au 8 fév.ier, 1873..........................
R. ]p \[,Dles..... do (y com-pr.is ari-rre-amende déduite) ......

. eaudoin ......... do au 8 mai, 1873 (y compris arrérages)............
J. .B. , do 4. cpis aérages).1873 .................
J. A. Aylmr. odoo e (amende déduite).........ju ...

. Menzi............d o do d
F. . desre .do4 d do , t e pi

A . d ....Grande Pr d do (amende déduite),1.......................
i rault........... do (y compris arrrages)...........................

- l .Doray............ dO do

P .L .po nt ... . . .. . o o .. . .. . .. .... .. .. .. .. .

Montant.

A 1878

$

1,091
1,191
1,058
1,058
1,015

916
863
863
863
863
820
820
756
756
756
733
733
733
693
733
733
733
733
650
530
553
533
563
603
430
606
390
94

385
385

219
32

180
438
606
631
546
546
538
495.
4125
267
430
376
435
430
435
435
405
430
395

cts.

66
66
34
34
00
66
34
34
34
34
00
00
66
66
66
34
34
34.
34
34.
34
34
34,
00
00
34
34
34
34
00
66
Ôo*
84
00
00

00
90

00
72
66
66
66
66·
33
00
00
85-
00
93
00
00
00
00
00
00
00
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ETAT NO. 2, A.Détail des paiements pour salaires, etc., dan es provinces
d'Ontario et de Qüébec; pendant l'aniie expir4e le 30juin 1873.-Sutite.

Nom. Service. Montant.

E. D. Fkiddy.
J. Filiatrault.........

UREAU DE POSTE DE MONTRAL.

Facteur du 6 février1873 ...............................
do promu à la levée des boîtes le 1er nov, 1872, et de

facteur temporaire du14 août"au31 octobre 1872...

L. Derome .... do 24 juillet 187au 9janvier 1873,
A.L~os ::::: do 1er décembree1872 ;emnploy,é à la.leve.ë des -boites pen-

dAat le.mis de novembre 1872.......
E. Benoit...............do 5 février 187S...........
R. Aréhambault,,.........dO .5mars'1873....

J.Clary ....... ...... d 14arl17................J. Callary.o
J.. Kelly....do 1ermai1873
P. Callary.............. do 22 mai 1873.
J. Maher............ Leeur de etes au 30 avrildo873...hr ................

d.O l. . .. . . . . . O 5 .évrer. 87... ... ............. . . . . . . . . ..

J. Brennan.............. do..........5.m........ ............
P. Lea...do 14r.7... .. .......... ,do..

J do du ler nove.bre 1872 au .4 j ... 18... et em

do.2 m ai 873. ... ....... ... .... i. r ...8 .. ...

ployé temptrairement à la levée dus boites, du
er juin au 31 octobre 1872O.................

P. Brennan ............... do 12 février.,M73,ea.levée ds botes pour 28 j..........
C. McCarthy ............ do 27 mars 1873............... ......
P. P'aterso.. ...........Gardien du bureau............................
M. Mullin............................................... ..
J. Thompson.......do ................

. St. Amour .. Gardien dnui........... ........................
S. Goivy ........... ane.àEemployé temporairement à la levée des boites, 7 jours.
J. R. Cottret. do 'do 3 jours....................:
J. Dufresne...............do do 3 jours ...................
J. Beauchamp.......... do do 63 jour .................
W2. HaEletene7...........7do do 3 jours.... ...............
J. Peltier..........Gariedo do 5 jours......................

. Benoit............ Gardien de nuit temporaire, 3 nuit ........... . ..
R. Talbot............Journalier t chauffeur temporaire...................

BURAU DE POSTE DOTTAWA--(13 Mois.)

G. P. Baker ............ Maître de poste...................... ................. I
C. L. Stephens........Sous-maître de poste, du 28 février 1873 (passé inspecteur de

bureau à Toronto)...................
F. Hawken............. do do promti de 2me classe le 1er mars-1873; étant

de' 3me.classe le 1er octobre 1872.........
H. G. Dunlevie...... iCommis de ire classe. promu de la 2me classe, 1er octobre 1872....
F. Frenchd...............d.............*..... .
c. S. Séott. do 2me do promu de la 3me classe, 1er octobre 1872....
E. B. Bates.............I do 3me do do 4me do do
E. S. McDermott....... do 3me do do 4me do ler janvier 1873....
E. J. O'Connor .......... do 3me do do 4me do do
0. Shaw................ do 4me do. ..... ....
E. H. Williams.. do 4me do .......
G. W. Baker,......... do 4me do............... .......
F. Roberge..............do 4me do .... ........................
P. A. Maingy...........do 4me do ...........
J. Smith... do 4me do ..........................................
1. B. Gordon......... do 4me do
H. P'hilion............I do 4me do ........ ,.............
S. Thompson......... do 4me do ............................ . .
W. O.Mercer.......... de 4me do ... ........

88

$ 'cts.

144 64

304 51
164 19

235 0
145 71
1 6 13

77 00
60 00
3'9 90

320 83
359 17
351 66
345 00

186 29

158 70
.79 03

446 00
263 25
435 (0
390 00

5 64
2 42
2 42

60 27
2 42
'4 17
3 0

419 40

2,166 66

900 00

935 00
1,138 34
1,038 34

888 34
623 34
533 34
530 00
430 0
390 00
430 00
410 00
410 00
390 00
390 00
390 00
390 00
390 00
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ETAT No. 2, A.--Détail de toutes les dépenses, pour salaires, etc. dans les provin-
ces d'Ontario et de Québee p.endant l'année expirée le 30-juin.187.-S ite.

Nom. Service. Montant.

H. S. Shaw..........
R. J. McGilton.
A. Smith...........
L. F. Cobet, -.... .
V. Daze............
B. Huckle...........
J. Brown ....

T. Hartnedy.........
J. Bery..' ......
E. W fe...........

R. Deacon..........
W. Shannon......
A. Magurn..........
J. Kelly ..............
R. T.Burns ...........
R. Deacon, junr ........
H. G't Goodfellow ......
J. Carberry.........
W. S. Smyth..........

P. H. Macarow.
P. Lindsay.........
J. G. Strachan.
H. Dunbar ..........

J. Lesslie...........
G. H. Backas........
J. H. Davis ...... ....
J. Carruthers.......
A. Cooper...,..l.
A. Langley...........
A. Corke............
A- Barley ..........

J. Forsyth..:.........
P. Hynes ............
A. Harstone .....
J. Morcfle ..
H. F. Falkiner ...
D. P. Ross .. ..
W. Wright ..... ,.....
W. Loudon..........
A. Webber.......

B. Bascom ...........
B. M. Armstrong..

3 -.

BUREA DE PosTE D'OTT'Aw.-Suite.

Commis de 4e classe, depuis le 1er novembre 1872,...............
do do du.24 mars au 30 avril 1873...........
do do depuis leler mai1873..............

Facteur, jusqu'au.31 décembre 1872 (y compris arrérages).....
do (y compris arrérages)................. ..........
do do . ............. . . . .
do depuis le 1er février 1873 ; aussi facteur temporaire,

94. jours, et messager temporaire,.. 14
jours........

M ess ager ........... 0........ 'i . ................ 0. .... .. .
Facteur temporaire, 2 jours........,........... ..
Messger temporaire, 16 jours..................... ......

BUREAU DE POSTE DE KINGSTON.-(13 mois).

Maître de poste..................................
Assistant-maître de poste ................................
Commis de 2e classe.....................................

do 2e do............ .........................
do 3e do. ....................................
do promu de la 4e classe, 1er octobre 1872..........
do -4e classe........... ..................... ,.
do 4

e do promude la classe desaspirants, 1er juillet 1872.
do 4e do du 1er juillet 1872 ; aussi commis-aspirant,

-du 11 au.30 juin 1872, (transféré du bureau
de poste d'Hamilton) ........... .......

do 4e do depuis le 20 mars 1873 .... ...............
Facteur (y compris arrérages) ............................

do depuis le 10février 1873.......................
Messager....................... ...........

BUREAÙ DE POSTE DE ToRomT.-(13 mois).

Maître de poste...................... .................
.Assistant-maitre de poste,.......... ....................
Commis de Ire classe..........................

do Ire do ............................
do 2e do .. . ...........
do 2e do ................ ...................
do 2e do .....................................
do 2e do (suspendu du 16 novembre au 31 décembre,

1872)............................
do 2e do (y compris arrérages)... . .......

. do 2e do jusqu'au31 décembre 1872..... ............
do 2e do promu de la 3e classe, 1er juillet 1872, (moins

les amendes) ............ ..............
do 2e do promu de la 3e classe, 1er janvier 1873......

. do 3e do (moins les amendes)...................

. do 3e do (moins l'amende)..... ....................
do Se do ....... ................. ............

. do 3e d O(y compris arrérages)......,...... ... ,...
do 3e do do .....................
do 3e do depuis le 1er 1873, (transféré du bureau deE

inspecteurs de Toronto).................
. do 3e do promu de la 4e classe, 1er janvier 1873.....

, do 3e do do do (v coinDris arrérages).

$ .

240
37
60

289'
491-
495

314
360

3
24

1,993
1,191
1,145
1,038

863
593
453.
385

376
101
600
187
375

2,166
1,625
1,300
1,241.
1,168
1,168
1,191

954
1,055

525

952
820
779
819-
820
773
753

250
510
611

cts.

00
74
00
99
66
00

67
00
00
00

34
66
00
34
34
34
34
00

67
61
00
14
00

66
00
00
66
33
33
66

16
00
00
09
00
58
50
00

'34
34

00
00
%66

a

.

.

.

.

s

.

.
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ETAT No. 2, A.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provinzes
d'Ontario et de Quebec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872,-Swite.

Nom. Service. Montant.

BUREAY DE POSTE DE TORONTO.-SUite. $
J. Monaghan.... ..... Commis de 3e classe, promu de la,4e classe, 1er janvier, 1873 (y

compris arrérages)...... 611
B. Langley.............. do 3e promu de la 4e classe, 1er janvier 1873 (y com-

pris arrérages)............... , ... . 611
C. Beatty . .... do 4e jusqu'au 20 mars 1873 (transféré au service des

malles sur chemins de fer)................. 289
J. A. Brodie......... do 4e jusqu'au 28février187...................' 375
P. Ross ............. do 4e .. ... . ........................ .. .... 73.
A. Beatty.............do 4e (moins l'amende)........432
W. Crocker..............do 4e depuis le 27 juin 1872....,...................364
J. F. O'Reilly............do 4e depuis le 16 juillet 1872...................... 345
A. T. Middleton . ...... do 4e promu de la classe des aspirants, 1er juillet 1872. 385
R. Winstanley....... do 4e do do ,1, ........ 385:
0. T. Bell.............. do do depuis le 1er juillet 1872; aussi commis aspi-

rant, du 1er au 7, et du 24 au 30 juin 1873. 371
W. E. Bennett......... do 4e promu de la classe aspirants, 1er juillet 1872. 385
H. H. Crocker ....... . do 4é · do do (m. l'a.) 384
A. Rains................do 4e do do 385
R. W. Riddell.. do 4e depuis le 12 février 1873, aussi commis tempo-

raire, 3 mois, 26 jours.......... .. 235
W. McPherson ......... do 4e depuis le 12 février 1873; aussi commis tempo-

raire, 1 mois et 18 jours.,;..........e...... 178
A. J. O'Malley .... do 4e depuis le 22 février 1873.....................127
J. Duffy .............. do 4e depuis le 12mars 1873....................... 109
E. Griffith ............. do 4e do.............................109
W. J. Smith........... do 4e· depuis le 12 avril 1873 (moins l'amende)......., 78
R. Stephens ............ Surintendant des facteurs, jusqu'au 6 décembre 1872.............. 314
J. McCloskey .......... Facteur............... ........................................ 476
J. Ross................. do (y compris arrérages.................. 631
J. Alston..............do , do . .................................... 633.
J. Bazeley.............. do do. . ................................ 633
J. Clode................ do do. ................................. 598.
J. Hudson..............do do. ·· ··..................... ..... 598
T. Roddy ... ,.......... do jusqu'au 21 juin 1873 (suspendu du 15 mars au 24 avril

1873 ; y compris arrérages; moins l'amende)............441
J. Loughead............ do jusqu'au 30 juin1872............... .................... 26
J. M, Shannon..... ...- do (y compris arrérages).....,.... ........................ 435
W, Foster.. .. ,... .... do depuis le 20 juin 1872; aussi facteur temporaire 6

jours........................................... 379
W. Green ............. do depuis le 1er septembre 1872 ; aussi facteur temporaire

pour 1 mois et 20 jours, et percepteur de lettre tem-
poraire, 16 jours .......................... ,.......... 391

T. Crotty ............. Percepteur des lettres ....... ,...............................372
P. Stewart ............ . do . . . . .......... . .....p335
J. Callaghan.......... Gardien, jusqu'au 30 novembre 1872.............................1 190
H. Seymour ............ do depuis le 18 novembre 1872 ; aussi percepteur des lettres,

43 jours . ., .. .. ................ ,....... ..... 289,
J. Hodkinson........... Portier ......... r....s.................. 433
R. Kirk...............Assistant portier,.depuis le 7 avril 1873 ; aussi portier temporaire,

du 26mars'au 5 avril 1873........ .................. I 96E. Cook..... .......... Facteur temporaire, 1 mois et 15 jours.................... 63
C. Garde ............... do de 2 mois et 2 jours; aussi portier temporaire,

7 mois et 19 jours........................ 381
E. A. Dickenson........Commis temporaire, 20 jours. - .. ........ 30
J. W. Lesslie............ do 22 jours 3...................... . .. ,........ 33
J. Wilson .............. Facteur temporaire, 1 mois.11 jours.. .......................... I 43
J. Snook ............... do 5 mois 23 jours.... ........................ 186J. Kells..-...... do 5 jours.......................7
R. Taylor................ do 3jours.....................3-
J. Kekewick...........db 24 jours.................................. 30

90

cts.

66

66

36
00
32
34
00
.48
00
00

66
00
00
ou

12

67
50
36
36
00
03
66
66
34
34
34
34

,33
66
00

99

50
04
00
00
13
34

50
00
75

I00
I00

75' 25
50
00
00



87 Victoria. IDocumeéúts ae la session (NXo. 8.) À. 18T"/

ETAT No.. 2, A.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les pro-
vinces d'Ontario et de Québec, pendant l'an. expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Nom. Service. Montant.

J. Jones..............
E. Oliver...........
B. Battrick..........
0. . Peachy.

F. E. Ritchie........
H. Colbeck....... ....
C. Howard ... ... ...
A. Crisp ............
J. A. Eager .........
J.B. Eager.......
G. H. Armstrong.
T. Burns.............
J. Gordon...........
R. Kelly ...............

G. H. Mathews.........
G. H. Bull..... ......
H. O. Chisholm.........

T. E. Harbottie ........

H.D. G..Armytage.....
A C. Crisp.............
J. C. Dempsey .........
D. J. McQueen.........
W. S. Smyth . .........

A. W. Burns........

J. McKeiver ......
T. Berry ............... a

. Lawles.
R. J. o. .Dawson......
J. Gordon awson.

, D. Shaan.........
H. J Daln....

-.J. oss.. .. . . . ..

J. HunterJ. McL '''''..'....
R., Ma lin. .......
T. J O'Mews .. ......
T.J.W lsoneara...........

»W. Blair'''''...
J. Ward...........
F.J.0 r........

BUREAU DE POSTE DE Tonowro.-Suite.

Facteur temporaire, 17 jours....................
do do 3 mois 14 jours...... ....... .....
do do 3 mois 21 jours...............

Percepteur de lettre temporaire, 5 joursa...a....................

BunEAU DE PosTE DE HwILtroN-(13 mois.)

Mattre de poste. ........
Assistant mettre de poste..... ..................
Commis de 2e classe.......... .......................... I

do. 2e -do ............ .. . .......
do 2e do.....................................
do 2e do.....................................
do 2e do .............................. .............
do 2e do (y compris les arrérages du 1er juillet 1871) ...
do 3e do......... .......................
do 3e do du 1er août 1872, (transféré au service de la

malle des chemins de fer................
do 4e do......................... .............
do 4e do promu de la classe des aspirants, 1er juil. 1872.
do 4e do du 1er janvier 1873; aussi temporaire du 22

juillet au 31 décembre 1872....... .....
do 4e do du 1er novembre 1872; aussi temporaire du 1er

juillet au 31 octobre 1872............
do. 4e do du10mars 1873............................
do" 4e do du 24 mars 1873............................
do 4e do du ler avril 1873.................. .........

Aspirant, jusqu'au 4 juillet 1872 ................................
Commis aspirant, jusqu'au 30 juin 1872, (transféré au bureau de

poste de Kingston)................ ... ..............
Messager, au 31 juillet 1872, (transféré au service de la malle sur les

chemins de fer....... ..................................
do du 1er août au 31 décembre 1872.................
do du 1er janvier 1873.... ........................

BUREAU DE POSTE DE LoNDoN-(13 mÉois.)

Mattre de poste..............., .......... . ..................
Assistant maître de poste....... ...............................
Commis de 2e classe....... .......................

do 2e do. ............................... . ..........0
do 2e do ............................................
do 2e do du 1er mai 1873, (transféré du service de la

malle sur les chemins de fer) ......
do 3e do ................................... ........do 3e ao ........................................
do 3e do .......................... .................
do 4e do ..................................... ....
do 4e do. ........................
do 4e do................................
do - 4e do...................... . . . .
do 4e du du1er juillet 1872..................,

91

21
112
106

6

2,166
1,300
1,191
1,191
1,058
1,058
1,058
1,216

776

630
453
425

339

339
111
97
90
28

8

68
125
150

1,993
1,300
1,058
1,058·

995

183
733
733
733

430
430
390
390
360

cts.

25
o

50
25

29

66
0)

87

33

63

60

00)

34

33

0

67

34

33

00

07

67

34
OJ

33
33
00

34
0<)

0<)



37. Victoria.. Documents de la Session (NoB. 8.) - Â. 178

fTAT No. 2. A.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin.
ces d'Ontario et de Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 187 .- Suite.

Nom. Service. Montant.

W. F. Bowes.
S. T. Green.........
F. Barlee...............
J. Ferguson.........
J. O'Hara..,.........
B. F. Campbell ..... ..
C. H. E. Tilstone.

T. O. Butler ... ,.. ....
R. McGillivray ........
M. Malone...........

SERVICE POSTAL PAR VOIE DEMER.

Commis de 1ère classe des malles océaniques.....................
do 1ère do do
do 1ère do . do
do 1ère do do
do lure do do ......... ......
do 1ère do do ,-.........e....
do 2e do do ... .....

SERVICE DES MALLES SUR LES CHEMINS DE FER.

(Mlles étrangéres.)

Commis des malles étrangères, y compris sérvice de nuit.... ....
do do au 31 août 1872...................
do do .......

SRVIcE DES MALLES SUR LES CHEMINS DU FER.

(Malles de l'intérieur.)

J. L. Anctil.....,.. . Commis de 1ère classe des malles, y compris service de nuit.
J. Bayley.............. do 1ère do do do promu

I de la 2e classe, 1er décemib. 1872.
A. Carruthers......... do 1ère do do y compris service de nuit.
N. W. H. Curtis.... do 1ère do do ...............
J. F. Fenwick.......I. do 1ère do do y compris service de nuit,. promu

I de la 2e classe, 1er déc. 1872. ..
A. Kerby ........... I de 1ère do do pro. de la 2e classe, 1er déc. 1872.
A. McCarthy.......... do 1ère do do y compris service de nuit.
A. G. McWhinney ..... do 1ère do do
W. Matthews............ do 1ère do do
H. A. Murphy......... do lère do do y compris service de nuit.
A. J. Patton............ do 1ère do do promu de la 2e classe, 1er décem-

bre 1872 (moins l'amende).....
P. Purdon..............do 1ère do do
B. D. Rorison.......... do 1ère do do
D. A. Ross ............. do 1ère do do y compris service de nuit.
A. G. Saunders ....... do 1ère do do
W. Sheppard........... do 1ère do do- y compris service de nuit.
A. Somerville .......... do 1ère do do promu de la 2e classe, 1er décem-

bre 1872, ... .............. 
J. B. Thompson.........do 1ère do do
A. Walmsley........... do 1ère do do y compris service de nuit.
J. G. Wright...........do 1ère do do
J. Wynn..............do 1ère do do
W. C. Ashdown........ do 2e do do y compris service de nuit.
W.Beatty .............. do 2e do do do
N. A. Beaudet........., do 2e do do do
J. O. Bennett .......... do 2e do do do
J. O. Benoit........... do 2e do do do
T. S. Birchal..... . do 2e do do du 1er décembre 1872 (transféré

o du bur. des inspect., Toronto).
rdo 2e do de y compris service de nuit.

F. Briegel............. do 2e do do do
G. A. Bunam.........do 2e do do do
W. F. Burnham......... do 2e do do

F. rdo 2e do do y compris service de'nuit.......
92

8
800
733,
800
·600
:585.
480,-
360.

ets.

00
34
00
00
00
00
50

1,052 90
183 34

1,100 00

1,191 97

1,106
1,035

960

936
928

1,239
985
995

1,224

875
1,004

997
1,073
1,006

988

975
991

-.1,075
1,005

992
774

1,026
741
914
685

523
725

.923.
1,032

745
861.

35
78
00

12
24
35
10

:60
'10

40
50
70
80
60
32

12
20
80
60
40
32
71
28
71
18

81
63
50
66
40
90



gy Victoria. Documents de la session (No. 3.) A. 1878

ETAT No. 2, A.-IDéail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin-
ces d'Ontario, et de Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

W. Butler...........
J. P. Chillas...

T. A. Corbett.
A. Couillard......
H. J. Cousins....
W. T. Cox..........
A. Denis...........
J. Deslauriers......
P. C. Dettmers.........
L N, Dionne..........

W. D. Edgar....
J. Egan......... ....

C. Ermatinger..
T. J. Essex.........
A. Findlay..........
C Tieser............
W. H. Flood.........
J. Friel...... ...
E. Gordon..........
W. J. Jarvis. .........
Albert Jones.........

G. Jones............
M. E. Kelly..

R. Kelly .......

G. Lapointe.........
C. Lefebvre .........
E. Lefebvre.........
T. McCormick ..
A. Menzies..
J. L. Mercier..
F. R. Mickleburgh. .. .

W. Mitchell.........

W. Murphy.........
W. Noble.....

W. D. O'Brien.........
E. Peden...........
P. Pemock.........
J. J. Ross.

G. V. Salter....

J. Saulter..,..........
L. Sewell...

G. A. Shaw.........
W. D. Smith ..........

P. J. Treahy........
. Tyner

J. Vallée......

weWbb.......

Service.

SERVICE DES MALLES SUR LES CHEMINS DE FER.-Suite.
Commis de malle de 2me clasEe, y compris service de nuit ........

do 2e do promu de la 3e classe, 1er
janvier1873.....................

do 2e y compris service de nuit...........
do 2e au 30 sept. 1873......................

do 2edo 2e........ . . .do 2e y compris service de nuit..........
do 2e do..................
do 2e do
do 2e promu de la Se classe, 1er Sept. 1872,

y compris service de nuit...........
do 2e ..........
do 2e proimu de la 3e classe, 1er janvier 1873 ;

y-comupris service de nuit (m. l'amende).
do 2e do
do- 2e
do- 2e y compris service deé nuit........
do, 2e
d o 2e .......................... ... I
do 2e pr mu de la 3e classe, 1er déc. 1872.
do 2e
do 2e
do 2e promu O la, 2e classe, 1er déc. 1872,

y compris service de nuit.............
do 2e ..
do 2e promu de la Se classe, 1er janv. 1873,

y compris service de nuit..........
do 2e du 31 juillet 1872. (transféré au bureau

de poste dHamilton).............
do 2e s. . .
do 2e y compris service de nuit.............
do 2e do
do 2e do
do 2e do
do 2e do
do 2e promu de la 3eclasseer déc.-1872,

y compris service de nuit... .. a.. . ..
do 2e promu de la Se classe, 1er déc. 1872,

y- compris service de nuit .........
do 2e do
do 2e- promu de la 3e classe, 1er janvier 1873,

y compris service de nuit........
do 2e promu de la 3e classe, 1er mars 1873..
do 2e promu de la 3e classe, 1er Janvier 1873.1
do 2e au 30avril 1873,b '

do 2e a

de poste de London)- ............
do 2e promu de la 3e classe, 1er décembre,

1872 ; y compris service de nuit..,...
du 2e do
do 2e promu de la 3e c lasse, er aot, 1872,

(moins l'amende) ................ I
do 2e y compris service de nuit..........
do 2e au 28 janvier 1873, y compris services

de nuit, (suspendu du 8 novembre au I
il décembre 1872) ....... ...

do 2e y compris servica de nuit..........

do 2e do.. . ...
do 2e do
do 2 edO
do 2e promu de.la 3e classe, 1er sept. 72,

.4ycompris service de nuit.. ......

Montant.

$
1,039

604
740
200
756
689
875
766
847

693
678

612
693-
761
830
680
767
620
759
681

673
1.029

613

-53
730
944
855
908
9È3
814

609

611
1,014

640
560
606
800

666

608
1,136

680
856

361 72
853 67
850 13
905 40
697 54

771 34

cis.
58

68
76
00
40
40
41
134
95

48
20

20
80
90
45
40
70
40
00
70

35
08

38

33
26
34
85
02
37
64

06

17
63

96
00
30
00

67

07
43

80
64



27 Victoria Documents de la Sepion (No 3.) .6.. .18T~

ETAT No. 3A.-Détailde toutes lesdépensespôur salaires, etc., dans es provinces
d'Ontario et Québec, phndant l'année expirée le 30 juin 1873 Suite.

Nom. Service.

SERVICE DE LA MALLE SUR LES CHEMINS DE FER. -SUite.

C. J. Winstanley......Commis de malle de 2 classe promu de la 3àclasseer sept., 1872,
y-compris serv. def nuit (m l'am.).

J. Yorick..............do 2e ......
J. D. Anderson ....... do 3e ......
C. Beatty.............. do 3e du 21mars 1873,(tranferré du bureau de

poste de Toronto .-........

C. Beaudoin............ do 3e du2 mai 1873...................
). Blondeau ........... do e y-compris service de nuit...........
R. R. Brough ........ e
A. W,. Burns .......... do 3e du er aout 1872, (transferré du bureau

de Poste d'Hamilton.........
L. V. Byrne...............do 3e service de nuit y-compris (m. les am,
E. Conroy............ de Se du1er nov. 1872, au 30 avril 1873, y

compris.service de nuit ; aussiF3 commisi
temporaire du 7 a out au 31 oct 1872

J. do .3e du1er décembre 1872....... 
D. Fairman........... o 3e du14aout 1872.....
H. Garneau'........... do 3e du 1er nov. 1872...............
T. Gaudry............. .do 3e service de nuit y-compris...........
C. Hayden, jun......... o e du 18 fév. 1873, serv. de nuit y compris
G. F. Herchmer... .... o e du 12 fév. 1873, do
C. Hurdbutt........... do 3e
E. F. Johnson ......... do e service de nuit y compris.........

S. Jones............... do 3e do
H.EJ.KimlinAEULSHMEE do 3e do
A. Lachapelle Comsdmalde2doe (moins l'amende)...............1872
J. S. Leslie............... do 3e du yer août 1872, y-compris service de

nuit ; aussi commis temporaire du 1er
& u 31 juillet 1872..............

M. Lovitt............... do 3e ....
S. McLea.......... do 3e y compris service de nuit...........

N. c .do 3e do (m. l'amende)..

D. Maloney................do 3e do
G. T. Maloney.do 3e du 12dec. 1872, au 17 mai 1873,

(moins laed).......
H. DFilion......... do 3e y-compris service de nuit...........
W. Prest. ........... do Sedo
W. H. Frics do 3e du 8juillet au 31 octobre 1872.
R. Fridlism do Se du 1er-sept. 1872,ycomp. serv. de nuit..

aussi commis tempor. au 31 aout 1872
J. Rooney....do 3e y compris service de nuit.
C. J. N Sanly...do 3e du 1er juin 1873 (transferré du bureau

des Inspecteurs de London) ...
R. P.Wright.. do 3e du 1er avril 1873................
L. W. Herclimer... Commis temporaire de la malle, 1 mois 14 jours.,.. ......
W. A. Jones........... do do, 3 mois 17 jours. .......... ........ :..
A. Tbompson.d..........do do
M. Wright.... 1 do do 18 j ours..............................

Tot.. ..........ln.

Montant.

$
704

-646
532

160,
93
532
515

440
518

352
311
514
346
512
235
239
481
522
508
575
522

515'
519
522-
540
522

22.4
545
526
15,.

521
517
.
40·

141
90

151
519
27

273,693

ets.

67
60
60

59
70
62
80

00
21

25
84
18
83
17
80
88
10
02
il
53
60

33
90
69
10
00

44
r6
.62

56

09
-42

00
40
00
00
30v-00
31

A. CAMPBELL,
Maitre-«érdraÃ~ des Postes,

I, A. WIOKSTEED,
Uoamptable,



87 Victoria. Doetments de 1, Session (No. 8.) ,A.81878

ETAT No. 3, A.-Suite.

Détail des salaires ; allocations pour expédition ; allocations pour loyers,
combustible et éclairage; revenu perçu aux différents bureaux de poste, à
Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom du-bureau de poste. Revenu Salaires.
brut.

Abbott's Corners ...............................
Abbotsford.......... .... .................I
Aberarder.... ............................... ....
Abercorn.............................
.Aberfoyle .................................
Abingdon ...............................
Acacia.............. .....................
Acton............................. ..
Acton Vale ...... ............ . .
Adamsville.......................
Adare................. ...................
Adderley ........................................
Addison... ......... . . . ......
Adelaide........... ........ ............
Admaston.................................
Adolphustown.................. .............
Agincourt................ ........ ... ...... ...
Ailsa Craig........................
Aird..............................
Airlie............... .....................
Alberton .... .........
Albion ... ................................
Albury......... ..........................
Aldboro' ...... .... ..........
Aldershot.
Alderville............. ....................
Alexandria ....................... .................
Alfred r .............. ................ ... ....
Algonquin ........................................
Allanbure..............,.... ..........
AllanPak............. ..
Allan's Coïrners......... .............. ........
Allan's Mills, (du 1er septembre, 1872.)..........
Allendale................. .......
Allenford ....
Allensville .....................................
Allisonville... .......................
Alliston.
Alloa....
Allumettesland............................

Ama
Aimira..................
Almonte....... ...........................
A r ................................... ........

Altona ...................................
Al on ...... .................... .............Alv1to. :..............

Amberley. ........

Ameliasbrg ..............................
Ag..st r .... ... ................... .......
Anoens

9caster

Loeettq»

$ ots.
19 18

190 97
66 53

107 48
139 98

61 52
'60 70

663 63
539 84
159 57
86 46
32 92
91 65
'3 88'
61 90
87 88

977 48
12 b(
15 87
41 12

474 92
27 89

243 13
37 41
31 89

866 27
22 78
40 40

165 48
111 04
125 47

4 99
376 72
117 52
78 95
68 40

253 68
28 33

136 94
203 96
54 83

1,926 88
23 67

205 42
75 16
21 29

174 25
185 il
62 39

182 50
1,198 17

24 96)
547 06½i

ï8 48' 1

$ cts.
10 00
64 00
26 00O
38 00
53 65
20 00
16 00

182 00
224 00

42 00
30 00
12 00
32 00
60 00
22 00
46 00
28 00

298 00
10 00
10 00
30 00

'202'00
14 00
80 00

·12 00
14 00

244'00
*8 00
16 00
66 00
53 50
48 00

5 83
98 00
52 00,
10 00
2000
82 00
14 00
54 00
82 00
16 00

514 00
16 00
56 00
22 00
18 00
28 0
38 00
10 00
58 00

354 00
10 00

218 00
16 00

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expéditions combustible
et éclairage.

$ cts. $ cts.

.........

un....,....I..........

... 4... .....

I.....,.............. ..

.600.860:::.

.......1......

.... .......

Z4ôoo 60

• 200 ......... ,

........ ............
I....................

.... ... ... .. , ... .,ne

. . .,, . . .. . . .. . . ...

a 40 00
................... ,.....

............ ....... ,..,.: '' '' :: @ ::



37 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) Â. 1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions ; alloca.
tions pour loyers, Jombustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Stite.

Nom du bureau de poste.

Anderson'................... ............. ....
Anderson's Corners, (ci-devant Six Mile Cross,).
Ange Gardien (5 trimestres)..................
Ageline, (du 1er janvier, 1873)....... ......
Angers........... .........................
Angus ....... o...............................
Antrim ..... ............ ....
Appin ...........................
Appleby .........................
Appleton.. ........ ..........
.Apsley......................
Apto.....................................
Arde.........................
Arde ..............................
Ardtrh.............. ........ ............. ...
Argyle.................... ...............
Arkell.... ...... .................
Arkona ............... ....... ...
Arwrghta.................. ....
Arlington............. ......................Armadale ........ .............::............ . .

Arm and................................ ..........
Armnow ...........................................
Arnott............ .......................
Arnprior..... .............................
Aros ro.... .....................................
Arthabaska, Station d'a ..... ...............
Arthur.................
Arundel...................................... ...
Arva.nde........ .......................
Ascot Corner..............................
Ashburn.... ..............................
Ashburnham..............................
Ashdown ................................. .......
Ashgrove..... ............................
Ashley............. ............
Ashton . ........................................
Ashworth................. .......................
Assametquagan ...................................
Aston Station.......... ....................
Atha ................ .. ...................
Athelstan.......... ..................
Athens....................................
Atherley.............. ..... ....
Atherton........................
Athlone..................................
Athol, (*discontinué)........ ......
Attercliffe . .................................
Aubigny....................
Aubrey ......................................
Auburn............. .....................
Audley ............................... ..........
Aughrim....................
Aultsville..................................

96

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers.
brut. expéditions. combustible

et éclairage.

$ cts.
50 82
25 18
43 10
3 15

51 89
641 10

35 25
234 Il

61 48
215 14

86 76
53 91
'42 43
37 99
51 321
96 78 2
62 29

690 52
366 34
83 64
24 92
38 37
41 63
61 54
74 99

1,819 53
14 40

507 25
767 80

15 35
196 45

49 27
145 66
158 56
111 68
66 93
32 51

191 41
44 87

368 00
27 83
57 91

195 80
17 48

149 99U
31 82
66 023

124 80
101 47

40 70
17 46

157 18
43 52
66 Il

296 75
1;42 17

$ cts. $ cts. 8cts.
14 00 1............
10 50 ...........
17 50............... .

2 50....................
20 00....................

192 00....................
14 00 .............
82 00 .........
30 001..........
78 00
18 00............
24 00.
18 00.............
12 00 ....................
22 00 .. .........
28 00.............
26 00 ...........

216 00 ... ..
42 00............
36 00 ..........
16 00 ....................
16 00 ...............16 00 ......
1600 400
22-00 . ... .. . . .

502 00 60 00
10 00............

164 00 .........
212 00.............
10 00.............. ....
78 00 2500.......
16 50 .... . ....
58 00 16 00..........
58 00 ..........
68 00 ..........
24 00............. .......
10 00 ............ ............
54 00 16 00 ............
16 00. ............. ..........
94 00 i..................
12 001........... ............
18 00 . .
86001.......... ...
10001...................
62 00....................
10 00............ ....
22 00 ....................
4000 *4663.........
36 00 . ........
16 00 ........
1000 .
58 00.....................

28 0 ... ...........

F- 0 40 00



Documents de la Session (No. 3.) A. 1878

ETAT No. 3 A.-Détail des salaires-; allocations pour expéditions ; alloca-
tion pour loyer combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents bureaux

de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom du bureau de poste.

Avening.....................................
Avignon.......................................
Avoca ........................................
Avon ............................... ..........
Avonbank..,....................... ...
Avonmoro ................... ..........
Avonton ..................................
Ayer'sFlat ............................
Aylmer, Est.............................
Aylmer, Ouest.............................
Aylwin...................................
Ayr, (*y compris arrérages)..... ...............
Ayton.....................................
Baby's Point.............................. .1
3adon,........... ..................
Bagot ... . ...............
Bagotville..................................
Baillargeon.......... .....................
Bailleboro'........,......................
hala..................... .... ..................
Balderson.....................................
Ballantrae .... .......................
Ballantyne, Stationde(depuis le 1er décembre, 1872.)
Ballinafad.................................
Ballycrof, (5 trimestres) ......... ...............
Ballyduff'............ . .... .....................
Ballymote...........,.............................
Balmoral ............... ..................
Balsam.......,............ e................
Baltimore.................................
Bamberg ..................................

Bandon
ilangor. .. . . . .... . ..................
Bannockburn. .. . ... ... . ..... . . . ..... 4. .. .a. .. .. ...
Barachois de Malbaie .............................
Biardsville, (depuis le 1er août, 1872).............
Bark Lake.... ....................
Barnett.................
Barnston.................................
Barrie..... ...............................
Barrington. ...............................
Bartonville................................
Batchewana, (depuis le 1er août, 1872)...........
Bath
Latiscani

Batesa . . .... 4............
Batisan B • ...................................

13-feld.
bayhlamn

13
ayview (depuis le 1er février, 1873)................

Bea.......................................Beachville
fatonBeamv 5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Beamrsville
')ear Brook.........

97

Revenu
brut.

$ cts.I
135 07

11 26
48 84

119 22
43 68
77 47
50 13

173 74
964 05

1,271 73
58 26

816 26
129 50

24 51
328 64
104 66
68 98
32 47

140 35
19·43
75 77
56 06
11 83

113 89
88 79
49 19
13 59
77 12
86 91

246 32
41 97
88 70
13 09
18 12
36 80
31 14
8 70

60 71
42 87

282 93
4,645 98j

44 65
52 24
0 65

468 76.
197 26
130 06
105 10
502 54
120 63

4 73
198 74
415 01
40 71

820 1
109 68

Salaires.
Allocations

pour
expéditions.

$ ets. $cts.
40 00..........
10 00..........
16 00..........
38 00..........
16 00.
28 00..........
18 00..........
42 00.

424 00 10800
448 00
24 00

352 00 *16Ô
37 90
34 00
84 00 2400
38 00 1600
46 00 1000
18 00.
52 00.
10 00..........
24 00
26 00..........
3 33..........

40 00..........
30*00
16 00..........

9 58..........
30 00..........
38 00..........
76 00.
16 00..........
32 00..........
10 00 ..

9 40....
13 O..........
-14 001407...........6 67
44 00
18 00..........
84 00

988 00 1440
14 00
22 00
6 67I......

146 00
74 00

114 00 6000
34 00..........

224 00..........
44 00..........

1 67
8G 00 16

156 00..........
22 00.

288 00 400
3 10000 0.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

$ cts.

40 0
40 00

...... ......

............

............
.. ........

160 00.......... .
.... .. .•

.. . .. . .



37 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) A. 1878

ETAT No. 3 A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents bu-
reaux de poste, Ontario et Québec, pendailt l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

Nom dû bureau poste.

Beatrice.... . ............ ............
Beauharnois ................................ ....
Beaulac...........................................
Beaulieu..........................................
Beaumont.........................................
Beauport...................................
Beaurivage..... ...........................
Beaverton.... ............ ................
Becancour .............................. .........
Bécancour Station, de (3 trimestres)......
Becher ........................... ...............
Bedford... ...... ...............................
Beebe Plain................................
Bégon .......................................
Belfast. a.........................................
Belford. .............................. ..........
B efountai.- .1 ..... .. .... ................ a.......
Belgrave..................... .

Belhaven...................................
Belle Alodie, (depuis le 1er novembre, 1872)..
Belle Rivière,...............................,
Belleville, (5 trimestres)............
Bell Ewart.......... ...........
Bellrock ..... ..... ....................
Bell's Corners ... .............
Relmont ....................................
Belmore........................................
Beloeil, Station de............ ....................
Beloil, Village de............. ...................
Benmiller........... .....
Bennie's Corners.......... . .......... .
Bensfort .... ........... ........................
Bentley...........................................
Beresford............... ..................... ....
Bergerville.......................................
Berkeley..........................................
Berlin, (* y compris arrérages).. .......
Berne ................. ..........................
Bersimis....................
Berthier, en bas. ............... ................
Berthier, en haut .................
Bervie ..... ,. ...................................
Berwick. .. ......................................
Bethany..........................................
Bethel, (3 trimestres) .......................
Bewdley,......... .............. ...... .
Bic........ ................. ,
Bienville........ . ...................... ...
Billing's Bridge............. ...............
Binbrook....................................
Bingham Road, (3 trimestres)... ..............
.Birchton.................... .............
Birkhall..........................................
Birminigham.....*................ .*......
Birr.................. ..................... i

?ishop's ills............

98

'Revenu Salaires.
brut.

$ cts.
24 56

683 02
il 36
41 17
71 27

160 09
97 64

709 64
269 68
100 96

7 51
378 27

88 98
6 15

98 20
46 98
30 95

117 88
72 93
13 55
53 95

12,235 16
312 79
38 46

143 22
333 63
152 58
35 83

209 31
64 65
47 54J
46 06
52 40
42 03
8527
53 26

2,808 31
95 78
20 50

123 47
815 01
182 95
101 17
326 79
35 25
48 31

342 48
87 53

100 22½
133 28
20 40
84 P5
97 16
40 04

145 42
82 09

$ cts.
10 00

296 00
10 00
10 00
30 00
78 00
30 00

258 00
84 00
45 00
10 00

186 00
24 00
10 00
34 00
18 00
12 00
50 00
26 00

4 17
26 00

2,627 50
112 00
,14 00

66 00
102 00'

60 00
16 00
82 00
24 00
18 00
18 00
23 50
14 00
36 00'
16 00

764 00
42 00
12 00
56 00

330 00
56 00
34 00

100 00
9 00

2000
150 00

30 00
42 00
58 00

7 50
24 00
32 00
10 00
56 00,
e8 00

Allocations Allocations
pour pour loyers

expéditions combustible
et éclairage.

$ cts. $ ets.

.... 20........... .2o00

48 00.........
. 8 00 ..... ..
60 00 .......

10Oa 4ôa0 0 a00a

.80I........

.8 00 .......

24'00........
12................

......... ., ... . . ...

12000.00 00@UI

.......... .P.... .. .
..... . . . .. . .. . .

.... ... ... ... ... ...
.. .. ... . .... 0......

........ ... .... . . .

..... ..... ..... .....



87 Victoria., Documents de la Session (No. 8.) A 1878

FETr NO. 3,TA.-Détaildes salaires; allocations. pour expéditions; allo-

cations, pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents

bureaux de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le: 30 juin
1873.-Suite.

Nom du Bureau de Poste. Revenu Sa
brut.

Bismarck................................-.
Black Bank.............. ........... .....
Black Creek............ .... ..............
Black Heath..........................
Black River, Station de....... ....... .......
Blair........... .........................
Blairton.. .. ...............................
Blandford................ ......................
Blantyre..........................................
Blessington........................................
Bloomfield ............................. ........
Bloomingdale.....................................
Bloomington.. .... ..............
Bloomsburg.................................à.a....
Bluevale..................................
Blyth............................
Blytheswood..............................
Bobcaygeon........ ,-................. . . .
Bogart ...... .......................
Bolingbroke.......................
Bolsover ....................................
Bolton Centre...............................
Bolton Forest.. .. . . .................
Bomanton..........
Bonaventure River.........................
Bondhea............. ....... ......
Bongard's Corners............................
Bookton ......................... .............
Bord à Plouffe............ ........
Borelia, (fermée le 31 juillet 1872)...............
Bornholm.................. ........
Boscobel.....................
Boston............................ . ......... ....
Bosworth...................................
Botany ...................... .................
Bothwll.....................................
Bouchervill ..... ..........................
Bo-lt er . ...... ..... ... ,. ..... ..... ... . .
:Bonirg Louis ...... ....... .... .. ....
Bowling Green.........,. ..............
BovIanville, (5 Trimestre)... . . . .......
Box Grove .....................................
Boyne.
Boynoe.. .......................................

gre.o............ .......................Bradford
Braemar

Braeside (duler octobre 1872).................
BramleBrampton.......................................
Branchton

Brandy (r................................
Brantford, (5 Trimestre; *y compris arrérages).
Brechjn
Brentwood
Ires1i a a

$ cts.
33 82
22 36

105 23
31 08
51 37

114 16
192 44
33 86
65 40
32 19

249 66
4418
70 16
81 67

283 82
382 34

79 29
908 57
21 92
16 54
87 44
62 59
65 54
55 98.
41 36

413 24
24 59
54 40
16 86
37 06
86 72
2 95

111 42J
101 65
33 01

1,123 661
156 82
49 54
36 92
1926

4,441 38
48 38
57 88
2791

1,097 99
1,362 89

61 02
9164
74 34

2,385 62
83 19
42 17

11,420 59
107 31
143 0w
12' 61

Allocations Allocations
laires. pour pour loyers,

expéditions. combustible
et éclairage.

$ cts. $ cts. $ ts.
10 00....... ... .
10 00..............
36 00 ....................
14 00 ............
20 00..........
38 00 .........
54 00 .......... .
14 00.............
26 00 ............
14 00....,......... ...
94 00.
14 00 .... .........
14 00..................
34 00.....................
96 00 ............ ............
114 00.....................
26 00 ........... ..........
340 00 48 00..........
10 00. ......
10 00........ ..........
28 00 .....
16 00 .......................
26 00.....................

15 00 ............
144 00 .. 7200............
10 00 .......... .
20 00............
32 00 ............
14 00 ....... ....
20 00 .....................
10 00.............
44 00. .....
48 00.....................
12 00.....................
342 00............. 4000
72 00.....................
16 00 ..............
14 00 ........
10 00

1,202 50 75 00 . 'Ô'
20 00 .....................
20 00...........
10 00 ............
254 00 32 00
386 00 24 0 40
24 00..........
29 88............
20 00...........
638 00 ............ 1
28 00 .....
14 00 ... I....

2,415 00 *578 00
32 00 .
44 00.
424000



87 Victôria Documents de la' Session (No. 3) A. 1878

ETAT No. 3, A:.--Détail des salairès; allocations pour expéditions; allo.
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873-Suite.

Nom du Bureau de Poste.

Brewer's Mills........................
Brewster .... ........................... .
Bridgenorth...............................
Bridgeport................................
Bridgewater............................
Brigham .........
Bright,(*1Trimestr).............. ........
Brighton..............
Brinkworth ...............................
Brinsley........................... .......
Brisbane...........
Bristol....................................
Britannia................................. •
Britania Mis. .............................
Brito rville .....................................
Broadiand. .................
Brockti........ .... ........... ..
Brockville, (5 Trimsetre)...........................
Brodhagen.................................
Bromei l..............................
Bromemere ...................... ................
Brompton..... ............................
Brompton Fal s...... ...........................
Bronte...................................
Brookbury .................................
Brooklin................................
.Brooksdale ... . . . .

Brougham ...................
Broughton............................
Brownsburg...............................
Brownsville.................................
Brucebeld ........................ .......
Bruce Mines.....................
Brudenel.................................
Bruner. ...............................
Brunswick ................................
Brussels, (ci-devant Dingle).............. .....
Bryanston ................................
Bryson, (ci-devant Hargrave)..................
Buckhor ..... .................................
Buckingh am .............. ........ ..... .........
Buckland.... .................................
Bnckshot, (du 1er juin 187). ............ .
Buistrode ......................... ...............
Bulwer.... ......................... .
Burford . . . . . . ...............
Burgesvillec-eatDnl.......................
Burgoyne........ ..............
Burleig , (fermé Hl gnovembre 18.........a......
Burnbrae....................... ...
Burnhamthorpe.............................
Burnley . .... .................. ..... ....... 0...
Burns ......................... i
Burnstown ............................ .....-. ;
Burritt's Rapids. ........................... '
Burgesi lle... ................................. I
Burgoyne.......................................:

Bure1.h (frm l 30noemre'182).... . 1....

Revenu
brut.

[$ cts.
66 37
23 48
53 57

133 48
281 20
199 80
240 39

1,277 81
32 48
53 76
59 28

261 86
52 72
36 81
23 05
55 14
42 35

8,872 21
21 06

228 06
17 66
19 00

163 02
177 97
30 76

606 60
120 62
314 821
Il 76
26 07

149 93
222 10
368 49

94 14
15 53
12 58

851 89
88 41

313 09
116 55
823 31
38 25
22 76
24 67
52 64

345 71
113 45
105 44
32 12
53 42
13 30
35 14
27 05½
86 61

287 18
35e
44 96

Salaires.

$ ets.
28 00
16 00
18 00
44 00
98 0OU
44 00
86 00

374 00
12 00
22 00
24 00.
90 00
18 00
10 00
12 00
14 00
14 00

2,240 00
26 00
60 00
10 00
10 00
52 00
64 00
10 00

220 .o
36 00

140 00
10 00
10 00
52 O0
78 00

120 00U
38 00
10 00
10 00

310 0
32 00
66 00
52 00

306 97
12 00

8 33
10 00
14 00

116 00
42 00
34 00

5 0U
22 00
16 00
10 00
12 00
30 00

126 00
16 00
1Q OU

Allocations Allocations
pour pour loyers,

exp6ditions. combustible
et éclairage.

$ ets. $ ets.

12 00.,.........

.....................

2400.

12. .00.Ô3 ... ..

.....................

*7. ......

. . .. ........

... ... . .. .. . . .. .. .. . .

. ... . .. .... .. . .. .. .. .

24 0 0.... ..

... ... ... . .. .. .

..............

... . . . . . . . . . .



87 Victoria. Documents de la Session (No. a.) A. 1878

ETAT No. 8, A.-Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, coimbustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 80 juin
187.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu.
brut.

$ cts.
Bury's Green................................... . 19 29
Bushfield ,.................................... 12 78
Bute.................... ........ . ............ 37 36
Buttonville.................................... 88 57
Buxton....................................... 150 87
Byng....................................... 73 84
Byng Inlet...................................... 166 40
Byron........................................ 81 79
Cacouna.... ..... 310 99
Cadmus........................ .................. 47 16
Cæsarea.......................................50 81
Cainsville .................. ..................... 146 55
Caintown ................................ ........ 44 60
Cairngorm..................................... il 93
Caistorville.................................... 97 39è
Calabogie ........................... 13 98
Calder ........................ ............... 17 84
Caldwell........22 94
Caledon.......................................219 95
Caledon Est......................... 159 78
Cale-lonia Springs ................................. 112 44
Calton............... 20 25
Calumet Island.... .............................. 55 85Cambray ..................................... 222 13
Cambria, (du 1er juillet 1872)................... 5 97
Camden Est ........................... 244 65
Camueron---..-.................................. . 48 48
Camerontown, (du 1er mars 1873)...................1 1 88
Camilla C..che ........ 0o***d 86 13Camlachie ................................. 289 73
Caunpbellford.................................. 868 48
Campbell's Cross ............................. 117 96
Campbellville...................................9 3
Campden·.................... ................. 96 42
Canard River. . .. . 7 26
Canboro'796

Ca i ...................... ................. 235 8
Candaielle 

6

Canfd......................................1235 81
Cannifton ......
Canning ........................................ 89 51
Canrungton, (* $40 par année) ........ ,......... 688 43
Carobert112 93
anterbury.,....................... ....... 15 47Cantley....·........................... 58 87Canton.. . . . . . . . . 60 52Cap à P'Aigle,
Bay) Sub, (y compris le revenu dans Murray,

Cap Chat...........................
Cap des Rosier
Cape Cove r........ ............... os 43 50CapelCov.......... ........ 97 16
Cape ton.693Cape Rich.. . .. 39 66
Capln....-... .......... ........ ,.... 86 76

Ca M deleine. 68
Cap t.gace ................................. 46 2

0 17 27101

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
enpasse. et éclairage.

8 cts. $ ets.
10 00........
10 00
18 00
32 00..........
50 09......
22 00
76 00..........
32 00-

188 00..........
10 00
16 00
62 00
20 00.
10 00..........
34 00..........
10 00..........
10 00
10 00
88 00
58 00 1600
42 00..........
10 00..
22 00..........
72 00
7 50 1. . . ...

80 00 1600
2200..........
0 83..........

30 00
60 00242 00
48 00
42 00..........
26 00
10 00.......
24 00 1600
1000..........
82 00 1600
72 00
38 00

180 00 *0
46 00
10 00
26 00
30 00...

20 00. '
10 00..........
16 00....
38 0.......
36 00.......
2200..........
16 0..........
14 00..........
24 67....
5800 00...

$ cts.



3 Victoria. .ocunments de .la Mesion ( . .) Â. 18it

ETAT No. 3,. A..-Détail des salaires ; allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, combustible et éclairage .; revenu perçu aux différents.bureaux
de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.--
Svite.

Allocations Allocations
Nom du bureau de poste. Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut. expéditions. combustibleet éolairage.

$ ts. $cts * cts $ cts.
Cap Santé..................................... 10830 4200.................
Carden........................................ .7184 2400....................
Carillon...........................227 35 86 00....................
Carleton....................................... 199-32J 108 00 12800..........
Carleton Place.................................1,311 65 328 00............. 40 00
Carlingford.............. ....... 82 62 28 00....................
Carlisle................................... .1.32 95 54 00........
Carlow.........................................9........
Carlsruhe ................ ............ ..... 97 64 30 00 ............
Carluke............... . . ... 90 90 42.00.................
Carnarvon ...............................................
Carnegie .......................... 12 88 10 00........
Carp.. . ................ 14748 5400 1600..........
Carronbrook....................................359 26 134
Carrville ......................................... 4705 2000
Carsonby................ ........................ il 49 10 00..........
Carthage............. ...... . ................... 70 04 22 00
Cartwright..................................... '254 59 94 00......
Cascades, (du ler mai 1872) .......... .. . . 36 98 9 17....................
Cashel......................................... 39 50 16 50................
Cashmere..................,........ ... .. 52 59 22 00.......
Casselman ....................... .... 8..1...00..........
Castile, (3 trimestres) ............ ....... ... 7 44 7 50. .............
Castlebar.................................... 85.22.. 36 00 .........
Castleford............................. ...... 64 69 30 00....................
Castlemore.....................................25 77 12 00....................
Castleton ..... .............................. 348 42 12600 ................
Cataract......................................... 47 47 22 00
Cataraqui........................... ............. 172 30 62 00
Cathcart .......................................... 90 99 38 00 .i
Caughnawaga, (*discontinué)...................... 97 38 36 00 *66 00
Causapscal................................... 277 72 132 00 ....................
Cavan, (du ler mai 1872)..... .......... ........... 68 96 23 03....................
Cayuga................................. 228 00 1600.......
Cazaville..............................42 89 10 00..............
Cedar Grove..................................... 56.57 20 00
Cedar Hall, (2 trimestres)................. ........ 56 99 21 00............
Cedar Hill...................................... 3639 16 00............
Cedars......................................... 144 09 42 00
Cedarville ................. 3....................
Centre Augusta . ............................... 717
Centreton.............................. .... ..... 50 13 16 00...... . .
Centreville..................................... 163 66 70 00 ........
Chambly Basin...........................284 38 126-00........
Chambly Canton ............ .- . 312 91 104 00 72-00..........
Chambord, (du 1er mai 1872)........................20.80.9.17
Champlain.................. ............. .... 177 67 62 00 10 . . .
Chandos....................4 10 00 ............
Chantelle .... ..... 13 21 0 00
Chantry ....... ............ 32 83 10 00....................
Chapman, (du lerfévrier 1873) ............... 4 98 67
Charing Cross.................................. 155 27 42 00 720
Charlemagne..................117 91 31 00............
Charlesbourg....................67 82 22-0.. .......
Charleston....................... .21 09 1000
Charleville . 14.66.1000

10803



i. 18
87 vietoria. Documents d Ìla Session (No 8 )

ETAT No. 3, .--Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-

cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu percu aux différents
bureaux de posté, Ontario et Québec, pendant année expirée le 30juin
1872.-Suite.

Chatboro'............. ............. . .... 2 7.L 
Chateauguay ............ •118 60

Chateauguay Basin............................... 93 20j
Chateau Richer................................. 105.35
Chatham, (5 trimestres).......................... 9,036 40
Chatillon...............................---- 1916
Chatsworth.................. ....... I
Chaudière, moulins des, (du 1er juillet, 1872). 16 09
Cheapside........... ...................... 157 22
Cheddar, (du 1er janvier, 1873)................. 3 11
Chelsea ............ ................... . 504 67
Cheltenham..............................141 61
Chepstow....................., 48 99
Cherry Creek.................................... 115 19
Cherry Valley...... ....................... . 83 25
Cherrywood...... ................................ 69 48
Chesley...................... . .. .. . .158 86
Chester, (5 trimestres).;,,.................... 117 27
Chesterfield ..................................... 88 25
Cheviot......................................... 15 76
ChLihester........... .... ........ .... 81 90
Chicoutimi................. ............... 588 62
Chippawa....... .............. 845 22
C iorydormes ..................................... 21 58
Churchill .... ,................. ................. , 57 56
Churchville .,.......................... • 53 77
Chute au Blondeau............... 80 78
Clachan........ .............. 48 79
Clandeboyne, (du 1er janvier, 1873).................. .4 27
Clapham............ ............ ........ 14 56
Claremont ............. ,...... . . . . .. 341 29
Clarence ................................ 214 44
Clarence Creek8....., ......................... 965
Clarencevile.................. ......... 318 38
Clarendon Centre................................ 253 79J
Clareview....................................... 1411
Clarke.......................... 252 37
Clarksburg ................................... j 404 64
Claude ............ 135 89
Clavering ......... ,.............................. 23 09
Cl yton 150 7

ear Cre. 110 69
Clearville ........ 213 54
Clifford, (arrérages inclues).....................i 604 73
Clifton ....................................... 1414 58

Cloa ...................................... 2436 70Cotarf....... il 62
Clover Hill...................................... 78 96
Coyne... ............... ....... 53 32

d e.....64
Coaticook (1 trimestre) ................... 1833 43
Cobden........................... 59

C'obourgk, (*1 trimestre)........................... 121.53.1
ourg, (5 trimestres)......................... 6,384 39Codrigton..- 123 23

............................ 1689

10(a

$ ets. $ çts. ts.
10 00 . .... .....
44 00........... .....
32 001...................
49.50 3600..........

1,665 00 300 00 25000
1000.......... .........

102 00 1600..........
5 00 ..................

50 00
2 j50 ............

154 00......
42 00............
2200............. .
1000....................
30 00.............
1000 ......... .
48 00 ............
37 58 ............
2800 .. ....
10 00 ............ ...
32 00..............
162 00 3200..........
320 00 ...............
10 00f......... ......
2500....................
24 00...........
16 001............
13 50 .......................
2 50 ................
10 00 ...........
112 00.................
92 00 ............
24 00 ............

110 00 16 001.
8200.....................
1000...... ...........
88 00.....................
106 00 2000..........
4000.....................
10 00...........
52 00.1...............

7400 I...................
150 00 *40 00.......... ..
412 00 200 00 100 00
676 .00 60 00 80 00
10001.... ......
30 00 16 00 .......
14 00 ............ . . . . . .13 33 ..... ......
488 00 *10 00- 4.00
30 00 ............ ...........
22 00 *6 00 ...........

1,600 00 300 00 25000
40 00 ............ .
10Q.00..

m66 00 0 0 400



87 Victoria. Docunients de la Session (No. S.) 1. 187B

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires ; allocations pour expéditions ; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste, Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Buite.

• Nom du bureau de poste.

Colchester .............
Coldsprings............ .........
Coldstream.. ..............
Coldwater... ......................... ,
Colebrook...................................
Coleraine .. ; .............. .... a .. ..
Coleridge, (3 trimestres). .....................
Colinville............ .................
Collfield ..................................
Collingwood............. . . . .
Collin's Bay.............. . . . .
Collin's Inlet,............
Colpoy's Bay......
Columbus........
Comber. ..... , ........ . ....
Combermere .................. .................
Como......... ..............................
Compton, (*2 trimestres)....................... 
Concord ........................................
Conestogo........................................
Coningsby ............ ... .......................
Connaught, (duler février, 1873)...................
Connor............ ........................
C)onroy ...... ....................................
Consten................. ........ ..........Contrecoeur......100àa... . . . . .Constance................ .................
ContrecSur ........... ..........................

Coonwn...............................,...Cookshile
Cooks w....................................
Cooksvil ,......................................
Coop et .....................................
Copenhagen.... ............................
Copetown, (1trimestre)........................
Copleston .ôte .c........,....................
Corbin..
Corinth..."laa00aaa
Cornwal1............................. ,...........
Corunna ..................... ....... .............
Côteau du Lac ................ ...... ............
Côteau Landing........ ...................
Côteau Station.. ................
Côte des Neiges .......... .. ..................
Côte St. Paul.........................
Cotswold..Cotsold...................... ..............Couilson

Coverly..........................
Coventry.
Covel....... ..........Oowal

Cowansvile.................................
Craighurst .-............ ................

Craigsle.h........... .....................
Craig'sRoadiStation de.,

Revenu
brut.

e ts.
117 53
122 76
86 72

278 50
91 17
70 09

.9 74
55 34
67 67

2,728 95
75 671

.53 80
72 32

264 10
148 43
100 80

61 12
791 30
117 24
186 12

26 15
6 58

39 74
27 54

309 90
141 36
108 89

89 58
447 48
384 20
196 35
29 23
32 89t
47 50
40 06
41 56
43 50

2,639 89
194 95
122 90
297 86
99 32

142 61
188 54à
60 92
20 37

111 49
57 18
23 76
74 86
48 30

568 72
157 55
34 43
58 75
27 72

207 3

Salaires.

$ cts.
48 00
44 00
36 00
98 00
26 00
30 00
6 67

18 00
26 00

852 00
2400
20 00
30 00

104 00
34 00
40 00
26 00

352 00
56 00
58 00
10 00

2 50
12 00
10 00

112 00
48 00
50 00
46 00

136 00
148 00

72 00
12 00
14 00
14 50
10 00
10 00
16 00

732 00
76 00
46 00

122 00
50 00
46 00
58 00
28 00
10 00
30 00
18 00
10 00
28 00
14 00

194 00
54 00.
16 00
20 00
10 00
60 00

Allocations Allocations
pour expedi- pour loyers,

tions. combustible
et éclairage.

$ cts. $ cts.

80.*000 ... . ..........

... ..........
4800.........

240 0 0,0120ueo00

00.........

-. 0....... ... . .. . .. .
- 800 120 00

..... .. ..6 .. .. .. ,.

.. . . .. .... . . . .

..............
...... .........



37 Victoria. 'Docirnenfsde la Session (o. . À.87

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage : revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, durant l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

Nom diu bureau de poste. Revenue Sa
brut.

r..ts.
Cranbourne............... ................ .. 2876
Cranworth.............................. Il 70
Crawford. . a a. i..weao.... 27 72
Credite........... . ................ 180 26
Crediton.................,..... ........... 147
Creek Bank.................................... 33 37
Cremore...........................,a...... 205 85
Creighton....................................... 3043
Cressy......6................... ............... 4
Crieff..........................................39 95
Crinan........................................51 03
Crofton.......................................20 65
Cromarty......................................6 87
Cross H .. .......................... 127 74
Cross Point, (3 trimestres)........................ 4O
Croton......... . . .... . ... 15 36
Crowland............. .. ...................... 86 22
Croydon. ......................................... 59 17
Cruickshank[........................ ............ 468
Crumlin...................................... 46 17
Crysler...,......... ..................... 139 07
Culloden.......................... 151 42
Cumberland............................... 238 74
Cumminsville................................ 147 56
Cumnock, (5 estres)............... .. .. 108 98
Curran..................... ................. 116 02
Cusi172 88

are.........................................73 59
Daillebout................... 92 75
Dalesville........................................ -86 46
Dalhousie Mills................................... 95 76
Dalibaire....................................... 1453
Dalkeith . . 75 15
alrymple.......... .......................

Dalston
ianby, (depuis le 1er novembre, 1872).............. 17 32

Danford Lake... .. ...................... .16.0.
anfort....................................... 49 78

Danville1301 
54

barreill.01
Dartfor.. 53 88
Dartmoor.... . . .. . 14 89
Dashwvooèt... 14

Iavenpor......................................6
)aVisVi .................................... 3659
aiv.i ..................................... 163 04
aywood.

bealtown . . 187O
e Cewsvill....... ... ..... o........17

Deerdoch e . ................. 86917
Deerhjurst

e ide4334

De371 50
Delta"*,394 80

-eorestvifl...,....,..............,.. ... 21622
172 90

28 7

Allocations Allocations
laires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. S a.
10 00...................
10 00........... ......
10 00 ...........
68 00 ..........
48 00.....................
16 00.... ............
76 00..................e,
12 00............ ............
22 00 .......... .............
16 00.....................
22 00............ ........
10 00.....................
44 00.............
48 00.....................
24 00 18 00 .... .....
10 00.....................
28 00.....................
22 00.....................
10 00 ........
18 00 . . .....
48 00.....................
66 00............ .....-.
94 31 16'001.........
46 o0 .............. . ..
35 00............
40 00..........,..........
629j00 . *snb....ie
3 00.....................
34 00.... ............
28 00..... . .

36 00 ............ el@ ........
10 00.....................
24 00
10 00 ........... ............
30 00 ............ ........ ,
4 17..........

10 00.............
240OÔ

380 00 32 00 40 00
12 0
16 00............ .........16 00 ........... ..........
1200....... .............1000
32 0 .
1200
58 0...... ...... ....
1000
18 00................ .
28 00............ ......1000........... . 04.
16 00....................
10 OÔ0.................

140 00 .... ....... .
116 00 32 OU.....
88 00 . .

68 00 1200* do



Documents de la Session (No. .

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires ;allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; evenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée e'
juin 1873.- Suite.

Allocations Allocations
Nom du bureau de poste Revenue Salaires, pour· pour loyers,

brut. expéditions combustible
-en passe. et éclairage.

Denbighi ... I.... ... ... .... ...
Denfield..................................
Denison's Mills............ ............
Deniston....................
De Ramsay .a.................. ...... ........
Derryville ...... . ...............
Derry, Ouest .........................
D erwent ....... ,...................................
Desboro'..................................
Deschambault................................
Desert Lake . .. . . . .....
Desmond .........................................
Détour du Lac ...... .............. ...
Dexvires. .............. ,..........,...
Deux Rivires. ..............
Devon.........,................... ........
Dewittville,(* 3 trimestres)...................
Dexter.......... .. ....

Diamond............... ..................
Dickens.... I................
Dickinson's Landing...............
Dillonton, (depuis le 1er décembre, 1872.)............
Dixie. ........ ............. ...........
Dixon's Corners..............................
Dobbinton.................
Dollar. .........................
Domaine de Gentilly ...... . ........... .....
D on ... : ....... ...................................
Doncaster... .. .................... .....
Donegal.
Don.. ......... ..........................
Doran . .................. ..................
Dorchester, Station de .............................
Dorking, (5 trimestres)......................
Douglas ..........
Douglastown ....... ... ., .. .. ......

Dover, Sud ................................ .....
Downieyville ..............
Downsview .. ..........
Drayton ................. ......................
Dresden...........................
Drew .. . .. . . .. .. . . . . ... . . . .
Drew's Mills.............................
Dromore............. ..........
Drum................................
Drumbo ............................
Drummondville, Est.................
Druminondville. Ouest............. .......
Drumquin, (2 trimestres).... ..........
Dryden...,............
Duart...................................
Dudsivell........................
Dufferin.........................
Dumblane..........................................
Dunany ...... ............... ........
Du1bar.0

$ cts.
32 48
34.85
33 62.
39 13
29 01
24 60
34 87
71 41
55 39

189 84
8 94

14 06
65 12
56 09
60 17

125 os
99 62
33 07
33 12
40 58

199 27
12 91
66 45

121 81
20 01
23 50

4 75
28 87
58 26
41 86

150 72
18 07

116 49
45 58

169 69
53 73
26 41
73 34
55 67

516 29
926 85
22 52
69 70

124 09
15 35

350 25
382 24
783 49

19 28
974 43
291 63
131 95
75 63
50 07
17 35

136 87

$ ots.I $ .cts. $ cs.
14 00 I................
14.00 ....... à....

12001200................14 00...........
10 00 ......... ,..........
18 00*............
28 00 ............
34 00 ........ . ..
18 00-..................
48 00a....................
100 ....

14 00

10 00 ............
28 00............

34 00 ............
214 00....... ..
10 0.... .............
14 00. *9.00
10 0....................

34 00v.
1200.

10 0.10 00 ....................
1 00 3 ............
35 00 ............ ......
10 00............

0 32 0....................
2 0........... .........-.126 0 ............ ......

50 .................
10 00 1.........
30032 00 ......

22 00 1............ ..... .....
18 00.............. ........
.10 0 .. .. . . .. .. . .13 00 0....................
1 00 .... ..........

126 00 ........
36 00.....................
10 00 ....................
19 00 .... ...................
38 00 ....................
2 00 .... ...............11 00 .-.... ... .. ...... . .

138 00 16.00. .
90 00....................
6 00.....................90 00 .·.... ...... * ....... ....

12 00 .......... . .. ...
10 00 ............ . . . ..
57 50 ............. .. . . ..

87 Victoria,



87 Victoria. Dotunents de la Session (o.8.) A. 1818

RArroRT No. 3, A.-Détäil des salaires, allocations paur expéditions en passe ;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
burêaux de poste d'Ontario et Qu'bec, pendant l'annee expirée le 80 juin
1873.-Suite.

Nom du bureau dé poste.

Dunbarton........e.......................
Duncan ... , . ...............
Dunerief ......................... ... ......
Dundaik.....................................
Dundas.........................................
Dundee. ... .... ........
Dundee.Centre............ . ....
Dundela..................................
Dundonald..............
Dunedin... .........
Dungannon .... .......
Dunham ..................................
Dunkeld ..................................
Dunnville................ ................
Dunraven........................................
Dunrobin...... ..... .......................
Dunsford*..... .........................
Duntroon....... ...................
Dunvegan............... ........................
Durham........
Dutton, (depuis le 1er janvier, 1873)............
Dwyer Hill, (depuis le 1er Octobre 1872)..........
Eagle ....................................

Eardley ..................................
East Arthabaska...........................
East Bolton...................
East Broughton, (depuis le 1er juin 1872).... .......
East Chester
East Clifton...,
East Dunham......................... .
East Farnham .... .......
East Hawkesbury, (fermé du 30 novembre, 1872)..
East Hereford....................
East Magdala. .....................
Eastman's Springs, (depuis le 1er juin 1872)..
Easton's Corners . ......
East Oro ........
East Templeton..-......... . .. .East Wiliamsburgh.............. .....

astwood.
Eaton. . .. .

7............ .............................Edds stone
Eden -

den ils ..................................
dgar........................
dgecombe ................................

gely, (depuis le 1er décembre, 1872) ...a...
Edgewort.
Edina, (dc uis le e
EdmnatonP e 1er juillet 1872)..................

Edardsburgh ..............
Eff.i..ham...

ganvil......................
Egbert
Egerton..................................

07ton

3- .1.07

Revenu
brut.

$ eta.
184 09
16 85
87 67

117 86
2,677 56

112.83
61 72
31 70
47 13
29 79

272 42
525 51
128 88

1,431 10
35 53
16 30
63 75

136 81
70 23

1,337 18
33 95
8 85

198 16
58 .60
84 44
57 68.

7 35
27 14
42 81
50 86

176 694
56 95
9 95

19 56
9 58

246 79
50 16

132 26
35 84

157 14
274 44
45 98

102 14
123 80
105 43

17 21
13 70
37 36
9 63

160 68
392 39
29 06

483 79à
40 44
36 40

160 12

Salaires.

$ cts.
78 04

26 00

682 0
34 00-
22 00
14 00
18 O0
10 00
74 00

262 00
30 00

390 00
10 00
10-00
22 00
56 00
34 00

474 00
13 85,51 00
66 00
22 00
32 00
24 00
8 33

10 00
18 00
16 00

-68 00
26 00
10 00
10 00

8 33
96 00
16 00
38 00
12 00
60 00
94 00
14 00
34-00
44 00
36 00
10 00

3 33
16 00
7 50

52 00
134 00

12 00
168 00
12 00
14 00
76 00

Allocations Allocations
pour -pour loyers,

expéditions comnbustible
en passe.- et éclairage.

$ ts. $ ts.

12u0 00 12000.

00460004: 4 46a000

.0000.00

16........
....i...t.a.. 0

.u 0 00 0 f ý

.e

... . .b0a0 4 l

.u*s 60 6 06ôéè

.0

.

.,40'd ua

.b

3200

.0aa000 a

.oa

.

. a

.f... lea .....



37. Victoria. Documents de la Sesson (No 1873

RAPPORT No. 3, A.-Détail des salaires, allocations pour expéditions en passe-
allocations pour loyes, combustible et éclairag ; rèenu perçuiax différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant lannée expirée e 0 juin

Nom dubureau de poste.

Egmondville .............................. I
Egremont.... ................. .

El ba ..........................................
Elder ........... .........................
Eldorado .. .........
Elfrida........ .................
E lginda .. .. ............. .................... ..
Elgin. ........ ............................
Elginuie..................................
Elim ville .......................................
Elizabethville .............................
Ellengowan. ... ...... ..........................
Elles'mere...................... ...........
Elliott...........................................
Elm, (depuis le 1er juin, 1872).......................
Elm Grove.. ........................ a.... .
Elmira ...... .. ............. ..........
Elmvale ..........................................
Elmwood ....................................
Elora. ......... ...........
Elphin.......................... ........ .....
Elsinore...... .......................... .........
Embro........................................... ..
Embrun ............. ............ ..............
Emerald ....................................
Emerson, (depuis le 1er janvier,1873) .. ,......,.
Enfield ..... .....................................
Enniskillen..................................
Ennismore.......... .......................
Enterprise................... ..........
Epping ............ .......................
Epsom....................................
Eramosa...................................
Erbsville..... ............................
Erie'..................................
Erin..............
Erinsville ................................
Erestown, (depuis le 1 érier 1873) ........
Erroll.................. ................
Escott k.................................... .
Escuminac, Sub. (Revenu compris dans Carleton)..

squesin . ....... ...... .........................
Esquimaux Point, (:depuis le 1er août 1872)..... ......
Ethel............ ......
Etobicoke . ....... ..... . . ..........

Eugenia......................................
Evelyn................ ...................
Everett.................................
E versley . . . . . . . . . . ....................
Everton.. ..... ... ... ... ,.. .. ..
Exeter . . . . . .. . . . . .. . . . , ..........

Fafard.....................................
Fiairfield ..... . ................... ... ... ..Fairfield, Est...................
Fairfield Plain.............

8airview ............................ I
108~

S
Revenu

brut.

$ cts.
214 99

93 02
12 21
28 84
15 60-
27.28
37 69

144 O5
88 77
66 47
54 75
36 06
89 47
69 17
19 23
il 81
42 04

636 70
80 92
78 78

1,856 48
47 92
53 72

562 60
66 86
61 96
8 49

17 80
243 85

68 70
120 00
51 18
91 59
62 08
il 94
17 13

360 13
79 85.
3 33.

19-80
99 01

111 44 .
6 93

81 44
126 22
129 69
4448
76 75
70 962

119 40
773 81

9 91
46 35
34 97
32 90
26 03

Allocations Allodations
Salaires. pour pour loyers,

epditions combustible
en passe. et éclairage.

2ts. $ cts. $ Cts.
82 00 ...,.. .
36 00...........
10 00.
10 00............. ...
10 00..........
20 00...
16 00...
54 00....
32 00.....
24 00-......
18 00.....
16 00............
26 00 .............
28 00 1....... . ..
10 00'... .. ......
8 33 ......: ..:........

18 00....................
216 00.....................

24 00.....................
20 00

534 00 80 00 8000
10 00......................
18 00 ..........

160 00.....................
22 00 ....... .............
26 00.....................
2 50.....................

20 00....................
78 00.....................
28 00 ............ ............
40 00.....................
20 00 .................
34 00 ............ ............
20 00 ........... ...... .
10 00 ......... ... ...........
10 00 ............ ,......

144 00 ......... ...........
30 00.....................
1 67 ............ ...........

10 00............ .
30 00 ....................
24 00 f..................
40 00 ..........

4 17..............
22 00
38 00...........
32 00 ......... ............
10 00..............
22 00 .......
26 00.........

278 00 . 2400.....
10 00..
26 00...........

14 00,.........,........
10 00. ... .. ....



87 Victoria. ocuments de la Sesion (No 3. A 1873

ETAT No. 3, Dtail s salaires; allocations poui e pédiions en passe allo-
cations pour loyers, combustible et lairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ortario et Québec, peadant l'année expir8e le 30
juin 1873.-&ite.

Nom du bureau de poste.

Falding, (depuis le 1er mars 1873)...............
Faikenburg............ ..... .................
Falkirk...............................
FaIkland.. ............................
Fallbrook. .........................
Fallowfield, (depuis le 1er juin 18.72)...
Farmersville.....................
Farmington.................... .
Farnboro'.......................
Farndon .. .. ... . .. . . . .
Farnhm Centre.................
Fathro..........................
Farran's Point
Father Po--i:.. . . . . . . . .. . . . . . . . . .
Felton, (fermé le 31 aoÛt 1872).... . .. .........
Feinaghvale .......................
Fenella.............. .....................
lenelon Falls
Fennells............
Femwick
Fergus ............... ....... ......
Ferguson's Falls......
Fergusonvale............... ................

Vero f...... .... ................

Feversham'.
Fin al ... . . . ...

Fintona
!ýisherville . . . . . . ..............

i a.................................
Fitzrov Harbor...........
Feetwood
Fle ...................................Pesherton 

î. - 2eurant,(bureau auxiliaire jusqu'au 31 nai 1872)....ito........

Fonthil .............
. oreeFerdce...........................
Xeret1.........................

Forest s a
r.rer................. ........... ........
-Frerosia....................... ....
Foet frouloue.............
Foret William.... .......... C........ .........

L. f................ ...........

.e ~~am, Pontiac... ........
Foxbr. .o- .
Srier . ....... .

Frapt 0 . .. . . . . . . . . ................

Jl'rukerd Pnia ....
Ilrxnlry...0... .......................

........... . ............... ..... 0

Revenu.
brut.

$ ets.
0 02
31 31
0l 46
85 71'
50 40
23 91

462 06
1503
18 02
31 20
68 09
52 42
124 88
80 14.1
8 30
1765

-14
7%i 89
a2 20

194 85
2,113 24

65 03
16 83
28 il
77 45

119 78
663 51
18 14
86 71

120 85
271 93
21 09
376 36

3 10
52 20
18 50

549 00
35 36
11 61 j

573 67
14 25

688 25
140 39
48 il
77 49
31 93

250 00
150 07.

1,026 78
114 16
29 43.
40 131

112 09
84 30

103 05
391 46-
19 33

Allocations Allocations
Salaires. pour expédi- pour loyers,

tions en conibnstible
passe. et 4clairage.

8 ets. . cts. cts.
1 6.
30 00 16 00 .

'$ 0 '....... ..... .... ,..."38 00.
38 .20 00.... ........
833.. ....

15600.
10 00 ..

2100
180024 00 ............ ......
18 00.............
il800 ......... 1......... .
30 00 240

- 250......
00

20 00. ........ .......
208 00
16 00......... .......160 0 ............ .. ..... . .60 00 '1800 00
602 00
26 00...................
1200
10 00
26 00
3000 ............
224 00
10 00 .. . ............
.3200.......Il..... .....
33 0 .

9000.....................
10 00'..... . ..'127 70 6000..........
10 00
1400...........
Io000 ... .....

160 00... .... .....
1à 00 .:.

198 00

42 00 16e00..~.......
18 00....................

14200 160... .......
8000.....................56800............. .........14 00.

350 00 ............ 40 00.
25500.....................
12 00 . .... ............
14 00
38 00............
30 00 ......
40 00 ....... ....

13 50j......... ......... ,.



8 Victoria A. 1873

ETAT No. 3, A.-Detail des salaires ; allocations pour expéditions. en passes ; allo.
cations pour loyers, combustible et éclairage; reveu perçu axdifléreits
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant année pirée le 30
un 1873.-Suite.

Nom du bureau de poste. evenu. Salires. Alloaen.pour expédi-pour loyers,brut. tions en combustible
passé. et éclairage.

Franklin, (*2 trimestres)........ ...........
FrankIlUn Centre. ........................ ,..
Franktown..................................
Frankville . . .. :...... ..............
Freeton....................................
Freeport.......... ......... ..........
Freiburg ..................................
Frelighsburg. ..............................
French Village.............................
Frogmore....................................,
Frome . .............
Frost Village............ ..........
Fulford................ ............................
Fullrton.............. .................... I
Fulton ........................... ,........... . ..
Gad's Hill.................................
Galt, (5 trimestres) .........................
Galway....... ............................
Gamebridge .-............. , ........... ..........
Gananoque.................. .....................
Garafraxa................ ............. ..
Garden Hill.......:...............................
Garden Island............... ........ ...
Garden River.... ........... .....................
Garneau................... ......................
Garthby.......... ........................
Gaspé Basin..................... ..................
Gemley....... ................. a
Geneva................. . .......... a
Genoa.. ....-....... a...............b......

Gentilly.... ................
Georgetown.............
Georgeville, (* 3 trimestres)...................
Georgina..........................................
Gibraltar, (depuis le 1er octobre 1872)............
Gilbert's Mil..................
Gilford.... ..............................
Gladstone .............. ...................
Glammis..................
Glanford....... ...........................
Glanm ire..........................................
Glanworth ..................... ,..........
Glascott................... . ..
Glasgow................ .. ...................
Glastonbury, (depuis le 1er juillet 1872)...........
Glenallan.................... ...............
Glenarm.....................
Glenburnie................ ................
Glencairn.. ..............................
Glencoe............. .......................
Glendower...............................
Glen Huron.. .. ...........
Glenloyd . ......................
Glenlyon, (2 trimestres-fermé le 31mai 1872).......
Glenmeyer........................
Glen M orris. ..... .......... ...... .........
GlnMra..,.,. .,,,.,........ ...

$ cts.
82 75

12i 98
150 42
129 02
156 21
69 29
94 31

505 14
158 32
30 50
77 72,
83 07
49 99

198 06
36 56
49 55

6,823 63
22 85
67 52

2,070 70
367 69
81 88

202 44
59 54
Il 17
13 44

520 76
23 73
35 95
21 26

251 29
1,400 28

256 34
393 30
10 91
16 93

161 18
47 02
82 69

165 60
14 98
93 05
24 02
42 78
5 30

226 81
26 48
18 48
68 84

809 44
15 63
58 89
39 09
30 61
2732

192 35
61 05

20 ts. elle,* 9 ct
24,00 a *

56 00 o«l.b a»e
56 00O5 00.

28 00...a................
38 00 ........... .

.204041.16
52 00 . ...i
1200
32 00
56 00

014000...
6800 6 00 .
16600
14 00

16 00....
578 00.........6000

98 001......................
35 00 ... ......
94 00....................
14 00.......:..... .000

1000 .......................
10 00....................

23200 6000..........
14 00..........12 00a......... ...........
10 50 ........ .. ......a .....
74 006.000a......

420 00 108 00 , .0 00
88 00 *75............

116 0...................
74 00....................

420 00. 180 .00

56 00.75.
24 00 ........... .
22 00......................
74 00 2400.. ........
10 00....................
38 O00...................
1 00 ....................

7 50.........
9 00... 24. .........
10 00.................
12 00....................
22 00 ....... .......
18 00..........

220 00 ,... .. .. ... ...
17 17....................
1000...................
72 00...... ............
1800 .......

17 17 .. q.. .. . .. . ..

Dcuments de l. Session (No 8.)



Documents de la Session (No. 3.) A. 1878

ETT No..'9, A.---DébaiI des salaires ; alloeion3 pour expéditions en passe, allo-
catio\s pour loers, combustible et éclairage, reveu perçu aux différents
bureaux de poste d'OnLario et Québec, durant l'anne. expirée le 30juin
1873.-Suite.

Allocations Allocations
du bureau de poste.our pour loyers,

brut. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

- - --- I -- -- . /___

Glennevis.......... ........................
GIen Sutton...... .........................
Glen Tay ................................... I
Glenvale ..................................
Glen Williams .. .................. ......
Goble's Corners ....... .........
Goderich, (5 semestres)........................I
Goldstone................. ...............
Goodwood. .. .................. ..
Gore's La.nding...... ...... .....
Gormiley
Gorrie ........... .........................
Gosport....................... .........
Gould ........................... ................
G
4
ourock...... .............................

Gowanstown, (5 semestres)............... .
Gower Point ........................... .....
Graf ton............................ ..............
Grahamsville .. ................... , ................
Cranboro' .... ..... . .. ........
Granby.........................
Grand iBend........;........ ......... ...........
Grand Raie.(3 semestres).... ......................
Grande Gre .. ...... ........ ....
Grande Ligne . ..........................
Grandes Coudées, (depuis leler juin 1872)..........
Orande Vallée, (du 1er août 1872)................

rand Pabos .................................
Grand River .................................
Grant................
Grantley . ................ .................. I

rantni. (5 Quarters)... ., ...... ...
Gravel IillGravelotte, (depuis le 1er juin 1872)..... ....
Gravenhurst,(5 semestres)..............
G era nstock ... ....... ......................
reenbank................

(reenbochGreenock ....Ri....... .....................
Green Rivere

:rnouest .,...........

rensie . .....................
ren o. ..-....................................

ren.iville··

........ .......... ......
r .r .-- .................................. .... I

Gnd;1 .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :.: :rre ':.. ............................... I
Gr' ith ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' '
Grimsy s' ' ' '. ..........
Grondines- ..G m-''.•...-..... .......... ............ 1
0rovesena ,

Gei(5 seestre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .uYoborou ih ..·· .................. ........... ....Ra. geraville . -.......

97 80
12 51
1752 9

195 59
8 85

5,359 24
75 84 1

·» 10 60I
215 10
102 21'
83 94j

.19

66 94
34 05

863 98
40 49
31"2 .50
88 2~

125 80
7 88
4 69

54 87
18o 83

I. 61
1 61341 05

1 na0
22 82

313 51
go.., 80,

8.1 0
60 61

8 3
17 21

178 07
135 18
607 40

2d c40
8 16

1119
67 62
91. 60

802 35
101 66
44 09

12,152 58
75 783

338 43

.$ c ts.1  $ cts. $e.
36 00............
10 00............ .
38 00.....................
14 00.............
66 00............
38-00...........

1,587 50 150 00
3200 ..................
22001........ ....
48 001......... ..
30 00 ......

104 00. ...
10 00 .
52 00 . .....e ...
20 00 .......... . .
32 50 a.....,..... ..
1000.....................

173 50......................
32 00.....................
16 00 ...........

38 00 24 00..........
10.50 ........... ....
20 00 ......
50 0 ............ ......
10"00 ...........
583..................

20 00.........
4800
10 00 ....... .

12000...................
10 00 ....................
7 53 ... ......

154 50 .........
10 00.............
36 00...........
30 00 ......
S22 00 .................
10 00 ..... .......
1600.........
6400 .........
48200 400....
174 00 87 00 ...
10 00 .......

42 00 ..........
20 00 ,...................
28 00 ............. .

29.6 00 40 00

1800.....................

125000

267 50400 00
122 0)

121 0 OÙ é l..0é tu*

87. Victoria.



137 Victoria. Doum4ents de la Session (No. 3.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo.
cations pour loyers combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suiite

Nom du bureau de poste.

Haliburton.. .............................
Hallerton........... ............................
Halloway.............
Hall's Bridge............ ........
Hamburg.......... ...............
Hamilton (13 mois; salaires et dépenses énumérées

ailleurs)..................................I
Hamlet..........................
Hammond ........................ .....
Hampstead ..................... ...........
Hampton ....................... . . ............
Hannon..................................
Hanover, (5 semestres)......... ...............
Harcourt .............
Hardinge ............................ ...
Harlem............. ......................
Harley...................................
Harlock,(depuis le 1er août 1872).................
Harlowe.............................. ....
Harmony.................................
H arold ................... ...... ................
Harper....................... . .....
Harpleye........... ......................
Harrietsville.................... ..............
Harrington, est.................... .....
Harrington, ouest ........... ..................
Harrisburg'.............. .................
Harrison's Corners..........................
Harriston, ( * y compris arrérages)...................
Harrow .............................. :..

Harrowsmith.................................
Hartford....................................
Hartington...................,..........
Hartley.............. . .. .....0 ....... ......
Hartman.........................................
Harvey Hill Mines ...............................
Harwich ..........................................
Harwood.........................................
Haseville,(depuis le 1er juin 1872)...................
Hastings............ ..................
Hatley............ .......................
Haultain ..................... .... ...... ......
Havelock ........
Hawkesbury.......................
Hawkesville.... ..........................
Hawkstone, (*y compris arré ages)..................1
Hawtrey .............. ............
Hay,.................................... ......
Haydon ................................ ,.......
Hayesland........ .........................
Haysville..............................
Hazledean ..........
Headford......................
Head Lake. ..............................
Heathcoote......................... ...........

Revenu
brut.

$ ets.
252 69

21 09
105 09

68 31
33 42

48,540 19
34 10
28 66
52 78

223 75
30 24

579 67.1
11 70
11 00
49 29
91 80
5 47

23 92
40 07
68 29
34 71
28 22
98 84
25 72
85 29

224 49
44 73

1,047 99
127 70
188 51

95 il
23 91
21 95
39 88
55 74
74 75

145 37
2 74

672 86
371. 77
-1; 4815
35 98

644 07
266 87
77 37
.3 26
35 46

162 62
74 91
50 89
19 14
175 29
106 00

Salaires.
Allocations

pour
expéditiois

en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

- I -

8 cts. s cts. $ ets.
94 0 ...... .....
1000 .... .........
36 00............ ........
26 0....................
14 60 ....... ......

.... .. ..

12 00 ............ ...
10 00 .....................
18 9 001..................
84 0.......... ............
14 00..............

232 50 4000..........
1000 ... :....................

10 00 .. . . . ... . . . ..
22 00.................
28 00 . .....
6 67

10 00ù.....................
1400.
30 00 .........
16 00.
10 00....................
32 00...... ..... ..
10 60) ......
3200....................
72 00 96 00 ............
10 00....................
395 50 ....... *00
.50 00 ............ .... .. i. .
40 00 2400..........
34 00....................
10 00....................
10 00. ............ ...
14 00 . ...........
2200.
24 00............... ......
48 00 V...................
8 033.................

218 00 ............ ........
128 00 ..........

0 0 ...........
12 00 ..... .........

186 00 .. ... ..
si0....................

260........ .........

58 0....................
18 00 ............ ..... ....
1600....,..... .........18 0 ........... ...........
16900...... ...... ........10 00 . ...... . ...... ....
60 00 . ....... ...... ,.....o,
42 00 .. ,, . .. .,. ...

4. 1873



Victoria. ocument de la Session (No 8A 1878

ETAT No. 3 A-Détail des salaires; allocatione pour expéditions en pass allo-
cations pour loyers, combustible e eéclairage; revenu perçu aux différents

bulreaux e poste d'Ontario ,et Québec, pendant l'année expirée le 30

juin 1873.-Szte.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut.

$ cts.
Heidelburg... .............................. 11251
Helena.... ................... ...... 72 67
Heimison. .............................. 34 52
Hemmingford.... ... ...... 384 99
Henry ......................................... 24 40
Henrysburg ..... ....... ........ 36 41
Henryville ............................... 4 97
Hepworth.........................4148
Herbert.................................... 24 97
Herdman's Corners.. ..................... 36 18
Hereford...... . :.................. .............. 30 03
Hereward............. . .......... 51 28
Hespeler. ............................ 943 27
Heyworth........................................ 13 34
Hiawatha.................................... 1Z24
]ligh Fals...................................... 13 29
Highfield ....... 25 49
Highgat........................................ 97 72
Highlandl reek................................... 122 22
H illier.'4 1 '
Hillsborough.......... ............. . .. 30 66
Hlllsburgh.r....... .................... 276 90
Hillsdale............117 37
llils Green........
Hilton..... 509

169 o38
Hoathiead........ ............................ 18.15

ochelaa .................. .............. 68 18
I cley ........................................ 32 47
olbrook..... 130 72

qolla.nd 0Landin9Il d an .................. ............ 022Roden........................................ 234 22
lHolrmesville..................................... 71 17

.lstein
It...........................................1086
1101troo .... . .... 60 74

oer·........................................ 11c0 7
Iloneywood..................................... 93417

opeíeld,(depuis le 1er juillet 1872).......... .... 13 97Ilopetown
1}Iori-nysM ......... .... 1.62 1131

cille.............................. 133
.. ........ .................... ........ 148 40

fus .. arbor, auxil. (y comprisle revenu de l'île de la!
. Magdleine

rowik .s ..nd 1............ .4 33
10iiekn............................... * 21l2 1.5Rudson : -1, ,.1*>

............ 1235................... ..................... 1223 59

un er .--- -........................ .......... 114 1

unsdon•................................... 203 67
. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .... 24 69

3 76 99
***@aut..... 13 74

Sa
Allocations

laires. Allocations pour loyer,
avancées. conuniustible

et éclairage.

$ ts; $ cts. $ cts.
34 00'
26 00
12 00.........

132 00 60.00
10 00
14 00.. .
92 00 ............
10 00'.

15 00..

12 00 .......
16 00l....- .

346 00....
10 00 ... . ....
10 00..........
10 00.........
12 00 ............
24 00.........
46 00 . . .. ........

20 0......... ...
8600........... ......
44 60 .... ..
18 00............. ...
56 C0.......... ..
10 00.............
10 00 ........
36 0................
12 00 .....
48 00 I .... .

120 00.....................
62 00 . . ....
28 00 .......
34C0!,......
28 00 . .......

28 0028 00O . ........... ... ..

7 50 . . . . .. .... . . .
-16 00 .......
54 00 ............
3600.56 00 ............ . . . . .

15 00 '......, .......
10 00 1.. ........

64 -0 ....... . . .. .
58 00 . ...... ....

300 00 ............
40 CO aa .a0.
44 CO......00 .....
76CO .
10 00 ..............
36 00 ... ....10 00 :.......



87 ictoria. Donmen-ts de la Session No.3.)

ETAT No. 3, A,--Détail des salaires; allbeations pour expéditions en passe; aio
cations. pour loyers,'combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 187.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Huntingdon. ,... .......... .
Huntingville .... ................................
Huntlçy ................................ ..........
Huntsville ................. .. ...................
Huston, (* y compris arrérages).. ....... . .......
Hyde Park Corner.................................
Ida..... ...................................
Ilderton.. ......................
Indiana...............................
Indian Cove.. . ................... . . .
Ingersoll, (5 trimestres).. ...............
Ingoldsby.................................
Inistioge.........................,.... ......
Inkerman.......................................
Innerkip..........................................
Innisf ............... . . . .........

nmnisville ........... ,..... ..................
Inverary ......... .... ... . . .Inverhuron......................... ..............
Inverm ay ................ ........................
Iverness, (* y compris arrérages)..................
Iona.......... ....... .... ............... '.
Iron Hll...................... ....
Ironside ........................................ -
Iroquoisse ........................... ,...,....
Irvine .. ....,..................... ..........
Island Brook.............................,..,
Islay ......... ...... ....... .....................
Isle aux Grues.....................................
Isle D upas ......................... ...............
Isle errot ....... ... ... ........
Isle Verte, (* y compris arréragc>es) ..................
Islington.... ........... , ......... ....
Ivanhoe......................................

tyo.......................... ............. ....
Jackson. ................ ........
Janetville......................... .......
Jarratt's Cornèrs ...................
Jarviso..................................
Jasoer ........ ...................
Jersey, Rivière Chaudière..............
Joettlle .... ..........................
Joniso .........................
Johnson's Mills...............................
Johnvill......................................
Joliette ...................... ,d..... ..............
Jonquièresk.............. ....................... .
Jordan........................,.............f
Jura ...-,........ ..... ...........o,.............. .
K aladar.... .... ...................... ........
Kamouraska...............................,,,,,.,
K ars.......................... .... ..............
K atevale ....... ............................. ,....
K azubazua.................. ..... .. . ...
K eady .'...... .... ................ ...... ........ ; ...
K eenansville ............................. ,......
Reene . . ..

Revenu
brut.

$ -cts.
809 14
103 44

52 75
136 79
131 70

72 36
98 8312
48 79.k

254 33
45 26

6,775 24
23'83
.63 33

172 14
169 33

36 53
91 43
46 92
76 84

264 61
447 27
307 29

34 90
63 16

811 18
22 75
28 49.
38 84
21 66
46 25
27 68

29L 96
127 34%

74 78
84 10
30 29
83 54
93 24

525 61
133 69
66 96il

123 91
40 84
27 46
72 97

949 67
25 07

281 45
39 44
12 47

411 42
110 63

26.86
112 67

51 95
124 34
365 95

A.. 187g

Allocations
Salaires. Allocations pour loyers,

avancées. combustible
et éclairage.

e cts. cts $ cts.
336'00 64"00..........
34 00.....................
14 00....................
22 00......... ....
4400 2000..........
38 00 ........ ............
42-00
18 00 ........ ......
78 00 ......
2. 00 ... ..........

1,705 50 360 00 .260ô00
12 00....................
26 00 .... .............
54 00...................
54 00 ......... ............
14 00 ........... . ...
40,00 ........
.42 00 ........... . ............
26 00............ ........
92 00...................

1460 . *92 00 .......
140 00 . ... ...... ...... ......

1200 ...................
2000 ... ....

· 33800 7200. ..
1000.
1000..........
12 00 . ... .....
10 00 .. . . .. . .. . . ..
16 00.
12 00 ... .....

142 00 *4 00 ..........
42 00 ..... ...... .....
28 00 ........... ..
24 001..........I. ..
14 00.........
28 00.
32 00.

158 00'.... ....
44 00o...... ... ..
24 00 .............
3300 . ............
1600...............
12 00......... ...........
2200 ........

316 00 4800.........
1 00 ............
96 00 . ............
16 00 ...... .........
1000. . .........

250 00 .........
48 00....................
10 00 ............ ........ ...
48 00....................
18 00 ........ ..........
48 00............
98 00.......



g7 Victoria. Documents de la Session No 8.) A. 18

ETÂT No. 3 A.--Datail des salairés ; allocations pour expéditions en passe; àl-
locations pour loyers, combustible, et éclairage, revenu perçu au différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendan1 l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

Nom du bureau dé poste.

Keith.......... .................................
Kelso,...... ........................
Kelvin........ ..........
Kemble. ..................................
Kemptvile..........................
Kendal.......................
Kenilworth, (*3 trimestres).....................
Kenmore...................................
Kennebec Line........................ . .
Kent Bridge. . -
Kerrwood .... ........
Kerry............,9.......................
Kertch ...................................
Keswick .................................
Kettleby............... ..................
Keyser..,..........,...... ......
Kilbride. . . . .. ,
Kildare..........
Kilkenny, (3 trimestres)...,...................
Killarney....... ............... .

Killean ............
Killerby ..................................
Kilnanagh

K 9larck.................... ..........Kilmaarniock....
Rilmartin........

ilmaurs. .........................
Kilsyth, (* y compris arrérages)... . ..

Rinburn..................................
Kmncardine ......
Ring......................

King Creek..
Ringlake
Kingsbridge.........;. ... ....

Kingsbury

Ringsey FallsI.e .all......... ....... ...... .... .... .... 1
Ringsford

ingston, (13 Mois; salaires et dépenses ènumérée
ailleurs)
in.sto. Mils..............................

.nkor ' .....
Rinloss.......... .......
Rinlllou&h ... .......... .......
RIn 0oJ:t......... ...................Inlought

Risî...... ...... a.............Rinnear's Mills
&insale ................................

inta. ..........................RinOreb.......................
Kippen

Rir •.......

Kirkfel'4
Rirkhill

!irl ' ierrY.................
. .kto, .........-. . .

Magog%@

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.
20 50
17 15

127 50
31 19

1,116 43
107 59
88 90
96 89
0 43

88 00
168 80
32 85
34 69

157 78
158 23
29 25-
95 28
84 48
34 96
40 76
65 91
20 36
39 50
35 28
61 00
20 34

107 60
30 96
94 99

2,081 40
309 15
43 20
38 83

100 62 
135 66
56 08
53 90,
43 07

15,536 06à
33 94

624 98
49 18

1O 75
43 20

140 37
115-36

62 82
55 31

101 22
114 301
60 69

1i6 64
69 54
26 90½

133 11-
106 55

$ ets. $ ots. ts.
10,00.............
10 00............
44.00............
12 oo.

339 50 60 10 .40ôo
36 00 ..............
26)0 I *22 50.
4000. .........
10 00.............
36,00 .......
52 00
14 00 ......
1400.
42 00............
54 00 .
1400....... ...
50 00 ... ...
42 00............
7 50 ............

2000.
1400 .....

106 0 ) ..,..... ... .. . . . .

22 00 ....... ....12 00 ...,.........

4600. *21.. . ......
lo oo ..... ... .....
38 00 ...... ......

590 00 72 00 .. 60
11800.....................
1,00.... ........ I........
1400.............

59 000 .72..0

36 00 ..............
14 0 0 ........... .....
10 00 ............
36.00 ...........

1200 .....................
16400 16 00.. ..........

20 00............ .
3800 1600. 40.........

36 00 I..
86000

30 00 .. ...... .....
2200o

.2.00 . .... .. ....
4200 1 .......

21000o ........ ,... ...........

- 18 00 ............ .. .....
36 00 .. ...... .. ..........
4L8 00 . ......... ........
30 0 .. .. .. . . .. . . .. .



37 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) A. 1873

ETÀT No. 3, A:-Détail des salaires.; allocations pour expéditions en passe: al-
locations pour. loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux diiérentq
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Site.

Nom du bureau de de poste. Revenu
brut.

8 cts.
Klineburg .................................... , 217 19
K napdale ....... . . ......................... . 9 69 |
Knatchbull.............................:........ 22 42 i
Knowlton.................................... .557 83
Knowlton Landing, (àepuis le 1er Juillet, 1872).23 38
Komoka....................352 89
Kossuth........33 92
La Baie....................................... 258 64
Labarre... . ...... . . . . ... 77 75
La Beauce....................................300 86
L'Acadie ......... :.............................116 38
Iachenaie ........................................ 33 f65
Lachine .......................................... 453 63
Lachute....... ................................ 670 72
Lac Masson....................................35 0
Lac N,-* 33

Lac N o - * ....... ....... ....... ......... .... 3 3
Lacolle...... :. . ............ ... ............ ,. 574 80
Lafontaine .. ................................. 28 58
Laggan .. ........................................ 107 13
La Guerre.. ........ 43 17
Lake Aylmer .......... ..-:.......... ............ 20 54
Lake Beauport .................................... 21 69 |
Lake Dor. ...... ..................... 1............ 12 92
Lake Etchemin......... ....... ...... 16 92
Lakefield..................................... .51 71
Lakehurst....................... -18 87
Lakelet.. .............. 90 50
Lake Megantic......................... .......... 39 63
Lake Opinicon...........................:.. 35 17'
Lakeside .......................................... 124 93"
Lake Temiscamingue .............................. | 50 41
Lake Weedon ...................................... 14 31
L'Amable ................... ............. 40 91
L'Amarour ....................................... 69 45 .
Lambeth.........................................' 170 61
Lambton ........................................ 11114L
Lanark... ........................... 506 6A
Lancaster, (* y compris arrórages).... ......... 131 30
Lang, (ci-devant Allandale MilS)....... ............. 84 97
Langevin....................................... 1l 54
Laugford ........................................ , 54 70
Langside...................... 5436
Langton....................................... 138 il
Lianoraie ................. :..........:...... 127 92
Lansdown ............................... ....... 29 )91
L'Anse 'a Giles. ......... ·........ .......... -114 48
L'Anse au Oin................. . 1 63
L'Anse St. Jean, (fermé le 31 décembre, 1872) ..... 6 62
Lansing ........................................... 96 40 1
La Pigeonnière.......................... . 142 '22
Laprairie. ....................................... 510 18
La Préentation ......................... ....... 61 60
Lapum........................................... .14.12
Largie, (depuis le 1er février 1373).................. 8 43
Laroche11e............. ......... .... 21 48
Laskay........................................ 145 17
L'ssomption...., ... .............. 403 34

Allocations Allocations

Salaires, pour p.our loyers,
expéditiwns combustible
en passe. et éclairage.

$ ts. cts. $ ts.
70 00.
10O00........ .
120 GO........... .....
7120...................

88 00.................
34 00.
34 o.. 160... ...

44800

914 GO

10 00

17000 te......

10 O1... ......

18 G . . .. .. .
1 4%)00 . . . . . . . . . . .
14 00
10 00

40 00.... ............
24 00a . . .

1200 .

10 00.
18$00 .... 2............
*71310... 00...... ..

12 00..................

3200.O....................
70 0.0....... .... ..........
86 00 ....... .

188 00 j 32 00)...........

3 l2000i..... . a.........

10 00 ........... ...........

2Q600............. .

140 0) 0 .........

1. Ô . . . . . . ... .
7 U . .. .... . ... ..
3s 0 . .... ...

70 00 ,........... ............
1 0 0 ... ......... ...-.. j...... .

178 00 ... ....-. .. ..

184 00_1 16 00 9.. 4 ........ 0



37 Victoria. Documents de la. Session (No. 3.) A* 1873

ETAT No. 3 A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allô-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différenfs
bureaur de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenue
brut.

Laterrière ......................... ...
Latimer, (fermé le 31«mai, 1872)..... .. ":..... .*....
Latona........................ . ......
La Tortue, (fermé le 31 août, 1872)..............
Laurel......... .........
LIuzon..., ...........................
Lavai.............f..........................
Lavaltrie .................................
Lavant ...................... ..
Lavender ............. .........................
L'Avenir.......................................
Lawrenceville ..............................
Leaniington................................
Learned Plain..........
Leaskdale........... ......................
Leclereville....................
Leeds... .................................
Leeds Village, de (* y compris arrérages).........
Lefroy.................. .....
Leinster......................................
Leith. . .......................
Leme')tier.............................
Lennox ................... ...................
Lennoxville, (*3 trimestres).. ...
Leonard's Hil1..... ........................
L'LEpiphanie . ........ ....,....... .... ........ ......
Las Eboulemens, (* 1 trimestres) .............
Les Ecureuils................. . ......... .......
Les Ed ins................................

Leslie............... .
Lesa Petites Bergeronnes........................

L................................. .......

Lnehouse..............................
Limelake
ilda
indsay, (5 trimestres) .......................

Luidti

r rLi.uce...... ... . .

iar.(....2....trm ...............

Listowvei...................

Lîttlaert.................

Litte sritain...... ..........
Liet . " Rideau...... ................

.............

.O..er.Bay. ...

LOCg,(2imete)..........................

**... ................. ............ j
Loch Garry ........ 0 .........

$ cts.
41 56

6 53
112 04

7 39
41 42

302 59
25 04
76 69
20 75
24 35

207 22
161 25
455 20

12 74
78 41
91 13

116 85
166 87
26.5 20

29 56
95 41
34 57
45 16
16 59

1,389 30
19 48
89 76

135 94.&63 n24
159 70
134 10-
169 21

7 57
1,070 78

5, 20
46 94'

101 03~
29 64
16 88

4,779 59
47 59
44 02
204 03
114 52

21 67
27 33
6 93

319 12'1
1,182 04

219 22
147 84

74 80
223 51
130 59
10 15
76 79 f

103 87 1
117

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.ts.
1800 ... .
1767.
42 00

4 17 ...
14 00

174 00.......... ..
10 00 ......... .........
28 00 ..........
1000 .... .....
10 00.....................
7200.....................
54 00 ....................

1980 . 6000..........
10 00 ...... ...,... ...... ......n
3000................

74 00 32 00,.........
76 00 ..............
70 00...
100..............
3200....
16 00

. 24 00..................
10 00

386 00 6000' *3000
10 00.
30 00
48 00 20j

8 000....... ...........
2400.....................
24 00. ......... . ...........

i0 00 .....,....:.:. ............10 00
412 00............ 4000
17 50 ........... ..........
2200 ...... ..... ...........
36 00 . ......
12 00........
10 00.........

1,327 50 150o 00 200 00
20 00 ........... 1............
16000.... ......
48 00....................

430 00 120 0 4 0
64 00 ..... ..... . .. .3 00 .......... .......
10 00 ............ ...........

122 00 ..
120000f 4000

64 00 ..................
2400 .
82 00 u

10 00 . ......
28 00 . . . . .... &..3 8 0 0

, , ....... ... ......



87 Viotoria. Doenments de la Semsion (No. 8.) Â.18'78

ETAT No. 3, A.-Détail'des salaires; àalocations pour e4éditionsen passe; allo.
cations pour loyers, combustble et éclairage; revenu perçu au différnts
bureaux de poste. d'Ontario et Québec, pendant l'année] expirée le 30
juin 1873--&uite.

Nom du bureau de poste.

Lochinvar.. .............................
Locksley ................ ..................
Lockton........................
Logierait.................................
Londesborough..........................P....
London, (13 Mois; salaires et dépenses énumérées

ailleuris).. ...........................
Long Island Locks eue*........... .
Long Lake................................
Long'Point................... ...... .......
Longueuil...........
Longwood.................................
Longwood, Station de ........................
Lonsdale..... ...........................
Lorette .... . . . ............
Loretto.... .......... . . . .....
LOrignal.............. ...................
Lorne....... . 9 . .... . . . ....
Lorraine ..........................................
Lotbinière ......... ......................
Lotus, (depuis le 1er février, 1873) ................
Loughborough, ('y compris arrérages) ............
Louisville................ .........................
Lovat ........................... ...... ........
Lowv ......... .

Lowbanks................. ................
Lower Ireland .. ......... .
Lowville ...........................................
Lucan .............................. ............
Lucerne................ .............
Lucknow . ................................
Lumley.......................... ......
Lunenburg... ,..... ...........................
Lurgan ...........................................
Luther........................................

Lyn..................................
Lynden ...... ............. ...... ...... .... .........
Lyndhurst...................................
Lynedoch................................
Lynnville
Lyons.........................................
Lyster . . ... .... 0... . .. . . .. .. ... . . .
Lyster, Station de (depuisle 1er janvier , 1873)......
McDonald's Corner ...............................
McGillivray.................................
M cIntyre............ .................. .. --
M cKellar .............................. ..........
M aber1y..........................................
Macnider...... ......................
Macton...................
Macville............................ .
Maddington.............................:......
M adoc ........................... . .. ...........
Madrid, (fermé 31 Décembre, 1872)...........».....
Magdalen Islands (Bureau d'été) ...............
Magnetawan....................... .

118

Revenu
brut.

$ .ts.
48 81
9 76.

36-78
44 18

1$9 44,

30,430 30
33 93
18 05
53 80

402 93
325 51
87 78

137 88
101 21
36 00

558 57
28 26
16 10

251 31
4 81

217 96
103 97
il 15
64 49
23 62
16 71

161 85
693 79
16 82

813 87-
39 16

111 00
20 92

115 91
76 69

588 25
294 32
120 09½
293 32
52 59

101 36.1
128 13

10 03
145 32
169 57
56 38
70 86
40 27

119 75e
29 55
32 85-
7 16

733 94½
11 24
87 06
5735

Allocations. Allocations
Salaires. pour' pour loyers

expéditions comibustibles
en passe.' et éclairage.

$ ets. $ ets cts.
20 00 ......
10 00
1400.......... ....
16 00.
66 00 ......... ..

2400............
1000....................
2000 ..

134 00....................
98 Q0....................
3000..............
5400....................
30 00'................ .....
20 00 1600.........

270 00 48 001...
10 00
1000.......,............
98-00 .......
167 ....... ......

8800 *30 001.........
42 00.. . . ..........
10 00......... ........
20 00 ...................
10 00....................
10 00..............,.
58 00 16 00..........

248 00 100 00 40 00
1000.........,....,.......

252 00............9....o..:14 00 .... ...... è...... ,....
10 00 ......... .........
24 00......... ...........
28 00.............. .

232 00....
106 00................

40 00. ........
10200 3200........
40800.

2 50 ............
4600 ........ .
É4 00 ........
18 00 ........ .......
14 00 .. ..... . .. . . .. •

1800.
42 00.
1600.
16 00 ........
1000.

248 15 60001.
7,50............ ......

21 00...................
1000 .



Documents de la Sesion (No 3.) A. 1878

ErAT No. 3, A.-Débail des salaires, allocations peur expéditions en passe;
allocations pour loyers, com'bustible et. éclairage ; revenu perçu aux diffirents
bureaux de poste d'Ontario et Québec ; pendant l'année expirée le 30juin
1873.-Stite.

I . iAllocations
Nom du bureau de poste. ]Revenu S a Aares. Allocations pour loyers,

rut. avances. combustible
et éclairage.

Magog ...................................
Magoon's Point.................................

agi ,(du1er oût 1872)..........................
M aidstone. .... o...... ...................... .
Maitland..............................
Mlakoff..................................
Malcolm....................................
ilallorytown......................
Malnaison....... ......... .... ..
Malone...................................
MaIton...................................
Malvera..................................
Manchester, (* discontinuée)......... ........
Mandamin................. ...............
M anilla ..........................................
Manitowaning..........................
Mannheim.........................

Mansfield........... .................
Malisonville-Potton, (3 trimestres) . ..
Maple ...................................
Maple Irove.......................
Maple Ll. ..........................
Mape Leaf....... .................

Maple Valley...........................

1.arathon '.....

Marble Rock
Marbleton................... ......

March -
Marchn .....................

Marden.
ai (3 trimestres).ae.................

Mfaritana
Iilarkdale
larkham.......... . .

Iarlbank
rlow............................

iarmion.

larmnoral. Marioa........................
Marnock. .

ars11................. ......

..............................

11n7ville

as couche, er août 1872)...............
scOucheRapids .........

IMasham
5inogé(5 trimestres)..................
.............................assawpp

Mý%ataus*aa ...................................
Matap. . . . . .  . .. . ........

at"............

119

$ cts.
416 67

7 08
3 24

195 42
252 93
21 92
79 75

220 16
82 61
15 76

145 49.
110 76
252 93
156 73
380 79
93 47
62 36

269 39
50 73

141 58
197 31
112 25
·65 71
10 64
72 45--
45 53~
8 79

25 71
17 34

155 48
40 33
35 74
50 64

100 25y
22 82

310 53
847 30

32 05
9 44

19 45
332 03
51 52
19 87

147 10
il 12

368 75*1
67 76
86 Oi1

154 84
69 16
86 37
28 42

105 88
193 57

38 68
213 53
291 03

S ets. S cts.I 8 cts.
158 00 ............ ............

7 50 ........... ,.......
5 00.....................

64 0............
80 00.....................
10 60 ............ ............
26 00i........ ...
78 00 1600...........
38 00 1600...........
10 00 ...........
62 00.....................
50 00.............. .
104 00 *10 00.............
52 00 ..........

138 00 7200 ....
26 00
18 00..........
76 00 ...... ............
20 00 .......... .. ,.
42 50 ........... ..
62 00 .......... . .
40.00 ............ .............
24 00.....................

-10 00....... ..... ..... ...
24 00.................. .,
20 00 ........... .... ,........
10 00
14 00.................
10 00.....................
54 00 ............ ............
16 00 ........

.12 00
18 00...... ..
40 50........... .........
10 00............ ......
82 00.

290 00............, ... ........
10 00 ...... . .. .....
10 00 ............ .... .......
10 00.... ............

118 00 . 12 00
16 00. ............
54 00 ........ .........
10 00 ........
138 001............ ....,,... ..
24 00 ............ ...... ....
10 00.....................
4800.....................
25 99...................
54 00........ ........ ..
12 00 ........
47 50 2500...........
76 00....................
12 00 . ..... .........
72 00
9800 8000..........

81 Victoria.
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ETAT No. 3, A.-Détail des .salaires, allocations pour expéditions en passe;
allocationsa pour loyers, combustible, et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste -d'Ontario et Québec, pendant l'année expiréee 30juin
1873.- Suite.

Nom du bureau de.

Matawachan .............. ................. .....
M atlock .........................................
Mattawa,.......... .a................. .....
M awcook ............... ........................
M axwell........................ .................
Mayfair, (du 1er juin 1872)....................
Mayfleld... ........... ...........
Maynard, (fermé le 30 novembre 1872)...........
Maynooth.. ............................
Mayo. ........................ ............
Meadowyale................................
Meaford ................... .,........
Medina.................... ..........
Medonte .............................
Mekinac, (feri" le 30 mai 1872). ...........
Melancthon ....................
Melbourne.. ....
Melbourne Ridge..... .. ........
Melocheville.............. .. ..........
Melrose............. ......................
Melville........ ..... . ....................
Menie ........... a......... ...
Meritton, (2 trimestres)........ .....
M erivale . . .................... .......... o .
M erlin....................... ......... ..........
Merrickville ...... ............... ....
Metabechouan................
Méthots Mils........ A.....a19aa4, ....... a
Metis...............&.................
Metz . .....................................
Meyersburg ...............................
Michael's Bay, du 1er novembre 1872)............
Michipicoten River.........................
Middleville ..................................
Midhurst. . . ..................
Midland, (du ler novembre 1872) .................. j
Mildmay. ..............
M ile End ...................... .................
Milford ......... ...........................
Millbank...........
M ill Bridge.......................................
Mill Brook................................
M ille Isles ...... ..... ...........................
Mille Roches .,.. ............. .
Mille Vaches.........................
Millfeld, (du ler janvier 1873)..........
Mill Grove................................
Mill Haven ...........................
Milliken...................... .... .
Mill'Point............. ..... ,... ...
M ilàèsville ..........».. ..,... a........
Milton, East.. .......... . .............
Milton, West.. .............................
Milverton...... ...........................
Mimico .. ... ....... .......................
Mimosa........................................
Miiiden............,..........,....

I j

Revenu S
brut.

$ cts.
20 91
13 60

233 02
49 90

209 08
36 24
50 13
il 07
63 45
10 13

172 58
1,559 56

39 31
49 39
0 21

61 57
803 02
109 68

80 30
38 51
91 00

162 37
32 58
62 99

849 42
44 34
64 60

330 2
12 22
31 40
il 23
28 41

134 57
49 25
51 36J

381 28
-110 46
285 33
211 50
56 06

1,134 77
25 53

314 45
1590

3 69
54 58
88 30
30 89

639 93
32 52

123 64
1,236 58-

194 22
46 48
86 24

311 88

Allocations
alaires. Allocations pour loyers,

avancées. combustible
et éclairage.

$ cts. $ cts. cts.
10 00 ............. 8,....... ,
10 00....... .......
76 00.....................
18 00 .........................
80 00............
13 83.....................
20 00............

7 50 ... ...........
22 0O
10 00....................
62 00O .

406 00 32 00 40 00
18 00................... .. ..
14 00 ......... ...... or@a
1 67.........-

18 00....... ..306 00 60 00 ............

2 00. ......26 GO.....................28 Go ........... .

12 0 .
36 0.....
44 00..... .............
12 GO............ ......
18 00. . .....

356 00................
13 0
30 00 16 00.........

124 00 48 00.........
10 00.... ..............
10 00 ............. ......
5 00 '

10 00
48 00
18 Go............. ....

78 0
58.001..................
90 Go...................s
62 00
30 00

318 00 16
10 00..................

102 00........... ..
10 0
2 50L..

24 00......... ...
28 00
18 00..................

196 G0 . ......
20 Go............ ......
38 G0

384 00 ............ 40 00
36 0...... ............
22 0 . .......
28 00.

14400... ............



7Victoria. Doournnnts de la Session (No. 8.) A 187e

ETAT No. 3, A.--Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'On ario et . Québec pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-&aite

Nom du bureau de poste. • Revenu.
brut.

$ cs.
Minesing...... ........ ..... ,...................$c7
Mingan, (depuis le 1ei août 1872)................
Miranda, (depuis le 1er otobre 1872)............ 1 95
Mitchell .. ........ 2..115 79
Mitchell's Bay, (depuis le 1er décembre 1872). . 8 44
Moe's River.... .............................. 7334
Moffatt........................................... 40 86
Mohawk ... ,............, .................. 24937
Moira...3................................ .2
Moisic. ....... ............................ 19 95
Molesworth ............... ................ 8187
M onck........... ........................ ... ... 1004
Monckland................... .................. 51 90
Moneymore...................................... 8,02
Mongenais-................................. 31 72
M ongolia...,..................................... 55 65
M onkton............... ....................... 260 56
Mono Centre....................................35 89
Mono Mills .... ,.,. 226 44
Mono Road, Station de (depuis le 1er juin 1872)... 71
Montague......................................
Montcalm.: .................................... .35 27
Monte Bello....................................234 08
Mont Louis.....................................3952
Montmagny... . ............ ..... 667 67
Montréa? (13 Mois: salaires et dépenses énuméréesi

ailleurs)..................................... ... 159,952 78
Montrose ................................. . 36 09
Mont St. Hilaire........... ................. 51 0ù
M oore.... ...... ......... ..................... .. 495 04

oorefield. (depuis le er novembre 1872).......... 5588
Moore station............... . .... 3067
Moose Creek ............... 84 79
M oray............................... ............ 56 44
Morewood........... .................... ........ 629j9
morganstown ................... .... 63 86
Morley165
Morningdale Mils$.......................... ...... 31 07
Morpethl ....... ................................ 606 311

61 96
Morrisburo,...... ................... 1)518 63
MYorristoj,................... 9.. 137

Mortiake, (fermé le 31 octobre 18.72) ... .............. 7 FO
Morton .,115 72
Morven .45 89
Moscow... .@........................... ...... 5326

50 82
Motherwell ............... ........... 0... 71 25
Mountain Grove .......... ................... 296 90
MountainView..............8...... 1 86
MOu.nt Albert ........... ........................ 178 79

ount Albion,........... ........... ......... 366
Mount B rydges ....... ..... ........... 3 31Mount1
Mount Oharles....................54 (60
Mount Ei................ .. 233 35
MotForest. . . . .. 162788

3-9 121

Allocations
Salaires. Montant des pour loyers,

allocations, combustible.
et éclairage.

...

ets. c .I .cts.
2600......... ............
4 17 ....................
5 00.....................

534 00 *60 ô900 80 00el
3 33 .. . . . .. , . . . . .

26 00....................
189 00 ............ ... ...... ,.
96 00 ...,. .... .... ...... -
2200. ....... ,... ............
91 00 ....... 1..............

27 00.....................
10 00-.......... ....
24 00 ... ., .. .... .. . . .
10 00 ......
1200............ ...........
18 00. ............ .........
82 00.....................
14 00 .. , ... . .. .. .
96 00 ~-1 0......
133 ............ -.

10 00 ....................
12 00- . . ,. . . . ... .
60 00 ....... . . . . . . .
2200.....................

222 00 40C0

14 00 .. .. .. ........
20 00 ......

12600 ...........
18i50.
14 00 ..............
2600....................
22 00.. .....
30 00 ........... .
20 00 ....... .
10 00
14 00 .. ..

220 00 16 00- ............
22 00 16 00 ..........

5Ç>4001 48 00 6000
74001....................
7 30 j............

38 00 ..........
2o00
20à 0 ... .. .... ..........1800 .. .... ... ...
22 00 ......................
2400 ............ ..
12 00.....................,
18 00....................
76 00....................
18 00.....................

128 00 60 00..........
10 00 ............. .........
22 00.
8000.. . .1.......

502 00.......... 6000



87Victoria. Documents 'de la Session (No 8.) Â. 1873

ETAT No. 3, A e.-bétail des salaires; allocations pour exréditions en passe; allo-
cations po ur loyers, combustible et éclairage ; reven.U perdu aux-différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée. lI3
juin 187.-Suite.

Nom dubureau de poste.

Mount Healey....................... :.... I
M öunt Horeb ..... ..... .* .............. ...
Mount Hurst ..............
Mount Irwin, (3 trimestres)..................
Mount Johnson ............................
M ountjoy...................................... ...
Mount Loyal, (de puisle 1er décembre 1872).......I..
M ount Oscar.......................... ...........
Mount Pleasant ......................... .....
M ount St. Louis ...... ,..........................
Mount St. Patrick.. ........
Mount Salem.................
Mountsberg........................
Mount Vernon............: ............
Mount Wolfe ..............................
Mlgrave...................,................
Mulmer..................................
M uncey..................... .....................
Munster ..................
Murray................... .....
Murray .B.y.................................
Murvale............... ... .......... ........
Muskoka Fails...... .............................
Musselburg ,.................... ........... .....
Myrehall..................... ..............
Myrte............................................
M ystic................................ ... ......
Nairn ......,.....................................
Nanticoke. ...............................
Napanee, (5 trimestres).......
Napanee Mills.........................
Napier....................................
Napierville................................
Napperton.......................
Nassagiweya..................
Navan....... .....
Neigette ............ ..... .. ..
Nelson................ .....
Nenagh.........................
Netherby .... .. ......... .... .

Neustadt. ...................... .. 
Nevis................... .............
New Aberdeen .... ...................
Newark ..............................
Newbliss................................ .
Newborough............. ...........
Newboyne ......... . .. . . ....
Newbridge.............................
Newburgh. ...........................
Newbury. . ......................
New Carlisle..........................
Newcastle ... ................. ....
Newcombs, (depuis le 1er février 1873).........
New Dublin.................
New Dundee.............. ...........
New Durham........................
New Edinburgh............... .......

/ 1Ù2

Revenu
brut.

$ cts.
74 33
27 88
50 05
10 39
81 33,1
98 71
2 08

23 24
145 39
58 37
33 58
51 89
47 55

145 26 I
10 82
9 2043 35

44 28
57 25
97 22

440 56
76 10,

104 95
20 86 1
13 24
89 92
88 28

142 34
147 17

4,902 18
47 26

185 12
373 63
34 01

161 41
28.57
62 50

139 65
54 60
64 34,

320 50-
44 28
75 45
58 47
16 78

460 45
29 96
66 27

384 55
519 49
306 41

1,441 54
3 00

26 70t
363 70
150 71
399 05

S

Allocations
3alaires. Allocations pour loyers,

avancées. combustible
et éclairage.

$ cts, cts. cts.
26 00................
10 00.........
18 00.

28 00..........
38 00....... .
3 33......

10,00......
42 00
14 00...............
14 00
20 00
20 0062 00  .10 00L .... ....
10 00................
18*o 00 ..... ..
14 00.............
22 00
36 00.

160 00* 4800..........
26 00............
38 00 1600
12 00........
10 00....................
28 00 ...................
20 00...................
60 00................
54 00 .-.

1,267 50 200 00 200 00·
2000.....................
74 00.....................122 00 ..........

Ioo ..... ... ' ........
52 001.
10 001
44 00'
50 00 1
10 00,
24 00
118 00..
18 00..
28 00............ ..
18 00.....
10 00........ .
144 00....
12 00.... ....
28 0o.................

214 00......
212 00 8
90 00.

508 00 24 00 . 60 00
-083.=
10 00
9400.. ............
52 00.....................

140 00 -. l.....



87 Victoria. SDocaments de la Session(N< 3.) A. 1878

TAT N. 3,..-Détail des salaires allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux d3 poste d'Ontario et Québec, peiidant 'année expirée le 30
juin 1873.-Su4te.

Nom du bureau de poste.

New Glasgow...............................t
New Hamburg.........................
Newington.
New Ireland....................I
New Liverpool........ ..................
New Lowell........ .......................
NeW Market.............................
Newport, Est...................
Newport, Ouest, (5 trimestres)...............
Newport, l'ointe de....................
New Richmond............. ..............
Ne -Ross.................................
Newry ... ......-.. .......... ..

Neiw arum..............................
Newton Brook.................
Newton Robinson.. .. .. .............
Niagara....................
Nicolt...........................

Nico..ton...

Ne .......................................
Nilestown .................................

Nipissingau....... .......
Nissori, (3 trimestres)....... ................
Nithburg.................................
Nobleton n ...... ......

Norham.................................
Norland..................................

Normanton.... ......................
North August...........,
North Bristol...............................
North Biuce........ ......................
NorthDouro................................
Northflel....................................
North Georgetown.......... . ........
North Glan.ford.. . . .......... ,
North Gower..............................
Nortmaom...............................
North atley........................
North repel... ................
North Lancaster... .............
North Mountin............................
North Nation Mils.............. ........
North Onslow ................ .........
NorthPelham................................
Noîrth Pinacle........... ..................

NrtPort................................
North ................... .........
Nortielneca, 1trimestre)...............
North Stnbide....... ............
Northtke.................................
NorthStueley. .......... ...................
North Sutton ........................ .
North arefiel............ ................
North Williamsbur................ ...... ....
North Winchester.............................

Northn NarionMill............................
N orh nsl w .. ... .. .. ... . .,. . .. .. .. ..

Revenu
brut.

$ 1ts.
128 49
869 00
143 47

18 71
595 89
286 98

2,049 47
22 78
47 11
14 56

151 45
6 46

194 72
95 98

130 34
108 68

-1.8 34
./0 60i
63 98
75 24

148 10)
3 55

30 89
20 82

195~80
131 88
74 63
46 73

847 94
225 51

62 35j
73 57

563 56
28 30
79 58
34 15

198 51
62 94

193 20
56 61

115 30
38 31

140 99
48 12
37 67
16 16

168 63
149 30

48 21
20 62
6 40

52 54
32 31

142 38
161 59
60 75
98 33

Salaires.:
Allocations Allocations

pour pour loyers,
expéditions. combustible

en passe.. et éclairage.

$ ets. $ ts. $ ets.
.44 00...................
26600 24 00.........

10 00.....................

86 00........ ........
558 00 - 7200 8000

10 00 ,
17 50. ..
14 65 ....................
84 00 50001«.... ,......
10200 . ..... ....620 00 . . ... .....

34 00 1600'.........
56,00 ..........
40-00 .. . . . . . . .. , . .

422 00 72 00 12000
196 00 16 00..........
24 00 ............... ..
32 00 ..... ..... ............
64 00
10 00 ....................
1500.................,......
10 00 .. ................
68 00 ............ ............
46 00 ...................
28 00 16 00 .........
1800.....................

220 00.
84 00 ........... ........
14 00.................
24 00 ............ ..

164..00 ........... ............
1000 '.......................
28 001.....
18 00'....................
68 00.....................
14 00 .... . . . . . ........
68 00 ................
24 00........ ..........
26 00 ......... ...
16 00 ............ ............
48 00 ............ ............
14 00 ............. ........ ...
20 00 .....................
10 00..............
44 00 .....................
36 00.....................

10 00 ............ ...........
10 00 ............ ............
19 50 ............ ......
18 00 ............ ..... .......
68 00 ...;. 6....... ....0 .......
50 00 ............ ............
12 00....................
42 00.............



Documents de la Session (No ... ) k.1878

ETAT No. 3, .- Détail des salaires ; allocations pour expéditions ,en pase; allo
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

Nom du bureau de poste. Rei
br

Norval.......... .............. ....... ......
Norway............. ........................
Norwich ..... .............................
Norwood, (* y comprie arrérages)...............
N otfield ........ ..................... ...........
Notre Dame du Portage ................... :......
Nottawa ..................
Nouvelle, (sous-bureau, jusqu'au 30 juin 1872).
Noyan..........................
Nutt's Corners...... ........................
Oak Hill... . ..... .........
Oakland ......... :................,..... . . .. .
Oak Ridges.. .............................
Oakville ............ .............
Oakwood ....... .......... :....... .
Oban .....................................
Odessa........................... ...........
Offa ...... ...............................
Oil Springs.......................................
Oka ......... ................... ..........
Old Montrose.............................
Olinda ...................................
Omagh...........................................
Omemee .................... .....................
Ompah...................,........0............
Oneida...... .............................
Ongley................................. ...........
Onondaga.....................
Onslow...................................
Orangeville.......................,.................
Orchard, (* y compris arrérages)..... ..........
Orillia, '(* y compris arrérages)....................
Orleans........................ ... ...
Ormond........
Ormstown...... ..................................
Orono....................................
Orwell............ .......................
Osceola ...........................................
Osgoode......... ........... .............
Oshawa, (5 trimestres ; y compris arrérages) . 5.....
Oopringe .... ........... ........................
Ossian......... .................. .
Ottawa, (13 mois ; salaires et dépenses mentionnési

ailleurs).............. . . ..... ...... 6
Otter Creek, (2 trimestres)...................
Otter Laie......................
Otterville....... ...................
Oungah.......................
O ustic ... ........................................
Out.eam ...................................... ...:1
Overton..................... .. ...................
Owen Found .....................................
Oxenodent.......................... ,......
Oxford Mils....................
Oxford, Station de............................xford .Staton#de........ .......... . .... ....

Venu É
ut.

ets.
247 12
69 53
876 57;j
656 77
159 93'
63 05
.22 27
13 05
'32 62
10 02
12 09

153 18
92 10
464 89
283 61
42 13

323 56
79 18

348 12
43 87
2 69

130 il
53 50

617 52
23 53

118 44
10 08

194 56
363 02
614 77
141 41
426 52
32 39
62 38
368 43)
572 2i3
207 85M
70 04-
296 01
225 96
65 42

.,20 65

,888S 4-1.
20 90
91 6i

489 80
32 82
75 46
34 89
22 53

327 51
63 7531 01

200 26
53 71½

104 88

Allocations Allocations
alres.' pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts.- ets.
74 00.............
18 60 ..........

354 00 16.00.
182 00 84.00

400..........
18 00............
90 00
12 00 6 00
12 00 .... ... .....
10 00.
10 00
58 0 7200 .... ...
34 0 ....

434 00 3200 6000.
108 00 16 00. .....
18 00 ...... .. j.

116 18 72001.........
26 00 ............
118 00.
16 00 .. . . . . . .. . . . ,
10 00 . ..... ..
30 00 . . . . . .. . . . . .
24 60 .

21400 1600..........
1200.....................28 0 ....
1000............
6200 ..... ...

108 00 1...........
496 00 | 4 2 00
44 00| * 15 00

*94600 8000. *1800
1400...... ......
2200............

13000 ...... ...
18600.....................
7800....................
24 00 .,................

108 00 .............
1,365 00 2.3 00

220 00

1-0 00 ..... ...... .. .

1160............
2800........................

168 00 ...... ... ......
12 00
22 00. ......
100. ..... . .........
10 00......................
944 00 160 00 120 0
32 00 ............ ............
1200 ,........... ............
76 00 ............ ............
2400.....................
36 00 .,................

87 Vietoria.



Documents de la Session (No. 8.) A..1878

ETAT No. 3, A.-Déil des salaires, aleations pour expéditions en passe; alloca..rs combutbe carage revenu.peçau
tions pour loyers butibl et , perçu aux diffrentbu
reaux de poste d'Onta-io et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

Allocations Allocations,
Nom du bureau de poste. Revenu Salaires. pour pour loyers

brut. expéditions combustible
e_en passe.jet éclairage.

Oznabrück Centre.... .......................
Painswick................ .................
Paisley,(" 3 trimestres)......................
Pakeham ...... .........
Palermo.................................. ....
Palgrav.e............ .. ; ..............
Palmer Rapids, (du 1er août 1872)..............
'Pammure ... ......... .....

Papineauville.....................
Paquette... .. ....................... ...........
Parham ......... ,..................... ......
Paris ... ...............................
Paris Station.,. ............... ...... ..........
Parker....... ....... . . . ...
Park Head......... .......................
Park Hill .................................
Parkhurst, (pas de comptes reçus) ...............
Parma .. . ........... ......................
Parry Sound .'............ ......
Paspébiac.................. ..........-
Patterson ............ ........ ...
Paudash ..... .............................
Peabody .....................................
Pearceton .................................
Peepabun ........ ........... ..................
Pefferlaw,.................. ................. ,
Pembroke .................. ...............
Pendleton.....................................
Penetanguishene............................
Peninsula-Gaspé.... .........................
Pentland.....................................
Penvi .............. ...... ...... ............
Percé .... t........................................
Percl Station...................................
Perkins ............... .......................
Perm, (du ler août 1872).........................
Perretton ......... ........ ......., ...-......
Perryboro' .................... .............
Perrytown . .... ............
Perth ....... ........................ ....
Petawnwa.. ..................... ................
Peterborough, (5 semestres, y compris arrérages......
Petersburg .... ........................... .........
Peterson........................ .....
Petersville, Sub., (y compris revenus de London. 5

semestres)...............................'
Petherton........... ....... ............. .....
Petit Métis..............
Petrolea..... ............................
Petworth .................... ........
Peveril.(2 semestres)............... ..........
Phelpston .............. ..........
.Philipsburg, est............... :..............
Philipsburg, ouest....................... ..........
Philispsville.................. ...................
Pickering ...................... ..................
Pieton....................... ... ......... .. .

125

S ets.
130 54

1,368 29
812 37
217 96

13 78
14 16
36 02

241 96
40 44
58 21

2,231 61
388 69
.80 33

20 21
1,314 99

......à....
31 23
430 22
443 24
218 24
•23 70
26 20
18 40
16 62
30 92

2,616 23½
90 35

594 27
19 61
22 37
64 41

341 66
34 81
15 02
7 90
21 44
21 48
67 39

2,975 84
29 96

7,890 32
120 28
15 02

74 57
65 04

3,075 64
33 89
28 68
37 34
251 90
99 06
109 59
330 74

2,777 66

Scts cts ctS.
38 00
10 00.

334 00...... *00
264 00 00
84 00 1600
10 00
5 83...........
1400.

114 00
12 00
22 00

578 00.1600
200 00 14100
2000...................
10.00.

352 00 4000

16 00
90 00.......
128 00 ... .....
9400*.
10 00 ..... -:..
10,00....................
1000.....................
10 00. .............
16 00

674 00 .4800.80-00
30 00.....................
218 00 3200!.........
10 00. ................
10 00........
20 00.................

146 00 2400..........
1000.....................
10 00.....................
5 83. ............
10.00.
10 00........ ..
44 00............
81000 60 00-1 120
14-00 ...........

1.730 00 *26000; 130000
4000 3200!.........
10 00............

12 50 .
3000
26 00...........
708 001000
16 00. ............

-i1 00
10 00
92 00. ......
38 00
3800....... ... 3.. 0.....
138100. ........
816 0 . 480 10 00

87 itoria.
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7 Victoria Documents de la Session (No. 8.) Â. £1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents bu-
reaux de poste d'Ontario et Québec pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Swite.

Nom du burean de poste..

Pierreville .... ... ..............................
Pierreville Mills..... ................... .. ..
Pigeon Hill . ......................
Pike River................
Pinedale .... ................ ..................
Pine Grove ......................................
Pine Orchard............-.....................
Pine River.......... ............................
Pinkerton.... ...... , . ....... . ..

Piopolis..................... .... ... ............
Pittsferry........... ......................
Pittston.................... ...
Plainfield ................................... .....
Plantarenet....................................
Plattsville ..............................

P a f i....... .......................... .. ..... 1
Pleaant Hil..............................
Plum Hollow.............................. .......
Point Abino............ ...................
'Point Alexander....... ..................... ......
Pointe à Pic, auxil. (y comprisrevenu de Murray Bay)
Pointe au Bouleau...... ....... . . . ......
Pointe au Chêne............................1
Pointe aux Pins........ ....................
Pointe aux.Trembles, Hochelaga................
Pointe aux Trembles, Portneuf.....................
Pointe Claire............. ...................
Pointe du Lac.........................0.....
Point Edward.................
Point Fortune...................
Point Kaye............ .. ...... ,..........
PointPetre................................
Point Platon, (bureau d'été) ,........... .........
Point St. Charles..................................
Point St. Peter....................................
Point Traverse ........................
Poland, (fermé le 31 dé cembre 1872)... .... .....
Pomona... .....................
Ponsonby ..... .... ........................
Pont Château .....................................
Pont de Maskinongé.,......... ...............
Pont Rouge...... .........................
Poole ...... ............. :............
Portage du Fort............................
Port Albert............ ........ . . .
Port au Persil........................ .....
Port 3ruce -.... ..................................
Port-Burwell..... ............... ....... ........
Port Carling .... ......... ...... ............... ..
Port Colborne .............................. .....
Port Credit....................... .............
Port Dalhousie......................... ...........
Port Daniel.................... .........
Port Dover,...................................
Port Elmsley1...... . .......................
Porter's H ill1 .... . a.. ..1................. ......
Port Granby ...................

126

Revenu
brut.

$- ts.
180 0.5
103 76
86 27

102 53
40 32

192 76
67 75½
87 20
92 63
17 94
22 02
15 23
86 66

217 48
3.51 95
35 64

169 54
27 70

439 40
38 42

6 94
7 34

32 o8
86 99

143 25
102 98

58 75
463 17
225 73

11 46
7 91
7 81

725 77
172 59
20 62
14 36
15 00
85 01
26 33

165 80
46 59
68 47

526 19
84 71
14 38
59 27

795 28
151 50

1,220 8 3
97 36

675 15
75 16

942 03
56 22
59 59
59 14

Salaires.
Allocations

pour
eipéditions
en passe.

Alocations
pour loyers.
combustible
et éclairage.

$ ets.' $ cts. $ ots.
72 00....... ................
32 00.....................
34 00 .......................
44 00.,............ ....
10 00 ............ ............66 00 ,....... ,., ....... ...u.
28 00 .......... ..........
36 00............. ... ........
30 00 ........... ...........
10 00. .... ....... ........10 00............. ... ......
10 00 .... .... .... ......... .
30 00 ........ .. ......

114 00,. . .......
114 00.......................
14 00 ........... . . .. . . .
46 00 .......... . . . . . . .14 00.

i4600 .14 00 .....................
146 00 32.00..........
12 00........... ..... .....
30 00.....................
10 00 ...... . ... ...........
8 33 ... . ' .......... ...
10 00 ............ .............
52 0. ....................
62 00 24 00.......
44 00. ............ ..... .
24 00 ,........... ............

226 00. ............ ....
70 00....................
10 00 ,..... ...... . . . . . .
10 00 .. ........ ............
6 25 ..... ... ...... .... ...

316 00 ... ........ ..... ......
529 00 .. ........ .....,'......

7 50 . ......
10 00....................
30 00.. . .
12 00 ...........
82 0i .........
14 00 .......... ..... ....
20 17.....

224 00 40 00 ............
12 00 ... ,........1.........
10 00 ........ ..
24 00 ................

3s8 Ô0 72 00...........
64 00......... .........

350 o 60 00 40 00
36 00 .

224 000 .... ....... .
42 00 ............ ............

340 00 60001 40 00
22 00 ..........
22 00................
24 00 . ........

-1 - 1 .. . -1-



.locuments de la Session (-Co. 3.> À.. i1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expédition en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage'; revenu perçu aux différents
buraeux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expiree le 30 juin
1873.-Suite.

Allocations
Nom du bureau de poste. . Revenu. Salaires. Montant des pour loyers,

brut. allocations. combustible
et éclairage.

Port Hoover.................................t
Port Hope, (5 trimestres; *y compris arréiages) .....
Port Lambton. ................ .................
Portland......... ........................
Port Lewis . ... . ...... 1.............
Port M aitland ....... ............................
Port Nelson....... ........... .............
Portneuf....................
Port Perry......................................
Port Robinson .,............... ......... ...
Port Rowan..... ........................ .......
Port Royal.......... ....................
Port Ryerse. ..... ........
Portsmouth.............. .............
Port Stanley ................................. ....
Port Union .................................
Powell............. ................... .....
Powerscourt..... .... ...........
Prescott................. .............
Preston ...........................................
Priceville .................................. •

Primros.... ..............................
Prince Albert ......... .....................
Princeton. ......................
Prospect ..................................
Purdy ............
Purpleville .......................................
P slinch................. . .....................
Putnam . .........................................
Quebec (13 mois ; salaires et dépenses énumérées ail-

leurs)...... ..... .........................
Queensborough.................. ..........
Queenston........ ... .......................
Queensville (* y compris arrérages)..............
Radstock........ .......................
Raglan..................................
Railton ....................... ............. ....
Rainham ..........................................
Rainham Centre.. .............................
Ram a ............................... ............
Ranelagh ..............................
Rankin ....... .......... ......
Rapides de Joachims..............................
Rathburn (du ler mai 1872) ......... ............
Ratho ............................................
Ravenna :................................... ....
Ravenseliff ...................... ,
Ravenshwoe.....................

R a b orso d.. ..................... .... .........
R a won .. ........... .......................... .Raamond.........................
Reaboro'ý.................,...,.. .... ..........

Reading .... ............ ............. .....,......
Rednersville...............................
Red Rocks, (du 1er octobre 1872)...............
Reedsdale, l(duer septembre 1872)..............

12'

$ cts.
14 22

7,082 71
246 40

96 04
38 15 !
74 24
48 97

208 00
1,555 76

418 21 |
682 92
115 43
202 62
158 07
585 69

37 85
10 07
39 64

2,872 32
737 34
278 76
60 09

362 83
517 69
47 38
12 13
38 89

.90 04
106 17

42,38 61
62 25

210 98
236 91
23 30

116 Il
30 95
74 76
89 19
54 88t
41 872
22 99J

232 41
11 34

138 29
80 66
12 10
62 81
68 96

205 23
34 15
37 42
,72 81
110 35
105 56

1 69
14 55

$ ets.
10 00

1,647 50
50 00
36 00
14 00
22 00
32 00
90 00

420 00
190 00
220 00
34 00
60 00
70 00

206 00
12 00
10 00
18 00

804 O
228.00
96 00
L6 00

170 00
S182 00

16. 00
10 GO
14 00
32 00
36 00

86 00
70 00
10 00
46 00
14 00
28 00
30 00
22 00
20 00
1) 00

122 00
9 17

52 GO
26 0
10 60
20 C0
26 00
66 0O
16 0
10 00
30 0O
60 0O

500

$ cts. $ cs.

*260 00 250 00
.......... . .... ... . .

.. .. . .. . ...... ,.....

:YI 40 GO.

3600

........... .........

.........................

.. ........... ...........

... ,.. . .............
9600 ..... .... .

. ... ..... . .. . .. .
............. . . . . . .

.... .... . .. .. .. .. ..

.. . ... ...... ......
.... ... ... a... .......

. .. ...... . ,........

36. 00.. ...........

. .. . .. . . ..e . . . . . . .. .

87 -ictoria.



87 Victoria. Documelts de la Session (Nô. 8.) A. 1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-.
cations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-&ite.

Nom du bureau de poste. R

Relessey ..........................
Renforth..... ....................................
Renfrew, (*3 trimestres) ..........................
Renton ........ ,..................................
Repentigny .......................................
Riceburg....................... ...
Riceville.......... ........................ .
Ricby, (1 trimestre)...............................
Richmond, Est......... .....................
Richmond, Ouest ..................................
Richmond Hill.... .........................
Richmond, Station de ............................
Richviaw .......... ....................
Ricbwood....... ...................
Ridgetown. ............. ................
Ridgeville....................... ..........
Rigaud.................. .........
Rimington, (depuis le 1er juillet 1872)... ..........
Rimouski ................... .....................
Ringwood...................................
Ripley...............................
River Beaudette...................................
River David.......... . ............... ...
River Désert ...... ...............................
River Gilbert.................» ...................
Riversdale ...................................
Riverstown................................
Rivière aux Vaches, ( depuis le 1er janvier 1873)...
Rivière Bois Clair ........ .......................
Rivière des Prairies ..............................
Rivière du Loup (en bas)-.........................
Rivière du Loup (en haut).....................
Rivière la Magdaleine, (depuis le 1er juin 1872)....
Rivière Ouelle.................. . ...............
Rivière Raisin.. ................
Rivière Trois Pistoles.............. ...............
Roche's Point....... ................
Roberval.............. .......
Robinson, (*y compris arrérages)...................
R oblin ............. ............. ................. ,
Rob Roy ......................... 0..... .
Rochelle..................................
Rochester.. ......... .....................
Rochesterville, (depuis le 1er janvier 1873)...........
Rockburn ....................................
Rockford........... ... ....................
Rock Forest..........................
Rockingham, (*3 trimestres)........... .
Rock Island ......................
Rockland ........................................
Rockport.... .... .... ......................
Rockside..................................
Ruckton.......................... . .
Rock Village..............................
Rockwood.........................
Rodgerville.............. ..
Rlodney ... ........................... ,........

Allocations.
evenu. Salaires. Montant-des pour loyers,
brut. allocations, combustible

et éclairage.

3 ets.
29-13
22 43

1,469 13
24 65
79 82
96 59
90 63
23 35

908 95
257 64
555 98
332 32
28 89

175 58
598 91
85 08

466 72
* 8 79

1,099 83
149 47
42 82

124 65
270 62
157 28
62 74

144 27
102 62

5 26
46 88
31 89

889 35
496 13

28 10
250 63
671 95
130 54
103 18
80 87

275 51
57 64
10 12
58 86

294 91
33 23
78 28
78 78
30 07

107 89
362 33
150 78
31 43
31 31

121 80
28 37

528 il
223 41
48 58

$ ets. S cts.
12 00 ..........
10 00.............

438 00 - 77 00
12 00..........
34 00..........
38 00............
36 00 12 0
12 50..........

276 00 32 00
104 00 ............
244 00 ,....,...
'76 00 .............
20 00........,.te..
58 Go..........

152 00..........
48 O............

130 00............
7 50 ......... ..

328 00...........
58 00.,...........J
10 00............
46 00............
86 0..........
52 O..........
24 00..........
58 00..........22 00 . .
2 50 .....,........

20 00............
16 00 ..........

330 00 72 00
168 00 72 00

5 00 ....... ....
68 00...........

288 00 144 00
76 00..........42 00 ..
28 00

126 00 4600
22 00 l...........,
10 00
20 00
78 00

2 50
44 00
2400..........
10 00.
32 00 * 27 00

1180 ....
28 00..........
10.00 ......
10 00 ............
46 00 16 00
10 00..........

174 00 ......
82 00 16 00
14 00

$ ts.

. .. . .. .. .. .

*35 00

. .. . .. .. .. .



8' Victoria, Docuimentg e la Session(o. 9.) A. 1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclarage ; revenu perçu aux différents
bureaux de .poste d'Oàtario et Québec, pandant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

Nom-du bureau de poste, Revenu
brut.

sa]

- *4-1*-

Roebuck-..................a.................
Rokeby................ . .............
Romney... ................................. .....
Ronaldsay.................... . .... ..
Rondeau...... ................
Rondeau, Havre de............. ...... ............
Ronson....................
Rosa............... ...............
Rosedale... ...................................... u
Rosedene.............. .................
Rosehall..................... .....................
Rosemont................. . . .. ,...
Roseneath...... ..................................
Rosetta...................................... .. ..
Roseville............................ ............
Roslin.......................... ..................
Rosa...... .................. ... . ...............
Rosseau, (*3 trimestres)... . . . . .......a
Rothsay..................................
Rouge lilI............. .......... ...............
Rougemont.... .................................
Round Plains.............................. .......
Rowanton........ .......... ...................... t
Roxham........... .......................
Roxton Falls.... .............
Roxton rond................................. ....
Rugby ........................... ..... .a.....
Ruisseau des Chênes*.................. 0..........
Runneymede................. ...........
Rupert......... .........................
Russell, (*5 trimestres) ............................
Russeltown ...................................
Rutherford..... .. . ..........
Ruthven.......... . ...................
Ryckman's Corners ................................
R yegate. .... I ... ... .... .................. :......Rylsega -.
Ste. Adèle ...........................
St. Agatha............... ..........
St. Agathe.......................................
Ste. Agnès ....... .. .......... ..................
St. Aimé..........................
St. Aiban.........................................I
St. Albert........ .............
St. Alexandre, Iberville ................... .....
St. Alexandre, Kamouraska.......................I
St. A lexis.................... ......... . ......
St. 

4 1pnonse...............,......
St. A naclet .. . ............................ .....
St. A ndré........ a.... . ......... ....... ......
St. André Avelin.............. ......... . ....
St. Andrews,E t. .. .......... ..........
St. Andrews, Uue3t......... ........ ............ *...
Ste. Angèle......... ............. ... ............
Ste. Angèle de Laval...................... .......
St. Anicet ...-................ .. .. ..
Ste. Anne, Bout de l'Isle.............

-4o12

$ ets.
24 03
14 03
59 16
6t 06)

704 60
73 03
48 85
36 50
57 26
39 60
38 85

276 43
115 22
15 86
79.41

133 19
41 07

128 56
220 77

9 02
72 81
42 75

144 89
12 22

296 33
84 62
80 03
44 84
10 20
2:3 16

2:16 87
73 Il
20 60

185 79
50 18
55 29
22 80
57 95

121 02
135 16

31 93
156 87

74 72
25 35

180 66
96 30
50 99
74 54
2d 39
88 52

131 93
622 77
107 76

51 43
î3 88

124 81
144 79

Allocations Allocations
laires. . pour pour loyers,

expéditions. combustible
en passe. et éclairage.

10.00.......
10 00.....................
20 00 ........... 0...
26 00

198 00
1800...........
10 00..............
12 00
22 00............12 00
12 00
82 00.....................
36 00 ..
10 00.....................
28 00..
46 00.
14 00 3200
26 00 1*3000
84 00
10 00
32 00
14 00
42-00 . .........
10 00.

110 00.
26 00 ... . . . .. . . . .
32 00 1600
20 00
10 00
10 00....................
97 50j....................
26 00
10 00 ......... .....
54 00 1200
28,0018 00
10 00.1
22 00
40 00
36 00
10 00
4& 0...........
26 0.........
10 00...........
66 00.
30 00 .......
20 00
30 09 ....
10 00
34 (0....................
40 00

224 00 1660!.........
4à 00
16 0J
14 u0.14 0 6..0......0..........

3200 00.....

16 000-.............

G2 0



87 Victoria. Documeits de l Session ( ) 873

ETAT No. 3, A .- étail des salaires; allocations pour expeditions en pase ;allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage.; revenu peru aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, peâdant l'année expirée le
juin 1873.-Suite.

Allocations
Nomdubureau de poste. Revenu Salaires. Allocations pour loyers,

brut. avancées. combustible
et éclairage.

Ste. Aune de Beaupré, auxiliaire, (y compris le reve-
nu de Chateau Richer).............. .

Ste Anne de la Pérade ............................ 3si83
Ste. Anne des Monts ... ....................... t1 82.40
Ste. Anne des Plains ...................... ..... 104'94
Ste. Anne la Pocatiére......................# ..... 40 36
St. Ann's, Lincoln.... ...................... 113 62
St. Anseime.................................... 135 7
St. .Antoine, Lotbinière.......................68.. .
St. Antoine, Rivsère Richelieu1....3.................
St. Antonin................................ 36'64
St. Apollinaire............ ....................... 38 70
St. Armand, Centre..............È......... 2743
St. Armand Station...1.................. . 77 91
St. Arsène...........7.......................... 7
St. Athanase..................... ....... 3...32
St. Aubert ...................................... 274
St. Augustin, Pcrineuf ........ ............... 9 26
St. Augustin,Deux Montagnes................. 82 83
St. Barnabé, Rivière Yamaska .... ................. 88 13
St. Barnabé, St. Maurice.......................... 58 27
St. Barthélemi .................................... 153 90
St. Bazile.... ..... ..... ............ ........... 61 68
St. Bazile le Grand. .... ......................... 42 33
Ste. Beatrix..................................... 26 86
St. Eenoit..................................... 9675
St. Bernard....................................... 62 20
St. Bonaventure................................ .69 40
St. Brigide..................................126 49
Ste. Brigitte des Sants............................ 20 il
St. Bruno........................................ 76 74
St. Camille ............... ............ .... . 73£2
St. Canute............... ....................... 21 1
St. Casimir.................................... 149 89
Ste. Catharine. Est............................... 61 29
St. C(atharine, Ouest, (5 trimestres).................13,517 22
St. Célestin.............. 116 50
St. Césaire....................... . .... 503..31
St. Charles de Stanbridge..... . .................. 43 36
St. Charles, Rivière Boyer ......................... 122 71
St. Charles, Rivière Richelieu...................... 174 82
St. Christophe d'Arthabaska....................... 761 81
Ste. Claire............................. .... 9281
St. Clements...................................... 84 Ol
St. Cleth.................................... 69 16
Ste. Ciothilde........ ................. 30 57
St. Columbin.. .............. . 65 00
St. Cons*.....................................iC49
St. Constant ..................................... 84 33
Ste. Croix.................................. 162 16
St. Cuthbert, (3 trimestres)......................... 2 34
St. Cyriac, (depuis le ler juillet, 1872)............... 1 89
St. Cyrille .................................... 448
St. Damase.................................. 138 62
St. Damien de Brandon............................ 34 83
St. Davids................................... 3852
st. Denis de osirie 7917

$ cts.I • c ts. OCs
18 50 .............

118 00 2800
34.00....................
32 00............

284 00 4000
38 00.....................
50 00 .......
28 00 ,..........38 l00 ........

84 00 ............20..............00..............................
10..............00.....................0.......

800 ~ 1600
42 00 ..................
126000...........à....
22 00. 8
18 00, 16 00
36 00 ... .. .
30 0............
2 00 . .......

4 00 .... ....
8 00.................

14 00 ........
1 00.
2 00..............
24 00 ............ .

2 00.........
42 00 j............
2 0 00 ..... ........

36800 I.........
120 0 .. .,....

12 00 ....................
42 00 .......... .
22 00 . ......

2,857 50 120.0
38 00 ....... , ......

182 0...............
14 00:.............
50 00 ............

8 00 .......
246 00..........
38 00 12 00
34 00 ........... @
26 00 ............ ...
10 05 ............
26 00 ... 0...............
10 00 ..
86 00:. ....
64 f0 ..........
34 50 ...... ... . .. . ..

7 00 ............ . .. .
14 00 ..........
52 00 .... a..

.56 00 ..........
84 0 ...



ST itoi.. Documents de la Session 1 (o. S.) À. 1878

STAT No. 3, A.-D ail des salaires, alloctions pour expéditions en passe; allocations pour loyers, combusbibo t ;revaux difensbe.xau~o ;r~Veu p~Žçu dfl'-rnts bu-
re a~x ,de posLe dOnta'rio et Québoo penaxb I'artuie, expirée le : juin
1873.-aLte. a

Nom du bureau de poste.

St. Denis, Rivière Richelieu...............
St. dae........ ........................
St'. Dominique ..............................
St. 'Doininiqua des Cèdres............ ..... .....
Ste. 1)ooéhe.. ..... ,..... ...................
St. Edouard.. ... ...... ;......
St. Eduuard de Frampton, Auxiliaire, (y compris le

revenude Frampton).. .......................
St. Edwige.................... ...
St. Elie,(depuis le 1er Jullet 1872).......... .. .
Ste. Elizabeth........................
St. E 'oi.............. ..........
St. Esp ar ..................... ......... ...... I
Ste. Ecuélie de lEnergie.....................
St. Ephrem dc Tring........................
St. Ephrem d'Upto, (*1 triestre)...... ......
St. Esprit. . .. ..........................
St. Etienne de eauhanois................
St. Etienne de Bolton, (ci devant Grass Pn.....

St. Eugène............. .................
St. .nustache .. ............ .......
St. Evariste de Forsyth...............
St. Fabien........ .......
Ste. Eam ille .....................................
St. Felicité..... .............. ,..
St. Félix de Valois ...... ..........................
St. Ferdinanid.......... ....................
St. Féréol, Auxiliaire (y -compris le revenu de Cha.

tau Richer).......... .....................
St. Fidèle................... .....................
Ste. Flavie................................
St. FlavienO........................ ........
Ste. Floe (3 trimestres).....................
St. Foy .... ..................................
<t. .Françoi, Beance.........................
St. Franéois de Sales.........................
St. Franoois dOrleans.. . ....
St. Fran';ois du Lac.................. ..........
Ste. eraneo ise ..................................
St. Franris, Montmagny..... ............
St. Fr ,dric .. .................. .............
St. G.briel de Brandon. ... . .......
Ste. Generiève ... ...... .. ....................
St. George, Beauce................ .........
St. George, rant....... ..........................
St. George de Windsor .............
St. Gernm ie Granthcam............ ..........
Ste. Gertrude............. .. . ... ... ......
St. Gervais.........................,........

St. Guillaume d'Upton........ ............
Ste. Héène
Ste. Hélène de Baot
St. aelens..... . ....

te, énéie ...
131

Revenu
biut.

.2

$ etc.
225 04
71 46

117 64
il 27

91 94

17 83
150 36
36 80
63 43
Il 56
45 46

261 83
81 02
M6.02
M3 69
b8 08

208 38
363 98
5) 59

120 39
31 03
16 39
97 93

235 04

34 50
174 53

19 83
17 67
5G 21

190 17
21 99
22 41

209 44
5 61

118 45
3.3 (00

209 59
121 28
97 73

425 31
59 58

181 40
(il 46

163 35
56 511

264 38 |
263 40

78 40
74 53

168 02
87 71

Allocations Allocations
alaires. .pour pour Joyers.

expéditions combustible
enl passe. ét éclairage.

3 cte. $ ets. $ ets.
104 00 16 00 ......
22 00.....................
38 00 .... .. .... ............
10 00 ........
10 00.....................
28 00 .. . ......

10 00..........
10 00...........

7 50 ............
4 GO...........:
14 GO.
19 00.........
10 00 .............
18 O0.............

104 00 *8 00...........
*-2 00............
24 00..............
12 00.................
28 00.....................
74 0)...........

162.00 1600.-
18 0o .... .......
46 CG..............
12 00
10 00 .........
28 00 ......
72 00 .....

11 75............. ............
10 00 ...................
86 00 60OO...........
16 00 .........

7 50..........20 0f.0 .. .
86 00 1600...........
10 G.....................
10 G0
70 00....................
9 50 ........

44 00 1........
10 00 ..........
62 00 . ..................
40 0...................
34 00

123 00,.
20 Co..... ..............
44 0).
24 00......
.e) 00 .. .. . .. . . . . . .
24 00 2400 ......
88 00 32 00...........
70 00 ... ..
26 00 ............
22 00 ............ .............
54 00
24 00 1200....



3B Victoria. Doeiments de la Session (No. 3.) A1878

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires, allocations pour expéditions en passe; alloca.
tions pour loyers, combustible et éelairage, revenu perçu aux différents bu-
reaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

Nom dubureau de poste.

St Henri.............. ....................
St. Henri Station............................. ...
St. Hermas........................................
St Hernenegilde............................. ....
St. Hilaire Station............................
St. Hilaire Village................. ..............
St. Hippolyte de Kilkenny.........................1
St. H onoré., ... ................................
St. H ubert ........................................
St. Hugues..........,.............................
St. Hyacinthe ... ....................... ..........
St. Irénée ......... ......................
St. Isidore, Dorchester...,...................
St. Isidore, Laprairie.... ....................
St. Ives...... .......... .................. I
St. Jacobs,.......................................
St. Jacques............ ...................
St. Janies' Park, Aux. (y comp. le revenu de London).
St. Jacques le Mineur..............................
St. Janvier........ ........... ............... ...
St. Jean Baptiste de Montréal .................
St. Jean Baptiste de Rouville ...................
St. Jean Chrysostônie, Chateauguay ................
St, Jeant Chrysostôme, Lévis.. .. ....
St. Jean de Matha................................
St. Jean des Chalions.......... .............
St. Jean d'Orléans.,........................
St. Jean Port Joali.............. ..............
St. Jérôme.................................
st. Joachiim .... .......... ........... ...... . .
St. Joachim de Shefford........ ..............
St. Johns, Est, (* y compris arrérages) ..
St. Johns, Ouest......... ..... ..............
St. Joseph...... .. ... ..... . . . ......
St. Joseph du Lad............ ....
St. Jude....... .......................
Ste. Julie....... .................
Ste. Julie de Somerset.... ..............
Ste. Julienne...... .........................
St. Jubtin.... ...................................
Ste. Justine de Newton............................
St. Lambert........... .......... .........
St. Lambert, Montréal ...........................
St. Laurent d'Orléans....... ............ .....
St Laurent, Montréal.......... . . ......
St. Lazar. . ............ . . . . . .......
St. Léon ............................... .......
St. L'ronard ................ .... .... ............
St. Libaire.................................. ..
St. Ligouri.......... ......................
St. Lin..... ......................... ...........
St. Louis de Gonzague......... . b........
Ste. Louise............ ...................
St. Lu ............................................
Ste. Luco............ ...........................
'.; M ag- oil e......................................

Se 0., , ,...,......,.,,,......

Allocations Allocations,
Revenu Salaires. pour 1 pour loyers
brut. expéditions combuttible

en passe. et éclaimge.

Stq $cts c ets.
179 22 64001 7500
36 17 1000

114 1711 38 00 ........
8 50 1000 . .$..

277 27 4800 25000. ..

116 85 4200
21 48 1000
18 10 1000-.................
125 49 5200
281 25 8800

2,617P10 678 00 120 00 80 0o
48 77 1600 .....
120 651 46001..... ............
90 14I 3800
31 671 1000
283 53I 8600
166 501 5000I 10 001........... ......

.~~~ ~ 26 00!........
63 21 1800
218 651 66001 ......
127 91 4200...............
344 38 - 140 00
75 301 4800.......
99 181 2800
156 55. 5800
110 221 3200......... .......
222 441 70001
328 46.I 10400I 49501...
68 14 20001.................
14 24 1000 ..

23565 79 616 00 240 .
33 29 1200
242 37 8600...................
47 74 1800..............
9537 4200f.................
38 14 14 00

162 81 6100. .........
60 39 3200 ....
49230 1400
64 76 54 00............ ......
71 '80 220
5174 1600.........
74 59 200

387 90I 400
52 76 1 100......
133 82 .20 -0 - -

42 30 1 0a.
153 47 3000............ ......
57 58 1 0 ...... ... ..

. 142 75 4 0 ............
211 28 86o ........... ..

. 66 10 240
1007..................
1000 ......0............ ....

4 3 10 00 ............ . .......
2 79 10 00 .......................



57 victoria. Docuients de la Session (No.S.)

ErAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expédition en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage-; revenu perçu aux différeits
buraeux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
187.-Suite.

Nom du bureau de pôste. Revenu. S
brut.

St. Marc.... ... . .... . ... 90 03.
St. Marcel...... ................... . 74 68
Ste. Margueirite................................84 27
Ste. Marie de Monnoir............................445 61
Ste. Marthe, (2 trimestres) ........................ 81 25
St. Martin............................. ..... 116 66
Ste. Martine.... ..................... 191 19
St. Mary's, (5 trimestres).......................... 3,787 Il
St. Mathias ....... ...... . . . . . ... 94-96
St. Mathieu.............................. 1885
St. Maurice... ........................... . 144 83
St. Maurice, Forges.,........................... .. 1818
St. Michel................................... 17813
St. Michel des Saints............................... 56 83
St. Modeste........ ................. 34 23
Ste. Monique......................... 119 31
Ste. Monique des Deux Montagnes, (du 1er juin,1

1872)......................... 31 3
St. Narcisse........................52.85
St. Nicholas........................... 122 83
St. Norbert.......... ......... . 55 13
St. Octave... .................. 76 40
St. Ola............ ....................... 12 78
St. Onézime.....................................24 52
St. Ours....... . ................................ 277
St. Pacôme, (2 trimestres)<................9......... 4 3
St. Pasehal ............. 162 71
St. Patrick's Hill.............................155 12
St. Paul de l'Industrie...... ........ ....... 50 54
St. Paul du Buton................... 29 07
St. Paulin................................. 68 12
St. Paull'Hermite.... ...................... 67 26
St. Paul's Bay................... ......... 38854
Ste. Perpetue, (du ler juillet, 1872)................... 2 04
St. Philippe................... .81
St. Philippe d'Argenteuil, (cl-devant Muddy Branch) 56 58
St. Philippe de Néry............................... 60 89
Ste. Philomène.......... . . . . ... 9114
Ste. Pie...................... a...................... .277 77
St. Pierre Baptiste .... .. . . . . . .. 29l..
St. Pierre d'Orléans ................................ 20 95
St. Pierre les Becquets.2....................... 0 97
St. Pierre Montmagny ... ... .... 176 36
St. Placide.............................. 80 55
St. Polycarpe........... .................. 24195
St. Prime, (du 1er octobre, 1872) ................ 839
St. Prosper...... ................ . .......... .. 38 14
St. Raphaël, est ... ........... ................... 154 09
St. Raphaël. ouest... ......... 88 47
St. Raymond.................................... 88 33

St.eéois ... ...... ......... *@au ... ... à 22 96St.R 3498
St. Robert ..................... 66.. .
St. RochdeQuébe o2002 55
St. Roch de Richeleu ........... ....... 81 28St. RodesAhiaies....................

$te L.-Dh l' chian.81 25

Wlairés. Montant despour loyers,
allocations. combustible

et éclairage.

$ ets. $ cts. $ ets.
3000.....................
24 00....................
26 00 ...............

142 00 ... ........
29 00 ............ ..........
40 00 ...
62 00 ............

1,035 00 100 00 150 00
30 00 ........... ............
10 00.....................
46 00 ......................
10 00 .......... .............
74 00 ........................
22 50.....................
12 00
38 00......................

8 33..........
16 00.....................
62 00 1600..........
18 00.
20 001.............
10.00..........I.......
10 00 ..

1200 1600.
16 00
50 00
42 00.....................
24 00.............
10 00.................
18 00
52 00 10

132 00 4800 .........
7 501 . .

28 00........
24 00 .
le00......
132 011200 .... .... .........11600
10 00
12 00.
9800 . ....
48 00j 600.........
32 00

110 00
4 16....................

14 00.................
50 00........
36 00
34 00
10 00.................

122 00 0020
26 00
2010 00d)100 60............

10. ....

32200ù....t......

A. 1878



37 Victoria. Documents del la Session (No. 8.) ., 1873

ETAT No. 3, A.--Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe ; .allo-
cations pour loyers, combustible et .éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec pendant l'année expirée le 30
juin 1873.--.S ite

Nom du bureau de poste.
Allocations

Revenu. Salaires. Montant des pour loyers,
brut.allocations combustible

et éclairage.

Ste. Romaine...................................
Ste. Rosalie ........ ................. ...........
Ste. Rose...................
St. Sauveur .............. ...................
St. Sauveur de Québec.....................
Ste. Scholastique......................,......
St. Sébastien........... ...................
St. Sévère......... ....................
St. Simonde Rimouski........ ....................
St. Simon de Yamaska ...........................
Ste. Sophie................. ..............
Ste. SophiedeLaorne ......................
St. Stanislas ... ............................
St. Stanislas de Kostka.. .... .. ...............
St. Sulpice................................ .... ..
St. Sylvester ..........................
St. Stlvester, est .......................
St. Théodore................
St. Théodore de Chertsey....................... ...
Ste. Thérèse de Blaiuville.....................
St. Thomas, est ........... ..................
St. Thomas, ouest,(5 trimestres ; *y compris arrérages)
St. Timothée...... .........................
St. Tite............ ........ .......
St. Urbain, Charlevoix, (bureau aux. au 30 juin, 1872)
St. Urbain, Chateauguay ...... .................
Ste. Ursule................................
St. Valentine.... .................................
St. Valérien...............................
St. Vallier ....................................
Ste. Victoire...,...........,.................... ...
St. Victor de Tring............ .............
St. Vincent de Paul........................
St. Wenceslas..............................
St. Williams.................... ..........
St. Zénon.................. .............
St Zépherin ..... . .........
St. Zotique................. ..............
Sable .......... ..............
Sabrevois.................................
Saiitfield................. ...............
Salem....................................
Salford ........... ................................
Salmonville ....... ....... . ................ .....
Sanborn...................................
Sandfield...... ............. ........ ......
Sandford........ ................................
Sandhill, (*2triraestres) ..... ....................
Sandhurst............. ......................
Sand Point, (*y compris arrérages) ................
Sandwich .. ................ ................. ...
Sandy Beach ... ...................... ...........
Sarawak,.........................................
Sarepta ...........................................
Sarnia, (5 trimestres) ......... ...............
Saugeen................................
Sault au Cochon, (dixu1er février, 1873)...........

8 cts.
36 91
96 77

114 99
81 46

807 02
282 94
185 37
28 89
94 63

205 24
126 19
49 69

157 2L
i8 07
58 76

115 95
183 27
77 1.5
25 15

367 50
52 40

6,984 ;3
110 99
ri58 05
14 75

.,94 75
104 89
119 84
63 63

122 75
60 01
60 54

220 72
46 15

205 86
3 21

98 33
69 01
29 80
81 98
77 52

238 24
156 93

43 25
8 33

38 94
115 42
139 14

63 78
391 17
571 30
33 64
36 56
3450

5,079 22
640 78

4 21

8 cts. $ ts. $ ets.
1000 ............ ... . ,.
40 00..................
4200 .......
2400 ...................

226 00 ........... .. ............
126 00...... . ...
70 00.....................
10 00........
44 00.....................
66 001 ......
4000'..................
20 00 ........ .. ...........
52 00...................
2400....................
22 00. ....... .... ......
-36 00 . ...... . ..... ...
5400....................
26 00 ..... ..................
10 00......... ............

112 00....................
20 00 ............ ...........

1,725 50 150 00 *270 00
42 00. ............ .... .. .
20 00 .. . . . ... :
5 00 ............. ......

36 00 ............ ...........
28 00 ............ ............
44 00 ............ .... .......
16 00 . ........
38 00.....................
20 00 ............ ...
2200.....................
78 00....................
14 00 ...........
6600. .....
10 00
.3600 .
3000....................
12 00.....................
30 .00 ........... ..... ......
30 00 ............ ............
90 00Q .... ....... ............
6200..................
14 00 ...... ..... ............
10 00.... ... .... ...... .....
1200.....................
36 00............ ...........
62 00 *8 00 ............
26 00.....,....... ...........

1V6 00 *134 00.
130 00 48 ou 80 00
12 00 ........................
1400....................
2200 ... ..

1,145 00 2000 0
240 00 16 00 ............

1 87v..............,. ... ,..



37. ictoria.. flcuments de la"Sesoîn (No. 3.)

ETAT No. 3, A.--Dêtail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1873.-Suite.

Nom du b reaü de poste.

Sault au Récollet..... ............................
Sault Ste. Marie..................................
Savage's M ills .....................................
Sawyerville................ .......................
Scarboro'.. ................................
Sconmberg..... ............................
Scone ............................... ........ ....
Scoteh Block ......... ... ..... .... ..... ....... I
Scotland...................... .....
Scìgog......................
Seaforth .... ....................................
Seaton, (depuis le 1er juillet 1872)...................
Sebringville ................ ..... . . .
Seeley's Bay .... ..................... ..........
Seely, (.depuis.le 1er août 1872)......................
Seguin Falls ........................ .............
Selby .. ... ......................................
Selkirk ................................. ........
Selton......... ...........................
'Selw yn . .... ................ ..... ........ . .. .
Seneca...... .. .............................
Settrington....... ........................
Severn Bridge.............................
Sevigné............................... ...
Shakespeare...............................
Shamrock.............................
Shanick........ .... ......
Shanly...................... ....

hannville. , ................ ..
Shanty Bay.............................

Sharpton....................................
Shawbridge............ .... ......
Shawenegan.......................... ............
Sheenboro' .... ........... .....................
Sheield ...................................
Shefford Mountain..........................
Shelburne................ .. .............
Sheldon. . ..... .. . . .... ........... ...............
Sheldrake, (depuis le 1er Août 1872)................
Sherbrooke, (5 trimestres) ..........................
Sheridan ... ........
Sherkston ........ .........................
Sherrington ...............................
Shetland............
Shigawake .......... ...................
Shipley .................................
Shoolbred .............. . ....
Shrewsbury...... ........... ....................
shrigley ............ ,......... .......... ........
Sierra.............................................
Silery Cove... ...........................
Sillsville .................................
Siloam............... ................
Silver H ill .......................................
Silver Islet.... ..................................
Sanson ........... ,.....,.... .

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,
brut. expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts.
156 78
397 65
46 37

237 37
105 90
396 51
47 48
23 68

312 93
29 47

2,925 74
.17 47

286 86
111 34

8 95
29 45

100 66
272 97
74 32
59 56

1,275 15
30 24

239 si
5 89

317 98
33 88

9 18
36 09

392 42
108 69
194 77
17 60
28 85
57 20
37 23

138 30
43 31

160 48
13 26
4 il

5,778 81
41 36

107 86
135 06
5993
3201
61 71
57 71
11 69
17 89
40 75

193 46
15 76
44 74
74 64

373 03
2740 01

$ cts. $ cts. cts.
120 00................. ....
S9000 4800 - 4800
16 00 ............
86 00 . ..........
42 00 ............ ... . . .

122 00 ...................
14 00....................
12 00 ............ ...........

112 00 ........ ...............
100 .........

714 00 100 00j1200
7 50 e....................

94 00.....................
34 00.....................

5 83 ... ........ ...... .
10 00 ............. ...........
40 00 .... ........ ....... . .
86 00 16 00...........
32 00.....................
20 00 ...................

386 CO 5000. 0iô0
10 00.....................
69 0 .
1<) 00 ..... .... ,...........

112 00 ............
12 00 .. .........
10 00.................
il 50 ........................

134 00 ... .. .... 0.... :....
14 00 ............. .........
74 00 16 00...........
1000 ........................
12.00 ............ ............
20 00 .. ,......... ............
10 00............... .,
48 00.....................
18 00 .........
30 00 ......................
10 00.......... ...........
.6 67................

1,220 00 104 0: 200 0G
20 00.......... ...........
20 00.....................
46 00 ........... ........ ,1 ,.
36 00..... ....... ...........
12 00,..................
28 00 ... ,.....,............
20 00............. .. .......
10 00 ...... .................
10 00 .....................
12 00 .......
60 00............ ..
10 00 ........
10 00 .
22 00
40 00 .

.766 00 44 00 1204

£.1873



&7 Victoria. Documnenit de la SessiondNo. 3.) Â 187

ETAT No. 3, A.-MDtail des salaires; alloca.ionspourexpditions en passe allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste d'Ontario et Québec, pendant -'année expirée le 30
juin 1873.-wSuite.

Nom du bureau de poste. Revenu. Sa;
brut.

Binghamptona...... ... ,....................a.......
Sir Portages. .................. .......
Skipness .............................
Skye..-.. . ..............................
Sleswick ........... .......
Sligo.................................
Smitbfleld. ............... .........
Smith's Falls..-,.................
Smith's Millsr......................
Smithurst, (3.trimestres)............ .....
Smithville, Lincoln ....................
Solina...... ............... ...
Sombra"....., . ...... ......
Somerset ................................ .
Sonya................ ................... I
Soperton.....................
Sorel. ...............................
South Barnsto. ........................
South Bay, ( depuis le 1er Juin 1872)......
South Bolton................................
South Cayuga..... .....................
South Douro........ ... .......... . ..
South -Dummer....................................
South Durham ............. ..... ................
Soutli Elmsley............................ ........
South Ely ....................
South Finch. ..........................
South Gloucester .......... . . . .
South Gower ..... ...................... .........
South Granby-................ ...........
South Ham........ ................
South La Graisse ......................
South Lake ....................... ....
South March.. ........................
South Middleton.......... ........................
South Monaghan ......... ...............
South Mountain .........................
South Quebec............... ............
South Roxton ......................... ............
South Stukeléy, (ci-devant &ukeley) ...........
South Zorra.... .................. .....
Spaffordton.... ....... ................
Spanish River ...........
Sparta...............................
Speedie...............................
Speedside. .... . .. . .
Spence, (depuis le 1er AoÛt 1872)....................
Spencer Cove......................
Spencerville.............
Spring Arbor... ...............
Springbank..... .................. .....
Spîingfield............................
Springford.........................
Springvale. ............................
Springville..............
Staffa. ...............................
Btafford......... ........ ................

s cts.
170 71
65 74
8 74

26 25
30 49
14 14

114 97
1,629 20

163 87
6 82

471 89
59 16

251 34
491 90
80 60
32 64

2,036 83
30 36
9 04,

64 80
144 93
57 58
59 37

330 09
108 33

57 16
106 33

51 34.
78 49
29 33
42 31
31 31
35 15
96 31
51 43
97 62

214-99
638 04
16 14

172 73
88 06
15 90
79 19

374 57
95 73
46 38
39 48

107 72
277 47
23 37
30 40

299 17
216 41
58 35

117 86
82 16
26-12

Allocations.
laires. Montanit des pour loyers,

allUcations. combustible
et éclairage.

$ ets 8 ets. $ es.
76 00 1800. ..
44 00,...............
10 00..................
14 00.......... ..

12 00,..............
14.00..........
32,00 ..........

438 00 1600 600
30 00 ..........
7 50 .

166'00 ... ...
26 00l................

102 00 24 00.........
204'00 32 00.........
4000........
10 00..................

558 00 108 00 80 00
10 00 ...................
833 .................

26 00..................,
38 00...... ............
22 00 ...................
22 00

108 00
36 00.......... .......
20 00.................
34 00..................
20 00................
28 00
16 00 .
14 00 2400 I....
10 00
14 00 ........ ,...
32 00o
16-00.
34 00.................
70 00.................

242 00..................
10 00............ ..
44 00
34 00-
10 00..........
98 00...........
à0 00................
32 00
20 00 **eau***
8 85eu.

84 00 e
96 00120001.
10 00 '0 qiý u
1400 .........74 0

16 0
48 00a .. .
26 00 .10 0 .0.69.. ...00



81 ic tia. Docum de la Sessio(No 3. -- A. 8 7

RAPPORiT No. 3, A--Détail des salaires, allocations pour expéditions ; allo
caions pr loyers, combustible et éclairage ;revenu peroiu aux diffents
bureaux de poste 'd'Ontario et Quwbec, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Buite.

Nom du bureau de poste.

Stamford......................
Stanbridge, Est...................
Staubridge, Station de (* 1 trimestre)..........
Stanbury..........................
Standon..............................
ýStanfold........... ..............
Stanhbope.... ................... .....
Stanley's Mills .............................
Stanstead ..... ................
Stanton......
Starnesboro' .. . . .. ........ . .....
Stayner...................................
Steele. ............... ............
Stella. ...... ........................
Stevensville.......................... ......
Stewartville, (ci-devant Ile Balmer's.............
Stirling.............................
Stirtoi.....................................
Stisted, (fermé aux mois de janvier et février 1873).
Stittsville, (* 3 trimestres) ........
Stockdale...........
Stockwell....... ......................
Stoco.... ..............................
Stoke Centre.......................
Stoketon..... .............................
Stonefield........... ......................
Stoneham..........................
Stony Creek...............................
Stony Point .......................................
Stornoway, (* 2 trimestres)....................
Stottville............
Stouffville .................................
Stowe .............................................
Strabane ..... ................ ...................
Straffordville ..... ........................ .......
Strangford ............
Stratford, (5 trimestres)..................
Strathallsn ........................................
Strathburn... ............. .......... ...........
Strathnairn..................
Stratho
Streetville .................................
Stromun ess.........................................
Sullivan.. .....................................

Summdaestown........ . . . . . . . .. . . . . . .
Sonmerville.............. .................
Sunbu.

S e .................... ...................

Sutzerlncf...orners...08...... peu . .

Sydenham Place..................................
uydneY roasineg(du1er janvier 1873>..........ydna lc......................... .........

y yCosig(u1e ave-17)...."..

Revenu
brut.

Allocations Allocations
Salaires. pour , pour loyers

expéditions. combustible
et éclairage.

-1

203 34
307 48
193 83
16 77
41 80

548,35
132 07
66 70

509 83
81 10
74 04

1,142 13
27 56

139 35
180 05
87 42

793 31
98 00

-27 63
144 36
38 77
27 97
82 16
15 98
12 42

151 84
13 13
161 51
136 87
181 86
123 90
416 52

34 09
101-15
174 02

36 00
6,644 56

88 23
69 02
27 66

3,106 18
552 21
113 02
170 16
117 69
87 27
78 26

236 07
34 33
67 32

342 91
131 12
399. il
16 54
70 86
2 27

111 73

78 00
112 00
60 00 *1500
10 00........
18 00

180 00 329G0
48-00
32 ..............

414 00 10...
10 00. ....
50 00....................
56 0 0 .....30 00 i. ...... ............ .
250 

246 001 20.....
-32 00
16 00
42 00 *20GO.
1800.
14 00
24 00
10 00
10 00.....................
52 Go00 .........
10 00 . ........
62 00 30 ....
46 o.....................
5004 *1600..........
5400 7200.........

148 00 4800
14 001............
40 0...........
60'00. .........
10 00.

1,480 00 5000.
36 0
26 00
10 00

684 00 320 iio
200 00.....................

44 00
56 00.....................
38 00
32 00.....................
26 00....................
46 00
10 00
28 00
122 00
429 00
233 00 100
1 ' 00

2 5028 go 6.....

72 00.. ....



87 Vietoria. Iloegments dle 1gssion (No. .) A187e

TAT -No. 3, .A.]Détal des salaires ; alIQcai p pour expditions ; allo-
cations pour loyers, combustible et éclaigge enuf prçÙ auf dîrents
bureaux de poste d'Ontaio et Québec, peidant 1ane çeiré. l 30
juin 1873.- Suite.

Nom du bureau de Poste. Reenu
brut.

Tadousac.. . .......... 171 5Q
Talbotville Royàl......................... 86 33
Tamworth ..................................... 441 98
Tannery Ouest.................................... 309 07
Tapleytown ..... ..... ................ 69 11
T.ra.............................................. 278 17
Tar'bert ............................ ............. 17 .76
Tatlock .................. .26 63
Taunton............. ...... .... ...... ( 61 03
Tavistock .... ............................ 453 00
Tayloi.holme, (fermé le 30 novembre 1872)..... . 11 90
Tecuimseth....... ................................ 221.92
Teeswater ....................................... 550 06
Teeterville........................ . . .. 140 98
Telfer........................... 41 58
Temperanceville................................... 60 20
Templeton ........................................ 115 92
Tempo. ...................................... .47 87
Tennyson.......................................- 12 09
Terrebonne............................ .645 68
Tessierville ...................................... 66 39
Teston........................53 06
Teviotdale .................... . .. 98 74
Thamesford....................240 14
Thamesville ................................... 644 61
Thanet......................................... 25 92
Thiers, (depuis lé 1er juin 18'2) .................... 4 14
Thistletown ........................................ 127 55
Thomasburg............ ..................... .... 131 69
Thompsonville.... ................................ 35 09
Thornbury ............ 412 01
Thornby ...................................... 10 15
Thorndale........................... 183 77
Thorne Centre.... ............................... 33 69
Thornhill...................................... 338 15
Thornton ....................................... 129 il
Thorold.........................1............... 1,240 62
Trois-Rivières........... ...................... 3,248 28
Thunder Bay................................... 714 15
Thurlow ............... ......... ........ 31 04
Thurso........ .........-.. ... 331 66
Tilbury Est......................... .84 95
Tilsouburg.................................... 1,398 96
Tintern, (depuis le 1er juin 1872)................. . .8 49
Tiverton .............. .......... ......... 405 54
Toledo................................. ...... 178 98
Topping......................................... 36 55
.Tormore............ ......... ...... ..... 2622
Toronto, (13 mois; salaires et dépenses énumérées

ailleurs) ............................. 1...... 133,714 57
Tottenham....... ..... ... ...................... 134 28
Towvnsend Centre............................... .. 43 96
Trafalgar ......................... ............... 124 28
Traverston........................... 30 51
Treadwell ................ ................... 30 82
Trecastle0..........................................74 36

138.

Salaires.

48 Q
32 Q0

180 0.0
80 00
30 00
78 00.
10 0
10 0O
10 00

1.38 00
6.67

.. 00
48 00
20 00
10 00
42. (0
22 00
10. 00

2038 (0
24 0.0-
18 00
44 00

106 00,
164 00
16 00.
8-33

48. 00
42 00
12 0
88 00
10. 00.

S70. 00.
. 12. 00.

120. 00
40. 00

406 00
; 786.00

138 00.
14 00,

130 50.
34 00.

320 00.
8. 33

1 122 00
t 62 00.

20 00.
Li 1600

50 00,
16,00
52 00

. 1200
12.00

Allocations
pour

expéditions.

Allocations
pour loyers,
combustible

e.t éclairage..,

-- I. -

30 (0

16 00

.12 00

-32 00

16.00.

.2o000

..........

P...... .l ..... j

.. .. ... ... ...

.0.0.
1200.

.... . .. .. .. .

16.00..........



91.Victoria. Dtocuients de la Séssion (No. 8.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires allocations pour expéditions ; allo-
cations pour loyers,. coinbustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux, de poste d'Ontario et Québc, pendant l'année expirée le 30
jin 1873.--SUite.

Nom du bureau de poste.

Tremblay.....................
Trenholm:..;....................... .... ...
Trentoim .... . ..............................
Trois Pistoles......................................t
Trois Saumons.......................
Trout Lake............... ...................
Trout River... .................. ..........
Trowbridge.... ..........................
Troy ....... .............................
Trudeil...................................
Tuam .. ..... ............ ...
Tullsm ore ... ......... ;...........................
Turtle La-ke........ ................................
Tuscarora ........................................
Tweed-..............................................
Tweedside.... .................... ....
Tyneside.. .. ..... .....
Tyrconneli ........................................
Tyrone.................. ..................
Tyrell................................
Udora.......... ......... ..........
Uffigton............... .........
U ftford........................................ ...
Ullswater................. . . ........
Ulster. ..... ............. ......................
Ulverton .. . . . . . ... . . . . . . .. . . .,
UTmfraville........................
Underwood... ......... ............... ..........
Union....................................
Unionhill...... ................... . .
U nionville..... ..... ....................... .....
Uphill, (depuis le 1er août 1872)................
Upper Bedford, (depuis le 1er août 1872) ............
Upper Wakefield, (depuis le 1er mai 1872)............
Uptergrove0.................. ..........
Utica.................
Utopia'........ .............................

Uteron.. ..... ...... ... .... ...... ..........
UJtcoxeter ........ .........................
Uxbridge........................ ........

Vachell**
Vaillancourt...... . ... . .....................
Va!cartier............ ................ .... ....
Valcourt
Valenti' ................................ ....
Valetta.................

Vallentne...............'..............
Valletort

almont..........
Vanattar..................

Vanbrui.................
Vandec ..................... ............ ....
Tandeleur.. .......... ...... ,.... .... ,... ....

a keek Hili................

.a.a.ck.

-.- mmmn

Salaires.
Allocations Allocations

pour pour loyers,
expéditions. combustible

et éclairage.

-ý IL

Revenu
brut.

$ cts:
38 30
58 16

1,627 50
330 73
45 82
34 43
39 29
89 50
92 99
98 56
95 10
88 90
7 08

94 19-
373 41
25 97
31 95
80 02

173 82
.55 79
5251
99 25
15 01
49i5 8"

262 6j
14 71

'215 Oôò
241 65
14 87

254 77
29 18

114 93
62.25

151 94
79 70
72 66
67 25
48 33

1,357 08
,10 52
13 02
73 10
57 97
44 71
127 89
61 94
23 22
50395
41 12
19 24
79 48
39 04
314
634 89
55 41

139

$ ets.1 $ cts.j $ ets.

50200........... . Q00
1.5200.
1600 ......

12 00
16 OO
12 00.... ........ .....30 00.

32 00
34 00
18 00.. I. .44800...................44 03

34-00
110 00110 00................1060.
10 00
50 00........
60 00
22 00
14 00 .. :.......
28 00
1000
1000............ ....
10 00
9800.
10 00

70 00
86. 00
lo oo :: . . .

8800 2800
7 50.........
7 50
9 17 ....

36 00
3400-..
22 00
54 00.
18 00
32800 32 00J 4900
12 00.............
1000.
30.00........
2000.
12 00
3000..................
24 00......
10 00

.152 00
1200.
10 00 ............
26 00
18 00............10 00 .. ....... ..

22400.
16 00.......
10 00...,....



S Victoria. . Dociments de la Sessfo (No 3.) A: i87Š

ET.AT No. 3, A. - Détail les salaires allocatiôns pour expéditions ai
locations pour loyers, combustible Let éclairage ; revenu perçu aux difiérent
bureaux de poste d'Ontario et Québec pendant l'année expirée le z0
juin 1873.-S'aite.

Nom du bureau de de poste. J

Varennes..............................

Varny..................................
Vasey....................................
Vaudreuil.......... ....
Veighton..................................
Vellore.....,........,............. Vsc.... ...... ...........

7enachar...................... .........

.......... .

Veno ...................................

Ventry........... .........
Vcr.. .. .............

V erdun ........................................ ...

V ennacr.. .. .....s . . .... ... ..e .. ...s.. .

V eros e ... ........ ..... ....................
Vernon.......... ......... ..........
Ver ille.........................................
Verchère................. . ................

Vesta.......... .................... ......
Vicars........................
Victoria orners...................................
Victoria larbor, (du lei mai, 1872). ..............
Victoria Square............ .................
V ienna .............. ...
Vigerile.............................

Vilette, (du 1er mars, 1873)1...................
VillagedesAulaies.............. .............
Village ichelieu . ... ................ ..........
Villanova.............. ..... .........
Villiers.................... .........
V incennes...... ....................... .........
Vine...... ...................................
V inoy............................................
Vinton.(ulr.ar,173 .. ......
Violet ................ ......
Virgil....... .. ..........................
Vittoria ........................................
Vivian..........................
Vroomanton.................................... .
V yner.............................. ..............
W abashene ............................... .....
Wakefield........ .........................

. Waldemar ..........
Virle..... ...................................

i t rtoa n............................. ........ ..
V, iie.rl .. . .............. ..................
Vrooaton...................................

W a n e b rg....... .................................
Wallasetn......... .....................

W alkefie.......... ...............................

Walemar te.. ................. .....

W aler on .. ... .. ... . ...... ...

Walpoleb .sland. (fermé le 31 dce bre, 1872)......

WlsI~,140

Revenu
brut.

S ets.f
262 55."
172 311

61 46
50 14

204 46
25 05
47 99
12 31
17 49
35 99
72 70
15 88

236 89
30 12
36 53
68 67
78 78
26 74
67 79
41 38
39 46
50 82
30 89
23 98
93 38-

690 66
30 86
31 26

0 33
161 53
112 80
43 24
28 46
26 23
45 97

6 21
8 89

58 68
77 541

477 81
20 44

113 52
16 70

181 72
249 14
54 88

201 71
2,148 64

382 97
33 75

708 07
380 85

63 81
7 19

33 69
10 99
8362

Allocations Allocations

Salaires. i pour pour loyers,
. expéditions. combustible

et éclairage.

$ cts.ts.
86 00
5400..........
20 00...........
10 00.

138 00.
10'00
16 00....................
1000.1000...:....... .
2600
1000.
9800....................10 00,9800............. ...
10 00 . .... ..

28 00..................28 10...................
2800..............
10 00

18 00
.12,00
12 00....................
.26 00. ...............12,00........ 0...........12 100i . . .

9 1.7
32 00

292 00 720
16 00
10 00
0 83

52 00
42 00
18 00...........
12 00....................
12 00 ...........
1400.
10,00 ......
1000....... ..
24 00
2800. ..... . ......

162 00 ......
10 00
36 00........
1000.
49 56
78 00 .
18 00 ....... ......
68 00 4800

594 00 20000 80,00
120 00......

14 00.............
212 00 16 0.........
118 00 2400..........
2400 .
1000....................
12 00
7 450 800............
3600 0 .... 6.0..............



D<0tûents de la Session (No.8.> A. 18:78

ETAT Nb. 3, A.--Détail des salaires; allocations pour expéditions; allocations
pour loyèrs, combustible 6 éclairage ; 'revenu perçu aux différents bureaux
de poste d'Ontoaio et Québec, penlant l'année expirée le 30 jui n1873.

I - Allocaaionns
Nome du bureau de poste. Revenu. Salaires. rAoction- pour lyers,

brut . pour exp '-P conmoustible
n et 'clairage.

clSts.I
Walter's Fs........... ................ 74 3
Waltham....................................... 5377
W lton .. 1.........1.......9
Wanstead, (5 trimestres)....................
Warburton............... ......... ...... 2ï 77
Warden:......................................70 30
Wards ille ...... . . .......... ....... 601 97
Wareham..............3.6.................Wark~orth..... ........ 663W a k th .. .. .. . .. ........... .. ........ 6 6 3
Warmn ste, (2 trimestres)............. .. 8..... 0
Warner ......... 2...............................9 84
Warsaw ............................... .... 188 38
Wartburg.. ..... 40 37
War wick, Est, (1 trimestre)....102 14
Warwick Ouest..................1
Washago......... ............ .79 00
Washington....................................182"
Waterdown ........................ ........... 566 16
W aterford .............................. .. . .... 655 (4
Waterloo, Est.1...2............................. 57 2
Waterloo, Ouest ............................... 61 62
Waterville ................................... 246 51
Watford«.....................................874 62
Watson's Corners.......... ................... 9586
Waubamik ........................................ 36.82
Waubuno.............. ....................... 3817
W aupoos.......................... ............... 64 63
Waverley ................... ..................... 119 73
Way's Mills . .......... 454............ 6
Weedon 1...... ........ . .... - . .I ....... . 69 13
Welcome....... ...... ........................... 70 12
Welland........... .............. 339 74
Welland Port . ........... 31
Wellesley................................. ....... 25769
Wellington................ ... ............... 357 71
Wllington Square . ........ ...... 583 07
Wellman's Corners................................ 4054
Wendover......................................81
West Arran...... ..................... 4717
West Bolton ...... ................ 51
West Brome,................... ................ 137 15
West Brook.................. ........ 1.2.......... 1
West Broughton .................................. 81 O8
Westbury...........33 76
West Ditton. .... . ................. .... 38.03
Vest Essa ........ ,.... ........................ .. 67 95

West Farnhani......... ........... 815 57
Westfield.46 25
cst i'lamboro'. .......... 199 12

W/est Huntingdon ............................. 49 89
West Huntley......... ................. 25 68
W e.t Lke.. ............ ...... 21 19
W/est lMcGillivray...... .......................... 52928
West Ma dals.... .............................f 91
W llest.e: : . .215 93
at Montrose....,.........................l.4.23

14 9

- cts.f $cts.j $ ts.as
34 00..................
16 00...........
70 00 ..............
45 00 -20 00
10 00 .......- .
24 00 ......

210 00 .16 00...
10 00 ..... ..

186 00. ..............
16 00 *6 0
16-00 ........ ..
56 00...........
28 00.

300 ..........

70 00.........
20 00..........
54 00.............

194 00.
278 00 320.0.... -
424 00 48 0O 40 00
660 00 16 00 80 00
80 00....................

244 00............··...
28 00.....................
10 00..........
10.00.....................
18 00.....................
20-00............ ..
10 00.................
22 00................
26 00 ............ .......

358 00'........... 6000
82 00
78 00 2400..

132 00.........
214 00 :80 »

18 00 .....................
18 001......................
18 00.....................
10 00 .......« l... .. -....
46 00 . . .... --........
44 00,... ......
20 00.....................
16 00........ .............
12 00,............
26 00 ............ ... ........220 00 294 00 ...........
20 00.............. ..
16 00.....................
18 00.....................
10 00 ........... . .. . ...
10 00 ....................
28 00 . . .. .. . . .. .
12 00....................-
70 00.16 00 J. .
4 00 0.1.. .9...........

87. ich>ria
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ETt No. 3, A.-.Détail des salaires; allocatiors pour expéditions; allocations
pou-r loyers, combustible, et éclairage , revenu perçu aux différents · bureaux
de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30juin 187a.
-Site.

Noin du tureau dé poste.

West .oode.......................
W estove-... ..... ............... .....
Wettpo...................................
West Pöôtton ...............................
West Shefford..............................
West Winchester............ .............
Westwood.........................
Wefor.d...... .................... .
Whale................ ..................
Wheatland................................
Wheatléy'.................................
Whitbr <5 trimestres ; -* 4 tri-iestres)...........
Wlithürst................................
White Lake...............................
White Rosc ...........................
Whitevale.................................
Whitfield.................................
Whittington...............................
vhitto-1.................. ......... .

Wnon...................................
Viok..................................
Wickl ...................................
W ider.... .................... ... ... ........
WidoderStationde........ .......................
Wilfi-d.. ...............................
Witlkcs~ -rt...... .........................

...lov f d ..... ..............3Vilöw ale .. ............ ...... . .......... ......

*iltfïtóve, { la fin des iois de juin et juillet 1872)
ihnr....................... .............

Winla................ .................
Winchelsea ................... .... .........
W i e stëir ... ................... ..............
WiÛcheetér.. pr...........................

Winrdliiiei.... ( trimestres)................
Vindhôa, ('3-triestres)......................

Wiïidšor Millà................................
W infield ................ ....................... .
W inger.......................... . . ... .
Wingham.................................
Winona, (* y compris arrérages) .... ,.............
W intèïbourne .....................................
W intlhrop .............. ,......... ................
W isbeach .................. ......................
Woburn...........................
Volfè e sland...................................

Wolfàtown...............................
W olverton ... ,....................... ...
W oodbiridge.............. . .....................
W oodhu....................... .........
Woodbu'-y, (furmé le 31 mai 1872)................
W oodford............ ..... ,......

Revenu
brut.

$ cts.
65 41
97 89

285 57
16 56

23 2 49
361 86.

90 62
913 59
31 31
38 88

170 11
4,003 52

35 39
147 Il
34 15

232 13
31 65
58 45
13 18

112 15
152 16
87 32

105 32
586 65
69 76

152 34
14 81
2S1 44
14 90
86 07
50 20
27 87
139 81
57 07

322 42
100 91W
26 92-
99 62

4,273 04
508 69
68 54
32 M4
924 20
112 77
123 152
90 08
73 59•
76 47

327 45
88 56
96 82t

880 02
57 23
6 10

120 61
92&

Allocations
Saires. .'pour loyers,

pour combustible
expéditionseclairageet clage.

$ cts.j $ts. 1  $ts.
26 00
34 00............

,102 00..............
10 00 ..

68 00........
118 00.......
40 00

34 00
14 00.
20 00...............

1,117 50 5000 *12000
100 .........
42 00
·10 00....................
64 00.. .. .
12 00
16 00........
10 00...
28 00
48 00
36 00.................
36 00-

190 00
28 00
42 00
10 00

126 00......
10 00»

38 00
16 50 . ....
12 00
46 00
22 00......j

104 00
3400..........
10 00
3250

1,462 00 812 0 250 Ù0
156 00........

22 00
10 00

278 00 5000..........
38 00 *11900
62 00
26 00.....................
320 3200 ....
28 00............. ..

1.2 00....
20 00...........&...
30 00........... ......

246 00.........
20 W0

34 00

5809..00............

00



ETAT No. 3, A.-Détail des salaires, allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, cormbustible et édlairage, revenu perçu aux différents bureaux
de poste d'Ontario et Québee, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.
-Suite.

Allocations,Nom du bureau de poste. Revenu Salaires. -locations ayrs
brut. pour pomul

expéditions et éclairage.

$ ts.I $ ts $os $csWoodlauds.........J 42 5VJ 2000
Woodside....... 67 36 2000
Woodslee........................178 22 46 00 24 00. .
Woodstock, (5 trimestres).. 6,749 91 1657 50 75 00 250 0
Woodville..................... 518 47 144 00 32 0 .
Wodler .,..4....15340..............
Wotton............................... ..... 144 76 .50 0.............
Wright ......... ........ . . 244 34 760.. . .........
Wroxeter............................... 577 52 224 0.
Wyandtt......................................25 19 10 00. .......
Wyebridge, (5 trinmestres)..237 97 72 50................
,Vyoming.................................... 612 49 230 0 600..........
Yamachiche...... ........... 252 il 92 0 1600...........
Yaaska152 95 56 00 48 00..........
Yarker........... . ................... 10151 4200..
Yqrr4 .. Cente................................ 25 7.5-J 1000
Yarouth Centre .. 41 00.
Yelverton.............................8 1..
Yeovil.................4188 l100
York. ................................ 39263 12600
York Mills......................111 54 à0 60.....................
York River............ ............. 49 91 18 0...............
Yorkville.....................................1653 52I 422 00........ 60 00
Young's Point2..........971 1000
Zealand................................. 1764 1000..
Zephyr...;..;................................. ... 50921 12 00 ....
Zeatlnd.......................................17 63 10 0..................
Zimm.erman..........
Zi101 .......................

Zuh.a.e i j....... .. I 2t7 9 ....... ...

Totux.........$112,80 64$22,89-48 $20.469_8, 12,9C0

A. CAMPBELL,
H. . Wc~sr.~ij . Ifcitr..Géndé,rcd des Po*ties.

Compt ceces.
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EÏAT No. 3 B

DerA de tous les paiements pouc salaires, etc., dans la Nouelle- cosse, nion-
trant dans chaque cas le no ir de la personne, le service ou devoir exécuté, et
le montant payé durant l'ainée expirée le 8)0 juin 1873.

Nom. Service. ontant

BUREAU DES INSPECTEURS. * ets.

A. .Woodgate. Inspecteur des bureaux-de-poste.............................2,400 0
F. Mh. Passow.........As.sstant-Inspecteur des bureaux-de-poste.............. . 1,600 )00
T. Southall............Commis de 2e classe...... ....... 979 99
.A. Burnham............. do 3e , do .. 600 '00
R. R. McMillan.. Messager..................................... 0
E. McMillan. Gardier................................................. 80 00

BUREAU DES EXPÉDITIONS D'ARGENT DE LA N.-E.

J. H. Thorne..........'Surintendant........... ................................ 100 00
F. W. Creighton'........Commis de 2e classe....................................... 959 99
S. S. Thorne........... do 4e do .......................................... , 440 0
T. Conran..... M ............... ................................. 500 00

BUREAU DE POSTE D'HALIFAX.

B. W. Cochran.........Matre de poste ................. .............. 2,000 0
W. emall............... Commis de 1ère classe .................................. 1,10010
F. V. Tremain.. . do 2e do...900 0
J. B. Gra........ do 2e do ................................... 900
T. W. De Wolf...........do 2e do promu de la 3e classe, 1er janvier 1873 750 0
.A. H. Cuningbam..... do 3e do (moins l'amende) ........ 5990
J. D.SStor.y...............do.3e.do....... . . ..... 6
W. H. Chamberlain.. do 4e do ....................... 420...
W. H. Donovan ........ o 4 do ............... ........ 420I00
I. Le Vesconte..........do 4e do.................. ........... 480 0
J. Flow ers...............do 4e do.....................................380 0
C. Leg.... ..... do 4 do promu de commis temporaire er dé. 18

<y compris arrérages) ................ 1390
T. Southalil, jr...........do 4e do promu de commis temporaire 1er déc. 1872 . 97

(y compris arrérages)P ... .. 380,
J.BCnnglsn d 4e do du 1er décembre 1872, au 31 janvier 1873;B. Cnnigham .... doaussi commis temporaire du 16 sePt. au 13

novembre 1872........................135 00
R. PO'Brien............do 4e do du 10 décenbrè 1872, to 31 mars 1873 .. 1 30
G. pCsey...............do 4e do du 18 février 1873.......... .... 131 78
J. STat .............. do 4e do du 8 avril 1873......................... 82 69
.'Brisey............ .do 4e do du9 avril 1873..........................81 70

J. a ..... do 4e do du 4 avril73......................... 76 77
. o'len.............do 4e do du 24 avril187................ 67 00

Geo. tre..... do 4e do du 5 mai 1873 ........................ 56 13
4' o '........Fa-teur (y compris arrérages) ............................ 639 98

J. -.Colils.......... ddo....... .. . 639 98
r id.....À do do....................;998

. îv.-,u.X...Id d..................... **-0 ... ..e l 540 0
S. Saus............do do ....... 4700
J. W ...... ......... do do..... ....» 410 .Q

do- Se
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REPRT No.. 3, B*- ail des paiements pour salaires etc, dans la Nou'velk-
Ecosse, indiqait dans chaqïe cas le no de la personne, les services
ou devoirs exécutés et le montant, payé pendant ,lannée expirée le 30

jun1873..-Sui e.

Nom. Service. Montant.

E. Carroll............Facteur (y compris arrérages) . ........ 395 00
W. Craig. do do. ... .................. 250 00
C. H. Hamilton......... Commis temporaire, au 31 décembre 1872 (y compris arrrages)..... 272 25
J. King.. do au 31 août 1872........................... 50 00
F. Cochran.......... do du 14 novembre 1872 au 8 mars 1873.........152 98

ISERVICE DE LA'MALLE PAR ,.CHE'MINS .DE FER.

J. L. arnhll'........ommis de malled chem. dfer,.de 2e cla
F. Hutingdon......classede3eclass lre 1ýer iiov.- 1872. 63.3 07
E. A. Bent..........I do do e classe...................540'30
A. -Brown............... dodo 3e classe................ 5M460
F. P. ent............ odo 3e classe.............. 52010
J. M. Gabriel .......... odoclasse du erdécembrt1872) 327.90
R. Davison...............do do 8e Classe do do 822 70
J. V. Gaaza....do do 3e classe du 14 mars 1873 .... 181 73

Total. .......... $28.327 i171

CIrA. CAMPBELL,
s iIaître généra des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptiable.

W4
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ETAT No. 3, B.-Détail'des salaires; allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents bureaux
de poste d'Ontario et Québec, pendant l'année expirde le SO juin 1873.
-Suite.

Nom du bureau de poste.

Acadia M inesI............ ........... ...... .
Advocate( v. . ...... ................A m herst ................ a....;,c .......W... e.... .
Annapolis........................
Antigonishe... ..................................
Arichat ............ ....................... I
Athol (bureau provisoire au 31 octobre 1872).
.Aylesford.................. .... . ...... ......
Baddec}c ....... ........................
.Barrington................................
Beai River (côté ouest) .......... .................
Beaver River Corner..............................
Berwick ...... ....................................
Boulardarie..... ......... ...... ..........
Bridgetown .................. .............. .....
Bridgewater................................
Brookfield ................................
Caledonia Corner...........................
Canning............. 
Canso.. .................... ..
Cape George...............................
Chester.... .........................
Christmas (Ile)........... ...........
Clementsport.............................
Cow Bay.................................
Cross Roads, Country Harbor..................
Dartmouth................................
Digby.... ................................
Dura.................. ..........
Economy.................. ...
Elmsdale..................... ...........
Enfield..... ..............................
Engli Town.. ..............................
FivIslands. ................ ..............
Glenelg..................................
Glengarry Station........................

oldenvile .................... «..............
Goose River........................ ...............
Granville Ferry...... .................... ........
Great Village..........................
Guysborough.. ....................... ....
Hlalifax, (13 moisde salaires et dép'Iensýes ccmptés1

aleurs)............ ......... ,...
Rantsport.......................
Hebsl.ns....................... ......
Glenville......... .........................
Lawrencetow .............................
Linganvile......................................
Little Glace Bay........ ...................
Liverpool........... ..................
LocHe Port................................
Londonder .. ...................... .......
Long lan . ................
Long~ Ilnd.o ............. ............... ,..

Low r W rço . ,, ., .. .. .,. ... .. .... ,. ..

cn!

Revenu. Salaires. Allocations
.. pour expédi-

brut. •ons•tions.

$ cts.i S cts. cts.

303 33 6800
176 67 5000

2,920 40 908 00 15000
1,239 26 54 00..........
1,360 02 450 00

855 71 304 00
105 21 2000
488 18 178 00
636 47 26600

1,210 40 386 00....
508 23 216 00 ......
122 30 5600
452 27 204 00
160 47 8700'.

1,044 72 382 00
1,32073 45200.

147 03 60 00 .
241 95 5600.
836 47 316 00
319 50 1200M
8808 3400..........

522 57½ 190 00
74 75 1400. .

308 75 13800
590 35 186001.........
145 47 6400

1,382.22 468 00
1,402 46 522 00 .......

166 49 97C0.........
383 01 21200
126 62 5200
12733 6800..........
222 87 1041Go0 ......
201 92 8200..........
58 96 6300o....

132 78 6200 1.....
417 92 118,Go..........
213 92 6800..........
467 09 146 00..........
466 28 25400
77789' 37800

37,488 07...... .
570 98 28
279 59 7000............

2,506 77 524 00
664 79 33000
332 80' 6400. .44029...

2,624 67 56000..........
422 71 1 O 0 .....
706 37 76000
178 58 7000

910i -0 00 v150' 00r

Allocations
pour ~oyes,
combustible
et éclairage.

60-00

120 0060 00

40 00
..........

40 G

60 00

....... .....

............

40 00

40 00
.i0ô*00
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TAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, icombustible et éclairage,; revenu perçu aux différênts bureaux
de poste de la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.
-Suite.

Nom du bureau de poste Revenue
brut.

- - $ cts

Lower Stewiacke................................
Lunenburg................................... 56 85
Mabou......................... 3906
Maccan, (du 1er nov.,1872)........................117 83
Baie Mahon....................... 875
Maitland......................................72074
Margaree (rorks).................................. 341 64
Melrose........................................ 132 42
1Middle Musquodoboit................. ...... 233 10
T1iddleton.................................... ... 12
MillsVillage................ .... ................ 273 74
Milton......... ...... . . . . ..... 559 7
l1[ouut Uniacke ......................... ......... 580 33
lieily Road .................................. ..... 172Ï33
New Campbellton................................ .54 47
New Glasgow................................... 2,342 37
Newport........................................ 891 31
Newport Landing............................163 55
Newport, Station de (3 trimestres)................ 769
New Ross, (bureau de poste provis. au 30 juin 1872).. 64 33
North Sydney .............................. 937 84
Oxford, (bùreau de poste provis. au 31 déc. 1872)..5.56
Parrsborough, (*y compris arrérages)................775 69
Pictou............................ .354 84
Pineo Village (bureau de poste provis. au 31 juil. 1872) 163 15
Pirate Harbor.................................... 74 82
Port Hastings.................................... 880 92
Port Hawkesbury.........:....................... 337 65
Port Hood............................. ........ 397 7 
Fort Medway.................................... 331 67
Port Mulgrave ................... ........... 360 62
Port Williams................ .... 149 49
Port Williams, Station de........3.i....l
Pugwaslh............. ............... 662 22
Renfrew ... ... ........ .343
River Debert (bureau de poste provis. au 10 nov. 1872) 38 84
Rivière John ...................................... 39228
Rivière Philip................................... 34572
St. André ................. ............. . 120159
Baie Ste. Marguerite.. . . . . ..... .172 47
St. Pierre ...... ,......,.....'557 O5
Sandy C'ove .................................... 263 53
Shelburne,............................ 8348
Sherbrooke . .. . . . ...... 654.6
Shinemicas Bridge.................................. 41 9i
Shubenacadie.................................... 549 03
Stellarton........................................ 774 34
Sydney, (* y compris arrérages)..... ............... 1,38204
Sydney Mines.................................. 343 61
Tangier .......... ........... ..... . 451 62
Tatamagouche ........... .......... ........... 625 85
Thomson's Mills, (du 1er novembre, 1872)3..6......
Tracaaie... ........ .... ...... ................. 249 93
Truro ........................................ .. 3-10 53
Tusket..... ... ................................

S~ï*~ . ,. . . . . . 271 5C lpý40o' 0956 8
390e0

I Ss

*1

3,

Allocations
laires. Allocations pour loyers,

combustible
expéditions et éclairage.

$ ets. $ cts. $ cts.

100 . ... ....
211 00 ....... .... ..
19200.....................
47 67 ............

132 00.................
274 00...................
138 00 .... ....

98 00.....................
76 00 ......... .. ............
70 00 ......... . ............

112 00.....................
184 00 ............ ............
190 00 j... . . ........
50 00 i............ .... ,........
43 00 ................. .. 1....

738 00..............120 00
870 OO............ 40 00
50 00.....................
13 50.....................
23 98.....................

30200.....................
24 62.....................

364 00 .......... *100 00
842 00......,.... 120 00
71 35. ............. .
43 00............

446 00.....................
148 00 ..... .........
270 00.....................
130 00.....................
158 00.....................
56 00.

171 00.....................
318 00 ............ .............
58 006 00 .....

172 00.............
210 00
84 00. ...........
58 00.....................

250 00......,...... .........
186 00........................
346 00 |............ ............
442 00 1............ 40 00
21 00 ........... ...........

188 0 ........... ............
232 00.
498 00 *12500 4000
132 00 ...........
162 00 ........ .
248~00 ......,.... ............4 17 ...... ..
131 0.
750 00............ 120 00
99 50 .... .. ............
80 00 .,. ., ... , e.... ...
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ETT No. 3 A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions ; allocations
pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents bureaux
de poste de la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée,e 30 juin 1873.

-Suive.

Nom du bureau de poste.

W allace................... ..
W alton .................. .........................
W averley .....................................
WestBay....................................
Westport, .......... ......................
W est R.iver....... ................................
West River, Station de........................
wcatville ............................... ....
Weymouth.... ..
Weymouth Bridge.............................
Whycocomagh ................................
Wist....,..................................
Windsorh.................................
W olfville.....................................
Yarmouth....................................

Revenu
brut.

$ ots.
685 24
266 25
109 65
140 44
168 46
224 79
146 29
631 il

1,332 65
115 52
330 12
380 75

2,163 72
1,1.73 17
4,263 41

Totaux.. ...... ......... .... $110.799 891

Salaires. Allocations
pour

expéditions

$ cts.j $ cts.
292 00 ....

8600..........56 00 ............
54 00 ......
89 00..........

154 00.............
6600..........

188 00 ......... .
57"8 00 ...... ......
4ý) 00 . .. . . .

120 00 ... .........
135 00..........686 00' ............
500 00 ......

1,056 00

$26,507 79 $31385

A. CAMPBELL,
.Maîtra-Général des Postes.

H1. A. Wicxo,
Ccmptazble.

1'N

Allocations
pour loyers,
combustible

et eclairage.

$ cts.

I..... ..
†0 0Ó

60 00
160 00

$1,740 00
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ETAT No. 3, -B.-Suite,

D AIL des salaires et des perceptions de revenu aux différents bureaux intermé-
diaires de la Nouvelie-Ecosse.-'Siite.

Nom du bureau. Revenu brut. S a J res.

j cjts.j $ cots
Addington Forks............. .. . ........................ ...... 0
Albert Bridge........................................8. 90 10 00
Alma......................................................... .26 40 30.(l0
Amherst Point.... .............................................. 8 02 10 0
Antrim............. ..... 9145 1000
Apple River ................... ................................... 29 10 0
Argyle........................................................ .. 27 53 28 0
Arisaig...... ....................................... 12 83 12 60
Aithur Gold Mines.. ............................. 0 ...........
Athol (érigé en bureau de poste, 1er Novembre, 1872).....................14 72 '20(0
Avonport, (5 trimestres)................. 71 30 12 50
Avonport Station, (du.lef juin 1872)................ ................... 83 30 10 83
Baddeck.B. . 10 88 1O00
Baddeck Bridge.................................................... '.. 58 . )10
Bailey's Brook ..................................................... 46 04 20 00
Barney's River......................... ...... 87 13 51 0
Barrington Passage.................... ............... .. l .... 10 00
Barrio's Beach . .................. .. 10 00
Barronsfield, (du 1er mars 1873).... ................................... 6 12 1 67
Bass River..... ........................ ...... 27 29 10 00
Bayfield............................. 60201 20 00
Bay St Lawrence...... .... ... . .................... 9 75 100
Bear Point..18 18 10 00
Beaver Bank, (5 trimestres)......4 69 12 50
Beaver Cove, ('ex- Boisdale)..... ....................... .10,1%M Io00
Beaver River......................................................33 86 16 00
Bedford Basin, (5 trimestres)........................................107 64 55 00
Beech Hi«l..5 27 10 00
Belliveaux Cove....... .. 8 56 10 00
Berwick Station, (du 1er mai 1873)......................... O0ï O083
Big Bank........... . ............... .... .942 10 0
BiogBras d'Or........ ............ . .... .35 48 100
BigBrook............... 6 20 10 0
Big Harbor.....................3 111 10 00
Big Intervale, Grand Narrows ........................ 48 10 0
Big Intervale, Margaree................................. 2 47 10 0
Big Island.. .............. .... 1 1007

528 10 (0Big Pondi ..................... ..... 1....6....(..
Big Purt le Bear...........
Big Tracadie..... .18 100
Billtown. . . . ................. 47 (6 10 0
Blaeck Lands " t t nBlckLads...................................... 5 50 10 00
Black Point, (5 trimestres)....................20 86 12 50
Black River .................. 3 94 10 0
Black Rock......45 100
Blanchard's Road, (du 1er janvier 1873).. ............. 79 2 50
Blandford (5 trimestres'................ 10 92 12 50
Blue Mountain..22 83 12 0
Blue's Miis ................................................ 3 16 10 0
Boisdale Chapel, (du 1er octobre 1872)............................ 4 39 S(0Boom......................7 os8 10(0
Bridgeport.............................................. ........ 4-1(0
Brideilie.. ................................... 28 97 10 0
Briley's [Brook........................ 8 1 >
]Broad Cove 0Broad Cove .... .............. 9 93 10 0BroadCovehapel...............................17 0 10 00,

rOadCoveIntervale...................i 28 82 18 00
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ETAT No. 8, B.-Détail des salaires; et.des pe'rception du revenu aux différent 8

bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

Broad Cove Marsh...................................4........18...
Brookfield ......................................... ....... .. 74 47 28 00
Brooklyn ........................ ...... ,............................ . . 66 51 21 .00
Brookvale.................................. ................ 25.261.o.
Brookville, Cumberland.....0...........................0..
Brookville, Pictou.................... . .. ............................. 96 10 M
Brown's Brook, (du 1er novembre. 1872.)................................I1 91, 00
Bücklaw, (du 1er janvier 1873) ......................................... 2 46
Buckley's......4.................................................... 7
Burlington.............. ..... 52.O0
Búrntcoat............................ .80 '10'00
Caledonia Mills...... ........ .............. .. .05..10.où
Caledonia, St. Mary's ........... . . .4.. .0.. .
Cambridge..............................................9 40 10 O0
Cambridge, station de (du 1er août 1872 ;11 mois)........ ...... 9 92 9 17
Canaan...... ................. 9153 10 O0
Canaan Road...............1.....................................0 oo
Canada Creek.................................................... 31 40 16 O
Canard...... .... .. .................... ............. ............ 133 56 38 O
Cannonville........................................................... 'i1 57 20 O(
Cape George, North Side....................................1 40 10l00
Cape John. ... ..........
Cape Mabou ............ 5 91 10
Cape Negro........................................... ...... 2313 12 O0
Càpe North............... .........................- 0 67 100
Cape Sable Island....................... ?9 70 18 0
Caeton ....... ........ .. .... 24 6 10
Carribdo Cove........................ 8 9 14
CaÏroll's Corner.................................................. 1 à5 10OU
Catalone....................... ...................................... 2 I39 16 où
Cedar Lake................................................. 9142 10 OU
Central Chebogue ..................................................... 31 93 il OU
Central Onslow.............. ......................... . . 1 91 10 O0
Centreville ................................. 28 60 16 0O

Charlos Cove.................................................... .3, 91 1 0 0O
Chebogue'........ . ..... .... ...... 115 73 29 OU
Chelsea.......................................................... 8 83
Chesley's Corner. . . . ... ..... ..................... ..... O
Chester Basin.....,........ , . . . ...... .24.16.
e heticamp..........«......................................... . . 12 O
Cheverie .............. ................................ . . .... si8 1Ol 30 OU
Chezzetoook ................................................. .3...10 OU
Chigonaise River............ ................................. 5.9....16...
Chimney Corner ....................... 1...21........... .. ...... 0
Chipmsan Brook............................. .............. q..7..00
Chipm:an's Corner......................................... 23 35 10oU
Chugch Street................................ ..... . . 6790
Churchville1................... ........ ............................. 8 2
Chute's Cove......................................................... 2:11 69 10 OU
Clare ............................... ............ 34146 16 QO
Claremont ......................................... .13.. . .10. .Q
Clarkes Harbor........ ........... ........ ........
Clemesvale...............................................1 O
Clyde River..................................................... 95 47 41
Cogm agun River................................................... O0 (C5 10.OU
Coidi.>r (k, station de (5 trimestres)................ ............. ...... 43 40 12 5U
Cole H1rbor............................ ........ 8......1..O.
Concord .......................... ......... 2 871 10 OU
Condon Settlement, (du 1er août 1872) ......... .. ........ 0,7 6 67
Conquerall Bank.......................... ....... 27OI 101
Cook's Brook........1......................·..1520 10
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ÎT4T No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Sit&

R
Nom du bureau,.

evenu
brut. Sal aires.

Cornwallis Est.............. ........................ 64 29 2
Coxheath ..... ,............................. ....................... 7 00
Cheinins de traverse, Lac Ainslie ........ 0......,...........
Cheinina de traverse, i\Add1e Medford .......................... 14 95 10
Cheini de traverse, Ohio.................................. .. 99410
Chemins de traverse, Chenal St. George............ ..

9 5
.. 10.0.0.

Cröiv, HRvre de .................................................. 6 14 00
Dalihoule East, (du ler juillet 1872) ......... 5........................ 262
Dalhouie Road................................... 4 18 9 37
Dalhoudie Settlement.............. .................................. 10 -25 10 00.
Deep Brook.....7............................................ 299 3000.

e.erfied................................................... 33 70 1400
Dipsef's Corner5....0...........................................0O
DensmQge's ............................ ...... ................. *1 82 2O
Denemore's Mills..............,...................................1490
Dickson' Store............................................. 78260
Discoos. .. ................... ................................ 74 18 0 00
Dublin Mhore....................... ................ 17 41 10 0@
Earltow .............................. 33 42 20 .
EAec Bày........................ ........ ...... ............... 30 60.12.00
East Baý; côté Nord ....... ........................... ........ O
Eastérn 1arbor.. ............ . . . . . . . .10..00.~st Jeddore, (5 trimestres)........ .......... 53 125
East Port Medway ... ,......................... ................. 27 62-' 16I00
Eat River, St. Mary's, Guysborough................................... 6 07 10 00
Eaât River, St. Mary's, Pictou....................................... 20 67 20 I1O0
Eas Side, Cbezzetcook, (5 trimestres)............................. 97 12 50
East Side, Pubnico Harbor...................................... 0 13 14 00
EaB Sida, Ragged.Islands........................................ 2.0
East.Side, West Branch East River, Pictou.............................. 9 79 10 00
Eastvill.............................. .... ........... 1 7Q Î2 GO
E el Bro k........ .................................................... 4 86 0
Eig Mo tain....................................................... 1 23 10 00
Ellerslhausen, (5 triniestres).... ................ 31 74 37 50,
Eisville. ................................................ 6 18 10 o
Emerald (ci-devant Cameron) .. ..................................... 16 t76 10 00
English Corners, (5-trimestres)........................................9.70 12
Erinville.......... ................................. ............ .... 3 90 10 00
Eskasoni........ .... .... .............. ............... ............
Factory, Dale, (du 1er septembre 1872).................... ...... ,.....7
Falmouth..................................... 12 0
Fajniouth, Windsor.Bridge..........................................
False Bay Beach ......................... . 2 56..10.

enwick.. ............... ,,. ... 15...... ... .0.
Five Mile River. .... ........... 1269 10G
Flétcher Stati.on, (5 trimestres) ............. .............. 13 20 12 0
Folly Läke, (5 trimestres) ... .. ...... .. 46.82.... . .. .
Folly Mountain........... ................... 10 1. 80.
Forbes.................... ................ . 10.26 10Io
ForksBaddeck.............................17 03-i. 10 O-
ForristasS...............732

oster's......... . . ........................ '5 73 10 D>
Fouchie................... .. 15. 67 12 0.
Fox. Rlarbor.............. .. O..
Fox Ri*r, (du 1er juin 1872)... .................. ...... 13 OS 9 16
Fr amboisre............. ....... 10 65 10 100
Fraser's Grant................ .. .. 1 '07
Pr aser'sMills... .................................................. 40 62 1 0
Fr eacli River...................................8 100:
.rech Vale ... . ....... 6'76..... .0 4 1 0 00

Gabarou' ~ ~ ~ ~ ~ ~ 1 95 1 b9. 04%.q 8660 i0 00
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ETAT No. Ô,.B.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Nom du Bureau. Revenu brut. Salaires.

Garden of Eden ....................................................... t 1-1$ et
Gaspereaux...................... . .8.. .1..0. .
Gay's River..... ........................ .................. 4022 16
Gay's River Road....................................... ........ 1455 1
Getson's Point.................................................... .39 23 0 00
Giant's Lake.......................................... 1 00 10 00
Gilbert's Cove..................................... ........... il 90 1000
Glen....... ........... ........................................... 84 10 00
Glen Alpine.............................................. ... .... 12 60 10 00
Glenedale .............. ................... . . il 26 10 00
Glen Roa . . ................. .2 31 10 00
Gold Fields.................... ................................... 5 67 10 00
Gold Mines, Mont Uniacke, (fermé le 30 juin 1872)................... 5 0 875
Gold River ................... 1................. .............. 875
Gore....................................... .3.4.. .8... .. .. . .. 5
Goshen.......................................... 15 55 10 0
Grande Anse........ ...... 4 14 1.0.0
Grand Etang ... .................. ................................. 2 70 10 00
Graidique Ferry.......... ............ ... ............. ............ il 30 26 0
Grand Narrows ........................................ ...... ....... 12 198 10 0
Grand River..................................... ...... 93 12 0
Granville Centre................................................... 0 20 '10
Greenfield......................... ...................... 9 00 10 0
Green Fil........................ . ................ .34 67 10 0
Green's Crek..-................................................... 6 96 10 00
Greenville, (5 trimestres) ............................................... 73 53 40 0
Grosvenor.................. .......................................... 6 57] -10 0
Grove's Point............... ........ ........... .. 16.94.. .. 0...0
Gulf Shore............................. ..... ,......................4 27 12 00
Gunning Cove.... ................... 2440J 200
Guysborough Intervale........ ....... ........ ....................... 29 24 1 24 1 00
Hackett's Covýe...... ..... ....................... ........... Il 68 10 00
Half Iland Cove.....................................5.......49100
Half-way Brook...................................... 751 10 0
Half-way River...................................j 1à 0 16 00
Hall's Harbor ..................... ......... ............. .. 34 92, 22 on
Havre ai Bouche ....... ....... .. ................................ . . 94 099 28 0
Harbor Road..................... ........................... 13 6 10 0
Harborville....................... ................... , ............. 46 57 16 00
Hardwood Lands.... .............................. 6 37 10 .00
Harmony, (du 1er août 1872)........................................... 2 10 6 67
Harrigan's Cove............................................ 16 50 10 0
Hastings................................... 2 93 10 0
Havelock, (du 1er novembre 1872) ...................... ............... 8 46 4 16
Ray's RiLer.. ................... 83.10....................
Head of Amherst...........................29 90 10 oo
Head of Jordan River ........................................... 34 il 18
He.,d of St, Margaret's Bay, (5 trimestres)...... ....................... 90 46 17 50
Head of St. Margaret's Bay, District de Middle............. ........... 39 62 12100
Head of St. Mary's .Bay ............................................. 26 94
Head of Snuth River Lake.................... ................ 7 96 10
Head of Tatamagouche Bay...... ...................... .............. 10 0
Head of Wallace Bay, côté nord............................. . ... 10.00
Head of Wallace Bay, côté sud........................................ 40 59 12.. 0.
Hightieid ........ . .............. 8 84 10 00

ilsborough..................................................... 21 47 1 00
Hopeweil,(5 trimestres)................................209 64 47
Hrnsey.. .... . . ............... .... 28 10 0
horton Landing, (5 trimestres)............. .... .... 42 77
Hubbard's, Cove, (5 trimestres).................... ..,............. .69 53 30 0Indiau3arbor0Guysborough0.... 1 1

40 22 16200-

-8 1100 1090
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ET&T No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecoss.--Buite.

Revenu brut.-
Nom du bureaú. . • Salaires.

$ cts. $ cts.
Indian Harbor, Halifax .......... .......................... 3 29 10 00
Indian Point...................................................... 3 92 10 00·
Indian Road.................................................... . 9 23 16100
Ingonishe........................ ..................... .... ....... .32 87 14100
Irish Cove............... ........................ 1................ 51 77" 10 I100
Isaac's Harbor ...................................... . 70 54 34 00
Jackson, (du ler janvier 1873).................................. 1 91 2150
Jackson Road, (dui 1er août 1872-5 mois)........... ................. 2 14 4 17
Jeddore, (5 trimestres) .............. . . .... a........ il 26 12 50
Tog i's Mines.................. ............ ,............ .......... 82 32 24 00
JordanBay..... ................................................... 4 63 10 00
Judique. ..................... ,.................................24 691 20 00
Kempt, Queen's ................................................... 17 74 14.1 00
Kempt, Yarmouth........... ..................................... 19 I 24 12 10
Kempt ridge...................... ....... 807j 10100
Kempt Head....... ..... 17 11 10100
Kempt Roari............... .................................. 8 44 10 00
Kempt Town..... ..... ............................................ 11 97 10 00
Kennetcook .................. ............ 0 26 00
Kennetcook Corner.......... .................................. 4. 741000
Kent's Island, (5 trimestres)... ......................................... 8 33 12 50
Ketch Harbor, (5 trimestres)................................... . 5 28 12 50
Kewstoke, (du 1er octobre 1872).... .............. 3 1
Kingsbury; (du ler mars 1873)................................................. 0 051
Kingston, village de................................................. 7 37 14 Q0
Rinsman's Corners............ ................. ....... 46 98 10 G0

irkHill.......................3 94 10 100
Knoydart .......................................................... 2 05 10 00
La Have chemins de traverse........................................... 3 10 12 00
La Have Rivière, côté ouest.................... . . . .... ,........... 23 05 10 00
Lac Ainslie.................................................... 3 64 10 00
Lac Ainslie, côté est.........................0................ ..... S 70
Lac Ainslie, côté sud.. ..... . 4 80 10 00
Lac George, King's, (du ler août 1872).. ..................... 1 34 6 7
Lac George, Yarmouth.... ............... ................. ........ I 9 53 10 00
Lac Lands..................... .............. ,. .................... 21

L a aw .. .......... ........... .... ...... .... ...... ........... o
...L...... .. . ..... .. 6 0 C

Lac, chenin du (du 1er novembre 1872).......................... 31 5 00
Lakevale8......................... . .... 8. 12 10 00

ac e-v e . ............ . . .......... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. ..
Lakvil 4262 16 00

Lantz's........................................... 4 45 10 00
L'Ardoise ..... ...................... ................. 10 -45 12 00
Larry's, Rivière..... .............. 8 69 10 00
Laugill's, (du ler juillet 1872) .,................ 1 51 7 50
Laiwrencetown, Halifax.................. 13 15 10 00
Leicester 5 42 10 00

Creek.,.. .............. ............ ............... .10.4 10 00
Lennox Ferry............................................. 10 21 10 00
Leuille 16 06 10 00
Lewis B4 48 10 00
Lewis Hea19¯3 120

Lewi Hed..................... ....... ................ 4 0
LimeRock........................................................... 3 63 10 00
Liscomb......................................4................... 62 10 00
Litte Pras d'Or....... .................................. ,...........1 0 0
Litt r.Harbor.............................. .................. 29 il 10 00
Little judique ............................. ... 17 94 10 00
Little Lorraine.............o... 8 52 10 00
Little Narrows.................................................. 4 33 10 00

LItte ,River, Antigonishl....... .................................. 16 67 i 00
Little River, Cumberland.8 71 10 00
Little River, Digby........... . 37 77 A 00

3--1215
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ETAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différentE
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

8 cts. $cts.
Little River, Middle Musquodoboit ................................... 51 25 16,00
Little Tracdie . ............................ .......... .......... 2520 0
Livingstone's Cove................................................... 2 00 10 00
Lochaber ..... ............. ... ............................ ..... 3520d0
Lochartville.....................................41 28 22 0
Loch Loinond...................................... ................ 1905S 10: 00
Lockside............. ................................................ 23 17. 12 00
Loganville . . . .................. . ........................ 6 96 22 10
Long Point, Inverness................................................ 18 j68.1 18 00
Long Point, King's, (3 trimestres).................................. .... 9 00 7 50
Louisburg .......................................................... , 45 39 24'l.0
Lower Argyle... .................... .......... 64 22.14.00
Lower Barney's River ................................................ 5 34 16
Lower0Cove.......... ............................ 15 14 
Lower Granville... ........................ ................ 13....12..00
Lower La Have ....... ................. ............ 610 12 00
Lower L'Ardoise............................................ 83 62 24 00
Lower Maccan, (fermé le 31 décembre 1872)........... ........ .9 83 9 00
Lower Pereaux........ ...................................... 10 53 10 00
Lower Prospect, (5 trimestres)........ ............. 9 28 12 50
Lower River Inhabitants........ ........................ .9 83 10 00
Lower Selmah...................&.....0........ ... ..... ........... 4 20 0
Lower Settlement, Rivière du centre.................................... 3 43 10 0
Lower, Rivière du sud ............................................ 6 53 10
Lower Ward, Baie Ste. Marguerite............................... 74 12 00
Lower Wood's Harbor.............................................. 20 83 10 0O
Low Point.........................14 60 16 00
Lyle's Bridge........................ ................................. 3 28 10 00
McKay's Point...................... 4 23 10 00
McLellan's Brook ... .............. 9 37 10 00
McLellan's Mountain, (3 mois), ....................................... 2 13 2 5O
McPherson's Ferry....................... . ........ 8 47 10 .
Mabou, Mines de charbon de......................................... O081 -10 0
Mabou, Havre de.................................. .... a6.0.
Maccan Intervale, (fermé le 28 février 1873)............................. 38 27 18 34
Maccan Mountain....-...... ............................ 9 20 10 00
Mainadieu....... ................................................ 3i 13 22 00
Maitland, Annapolis...................... 16 23 10 0a
Maitland, Yarmouth. .................................. 9il 34 00
Malagash.................................................. 6 91 0 00
Malagawatch ......................... I 9 45 12 00
Malignant Cove................ ........... 13 63 14 00
Manchester............, .. . ... 21 78 18 00
Marble Mountain .................. ............. 1 98 10 00
Margaree................................................... 35 52 20 00
Margaretsville .... ,.............. .................. 71 19 26 00
Marie Joseph............................................... 17 93 16 00
Marion Bndge..................... ........................ 32'80ý 10 00
Marriott's Cove . .................. .......................... 9 37 10 00
Marshall's Cove................34 39 14 0
Marshalitown......................................... .......
Marshî Settlement......................23 04 10 00
Marsh-y Hope............................. 6 72 10 00
Martin's River.. .... ................ ................... 8 55 10 0<
Marydale ... .......... ......... 3 02 10 0<
Maryvale........................................................ 16 20 10 00
Mast Town...................... .... .............. . 21 80 12 00
Meagher's Grant .................... ................. 18 73 1
Medford............................... il 17 100
Me1vrn Square.................................................42 53 1 00

eaurque d** e u*....... . ........ u........ a...............57 30<) 0

2 00 10<00
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ET T No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Saite

Revenu
Nom du bureau. brut. Salaires.

e..cts.
Metegyhan................................59 91 28'o
Meteghan River.............................................. .67. 8610
Middlefield ................................................ ..
Middle La Have Ferry........... .............. :................ 1 2 07 10 00
Middle Pereaux, (ci-devant Pereaux)....................... 15 36 10..00
Middle River, Cap Breton....................................... . .il G1 12 00
Middle River, Pictou......................... 6 23 10 .
Middle Section, North East Margaree............. ...............
Middle Settlement, River Inhabitants...........................7....10..0·
Middle Settlement, Rivière du Sud................................. 3 64I 10 00
Middle Stewiacke..............................0................. 00
Milford................a...................... ..... 47 10 00
Milford Haven, Pont................................................0 00
Mill Brook................................................. 18 71 14 00
Mill Cove, (5 trimestres)2.....,.................................. ... 120
Miller's Creek........... ............................
Millsville............................................ 2312 1000
Minudie :,....................................................... . 39 23 30(00
Mira Gut ....................................................... 15 24 10'00
Montague Mines d'or..... ....................................... 48 96 12 O
Moose Brook......................................................... 13 00 10 O0
Morden..................................................... 4364(
Morristown............ 362
Morton's Corner.............................................. 10
Mortonville................................ ........ 300 10 O0
Mosherville.,......... ...... ...... ..... 766,10,50
Mount Denison, (5 trimestres)....................................7-12.00
Mount Hanley.................................................. . 31 41.12.G
Mount Pleasant......................................... .7.34 10 .
Mount Thorne....................... ......... 261 
MuilRiver.................... ............................... 13 36 10
M unro's ............................................. . .......... 12 610 0
Musquodoboit-Harbor, (5 trimestres)...................................12.16 107GO
Nappan............................................................. 229, 95) -14 00
Necum Tench ,.... ................................................ JO Ô
Neil's Harbor..................................... ... ..... 8....65...0.
New Albany................................................... 46.84 10
New Annan........................................ . ............... 48 00 I 18 0O
New Bridge............................................ .............. 25 32 10 IG
1'ew Caledonia.................V.^.................... .............. 40
New Canada...............................................218 10..O
Newcomb's Corner...................... ........ .9 86i0GO
New Cornwall.................................................... .8 50 10 
New Gairloch ................................................. 1 626 10 G
New German.y.................................................. 3257 16
New Harbor ................. ,.......,..12.. .961.10.. . .
New Larig..................v....... ........................ 785 12 00
New Minas...,. ,.......................,.....................I. 3033
Newport Corner.............................................. 1800
New Ross, (érigé en bureau de poste, 1er juillet; 1872).................. 4 4 GO
Newton Mills ............................................... 3dù 6 10 GO
New Town....................... ...... ...... .... ....... I80
New Tsket19 10
Nicholi's Corner ............................................. 110 GO
Nictaux Falls. . . . . . .9 4 0G
Nine Mile Rive121
Noe er................................................77 241 35 00
Noe Shore....................................................... 12 G4 10 00
Northi Brookfield............. 13 I GO 10 0G
North-East.Branch, Margaree_................. .................... 1070 1 12IG
North-East Harbor................................. 46

1536 100
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ETAT Ño. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux diférents
bureaux interm3diaires de la Nouvelle-acosse.--saite.

Nom du bureau.

Northfield..................... ............................
Noith Mountain ...........................................
North Range Corner.......... ................
North Riiver ...... ........ .......
North Rivei, pont, Colchester..................................
North River pont, Victoria....................................
Northaalem ...... ........................... . ......
North Section, Earltown...................... .............
North Shore, Cumberland .............. ... ....
North Shore, Victoria.... . . ....
North Side of Basin, River Denis.............
North.West Arm, Cap Breton ................
Nörth-West Cove,(5 trinestres)...............
Oakfield, (5 trimestres) .. ................
Ogilvie.......,............... ............
Ohio;r.............................................1
Old Barns. .....................................
Oldham.......... ........................................
Onslow . .... .... . .. .... ................
Oxford, (érigé en bureau de poste le 1er janvier 1873)................
Oyster Ponds................. ...........................
Palmer's Road....... .......................................
Paradise Lane, (5 trimestres)......................................,
Parker's Cove..................................................... .
Parrsborough Shore . ......... .................. ............
Peggy's Cove................................ ..

Petit de Grat ..............................................
Petit Passage ..................... , .........
Petite Rivière, Pont................... ........... ...................
Piedmont Valley............... .............. .................
Pineo Village, (érigé en bureau de poste le 1er août 1872).............
Plainfield . ............ .................... ... ..........
Pleasant Bay.. .............. ..... ....................
Pleasant River......................
Pleasant Valley............ .................
Plymonth.. ............. ...........
Point Brulie........ .......................................
Point Clearp..........,....................... .................
Point of Cape. ....... ............... ..............................
Pomquette Chapo l....................................................
Pomquette Forks.... .,......................................
Pondsi...............
Port Acadie...... ........................
Port au Pique..................................................
Port au Pique Mountain.........................................
Port Caledonia................... .....................
Porter's Lake, (5 trimestres) ........ .........................
Port Felix ....... .........................................
Port Gerge.............................
Port Greville.................................. .........
Port Hood Island...............................................
Port Jolly u....... ........................ .. ... ..................
Port La Tour.......... .... ..... .

Port M atoor ................. .............. ..... ........ ........
Port Philip, (ci-devant Great Bridge) ..................................
Port Richmond...... ..... . ............
Port Royal................. .............................
Portuguese Cove, (5 trimestres)......................................
Preston Road, (depuis le 1er juillet 1872).>................. .......
Princeport................ ................................ 06
Prospect, (5 trimestres).................... ......

156

Revenu
brut. Salaires.

3
2

18
16
2
3

'9
16
.6
78

1,
1
3

13
25
13
22
78
52
54

195
2
4

22
17
36
52
15
43
20

63
il

8
16
57
3
1
3

48
23
72
63

91
17
13
56
41
41
15

f115
66
17

7
24
31
6

18
66

ets.
75.

.'29
91
73
24
97
82
04
20.
32
70
87
88
56
15
03
59
33
09
07
46-
17
86,
90
18
24
70
36
28
05
65
91
96,
55
24'
21
50
74
34

09
.79
66
48
58
65
49
99'
87
02.
72
00
10
55
73
20
27
39
29
26
50

$1
10
10
10,
12,
18

10
10

10
12
10
10
10
12'
12
10
10
20
16
16*
10
10
18
55
10
10
10
10
33
24
10
15
10
10
10
10
10
28
10
10
10
16
10
32
20
10
36
15
-12.
24
32
51
10

22
14
20
10
12
10

si1

1ts
00

00
00
00

00
00

50
00
00
00.
00

.00.

50
00
00
00
00
00
50
00
00.
00
00
00
00

00

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
0000

50
00
0000
00
00
00
00
00
00
00
00

25
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ETT No. 8 B--D d3 sires e perptions du révia différents
bureaux intermédame de N uvlle-Ecosse.& 1 te.

Revenu
Nom du bureau. brut Salaires.

Pubnico, Batture de........00"
Pubnico, Havre de...................... - 25 34 30
Pugwash, Rivièr.i................. . . . . 8 79 10 00
Queensville..... ........................ I1 0

aggedfead.............. ........ 13 20' 10 00
Ragged, lie...... ................................... ue.19 54 10.00
Rawdon. ....................................... 344.140-
Rear Lande, S.orting Mountain. ... .. 11166, îO
Rear of Blac Rivér............. .......... .. ... 6u49 10JO .0

.ed Island....... 26 06. 12 .00
Reserve Mines, (du 1er mars 1873)...................... 8
Rhodes.................... 220'84
Richmond Terminus, 20 12mesres(àtietrs.. .......................... j 222 47 62' 50-
Rivière Bourgeoise....... ...... ...... 12.87 12.00.
Rivière Debert, (érigé en bureau de poste le 11 novembre 1872)..I 9 61 6 00
.ivai're Denis.......15 76 16

Rivière Hebert.........74 44 2400
Riversdale, (5 trimestres)........................... 3 Ï50 Qo
Robert, Ile...................................
Rocklin................ ............ 10 0
Rockville.. ................................ 44 '61 14 1.00
RockwellSettlement............. i . .. 19:40 10 0
Roger's Hill........................................ ......... 29 44 10.oo
Romans' Valley, (du 1er juillet'1872)............... .... 3sO01 7 50
Roseway........... ....... .... .......... 22 97 12 O
Roslin..............10 08 10
Ross' Corner......... . ............. 8'80 I100
Rossway............... . ........... ............. 17 78 50
Round Hill, (5 trimestres).... ...................................... 86 60 32 50
St. Andrews.......................12.73 10.00
Ste. Anne..... ..... .... 1K0
Ste. Croix, (3 trimestres)... ...................... ..... . .165
St.Esprit......................... ......... 19116 10-0
St. George, Canal.... ............................ 10 12 10 00
Ste. Marie, Baie................ .48I88 20O0
St. Patrick, Canal.......1 36 10f00
St. Paul................il 98' 10
Sable, Rivière au..., ofu oS e, R ............... ........................ 6...0 50 0
Salem. 8 86 10 00
Salmor fHole ..................................... il 37 10 00
Salmon River, Cap Breton............... 10 33 10 00
Salmon River, Digby........,............................ ..... 20 53 12 00
Salmosi River, Guysborough........................................... .6 38.1.0
Salmon River, H ifsx... ........................................... 28 61 12 00
Salmon River, Lake Settlement...................................... 6 42 10 0
Sambro, (5 trimestres) ............ .... 18 77 12 50
Sand Beach ............ . .......... ...........................
Sand Point .......... ... '2 18 14 00
Sandy, Beaches (5 trimestres) .................................. 8 36 121 50
Sandy Point....................................................... 9 12 10 00

Sau me vile ... .. ... .. ... .. ... .. ... .. . . .. ... .. ... .. .. 51 39- 16 00Saw Mi Creek....................................................... 29 55 12
Scotch Village.. ....................................... 42*53 20 60
Scott's Bay....................................................... 42 56 14.0o
Section 7(3trimestres) ............ ............................... 89 38 67 I00Selmah .... ........ 0......... .......... ,...............60 20..16.0
Shag, Havre 29 74 1000Sharp, Pont de (fermé le 31 août 1872).................................10 417Sbea, Rivière.... ........... 2

ee, . .... 2 0 71 10 00

Shee Havre de.......... .......... .... .... ....................... a 4 0^.,% ià2 34 3 O

81751'0
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ETAT No. 3, B.-.-.D4tail des salaires et des perceptions du itevenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Buite.

Nom du bureau.

Ship, Havre (5trimestres)............................................
Short Beach.......................
Shulie ..............................................
Sight Point............. ...................................
Six Mile Brook. ...-. .................. ......
Six Milles, Route de............ .............................
Sky Glen..... ............. .................. ..............
Smith's Cove.......................... ....................
Somerset..... .....................................................
Sonora...................................................
Southampton, (du 1er mars 1873) .......................................
Sotith Bar Sidney River. ............ .......................
SouthBay..............................................
South Branch, Colchester. ....... .................. ..... ......
South East Passage.............................. ......................
South Gut of St. Ann's...... . .............
South McLellan's Montain....................................... ...
South Rawdon............... ............................
South Side Basin, rivière Denis............... ..................
South Side of Boulardarie.................. ..........................
South Side of Whycocomah .................... ........................
South Side West Margaree, (fermé du 1er juillet 1872 au 28 février 1873)..
South West Mabou........... . ..............
Spa Springs ....... ........ .................................
Sp'litche's Cove................ . . . . . .. .........
Spencer, Ile ...........................................................
Springfield...................................................
Springhill ...................................... ....
Springhill Mines, (du 1er février 1873)..................................
Springville....... .................. .... ... ..............
Spry Bay...........................................
Steam Mill Village.. ............ .........................
Steep Creek ............................. ....
Stewiacke, chemins de traverse .........................................
Stillwater ......... .........................................
Stoddart's.......... . ................................ .......
Storm ont........... ..................................................
Stronach, Montane. . ....................... .....
Suogar Loaf, (1 trimestre)..
Summerville....................... ...........................
Sumerville, (anciennement Moidart) . ..................................
Sutherland's M ills ........... . ........... ....................
Sutherland. Rivière.......... ............. ...................
Tancook, Ile ........... ................... ... ....
Tatamagouche, Montagne ..... ............ ........... ...............
Tenecape.... .... ..................... . ... . . .......
Teviotdale, Station de (6 trimestres) .. ..... . . . . . .......
Three Mile Plains, (3 trimestres)................... . . ..
Trois Soeurs........................................ .......
Tidnish ............................. ..............................
Tony, Rivière.......................................................
Tor Bay......................................... . .... ... .....
Trafalgar......................... ........ ...........................
Trout Cove................................
Tupperville, (5 trimestres)............................ ................
Turne, Baie (5 trimestres).............. .... .................
Tusket Wedge..........................
Upper Branch............................ . ...........
Upper Caledonia....... . .................... ................
Upper Cross Roads, Ste. Marie..................... ............

UpperDyke Vllage ,, .,.,,,. .. ,.,, ,,,,,,u.....@..... ..... ,,,, .

Revenu
brut. Salaires.

66
21
68
4

10
10
0

20
147 '

13
4

15
14,
24
6

42-
7

359
7

14
3
3
7.

33
78
6

14
713 1

65
15
20
46
65
8

13,
14
15
.2

139
16
25
34
6

15
24
6
4

37
9

24

10

9
2'

0
1
4

cts.
85
45'
98
08
50,
50
31
96
40
88
87-
33
02
09
84
21.
01
14
12
10
93
04
89
64
32
39
24
44
00
83
60
50
03
19
52
23 1
56,
21
18
73
20
42
21
23
91

34
95
60
09
09
34
00
82
95
09
74
60
20 |
411

$ ots.
15 00
12 OU
10 O0
'10' Olé' '00
10 .00

10 C0
20' 0
38 O0
10 00

1 67
10 00
10, o
10 .00
•10 .00
12 00
10 00
92 00
10 00
10 00

10 003 33
10 00
10 00
28 O0
10 00
10 00
10 O0
1 67

30 00
10 00
10 O0
30 00
12 00
10 00
16 00
10 00
10 00
2 50

48 00
10 '00
10 00
12 00
10 00
10 00
10 00
15 00
7 50

10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
12 50
12 150
10 00
10 à00
10 00
20 00
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ÉTAT NO. 3, B.--Déb?,i1 des stiaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux.inbermédiaires -da la N ouvelle-Eco3se.--Fin.

Nom du bureau.

Upper Economy.............. .......................
Upper Kennetcook .................... ......................
Upper La Hève ..............................................
Upper Margaree......................................

pper Nevport .......... ...........................................
Upper Rawdon................ ................... ..............
Upper Settlement,rivière Baddeck................ ..............
Upper Settlement, rivière Barney.................. ..........
Upper Settlement, rivière Dennis.............................
Upper Settlement, rivière du Milieu.... .........................
Upper Settlement, rivière du Sud.....................................
Upper Settlement, rivière de l'Ouest..... ................. ., ...
Upper W ashabeck ..... ............................. . ... .. ...
Upper Woods Harbor... ......................... ............

rbania... .......................
Usher......................................................
Vaugh:an's..... ................ ..... ...............
Vernal ........................................................
Vernon Mines, (du 1er juin 1872)... ...........................
Victoria, Cumberiand.............................
Victoria, Hvre de.............. ...........-........ .........
Victoria Mines............... .. .............................
Vogler's Cove ............................. ...................
W allace Bridge........................................................
Wallace Ridge .... .... .....................
Wallace River............ ..................................
Warren...........................................................
W aterville ................... . .. .......... .... .............. ...... ..
W augh's River..................................... ........ .........
Wayside. (fermée le 30 juin 1872)....................................
Weaver Settlement.......... ..............................
Webber's................ ....... ......
Wentworth.................. . . ....... . ...
West Arichat........................... ...................
West Branch, rivière est, Pictou........ ... .........
West Branchrivière John.............. .................
West Branch, rivière Philippe.... ..............................
Westbrook, (ci-devant Maccan)....... .......................
West Chester, (3 trimestres)..................................
West Chester, Lac de (3 trimestres)..................... .....
West Dublin...... ...................................... .
West Gore............... .. . . . . . ...........
West Merigonish. (du ler janvier 1873)........... ........ a..... .
West Side. Lochaber ..............................................
White Head .............. .. .................................
White Point......... ..... ...........................
Wickwire, station de, (5 trimestres)..............................
Williamsdale ........................
Windham Fill.................$. . . . . ...
Windsor Junction,(5 trimestes) ......... .........................
Wine Harbor ............................ . . . . .......
Woodville,(du ler jiin 1872)..................................... .
W reck Cove ................................. ...... ..................

Total................................. . .

Salaires.
Rpvenu

brut.

$ cts.
70 91
9 13-
9 53

14 96
120 48
45 21
10 32
5176

18 5291
16 43
10 94
6 23
2 82

18 31
15 70

S.87
3 08s
3 53

57
14 11
1 20

55 28121
33 26~

25 33
-b7 73

515
25 73
2 70

31 95
7 67

14 63
82 34
12 06
22 68
5 35
4 14

16 05
3 55

21 7,5
.18 47
-6 65

1 34
17 55
6 42

57 13
2 241
2 60
0 88

83 36
8 83
8 88

N. B .- Le revenu ci-dessus est compris aux pages 146, 147 et 148, dans celui perçu aux différents bureaux
de poste auxquels sont annexés les dits bureaux ntermédiaires.

A. CAMPBELL,
. A&. WICKSTEED, Maitre-Géneral des Postes.

Comptable.

.$jcts.
32 00.
10 00'
10 100

32 00
12 00
10 00
10 00
16 I00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00

10 6

8 34
10 00
10 00
24 00
12 00

12 00
26 00
10 00
10 00
14 00
2 50

10 00
10 00

• .10 00
30 -00
12 00
12 00
10 00
16 00
13 50
7 50

16 00
10 00.
2 50

10 00
12 00

20 00
10 00)
10 00
12 150
41 I00
8 !33

10 00

$9.176 18
ýi-

. . . . . . . , . ,
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flTAT No. 3, C.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans le Nouveau

Brunswick, indiquant dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la

fonction, et le montant payé pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Service.

J. McMillan............ Inspecteur des bureaux de poste.................................
W. Paisley............. Commis de 1ère classe........,....9........................
W. C. Whittaker ....... do 2e do ..... ..............................
W. R. Avery........... do -e do promu de la 4e classe le 1er janvier 1873 (y-

compris arrérages)...................
J. A. McM. Hunter .... do 4e do au 31 dcembre 1872; (transféré au service

1de la mnalle en chlemin de fer):......
W. F. Campbell.........do 4e do promu de commis surnum, le 1er Nov., 1873
J. A. Bely ea............Commis surnuméraire du 5 mars au 19 mai 1873...........
E F. Barbaree........o 8 jours .............................
T. MeMillan... do..jou.rs.............
J. A. Carman ........... do du 17 Sept., au 31 Dé. 1872. ( f au

service de la malle eu-chemin de fer) .......
E. L. Whittaker do 14 jours...... ... ................. ........
W. Bannister..........

J. Hale...............
T. B. Smith.......... ...
J. S. Hale..............

A. S. Phair....... ..
H. J. Thorne......
J. Cameron..........
W. B. Phair, Jun.......

J. Howe... ............
J. Woodrow...... .....
M. J. Potter .... .....
W. A. Black.........
H. P. Otty.........
R. C. McIntyre ...
A. McNichol .......
D. H. Waterbury ......
J. S. Flaglor ..........
A. W. Reed.........
J. W. Ring ...........
J. W. Beatteay .......
A. J. Woodrow........
W. F. Parker ..........
F. Avery...............
Joseph Howe..

Messager...........

BUREAU DES MANDATS D'ARGENT Du NouvEAu-BnuNswIciK.

Surintendant.........................................
Commis de 2e classe, promu de la 3e,le 1er janv.1873 (m. l'amende).

do 3e do du 2 mai 1873; aussi commis surnuméraire
du 15 avril au 1er mai 1873...............

BUREAU DE POSTE DE FREDERIOTON.

Maitre de poste............... ...... ....

Commis de 2e classe,................................,....
do 3e do ................ ......
do 4e do....... ................ ...

BUREAU DE POSTE DE ST. JEAN.

Maître de poste............................
Assistant-Maître de poste............... ... ............. ....
Commis de 2e classe,... ... ...........

do 3e Co.,...............,.......................
do 3e do ............ . ......................... à
do 4e do .........................................
do 4e do ............................... ..........
do 4e-do
do 4e do .................................
do 4e do.......................
do 4e do (y compris arrérages)...................
do 4e do do
do 4e do
do 4e do promude commis surnum. ler août-1872
do 4e do do do do
do 11e do 1- nu de commiQ gurnum. le I? avril 1873.1

. .. . . . .. . . . .. . . . . , . . . .

.Montant.

$
2,000
1,330

980

580
240
366
40
12
16

96
21

460

1,600
765

76

1,500
980
600
380

2,M00
1,100

940
800
780
500
500
420
420
420
435
425
365
347
330
309

cts.
00
00
00

00

00
67
50
00
50

66
00
00

01
00

00

00
00
00
00

'0
00
00
00
00
0000
00
00
00
00
00
00
80
80
00
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ÉTAT No..3, C.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans le Nouveau-
Brunswick, indiquant, dans chaque cas, le nom de la personne, le service ou
la fonction et le montant payé pendant l'année expirée le 30 Juin
1873.-Suite.

Nom. Service. Montant.

W. Starkie.............

C. J. Keir.............
G. Bell.......... .....

BuREAu DE POSTE DE ST. JEAN.-Suite.

Commis surnuméraire du 1er au 31 juillet 1872, (transféré au
service de la malle sur chemins de fer)..,...

do depuis le 9 janvier au 31 mars 1873........
Gardien de bureau ............................................

SEavoE DE LA MLLE sua CHEMINS DE Rn.

cts.

25 00
82 25

400 00

F. W. Blizard.. ....... Commis de malle de 2e classe sur chemine de fer (moins l'amende) 680
J. A. Mc M. Hunter.... d2 do (transféré du bureau de l'inspec-

teur le 1er janvier 1873) .. 356
F. A. Estey............ do 2e do promu de 3e classe, 1er janvier -

1873 ............... ........ 601
G. M. Ryan............ do 2e do do do do 601
J. Thompson. ........ ,.. .do 3e do au il janvier 1873..............254
0. S. McPherson....... oe do au 21 juillet1872.............. 40
W. J. Weldon.......... oe do depuis le er août 1872......... .459
J. A. Carman............. do 3e do (transféré du bureau de l'inspec-

teur le 1er janvier 1873). .... 282
W.Starkie..... ......... do 3e do depuis le 1er mars 1873; aussi

com. temp. du l1er août 1872
au 28 fév. 1873 transféré du
bureau de poste de St. Jean 460

J. Pbilps..................do 3e do depuis le 1er mars 1873 (au-si
commis surnuméraire du 19-
août 1873 au 28 févierl873) 451

A. F. Seey................do 3e do depuis le 1er msrs 1873 (aussi
commis surnuméraire du 20
août 1872 au 28 février 1873).li 451

J. U.Pidgeon...... do 3e do depuis le 16 avril 1873 126
E. L. Whittaker........Commis surnuméraire demalle sur chemins de fer, 14 jours..21

.J. Eastabrooks..... do do do du 14 sept. au 18 décembre 1872. 125

Total...........o..... 40.

10

00

00
30
19
00
30

00

80

67

48
90
00
89

82

161

A. CAMPBELL,
Maître Générai despostes.

H9. A. WICKSTEED,
Comptable.



87 Victoria. Documentsde la Se ssiôn(No. 8.) Â. 1878

ETAT No. 3, C.-Détail des salaires, allocations pour expéditions allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage ; reyenu perçu aux différents
bureaux de poste dans le Nouveau.Brunswick, pendant lannée expirée le 30
juin 1873.

Nom du bureau de poste.

Andover....................
Annagance............. .............. 0
Apohaqui .......... , ............................
Baie Verte .........................................
Bath, (fait bureau au 31 juillet 1872).... ............
Bathurst..............'............... ......
Blissville, (fait bureau au 31 octobre 1872).
Buctouche......... .......................
Campbellton, (*y compris arrérages).... ..........
Campo Bello ...................................
Canterbury, (5 trimestres)..........................
Canterbury, Station de.............................
Caraquet.................
Carleton........... ........................
Centreville, (fait bureau au 31 juillet 1872).......
Chatha. ...... .. ....... ................. ....
Coc'Ligue, (fait bureau au 31 octobre 1872),.......
Dalhousie ................................... ... t
Dorchester................ ..............
Edmundston......................................
Elgin .............................................
Fairville ....... ..... . ..........................
Flatlands............
Florenceville .......................... 1,.........
Fredericton, (13 mois; salaires et dépenses énumérées

ailleurs) ..... :.................... ..
riredericton ,Junction........................
Gagetown, (*y compris arrérages)...................
Grand Falls ......................................
Grand M anan ..... ...............................
Hammondvale ....................................
Hartland, (fait bureau au 31 juillet 1872).............
Harvey........... ...... ...................
Harvey, Station de......................... ......
Billsborough ...... ........... ,.............
Hopewell Cape, (5 trimestrs)...................
Indian Town ......... .... .......... ............
Kingston, Kent... ................ ...............
Kingston, King's...... ......... .....
Kouchibouguac....................................
Lepreaux......... ................. ,.. ........ ...
M ace's Bay. ............. ........................
Memramcook.....................................
M illtown ... .... .............. .,..... .........
Moncton, (*1 trimestre; t y compris arrérages) ......
Mouth of Nerepis ............ ........
Narrows, (fait bureau au 31 juillet 1872).............
Newcastle.........................................
New M ills........................................
Norton Station . ................................
Oromocto, (6 trimestres)...........................
Ossekeag .........................................
Penobsquis...... ..........................
Petitcodiac........................ ..........
Port Elgin, (fait bureau au 31 juillet 1872).......
Richibucto..,... . . ..... .

Revenu
brut.

$ cts.
395 59
137 98
263 25
558 98
51 28

1,924 08
37 78

373 03
668 70
78 06

224 10
244 92
167 23

1,114 18
58 95

2,710 31
51 82

1,063 50
1,028 21 1

306 13
153 21
592 58

-3 09
482 65

9,512 091
168 42

1,016 87t
529 20m
111 24
83 39
97 45

444 50
187 08
625 47
715 70

1,115 34
811 52
169 82
113 00

80 75
581 15
430 83
130 51

2,088 20
365 02
18 68

2,017 79-
85 66

160 38
428 98
503 60
192 82
698 67
114 21
794 41

Allocations
Salaires. pour

expéditions

$ cts. ets.
138 00 ............
60 00 ............

102 00 ......
192 00..........
18»67.............

520 00.......... .
12 50..........

169 0.... .......
249 00 *225 00
6200..........
17875..........
96 00 ............
85 00..........

322 00 ..........
21 3,3 ...........

765 00 360 00
17l50........... .

427 00 ............
338 00 ...........
126 00 ..........

82 00 ............
278 00 ............

41 00 ............
192 00 ....

62 00
366 00..........
220 00 ...........

6200 ....
41 00 ............
20 00 ............

245 00..........
50 00 ..........

309 00............
.262 50 ............
352 00 ............
242 00 ............
124 00 ............

44 00..........
114 00 ,..........

60 00..........
144 00..........
103 00..........
628 00 *25 00
171 00..........

067 .... ......
534 00 ............
62 00 ,...........
56 00..........

367 50 ....... ....
164 00 ............
100 00 . ..........
238 00..........

33 47.
426 00..........

1Ç2

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

$ cts.

10 GO

. .. .. .. .. .. .

. . .. .. ... .*

40 00

............ .

...........

40 00

............

120 00

............

000

...........
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RAPPORT No. 3, A.-Détail des salaires, allocations pour expéditions
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux,.de postedu Nouveau-Erunswick pendant l'année expirée le .30 juin
1873.-Suite.

Allocaions Aloc %ions
Nom du bureau depste. Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut.f expéditions. comb ustible
_____ -et èéclairage.

$ os. $ ts $. $ ts.

St. Andrews...................................1,199 34 742G0 .100 GO
St. George ................................ 995 16 356 ... 4000
St. Jean, (13 mois; salaires et dépenses énumérées

ailleurs)...................s..................32,84 ....... ...

St. Martin's).................................... 28079 13200.
St. Stephen.. .............................. 2240 32 642 GO12000.100G0
Sackville......................................... 1>328 60 691 00........... 60 OO
Salisbury.......... .......... @........ 503 91 155 G.....................
Shediac............................ .......... 1,191 21 433 O............ 40 GO
Sheffield, (3 trimestreà) .,....................... 329 84 124 50........
Shippigan.................................7....
Springfield ............................. 163 45 920O.....................
Sussex Vale........................... . 839 04 394 CG..............40.
Upper Mills................................. 56 16J 41 GO.....................
Welsford,1(3trimestres)............................139 51 39 75. .......
Pointe Westmoreland,(bur. interm. au 31 juillet 1872). 283 93 94 68...................
West Quaco................1.9...................1
Woodstock, (*différente période)...................3595 93 63463 20000 2000

Totals......................f $823970 69i1 $1417-58 45 $930 GO $1,195.GO

A. CAMPBELL,
MatreGnéral des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

1,19 3
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ETAT No. 3, C.-Suite.

DETAIL des salaires et des perceptions de revenu aux différents bureaux inter-
médiaires du Nouveau-Brunswick.

Nom du bureau. Revenu b

Aboushagan Road.......... . ............................
Albert Mines...............................................
Alexander's Point ..................................................... 7
Archibald Settlefnent.................... . . .... ........... 6
Armstrong's P-rook............................. ........ ............... 71
Armstrong's Corner................................. ................ 5
Aroostook........ ................................................ 14
Arthurette...... .................................................. 26
Au Lac.......................................................
Avondale, (du 1er septembre 1872.)......... ................. 10
Back Bay..................... ......................... .8

Baie Verte Road............ ................. .................. 9
Baillie Settlement.. .............. 24
Bairdville..............................................................
Baker's Creek...................................................... .20
Barachois......................................... .................... 3
Barnaby River ......................................................... 16
Barnesville, (5 trimestres)......................... ................... 34
Bartibog............................................................. 3
Bass River.......................... .............-..... 49.
Basswood Ridge................................................... .3
Bath, (érigé en bureau de poste, 1er août 1872.)..... ........ ...... 28
Bathurst Village ..................................................... 349
Bay du Vin..................................................... '...... 5
Bayfield. ....... ..... .... ................................. . . 53
Bayside.................... ............................. 14
Bear Island, (5 trimestres) ........................................ 63
Beaver Brook .................................. .................. . . 8
Beaver Harbor .......... ................................ 6
Belledune................. ............ .. .............................
Belledune River...................................... 44
Bellisle Bay..... ............................................. .4
Bellisle Creek.................... .................................. 1
Belleville .................................... ....................... 5
Bellevous Village........................... . . . . . ... 17
Belvea's Cove... . ......... .... il
Berryton........................................................... 3
Big ove......................... ..................
Birdton, (du1er mai, 1872, 14 mois.) ..... ,...,...1
Black Brook.......................................................
Black Lands........................................................ . .72
Black Point.................................. . . . . . . ... 12
Black River, Northumberland.................................. . .
Black River, St. John, (5 trimestres) . . . . . . .... 29
Black River Bridge............................................. ..... 10
Blackville. (5 semestres)....................... ...................... 126
Blaney Ridge, (5 semestres) ........................... .............. , 1
Blissfield, (5 Quarters.) ............................. ............- 10
Blissville, (érigé en bureau de poste, 1er novembre 1872) .... .......
Bloomfield, Carleton...........................................I5
Bloomfield, King's................................ ........
Bocabec................................... ....
Boiestown, (5 trimestres)................. . ... 121
Botsford Portage..................................................... 9
Boudreau Village............................................. ..... 4
Boundary C(reek.................................................. .. . 21
Boundary Presqu'isle...... .......... ................................ 2
1readalbane, (du 1er janvier 1873.) ................. ..............

164

rut. Salaires.

ots.
68
25
73,
06
00
90
79
74
65
88
91.
00
48
57
52
50
61
83

.36
90
98
54
42
55
56
80
99
24
72
50
39
63
72
18
33
68
07
23½
00
62
33
44
494
12
94
614
26
51

94
37
15
54t
04
62
31
31
92

10100
48 00
20 00
10. 00
26 00
24 00
12 00
10. 00
10 00

5 83
12 50
12 00
10 00
24 00
10 00-
10 00
10 00

.15 00
10 00
26 00
10 00
9 33

120 00
10 00
18 00
10 00
22 50
10 00
10 00
26 00
26 Oô
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
10 00
14 17
10 00
38 00
10 00
10 00
15 00
10 00
37 50
12 50
12 50

75
10 00
24 00
33 00
42 50
10 00
10 00
25 00
10 00

2 50
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ETAT No. 3, .- D tail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaûx intermédiaires du Nduveau-Brunswick.- Suite.

Revenu
Nom du bureau. brut. Salaires.

Bridgedale...................................... . 1 66 10
Brigg's Corner,(3 trimestres.)........... .... ,.......................... 17 49 12 00
Brookvale .... ........................................................ 4
Burnt lhurch............. ............................................ 1 32 10 00
Burton, (* y compris arrérages)....................................O 20 *15 00
Butternut Ridge................................................... 145 23 44 00
Caledonia Settlement.............. ..................... 99 10 00
Cambridge........... . ............................... .3 48 10 00
Campbell Settlement, King's....................... ........ 98 10 00
Campbell.Settlement, York. (5 trimestres.)....................... 28 00
Canning, (fermé le 30 novembre 1872.)............................. 4 28
Cape Spear................. ........... ................... 2 30 10 00
Carlow...................................................I 3 19! 10100
Case Settlement.................. . .. .. 3 00 . .. 0 00
Central-Blissville....................................................0 00
Central Cambridge--------- . ... . .i 10 10 00Ce tr lCa brd e ........... .. .........,...... .................. iCentral Ringsclear,.(5 trimestres.)...................................... 13 941 121 50
Central Norton................................. 12 67 10 00
Centreville, Albert... .. .......... .................. ................ 99 98 60 1 Ob
Centreville, Carleton, (fait bureau de poste le 1er août 1872.)........ ... .52 43 10 67
Chamcook, (fermé le 31 mai 1872)......................................... 2 32 1 66
Chance Harbor.......................... .............................. 4 00 10 0
Charleston.......... .................................. . .............. 21 98 10 00
Chipman ......... ......... ....... .......................... . . 63 78 14 00
Chockfish................................................... 20 24 00
Churci:IHill .......................... 6 42 '10 00
Church Point, (du 1er décembre 1872).,................ .......... ...... 7 66
Clarendon, (3 trimestres) ................. 0...........................7
Clifton, Gloucester................................................. 75 66 20 00
Clifton, King's, (5 trimestres) ....................................... 188 45 35 00
Clinch's Mills, (du ler octobre 1872).. . . . . . . . ... 41 20 7 50
Clones .... .. u.. .............................. ..... 24 65 10 00
Coal Branch....................................... ................ 13 45 12 00
Coales....... ........................................ 17 41 1200
C M ill ......................... ............. .................. 4 15 10 0
Cocaigne, (fait bureau de poste le 1er novembre 1872) ...................... 39 88 17 50
Cocaigne River............................. . . . 4 10 10 00
Cody's, (du ler novembre 1872)........................................ 13 64 4 52
Coldst eam...................4.......1........................... 3 0 12 0
Cole's Island...................................................... 22 401 10 00
C oi .......................................................... 18 10 00

ork Station, (3 trimestres)............. 8 40 7 50
Corn Hill...31 47 10 00
Coverdale
Cromwell .... 122 10 00
Cmberland ..................... 30 63 10 O
Cumberland Point..................................................
Curryville................. 9 51 10 00

awson Settlement......................................... 10 72 999
ebec Station ................................. 39 3.5 10 0
.rby, (5 trimestres)..............................................166 86 57 50

DipPer Harbor. ..................................... .......... 1 00 10 o0
boaktown (5 trimestres)7.................................... .1 46 27 50Doherty's Mills
bonega. 12 22 10 00

oug as (5 trimestres)............. .. . ................. . . . ... 27 31 12 50
Douglas'Harbor (3 trimestres)....................................... 12 29 7 50bouglastown~

aor.ton....................de...................0............0 21 30 10 00
yeettement.................................................asa ... .. 5 68 10 00

-tn-station de chemin de fer-de .... .... ................... 25 69 13 001192 10 0
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ETAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différeits
bureaux intermédiaires du Nouveau-Brunswick.-Suite.

Revenu
Nom du bureau. brut. Salaires.

$ ts $ ct$
Dumfries, (5 trimestres)................................................. 5
Dundee ... ................ .......... ........................
Dungiven............................................ ................ 7 50 10 00
Dunphy, (5 trimestres).......... ...................................... 28 36 15 00
East Glassville......................... 12 71 10 00
East Scotch Settlement............................................. .4 39 1 00
Edgett's'Landing ............................. ..... ................. 46 13
Eel River.............................................. .......... 23 38 18 
Emigrant Roac ...... ............................................... 7 411 10
Emigrant Settlement....................,............................. 27 7 16 00
English Settlement............................................... 51131 10 OO
Enniskillen station de, (5trimestres).................................... 56 00 17 50
Escuminac....................................................... 23 41 10 00
Fairfield, (5 trimestres)................. ........................ -. 8.00 1250
Fairbaven.... ........................................................ 25 98 10 00
Faley's Mills................. ......... .- ........... 48.10.00
Farmerston ................................................... 4 36 10 00
Fenwick . .. ........................ ....................... 4 16 1
Ferris........................................................... 14 03
Ferryville, (5 trimestres)............................................... O0 95
Florenceville, Est............................................27 83 20 00
Forest City, (du 1er août 1872)...........................16 53667
Foreston .. ........................................ .................. 19 47 10 00
Forks.... ............................ .............................. . 18 04 10 00
Foster's Cove .................................................... I 8S03 10 '00
Fox Creek...... .............................................. 10
Fredericton Road ................ ... ..... .... .... 9 56 10
French Lake, (du ler octobre 1872).......................... OI30 . ...
French Village, (5 trimestres) ........ ,.............................. .- 13 32 12150
Gailey, (du 1er Janvier 1373)................ ....... ................... ,0 35
Gardener's Creek. (5 trimestres)........................................ 9 20 12I 50
Gaspereaux, (3 trimestres)....u#...............@ ....... 25 44 2 00
Gaspereaux Station (5 trimestres)........................................ 450,
Geary, (5 trimestres)................................................ 6 50 151C0'
Germantown ............................ 14 15 10 00
Girvan Settlement... .................................................. 7 OS 10 00
Glassville .................. 75 13 22 00
Golden Grove, (5 trimestres) ... ........................................ 6 47 12 00
Good Corner ............ ................ .. .. ....... 6 16
Goose Creek......................... ............................ ..... 21 52 1 0
Gordonsville ................. ....................................... 10 43 0 00
Goshen ....................... 17 86 10 00
Gowland Mountain............................................ . 5 95 10 00
Grand Aunce ........................................... ........ .. 43 Il 14 00
Grand Bay, (5 trimestres) ............................................... 14 82 12 50
Grand Falls Portage ................................... O 95 10 00
Grand Harbor........................................ ............ 38 25 18 00
Grandique................. ......................... 17 70 10 00
Grand River .......................................- .... .26 09 21 25
Great Shemogue........................... .............. 56 42 18 00
Greenßeld..........................................................oa 96 10- 00
Green River...................................................... 16 56 17I00
Greenwich Hill1...................... ............................. 47....14.00
Hamrmond River, (5 trimestres)*............ .. ......... ... ... ..... .49 30 00
Hampstead............................ .......................... .. 00
Hampton.... ................ ....................... a . ... . . .98.. 00
Hamptown, (5 trimestres)............................ .................. 36 12 50
Hanford Brook ................................... ............... 1 98 10 .
Hanwell, (5 trimestres....... ........................................... il 65 12 50
Hardwicke............. ......... . . . ..... 58.10.00,
Harewood...................................................... 4 3 10

16& .



87 Victoria. - Documents de la SessiÔn (No. 3.) À, 1873

ETAT No. 8, C.-Détail des sa1rires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires du Nouveau-Brunswick.-Site.

Revenu
Nom du bureau. • brut. Salaires.

$ ts. $ ts
Hartland, (fait bureau de poste le 1er août, 1872).............. 74 26 10 .
Hart's Mills................................................ 12 36..10.
Hastings......... ..... ........... ................................... 3 32 10 0o
Head of Millstream .............................. ............... .... 14 84 10 00
Head of Tide .......... ..... ,.................. 15 39 10 Do
Hebron... ......... , ....................................... . ... 6 71 10 D
Heron's Island,.......................................................7 29 10 0
H ibernia............. .............. .................................. 9 47 10 00
Hillsale,(5trimestres)...................4.......... ......... 7 12 50
Hillside.................... ....................... 1069 10 Oo
Holmesville...... ................................. 14 83 10
Hopewell, (5 trimestres)................................. ......... . 24 39 33
Hopewell Corner, (5 trimestres)......................................... 92 D1 92 50.
Hopewell Hill, (5 trimestres)....,..................................... 53 19 87 50
Indian Island....................................................... 5 92 10 Do
Intervale.............................. ........ ....... ..... ....... 10
Irishtown ....................................................... 6 43 10 D0
Irving Settlement............................................... 145 10 DO
Jacksontown ............................ .... .................... 28 76 '10 1 0o
Jacksonville...................................................... 138 97 28 
Janeville.........,............ 16 70 10
Jemseg......................................................,..... .31 76 10 D0
Jenkins...........................................................571l 10 O
Johnso 's M ills.........................................................6 7381 10 D0
Johns n........................ ............................... ..... 6 38

J h Ville ........ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Jolicure...................................... ....... ............ 1
Juvenile Settlement, (du ler novembre, 1872)............... ............. 2 55 0
K ars.9..............................8.,. .... . . . . . . . . . .
Kay Settlement..................................................,.. .3 OS 10 DO
Keswick Ridge. (5 trimestres)............................................ 18 40 35 00
Kingsclear, (5 trimestres)........................................... 68 76 27 50

ingsley, (*y compris arrérages)....................................... O0 80 *14 17
Knowlesville......................... ..................... 63 10
Knoxford .................................. .9 96 10 DO
Lakefield, (5 trimestres)...................................... 54 65 22 50
Lake George, (.5 trimestres)........... ............................. 74 68 20 00
Lake Settlement....................................... .. ........... , 3 43 18 D
Lakeville ................ .... ,............18 29. 10 00
Lakeville Corner.................................................... 24 71 7 50
Lawrence, Station de .... . ........ .501 03j 0î 00
Ledge........... ...... .................................... .. .. 13 69 10 00
L'Etete....... .......... ........... . ......... 13 25 14 o
Lewis Mountain .............. ....... 4 10 0o
Lewisville........................................................ 68
Lincoln, (6 trimestres) ................ 14 9
Lindsay. ............... 1 O
Linton's (3 trimestres)...................... .......................... il 43 7 5S
Little Branch.................7 71 D0
Little Lepreaux........................... ....... 5 66 10Little Ridge, (du 1er août 1872)......................................... 2 71Little River. Coverdale............................................... 84
Littie River, Elgin...... ....... .................................... 12
Little River, Sunbury. (3 trimestres)..................................... 8-71 7I50
Little Rocher ......................................... 18 26 12., DO
Little Shemogue..................31 12 DO
Little Shippigan............................................... 2... 10 0Loch Lomond, (5 trimestres)........................ .................. 10 22 12 SO
Londonderry ................. il 93 10 O
Long Creek ....................................................... 21 80 10 0o3 51 10 00
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ETAT No, 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires du Nouveau-Brunswick.--Buite.

Revenu
Nom du bureau. brut. Salaires.

$ o. ts
Long Reach...................94 10 0
Long Settlement..............10
Lord's Cove ....................................................... 1 9
Lower Brighton ...... ...... . . ........... 2 80j 10 0
Lower Canterbury, (5 trimestres)............ 28 071 301 00
Lower Cape, (5 trimestres)............................................ 31 18
Lower Coverdale ..... .......... ......................... 3 89 10 00
Lower French Village, (5 trimestres)......... ..... ... 10 66 12 50
Lower iH.yneville, (5 trimestres)........................... ............ O0 88 12 50
Lower Line, Queensbury, (5 trimestres) .. ......... 19 72 12 50
Lower Newcastle............................................ 28 74 10 00
Lower Poemouche................ . ....... 2 46 00
Lower Prince William, 5 (trimestres)...................... .... 44 49
Lower Queensbury, (5 trimestres)............ ......................... 15 99 12 50
Lower Southampton, (5 trimestres).......... ............ ... .......... 39 24 24 50
Lower Turtle Creek ..................................... ........... .7 44- 10 00
Lower Wakefield..................... ..................... 54 31 25 00
Lower Woodstock............................ 14 1 23 12 0
Ludlow, (5 trimestrue).,,.............................................. il 49 15 00
Lutz Mountain......................... ... .... 16 '28 10 00
Lynnfield............... 5'68 10 00
Lytteton...................................................... 2 30 10 00
McAdam Junction, (5 trimestres) ........... ........................ 9 58 67 00
McDonald's Corner............................................... 13 92 10 00
McDonald'.; Point.................... ...... .............. 14 69 j 1 00
McDougall Settlement. .................................. I7 34 i 1 00
McKenzie's Corner......................................... 16I95 22 00
McLaughlan Road................................. . ..... 10.,10 00
McLeod's Mills......................................... 24 93 10 00
M actaquack, (5 trimestres) ................. 5...........................0
Madisco ......................................................... 208 041Magaguadavic.................... ......................... 5 81 10 00
Magundy, (5 trimestres ....... .............. 23381 12i50
Manners Sutton ............................................ 10 .92 10 00
Maple Green........................ 8 12 16 00
Mapleton.............13 50 10 00
Maquapit Lake, (3 trimestres)......................................... 7 98 7 50
Markhamville............... 32 93 14 00
Marysville, (5 trimestres)........................................... 124 30 52 50
Maugerville, (3trimestres)........................................... 24 64 19 50
Mechanics' Settlement.... .. . ...... . . .15 97 10 00
Middle Coverdale.................................................. il 70 10 00
Middle St. FranciE.................................................. 25 12 14 00
Middle Simonds ..................... 43 22 30 00
Middle Southampton, (5 trimestres) ,............................... 31 64 12j50
Midgie........................38 10 00
Mianid(du 1er0août,18
Mill Cove, (du ler août 1872).....................4 41 6 1 67
Mill Creek............................ . . . . .
Mi edgeville. (5 trimestres)............................................. 92 82 50
Millstroam. 9 . .. . .... ... 80 09 14 00
Millville, (5 trimestres).............................................. 10 58 12 50
Mispec, (5 trimestres) ............................. 13 45 12 50
Monct:a Road......... ................... 3 58. 10 00
Monument Settiement .............................. 13 94 10) 00
Moore's Mills...... ................................................ 19 17 10 00
M ................................................ 0 00
Mount Whatley.......................99 45 48 00
Mouth of Jemse......................................... . . 18 98 10 0
Mouth of Keswick, (5 trimestres)....................... ......... 26 95 22j50

M ra'sCorner............... . . ~ 1 & o98e415 10 00

13 89 1000
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ETAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires du Nouveau-Brunswick.-Site.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

Musquash, (5 trimestré) ........................................... 73 14 -73 75
Nackawick, (5 trimestre)...........................................9 51 12 50
Napan, (fèrmé le 31 décembre, 1872) .................... ........ 50 7 50
Narrows, (érigé en bureau de poste le 1er août 1872) ...... il il 3 33
Nashwaak, (5 trimestre) ................................ ......... 46 44..2.0.
Nashwaaksis, (5 trimestre).... ..... .. ................................ 39 05 12 50
Nashwaak, Village de (5 trimestres)..................................... 10 35 12.50
Neguac .............................................. .23 39 10'O0
Nerepis, Station de (1er janvier 1873) ............ 2 17 2 50
New Bandon...................................................... 33 27 22 O0
Newburgh. ................................................. I 3 O0 10'OU
New aanan............................... ................. 22 73 10
Newcastle Bridge, (3 trimestres)........................................ 19 16 9'O0
Newcastle Creek, (3 trimsetres)............. . ... ... . . ... 23 54 12 OU
New Horton . ........................ ............................... . 8 94 10 OU
New Ireland........................ 6 39 10 00,
New Ireland, cheminde............................................... 3 70 10
NewJerusalem....................................................... . 45 37 22 O0
New Maryland, (5 trimestres)................................ .. 7 83 12
New River, (5 trimestres)............................................. 72 79 12 -50
Newtown ........... ..... ..... .................. 52 27 20 OU
New Zealand, (fermé le 31 décembre1872).............................. 42 7
Northampton, (5 trimestres)........................................... 7 .54 12 SU
North Esk Boom........................................... 15 54 10 OU
Northfield, (3 trimestres)............................ ............... 14 45 7 50
North Joggins....................................... .. . . 4 14 10 O
1North Lake,.Westmoreland............................. 7 71 10 OU
North Lake, York.................................................. 19 37 10 OU
North River.............................. ..... ........................ 1 98 10 OU
North River Platform ......................... ................ 20 29 15 OU
North West Bridge1......7...... ... a............................... 1 4 . .
Norton ..................................... .18 49 110 OU
Norton Dale, (5 trimestres)......................................... 7 14 12 50
Oak Bay...............0..........................0..............
Oak ham, (du 1er novembre 1872)...........,........ ............... 3 38 4 52
Oak Hill.................8 09 10*OU
Oak Point, King's.........................0........................10.
Oak Point, Northumberland..................................S 84 10 OU
Olinville; (3 trimestres)............................................. O 74 7 U
Otnabog . ....................... .. . . . . . . . ....... . . ..... 4 . 0
Pal .ers ... .. ............................ . .. . ., . . ...
Patterson, Etablissement de (3 trimestres) ............................. , 8 OU 7 SU
Peel.. ......................................................... 3 96 10 0O
Pemberton Ridge, (du 1er août 1872).. ................................. 94 6 67
Pennfield.......................................................... 32.18.OU
Pennfield Ridge ......................................... 9.57.. .10... .
Perry, Etablissement de .... .................. ....... . . . .. .2 89 10O
Per.......... 7 82 lU OU
Petersville, (3 trimestres).............................................. O 45 10 5U
Petersville Church.............................. ........ ............ 14 il- 10 OU
Pisarinco. (5 trimestres)...............................9 82 12 S
Pleasant Ridge.............. ...................................... 15 99 10 OU
Pleasant Vale, (du ler août 1872)......................25 78 6 66
Pockmonche ................................. . . . ... 30 57 10 OU
Pockshaw......... ........ 23 04 10 OU
Point du Ch5ne........... .................................. 4 OU
Point La Nim.............-....... .*.. . 6 98 0O
Point Wolf............................ . 7 12 10 OU

Pollet River...................................................... 4 76 10
Poneroy Ridge.. . . .......................... . 7 1

P oia . .............. &... . ..& a a 5 5i 10 00Pook~
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ETAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.--BSuite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ ts. $ ets
Poplar Grove1....0......... ................·........ 2..0O
Poquiock, (5 trimestres)............................................. 14 46 23 75
Portage River..................................................... 7 96 10 0
Port Elgin. (érigé en bureau de poste le 1er août 1872).... ..... 21 30850
Prince of Wales, (5 trimestres)....................... . 16 25
Prince William,'(5 trimestres)....................................... .39.91 18 75
Prosser Brook, (du 1er août 1872)............................... 1 75 6 66
Quaco Road, (5 trimestres) ..... ......... ........ ...... 9 68 12 50
Rankin, Moulin de ..................... ............ 2 35 28
Ratter's Corner......... ................ ..... 4 25 10.OU
Red Bank .......................................... ............... 13 93 il 75
Renoua,.Pontde (5 trimestres)......................... ............... 28 50 15 O0
Richibucto, Village de (du 1er octobre 1872)............................. 5 83
Richmond Corner ..................................................... 50 19 22 OU
Riley Brook............... ......... ........... ......... .......... 18 29 - 10
River Charles.................................................. 53 791ý 26 O0
River de Chute................................... ................. 47 O6' 14 O0
Ri7er Ljouison. ................................. ............... 62 21 32 O
Riverside.................................... .................... 25 98 38 OU
Rockland ................... .................... ............ . . 88 64 18 0O
Rockport .............................................................. 17 04 12 OU
Rockville .............................................................. 5 53 10 O0
Rolling Dam.................................... .......... 22 16 10
Rosevale............................. il 51 12 .00
Rothsay, (5 trimestres)............................... ........ 240 Il 137,50
Round H111............................................................ 119 42 35 OU
Roxburgh........................................................ 13 15 10 OU
Royal Road, (5 tiimestres)............................................ 4 03 12 50
Rusagornis, (6 trimestres)............................................. 24 O0 15 OU
Rusagornis, Station de (1 trimestre).... ....... 3 54 2 50
St.' Croix, (5 trimestres)............ . ..... 132 72 92 SU
St. Joseph.....................5 31 26 OU
St. Leonard.................................................S 72 10 00
St. M artin. . .. . .... .............................................. 10 02 10
St. M arie, (du ler août 1872) ....... ....... ........ *......: .......... 12 7 50
St. Marie, traversier de (5 trimestres)................................... 180 .76-1 32.50
St. Patrick...................................................... 23 19 10 OU
Salem................................................ 9 07 JO- OU
Salmon Beach............................13 75. .18.. .
Salmon (Creek, (3 trimestres)......9................. 2 7 50
Salmon River, Albert ................. ........ . . . ..... 103 OU 24 OU
Salmon River, St. Jean........ .............. »........... ....... 16 76 10 OU
Salt Springs, (5 trimestres).......... ............................. 12 93 12 âU
Scotch, Etablissement de........ ................. 3 48 10
Scotch, ville de (3 trimestres)................. ......................... 12 14 7 50
Scovil, Moulins de................. ........................... 10 10 10
Second Falls............................................... 20 79 18 OU
Seeley, Moulin de......0........................................... 20
Shanklin......................................................13 97 10 OU
Shannonvale ....... -... . .. .. . .......... ... . .. O.......
Shediac, Pont de..,........o........ ........ . ......... 4 02 1..0.
Shediac, Chemin de.............. .......................... 10 92 0
Sheffield, Academie de (* y compris arrérages........................... .12 55 *15 0U
Shepody.................... .......................................... . 3 06 1 0 O
Shiktehawk......................................................... 21 76 10O
Silverstream .................................................. S96Uo.0
Smith Creek ................ ......................................... 24 6912 12 OU
Smith's .................. ........ .85 81 42 OU
Smith, ville de (5 trimestres) ........... ................. 20 75 12 5U
Somerville ............... 22 75 42 OU
Bouthampton,i(5 trimestres).............-...................... .1 12

$17s0$ ci
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ETT No. 3, O.-Détail des .salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-Suite.

Revenu Saars
Nom du bureau. brut.

South Bay, (5 trimestres; * y compris arrérages)......... ............ 96 64 33 50
South Branch, Kennebecasis ................................... 5 76 10 0
South Nelson..................................................... 103 34 44 0
Sprague's Point................................... ............ ..... 56 29 18 0
Springfield, (5 trimestres)............................................... 23 82 12 50
Springhill...................................... ......... ..... 9 32 10 0
Spruce Lake,.(5 trimestres) ...................... ....... .............. 1i.05 12 50
Stanley, (5 trimestres) .......................................... 64 20 25 0
Starkey's.................................................. . 28 45 160
Steeve, Montagne de.................................................. 4 41 10 0
Steeve, Etablissement de, (ci-devant tête de montagne)................. .2 96 10 0
Stony Creek........ ................................................ 7 18 10 0
Summer Hill.......1.....7....,. ................ ..... 6 10 0
Sussex Corner......................................................8 0
Sussex, Portage de.................................................12 24 100
Swan Creek.................................... ... ... ............... 17 85 10 00,
Sypher's Cove, (3 trimestres)...........................4 30 7 5
Tabucintac ............. ............ ...................... ....... 2 83 16 0
Tabucintac. Rivière de, (fermé le 31 octobre 1872).. ...................... 5 03 5 50
Taylor, Village de..................................., ............... 58 46-1 30 0
Tay, Moulins de, (5 trimestres)......... ............................... 13 26ý 12 50
Tay, Etablissement de, (5 trimestres) .................................... 20 93 12 50
Tedish. . . . . . ................... 35 7.4 14 90
Temperance, Vallée de, (5 trimestres). . . . . . . . ..... . 8 45 12 50
Ten Mile Creek, (5 trimestres)................................. .... . 26 93 12 50
Tennant's Cove..................................................... Il 54 10 01
The Range............................ .............................. 24 79 10 0
Thorne Brook ..................... 1 20 10 0
Thorne Town .......................................................... 15 17 10 0
Three Brooks..............................,............................ 13 91 10 0
Tidnish, Pont de................................................... il 67 10 0
Titusville, (5 trimestres) .............................. . . . .24 79 12 50
Tower Hill ............ ............................................... 17 92 10 0
Tracadie. .. ......... 67 65 28 .
Tracey, Moulins de...................... ............................. 34 90 16 0
Tracey, Station de, (3 trimestres)...................................... 14 90 18 0
Turtle Creek.............................7 78 10 0
Tweedside
Undine........ . .. 0. ............. .... ..... . .1 51 10 0
Unon Corner .............. ................................. 97 10 0
Upham, (5 trimestres).................................................... 34 81 27 501

pperBaie du Vin .... ............................................. 7 45 il 0
Upper Buctouche.......................0.............................4

Pper e.................................................. 14 63
UpPer Caraquet.......................

Pper Iaverhill,(5 trimestres)............................. ............ 14 08. 12 50
rPPer Gagetown ......... e........................................ 54 70 24
P per Gaspereaux, (3 trimestres)................................ 22 34..5c

Upper Greenwich................. .............................. ..... 8 48 10 96
pper Hampstead, (depuis le 1er août 1872) .. ......................... .2 91 6 67

Upper Haynesville, (5 trimestres)................. .... . .. 48-86' 12 50
Upper Kent 23 85 10 0
Upper Keswick, (5 trimestres) .... ... . . . . . ... 59 41 20,0
Upper Keswick Rid e, (5 trimestres) ,.... . . . . . . . ... 8 18 12 50pPper Loch Lomon , '(5 trimestres).............................. ...... 8 34 12 50Upper Magaguadavic (5'trimestres)................................ 29 91 12 50
Tper Maugerville, (3 trimestres).............. 12 89 9 .U TIPer Neouac..20 3 10 0Pper New Horton. . . . . . .12 54 10 00
Uper Peel,16 14 19 00

qk Qt 0 e % 00 0a 4a a12 5

~Reven



87 Victoria. Doctiments de la aession (lNo. 8.) . . 18%à

ETAT No. 8, . ---D6tail des salaires et des perceptions du revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.---& ite.

Revenu Salaires.
Nom du bureau. brut.

U.ts.p$..ts
pper St.Baz.i................................................... 37 52 20 00

Upper St. Fraucîs.... ...... e... .... 0a s0000000. .. 000e*0a 2 06. l10 0
pper Sackville...............,..................................... 74 86 30 00

Upper Sheffield, (3 trimestres)..........................
Upper Southampton, (3 tFimestres)..................................... il 20 7-50
Upper Wicklow...........2.....1.................................2 0
Upper Woodstock.... .................. . .115.O......

psquith................................................. .0
Urquhart, (depùis le 1er août 1872), ....... .............................. 3. 'T 5
Victoria .......... . .... ... ......................... 69.64 32 0
Waasis,,Station de, (6 trimestres)......................................- 18 00 15 0
Ward's, Chemin du crique de..... .......................... 6........ .36.0o
Washademoak ......... .................................... 4.0....
Waterborough............................................. 16 48 . . 00
Waterside, (depuisle 1er août 1872)...................... . ..... 1.34 .6. 66
Waterville .............. 0.................................... ..... 0
Watson, Etablissement de.......................................5 92 10 00
Waweig........................................................... 557 10 00
Webster'sCreek...,..,..............................................16. 76 10 00
Wellington, (depuis le 1er février 1873.)............................... .. 3 69 1 67
Welsford, (* y compris arrerages)................... .................... 128 32 *62.50
West Branch, Rivière Nicholas ......................................... il 22 10 O0
Westcock.......... .. .. il.. . .10.. .
Westfield......,.. ............................................. 70 10
West Glassville 16...... . .. 07 10 00
Westmoreland Point, (fait bureau de poste leler août 1872.). . 33 57 20 60
Wheaton, Etablissement de .................... ............ 10 20 10 00
White's Cove.................................................. 41 89 16 O
Whitney, (depuis le 1er août 1872.).................................... 3 40 6 66
Wickham............... ......................................... 28 07 12
Wicklow........... ............................................ 42
W illiamstown............................................ . .6. 98 10 O
Willow Grove, (5 trimestres.).................... . .. 17 82 12 50
Wilson's Beach.............. ................................... 20 10
Windsor.. ............... .... 6........................... 210 OU
Wood Point......................................................... 12 92 10
Woodstock, Chemin de station de.........................12 03 30 . . .
Yoho, (5 trimestres). .......................................... 0. 59 12 50

un2 Ø6 1 -o 0

Yog'Cove......................... 15 06 10 O0

Tota.. l*6 8,127 13

N..-Le revenu ci-dessus mentionné est inclu, aux pages 162 et 163, dans celu perç uiu bureaux de
poste ýgénéraux auxquels les"dits bureaux de poste Sont subordonnés.

A. CAMPBEEL,>
4dtregqénèraZ l &p~#

H. A. WICKSTEED,
pojtable.



87 Victoria. Doôumnets de la Bession (No 8.) Â. 1878

ETAT No. 3, D.
DETAIL des paiements pour salaires, etc., dans Manitoba, indiquant dans chaque

cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le montant payé
pendant l'année expirée le 30 juin'1873.

Nom. Service. Montant.

BuEau DYPOSTE DU .FoiT GAnnY.-(Une année, au 31 mars 1873.)
$ ots

A. G. Bannatyne. Maître de poste ................................... ,............ 900 00
J. McDougall.........Commis de 3e classe, du 1er juin 1872, (10 mois).................. 500 00
F. J. Clarke.............. do 3e do0..........................................500 0
J. O. Poitras.............Io 3e do. ....................................... 500 60

Total...... ........................................... 82,400 00

H. A. WICKSTEED ' A. CAMPBELL,
Comptable. Maître-Général des Postes.

ETAT No. 3, D.-Fin.

ETAT No. 3 A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents bureaux
de poste de Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Baie St. Paul......................................
Burnside........... .......................
Eagle's Nest...............................
Fort Garry, (salaires et dépenses énumérés ailleurs)..
Headingly.......................
JIigh Bluff .. .-
Indian Mission, (du 1er octobre 1872)...............
Kildonan.............................. .......
Lower Fort Garry............... 
Mapleton .,.......... ...........................
Middle Church ....................................
Pointe du chêne, (du 1er octobre 1872)..............
Palestine.... ............
Park's Creek.......... .....................
Pembina
Pigeon, Lac...............................
Poite du Chene'........ ...................
Pointe du peuplier................................
Portage laSot.g la~i Prairie..... ............. ... ......St.Anr
St. Charles........... .....
St. François Xav'ier..........................
St. Jacques................ . . . .
St. Norbert

t ierre...........
White Mud, Rivière de.............. ........

1284
18 02
15 73

3,917 66
29 il
73 69
6 26

51 44
170 93
27 88
23 41
2 13

33 27
23 79

-233 69
20 45
18 44
35 os

173 63
74 83
il 10
15 24
24 01
49 51
29 75
38 07

$5.129 .94

-10001 ....... .. I.. . .....o1000 6904006 4..10 00 ............ ............
10 00 ........... ,...........

18.. 4....3......... ............
86 102 ......... ............
36 62.....................

5100....................
18 43 .....................
86 25 ............ ............

11 32.....................
i1 00 ............ ........... .
1 00........... .... .......
16 00........... ........... ,

8 32.....................
91 56 ..... . ,........ .10 00.....................
1030....................
15 55 ...... ...... . .... . .
74 30 ..... ,...... ............
38 76 ... ........ ..
10 00 ... .. . .... . . .

10001...................
16 531....................
11 70 .......... ...
16 65 ............ ......... .. .

$558 08 ...... .. ..

R. A. WrompTEED,a
CJompiabie. i73.

A. CAMPBELL,.
.&kattre-Gin6ral de Poste



87 Victoria. Documents de la Session (No 8.) Â. 1878

ETAT .No. 3, E.

DETAIL des paiemients pour salaires, etc., dans la Colombie-Britainique, mon-
trant dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le
montant payé pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Service. Montant.

BUREAU DE POSTE DE VICTORIA. $ cts.
H. Wootton...........Maitre de poste..............22000 00
W. G. Reynolds........Commis de 3e classe.........................................689 67
R. H. McMillan........Commis temporaire. (34jours) .......................
A. Mowat .............. .. do (26 do. ......................... 9Mar.re.do (2 do)........... .............. ,,....F.omm.sMorrisona.s..................d........................ 1
P. MFarlane.............do (1 do )......................

$2,797 17
MOINS-Déductions sur le fonds de retraite non payé au :Receveur-

Général après le 30 juin 1873, et reporté au compte del
l'année suivante ................................ I 5 S

Totad(7..............................83

.-. A. ICsTEED.
Comptable.

A. CAMPBELL,
.faitre-Général des Postes.

14



87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) .L 1878

ETAT No. 3, A.-Dtail des salaires; allocations pour expéditions; allocations
pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents bureaux
de poste de la Colombie Britannique pendant l'année expirée le 30 juin
'1873.

N. B.--Etant le revenu. salaires, etc., du 20 juillet 1871, au 31 mars 1873.

Nom du bureau..de poste.

Ashcroft, (2 trimestres; * y compris arrérages).....
Barkerville, (3 trimestres).................
Burrard Inlet,(3 trimestres; * y compris arrérages)
Cache Creek, (3 trimestres; * y compris arrérages)...
Chemainus, (2 trimestres)............ .......
Chilliwack, (3 trimestres).....................
Clinton, (3 trimestres; * y compris arrérages).
Cowichan. (2 trimestres).....................
Duck & Pringle's, (1 trimestre)......................
Esquimalt, (3 trimestres). ....... .......
Hope,(1trimestre)..........................
Kamloops, (3trimestres)......................
Kootenay, (1 trimestre)................ .........
Langley, (1 trimestre ; * y compris arrérages). ..... . .
Lillooet,(2 trimestres)..............................
Lytton, (1 trimestre).......... ....................
Maple Bay, (3 triiestres ; * y compris arrérages)...
Nanaimo,.(3 trimestres; * y compris arrérages).
New Westminster, (3 trimestres)................
Nicola Lake, (2 trimestres)*.....................
Okanagan, (2 trimestres)............................
Omineca, (1 trimestre)..-...........................
150-Mile House, (3 trimestres ; *y-compris arrérages)
Pavillion, (1 trimestre).................. ...... ....
Quesnelle, (Jltrimestre)... ..........................
Soda Creek, (3 trimestres; *y compris arrérages)....
Sooke, (3 trimestres)..........................
Spence's.Bridge, (2 trimestres)........... ......
Sumas, (3 trimestres ; * y compris arrérages)........
Van Winkle, (3 trimestres.; * y compris arrérages)...
Victoria, depuis le 20 juillet 1871; y compris aussi

les bureaux de poste de la province au 30 juin 1872;
(salaires et dépenses énumérés ailleurs).........

Yale, (3 trimestres; * y compris arrérages).......

Totaux..............................

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maitre-Général des Postes.

A locations
Revenu Montant des po1 r loyers,
brut. Salaires. allocations. combustible

et éclairage.

C ttla$ cts. $cs $cs $es
12 98 *2889

398 72 45000............ 15000
178 49 17053....................
34 05 *971.....................

8 45 648
20 64 1500

167 71 *25779. *3500..........
19 97 '500. .......

2 16 250...........00...
229 48 1605...................
0 40 998

726 2890.....................
0 41 250.....................
6 96 *2389 J..............

36 06 500.....................
26 30 1080
272 3709

228 27 26417
1-,041 97 900 00.

9 81 1000...........
1053 500....................
0 21 784.....................
42 85 *6616

6 10 360.........
110 91 4098 .. ......
81 24 *11253.
3701 1500
1508 626
54 07 *6441
107 24 11866......

14,224 51.

14,1701 53 . .. .. . ... ...... . . . . .

389 07 *644 7.*6808..........

017,576 93 03,36 ...15368 $15000

2__ _ _ 
88

0 ...... .. _.......



87. Victoria. 'Documents de la Session (No. 8.) A. 1878

(P. DANS L'ETAT No. 3, A.)

ETAT détaillé des commissions payées sur la vente des timbres-postes dans les cités
d'Ontario et Québec pendant l'année expirée le30 juin 1872.

Bureaude''poste.

Hamilton...................................................

Kingston....,-.. .. ... .... .. ... . .. ...... . .. .. . .. .

London.................. ....................................

Montréal .................. o......................

Ottawa....u....,.,................................. ...

Québec.............. .....................

Toronto......s....................................................................

Montant.

$ ets.
1,171 81

195 51

816 39

4,196 20

397 80

870 83

3,167 98

810,816

H. A. WCSTEED,
Comptable,

A. CAMPBELL,
Maitre Genéral dés Postes.



Docniniutsde la Sesion (No. 8.)

(D. DANS L'ÉTAT.No. 3, B.)

ETAT détaillé des commissions payées sur la vente des timbres-postes dans les
cités de la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1773.

Bureau de poste. Montant.

- cts.
Halifax ........ .................................................... 560 72

Total...... .................................... $560 72

A. CAMPBELL,
Maître-Gdnéral des postes.

H. A. WICKsTED,
Comptablel

(. DANS L'ETAT No. 3, 0.)

ETAT détaillé des commissions payées sur la vente des timbres-postes dans les
cités du Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Bureau de poste. Montantj

Fréd4rieton........................................... 0qNewcastle..................................................
St. Andrews.....................................
St. Jean ................. ,.......................

Total.. .................................

8 ets.36172
4 66
1 03

117 84

$160 25

A. CAMPBELL,
Maître-Géneral despostei.

I. A. WV'IcKsomP
Comptable,

177

s Viotoria. . A.' -1878,



Documents de la Session-(No 3.)

(E. DANs L'ETAT No. 3, B.)

DETAIL des gratifications payées dans la Nouvelle-Ecosse pour lettres transpor-
tées par navires marchands, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Bureau de poste. Montent.

cts.
Bridgewater...... .......... ..................................................... O0 72
Halifax............................................................. 23 60
Liverpool ............. ... ................. .. . 26
Lockport............................... .s 88
Port Medway............. ............................................ i100
Yarmouth......................................................... i 52

Total......... ou ... 0 ... .. .............. 9 9 $43 98

A aître-Gén ldes postes.

Hl. A. WICKSTEED,
Comptable..

(E. DANS L'ETAT No 8, C.)

DETAIL des gratifications payées dans le Nouveau-Brunswick, pour lettres trans-:
portées par navires marchands, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

- Bureau de poste. Montant.

$' \octs.

St. Jean............. .. ........................... ...... 52 1
Total................... . •.$52 16

H. A. WICKBTEED,
Comptabl.

A. CAMPBELL,
Mattr.-Général des postes.

178 -
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· Documents de la Session (No 8,), A. 1873

(A. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DETAIL des "frais de voyage faits pour le service du département des postes
d'Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Service. Montant.

____________________________________________________ I

J. Dewé, inspect. en chef
J. D. Paterson..........
G. W. Baker.........
E; H. Fletcher..........
E. F. Hfawken..........
P .A. Maingy.........

BUREAU DE L'INSPECTEUR EN CHEF.
Allocation pour frais de voyage ..............................

do do do ............... . . .
Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer............

do do do
do do do
do do do

DiviSION DE QUÉBEC.
W.G.Sheppard B.I.deP. Allocation pour frais de voyage .. .......
A. A. de Gaspd...........do do do. ...................
0. Frechette.............do . do do ... ......

E. F. King, B. I. de P..
0. W. Hayden..........
F. W. King.........

do a. ...
D. Nelligan...........

do

R. W. Barker, I. B.de P.
H. G. Goodfellow.......

do 0.....
Allan Jones..........
J. Carberry............
W. S. Smythe .... ....

M. Sweetnam,I. B. deP.
W. Cuppage..........
R. E. Chad............
W. E. Griffith..........

do ..........u
A. B. Campbell.
T. S.Birchall.
J. O. Bennett...........

G. E. Griffin, I.B. deP.
G. E. Cox...........
A. Thompson........
C. J. Shanly.........
J. D. Sharman..........

Commis de la malle angl.

Com. d.1.malle de l'Océan

C. Stephens..........
P M. Greenbank.
P. M. Peterborough.....

DIVISION DE MONTRÉAL.
Allocation pour frais de voyage ................................

do do, do ................... ........
do do do. ........ ............ .

Dépenses comme commis de malle sui chemins de fer..........
Allocation pour frais de voyage............... ...........
Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer.............

DIVISION DE KINGSTON.
Allocation pour frais de voyage ................. ........

do do do o.. .. .. .......... ...........
Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer.............
Allocation pour frais de voyage .......................... .....
Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer..........

do do do'....

DIVISION DE TORONTO.
Allocation'pour frais de voyage ................................

do do do ....... ,.. ......................
do do do a.. .... b....... . ..........
do do do ................................

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer....... ....
do do do ............
do do do
do do do

DIVISION DE LONDON.
Allocation pour frais ce voyage .......................... ...

do do do . ....... .. ...............
do do do ......... ....

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer.............
do do do

Dépenses pendant qu'ils étaient chargés des malles anglaises.

Allocation pour dépenses pendant leur service...............

Frais de déménagement d'Ottawa à Toronto ....................
Dépense à Saintfield pour une clef de malle ... .................

do. d'un messager h Keene pour affaires de bureau.....

Total.......................................

$
494
'67
76
76
13

.13

ets
80
56
50 -
50
00
00

1,206 57
61 28
10 75

1,010
47

217
7

40
51

576
88
37
4
3

19

541
88
22
3
6

39
57

' 7

88
04
12
50
00
00

08
00

50
00
00
50

27
67
50
20
00
00
00
50

698 72
618 54
28 00
87 00
12- 00

1,394 13

3,040 00

80 00
0 -45
3 00

$10,848 56

11, A. WICKITEID,
Comptable.

A. CAMPBELL,
.lfatre Général des postes.
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87 -Victoria. Docituléits de la Session (No. 8.) Â. 187i5

(A. DANS L'ETAT No. 4, B.)'

DET AIL des frais de voyage faits pour le service du département des postes
. dans la Nouvelle Lcosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

• Nom. Service. Montant.

A. Woodgate, I.B. de P. Allocation pour frais de voyage..........................1,051 51
A. Burnham..... ...... do do do............ ................... 18 100

Total...............................$1,069 51

A. CAMPBELL,
Maître général des postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

(A. DANs L'ETA&T No. 4, C.)

DETAIL des frais de voyage faits, pour le service du 'dépaitment des postes
dans le Nouveau Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1878.

Nom.

J. McMillan, I. B. de P.
W. Paisley............
W .C. Whittaker...

do .0....
R. C. McIntyre ........
W. R. Avery ...........
T. B. Smith........
W.O.-Keeper,Millstream

Service.

Allocation pour frais de voyage....... ................
do do do
do do do ...... . . . ......... .....

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer.. .........
Allocation pour frais de voyage.......... . . .......

do do do
Dépenses à la station de Harvey pour affaires de bureau..........

do Apohoqui do do 0........
do de divers commis pour services en chemins de fer.....

Total......... .......

R. A. WICKSTEED,

C7omptasble.

Montant.

.S
1,184

122
335
32
42
10
1
4

56

$1,789

ots
48
50
00
00
57
95
00
00
79

29

A. CAMPBELL,
.Ma$tre général des postes.

i8~

à 1



37 Victoria. D unoenmeits deja Session (To 8.) À. le

(B DANS L'ETAT No. 4, A.)

ETAT des sommes payées sur com-ptes pour articles et "ouvrages fournis pour le
service du département des postes d'Ontario et Québec, pendant lannée
expirée le 30juin 1373.

Noms. Détails. Montant.

C, ets
Cie de billets de b.del'A.BlGravure et impression de timbres-poste pour le Départ.,des Postes. 11,162 50

D. G. Berri............. Timbres et cachets de bureau do do .I......... 1,793 24
H. Pritchard...... do do do do (P.O.,Québec) 370 50
Yale Lock Mfg. Co...... Sérures de boites et tiroirs.pour do do 2,152 52
Sargent et Grenleaf do do do do 113 34
J. A. Laemle et Cie...Machines à étamper pour d do ....... e 234 00
D. O'connor..........Tampons à étamper etc. pour do do ......... 59 30
L. Smith.............. Obliteratorhandles, tin labels, &c., for . do ....... 29 85
W. Porter.. ........... Ouvrages de menuiserie pour do do 22 85
0. Tilstone...........Boite de malle en fer-blanc pour do do . . 12 16
Quetton St. George et Cie Liège à effacer pour. do do 12 0
A. Mortimer..........Montage de carte pour do do 102..... 00
J. D. Scott........... Gravures de timbres, etc. pour do do .......... 8 00
O. P.. Dorion........... caisse de fer-blanc pour cartes pour do do .......... 6 79
S. T. Green .... .Couteau h bureau pour do do . 1 3
T. Andrew............Ouyrages de plombier pour I. B. P., Québec..................... 32 .38
A. Thom.....,......... do . - do do ...... ........".-5-0
E. Roussel...........Ouvrages de menuiserie pour do do ........... . . 12 2
W. Drum.............. do - do do @. ...... . 1 2
L. Lefebvre.......... Ouvrage de ferblanterie pour do do 0...................... 7 2
J. S. Porter...........Fabriquant de clefs.pour do do...................... 5 0
0. Frechette..........Horloge pour do do................. 5 00
N. Turcott ............. Réparation d'horloge do d................. 3 0
O'Brien, Ellison & Co.... Essuie-mains do do.................. .... 1 32
H. S. Scott............. Règle de pieds pour do do..............-...... 0 75
0. Knapp.............Liège a effacer pour I. B. P., Montréal....................... 45 00
Prowse Brothers .... ... Ouvrages de ferblanterie do do ........................-.- 24 85
J. Gillard ..... ........ Ouvrages de menuiserie do do......... .... 23 25
N. McNeil.............Ouvrages de plombier pour I. B.P. Kingston............ ....... 3 il
N. Wilmot.. ... .....- M0uvragesde forgeronpour do do ... ................ 0 75
Withrow & Hillock . .... Ouvrages de menuiserie pour I. B. P. Toronto................... 400- 00

Younglove, Massey & o. App. pour prendre le's sacs de malle o do ... . . .. 47 00
W MH.&Sparrow..... ... Boutes des commis de malle do dodo do..................46 20
Rice, Lewis & Sons..... Botes h lettres sur rues do do ...................... 36 00
Chamberlain Manufac-1

turing Co............ Timbre h date de bureau pour do do............. .. 19 35

McDunuougoh & James.. Toile cirée et natte pouir do do ..................... . 8 '25
J.*Webster...........Réparation a la voiture de malle pour do..............e........ 4 25
Goodyear Rubber Co.... Bouteilles d'encres pour commis de ch. de fer..... ..........D4 16
J. B. Eills........ Régler les horlorges pour do do.. ., .. 0..... 4 00
R. Hay-& Co........... Meubles pour - do do.""................. 2 25
J. Scott-............... Tapis de table pour do do..................... 1 00
D. Ramore ............ Répar. aux boites des commis de-malle, pour................ ...a0 75
W Joanes.............. Ouvrages de menuiseries pour I. B. P., London................... 47 32
B. & J. Rodgers......... Ouvrages de plomberie pour dl do................. 46- 56
W. Parmer............. do do do...................... 2 75
S. & A. MoBride. Ouvrages de ferblanteries pour- do. do .................... 14 30
W. H. Sp . Boites du commis de malle pour- do do ..................... 44 -00
Caldwell & Anundson. Tampons à étamper pour do- do......................17 00
J. M. Cousins .......... Pompe pour do do .................... 10 1.00
J. Crook ......... Réparation à la porte du caffre pour do....................2 00
W.. e...........Ouvrages de piomberie-pour do do ............. .... J. : 139 I 25
J. Anderson Ouvrage de menuiseries pour do do...............: 6 107 47

do de do do .... O.& .G....0 ..94 a0

1$'



81 Victoria. Documents do la sessio ('Xo. Š.) À. 18Ý

(B DANS L'ETAT No 4, A).-Détails des sommes payées sur comptes pour articles
et ouvrages fournis pour le service du département des postes d'Ontario
et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-S&ite.

Nom. Détails. Montant.

$ ts
T. Freeborn..........Ouvrages de vitrier pour B. P., Hamilton ............. ........ 37 70
W. Allan.........'...... Ouvrages de forgeron pour do do ..................... j 26 65
J. Leitch. ......... Ouvrages de machiniste pour do do ..................... 14 15
W. B. Robbins . ... Paniers etc., pour do do......................... 9 00
A. Williamson........ Ouvrages de menuiserie pour B. P., Kingston.....................34 .78
R. M. [orsey...........Ouvrages de ferblanterie pour do do.................... 31 il
T. McAulay............ ITimbre de date pour do do........................12 00
Kingston Gas Co. .. Répar. des tuyaux de gaz pour do. ....................... 3 63
Kingston Cie d'aqueducde 1Ouvrages de plomberies pour do do.........u...............0 67
A. Ross ... Toile à serviettes pour do do........................ 0 98
W. Robinson..... Ouvrages de vitrier pour do do........................ 0 68
B. Holder............ Clefs pour do do................. ...... 0.. 50
G. M. Wilkinson.....Liéges pour oblitérants, etc., pour do....................... 0 35
W. Joanes ............. Ouvrages de menuiserie pour P. 'O., London...... ...............-.. 49 39
S. & A. McBride ..... Poële, etc., pour do do. ...................... 36 90
E. & J. Rodgers ........ Ouvrages de plomberie pour do do......................... 26 75
Noble et Green..........Ouvrages de vitrier pour do do.........................15 63
J. Johnston ............- Ouyrages de platrier pour do do ................... 4 00
P. Joues ............. Timbre de date pour do' do........................ 0 75
Prowse Frère . O'vrages de ferblanterie pour B. P., Montreal . . .... 688 26
J. Gillard,... .. IOuvrages de menuiserie pour do . do .................... 391 76
J. Boyd..... ...... 'Ouvrages de serrurerie pour do do . ........ ............ 150 25
H. Grant............;Régler les horloges pour do do.. ..................... 92 00
J. O'Connor............I1Cachet à lettres mobiles pour do do.......................78 00
T. R. Fitch ............ Globes et becs de gaz pour do do .................... ,35 00
J. Ash ...... .......... Presse à lettres pour do do....................... 20 00
J. McLean ............. Répar. des sceaux à feu pour do do ...................... 15 25
J. Kimber ............. Enseigne pour do do......................... 14 25
J. Houghton .. ... Pinturage pour do do....................... 14 08
J. R. Boyce .............- Paniers à papier de rebut pour do do............... ....... 10 00
Burland, Lafricain et Cie Timbres de bureau pour do do............ ... 6 50
S. Boon .,............. Badigeonnage pour do do...................... 3 75
C.*McGarry..........Chaises de bureau pour - do do............... ...... 3 75
Angus, Logan et Cie..... Ficelles pour do do......................... 3 60
A. J. Pell. ...... Cadre pour le tableau des facteurs pour do................. 2 00
Porter et Gibson.... Ouvrages de menuiserie pour B. P., Ottawa.... .. 142 20
C. P. Dorion............Ouvrages de ferblanteriepour -do do.........................50 09
A. H. Mattbewman...... Ouvrages de vitrier pour do do .................... 21 50
Blythe et Kerr. ... Ouvrages de plomberie pour do do . ......... 7 75
Roche et Kelly..........do do do .... ...... 1 65
W. McKay............... Pinturages pour do do .................... 6 65
J. McLaren et Cie...... Jolousies, etc. pour do do.................... 6 34
Angus, Irwiwt Çie.,... Meubles de bureau pour do do. ....................... 5 30
J. Leslie ... .. Répar. des chaises du bureau pour do................... 4 00
F. Sauriol et Cie.....·... Pairturage, etc., pour do do............ ........... 3 85
J. Hay... Quincaillerie, etc., pour do do. ........................ 3 75
J. J. Kensington. Presses-papier pour do do ..................... 3 00
G. Cox . . .... Timbre de date pour do do...................... 2 75
E. Roussel.......... Ouvrages de menuiserie pour do do. ...................... 173 06
A. Z.:Vaudry .... iOuvrages de plomberie pour do do . ............ ..... 76 88
P. Cousins. . Tableau du temps.des malles pour do................. ..... 20 00
Cie du Gaz de. Québec.... Répar. des tuyaux de gaz pour do . ......... 16 55
T. Andrews ..... Boiteà charbon pour do do..................... 5 18
Withrow et Hillock.... Ouvrages de menuiserie pour do do........................167 99
J. Ritchie et Fils....... Ouvrages de plomberie pour do do.........................96 58
G. Booth............... Pinturages, etc., pour do do ..................... .43 70
B. Malcolm.......... Couveiturè de tampons àtimbre pour do. .............. ,......343

182



Dôe'wxi~nts de' la Session. ~(No. ~.) xi 198

(B DANS L'ETAT No. 4 .)-Détail de tous les paiements sur comptes pour
articles et ouvrages fournis pour le service du département des postes
d'Ontario et.Québec, pendant l'année expirée lê 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

N. l. Piper et fils... Meubles de bureau pour le bureau de post.e..de.26 25
W. W. Moses........ Paniers do 'do 10 00
Rice, Lewis et fils. Boites.. titres do do 9 50
H. Graham et Cie.. Brochage et reliure do 8 85
W. H. Sparrow.........Fontaine glace do do 5
T. Bryan...............Travaux de serrurerie do do 4 95
J. L. Margachl...... ... Meubles de bureau dod 4 87
Brimstin et frère......Réparations aux boteslettrs des rues do 4 00.
J. E. Ellis et Cie.......Régler les horloges do do 30
S. Barfar .... Timbres pour mandats do .. atham..12
G. T. Burnett.........Peinture des boites à lettres do St. Hyacinthe........... 3 60
E. L. et J. Neveux......Balance de bureau do Windsor........... 14
R. Glynn.............Réparation des boites h lettres h la station du chem. de.fer GOc. 0
. H. Lawder........Changer les sacs Whitby.............. 1 00

TotalBo.s..o............... ...... $20.035 il

A. CAMPBELL,
Maître-général des potes.

H. A. WICESTEED,
Comptable.

183
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e~ Vitoria. Documeiitsde la Session ( o. É. A. 18

(B. DAÂNisL'ETAT No. 4 B.)

DÊTAIL de tous les paiements sur comptes pour articles et ouvrages foutrnis
pour le service du département des postes dans laNouvelle-Ecôsse,
dant l'année expirée le 30 juin.1873.

Nom. Dét'ails. Montant.

Longard et Muirhead... Peinturage, etc., pour le bureau del'inspecteur desipostes, Halifax 108 .50
H. H. Fuller et Cie.... : Ficelle do do 52 50
J. H. Venning.......Timbres et cachets do do 48s4890
D. G. Berri............. do do . 32 02
Watson et. Myers.. Travaux de plomberie do do . 44 85
R. H. Cogswell ..... Régler les horloges do do ... 5 00
Newcombe et Lambert... Meub]es pour le bureau des mandats, Halifax...................24 50
T. Boggs et Cie. Seau à charbon, etc. do do.....................2 80
J. Davies...........Travaux de sercurerie pour le bureau de poste d'Halifax .. ... il 87·
Gordon et Keith.. Botte à timbres et jalousies do. ... 19 00
R. H. Cogswell. . Réparation d'horloge do ..........- 7 50
G. Rent............ Etiguettes en ferblanc do . .. 5 61
O. J. Knapen........Fers à marquer do 5 00
R. Conroy..........Draps do 5 00
G-. W. Bolton .... (..ahet de bureau do-. 4 00
H. A. Swartz........Travaux de ferblantier do .2 50
E. Albro et Cie......... Cadenas, etc. do 1 90
J. Gwatki ,....... Ferrures pour sacs de malle do I 25
S. Spencer.........,Caractères en acier pour le.bureau de poste de Cow Bay.:.. . 0 60

Total.................. ;....... 383 30

A. CAMPBE] L,
H. A. WICoKSTEED, Maitre-général de postes.

Comptable. -

164



.87 Victoria. oi nents dea Session(No.') À. 1878

(B.. DANS L'ETAT No. 4, C.)

DJETAIL de tous les paiements sur comptes pour articles fournis et ouvrages
exécut.s pour, leseryice du déprtement.des postes dans..le Nouveau-Brunswick,

pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Nom. Détails. Montant.

1$rcts
J. H. Venning .. . . .... Timbres et cachets pur bureau' de l'inspecteur des postes St. Jean.. 215 1 28
Lewin & Allingham.'.... Ficelle et riývets é ciiivre, etc.a do .... 149 55
R. Flaerty ......... |Ouvrages de serrurerie do .do .. 108 25
Bowe3 & Evans,,... .. Ouvrages de ferblanterie . do do ... 1 06
1. Corbitt............Meubles de bureau do do .... 49100
M. Whittaker'..........Peinture, etc. do do .... 61 00
S. H. Brown ..... . ... Ouvrages de charpenterie do do 321 95
Sheraton, Son & Skin-j

ner ... ,..... .. Tapiserie, etc. . do do 31 05
T. M. Reed...........Huile, savon, etc. do do .... 3074
Z. G. Gabel............Gomine élastique pour timbres do do .. . Il 34
Jardine Bros........ ... Ficelle, etc. do do 8 51
0. E.,Burnham ........ Chaises de burea'u, etc. do do 7 25
Kerr & Thorne. Quincaillerie , do do .... 7,02
A. Young .... Réparation aux boîtes à lettres des rues do do .... .5 '5
J. & J. Hegan........Paillassons do do .... 4 68
J. L. Inches..........Ficelle . do do .... 1 3 00
A. Anderson. ..... Caisse d'emballage do do 0 40
C. E. Burnham..M.......Meubles, etc., pour bur. des mandats d'articles d'arg. do .... 36 25
A. Young............Poële, etc., po.ur bureau de poste, Fredericton ..................... .40 50
A. L. Forest..........Ouvrages de plomberie do ........ . 7 85
M. S. Hall..........Ficelle do . . ... .......... 2 70
T. R. Jones............Ficelle pour bueau de poste, St. Jean..,............ .... ... 162 28
R. Barbour ...... Peinturage. vernissure, etc. do 153 62
S. H. Brown.............Ouvrages de charpenterie do........................... 69 63charpeutens..rie.!do..............
Bowes & Evans.......-Ouvrages de plomberie do......................... 32 60
Kerr & Thorne ......... 1Quincaillerie, etc. do ............. ,.......... 29 45
O. E. Burnham......... Meubles do............................. 23 75
T. M. Reed ............ Lampes, etc. do ...... .... ............ ... 18 71
G. Hutchision......... Régler les horloges do 18 00
H. O. Hunt..........Ouvrages de charpenterie do................. ........... 12 81
H. W. Chisholm . ..... Lanterne %,do .................... 9 1 00
J. Howe................ Rubans pour.exp. des mandats d'arg. pour bur. d. poste, St. Jean.. 6 | 00
O. F. Everett etCie...... Fluide d'éclairage do 1160

rotal ....... .......................... $1,406 58

R. A. WICKSTEED, • A. CAMPBELL,
Comptable. .Maître-général des postes.
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87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.)

(B. DANS L'ETAT No. 4, D.)

DETAIL de tous les paiements sur comptes pour articles- fournis et ouvrages
exécutés pour le service du département des postes dans Manitoba, pendant
l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

lects
A. G. Bannatynea..Lampe, etc., pour bureau de poste, Fort Garry....................15 28

Total ................. .... .. . $15 28

A. CAMPBELL,
H. A. WICKSTE ED, atre6-niétal d68 8ostes,

Comptable.

(B. DANS L'ETAT No. 4, E.)

DETAIL de tous les paiements sur comptes pour articles fournis et ouvrages
exécutés pour le service du département des postes dans la Colombie Britan-
nique, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

Haywood & Jenkinson.. Meubles, etc., pour burca de poste, Victoria................ 582. 94
T. S. Allatt............entursge, etc. do.9755.
A. & W. Wilson.....u vrages de plomberie, etc. .O..89 00
G. C. Geron..........Table, pole. etc. do....... 24:'00
J. Sehl................Ouvrages de'ebarpenterie do.23 50.
E. Marvin...........Balance, serrures. etc. do........22-12
P. McQuade..........ampon pour timbre do.8 50
T. L. Fawcett.........Transparents, etc. do ....... ...... 87
J. S. Drummond........Plaques découpées do 5 75
J. Teague............Porte et serrure pour bote aux let. do. . . . . ... 5,50
J, Stewart............Becs de gaz, etc. dop.....4 5o
J. Crowther........... Uttres sur planche de bulletin do. .. 50

M eoWutbsone............ .5Gravure de tim-bre de bureau dan. .3 9
J. MPKeeziee...........Cbeminé de lampe pour bureau de poste, Barkerville........ 97 75
J Weiler.............uEnseigne pour bureao de poste, Cowichan........................ 4 00
J. MKezie. te aux lettres pour bureau de poste Kamloops ................. 4 50
R. W.Deene.........eubles, etc., pour bueau de poste, Ne Westminster............. 40 00
J. Cunningham. TBampne, purtie. et do d. 3.... 00
W. Mabarry.pEnseigne, etc.. pour bureau de poste, Yale....................... 83000
M. Rushp ,d..............Peinturage, etcdo. ... . ... 10 00

Totalaudoéd .................... $971 45

A. CAMPBELL,
I. L WICESTEED, C dahtema-gBk nral d. .sote0

J l . .. edse



Vf ictoria. i)dtfriets de la Session(Ne. 8.)

(C. DANS L'ETAT No. 4 A.)

DETAIL de toutes les dépense3 pour loyer et tars, pour le compte du département
des postes, dats Ontario et Québec, pendant l'aiée expixée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

$ cts
Séminitire de St. Sulpine. Rente foncière,*buireau-de-poste de Mnntréal (6 trimestres).. 1,200 100
G. P. Baker..... ...... Loyer du burenu de poste d'Ottwa (5 trimestres). ...... . ...... 25 1 00
Cie.d'acueducd'Haiilton;Taxe d'eau, bureu-de-poste d'ilamilton..........................38 I 00
Kingston. do ... do do Kinston (3 trimestres)............... ' 10
Montréal do ... do do lMl]ontréal (S do. )...........338 .95
Québec do .. do do Quebec (6 do. )................ 240- 00
Toronto do ., do do Toronto .............................. 80 00

Total......................... $2,595 05

A. CAMPBELL,
.Maitre-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

(C.DANS L'ETAT No. 40.)

DETAIL de toutes les d6penses pour loyers et taxes,en rapport avec le département
des postes, dans le N ouveau-Brunswick,pendant l'année expirée le 30 juin 1873

NÔm. Détail3. Amhount

M. Gre . .... Loyer du bureau-de-poste, Fred'iricton..........................240 COJ! Walker.............. do do St. Jean (5 trimestres).................1,000 00Cie. d'aqued.-de _St. JeanITaxe d'eau do St. Jean............................... 20 00

Total.......................... 81,260 00

H. A. WICKSTEED,

8--1A4 Comptabe

A. CAMPBELL,
Maitre-Général des Postes.

*187



87 'V'itoria ouments de laSession (No. A) Â 7a

(0. DANS L'ÉTAT No. 4 D)..

DETAIL de.toutes les dépenses pour loyer et taxes,pour le. compte du département
des postes dans Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. .Montant.

$ ots
A. G. Bannatyne....... Loyer du bureau-de-poste de Fort Garry..................... 180 00

Total.....................$180 00

A. CAMPBELL,
lkiacitre-Gndral des .Postei.

R. A., WICESTEED,
comptable.

(C 3DANS L'ETAT No. 4, E)

DETAIL de toutes les!dépenses pour loyers et taxes, pour le compte du département
des postes dans la Colombie Britannique,pendant l'année expirée le30 juin 1873.

Nom Détail

Lormburg .......... Loyer du bureau de poste de Victoria (5 mois)......... .....

Total. ...................

Montant.

$ cts.
125 )

125 0O

A. CAMPBELL.
iMaitre-Gnéral.des tostes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

ISS
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87 Victoria. -Documents de la Session (No.8) .. 1873

(D. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DETAIL des dépenses du département des postes pour papeterie, impressions et
annonces, dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Non. Détails. Montant.

0 R floliwell et Cie....
Middleton et Dawson
G. F. Nesbitt et Cie..
Angus, Logan et Cie....
J. Loveil............
Dawson frères......
E. Stacey...............
G. F. Nesbitt et Cie...:
A. S. Irving.......
L. C. Mann ..........
E. A. Taylor et Cie.....
J. Lovell...............
J. Shannon...........
T. Hillet fils............
Brown et Bautz........
Hamilton..........
Kingston ...........
Montréal..........
Québc ... .......
Toronto........
Hamilton...............
Kingston.......
London ...........
Montréal..........
Ottawa. ...............
Qiébec...............
Toronto .............

.rthabaska "Free Press"
Brantford "Courrier"...

do "Union "..
Caledonia "Sachem"...
Cayuga "Sentinel".....
Chatham "Planet".....
Clinton "New Era"....
Gode!ich "Star "......
Hamilton "Spectator"..
Kingston "Daily News"
Lévis "L'Echol".
London ''.British Cana.

dian ".......
London"veninîg Herald

do "Free Press "....
Mitchell " AdvocateI"...
Montréal " Canadian Il-

lustrated News "......
Montréal "Daily News"

do "Gazette "...
do "L'Opin'cn

Publique "............
Montréal "La Minerve"
Napanee "Beaver".....
Ottawa "Times" ..... ,
Perth "Expositor "..
Petrolea "Advertiser"..
Picton "'Gazette "......
Qa4oe "Eudget".

Papeterie pour le bureau de l'inspecteur des postes, Québec. ......
do do do do .......
do do do Montréal......
do do do do .......
do do do do
do do do do
do do do Kingston......
do do do Toronto.
do Ùo do do.
do do do do
do do do London.......

Impress. et annonces pour le bureau de l'insp. des postes, Montréal.
do do do Kingston ..........
do do do Toronto.......

Impr. liv. de chèques de mand. d'arg., pr. le bur. de poste,Hamilton.
Papeterie.......................................

do. ......... ........ .... .............................
do .............. ,...................................l....
do .......................... ............................
d o ........ ...... ...... ......... ................ ......*,

Annonces des lettres non-reclamées, etc.... ....................

do do .. ..........
do do
do doCI do do ... 0.....do do

,do do
Annonces de soumissions pour services malle, etc.........

do do 0 .. ..........
do do . ........................
do d....... ................ . .
do do ..... . ..... ..
do do. ......
do do...... . ........... ..
do do ...... ...............
do do . . .. .......
do do
do do ............ .........

do
do
do
do

do
do
do

do
do
do
do

do
do
do

do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do

18U

10
17
18
10
9

-2
5

36
21"
1

147
79
6
2

169
21

67
63

104
647
155
408

1,523
424

1,056
2,631

9
18
6

13
7
9
3

10
19
49
32

6
2L
31
6

3
3
3

-3
3
5

10
6
3

12
43

40

73
10
23,
80
57
65
75
50

0
23

1
30
72
98
73
94
71
33
46
60
50
60
20
20
12
50
80
80
53
44

00
98
96
85

50
50
50

50
50
40
00
50
8
52
32

... ,.... ............ 9,.e..*..... ..



Victoria. Dä timents&de la Session' 8

(D.I DANS L'ETAT No.4A)
DETAIL des dépenses du département des postes pour papeterie, impressions et

ànnonces, dans Ontario et.Québec, pendant l'année expirée le 3 juin 873.
--Site.

Noms.

"Le Canadien "deQuébec
"Chronicle" do
" CourrierI" do
" Gazette" do
"Journal" do
"Mercury" do
"Rural Free Press"

de Québec,....
"Gazette" de.Ste. Anne
St. Catherine "J ournal"
St. Thomas "Despatch'"
Sarnia " Canadian ".....
Sinicoe " Canadian"..,.
Stratford " Herald".
Strathroy "lDespatch"..
" Journal "de Trois-Riv.
"Le Constitutionel " des

Trois-Rivires ......
Toronto " Canadian Free

man "..... ........
Toronto " Christiar

Guardian"......a.....
Toronto "Leader "......

do "Mail".
do "Monetary

Times "...... .......
Welland "Telegraph"..

do "Tribune"
Windsor ''Esex Record"
Woodstock 'lTimesJ"...
Alnmont ..... .... ......
Ancaster ...... ........
Aurora ........ .......
Aylmer Est..........
Aylmer Ouest..........
Barrie..................
Beaverton .....
Belleville ..............
Berlin..................
Blair...................
Bobcaygeon..........
Bowmanville.
Bracebridge .. .
Bradford ................
Brampton ..............
Brantford............
Brighton ........ ......

BrookSdale .... ........
Carleton Place....
Careton............
Castleton...... ........
Cayua.. . ..
Chatham...............
C'hiupa1wa...............
Clarksburg...,.......
Clifton.............
clinton.............
Cobourg........ ....

Détails.

Annonces de soumiss. pour services de malle, etc.............
do do ..........
do do .. . ......... :......·...
do do .. .. .
do do.................
do do . .. . .. . . .. . . . . .- do do . . . . . . .....«P0 . 0 a.. . .,.......

do do. ..... ......... ...
do do .... ....... ....
do do
do do ..... . ...
do do..,..........................
do do . . . . . . ·
do do .. .
do do .. . . .. .. . .... . . . . . . . . .

do dodo do . ...... . . .. ......

do do

do do
do do
do do

do do
do do
do do
do do
iln A

Annonces de lettres non-réclamées etc
do do
do do
do do
do do
do dO
do do
do do
do do
do do
do do...................... .
do do.........
do do
do do
do do
do do
do do
do do
do do. ...................
do do
do do
do cl
do d ............. a
do do
do do
do do
do do

do d

o . . . . . . . .. . . . .. . . .

34'
43
'.5
33
10
42

54,
29
22
10
14
5

16
6

211
4

8

13
2L
14

6-
3
8

22
4
6

10
9
9

28.
:3
59
21

10
2
9

28'
40
12
.33

5
-10
4

16
53 I
3

.3
7

ots
44
32
40
24
80
00

72
88

04
60
20
00
80

56

82

20
00
40

40
24
24
40
80
76
56
40
62
76
20
46
12
78

.68
16
40
66
56
60
38
00
70
20
20
50
16
62
74
72
56
94
06
20



'V'iéoria.Documentsdl 'esog(o . Â.1873.

(D.DANsSLET No. 4, A.-Dtail dos dpenees du dépaement des postes pour
papeteie imprésyions et annorces, d'Ontari eI; de u p und innée
expir le :30 juin 81S3- S.Lte.

Jom.

Colborne..........
Collingwood.... .....
Cor-nwal .. ....
Cowansville ........
Culloden..........
Dixon's'Corners.
Drummon ville .......
Dundas.......
Dunville........
Durham......

lora..........
Embro... ....
Enniskillen.
Fergus ............
Font Hilla.. ....
Fort Eriea.. ....
Frieburg .......
Galt...............
Gananoque........
Georgetown........
Godérich.... ......
Granby.
Guelph..... .
Harriston.
Hu1.1...... .........
Ingersoll..........
Iroquois.......... ....
Kiiicardine ........ ....
Kingsville...j..........
Lindsay...........
Listowel ............
L'Orignal ..........
Meaford...........
Millbrook..
Milton
Morrisburg.........
Mount Forest ..........
Napanee,.. ..
Newcastle.. .. ...
New Hamburg.
New Market'
Norwood
Oakville..
Orangeville.....
O1iillia
Osçhawa
Owen Sound
Paris
Park Hill

einbroke ., ,9. le0
Perth .
Peterborouoh

etersburgh
etrolia..

Picton. .
Port Dover
Port Hope
port Perr.

Détails.

Annonces'pour lettres non.réclam's.
do do
do do...
do do ..
do do
da. do
do do.
do do.
do , do
do' do
do do
do do
dodo o....
do do
do do....
do do.
do do .
do do
do do. ..
d o d o. .
do do. ..
do do
do do .a..0'
do do...
do do
do do
.do do .
do do
do do...
do do
do do..
do do
do do ......
do do .
do do..
do do ..
do do
do do
do do.
do doe .
do do
do do
do do. ...
do do...
do do
do do
do do. .
do do
do do &. .
do do 8. .

do do .
do do .
do do ..
do dodo do 44aa. ,0. 09...a.0aa.0aa.
do do
do do
do do
do do

191

Montant,

13 52
18 66
.9 46
9 !0
0 d2

2 i50
3 66

17 41
.9 88
18 78
3 t6
4 00
0 94
6 43
2 22
4 26
2 44

24 70
10 48
3 20
15 32
1 92

54 40
2 68

28 42
25 48
6 74

10, 24
0 54

19 44
13 56
1 36
6 34
8 90
2 20

21 58
8 56

23 36
5 80
9 16
7 82

23 08
3 40

69 10
30 04
31 66
16 88,
12 76
3 28
9 1f
8 40

32 22
0 58

42 46
19 86
9 74

87 86
16 42
18 .90



30 Victoria. A; 18'78Docu&ments dela Session (No 8)

D. DANS L'ETAT No. 4. A.)-Détail des dépenses du département des postes pour
papeterie, impressions et annonces, d'Ontario et de Québec, pendant lannée
expirée le 30 juin 1873.-Fin.

.Nom. -Détails. Montant.

'Preston.......a....... .
Richmond Hill.........
Rimouski............
Rundeau.............,
Ste. .Agathe ............
Ste. Catherine.
St. H-fyaciithe.
St. Jean, est........
Ste. Marie..........
St. Thomas, ouest.
Sandwich ...........
Sarnia..............
Seaforth............
Seneca .......... ...
Shakespeare ..........
Sherbrooke..,.........
Simcoe......, ......
Sorel...............
Stratford........
Strathroy
Thornbury..........
T1orIld ..............
Trois Rivières.
T lsonburgh.........
Trenton ..... .....
.Ujxbiidge...........
WaterIoo...........
Wellan.1.... ..........
Welesley ...........
Westwood..............
Whitby .... .......
Windsor............
Woodstock...........

Annonces de lettres non-réclamées
do do
do do
do do, ..........
do do ......
do d
do do.............
do do
do
do do
do Cdo
do do
do do. .............
do do
do do
do do..........
do do....
do do
do do. .............
do do
do do
do do
do do . ......
do do ........ ..
do do
do do

'do do
do do
do do
do do
do do
do do .....

$ ets
8 62

10 00
36 06
5 48
1 18

58 44
40 16
l1 72
9 12

55 30
12 08
39 94
11 64
14 48
5 64

.32 41
20 90
10 98
79 96
17 54

0 60
il 88
72 36

5 42
7 26
7 28
9 56

10 10
2 82
4 68

19 96
'44 90

13 70

$10,433 55

A. CAMPBELL,
Maitre Général des Postes.H1. A. WICKTEiD,

Comptable.

102

Total %,. - o e.......e...... ...



87 Yictoria. - Documents de I Session-(No. 8) Â. 18'78

(. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DETAIL des dépenses du département des postes, pour papeterie, impressions et
annonces, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.

Noms. D6tails. Montant.

$ cts
J. 0. Crosskill........... Papeterie pour le bureau de l'inspect. des postes, Halifax1.....-,453 74
A. W. McKinlay........... do do do do 136 73
S. T. Hall....................do pour bur. des mand. d'art. d'arg. do 91 10
A. et H. Creighton...... do do do ..... ... 4 50
J. O. Crosskill............Impress. pour le bur. de l'insp. des postes do.......... 3,984 07

do . do pour bur. des mand. d'art. d'arg. do ......... 1,132 06
Halifax "Abstainer" ........ Annonces de soumissions pour serv.de malle,etc. do 5 57

do ' British Colonist". ... do do do 77 00
do "Church Chronicle". Cdo do do ......... 19 50
do "Evening Express" do do do ......... 71 50
do "Mayflower". do do do ......... 63 49
do "Presb. Witness".... do do do 8 00
do "Prov.Wesleyan"... do do do .... 9 00
do 'Reporter et Times" do do do 140 37

Pictou "Standard" do do .. do...... 20 75
Halifax .................... Papeterie ..................... ............................ 162 62

do .................... Annonces, lettres non réclamées, etc.......................... 44 22
Amherst ................... do do do ................ ............. 14 04
Windsor ...... do do do......................... ..... 11 87
Yarmouth........ do do do . ........ 36 83

Total......................... . $7,486 96

.. A W ICsTEED, .
Comptable.

A. CAMPBELL,
.Maitre-Général des postCS.

el.P



87 Victoria. Documnents de la Session (No. 8.) A. 1878

(D. DANs L'ErT No. 4, C.)

DETAIL des dépenses du département des postes, pour papeterie, impressions et
annonces, dans le -Nouveau-Brunswick, pendant -l'année .expirée'le 30 juin
1873.

Noms. • Détails. j Monta.t.

H.~Gh.bb.t...e............
H. hub t ie.......apt.et imp. pour le bur..deinsp. des postes, St. Jean. 1,061 10

J. et A. McMillan ........ do do do do 60597
J. B. Gregory................ do do do do .90 41
J. et A. McMillan ... ........ do pour bur. des mand d'art. d'arg. St. Jean 692 80
T. H. Hogg...............mpress. pour le bureau de l'insp. des postes. St. Jean.1810
E. Willis..................... do do do 13347 77
Lugrin et. Sons.................do do do 34 20
G. W. Day................... do do 3e180
W. Elder..................... do do do........ 493 90
Barnes et Cie...... ........... do do do 51 20
Fredericton.................. Papeterie et impressions........ .. ........ 63 50
St. Johnd........................582 27
Fredericton........... Annonces et lettrs nonréclamées. etc ................ 12657
Chatham "Gleaner".......... do de soumissions pour serv. de malle 7 98
Fredericton "]Reporter " do do ........... 16 02
Moncton " Times"........... do do.33 60
Newcastle "Union Advocate" do do............50'62
Sackville " Chignecto Post" d".do.......2900
St. Andrews " Standard "...d.. o CO 2 38
St. Stephen "Courier'" d....... o do 14 05
St. John " Christian Visitor do do................. 52 40

do "Daily News" do do................ 281 50
do " Daily Telegraph do do"................201 83
do "Daily Tribuned" do..o233 92
do "Globe" do do. .2 30
do " New Dominion "..
do "Temperance Jour-

nal"...............do do.41 50
do "Religious Intelligen-

cer.......e......do do......... 0.52 40

Total...................... ... $6782 19

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maîtrc-Gé)téral des postes.

1~9*:



:87 Victoria. ocumets de la Session (No. 8.) A.18

(D. DANS L'ETAT No. 4, D.)

DETAIL des dépenses du département des postes pour papeterie, impressions et
annonces, en M4anitoba, pendant l'année expirée le 30 jain 1873.

Nom. Détails. Montant

H. S. Donaldson..............
A. G.-Bannatyne .............
J. B. Bourdeau..............
Caldwell et Cunningham.

Papeterie pourle bureau de poste de Fort-Garry.......
do do do do

Annonces des lettres non-réclamées........................
do do .................

Total...............................u

$ cts
30 70
7 00

10 93
7 78

$56 44

H. A. WICESTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
.Maitre-générça des postes.

(D. DANS L'ETAT No. 4, E.)

DETAIL des dépenses du département des postes pour papeterie, impressions et
annonces, dans la Colombie Britannique pendant l'année expireé le 30
juin 1873.

Nom. Divers. Amount,

Barkerville .................. Papeterie.....,................0..........................
New Westminster............. do ......... .......... ...
Quesneil.............. . .. O
Victoria .................. do ...... ....................................

do . . .. . ..... Impressions et annonces..................................
Ie Westminster.. Annonces de soumissions pour contrats de malle............

Total................................

8 cts
21 25
38 63
5 00

198 49
661 27
30 76

$955 40

. A. WI1KSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
.Mcaitre-général des postes.

0s ei;oi.
k1878



87 Victoria. Docnments de la Session (No. A. 1873

(D. DANS T'E rAT No.1 4, A.)

DETAIL des sommes payées pour combustible et éclairage pour le départe
ment des postes, en Ontario et Québec, durant l'année expirée le 30 juin 1873·

Nom. Détails.I Montant.

Cie. de gaz d'Hamilton..........Gaz por le bureau de poste dHamilton.." . 541 50
E. Brown......................Charbon do do.49150
T. Harbottle...................Bois do do.457j50
Cie. du gaz de Kingston.........az pour le bureau de poste de .................

do do .... Charbon.. do do ............. 113 50
E. Williams................Bois do do
D. H. Cays.................do do do
.T. Bigley... ... .... g.eodO.18 00
R. Carson.................. pour lebureau do do. ........ . 6 75
Cie. du gaz de London... . de poste de Londres...................4430
C. B. Hunt...............Charbon do d .................. 7300
W. H. Baxter. ......... Bois do do................ 24318
J. Maitland................ciage do c ................. 83 75
Cie. de gaz de Montreal........Gaz pour le bureau de poste de Monréal..................886 4
S. W. Beaird & do.. ........... Charbon do do..1855 33
D. Seeth.................ois do do...........5590
J1. B. Wil-son ................. do do do............487 50
Hamilton, Armstrong & Co.. do do do............112 50
-Cie. de gaz d'Ottava.. .Gaz pour le bureau de poste d'Ottawa............... .518 50
T. Creasleyh.............. Bois do do . ...... 222 7 5
W. Biodgcs........s.. do do do6............-...... 57 50
T. GarityGs..................a do do dog................ .36 00

Charbon - do do ............ ...., 13|5

JBeneyo.................. i do do.................. 27 00
Cie de gaz de Québec..........Gaz pour le bureau de postede Québec et p. b. aux .d. rues 370 89

SJ. Gibbiu ............ S.... Charbon do do............,...... 424 00
. Martel...................Bois do do..................6...353 50

G. LEmeliz...................do do do ............... 167 50
H. rrdo do do.................. 3161 80
D. Wolsey.....B.......... do do do .............. 26 OC
J. Poitras............. Sciage do do 3 75
J. GCharn................o...d do do ....... .. 85
J. G n..B.................do do do................... 52500
J. Rancourn..... ........ do do do .... 0
P. Lefranoist......&.....idarroyage de bois do do.................. 26 80
Cie. de gaz de Torouto.........Gaz pour le bureau de poste de Toronto............... 1,686 75
P. D.Coger............ Charbon do do ...... 403 99
C. Stewart....... Sciage do do .... ....... , 6 25
O. Surgei... ................ ddodo..0.do.d 36 25

Totale..... 211049 -08

A. CAMPBELL,
Mctre.. Gnral ds Poste.

Il. A. WICIISTEED,
comptable.

196



8' Victoria. Documetns de la 'ession: (-'o.,8) Â..1878

(E. DANS l'ETAT No. 4, C.)

DETAIL des dépenses pour combustible et éclairage pour le département des
postes, dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 80 juin 1873.

Nom. a Détails. Montant.

S ets
Cie. de gaz de St Jean.. Gaz pour le bureau I. B. P. de St. Jean............ ............ 43 00
R. P. McGivern.... ... Charbon do do do ..... 0....... 114 24
R. P. & W. F. Starr... do do do do . . .. 1 70
T. M. Reed ..... ...... Fluide d'éclairage do do .. . 16 36
Fredericton Gas Io Gazp ur le bureau de poste de Frédéricton.,..... .............. 62 80
Currier & Richards:::::: Charbon do do do.. ............ ,...........76 00
Cie. de Gaz de St. Jean.. Gaz pourle bureau de St. Jean.................................. 357 00
R. P. McGivern. Charbon do do e...................... ...... 94 , 20
L. H. Waterhouse.... do do do ............................. 71 00
J. Lloyd.............do do do............. ..... ,g............. 8 50
A. Crawford ........ Bois do do. ............................ t 84 80

Total...................... $932 60

A. CAMPBELL,
Maitre-Général des Postes.

E. A. WICKSTEED,
Comptable.

(E. DANS l'ETAT No. 4, D.)

DETAILS des dépenses pour .combustible et éclairage pour le département des
postes, dans Manitoba, pendant l'année expirée le 30juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

$ ets

A. G. Bannatyne.... Charbon pour le bureau de poste de Fort Garry.............. ... 4 00
do . Bois do do. .............. .... 280 100
do . Huile de charbon do do....................56 83

Total...............I $340

A. CAMPBELL,
Maitre-Ginëral des Postes.

I A. WIctsTEED
UO . 1p



<Victoria. Doýumientslde la Session-(No.8.) Â.187&

(E. D.As •L'ETAT No. 4, E.)'

DETAIL des dépenses pour combnstible et éclairage pour le département des
postes dans la ColombieBritannique, pendan.t l'annnée expirée le 30 juin 1873.

Kom. Détails. Montant.

Ci. egaz de'Viótoria:..I $Jt

Clé.: de gzd-dtia.IGaz pour le buireau depilste de Victori a...................96ý 25
Sprout & Cie..........Charbon et bois d..do ..................... 33 25
R. Broderick & Cie..... do do do......... 28 00
Ah See.............. Bois pour le bureau de poste de Bakerville........................ 54 00
A. Lock................ do do do.10- 00
J. Weldon........... do do d1000
W. Davison.........iHuile de cliabon do.13.75
Grimcaum Frères. do do do1300
J. Cunninghain......... d do do .. .... ..
A. Wilson............Provision de bois àCariboo do. .................... 7-00
J. Mara.... Chandelles pour bu. de poste de Fren.. ,Creek.............. 3 00
J.. Cunningham....... do bureau de poste de Ne-Westminster 35 75
Holbrook & Fisher:.... Prôvision decharbon do do....... . 41 75
H.o Elulrotte..buedpoedeica.Ecorce dodo.................... 10 5

Charbonetbois _do do ...Total ................... $361 50

A. CAMPBELL,

Bois pourG le bureau dPostss.

1.A. WICK5TEED,
(JomptaUs.

108?



$7 Victoria. Documents de la Session (No. '.) Â. 1878

(F. DANS L'ETAT No. 4, A.)
DETAIL de tous les paiements pour diverses dépenses faites pour le compte du

département des postes dans Ontario et Québec, pendant 1lannée expirée le
30Qjuin. 1873.

Nom. , Détails. Montant.

Sjets
J. Dew...................Dépenses accessoires, bur. de l'insp. en chef B. P. Ottawa.... 5
W. G. Sheppard.... .... , . , do do bureau de l'insp. des postes, Québec.... 122 00
Eb. ing............... do do do do Montréal . 32 .82
R. W. Barker............... do do do. do Kingston . 21 50
M. Sweetnam................. do do do do Toronto... 66 27
G.E. Griffin............ ..... do do do do London.. 65-1-55

**a E. Ritche.................do do bureau de poste Hamilton, . 93 47
R. Deacon.... ....... do. do do Kingston 51 52
L. Lawless ................... do do do Lnn. ... 4
E. S. Freer............. .... do do do Montréal............590 30
G. P. Baker.................. do do do Ottawa.............263 58
P. -G. Huot................... do do<() Québec..............300 17
L. P. Huot . ..... .... ...... do do do St. Roch de Québec 1 50
J. Leslie............... .. do do do Toronto 241.54
Cie. de télégraphe de Montreal Dépêches du bureau de'insp. enchef B. P. Ottawa 80 35

do do do do do bureau de l'insp. des postes,Québec. 281 46
do do do do do do do Montréal 35 25
do do do do do do do Kingston 33 07
do do CI do I do do do do Toronto 94 72
do do (do do do do do London8... 65 O5
do do do do do matre de poste de Causapsal.......... 25
do do dco do do do Drummondville O 29'
do do do do do do D.ndeegso.....0..... 510 2
do do do do do do Hamilton............. ,7987
do do do do do do Montréal...............113 95
do do do do do do Ottawa............... 40 8
du do do do do do Paisley..................0 93
do do do do do do Penetangishenec. . 165
do do 'do do do do Trois-Rivibres .... 29 58
do do do do do do Toronto............... 36 54
do do do do do do Windsor... .......... . . 29

Compagnie d'assuranceRoyale. Assurance du bureau de poste d'Hamilton...psesQé.......280 OU
do. doO do do o dKingston o . .80 00
do do do do do London... 62 0
do do do do do Montréalummon7ile...... . 0 O
do do do do do Toronto................ 10 25

Départementd du bureaudddemtposte7
des Etats Unis.........d Droits de port prélevés en Canada, pour les Etats-Unis, sur

lettres et papiers pour Chune, Japon, Nouvelle-Zélande,
Antios, · tc.....................................24014 63

Département du bureau de poste Droits de transit aux Etatsdnioosur objets de corresp entre
des Etats isd...o..........Windsor, Ontario, et Baie du Tonnerre, Ontaro... ....... 346 16

Banq. d'Epargne du burde poste Commission auxmaitres de.poste sur.lessiffaires de banq.d'Ep. 3,910d. :dirkhamo.............Rapports tflégraphiqueï deso trains de malles de chemin

C de ferau bureau de puste de Montréal........... 8130
do. Patersond..o............Services pofessionnels, Reine a. diverses personnes 860
dirkpatrick et Smythe.. do Smith vs. matre de poste, Kingston....... 6

. B. Parmeleed.........do i rel'inspecteur de Montréal...... 12 00
A ullen ................ Services de policé secrèto.................. 21 O5
Cie. d'Express Canadienne .... Frais d'express pour. boites et sacs psutree bureauAe poste

Antiules,.Québec............................... 2115 12
d. Le a ............ Listes des mandats d'art. d'argent anglaise..O aro.....:.a. 346 03

Bag.d'EaredPlans du nouveau bureau de-poste, Québec . .. .3 OUB. Kihaerlam............Estampilles retirées et dues.trai5nOe

Gratifications payées pour garde de malles de nuit, aux
K . ...p. ncipales stations duchemin defe.Kigst.........2..116 50

Total ..d Mo ........ 10)88279

R .WICIKSTEED,. A.CAMPBELL,.
e C aieP a i s da Maure.dral deapo.W.



37 Victoria. A. 1878Documents de la Session (No. -8)

(F. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DETAIL de tous les paiements pour diverses dépenses faites pour le compte du
département des postes dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le
30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

A. Woodgate ........... Dépenses accessoires, bureau de l'inspecteur B. P. Halifax..29 17
J. H. Thorne.,... ... do do bureau des mandats l'art. d'argent, Halifax. 16 73
B. M. Cochran. do do bureau de poste, Halifax»........ ......... 142 00
Compagnie de télégrapheI

de l'Union de l'Ouest.. Dépêches à et du bureau de l'inspecteur du B.-P., Halifax...... 354 '69
do do do à et du bureau du surintendant des mandats d'articles

d'argent, Halifax.................... ........... 31 99
Département du contrôle. Port militaire officiel, payé en Canada et remboursé........... 667 68
S. L. Shannon...........Services professionnels, département des postes ..........-..... 27 34

Gratific. pour garde des m. aux stat. de ch. de fer et des bat.travers 104 00

Total.......................$1,373 90

H. A. WICKSTEED, A. CAMPBELL,
Comptable. Maître-général des postes.

(F. DANS L'ETAT, No. 4, C.)

DETAL de tous les paiements pour diverses dépenses faites pour le compte du
départements des postes dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année
expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

J. McMillan.. . ..... Dépenses accessoires, bureau de l'inspecteur B.-P. St. Jean...... 63 70
J. Hale................. do do bureau des mandats d'art. d'argent, St. Jean. 7 65
J. Howe ............... do do bureau de poste, St. Jean................... 224 85
Compagnie du télégraphe

de l'Union de l'Ouest.. Dépôches à et du bureau de l'inspecteur du B. P., St. Jean......, 219 76
do do ........ do du bureau du maître de poste de St. Jean . .. . 104 33

Département du.contrôle. Port militaire officiel, payé en Canada et remboursé, ............. 23 00
J.. A. Mahood & Co..... Carte du Nouveau-Brunswick........................143 80
W. H. Tuck.........Services professionnels, département des postes.................. 136 06

Gratifications pour garde des malles aux stations de chemin de fer,
sur trains de chemin de fer, etc.40 00

Total.......................$1,063 15

H . WICKSTzED,
GompiaU..

'00

A. CAMPBELL,
- Mattr-génral des postes.



Documents de la Session (No. 8.)

(F. DANS L'ETAT No. 4, D.)

DETAIL des paiements de divers déboursés pour le compte du département des
postes, dans Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. Montant.

I cts
Cie dutélégraphe N.-OccidentalJTélégrammes au et du maître de poste de Fort Garry....... 5 55

Départenient des postes desiDroits de transit aux Etats-Unis. sur objets de correspon-
Etats-Unis............danceentre Windsor, Ont., et Fort Garry, Manitoba..... 5,388 76

danta....l........... ........ I5,394 31

A. CAMPBELL,
Maitre-général des postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

(F. DANS L'ETAT No. .4, E.)

DETAIL des paiements de divers déboursés pour le compte· du département deg
postes, dans la Colombie Britannique, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.

Nom. Détails. Montant.

I. Wootton ..................
V. B. Tait ..............
Cie telég. de l'Union de l'Ouest.

do de la Colombie Britan.
Département des postes des

Etats-Unis........... ......

J, Black....... ........

Dépenses accessoires du bureau de poste, Victoria........-..
do do New Westminster.

Télégrammes au et du maître de poste de Victoria.........
do do do New Westminster.1

Droits de transit aux Etats-Unis, sur objets de correspon-
dance entre Windsor, Ont. et Victoria, C. B.......*....

Gratification comme gardien de nuit du bureau de Victoria.

Total......................

Il A. WICKsTEED,
(70mptable

a :S
68 72
4 00

107 50
1 25

4,429 30
' ,5 0

$4,615 77

A. OAMPBELL,
.- CAMiPBELL,
Maitre-généra des postes.

14

201

A. 187837 Victoria.
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ETAT

ErAT de tous les contrats passés pour le transport des malles en Canada pendant
le nom de l'entrepreneur, les routes comprises dans le contrat, avec l'étendue de

le mode de transport et le prix

DIVISION

ROUTE.

Nom del' entrepreneur.

De A

.Alberton.........

Aldboro..........

Alvinston.

Amiens.

Ancaster..... ....

Anherstburg .....

Aughrim........

Bentley ..........

Berne..........

do ..........

Bingham Road

Birr.........

Black Creek...

BlackHeath......

Bluevale .........

Bothwell........

.. .. .... ..... .. . . .- . . . . ..
Lynden.. ...... Luke Lawrence.......

Rodney ........... George Gordon .......

Watford........... Wm. Ellis, Jun.

Lobo.... . J. McArthur.
...... .. . ....as t o e. .---- .. ... . . . ..
Hamilton......... Thos. Hunter. I

Windsor.......... A. McKay............
··........... 0 0. . . . . - -. - . . . ..
Bothwell......... James Walker ........

Rondeau ......... Thos. K. Morris.
.....-- .......-. ...... ..............

Drysdale ......... Robt. Drysdale .

Kippen........... J.R. Schwartzentruber
................ .................
Rainham ......... John Goehringer....

Devizes.........J. M. Young.

IPoint Abino ...... R. B. Willson ........
e......... . . .....

,York........--. John Blain.....
. . . . 1. ...--....

Lucknow....

learville.....

Brantford .. ...... ...........

Bright.......

Brewster ......

Brinsley...........

Brodhagen.

Carlow........

Carronbrook.

Station du G. Oc.

.. .. .. .. ... .
Station du ch.defer

Moray ..........

Lieury.........

Carronbrook.

Westfield.........

Farquhar ........

·. .. .1.. .----.-. . . •. a

Wm. Ross..........

F. J. Poulin..

Jonathan Hale.. {
John CJameron........

Andrew Armstrong..
.. . ...a.... -...

Alex. Smith.

Ernest Brodhagen....

Wm. Johnston .

Wm. Carpenter,.

202

d* DÉrART.

Jours. Heures.

7 6 En cor. avec les trains de la malle
... .... Mercredi, samedi..... 3 p.m..
6 2 do do 1p.m...

8 3 En- corresp. avec les trains de la
Mardi jeudi, samedi. 8 a.m....

.. ... . " ." ". .. .
7 12 En cor. avec les trains allant et

.. ..·. ·... .. '..

17 6 En corresp. avec les trains du
.. n. ·-"''-..''.''''.''''''.-e

9 3 En corresp. avec les trains du
Mardi, jeudi, samedi. 2p.m....

.. ... 3 do 11
100 3 e ·· ra.m ...

2t 3 En cor. avec les trains de la malle
.I....Mardi, jeudi, samedi.-11a.m...
7 3 do ... 1 .30P.m.

a-.... do . .pm....
5 3 do ... 3p.m....

.... ..... Mercredi, samedi.... 10a.m.....
10 2 do do .1p.m...-

.Mardi, jeudi, samedi. 11.30 a.m.
10 3. do . 8a.m.....

.Mardi, jeudi......... 5.30 P.M.
5 2 2 do se........ 4p.m....
.. Mardi, jeudi, samedi.1 8a. m...

15 3 do. ..12mdi...
· ·. . . - . .. ... . -.'*&

20 6 En cor. avec les trains de la malle

Cor. avec les trains de la malle

En cor. avec les trains de la m
.... ,Mardisamedi.. ... 7a.m...

. 12 2 do .... 4p.m....
I. Mardi, jeudi, samedi. 5.0p.m3.
.4 3 1 do ... 4.30 .0

. .. Samedi... ..........- l a.m..--
.7 1 do .......... 8a.m....

....Mardi, jeudi, samedi. 6 a.m....
10 3 do

.9- - . .. •.. 0.0.--" " .:" . ' '
.I1.l 6 Bn cor, avec les trains de la

87 Victoria. Doêuments de la Session (No-. 8)
87 "Victoria.

A. 1878

E n voiture...... ..

A. cheval ou autrement.

do

do

$ cts,~

200 00 ler avril, 1873..
50 00 - do

100 00 1er janv., 1873..

97 50 do ..0

.Diligence de passagers.1 250 00 ler avril, 1873...

1 p.m .
4 p.m ...

3.15 p.m.
12.45 p.m.
4 p.m ...
2 p.m ...
3 p.m ...

midi......
10.30 a.m.
2 p,m ...
5 p.m.
6.30 p.m.
3 p.m.

11a.m....

do

A. cheval ou autrementl 128 00

do

do

do

do

do

do

do

393 00 1er janv., 1873....

do ..

200 60 '1er juillet, 1872..

26 00 1er avril, 1873...

120 00

60 00

do ..0

do ..

80 00 ler juillet, 1872

Quatre ans.

do

do

Mars 31, 1875.

Quatre ans.

do

do

do

A la volonté du M.
G, des Postes...

Quatre ans.

do

do

135 00 ler janv., 1873..|Juin 30, 1875,

do ..0

En voiture........ 170 00 ler oct., 1872...

sur le ch.de fer Gr.Occid.
Mercredi, samedi........

do do

branche de, Sarnia.......
Mardi, jeudi,samedi.....

do ....

venant de Toronto, etc..

h. de fer Grand Occident.

du ch.defer Grand occid.
Mardi, jeudi, samedi....

do ....

de Kippen..............
Mardi, jeudi, samedi....

do .... a
do ....
do 0....

Mercredi, samedi........
do ...

Mardi, jeudi, samedi....
do

Mardi, vendredi...
do .....

Mardi, jeudi, samedi....
do

du ch.de fer Grand Occid.

du ch.de fer GrandOccid.

ch. de fer du Lac Huron
Mardi, samedi.

do
Mardi, jeudi, samedi,...

do

Mardi, jeudi, samedi....
do ....

diuch,ferB.et L.H.al.a'O

424 00 1ler janv., 1873..

234 00 1er avril, 1873...

.......... A lamain...... .1873..
7 p.m. ..............
10.a.m... En voiture..........9500ler avril, 1873...
5.15 p.m.
6.15 p.m. do.............5000l juilet, 1873.
9.45 a.m.

12.45 p.m. do..............5000 l1er oct, 1872...
11.30 a.m.
8.30 a.m.j do -...... 14800 O

.. .igence de passagersutremnt. . 0263 00 ler janv., 1873,.
208

Quatre ans.

do

do

do

do

do

do

do

do

go

No. 5.

l'année expirée le 30 juin 1873, indiquant la date et la durée de chaque contrat
chacune d'elles, l'heure de l'arrivée et du départ à l'extrémité de chaque route
à payer par le Département.

DE LONDON.

Mode de transport. ' Commencement
du contrat. Durée du contrat.

Jours. Heures..<0

--I -- -- I ________--

75 00

Diligence des passagers
ou autrement........

Diligence à un ou deux
chevaux...... .......

2.30 p.m.
4.30 p.m.

1.30p.m.
9.45 a.m.

.
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ETAT No. 5. - Tableau des nouveaux contrats passés pour la division

Nom de

De 1 A'

'3
o
e

l'entrrcpreneur -~

Carronbrook..*.. ....... ......... ........ ...
Station de ch.de fer George J. Kidd.......

Charing Cross. ................................
Stoney Point ..... G. W. Dutton...

Chatham I
Dhrreal.. Edward Hall
Dhtarrell.. .......................
Dover Sud.........Alexis Roberts, Sen..

Rondeau . Robert Farley .

Station de ch.de fer J. S. Macklem..
Clifton .. ,... ....... .. ...

St.de c.def E. & O.IW. W. Woodruff.

Colinville ...................... ........................

Conroy.0......

Constance....

Cowal.........

Drumbo.

Dufferin.

Dunnville.

Dutton....

Falland....
Fisherville.

Florence .........

Fordyce.

Fort Erie. ......

Goderich.. .....

Gravelotte.

Guysboro'.

do

Wanbtino ....

Stratford ..........

Harlock .....

Iona.........

Wolverton...

Oneida.......

Port Maitland ....

Eagle ............

Paris.............

Selkrk.... ...

Shetland.

St. Helens. .

'Station de ch.de fer

..................
lLucknow.. .

Lynedoch ..

Glenmeyer .

Port Dover.

,o.delett.de rue.

Thomas Moore........

Jeremiah Smith.

Thomas Neilans ......

John Mills .........

Frederick Meggs.

Mrs. Jane Cossar.,

John Siddal.........

buncan MtcKillop ....

G. T. Simpson........

J. Mehlenbacher......

D. M. Kerby.........

Wi. Farquharson ....

George Lewis.

P. G. White... ......

S. F. Lovell .......
.... Smuc........
R. W. Smuck .. f

Pl.

Ti 12
. 2

32 3

....l ....
7 2

12 6

t.les
3rs.

Stelq.
req.

4 2

St 1

2 6 p
7. 6

...a . .,

3 4

4

23

Rnd
8

each
8

........... ..............ýA. A. Almas .... .... 37

t.., .......... o, ea... . .

J, R. Mottram.
'204

....

.3
...

DEPÂR T.

Jours. Heures.

En corr. av. trains de la malle E..

Mardi, jeudi, samedi. 6a.m....
Lundi, meer., vendr. 6 a.m....

Mercredi, samedi.
do do

Mercredi, samedi.....
do do

Corresp.av.les trains

il1a.m..
Sa.m...
4p.m....
........

e ch.de fer

do do do
. . . .. . ........ ...... . .

Corr.avec lestrainsde c.de f.E.& O
Samedi..........11.30 a.ni.

do,..........
Mercredi, samedi...

,do do
Mercredi, samedi....

do do ...
Samedi..............

do 4... . ....

Corr.av.les trains dela
Mercredi, samedi.....

do do

Cor.av.les trains de la n
Tous les jours........

do ... ,...........
Mardi, jeudi, samedi..

do do '..
Mercredi, samedi.....

do do
Lundi, mercr., vendr.

do do.
Samedi..........

do

En corresp. avec les tri

9a.m....
8a.m....
1.30 p.m.
3.15 p.m.1 p.m....

10a.m....

malle sur
2.30 pin.
4.30 p.m.

al.surleB.
3p.m...
4p.m....

10Qa.m....
11.15 a.m.
9.30 a.m.

11.30 a.m.5 p.m.....
6.3.0 p.m.

11.30 a.m.
lp.m....

ins de

.Tousles jours.. 4p.m....
6 do............I 8a.m...

.... Mercredi, samedi..... 8.50 a.m.
trip
2 do do 8 a.M...
... Mardi, jeudi, samedi. 7a.m....

3 do do . 9.30a.m.f Tous les jours..........110 a.m. ..
6 do%.. ........ 7a.....

18 Visitant les diveraqs stations et

87 Victoria.

de London, pendant l'année expirée le 80 juin 1873.-Suite.

_Min

-________ Mode de transport. Commencenient Durée du contrat.
>4m du contrat.

Jours. Heures. d

.1 . S cts.
A..... .. . ----- la main V-dl--ilt18-- la nln 4 té d

a................0 ... ......... ,xet O., sure. d.f.B.etL.H. .

Lundi, mer., vend.. 2 p.m....
Mardi, jeudi, samedi.... 2 p.m.,..

Mercredi. samedi ....... 9.45 a.m
do .... 12.45 p.m.

Mercredi. samedi ...,.....9.45 a.m
do do........5.45 p.m.

E. et O. p. c. de f. G. O..!

do do E.etO0,.. .

Samedi .............

do ....... j.. .,
Mercredi, samedi.

do do.
Mardi, samedi.

do do
Samedi...........

do .......... .. 0 ..e

Ch. de ferB. et L.H..
Mercredi, samedi .

do do ...

Ch. de fer du Lac Huron.
Quotidiennement . ......

do ..
Mardi, jeudi, samedi.....

do do
Mercredi,-samedi ......

do do
Lundi, mercredi, vend...-

do do
Samedi..........

do ..... ,...........

l'et et l'ouest ........

a. an...........y e u e. erju. L e .
. 12à

En diligence ou autre-
ment. ........... ,

A!cheval ou autrement,

do

...... En{diligence......
..... Ala main...........

.A la main............
S1a.M....0

1.30 p.m. A cheival ou autrement.
p.m ...

9.30 a.m. do
2p.m....4 .15 p.m. do
9.25a.m.

11. 25 a.m. do .. j

.......... do ..
5.30p.m.
3.30 p.m. . do

.En..,.. voiture.
4.48 p.m.
3.48.p.m. do

10.45 a.m. A cheval.........
12.30 p.m.
10.30 a.m. .do
7.3Ôp.m.
6lp.m.... do
2 pm....

l2.3Op.m. do 60Rao«

Alamain.........

Ai hea ........

Quotidiennement. .,n Midi .....
do ..... 8 p.m.... En diligence.....

Mercredi, samedi. 8.40 a.m.

do do. 10 a.m.... En voiture.......
Mardi, jeudi, samedi.... 11.30 a.m.

do do ......

Quotidiennement........
do

échang. trois fois par jour

9 a.m....

2-.30p.m.
5.30 pm.
.... a . .,

749 00 fier avril 1873...

75 00 ier janvier1873.

75 00 ler.janvier 1873.

190 O0 1er juillet 1872..

60 00 8jsanvier 1873...

1 00 1er janvier 1873,

par sem.
3900 do

80 00f do

36 00 1er août.1872,...

52 00 1er janvier 1873.

124 00 1er avril 1873...

75 00 1er janvier 1873.,

184 00

65 00

75 00

38 o

85 00

40 00

50 00

1er octobre 1872.

1er janvier 1873.

M a vooniit u
M.-G. des potes.

Quatre ans.

do

31~mars 1875.

Quatre ans-

31 janvier 1873.

A la volonté du
M.-G. des postes.

Quatre ans.

Un an.

31 mars 1874.

Quatre ans.

do

do

do

do

ler février 1873 . 80 septembre

ler janvier 1873. Quatre ans.

do ... do

ler octobre 1873. do

3 janvier 1873.... A la volonté du
M.-G. des posteu.

350 00 1ler octobre 1872. Quatre ans.

65 00 do

do ... e....... 139 00 1er avril1873 ...

En. diligence.......... 1500 00

do sp4ial .. . 480 00
205

do

do

1er juillet 1872.. A la volonté du
M.-G. des postes.

er no . 1872... Unan.

Documents de la Session (No. B.) Ai 1878$7 Victoria.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE. I'~I DÉPART.

Nom de l'entrepreneur. - g
De A j Jours. Htures.

Mardi, jeudi. samedi . 9 arm...
do do .... 7.30 a.m.

En corr. avec les trains de malles
Mardi, jeudi, samediI. l1.30a.m.

do do .. 8.30a.m.
.. .1 .a0.9

En corr. avec les trains de c. de fer

En corr. avec les princ. trains de
Mercredi, samedi.. 7 a.m....

dô do 9 a.m...,
Quotidiennement ... 5 a.m....
- do .... 8.30 a.m.
Mercredi, samedi. 8.30 a.m.

do do 7 a.m.
Samedi1.......... 11a.m...,

A 8 m

Harringtonu......
Harriston ....... ,

Hartford .......

Humberstone.....

Ingersoll. ........

Kinglake.........

Kinloss ..........

Langton..........

Largie.........

Lumley ..........

Lakeside .........

Wroxeter.

Waterford........

Port Colborne .. .

Port Burwell.

Vienne..

Lucknow.

Marston.........

Vallacetown..

Stewart's Corners.1

Robert Armstrong ....

j. McLaughlin.. .

L. P. Purseî.........

John Thompson ......

Angus McKay........

John Featherston...

Thomas Smith........

William Mills ........

John McKillop......
ransféré à W. M. Laws

William Dinin.

Listowel .................... ..................
·Molesworth ...... Samuel Longheed.

London ...........

do ......... ,

do ..........

London ..........

Lynnville ........

Marshville ..

Mitchell's Bay....

Muncey ..........

Niagara..........

do ... ....

do ........

Ohsweken........

Onondaga.

Lester's.

Petersville.......
.. . . .. . ....

St. James' Park..

St. Thomas ...

Simcoe ..........

Stat. de ch. de fer.

OUngah .... .....

..................
Mount Brydges...

Stat. de ch. de fer.

Ste. Catherine....
(2nd voyage.)

YoungstownE.U.

Onondaga.

Stat. de ch. de fer.

Neil McNeil.

William Loughrey....
....... ,............0

John Simpson ........
;ransféré à John Taylor
............... . . .J. H. Filman.

J. W. McInally..

William Buchanan....

Wm. Parish......
transféré à R. Joiner..

R. E. .Whiting ..

Robert Warren .......

16

9 ai

a e1

32!

6à

d.i.

7

Winsor Chase1..

Robert Warren2. .....

Richard Hil .........

W. . ckwell......

3'

Inn.

21

6

20n

A. 1878

Mardi, jeudi, samedi. 4 p.m.
3 do do .. 5p.m.

do do .. 12noon
3 do do .. 9a.m.

12 Corresp. avec les trains de la malle

6 do dodo
do do do

12 do do do

SCorrespondavec les courriers de

Mardi, samedi......9a.m....2 do do...Ia.m....
6 En cor. avec les trains de la malle.

... Mercredi, samedi .... 4p.m-.

2 do do . 6.30p.m.

.... do do . 11.30a.m.
2 do do . 2.15p.m.

i Correspond avec les trains sur le

6 do do do

6.do . do do
Mardi, jeudi, samedi. 3p.m....

3 do do .. 6p.m..,.

6 ou
req. r s

CoDrres, aveo les train= de la malle

87 Victoria. D)oeuments de la Session,(No.83),

En diligence........250 00

65 00 jler juillet, 1872. Un an...

do •..[Deux ans.

En voiture...........1116 00 1er avril, 1873.. Quatre ans.

do . ............ 100 00 1er janv., 1873..

En diligence..........485 00 lerjuillet, 1872..

A cheval......... 65 00 1er oct., 1872...

En diligence...... .... 278 00 do

do

do

do

do

A chev.:ou autrement. 60 00 ler janv., 1873 .1 do

do

Mardi, jeudi et samedi.. 5.45p.m.
do do ... . 4.45p.m. A chev. ou"autrement.

do
do

do ...... 110.48 a.m.
do ...... 11.48p.m.

et W. hLondon.
Mardi et samedi..

do do
B. & L. H. R.......
Mercredi et samedi.

do do
do do
do - do

ch. de fer E. et 0........

G. W. R ............

do
Miardi, jeudi et samedi..'

do do

.00,#1 

i -

..... .... En diligence.......... 2 00 1er janv., 1873. A la volont6duM.
perdiem G. des postes.

12 noon.. .
10.30 a.m.

8.30p.m..... .

4p.m....
1.15p.m.

.... 5, P...

. .....

7 p.m...
4 p.m....

En voiture........... 109 001

do ..............

do ..............

do ............ {

0 30
(par jo'r)

0 25
(parjo'r)

0 25
(paro'r)

,52 00 1er fév., 1873. fA la volonté du
50 er avrif, 1873 M.G.des postes.

45 00 ler janv, 1873...1

do

1er juillet, 1872.

12 juillet, 1872..

122 juillet, 18721
1er avril,1873.

do

Quatre ans.

A la volonté du M.
Q. des postes.

do

do

En voiture.... ..... 80 00 1er oct., 1872. .1Quatre ans.

do ............

do ...........

do ..............

110 00

80 00

60 00

A la main........1 6000

Voiture h un ou'deux
chevaux............ 400 00

Traversier, etc........80 00

A chev. ou autrement. 78 00

j 040
A.a main.dou.

207

1er janv., 1873.. do

er déc., 187d. do
1er avri, 18733 c

1er janv., 1873..

8 janv., 1873...

do.

A la volonté du M.
G. des postes.

ler déc., 1872... 18 janv., 1873.

1er juillet, 1872.

1er juin, 1873 ...

}er janv.,1873.

Quatre ans.

do

do

oDocuments de la Session (No.3.)

London, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Mode de transport. 12 Commencement Durée du contrat.
du contrat.

Jours. Heures.

. . . . . ... . . .. . ... ....

A. 187387 victoria.

Mardi, jeudi et samedi.. 8.30 a.m.
do do ...... 10 a.m....

eachwayonW.G. &B. R............
Mardi, jeudi et samedi... 10.4.5 an.

do do ....... 1.45p.m.

B. & l. H. R. .............

de malles sur le ch.f.G.0.
Mercredi et samedi...... 10.30 a.m.
. do do .. 8.30 a.m.

Quotidiennement ....... i ar:m....
do .......... ....... 7.30 a.m.

Mercredi et samedi.. 8 a.m....
do do .. 9.30 a. m.

Samedi................. 10 a.mn,..
do .............. 1p.m....

A cheval.........



ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de London

ROUTE. DÊPART.

............. .- Nom del'entrepreneur.De A ours. Heure.
Paris.........

do.........

do.........

Park Hill..

do

Point Abino.

Port Burwell

Port Colborne ..

do

Port Dahousie ...

Port Robinson....

Rodgerville.......

Ste. Catherine....

Stat.duch.def.G.0

Stat.de Paris P.O.

St. Ives ....... . ..............................
Thiorudale,..... .* W, D. Logan.....

Corresp, avec les trains de malle

Mardi, jeudi etsamedi.! 2 p. .
. do do .... 7.30 a.m..

Mardi et samedi..... 7.30 a.m,.
do do .

Corresp. avec les trains à laointe
Quotidiennement. .... 5 a.m. ,..
do...... .....

} J.H.Robinson, Jun.

Sarepta........Wm. Simpson .......

Springbank....... D. L.Stonehouse......

Sherkston ........ R. B. Willson ... ....

Simcoe......... Henry Swan, Jun.....

. L .a . ationBl.-.. Saion Geo.-Westall .........
Welland do

do PeterNath............

do Wm. Buchner ......

Zurich ...... :.... Caspar Hill ...

W. R. Station..., A. W. L. Cooke.

St. Thomas....... .................
Station dechi.de fer

Sandwich,.....

Sarnia .........

Sebringville......

Sombra..........

Stratford ........

do

Tuscarora.

Vandecar.

Welland ........

Windsor ........

Mar Ann Boughner &
W. T. I3oughnrr..

1

t16

il
2

*6*

Documenits -de'la Sess'ion (N o. .)

il 36 Corresp. avec les trains de malle.

a i
*...

8

1ot.
belq.
req.

do
...

6
telq.
req.

2

24

do do ...

do do | ...
Quotidiennement.....4.30 p.m...
ao....... ...... 2 p.m....

.&.. . . . .... 0. . . . . .
Corresp. avec tous les tr. de malle

Mercredi et samedi...2p.m..
do do . Amidi...

Corresp. avec les trains sur L. et

lWindsor......Henry Askew......2 6 do d0tdW..iie...1 Quotidiennement...17&arn »e
Sombra............... o........1 .

Stat. de;, ch. de fer. 1Ilsaac Bennett .... .. ....... 12En corresp. avec les tr. sur B. et
S-......- ... ... .... Mardili j eudi et sa4nedi 12.0P. m .~Willcesport . .Wm. 1Rimball. 7....du do 10.. 10 ...

.0t

Il . k ..i: i qt Corr. avec tous les tr. de Male sur
tion........ ..- John Forbes .......... 1 lq

.çq

. i..d

Stat. de ch. de fer. 1'lhos. Logan.n... . :.... 6 -En corresp. avec1les tr.de malle sur
Win. ... ... H .......... .î....i.. Mercredi'et

'Woodstock .... Michael Gaynor 1samdi..o dmo

omra...... .W ikn...... ... . . . .

Stat. de ch. de fer. jsac nV.etra .... .24 En corresp. avec les tr.de malle sur

. ......... ... ... Quot. tel que req. dans la tranàp.de
ktipit. (serv. trav.dW.o. .CIO dO

i 18'/88', Victoria.

sur G. W. et B. et,1 .efL

Merc. jeudi et samedi....
do do ......

Jeudi, samedi......
do. do

Abino ............
Quotidiennement.

do ..................

Heures.

Mode de transport.

I I i

Ch. de fer.

10.42 a.m.
5 12 p.m...
6.18 p.m..
9.18 a.m..

3p.m
1p.m

Diligence à deux chev.

Transp. des passagers.,

do

En voiture....... ....

En diligence.

, 4

$ ets.

200 00

185 00

4400

48 00

1350 00

... A.la main'ou autrement 200 00

..... ..... .. .. .. 

Quotidiennement.
do ............

Mardi, samedi,.
do do

4p.m
6.30 p.m..

p.m...
3p.m

... per
do .... trip 13

do .... do 09

En voiture............ 169 00

Commencement
du contrat.

1er'Janv, 1873..

1er Juillet 1872

1er Féb. 1872...

Durée'du contrat.

Quatre-ans..

Quatre ans.......

30 ,Sept. 1873

1er Janveir 1873.1 do 1874..

Avril 1 er 1873..

Janvier 1er 1873.

do

do

Avril 1er 1873..

. do ... .......... 1300 00 Janvier 1er 1873.1

42 00

P. S, .. e. ........... ,...... En diligence..........1112 00

do..............
Quo idien.........

Mardi, merc.. samedi...
do .d .

.15 p.m...
11.15 a.m.

do

do .

... . A la main, etc..,.....
11.45 a.m.
2.15 p.m.. En voiture .........

B3, et L. H. et G,T.R..j.

Mercredi, samedi
do do .. ,

2p.m
10 a.m....

im 75
676

.. 00

00

74 28

Avril 1er .1873..

Octobre 1er 1872.

Janvier 1er 1873

do

Juillet 1er 1872.1

Quatre"ans ...

do

do

do

do

do

do 0..v...

do

do

31!Déc. 1873

Quatre ans .......

do ...1Unan.

do ............ 210 50 Sept. 1er 1872.. 131 Aout 1876,.,

A la main, etc........

En voiture.........

do ......... , ... d ouble
malles deWindsor allant h Détroit..

do do Vapeur.. .... ,....
209

Per
trp 0

8000

trip 12
130 00

Janvier 1er 1873 31 Déc. 1876......

Julilet 1er 1872. Quatre ans

Janvier 1er 1873 31 Déc. 1876.

Mars 1er 1873.. .128 Fév. 1874.

Documents de la Session (No. 3.) .A. 18'-8

1 . 1

pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Aai~rvilx.

Jours.

-87 Victoria.
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ETAT No. 5.--Tableau des nouveaux contrats pasâés pour la division de

London ..........

do

Cleveland.....

Niagara ......... Co. du ch. de f. sud-est.

St. Thomas.....I

Port Stanley..

Co. du ch.de fer G. O..

Capt. Drake..........

16

24è

6

12,

Service des sa.sde M..

Service des sacs de m..........

Frais de route des comiuis des 13.P.

SERVICE PAR

Lundi, mardi, ve d.. 9 p.m ....
Merc. jeudi et samedi. 8.30 p.m..

DIVISION DE

Alliston ..........

Almad......a......

do .........

.Alton

do. .

Appleby .........

Apto..........

Argyle .........

Arthur ...........

Ashley.....

....... .... Laiàsant Alliston quot. aus. que

ton environ 3 heures après
Elm ............... 6 .... ........ ...... ......

........ .. 2fois quot. en correspond. avec
Station........... Charles Milne . 2.....................
. ......... . Lundi, mardi, vend 2.15 p.m.
Winfield........Thomas A. Hambly... 8 3 do do 12 no n..
...................... .... .... .. Quotidiennement..... 11.30 a.m.
Cataract.........Archibald Dick.....i 6 3 do..............12.45 p.m.

...................... 2 fois quut. en correspond. avec
Station........... do .. 1 12...........................

.......... ......... .... .... Quot. en correspondance avec
Station........... ¡David Alton..........§ 6........ ......... .
.... ... ... .............. ........ Mer., jeudi, et sam.. 14 p.m.....

Fergusonvale .... C. McLaughlin ....... 3 3 do do 5.00 p.m..
........ ..... ............... Quot. en correspondance avec

Station.....a... John-cKay.....

.... .... 2 fois quot. en correspond. avec
Station.......... C. C. Green .......... .1 12..........................

. .......... Laissant Ashley le samedi
durant l'hiver, à 10.0 a m.,
de retour dans une h. et demiO

Hoa6hHecad....e e .. ....................

210

Documents de laSession (No. 3) A. 1878

London, durant l'année expirée le 30 Juin, 1873. -Saite.

Aiuvt4z.

Jours.

CHEMIN DE FER. ]

Mode de transport-

Heures. 1

lAugmenté subséquem.

BATEAUX A VAP.1

Dim., Merc., Ven5...... 5a.mS....
Mar., Jeu., Sam. 6 a.m .... Steamer Sandusky.

% I Commencement
du contrat.

$ cts.

1par
jour
à 4c. pi

4c. r
mile

8c. par
mille

100 00O

Durée du cont-at.

8 janvier 1873 Ala volontéduM.-
. G. des Postes....

r train mille ....
1er avril1873. j

J1er Avr. 1873., do

ý2 Mai 1873.... Saison de 1873 à la
clôture de la navig.

TORONTO.

Possible après l'
Elm Grove, et r

le trains des malles.

Lun merc., ven..
do do

Quotidien..........
do .............

le trains des malles
· · ....... .......
trains des malles.

Mardi, jeudi, sam
do

le trains des malles.

le trains des malles

a l Îété,- 'a.
asser à Hoath1

.oretour à Ashley.

..... 
e...

arrivée des à
e to u r à A llis -a n é

..........Acheval ou en voiture. 200 00 1er. oct. 1872... Quatre années.

En voiture ou autrem. 69 00 1er avril 1873.. do
.... , 1.45 p.m. I

4.50 p.m.A cheval ou en voiture. 140 00 1er juillet 1872.. Deux années.
.... 13p.'.

0.12.15 p.m. do . 88 00 ler janv. 1873... Quatre années.

.A pied ou autrement.. 100 00 1er oct. 1872.... do

... ... ...... En voiture ou autreti. 78 00 1er avril 1873... Une année.
di.... 5.45 p.m.
do 4.45 p. m.i A pied ou autrement., 80 00 1er juillet 1872.. Quatre années

... . .... 'A do .... 40 00 1er janv. 1873.. Ala volonté du M.
1 1 IG. des Postes.

6.......,.En voiture........... 62 60 1er juillet 1872-.. Quatre années.
6. 00 a. m.,1

Head, et aprèsi

.Acheval ou autement. 52l001er c. 1872 ... A la volonté du M.
G. des Potes.

211.

...........1 - q 1 1 1
1 1 1

37 Victoria.

130îl 6 e"O
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contfats passés pour la division de

Athlone.... ................

Bond Head.

Aurora..........

Bala ....... ,..,

Balsam...........

Bardsville .........

do .......

Barrie...........

do ............

Bayview .........

Berlin.......

Bolsover..........

Boyne............

Bracebridge ......

do 9...

do ......

Bradford.........

do ........

White Rose.

Gravenhurst......

Myrtle ...........

Falkenburg.

do. ......

Ivy ..........

Minesing ........

Morley.. ....... ·.

Glenallan.........

W. & P. P. R. Sta.
Omagh. -...........Omagh . .- -

Rosseau.

Ziska .........

do ............

Niewton Robinson.

Station..

Brampton......... .....
Brentwood-..............

Station. ....
Bronté........ ...

Milton .........

Brogham.......... ... ....
iMarkham.

doWhb ....

Caldwell ......... .. . ..........

Caledon.

Caledon East.....

Caledon ........ Lo n 'Station -

mbray .... ,-....
station ..........

Carden...........
do........~Iin...

Thomas Millard, Jr.

Jared Lloyd ......

Joseph Coulter .....

Ruben Hurlbut......

Charles Bard..........

Matthias Moore-.......

John Scott........

W. Î. Ronald.......

James Lemon ........

W. D. Ellis ..........

Richard Killingsworth

George Henderson ....

James Millard.........

W. H. Spencer........

do .....

Samuel Manning .....

Samuel Manning.

Henry Manning...

Louis E. Dubois......

J. & J. Marshall..

Samuel Woodruff....

Andrew Somerville...

Edward Dawson....

atthewWallace.

Edward Dawson......

I c Belfrey. ...

RbertMoffatt...
212

trip
33

-4

5

6.

7

4

27

5

0 i

-iô*

1

ii-'.

12

12

12

r'd
trip
10

412
dl

19 -

1 ........- I
6Lesse Bond Head quot., excepté
6 dans. sept heures...........

... Mercredi, Samedi ...- 10 ar.-M
2*do, do 7.30 a.

Lundi--....... .... 8i.....
1Mardi------------....8 a.m....-

Quotid,, en correspondance avec

1 .do---------lai....oo
Samedi ......... 8a2 .m.
1do.......10.am....

Quotidiennement. -.. ;. 1 p.m.....-
6 do.........8am
Mardi. Vendredi-11OIl. 30 a. m.
2 do do ..... 8a.m ..
Fi- n corresp., avec les malles depus

ô.Quotidiennement: m-11 ...
6 do......Iam..
Quotid.,en correspondance avec les

è.Quotid., en corresp.,avec les trains

- .Lun., Merc. Vn
Mrjeudi samedi.7!.30 an

i--IMercredi, samedi - 2.20 P, M.
rai I 'do do 12 noon....

I..Mercredi, samedi 110. 15 a. m.
do do 18a.mn.

Quotid.,en corresp. avec les trains

.1

i.ZE eorresp. ,quatr.!3foIs par jour

i Quotidien.... 45 p.n.
6 do...... ...... a. 80a. m.
- -.En corresp. deux fois -p. jr. Avec

....IEn o r;resp. avéc lestris --61............? .
En corresp. quot. avec la malse

Quotidien ...... .. 1.30 P.m

}3lEn corresp.. Lun., Merc., Ven.

.. LnMerc., et Ven. 7.00 pe. M
.5.30 P. M.

j.jEn cotrresp. deux fois par jr. evec

goaeMerc. et Sami-. .- 0-.0 P .
2 d do-----7.O00a.ml.

En corresp. deux fois par jr. 'avec
12 .. .. . .. .... . ..

Doouments de la Session (No. 8.) A. 1878

Toronto, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-S ite;

Mode àle trantport. Commencement Durée du. contrat.
Jours.' du contrat.

Jours. Heures. j '

.00.9cts.

le dimanche, -et faisant le voyagelEn diligence ou autre- I
.. 0.. . ....... ment ............... 1384'00,1er juillet 1872.. Quatre ans.

Mardi, samedi .........,8.30 a.m.
do . do .. 111 a.m... A cheval ou autrement. 80 00 do Un an.

Jeudi ............ .14 p.m..... J (parvg.)
Lundi.. :...... .... 14 p.m.... A pied ou autrement 2 50 Fermé nov. 1872. Quatre ans.
PortWhitby et ch.de f.dePort Perry. 1 ... En voiture.........1 140 00 1er juillet 1873.. Un an.
Samedi. ............ |12 midi...Il

(par vg.)
do ............. ,12,30 p.m. A pied ou autrement 1 00 1 er aout 1872 .. A la volonté du
do .. ... J1(par vg.) M.-G. des postes.
do . .... 1..10 a.m. .. A pied ou autrement. ' 0 80 1er avril,1873... Quatre ans.

Quotidiennement.......110.36 a.m.
do .............. 13.36 p.m. A pied ou autrement .. 440 03 ler juillet 1872.. do

Merc.,. vendredi ....... 110.30 a.m.*do do ...... |2.p.m.... En voiture ou autrem. .I 80 00 1er avril 1873.. do
Meaford.1
..... 0. . .. .... A pied ou autrement .. | 60 00 1er avril1873.... do
Quotidien..............111.30 a.m. En diligence ou autre-

do .................. 16 p.m.... ment............ 640 00 1er avril 1873.. do
malles.*I
............ . . .. En voiture ou autrem.. 140 00 1er janvier 1873. Six mois.
a Palermo.

A pied ou autrement.. 100 00 1er octobre 1872. Quatre ans.IMerc., jaudi, samedi.:13 P.m;.. Voiture à un ch. ou j (par vg
Lundi, mardi, vendredi.. 4.30 p.m. deux. 3 00 Ferménov. 1872. Une saison.
Mardi, samedi .. ......... 2.20 p.m. A pied, à cheval autre- (par vg.) do Qua

do do .. 4p.m.... ment ........... 075 datre ans.
do do .. 9.45 a.m.
do do .12midi..A pied ou autrement... 55 00 1er avril 1873.. doà Bradford.1

...... En diligence ou outre-
ment .............. 17000 1er'octobre 1872.I do

avec les trains transportan t.lesmallesII
...... ..... ......... En diligence ou autre- 75 12 1er juillet 1872. Quatre ans.

ment.
Quotidiennement.........'il.00 a.m.jm t

do ..... ...... 7.20 p.m. En voiture ou autrem..-40000 octobre do do
les trains de malles.

. ý - I . a.... .........-........... A pied ou autrement.. 50 00 1er avril 1873... A · la volonté du
ilton.- M..QG. desl postes................ . .En diligence ou autre- 300 00 1er octobre 1872. Quatre ans.

Iment.
trains. 1m1

.......En voiture ou autrem. 293 00 do do ... do do
Quotidiennement.....12.45 p.mIdo ........ ...... 5.15 p. m En voiture ou autrem. 225 00 do do ... 1 do do

Avec les malles de Toronto. En voiture ou autrem. 100 00 do do ... do do
Lundi, mardi, et vend .. 16.30 p. m.

lsdo, do do 8. 00 P. M. A cheval ou autrementi 70 00 1eèr avril 1873.. do detrains de malle. ......
............. .......... 1 A pied ou antrement.. I 80 00 1er octobre 1872. do do
ardi et ;amedi... .112.00midi
do do .. .. 7.00 p. m.IA chevalou autrement. 240 00 |1er juillet1872 ,, do dotraindeMalle,......8 do do

... e......... ..... nvotr.....,,I14 0ado d ,de dq
2m

87 Victoria.



Docments de la Session (No. 8) Â.187q 87 Victoria. Documents de la Session (No. )

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la divsion de

ROUT. ~ ~ dDÉPA&BT.

---- -- - -- Nom de l'entrepreneur.

De A Jours. Heures.

Campbell's Cross...........
Cheltenham.

Cannington....... ..............
PeEferlaw......

Carden....................
Vic. Road Station.

do ..........

Cherrywood.

do........

Churchill.........

Churchville.......

Claremont........

Clarke ...........

Clarkmburg. ..

Cliford ..........

do ..........

do.

Coboconk .... ....

do........

do ... ......

Dunbarton.

Whitevale.

Lennox .........

Lisgar............
.......0...........

Stouffville........

Station...........

Station............

Hanover ......

Mount Forest..

Station.........

Norland.........

Norland.... .....

Rosedale.........

do ..........

do..........

Collingwood.

Colpoy's Bay.....

Cookstown..

Station.........

Gibraltar...

Mar .....

Mulmur ....

Toronto.

Coulson.......... ...
Warminster.::

Coverley ......... .......

Craigleith ........
ra .Station ..... ..

St roud .. ........ 0

...uotidiennement en corrsp. avec
Patrick Neil .......... l....a.

P a t i c k N e io u.. . . . . 0 . L u n d i, m a r d i e t m r c . 1 2 .3 0 p . m .t
John Chambers.......1 3 do do do 8a..

.Lundi, mardi, merc..et..en..en.cor.
Jacob Belfrey. 2 3....................

S ..... Samedi.......... .
William Boden.......o.. .. 4.00 p..

.u@...laissant Dunharton le lundi, ma.
de Toronto..............

John Williams........31 3
S.........mar et vend... 12.00 midi

John Williams..3 ' do..do do. 15 p..
. Laissant Lennox le mdi.et.Sam.

James McKay .. malle depuis Lefroyetfsisant
une heure et demie. 1

......0. a... oi I...Mercredi et vend. .. . . 2.00 P. M.
R. Nichols...... 2 do do........12.00midi

...... j.... Quot. en correspon. avec les trains

M. F. Mertens.......

J. McMurtry.,.......quotidiennenientencorresp.
.... "* ou .. 90 fois quotidiennement en corresp.

P. F. Le Roy.........1l 12 ..........................
James oiley........ . Quot. en correspondance avec

.1 .es *O'l *Y o ''à 6.6 arrivant à I-Hanover- durant
.u a».Mardi et samedi .. .. :44 00- p. m.

Thomas Smith... 14..2. do do.......800 a. m.
S.... 2 fois quotidienne en correspond.

Francis Carro4l6....... .12 ..... ........... I
........ Lundi, mer, et vend.. 6.30 p.m.

ohnerki ns.1........53 do do do 4.45 p. M.
.. Lundi, merc. et vend. 6.30 p.m.

John eGrifafu d6 0 .9. " o (do 4.45 p.m.
.do do . 6.30 p.m.

9MesMce 1 do do . 4.30 p.m.

a 4 do dIO . 6. 30 p.m.
do6.3 do.d... . do do e 4.0p.m.

.o.a.0.a 0 2 fois quotidiennement en correcp.
John LdeoToro........2.... .....

ro .. 3.. . 2 3 ...... ............ . . . . . .
09.0 ........ 00 .... u ndrei,a..et.ven... 12.300 ,md

10 3 do do d 130p.m.

John Glenn .... LaL o ad 9 a.m.
.J..Samedi ............. 4 p.m.

Robert Laugrhlen... . 7, 1 do ............. 12.30 P. M.
Aander. .. Fr0ase. 19.. 6 08 a0f u@ .. Quotidiennement... . 12 midi

3 2 malle...depuis. Ler e6 fa.m.

.do.............08 a.m.
John Schillar....... do............... 13 p.m.

. ... Merc. et samedi, en correspond.
,JmsCoulson...I 7j 2 et Cold water. ......

19.•6...,.......Mardi et samedi l . .30a .
.Williamranston.... .13.2 do do n cam.

a..G.Flemig:.... . ... . ... Unefois qu otid. en correspond.
1 i ce....n................ d.. ..........

... f... Quot. en correspondceavec
WI.... .... Mard9 etit et smedi e...4 e0,p m

Toronto, pendant l'année expirée le .3 0juin 187&-S'åee.

Jours. Heures.

la diligence de Bramápton.

Lundi, mercredi et vend. 11..00 a.
do do do'....3p.m....

avec les trains de la malle.

amedi ..... ... 8 P. M,
do *:.. 30P. m.et vend. en corresp. ave. la malle

Lundi, mercredi et vend. 2.15 p. m.
do ýdo - do .':... 1. 00 P. M..correspondant ,dChurchill,.avec lale voyage d'aller et de retour dans|,

le vygdaeederorou envoture U. 5U 0
Mardi et vendredi ...... 1.00 p. m.

do da ........... 2
.48 p. m. do . 20du ch. de fer de Nipissing

.je ana a e . ......... En voit. ou'autrement. 350 00
vec lestrainsde la malle.:ý jPar voy.. . .. • .. .... . .do 33avec les trains.~ . . Ahvio
... «.t a Íede rsugA cheval 'ou autrement. 100 00les trains- de lamallie de, Harrisburg aurmn..10Otrois heures et demi après.- En voiture .......... 400 O0Mercredi et samedi ..... 11.30 a.m. n

do do.la. .7.30 p. m. A cheval ou en voiture. 140 00av ec les trains de la malle

aLundi, eced e. 6ÔÓ0 . . A pied ou autrement.. 68 86
L do.mecrdo et ..en 17.450 p.m..150domedivn.174 p. m. A cheval ou en voiture. 175 OLundi, mercrediy vend .:.:16 pm
do do .. 7.

4
5 p.m. ,do .. 100 00

do do .... 6 p.m.
do do .. . 8 p.m. do .. 120001

dodo o . 6 p.m.do do .... 8 p.m. do17500lavec les trains de la malle . En voiture...... ... 6000.1
...... ..--... nviue...........6 0'Vendredi
do."''''.........Midi..
amdo ... . 4.30 p.m. En voit. ou autrement. 30 00Samedi.......... 3 p.m.1

do i..nmen .... 6 .30 p.m. A pied ou autrement.. 35 00 ilQuotidiennement ... 10 a.m.1*«do . 4p.m.... En diligence ou autre
do 0..&@a. .M1voiture .... . 450 001
do .... 

6 .15 p.m.do 111.l15a. m. do .. 373 OU 1avec les malles pssant entre Orillia d

l ,*ane ::t06 30... A cheval ou autrement. 104 00
do do ... 2.06 p.m. A chevalonu en voiture. 88 00 1avec .les trs... ........... A cheval ou autrement. 2000 1

tr. delA Mduc.d.f.N. ..
"'''e....,.....%..,,,. a pied4ou autrement., 100 00 1

215

Mode de traansport.
'a. 'ai

tgp4

t <a>

A cheval ou en voiture.j 225 00

En diligence ou autre' 219 50
voiture.

En,voit.rou autrement.

A cheval ou autrement.

A cheval ou en voiture.

A pied ou autrement..

A chevl i

55-00

52 00

75 00

75 00

Commencement Durée-du contrat.
du contrat.

87 Victoria.

1
ler octobre 1872. Quatre ans.

do do ... do do

er janvier 1873. Un an.

1er sept. 1872 .. A la volonté du
M.-G. des postes.1er juillet 1872.. Quatre ans.

1er janvier 1873. 30 juin 1876..

1er octobre 1872, Quatre ans.

1er juillet 1872.. do do

do do .. 
3

0 sept. 1874 ......

1er janvier 1873. Quatre ans.

1er sept. 1872... A la volonté du
M.-G. des postes.

1er octobre 1872. Quatre ans.

1er janvier 1873. do do

1er avril 1873... do do

do do .. 'Six mois.

1er janvier 1873.ITrois mois.

1er janvier 1873. Trois mois.

1er avril 1873... Six mois.
1er janvier 1873. Un an.

Ler octobre 1872. A la volonté du
M.-G. des postes.ler avril 1873... Quatre ans.

1er octobre 1872. do

er juillet 1872.. do

.er avril 1873... do

er juillet 1872.. do
er sept. 1872. .À.A la volonté du

m 1 M.-G. des postes.

er mai 1873.... do

1. 187$
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ETAT No. 5.-Tablean des nouveaux contrats passés pour. la division

ROUTE. nt

Nom de l'entrepreneur. 2
De A Jours. Heures.

Dobbinton ......

Don... ......

Drayton..........

do .....

Dromore ........

Dryden ......... ,

Dumblane...

do .. ,..

Dumbarton.......

Dundalk ..........

Dunkeld .........

do.........

Edgely........

do..........

Elder ....... ....

Elizabethville

.... ....... . ..........
Invermay,. James Dobbin.

Toronto ......... John Hogg, Jun. .

Glenallan.......W. D. Ellis.

Station. . Markle et Shaw.

-6...
8

10

0,11

... e*l

Mount Forest .... Joseph Bunston.. 151

Station.........

Paisley...........

do ...........

Rouge Hill.

Ronaldsay....

Station...........

do...........

do..........

do..........

Rosemont.

Osaca...........

Richard Johnston..... i
Donald Fraser. ......

William Meadows . ... 6

William Hall.........2

Joseph McArdle ...... 10

Thomas Whitehead ..

do

John Barnes.. ...... 2

do. ........... 2

Courtney Conn ....... 6

George Gordon ....... 3
Ellengowan ...... *...... ,... .. . ....... ....- . .

Pisley..........Andrew Gerrie ....... 4

do .... ,1

do ....

Elmbank ....

Elmira .........

do..........

Vesta.........

Alex. McWilliams

do ..........
.. ..........-. ......&

Richview. Thomas Trainer ......
... o...............aa v ...

loa............. Isaac Devitt ..........

4 i

4 oi

a .

1'

2

6

12

3'

6

2

6

...
2

...

Elmwood .................. ......... ....

Malcolm. Danie Sullivan......0

216

Samedi............ 9 m.
do ... . 2 p.m.

Lundi, jeudi......... 9 a.m.
do ... 4 p.

Partant quotidiènn. 'de GlIenallan,
permet au courrier. d'arriver. à
doivent'être envoyé par le train
Partant de Drayton aussitôt qué
malle allant au sud, et arrive à

Deux fois quotidien., en corresp.

Lundi, mercredi, vend. 8 a.M

do do .. 2 p.m
Deux fois quotidien., en corresp.

Lundi, mercredi, vend. 4.30 p.m.
do do. .. 6.30 p.m.
do do. .. 4.30 p.m.
do do. .. 6.30 p.m.

Quot. en corresp. avec les trains

Mercredi, samedi. '12.30 p.m.
do do 1 8.30a.m.

Quotidiennement en correspond.

do d

Mardi, vendredi, en corresp. avec

Le courrier part le mardi, vend.,
station de Thornhill à temps
de la malle allant au nord, et
dépêches immédiatement après

Mardi, samedi.. .10 a.
do do ... 1 p.m.

Mardi, jeudi, samedi.. 1.10 .m.
do .- . do . 12 noon

Lundi, mercredi,-vend. 4.15 p.m.
do do .... 5.30 P.M.-

do do. ., 4.15 p.m.
d .-.d ..... 15.30 p.m.

Quotidiennement en corresp. avec
M.&.... .. .... . . . .. .. . à

Quotidiennement en corresp. avec
la station de Malton, ch. de fer

...... -........ .... .. .. .0.....4
Vendredi .......... 5.15, p.m.do4............4 p.m....
Mardi, jeudi, samedi ..

. do -do ....e Après l'ar-
rivée de la
m.deWal'
.ke;¢opt

8'" Victoria. Â~ is~e

de Toroito, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.--S ite.

ARRIVÉE,

Mode de transport. Commencement Durée du contrat.
JH. du contrat.

jTours. Heures. l

Samedi...............3.12 p.m.
do.................10.12 a.m.

Lundi, jeudi. . 6 p.m,.
do d 11. a.m.

excepté le samedi, à l'heure qui
Drayton à temps pour les. malles qui
de la malle dumatin allant au sud.
possible après l'arrivé du tiain de la
Glenallan deux heures:après....

avec les trains de la malle.
Lundi, mercredi, vend.. .1 5 p.m.

do do .. 11 a.m.
avec les trains de la malle. .... .....

Lundi, mercredi, vend... 8 p.m.
do do .... 6 p.m.
do do ....18 p.m.
do do .... 6 p.m.

de la malle de Toronto... .........

Mercredi, samedi. .11 a.m.
do do 3 p.m.

avec les trains de la malle. ....

doiéeia is do ...... * . . . . .....,...

les trains de la malle.............

à l'heure qui lui permet d'arriver à la
pour échanger les malles avec le train
retournant à Edgely avec toutes les
le dit échange......,...............

Mardi, samedi .........
.do do ... , .1 2.30 p.m.

Mardi. jeudi, samedi.... 11 .30 a.m.
do do ."...12.40 p.m.

Lundi, mercredi, vend... 1 1.50p.m.
do do ... . 6.15 p.m..i

5 p.m ..
do do .....
do do.........6.10 p.m..

es8 trains de la malle..... 5.p.m ..

les malles passant- entre Richview, et
du Grand Tronc...............

Vendrei...............5 p.m ....
do .............. 6.15 p.m..

Mardi, jeudi, samedi....

do

Une heure
après. ..

A cheval ou en voiture. 52 00

do .. 100 00

En diligence ~ou autre
voiture ...... ...... 380 00

A pied ou autrement.. 49 00

A cheval ou en voiture.j19500

A pied ou autrement.. 100 O0
A cheval ou autrement. 156 00

do

A pied ou autrement..

IA cheval ou autrement.

A pied ou autrement..

do

En voit. ou autrement.

A pied ou autrement..

A cheval ou autrement.

A pied ou autrement..

A cheval ou en voiture.

do

do

A pied ou autrement..

A cheval ou autrement.

do ..... [..a. A pied ou autrement..

a--16 217·

124 00

60 00

90 00

75 00

73 00

50 00

50 00

80 00

70 20

70 00

90 00

1er juillet 1872.. j
1er janvier 1873.1

Quatre ans.

do

1er octobre 1872. do

1er avril 1873... do

1er octobre 1872. do -

1er avril 1873... Un an.
3 décembre 1872. Jusqu'au 31 mars

1873 .
1er avril 1873. ,jQuatre ans.

1er août 1872 . .. A la volonté du
M.-G. des postes.

1er avril 1873... Quatre ans.

1er sept. 1872... Cinq mois.

1er janvier 1873. Quatre ans.

1er déc. 1872 .... Quatre mois.

1er avril 1873... Quatre ans.

do .. ,. do

1er avril 1873... Trois mois.

1er sept. 1872.... A la volonté du
M. G. des postes.

1er janvier 1873. Quatre ans.

64 00 1er juillet 1872. do

78 00

55 00

3500

1er avril 1873...

1er juillet 1872.

Trois mois.

A la volonté du
M.-G. des postes.

floo1metit~ ae.ia Sessîôn (I~Zch 8.)87 ViotoriL.



DÉP.ART,

------ Nom de l'entrepreneur.

ho Jours. Heures.

-... ... Mardi, vendredi.. . p.m.

Pentland. Wn. Coxhead, sen.... 5 2 d do ... p.m.
•• • ...... . Quotid. en.correspondance avec les

Elm Grove......... .

West 'BEsa.. Thomas Gordon.,3 6 -.......................
. - - -Ven-redi--·· .. -- ••3.30 p.mn..

Metzi .' a John Mitchell....... 8 1 do............12.30pr.
............. '.Mercredi, samedi.... 2p.m....

Mimosa......... Edward Mooney ...... 15 2 do do 8 a.m
-.... ......--... .--.-.- 2 do · do . .1 a .m.

Hereward ......... Walter onner . Quotidiennement.....10&a.m..--..-..........---....---.---..... p..
Milton ......... J. & J.Marshall......j14 6 Qoi..eS ne .n.a...

. ......-. .. .... .. ... p.., Mardi, samedi. 4.30p.m..

oodville ........ Thomas}Morrison...
24

oMorrion 

... 2 o d

· ·-- o .. ..... .J- ... Quotid. en correspondance avec les

tion John Gibbons ........... '.......

.. ... - . .. · ·. . .doo
Sation de Wick... Edwvard Phæmzx ...... 6 6 .....

· · o-v--...... ...................-.--.- -Same-di .. .*12 midi..
Woodville S Thomas Morisn...... 7 1 d . . .- : 2.30 p..

... .....----- - - Deux rois par jour en corresp. avec

Station.........Wiliam Hodges 12 .. .....

. - -.-- l-S- Quatre fois par jour en correspond.

StationH.Chapan........ . 24.............-...-. .

anne0fla. .... Lundi, mercr., vendr.4 p.m..

Wallace. .... Thomas Mannell .do do 63p...

......-....-- via . Mardi, jeudi, samedi. 8a.m.
Mohantre. James Richards ... { 17 2 .Honey Laisse- 12.30 p. m.,

....... '.Sin'ghampton à 6p.
Singhampton.. ,J 8 6Quotidiennement.... 8.15 a ...

.. •do .... 11 an'..
Weston.-.-..-.-.W. W. Scott

2..•..... ............Tormre......

--.

Elora ...........

E v erett .......... .

Eergus........

do...........

Garafaxa....

Georgetown ......

Glenarm ..........

Goldstone ......--

Greenbank.

Hartley ..........

Hawkstone ....

.Holland Landing..

Houen .........

Honeywood .......

Mc.Intyre ........

Humber..

do ..........

Hunsdon......... williams.r . .

Huston.........1......... ...........

Kenilworth..

do ......

do ......

KEilmanag......

Kirkfield ....

J/Amaroux...

Trcastle.......

Petherton ..... ,

Riverstown..

Sttion...........

Station du c. Mono

Station..

Stationd'A.ginoourt

D. Callawanyà....

]y.ichael Enright ......

James Keliher .......

Robert Gordon.........

Andrew Lindsay..

John McTaggart......

William Long ., ..

.3.

3'

4

3'

6

:6

6

12

3:~
12·

Lùundi, mercr, ven ur.... -do do ......

Laisse Huston tousles jrs.ap.Parr.
au nord et faire le trajet' aller

Quot. en corresp. avec.les trins

Quot. en corresp. avec les- train5
...... ........: . . . .... -
Deux fois par jour en·corresp.avec

Mardijeudi, samedi.. S.a.m.
do do ... 10a.m....

Deux fois par jour en corresp.avec

Lundi, mnercr., vendr., aussi sou.
éch.les malles à Agincourt avec
rev. aussi vite que possible...-

.oe ee9a90qqt t % o0e tl

Vi 01'ia. ltj4 ]0 eSipu ( 4? ~0o me ntS C, l eSSi (No$

ETAT No. 5.-Tableau des noilveaux contrats passés pour la <dvisqm de

100 Op

50 ()00Qtlpsj71 Q8 0Ot. lep, 1872 y.

52 Q Jan. e;1$7,

52 00 do ..

29 O Oct.

do

- do

Un an.

, 182 . .. Quatre ans

,En voit, ou autrementl 120 00 IJan. 1er, 1873... Un an.

Mardi, vendred. .. 2 p.mr....
do do .. .4 .

nalls passnt entre A..ston

Véndi-édi '1...9.0pm.r.n.
do..... .... 5.8p.m..

MYerci-edsÏamed .. 1'mdi.
.. an....

do do .. 10.30 a.m.do dö .

quojidiippment . S .5p.m. ..

mardi, samedi.. ... .... 4.40, p.m..

dodo o .... 730 p.m,

trains de la 'malle...... .. ......
- e-... '... . .

1a... ....
...... e.. .. . . .

am d .... . . . ..se .m . .
'do ........ 1.3 p.mn..

le train de',lamaile..
avec ...rs... ....... .........
ae sdelamalle.

lundi,ercdi,' ven.dradi. 8.30 p.m..
'do . 6p.m ....

et arfive oneygg
wood -h 1.30 p.m., et arrive à

... . , .

1001 1 Avl1er,1873..

15 QO Juil, lex. 1$12-..

49 00 Oct. 1er, 1872

100 00 do
r 08 Jan, 1er,.1873..

140 0 0Oct. 1er, 1872

149 99

400 00

96 00

98 00

99 00

do ..

Juil. r, 1872

do
Oct. 1er, 187-

69 00 Juil.1er, 187

5008 C do

80 00 Jan. 1er, 1873..

65 00

do

Quatre ans

dQdQe
do

[A l volxera
Maitre-G äral
degposte

do

Quatre ans,.

do

do

do

.do

30 sept., 1873.

do .. 'Un an.

sepq.len 72,, A la volorlr U

M..Q, des- T

Toron. t tant 4'annp expair~e le ~Qjiin 1 73.-- te.
A........ .

- - çde ~ trnspot ~ ommecrnen1t

du contrat. Durée du contrat.,
ours. Heures.

do
A çheval ou autrement

do ..

A pied ou autrement..

En voit. ou autrement.

A eval ou en voiture,

E4 voit, Q autrement

do

A cheval ou en voiture

A chevaI,. ........

A cheval ou ta voiture.

A che;val ou autrement

En voit. u autrement

do

En vpiture........

ia voit, ou'autrement]
21S

qut ndieement ..... 145 p.m.

lundi, mercredi, vendredi.
do do,. ..... heureav.

.1es malles
.hedBond

lead ..
des malles du train des malles allant
aller et .etour en deux heures .....

delanale'siirT. G et 13. R.

les trains de ma1Re,....

mardi, jeudi, et samedi.. a.m...

de o ' do 9. .......dc> do 9 a.m ...

les trais de malle...... .

vet qu'il est cessai'e pour
le train des mals. al. au nord, pour

te -16¾.

·tenham.

37 01'tia..

401

.

I

.

.

.

do

A cheval u en voiture.

A cheval ou autrement

do

do ..

Jin voit, ou autrement

Diligence ou autre-
I .. .. .. .. .

40 0o J 1 173 .. uatreans.



STVictoria. k. 878

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrat- passés pour la division'de

ILOUrLH

De

Langside .........

Lemonville ......
Ringwood ....

Linton ...........

Luther ..........

do ..........

Malton ........

A

Lucknow
dRingwood.
Stouffville.

Lloydtown

P'eepabun .........

Station........

Tarbert ...........
. a n dh--.. . . . . e--
*a nd h, J ...g ......

Malvern....................... .

Scarboro' Junctionl
Mansfield ... ............ ...

Perm ............

Markham.

do

do .......

Mary Lake.

Maxwell .........

Meaford..........

Miliken.

Milnesville .......

Station........

Seely. ............

Wareham .......
·... 0t-o - W. - .- - - .---- -
station,.....

Michael's Bay...........-....
Manitowaning ...

Midland..........

Mildmay....

Milton ..........

du ..........

Meffatt ....

Mono Mifl...

..... 0- .. · ·. - a -. a-1

Penetanguishene
Road ........

..... ... «. .- .- --Station ....

Scotch Block....

..... .. - .. -

Speyside.
............ . .
Nassagiweya

S t 6 i o - . . c.. - -. · · ·
Stationduch. Mon

I e ~ . DÉPART.

Nom de l'entrepreneur ---

Jours. Heures.

..-.--........••• . Mardi, samnedi. 8a.m
E.Greyel1............ 8 2 do do ,... 12nndi..

Matthew Flint.' 4 3 Lun. mer. et -vend. en corresp.
•" 2¼6Quotidiennemeit en corïespond.

.Lun. merc. et vend.... 4p.m....
Robert Lôdge ........ ,3Î 3 Ido do .. 2.50 p.m.

-...........- -- ••..em.. Mercredi, samedi. 12.30 p.m.
Samuel Stuckey ....... 5 2 do - do .. 2.45 p.m.................. . . . . . . .
William Dawson 6 Quotidiennement en correspond.

.. .. ..------ . .. Mercredi, samedi..... 7a.m.
Samuel Stuckey. 41 2 do do ... 8.45 a.m.

..... .. Quotidiennement . 4.20 p.m.
E. Heacock....... ... 12 6 Quotidiennement.... 8.30 a.m.

.. . ..--. .••• • • ••••• . ••••. . .-.-. ••
v. al. etr

Robert Davidson ... 21 6 Quotidiennement en correspond.
.. - · · . --- ••• .···· · · · · .·····.·: ------

P. Gallagher...... . 2 3 Mardi, jeudiet samedi en corresp.
la route

.... Lun. merc. et vend...I10.30 a.m.
William Gorvett...... 5 3 do do .. 9 a.m....

do do. .. 11a.m....
William S. Read...... 2' 3 do do .. 110 a.m...
0 .. , ...... ..... .••• ».. •••• ••..-. •• • • .- • •• .

A. J. Wootton.........Î 24 Quatre fois par jour en.corresp.
··4à.... - - . .------- -····.... Lundi.. .. .. . 2p.m ...

Obadiah Seely ......... 7 1 do..............8 a.m....
... -•.IMercredi, samedi.....9.30 a.m

George Wright ........ 5 2 do do .. 6.30 a.m
. --. -- .••• •• • •• • •••..." . .."••••• .
John Paul......... 1112 Deux fois par jour en correspbud.

...- -- .· -Laisse Manitowaningà l'arivée
.Robert A. Lyon.21]... 21 repart à une heure pour

towaning le jour suivant.

- ~ ~ ~ ~ ~ a -'.· -*•• •• •e ' •• ••au• ••n"e ••

.
1T. B. J. Gladstone,...

1
26 Quotidien. en correspond. avec les

M. Campbell ..... Deux- fois par jour en. corresPo"
..--•.. .... Après l'ar. de la malle de Bronte

James Michie , ....... 6 3....................I.........

-·· a , 0..-- 90••• •••• •••. p... .... (do do .. 2pa...
James Michie ........ 6 3 do do .. 10a.m··
- ....... ····· ··· à••••• "' ' . .. ' Mardi, vendredi.. 1 p.m .
David Little.... ..... 3 2 do do. 2.30 p.Oi.

oIJohn Hassard ......... 9 6 IQuotidienuement en correspond.

220

.Docuin de la Si~onr(No. .8.) .A. 1878

Toronto, durant l'année expirée le 30 juin 1873-Suite.

--- - Mode de transport. '

Jours. Heures.

Mardi, ssmedi.........2 p.m.
do do . 10 a.m ... En voiture ou autre.77.00

avec les malles arrivant à Ringwood.
avec les trains de 1: malle.......... do .137'50

Lundi,mercredi et samnedi 3
.50p. m.

do do ... 5p.m....Acheval ou autrement.,6900
Mercredi samedi.... ... 4.45 p.m.

do do ... 2.30 pm. En voitureou atrm. 50

avec les trains de la malle... .... do400
Mercredi et samedi...... 10 a.n. .u.

do do. ... .18.30.a.in.
Quotidiennement. il. 1 a m:...
Quotidiennemen.. . 6.50,...don diligence .

A *ou autrement.. 40000

avec les trains de la malle..... AchevalouEennvoiture. 340 GO
......d..........o

avec les malles de Mansfield et
lulmur;.. .................. A cheval ou en voiture 16 00

Lundimercredi,vendei. 1...... .Edin ...
do do 1 11.30a.m5. A cheval ou en voiture 130 00
do do I10.4455.0m.
dô do ... 1.5 a.m. A pied ou autrement.. 40 00

avec les trains de la malle .do ev 80G
Lundi.r ............... , . .....

do......... .S ... do .52 00
Mercredi,samedid. 7.45 a.m.

do do ..... 10.45 a.m. A cheval ou autrement. 45 r

avecl trains delamalleEn voiture ou autrem. 60 00

dla malle. du Petit Courant, et
la baie Michel et revient à Mani-

.... .4.. A pied ou autrement.. 3 00
per trip.

......................

dace avec.es trains..............A pied ou autrement. . 50 0

Mericri., samedi. ... .. 745a..1

di do.e....45a.m. A cheval ou en voiture. 120 0O

b.ilidi,rnercredi vendredi. 11.30 a. m.
ILdu do' .... 3. 30P.M. do 12000

Mardi , vend edi ...... . 3.30-p.m.
do IdO . 2 P. M A5pied,2à cheval ou au-

4000

aveclestrainsde la mallel........eEn diunce ou autre.
da c m ente r - . . .i a m... .... 450 00

221

Commencement Durée du contrat.
du contrat.

Janv.ler,!1873.. Quatre ans.

Oct. 1er, 1872...

do-. .

Janv. 1er, 1873.

do

do

do

do

A. la volonté du
Maitre - Général
des Postes.

do

do

Oct. 1er, 1872. .1Quatre ans.

Juillet ler, 1872. do

Janv. 1er, 1873. 30 septembre 1873

Juillet 1er, 1872. Un an.........

Oct. 1er, 1872... Quatre ans.

do

Sept. 1er, 1872..

Oct. 1er, 1872...

Nov. 25, 1872.. .

Nov. 1er, 1872..

do

Août 1er, 1872..

Oct. 1er, 1872...

... do

A la volonté du
Maitre - Général
des.Postes.

Quatre ans.

A la volonté d
Maitre - Général
des Postes.

do

do

do

Quatre ans.

Avril ler, 1873.. Sept. 30, 1876.

Oct. 1er, 1872... Quatre ans.

do ...Ua ans.

Iodeuments de, aSession (No.8.)87 Victoria.



ETAT No. 5.-Tableu déA notiuSaù conatiàs pses pour l ojdivisôh d

]R0IYTE. 'r, RT

- -.- ~--.------ --- --.- Nom del'e1icr eùiIr.~

Jours. Heures.Jours. Heures.

Mono Mils...... ................ Mrdi, niédi..d.i..
M-t o Rs.....ey:..... : William.Wils..:.... 152 do .... a.mn.

Station......... -aa Oyn. i,-- - fis'prjour èn corresp. avec
N FAberdestn............. ........ ....... e............ ... ...

Iicjlst2p..m....Preston ........... JamsAtkinsonm...ent. 1

Thompsonville .. Robert Semerville... QUtiieneen..t.
do .... ... Qotidienneent..

do ... Win. Train ......
dom b ... ......... : . .... ... ...... f o ........ pm.Normaion. .... 1........... ..... 2Deux fois jpar.our encorresp.avec

Î, 2 uo . 1en e et.. .m .
F. ~ Eby.... .. ,........... ..........

Station.........Martin F.pEby..... . .12

(Laisse Oaàkville tous-les jrs.,exçep.
Oakville........ -Trafalgarr...... .. F sr ivé d e la -alle

Trafalgar .. Drumquin.......... .... 6.et.les.mardi, eudi et samedi

Orangeville....... ...................................... ii di r d.
QStation .... nPaisleyi........ 4 ....... rjo.

du .............. .. ......... .... Mardi, vendredi. 0Io';
Vanatter. John C. Reid.........5 2 do do ... a....

do .. ..................... . Mercrei, samedi..... 1 p.m..
Whitfield. Thos. Willianson ... 1 2 -do do .6aM.

Oshawà........... ...... .. ...... ;,. ....... IQutiiennement..... 12-30 p.m.
sy Raglan..........James Smith.........9 6 do

Poaerseyi.dr.. sus..0 es Deux:fois par jour en correp:vec
...... ........... .... ..... ... otinm...

....... Rsau.....ace .. ames'la rd 24.6à 6L.ai ek.v u ls jp.
do . .... .. ........ e.. 1Lundi, meiercivendr. 11.30 apn.

..... M ri, Vendredi.....m1-..i A.

Rossea..... do 90 ... 24 . Medi, jisamedi....30 a.n.

9s.. Laisse Fenet .aguishee et le
Sault Ste. Marie.. John iCarney .. ...... 348i, il et.2 de .. .. pque mo.

Port Credit...... ... :.. ... ......... .... Laisse Fort Credit pour Streets
tr. de la malle de l'ouest du mat.
ville à l'heure qui permettra au

21trains de la malle de l'est, du
Streetsville ....... Alex. Blackley........ 9 12...................

Port Perry ....... 1........................... ,... .... Ma.di vendredi.

oScugog...;. ..... IJanmes Bëetman ..... 7p 2 do do .... 10 a.n.·
do . ............................. s... ... .... Quotidiennement..... 3p..•

Uxbrige........Jerome Twohy ...... 136 do ,... .. 11 a.m..
Queen ille ....... .......... ......... ....... ...... iMardi, vendredi....... .....

Ravenshoe,... .... Noah Wass . . 6 2 En correspond. avec les malles de

lied R-eks, Nepi- . ·
on. ......... T.......ThunderBa ..... . . . ...... .' Pou cor.h labie duonnerreThuner ay ... ober CiMótd.... ... ..;¤ ig on..... ...... ...1 - --i Ige. n

K 1h18

To ono penant 'ann expirée e juin .- e.

Jours. Heures.

Médi, samedi.......... 0 a.n.
do do........••3.30 p.m.

les malles. .. .........
Quotidiennement. . 1 p...

do ....... 3.30 p.m.
do 3p.m...
do ...... 5p ...
do ........ 3 p.m ...
do . 5p.m...

les trainsdëla-malle..

les dimanches, autant que possible,
du matin de Torouto et Hamilton
pour Trafalgar. aller et retour, et
Trafa1 ar et .Drumquin aller et ret.
avec les trains de la mallet.

Mardi, vnrd.........
do do ........

Mercredi, samedi........
do, .. do.

Quotidiennement.......
.do, . 0....,...a

les trains1............

Quotidiennement.,..
do. .

Mardi, jeudi, ame di
Lundi, merc-edi, jeudi...

lia.m ....Lla.m....
5 ......
5.30 p.m.
2.30 p.m.

7p.m....
L2noon....
1.30 p.m.
5.30 p.m.

Sault gie. arie, irešÿectvemeit lés
1 . ...... ..... . .. . . . . .

ville inmédiatem. après Parriv4e des
et de l'après-midi. Quitte Streets-
courrier de délivrer les malles aux
matin et de laprès-midi.....

. - .. . .... ........ . . . . ..}VMardi, vendredi.......11.30 a.m.

do do p.m....
Quetidienement. 1.36 p.m.

do 5.36 p.m.
Mardi vendredi ..................
Newmarket .... ........ ..........

avec les malles.de la riv.
'" o eog a m.., , i . u

- - -Modde transot

A cheval ou en voiture.

Voiture ou autrement.

124 00

43 82

Commencement
du contrat.

Durée
du contrat.

lier déc.1872.... 31 déc. 1873..

1er juillet 1872.. Quatre ans..

Voiture ............ 223 00 1er janv. 1873.... do

A pied ou autrement -à.

A pied ou autrement,..

Voiture ouautrement.. -

A chev0l ou en voiture.

Voiture ou autrement.

A cheval ou en voiture.

A cheval ou en voiture.

Voiture............I

A pied ôu autrement ..

48 O0

90 00

60 0

199 00

95,00

6600

155 0

250 00

65 00

1er oct. 1872..... do

ler janv. 1873...

3 déc. 1872......

À lavolonté,du M.
G. des postes.

- do

1er oct. 1872.... Quatre ans.

do ........

.er janv. 1873. . .

do

31déc. 1874

1er oct. 1872.... Quatre ans........

1er juillet 1872.. UIn.an.........

1er sept. 1872 .. A la volonté du M.
G. des postes...

Parvoy . . .
Voitüre ou autrement. I 3 50 lier août 1872.... Une saison.

Voiture. à un ou deuikParvoy. A la clôture de la
chevaûx...... ...... 3 00 navigation, 1872

En canot, à pied ou au' Patvoy. A la.clôture dela
trèmeat ...... 135 00 navigation, 1872

do

Deux ans

En diligence..... .... 545,00 ler oct. 1872.... Quatre ans

A cheval ou
ment..... .·.

autre-

Voiture ..............

A cheval ou autrement.

A oied en autremet,.

Raê

100 00

400 0O

52 Co

do .... 30juin1874.

do

1er juillet 1872...

A li lôture de la

Quatre ans.

do ...

Do' ih~e4t~ ff~ la S~s~ic~i '~. ~.)
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

Rouge Hill.......................................
Toronto .......... Wm. Hall.........

Saugeen.......... ..... ....... . e................ ..
Station ......... Thomas Lee....

Scone ............

Seaton ...........

Siloam ...........

Stouffville ........

Sydenham Mills..

Thornhill.........

Baie du Tonnerre.

Rivi'ere Pigeon
Toronto ..........

do . . .

Unionville...

Vallentyne..

Vasey.........

Walkerton.

Yorkville .........

Uxbridge ....

Station.......

Woodford ........

John Small.

Tas. Newbérry.......

Aaron Dayton........

Mathew Flint........

John McKinley.

Station .......... Robert Vanhorn.
Rivèire Pigeon..

SPe W. B. Frue ........
Silver Islet...

Station T. G. et B. James Jones.
.......... ... .. .....................

Station. T. etN... do ..........

Station... . ...John Stevenson.......

StationSunderlandlAlex. Campbell......

Waverley ........ John Mayes.
Waldemar....... ...............

Station.... ......
Walkerton ....... .a............

do ................
Station.

David Jenkins........

R. H. Middaugh......

do ......

Quotidiennement.....! 7a.m....
17 6 do ... 3p.m....

.... .... Deux fois par jour, en corresp.
S 12 . ... .. . ........ . . . . . . .

.... .... Mardi, jeudi, samedi.. 1.30 p.m.
17 3 do do • .. 7.30 a.m.
.*.. .. Lundi, mercredi, vend. 1p.m....

1 3 do do 1.45 p.m.

Mardi, vendredi...... 9a.m....
5 2 do do ....... 12noon

. Quatre fois par jour, en corresp.
½ 24 ...... ...... . . . . . . i. .

S.. . amedi........... sa.m....
6 1 do..............10. 30 a.m.

Quotidiennement, en correspond.

Deux fois par mois en hiver, en
22 . arrivant à la riv. Pigeon de

. Quatre fois par jour, en corresp.§ 24 ........... . . . . . . . . .
.Quatre fois par jonr,.en aorresp.

1 24 ................. .. .1 ... .. .
... Deux fois par jour, en corresp.
S 12 .............. .... . . . . ..

Quotidiennement, en correspond.
.6 6.................... . ......

Mardi, vendreai.I..... 3.30 p.m.
3î 2 do do . ...... 15p.m...

. . Quotidien., en correspond. avec
.............. ... ... 1. .......

. .. . Deux fois par jour, en correspond.
1½ 12 ....... .... ........ .. .. . .

.Deux fois par jours, en corresp.
li 12 ........ ..........

DIVISION DE

Alexandria.

Alfred..........

................. . ...........
Athol....... John Fishe

Athol............ ...... ...........
Plantagenet....

Ballantyne'sStati'n................
SItation du ch. de

fer du G. .R..

Edward H(
...... ....
Peter A. F

John Hyso

............Lundi, mercredi, vend. 3 p.m
r..........20 3 . do . 7.30 a.m..

.... ...... Mardi, jeudi, samedi, correspond.
Iet Grenville...............

olmes ...... 115J 31...... .
Mardi, jeudi, samedi..17 a.m....

isher....... 16 3 do .. 1 p.m....
........ ..... .... Merc., samedi, tel qu'il sera req.

.2. ..... ;,..... ,. .... .

224

A. 1878

Toronto pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

ARnIVAs.I

Mode de transport. 4 Commencement Durée du contrat.
1 du contrat.

Jours. Heures. -'Q

Quotidiennement ........ 6.24 p.m.1do........... 10.21 a.m. En diligence ou autre $ ets.
avec les trains de la malle. voiture ............ 199 00 1er juillet 1872.. Quatre ans.

............. En voiture ........... 60 00 3 déc. 1872 ..... A la volonté du

Mardi, jeudi, samedi. 11.45 a.m. krM.-G. des postes.
do do ... :. 5.45 p.m. A cheval ou en voiture. 30060 juillet 1872.. Quatre ans.

Lundi, mercredi, vend... 2.15 p-m.
do do 1.30 p.m. A pied ou autrement.. 30001 do., . A la volonté du

Mardi, vendredi. 1.15 p.m.
do.......... .... 10.15 a.m. A cheval ou en voiture.I70 OC 1er octobre 1872. Un an.

avec les trains de la malle. ... Par.voy.
..... ........ A pied ouautrement. 09 do........Quatre ans.

Samedi............... 12.30 p.m.
do ............... 110 a.m.... do do .. 3500 lermai 1873. A la volonté du

avec les trs. portant les m.1....-.....
....... En voit. ou autrement. 187 80 1er juillet 1872.. Quatre ans.

corresp. avec les courriers de la malle Par voy. Navigationfer-
Duluth ,..........................-A pied ou autrement. 37 60 mée 1872. Une saison.
avec les trains de la malle .......... arvoy.
ave.c .. .... ...... a.. Envoit.ou autremnet{ 21fieroctobre 1872. Quatreîas.
avec les trains de la malle .......... EvtPar o o . . .d...... ................ .......... En voiture............
avec les trains de la malle ....

............. ..... .... A pied, en voiture ou
autrement .......... 450 dodo

avec les trains de la malle ...... ...
.Envoiture........... 92 60 ler juillet 1872. do

Mardi, vendred i........6 p.m...
do do. .......0.... 4.30 p.m.'A cheval ou autre- 52 60 ler octobre 1872. A la volonté du

les trains de la malle . .. .... ,... ment................. M.-G. des postes.
.... . ... ............ En voit. ou autrement. 500'1er janvier 1573.. Un an.avec les trains..,.............

.- a.p. aaa 3000do do.... 75 60 1er août 1873... A la volonté du

M.-G. des postes.

Par voy.
avecles rais dela mlleM. -G. des postes.

d8Odo0 241erjuanvier1873.. Quatre ans.

K•ING STON.

Lundi, mercredi, vend.... 11.30 a.m
do .... 7p. m.... A cheval ou en vo

avec le steamer passant entre Ottawa
· · .. . ............... . ,......

.. A cheval ou autre
ardI, Jeudi, samedi.... 5 p.m....

do .... i1 a.m .. Acheval ou en vo.en corresp. avec les trains.......

. ... A pied ou autrem

225

iture. 229 00 1er août 1872 ... Quatre ans.

Par sais.
ment. 94 60 1er avril 1873 ... do

9 t I
iture. 265 60 do DO x ans,

Par voy.
ent... 0 25 1er déc. 1872.... A 19 volonté du

i M. -G. des peSu.

87. Victoria. Documents de, la Session (No. 3.)
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ETAT No. 5.-Tableau des nou-veau cortats pass pour la division de

RoÙ'

De

Baltimore........ .

Bath...........

Belleville .........

Bensfort.., . ....

BRckiville...

- do ....

Burnley..

Caiirontown. ....

do

Centre Augusta...

Cheddar.

Cloyne ...........

Connaught........

onway.........

Coi.imall....

Crysiar...........

Dlkeith..........

do
- 1 . '- '

Demorestville.....

Dixon's Corners...

Dunbar.,........

Dunvegan ........

Elphin.........

Erinsville..........

Faiirdejd, Est .

B.

Nom de l'etrepaeni

A

Cobourg......... George Kelly .1...... 5

... .,. ... ... .. ........ . ... . , . .

Stat. dec.def.G.T. Wm. Aylsworth....... 3½

Sidièy Crossing... W. R. Vand'erwoirt... 6%

South Monaglhan.. Alex. Galo.a.r..5

Morristown, N.Y. T. M. Grey. ......
Sherwood Spring.. Jamès Simpson

Roseneath... .... ae ean

T. M. Grey ......... ,. I

....... James# McCann ..... ....

Stat. de c.de f.G.T.A. Cameron .......... 1200
vgs.

Summerstown.A. J. Baker..........3
.... ... ... ... . . .................. . .

Prescott......... Charles Murphy ...... 12

.... .... .... .. .......... . . . . . . ..
PaudashR......... Robert Thompsoi..... 6

.... .@........ .. ...a .00 .
Etinsville.........BenamiYor . .i

. . . .. . . .... .. . .. .. .. ...l e .
Wihchester.. iPatri k Jordn .

Mocland ........ A. J. M Doneli. 13N ..ë .......... . . . . . a. . . .

Wales......Samuel Johuson ::..... 23

VanleeHil ... W. Robertson_..,...............
donen......r. WoLea......

........... ........

Be..Njam 7ork..

Piatiek J rn. ...... ô

Jares.u..oc....... 24

A.... . J. McDontell........13

Wales............ SamuelJohno ..... 231 .i

Grantley......Alex. Drusnmond ....

.................

McDonald"s Cor's. lJames Gilmour.. .. 6

. . . . &6 è .9. ........... 0-....à .. ..

Napanee.........William Grange 25
t....... e . ...t ..... ..... ...

...s ... d ida .e ;A .J h s.....

W. R berton ...... 7%

..........

1-

OD

Jours. 'Heures.

.... Lundi, mercedi;vend. 8 a. ....
do do .. 10.30 a.m

.Deux foià par jr., tel ie sqeiii

12 . , . . . .
... Miei ènëi.. 12 öä.

2 1 do.......,.....30 .m.
d.. o........... 2p.m...

2 do ......... 3:10 p.m.
.... Quotid.auxheures*qui doivent être

Samedi. ....... 12 no'on:.
1 do9..............9h....

.... LIundi, mercredi, vend; 8 a....
3 do ... 10-a.M..

Deux fois par jour tel que requis en

12..................
Quotidiennement tel que requis en

6 1...... -...... ......,. . . . .
Mercredi, samedi..... 9.30 a.n.

do .. 12.30 P.m.

Mardi.............9.30 á..
j do...............11.30 a.i

do..............7a.m....
Lundi..............7,a.m....
Mercredi, samedi .... 10 a.i.

do . .. 11.30 .in
Mardi, jeudi, tàmedi.. 7 a....

3 do .... 2 p.m....
Lundi, rercredi, vend. 1230,p.m

do .... 7.30 a.n.
Mêrdi, jeudi, saiedi.. 9 à.m...

3 Ltndi, xiétcrediVend. 1 p.rn....

Mardi, jeudi, samedi.. 4 p.m....
do ... 6p.mP....
do .... 14p.m..

3 do ... 6p.m....
do .... 4p.m....
do' .... pm....

. Quotid.auxheures qi doiveià être

Lundi, vendredi.....;8.30 a.m.
2 do- ..... 7.15 a.m.

.... Mercredi, samedi.·....I10.3 a.m
2 . do . .8'.30 .a.m

Mardi, jendi, samedi..10.30 a.m
3 . do .... :3 p.m..-

Jeudi................:8.45·m..
1 .do. ................ 11 a.m .

Mercredi, samedi..... 2 p.m ...
2 do .. 17

Mardi, jeudi, .samedi aux heures

11.30 à.
9 a.m.... A hevial ouen vroitue.

10.a.m .

1.30 .p.m.
1.1 p.m..

des postès

11.a.m. .
2.p.rii....
11.30 a.in
9.30 a.m.

cofrbtpbiåd:avcéi les trairsi.

correspond. aveéléstráains

Merci edi ts fiedi......
.. d6 . . .*12 noon..

Mardi............I p.m...
d ............... 1.·

75 00

Par voy.
A hevil ou autrement. 0 75

do ..

A. pied ou autrement...

Eui chalp.oúautrement.

A cheral ou en voiture.

A. pied ou autrement...

do

A chevalo on evoiture.

A. cheval bu aùtrenient.

Lundi. ......... 5.30 p.m.t
ma..ra.....A..heval.où....v5.tup.m
Mercrdi.tsamdi. 12.30 p.m.
1 š ijedi 'ët samedi. . 7,p.m . .

. do ..... l2ioon .. I d
Lundi, mercredi e vendr. 10.30 a.m.

do ..... 3.3Ôpþ.ii.. I d
d . ....... .45 p.m .

Vardi, jeudi etSamedi... '1.45 p. En diligence oi.àut.e.
mnent. *. . 1

do.......0.n.I
do .- .. 53 .. A clievaîb'u è n voiture-
do

do5.0pm. d
... .. .7.3 p.m ..o, .. .5.30p.M.. do

j do

nomm é par ledepartemendes postes.
...... .. a.. ... A d

do .-..... 9.30 aIn.A cheval ou autrement.

Mercredi et sdedi.......15 a.m ..
do , - . -ý.. d .noon.do

Madjeudi et samedi.::'-.3P.m hvlo nviuedo. p.m.d..on .
Jeudin.............et12.1. .P..M..do . . . l.M.. d.. do

- ........ APied ou autrement.

ercrdi t smed..... ða. ...

41 60

50 00

150 00

Fév. 1er, 1873 ..

do .,

Jan. lr, 1873

Avril lèr, 1873..

do..

Deux ans et deux
mois .

Cinq mois.

Det auiS.

Un an -eét ti' i
mois.-

Qúãtre ans.

52 00 Mai li-, 1873 ... Deut ais.

75 00 Avril 1er, 1873.

Par voy.
0 08 Mars Jer., 1873..

Ala volonté du M.
G. des jost€s.

do.

0 80 Juin li., 1873 . . 'UnmöiS.

99 74 Juillét 1er, 1872. Q ti-e ans.

30 00 Jan. 1eri, 1873.. A la volontd a M.
G. des postes.

147 08 Aviil ler, 1873. Quatre ans.

60 00 Fé. er,1873 .. Cinqmois.

270 00 Juillet ler, 1872. IQuatre ans.

159 GO Sept. 1er, 1872.. do

98e 52 Oct. 1e, 7 1 d

181.
ec ôâ Juillet lér, jS72.lTrois mois,

15O0 Oct. 1ê, 1872 ...jsixMois.

15Ù, O vil1ei, '1873. .tQuaàtié ss.

185 00 jOct. 1er, 1872 «.1 do

50 00 Avril 1er, 1873. .1A la volonté dul M.

4.5 O ôc'. 1 .er 2 G. d'es postes.

45 O Ot. er,1872..Quatre anus.

136 00 Juillet 1er, 1872. do

40 00Avril 1er, 1873.. do

2k. 00 Oct. 1er, 1872 .. do

25 00 Avril 1er, 1873.. A lavolonté du M.
G. des postes.

kngston, dùrant l'anf eexpirée le 30 juin 1873.-e.

'6

Mpide de t povöiieiitom cemient Düïrë düi döititI.
du contrat.

Joû.H euree. <0

Lui; nhaieröi.edi etiveidi-.
do - . . .

corrèsppnd. avec ls trins

Mercredi-et samedi..
do
do

rinim4 pr le départemen

Sarmëdi. .... ,........

Lutdi;neiientedi et vendr.
do

b'd~~it dé1~ és~ôii ~6. '8) ~ À.187~
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.oU . .g

Nom de l'entrepreneur.

De Ajous. Heures.

Pointe Farran.... ....................
Stat.duch.def.G.T. C. C. Farran, Sen. 1a.qu,

do ... u.. .i.... .... .m.... ... .... .. , ,.. ...Woodlands .... .. --do ...... 26n . ..Woodlands. 2 6Lundi, merer. et vendr. 13 .na-. ur a ..... 0.9 0p ,Mardijeudi etsa i . î s .mW oodflands ... .............. e...............
1 Oznabruck Centreaà 4.30 p. m.Oznabruck Centre. do . .. 1.... -.4

Fenag vale. ..... .................. .......................... jeudi et samedi 11
Riceville..........Charles Gates ........ 7 3 do au. 2êpm

Ferguson's Falls.....................,...... .......... ... .. p
Perth ........... Robert Scott ......... 17 3 ' -. 12.30

Gem1ey .......... ................. .................. ... M. rd . . . iaM
Vennachar........ James Roark 1.do.1.......6a...

Glastonbury.... .......... ....................
Kaladar..........John A. Carscaln... 4i do

Glen Tay...., ï:asue..............«Quotidienniement... 6 ....
Perh. a...... Oivr Jckon..... 6 do........ .. 7.15 p.m.

GlenrTay.... ........................................

J. E. M

Napanee......Duxfosaroullenry.q13udoeup.mi
Grafton1.........2 .ardijeudi et sami...

W....Quothon....3 do do .... 1 .m.
Greefeld. . . . .6 Lundi,mercr.etvendr.te.5sheur.

ave le courrierpassant .aq. oh.
Lochgarry.... . ... fJohnF3isher..........4 3...........................

Hali.urton.Mardi, jeudi et samedi. 113 a.i
Minden.........S. Thompson.. 193 do do.... .p.m.

pont de Hall.........Mardi et samedi. ved. 10 a.m.
Laehurst.faa' JohnTarlington .7 2 do do . ... 7.30 a.m..

do............. .... Mardijeudi et samedi. 1030a&.m.
Douro Nord......Wm.Hamilton..12 3 do do .... 7 a.

Harlowe.......... . ....... . ........... ...... Tous les lundis, tel qu'il sera requis
passant' entre Erinsville' et

Chemin Addingtonr.. Geo. Biahip.........-4 1...................
Harold ....... .. ...................... Mardiet-vendred 3.30p.m...

plman's ornersEHuble..Mc4 2 do dHr...y.p.m..
n ........................ Mercredi et samedi... 12noon

Newurgh i...am oh 6 2! dodo .... 4p.m..
Hoasie ...... ..... '. . Mercredi et samedi.9.30 a.m...

Morrisburg. Jordan P. Bedsted.... 2 d do .... p.m.....
lie Howe........................d........i..............p...

Pitt's Ferry ...... Thos. Thompson ......... do...........2.40P..

ntera........... ............ Mardi, jeudi et samedi.18 a.m
Kingston.......Lewi E. Day, Jn.... 12 3 do do ... 3.0p.M.

ingston ......................................... Quotidiennement.4 p.m.
Loughoro'......WHenry ear ....... 17 6 do..............730 aura.

o ........... .............. ............ d. . .m.

Cehurg Add enryFinie22........6..2 n.. .....
dod........... . .»............. ... .... .do7.30a.m.

Picton .......... Wm.Aylsor....... do..............9.m.
Lavant........................... .............. ... . med ...... 1.1a.m.

Watsbur .. ira Browin.g 1 3 1 .. 3.30 p
Lac Opinicon. .............. .......... ....... Mardieîvendxdi 7 a.m.

M orrihborog...... Jo.a P. Bese... 2 d o...pm
MI Dne l'H o re... .... ......... ....... j.......di................

bu î-s.. . .. .... amd1. .. . , ..7 . . .

-ipahbTh An ro 13 1 'do ............ 2p.m..

Marmora .... I.... i Mardi,jendi et samedi. 3.45 p.m..
IN orw-oo a. S =L ka-r-n 21i 3 do do .... 8a.m.

,.2..Ludec.evnrht ser

]3ÔtLe'.1f delasessioin . )

Kingston, durant l'année expié le 30 juin 187-- Suite.

ARRIVÉE..I k

Mode de transport. Commencement Dure du contrat
Jours. Heures. .ane du Contrat.

correspond.avecles trains . *.

un., mer., yen. )...2p.m'A .. pied ou autrement.. 100 00 1
er oct. ,1872.. Quatre ansQutd en........ 12p.m ..

et retour à 'arran's Point Âia. Acheval ouen voit.. 185 00 do . do
............ ...... .:... 

dMard., jeud. et samedi. 3. 45p. j1
doLu. me ....rbct1v15epnm . A he. ou autrement.. 8450 ler juillet, 1872. doLun., niere. et vend...4p.mI
doi..30.P..m.. A cheval ou en voiture 258 00 fer oct., 1872.. doMard...........f .45a.-m..

do..... 45 P.m A chev. ou autrement. 98 00 1er fév., 1873.. do
.uni 

. ... Apidoaurmndo 4pm A pied ou autrement.. 26 00 1er juillet,' 1872. A la volonté duQuotidien........... ... 5 p.m.. i'M.-G. des postes
do......... .50..p.m.. 1

A chev ueIviaei..............6.50 p cev. ou en voiture.. 150 0 1er avril, 1873.. Deux ans ét neufSamedi......p. m.... mois.
do.. .... . . .. 12noon 0d0 Quatre ans.-Mardi, jeudi et samedi.. 1.45 p.m.. I
do do o2.45 p.m.. A pied ou autrement.. 65 00 ler jan., 1873... Quatre ans.qui doit être nommé à'correspondreIentre Athol et Alexandria..

. A chev. ou en voiture.. 15 00 juin, 1873 .. Trois ans et deuxMac.i, jeu. et sam....3DAP. m.. Ifmois.M o do....130 a.m.A chev. ou autrement. 273 00 1er juillet, 1872 Quatre ans.Mardi, jeudi ......... 19.30 a.m.. o90G fravi, 83.. ddo [nn.do .12Mardi, jeu. et sam. 9.30 a.m..d0 1
do doal p cor A chev. ou en voiture.. 175 00 dodoh, échanger les malles avec le courierI

Cloyne.
e e.......1A pied ou autrement.; 24 00 do Deux ans.Mardi, e3 p.m...di .. D e s ost

doi edo 4.30 p.m..A chev. ou en voiture.. 50 00 1er juillet, 1872. A la volonté du M.Mercredi et samedi. 5.0p.M 
êade otsdo dO .30 p.m.. A chev. ou en voiture.. 60 00f 1er mai, 1873 dodo do . 2.45 p. m. .a Ido do "-... .15 a.m. do ... 60 00 1er avril, 1873 ... 1Quatreans.Smd.. ............ 4 

p.m... 1'A la v:lnséduM.... ..... 2.30 p.m... A pied ou autrement. 52 00
-Mar. jeu. etsamedi..... 6 p.m.... Gén. des postes.

doi do. 10.30 a.m. A chev. ouen voiture.. 139 60 1er jan.) 1873...Quotidien .... il4mdo .. J...... 1a... a. 7..Quatre ans..7.30 pm.. En diligence ou autre-

d ...... 11.30 a.m. ment. 300 00 1er juillet, 1872. dodo ' . ... . . 0p m .a 300a.00
do ....... ....... Sp.m. .do'300 GO1erjan., 1873... do

Samedi . . do 1325 00 1er déc., 1872... doSmdo........ .3Op.m..f
Mard, venei 230 p.m... A chev. ouen voiture.. 60 00 1er oct., 1872... doL .o do . ..... 3.15 a.mu o do d1....73 .. o • 160 00 1er juillet,. 1872. Deux ans.

dar. .... 11.30 a.=. A chev. ou autrement. 140 00 1er fév., 1873 -.. Quatre ans.
do do ...... 18.15 p.m.. A chev. ou en voiture.. 240 00 1er oct., 1872... do229
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ETAT No. 5-Tableau ds nouveux contrats pâssés pqur la division de

Rou

Del

Marmora.........

Melrose.

Milford ..........

Moneymore.

Myrehall ........

do

Napanee .........

do .........

do

Newboyne........

Norwood .........

Osgoode .........

Pendleton ........

do

Perth .....,....

Pittston .........

Port Elmnsley ....

St.Ola...........

do

Smith's Falls.

do

- - Nom de.l'entrepreneur.

A

. .. . . . ....... ....* e#......... ..
Stirling .......... D. Fitchett...........

........ ~.......... ....... . . . . ..
Shannonville . George R. Earle .

Picton........... Walter Ogden....

.... ... .... ... ... ............ . . .
Roslin............ John Harigan ......

Plainfield......... E. N. Goull.........

do..........James Harris........
........... ..@.... .....................
Picton ........... Andrew Gould.... ...

Switzerville ...... Peter E. P. Miller....

.. do
..........................
Portland ......... George Moss........

Peterboro'........Samuel Ackerman ....

... ... . . ... . ......................
West Winchester. Henry Hughes.................. ............
Quai Brown's

en été.......... Joseph Chatelin.
Plantagenet, - hi-

ver......f. do ................ ....... ....
Stationde ch. de fer James Allan.........

Spencerville. Geo. Huchcroft .......

Station de ch.de fer John Healey......
...... .. ... ......1 ......................
Thwaite's Corners. W. Trumps .........

.... .,.. ... .... ... ............ . .
do .... W. Morton ...

........... ......... .............. ..
Station de h.de fer!James Corbett..

SouithElmsley ... James Corbett.

16

..

10

15

27 a

..

..

...

..

1. e

1
:1

~1

6

3

2

I....

~24

D.EpAnT.

Jours. Heures.

Quotidiennement...... 7 a.m..
do .."............. iidi.

Jeudi.,............. 1.15 p.m..
du..............I11.4 a..

Quotidiennement ..... 9a.m..
db ...... ......... 12mnidi. .

Sanedi............7.15 a.m..
du . ........ 9a.m..

Vendredi..........6o p.m.
dó.'.....;.....4.. ...

do .............2p.m.
do ..:.........4p.......

Quotidliennement...6.3 a.n ..
o. ..... 4pm..

M.ardi, jeudi, samedi. 3 .r.,
do dé ... 15p.m..
do do .... '3p.m.
do do .... 1.15.m..

Mardi, vendredi .... 5 p.m..
do do .. . .6.30 p.mn..

Lundi', mere., ven.... 7 a.m....
do - do ....

Mardi, jeudi ven....12p.m.....
do d ..,.9a;.m.....

Quot. tel que requii § correspon..

Mardi, jeu., vend.... 8 a.m....

Mardi, jeu., samed.1....10.30 4.m
Tel que requis en correspond.

Mercredi, vendredi.... 11 a.m.
do do 2.45 p.m..

Mardi, jendi., samedi tel que
.............. ..........

Lundi ............... 12.30 p.m'.
do.."..........3 p...

do ............. 1230p.m.
do ........... 3 p.m...

Aussi souvent qu'il sera requis

Lundi, merc. vend.... 11.30 a.n.
do do P.

230
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Kingston, durant l'année expirée le 30 juin 1 8 7 3 -Suite.

AREIVÉE.

Mode de transport. , Commencement Durée du contrat
Jours. du contract,Jours. I Heures. <

Quotidiennement. 13.30 p.m..
do................. 10.30 a.m. En diligence ou autre-

Jeudi - ment · ···....... .... 78"00 1er jan.,.17.. Quatreas
Jeudi....... ......... -M ment

do ............. . 2
.30 p.m.. A cheval ou en. voiture. 3500 1er anû, 1872... Qeux ans.ou n oitre 35 0O er août, 18-72..JDeux ans et cinq

Quotidiennement. 2 pm..... ans.
do ....... .... a...... I En diligence ou autre-

Samedi .............. 10.15 a.m. ment'. 250 00 1er jan., 187... . Quatre ans.
dor ... . ... 8.30 a.m..1I A pied ou autrement. , 30. 00 do .. dod e ............... O5.3o p.m..
Vdrei.......... .. 7.30p.m.. do .. 26 00 1er fév., 1873... A la volonté du
do ..... 30 p... . M.-G. des Postesdo ........ PMdo...............3.30 P.m.. do .. 26 00 1er oct., 1872... dodo ...... ...... .... 9.30 p.m ..

.o 
.-.............. 12 noon ... En diligence ou autre-t

Mardi, jeudi, samedi .... 2.30 p M..ment..............100 00 1er avril, 1873.. Quatre ans.
do do 4.15 p.m.. A cheval ou en. voiture. 60. 00 1er oct., 1872... Six mois.do do ...... 2.30 p.m.. .do edo....p... 5p... do .. 75 00 ler avril, 18 73

.. Quatre ans.Mardi, vendredi.... .7.3q0p.m.
do do..ved . 6 .in.... A cheval ou autrement. 42 00 ler juil., 1872... doLundi, mercredi, vend. .. 17 pi..... *«I1I
do do ...... [11.30 a.m. lEn diligence ou autre-

transport ........... 150 .00 ler oct., 1872... doMardi, jeudi, smd .1.2.30 pi. I -Gt
do do lesea .e 5.30 per.e . A cheval ou en voiture. 23900 1er juil., 1872 .. doavec les steam. aýl'ler. et ret, dOtta;wa. 1

Mardi, jeudi, samedi ... 12.30 p.m.
do o .... 0 1.mdo .. 16000 do .. dodo do . 10Oa.m. Iavec les trains......

Me....... .... .... En diligenceou autre- J Parvoy.Mercredi, samedit .......5pm.. et .......... ( 0 19 do . de
do do . s p.m.. A cheval ou en voiture. 100 00 1er juin, 1873 ... do

Lud.•..-----...........A pied ou autrement. 50 00 1er juil.,1872
do.................4.30 p.m.. " ul17 . dg p.m.....A cheval ou autrement 40 00 1er jan., 1873.... A la .voIonté du

d o'' '''''''''''.430 p.m..M .-G. des Poste a

.a 2 p.m..... do .. 40 00 1er avril, 1873... doenl Corresp. avec les trains"
............................. En diligence ou autre-

Lundi, mercredi vend... 3.30 ... .......... 150 00 1er juil., 1872.. Quatre ans.
do do, 1 p.m...A cheval ou en voiture. 100.00 do do

Ô3I
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE.

De

Almonte.

do

Angi.s........

Arnprior.

Aylmer .........

Beachburg.

Braeside..........

A

Clandeboye..

West Huntley .

Buckingha;mWharf
............ ...0..
Fitzroy Harbor...

Portage du Fort..
............ .....0
Gower Point....

Station de ch. de f.

Nom de l'entrepreneur.

H. -Kennedy-.

E. Horan..........

L. Monçion ..........

W. A. Sheriff........

Joseph Wyman.......

T. M. Carswell.......

S. W. J. Heptinstall .
do ........... ... *o.000::

do .. Jhn.illes.ju....Bristo. ..........
Sàand Point Geoirge Hodgins...

Brudenell ........

Calumet Island...

do

Carp . ...........

Castleford...

Cumberland ......

Harcourt .........

Kazubazua .......

Masham..........

Navan..........

.N4"L .L ..... JLJ.L,££b . . ..

ICastile ... ,.... E. Bennett...........

Collfieid.......... John Cahill ..........

Duni-aven ........ John Letts ...........

Em.... .......... Thomas Smith.

Station de ch. de f. John Warnock .......
........... ....

Russel. . R. Young.........

Renfrw.......... A. R. Hutton........

Otter Lake . ..... F. Irwin .............

Wakefield. ........ William Bennett......

Oumberland Road. Richard M. O'Meara..

North NationMills ..... ......... { .. .......

Thurso.......... J. W. Campbell....

North Onslow .... .... ............. 1......... ............
Onslow. ..... .John O'Donnell

Noth Wakefield..................
Rupert ........... Joseph Moncrief. .....

Orleans . ....... . ....... . a.... . . . . . . . . . .
Ottawa........... H.Dupuis............

Ottaw a ...... ....,. . ............. ........ . . . . . .
Rochesterville .... L. Booth..........

Ottawa Post Office ...... ......... ......... .
Départ. des Postes. Ellen Batterton.

Pakenham ........ ............... ....... ...... .
lPanmure ......... IRobert Wilson........

Renfrew . ........ .................. ..... .......... ...
Station de eh. de f. Alex. Jamieson ...

South M arch ..... .................. ...... ......
Stittsville ........ William Boucher .

0

12.. .Ii..i
8T3K

Jours. 1i Heures.

Mercredi, samedi 112.30 p.m.
do do. 10.30 a.m.

Mardi. jeudi, samedi.. 1p.m....
do do .. 10 a.m....

do do en coriesp.
Quotidiennement.. 2 p.m....
do................. 9 a.m ....
do ............... 5 a.m....
do ................. 1a.m ....

Mardi, vendredi...,... 5p.m...
do do 9 a.m....

Deux fois par jours en corresp.

3Ji2 do do do
Quotidienement ... 12.30 p.m.
6 do..... .......... 1.45 p.m.

...... Samedi ............ 9.45 a. m.

itdo.......... ...... m.....
il o 6Qoidien. en corr. avec les malles

mardi, saei.. 9.30 a.m.
5 2 do do .7.,30 ar.

0.1.. Mardi, jeudi, samedi.. 3 p.m ....3 j 3 do do .. 2p.m ....

2JQotid.en corresp. avec-le train
MVardi, jeudi, samedi. .1 1.30 p.m.

21 3 do do .. j7 an ....
. amedi...........l a.m ....

9 j do.............8a.în....
...... Jeudi........8a.m....

30 1Vendredi ........ 8 a.m ....
Mercredi, samedi..10.30 ar.

8 do do lp.m .

3 di - samedi,, en correspond.
î'été en berîand.

3Pendantl't ncorrespondance
l'hiver aycc la malle de terre h Ottawra

l'été f...... . .
IVendredi ........... 3 p.m...

.. i o.... ..... ...... n......
5 2jMercredi, samedi en corresp. avec
... Maadi, jeudi, samedi. 1 9 a.m...

91 do do ..a..I 1l1p.m.....
1.... Quotidienement ... 9.30 arM.

6 do ... ...... 8.30 a.
do............... 8.45- arn.

.do ............... 4 p.m...

tour née.i
20 6 Quotidien. en corresp. avec le train

eu 12 s ar' or encorrcsp . avec
.Deux ois parjen or ap vec le train

1569 utdenecreP

232

A&. 1878

Kingston; durant l'année expirée le 30 juin 187 .- Suite.

ABRIvEE.Moed , ,
Mode de transport. '.c. Commencement Durée du contrat

du contrat.Jours. Heures.

Mercredi, samedi....... Midi....
do do .. 2 pm.... A cheval ouen voiture. 80 00 1er jan. 1873... Quatre ans.Mardi, jeudi, samedi..., Midi.....
do do ..... ,3p.m.... do .15000 1er nov. 1872... do

avec les vapeurs de la rivière Ottawa. do ... 60 00 1er juil. 1872 doQuotidiennement .... Midi.....
do...............4.30 p.m.1 do .. 320 00 1er avril 1873... dodo............... 5.30 p.m.1do .......... ,..5.30 p.m. En voiture.........600 00 Ferm. nav. 1872 doMardi, vendredi. 11 a.m....

do ,do........3pm.... Acheval ou en voiture. 96 00 ler'jan. 1873... doavec.....r.e ... . .. .1 Par voy.avec le tr.de malle surcch.def .B.et O. A pied. .. . 0 10 1er oct. 1872.... Temporairement
..... . ..... .. - Parvoy
Quotidi e.. . .. d .. ..... . 10 1er avril 1873... Quatre ans.

Quotidiennement ... . 2.45 pm
do ................ 1.30 p.m.En voiture ouen chal.. 90 00 IFerm. nav., 1872 doSamedi...............9.15 a.m.

do..............Midi.... A cheval ou en voiture. 52 50 1er jan. .1873... do
du Port-du-Fort al. et ret.. ..... En voiture ou en bateau 89 00 do doMardi, samedi..........9 a.m....

do . .do ...... lla.m.... A cheval ou en voiture. 50 00 1er juil11872 doMardi, jeudi, samedi;.... 2.45 p.m.
do do 13.45 p.m. A pied, à cheval ou en

voiture.. ..... .... 75 00 ler oct. 1872.... do
de malle.sur ch.de B.etO........A cheval ou en voiture. 200 00 9 déc.'1872. doMardi, jeudi, samedi.... 11.30 a.m.,""

do..,do .. 1.. 6 p .m.... do 240 00 1er déc. 1872.... doSamedi.... ....... ... lO0a.m....do60 1e mi 87 ' o
.d ........... 16p.m.... do 60 00 1er juil. 1872... doVendredil .............. 6p.m....

Jeudi ........ ......... 6p.m.,.. do .. 208 00 1er avril 1873 doMercredi, samedi... ... 3 p.m....7.."
do do . ... 12.30 p.m.i do .. 84 00 1er jan. 1873... do

avec les malles de Cum-...........
aller et retourh........... A pied, à cheval ou en

.... voiture,. . 48 00 ler oct. 1872. doavec les vap.de la riv.Ottawa;en hiver"
et Carillon...........I.

.. .30 .:.....A chevalouen voiture. 370 00 do .... do
Ved .''''''''.'''' 6.30 px.ir
do............... 4.30 p.m. do . 35 00 1er mars 1873... do

es mallesOttawa aller e retour.... do 50 00 l1rct. 1872.... Un au.Mardi, jeudi, samedi.... 3p.m.... .

Qoidien doement.0... 1a.m.... do .. 75 00 Ouvert. nav., '73 Quatre ans.Quotidiennement .a ba19 a.m ....
do .................. 10 a.m.... A pied, à cheval ou en Par voy.

do ·................ 4.05 p.m. voiture. . 00v50 1er jan. 1873.... Temporairement
'do ......... 8.0.! Par voy.o...n............ 8.50 p.m. En voiture.. ...... . 1 00 1er avril 1873... Quatre ans.

de mallesur ch.def.B.etO. ....... A cheval ou en voiture. 623 00 1er oct. 1872.... do
.e1:e&mll jr.c . . P...{ ar voy.j

le tr. de meale 'surc.d'e fe .etO.. En voiture........,..Pa 20 9 déc. 1872...... do
eMalle sur ch.deferO0.C. ....... do..a.............84 00 jer oct. 1872.... do

233

Documenta de la Session (No. 8.)87 Victoria.
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ETT. . 5.-- abieai des inuyeaux contrats. passés
LUISLON IE

Angeline.,..................a...... ..........
Clarina........N, Giroux.. ..

do

Arundel..........I

Avoca........

do.........

Beauharnois.

Berthier..........

S. .......... .

Station de C. de F. 0. Boisvert.......

Harrington...

'Pointe. du Chêne,
en hiver ..

IGrenville, en été..

St. Louis de Gon-
zague ...........

Montréal ...
do .......... ...... ...-.......

Sorel ............

D.,ewer ........

John McCallum

J l

B. Paré ..............
.4.. é ........0 a.........0
M. Archambeault.

S. Latour .............

do.................. ...........
Trois-Rivières.... M. Gélinas........

Britonville ................ . ....

St. Sauveur ...... G. Hamilton .,...

Capelton.

Carillon..........

Cèdres ...........

Chantelle ........

Clarenceville.

do ...

Coaticooke ..

Compton....

Contrecœur....

Côteau-déb. du...

Dalesville ......

I .l@a9 l

Station de C. deF.,
Mass. Val. Ry.. J. Lafontaine ....... ,

St. Philippe
d'Argenteuil.... F. Naubert ...........

...........
St. Dominique des

Cèdres . ....... P. Poirier ............

.... . .. . ...80 -.....................
Rawdon.... M. Granger ..........

Malmaison ... ,...»M. Barry........
a . ..-- .. .. . . . . . .... ...-.. .. -•••o
Noyan ........... Charles Stewart .....

Drew's Mills.....1C.B4dwin.

St. Edwidge. F... ourtemanche

Montréal....vinei.......... ..................

na &..W Baldwin.oma .... ...............

Lachute. ... McArthr.......... . 234

Jours eures

.... Mercredi, samiedi. . 0am
4 2 do do 8;a.m...

. n A'correspondance avec le train
s 124......u......#...0.a....

.. ... Bamdi............Midi
12 1 j do..... ....... 6 a ....

.Lundi, jeudi.......7a.m. en

.. 2 Mercredi samedii.... 6:a.mb, en

16 .......... .......... •
... .. uoideneen..:. p.m....

10 6: a0do.,...........a..
. ... Quot.,en correspond. avecla malle

5 6......... ..... .. ..

.Quotid.,en corresp..avee le service5 7 ..,... ..é.... 4R..a.
... ... Quotidiennement,en corresp. avec

.45:. 6 . .. ... .. '. .1....... .....
..... Jeudiî mardi, samedi, en.eorresp.

St. Jérome ........ ,.
7 3: .... ...........

.En corresp. avec les tr. dela:malle

40
rods 6................I. .Mercredi, samedi, en corresp.

6; 2, ......* .......... .-. 00" .a.....0
.Jeudi, mardi, samedi. j1p.m...

7J 3- do do .... 11.a.m.....
.. ... Mercredi, samedi.... 8 a.m..•

17 2 do. do .. . 2p.m..•
i.... .... En correspondance avec le train

S .... Jeudi, mardi' samedi. 8a.m....
4! 3 do do . 45.a.m.

do- do .... 9.15 a.m.
5 3 do . IO . 8-a.m..-.

.... Mardi,sami 2p.m...
, 10 2 do do .. 8a.m....
.I.... ... Quotidiennement. 4 a.m....
. 306; do,..............3.p.m...
, . En correspondance avec le train
. 6 -6 ..... ,......... ... . . .

S .,Lundi............. 9.45a.m.
. 6 1 do. .,.......... 8a.m....

..... g... Mercredi,.samedi... 2p.m....
. .6 . O d1do1-do... p.m....

'Yi itria. A, 18

durant'année expirée le 30 juin 1878.-Suite.

MONTRIAL.

ARRIVÉ.E.

Mode.de transport. Commencement
ail du contrat, lDurée du contrat.

JouM. eures.

Mercredi, samedi..., .... a.m...
do do. .a.m....

de la malle.. .. ...

Samedi.a.............0a.m....
.do.............. .. :.,

correspondance avec le courrjier, de
Grenville......... .........

correspondance avec la malle, de
Montréal............ .. ,.. .

Quotidiennement........ 11 a.m....

des ,do .. .,.
dsTrois-Rivères..............

la malle de Montréal............
...

la malle de Montréal..

avec la malle a St. Saui sur depuis

En voiture .....

.A pied:............

A pied ou.autrement..

En' voiture.

do

40: 00 1er avril 1873......

15 00 1erfévrier 1873....

A la volonté du
M.-G. des postes.

do

52 00. 1er octobre 1872.Quatre ans.

125 00 ler février 1873.

198 00 ler juillet 1872..

.1560 00 ler octobre 1872.
En canot, bateau.ou en
voiture......... 200 00. er avril1873....

,Zn voiture......o.......1103000: ler.octobre 1872.

do

....,.................6 .... .... A pied:
avec lesmalles de' Montréal.

0...b....... .. q.. ... . .,.. e.. m, 0 ....

Mardi, jaudi, samedi,.... 12.30p.m.

do do ......... .2.30 p.m.

Mercredi, samedi.
do do .

de la malle.
....... ...... .. o. ...

Mardi, deu samedi......
do ' do ...

do do .......
do do.

Mardi, samedi.........
do, do, .......

Quotidiennement...
do

de la malle..

Lund1..........
do.

Mercredi, samedi.......
do do ,.

4-17r

6 .m....
Midi..

9.15 a.m
8.30 a.m.

9a.m...
10.15 a.m.
10.30 a.m.
4.30p.m.
9.30 p.m.
10.30-a m.*

..........
9.15 a.m.

l1a.m....

5.30 p.m.
Sp.m....

En voiture,............

do . ... . ..

do

do

do

doa

80 00 I1erjanvier 1873.

25 00 · do

AA.la volonté du
M.-G. des postes.

Quatre ans.

do

A la volonté du
. M.-G. des postes.

Quatre ans.

A la volonté du
M.-G. des postes.

do

50 00 1er octobre 1872. 1Quatre ans.

90 00 1er avril1873...

136 00. 1er juillet 1872..

A la volonté du
M.-G. des postes.

do

.339 00 1er janvier 1873. Quatre ans.

. . 60 00 Ier octobre 1872.

do

dO

En bateau ...

En voiture........

o ~.. ...

235

74 00 lier ma 1873
72 00

825 00

200 00

30 00

6. 00

ler janvier 1873.

A la volonté d.u
M.-G, des postes.

do

do

ler avril 1873... IQuatre ans.

ler juillet 1872..1 do

do 1 .

ler janvier 1873.

A la volonté du
M.-G. des postes,

do

3'1 'vitoria

1---- -- 1- . . - ---1-

Dnuent ee la Session (No.8..)
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats.passés dans la division'

Dillonton.........

Dunham .........

do

Farnboro'.

Frelighsburg ...

do ....

Granby.
do

Huntingdon ..... ,

Hunterstown.

do

Kingsbury........

Knowlton ........

La Baie..... ....

Lac Mégantic.

La Preséntation...

MlK

Perdue)...

Dunham est.....
. ..............

Station Stanbridge
... 0......4.... ....1

Shefford ouest ....

Station St.Armand

Sweetsburg ...
Abbotsford ......
Milton,.........

Laguerre.....

Rivière du Loup
(en haut) .......

St. Elie ..........

...............
Melbourne .

St. Etienne-de-Bol-
ton..........

St. Zépherin.

TFiopolis .........

St. Hyacinthe

Waterloo ......
Mascouche ......................

'Terrebonne.
Mille Iles.....................

St. Jérome..
Montréal .....................

New Glasgow...
do

Terrebonne ..... ,
Pointe Claire..... .................

St. Geneviève
Repentigny....... ....... ,..........

St. Paul-P'Ermite .
Rivière aux Vaches ..................

St. Guillaume
d'Tpton.

Ste. Angèle............ ......
Ste. Marie........

St. Bazile la Grand........
Station du ch. de

fer de St. Bruno

.-. Oà.0a " 0"*'* 0 jMardi, jeudi, samedi, en corresp.. ...... ........... 3 ... .. .. .D. R. Wood.........

.mercredi, samedi...p.m.
R. A. Wales. . 2 do .do.....

.... n corr. avec les trains de la malle
W. Turnbull . .... 6...... .... .. Mardi, jeudi, samedi, en corresp.

station du chemin de f er..000
L.Wells2.............2 3..................... .........

..... .... En corr. avec les trains de la malle
R. Reynolds. ... 0 6..........................

...... .... do
A. Piclde ............ 13 6

J. J. Dougherty .... 1 { 6 do do do

J. J. H .iggins........ Mardi, jeudi, samedi, en corresp.
... ...... i...... Quotidiennement..Midi..

F. Clairmont.........17 6 do.............6a.m....
.......... ... IMardi, jeudi, sam., a P'arr. du tr.

O. Chamberlin ........... .

.... Mardijeudi, samedi.. 8.......
George Williamson.... 6 3 do do se@I9.30,a.m.

.do do ... 10.30 a.

L.2oulin .9 3 do do. . .... \.m....
........ Quotndacorr. avec le tr. de la

T. Vignea1.........0. 8 6 .............. .. : ......
13 6 .. .....samedi ......... .. .0a.m....

9P. B. Champagne 7 1 dod......o 8

........ . . Mardi, jeudi, samedi. en cor ....
A.8Millet3........ do do .... p.m.....

:. #............... Quotidiennement..... 8 a.....
J»G.Cow-e........20 6 do.............. 2.m....

.Quotid., en corr. avec 1larr. du tr.
4 3i................ .... .... .........

......... Mercredi, samedi.... 10a.m....
S. Pollock............12 2 do -do .. 4p.m....
L .. li....a....... 9oQuotidiennement...8 a.m....
M. Tindale.......... 6 6 do............... 8.a.m......
... . , . . d .........do3.30p.m..
St. Vincent etm e 17 6 do...............6a.m....
........... ..... En corr. avec les trains de la malle

IF. Lanthier .... 3 ...... ..... ... .....
.. a *ault ...... . . . . En correspond. avec . malle de

J.F . cowie .......... 2 6. o. ............ *. ... .... .a
.Mardi, jeudi..samedi,en corresp.

E. Côté.............17 3 ................ .....

... . ..... Mercredi, samedi .... 8 a.m....
M. O PCaron...........61 2 do do .. p 9.30 am.

.... .. En correspond. avec les trains de

E. Lalunire.........4 6 ......................

2...........,..3..E6orspn .ae am led

Documents de la'Session (No. 3.) A 1873

de Montréal, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

AnRvIÉ.

- Mode de transport.

Jours. Heures.

avec la dilig. de Waterloo et Magog.
............... 9........ ....... ..

Mercredi, samedi. 4p.m....
do do 6p.m....

.. .. . ........ ..... . .......
avec la malle de.West Sheffordà la

................. ..... .......

avec Parr. de la malle à Huntingdon.

Quotidiennement....... 9.30 a. M.,

do................i 3.30 P.m.
de la malle à Hunterstown de la Ri-

Mardi, jeudi, sam ...... '10.30 a.m.
do do ....... 9a.m....
do do 10a.m....

do do ., 12.3 0 p.m.
malle de St. Grégoire..., ..........

Samedi...............9.30 a.m.
do .... y........1.30a.m..

Mardi, jeudi, sam.
do do

Quotidiennement........
do ........

de la malle de Terrebonne

Mercredi, samedi. .
do do

Quotidiennement.
do................
do...............
do ..............

Montréal............

avec P'arr. de la malle h St

Mercredi, samedi.
do do

chemins de fer ..........

Midi.....
6 p.m...

Midi..

2p.m...
5p.m....
5p.m....
9.30 a.m.
7p.m ....

.......

Hugues..

10.30 a.m.
9 a.m....

En voiture...........

do ............. ,

do

do

do

do
do

do

... 
. .. . .

do ...... .......

do .............

do ......... ....

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

do

E Commencement
. du contrat.

$ cts.

-40 00 1er déc. 1872...

60 00 ier'avril 1873...

313 00 fIer mai 1873 ...

52 00 ier avril 1873...!

300 00 9 déc. 1872..

Durée du contrat.

A la volonté du M.
G. des postes.

do

do

do

do

240 00 do' .. do
450 00 1er avril 1873... Trois ans.

180 00,1er juillet 1872.. Quatre ans.

450 00 ler oct. 1872 . .. do

40 00 1er juillet 1872.. A la volonté du M.
G. des postes.

75 00 ler jan. 1873 ... do

120 00 1er juillet 1872..; do

190 00 [1er sept. 1872.. .130 sept. 1876.

40 00 ler avril 1872... A la volonté du M.

G. des postes.
78 00 1er nov. 1872 .. . do

500 00 1er oct. 1872 ... do

156 00 ier juillet 1872.. jquatre ans.

100 00 do .. do

900 00 do .. do

300 00 ler avril 1873... do

188 00 1er juillet 1872..! do

75 00 jler jan. 1873

........... 130 00 ler fév. 1873

1.............

do ............ .

50 00 1er avril 1873...

6 00 do .

A lavolonté du M.
G. des postes.

de

do

de

237
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floeiiment8 de h Sas~iou (No. \8.) AÂ 1N8

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passs -dans -la division

De

St. Benoit........

St, Hyacinthe....

St. Jean de Matha

St. Lin.........

St. Alexandre ....

St. Valentine

Sherbrooke........

Sherrington ..... ,

Stanbridge, Est....

Shefford Ouest....

Abercorn....
Brigham.
Cowànsville ....
East Farnham..
Emersons ......
Farndon.......-

Mansonville ....
Sutton .........
Sweetsburg, ....
West Brome....J

Noma ds l'entrepreneur.

St. Hermas......P. E. Clairoux....

St. Pie..........L. Langevin..

Ste. Michel des
Saints..........IF. X. Lassalle.

Terrebonne. M. Gagnon........

Station de ch.de fer'Thomas Morris..

Stott'ville....'...T. Hêtier..........

Stationde c . de feriT. J. Fos........0..
de Mount Valley

Station de ch.de f er'J. Hughes..........

Sta. deStanbridge. W. Turnbull.........

Station de ch.defer A. Olark .........

Stations de c. de fer
du Sud-Est... .. Che. de fer de Sud-

Est ; Hon. A. B.
Foster, gérant.....

à~I
L12l

JrsAR.

Jours. Heures.

.. . En orrespondanoe av

...... En corr. avec les trains28 6....... ...
Mardi............

45, 1 Mercredi.
Quotidiennement.....

17 6 do.............
..... En.corr. avecles trains

1 12 ....... .......... . .
... . do do

41 .6 .... ...............
do do

' 12.................

. 6.. do do.

do do
7 6..... ...........

2-61 do 'd2 . 6 ........... ...... ....
3

2
S2.

1 1

verg - do do
14. 2,

21 2
2

¾2

ec la malle

de la-malle.

6 a.m....

'1p.m....
8 a.m,...
lp.m....

de la.malle.

do

do
...do

do

f do

.. . . .

dIO

DIVISION DE

St. Raphael.. Mad. S. Bernard .
doh................... .... d............

.. do.....olphe.Roy.......
Bagotville...................

Chicoutimi ....... Auguste Néron ..

Patiscan Bridge................ ....................
St Pierre les

Becquats ....... Landry-Lesage........
B e u iu . . . . . . .... .. ...... 1..... .....-. ..........

Bécncor .... 1Québec ....... .... François Gourdeau..

B é a e uS.. . -t ................ * * * ....« ................* *

dot..Grtrude ... Mile M.L.E.Rivard..
do ....... ...... .. ... ... . ... ... ... -.do .... Chnrles Leblane..

Bersim is ........ .................. ......... . . . .
LeseEscoumains .. W. S. Church........

238

15

131

Mardi, samedi....... 6 a.m...
2 do do .... 1-p.m...

'do do .... do...
2 do do .... do

tel q Telque requis, en correspondance
req.

3 6
.... 1...

10- 2

10?½ 1

63 1

Quotidiennement do do

do do I do
Mardi, jeudi., sam...' -8 a.m...

do do 4p.m..
Mardi, samedi.......IMidi..

do do .... 9a.m...
Jeudi................Midi....

do ............... 9 a.m....
Mercredi, vendredi... 6 a.m...

... 10 a.m...

RýOUTE•

M Victoria. 37 Vi~otria.

mflontréai, durant l'année expiirde le 30 juin 1873.-uite.

ARRVSáE.I

Mode de transport. 'ÈP4Commencement Purée du contrat,

:Jours. Heures,

$ ts.
de.la Piainte aux Anglais.; ....
dela10 PDne uue.nlas. En voiture...... 92 00 -Ouv. de la navl.À eaots

.I gation, 1873 A.la volonté diM.-

.I , .. do ............. 348 00 1er juillet. 1872.. Quàtre ans.
Je.i.................5p ... E

Mercredi......m.... do..............228 00do 30juin 1874.
Qmtidiennement e u4.30 p.m.rd

do............ .11.30 a. M.- do........35000 do .. Deux ans.

.... do....... .75POer janv. 1873..f31 déc. 1876.

.do...... 2000 1er nov. 1872.de a do

..... . A pied ou autrement.. 32 00 ger janv. 1873... A la volonté du M.'

G. des.postes.

.En voiture..... .. 00 00' do .. d

.do..............15 00 1er juillet 1872... Quatre ans.

Jed............ pm... .. . . . . .

..... .13a do............ 00 dodo

....... .... A. pied ou autrement.. 1000 00 1erjuin 1873...1G.adesédum..

Q UÉ~BEC.

Mardi amedi ...... ... p...
ýdo CdO ... ,.10'a. M.. A cheval ou 7n voiture. 50 0O 1er janv. 1873... 31 mars 1873.
do 'do do
do .dodoCIO10 00 er av. 1872... ' dmars177.

32 0.erjav..87...Ala.olnt d.M

avec les vapeurs. ..... dEn voiture............ 1 00 1 juillet 1872... Saison1872.

do do. o .......
Pr. mer.

Quotid. do................. En chaloupeouencanot 15 00 5 mai 1873.... Saioon 1873.
Mardi, jeudi, samedi.... 5 p.. Parse.!

do do . . a.m.. A pied ou en vapeur... 2 00-j1er juillet1872.. Saison 1872.
Mardi, samedi........i a.m.. 1

Faranu.
do o do2 p .m En voiture...........72 00 1er oct. 1872... 31 mars 1874.~eudi .......... il ain .

avdoe lesvapeurs.........2 .m doi.. ... 4000 lerjuin1873.. a do

di nce do ....... I .,...I...........

Quotid. do ... À...p... A ied,n bat, ou canot. 1430 00 er mars 1873.... aoiont3.
arG.dad..9.- Pre

Dao~me~nt~ de 'hI ~essioii '(No. '8.> A. 187$



87 Victoria. Documents de la Session (No, 8.) . 1878

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats pâssés pour la division de

ROUTE.

lNom

De

Buckland ....... ,

do

Cacouna..........

do ..........

do ..........

eap Santé........

Chaudière Mils..

Chicoutimi ........

do ......

do ......0

do ......-

do 0...,

A

St. Lazare....

St. Magloire.

Stn.duch.de f.G.T.

do Intercolonial
(vid St. Arsène).

do ..

Les Ecureuils.
. .. ............

Station de ch.de fer

Grande Baie ......

Labarre.

L'Anse St. Jean,
(via Tremblay)

Baie St. Paul.

do ...
Déb. de bat. àvap.

Québec........

D ville. .. .......
St. Ge'orge de

Windsor .......

de

dIO . . . . . . ..........
do

do ....
Ham sud.........

Domainede Gentilly..................
IGentilly .........

Zscuminac-..
Shoolbred ........

Fafard.........,J........0........
St. Sylvestre, Est.

Bassin de Gaspé....
.Vap.des prt.dug'lfe

Grande Baie...... ...............

Quéheg ...... ...

de l'entrepreneur.

François Lemieux....

Pierre Tanguay..

Michael Shipman......

.. à....... ... ... ...

J. B. Beaulieu ......

.......... ....do . .. ..

Pierre Pagé..... .....

Antoine Lemieux .....
............. . . . .
Auguste Néron .......

Fidèle baulniers..

Prudent Potvin.......
...... ;...............
Louis Gaudreault.

do ..
Auguste Néron..

Cie. des remorqueurs du
St. Laurent........

*g 0

o

15 3

18 1
....

5 12

.....

'q 6

req.

10 1

3

3 7telq
req.

236 Itelq
re .

Evariste Marcotte .... 10 2

J. C. Stevens ........ 8 1 3

do ......
George Goodenough. 24 3

David Poisson...........2

James Dalton.........

Jean Lessarda.........8a

J. J. Kavaagh. ..vrgs telq
200 req.

-k à. .. aa . a.... .. .. .

Cie. desremorqueursdu
aurent. ... 228 tel

P40 Ireq.

DÉPART.

Jours. Heures.

Lundi, mercredi, vend. 6 a.m..,
do do . Il a.m...

Samedi..............do
do. ...........6a.m...

Quetid. (dimanche excepté) en
do do j -do

Deux fois par jour, en correspond.

do .... ,.... do...

do .... do...
do........ .. do...

Quotidiennement..... 1 p.m...
do ' ......... 10 p.m...

Quotid. (dimanche excepté) .en

do do do
Tel que requis, en correspond.avec

Sdo do do
Lundi, jeudi . ....... 1 p.m...
Mercredi, samedi.... 7 a.m...
Jeudi .............. Midi.....

do 8a.m...
Mardi, jeudi, dim'nche 1 p.....
Mardi, jeudi, samedi. 5 a.m...

do do do do ...

Tel que requis, en correspond.avec

do do do
Mercredi, samedi.. 10 a.m...

do do 8 a.m...

Mardi, jeudi, samedi. 10 a.m.
-do do 7 a.m...

Quotidiennement..... 10 a.m...
do ..... .......... 7 a.m ...

Mardi, jeudi, samedi. 8 a.m...
Lundi, mercr., vendr. 8 a.m...
Mardi, samedi........ 10 a.m...

do do ... 8 a.m...
Samedi ...... ...... 10 a.m...

do. ........... 8 a.m...

0 Mardi..a...........10a.m.
do. ........... , 8 a.m...

Tel que requis, en correspond.avec

do do do
do· do do

de do de

Documents de la *ßession. (No.. 8.) A. 1878

Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-&ite.

Mode de transport. P4

Jours. Heures.

Lundi, mer., ven... 3 p.m..
do ·- do ..... 10 arn.. En voiture......... 139 00

Samedi..............10 a..
do .............. 3 p.m.. A eheval ou en voiture. 5000

corresp. avec les trains de la malle... Par voy.
doE050

avec les traius de la malle ..
Par voy.do .................... do

do ...... ......... Par voy.
do ..... do..............050

Quotidiennement....... 11 p.m...vOV
do Minuit... Apied

corresp. avec les trains de la malle...
Par ann.

do. .......... ........ do..............10000
avec les steamers.E.n...........

Par voy.do ........................ En voiture............100
Mercredi, samedi .... 10 p.m..
Mardi, vendredi. .4 aP.. doa..............216 00
Jeudi.do........10.a....

I Par no.

do .. 2p. M. . A piedou par b..voile . 70 001
mardi, jeudi, samedi .... 9 a.m..
Mardi, jeudi, di manche. 5 p.m..IEn voiture......860 001

00 .... p ar voy. S....A.pied ,............. a 0v50.

do 0d do.doe do ............ 6.75:
Par voy.les s ... n.............. voiture..60

do..:........ IÂ.m.APied ouenrb vils7 0

do .. Bateau à vapeur ..... ,
10 a.m..-J

Midi . A cheval ou en voiture.

9 a.m..
Midi .... En voiture......,....
9 a.m.

M di.... do ...........
2 P.M..

0 do do ..............
10 a.m.
M idi.... do ..............
10 a.m..
Midi..... A pied ...............

10 a.m..
Midi.....-A cheval ou en voiture.

.......... pied ........

Bateau b vapeur ......
241

do .. . ... ..
Mercredi,, samedi........

do do

Mardi, jeudi, samedi....
do do

Quotidiennement .....

Lundi, mercredi, 1vend.

Mard a uli . .. ~.
Samedo ed......
Sadi.... ..........

do ..-..... ...

Mardi .M a ... ... .... . ..

les steamaerii.. 0

•l ...... ,......,.

Commencement1Duré
du contract. Dre du contrat.

1er oct. 1872....

do do

1er juillet 1872..

7 décemb. 1872..

12 mai-1873 ....

10 avril 1873....

1er juillet 1872.!

30 sept. 1876.

do

Saison de 1872.

A lavolontédu M.-
G. des Postes.

do·

do

do

31 mai 1872.....!Saison de 1873.

1er oct. 1872 ... 30 sept. 1876.

1er janv. 1873 .. 31 déc. 1876.

1er juillet 1872.. 30 juin 1876.

1er nov. 1872 ... 1er juin 1873.

31 mai 1873..... A la volonté du M.-
G. des Postes.

30 mai 1873..... Saison de 1873.

er janv. 1873 .. A la volonté duM.-
G. des Postes.

do do 131 mars 1873.

ter avril1873... A la volonté du M.-
G. des Postes.er mars 1873 .. 28 fév. 1877.

er juillet 1872.. 30 juin 1876.

er avril 1873 ... Alavolonté duM.-
G. des Postes.

er janv. 1873 .. 30 juin 1874.

par sais,
20 00 8 mai 1873. Saison de 1873.

Par voy.
30 00 ler juillet 1872, , Saison de 1872.

30 00

62 48

100 00

200 00

399 00

50 00.

59 00

.30 00 I

87 Victoria.
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37 Victoria, IPocu nn: de la Sesion. SNo.8.) À 87

ETAT No. 5.-Tableau des nouveauxcontrats passés pour la division de

ROUT.. † r -.

Nom de l'entrepreneur 1 Ë

De A Z jours. Heures.

Green:River ... .... ............ ................
St. Antonin ...... Felix Quinn ......

do . .. i .............................
St. Modeste...... do ..........

Hemison....... . .....
St. Malaòhie... Lumina Bernard....

Inverness... . . ....
'Reedsdale.....

Ile aux Grues...
Montmagny.

Ile Verte............ ....
Station de ch. de f.

Jersey........

do ............

Labarre ..........

Lac Etchemin ....

L'Anse St. Jean..

do

T.auzon ....

Marlow ......... ,
.. ..- . ..........

St. François ......
...... ..........
Roberval .........

Standon...................... * »*

Malbaie ...........

.do ......a
.. ......

William Lowry.
.............. . . ..

Louis Lebel .........

L. A.Bertrand ..

. .. . ...........
Michael Cahill........

......
do ,.....

..

j3

7,

2

4

6.

17

Laurent Beaudreault. 301

John Nicholson....... 15

Onésime Savard ...... 48

J. O. J.XKane...... 48
.. . ... .. . ..........-. .... 8

Mercredi, samedi...
2 . do do
... Madi, jeudi, samedi ..

3 do. do
Quotidiennement

do

3'

.2.

2.

do

9p.nm...
8$ psm...
6.pm...
.9 p.im...
4 p.m..
5 p.m...

Mardi, jeudi, samedi Il a.m...
do do 9 a.m...

Vendredi.........8a.m...
do............4p.m...

Deux fois par jour, en correspond.
. do ,do I do

Mardi, jeudi,.samedi, 1 p.m...
do do 5 p.m...

Quotidiennement..m6 a.m...
do.. 9......:9am...

Mercredi ............ 6 a.m...
jeudi................ 6 a.m...
Mercredi, samedi...1 p.m...

do do lop.m...
Tous les deuxième maà 8 a.M...

do jeudi.... 2 p.m.
do do l
do do

Quotidiennement

do
do

6 p.m...
1o e$ u . .a&&a,0.aaaa0...... 00a a......... . . . . . . .

Lévis ............. Herménigilde Martin.. 2 6 do 5 p.m...
Leeds ............................................... .......... Lundi, mercredi, vend. 4 p.m..

Broughton ouest.. Majorique Rousseau.. 13. 3 do do .. 1 p.m...
Les Escoumains .. ... ........ .... Mardi, vendredi. .... 1 p.m...

Tadosac......... Epiphane Lessard..... 27 .2 Lundi, jeudi.......9.ia.m...
Lorette................................................... .. .JLuu., mar., jeu.,vend. 8 a.m...

Québec........... Lazare Richard....... 10 4 do do 2 p.m...
Maple Grove..... ......................................... Lundi, mercredi. vend. 7 a.m...

St. Ferdinand...'J. B. Hall..........3 3 -do do '10 a.m..
do ..... ............. ..... Lundi, vendredi......10-a.m-

ThomasHurley.do do ..... 7.a.m...
:do ... .......... s .. . . .... Lundi, mercredi, vend. 7 a.m..

omerJosep Prince. 19 3 do do .. Midi ....

·do . .do..do.. . .a. ...
do.......ModesteDubo-s ...... 19 .3 do

Matane.. . . . .......... . do do
Métis......... W. E. Page.......... 33 3 do do .7

Méti..................................4 .... ...... Lundi..mercredi,sam..S arn
St. Octave. J. D.. Page .......... 3 3 o O

Moisie ... .............................- J.., o... Tel que requis.........
Québec.......... W. M. Molson ...... 420 tel q..........

ChuteMontmor'ncy..............Lundi,jeudi,s-.med....
hu t c do....... .. Louis Laplaute....... 6 t doO 2 p.tm.

Malbaie..,.... ..... .......:-............... do do 6
Henry Audet dit La-
'poite....... Lundi, mercredi, vend.

tei t ' 0 3l . .. . . .. . .. ... . ..g.

1

-DootLmelxts 'do la 'Ses~iou "'~l%. 8.> f.iST

Québec, pendant 'Vne epiré ele nOjin 1873.-Sidte.

ode de tranort. Commencement 'Durée du contrat.
du contrat.

Jours. Heures.

Mercredi, samnedi...
do do .......

Mardi, jeudi, samedi.....
do . do

Quotidiennement........a
do .

Mardi, jeudi, samedi....
do do a..

Vendredis........ .....
do ..............

avec les trains de la malle
do do

Mardi, jeudi, samedi....
do do

Quotidiennement..
do ... ..

Jeudi.... ........
Mercredi.. .........
Mercredi, samedi....

do do
Touseles deuxième vend..

do mercredi..

do do.
do do

,Quotidiennement....

do
Lundi, mercr., vendredi.

do do
Lundi, jeudi.............
Mardi, vendredi........
Lun., mar.,.jeudi, vend...

do d
Lundi, mercr., vendredi.1

do do
do vendredi........
do do
do mercr vend...
do d

do do
do do
d .do ..

do do
do mercr., samedi.
do do .

............. . ... . . . . .. . . . .

'9 p.ni.10 p.m..'
i1 .p.mu..
8 p.m..
6 p.m..
5 p.m..

10 .a.:m..
Midi ...
6 pm.

10 a.m..:

9 p.m..
5 p.m..

il a.m..
8.30 a.m..
:4 p.m..
4 p.m.:Midi..
3 p.m..
2 p.m.i

S a.m..

do
do

6 'p.nï..

A.pd., 'àch. ou en voit.

A cheval ou en voitú.e.

A pied...............

A cheval ou en voiture.

En bat., encan. ethpd.

A pied ou à òheval...

$ cts.

920 00

'54 80

52 00

50 00,

130 00,
80 00.

En voitùre............ 230 58

do ............. 290,00,

1er juillet.1872.. 130 juin 1876.

do

do

do

do

do

A la volonté du M.
'G. djes postes.

1er sept. 1872... 31 août~1873.

1er oct. 1872.... 30 sept. 1876.

7 déc. 1872......

ler -jan. 1873....

do do ..

A la völoIité ,du M.
G. des postes.

31 déc. 1876.

do

A dheval ou en voiture.] 116 00 1er juillet 1872..130 juin 1876.

do ..1 116 00

A pied ............... 1130 00

do ............

7 p... do .............
4 :p.m..
7 p.m.. En voiture............
5 p.m..
9 p.m.. do . ......
4 .p.m..

10 a.. do...........
i1 a.m.. '
S a.m..IA cheval ou envoit..10 a.M..
1 Pp.m.. En voiture......
4 p.m..

11 a.m .. do ...........

4 p.m..
11 a.m.. do ............
3 p.m..
4a.m.. do ..........

Il a.m..
9 a. m.. A pied ou à cheval....

En bateau à vapeur.

ardi, je samedi.... 4 p.m...
do do .... 10 a.m.... Eh voiture........
do do .... Midi.....

erer.,.vend., dimanche. 10 p. m... do

243

Par voy.
6 00

Par:ann.
100 00,

116,00

320 *'00

Par voy.1 00,
Par voy.

020

120 00

136 48

140 00

do

do

do .. do

do ..j- de

er oct. 182'. . . Arrangement tem
poraire.

1er juillet 1872.. 30 juin 1876.

do do... do

1er avril'1873...

1er mai .1873...

1er mars 1873...

1er nov. 1872....
1er août1872...

ler.juin 1873....

31 mars 1877.

A la volonté du M.
G. des postes.

31 mai 1873.

30 sept. 1874.

A la volonté da:M.
'G. des postes.

30 mai 1877.

456 00 ler mai 1873.... 130 juin 1873.

66 00 1er oct.187....
Par voy.

40 00 22 mai 1873....

100 00 1er avril 1873...

1300 00 1er juillet 1872..

130 sept. 1876.

Saison, 1873.

A la volonté du M.
G. des postes.

A la volonté du M.
G. des postes,

31Victoria,

p



87 Victoria. Documents de-la Session (No.8.) 1873

ÉTAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés dans la division

ROUT.E.eDÊÂT

- ---- Nom de l'entrepreneur.' - 7-77-

De A Jours. Heures.

Malbaie........ . ................ ........................ Tel que requis, en correspon. avecQuébec............Cie. des remorqueura
du St. Laurent ... 90 2......................do. .. ...... ........ Mardi, samedi.......,1 p.mPortage Sarvard.. -Jacques Fosteur ..... ·43 2 Lundi, vendredi...... 10 a

do .................................... ........ do do.. dodo Henry Fosteur,......43 2 do do ...... dod •o•.......... .............................. .... .... Tel que requis, en correspon. avec
t.q.Débarc. bat. à vap. François Tremblay ... 3 req......................

New Carlisle ..... do do do
Vap. des P. du G.. Matthew Caldwell..., 3 doNicolet..................... .I Quotidiennement. il1 arn...
Ste. Monique..Henry Beaudry. .. do.. 88a.r6...Paspébiac 6.......... a.......................ià T Mero.,. vend., lundi. 1 P.in ...
Campbellton...... David Kerr ......... 88 3 Mardi, jeudi, semedi.1p.rn...

ré..... .....................Percé..........d....o . do.....................Lun., mer., vend... Il a63...1 1o6d3 do do do...e............. .4.............a.,9... .... Tel que'requis, en correspon. a),ec
Vap. des P. du G.. J. E. Tuzo umq.

doq ............ · .....

Québec........ .................. ...... ................ .... t do do do

do...........e:: : Capitaine Hammond.. JdCIOM..........................Pictod..i.. . .................... r.... d di. 1 p.n...
Lu.e.,vn.Vaprs. de Québec et des

a ports du golfe. .10q28 1 do. ........ 6 p...do .•............................-..............;....Quotidiennement 
d .35 pd

Vapeurs Richelieu William Reynolds... . 12 do........... 7 a. ...do ......... ......... ......... . .................. L un . merc.., vend ... 4 p.1...
St. François d'Or-
léans..... ...... François Paradis27 3 Mardi, jedi,Q c samedi. 2 P.

do...••....-............--.--.......................I .. Qoiinnmn...34 .

do .- .-......... ............ Tel que requis, en correspon. avec
st.q. céan, p. du golfe et St. LaFetDébarc. bat. à vap. Charles Hough....... req.

do .................................................. .QuotLi. (dimu. exepté) 4 p ..Trrois-.Rivières. .*.. R1. G. Lajoie .... 84 6 do (lun., do ) 2pn.do ........................................ ....... Mercredi, samedi.... 2Va.artier...W17 2 do do 6Rivière-du-Loup.... .................................. ,Quoti. (dim. excepté) 7
Edinunston...J. R. Tupper. 78.... 6 do- do noon.do ...... Quotidi., en correspondance

dofer Intercolonial. Mde. M. L. Mfarchand 1tf12 do .do dodo . . ..... f.. . .
do .. dododTrois-Rs............. .. ajo................. .... Quotidiennement.S pin..Route postale des-

RaTroisPistoles.... J. B. Martin........3.1 6 do.......... 3anEdmun......... ston..............Tuppe........... .... Deux fois par semaine, en correSP
Sta. du ch.defer' e
(vid Côteau,Rivièrej1 dOuelle) ......... Nazairo Anctil......10 12 do do

Roberval ........... Mercredi...........4p.
st.eq....George.Laberge 1 J .............. .

I

I

Victoria. Documents de la Session. (No. 8.) A. 1873

durant l'année expirée le 30 juin 1873.-uite.

Jours. eures du contrat. Durée du contrat

$ cts.les vapeurs...........

Par voy.
.en vapeur...........;.,15 00 7 mai 1873...Saison 1873.Mardi, samedi.......... 10 a.m.-...on183Mecredi, dimanche ...... 1p.m... A pied, à cheval ou en Par ann.

do do .... do .. voit ure............. 395 00 1er juillet 1872. 130 juin 187.
do do .. do 395,00 1er avril 1873 .. 3 aout 1873.les vapeurs ........

Par voy.
.En.voiture...........'0307ammai.1873. 

Saison 1873.
do ................ ..............

.... . o ....... Par voy.
QutdinemnEn0a.Y doiture.··........ 030 7 mai 1873 ... dSio83

do.... . 10p9n-aid873...... do
rdi.vendredi,.lundiila.m do.............130 00 1er juin' 1873.:'. 31 dec. 1874.Macrdiedi,isaedi. .und..11 a. m..

Mardi, jeudi, samedi...Ila.m.. o..... ...... 1805 12 1er juillet 1872.. 30 juin 1873.
---- pe.-..do..... ..... 3200 00 do do do

Par voy.·.......... A pied..............0 75 9 mai 1873.'Saison 1873.
do

Par voy.Sa edi. .6a.... En voiture............O0 25 22 mai 1873 do

Par vov.do ............. 4p.m... Envapeur... ..... 750 00 6 mai 873...... doQuotidiennement...7.15 a.
do .Par sai.Mpercro»,*v ,.d.m... En voiture..........120 00 4 mai 1873...... doMrrdi, vend., lundi ... 7 atm...

Mardi, jeudi, samedi ... noon. En canot ou vapeur, et 450 00 1er avril 1873... 31 mars 1877.en voiture... 3mrs187le vapeur de la Cie.de remorq. de l'O-
.... .Par voy............ En voiture.•.........1 25 28 avril 1873.... Saison 1873.

Quot. (mardi excepté).... 7 a.m...
<le (lundi excepté)...., 9 a.m... do..............1930 00 1er oct. 1872... 30 Sept. 1876.kecredi, samedi ....... 10 a.m ...

Quo (lundi excep6) .. 3 .m... do ................ 150 00 do do do
les trains .do 10 

a.m... En voit, à deux chev.. 4740 00 1er juillet 1872 .. 30 juin 1873.
··..... 1 Par voy."- 

Pry .......... 'En voiture.. ...... O 25 7 dec. 1872..... A la -volonté du
Quotid. do4--..eM . G. des Postes.utîdIen do do do8 .....-....... 0 25 12 mai 1873.... doQoiinnement ... 8 a.m... -d

do Par voy.aVec les '.. ... i11 p.m... En voit.couv. à2 chev.. 8 00 1er mai 1873... dole ramns.......... ..................

jeudi dO 6 En voiture.........149 76 1er juillet 1872. 30 juin, 1876.
.do ••••...... 40 00 ler oct. 1872 ... Ala volonté du3M.

24b 5«r:ý É i _, G. desI oltelu.1

Z44



87: - toria. Do umentse la 'Sessione.( o. &) 'A.' -878'

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés dans la dvision de Québe

Nom de l'entrepreneur.

De A 1q Jours. Heures.

St. Alban.... ......................... . ....... Mar., jeudi, 7
St. Anne la Pérade Augustin 1rénette.... 15 3 do do*;.... 11 a.m...

St. Arsène . ....... .......... , ........ do do .... 7 p.m...
Viger .... Î.. E1e Marti'n. .. 6 3 do do.... 9p.m...

Ste. Brigitte des
Saults........... .. ..... ............ .... ... , Samedi...... .. O a.M...

. St. Zéphirin, (via'
Chatillon) ....... Narcisse Rivet ....... 16 1 •do .......... 4 pin...

. .... .... Mar., jeudi, sanm.... 10.a.m...
do do .. 16 3 do de ,... 4 p.m...

Ste. Famille...... ...... ........ ............... ...... . do do*....10 a.m...
St.Pierre d'Orléans Pierre Turcotte....... 8 3 do do .... 6 a.m...

Ste. Monique ............ Samedi'.... . 10.30 a.
Ste. Perpétue ... Onesime Roussea,... 8 1 do .......... .pm...

St. Patrick's Hill. ..................................... Quot. (diù. excepté); en corresp.
.......... ck ..... iGoreTo ... J d e d

do War .e G.org .. 6..o.doado
do ......... J. S. Beaudette... 5J 6 do do do

Baie St. Paul .... . . . Tel que requis, en corresp avec
't.q.

Déb. du bat. à vap. Théophile Siniard ... 3 izeq.,. ..........
do. ............. 'ardi, jeudi, sam...'7

St. Urbain...Louis Verreault . 3 do do 11. i a.m...
St. Sylvestre ........... ........ Lundi, mer., vend,".'. 8 a.m...

St. Sylvestre, Est. 3y . do do .... Il a.m...
Portage Savard ..................... ...... ..a...a Merc.dimanche.1... 1 pin...

Tadousac.......Hery Fosteur. 2 2 Lun, vendredi 9 a...
Québec Sud................................... . ........... 0..m.

Station deeh. de fer
(en correspond.
avec le trainde .vxo

Richmond ... Mlle Susan A.Wensley 200* 12 Deux fois par jour, en correspopnd.
do........... u1do............Beaudete.................

do
(En correspond.
avec le trainde 'verg
la Riv. du Loup5do 200 12 do do do

DIVISION DU NOUVEAUJ-

.....Telqerqus ncrrs.ae

Alduan.........................
.McLeod's Mills...

Anagance ...... . ...................
Elgin .........

Apohqui................... .......
Ile de Cole...

Station au LacRy. ...................
Pt. Westmorland
1 et Port Elgin

Bairdville... ...........
Kincardine.......t

Bath.. . . . . . .................
jWicklow.........

..... 006"i .94. euea' Samedi......... .. Iil a.m..
Damase Richard .... d.

P MceodMardi, samedi, en corresP3.Lewis Gildart ..... d do do
SJeudi, samnedi.. doH. D. MtcLeod.....

122 2etl1 do do do
Quotidiennement, en corres.. avec

SLowerison ........ let2etHLoeio . 19 6 do do do

John Kilhurn........3 3 do do-..12 noOn
......... ennem.nt.. -. 30..
8amuel Drost....2. .. .

246

37 Wjetoria. Docum~ents de la Session (No. 3.)

Samedi .10.30 am
do .. .Midi. En voiture... .......-avec le chemin de fer Intercoloniai..

do do do ...... do
do do do .....
do do do.*.... doavec le chemin de fer Intercolonial..

do , do do. r. O
mardi, jeudisamedi.... 1 p.m...

do do e...Midi ...... do , u . e.....
Quotidiennement.......a10 a.m.

- e.......,.. 9 a.m... do ......... ......8

247

38 00 16 juin 1873...Quatre ans,

104 00 er oct. 1872 ... do

200 00.

520 00

45 00

50 00

do

ler juil. 1872...

ler juin 1873...

ter mai 1873....

do

do

do

do

durant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Mode du transport. r A Commencement ,
.l du contrat. 'Durée du contrat.

eudi. Heures.'e

e ts.
Mardi, jeudi,, samedi .... 2 p.m..c

do do 10- a.m... En voiture..........144 00 1er avril 1873.. 31 mars-1877.
d& do ..... 10 p.m...
do do . ... 8 p.m... !A cheval ou en voiture. 75 00: 1er juil. 1872... 30 juin 1873.

Samedi............. 8 p.u...
do............. 3p.m... d....... o66 00.1er jn..173. déc. 1876.

Mardi; jeudi, samedi.... 9 p.m...
do do 3'p.m... do.18000 1er juin 3do
do do ... 8 a.m...
do do , Midi...... 0ado 95 009 1er avril 1873 . la volontédu M.

Samedi................. 3.50 p.m.s
do.............1P.m... do2200 erjuil.1872... do

avec les trains.I
do. do do.9000 8 fv. 1873.... do

do do jEn voiture .. 90.00: 1er avril 1873.... de

les vapeurs,..........
Par voy

.En bateau ou à cheval. 0 75 7 mai 1873.. Saison de 1873.
Mardi, jeudi; samedi.... 2 p.m...

do do .... 10a.mn... Apiedonàcheval ... 8000 19- juin 1873.... do
Lundi mer c.,, vendr.....12 noon'..

do, do ....... 9 a.m... A pied ou en voiture.. 60 00 1er oct. 1872 ... 30 sept. 1876.
Lundi; vendredi. 10 a.m...
Mercredi, dimanche.. 2 p.m... Enbateau ou canot.,. 150 00 1er avril 1872.... '31 août 1878..

les trains. .. . . pid;............ 36. 001 1er juil. 1872... 31 décc., 1873.

do _____ j do ............ 3600 do do do

BRUNSWICK.

As .8,7-8



Docunxents dela Sessiln (No. 8. A.. 178

IREPORT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division du Nouv.-

Nom de l'entrepreneur. -Ë - ---

De A - Jours. Heures.

___........-..-

Baie du Vin Mills.. .

Bayleci.......Baie du Vin enhiauti
Bayfeld................

Port Elgin.
Black River ...... ......

Escuminac .......
Blackville ........ ..........

Rivière de Caine..
Blissville......................

Nouvel établisse-i
· ment........

Bl.omfeld. ...f'.....
Woodstock en haut.

Bouctouche........ ..................
Che. McLaughlan.

Burnt Church...................
Pointe de l'église..

Butternut Ridge. .......
Forks.........

do .. ............. --...
Peticodiac ....... ,

Canterbury,.....................
Sta. de Canterbury

et Forest City...

Carsonville............. ...
Sussex Vale.

Chance Harbor ... .... ..
Lepréau..

Chapman......... ..... ............
Grand Shemogue.

Coate's Mills ..... ............ ê....

St. Paul ...
Cocagne.......... ............

Scovill's Mills....
do .......... ...... ...........

do -...
Cody's ........... .................

Springfield .......
Cole,le de............--..........@

Narrows..........
Collicut Corner ... ..................

Elgin ............
Colline Corner.... .............

Springfield .......
Debec ................. ....

Sta. de ch. de fer..
1Dorchester.................----

Sta. de ch. de fer..
do . . . . .... a J.. ea ......

Rockport.........
Duprey ......... ................

Gaily ...........
Edmundston...... ......... «..-......

Grandeschutes ...
Elgin.........................

Petitcodiac ..... ,.
Frédéricton....... ............. ose

St. Jean........
do ....... ..................

do à.,......8

William Dickens

Thomas Heuson.

William V. Ullcck ...

Martin Vickers ..
0........ea ..............06

George Hoyte. .
··....... . .. . . . ..

Robert Hume ........
.- - ....--..... • . .

Alex. Peterkin.

Wm. M. Salter ......

S. C. Keith.

William Keith....

..

6

.i.
..

...
Si

2

.i*

...

..

1 a

.... 1

Jèndi.............
do

Mercredi, samedi.....J
do do ....

Mardi ..............
Mercredi ............
Vendredi..........

do
Jeudi.............

do
Samedi . .

do
.do
do

Mercredi,samedi..
do do

Mercredi..........
do ..........

Quots en corr. aved
do do

Mercredi, vendredi...

4 p.m...
5.p.m...
L1 a.mà...
7.30 a.m.
7 a.m.
7 a....
8 a.m...
9.30 a.m.

11 a.m...

12.30 p.m.
4 p.m'..
8 a.m...
8 a.a...
3 p....
4.3 p...
5.30 p.m.
7 a.m...

12noon...
)ch. de fer

do
9 a.m...

Joseph Scott .. 8et e
29j2etl1Jeudi, vendredi. &2p.m.

A. McLean ... ......
-@... .. ..... .••.

R. Hope..........

Adam Avard .........

J. Arseneaux.

William Johnston

William Johnston

W. J. Northup..

Butler Thorne ........

George M. Killam....

James Kellier .... ...
..@............0 - .•.
Alexander Harron ....

S. W. Tingley......

John Read*.........

Camille Duprey ......

J. R. Curran.
.--...... -. .4 09 0 .0
W. P. Robinson ......

Small et Hatheway...

E. Lunt etfils.-..
248

14

.ai.

.....

1915i a

,'ô.

ai~.

aiie

..i..

2et6

.... e

1 ai

.i

..i..

1
.

12

2.et

1 *Ô

..

16

..
1 ~

Jeudi, en corr. avec le ch. de fer
do do do

Mercredi, samedi .... 7 a.m...
Quotidiennement. .1 pm...
Samedi ... 11.30 a.m

do............1p.m...
do. ........... 11 a.m...
do............. 2

p.ni..
Mercredi, samedi en correspon.

do do do
do do do

Jeudi ................ 12 noon..
do .............. 7 a.m...

Mereredi............. 8 p.m...
do........... 5p.m...

Vendredi..........11 a.n....
do ............ ,g7 a.m...

Mercredi ............. 15 p.m....
do. .......... 2p.m...

Quot. en corres. avec N. B. et
.......... .

Quot. en corr. avec le ch. de fer
........ . .. .
Lun., mer., ven., p. corr. av. le c.

Vendredi, en corr. avec la dilig.
... .. .. . . . ... l .... . .

Quotidienement. il..1 a.mn...
do .............. 5 a.

Mardi, en corr. avec le chemin

Mar., mer., samedi... 9 a.M...
Lun., mer., vendredi 9 a.m...

do do ... 9 a.m...
Mar., mer., samedi. . .1 9 a.m...

Dôuments de.lt Session (No. .S8' Victoria.

ROUTE.

Jours. Heures.

Jeudi................
do ..............

MerC., samedi .
do do

Mercredi ...... do....
Mardi ..............
Vendredi ...............

Jeudi.... ..........

do ... ., .........
Samedi..............

do .......

do ....

Mercredi, samedi ........
do do

Mercredi ..............
do ... ...

Intercolonial.........,,
do

Mercredi,samedi....

Mode de transport.

6 p.m...
5 .m.. 'En voiture

1.0a.m ,%

Sp.d... o ,
1p.m ... do ..............

9.20 a.mi do
2 p.m...

12.30.p.m
4 p.m...
8 p.m...
8 p.m...
2.p.m...
6.30 p.m
5.30 p.m
4 p.m...

il a.m...

.........
7 p.m..

do

do

do

do

do

do

- Commencemente du contrat.

$ cts.

40 00 115 mai 1873 .....
168 00 1îer juillet 1872..

99 00 ler nov. 1872...

75 00 15 mai1873..

36 00 1er octobre 1872.3

143 40

65 00

40 00

60 00

250 00

15 août 1872....

1er août 1872...

18 juillet 1872

1er avril 1873...

do ..*

Samedi, vendredi . .. 4 p.m.I, e
9I.te.m...2do5909 1er août 1873.Idtercolonial............ . .........do -do . . . .. .. .. do750 e ma18 ..Mercredi, samedi. 6 a.M...

Quotidiennement ....... et midi... do...............186 00 1er juillet 1872.
Samedi...............2 p.m...

do . ..... 12.30 p.m do............2600 lermai1873
do. -.............. 4p.m....
do. .......... 1 p.m.. do............4000 doavec Shédiac et Chatham ..........

do do do do...............56 00 23 octobre 1872.do do do
--. do................760r.vril.1873...

Jeudi. -. ..... 12 midi....
do .. .... 7 p.m do.............7500 ler mers 1873.Merredi .'1 p,1Mecei ... ........ 8p.m...1Jeudi ...... 5do ........... 100 00 ier1873.

Vendredi.... ...... .10.30 a.mdo ..... . . 2 p.m... do.............I 9800 1er mai 1873..Mercred. , p.m...
du Caaa:............9.m.......dodo....a 9

P. m........o....... ....... 36 00 cr avril 1873.1d'a Canada. ..
............... d ..... ....... 20 00 er juin 182...

do·..............10000er avril 1873...
ferInt olonial... .......... ,

........... . ........ do .............. 145 00 derouin 1873....
entre Shédiac et Chatham..........

.... ....... . ... m. do ...... ~ 12 00) Ierj anv. 1873-idefe nnement ....... 1 a
do . 'p..... do ..............'....."00 er octobre 1872.er'ntercolonial .... ..-...

r.oon... .........90 . do . ..... 5150 do
, mdi nercredi ven... 4 p....

ardi, jeudi. samedi., do Vapeur175 00 116 juin 1873...

LU ý do do.ad' mercredi doverdoe..............17500 do
u1do ..IV

.........8590 1rao t 83..

Durée du contrat.

Quatre ans.

Deux ans.

Quatre ans.

do

do

do

do

do

do

do

do.

do

do

do

do

do

do

do

do

do -

do

do

do

do

do

do

do

de

de

Brunswick, pendant 1'année êxpirée le 30 juin 1873.

.. ... . .. .

À.é 1879
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaurcontrats psséspou± divisiondu Nouveau-

Nom de l'et4re 0-ëur. -

[De A Jours. Heures.

FrenchLake.. .... , .......... , Jeudi, pour corresp. avec lernb.

Station Rusagornis'Henry Bunker.........3 1 ..
Gagetown . . . . .... ...... ...... .... . ... ....-.... Madi, jeudi samedi. 7 a.m...

Emb. du Nerépis. S. Cameron...... ... 45 3 Lundi,merc., vendredi 10 a.n...
do . ..- e., .-..-.... ....... @: . . c. . c .. . . . ........ dôò Ido . .. 7 ib. ...

Oromocto ......... Wm. G. Knox..... 31 3 d do .... . p.m...
Grandigue......................... .............. .... Mardi, jeudi, samedi.. 2 pAn...

Porrier et Bour-
geois.........FLidele Legere ....... 2et6 3'& l do do ,.,, 3 p.m...

Grandes Chutes. -.... ..... .... .%.1.%.. ... .... .... .... Samei ,... .5 a.a...
Undine.........James White'........12 1 do.... .. .... 8 r...

do .e ... . . . ....... ....V. Qntidiennement.. 5 a.n...
Woodstock. W. R. Newcombe .... 74 6 'do .............. 5 .n...

Grand Manan . .*.. .............. ...... .... .... Mardi..............10 a.n..
St. André... J. A, Pettes.......... 42 1 Jeudi . . 10 arn...

Grand Shemnogue...L.. .............. ,........ . .... Lundi.............8 a.m...
Sackville, en haut. Chatles Ward ........ 20 1 do. ,......... 1 p.

Gueguen................... .Samedi...........4.30 p.m.
St. Antoine .... .Calixte Gueguen.. ... 5 1 do............. :6 p.m...

Hammond Vale................. . . ............ ... .... Mercredi et samedi en correspond.
Sussex Corner .... E. L. Price .......... 13 2 'do- do do

do ... . ........r........... -.. - ... dé do do
Sussex Vale ...... do........;10-125 2 do do do

Harvey......................................-.....-. iMercredi........ 6 arM...
St. 'Jesü.. .... Thomas W. Brooks....'-81 1 Vëndredi,............ 7 a.m...

ingston (Kent).. .. .. ................... 0........!Samedi.............8 a.n...
Vil.deRiohibôucto. Peter McCaie. . 7 1 'do ............ 10 a.m...

Kouchibouguac .. L..... . .............. · undi .8 a. ...
Pidü*Spin...W..MceKnight'.....1.20 1 do............j1.p.m...

Lewis Mountain .. ................................ :............-- Vend. en .correspond. avec ie
Petitcodie. .... ,. Samuel Keith .......... -21 1 do do j do

Petite Rivière...........................................Vendredi.........., 9.30a.nm.
Ruis. de Prosser .. William Wilson . .....4 1 do..............l..11 ...

Meadow Brook .. .... .. ,...... ................ ...... Lundi et jeùdi, en cr-esþoid.
'Jtabliâ. PainsecE.. Eustache Babin W.. 1 2 do do do

Memramcook.. . .... Mardi, edi, samdii do
Rocklan-d... .. John Sutherland......:r 12 3 do do do

Moncton............ ............ .............- Lundi, jeudi..........ido
Riaerside .. ,.ames Ryan..,.... .. 40 2 -do do ·do

Narrows..... .......--........ ....-- .... Mercre-i. .... .30.p.m
Springfreld .,......Patrick Rodgers..... 12 1 'do . . 12 midi....

d.-- edo ····......... . 5 p.m....
do.....pper 'GaspSereaux Donald Mott ..... 50 1' Vendredi............. 6 pin..-

do .......... ......... .. ..... ............ ......... .... .... M ercredi..... ..... 4a. ...
Weshademotak ... 1910ses M. Dykeman.. 20 19 do . 9 a.m..

do...................................................En correspond. avec.lamlle dela
Wickhsïù... Amos E. Belyea . 16 1 -do do

Station de Norton. .............................--.... .... Lundi, mercredi,sainédi en:coTres.
WSrîngfield .William Kellier .....-. 91 3 do do do do

Petersville................. ....... ..-....... a... ..- .... M ardi, sam di ....... :110 a.ni.
Welford ... 'John-Burton.........10 2 do do ..f 1 p.¤i---

Pointe du Chêne.. . ......... -..... ..... Quotidiennement en cor. avec le
Shédia.... P. Schurman......... 2 6 do do do

Port Elgin........ ....--.. ............ -. . Mardi,.jeudi, samedi.. 12 midi..
hédiae.........William Carpenter... 28 3 do do .... 7 a.In.

St. George... ............-- -........--....-.. Mardi vendredi... ,.1.30 p..
Second Falls...... James C. Pratt ...... 9 2 do do .... 9 a.in---

St. Jean...................... -.................. ..... Qudtidiennement ..... 8 a.
St. Maïtia ét Ri- 31-et

vière au Saumon Patrick Nugent .... . 40 6et2
1 

do ................. 7:30 a.

250

181 ittoria.

du chemin de fer de Fr' . cfs,
d'rieton ,....

.'' . mvoi-tu, . . ' 60 00 1er sept. 1872.. .Luriidi, meteredi, -tend... 7 p.m ...-- .... 6 00 essp.17 ..Mardi, jeudi, saiëdi.... .p . doLundi, mercredi, vend... p.m. .. .' .. 710 32 '1er mai 1873Lundî, mercredi, -Vend... 4 p.n... d
Màtdhj e amedI.. . 4-W. do-..........."'.529 00 .ler avril 187...do' n do' . ..... 4p. . ... . 6 5

do ' do. .... 3p.m... do . ... .. o aiSamedi.......ilam ..... ) fe
n. i... do .............. 65 001o5 fév. 1873.....doM .er e ........... .m...1 P uo1

Mercrdi.:............... 5.n.m.. .. -aqueb"t.".....-.'700 00 |1er~ jâsi. 1s73..
do............... .. 12 midi .

Samnedi...d............ ... ~ 7p:g... do ··.. .--. --. .. 2 94 li er anÌ7..
do. ................ 5.30 p.m d. o

aveo le letninsde fer Intercoloniali.. l '''. $ Óier mai173..
do. do i d , do.............. 4d96lierojuin 183'.
do do 8do. d
do do I do ..... .do .............. 148 9Ô 4er- c.i1873...-.

S'amedt...... ....... '11 a m...? d ...--.. 7 4dc 82 .-.Mercredi-. ... 7e..Lunmdi II 1Samedi....11....m do "......... .... 457 00 7 août 1872...
d .a...........'.. 3 

am ..db............p .
12...i..,. .. .do.......9 301 0nv ld

chi-de fe. Intercolonial.. ... I..... .1.
ded . . -. . @ do . .... ....... . 75 0 flei niai 1873.....du . .......... ... 10.30 a..mj dorVendimedi.........j midido ..... jl'00eraû18..dt)-1aveC, lechmndfeIneconaj

db do • do;0
do do do. d dO .25,00 ierféiv 1873...
do do do. (
do do do do..............320 00 .1er déc. 1872.Mlercredl, j eran%873
do ...................... do

Sa'edi 3p.m... .............. 50 00 Ier jan. 873 ...· ·· .-. i-- . . 4 -p m . d.4pei-eeddé ....--....... O236 do1P,......
do- &sm~. db-.15*00 dostation de Norton'''. '·.•. 1500 ddo'' ..'.M.@ o 1-600 davec lecheinn do .fer..nter.1dii0l.

do, do' •• do......... .. 118 75 lerao i187ü ..dé.pdî,-' * M ...i 1
ch.do de....4p.n... jdo........'l~8Oeti]''îch. de fer intercolonial ... I

lard 1; j euii sa di...« do.. ......... 30 00 17 jan; 1873.. .1
d? do ..... 8pm dMardi v dfedi ...... il a.m.-. ..-......... 280 00 erjuillet 1872..
.d do- . 4p.'. d.........,.4j m..eddo de ...... .4:p;m..80 .....-.... 80o ernov 1872..

do
..... .... |540 00 - 1er avib1mys.4

A'; 1878

tre an

do

do

do

do

do

deo

do

do

do

dé.

do

de

é 0

de

do

do..
do.

do

do-

do
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87 V'iotoria. .A 1878

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division du

ROUTE. DÉPART.
Nom du l'entrepreneur. p __-_

De A Jours. Heures.

St. Jean ,........ '................................... ..... .... ,.. M ardi.... .......... 8p.m ...
Parrsboro' et t180e&1[

Windsor........ E. Lunt et fils i 40 1 Mercredi..........8 a.m...
Shédiac .... .......... ............ ..... Quotidien, en .crrespond.' avecStation de ch. de f.A. R. Weldon........ 24 do do do
Sackville ......... '...........,..... ...................... do do do

Upper Sackville.. Arthur Dixon.........4 6 do do do
lSheffield.......... .................. ............. Lundi, vendredi.. 4 p.in..

Upper Caspereaux Thomas P. Tpton ... 52 2 Lundi, mercrcdi....6 .. ...

DIVISION DE LA

Cranberry Head .. Yarmouth........IAbrahen Thurston.... 8
New Glasgow B.P. Station de New-

Glasgow. ...... Henry McDonald ....

Digby ........... Westport. .J. H. Timpenny......; 42
Sec.du miieu N.E..

Margaree ...... Margaree Forks .. Wm. Burton.......... 9
Port Hawkesbury . Riv. des habitants

et port Pich-
mond.

Richard'D. Hennessy.. 13

St. Pierre ........ West Bay ........ AexanderUrqu
Lower Stewiacke . Princeport .. ... George Ambrose. 35
Antigonishe ...... Eig Mountain .... Colin S. McGillivray.. 7
Arichat.........Petite de Grat.... Alexander McDonald 3
Half Islaud Cove . White Head...... drew David, sen.... 20
Riversdale, W. O..[Station Riversdale. R. .. Hingley.
Jig Island........Merigonishe......Archibald MLean.... 2
3Nerigonishe .. .. , Piedmont Valley.. James McDonald ...-. 13
Aylesford ........ Harmony........Josephaton........18
;Stat. de Cambridge Etablis.de Condon.'W. H. Faim...........9
Grand Anse. West Bay.......,alcolmMorrison 12
Guysboro' ........ Port Mlgrave....1W. H. McKeough 24
Halifax .......... Prospect ......... James Coolin ...... 21
Cross Roads,

Country Harbor.G oro'.J.... A. Knowdell .. 28
A-ntgonihe Cap Gog.....Donald M'cDonald .... A2el

Antirgenimbroseorge... 35

ridgewater. . New Canada......William Cronini..12
3arrio's Beach... Tracadie..... Simon Boudrot ... &ýarringto . Rivire Clyde...Alexander Watsona. 3
3fabou .......... Sight Point.. Richard P. Fynn ..... 15
Grande Rivière Loch Loond .... Donald Morrison.....
Mabo..........Whycocomah .... Richard P. Fynn..... 21
ubnico Beach.... Havre de Phnico.J. McConnisky.... 15

.AJnnapolis.aLiverpoolKilcup. 3
:La Have CGrossi Huy6

Road . ILunenurg. James Hut........17
ridewater...Hiddlefiel. James Newcomb...... 20

MountUniacke...Rawdon...... W. C. Caseyoug....14
igby .. ..... ThJne's Cove. harles Chute ....... 8

Crown's Brookar.. G bParroro' ........ Hiram Brown....... 12
Maitlandh.....Shubnacadie. LorinL20
rande Rivière....1St. Pierre et Fou-

chaboue..........

cie . John Kyte.........45

2 U.

1 Vendredi.............9 a ..

12 Semi-quotidien.en corresp.avecles
trains de malle,............

6 Quotidien............j6 a.m..

1 Mercredi............6 a.m..

3 Port Richmond, lund,
mercredi, vendredi, -"6 a.m.

2 riv. des Habitants..
1 Mardi............... 5 a.m..
1 Jeudi.............. 9 a.m..
1 Vendredi..........12 midi..
3 Lundi, merc., vend.... 1 p.m..
2 do . do......... 5 a.m..

12 Semi-quotid. en correspond. avec
2 Lundi. mercredi do do
3 do do ,vend... 1 p.m..
1 do............lp.m...
1 Vendredi . . 2.p.m..
1 Jeudi,........... 2 p.m..
2 |Lundi,samedi....... 7 a.m..
2 do jeudi....... 8 a.m..

2 do do ...... 5 a.m..
ret.

2 do vendredi... 5 a.m..
1 Jeudi... ......... 8 a.m..
1 Vendredi......... 8 a M..
3 Lundi, mer., vend., en corresp.
1 Mardi............ 9 a.n..
1 Vendredi ........ 6 am
1 Jeudi.... ....... 8a.m..
3 Mardi, jeudi, samedi. 6 a.m..
.. 6 mois, quotidien. 3 p.m..

(6 do lundi,merc.,ven. 7 p.m..

2 Lundi, jeudi......... 9 a.m...
1 Jeudi..............8 a.m..
2 Lundi, jeudi.........6 a.n..
2 do do en correspond.
1 Vendredi..........112 midi.
6 Quotid. en corresp. avec le train{ A la Grande Rivière
2 mardi, vendredi.... 5 a.miI..
1 .Fouchie, vendredi.. 5 a.mi.,

flocumenits die la Sessi>n (No. 8.)

Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée le.30 juin l873.-Sùjte.

ARRIVÉE.

Md e ranpot. 4M~ Commencement DuréeSMode de transport. 
du contrat.Jours. Heures.

Mercredi ............... 8 p.m... Sdo.............8 pn...j $ctsSaison de la naviga.
do ........... 4000 0 120 mai 187. tionchem. de fer Intercolonial.

do, ,............. ...do ............ 500 er juillet 1872... Quatreans.
do .. ,....... ... .j 

1doLundi, mercredi ....... 7.30 p.m1
Mardi, samedi ......... 5.P.mI.. do .............. 573 00 1er mars 1873. do

NOUJVELLE-ECOSSE.

V e--d........V oiture...............

Vendoitedi.............1.0a f Tiue. 68 00 l1er juillet 1872.. Quatre ans.

Semi-quotidiennement i1heure.,. do.......18O0 d .. oQuoideneie 2p.m. o.........198 00 do . do

Luntdi eredien dre...12 a. m.. do 196500I
do do

Mercrdi....... .. 2 p.m.. 1do..... ......... 19300 1 dCO . doLund, ererd···· p.m.. do. ............ 11. 50 do do

Venrdi...... .... 2 p.m.. do................2243 50 do . do

....... e.30ejuin.187o.--750te.

Lundi, mercredi, vendre. 1.30 p.m -Achevai ou en voiture.I 56 00 do .. dodo do 9 a.m.. do .2 .0 don doles trains de la malle....41heure.APiee..20n0 doado

S Aped000...00..380 mai 183... dio

do ... 500r1heure..8.doQ..............u27a90t doLundi, ercredi, vendrel1. 30 P. mlA. cheval ou en voiture156 0 jI .. do
5.up.m.. Voiture.............. 00 era 187... doVeardi............... 4 p.m.. CdO 39O75lero 82.. doV nredi . ............ 4.30 p.m dou...............60 00 er octobre 1872. . do

Se-u tiy diennmn... .. 11 heure1 do d

Luodi me2 p . do· ............... 180 00 do .. dodo jeudi...........30 p.m.. do..............134 40 do .. do

M e . . .... . . . . . . .. . . . .. . 0 0 d o . d o

do vendredi, v..e 11a.m.. do -.............. 41000 do do

J adi ,11~od

Jeudi..........1do...............10 400 do doVendredi............ 6 a.................... 7 0 do doavec la isam.al....0 a.m. Bateau et voiture..16 00 do do
d 1 heure Voiture . ....... 40 00 do doVendredp... m.. udr.............6400 ro . doJeudi...-.--., ............. 7A5elouenvoiture2740 do d Deux ans et6mois

Ludi, JNui Sa '''''m 43 .J d ........ 0 0 1rocori17. d

..........
'12.3pVo .. .. "2000 do .. Quatreans.

d ed .. ..... 11 a .. j do ............. 280 00 do ... do

Jeu M.enredi. . 7 p.m.. Voiture -4chevaux.... 1209 00 do dTrois ans.
J jeudi..,........ .1 p.m.. Voiture.............. 2 00 do dQ

.ardi ... 12 midi.., do .............. 150 00 dv edr l..............12m9 a.m.. do ............. 610300 do do
ea m'' ............ 3.... Bateau ............ 1100 oo do Deux ans.e elaualls .... 30 p.m dVoiture........-6500 do .. Quatre ans..4 heures. Voiture a 2 chevaux... 398 00 do .. Trois ans.

Mard ¿ jd .. m Voiture ...........d1. 00 de .. Quatrea
104 1>.ma

1
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'7 Victoria.

Cross Roads,
Country Harbor

Pictou, P .^.
Antigonish .....

Meagher'à qant;.
H g ; .... , .

A richat.
do

Annapolis ........
Bavfield ..
Big Lorraine......

Halifax, B. P....

Englishtown......

Oxford, B. B.
AcadiaMines,B.P.

Amhersta.
Maccan, B. P....

do a..... ..
Athola.........
Acadia Mines ...
Folly Lake, W. O.

FoUy Mountain..
Minudie.....
River Hebert, B. P.

Acadia Mihç....
Athol, B. ....
Riv. Philippe.B.P

Barinizton ......
RAtt: 1.:i...'
Hopewell. W....
Chemin Neily.
La Have. Çrom

Roads.......

Athol.........
Chemin Blanchard
Pomquet Borks ..'
Gore .........
Oxford.......

Riv. Debert....
AIC

Documënts de la sion - .a .)

.Gogen.......
Pictoui Whaûf;..
Côté ,qlpst 4e I o-

chabar .....
Bavrp Musquod.o-,

'bdit .... .
ShPet grþor et

Marie-Joseph...

Alexander Gunn1.
WilliamMcDonald....i

Donald McMillan ..

Timothy Archibald.... 14

do

Discoose........Simon Martell........
Gränudiqui... eoprgeiLafford.....
tddarts. .George B. Bishop.

Pomquet Forks .. . John14cKinnon.
Bydney et Cat&-

lone............Niholy W. Jartin.'.
Terminus Rich-

moud '.......... W. iihwick .

New Campbeltonj
et Cross Roadi,;
Boulaiïderie .... 'Donald McAskill .

10 IMercredi........ 6 am..
.12 Semi-quotidien. en corresp. avec

112

2

a
6
1
i

31 {

11
fi

Riv. Philippe..... Oliver Fillmore ....... 1.5
4 adia Mines Ste-

tin.........' John McSween. 2. ?
Bointe Amherst... R. W. Çiiipman.... 4 3
Lower Cove ...... S. e. Fregeau.... 15 6
lappan ........... d .. 2. I
River Philip......G. C. Sçhrjun.... 21 3

d D béi.t .... Amos Fotaune - .... 6
F Lake Statio'Alonzo McCllocl .... 12

Londonderry ..... Heuy McLeanf. .
Riv. Hebert... John'~o#att..·....... .
Riv. Debert Sta- '

tien e. la...Philip Fulinore .... 1 12

T homppn 's Mills. .I dýn L. Purdy......

.Athol Station .... JepthaI Elderkin . 12
Riv. Philippe, Sta-

tion de .......... W. O. Phillips........ 12
Riv. Clyde .... John . Rogg.. ... 22 3
Torbay......::::: Joseph Boudrt . ..... 15 1
lopewell, stat. de.John Gunn .......... . 12

South MOuntain.. Mrs.Naacy Rutherford 10 1

Lunenburg et - 2
Kingrury . C. Hunt ........

asboro'.. ..... George Smith ........ 23 3.
New Glasgow ,... Johh'Webster .. ..... 15 1
Tracadie: ... Archibald McDougal. 15 1
Mosherville....... Iohn Anthony...... 17 1
Pugwasli.........Charles E.. McNutt. 19 1

= Trur............ Charles R. Pearson.... 31 3
'd e .. L y...:

Lundi, mercredi.

Mer.credi........
A Sheet Harbor, lundi,

i iiréredi, vendrei.
A Mari pseph,ndi,

mercredi........

.Lundi, mercredi, vend
Quotidisnnement......
Mardi...........
Vendredi.........

Gr4nde Lorraine,lundi
Catalone, lundi, jeudi.
En corresp. ai. les trs.

midi.

I p.m..

6 a.n..

6 a.m.,

1.30 p.m

8 a.m..
10 a.m..

[ a.m..
6 a.m..

de lascalle

A Cross Roads, Bou-
larderie, mercredi . a.m..

New Campbelton, lun.
rnercred.i......... 8 a..

Qutidien..en coÈresp. .v. le train

Semi-quotid. do. do
ULndi;merc., vend., en corresp.
Qwtidiennement . .do
1ýundi, merc., vend., do

de do do'
Qnqtidiennenent do
Seni-quotid.) do do

Mrcredi do · da
idi, nercredi, end1 6 p...

Seni-quqtien., çp corresp. avec
Mardi'' do do
Lundi, mercredi, vend{ · p.m..
Sei-qüotid., en corresp. avec

do do. do
Lundi, mercr., vend., en corregp.
Mardi.............. 7.30 a.I
SeMi.quotid. en corresp. avec.les
Vendredi. ....... .. : p.m..

Lunenburg, lun., jeu. 6 a.m..
iiugsbgry, lmdi...... 6- a.m.

L 'n&i. n|erredi, vend.. 8 a.
e redi ........ 2 p. ..

M ardi .................. 7 a.m.

Vendredi»......... 6 a ..

Ma -i, jeudi, sau edi, en corresP.

Qdotidiennement..,..S ars

.u878

ETT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats pasds pour la di'visin de

--.. de l'entrepreneur. ....

De A ours. Heures.

Mercredi .......... ..
les t-ains de la malle...

Lundi, mercredi.

Mercredi'..........

8 a.m...n voiture¼ heni-e..~ do .......

p.m.. ~ do

p.g. do

Mardi, jeudi, samedi.... 11 a.m..

do do,

Luni meeredi, vend...
Quotidiennement ....
Mardi'... ..........
Vendredi ............

Lundi. .......
do eudi..........

7' p.m

3 p.m.,.
5.30 aan
3 p.m..

il a.m..

1 p.m..
9 a.m..
i heure..

Mercredi. .... .. 1jidi...

Lundi, mercredi.........10 ..
de la aPlle........;...3 heures.

ave. le train de la malle.
do do
do do .
do do
do do.
do do .

do 'do
udi, mercred, vend....

le train de la malle.
do do

Mercredi, samei..
les triÏiui de I alle...

14 heure..S heure..

3 heures.

4 heures.
-'¼ heùre.,

do
do
do
do
do

Sdo

do

$ ets.

38 .00
109 00

.187 00
80 00

.1596 20

do ...... ,.......

A cheval ou en voiture.
A pied,'à ch. ouen voit.
En voiture.........
A pied, à ch. ou en voit.
Bn voiture...........

do .
A pied............

14 heure.. A. cheval ou en voiture.
7.30 p.m, En viture ...........

1 heure..
6 heures.

A pied...........
Bn voiture..

A pied ou en voiture..

do do .... (t heure. En voiture....,.. ....
avec les trains de la malle 4- heures. do ...............
Mardi. ... 12 midi. . . A pied.àh ch.. ou> en voit.
trains de la malle. . heure.. A -pied......... ......
Vendredi.............3 p.m.. En voiture.....

Lundi, jeudi.......... 1 P.m..Ido
do................ a.m
do mercredi, vend.. 12.30 p.m do

Vendredi .-........... 5p.m... do
Mereredi·.....-.........11 a.m.. do
Mardia............... a... do
Vendredi,0...............0 a.m.. do

avec les trains de la malle 6 heures. doLundi, mercredi, vend... 3 P.m.. doQtt .. a.m . . ,... ....... .

.. .. .. .. ..

100 00
580 00
131 32

31 80

1000 00 -
11oo 00

240 00

250 00
100 ®0
575 00
190 00
299 QO
350 00
2000

4000
100 ,0

2000

$00 0.
100 00

200 00
230 .0
60 00
55 00
39 00

ler oct. 1872.... Quatre ans.!
do . . do

do ... do

do . .. do.

do .. do

ço .. do
do

do ' : do
do .. do

ddo
do .. do

do .

11 nov. 1872..Quatre ans et5 jrs

do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. d
do .. do
do .. do

do .. do
do .. do

do .. do

o . do
do .. do

do .1 do
1er jan. 1873.... Quatre aus.

j do .. a>
do . do

, .do .. do

235 00 I do
308 00 do .. do
64 00 do .. do
90 00 do .. do
75 00 do .. do
75 00 do .. do

5 1 250 00 do . do
5640 00 do .. do
600 00 1er fév. 1873..:: do

la Nouvele-Ecosse, pendant l'aIne expirée le 30 n 18&.-ite

............ Mode de transport. Commenemnt Durée du contrat.

Heuedu contrat.

S' Victoria.

.

.

.



ST Victoria. Documents de la Session (No. 1.) A. 1878&

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de la

Grand Anse .. iGrndique . .a... Barbara MePherson .. 3
Reserve Mines....iSydney .......... John O'Callaghan.. 12
Waverley........f Jonct. de Windsor.!John Lingley......... 3
Pugwash ........ 'Thompson's Mills . '.ames R. Lamy ...... 20
Chéverie..........Newport .... .... Joseph C. Lake ...... 17-J
Boularderie. Grove's Point et:

petit Bras d'Or..jMurdoch McDonald .. 20

New Glasgow ... 'herbrooke ....... Thomas McDonald.... 56
'Ilal.et

Canning. ........ 'Raie de Scott. . Gurden B. Forsyth.... 31
Newport ...... Walton.. ....... Timothy Parker. 16.
Brookfield.. ..... RIv. de Plaisance, W. T. Waterman..... 8

al.et
Che.sley's Corner.. Morton's Corner.. Elkanah Lohnes ...... I 8
Lochside. led Islands....... John McVicars ...... , 7
Eastville ........ Upper Stewiacke.. James R. Ellis........I 7

!ai.et
Elmsdale ........ Riv. de Gay ...... James McHeffy ...... 11
Riv. Gay's... . Little River, Mid. 1

Musquodoboit.. do
Sherbrooke ...... Wine Harbor .... David Suttis.......... 13
Jackson's ........ Branche ouest. Riv.

Philippe ........ Michael Chapman. 6

Hav. des SauvagesjWine Harbor.. David Suttis.......... 5
Digby...,.......North Range Cor-

ner...........Isaac J.;White ....... 10
Port Mulgrave... !Sand Point et

Steep Creek ... ' Henry Gosbie .... ... il

ivgs.
Greenville, W.'0. Greenville Crossing Allan G. Purdy ...... 40

vgs.
Round Hill, W.O. .Round Hill Station Charles E. Spurr... . 300
Tusket, B. P.. .. Tusket Forks ..... John B. Porter ...... f1 5

1 . lal.et
Bain du Jourdain. Shelburne ........ James T. Hines ...... 22
Englishtown......'Pont delariv.du N. D)onald Montgomery.. 15
Paradise, B. P.... Stat. du ch. de fer W. F. Morse....
Amherst..........!Amherst Hill......R. W. Chipman 6
Chester ..... . Windsor......... C. A. Brain.. 32
Pont delariv.duN. Ste. Anne ......... Murdoch McDonald 5
Ste. Anne........Soth Gut of Ste.

Ann. e .......... DonaldMorrison...... 8
Canso ............ Guysboro' ........ IGeorge W. Scott ..... i329,

6
3
6
6
3
2

3

6
ret.

2
3
3

ret.
1
2

1
ret.

6

3

3

1

32
1

3

12
-1

3

2

2
6

Quotidiennement. I 9 a.m
Lundi, jeudi, samedi.. 6 a.m..
Quotid. en correspond. avec l:

do do do
Lundi, mercredi, vend. 6 a.m...
Petit Bras d'Or, mardi,

jeudi .. 12 midi...
Grove's Point,mardi,

jeudi, samedi ...... 112 midi
Quotid. en correspond. avec le

Lundi, mercredi, en corr. avec le
do do vend... 6 a.m..
do do samedi. 110 a:m..

do en corr. avec la malle.
Mardi, vendredi do do
Lundi ,.........do do.

do .... do do

do .... do do
Quotidiennement..... 10 a.m...

Lundi, mercredi, vendredi, en
correspondance avec la malle...

do do 8 a.m..

Samedi.............9 a.m.,

a Steep Creek, jeudil
Samedi ...... ..... 6 a.m..

à Sand Point, jeudi... 6 a.m..

Lundi, mercredi, vend. en corresp.

Semi-quotid. en correp. avec le
Mercredi, do do

Lundi, mercredi, vend. 9 a.m..
Mardi, vend., en corr. avec la m.
Semi-quot., do do
Lundi, mardi, vend..., 9 a.m..
Mardi, vendredi, en correspond.
Mercredi, vendredi... 7 a.m:

do do ...... 16 a.m..
Quotid. en corresp. avec a malle.

256

.Documents de la Session (No. 3.) A. 1878.

Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 Juin 187.-Svte.

ARIRIVÉE.

Jours. Heures.

- ------ ;l--

Quotidiennement....... 9.30 a.m
Lundi, jeudi, samedi..... 8 a.m..
train de la malle...... .... 1 heure .

do . .............. 4heures.
Lundi, merc.,vendredi.. 9 a.m..

Mardi, jeudi.............4 p.m..

do do. samedi.. 1 p.m..
train de la malle ....... , 10 heures.

train de la malle.. 6heures.,
Lundi, mercredi, vend... 9 a.m..

do do* samedi. Midi .... 1

Mode de transport.

A cheval ou en voiture.!
En voiture......... ...
A pied.............
En voiture........

do ..............

-4j

$ ets.
265 00
156 00
100 00
447 00
336 00

do..............274 00

Voiture tranée par pas
moinsde 2 chevaux.. 1580 00

En voiture ... .. ... 116 00
do .............. 259 00
do ............. 6000

do.. ...... ,......2heures. do...............
Mardi, vendredi. 2heures. do ..............
Lundi.. ...... .......... 2 heures. do .............

do .... .... ... 2' heures. do .......... ,«...

do ................ 21heures. do ..... ........
Quotidiennement.. 12.30 p. m do ..............

Lundi, mercredi, vend... 1 heure.. do ..............
do do ... 9 a.m.. do ..............

Samedi ........ ....... il a.m.. do ..............

Jeudi, samedi .......... 7 a.m A
do... .......... 8 a.mç Achevalouenvoiture.

avec le train de la malle.. ¼ heure.. A pied............

train de la malle......... heure.. do
do ................ 2 2heures. En voiture......

de retour en 5 heures.........i do ..............
Mardi, vendredi .. 3 heures. do ..............
train de la malle ..... .. heure.. A pied.,..........
Lundi, mardi, vendredi., l a.m. A cheval ou en voiture.
avec le vapeur......... 7 heures. 'En voiture ...........
Mercredi,vendredi. 8.30 a.m A pied ........... ...

do do. 8.30a.m. do ............. s
•••..... .......... i heures. En voiture . ..

29 40
71 00
52 00

40 00

40 00
288 00

48 90
39 00

55 00

90 00

20 00

24 00
78 00

185 00
79 12
40 00

150 Go
370 00
53 00

76 0O
060 00

Commencement
du contrat.

ler jan. 1873....
1er mars 1873...
1er avril 1873

do
do

do

do
do
do
do

do
do
do

do

do

do

do
do

do

do

do

do
1er mai 1873

do
do
do
do
do

1e un17....

87 Victoria.

Durée du contrat.

Quatre années.
do
do
do
do

do

do
do
do
do

do
do
do

do

do
do

do
do

do

do

do

do
do

do
do
do
do
do
do

do
do
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés

PROVINCE · DB

Fort Garry ..... |...........
Palestine ........

Oak Point........ ......
Poplar Point

...... ................
ChArles Tait..

L. Laronàe .........

...... Lundi ..... ........ .m.,
97 1 Jeudi............... 7

D Iance .... . 4 p.m..
27 t..

15js Mardi ............. f4 p.m...

.PROVINCE DE LAs

(Bté
Barkerville. ..... ..... ........ ... ...... 485 1 Dimanche.........6 a.m...[New Westminster. F. J..1larnard .. , iver 1

It.l. 15jrs'Samedi............ 6 a.m.,
do. ........................... Dimanche.........

Yale ........... sF. J. Barnard........ 1386 1 [Ludi..............a.m...

Burrard Inlet ...... ............ 9 6 Tous lejours. .3 p.m....
¡New Westminster. W. R. Lewis.............. do ... 9 m

1 (Eté.
Cache Creek....., ..................

aOkanagan......... 11161hebd. Mercredi..........
Okanagan.......F. J. Barnard.... I Hiver Samed

Okanagaen, Mission t.1. 15 jrs. do · ·.".'. "·

) l snel( Eté .)
Cache~Creek.... i 116i 1 

kanagan........Aexader Vance . iver.. Encorr. avec la malle de Yale,Okanagan .. o..... .......... s...... - t.1 .
Okanagan, Mission 35 men

) J suel.
Chilliwack ........... .... En correspondance avec le vapeur

Wharf .......... J. McCutcheon... Y.4 ... .... .......
Eté-..

Clinton ................ ........... ......... ......... 4-1i E 1Lillooet.. ...... A. Arguson........River t En corresp. avec la malle de
t.1.15 jrs.

Esquimalt......................................... .... ... 2 p.m.
Victoria.........J. W. WillHams . f2Quotidiennement. .1

Hope ....................... { 342
ootenay.. . James Wardle. 1 en En corresp. avec la malle de

2 mois.
Kootenay................................... 5.12e

New Westminster. John Johnson ..... 1 en 48 jours accordés pour tout
4 mois .1

Lytton .......... . . . ...... ................. .... 1....1M ardi........ ..... 7 a.m ....
Lac Nicolas ...... J. Clapperton ........ 47 t. 1.

1î5jsTDimanche ........... 8 a.m....
do ... ............ .... Mardi... . 7 a.m..Lac icols...W. A. Mvickle .... ô.... 40 !t. 1.

15 j- Dimanche...........8a.1,.-
Maple Bay... ... ....... ......... ............ En coriresp. avec la malle de Vic

Somenos......... A. R. Kier .... ..... 7 2d ...... .. ..... .Metchoson.,. i........... ,.. .*.......... .. .... Lui ...... .. ... . 10 a.m ..
io ... r, Mardi..............p.n..a

Documents de la Session (No. 8.) A. 1873

pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

MANITOBA

ARRIvËB.

Jours.

Samedi.............. Midi.
Mercredi.............Midi.·... En voiture........

.Midi.

Lundi...............Midi... A cheval ou en voiture.

COLOMBIE BRITANNIQUE.

Samedi.............

do....... .........
do..............

Vendredi* a*.........

un8 p.m....

Midi..
Midi..

Quotidiennement......, 11la.m..
do .... ... ... p.m....

M ardi....... .......... .... ,,,,.
Vendredi ..... .......... .........
Samedi·.--·.................

do...................

c ts.

par moisEn voiture ou à cheval. 1800 001Sept. 1er, 1872..

Diligence à passagers à
quatre chevaux.....,22000 00 Avril ler, 1873..

En voiture........

do ...........

A cheval....

500 00 do do ..

Sept mois.

Quatre ans.

do·

par mois
275 00 Août ler, 1872... Huit mois.

.1 I j

aller et et retour...............A pied ou a cheval.... 2000 00Avril ler, 1873.. Quatre ans

New Westminster, aller et retour... par sem..... .......... ........... A. 1 00Sept. 1er, 1872. A volontC.

Yale, aller et retour............A pied ou à cheval.... 1250 00 Avril 1er, 1873. Quatre ans.

11. 30 a. m11
Quotidiennement...... 0a. Voiture......,.....374 00 do do .. I do

2.30 p.m.)
par voy.Vale, aller et retour..... .... A pied ou à cheval... 300 00 do do .. do

lpar voy.
e voyage.................... do .. . 300 00 Août 1er, 1872.. Huit mois.

Lundi................6 p.m....
par moiserredi6p.m... do .... 40 00 Juillet 1er, 1872. Neuf ~ do

- . . .. . ..... 6 p. . .

Mercredi 6 p.m. ... 480 00 Avril ler, 1873.. Quatre ans.toria. aller et retour. ...........
M .......................... ..... do 100 00 « do do.. do

..- .. . . apn.... Voitureà............. 290 00 do do ..
5.u

37 Victoria.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la Colombie

ROUTE. DÉPART.

Nom de l'entrepreneur. 41 1_,0

De A Jours. Heures.

Eté. .-.-
New Westminster.. .. ......... . . . 100 2 

1
Meroredi, samedi....7 am....m

,Yale .... . . Fleming et Parsons. Hiver
i T.I.15 jrs'Lundi, vendredi.......7 arm....

do ........ .......... . . . .. .... En corrresp. avec les malles
Yale, (hiv. seulem.) F. J. Barnard 100 T. •i

15js .............. .......
Omineca ........ ............... ....................... En correspond. avec les malles

Quesnelle ........ J. A. Gardner.. .,,350 TI.1
mois....... . ........ ..........

do ...... 350
Quesne.e........ R. S.. vee.......... 9 voyag. En correspond. avec les malles

1aanichpar ann.Saanich...................................................'Mercredi..........4 p.n...m
Vict'oria..........J. W. Williams 24 1 do. .......... 10 a.m.

Sooke........... ......... ........ .................. . . Lundi....... ...... 8 a.m .
Victoria ......... M. Muir ... s......... 26 1Mardi...............8 a.m....

do........ ............................................ ;Lundi ...... ........ 8 a.m....
Victoria . ... M. M r. .... 26 1 .Mardi...... ..... ... 18 a ....

2~O 26 L

. 1878

Britannique, durant l'année expirée le 30 juin 1873.-Fin.

ARRIVÉE.

Mode de transport.

Jours. Heures.

Lundi, vendredi ........ 7 pm.S... Bat vpu ..... 13600 00
Mercredi, samedi.. .7 p.m.... fat. àvapeur.. 6
de Victoria aller et retour ........

parvoy.
... E....... ecaotou cheval.. 150 00

de Yale aller et retour... .. .......
par voy.

..................... Apiedou Icheval..190 '00
par vov.

de Yale aller et retour.... . ..... 300 00.

Mercredi...........2 p.m...,
do. ........... 8 p.m.. IEnvoiture............ 250 001

Mardi.............. 4 p.m....
Mercredi..... ........ 14 p.m.... A cheval............. 300 00
Mardi. ... .4p.ni....
Lundi ........... 4 p.m.... A cheval ou en voiture. 300 00

Commencement
du contrat.

Durée du
contrat.

)Avril ler, 1873.. Deux ans.

do do .. Quatre ans.

Août 1er, 1872.. Huit mois.

Avril 1er, 1873. Quatre ans.

Avril ler, 1873.. Quatre ans.

Août ler; 1872.. Huit mois.

Avril 1er, 1873.. Quatre ans.

Documents de la Sesgion (Nb. B.)

2612600
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ETAT No..8.

Liste des bureaux de poste établis en Canada durant l'annéeexpirde le 30.j 1873

ONTARIO ET QUEBEC.

Nom duDate de,burea d oste. Townsbip ou pa oisse District électoral. . laîetre de poste.buea d 'lt. établissement.

Allan's Mills. Brgess, nord.....Lanark, D .... .jWiliam Han ... . 1er septebm, 1872.
Angeline... .Ange-ardien. .onville. . Q.Onésinie Jisvert ... 1er février 1873.
Apple Grove.. Sanstead........Stanstead ... Q John G. Christie:.... ler avril 1873.
Ballantyne, stat. cie .Pittsbi-g......... Frontenac....OJoh Rsop.......ler décembre 1872.
Bardsville....... onck........... Muskoka ...... O Charles Bard. 1er août 1872.
Batchewana....... Fisher .............. Algoma.........O O . J. Scott, Jun. .. do
Bayview .V........St. Vincet.. 'Grey, D. E.:. . Whitne Wait. 1.er février 1873.,Belle Alodie...... St. Valentin ... St. Jean . QAmbroise Messier... ler novembi 1872.
Braeside .......... McNab...........RenfreW, D. S....OS..W.G. eptinstali 1er octobre1872.
Cambria ........ S. Columbin .. Argenteuil ... .... Q William Stiart. ... le juillt '18;72
Camerontown . ... Charlotteaib.urg .... Glnarry . O.Andrew Cameron. .. 1er mars 1873.
Chapman ....... Hlungerford.........Hasting, . E... Alex. Chapman...ier févier 1873.
Chaudière Mills... St. Jean ChrysostôoieLévis..........Q Antoine Lemieut . .... 1er juillet 1872.
Cheddar...........Cerdiff............'Peterboroughi, D.E.O Edward Bates.. 1er janvier-1873,
Clandeboye ...... lHuntiey.......... Carleton .. . O Robert McKinlay... do
Clarina .......... Ganby............Shefford ......... Q Nazaire Giroux. ... lier avril 1873.
Connaught .... ,...Winchester. ... Dundas........,.O Patrick Gordon.1....1er février 1872.
Côteau, rivière

Ouelle..........Rivière Ouelle ..... Kamouraska ...... E.M. A.Boucher. er jùin
Danby............I urham .......... brunmmond ...... Q joiïn R. Reece.l..i.1er novembre 1872.
Dillonton ......... Bolton ....... . irome,.........Q George (lairn. lier décemiekre 1872.
Drysdale ..... Stanley ....... Huron, P.S. OI Rohe£rt Irysiale ... 1er avril 1$73.
Dwyer's Hill.. .. Gouburn........Carleton. O A. T. Rothwll.....1er octobre 1872;.
East Hawkesbur.y

(re-ouvert). ..Hwkesbury, Est... Prescott.........O Michael Maeely ... ler février 1873.
Edgely..... ...... Vaughan ........... York, D. O. 0John1 arnes........1er décembre 1872.
Edina...........Chatham .......... rgeuteuil ....... Q Wiliam Tomalty .... ler juillet 1872.
Elm Bank.. . Toronto............Peel.............;O:John Trueman. ..... 1er avril1873.
Emerson ..... S....Sútton. . . BrMe:..........Q!N. P. Emecrson . lier janvier 1873.
Ernesto-vn, Stat. dejrnestown...... Len o.... Oleuel Smith ...... 1er février'187.
Escuimaux, p a.tx................;Sagueay.......Q 1 . B. McG!e.. lcer août 1872.
Essex Centre...... Colchester. I.. se,..........s. .. O homasRush.. fer mai 873
Falding.......... Foley ............. 4uskoa.........0 Matthew R nkin ... lier février 1873.
Gibraltar.........Q llingwood. Gey, D. E. ,Q John Glen..... lero ctobre 1872.
Glastonbury....... OChatharm.........Argenteil . Q. Wilgam Tomalty ... ier juilet 1g72.
Glen Major...... Uxbrige .......... ontario, D.N. .Edward Major. .r mai1873
Grande Vallée........................Gaspé..... .. Q ouis Fournier ...... 1r áoût 1878.
Greenfield.-....W...Kenyon..........Glengarry........o A]exander M'Dougalliler juin 1870.
Hinch........ Camden, Est.. Addington ... .... oWiliiam Hich ..... 1r mai1873
Tope6eld . .adcbfe......... Renfreiv, D. S.....OJoseph Daly. 1er juillet 1872

Kepler ... ........ ingston ............ Frontenac . Oiaac J. Coglan. ... ici avril1873.
Kirkdale.........urham..........|Pr-Muon. William Burrett.... do
Knowlton, déb. de Potto.s ............ Brome........QJ. F. Tuck......... 1er juillet 1872.
La-rgie......... i unwich.........'Elgin, D. O. Allen MoPherson ... 1er février 1873.
Lotus .......... Mavers........... iurba, D. E..... 0David Bingham..... d
Layton . . Brock..............Ontario, D. N... O John Sornberger .... 1er mai 1873..
Magpie.. ...... Sauengy.........Q Peter Skeltoi'. .. ... ler août 187.
Marsville.... Garafraxa.........1 Wellington. 1). o.. OWillian McCormack 1er mai 187:3.
Mascouche ......... Mascouche.........L'Assomption .... Q J. O. Lmarche..... 1er août1872.
Maya ard (re-

ouvert)........Aigustá .... ...... Grenville, D. S.... O Charles Birks.. 1er mai 1873.
Michel, Baie ...... Telermagh,.......A..lgoma.... ...... O Rbert A. Lyuin.. . er novembre 1872.
Midland .......... Tay ................ i .coe P. ...OT. B. Glaptne...... do 1872.
Millfield.........Inverness. . iJégantic ......... 'Thomas McKenzie.. 1ex janvier 1873:

.......... ......... ......... >e njamin Sott..... 1er août 187.
Miranda ........ St. Thonias, .. 9iû -sq¯ui ...... Q 8. B. Derick.. 1er octobre 1872...... s , n Çî> lr otore



37 Victoria Documents de la Session. (No. 8.) A. 1878

E'rT No. 8.-Liste des bureaux de poste établis en Canada pendant. l'année
expirée le 30 juin 1873.--Suite.

Nom d cu bureau Township. ou Date -de*dN o steau .Tnparosse. District électoral. Maître de poste. Tétabîi emnt.

Mitchell, Baie de .. Dover, Est.......... Kent --.... . Seth Turner .. 1er décembre 1872...
Montmorency,ch'tes Beauport..........uébec.. .. .Q Joseph Cazeau.... . 1er avril 1873.
Montmorin........1Morin...........Terrebonne . Q Joseph Belisle ..... i doMoorefield. .Maryborougli...... Wellington, D. N. .0 Henry Maudslcy.... 1er novembre 1872.
Mount Loyal. Rawdon...........Montcalm..:......Q. Thomas Swift....1er décembre 1872.Natashquan.......................Saguenay ......... QiC. A. Deschamps... 1er août 1872.
Newcombe . Haerman......... Muskoka ... ..... 0Arthur Millin ...... 1er février 1873.
Nissouri (ré-ouvert) ZorraOuest......... Oxford, D 0.N. O Archibald McBrayne 1erfars 1873.
Nouvelle...... .... !Nouvelle............Bonaventure .Q Archibald Kerr..... 1er juillet 1872.Ohsweken......... Tuscarora . Brant, D S.......0Jámes Styres. 1er juin1873.
Osaka...........Hope.,............ Durham. 1). E.....OiDavid Gordon ....... 1er avril 1873.
Palmer, rapides de Raglan ............. Renfrew, D. S.....0 H. F McLachlinî.ler août 1872.Perm...........Mulmur...........Sitncoe, D. 8. .O Paul Gallagher ... do
Red Rocks ........ ...... ... Algoma........ .0 Robert Crawford.....1er octobre 1872.
Reedsdale ......... Inverness... . ... Mégantic.........Q Dr. James Reed..... ler septembre 1872.
Rimington. .Madoc...........Hastings, D. N....o Tohn Rinmington .... 1er juillet 1872.
Rivière aug Vaches Deguire ........... Yamaska.........Q Edouard Coté .... 1..1er janvier 1873.-Rochesterville..... Nepean ............ ICarleton.........O Teander Booth..... do
St. Cyriao......... Kenogomi.......... Chicoutimi....,.... Q Jean Deschênes.1....1er juillet 1872.St. Ehe......... Caxton............St. Maurice.......Q Otis Chamberlin.... doSt. James, Parç,,

(auxiliaire). Westminster,...... Middlesex, D. E. .0..O John Taylor....1.... er août 1872.
St. Mosse .... Cabot............ Rimouski.........Q George Blais........ 1er juin 1873.Ste. Perptue.. Ste. Perpétue....... Nicolet..........Q Onési*me Rousseau .. 1er juillet 1872.St. Prim1e......... Ashuapmouchouan. Chicoutimi........Q Rev .E. Auclair .... 1er octobre 1872.Seaton............York .............. York, D. 0.......0,Allan Orr........I 1er juillet 1872.Seely .. ..... Brunel.............Muskoka .... O.....0ObadiahSeely. ler septembre 1872.Sheldrake......... ............ .... Saguenay ........ QLJohn Collas.........lier août 1872.Snerwood Spring. . Yonge..... Leeds, D. S......e1OSJames Simpson.ler mai 1813.Sidney Crossing.. Sidney........... Hastings, D. O....ON. R. Vandervoort.. 1er janvier 1873..Spence..........Spnce..... uskoka.......O F W. Ashdown.... 1er septembre 1872.Speyside ......... Halton.........ORobert McPherson.. 1er avril 1873.Springbrook....... Rawdon ............ 1-lastings, D. N...O Josaua Green........ les mai1873.'Stisted..........Walsingham~. .... Norfolk, D. S.....O Moses M. Harris ... 1er mars 1873.Stroud. .. . . .. Simcoe, D. S....... O Thomas Webb .... 1er mai 1873. .Sydenham s.. enham.........Grey, D. N....O..O Peter Quance ...... doLphill Dalton............Victoria. D. N....0 Joseph Calhoun..... 1er septembre 1872.Upper Bedford....:Stanbridge ......... Missisquoi ....... Q N. C. Martin.. er août 10.West C Alborough..... .... gin, D. 0.......0 Duncan McKellop.. 1er janvier 1873.Millowgro.ve.. Oneida .aldimand.......0 Hugh Stewart ...... 1er août 1872.Victoria, statiojI

du chemin. Carden ........... Victoria, D. N..... O Michael Heaphy.... 1er mai 1873.Vilette . . . . . . . . . . Hereford ..... ..... Compton ......... Q Farrel McConney... 1er mars 1873.

NOUVELLE-ECOSSE.

Amherst Hill, BI... ............... Cumberland ........ #Daniel Pugsley . .1er mai 1873.Antigoishe, Havre ,d', B. i. ...... ........ , Antigonishe ........ John Chisholm .1er juin 1873.B1ronsfIeld, B.I.. ..... ICumberlnd....... William Baker ...... 1er février'1873.Belle Ile, B. I.... Granville.A.........Valentine Troop .... 1er mai 1873.Berwick, station
B1 T ..-. t... . .. ngs............ S. J. Nichols ....... doBlanchard, chemin

BO sdle"'''iap 1.................. Pictou.............. Donald Rosa.. .... 1er janvier 1873.
B. I... ............. Cap Breton ..... ... Michael McIntyre .. 1er octobre 1872.
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8, Victoria. Documents de la Session (No. 2.) JL 1873

ETAT No. 8.-Liste des bureaux de poste établis en Cànada pendant l'année
expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Nom du bureau Township ou Date de
de poste, paroisse. District électoral. Maitre de poste. l'établissement.

Brown'sBrook, B.I................. Cumberland ........ Hiram Brown . 1er novembre 1872.
Bucklaw, B. I.................... Victoria..... ..... Malcolm McLeod. . 1er janvier 1873. •

Cambridge, stationi
B. I............................Kings............|John C. Neiley . 1er août 1872.

Cariboo, Anse,B .. . ......... Cap Breton. . Malcolm Ferguson.. 1er juin 1873.
(Condon, établissem.e

B. I...........................Kings .......... W. McConnell.. 1er août 1872.
Dalhousie Est, B .................. do.............Mrs. Melissa Sterratt 1er juillet 1872.
Duncan, B. I...... .... ............... Lunenburg ......... 1Daniel Duncan . 1er mai 1873.
Eel Lake, B. I . .......... Yarmaouth .... Leon Porter. . 1er juin 1873.
Factory Dalei, Bi ................. Kings............Robert R. Ray..... 1er septembre 1872.
Gardiner Mines, B.

.... ................... Cap Breton.,....... William Routledge.. 1er mai 1873.
Harmony, B.I.................Kings ............ Austin Spinney.....iler août 1872.
Havelock, B. Ii.... ................. Digby ..... ....... i ohn-G. Nowlan....Iler novembre 1872.

Hiunter's rontin. ................ Lunenburg. . ohnson Manning... 1er mai 1873.

B.TI.. . ............n...BVictoria...........John McDonald .... 1er avril 1873.
JTackson, B..... .................... I Cumberland ...... .. %/illiam Jackson ... do 1873.
Jackson'Road, B. I..................... Kings .............. lAlexander Nichol... 1er aoûts1872.
Kewstoke, B.I....nverness. . Alexander McQuain. 1er juillet 1872.
Kingsbmry, B. I.1................Luneuburg ........ Edward Mossman... 1er janvier 1873.
Lac George, B. T..K...ings............ A. P. Hudgens ..... ler août 1872.
Lake Road, B. I... ..... . .Cum berland ........ Gains Lewis......1er novembre 1872.
Laugi[l's, B. I ..... .. ....... ILunenburg ......... J. S. Laugill. 1ler juillet 1872.
Lawrence, Usine, I IB. I............. I. . . Cumberland. Charles Lawrence... 1er avril 1873.
Littlewood, B. I... .:...... ...... Shelburne...........|James Littlew.,od... iler juin 1873.
Lorway Mines,B. I.'......,........ Cap Breton. ....... lJames Corbett1...... .do
Maccan, B. I.. ............ , umbera. Robert Roach. ...... 1er novembre 1872.

tain, B. ....................... Pictou............Donald Fraser.. 1er février 1873.
Middleboro, B. T...................Cumberland Cyprien Ballard ,,.. mai1873.
Mossman's Grant,n u

B. I ..... ......... .iLunenburg. Tames Mossman .... 1er juin 1873.
Oak Park, B. I...................... iShelburne .......... Nehemiah N. Adams do
Preston, Ch., B. T..................Halifax ............ IJ. S. Griffin . . 1er juillet 1872.
Reserve Mines, B. T.................Cap Breton.........John McDonald .... 1er mars 1873.
Romans Valley, B.

................................. jGuysboro........... Patrick Rogrs...... ler juillet 1872.
Smithfileld, B. I.... ...... ..... ,l ...... J. W. Archibald.... 1er juin 1873.
Southampton. B. TI............... .Cumberland .... .... Michael L. Tucker...1er mars 1873.
Spring Hill Mines,

B. ........... . do . H. S. Ross.......... lerfévrierl873.
Sugar LoafB .... Victoria............ jGeorgeWilkie.....i1er mars 1873.
Thompson's Mills,V

BP.............Cumberland ........ Joseph Jones. ...... 1er février 1873.
Tusket Forks, B. ................. Yarmouth ........ . Simeon Gardner 1er juin 1873.
Upper Pereaux, B.1

I ...... ......... ,.......... Kings.............J. S. Newcomb.....|l1er avril 1873.Wellington, B. 1...1YrWe igon .................. routh .. ....... Jacob Landers . 1er juin 1873.
West Mterigonishe,11

B. I............ ...... ....... ..... Pictou.............. James McDonald ... '1er janvier 1873.
West New ldy

Quoddy, B. T..... ........... !Halifax...........Michael O'Leary.... 1er juin 1873.



87 Victoria. Documents de la Session (No 3.) A 1878

ETAT No. 8.-Liste -des burieaux de poste établis ei Canada durant l'anrée
. expirée le 30 juin 1873.--Suite.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Nom du Townsh. ou paroisse. District électorale. Maitre de poste. l Date de
bureau -de poste. i Péta1bîjesement.

Aldouane, B.I....l.............., .... Kent............. F. Daigle.........16 juin 1873,
Anderson. B.I........................ Westmoreland...... A. Simpson ........ ler 'do
Avondale, B. 1.....|..... s.... Carleton ............ J. E. McCready .... 15 août 1872.
Baie du Vin Mills,1

B.I............ ..... Northumberland J. Graham.........115mai1873.
Bourgeois, B.I.. ............ Kent .............. J. Bourgeois . 1er do
Breadabane,B.IL. ........ ,.... Ristigouche .... .... J. McMillan. 1er février 1873.
Cains River, B.I...................!Northumberland.... Mrs. C. A. Murdoch,15 mai 1873.
Carsonville, B.I. ..... n...........J. McLeod.. ler juin 1873.
CentreVillage,B. .I.1............ .. Westmoreland ...... Timothy Copp . do
Chapman. B.I..... .................. Westmoreland. B. Chapman........:1er mai 1873.
Church Point, B...r 1

I. ..... ........ .................... Northumberland .. .. W. M. Salter...... 1er mars 1873.
Clinh's Mills,B.I.-.................... harlotte.....ue.... C. F. Clinch. 15 août 1872.
Codys, B.I . . . ... Queens ............ C1Û. F. Cody .... .. 15 octobre 1872.
Forest City, B ................... York .............. W. R. Cully ..... 1er août.1872.
French Lake, B. ....... S......... .unbury.......... A. H. Smith.........1er septembre 1872.
Gailey, B.I.K .... Kent..............S. Daigle...........1er janvier 1873.
Guegan, B.I.. ........ .. Kent .............. M. Guegan ........ ,1er avril, 1873.
Juvenile, établisse.

B.I.. .......................... Sunbury............A. Grahan. . 1er octobre1872.
Rincardine, B.I.......... . .. .... . .. - Taylnr........... 1er jLiq 1873.
Little Ridge, B..I... ...... Albert........ Benjamin Bray. ... ,1er août 1872.
Midland, B.I.,... .................... Kings......,......W. M. Case .... .. do
Mill Cove, B.I....... ........ .I Queens ............ Nancy Sparks do
Mount Pleasant, B.

I.. . ... ........... Kings............ M. Jones........ 1er juin 1873.
Nerepis, station, B.,

I................................do............. D. McKenzie . 1er janvier 1873.
Oakham, B.I. ................ Queens.............J. W. Starkty ...... 15 octobre 1872.
Painsec, établis....

B. I............ ....... ..... Westmoreland. E. Babin .......... 1er maiL873.
Pemberton Ridge,

B. I.. ......................... York............. C. B. McKensey.... 1er août 1872.
Pleasant Vale,B.I.................Albert.............R. A. Colpitts......I do
Point sapin, B I............ Kent............A. Mezerall... 15 avril 1873.
Prosser Brook,B. I....... ........... Albert ............. D. Beaman. .. ler #août 1872.
Read, B.I....:.. . .................... Westmoreland ..... 'E. Read..........ler avril 1873.
Richiboucto,village,

B. I.. ...... ... ........ Kent ............... !U. Breau..., ... ler septembre 1872.
St. Antoine, B.I...................do.............10. Dionne..........1er mai 873.
Ste Marie..B. I....'..................do.............O LeBlanc.........ler août 1872.
St. Paul, B. I..... ....... do. ......... P. Bellevous....1....1er juin 1873.
South Rockland, B.

p ... ........... ....................eeWestmoreland.. R. A.' Chapman ... lo
Spence,13. do George Spence.. 1er mai 1873,
Urquhar tea' d .. . quhart ....... 1eraoût 1872.
U Tper Hampstead,1

B.'.........Queens............R..G. Cameron. do
WhitneyB. I.. ........ .... INorthumberland ... J. Russell .......... do
Watersie, B.I...................Albert. Coonan..... do
Wellington, B.I.... . . .do ........... W. Beatty...........1er février 1873.
Whittier's Ridge,

B.I............ ... ............. Charlotte........M. Whittier........ler wvril 1873.
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87 Victorit: Documents de la Session (No. S.) A. 187&

ETAT No. 8.-Liste des bureaux de poste établis en Canada durant l',nnee
expirée le 3.0 juin 1873.-Fiqi.

MA NITOBA.

uNom du Towtdnsh. ou paroisse. District électoral. Maitre de poste. D'teme
bureaudepte To~h >' ~"* de poste. liéta-b]isemeut.

MiSs. des Sauvages. . ....MR.. Rv. J. Mulvihill... 1er octobre 1872.
'Pointe du Chêne......................do ......... William Clarke. ... do

COLOMBIE BRITANNIQUE

Somenos.......... . . Westminster.....Archibald H. Kerr.. ler avril1873.

WILLIærI WHITE, A. CAMPBELL;
Secrétaire. Jfaitre-Géntéral des Postes,
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Documents de la Session (No. 8.) . 1873

ETAT No. 8,-A.

LisTm des bureaux de poste fermés en Canadâ dur. l'année exp. le 30 juin 1873.

ONTARIO ET QUBEC.

Nom du bureau. Distriet électoral. Maître de poste. De e a Raison de la discontinuation.

Bangor .... .....

Bingham Road ..

Burleigh ... ....

Coleridge.........
Croton........
Est Hawkesbury.

Glenlyon.........
L'Anse St. Jean .. 1

Ontario, A. S. .. 0

Haldimand. 0

Peterboro, D.E. O

Wellington,D.N.0
Bothwell........0
Piescott,...O

Èruc.. ........ O
Québec ......... Q

John Percy ....

W. S. Kelly....

Jaiùes Gôlborne.

J. W. Trueman.
J. H. Jehnston.
Mrs. G. Grout..

William Hay. ..
Janvier des

Gagnes ....

1er avril, 1873....

1er février, 1873..

1er décerbre, 1872

1er avril, 1873....
do

1er décembre, 1872

1er avril, 1873....

1er janvier, 1873. .

La Tortue ........ Laprairie ....... QJ. B. Remillard. ler septembre, 1872

Lisgar ............ Peel.....,- ..... 0 Saml. Alexander 1er avril, 1873,...
Màdrid.... . enfrew, D. S.. O Wm. Gallagher. 1ier janvier, 1873.1
Maynafd ........ Grenvillé, D. S..O:Rev. W. Browne 1er décembre, 18721
lMortlake ..... ,..York- D. E. .... O A. Thompson... 1er septembre, 1872,
Mount Irwin. leterboro D. 0. .O . Irwin . .1er décembre; 1872.
Nissouri........Oxford, D.N.... OJosephl Hewes.. 1er janvier, 1873.

Otter Creek. .... Bruce, D. S.....O Edmund Savage. 1er octobre, 1872..

Pointe du Chêne.. Argenteuil,.....QiArchd. Cameron 1er février, 1873..
Poland . ..... .... Lanark, D. N.... O M oses Poal .... 1er janvier, 1873
Scotch Block...Halton ......... 0 Mes. T. McCall. 1er avril, 1873.

StistedL.........Norfolk, D. S.. .0 James Fry...... 1er janvier, 1873.

Taylorholme...... Russell ... ..... 0 Charles Taylor.. 1er décembre, 1872
Verschoyle ..... Oxford, D. S.... O John Dynes .... 1er janvier, 1873

Walpole, le ..... , Kent.........0 James Johnson. do

Le maître de p. ayat donnésa
résign. on n'a pu trouverune
pers.comp. pour le remplac.

Fermé tempoir. poùr trouver
un maître de poste

Le maître de p. ayant donné sa
résign. on n'a pu trouver une
pers. comp. pour le remplac.

do do
Bueau devenu inutile.
Le maître de p. ayant donné sa

résign. on n'a pu trouver une
pers. comp. pour le remplac.

Fermé tempor. n'ayant pas de
maître de poste.

La. dépense pour desservir
ce bureau semble être trop
forte pour les services qu'il
rend.

Le maîte de p. ayant donné sa
erésign. on n'a pu tronver ûne

pers. comp. pour le remplac.
do do
do do.
do do
do do

Devenu inutile.
Feriné tempor.n'ayant pas de

maître de poste.
Le maître de p. ayant donné sa

résign. on n'a pu trouver une
pers comp. pour le remplac.

do do
do do

IA l'ouv. du nouv. bur de p. à
l Speyside il est devenu inutile.
Fermé tempor. n'ayant pas de

maître de pcste.
1 do do
Le maître de p. ay. donné sa

résign. on n'a pas pu tr. une
pers. comp. p. le remplacer.

do do

N OUVELLE-ECOSSE.

Longue PointeB .IKincs ............ 1H. J. Ogilvie... 31 déc., 1872.. .Devenu inutile.
Lower Maccan,B.I Cumberland ....... David Hoeg .... 1er février, 1873.. Remp. par le nouveau bureau
Maccan Intervale, intermédiaire à Maccan.

B.1.............do W. F. Harrison. 1er mars, 1873.... Remp. par le nouveau bureau

2PT77interméd.à Southampton.

87 Victoria



37 Victoria. Doctments de la Session (No. $.) A. 1878

ETAT No. 8> A.-Liste des bureaux de poste fermés en Canada durant l'ainée
expirée le 30 juin 1873.-Fin.

Nom du bureau. (District électoral. Mattre de poste. di ate dlai Raison de la discontinuation.

Wayside, B. I. C.umberland .... John Power .... erjuillet, 1872 .. Ce bureau a cessé d'être néces-
saire quand les tra.- du ch.

Gold Mines, Mount 1de fer ont été terminés.
Uniacke, BI... Hants............Hugh Hackett. . do .... Quand les mines ont été aband.

ce bureau est devenu inu-
tile.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Abousha

Canning
Chamco<

Digdegu

Mascare
Napan .

New Zes

Tabucin

gan, chem. Westmoreland .... R. Towse.......ler juin, 1873.... L'ent. de ce bur. n'a pas été
trouvé nécessaire.

......... Queens ........ , J. Estabrooke .. 14 nov., 1872.. do do
ok, B. I.... Charlotte......... J. Cunningham. ler juillet, 1872... Le maître de p.ayant donné sa

résign. on n'a pu trouver une
-pers. comp. pour le remplac.

ash........do .. . Raynor... . 10 fév., 1873 .. Le maître de poste n'étant pas
capable de remplir la charge
de ce bureau, et personne
n'ayant été trouvé pour le
remplacer, il a été fermé.

ne.........do...... ... H. Dick........ .do ,... do do
.......... Northumberland . A. Campbell,....31 déc., 1872...... L'ent. de ce bur. n'a pas été

trouvénécessaire.
aland..... York............. D. E. Bewer.... 15 janvier, 1873... Le maître de p. ayant donné sa

résign. on n'a pu trouver une
perssonne compétente pour

.e . hle remplacer.
tac, riv... Gloucester ........ Thos. A. Harris. 18 octobre, 1872...Le maître de pbste n'étant pas

capable de remplir la charge
de ce bureau et n'ayant
pu trouver une personne pour

.__le remplacer,_il aétéfermé.

JOHN McMILLAN,
Inspecteur des bureaux de poste.
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87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A. 1878

ETAT No. 8.--B.

LISTE des nouvelles rottes postales établies en Canada pendant l'année expirée
le 30juin 1773.

DIVISION DE LONDON

ROUTE.. Nombre
____ ______Parcours.

- - -are en Date de l'établissement.
De. A voy. par milles.semame.

Berne.................Drysdale................2 er avril, 1873.
Bothwell .... Sutherland...Corners. .. ... 4 1er janvier, 1873.
Bowood...............Ferhil.....................2 4 1er février, 1873.
Clachn , ............... Dua.rt.......................6 8 1er janvier,1873.
Clifton................station de F. et. R.............12.1er février '83.
ComberS..t.............. 3 6 1er avril, 1873.
Constance .............. Harlock.................. 2 4 er août, 1872.
Cromarty. Farquhar.............. 6 3 er janvier, 1873.
Dashwood.. .. . .................. 3 5 1er juillet, 1872.
Dutton............... .................... ' 6 4 1er janvier, 1873.
Falkland ............ Paris.......................3 3 do
Fort Erié'... ............ Niagara.................... 6 3do
Gravelotte .............. ILye-dochr.................... 2{ eler novembre, 1872.

Sutheland' Cornrs........

Hamilton..............Boitei lettres des rues..........18 6 - doLargie...................... 1 7 er février, 1873.

Station de.F. et. R..........

Lieury ........ .Moray ................. er juillet, 1872.
do.................West MocGillivray..............3 2 do

London...... ... Lester's................... 11er.aout,
do............* ..... etersvile.................... 6 1 do
do . ...... ... iSt. James's Park............. 6 1 lr juillet 1872.
imley .............. .Siitewart's Corners..............o3 2t ler janvier,1873.

'Baie de Mitcheil.... . i Ouiigah ............ 2 S 1er décembre, 1872.
Niagara...............'.Station du chemin de fer..2....1erjanvier,1873.
Ohsweken.............. Onondaga................ 51er juin. 1873.

Parkm ilo ..........

Pao tille..............Springbank. ..... 2 9 er janvier, 1873.
Lon.n................Washington..................6 21er avril, 1873.

DIVISION DE TO.ONTO.

Argyle................Station.......................
alsam................Glen Major...................

Bosoveri.............Station ........ .............
Bracebridge ......... IZiska ......... ..............Carden ...... :..........

do ý ................... Uphill ...................... I
Carlsruhe.... . ........ Neustadt............... .. :.
Cherrywood .............. Whitevale....................
Coboconk................. Station................. .
Collingwood.............. Gibraltar ...................
Oraigvale ............ Stroud .....................

D ro......... ...... Rouge Hill.....,.............
unkeld.... ........... Station...........

Edgely................ do
ElabeahvnleOsaCa........................

G aenkj..............Richview ................
ckmey................IHartley ... ..................

iMono Mils...................
mane g .. Station du chemin Mono.....

L'Arou............. Station.......,...............Lutl.roux............... Station d'Agincourt.
ut er ................. Station.......................

r ...i1 ............. Pr.. ,.... ........... Perm ,................. - r
. • 279

6

6
2
3
1
6
3

12
1

12
6
6
2
3
6
2
2
3

12
3
6
3

à
i

4
5
2
9
4

30

10
1
2

2
3

3½
5
3

4

2'

1er janvier, 1873.
1er mai, 1873.
1er janvier, 1873.
1er octobre, 1872.
1er janvier, 1873.
1er septembre, 1872.
1er octobre, 1872.
1er jànvier 1873.

do
1er octobre, 1872.
1er mai, 1873.
29 août, 1872.
1er septembre, 1872.
1er décembre, 1872.
1er avril. 1873.

do
1er janvier, 1873.
lier décembre. 1872.
ler janvier, 1873.

do
1er septembre, 1872.
ler janvier, 1873.

do
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ETAT No. 8.-B.-Liste des nôuvelles routes postales établies en Canada pendant
l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

DIVISION DE TORONTO.-Suite.

ROUT. NombrelParcours
.e en Date de l'établissement.

À 'v.IVparl--

ma Lake............. ...... ................. 1 7 1er septembre, 1872.
Meaford.................. Station..........12 1 25 novembré 1872.

Eté

Baie de Michel..........Manitowanng,........ hebdom. 21 1er novembre 1872.Hiver)

Midland...............eetaguishene,6 2 do
Mildmaya................. 121 1 12 août 1872.
McKellar...............Newcombe1
Normanton............0....Sition............... 12 .3 décembre 1872.
Paisley..............,1....do.12 t er septembre,1872.

Red Rocks.............Baie du Tonnerre(Hiver

Saugeen .. . Station..............i.12. 3 décembre.1872,
Seaton.................Yorkville...............3.it er juillet,.1872.
Sydenham Mills..........oodFord....................1 6-1er mai 1873.
Walkerton.............Station........................ 12 1 12 août 1872.
Waldemar..............do........................1 61er janvier 1873.

DIVISION DE KINGSTON.

Ballantyne, station de..... Chemin de fer le Grand Trone.
Bath ..................... do do.
Belleville............... Sidney Crossing.........
Brockville...............Sherwood Spring..........
Camerontown............ Chemin de fer le Grand Tronc.

do. ............ Suînmerstown.........
Cheddar...............Faudac..................
Connaught.............. i ..............
Demorestville...........Picton ..................
Elphin.................McDonald's Corners . .
Glastonbury ............ aladar
Greenfield..............Loch Garry...............
Hinch.................'Newburgh. . ..
Lapum......... .... Wilmur................
MeKrosea....ar...........Shannonville. ............ I

2 l er décembre 1872.
12 3..1er février 1873.

2 6t 1er janvier 1873..
1. 8 1er mai 1873.

12 1er mars 1873,
6 le juil 1,87â.
1 l er janvier -1873.
2 5 '1r février 1873.
6 9 1er avil 1873.
i 66do
1 4î 1er juillet 1872.

31 er' juin 1873.
1 er mai 1873.

2 1 2 1er juillet 1872.
1- 51 er août 1872.

DIVISION D'OTTAWA.

Almonte..... ........... Clandeboye ...................
do .................. W est Huntley ................

Angers................ iBückingham, quai............
Braeside,............... Station de chemin de fei.. .....
Brudenel .............. utile
Carp.................Eln....................
Castleford.......... ..... ation de chemin de fer
Masha.-. . ...... eld................
Ottawa................]bvibesterville.............

masmure......... .....

Palmer, Rapides. RoLingham..................
enfrew................Station de chemin de fer

South March.... .tittsville... ...............
Renfrew............... oss ....................

280

2
1
3

12
- 1

3
6

1-
12
6
6

6
8 .

S6
.
1T
9

8

Aller et
reto&.

8I -15
• 1-2

1er janvier 1873.
1er novembre 1872.
1er juillet 1872.
1er octobrè 1872.
1er janvier 1873.
1er octobre, 1872.
9 décembre 1872.
1er janvier 1873.

do
1er octobre 1872.

ler septembre,-1872.
9 décembre 1872.
ler octobre 187-2.

19 décembre 1872.
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ETAT No. 8, B.-Liste des nouvelles routes postales établies en Canada pendant
l'année expirée le 30 juin 1873.--Suite.

DIVISION DE MONTRÉAL.

ROUTE. Nombre ,
de Parco'rs

SVoy. par en Date de l'établissement.De Asoy.iparmilles.

Angeline .................. Clarina....................... 2 4 1er avril, 1873.
do ........ ...... Station de chemin de fer........12 1er février 1873.

Britonville...............St. Sauveur.......... ....... 3 7 1er janvier -1873.
Dalesville..............Edina ....................... I 6 1er juillet 1872.
Dillonton .... ..... Perduès............ ...... 3 2 ler décembre 1872.
Dunham ................. Stanbridge, Est...............| 6 6 1er mai 1873.
Hunterstown..............Ste. Elie................|.. 3 I 4 1er juillet 1872.
Mille Isles .............. St. Jerôme ................. 2 | 12 do
Rivière aux Vaches ....... St. Guillaume d'Upton....... 3 11J 1er février 1873.
St. Lin................Terrebonne.............. 6 17 1er juillet 1872.
Sherbrooke.. ....... Mass. Valley, stationde ch.de f. 12 I 1er janvier 1873.
Sherrington............Station de chemin de fer.... ., 6 2 do

ISION DE QUÉBEC.

Cacouna...............Station de chemin de fer.. 12 3 1er juillet 1872.
Chaudiere Mills .......... do ..... do
Côteau, rivière Ouelle ..... Rivière Ouelle . . .... 1 5 er juin 1873.
Inverness..............Reedsdale................ 3 4 er septembre, 1872.
Ile Vert ... Station de chemin de fer.... 12 1 7 décembre, 1872.
Roberval................. St. Prime .................... 1 10 19 octobre 1872.
St. Arsène.... .......... Viger ........................ 3 6 ler juillet 1872.
Ste. Monique...........Ste. Perpétue................. 1 8 do
St. Patrick's Hill.. Warwick3.....................6 e 1e8février 1873,

DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Aldonane. ... *. - McLeod's Mils ........ i 4 16ji 83
]iairdvile........Kincardine ................... 3 do"Baie-du-Vin Mils . Baie du :Vin, en haut. ... .o....1 5 11 d

5 1er main 873.

Backville.......... .Riv.ains.............. .1 617dmb872.
Blissviile................Juvenile Settiement...1 1er octobre 1872.
urt Church.... .hur o3 18juillet 1872.
.Jarsonville....l.........SussexVale.......... ... 14 er mai 1873.
amane...............Great Shemogue............. 1 5 do

Bat'Mils.............iSt. Paul's................. 3 3 8 do
Codys..... Etablisseient, de East Scotch.. 1 10 15 octobre 1872.
D ilprey .................. Rie.................. 1 8 lier janvier 1873.
BreliiLake....... .... Rusagornise...... ........... 1 3 1er septembre 1872.
Great Shemogne.........Centre Village................. 1 9 1er juin 1873.
Gueuaill............... St Anthony.................1 15 1er mai 1873.
Chapmatn.....t... ..... Villag demRichiboucto..........1 7 der septembre 1872.
Cou'hibugua............oSt Sapin...................1 20 15 avril 1873.

.ittle River.............tabProsser BrookdeEsSt.. 1 14 1er août 1872.
eadow Brook ... EtablissementPainsec...........1 8 1er jaie1873.

MrenchLa ........ Riverside................... 2 34 1er décembre 1872.
Gr ........... nrel ................ 1 912 erjanvier, 1873.

Poieu.................W. ite Cove..................1 . l e do
KouchibDonald.........W. Pickham...................1 2 5 arld

LitleRier ......... Poser rok ......... . 1 4v 1ero182

3 -- 20.~ 21281
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ETAT No. 8,.B.-Liste des nouvelles routes postales établien en Canada pendant

l'année expirée le 30 juixi 1873.-Suite.

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

ROuTE.

De A

Riversdale, B. I.........Station de Pversdale.
Aylesford......o......n...................
Station de Cambridge......Etaliement Condon.
Ruisseau de Brown.......Parrsboro................
Pugwash ...... . . Tho pson's Mil.s,....
Acadia Mines......... Stat n de la rivière Débert ....
Moulins de Thompson.....Wallace.............
Rivière Débert, .É.P..d... ela rivière Ddbet....
Folly Lake..............Station de chemin de fer.
Mines de l'Acadie, B. P. .. Station des Mines d'A cadie....
Rivière Philippe........Station de l rivière Philipp,..
Athol, B.P..............StationdAthol............
Reserve Mines............Sydney ..................
Chemin de Jackson ....... ranche Ouest rivière Phiippe
Round Hill, B.1.........'Station de round
Greenville, B.I...........Statio de Greenville.
Tuset Forks........a...r.uset Forks...............

Thmsn' ils-......

Nombre
d de

voy. par
semaine.

12
1
1
1
6
6

12

3
12
3
3

12

3

Parco'rs
en Date del'établissement.

milles.

1er juillet.1872.
18 1er août 1872.
9 do

12 ler octobre 1872.
17 let novembre 1872.13 do

20do

Sdo

2do

12-
6

300 vgs
40 vgs
' 12

do
1er mLrs 1873.
1er avril 1873.

do
do

1er mai 1873.

PROVINCE .DE MANITOBA.

Pointe du Chêne.........Pointe au Peuplier............T..15jrs 37 1er octobre 1872.
Palestine..............Portage la Prairie..............1 38 1es avril 1872.

PROVINCE DE LA COLOMBIE BRITANNIQUE.

Cache Creek......... . Okanagon .................. Eté 116 14 août 1872.Semi-m.

Okanagon .... .... do Mission ........... diver. 5oSemi-mn. do
Eté

Clinton. ............. Lillooet.................. Hebd. 47 1er avril 1873.
Semni-m.

Lytton ................ Lac Nicolas. ... Semi-m. 47 lerjuillet 1872.
Maple Bay......... ..... Somenos...... ..... .......... 2 7 1er mars 1873.
Sooke .. Victia.................. 1 26 ler août 18'2.

A. CAMPBELL, o
.Maue-Gééraldes .Fostes.

- 1 -1.

WILLIAM1 WÛITE,
Secrétaire.
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RÉCAPITULATION.

Classification. Enregistrée. Non enregis.
très.

1. Lettres que les destinataires ont affirmé ne pas avoir reçues, sans qu'on.
ait pu constater la cause du défaut, ou si celui-ci a eu lieu au bureauý
de poste ............ I..... .............. .. 119

2. Contenues dans des malles ou paquets que l'on a dit n'être pas parvçnus I I
aux bureaux de destination; la cause du défaut n'ayant pu être constatéel • 2

3. Cas où des lettres ont été perdues, détournées ou égarées dans des bureaux
de poste, le coutenu en ayant été remboursé par l'officier responsable.. 19 7

4. Cas où l'on a affirmé que le contenu (ou partie du contenu) avait été perdu
ou volé et après remboursé par l'officier responsable.................. .12

5. Cas où le contenu (ou une partie du contenu) a été déclaré égaré, n'ayant
nulle preuve de la disparition ........................ ........ 22 2

.6. Lettres supposées avoir été volées du bureau de poste ................
7. Lettres accidentellement détruites dans le parcours de la poste........... 3
S. Cas où equéte se continue.............................. ...... 8.. 321

62163

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.WM. WHITE,

Secrétair.

800
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ETA.T No. 10.

INDIQUANT les bureaux de mandats d'articles d'argent enopération, pendant l'an.
née expirée le 30 juin 1873; le comté dans lequel chaque burea;u est situé;
le nombre et le montant des mandats d'articles d'argent émis et payés; le pro-
duit des droits de commission sur iceux à chaque bureau, respectivement; et
la part allouée comme rétribution aux maîtres de poste.

Nom du bureau. Comté.

Acton..........,alto.
Acton Vale....... '
Adelaide . i..e.. se.x.
Ailsa Craig....
Albion ....... eel
Aldboro',........Elgin.
Alexandria.......Glengart.
Allendale......Simcoe.
Allenford ... Bruce......

monte........Lanark.........
Amherstburg. Essex..
Angus..........Simcoe..........
Appleton. Lanark..........
AronaG....e.....Labton......
Arkwright.ce.......
Arupniord........ 'Renfrew ......
Almon..........Welinrton..
Arva.............Middlesex.
Ath.one.........Simcoe........
Aultville....o..... trmont......
Aurora......ork,.
Aylmer, Q Ottalia .
AylmerO.....Elgin..........
Ayr...........Watenrloo

-Arthur....... CWlInOn..

Ba.e........M......do...
Arrloe.... ..... Simncoe...

ath.......... Adrngtôn.
A3rfild.........Huron........
eachbur ....... ewfrw..

Beachille........Oxford.......
BArn3l...........Beuatroo..s ..
eaverton......Ontaro.....

l 3
4ancour station. Mégantic ..

Baefor........isDurha.....

Baltévioe .  Hasthn 's.*
Bell ware ........... Simcoe.
Reldis Cor. ...... uro n.........

BsrinWaterloo .
Bethier (g .haut). Berthier....
BethanyD........Ourhm.

Blairon.I1eterboro'.
Bluevavle ...... Luron ..
Blyth ... ......Huron.
Bodcad ...... M s u . ,
]ohll ard..... Siimcoe........

ell . lKent.......
ethan. ....... Durham.

Ba io ....... Victoria.....,
Bra lfore .. ---.. . i. con.........

rapt........Peel........85towmavild.. Dram...

No. de
mand.
émis.

137
21'
38

/ 96
195
32
36
83
30

257
253
35
12

112
30
75

257
12
19
34
69

151
183
318
41

232
279
184
247
46

237
169-

67
62

28
588

5
55

287
209
51
47
37
47

662
37

247
363
160
121
217
760

s Montant des
mandats

émis.

$ ets.
4,758 53
1,318 16
1,711 il
3,712 57

10, 74 78.
2.039 47
1960 il
4,822 83
1,477 65

10,685 58
9.980 49
2,228 83

209 67
6,547 53
1,451 82
3,153 32

10,495 69
.337 59
999 14

1,200.33
2,636 96
8,032 84

10,152 13
10,291 76
1,496 64

211 54
14,247 94
8,845 76
8955- 73
7,70(i 70
1.938 58
8,120 02
5,719 44
3,73 49
3,511 il

1,035 02
17,837 13

141 51
2,452 29
8,450 36

11,886 38
3,024 24
1,198 24
2,057 18

.2,951 63
40,699 41

2,159 02
8,938 72

12,079 95
7,507 10
5,128 06
7.802 26

22 926 26
soi

Total des Commission
commis- No. des Montant des allouée aux

sions maüd. mandats niaitres de
reçues. -payés. payés. poste.

$ ets.
27 90
7 10*
9 20

2105
58 95
10 80
10 70
26 50
8 30

59 80
5825
12 00

1 35
35 95*
8 25

18 05
59 95
2 00
5 45
6 90

15 40
44 80
56 50
60 65
8 85
1 25

78 60
53 40
49 10
44 50
il 05
48 80
33 30
18 00
19 60

107 95
0 85

14 60
51 35
64 25
16 20
7 30

11 70
16 0.5

226 85
Il 60
52 45
70 15
42 30
28 60
45 70

188 00

46
14~15
77
47
.5
24
10
il

101
85
25
3

-24
17
40
75.-
5
1

14
126

30
322
21
4
8

323
34
46
9

42
71
33
51

636
14
8

319
46
27
5

21
3

64
34
.83

356
201

62
312

1,081

$ cts.
2,108 57

640 63
492 86

2,274 78
2,225 62

105 14
1,646 28

378 001
714 81

5,775 71
4,129 09
1,326 30

70 00
552 48
968 05

1,887 26
2,936 09

231 23
100 00
514 27

6,272 06
1,476 32
5,638 75
9,637 50

768 24
169 85
317 85

12,368 58
1,341 26
1,619 67

193 03
2,074 06
3,183 76
1,063 42
2,203 26

20,075 30
379 26
267 24

14,426 16
2,549 13

746 87
193 36

1,250 36
1,091 13
2,832 65
1,526 65
3,091 43

14,370 66
9,227 30
3,071 43

1720 8 98
4481W 95

$ cts.
.1339

-3 58
-4 85
9 57

27 78
5 14
7 80

13 36
3 71

3064
2833

7 33
057

17 19
3 80

10 09
27 10
084
2 57
3 05
8 32

21 39
2772
26 77

3 89
0 77

35 89
34 90
2245
20 48

5 53
21 24
15 48
862

1074

61 10
0 50
6 23

23 31
29 81
7 74
3 90
5 35
7 73

103 92
6 57

23 41
36 95
32 65
17 69
24 26
70 3
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ETAT No. 10.---INDIQUÀNT les bureaux de mandats d'articles d'argent en opéra.
tion, pendant l'année expirée le 30 juin 1873-SuLte.

No. des
Nom dulbureau. Comté. mand.

émis.

Bridgewater ý......Hatns.... 4
Brigham.......... rome . 64
Bright.. ... Oxford..........90

.on........Northumbland 45
Brockville........Leeds......... 253
Brompton Falls... Richmond. 3
Brooklin .. Ontarino.........169
Brougham.......Bdo 24
Buckingham. Ottawa......... 46
Burford... oraBrantn...........139
Bryon........Pontiac...... 25
Brussels....... Huron..........140
Bcouna........Témiscouata4... 3
Caistorville...L... incon......... 7
Caledon..........Peel............15
Cmbray.........Victoria ....... 87
Campbelfrd.....Northunbland . 137
Canfield........Haldiman t .. 30
Cannington.....Ontario .......... 122
Carillone........Argenteuil.......
Caleton Place.... Lanark..........
Carronbrook.......Perth..........73
Castltonfo.....Northumb'land. 20
Cayuga.........Haldimand..... 722
Chambly, canton... Chambly.........69
Chatham.........Kent..........711
Chatsworth....Grey..........
Chelsea.........Ottawa.........77
Chicoutimi ... Cicoutimi..1. 0
Chippawa... Welland....... 191
Olaremont ... ,Ontario .......... 28
Clarence....... .Russel.........32
Clarke..........Durham,4
Clarksburg. Grey...........189
Clearville..... Kent357
Cifford.........Welington 175
Clifton.........Wlland........303
Clinton........Huron.........285
Coaticook.........Stanstead24
Cobourg........Northumb'rland 396
Colborne......... do 233
Coldwater..... isimcoe.........122
Colingwood.... Simoe.........307
Clpoy, baie......Bruce......... 42
Columbu.........Ontaro82
Clomber......... Essex........16
Compton.........Compton. 165

onestogor....... Waterloo .. 13
Consecon. .PrinceEdouard . 100
Cookshire... .Compton........146
CloverHI......Simcoe..........2
Cookstown. do 60
Cooksille...K...... Peelt........... 19
Cornwall..... Stormont ...... 156
CorunnaO........Lambton........61
Côteah, débarc. du Soulanges..... 12
Cowansville Missisquoi 8
Craighurst. Simcoe........ 37
Credit .......... Peell...........23
Cre emore. Simcoe. 129
(fl4ibeirls . Russelln...... .. 45
Dih.. .rond.. 106

Total des Commission
Montant des commis- No. des Montant des allouée, aux

mandats sions mand. mandats maîtres de
émis. J reçues. :payés. payés. poste.

1 -

$ cts.
1,590 06
1,663 07

.3,841 90
1,844 40
8,884 77

150 .79
5,366 69
1,282 58
2,045 52
7,Q99 13

425 86
7,322 10
1,738 39:

202 30
,652 85

3,751 33
6,857 38
1,655 13
5,092 40

14,067 58
4,121 37
1,187.48

35,563 90
2.854 23

20,149 05
429 00

6,425 82
.619 60

5,737 98
1,976 92
2,135 86

240 75
9,170 49

22,781 06
9,481 78
9,000 65

11,312 17
848 49

9,866 85
8,840 79
6,978 97

12,158 69
2,223 94
6,333 54

946 65
10,123 22

740 17
2,235 66

10,727 44
62 75

2,350 87
847 33

4,561 67
1,966 81

681 99
2,416 90
1,520 98
1,232 91
5,215 58
2,073 46

2,359 1
302

$ cts.
9-45

10 25.
22 55
10 75.
51 95
.0 .85
31 95
7 20

il-30
41 95
3 10

40 45
-10 05

1 25
.3 85
21 60
38 85

9 45
28 80

22 70

-
6 50

198 00
16 15

121 60
2 50

32 95
3 40

33 80
10 30
11 60

0 85
52 15

117'55
52 55
55 45
64 95

4 90
61'40

.50 70
38 10
70 20
12 30
33 38
5 05

54 85
4 20

13 75
56 60
0 40

13 20
4 70

27 00
11 70
3 80

15 15
8 80
6 65

30 3511 75
14 85

10
2

15
61

452

38
26
10
26
8

66
28-
. 5
14"
3

57
24,
45

14
22

126
16

595
24

3
14

167
15

6
6

23
18
51

162
234
53

441
84
26

188
26
16
20
24
15
9

15
1

19
4

x 107
9
4

27
9
9

21
16
44

$ cts.
248 03,

57 47
584 44,

1,671- 16
18,201 62

1,422 21
1,047 52

394 79
1,009 93.

. 329 20
3,076 06
1,587 32

295 00
651 06
33 07

2,504 14
1,088 87
1,909 26

2.188 88
495 65
-929 60

5,288 44
598 25

25,496 02
1,20. 43

179 50
867 05

9,749 59
851 70

.237 31
228 40

1,002 90
1,003 08
1,922 33
4,954 69

10,653 97
2,114 23

15,689 58
2,154 93
1,375 56'
7,606 48
1,057 25

697 50
1,329 35
1,275 89

375 61
438 87
713 91

6 00
650 64
97 10

5,213 18
322 18
63 82

1,400 35
223 59
261 44
446 92

1,056 00
| 1,596 31

. $ cts.
4 16
4 25

. 10.23
5 27

35 -43
. 42

14 73
3 28
5. 31

19. 31.
1 69

19 77
4 35.
0 57
1 84
9 84

18 83
4 28

14 76

36.51
10 88
2 96

93 il
8 58

67 13
1 54

- 1874
- 155

15 25
6 14
5 67
0 71

25 38
56 94
24 47
31 72
36 54

5 16
36 15
22 56
17 74
41- 50
5 90

16 23
2 45

26 65
1 86
5,75

27 17
0 43
6 68
2 21

13 65
4 91
1 74
6 29

.4 33
3 15

13 43
5 23
6 52



81 ,Vietoia. Documents de la Session (No. 8.> A

TABLE&U No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articlesd'argent en opé-
ration, pendant 1'année expirée le 30 juin 187J.-Swite.

Nom du bureau. Comté.

Delaware. Middlesex.
Delhi...........
Delta...........Leed
Dickinson, déb. de. Stormont
Douglas..........enfrew
Drayton..........Wellingtoi.
Dresden.... ent......
Drumbo.. Oxford.....
DrummondvilleWelland.......
DrummondvilleQDrummond
Durt...... ent .........
Dunbar........D 

Odas...Dùrmondville, O Weland ý.... ...

Dunbarton......io
undas.........Wetworth

Dungannon.. Huron.
Dunham. Missisquoi..
Dunnville . ...... Haldim d.
Duntroon........Simoe..
Durham ......... Grey.
Easton's Corners.. Grenville ......
EgaOvilne..Renfrew ..
Egmondville. Huron .. .
Elora...........Welliuton....

Si.oe.....,...
Erin...........Wellington.....
Etobicoke.er.. Yorki.......,.

Farmersville......Leeds ..
Fenelon Fals..... Victoria.
Fergus.....e..... ligton.
Fingal..........Elgin.

lesherton.. .Grey.
Florence........Lambton.
Fonthill........Welland.
Forest..........Lambton.......
Fort Erie. Welland.....
Irakfort........ Hastings......
Franklin Centre...Heuntingdon....
Frelighsburg...Missisquoi ..
Gat.............Waterloo.
Gananoque. Leeds.......
Garafraxal...... Wellington.....
Garden Island ..... Frontenac.
Gaspé, bassin de... asp .
Georgetown......Halton.
Fonhill.........Stnstead.
F .orest..........elli.to....

Glencoe . . Middlesex..
Goderjch . iaron.Î...
Grafton.........orthumberlnd
,Granby........
Greeno......Ontaro
Gevile........Agenteuil.
Griasby ........ Lincon.
Gruelph.........Wellington.

arela...Haldimand...

Gaspét, asi....Georgeton.

rn. eterboro.
aln.........Durham.

rUOve .ed

No des Montant des
mand. mandats
émis. émis.

$ ts.
93 4467-79

155 8,192 20
41 39033 50
35 2,283 75
8 427 65

118 6.385 98
252 14365 24
21 1277.75

313 10'422 34
13 302 09
36 -2Y065 52
23 -15334 10
37 2,223 36

273
176 l;796
30 1:382,14

239 8>027-02
1 100 00

677 32,542 68
5 397 25'

63 3;865 32
23 94927

317 9722 59
267 12,320 26

26 1.194 22
18 74809

243 14,699 13
14 1,033 38

193 9,334 13
271 10,01720
113 61290 62
96 4,308 40

184 10,803 65
735 45,570 38
139 6,493 35
580 19,326 26
..... jjÔ
17 632 76
392 10,505 71
223 7,504 04
109 4,504 64
10 436 69
88 4,1 02

280 14,600 73

132 5218
224 7,463 54
47 1,441 15

515 20,715 21
117 6,258 8i
36 1,433 55
16 1,160 40
38 1,381 40
61 2,529 88

592 16,744 43
50 2,898 66

1,563 47,309 48
36 15M2 10

130 6293 35.
65 2,880446

303

Total des
commis-

sions
reçues.

$ ots.
25 80
.44 90
15 90
12 00
2 40

35 10
77 65
3 80

6200
1 85
il 20
7 30
12 40
50 65
58 85

7 65
47 60

- 50

182 80
2 10

20 85
5 65
59'05
68 65
6 70
4 20

79.45
5 50
52 35
58.80
35 40
23 85
59 05

232 75
36 50

100 60

80
3 85

63 70
44 75
25 45
2 50

245
82 10

43 00
8 80

119 30
33 35
8 25
6 20
8 40

14 60
101 10
15 85

280 45
8 35

35 00
16 50

iCommission
No. des Montant des allouée aux
mand. mandats maitres de
payés. payés. Posté.

$ ets. $ ets.
37 1,268 20 13 15
18 1,021,95 2154'
il 515 69 7 73
10 27565 5 84

4 167'50 107
49 2,072 44 17 54
63 3,156 92 -3680
47 2,777 67 3 34
67 2,221 64. 28 15

7 228 79 96
19 1,302 72 5 37

.. . .. ... ...... 3 33.
261,374 50 6 22

354 12,936.78 30 49-
.21 993 65 27 -04

8 343 20 4 13
91 3,258 44 ,21 74

. ...... 25

189 7,828 36 85 68
13 859,25 99
16 617 51 10 51
9 414 35 2 50

181 6,951 23 29 19
40 1,163 22 32 83
32 1.055 93 3 34
12 232 12 2 23
80 3,558 39 43 16
il 414 92 2 62
38 1,446 88. -24 70
149 5,501 95 *28 30
61 3,209 47 16 31
30 1,712 26 il 35
43 1,979 70 28 62
42 2,736 18 109 12
44 2,351 40 18 72

133 5,100 25 50 95

12 88601 28
10 213 50 2 25.
734 25,920 22 36 75
103 4,109 87 20 54
19 697 71 11 72

9 386 00 132
13 - 399 15 12 11

194 6,620 39 • 39 22

20 991 67 13 49
17 793 19 18.94
57 1,731 34 5 26

410 14,992 17 59 60
28 1,006 42 16 68
-29 1,297 76 4 35
5 189 72 1 23

15 853 68 3 57
91 3,513 43 7 87

1,073 45,452 25 64 58
37 1,562 68 9 86

6,564 309,086 73 .. .
36 1,506 79 4 10
23 1,311 45 16 64
34 1,176 88 7 56
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TÀBLEÂU No. 10.--Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en oýpé,
ration, pendant l'année expirée le 30 juin 1 873.-Site.

Nom du bureau. Comté.

Harriston. Wellington....
Hastings ......... Peterboro'......
1-Tatley ........... Staustead ......
Hawkesbury ..... Prescott .......
Hlawkèsville...... Waterloo.......
Hemmi'ngford..... Huntingdon....
Henryville........ Iberville... ...
Hespeler..........Waterloo ......
Hillsburgh........Wellington.....
Holland,débarc. de York...........
Hollen..........Wellington.....

ul...... Ottawa ouest...
Huntingdon ...... Huntingdon....
Ingersoll ... ...... Oxford........,
Tnverhuron ....... Bruce,..........
Invermay.........do .... ..
Inverness........Megantic.......
Iroquois.........Dundas ....
Jarvis..........Haldimand.....
Joliette........... Joliette ......
Jordan ........... Welland........
Kamoursaka...... Kamouraska....
Kazubazua ....... Ottawa..........
Keene............ Peterbnro'..
Kemptville...... Grenville... .
Kincardine ........ Bruce...........I
King . ... York..
Kingston.... Frontenac.....
Kingsville ........ Essex ..........
Kippen..... .. Huron.........
Kirkfield.........iVictoria .......
Klineburg........-York..........
Knowlton ..... Brome .........
Komoka.......... Middlesex
Lachine .......... Jacques-Cartier.I
Lachute ........ Argenteuil.....
Lacolle.........'St. Jean........
Lanark......... Lanark.
Laprarie.. Lapraire ......
L'Assomption..... L'Assomption..
Leamington.......,Essex .........
Leeds ............ Mégantic.......
Lefroy.........Simcoe. ..
Lennoxville. .... Richmond.
Leslie...........York...........
Lévis..........Lévis......
Lindsay.......... Victoria .......
Listowel........Perth ..........
Lloydtown.....York...........
London.......... Middlesex......
Longueuil ....... Chambly .......
Longwood........ Middlesex.....,
L'Orignal......... Prescott ......
Lougliboro'. Frontenae.....
Lotbinière. Lotbinière......
Lucan;.........uron....
Lucknow ......... Bruce......

- I.yn... ..... Leeds........
Lynden........... Wentworth.....
Lynedoch......... Norfolk ........

99....,,Htings.

M a d Total des Commission
No. des'Montant des commis- ;No. des Montant des allouée aux
mand. mandats sions i mand. mandats. maitres de
émis. émis. ' reçues. payés. payés. 1 poste.

$ ets. ets. cts. . .$ cts.
200 10,691 69 58 60 108 . 4580 92 I .28 66-
56 2,243.08 1245 13 625 98 6.20
84 3,765 69 2180 5 233 50 944
.24 616 12 3 75 31 2,021 76 .1016
28 1,484 26 8 35 15 431,54 3-82
S5 .8248 65 21 1,220 43 36

10 64550' 340.................... 1-69
31 1,638 72 9.20 31 1,132'35 5 01
22 1,399 76 7 65 8 358-70 3 60
6 35500 185 il 452-52 113

22 1,014 93 5 60 9 521,61 .. 285
125 5,810 84 32 05 21 1,187 57 15 15
8:, 3,378 36 18 75 23 647 69 9 53

3*:4 12,279 14 71 30 718 34,818 62 40 84
07 3.663 48 19 70 10 425 44 9.15
33 1,026 16 6 10 25 1C81 91 1 92
62 2,404 84 13 75 26 916 79 6 97
71 1,77002 1120 21 733 10 4 78
94 5,140 12 28 45 45 2,776 68 15 25

134 9,932 43 512 50 15 571.67 25 05
71 3,424 37 19 25 8 399 87 8 54

215 9,807 58 54 60 39 i1,527 17 24 51
2 20 00 15 1 . 11 71 07

101 4,338 48 23 f8 24 1,214 72 11 19
98 5,155 06 28 45 ~30 1,243 44 14 02

232 9,260 14 153 70 218 - 11,304 92 26 66
34 1,073 26 6 201 13 675 21 -4 19

869 25,000 44 151 00 1,008 41,970 05 ........
212 11,001 63 61-20 56. 2,928 07 27 76

1 27 00 20 ....... ..... 44
138 10,687 81 56 00 6 337i15 27 04
10 473 08 2 65 .11- 97 90 1 25
36 1,617 91 9 35 16 479 56 8 24
17 530 60 3 05 22 1,287 95 1 87
17 435 48 3 00 18 472 58 1 83
76 4,155 71 22 45 23 1,195- 89 10 12
74 3,806 22 21 90 14 401 90 9 96

218 12,407 04 67 15 15. 961 07 31 40
41 2,965 56 15 70 120 1,008 75 7 44

....... 9 636 00 .06
53 31.,48704 169 85 64 3,709 05 78 91

25 1,011 07 600 10 40744 309
12 70675 385 17 789 001 218
92 2,158 02 14 00 74 2,644,33 8 95
29 94940 5 65 52 634 22 3 06
25 900 53 5 30 26 934 47 2 50

435 15,982 79 92 90 434 21,096 44 48 92
510 25,803450 144 00 128 6,248 44 73 16

5 350 00 1 85 13 593 70 1 34
1,787 44,409 98 283 75 3,019 111,174 82..........

3 10185 60 2 31 00 25
59 3,03853 16 80 25 880 63 8 57

225 11,559 91 63 25 32 1,486 10 30 25
54 3,247 40 1745 3 - 195 42 6 45

j158 8,652 39 . 4770 65 2,769 52 22 23
472 24,735 19 137 30 122 5,721 17 63 75
41 1,674 961 955 59 2,81540 4 37
56 2,975 96 15 65 12 328 84 L 749

161 7,580 961 4290 18 588 76 19 08
2'9 9,320331 2 90 ' 42 1,600 40 4

04
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RAPPORT No. 10.--Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en ope-
ration pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Buite.

Nom du bureau. Comté.

-I

Magog .......... Stanstead.
Manchester.......
Manilla.........Victoria.
MansonvillePotton Brome.
Maple..........York.
Markdale. G.....
Markham ... Yor.
Martintown...n.arr
Massawippi. Stanste...
Matane .......... Rimouski.
Matapedia.. Bonaveture ...
Maxwell..........
McGillivray., ... ..Huron
Meadowvale......Pel.........
Meaford...... .'Grey....
MeSbourne. Ricmo.d.
Merrickville. Grenville..
Mildmay. Bruce ........
Milford.........Prince-Edouard.
Millbank Perth..........
MilYbrook Durham .......
Mille Roches.G... Stormont.
MGilton.ey.......
Milverton. Perth.........
Mid .. . Peterboro
Mitchell.........Perth.
Mohawk........Brat.
MonoMi s .... simcoe.
IMontmagny ... Moutmaguy
Montreat. Hochelaga..
Moore..........Labton........
Morpeth . Ket..........
Morrisburg. Dundas.......
Morriston...... ellington.....
Morton . . erth......... .
Mount Brydges... Middlesex.....
Mount El.gin.. Oxford........
Mount Forest.. IGrey...
MountVernon.... Mo1nt .

Motrat.. ... Hohag .....

Malbaie..........Charlevoix...
Nairpd.. . e......... x .
Nanticoke.. adimand.....
Mapaee........Lennox........
Napier.d.......Middlesex
Napierville. ... Napierville..
Nasagiweya .... Halton........
Neustadt... Grey........

newbtroe..... r.Leeds.
Newburgh. .,lAeddington.....
Newbury ...... Middlesex.....
Newcaste.......aDham.
New ..ndee. Waterloo......
Nae .Edinburgh.. Russel....
NewHamburg.... Waterloo.....
NewaMarket...:HIYork..........
Niagaran ... .... GLn.....
Nicolet ..... Nicolets....
Newcaste*.......on .Bruce .......
NeEdth nugrg .. uGenville.......
Neth Douro.... Pterboro'......

Ne+ M ret ... Y rk ......

No. dea Montant des
mand. mandants

émis. émis.

$cts.
-91 3,586 65
16 .63508
46 1,843 60
89 .4.668 69
14 878 34
75 4,3695
74 5,74 57
2 .110 00,

9 '460 16~
3 25000o

108 6,424 53
63 2,352 94
44 1,727 411
16 1,048 12

443 2378 27
43 1,607 58

126 8,508,03
73 3,411 80
31 892 65
37 2,269 27

291 142395 66
4 130 10

398 26,886 01
20 71798

380 19,558 15
188 8,037 23
39 25665 45
20 1,077 83
26 103603

1,557 59,59510
87 41433 57
77 4,513 68
52 1,622 i
33 .1,467,40
29 2,310 93
59 2;717 17
3 147 221

483 16,643 60
9 280 71

56 336948
9 439 25

77 4,564 05
229 91207 92

65 3,305 73
105, 62035 10
94 4,037 07
42 2,913 75
86 3,983 16

173 7,508 32
56 2,871 28

1641 4,113 88
16 11012 65
21 -993 96
43 2,766 34

13I6 4,156 35
3(0 13,020 79
1C6 7,44788
191 10,958 31
45 2,746 44

299 12,276 41
107 J242 34

, M9

Total des .
commis- No. des'Mont9nt des

sions mand. mandats
reçues. payés. payés.

cts
21 10
3 55

10 35
26 25

4 65
23 50
27 10

60
2 65
1 30

34 25
13 45
970
5 80

129 35
9 45

45 30
19 40
5 05

12 35
80 40

75
142 25

4 40
107 85
46,20
14 60
.5 95
6 00

340 20
24 55
24 50

8 85
8 05

12 15
15 25

90
97 65
1 65

17 95
2 50

25 30
52 10
18 55
33 40
22 60
16 15
21 95
42 95
16 10
25 55

5 45
5 45

15 30
24 40
74 85
39 15
59 40*
14 75
69 55
4255

9
8

26
6
8

14
75,
6

12
13
-,9

105
28
22
10.
17
24
62
6

137
-5

49
152
12
24
28

11,826
30
41
50
26
5

20
3

177
2

63
18
5

283
23
6

25
12
24
18
32

174
6

10
78

.154
121
21
61
3

25
5

$ cts.
359 65
,294 05

1,146 20 1
.218 00
457 65
752 05

2,874 48
250 90

.7 00

.. 128 50
340 45
461 20.
508 50

5,169 34
918 38
958 35
120 18
574 90

1,043 15
2,549 20

359 32
6,918 58

112 00
2,195 32
6,976 14

658 56
618 78
626 76

532,353 82
1,145 18
1,644 01
1,801 63
1,592 33

356 33
761 56
119 00

6,794 76
12 25

2,671 54
613 91
168 52

.8,729 17
,973 37

72 31
1,334 01

718 90
1,563 07

796 46
1,087 36
7,114 63

356-50
231 75

3,756 48
5,895 10
5,217 70-

608 77
2,210 04

44 40
929 63
$30 00

Commission
allouée aux
maitrés de

poste.

$ .cts.
9 41
1 73
5 22

11 66
2 41

10 60
15 52

27
1 17

86
28-77

5,90
4 61
1 90

62 39
712

22 71
8 55
208
6 54

37 16
33

68 02
1 81

49 65
27 59
2 50
2 79
2 57

•i144
11 44
5 00
3 81
5 79
7 02
1 13

44 62
70

8 41
1 52

il 42
27 58
8 53

16 il
9 85
7 75

10 29
19 62
8 59

12 47
2 53
3 88
7 33

13 96
36 17
18 60
27 89
7 02

32 00
20 65
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RAPPORT NO. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opé..
ration pendant l'année expirée le 30 juin 1873.--'ue.

No. des
Nom du bureau. Comté. <mand.

émis.

North Port.. Prince-Edouard 18
Norval ........... alton .. 27
Norwich . Oxford.........555
Norwood. Peterboro'87
Oakland....... Brant..........47
Oakville........Halton.........382
Odessa..........Addington.. 65
Oil Springs.. Lmbton...... 43
Omemee..........Victoria....... 13
Onslow.........ontiac.......10
Orangeville....Welligton 265
Orillia..........Simoe.409
Ormstown]...... .1ChAteauguay .. I 27
Orono...........Durham....... 200
OrweOlxfod..Elgin 40
Oceola........ enfrewo... 84

Oshawa ..........lOntario....... 440

Otterville.. "Oxford . I409
Owen Sound. Grey....... 365
PaisleyA.........dBruce. 25
Pakenham. Lan.r.. 5
PalermoV........ialtona..
ParisP......o.. na.. 301
Parkhll... Middeex.. 185
Parry Sound. .Dist. d'Algoma. 129
Papebiac .... ... Bonaventure 149
Patterson........IYork . 10
Pembroke.. . IRenfrew.......299
Penetangrishene....Simcoe..........84
Percé...........Gasp. ... 74
Perth..........Lanark.... 140Peterbe. Peterboro'

Owtenoun.4a.... 0. *0

Petrolia...........Lambton. . 585
Plsburg.......iMissisquoi
Pikerin. Ontario...i
Picton . :..Prince-Edouard. 440
Pike River..Missisqui. . 7
Plantagenet ...... Prescott....... 180
Pointe Lévis, Est. Lévis.....1316
Pointe St. Charles" .J acques-Carier 20
Portage-du-Fort. Pontiac . 73
Port Burwell. Elgin..:..... l3
Port Carling.Victoria.........6
Port Coiborne.Welland........6244
Port Dalhousie . Lincon.........169
Port Dover..Norfolk .. ,j3.49

PortHope . ura......... 730
Port Perry....... Ontario ...... 185
Port Robinson.... Welland.:lg .17
Port Rowan. Norfolk.tr... 193
Port Ryerse........York.......... 19
Port Stanley. .**Elgin. 85,
Prescott........Grenvile........9475
Preston.........Waterloo.. 52
Princeville.......G .. 64
Prince Albert.....Ontario........ 90
Princeton.......tOxford....... 191
Puslinch.........Wellington.. 8147
Queben..........Quebec oa. $52

Total des Commission
Montant des commis- No. des Montant des allouée aux

mandats sions mand. mandats maîtres de
émis, reçues. payés. payés. poste.

$ cts.
851 44

1,375 08
29,106 19
2,778 67
3,158 38

14,341 80
2,841 36"
1,812 93
8,463 88

204 00
10,241 23
15,321 991

1,848 99
11,483 07
2,024 89
6,841 86
1,442 20

14.357 16
51,581 59
21,952 07
11,808 49
14,599 18
3,241 12
1,192 85
7,997 75
6,920 39
6,538 72

10,087 51
301 25

10,549 69
4,822 13
1,798 55
4,323 95

14,280 30
20,655 18

606 85
11,634 23

290 12
11,867 28

503 84
787 42

3,345 08
3,657 20

87 70
8,143 99
7,262 99

17,212 22
21,348 21
6,157 82

13,114 28
6,794 70

765 37
3,148 95

16,757 77
1,634 56
3.643 14

'2,741 99
6,298 15
8,737 80

30,529 21
306

$ cts.
4 70
7 80

158 00
16 00
17 05
83 80
16 15
10 30
46 60
1 25

60 20
90'25
S 10 00
62 20
il 25
35 50
8 30 Î

82 30
304 20
120 85

69 55
79 20
17 95

6 90
49 40
40 10
36 30
53 40
1 95

61 65
25 70
10 90
26 60
84 55

121 85
. 3*70

71 60
1 60

63 35
2 65
4 60

19 00
21 85

65
47 80
41 60
93 85

127 85
36 55
69 25
37 45
4 50

18 10
99-10
9 60

19 55
15 85
37 35
46 25

176 70

6
11

109
27
4

146
20
26
25
2

129
200
12

.31
5
9

597;
1,164

18
465.
130
18
22

229
77
41
10
37
77
60
8

168
366
99
2
16

172
4
13
7

-11
28
96
2

97
25
84

454
117
27
48
3

87
121
61
20
21
28
10

1,261 [

8 cts.
459 26
323 86

6,463 89
1,017 39-

213 60'
4,640 42

869 07
1,454 38,
1,070 81

110 00
5,249 06
7,868 28

873'65
1,766 26

21 .60
524 02
559 12

30,386 30
44;908 11

748 17
18,870 49

6,193 40
872 82
956-19

8,654 13
3,560 42
2,218 43
326 45

1,837 95
3,374 02
3,632 12
156 75

8,084.21
13,534 11
3,969 62

14 14
801 12

5,850 95
77 00

728 60
129 80
406 00

1,454,18
5,400 13

63 00-
4,916 69

861 45.
3,560 11

16,341 04
5,646 34

705 05
1,854 05

122 00
2,668 41
4,181 72
1,813 71

487 17
992 52

1,089 19
446 91

54,954 61

$ cts.
,2 25

3 56
74'53

7 35
7 89

37 46
7 39
4 90

21 58
. 80
28 63
51 35
4 76

29 84
5 42

17 10
3 93

50. 44

36 84
41.19
9 56
3 11

25 93
18 37
18 07
26 90
1 03

33 32
12 38
5 03

15 39
51 47
55 86

1 80
30 68

72
29 97
1 93
7 51
9 16
10 17
.22

22 92
19 90
44 56
64 65
17 73
33 67
20 70
1 90
9 13
46 95
4 55
9 31
8 26
15 91
22 64

... ,........e
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TABLEAU No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opé-
ration pendant l'année expirée le 30 juin 1873.--Suite.

Nom du buréau. . No. des
Comté. · rmand.

émis.

Ratho..........,Oxford.......... 32
Renfrew.......... Renfrew......... 127
Richmond, Q..... Richmond..... 89
Richmond, O.... Carleton ....... 29
Riichmond Hill ... York. ........ : 137
Ridgetown.......ent ......... 129
Rimouski. Rimouski 113

Rivière David.... Yamaska .
Riversdafe...,.... Bruce...........111
Rivière-du-Loup

(en bas) .. , .... Temiscouata 44
Rivière-du-Loup .

(en haut)....... Maskinongé.... 77
Robinsonà. . Compton 2
Rockingham...... Renfrew ....... 37
Rock Island.......Stanstead ...... 167
Rokwood... .. Wellington..... 93
Rodgerville... Huron.... 19
Rondeau. . ent...........233
RosemontS.........Simcoe..35
Roxton Falls......Shefford . 1
St. André......... Argenteuil 108
Ste. Anne de» la

Pocatiére........ Kamouraska.... 22
Ste. Athanase.....2Iberville........ 19
Ste. Cathen'-ne.... Lincoln.....4 665
St. Césaire........Rouville.........118
St, Christophe...,. Arthabaska .... 76
Ste Croix........ Lotbinière...... 16
St. Eustache...... Two Mountains. 17
St.. Ferdinand..... Megantic.......
St. George........ Brant .......... 67
St. Hugues........Bagot.......... . ..
St. Hyacinthe..... St. Hyacinthe. 30
St: Jacob..........aterloo ...... 204
St. Jean Chrysos-

tome ........... Chateauguay ... .75
St. Jérôme ...... Terrebonne. ... 176
St. Jean St. John's..... 56
Ste. Marie.........,Perth........... 292
St. Paul, Baie.... Charlevoix ..... 7
St. Polycarpe..... Soulanges 4
Ste. Rémi....,... Napierville. .... 40
St. Rocli .. ..... Québec (cité).... 45
St. Sauveur......Québec (banlieu.....
St. Scholastique... Deux-Monitagn's il
Ste. Thérèsede

Blainville........Terrebonne .... 10
St. Thomas....... Elgin ........... 510
St. William ...... Norfolk......... i1
Sandwich. lEssex .. 129
Sarnia. ... Lambton........374
Saugeen .........., Bruce .......... 221 
Scarboro'.. York............25
Schomberg........ York........... .8
Scotland. Brant ........... 119
Seaforth........Huion..........303
Selkirk.........Haldimand..... 97
Seneca........... do ..... 564
Severn Bridge.... Victorih.... 7
Shakësp'eare.P'rth ........... 47

Total des . Commission
Montant des commis- No. des Montant des allouée aux

mandats sions mand. mandats maitres de.
émis. reçues. payés. payés. poste.

$ cts.
2,229 60
3,705, 84
2,588 14
1,812 28
5,967 92
5,902 50:
7,348 26

32 63
4,903 54

2,246 97

4,403 59
152 30

1,713 70
7,184 04
3,418 99
1,378 62'

12,805 22
1,760 64

28 50
6,736 74

988 15
333 17

20,955 38
1,124 36
3,411 61

699 50
1,385 56

3,2355

11,662 66

4,353 94
8,680 10
1,241 37

11,726 27
384 25
355 00

2,192 74
1,834 84

604 41
17,549 80

179 41
6,018 21

12,065 94
10,470 66

920 61
286 05

7,628 68
15,757 05
5,263 80

31,154 13
91 8e

1,758 66
807

$ cts.
12 00
21 35
15 90

9 80
33 35
33 50
39 40

20
28 40

12 40

23 50.1
. 80

9 40
40 80
19 80

7 40
69 80
-9 70

20
36 60

' 65.
2 30

125 30
9 55

19 05
3 90
7 30

150

63 45

23 85
48 30
7 55

68 05
2 05
1 80

il 95
10 60

3 40
103 70

1 25
à3 60
71 00
-59 25

S 10
1 85

4055
87 60
29 55

169 45
60

10 80

1
33
43.1
8

65
42

4
18

37

7

6
8

40
15
71
12
8

47

17
1

1,187
7

36
15
20

43
2i

-108
24

9
4

99
241

1
2

15
20
4
9

3
383

8
47'

372
82
31
25
26

155
37
97
4

il

$ cts.
17 75

1,379 89
1,551 62

456 25
2,436 96
1,596 85
1,877 45

147 88
565 73

2 006 33

420 65
372 78
405-30
.373 12

1,467 11
1,017 24
3,830 09

581 75
185 54

2,417 57

477 84
100 00

48,294 85
149 90
985 56
571 00
953 42

62 00
3,464 73

688 15

374 18
160 12

5,000 968,911 51
34 50
70 00

334 54
1,164 95

1690
132 16

135 00
19,593 04

156 47
1,529 93

12,905 12
4,292 701
2,057 08
1,270-72
1,355 09
7,252 01
2,094 61
3,275 78

156 15
422 80

S ets.
7 05

-11 39
10 40
4 71

17 95
15 08
21 12

08
12 34

595

il 00
89

4 55.
17 98
9 12
4 31

33 02
4 -85

07
18 34

246
85

68'74
2 79
8 52
1 74
3 45

29 15

Il 07
21 71
4 10

34 25
95
89

5 51
5 04

06
154

1 50
65 03

44
16 87
42 64
27 50
2 69

98
19 il
45 75
13 24
80 73

24
4 79



37 ictoria. Docurnents de la Session (Nô.8.) . Â. i$tf

TABLAu No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en ope.
ration pendant l'année expirée le 30 juin 1873.»-Saite.

Total des Commission
No. des Montant des commis- No. des Montant des a;llouée aux

Nom du burevn. Comté. mand. mandats sions mand. mandats maitres de
émis. émis. reçues. payés payes. poste.

- $ ~cts.j $ ts] t. $cs
Shannonville...... Hastings........48 2,646 40 15 25 10 419 29 6199
Sharon.........York.. 13 79643 435 10 53315 199'
Sherbrooke ....... Richmond...... 219 5190.29 32-95 200 8x598,96 2392
Simcoe ........... Norfolk........ 499 13,966 53 85 90 256 10,940 17 38 62
Singhampton . .... Grey........... 57 49170 26 21z80« 13 611 40. 10'51
Smith's Fals..... Lanark......... 648 46.733'81 243 55 78, 4,772 98 11235
Simithville........Lincoln. 403 24,394 71 131 30 27 1152 86 6116
Sombra.........Lambton 53 32473 78 18 90 261,588 03 9 00
Somerset.........Meganti i 6 394 84 220' 3 1872197
Sorel..........Richelieu. 86 2488 31 14 9576 542 14 7 '
Sud, Québec..'.Lévis...31 404955 6101 261 98507 332
Sparta..........lgin 26 1099 40 620 37 2,555 90 3 44
Spencerville.......Grenvile 15 6561 3 60 15 605-77 1 83
Springford...Oxford...... ... 105 5,941 97j 32 40 2 --U 70 14 9
Stanfold ......... Arthabaska... 4 154 9Y 95 9 .327-72 37,
Stanstead.... .... iStanstead. 99 299142 1740 47 - 2,206 75 10-47
Stayner ........... 17 6,262 57 34 30 76 3)Ô49 30 1784
Stirling............asting . 97 6,28085 M 00 24' 77644 1700
Stoney Creek.....Wentworth 35 1517 13 8 75 10I 3"2 75 3 1
Stouffville......York......... 55 3324 52 17 95 31 1,428 53 902
Strabane.........Wentworth 33 1,48582 860 19 1,036 78 407
Staffordville ...... Elgin.10 523 16 0 1 039 35 1'44
Stratford... erth.396.2,515 22 .8.5 341 13,215 92 49 01
Strathroy........ Middlesex. 277 8,7 38 -19)95 311 10,594 46 24 75
Streetsville ....... Peel...........129 5,65006 31 65 32 432 51 14 76
Siton BrLmeo.........Bo 6 2335953150 2 5682 85
Sweetsburg.... Missisquoi4....... 6 2186 23 12 75 14 528-OS549
SylvanR..........Middesex....... 3 256 25 1 40 3 6340 64
Tadousac........ vSaguenay ........ .31 ... 300
Tamworth.....Addington . 33 .1,283 16 7 45 7 4063,18 i 33
Tara...........Bruce.......... 33 15961 905 1,) 39121 426
Tavistock......Pernih...... 15...15 808OS...
Teeswater....xBruced..........1165801" 3211 61 3,302 60 15 24
Terrebonne...Terrebonne... 20 185 97 6 61 3846 14 3 02
Thamesfrd. Oxford..... 7 473 00 260 18 1,033 58 1 18
TIhamesvi1le ... Kent ..... 123 6,188 76 34 65I 40 1,329 il 17 01.
Thornhil........mYork......... 187 1,122 04 6 15 18 92151 352
Thorold.........Weland..... 197 7350 46 42 G 122 4,47789 21 49
Trois-Riviç-res ... St. Maurice. 200 8,593 78 49 01O 126 4,580 04 24 03
Thurso.........Ottawa..........12 552 19 325 8 399 2 2 23
Tilbury, it. Kentw.......... 2 148 45 80 il 760 68 43
Tilsonburg..... g.Oxford ... 310 14860 Il 84 15'126 5)41520 40 03
Tiverton.........Bruce......4... 8 73 75 14 90 558 95 7 Il
Toronto........York..........29 74,32807........
Tottenham. Broe..........7 492 G 2 55 .. 1.35
Trenton........I Bastings.... 75 3268 55 80 73 3.3333 9 73T

ullamore... eeAin ..... 313 1,312 34 7 70 19 1,337 5O 3 29
UlIverton......Drumimond .51S "717 21 4 30' 3 53 0O 2 27
Union..........Elgin..........331 290372 1510 13 35952 731
Uxbridge.......Ontario........222 7,259 68 43,40 99 3,9192 2234
Vaileyfield. .. Beauharnois. 65 4139 9*3«)9 22 25 14 723 14 10 61
Vanbrugh . Renfrew.. 93 I 77364 55 38 30- ..... . 18 40
Vaneser Bll......11rescott 80 5302131 2720-1 29 1,68383 1321
Vienna.........Elgin........ 657 37:633 35 203 35 66 2,79136 .94 95
Vittoriad.........Norfol.. 130 4,4 99 24 35 40 1,758 86 10 55
Vroomanton......n o10 422 25 230 6 213 75 1 31
Wales..........Stormont......19 99415 58Sl- 3 18500 W271
Walkerton....r.... uce.......572 20241 09 118 55 282 12,339.21.a3 0
Wallaceburg.......Kent...... 209 12,725 92 9 80 47 2,448 77 32 57
Wallacetown......Elgin. 81 4,893.54.26.OS i3 1975143 13 24

Wsdv1o Middleex.-, 260 it.15,195 22), 83 20 48 1e979 97 88

Toronto .. ,(.....
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ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en operation,
pendant l'anée expirée le 30 juini 1873.-aiSite.

MTootal des
No. dàè Montant des -commis- No. des IMontant dles Comrmission

Nom du bureau, Comté. mand. mandats, sions. mand. mandats alloués aux
dm1. I éis. reques. payés," paés. maîtres de

_______________________ ___________ Iposte.
ts.s.$t& e

Warkworth. Northumberland 111 6.907'25 3765r 31 1,220 61 18'24
Warsa... Peterboro'.... 67 4,277 69.,23 00 7j 353 il 1070

....... Létok 40 23298!55 12 90 12 549 04 5'99Warwick.....Lambton....
Waterdown......;Wentworth.... 70 2,4492 14 55 3. 11164 O8 664
Watefod. Nofolk.......345800 7550 8 5,12914 3449
Waterloo, Q.......Shefford ....... 22 111768 600 23 82 21 7 87
Wâterloo, 0..... Waterloo 77..049 31 395 10001 30..8 07
Watford. . Lambton....... 65 4,020'64 2185 47 1,999'76 12-35
Welland........Welland........411 17,517 92 9800 213 7,746 34 46-23
Welland Port.....Lincoln... 134 8371 98 4480 :18, 836,25 20,99
Wellesley. Waterloo .. 39 2,9847 15 35 20 1,240 12 7 66
Wellington.. Prince-Edouard.I143 5,193 75 29 50 18, 862-43, 1317
Wéllington Square Halton........102 ,833 38 I 2680 47- 1,977 89, 1290
West Farnham..«. Missisquoi. 4 144 .. 75 9 263
West Flamboro'.. Wentworth..... 24 831 68 4 65 9 334 65 249
West Winchester. Dundas.... 44 2,706.75.. 14 40 15 653 32. 954

- Weston ..........- York............ I 74 33 67 19 00 54 2,775 47 974
Whitby........Ontario.... .... 05 6072 04 36 70 260 9,43910 1961
Whitevale........ do .o..... 5 32827I 180 71 36865 94
Widder, station de Lambton. 7431496 18 50 44.11.833 45988
Windsor.5....8..Essex..4..,....64290 5932
Wingham ........ 'Huron...... 199 18 56I 4845 94 4..29-77 2229
Woodbridge..IYork ..... 36 1,609 45 8801 213 10,046,58 490
Woodham....... Perth .......... 9 61800 33 14 1,13715 188
Woodslee......... Essex... 41..1.604 73 9 55 7 376..4.15
Woodsock .. Oxford........539 16974 80 100 55 473 7721 06 53.14
Woodville ........ Victoria.......168 9125 71 135 18 852 38 2434
Wroxeter......H... uron...... .. 340I20,920-51I11300 74 4,72235 5378
Wyoming........ Lambton.......50I 29428 97 1325 22 19347 07 773
York.........Haldimand . 92 5,19607 2865 20 1,391.54.1323
Yorkville.. York........... 79 2,273 72 1415 84 33900 91 1i57
Zurich..........Huron.. 118 8,737 17 4565 20 1294 32.21.97

7.08432198,714 100189110 70 74s990 3198,410 78j7999753

P. LESUEUe,
' %rintendant ens Chef. A. CAMPBELL,

Mattre-Général des Postes

809
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NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opération
pendant l'année expirée le 30 juin, 1873 dans la Nouvelle-Ecosse; le comté
dans lequel chaque bureaux est situé ; le nombre et le montant des.mandats
d'articles d'argent émis et payés ; le produit des droits et commission sur
iceux, à chaque bureau respectivement, et la part allouée comme rétribution
aux maitres de postes.

Nom du bureau. Comté.

Amherst ......... Cumberland....
Annapdlis ......... Annapolis......
Antigonish ....... ,Antigonish.....
-Arichat........ Richmond......
Aylesford......King's.
Baddeck......... Victoria.
Barrington. Sheburne.
Bear River, côté
- ouest.,......Igby.
Berwick.........King's.
Bridgetown. Annapolis ......
Bridgewater.....Lunenburg.
Caledonia Corner.. Queen's.
Canning.........King's....
Cape Qanso..... .uysborough ...
Chester........Lunenburg.
Christmas Isle ... Cape Breton..
Cow Bay.d.......
Cross Roads......Guysborough..
Dartmouth......Halifax.
Digby ... ,.......Digby.
Five Islands. .Cochester
Granville passag.deiA apoli......
Great Village. Cochester.....
Guysborough. Guysborough...
Hifax.........Halifax ....
Hantsport. Hans. .

entville. King's.
Laurencetown .... Annapos.....
Lingan...... Cape Breton....
Little Glace Bay.. do ....
LiHerpool..Queen's.
Locke Port Sheburne......
Londonderry...... Colchester .....
Lower Horten .... lKings.....
Lunenburgh......Lunenburgh. ...
Mabou .... Inverness.
Mahone Bay......Lunenburgh....
Maitland....... ants.
New Glasgow....Picto.
Newport........Hants.
Newport, déb.de.. do
Ne Ross.....Lunenburgh....
Nord Sydney ..... Cape Breton..
OxfordHo.........JCumberland..
Parrsborog........ do
Pictou..........aPictou.
PineoVillage.Kings .........
PortHastings ... A. Inverness ......
do awkesbury.Richmond....
do Hood....... Invernesi......
doM edway..... Lunenbg.

No. dei
mand.
émis.

Montant des
mandats

émis.

1- 1- .-- 1

183
363'
454
852
72

334
391

115
80

611
440
156
129
161
172
35

678
31
40

371
25
89
311

6481
1,1241

75
242
132
161
756

2,653
149
47
37

207
278
670
102
371
94
17
29

520
54

389
383
50

266
100
269
132

$ cts.j
6,639 93
9,481 46

15,784 82
39,066 85
3,504 12

13,404 83
17,155 22

3,893 99
3,440 67

22,224 32
16,105 48
-7,061 11
4,661 74.
4,629 27
7,223 07
2,314 41

41,550 55
623 32

1,617 48
15,348 42
1,458 34
2,430 32
1,443 05

27,927 60
48,968 37

3,107 35
8,361 87
6,322 48

12,391 89
45,341 11

175,009 95
4,837 53
1,798 30
2,797 07
7,400 22

12,671 57
41,848 12
2,788 92

11,618 88
3,804 62

410 51
641 94

24,082 92
2,460 25

16,088 67
12,896 05
2,757 36

11,473 78
3,187 93

11,394 19
5,667 83

Total des
commis- No. des'

sion mand.
reçues. payés.

$ cts.
38 05 368
57 45 224
91 80 297

213 50 300
1980 41
75 10 195
95 15 118

22 90 49
18 45 58

127 95 309
93 60 199
39 55 31
26 65 55
28 05 62
4025 58
12 25 20

219 00 29
4 05 12
9 50 57

86 25 127
7 65 3

14 85 68
7 85 13

156 00 144
273 45 13,639

17 70- 25
48 00 137
3490 42
64 10 2

241 35. 28
924 25 234
27 95 31
10 20 21

.* 14 95 16
43 40 67
70 70 66

223 20 38
17 05 21
69 30 242
21 35 -15
2 70 .......
3 85 12

132 60 158
13 50 22
88 70 61
75 45 435
1470 1
65 50 54
18 65 95
63 15 75
32 45 30

81Q

Montant des
mandats
paylés.

Scts.
11,637 21
9,548-30
7,969 50

11,611 22
980 97

5,410'19
6,146 46

1,697 91
2,415 63

15,379 71
9,475 42

885 06
1,987 79
3,186 61
1,650 52

714 36
1,108 23

476 95
1,386 7
3,892 09

72 41
3,177-73

390 18
3,946 54

693,065 65
738 61

4,905 40
1,714 92

42 95
1,048 90

10,236 32
1,132 46

777 37
313 73

2,743 36
2,112 54
1,931 99

677 56
8,253 24

497 44

500 08s
7,327 73

738 29
2,998 02

16,941 54
6 75

1,747 56
3,498 23
2,827 80
1,289 25

Commission
alloué aux
maîtres de

poste.

$ cts.
l 60
23 71
39 46
97 67
876

33 51
42 77

9 74
8 60

55 56
40 26
17 65
11 65
Il 57
18 06
5.79

103,88
1 56

-4 04
38 37
3 65
6 08
3 61

69 82
... d .....

7 77.
20 90
15 80
30 98

113 35
437 52
12 09
4 50
6 99

18 50
31 68

104 62
7 07

29 05
9 47
1 03
1 60

60 21
6 15

40 22
32 20
6 89

28 68
7 97

28 48
14 17
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ETAT No. 10.-Indiquant le nombre de mandats d'argent émis dans la Nouvelle-
Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Biite.

Nom du bureau.

Port Mulgrave....
do William's....

Pugwish .........
Rivière Jean

do. Philippe....
Sandy Cove...
Sheet Harbor....
Shelburne ..
Sherbrooke
Shubénacadie ....
St. Pierre.
Stellarton.
Sydney .......

do Mines.
Tangier.
Tatamagouche ....
Truro ...........
Tusket.........
Wallace ..........
West Bay ........
West Port.... ....
Weymouth .......
Whycocomagh ....
Wilmot ......... ,
Windsor ..........
Wolfville ..........
Yarmouth .... .

No. des Montant des
Comté. mand. mandata

émis. émis.

$cts.
Guysborough... 146 4,520 44
King's......... .28 1,190 16
Cumberland.. 174 6,559 22
Pictou ... .. 113 6:787 .02
Cumberland.... 58 2,005 78
Digby ... 36 1,526 94
Halifax......... 9 329 69

.Shelburne ...... 554-1 32,412 23
Guysborough..., 376 17,753 45
Hants.......... 59 2,933 47
Uap Breton..... 250 10,097 44
Pictou......... 231 9,459 94
Cap Breton.... 901 39,129 39

do 74 2,674 77
Halifax ......... 17 717 61
Colchester...... 75 3,313 98

do 338 11,350 39
Yarmouth...... 53 1,291 34
Cumberland,... 216 8,544 26
Inverness ...... 92 2,496 03
Digby...........69 1,271 61

do ......... 115 3,116 83
Inverness ...... 266 12,187 93
Annapolis...... 283 11,877 88
Hants.......... 206 7,966 94
King's.......... 218 8,109 58
Yarouth...... 692 31,580 60

21,420 990,324 97

j

S. Ln SUite-
Surintendant en Ch~ef~.

A. CAMPBELL,
Maître-Géndral des Postes.

314

Commission
allouée aux
maitres de

poste.

Total des
. commis- No. des Montant des

sions mand. mandats
reçues. payés. payés.

$.cts. $ cts.
26 90 69 3,117 73
7 00 16 1425 57

37 35 -. 57 2,08242
36 90 16 819 92
il 90 13 322 54
855 il 438 07
1 95.................

174 80 97 4,674 57
98 05 101 4,347 47
'16 15 21 839 52
56 50 62 1,641 81
55 05 69 2,100 44

219 90 225 8,394 50
1550 15 . 473-31
405 ..... . .............

18 60 34 1,6(4698
66 40 533 20,659 25
8 55 10 42459

48 55 50 2,315 48
14 25 17 623 38
8 40 34 1,634 88

18 55 112 5,597 20
67 80 101 2,310 29
67 20 118 4,231 47
46 30 328 11,938 07
46 75 170 5.969 91

176 40 635 25,553 76

5,477I05]31,316 985,692 60
1

$ cts.

2 97
16 39
16 97
5 01
3 81
0 82

81 03
44 38

7 33

25 24
23 65
97 82
6 69
1 79
8 28

28 38
3 23

21 36
6 24
3 18
7 79

30 .47
29 69
19 91
20 27
78 95

1,853 21
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NOUVEA.U-BRUNSWICK.
ETAT No. 1.-Indiqnant les bureaux de mandats d'argent en opération dans la

province du Nouveau-Brunswick, en aucun tenmps duran t l'année expirée le
30 juin 1873; le comté dans lequel chaque bureau est situé; le nonbre et le
montant des mandats émis et payés; le montant de la commission perçue
sur iceux à chaque bureau respectivement; et la part allou9 comme rétri-
bution aux maitres de poste.

Total des .'Commission
Nom du bureau. No. desi Montant des commis. No. des Montant des allouée auxNom d burau. omté. mand manats oa ds m . Mnandeomté. mand. mandats ons mad. mandats maîtres de

émis. émis, re9ues. payés. payés. poste.

S ets. $ets. $ ets. S cts.
Andover..........!Victoria ....... 142 9,714 65 51 25 63 4,143 71 24 90
Baie Verte ....... IWestmoreland.. 127 6.250 41 .. 35 00 45 2,367 62 23 61
Bathurst ......... Gloucester 439 27,071 75 144 00 91 4,193 47 212 32
Buctouchée.......Kent .... ..... 159 8,301 93 43 80 23 . 645·77 29 61
Campbellton...... Ristigouche.... 200 13,364 32 71 10 6 329 00 100 54
Campo Bello ..... iCharlotte ...... 34 894 49 5 80 1 39 04 2 71
Canterbury, station York........... 156 6,552 63 35 80 1 7 95 18 97
Caraquette ....... Gloucester ..... 45 - 2,492 08 13 65 9 463 60 22 32
Carleton........St. Jean ....... 76 3,240 18 18 05 24 522 61 il 85
Chatham . ....... Northumberland 891 47,683 37 258 90 130 5,173 Il 297 14
Dalhousie ......... Ristigouche 907 73,641 38 378 35 63 4,067 61 344 09
Dorchester. Westmoreland. . 419 15,577 79 88 15 80 2,538 87 50 76
Edmundston......Victoria. 19 ' 1,473 26 7 70 13 1006 39 55 36
Florenceville ..... Carleton... 127 7,576 01 40 30 41 2,918 96 20 70
Frédérictono.......IYork 492 22,810 57 127 25 771 31,537 18.........
Gagetown.... Queen's........ 93 3,525 36 20 25 I 42 1,970 52 9 73
Grand Falls .....:Victoria 270 17,618 47 93 05 61 4,160 69 46 07
Harvey, .... ...... Albert ... 150 8,495 02 45 65 59 4,166 80 26 04
Harvey, station.. York -......... 34 1,074 34 6 55 10 394 63 3 34
Hillsboroagh ..... Albert......... 150 4,669 55 26 45 15 357 48 15 21
Hopewell, cap..... do ......... 72 2,918 73 16 55 27 784 16 7 91
Indiantown....... St. Jean........ 109 4,685 68 26 25 28 1,217 67 14 19
Kingston, Kent... Kent .......... 199 10,818 15 58 40 48 2,306 45 52 94
. do King's.King's .......... 17 837 85 1 .460 3 94.42 2.20
Kouchibouguac... Kent........... 2 110 00 0 60 1 il 09 0 31
Memramcook ..... Westmoreland.. 15 618 17 3 50 33 1,074 38 7 19
Moncton .... .... do ... 590 19,919 4) 114 35 325' 10,359 18 72 25
Newcastle. INorthumberland 531 27,350 33 149 95 91 4,661 36 129 95
Oromocto. Sunbury........ 24 976 12 5 50 4 59 22 2 98
Ossekeag ......... Kings.......... 109 2,707 82 16 40 2.5 569 70 8 46
Petitcodiac ....... Westmoreland.. 126 3,396 64 20 55 - 43 1,212 36 11 74
Richiboucto........Kent........... 204 11,138 34 61 15 79 4,696 39 65 21.
Ricbmond Corner. Carleton 1 62 00 0 40 ....... .......... o 18
Sackville ........ Westmoreland.. 479 21,878 55 121 25 250 9,954 48 80 91
Salisbury . do 121 3,008 82 18 20 34 626 90 888
Shédiac ........... do .,. 214 9,541 04 52 35 205 6,779 62 61 24 -
Sheffield.......... Sunbury....... 64 2,900 15 16 35 24 1,315 93 7 53
Springfield. King's .......... 13 643 01 3 70 5 92 10 1 62
St. André........Charlotte . .. 128 2,858 64 18 45 146 9,211 27 13 63
St. George........ do ...... 93 4,755 38 26 35 22 1,218 66 13 44
St. Jean... ..... St. Jean........ 569 27,271 32 152 70 6,772, 391,502 64
St. Martin........ do ....... 49 1,72482 995 10 200 30 702
St. Stephen... Charlotte ...... 371 11,158 61 66 40 120 4,403 34 35 93
SussexYale .... ,. Kingi........... 240 7,441 48 43 90 80 2,294 06 37 30
Woodstock. Carleton.. 1,126 79,194 71 417 05 408 15,212 09 273 65

10,396 539,943 41 2,935 90 10,346 540,865 48 2,23193

A. CAMPBELL,
P. Lz SUEUR, .fuf-G ade 348

812.
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TAT -',No< o,Â
INDIQUANT le.nombire de mandats d'articles d'argent émis on Ontario e Qnébec

surle ROy aune-Unis, pendant l'nnée expirée le 30 juin 1873; a valeur de
tel mandats en coi.irs, provincial; les :-commissiOns -%perçus sur iceuéx et le
nombre de mandats d'article d'argent payés en Ontario: eten Québec, éma
nant de bureauxde nmandats d'articles d'argent dans le Royaume-Un

N
Nom du bureau. omté. N

Acton...................Halton.
Acton Vale................Bagot.
Adelade .. . .... Middlesex......
Misa Craig ........ .... Hurori .... .
.Albion................. Peel.........
Aldboro'..................Elgin.
Alexandria........G.engary...;a.y
Allendale. ......... ....... ...
Allenford...... ......... Brc
Almonte..................Lanark .
Amherstburg . ... Essex........
Angus.................... Simcoe.
Applton..................Lanark.......
Arkona...................Lambton....
Arkwrighto.................Bruce.. ..
.Arnprior................Renfrew ......
Arthur ... '.. . . . Wellington.
Arva....................Middlesex .....
Athlone .............. ...... Simncoe. ....
Aultsville .................. Stormont.
Aurora ... :................... York.
Aylmer, Q.. ............ Ottawa.
Aylmer, O...... ........... Elgin......
Ayr ..................... Waterloo........
Baden...~.................... do ... ,
Bailleboro'............... , Durham.
Baltimore..................Northumberland
Barrie.....................
Bath ............ ... Àddington .
Bayfield...................Huron .........
B.eaehburg ......... .. Renfrew.
Beachville.................Oxford.
BeamsvilleLincon.
Beauhàrnois................Beauharnois....'
Beaverton....... Ontario .........
Bécancour, station.........Mégantic ..
Bedford s................. sisquoi
Belleville .............. Hastings .......
Bell Ewart ............... Sm .
Bell's Corners............ Careton.
Berlin......................Waterloo.
Berthier (en kaut)...........Berthier ..
Bethany .e.r......9.'... ... Durham'.
Blairton . ................... 1Peterboro'......
Bluevale.............. Huron.
Blyth .......................
Bobaygeon................Victoria .......
Bondhead.................Sime.
Bothwell ................... Kent.
Bowmanville................Durham .......
Bracebridge ,.c.....Vicoria.
Bradford.Simcoe.... ..Brampton .................. Pel.........
Brantford............... n.........

3--22

p. des Montant des
mand. mandat
em13. ifrs.

28
6
9.

i
23
21

23T
14
1

77
52,
38
s'

13
3-

50

25
48'
24
3
5.
7

248
6

11

19
i1
9

28

364
1
4-

31

6
22
2'
5,

31
18
41

182
44
58
97

316
313

580 46
112 47'
139 35
120 28
40560
2499

251 38
9.78'

1,160 41
906 17,
63 74
. 18 90
272 64

78 24,
691 83
19296

.. .......
34 23

533 69
473 16
581 51
349 86

36 47
106 62
57 5

3,688 06
27 95,

474 -'C
€ó :t

--no07L41C 01

100 31
5,188 30

1467
•·34 23
607 88

-8313
324 75
34 23

149 14
551 54
411 95
430 76

2,290 34
631 63

1.210 12
1,656 30
4,056 94

No. des Montant es
cornga- Mnd. cfandats

rePuos. payes payés.re7ues. y

8 e s. i$ ets
1 75 1 24 3

2:75 I 487
r 52 2 9241Q

23 7- , 15- . .8

10 25 1
o084

2 00 1..-7

13 7. 2 4818
6 50 0 287 l
025 .. 5 .... .

3325 1b 4229 21
2375 15 47t981
18%2 1l 24 3
2700 1 9
2700 1j 43 6

75 ...... .
19 50 111 173
5 50 5' 158 51

0 75 I...
........... .1

14 251 3
11i50 5
1700 · 14
9 75 -41 00 1
2 75 1......
2 25 3

103 25 551
1 50.

1100 2
6 50 ....
9 00 6.
4i50 9
6 50 4

11i50 23

3 00 .
145 00 64

0 50 1
1 00 2

15 75 10
......... ..... .

- 2 150 ......
9 501 1
1 00 2

1475 12
1000 1

-1375.
69 50 261
18 50 1611
30 25 .18
44 00 16

119 75 631

5423
63 87

365 94
77 85

* 13

55 96
1,410 99

20 69

7197
274 05
121 64

1,371 61
48 66
14 61

240 88

48 66
53 53

..... . ..
333:31
28 59

424 79
4,91.5 63

465 12
255 44

1,134 63



Documents de la-Session. (No8.) A1878

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et Québec sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le'30 juin
1873.-&uite.

Nom du bureau. Comté. 1

Bridgewatei-................Rsstings
Brigham .......... ........
Bright...-,......... Oxford.
Brighton .... Northumberlad
Brockville ........ Leeds.
Brompton Falls.............Richmond.
Brooklin...................Ontario.
Brougham .................... do
Buckingham................Ottawa.
Burford........... ... rant.
Bryson ..... Pon..ac
Brussels..... .............
Cacouna....... . Téiscouata
Caistorville..................Lincoln
Caledon.........eel
Cambray....................
Cambellford ............... Northumberland
Canfield...................faldimand..
Cannington ................ Ontario.
Carillon....................Argenteuil
Carleton Place...............Lanark.
Carronbrook ................. Perth.
Castleton ................ .. Northumbeland
Cayuga .................... aldimand.
Chambly, canton de...........Chambly.
Chatham, O.................Ket.
Chatsworth..................Grty.
Chelsea.....................Ottawa ...
Chicoutimi. . ........ Chicoutimi
Chippawa .................... Welland.
Claremont ............... .... Ontario.
Clarence ..................... Russel..
Clarke.................urham.
Clarksburg..................Grey. .
Clearville ................... Kent
Clifford ... .................. Wellington
Clifton....................Welland.....

linton ....... Buron ..... ,....
aticook . ...... Stanstead......

Cobour.... ........ Northumberland
r.............e...

Coldwater................. imoe......
Collingwood . ...... do ........
Colpoybaiecdd....o..........oBr ...
ColumbusO..........tw........Ontario.
Comber...................Esse..........
Compton................. Conpton.......
Conestogo.................Wateloo.......

TConseconéPrince-Edouard.
Cookshirei................. Compton.
CloverHe.................Simcoe.........
Cookston..................do .....
Cooksville ......... a.*..... Peel .......
Cornwall................... Stormont ..... I
CoruHnaadmn ...... an

t . OntIa rio ......

CôteauA débarcadère dur. g.Soulan.e .
Cowansvlle.............. Missisqui......
Craihurst.................Simcoe........
Crédit .... ......
CreemoreG................ e......

3:

- i

No. des! Montant des
mand. mandats
émis. émis.

.5
4

il
18

254
1

24

9-62
9

2
3
6

30
2

31

13
......

16
343

12
68

12
24

7
8

44

7
173
132

52
209.

13
'10
169

2
15
3

18
2
4
5
5

15
6

42
1
.2
7
4
3
4

14

Total des :'iNo. descommis- mand.,
sions mn.

reçues. payés.

*1 ------ I -- I

$ cts.
42 05
41 56

257 45
224 08

4,312 77
19 56

466 85
33 94
85 85
14 67

259 17
428 65

34 23
49 56

114 91
534 27
14 67

715 91

511 54
212 68

263 58
5,735 84

145 31
982 08

131 88
431 88
143 26
137 17
868 13

57 45
3,457 86
2,723 84
1,104 27
3,505 87

150 19
117 36

2,508 16
9 78

147 77
37 35

247 34
11 86
78 23
55 68

102 68
254 55

38 14
698 03

4 89
24 45
20 22

131 05
16 25
50 22

$ ots.
1 50.
1 50
6 50
6 50

116 75
0 50

12 25,
1 25
2 50,
0 50
6,00

10.50

0 75
1 25
3 25

14 25
0 50

17 00

6 00

35 00
7 25

157 50
4 25

26 05

il 00
4 00
3 75

21 50

86 00
66 00
26 50
93 25
4 50
3 50

71 00
0 50
500
1 00
7 00
0 50
1 75
1 75
2 50
7 25
1 50

19 25
0 25
0 75

'1 7,5
2 75
0 75
1 75

Montant des
mandats
payes.

$ cts.
3 38 93

1. 489
4 50 85

34 639 03

5 70 13
.. .......

.120.69

-5 174 88

3 46 72
4 87 47
6 106 84
1 48 70
5 107 06

227 37
1 29 20

9 215 71
41 806 78

3 46 23
2 97 32

121 24087
2 4876

2 14 60
3 119 22
0. . · 26o5

7 240 73
14 . 37117
3 114 84

46 1,064 41
4 46 22
1 973

73 1,909 04
5 139 17
5 2455

..............

5 102 18

2 77 86
'l 9 73
17 21-1 97

....... ...... . . .

3 127 32
1 1947
4 113 23

S Victoria.



$7 Victoria Documents de la Session (No S.) A 18

ETAT No. 10-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et Québec sur le Royaume-Uni, pendant l"année expirée le 30

juin 1878,-Buite.

Nom du bureau. Comté.

Cumb erland. ......... IRussell.........
Danville .. ...... ... .,. o .,Richmond....
D)elaware ...... .............. Middlesex.....
Delhi ................. a....Norfolk ........
Delta ................ $......aLeeds.
Dickinson, débarcadère de..... Stormont.
Douglas...................Renfrew .......
Drayton ................ Wellington.....
Dresden .............. Kent........
2rumbo.. ..... Oxford...Oxfnrd.
Drummondville, 0............. Welland .......

do Q........... Drummond.
Buart .................... Kent.....
Dunbar .................... Dundas ........
Dunbarton ........ ......... Ontario .... ,..a
Dundas .................... Wentworth.....
Dungannon ..... ............. Huron..
Dunham ............... ..... Missisquoi......
Dunnville ................... Haldimand....
Duntroon ..... Simcoe.........I
Durham ................... Grey........
Easton's Corners ............ Grenville.
Eganville.,............ .. Renfrew .......
:Egmondville................ Huron .........
Elora.......... ..... Wellington.....
Embro ....................... Oxford..
Erin .......................... Wellington
Etobicoke . ......... York.
Exeter....................... Huron .*........
Farmersville ................. Leeds ..........
Fenelon.Falls . . Victoria........
Fergus '.. ... .... Wellington.....
Fingal ......................... Elgin ..........
Flesherton .......... ......... Grey ..........
Florence ..................... ,Lambton......
Fonthill .......... ........... Welland .......
Forest ..... ...... ........... Lambton.......
Fort Erié ............ ........ Welland ......
Franskford .................. Hastings.......
Franklin Centre ............. Huntingdon ....
Erelighsburg...............Missisquoi......
Gait ................ ........ Waterloo.......
Gananoque .................. Leeds.........
Garafraxa .................... Wellington.,.
Garden Island.............. Frontenac......
Gaspé, bassin de............Gasp. ...
Georgetown .,............... Halton.........
Georgeville .......... ,.......Stanstead ......
Georgina ..................... York ..........
Glenallan ..................... Wellington ....
Glencoe ...... ......... ..... Middlesex.,..
Goderich ........ ............ Huron . ......
Grafton ......... .. ... ..... 'Northumberland
Granby ...................... 'Shefford........
Greenwood................ Ontario ....
Grenville.................. Argenteuil .. ,..
Grimsby.................. Lincoln.
Guelph................... Wellington....
Hagersville ................ Haldmand.
Hamilton ........ ...... Wentworth.

F

No. de Montant des Total No. de. Montant
mand. mandats ms~ man'd. des mandats
émis. émis. res.n payés payés.reçues.

I $ cts $ ots

18 .251711 775 61 3650
131 23263 600 14 57235
15 37929 875 5 51.
3 68 4611 1 501..
1 1467 050) 2 .4744

1 -489 0 25 1 2 93
20 45697 1075 12 19076
8 19559 4.50 8 124 08
6 63'57 1 75..........
44 63340 1825 15 23053
5 5629 1751 2 32 97
9 931i3 3 00. ... ...... .......

........ .......
189 3,17234. 91751 678 47

2 229100 0 75 1 14 60
.5 93 69 2 75 3I 72'26
42 642 54 17 25........

46 1e04145 24 75 19 699 50
........ I... .......

... ..........

74 1,345661 3475 261 62553
29 50466 1251 il 4140
2 289 0 751 4 121 65
8 94 47 2 75 4 63 26
74 1,822 89 44 00 14 225 os
1 9 78 0.251 1 9 73
28 39827 1100 5 16654
71 96632 2750 191 34128
18 218541 625 1 1947
9 99011 ý3 00 41 145 05

25 56344 1325 41 9246
6 4331 1 75 1 - 24 33
40.1 75413 1950 141 25686
137I 2,972 5S 7125 6. 8051

2251 3,417721 9625 39 76688
35 51332 1400 6 18977
13 16149 475 2 2920
5 87 29 2 25 1 97Ir
10 11611 450.................
52 93253 24751 8. 16477

6 126.46..2.
26 605 12 14 50

130 2429 OS 61 50 23 508 92
22 27577 800 12 14840

12 108 51 3 75 8 1316
8 161 37 4 25 ....... 12...

12 2065 075 il .359r
25 53904 1350 2 1582
473 6,997 64 191 75 103 2,157 74
51 .90003 2450 6 160 59

2.208 -324238 93 909 25 426 7970 4



87 Victoria Docuteentsde la Sessio .) . 1878

ETAT No.10, A.-Indiquant le nombre de adafs d'articles d'argent énmis en
Ontariet Q.uébec sur le, Royaume i pendait I'année expirée le 30 juin
1873.- u e.

Töal
No. de 'Montant des des c gm- No. de Montant

Nom du bureau. Comté. mand. lmandats missions miand. desman-
émis. émis. reçues. paés. dats payés

Haliburton .. 7..... Peterboro'. 7
.Hampton ... ........ .Duriam........21
Hanover. Grey............6
EIai-riston....... ........ Wellington... 44
Hastings..................Peterboro'...... 6,

ley..,..................Stantead... 3
Hawkesbury...............Prescott.26
.awkesville ................. Waterloo.

Hemmingford;.... .......... fluntingdon . 3
Henryville.................. Iberville......... 2
TJespeler..................... Waterloo,..... 13.
Hillsburgh .;....... .... Wellington ,... 2
Holland, déb. de...........York...........6
Hollen.....................Welington..... 1
Hul .. ..... Ottawa ......... 22
H1intingdon................Huntingdon 20
Ingersoll .................. Oxford..........184
Inverhuron .. .............. Bruce.......... 1
I:nyermay.do............11
Inv-ei-ness................. Megantic.........22
Iroquois.....................Dundas ........ 8
Jarvis.................... Haldimand..... 37i
Joliette............. Joliette .......À.......
Jordan.Welland ...... .......
Kamouraska ........... Kamouraska... ..
Kazubazua............ .Ottawa.... 2
Keene....................Peterboro'i...... 1l

emptville.................Grenville.........18
]incardine . . .... Bruce .......... 57

ing.. .. ..... York .... 25
Iingston..................Frontenac...... 514
Kingsville ....... ,..........Essex........... 8
Kippen ....... ............... Huron ..... 5
Rirkfield ...................... Victoria 7
Klineburg ..................... York........... 2
Knowlton,.................Brome .......... 86
Komoka ...................... Middlesex..... 10
Lachine ...................... Jacques-Cartier. 12
Lachute................... Argenteuil ..- . 12
Lacolle..................St. Jean....... . 4
Lanark.............. Lanark 9
Laprairie..................Laprairie. ...... .3
L'Assomption ............ L'Assomption... .......
Leamington ................ Essex . .... 3
Leeds.....................Mégantic ..... 15
Lefroy ................ 9...Simce.......... 9

Lennoxville .................... ..i..ond58
Leslie ... .................... York .......... 24
Lévis ........................ Lévis.......... 8
Lindsay...................Victoria....... 139
Listowela...................Perth .. 86
Lloydtown................ York...........11l
London....................Middlesex....... 1,577
Longueuil ...... Chambly.. ......
Longwood.................Middlesex ...... 15
L'Orignal..................Pre.scott . 20
Loughboro'................ Frontenac8......
Lotbinière................. Lotbinière..........
Lucan......Huron. . 13

ucknow..................0Bruce...........37
316

- I
*$ cts.
119 72
297 65
138 38
584 64
117 36 1

19 82
563 25 l
48 90
19 56
39 12

262 58
19 56
78 28,
7 32

262 22
428 73,

3,308 95
4 89
9 78

386 75
151 59
901 42

894
97 29

342 50
985 82
579 20

7,091 l01
112 48
158 58
132 021

29 34
1,715 96

195 96
196 32
278 22.
178 70
134 91
22 65

37 11l
205 85
168.72
900 53
286 05
108 94.

.2,391 31
3,061 46

189 67
24,750 27.

334 96
546 72
98 30

634 22

* e$ts.
3 25 1
8 50 2
3 50 3

17,50 7'
3.00 4
0 75.

14 00O.
*100 2
'0,75 4

0 75 1
2 >15, 4
0 25 5
8 50. ..

11i00 2
87 25 33
0125 .......
0 25 7

10 25., 31
3 75 ........

21 75 .2,
.. ,..... 2

050
3 00|
9 201

25 75
14 25

203 75
3 00
3 50
3 75
0 75

44 00
5 25
5 00
7 00
3 75
3 75
1 00

1 25
5 50
4 25

25 50
8 50
3-25'

63.75
66 50
4 75

678 25
....................................

13 00
2 75

4 25
16 75

17
3

121

31

.. .. .

1

*1

2

12

cts.
24 '09
.7786
14 61

17992
128 95

487
53 52

703
2920
22 99

124 08

14 60
711 03

145 99
10,96

67 58I..97 32

31,63

.29,69
19963

104 '62
24 33
63 2,6

..........

24 33

2, 2

20 56

. . .. .......

24 32



87 V~ictoïia. Do éntse a Sessiòn (N )A.1873

El o. 1.- diqant l obre de mandats d'atileè d'arge émis Cf

Ontario et Québec sur le Royume-Ui pendt l'anne epirée le 0 juin
1873. Sie

No.-des
Nom a burean. Coté mnd.

émis.

Lyne...... 
.. eLynden..........Wentworth......

Lynedoch .aa. . .aoa a ka

Magog ............ Ststead
Ma0chestr. . .......... Ontaro.

Mani la ............ itra 1
Masonville Potton .

Maple ... . MardaeBrJomek......... ... I
MarkdalGreY.........
Maïham. .. rk.
Martintown.........Gegry...
Massawippi.........tuta .. I
Matane...Rimousk
Matapé3iac.Boaenture 40
Maxwell.rey...
MGillivray .. ... uron.4
Meadowvale............... Peel...."*'* .6
Meaford........ey...79
Melbourne .. ..... . i.hmond 55
Merrickville.................Grenville.. 16
Mildmay..................Bruce........ 1
Milfiord.......... ......... rinc-Edoar
Millbank ......... .....et............1
Millbrook............ ..... Dur a . . 32
MilleR.Strmont.

Milverton................
M den........ . Pete.boro 2...... 0

Mitchell..........Pri.....119
MohakBrant........

.MLono M)ils..............Simcoe......-3
Moutman.........1otag.....
Montréa........Hoch

Mor..... .... Lambto........24
orpeth...r......Kent............6

'burg........ ........ Dndasry.......14
.. Visfon eilington ... 3

Sa.Leeds...... 1
mintBrydges....... .iddalesex... 6

do- Elgin.........xod.........10
do Forest...Grey.......... .
do-Vernuon ......... Bant. .....

Malbaie.... ......... Charlévoi-ý.. . .à!à0. ....
Middlesex. .....

Nanicoke ............. ...... Haldimand 1
Napnee ae ..... Leno....... .. 95

R...erihmod .... Middlesex 6
Napierville...........rvile......

NassagiWeya................Halton..........
Grey ...........

Newvboro........Leeds........14
N\ewîburgh.... Addington 2,

Newbury.. ..... Middlesex... 22
Newasie...........Durhlam. 47
NeRw Dundee . ...... Watr.o...........

Ne*wEdinburgh .......... usseil..........41 -
' LTw Haïnburg.......iWaterlooe....11e MarketYok...........Yok ... 62,

37

Montant des
mandats,

émis.

$ cts.
58 68

293 02
180 93
62 981

8558
43-'76
714 '04,

9 78

12 06
68 46
86 ,05

1,395 39
930 53
350 01
14 67
24 45
313 49
417 02,

274 36
13 69

227 37
2,575 73

9 76
31 79

89,659 36
434 4d
27 76
329 0
63 57
4 87-

75 54
314.42

1,025 57

174 82
9 78

1,619 27
91 56

9 78
127 12
139 85
4 44,
464 55721 51
42687.
81 03

1,075 33
9'7803

Total des'
cOmmis- No. des

eions ürannd.

reçues. payés.

$ cts.I
5

1 50, 1
7 00 6
3 75
2 00 1
625 i

* 1 00 2
19 2513

0 25

24 75

150 1
250

*36 50 i
2450 23
8 50,
850 .
0 .50 .. ..
8 25 3
1250 5

7 2.5 6
0 75.
7 25 7

6275 19
o 50.
1 00 3

2,443 00 909
10 75 15
1,50, 4
-9.00 4
1 75
0 25f

2950 10

4 75 1
0 25.

4250 13
2 75 1

3 00.
4 75.
1 25

.11 75
2025 17

3100 5
28 75 17
26 25 .29

Montant des
andats

payés.

$ ets.
24 33
34 06
9 73

149 9

4 87-4 87

9 73
43 79
429 56

48 66
34 06

299 62
346052

9 73

62 28

51 67

120 91
448 29

17 .03

15.042 75
116 80
48,67
5352

194 66

4 8
200 26
24 33
9 73
2 43

172 87

138 68
90 75

373 48
'40-1 4



87 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) A. 1873

ETAT No. 10 A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis. en
Ontario et-Québec sur le Royaume-Uni pendant l'année expirée le :30 juin
1873.-Suite.

No. des
Nom 'du bureau. Comté. mand.

émis.

Nicolet ...................... N icolet ....... .......
Normant>n .. ................ Bruce......... 1i
North Augusta.............Grenville ....... 3
North Douro .................. Peterboro'...... 23
North Gower ...... ......... Carleton ....... 1
North Port ................... Prince Edouard. 1
Norval..................... Halton.1
Nonvich ........... .. Oxford . ........ 24
Norwood.................. . Peterboro'...... 12
Oakland .,........o........... Brant.......... .......
Oakville .................. alton....... 38
Odessa......................Addington ..... 3
Oil Springs . ............... Lambton...... 10
Omemee ................. .... Victoria........ 7
OUslow ............ ........... Pontiac........ J5
Orangeville................ Wellington..... 57
Orillia....................Simcoe......... 207
Ornistown .................... IChateauguay ... 3
Orono ........................ IDurham ....... 19
Orwell.......................... Elgin..... ..... 7
Osceola ....................... Renfrew.. ..........
Osgoode ...................... Russell..i..... 10
Oshawa ....................... 1Ontario........ 280
Ottawa . ...... . . . . Careton. . 1,651
Otterville .. Oxford......... 3
Owen Soimd .................. IGrey ............ 88
Paisley . ...................... 66
Pakenham .,.................. Lanark......... 37
Palermo ...................... Halton ........ 4
Paris........................Brant..... 103
Park Hill ...................... Middlesex. 21
Parry Sound .................. Dist.d'Algoma.. il
3Paspébiac .................... Bonaventure.... 15
Patterson ..................... York........... 10
Pembroke ..................... Renfrew........ 133
Penetanguishene ....... ...... Simc 10
Percé..................... Gaspé.......... il
Perth .................... . Lanark......... 87
Peterboro'.................Peterboro ......à 228
Petrolea....................... Lambton....... 117
Philipsburg.................Missisquoi......
Pickering..................Ontario ........ 1il
Picton..................... Prince-Edouard. 37
Pike River .. ............. ... Missiscuoi..........
Plantagenet . ................. Prescott. . 6
Poiute Lévis, B.............Levis.......... 15
Pointe St. Charles ............. Jacques-Cartier. 168
Portage-du-Fort ............... Pontiac ,....... 20
Port Burwell............... Elgin ........ 11i
Port Carling...............Victoria1...
Prt Colborne ................ Welland .... .. 60
Port Dalhousie ................ Lincoln ,....... 33
Port Dover ....... ........... Norfolk... ..... 28
Port Hope................. Durham ....... 235
Port Perry................ Ontario ..... 44-
Port Robinson.............iWelland. . 12
Port Rowan...... ........... INorfolk . 10
Port Ryerse ............... do . . .
Port stanley ................. i . . 14
Trelott ........... ,, 79

Montant des
1

mandats
émis.

S cts.

14481
66,90

,397 52,
34'33
48.90
14 67

342 72-
120 41

565 71
63 57,

151 59
103 91
122 51

1,043 60
3:158 01

63 57
448 96
149 12

67

4,041 87
30,093 68

34 49
1,268 75
1,552'01

527 69
15 52

1,909 41
361 63
122 11
349 38
114 13

2,401 20
94 37
185 41

1,600 91
2,938 64
1,564 70

.............

343 38

259 65
1,985 65

307 59
103 99

4 89
970 93
630- il
512 44

3,473 83
715 15
337 75

88 17

149 89
1,497 85

9Total des
commis- N o. des Montant des;

sions mand. mandats
reçues. payés. payés.

1 751...
10 50 -101
050
1 00 .
0501 2

10,00 il
425 2
.. .. .. .. . .... 1

17 00 6
1 561 5
4 00 ....... I
3 0Ô 4
4 25 . .. i

27 25 .9
86501 81
1 50 ..
11i001 1
4 001.......

eu 30 75 .. ....
116 00 52
786 50 216

1 00 1l
36 00 561
36 00 15
15 00 3
1 00 3

4900 21
9 50 3
4 25 19
8.50.......
3 50

63 25 11
3 00 3
5 50 1
32 50 13
85 00 128
42 75 4

........... a......33 25 - 3
12501. 17
... ... ... .. ..
300. .
7 25 3
60 50 15
8 25 3
3 75. 15
0 25 526 50 4
15 75 3
1400 9
97 50 49
19 00 8
7 75 3
3 00 3

,.... a . ........

39 50 .6

$ ets.

... - - - .... .506

226 27
47 70

~ 65'68
63 25·

7543

175 17
2,090 71

12635 69
359 76
57 40
41 36

432 8.
72 51

577 92

48 67
31 02
244 02

3,301 59
92 53

36 50
310 83

18 94
221 45
19 .46

316 29
209 54
62 50
38 93

107 41
1,028 69

208 25
27 25
34 07

36



37 Victonia. Documents de la Session (No. 3>) A 1873

ETAT No. 10, A-Indiquant le nombre. de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario ét Québec sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30 juin
1873.-Suite.

No. des Montant des
Nôm du bureau. Comté. mand-. mandats

émis. émis.

Preston .................... Wateroo... 14 $6.
Priceville ...... . .. Grey..
Prince Albert............... ntario...... 17 273 82
Princeton.................. xford..........4 7422
Puslinch ...................... Wellington. 9 323 55
Quebec ...... Québec........1,198 23,526 72
Ratho..................... ..... il 338 63
Renfrew..................Renfrew.........32 666 16
Richmoid, Q ................. Richond. 76. 1325137
Richmiond, O...............Caeton.7 73 35
Richmond Hill.............York........ 43 940 93
Ridgetown........e. . ., nt.. 63 2
Rimoski .... RimoUski. 26 1.106.6
Rivière David...............eYamaka..........
Riversdale ................ Brucei......... .3 .
Rivière-du-Loup,

(en bas)..................Téisouata.... 3 122 25
Rivière-di.Loup, I.

(en haut)................Mainongé.....................
Robinson.......Compton...... 7 123 25
Rockgh ................... Renfrew........ 3 38 67
Rock Island . ... Stnstead..... . 14 67
Rockwood. ............ Wellington... il. 219 88
Rodgerville.................Huron..........il 356 97
RondeauY................... o............19 297 75
Rosemont..................Simoe.... 9 183 37
Roxton Falls ................. Shefford. .....
St. A-ndrew........0........«*A.rgenteuil...,. 8 . 239 35
Ste. Aune la Poca-

tière....................Kamouraska........
St.. Athanase . .a..ao..... a0 ..... Therville......... 2 97
Ste. Catherine........Lincoln........ 355 51024 66
St. Césaire ................. Rouville..
St. (,.hristophe......, I. Arthahaska ..... ....... .-......-... ..
Ste. Croix . ........... Lothinière.... ...... ..............
St. Eustache..............eux-Montagn's ..... Mnatds
St. George ]Brant..........Brant. a...........5 115 31
St. Ruues.......Bagot........m.......
St. R1yacinthe'....*- . .. St. Hyacinthe .. -9 108
St. Jacob's.............Waterloo........ ...... .
St. Jean Chrysos-......

. .. . Chteauguay1... 4 83 13
St. Jérome .. .......... Terrebonne. .... 1 4 89
St. Jean, Q.. . . .. .. St. Jean....... 23 261 16
St. Ma.rie Blan...........

chard.......... ........ Perth........... 99 1557
S...al,...e..............Charlevoix ...!..

St. Po1ycape.................jSulanges.. ... ........
St. Ré1i.................... . a ier-ville.... ( il 50
St. Roch ................... lQuébe.,- (cité).. 1 24 45

S.Sauveur ................. 'Québec (banlieue 1 94 45
St. Scholastique .... %....Deux-Montagn's.........
Ste. Thèrese de

Blainville .............. Terrebonne. ............
St. Thomas; O0....:..........:1 Egin.... 46 6,23
St. Guillaume................ iNoïrlk.......
Sandwich Esx..... 7 3,4
Sarniaq'.............ssx i172&1« 9 4

................ Tambton ..... la 4>1-0 59

741223

32355

Total des
.commis- No. des

sions mand.
reçues. ,payés.

$ ets.
5 75

2 00

7 00

599 00

7 75-

17 25

35 00I

2 50

23 75

2 25

.23 25.

2 50

1 50

50

6 00

8 25

8 25

4 50

0 50
140 75

. .

.. . .. .

42 25

. ...

0 50
0 50

193 75

106 75

8'50

5 00

Montant des
mandats
payés.

$ ts.
1 487
3 82 71

10 301 69
.. . . . .. . .

187 3,504 68
..... ......... ...

7 113 81
18 260 48"

9 280 13
7625

..
2 75 54

2ô14 60
5 111 44

12-1 371 71

72 1,491-53

-87 59

74

2 25
0 25-
7 75 8*1 152 65

25 424 80

- .. .. .... ... .......
54 1,262 75

36 . 835 20
9 196 94
2 h (4r0

i



~7" Victoria. P001nmentsde la Session (No.'~) À.1873

ETÀT No. 10, A.-Indiquant le nombr 'de nan dats. d'articles d argent ,èis en
Ontari.o et QuSébec sur le Royaue-Jni, pendanV l'année expiré 1 0
juin 1873.-Suite.

Nom du bureau. Comté.

Schomburg................York.
Scotland...... .. ........ ,.. Bat
Seaforth...... ............. [uon.
Selkik....................Hadimand
Seneca.................... do
Severn Bridge................
Shakespeare............,....et .
Shannonville. a..... ..... .. . as. t .
Sharon....................Y l
Sherbrooke...................ilchinond...
im o.e..... ... ... .. .......

Singha.mpton .. ...... ......
Smnith's lFalls ................

ISmithiville........ .... .. .... ocI.
Sombra. . . . Lailbt.......

Somset.B..................Méganti..
........ onche.e

Sud, Qubec................lis ....
.. Vi......coria....

pencerile......... et........G.re .. vlle. ..
........ d.................Oxford ...

... Yok...............Arhabka...Rio...nstead.

.tay ...... pe... ... Noro.......
stifing.................. dGsti.gs .
Stony Creek . .... Lmtort.....h.
Stom rtifvile.......* ..... à. . ...
Strabaze.. .. ...... twoth
Strafforville........ .... Elgin .
8tratford. ..

Strathroy.......
Streetsviile Ireel.
Spittonford ---------...... .......
Swotsburg....................sisqu *

Mg............,
.................... .

Tamworth..E.........Addi.ton

vil 11,L 9.r .. *'Grenvie.. ...Tera............. Oxf rdce.....

Tavistock........... . . S......rth..
saer..................Bruce

Terrebonne..............,.:Teirebonne
ThainefCrd........... ..... iW or..
Thaeville ....

St fordill................. Eg .
Thorold.............. ..... Peid.
Trois-Rivire............. .Miaurice.
Thurso...........tar
TilburyEst .................. ,Pe.

Tuttonbur....:....... ....... Brord...

Tiverton ................... ruce
Toronto....................

Tousa.................. .
Trenton...................a
Tull.amore . ... ...........
Ulvertonk...................umond...
Union ae.....................

Terreonned................
Tam ryld......................

Thame..v..le....................

Yoniee lii..........Brueco... ..

Total des"
No. des Montant des commis- No. des Montant des
marid. mandats 'sions mand. i lnandats
émis. émis. reçues. payés. payés.

$ts.j
8 74 14 2.25 48
10 1956 050

109 2,247. 05" 58'00 15' 309
. 4- 156' 10 i 2

* 71: 1,099 26- 28 75 6A 42
3' '791 075'........

il 114"6' 3500............
1 .71 702

190 2,884 90" '80501 *"»» 0
. 3 90 ,3'3ý65, 1

40, 6450' 1725 2 220
6 511" 075 2920
. 190225......

1.i5-414 i 40 0 6 158'09
22.379-A56 10no 1. 1216
17 25' 4210'725, -1 -3323

6 8233 225 ....... . .
1 4 589 0 025 15. 3.0.. 4

*42 11,28981 2601 3 ' 789
24 315 73 9.251 14- « 275 47ý

16 2-a739 800 1 18536
2 14 67 S0 .........

19 '0992 27640 8625
810999 275........ ...

1 4890 100 1 7286
313, 5,5-84 19 146-00 77 1,527 45.

51 175374 2150 39 '1,57
2420747 575 1 39

5 11017, 1 27541 2

1l 14671 0750 2 29.2.

. 93912 0

114,29 3 251,

17 28C.)981 1 i 3
1 23 001 050 ......

.
8

4 1 0 6 16
9 222 25 5 25 4 77 87

60, -28 04 22 25 24 52676
27 827 27 18 25 5 14110

31 307 00 7 35 il 31,63

.A 8-1 56373 15 75 14 41130
4' 102069 2 50.....,85a-'3 si81054 52 2,302 00 11387. 49 8

1l 48 90 1 00 ......... ...
251 .471 30 11 75 8 1632
1 9 73 0 25
41 241,55 1 00 **5 1.7160
31 28 45 1 001.qu*

104 I 1479 66I 42 25 1:1 183l .
* 10, 130 821 350O-

. ~



87 Vietoria ID umeâts de a Sesi a (1 8) 1 8B78

ETAT No.10A.--Indiquant le .nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et Québee surie Royaume-Uni pendant l'année expirée le 30 juin
18789-tle.

-M i

Total
Montnt des com-

eotà n du tbnreàu' Comt4. "M-an des mani missions
'is. dats émis. regnes.

Vienne . . .
Vittoria.
Vroomanton........
Wales .......
Walkerton .....
Wallaceburg,.. . . .

Wallacetown
Wardsville..
Warkworth'.
Warsaw .. '.. ... .
Warwick... .
Waterdown '. ... .
Watekford ......... w........
Waterloo, Q............
Waterloo, 0...... .
Watfrd ..................
Wellanud.. ... ........
Wellncd 'Port.-........
Wellesley .
Welli'ngton................
Welliington Sqúare.........
West Farnham .............
West Flambor ...............
West Winchester............
Weston ... .......
Whitby .................
Whitevale .......
Widder, station........
Windsor, 0...............

Win ge.......... ......
WVoodbridge .. ......
Wodham ........
Woodslee ...........
Woodstock ......
Wo'odville................
Wr'oxeter ..... .. c..........
Wyoming.................

Yorkville...
Zurich ................. ...

Elgin......
No-folk
Ontarlo.
Storimônt.
Bruce....
Kent .......
Elgin·...----
Middlesex.
Northúmberland
Peterb oro .....
Lambton..
Wentwoi-th...
Norfolk....
Sheffor·d....
Waterloo.
Lambton.
Welland ...
Lincol ....
Water.Ioô.
Prince-Edouard.
Halton.........[
Missisqunoi......l
Wentworth ...
Dundas ........
York ........ '
Ontario .......

do .
Lambton.
Essex ........
Huron .....
York.
Perth ...
Essex ......
Oxford ....
Victoia..
Huron .
hainbto±i...
Haldiinad ...
York-.......
Huroi ....

-72
7
5

50
10
22
14
18
1
'7
10
18

103

9

44
38
2
6
1
18

5

9
3
36

104
5

24
390
20

6
3

182
30
22
30
6

195
2

(33,874

$ ets.
141 36
'14 67
66 67

112 47
902 29-
259 17
270 71
983 34

283 57
7 82

99 27
124 33
y06 21

1,863 03
146 21
'884 74
722 65
27 63
89 67
24 45

247 90
112 47
171 14
98 il

442 15
1472 52.

42 40
434 10

7,44 45
215 92'
28 32
142 92
58 92

'3,009 43.
584 59'
456 59
622 73

73 83
1,835 70

53 79
I I

$ cts.
3 50
.0 50
2 50
2 50
23-50.
6 o
8 25
7 00
*8 75
0 25
3 00
3 75
6 50

47 75
- 3 50 ,

21 75
1809

0 75.
2 75

7 50
3 00
4 25
2 25

13 75
41 75
1 50

11 75
192 15.

6 75
~8 00
3 50
150
81251
14 50
il 00
15 25
2 GO
63 00.
1 25

542,003 93 - 14,732 45

~o. dei Monant des
i±iand. nndats
gyés.. payés.

I $'cts.
8 j 223 85

1 3912

2 58 39
3 99,84
1 . S4'06
3 115-20

1 973

5 14550
8 13197
2 48-66
1 48 66

14 '261 48

.. ... 6.. ... .. .
3 56 57
8 11023.

6 9186
23 313 02,
1 973

il 153 70
68 1,299 18
6' 19153
9 12165

67 1,306 48
1 14-60
6 17664
1 4866'
3 206
30 518 44

6,88 140,889 45

P. LE SUÈUR,
Stirtendanat-en-ckef.

.A. CAMPBELL,
Maitre-Gàénéral des Postes

321-



87 Victoria. Doctuments, de- la Session. (No. 3.) A. 1878

NO UVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10 A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30 juin
1873; la valeur de ces mandats en cours du Canada ; les droits de comis--
sion perçus sur iceux ; le nombre de mandats d'articles d'argent payés.dans1lo
Nouvelle-Ecosse émanant de bureaux de mandats.d'articles d'argent dans le
Royaume-Uni, et la commission allouée aux maitres de poste.

Nom du bureau. Comté. No. dej
mand.
émis. I

Montant
des mandats

émis.

-- I. - --

Amherst...........Cumberland.. 17
Annapolis........Annapolis ..... 8
Antigonish ...... IAntigonish ..... 17
Arichat .......... 'Richmond7.....
Aylesford ...... King........... 3
Baddeck ......... IVictoila ..... 8
Barrington .. Shelburne ...... 3
Bear River, W.S.. Digby..
Berwick .......... King ....... 5
Bridgetown....... Annapolis......
Bridgewater ...... Lúnenburg ...... 8
Caledonia Corner. Queen ....... 1
Cow Bay......... Cap Breton .... 6
Dartmouth ..... . Halifax ,........52
Digby............I Digby.......... 15
Granville, passage.'Annapolis ....
Grand Village.... Colchester....
Guysboro......... Guysboro........
Halifax .......... Halifax 2123
lKentville ......... K n ..... 6
Laurencetown ... Anapolis. 2
Lingan. ........ (ap Breton 10
Little Glace Bay.. do Il
Liverpool........Queen...... 50
Lockeport........Sheburne2
Londonderry. Cochester2
Lunenburgh......unenburgh 7
Mabou...........Inverness. 2
Mahohe, baie.....nebrgh. 2
Maitland......ants.8
New Glasgow.....Pito......... 43
Newport .. ants..............
Newport, débarcd..o .1
N orth Sydney ... Cap Breton29
Parrsboro'. Cu berland3
Pictou..........Pictou . 100
Port Iastinga .... Inverness 4
Port Hawkesbury. Richmond.
Port Hood... .... Inverness
Port Mulgrave.... Guysborough... 2
Pugwash.........Cumberland.
Oxford.....d.... o .. 1
Sheet iarbour.... falifax......... I
Sherbrooke.......Guysborou.. 5
Shubénacadie.a.... nts.10
St. Pierre. Cap Breon.........
Stellarton ........ Pictou... 85
Sydney . Cap Breton65
Sydney Mines .... 1 do
Ta igier.........Finlifa.......

'i.tamagouche .... Colchester
Truro.............. do -S1

King... ... . ......

$ cts.
266 93
322 96
223 93
167 51
45 96

438 59
24 45

112 89
124 06
203 40
101 46
19 56
54 76

420 35
235 93

34 23

32,375 68
1.003 70

73 35
488 90
421 68

1,496 59
53 78
19 56

197 74
11 49
65 38.

288 01
898 33

5 13
720 57
41 06

2,790 52
68 46
25 67

177 75
97 80
29 34
24 45
19 56

138 68
283 61

1,171 53
1,389 45

624 63
24 45
55 74

1,094 88
9 25

Total
des com- No. de Montant
missions, mand. des .
reçues. payés. mand. payés.

$ ets.I cts.
7 50
7 00 .............
7 00. 3 38 93.
4 .50 3 -36 16
1 2.5 .. . . .. . . . . .
10 25 ....... .............
1 00 1 19 47
2 75 2 9.7 33
3 00.... ...........
500 3 5109
3 00................
0 50 . . .............
200 1 243

15 50 12 479 46
6 00 10 243 30

1 9 73
1 00 ·....... ... ,.......

1 - 706
915 .75. 429 6,894 44
27 00 2 12 17
1 50 ....... ..............

1000 ... ........
9 00 ....

34 75 6 . 86 69
1 25
0 50 ................
4 75 ..
0 50 1 à 7.30
1 50...............
6 50 1 48 66

23 50 5 110 77
. 19 47

25 00 .......
17 00 1 29 20.
1 25 . .. ..... u.......

63 50 9 1 15100.
150 .... ............
1 00 ...... ............

2600 ..
1300 1 0 23
0 50 .. . . .. . . . .
0 50 .. , .. . . .. . .
3 2.5 ....... .............
6 00 ....... .............

.... ..... 8 295 00
35 00 1 24 *33
34 75 12 175 44
14 001....... .............

0 75 ....... .............
2125 2 43 80
29 25 10 166 92
0 25 2 90 44

Commission
allouée aux.
maltres de

poste.

$ cts
0 67-
0 80
0 66
O 50
0 il
1 10
0o1'·
0 52.
0 31
0 64
0 25
0 05
0 14
2 25
1 20.
0 02
0 08
0 02

2 54
0 18
1 22
1 05
3 96
. 13
0 05
0 49
0 05
0 16
0 90,;
2 52.
0 05
0 01
1 87
010
7 35
0 17
0 06
0 44
0 24
0 32
0 06
0 05
0 34
0 71
0 74
2 99
3 91
1 56
0 06
0 25
3 1ß
0 10



87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) A, 1878

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Swite.

Nom du bureau.

Westport..... ..
Weymouth.
Whycocomagh....
Wilmot......
Windsor.
Wolfville..-.
Yarmouth.
Riviëre Jean......
Rivière Philippe ...

Comté.

Digby.....
do.........

Inverness ......
Annapolis......
Hants....
King......,
Yarmouth
Pictou .........
Cumberland....

'No. de Montant des
mand. mandats
émis. émis.

I $ts.
.&e .... .. . a . .

3 -3093
..... . . . .

33.
10 150 08
44 838.69

2 *978
2 3423

2)995 50,830 32

Total des Commission
commis- No. de Montant des . allouée aux

sions mand. mandats maîtres de
reçues. payés.. payés. poste.

$cts. . $cts.J $cts.
........... 1 19 97' 005

....... 6 180 29 045
1 00 .... .............. 0 09

5 -96 43 024
18 75 13 420 63 3 01
4 25 037

22 00 17 27437 278
0 50 ... .................. 002
0 75.................... 009

1,402 75 576 ' 10,172 51 5429

A.. CAMPBELL,
.Maître-Général des Postes.JAMES H. T HORN E,

Surintendant.

32?



I)o~iirnei~ts de la S~s~îoÏL (Nb. 8'.~

NOUVEAT-BRJNSWICK.

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans:ëe Nouveau-Brunswick sur le Royaume--ni pendant 'anne xie le
30 juin 1873; la valeur de ces mandats en cours de la Puissance; les droits de
commissions percus sur iceux, etle nombre de mandats d'articles d'argent payé
dans le Nouveau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats d'articles d'ar--
gent dans le.Royaume-Uni.

Total des
No. de Montaînt des fcommis- Nò.. de Montant des

Nom du bureau. COMté. mand.. mandats sions · mand. mandâts
émis. ·émis. reçues. payés. payés..

Andover .. ... ...... Victoria .
Baie Verte............ .... Westmo.eland..
Bathurst ..................... Gloucester.....

ouctouche................Knt..........
Campbellton............... Ristigouche ...
Campo Bello. ..... harlotte.
Canterbury, statien de .. !... .. York .......
Caraquette.. ................ f Gloucester.
C'rpton ................... St. Jean ... ... 
Chatham..................Northumber-1

land ......
Dalhousie ............... Ristigouche....
Dorchester ................. Westmoreland..
.Florenceville........... Careton..
Fredericton.................Yo.r . .
Grande-hute........... Vitoria.. ....
Harvey,-i.s....i.......... g ebert .
Hlarvey, station de..........Yorl

lsoroug .... Albert.........
Indintown ... ........ s . Jean........

ingstontat e........... K ........Hil roh .... W..A tlb oreland..MNemramcook ................. Wsmrln.
Moncton ................... .. do
Newcastle .. ................. North umber-

land.........
Ossekeag ................ .... King...........
Richiboucto..................Kent...
Sackville .... ................ Westmoreand.
Sbidiac................ . do .
St. André ................. Charlotte
St. George................... do ......
St. Jean...................St. Jean.
St. Martin .................... do
St. !Stephen ........... ........ Charlotte ......
Sussex Vale............. .... King...........
Woodstock ................... Carleton ......

68.
4

113
14
2

28
21

66
164
3
3

205
1
9
4
1
16

7
2
19

67
2
20
15
5

75

i1,149
10
40
21
38

2,192

$ cts.

1,699 82--
117-36,

3,497 19
178 75
13 45

1,286 07
285 18

1,529 45
5,537 25

15 89
29 34

3,552 38
48 90

354 52
53 79

9 78
221 14
256 67
11 71

256 78

1,460 44
97 80

591 91
361 15

66 01
1,696 48

20,163 13
277 33

- 623 43
304 40

1,170 60

$ cts.

4050
2 50

78 25
5 25
0 50

26 50,
8 00

37 25
124 00

O'75
0 75

96 25
1 00
7 50
1 25
0 25
6 25
6 25
0 50.
8 00

37 50
2 00
13 50-i

8 50
2 00

41 50

6 75
17 50
9 00

26 50

1 4866
8 269,70
5 157-64

89 70
2 21 05

1 9 73

42. 4866

...........................2......

2 38 93

..................................... .........

4 8540

4 89170

12 251 38
1 4866

127 2464 77
....................

2 48766

45,768 10 1,153 229 4,713 16

A. CAMPBELL,
.Jaitre-aénéral des Postes.JAMES HALE,

Surintendant.

37 Victoria,
A 75



8tietoria. .Document d a Seossio (,o. 2.) A. 187

ETAT No 10, B

INDIQUANT le nombre de mandats d'argent émis en Ontario et Québec sur la
Nouvelle E;osse durant l'année expirée le 30 juin 1873; la' ale.r de ces
mandats en, cours provincial;les commissions reçues sur iceux; ét le nombre
des mandats d'articles d'argent payés en Ontario et Québec, émanant de
bureaux de mandats d'articles d'argent dansla Nouvelle-Ecosse.

Nom dûbureau. Comté.
No. desi
mand.
émis.

.AIdboro................ .. Elgini.......... ....
Ajexandria Glengarry ...... 12,
.Amherstburg ........ ;........Essex.............
'Arlona .,.........4...... Lambton. . . .

.urra.....................York............1
Barrie....................Simcoe...........I
Belleville ...... Hastings........ 2
Berthier ................. ;.... Berthier.........1
Bowmanville...............Durham.. .
Bradford ..... . . . Simcoe.. 6
Brantford.................Brant. , 2
Brighton........... ........ NorthuberPnd.
Brockville .............. , .. Leeds ...... ... .......
Brooklin..................Ontario'........ .......
Burford...,...............Brant............
Chatham ......... ........... Kent...'...
Chatsworth-................. Grey..........
Chippawa..................Welland..... .......

,inton....... ............ Huron ............ 6
Coaticook.................Staustead .............
Cobourg ............. .... Northumberl'nd 2
Colingwood .... Sinicoe:.. 1
Cookshire ..................... Compton.
Cookstown.................Simcoe..
Cornwall..................Stormont..........
Drummondville...............'rummdd ....
Pundas.. ................. Wentworth....
Exeter....................aa Huron.........7
Fonthill ...... ... ,Welland .
Fort Eri ..... do .......
Gait............. , . ..... W aterloo....... .......
Gananoque. ........ .... Leeds. .....
Gaspé, bassin de............. .Gaspé..
Grimsby ................... Lincohn...... 2
Guelph......,..............Wellington.... 1
1amilton .................. Wentworth..... 7

Ingersoll.................. .Oxford...... 1
Joliette................. ..... Joliette.........
Kamouraska................ Kamouraska.........
Kemptville .. Grenile............
Kincardine.................Bruce.......... .......
Ringston................Frontenac,..... 8
tachine ..... ............ Jacques-Cartier. 2
Lindsay ....................... Victoria........ .......
Listowel.................. Perth.......... .......
Iondon............. IMiddlesex ...... 9

n.*o-....-.. ...........b....... Leeds..,............
Markham............... .* York.............. ..
Martintown .................. Glengarry....... .......
Matane ........................ Rimouski....... 1
Matapédiàc...........p,........do ...... 49
McGillivray ................. 1Huron.............
Meadowale...............Peel..... ...........

Total des
Montant des comnuis- No. des

mandats sions mand.
émie. reçùes. payés.

$ cts. $ cts.

S......a .....9& . .. ,.:..ou . 2
44700 2 70 2

100 00 '050 1
-1 00 0 05 1
150 00 0 80 1
4300 030

......... ...... . . 1
28735 160.......
2700 020 24

4
.. . 3

.. . .. . ...... .. ,., . 2
179 10 1 20 11

2

.219i6 1 20 3

30 OQ 020 .

..... .. ... 1
20 00 010.
1000 010 ......

2
259. 37.. . . . .. . 1.
75 00.. .. . . .. . 1.
20 00 010 . .

148 58 0 85 74
44 00 0 30 4~

1
65 00 040 ......

.......... ....... 1

............. ........... 2

7 0......00 040..

95858 05 74

2409 30 465 3

6 00 P.ns0406... . . . .... . . .... .. . ' ' ' '1
.. . . . .. .. , .. .. ... . . 1

Montant des
mnard1at

e ots.

27 04.

500 Où

26 00

19721 27
50 00

157 80.
. 28 Q
46 14

476 55
116 00

11 0(4
124 00
1700

15 96
50 00.
26 50

54 08

4185

4,695 47
55 00
28 00

103 60
200 00
35 00
38740

'30 ô0
4 00

567 43
52 00
6400.
20 004

1000,
20 00t



tDoctiments de-la Session <No 8) A. 1878

ETAT No. 10, B.-Indiquant'le nombre de mandats d'argent émis en Ontario et
Québec sur la Nouvelle-Ecosse pendant l'année eÀpirée le 30 juin 1873.-
ISuite.

Total desNo ds onen ds .omi- No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats

émis. émis.

S cts.
Merrickville ................. Grenville... . 3 224 75
lvI ontréal................... Hochelaga... 121 .5,804 61
Morrisburg ................... Dundas..... 1 10 00
Napanee .................... Lennox............
Normanton................. ruce........ .. 1 . 10.00.
Onslow . ........ Pontiac-....... ..............
Orangeville ... ,.......Wellington ..... ....... ............

Orilia .. ... ... .. ... .. ... Simncoe ......... .. .... . ..........
Oshawa........... ......... Ontario .... ... 1 640
Ottawa....................'Carlton ....... 95 4,114 70
Owen Sound ................. Grey........... 2 32 00
Paisley ....................... Bruce ................ .
Paris ... rant..........i 4560
Parkhill................... Middlesex.............
Paspébiac................. Bonaventure.. 2 5811
Pembroke...... ...... .Renfrew ....... 2 110 00
Perth........................ Lanark..........
Peterboro' ...... ........ Peterboro'....... 1 4.
Port Dalhousie.............Lincoln ..... ... 1. 40 00
Port Hope ................. Durham........ ..................
Port Perry ...... .,........... Ontario ......... 1 20 00
Prescott ...................... jGrenville ...... 4 294 00
Quebec.....................Quebec ........ 33 1,493 36
Ratho.....................:. Oxford.........I 3 25720
Rimouski ... ................ JRimouski...... .... 1 .............
Rivière-du-Loup. . ...... Témiscouata.........
Ste. Catherine .............. Lincoln.. 1 33 62
St. Eustache...............Deu.Montagnes........ .
St. Hyacinthe .... . St. Hyacinthe......... .
St. Marie.. . . .. Perth..'... 1 25 00
St. Roeh ....... .............. Québec ...................
Sarnia ....................... lLambton.. 3 73 00
Saugeen...................Bruce.......... ....
Seaforth................... Huron... ..... ...................
Shakespeare..................Perth ......... .1 20 00
Sherbrooke ................... Richmond...... . ..... ............
Stanstead . ,.................. Stanstead. . ....... ... ,........
Stayner........ ....... Simcoe........ 1 . 14 00
Streetsville ..... Peel ............ 2 22 50
Teeswater ............... .... Bruce ......... ....... ......... ...
Terrebonne .................... Terrebonne1..... ,.... . ....... .....
'l'oronto..... ........ . Yok...... 40
Txbridge...................ontar i. 1 15 00
Vankleek Hili. ........... Presc ott i . .

Vittoria . . . . ... Nr..............
Wales.....................Stormont......................
Wardsville..................1iddlesex....... .......
Waterloo, Q. ................. Shefford 1 50 00
Waterloo, O................Waterloo..
Widder, station .............. Lambton ......I 57 40
Windsor...................... Essex... 4 115 00
Woodstock.................Oxford......... 1 10 00
Woodville ................. Victoria 1 20 00
Yorkville............ York....... . .....

__ I 681 2,029 99

sions mand. mnandats
reçues. payés. payés.

.-I

P. LS SUPUR,
Sintendant-en-chef.

A. CAMPBELL,
tre..Gnéral des Poses.

326

37 Victoria.

1 1.1

$ cts.f $ cLs.
1 20 ....... ........... ,

30 70 1,535 91,795-88
'0 05 ...... ....

4 17 75005..........
........... .2 38 00

2 25 30
..... ' 1000

0.05 52 3,058 07
23 05 60 2,387 86
040. 3f 110-00

2 40.00
0ô301.2.5'00

.i 40 00
0 35 '... ... . ...
0 55 1 30

.. . . 11 78
005 1 482
0.20

....... ... .. . . . . .0 10
150 21 58 05
8 251 9 5 172232 7à
1 30 j....... .. ...

115950
31 13300

0 182553723
1 4100

......... 4 126t

ô o 4 100 00
......... 2 10360

0 45 4 151 40
1 80 79S4000

.... . 0. ... . . . . .

1 59 41
3 22500.

0 120

.......... j l 3086
05 59 3,616 76
010.. .....

........ 4 38400
... ..... 12900

~ j 43 50
.. ee 1 2 2132

0 10....... ..........

.............

1800

112 25 2401 131,688 90

1 1 148



~7 Victoria.. Docuinents de. la Session (N o...) .L 18.78

NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10, B.-Incdiquantle nombre de mandats d'articles d'argent émis dans la
Nouvelle-Ecosse sur Ontario et Québec, pendant l'année. expirée le 30 juin
1873 ; la valeur de ces mandats en cours du Canada ; les commissions perg ues
sur iceux; le nombre de mandats d'articles d'argent payés dans la; Nouvelle.-
Ecosse, émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent en Ontario et
Québec, et la commnssion allouée aux maitres de poste.

Nom du bureau. Comté. n

Amherst........Cumberland....
Annapolis . Annapolis ..... '
Àntigonish. Antigonish ......
Arichat ........ Richmond...:

lesford. . King..........
Baddeck.....Victoria.
Barrington ...... Shelburne..
Bear River, C...Digby ........
Berwick..........King.........I
Bridgetown., Annapolis .. ....

Bridgewater. nenburgh....
CaledoniaCorner.. Queen...........
Canning.......... King............
Cap Canso...... .. Guysborough...
Cow iay ........ 'Cap Breton....
Cross Roads.. Guysbcrough... .
Dartmouth ....... Halifax..
Digby............ igby ......
Granville, passage. Annapolis.
Grand Village..... Colchester...
Guysborough...... Guysborough. . .
Halifax .......... nlifax.
Hantsport........Hihnts.
Kentville......... King...........
Laurencetown .,.. Annapolis ..
Lingan.... ..... Cap Breton...
Little Glace Bay.. 1 Cdo ....
Liverpool ........ ,Queen..........
Lockeport... iShelburne .-...
Lower Horton.... King..........
Lunenburgh .. .... iLunenburgh....
Mabou.......... .Inverness.·-.
Mtahone, baie...Lunenhurgh .... I
Maitland ........ Hants.
New Glasgow..... IPictou.
Newport .... .... Hants..
New Ross .... ,... Lunenburgh....I
North Sydney.. . Cap Breton. ....
Parrsborough .... Cnmberland....
Pictou............Pictou .........
Pineo, village..... King.....
Port Hastings .... Inverness.......1
do Hawkesbury. Richmond......
do Hood ....... Inverness.......
do Medway ... Queen;.........
do Mulgrave...j Guysborough...
do williams .... tKing...........

lugwash......... Uumberland....I
Oxford......... do .... 1
Rivière Jean... Pictou.....!
do Philippe.... Cumberland.

Shelburne ........ Shelburne ......
hierbrooke..,..... Guysborough...l

o. des Montant des
Danl. mançlats
émis. émis.

.6
23

116.
31

.14
.42
35
16
11
86
14
8

21
10
37

16
37

5
12
45

342
16
12

6
35
il

107
7
5

33
6

24
30

283
5
1

22
26

1
13
22
17

9
A
2

43
1

69
4

47
40

·2,886 38
1,461. 68
6,848 20
1,590 0
1,006 50
2,401 34
2,143 83

581 48
838 06

4,819 49
536 58
265 07

1,262 04
130 35

2,398 44

1,473 18
140 39
945 21

2.886 46
10,022 33
1.156 80

320 43
429 32

3,353 171
657 35j

7,113 34
154 25
399 90

2,412 46
105 37

1,732 47
1,985 15

21,370 93
136 50

6 25
654 85

1,567 07
2,588 74

4 0
668 50

1,866 37
758 27
427 73

85 83
101 08

2,454 64
95 34

3,678.55
13 50

3,576 66
2,943 60
327

Total des N - de'-~No'. desi Mntanlt de.commis-,
sions

ileçues.

$ cs.

15 80
7 90

36 35
8 50

30 00
13 10
il 35
3 30
4 35

26 70
3 05
1 55

·6 75
0 95

12 65.

8 50
0 85
15 05

15 30
59 40
6 05
1 90
2 20

16 90
3 35

37 60
0 85
2 05

12 95
0 70
9 20

10 75
111 55

0 75.
0 05
3 85
8 40

14 80
0 05
3 50
9 70
4 25
2 35
0 65
0 60

13 40
0 50

20 20
0-20

18 90
1535

mùaid. mandats
payés. payés..

$cts.

9 35450'
2 85 02

19 680.75
28 2,378'12.... ............
-2 60 00

150 00

. .... ...... .......

1 4 82
....... .....a .......

. ..... . ........
. . .. .............

22457

3 94 05

1†100

215 7,366 31

9 432 00
....... .............

....... .... ......

5.' 1665

4 23500
23 1,473 50

.. ....... ....
2 1520

...... .............

Commission
allouée aux
niaitrés de

poste.

$ cts.

7 22
3 65

17 12
3 97
2 51.
6 0O
5 36
1 45
2 10

12 05
1 34
0 67
3 15
0 33
5 99

3 68
0 35
2 36
7 22

.2 90
0 80
1 07
8 38
1 64

17 78
0 39
1 00
6 03
0 26
4 33
5 00

53 43
0 34
S0 02
1 64
3 92
6 45
0 01
1 67
4 67
1 90
1 07
0 21
0 25
6 14
0 24
9 20
0 03
8 95
7 36



87 Victoria. I)ocumefts de la Session (No. 8) A. 18

ETAT No. 10, B.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.-Suite.

Total des o
No. des Montant des comia-. No. des Montant des allouée aux

Nom du bureau. Comté. mand. mandats sions mand. mandats ' niares de
' émis. émis. reçaes. payés. payés. poste.

S .$ cts. $ cts. ets. -ts.
Lt. Pierre. Cap Breton 19 843 48 450 4 325 00 2 11
Stellarton. ... ... Pictou.. 41 2,328 44 13 00 1 2 46 00 5 82
Sydney.........Cap Breton. 67 3,282 87 18 25 1 6 112 0 8 2.

do Mines,..... do ... 31 18850 1 05 ...... .. ... I 047
Tatamagouche.... Colchester...... 29 2,048 56 1090 2 36 00I 512
Truro.............do ... 90 4,418 57 24 50 18 712 46 11.05
Tusket.... ... 'Yarmouth....... 3 126 00 0 75 ... ....... I O 31
WaJlace ......... (.'umberland..... 33 2,315 34 12 45 . . 5 79
Weymouth ....... Digby 12 37296 220.. 09
Whycocomagh.... Inverness ...... 14 -S392650 22&
Wilmot.........Annapolis... 18 991 49 5 30 . . 2. .'048
Wolfville... King... 18 1,156 03 6 05 ....... .... 2 8f
Yarmouth...,.Yarmouth...... 91 2,550 16 15 45 17 510 18 6 37
'Windsor. .Hants...........38 1,907 8 10 65 14 716 10 4 77

2,409 132,0ß1 34 716 10 466 20,174 76 305 l

A. CAMPBELL,
' Mc&(tre-qénég'ci deg .PostegsJMigEs H. THoRNE,.

Surintendant.

328



Doe=nénts de la Session (No. 3.)

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Etat No. 10 B.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans le
Nouveau-Brunswick sur Ontario et Québec, durant l'année expirée le 30 juin
1873 ; le montant de ces mandats en cours du Canada ; la commission percue
sur iceux ; et le nombre de mandats d'aticles d'argent payés dans le Nou-
veau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats: d'articles d'argent en
Ontario et Québec.

No. des Montant des Total des No. deslMontant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats. cmi mand. mandats

émis. émis. reçues. payés. payés.

Andover ..................... Victoria.
Baie Verte.................Westmoreland.
Bathurst................. loucester..
Bouctouche...............Kent.
Cmpbellton................. ouche ...
Campo Bello ................ CharLtte
Canterbury, station de. York.
Caraquette .................... Gloucester
Carleton ................ . St. Jean.
Chatham .......... ......... orthumberland
Dalhousie.................Ritigoue
Dorchester.................Westmoreland..
Ed.mundston ............... Victoria.
Florenceville .................. Caneton.
Frédéricton ............ . York.
Gagetown................:.Quen.
Grande Chûte..............ictoria.
Harvey, A. C. . .............. Albert
Hillsborough.................do
Hopewell, Cap0........... do........d
Indiantown................. St. Jean
Kingston ................. t
Memramcook ........ . Westmorand..
Moncton ................... do
.Newcastle ........ Northumbelad
Oromocto..................Sunbury.
Ossekeag ..................... King...
Petitcodiac ................... Westmoreland..
Richiboucto ................... Kent.
Sackville...................Westmoreland.
Salisbury ......... do
Shédiac......................do
Sheffiel:............ Sunbury....
Springfield.................King...
St. Andrew ................. harotte.
St. George ................ ... do
St. Jean ..................... St. Jean.
St. Martin ....................
St.Stephen................Charlotte
Sussex ValeK............... in
Woodstck...... icreton.......

2
49

667.
51

286
1

18
67

6
804-'
715
62

272
9

95
5

17
21
26
4
8

127
26
90

306
4
9
9

205
115

5
191

4'
2

15
13

277
13
37

104
304

$ cts.
200 00

2,623 78
48,897 32
3,279 66

19,725 51
1 00

1,026 41
4.022 86

72 37
67,927 81
51,010 52
3,167 23

20,675 40
573 42

4,881 99
353 55
756 12

1,232 02
1,174 46

154 65
70 48

8,202 58
1,896 15
3,806 66

16,783 78
205 00
532 74
592 00

12,867 32
6,040 38

236 15
13,809 06

120 00
10 25

408 93
245 37

11,629 05
548 15

1,134 23
6,980 67

24,204 41

4,941 332,079 44l

$ cts.
1 00 .......

14 85
244 90 17
17 75 -1

104 15 12
0 05 1 .......
5 60,.......

22 20 1
0 55 2

305 65 22
268 90 20
17. 45.

108 45.
3 00 .

26 75 54
185
4 15
6 557 3
6 55 1
0 95 .......
0 50.

43 75 .......
10 25 1
21 35 7
91 45 5
1 20 .......
2 90 .......
3 20 -.

67 85 6
33 95 7
1 35 ..,

72 75 8
0 70 1
0 10 .......
2 60 5.
1.65"......

65 75 153
3 00 .......
6 50 8

36 90 5
125 95 il

1,754 95 353

$ cts.

787 32
8 00

606 41

5 00
133 73

1.184 73
1,269 30

60 00
20 00

48 20
154 00
202 74

608 75

14 00

191 73

5,416 17
31.à5 45
189 10
145 12

14,191 79

J pe d e d eCMILIdes,

A. CAMPBELL,
Maire-Général dis Poses.

BT 'Victoria. A.. 187

-M-_



87 Victoria. Doc0umenti ..de e1qsi (Nd 8.) .k 1873

ETAT No. 10, C.

INigMTi nombre de mandat d'articles d'argent émis eni Qntadio et Québeç sur
'iTle du Prilee-Edouard durant l'année epirée le 80 jlii 1878 ; valeur

de ces mandats en cours provincial; les commissions perçu es sur iceux; et le
nombre de mandats d'articles d'argent payés .en Onta*o et Q -ébeç, manant
de bure x de andats d'articles d'argext dans 'Ile dw .ïmgr-y rd.

-T .ô t a l d e s d e
No. desi Montant des Tmmds -N des Montant des

Nom du bureau. Comté. meind. 1 mandats mand. mandats
émis. émis. ireçus payés. payés.

$ cs. $ ets. ets.
Alexandria .................. Glengarry ...... 2 112 80
Barrie ............ ... Simcoe..........1 25 00 0 40............
-Clinton.... .... Huron...............................1 02 00
Embro ........... ;......Oxfor..........2 34.78. o45 .. ...

eorgina . . ..... ,.York . . 1 50.00 .06Q0............
Hamilton..................Wentworth .... 1 3. 89 22 1.00 3 500
London.................. Middlesex.. 1 500Ó 0.Q5 1 00
Lucknow... ......... Bruce...... 3912 059...... ......
Matapédiac .............. Rimouski ....... 1 10 00. .005
Montréal................Hochelaga ... a. 5 335 00 270 .29 892 19
Niagara.............Lincoln"...... .. ............ ... . . 2 9678
Oshawa ................. Ontario ......... ........... 2 134 00
Otta wa............ Carleton ....... 3 667 075 . 478
Petrolia ................. Lambton1........1 40 00 0 40 ...... .......
Québec .. ..... Québec........14 1,000 03 .10 60 30 2,249 35
Ste. Marie ............... Perth...................................1 40 00Sniith's Falls.............Lanark .... ,, .. . ...... *. 3 s0 00
Toronto.................. . York...........2 40 00 020 6 132 52

35 1,674 82 17 70 328 27,434 42

Lx uUEURz,
wricu4r.nt.en-chef.

A. CAMPBELL,
Maftre-Générl. de8 Fostes.



87 Victoria. IDocumien de la Se88ion (No. s.). ~A. 1873

NOTJVELLE-ECOSSE.

ETAT No.'10, C.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Noavelr sse .et le N.oue.an-Brunswick, pendant l'année expirée le 30
juin 1873 ; la valeur de ces mandats en cours du Canada; les commissions
perquQs sur Q eexr; le nombre de .nandats d'articles d'argent ipayés dans la
NQ4velle-Esosse, émnant de bureaux de mandats d'articles d'argent dans le
N.ouveau-Brunswick, et la commission allouée aux maitres de poste.

Non du burea, Com;t4.

Arpherst ... u...... Cmberland....
Annapolis....,, nnapols.
Agnish .. tigoni.
Ari.chat ...... ,.. chmond...
Ay.l.esford.., .. 1ing.........
Baddeck..., . ictoria........
Barrington .. Sh.elburne....
BçV River, côté

ouest......... Digeby,...
Benwick.....ing. ........
BridgKetown. .... nnapois.....
Bridgewater. Lunenburgli....
Caledonia Corner. Queen..........
Ca.nning..... King.........
Cap Qanso. Guysboroqgh...
Chestr.. .Lunenburgh...
Cf4stmnas Island'..Cap Breton.
Cow Bay.. ........ do ....
Cross Roads ..... Guysborough...
D.artmouth .. Halifax ........
Digby.......... igby ...... ,,
Five Islands...... Colchester..
Granville, passage. Annapolis......
Grand Village.... Colcster..
Guysbor9ug..Gnysbgrough..
Halifax .. Hlifax.
Hantsport....Hants..........
Kentville.........King........
Laurencetown .... Annapolis.......
Lingan........... CapBreton.....
Little Glace Bay.. do .«..
Liverpool.. Queen..........
Lockeport . Shelburne ......
Londonderry... Colchester.....,
Lower Horton . King........
Lunenburgh ..... Lunenburgh....
Mabou.........Inverness ......
Mahone baie..... Lunenburgh....
Maitland .. Hants..........
N"ew Glasgow..... Pictou.
Newport ........ Hants..
Newport, débarc.. do.........
New Ross ...... 0Lunenburgh....
North Sydney .... Cap Breton.....l
Oxfro . .Cumberland.

Parsboo'...... do ....
Pictou.

ne village King........
Port Hastings..., Inverness .......Port Hawkesbury. Richmond......
Port Hood........ Inverness.......
Port Medway . queen.

3--280-

No.. des Montant des
mand. mandats
émis. é.mis.

139 5,33 39
234 73393 81

$ 1,615 5
14 483 07
8T 1,987 49
3 5402

48 21M e8

83 3j46.6 7
41 2,57.9 Ol

-298 16J12 84
44 475 77

.9534.5 38

i 25 00
2 150.
1 114

7 .208 95
2 35-0
7 7250

202 3,62i7
il 557 13
42 . 130228

.24 1,366 A6
16 37633

275 12,856 71
13 573 04
50 2,510 09
71 3
12 1>031 50
17 1,034 42

178 11,490 16
19 1,32941
16 8540
8 42920

46 1,903 07
9 40434

40 29750 00
44 2647 04
60 2,792 68
10. 51825

2 8300
1 148

34 856 48
10 369 90

161 89419 34
46 493 i

5 27120
13 654 00
9 57147
3 87 64

18 .941 86
331

Total des
commis-

fsions
reçues.

$ ets
50 35
41 90
8 85
2 70

11 15.
0 35

12 40

19 30
il 55
87 55
13 35
28 55
16 25
0 20
Q 10
0 60
1 30
Ô 25
050

.7$>"10
3 10
8 00
7 10
2 45

76 30
3 20

13 90
10' 00

5 45
61 05

4 60
2 50

10 85
2 20

14 90
14 10
16 00
2 70
0 50o 05
5 45
2 15

45 70
8 85
1 40
3 75
305
050
5 10

Comins.s.oin
No. des Montant de.s al&Quée au.x
mand. mandats. maites de
payés. payés.. . poste.

. c¢s.0 .. 1 .ts.
171 6,168 46 13 .08
37 1,301 3.6 18 48
38 1,.299 04 . .4 04
20 1,019 50 1 21
5 235O 50 497

25 9550.0 0 14
7 516.511 541

3 12200 8.66
4 ,7347 5.20

15 639 18 40 28'
2 270.0 619
1 25.00 1336

12 3060 705

1 6 é49 0.040048
. ..-.. ,..... 0 28

3J -7200 052
i.,A ... .. ...... .. 0 09

4 4100 018
31 1,707 89 33 41
2 85 00 1 40
5 151 52 3 26

13 1,019 63 3 41
13 36300 ,094

.831 39,346 04..........
3 59 00 1 27
9 328 91 6 43
7 210 61 8 33
.. . .. .......... 2 57

2 5D..... ...... 2 59
28 73

3 32
213
107

1 425 475
21. 459 50 101

. .... .... ... ... 6 88.
3 21500 6 72

97 4,514 37 6 98
2 5800 12>

3 12843 214
3 63 89 0 92

16 245 47 '21 05.
85 3,629 5ö 3 71....... ........ 0 6
25 2,057 19 1 64
1 4050 143
2 4100 022235



87 Victoria. Documents de la Session (No. . A. 1873

ETAT No. 10 C.-Indiquant le nombre de mondats d'articles d argent émis dans
la N.-Ecosse et le N.-Brunswick, dur. l'année exp. le 30juin 1873 -Suite.

Nom du bureau.

Port Mulgrave....
Port William... .
Pugwash .........
Rivière Jean......
Rivière Philippe....
Sandy Cove ......
Sheet Ilarbour....
Shelburne ........
Sherbrooke ..
Shubénacadie.
Stellarton ........
St. Pierre.........
Sydney...........
Sydney Mines ....
Tangier ... a....
Tatamagouche ....
Truro ...........
Tusket ...........
Wallace ..........
West, baie........
Westport..
Weymouth .......
Whycocomagh....
Wilmot .........
Windsor .........
Wolfville.........
Yarmouth.......

Comté.

Guysborough
King.........
Cumberland.
Pictou ....... .
Cumberland..
Digby.
Halifax...
Shelburne.
Guysborough...
Hants...
Pictou .........
Cap Breton.....

do
do

Halifax .......
Colchester......

do ..... ,
Yarmouth......
Cumberland....
Inverness ......
Digby..........

do ..........
Inverness ......
Annapolis......
Hants.
King......
Yarmouth......

No. des Montant deE
mand. mandatsémis. émis.

7
12
20
31
12
5
1

7
42
2

65
7

7
70

6
26

14
94
2

121
63
70

406

$ cts.

98 45
603 45

1,180 55
1,178 43

530 05
138 31

6 00
5,665 15

261 12
403 10

1,941 47
S111 91

3,729 28
65000

317 80
3,192 94

69 62
848 91

511 55
4,085 50

2 40
8,266 38
3,670 93
3,179 94

20,866' 89

3.826 1 190,432 49

A. WOODGATE,
Inspecteur de bureaux de poste.

Total des
-commis-

sions
reçues.

$ ots.

0 80
3 25
6 20·
6 80
3 40
0 95
0 05

30 00
1 55
2 10

1125
0 60

20 20
3 30

17 75
0 45
4 95

22 75
0 10

43 50
20 50
17 85

114 75

1,054 05

No. deslMontant des
mad. .mandats
payés, payés.

3
1

19

5
1

19

5

56
41

3
15

190

36

4

336

381

3

1,852 1

' $ cts.
94 99
29.80

554 78'

125 00

169 00
333 40

12 00
522 30
.78 00-

.21187

2,238 58
20 00

685 54.-
85 00

368 60
321 02

1,141 00
95 78

1,045 95
1,472 07

834 72

78,227 59

Commission
allouée aux
maîtrestde
de poste.

$ cts.
0 25
1 51
2 95
2 95
1 33
0 34
0 02

14 16
0 65
1 01
4 85

-0.28
9 32
1 62

Ô80
7 98
0 17
2 12

128
10 21
0 01

20 66
9 18
7 95

52 17

443 86

A. CAMPBELL,
.Matre-Général des Postes.

1--- 1-1.

332



27 Victoria. Documents de la Session (No. 3.) A. 1878

NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETA No 10. C.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
le Nouveau-Brunswick sur la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le
30 juin 1873; la valeur de ces mandats en cours du Canada'; les commis-
sions perçues sur iceux, et le nombre de mandats d'articles d'argent payés
dans le Nouveau-Brunswick, émanant de bureaux de· mandats d'articles
d'argent dans la Nouvelle-Ecosse.

Nom du bureau Comte.

Baie Verte..................Westmoreland..
Bathurst .................. Gloucester.
Bouctouche.......... ..... Kent ... ...
Campbellton ................ Ristigouche....
Campo Bello .................. Charlotte.......
Caraquette ................... Gloucester.....
Carleton ...................... St. Jean........
Chatham..................Northumber-

land........
Dalhousie............. Ristigoûche.....
Dorchester................. Westmoreland..
Florenceville .. ,..............Carleton . ..
Frédéricton.......York.... ....... 
Gagetown................ . Sunbury........
Grande Chute................. Victoria.....
Harvey, A. C................. Albert...
Harvey, station. .......... York....
Hillsborough................Albert .........
Hopewell, cap ................ do .........
Indiantown ....... ....... ... St. Jean .......
ingston...................Kent..........

Kingston ......... ........... King ..........
Rouchibouguac.............Kent.......
Memramcook...............Westmoreland..
Moncton......................do
Newcastle.................Northumber-

land.......
Oromocto ..................... Sunbury .......
Ossekeag .................... King....
-Petitcodiac....... . Westmoreland..
Richiboucto .................. Kent ........
Richmond Corner..... Carleton........
Sackville..................Westmoreland..
Salisbury...................... do..
Shédiacdo ...
Shefed....................Sunbury ...... .
St. André .................. Charlotte...
St. George..o................. do
St. Jean. ............. St. Jean........
St. Martin.do..........
St. Stephen ....... .. Charlotte.......
SussexVale................King.
Woodstock.......... ... Carleton.......

No. des
mand.
émis.

7
93
3

73
3

14
31

182
116
62
5.

48
2
1
8
10
9
2
15
26
2
1
5.
52

186
1
2
12
23
2

130
10
27

8
424

7
55
14
97

1,782

Total des
Montant des commis-

mandats sons
émis. reçues.

8 ets.1
282 35

6,630 53
147 15

3,285 70
10 50 |

1,126 76
1,143 38

11,209 00
7,203 38
1,460 23

106 12
1,862 65

15 00
7 00

218 88
213 38
184 60
84 38

568 35
1,859 51

45 00
15 00

198 18
4,774 51

6,084 09
15 00
48 18

715 80
1,020 42

11 27
3,963 61

274 69
1,000 39

239 01
328 74

16,031 93
199 00

1,218 25
355 28

4,792 23

. 78,949 43 1

cts.
1 65

34 45
0 80

17 55
'0 15
5 75
6 40

59 35
38 05

8 85'
0 65

10 85
0 10
0 05
1 45
1 30
1 25
0 50
3 40
9 70
0 30
0 10
1 30

27 50

35 95
0 10
0 25
3 70
5 75
0 10
23 20
1 70
5 55

150
1 95

92 50

1 15

7 75

2 20

26 70

441 50 1 3,8331

0fN MCMILNM ,

Inspecteur de bureaux de poste.

A. CAMPBELL,
Naitr..-énércd des Postes.

333

No.des
mand.
payés.

3
15
1
2

22

46

14

61.

32
2

3

4

3,7

3
49...

Montant des
mandats

payés.

' ts.
98 50

729 18
30 00

114 80

19 87
581 25

2,731 32
1,322 58

611 34
.............0

2,997 89
27 00

.134 00

211 31
7175
49 00

200 00
523 00

1,721 71

90 72

,365 00
8430
192 11

7,720 23
72 45

1,239 27
20 19
365 42
5000

164,404 17
18 00

1,997 22
187 91

1032 89

190,114 28

à à
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ÉTAT No. 10, D.

INDIQUANT le nombre de mandats d'articles d'argent émis en Ontario et Queé
bec sur Terreneuve, pendant l'année expirée le 30 juin 1878; la valeur de
ces mandats en cours provincial; les commissions perçues sur iceux-; lenom-
bre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario et Québec, émanant
de bureaux de mandats d'articles d'argent danss Terreneuve.

Total des

Nom du bureau. C lo. des Moñânts desicommis- No; des Montant des
S Comté. mand. mandats sions maa. I mi.andats

émis. émis. reçues. payés. payés.

I.f ts.' $ ts. $s
ei ............. ........ Ilastings 9........ 125

Dunham............ ...... Missisquoi... 2 112,911 125
Gananoque..........Leeds2...........050.2..... .Hamilton.................Wentworth ...... . 1 3912 O0' 2'....03
Hespeler............... W aterÏoo;....................... .48A6
Ingersol..................Oxford.......... 125................
Kingston............. 'Fronteuac....... 4 42 43 100.............
London............. i iddlesex........ il 5à4 49 6«1251 54 O6
Matapédiac............... Rimouski 9 180 93 2 00...
Montréal.................. Hochelaga 16 224 35 4 25 38 64
Omemee .................. Victoria.....1..6.....6.
Ottawa........q................ Carleton 6 0...... .. 66O126 131
Owen Scund...............Grey............00..............
Pointe St. Charles.............Jacques-Cartier . J 24 45 025 .. $.. .
Port Hope................IDurham. .. 24..45 5 ......1
Prescott...................Grevie.......... 0............
Québec........ ...... Québec.......,....4I 155 22
Ste. Catherilie............. Lincoln......... .......
St. Thomas................Elgin............9 180 93 2 .
Shakespeare................Perth.............5 49 90 1g5
Sparta ................. Elgin.......... ........
Toronto........... 25 450' 52 .12

Essex,2 9' 4 0
Winso......... 1 0 4 1 0 .

2174 49 316 625,56

A, CAMP BELI,
P., LE Sui«Yuu, J!aitre-Gé1«érctl' de P6t$.



87 Viôtôria. Poomnents 'de la 'Session' '(Nò. s.) '.A. 1878

NOUVELLE-ÉCOSSE.

ETAT No. 10, D;--ndiquant le nombre de mandats d'arti cls d>rgent iMI dals-
la Nouvelle-Ecosse sur Terreneuve, pendant l'année expirée le 4àji n 1873;
la valeur- de ces mandats en cours dai Canada; les conMissions perçues sur
iceux et ée nombre de mandats d'articles d'argent payés das la ouvelle-
Ecosse,émanant, de bureaux de mandats d'articles d'argeitë dans Ter.:reneve,
et la coimission allouée aux maitres de poste.

Nom du bureau'. Comté,

Annapolis ........ Ann;polis .....
Antigonish. Antigonish.
Arichat.........Richmond
Baddeck........Victoria.
Bridgewater..L.. ne.n. urg....
HialifaL...... .. liax
Hiantsport .li....
Lingan............dap Breton.
Liverpool:...,. . ee
New Glasgow..Pictou .
Sydney Nord....apBreton ....
Pictou............Piotoix.
Port Hastings.. Invernes.
Port Hawkesbury. Riuhmond.....
St. Pierre........Cap Breton.
Stellarton.........icto.
Sydney.........Cp Breton.
Truro..... .olcheater. -.....
Windsor. IHants........
Wolf ville. . K ing..........
YarmoutP...... . Yarmouth......

No. d'e Montant
mand. des mandats
émis. émis.

.37
.13

1
1
1'

* 4
i 5

8'
1
1
1
1
2

4

$ ots:

1501

892 12'
4000
20 0
20 00
9'63

4777
269 23'
172 00

4 75
20 39
48 01
4 89

99 98
.............

30 00
39 .77

I I
1,768 56

A. WOODGATE,
Inspecteur de bureaux de postes.

Total des
commis- No.de Montant Commission

sions mand.;des mandats' allouée aux
reions. m s. p mattres de

reçus. pyés. psyé. ~'poste.

$· ot's.

O'-50.

025.1

O 25

0 25

o25

25

'25'

0 25

-0 25

0 250
0 25

1 50

1 00

26 751

2
4
2
1
1

74

1
8
6

3

109

s- ets:
54 75.-
39 27
33-82
19·47
20 28

1,467 19

81 40
34 95

279 05
24 53

66 35j
..... e........

54 66

2,408 17

0 !14.

0:1053·04

0 26
0 il
0 82
1 .20
0 43
0 oI
S05
0 14
0 18
0 25
0 14
0 08
0 16

4 52

A. CAMPBELL,
.Matre-Général des Postes.

835



,7 -Victoria. Documents de la Sessioný<No. 8.) A. 1873.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 10, D.-Indiquant.le nombre de mandats d'artièles d'argent émis dan
le Nouveau-Brunswick sur Terreneuve, pendant l'année lexpirée le 30 juin
1873; la valeur de ces mandats en cours du Canàda; les commissions perçues
sur iceux et le nombre des mandats d'articles d'argent payés dans le Nouveau-
Brunswick, émanant de bureaux de mand. d'articles d'argent dans Terreneuve.

Total des
No. de Montant commis- No. de -MontantNom du bureau. Comté. mand. des mandats sions mand. i des mandats
émis. émis. reçues. payés. payés.

r tets.o.c.s..YSets.
Bathurst .................... Gloucester..,.... 3 55 76 075 ....... ............
Carleton .......... ,....... St. Jean... 1 1470
Frédéricton .................... York..... ...... 1 20 00 02 1 1 01
Harvey, A.C............... Albert ..... .... 3 98 00 1 25 ....... ... ,.......
Indiantown ................... St.-Jean ....... 1 19 56 o 25 ......
Newcastle .................... Northumberl'nd 3 41 34 0 75 ...................
Richiboucto................Kent............3 234 53 2.50

Sackville ............ ........ Westmoreland.................. ........... 4 214 12
St. Jeaean.......St.J 18 366.38 5.75 5 63 39
Sussex Vale.....1..........King ...... 1 2400 025 ....... .............

33 859 57, 11 75 11 29322

JORN McMILLAN,
Inspecteur de bureaux e e postes.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

336



37 Vietoria. Documents de la Session. (No. 8.) A. 1873

ETAT No. 10, E.

INDIQUANT le nombre des mandats d'articles d'argent émis en Ontario et Québec
sur le Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée le 30 juin 187 3; la valeur
de ces mandats en cours provincial;; les comnissi ns reçes sur iceux; et le
nombre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario et Québec, éma-
nant de bureaux de mandats d'articles d'argent dans le Nouveau-Brunswick.

Total des
No. des Montant des commis-Nom du bureau. comté. mand. mandats sions
émis. émis. reçues.

Alexandria................ Glengarry...... 2 75 00 0 40
Arkona...................Lainbton........
Arnprior ...... Renfrew..........
Beamsville ................. Licon.........
Belleville................ ... Hastings........ ..... . ...
Berlin .................... Waterloo.............3 400
Bluevale..................Huron . . .......
Bondhead..................Sime. .. 42 00 O 30
Bracebridge .................. Victoria... ..... ......
Brantford ................. .Brant.........2
Brockville .................... 'Leeds 4 35000 180
Brooklin .......,........ .... o .. . . . . ,a. .. ...*, ' « *Chambly, canton.............Chambly12
Chatham ........ .. Kent......................................
Clarksburg.................Grey........... ....... .
Clover Hill................Simcoe. ......... ........ O010
Coaticook..................Stanstead
Cobourg ...... ... .. Northmberland....3000 O 20
Collingwood................Simcoe..
Compton .................... Compton
Cornwall...................Stormont.........................
Danville...................Richmond........................
Dresden....................Kent.......... 1:.........O30
Drumbo. ........ ... Oxford..........
Dunndasl..................... ....
Dundasl ............. Wentworth
Embro'................... ord........1 5 00
Fergus....................Wellington.....1 14 00 O 10
Fort-Erié.. .......... Welland....
Gait.....a.......... 4...... Waterloo. .a.....1 25,00.0 20
Gananoque..................Leeds . ....... 1 14 00 O\O
Gaspé, bassin de......,p....... ... i1 18 37 0O10
Georgetown .... ........... , ton.
Goderich....................Huron.31 20500
Granby ..................... Shefford.
Guelph .................... WeIngton.. . . il 5 .0o1
Hemmingf.rd................,
Hamiltongr...............untnon .. 8 105.
Ingersoll ..................... Oxford..
Iroquois ...................... Dundas....
Jarvis ............ ......... aldimand... . .
Ramouraska ................. amouraka
Reene .................... Peterboro' I i...........O30
Ringston..................Frontenac 8 218 50 1 35
Lennoxville................Richmond.. ............ .......
Lévis.....L . . . .
Lindsay...................Victoria.
Listowelî.....t..........P r.

dondonddlesex
L'Orignal ............... Erescott........

Matapécliaci........35 e886 48 9.Melbourne0.ba 1La.mon........c0d
ne im.. .oe.. ................ ku 20.

K....... .e.... .

No. des Montant de s
inand. mdndats
payés. payés.

31
2

.I

1.1
3
2
~16
18
2

1
5'
2

5

3

2

10
1

.17
1
34
13
29
3
2
4

1

4

13

33
1
2
5

$ ets.
50 0)

200 00

161 00

8 00
162 00
120 00
905 15

1,571 25
20 50

133 49

108 40
55 82
15 00

160 00
43 00

252 34
119 50
22 00
5 00

50 00
29 80

660 47

28920
187 00

1,175 43
100 00

3,000 93-
1,210 00
2,351 45

209 00
70 00

310 00
14 93

6905
20 00

1,300 00
31 50

200 00
2,247 13

150 00
280 00
25 8&
5000
395 87
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ETAT No. 10, E.-Indiquant lé nombre des' mandats d'articles d'argent émis
en Ontario et Québec sur le Nouveau-Brunswick pendant l'année expirée
le 30 juin 873.-Suite

Total des
No.des Montant des sommis-1Nou du bureau. (o mand. mandatà- siofs
émis. émis. reçues.

Mildmay ..... . uce.
Montmagny...............Montagy....
Montréal..................Hochelaga
Malbaie...................
Napanee.....................
Oakville .... ............

, illia ............... Simcoe.
Ohaaao......................

Ottawa ...... Caeton.......
Paspébiac................. onaventure...
Përth .................. ..... Lanark.
Peterboro......... ... Peterboro'.
Petrolea.................Lambton.
Port Hope .... Durbam.....
Port Perry .................. O tario ....
Port Robinson.................Welland.
PortRowan]..................
Prescott ...................... Grenville.
Preston...................Waterloo.
Q:ébec........... Québe .
Renfi-ew...................
Richmond .......... Richmond.
Rimouski.................. Rimouski.......
Riv.ire-du-Tioup oTémiscouata....
St. Anne.. ........... Kamouraska..
St. Catherine............... Lincon........
St. Hyacinthe ........ -...... St. Hlyacinthjae.
Ste.Mai. ert ...e......
St. och. . Québec, (cité)...
St. T homas .......... Elgin ....

-r ar....... . Lambton .a.. .
ShBrbrookeoaRichmond...
Smcoe.........Lnr.... ..Norfolk.
S itsPFaelserb.....o.. r......;

orel ....... Richelieu.......
SùiDuQuébec.rhm...Lvi...
Springfor .n................ . .ford .
StalWere....l...............ircoe.
trthro .o..................rMiddlesex..

StratforGrl.................. lt.
Stirlig.r...................Hastings.
TorhilQ...........Yor ..........
Torouit ................... do..........
Trois Rivires u ........... . St.Maurice.
Vankleek Hil..............Prescott.
Walkerton.................Bruce.
Wardsville ............. Middlesex.
Windsori......s ....
WoodstockOf ..... ord.
Wyoming ... a..bton.
Yorkville........#.........o

....

73

1
13

3j

.. . .

.1

$ cts.

3,797 55

7 50
2,158· 031

277,75·

71 10

578 00
40 00
25 00

431 20

594i
92,.60

65:00-

200 00:

40 00-
6000*
5000
6 00,

.- I .- -1--j - 1*

$ its.-

0,&20

12 95
1 50

0 30
· 20
2 60

50

...........w

00

0340

....... ...a i

o 20
0 30
0 30
0 20

I.....

350 14,019. 76 77 40 5,015 331,329.01

A. CAMPBELL,
Maître-Général ~ bePo8tes,P. L~ Su~uR,

No. des- Montant des
rhaxdi.' 3:1 indats
payés. payés.-

$ cts.
i 12 00
5 466 40

2,042 128,947 31
2 7015
1 2 48

S 190 00
101 5.981 54

80 3,466 51
14 .824 08
1. 3000
2 10520
1 . 1000

10 222 00
2 134.08
1 40 00
2 150 00

...a ... ... u .,# .....
2,221 161,179. 20

3 210.00
5 430,00
2 73.00

33 1,704 23
2 17.51

10 157 72
1. 675
12 . 38735
5 44000

5 440 00

1 469. 9
2 52-52

3 I 150:00
1l 400
8 700-00
1 | 9680
1 250

. 1 32-25
119 4,193 90

. 3 . 215 00
1, 30 00

1 . 10.00
3 260 001 10 00
2 150-00

q «



]Yôounte1ifk de' la -S sffir (No. .)> A. '1/S

NOTJV1ÍLE-ECOBSE.

T 1 10 E-Indigent le nombre de. mandats. d'articles d'argent émis dans
la. Nouvele-Ecosse sur l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'ainnée expirée le .30
jUin 18'73 ; la. valeur de ces iandats en. cours du. Canada;. les commissions
perçues. sut iceuxil; le nombrIe de. mandats d'articles d'argent payés dans la
Nouvelle-Ecosse émanant de bureaux de "Mandats d'articles, d'argent dans
l'fle. du Prince-Edouard, et lar sommission~ allouée aux maitres de poste~.

Néo.des3
Nom dubuËeaui. Comté. mand.

émis.

Amierst. .umberland.... 8
.4nfgonishe ...... ntignish.....
Arichat ......... ichmond...... 16
Jridgewater. ..... Lunenburgh...., 1
danso.......... Guysborough... 2
Cow Bay....Cap Breton... 5
iartmouth ...... ,Ha-ifax . 3
Cu.ysboröugh...uysborough... 1
Halifax.........aifax. . . 40
Littie «lace Bay.. Cap Breton . 3
Liverpool ........ Queen...... 2
Mabo..........Inverness.. 1

aone; baie-.....Lunenburgh.
Maitland..... .ants......... 5New Glasgow...Pictous..........5

e ort ..... .. Hants........... 1
o Sydney..... Cap.. Breton 5farrsoro'....... Cumberland... 2

pictou..........Picton-..........7
Port Hastings .... Inverness ....... 1
do Hîawkeàbury. Richmond . 3
do Hood ...... ,-Inverness ...... 3
do: Mulgrave ... Guysborough- 4

Sugwash.........uberland
Rivièýre Jean......Picto....... .2
Sherbrooke ....... Guysborough 4
Shubénacadie. . . . . .9
St. Pierre.........Cà to 1

Sy6sin~ . .. do ..
Tangier...........alifax.........1
Truro ....... a...Colhester..........
West, baie........Inverness
Weymouth . i......gby .2
Whycocomagh....Inverness1
Wilmot .......... Annapolis...........
Windser ......... fants..........1
Wolfville.........King. ....
Yarmouth. . Yarouth 7

162

Total des
Mont'ant des commis- INo. des

manidats sions niand.
émis. . reçues. . émis.

8 ets.
217 50
133 81 I
689 39
19 0

108 40
253 00
79 79

7 79
888 87'

88 82
143 85'

48 90'
12 0~0

124 80
141 75

5 50
235 85,

78 00
203 32*

15 00
25 50'

.148 58
320 00
55 88.
73 36

122 63
749 00
35 46

125 56
100 00

2000
50 00
40 00

$ ots.
2 40
0 90
5-65
0 20
ô 80
2 60

:0 00 ib610
9 60

115
120
0 60
0 20
1 75
3 20
0 10
555
0 70
1 55
1 20
0 40

3 20
1 35
o 40
1 40
5 60
0 40
1 40
1.00.

0 25
0 40

5,736 59 52 65

4
-1-
2

1

14'
.. .. .

232

Â. WOODGATE,
Inspecteur de bureauc de poste.

CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

8h39

3dôiität' dëe
mandats
payés.

s ets.
156 70

25 50
65 00

.1907ô75

...o...........

50 00

30 52

2907 7

12 00
166 50
400 00

- 12,760 09

iCommission
Sllouée aux
maitres de

poste.

. ts.
0 84
0.33

Ù 62

022
o 02
S06

012
020
0.30

.. O 3
0.3

00060

010

o 4â4
187
O 80
0 64

.0 18

.1 87
0090:3

.s 025

.0 05
. 0 13. 010

009

12 09

-1-

|- |

137 44 1 80
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NOUVEAU-BRUNSWICK.
ETAT No. 10, E.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans

le Nouveau.-Brunswick sur l'île du Prince-Edouard, pendant l'année expirée
le 30 juin 1873 ; la valeur de ces mandats en cours du Canada ; les commis-
sions perçues sur iceux ; le nombre de mandats d'articles d'argent payés dans
la Nouvelle-Ecosse, émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent dans
l'Ile du P.-EEdouard.

Nom du bureau. Comté.

Baie Verte ............ ...... 'Westmoreland..
Bathurst ................. .. Gloucester .
Bouctouche ......... ......... Kent ..........
Campbellton ........ Ristigouche.....
Chatham ......... ........... Northumberland
Dalhousie ... ................ IRistigouche ....
Dorchester .................. Westmoreland..
1irédéricton ................... York ..........
Hopewell, Cap.........a.....Albert ........
Indiantown . .......... ....... St. Jean .......
Kingston ............. ,......Kent.
Memramcook ................ Westmoreland..
Moncton ..................... | do ...
Newcastle ............. ...... Northumberland
Richiboucto................Kent........ .
Sackville .................... Westmoreland..
Salisbury .............. ... do ...
Shédiac..................... ... do
St. Jean............. ..... St. Jean .......
St. Martin.................. do .......
St. Stephen................iCharlotte.
Sussex Vale ......... ........ 'King.
Woodstock .................. Carleton.

No. des
mand.
émis.

4

9

4. ý

7
5
1
3
1
3
9
4

.4

22
. 1

8
10

2

106

Total des
Montant des commis- No. des Montant des

mandats sions mand mandats
émis. recues. payés. payés.

$ cts. $ ets. cts.
22 50 0 40 1 2 50

290 00 -240 .............

.... . . ... . .. . .- 1 63 25
2973005........ ..........

426 18 3 00 1 20 00
327 00 340 3 177 68
77 77 1 20 ....... ............

139 80 1 40 10. 239 12
5 00 0 10........ ..... .....

115 55 115.................
10 00 0.10...................

157 00 1 40 ....... .............
144 37 1 45 7 204 25
183 00 170 3 96 01

60 00 0 60 17 1,663:05
124931 0 85 . 5 255 67
35 00 0 20 ....... ,............
82 40 0.50. 9. 620 10

525 39 6 25 236 18,061 67
40 00 040.................

215 00 2 15
409 67 3-70 1. 6.00
33 48 0.60.... .............

3,731 94 36 00 .294 21,409 30

JOHN MOMILLAN,
Inspecteur de bureaux de poete.

A. CAMPBELL,
.Maitre-Général des Postes.

34
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ETATINo. 11.-

INDIQUANT le coût annuel du service des mandats d'articles d'argent en OntarIo
et Québec, et spécifient, en détail, les dépenses pour salaires, pendant l'année
expirée le 30 juin 1873.

No m.

P. Le Sueur ............
C. W. Jenkins..........
J. Brophy.............
E. G. Bennett..
J. McDougall .........
R. J..Shaw.............
C. J. Higgins............
L. Blanchet.............
C. Sangster.........,...
M. K. Dunlevie ........
J. F. Wall............
L. W. Travis...........
C. Le Sueur..........
J. C. Bonner.........
A. W. Wall.........
J. H. Spencer ..........
F. W. Mills..........
W. Brophy.............
A. Le Sueur.........

Détails.

Une année de traitement comme surintendant......
do do ~ commis de 1'ere classe...........
dIO do commis de 2e classe ancienne ..........
do do do d6
do do 2e. do cadette
do dOdo do-..............
dOdO 3e. do cadette ................

Six mois do do do'0
Douze mois do do

do dO do do
do do do do

Deux mois do do do
Douze mois commis temporaire...............

do do do
do do do
do do do

141 jours do do
34 do doo19do do do d ..............

19 do do do .........

P. LE SUEUR,
Surintendant-en-ch4ef.

Montant.

cts.

2,400 00
1,400 00
1,250 00
1,150 00

850.00
700 00
600 00
300 00.
550 00
550 00
500 00
50 00

:730 00
547 50
547 50.
547 50
211 50

51 00
28 50

12,963 50

A. CAMPBELL,
Maitte-Génral des 0 8tC8,



~7 Victo4ia$98099,

NOUVELLgrEQQRSE.

~ÂT o. 11-Jadiqune le.øeû.tæ duseryice desnnes d'tiles .d'argep
.ans la Noy*e- se, .epifiat e déil, les . p.ses po ires,
impressions, papeterie, et toutes autres dépenses,, pendaitl'anii pirée
le 30 juin 1873,

Nom. Détails.

James(E. Thorne ....... Surnutendant................................. 0 0
Frédér.ic W. Creighton .Commis de 2e classe................... .. .. . 960 ;0
Stephen S. Thorne.. .. 4e - do ............................................... 440 .0
Thomas Conran......... Messager0......................., .0 Ï00

346Q00.-)0.
Dépenses contingentes.

Joseph H. Crosskill.,... Impression de formules, etc...........a............-1,290.09.
Stephen S. Rall ...... ,., Papeterie, etc............................... .0.00
Nawcomb et Lambert ... IMeubles pour bureau............................. 24 50
Glendenning. . Glace........................... .................. .2 50

Nettoyage de bureau ......................... 10.00
.1j,27 09

Total............... .4t 2Ty9

A. WOODGAT,
Inspejt, d.ce b ux deposte.

A. CAMPBELL,
Maitre-CzénéraVdes Postes

342

8ý viçtPriae 1 1 40
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NOUVEAUJ-B»UNSWICK.

EUT No. l.-Indiquant le cout du service des mandats d'articles d'argent dans
le Nouveau-Brunswick, spécifiant en détail, les dépenses pour salaires,
durant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. Détails. .Montant.

Traitements. ctg.

James Hale.,........ Une année de traitement cemme surintendant................. 1,700 .00
Thomas B. Smith........do do commis de -2e classe.................. '750 00
John S. .1-e......... Deux nois.et 6 jr, du 14 avri, comis de .3e olasse. -4 70

Total........................ 2,524 70

JOHN MCMILLAN,

inspecteur du bareau deposte.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.
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87 Victoria. Documents de la Session (No. 8.) À 1873

ATET No. 12.

INDIQUANT le nom des bureaux de mandats d'articles d'argent ouverts en
Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Date de la mise
Nom. Comté. en

opération.

Haliburton............. Peterboro'..... .......................... ........ 1er juillet 1872.
Port Ryerse..........Norfolk.............................................. do
W ales,..................Stormont .. ......................................... , do

- ETAT No. 12.

INDIQUANT le nom des bureaux de mandats d'articles &'argent, fermés pendant
l'année expirée le 30 juin 1873.

Nom. I Comté. Date de la fer-'
meture.

Barnston.............Stanstead............,................30.juin 1873.
Borelia................ Ontario.............................................. do
Carillon ................ Argenteuil ................................... ,......... do
Carleton. ......... Bonaventure..................... ................ , ... do
Métis ............. .... Rimouski ........... ................... ............... do
Morton ............... Leeds ................................................. do
Oxley................ Essex..................... ............................ do

P. LE SUEU R,
Srintendant-en.chef.

A. CAMPBELL,
Y{égtre-Génral des Postes.



87 Vietoria. Documents de la Session. (No. 3.) A. 1878

NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 12.-Indiquant les noms des nouveaux bureaux de mandats d'articles
d'argent qui ont été créés, et les noms de ceux qui ont été abolis dans la
Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

BUREAUX ORAÉs.

Five Islands .................................................... Comté Colchester.
New Ross...................................do Lunenburgh.
Oxford.... ...................... ................... do Cunberland.
Village Pineo.......................... .................... o.......... ... do de la Reine
Sheet Harbour ..................................................... do d'Halifax
West Bay.. ....................... do d'Inverness

BUREAUX FERMÉS.

Aucun.

A. WOODGATIE,
Inspecteur de bureaux de poste.

A. CAMPBELL,
.Nattre-Général des Postes.
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31 Vietoria. Dee elets de 8 Semi(No. A~& 1873

NOEUV À.UBRUNSWICK.

AÂT No. 121---INDQUANT les noms des. noveua bureau.x diadats éartéicles
d'argent.qui ontété eéés et des bureaux qui oi: été abolis dans le Nouveau-
Brulswick pendant 1?,adne expirée le- 3Ojnii i&713..

BuBAux OuvETs.

Nim. dhi bureau~ I. . Date de'ouvrfare

ehmond-orner.. hadeton .......................... er juin.aza..

BUIaTUxR FERMAs:-

Aucun.

JOUX MCMILLAN,

Inspecteur de bureaux de Poste.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.
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37Vietoria.

ETAT No. 13.

INDIQUANT 'es .pelXs s'il y en a eu, éprouvées dans l'exploitation du service de
mandats d'articles d'argent en Ontario et Québec, et leurs causes.

Il n'y a pas eu de pertes pendant l'année expirée le,30 juin 1873.

ETAT No. 13.

'NI91QUÂNT les pertes s'il y en.a eu, éprouvées dans exploitation du service de
mandats d'articles d'argent dans la Nouvelle-Ecosse, et leurs causes.

Il n'y pas en de pertes pendant l'année expirée Ile 30 juin 1873.

ETAT No. 13.

N les pertes, ' -iiy en a en, éprouvées dan l'exploitation du :service de
mandats d'articles d'argent dans le Nouveau-Brunswick, pendant lannée
-expirée le 30 juin 1873.

Il n'y a pas eu de pertes pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

A.. .AMPBELL,
Moeître-G6é&al des .Po#ts.

3-241

iDoeunients de la Session (No. . 18A, 1873

38à



87 Vieto'ia. Documnents de la Session. (No. 8.) A. 1878

RÉsTU des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent en Canada,
pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

ONTARIO ET QUÉBEC. $ cts $ cts.

Mandats émis en Ontario et Québec, payables en Ontario et Québec,.................... 3,198,714 10
·do .... de do dans le Royaume-Unis..... ........... 542,003 93
do .... do do dans la Nouvelle-Ecosse.... 20,029 99
do .... do do dansle Nouv.-Brunswick 14,019 76
do .... do do dansl'Ile duP.-Edouard... 1,674 82
do .... do do à Terreneuve.............. 2,171 16.

37,895 73

Total des mandats émis en Ontario et Québec..................... 3,778,613 76

Mandats émis en Ontario et en Québec, et payés en Ontario et Québee...... ............. 3,198,410 78
do dans le Royaume-Uni do do.140,889 45
do dans la Nouvelle-Ecosse do do 131,688 90
do dans le Nouveau-Brunswick do do 331,329 01
do dansl'Ile du Prince Edouard do do 27,434 42
do à Terreneuve do do 1,105 69

632,447.47

Total émis et payés................................. 7,609,472 01

Dépôts aux caisses d'épargne reçus par l'intermédiaire du bureau des mand............ 2,306,918 00
Remboursements do fait do do...........................1,925,999 32

Transactions totales pendant l'année................l.............11,842,389 33

RECETTES EN ONTARIO ET QUÉBEC.

Commissions reçues sur mandats émis et payables en Ontario et Québec.....1.............. 18,110 70
Commissions reçues sur mandats en Ontario et en Québec, payables dans le

Royaume-Uni .......... ............................................ .............. 14,732 45
Commissions reçues sur mandats émis par Ontario et Québec sur les pro-

vinces d'en bas....,.. ................. ,....... 238 50
Moitié du produit des] commissions en excédant, sur celles provenant de nos

émissions, reçu par les provinces d'en bas, sur mandats payables en On-
tario et Québec...... ................................................ .. 1,193 72

Différences du change en faveur d'Ontario et Quebec..................e...............2,285 58

36,560 95

A DÉDUIRE.

Commissions payées aux maitres de poste en Ontario et Québec sur la tota-
lité des mandats émis et payés par eux............................... 7,997 53

Part afférente payée au Royaume-Uni, des commissions reçues en Ontario
et Québec, sur mandats tirés par Ontario et Qùébec sur le Royaume-
Uni .................. ....................................... 3,998 87

-- - 11,996 40

Revenu net au crédit d'Ontario et Québec.........................24,564 55

A. CAMPBELL,
Mautre-Général des Postes.

P. LE SUEUR,
Surintndant-en-chef.
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7 Victoria. Documents de la Session. (No. 8.) A. 1878

RÉsumÉ des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent dans la Nou-
velle--Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

$ cts. $ cts.

Mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse, et payables dans la Nouvelle-Ecosse...... ........ 990,324 97
do .... do. .... leRoyaume-Uni......0............ .50,830 3
do .... do ,... Ontario et Québec.... ............. 132,061 34
do ... do .... leNouveau-Brunswick...............190,432 49
do ... do .... à Terreneuve........,*........... .1,768 56
do - .... do .... l'Ile du P.-Edouard..5...............5,736 59

Total des mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse... .... 1,371,154 27

Mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse, et payés dans la Nouvelle-Ecosse.. 985692 60
do le Róyaume-Uni do .... 10.172 51
do Ontario et Québec do .............. 2017476
do le Nouveau-Brunswick do.........5........9
do -à Terreneuve do 2,408 17
do l'Ile du Prince-Edouard do 12,760 09

1,109,435 72

Total des mandats émis et payés dans la Nouvelle-Ecosse................2,480,589 99

RECETTE DANS LA NOUVELLE-EcossE.

Commissions reçues sur mandats émis et payables dans la Nouvelle-Ecosse. 5,477 05
do .... do le Royaume-Uni.... .. 1,402 75
do .... do Ontario et Québec...... 716 10
do .... do le Nouveau-Brunswick.. 1,054 05
do .... do à Terreneuve.. ......... 26 75
do .... do l'Ile du Prince-Edouard. 52 65

Moitié des commissions reçues en excédant, sur les mandats de Terruneuve.. 4 62
do .... do l'Ile du Prince-Edouard. 35 93

--- E8,769 90

A DÉDUIRE.

Commissions payées aux maitres de poste dans la Nouvelle-Ecosse, sur la
1

totalité des mandats émis et payés par eux.. ........................ 2,673 08
Part afférente payée au Royaume-Uni, Ontario, Québec et au Nouveau-

Brunswick, des commissions reçues dans la Nouvelle-Ecosse sur lesJ
mandats tirés dans la Nouvelle-Ecosse sur le Royaume Uni, Ontario,
Québec et le Nouveau Brunswick.................. .................. 1,010 94

-- 3,684 SB

Revenu net au crédit de la Nouvelle Ecosse... . ..... 5,08 88

A. CAMPBELL,
.Maître-Général des Postes.

A. WooDGATE,
Surintendant-en-chef.
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5'T ihctoria. DoUments de la Se ion. (No. 8.) •, 18

RÉtrmkdes opérations relatives aux mandats d'articlesd'argent dansle Nouveau-
Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1873.

Nà. de Opérations de l'année. $ cts. $ ts.mand. j_________ ______

10,396 JMand. émia dans le Nouv. Brunswick, et payables dans le N.-Bruns. . . . 539,943 41
494I do do Ontario et Québec. ... . 332,0.79 44
2,192 do, do Royaume-Uni.......... ........... 45,768 10
1,7821 do do Nouvelle-Ecosse.................. < 78,949 43

lS6 do do l'Ile du Prince-Edouard.......... 3,731 94
33 do do ' Terreneuve............ 859 57

19,450 Total des mandats émis dans le Nouv.-Brunswick............ 001,331 89

10,346 Mand émis dans le N.-Brunswick, et payés dans le Nouv.-Brunswick. 540.865 48
353 do Ontario et Québec do do 14,191 79
29 ~ do Royaume-Uni. do do 4,713 16

0,833 do Nouvelle-Ecosse do do 190,114 28 .
214 do l'Ile du Prince-Edouard do do 21,409 30
il do à Terreneuve do do 293 22

771,587 23

[15,085 Total des mandats émis et payés dans le -B'awik...............1,772,919 12

Commission reçues sur mandats émis et payables dans le Nouveau-
Branswick.... ................................... 2,935 90

do do .Ontario et Québec........ 754 95
do do Royaume-Uni. ........... 15153 75
do do Nouvelle-Ecosse....... ... 441 50
do do l'Ile du Prince-Edouard.. 3600
do do à Terreneuve ........... il 75

iBalance de commission en faveur du Nouveau-Brunswick......... 49208
Différence de change do do ......... j 232 67

1 72475

Commissions pagées au maitres de postes dans le Nouv.-Brunswick... 2,231 .0 6
Moins balance de commision en faveur -du Royaume-Uni, Ostario,

Québec, l'Ile du Prince-Edouard et de'Terreneuve................ %1,74 35

Revenu net au crédit du Nouveau-Brunswick....:....e........... ,72 32

- - A. QAMPBELL,
Jo0UN Mc4nl .Maître-Général des Postes.

&rintendaet-en-chief.
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87Y Victoria. D c-umeents ,de la Session (No. 8) k. 1873

R.suMlt des opérations relatives aux mandats d'artiles d'argent dans. la Colombie.
Britannique, pendant l'année expirée -le 30 juin 1878.

6

Mandats émis par la Colombie-Britannique, surie Royaume-Uni ..... 26,805 22

Mandats émis dans le Ryaume-Uni, payés dans la Colombie-Britannique................, 1,113 60

Montant total des émissions et paiements............... ..... , 27,918 82

Commissions regues sur mandats émis par la Colombie-Britannique sur le Royaume-Uni......630 00

P. LE SUEUR,
Serineleniechef.

A. CAMPBELL,
ite-Géné6rcl &is Postes.



87 Victoria. Documents de la Session. (No 8.)- A..1878

ETAT COMPARATIF des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent, et
du revenu et des dépenses de cette branche de service en Canada pendant les
années 1871, 1872 et 1873.

PROVINCES. 1871. 1872. 1873.

ONTARIO ET QUÉBEC. $ cts. $ cts. $ cts.

Mandats émis, payables en Ontario et Québec .... .. ..... 2,607,622 78 2,856,766 09,3,198,714 10
do en Ontario et Québec sur le Royaume-2
"Uni...................................395,404 16 465,893 79 542,003 93
do dans le Royaume-Uni sur Ontario et
Québec................ 109,347 66 126,390 01 140,889 45

do sur les provinces maritimes par Ontario et
Québec......................................13,756 92 25,170 38 37,895 73

do dans les provinces maritimes sur Ontario et
Québec.......................... 311,627 93 400,962.40 .-491,558 02

Total des mandats émis et payés............... 6,042,126 01 6,732,006 10. 7,609,472 01

Revenu net pour Ontario et Québec sur les opérations des
mandats d'articles d'argent.. ........................ 19,744 17 20,104 40 24,564 55

Total des dépenses pour les affaires transigées.... 11,301 01 12,591 33 12,963 50

A..CAMPBELL,
Maître-Gé'néral des Postes.P. L~ SUEUR,

8urint.nde~st-en-ckef
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87 Vietoria. . Documents-de la Sessioni (No. 8.) A. 1878

ETAT COMPARATIF des opérations relatives aux iandats d'articles d'argent, et
du revenu et des dépenses de cette branche de service pendant les années
1870, 1871, 1872 et 1873.

PROVINCES. 1870. 1871. 1872'. 1873.

NoUVELLE-ECOSSEj $ ts. $ cts. - $ cts. $ cts.

Mandats d'srticles d'argent émis dans lal
Nouvelle-Ecosse..... ........... ....... 539,681 54 676,080 18 663,373 17 990,324 97

Mandats d'articles.d'argent émis -dans la N.-
Ecosse et payables dans le Royaume-Uni. 47,650 06 50,624.43 42,711 72 50,830 32

Mandats d'articles d'argent émis dans le Roy-
aume-Uni sur la Nouvelle-]cosse....8...... 8,185 42 8,124 29 10,278 45 10,172 51

Mandats d'articles -d'argent émis sur les autres
provinces par la Nouvelle-Ecosse...... 94,235 58 180,563 76 -.217,672 26 329,998 98

Mandats d'articles d'argent dans les autres'
provinces sur la Nouvelle-Ecosse.......... 32,263 13 41,252 14 83,417.14 113,570 61

Total des mandats émis et payés........ 1,261,697 27 1,628,559 52 1,683,266 31 2,480,589 99

Revenu net pour la Nouvelle-Ecosse sur les
opérations de mandats d'articles d'argent. 2,880 01 2,983 89 3,310 24 I 5,085 88

Total des dépenses pour les affairestransigées. 5,121 95I 5,272 52 6837 74 4,927 09

A.CAMPBELL,
JeOHN MCMILLAN, 3aître-Général des Postes,

Swuintendant-en-cheef.
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87 Victoria. Documents de la $ession (No 8.) A4. t87fi

ETAT COMPARATIF des opérations -relatives aux mandats d'articles d'argent et
du revenn et des dépenses de cette branche df, service, pendant les années
1870, 1871, 1872 et 1873.

PRoyINO. 1870, 1871. 1872, 1873.

NoUVEAU-BRusswiox. $ cts. $ ts. $ .cts. $ ets.

Mandats émis -dans le Nouveau-Brunswick
et payables dans le Nouveau.Brunswick.... 223,385 35 346,424 41 441,062 26 539;943 41

Mandats émis dans le Nouveau-Brunswick
et payés en Ontario et Québec....,.. ..... 144,371 04 208,623 34 294,715 25 332,079 44
andats ,émis en Ontario et Québec payés
au Nouveau-Brunswick.................. 10,242 72 7,037 64 11,195 32 14,191 79

Inandats émis dans le Nouveau-Brunswick
sur le Royaume-Uni..................... 23,159 58 28,348 12 47,554 75 45,768 10

Mandats -énis dans le Royaume-Uni et payés
au Nouveau-Brunswick................... 5,023 00 4,172 22 5,020 53 -4,713 16

Mandats émis dans le Nouveau-Brunswick sur
la Nouvelle-Ecosse.. ...... .0. 16,567 92 28,645 90 66,403 23 78,949 43

Mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse et
payés au Nouveau-Brunswick............ .35,422 94 66,193 62 111,281 59 190,114 28

Mandats émis dansle Nouveau-Brunswick sur
Terreneuve............................. .968 40 392 10 660 47 859 57

Mandats émis dans Terreneuve et payés au
Nouveau.Brunswick ................. ..... 714 01 810 47 616 96 293 22

Mandats émis ldans·le Nouveau-Brunswicki
sur l'Ile du- Prince-Edouard........... 492 87 1,416 31 1,567 66 3,731 94

Mandats émis dans lle du Prince-Edouard
et payés au Nouveau-Brunswick............ 4,351 25 2,238 90 1'569 39 21,409.30

Total émis et payés................688,161 54 1,040,275 74 1,416,507 81 1,772,919 12

Total de la dépense........................2,530 20 3,037 37 2,999 -69 ., 2,524 70

Revenu net pour le Nouveau-Brunswick.... 2,580 67 .2,155 71 2,837 62 3,072 32

A. WOODGATE,

Surintendant-en-chef.

A. CAMPBELL,
Ma6re-Gén8ra .des Postes.
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Documents de la Session. (No. 3.).

RÉCAPITULATION des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent dans les
différentes provinces de la Puissance, pendant les trois années expirées le 30
juin 1871, 1872 et 1813.

1871.

$ cts.

Montant total des émissions et paiements de mandats dans
Ontaroet Qube,......................... ........ 6,-42,126 01

Montant total des émissions et paiements de mandats dans
la Nouvelle-Eeosse...................................... 1,628,559 52

Montant total des émissions et paiements de mandats dansi
le Nonveau-Brunswick....... 0...................I 1,040,785 64

Montant total des émissions et paiements de mandats dansi
la Colombie Britaamque....................

Total.... ...................... ,711,471 17

P. LE SUER,
Suintendat-en-chej.

1872.

$ cts.

6,732,006 10

1,683,266 31

1,416,966 80

21,895 98

1873.

$ cts.

7,609,472 01

2,480,589 99

1,772,919.12

27;918 82

9,854,135 19 11,890,899 94

A. CAMPBELL,
.Maetre-Général des Poste
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RAPPORT No, 15.

ETAT des lettres de rebut reçues au bureau des lettres de rebut, Canada, pendant
l'année expirée le. 30 juin 1873, indiquant si elles contenaient ou non des
valeurs ou d'autres objets.

TABLEAU No. 1.-Indiquant le nombre de lettres de toutes espèces qui ont été
reçues et ce qui en a été fait.

D'où reçues.

D'Angleterre (expédiées du Canada.)

Des Etats-Uni's. do

Des Bermudes do

De Terreneuve do

D'Australie et la Nouvelle-Zélande

(expédiées du Canada.)

De l'Ile du Prince Edoaard (expédiées

du Canada) .... ............

Des Indes Occid. (expédiées duCanada.)

Des bureaux de postes ci Canada (expé-

diées du Canada ou d'autres

pays). ......................

Nombre total des lett. qui ont passé par

No. de
lettres. Ce qui en a été fait.

-___________ -- *11- --- i - -

-5,682

66,562

98

21

515

269

*353,739

le:bur. des lett. de rebut, Canada.. t 426,886

Renvoyées en Angleterrec........

do aux Etats-Unis..........

do aux Bermudes........

do 'a Terreneuve........

do en Australie et 'a la Nou-

velle-Zélande.... .....

do à l'Ile du Prince Edouard.

do aux Indes Occidentales...

Dont il a été disposé aux bureaux des

lettres de rebut, Canada.

Total...............

' Sur ce nombre étaient affranchies..................... ........... 243,780
do n'étaient pas affranchies.... ..................... . 109,959

Total.....................353,739

do ent été envoyées au bur. des lett. de reb., pour être adressées. 9,492

† Sur ce nombre étaient enrégistrées.......................... ...... 3,089
Sur ce nombre il a été tenu dans le registre du bureau des lettres de rebut, un

état spéclal des lettres suivantes, enregistrées ou contenant des valeurs. .. 4,482

421

No. *de
lettres.

15,880

38,696

76

281

62

406

134

371,351

426,886
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