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'IONAL LOAD LINL! CONVEJNTION, 1930

PREAMBLTE
)vernnents of Germany, t
Belgium, Canada, Chile,
of Danzig, Spain, the J

ates of America, Finland,
of Great Britain and Nort

,l ant m,
promote
in comn

that purp

nt of G7ern



The (ioverment of Denmark:
Mr. Emil KROGH, Assistant Secretary in the Ministry

Shipping and Fisheries.
Mr. Aage IL LAR~SEN, Naval Architeet and Engineer

Chief to the Ministry of Shipping and Fisheries
Mr. J. A. KôiRBiNG, Director of the " Forenede Dan

skibsselskab," Copenhagen.
Captain H. P. HAGELBERG, Chairmnan of the Associatý

of Danish Shipmasters.
Mr. Erik JACOBSEN, Trade Union Manager.

The Government of the Free City of Danzig:
Mr. Alphonse POKLEWSRI-KOZIELL, Commercial Col

sellor, Polish Legation, London.
Mr. Waldemar SIEG, Commercial Counsellor.

The Government of S pain:
Mr. Octavino MARTINEZ-BARCA, Engineer, Spanish Na«

The Government of the Irish Free State:
Mr. J. W. DULANTY, Coinmissioner for Trade for

Irish Free State in Great Britain.
Mr. T. J. HEGARTY, Ship Surveyor, Transport and Marý

Branch, Department of Industry and Commere

The Government of the United States of America:
Mr. Herbert B. WALKER, President of the Aineric

Steamship Owners' Association.
Mr. David AuNoTrr, Chief Surveyo" American BureaSU

Shipping.
Mr. Laurens PRioR, Bureau of Navigation, DepaIrtW

of Commerce.
Mr. Howard C. TowLE, National Couneil of AjUO"'<

Shiphuilders.
Mr. Samuel D. MCCOMB, Marine Office of Amnerilla
Captain Albert F. PILLSBtJRY, Pillsbury and Curtis,

Francisco.
Mr. Robert F. HÀND, Vice-President Standard ShiPe

Company, New York.
Mr. James KENNEDY, General Manager, Marine DeP'

ment, Gulf Refining Company, New York..
Mr. H. W. WARLEY, Vice-President Ore Stearnsh'P*

poration, New York.
Rear-Adiniral John G. TAWRESI3Y, C.C., Uliitd St



v#Overnment of France:-
rAndré Maurice HAARBLEICHIER, Naval Construction
Corps, Director of, the Departments of the Mer-
cantile Fleet and of Naval Material at the Min-
istrY of the Mercantile' Marine.
René Hippolyte Joseph LINDEMANN, Assistant Di-
rector of the Departinent of Marine Labour and of
the Accountants' Department at the Ministry of
the Mercantile Marine.
Jean Henri Théophile MARIE, Naval Construction
Corps, Assistant to the Director of the Departments
of the Mercantile Fleet and of Naval Material at
the Ministry of the Mercantile Marine.
A. H. -A. de BEELHE, Deputy Manager of the Bureau
Veritas.

rovernment of the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland:

lenry F. OLIVER, Admiral of the Fleet, Royal Navy.
tain F. W. BATE, Prof essional Officer, Mercantile
Marine Department, Board of Trade.
A. J. DANIEL, Principal Slip Surveyor, Board of
Trade.
t'in' J. T. EDWARDS, Master Mariner (Retired).
~~'1inst W. GLOVER, Chamber of Shipping of the
Un"ited Kingdom.
Nrormnan HILL, Chairman, Merchant Shipping Ad-
Visory Commitee, Board of Trade.
1"harles IPWOOD Board of Trade.
J, Poster KiNG, Chief Surveyor to the British Cor-
poration Register of Shipping and Aircraft.
T. MONTGOMERIE, Chief Ship Surveyor to Lloyd's
a ei ter of Shipping.

ýh 1es J. 0. SANDERS, Chairnian, Load-Line Coni-
ilittee, 1927-1929.



E ngineer- Commander John Sutherland PAGEi, Roya
dian Marine, late Principal Engineer and Ship
veyor, Government of Bengal.

The Gover'nment of Iceland:
Mr. EMil KIROGH, Assistant Secretary to the Di

Ministry of Shipping and Fisheries.
Mr. Aage Hl. LARISEN, Naval Architeet and Engine

Chief to the Danish Ministry of Shipping and
cnies.

Mr. J. A. KbRBNG, Direotor of the « Forenede Dia
kibsselskah,» Copenhagen.

Captain H. P. HAGELBiERG, Chairman of the Associ
of Danish Shipmasters.

Mr. Erik JACOBSEN, Trade Union Manager, Denmn

The Government of Italit:
General Giulio INGIANNi, Generai Dirctor of the

cantile Marine.
Admirai Giuseppe CANTU, Admirai of Division,

nival Jnspector of the Mercantile Marine.
Prof essor Torquato GIANNINI, Counsellor for El,

tion ini the Italian Foreigni Office.

The Government of Japan:
Mr. Shoichi N~xAKAA, First Class Seretary of

bassy, London.
Mr. Sukefunii IWAI, Expert ini thc Local Adii

tion Offce oif Communications.

The Government of Jatvi:
Mr. Arturs OZOî.e, Director of the Marine eat
Captaizi Anrejs LoNFELs, Latvian 8hipowners'S

The Government of Mexico:
Mr. Gustavo Luders de NEGRi, Consul-Genea o



(#overnment of New Zealand:
rThomas Mason WILFORD, High Coinmissioner for

New Zealand ini London'X Charles UOLDSWORTH, Managing Director of the
Union Steaniship Comipany of New Zealand, Ltd.

«overnment of Para guay:
r. 1foracÎo CAwsimo, Chargé d'Affaires ini London.
Goverwment of th :e Netherlands:
ce-AdMîral (retired) C. FocK, Inspector-General of

Navigation, Chairinan of the Freeboard Assigning
COzxunission
r. .van DRIEL, Naval Architect, Adviser on Naval
Achitecture to the Shipping Inspection Service,

Mkeznber and Secretary of the Freeboard Assigning
Commnission.
J-. tRAUTIGAM, Chairman of the Netherlands Unionof Transport Workers, Member of the Second
Charaber of the States-General.

*J, VV. LANER Isetr fSipig uthEs
IlidiesInetoofhppguthEt

*J. Rypperda WIERDSMA, Chairnian of the Ilolland-
.Ainerica Line.)t inl G. L. HEERIS, Secretary of the Netherlanda
ShiPowners' Association.
0.7Ve1nent of Peru



The Government of the Union of Sociallist Soviet -Repul
lies:

Mr. Dimitri BoGomoLoFF, Counseilor of the Soviet En
bassy in London.

Who, having comniunicated their full powers, found j
good and due form, have agreed as follows:

CHAPTER I.-PRELIMINARY

ARTICLE 1

General Obligation of Convention

So that the load limes prescribed by this Convention shf
be observed, the Contracting Governments undertace 1
give effeet to the provisions of this Convention, to Pr'
mulgate ail regulations, and to take ail other steps whiC
may be necessary to give this Convention full and complel
effect.

The provisions of this Convention are completed
Annexes, whieh have the same force and take effeot at tl
saine turne as this Convention. Every reference to thi
Convention implies at the saine turne a reference to t
Rules annexed thereto.

ARTICLE 2

Scope of Convention

1. This Convention applies to ail ships engaged on 1int
national voyages, which belong to countries the Gover,
inents of which are Contracting Goverinnents, or to tele
tories to which this Convention is applied under Article 2

except-
(a) ships of war; ships solely engaged i fishing; plea5

yachts and ships flot carrying cargo or passengers;
(b) ships of less than 150 tons gross.
2. Ships when engaged on international voyages bte

the near neighbouring ports of two or more countries WO
be exeinted bv the Administration to which such ei



Dftracting Governmnents shail continue to have full and'nl1Plete.effeet during the terms thereof as regards-(a) shi!ps to which. this Convention does not apply;
(b) ships to which. this Convention applies in respect of

'flatters for which it has not expressly provided.TI the extent, however, that such agreements or arrange-
ýnlts confiict with the provisions of this Convention, the
Ovisions of'this Convention shail prevail.
SubJect to any suci agreement or arrangement-
(a) ail ships to which this Convention does not apply;

and
(b) ali mnatters which. are not expressly provided for in
tis Convention;
irernafr subject to the legisiation of each Contract-
Goverfiment to the.same extent as if this Convention
110lt been made.

ARTICLE 3
Definition8

é 1 this Convention, unless expressly provided other-

a) a ship is regarded as belonging to a country if it isregistered by the Governnient of that country;b) the expression " Administration " zneans the Gov-
ernIllent of the country to which the ship belongs;

') an "internLational voyage" is a voyage fromn a coun-
t' owhich this Convention applies to a port outside8udh Country, or conversely, and for this purpose,

every colony overes territory, protectorate or terri-tory under s'uzerainty or mandate is regarded as a
1eparate country;
1the expression "Rules" means the Rules contained
'iAnnexes I, Il and III;
a "flew shin" iq çi din fli hkIPUéI of which is laid on

ilner



CHAPTER II.-LOAD LINE: SJRVEY AND
MARKING

ARTICLE 5
General Provisions

No ship to which this Convention applies shall proce(
sea on an international voyage after the date on w
this Convention comes into force, unless the ship, bei:

A-a new ship,
(a) has been surveyed in accordance with the

visions of Annex 1;
(b) complies with the provisions of Part II of A

I; and
(c)'has been marked in accordance with the pr

ions of this Convention.
B-an existing ship,

(a) has been surveyed and marked (whether b
or after this Convention comes into force) ir
cordance with the conditions prescribed eith
paragraph A of this Article or in one of the se
Rules for the Assignment of Load Line partie
ized in Annex IV; and

(b) complies with the provisions of Part Il of A
I in principle, and also in detail, so far as is rel
able and practicable, having regard to the effic:
of (i> the nrotection of openings; (ii) guard i



2. A steamer whien using the timber load line shail corn-
Y with Ru les LXXXIV, LXXXV, LXXX VI, LXXXVIII
id LXXXCIX.

ARTICLE 7
Provisions for Tankers

A steamer which has been surveyed under Article 5 shal
entitled to be surveyed and xnarked as a tanker under

Irt VI of Annex I if, being-
.Aanew ship, it complies with the conditions and pro-

visions prescribed in Part VI of Annex I;
B3--an existing ship, it complies with the conditions and

provisions in Rules XCIII, XCVI, XCVII, XC VIII
and XCIX, and also in principle so far as is reasonabte
and practicable with Rules XCIV, XCV and C, pro-
Vided that in assigning a tanker load line to an exist-
lng ship the Administration shail make such additionl
to the freeboard as shall be reasonable having regard
tO the extent to which such ship fallà short of ful
eomPliance with the conditions and provisions pre-
S1cribed in Rules XCIV, XCV and C.

ARTICLE 8

Provisions for Ships of ,Special Types

Por steamers over 300 feet in length, possessing construc-
na features similar to those of a tanker which afford

. . .- r- -



ARTICLE 10
Zone8 and Seasonal Areas

A ship to which this Convention applies shail confo
to the conditions applicable to the zones and seasonal ari
described ini Annex Il to this Convention.

A port standing on the boundary line between two zox
shall be regarded as within the zone fromn or into whi
the ship arrives or departs.

CHAPTER III.--CERTIFICATES

ARTICLE il
Issue of Certificates

A certificate, ýcalled " International Load Line Certi
cate," shall be issued to every ship whidh lias been survey
and marked in accordance with this Convention, but il
otherwise.

An International Load Line Certificate shall be issu
either by the Government of the country to whîch the Sb
belongs or by any person or organization duly authoriz'
by that Government, and in every case the Governmie
assumes full responsibility for the certificate.

ARIrCLE 12
Issue of Certif&cates by another Government

The Government of a country to which this Conventi(
applies may, at the request of the Government of any otil
country to whidh this Convention applies, cause any s
which. belongs to the last-mentioned country, or (in' ti
case of an unregistered slip) which is to be registered
the Government of that country, to be surveyed
xnarked, and, if satisfied that the requirements of this Col
vention are complied with, issue an International LOi
Line Certificate to such ship, under its own responsibiit:
,Any certificate so issued must contain a statement tO tl
effect that it lias been issued at the request of the Gov0I'l
ment of the country to which the slip belongs 'or of tl
Government by whom the shirD is to be reoeister.ed. as *i



The form of the certificate shail be that of the mode!
Lven1 in Annex III, subjeet to such modifications as may,

accordance with Rule LXXVIII, be made in the case of
'iPs carrying timber deck cargoes.

ARTiCLE 14

Duration of Certiicclte8
1. An International Load Line Certificate shail, unless it
renewed in accordance with the provisions of paragrapli
(If this Article, expire at the end of such period as may
SsPecified therein by the Administration which issues it:

It the period so specified shall not exceed five years fromi
,e date of issue.
2. An International Load Line Certificate may be re-

'1Wed froin time to time by the Administration which
'ued it for sucli period (flot exceeding five years on1 any
'(5aiof) as the Administration thinka fit, after a survey
)t less effective than the survey required by this Con-
ýntion before the issue of the certificate, and any such
",,al shail be endorsed on the certificate.
3. An Administration shail cancel any International Load
[ne Certificate issued to a ship belonging to its country:
A. If material alterations have taken plac in the huil
'd superstructures of the ship which affect the calcla-f

)rsOf freeboard.
I.If the fittings and appliaiices for the (i) protection of

>"I11gs, (ii) guard rails, (iii) freeing ports and (iv) means
accese to crew8' quarters are not maintamned in as effect-
e condition as they were in when the certificate was

Iljed.
O. If the ship is not inspected periodically at such tinies
'd fInder such conditions as the Admhinistrationl may tliink
ýce8sarv, for tho irn of securing that the huil and



ARTICLE 16
Controi

1. A fship, to which this Convention applies, when ini
port of a country to which it does not belong, is in any Ca:
subjeet to control with respect to Ioad line as follows: A
officer duly authorized by the Governinent of that counti
inay take such steps as may be necessary for the purpoi
of seeing that there is on board a valid International LoE
Line Certificate. If there is such a certificate on board ti
ship, such control shall be liniited to the purpose of sec"
ing-

(a) that the ship is not loaded beyond the limits allowE
by the certificate;

(b) th'at the position of the load line on the ship corri
sponds with the certificate; and

(c) that the ship has not been so xnaterially altered i
respect to the matters deait with in conditions A ai,
B (set out in paragrapli 3 of Article 14) that the shi
is manifestly unfit to proceed to sea without dangg
to human life.

2. Only officers possessing the necessary technical quai
fications shail be authorized to exercise control as afoE
said, and if such control is exercised under (c) above?
shail only be exercised in so far as may be necessary
secure that the ship shail be made fit to proceed tos
without danger to human life.



ýrefO r any other fitting, or applia.nce or t~ype thereof,
any other arrangement, provided that such Adminis-

.tiOn shall have been satisfied that the fitting, or ap-
ance, or type thereof, or the arrangement substituted
in1 the ciroumstances at Ieast as effective as that speci-
1 in this Convention.
'ýy Administration whieh so accepts a new fitting, or

Placor type thereof, or new arrangemTent shall om-
'Iicate the faet to the other Admninistrations, and, upon
luest, the particulars thereof.

ARTICLE 19

Laws, Regulatioizo, Reports
rhe Contracting Governments undertake to communi-

' tO eaeh other-
,'> the text of laws, decrees, regulatiofl8 and decisiQfls

Of general application which shal1 have enpoul
gtdon the various matters within the scope of t.bi&

Convention;
'2 all available officiai reports or official suxm&Zié o

reot ns a a hyso h rests fte-po



CHAPTER V.-FINAL PROVISIONS.

ARTICLE 21.

Application to Colonies.
1. A Contracting Government may, at the time of sign

ture, ratification, accession or thereafter, by a notificatil
in writing addressed to the Government of the Unit
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, declare j
desire that this Convention shail apply to ail or any of j
Colonies, overseas territories, protectorates or territori
under suzerainty or mandate, and this Convention shi
apply to ail the territories named in such notification, tv
nionths after the date of the receipt thereof, but, failli
sucli notification, this Convention will not apply to any su(
territories.

2. A Contracting Govern-nent may at any time by
notification in writing addressed to the Government of tl
United Kingdom of Great Britain and Northern IrelBiJ
express its desire that this Convention shall cease to apP]
to alor any of its colonies, overseas territories, protectortA
or territories under suzerainty or mandate to which thi
Convention shail have, under the provisions of the precK
ing paragraph, been applicable for a period of not less tha
five years, and in such case the Convention shail cease t
apply twelve months a.fter the date' of the receipt of sue-
notification by the Government of the United Kingdorn C
Great Britain and Northern Iréland to ail territories inel
tioned therein.

3. The Government of the United Kingdomn of Gre
Britain and Northern Ireland shail inform ail' the Othe
Contracting Governments of the application of this CJO'
vention te any Colony, overseas territery, protectorate 0
territory under suzerainty or mandate under the proviion
of paragraph 1 of this Article, and of the cessation of E11
such application under the provisions of paragraph 2 statiM
in each case the date froni which this Convention he
become or wil ceaee te be applicable.

ARTICLE 22.

Ai~tenti-RatificationAuthenti



ARTICLE 23.

Accession.
A Governrnent (other than the Governmnent of a territory
C) Which Article 21 applies) on behaif of which this Con-'

e't'ion lias flot been signed, shail be allowed to aceede
[lereto at any tirne afiter the Convention lias corne into
,rce. Accessions shall be effected by means of notifications
'. writing addressed to the Governrnent of the United
ingdOln of Great Britain and Northern Ireland, and sha.ll

Lice effect three rnonths after their.receipt.
T£he GoVernment of the United Kingdorn of Great Britain

'id Northern Ireland shall inform ail signatory and acced-
'g 0overnmnls of all accessions received and of the date

their reeipt.

ARTiCLE -24.

Date of Coming in Force.
T11 is Convention shail corne into force on the lst JUIY,

ý32, a-s between the Governrnents which have deposited
eir ratifiations by that date, and provid-ed that at least
'e ratifications have been deposited with the Governinent

the UJnitedj Kingdorn of Great Britain and Nortliern
elanid. Should five ratifications not have been deposited
' that date, this Convention shall corne into force three
')iths after the date on which the fifth ratification is
?<>S'ted. Ratifications deposited after the date on which
1s Convention lias corne into force shall taice effect three
'Ilths after the date of their deposit.

ARTICLE 25

Denunciatiom
'This Convention may be denounced on behaif of any
'litracting Governrnent at any tirne after the expiration

fýeYears frorn the date on which the Convention cornes
I force in1 S0 far as that Goverjirnent Ia concerned. De-

nition shall be effected by a notification li writing
dto the Governrnent of the UTnited Kingdom (1f



Donc at London this fifth day of JuIy, 1930, in a sing
copy, which shail remain deposited in the archives of ti
Government of the United Kingdom of Great Britain ar
Northern Ireland, which shail transmit certiflcd truec opii
~thereof to ail signatory Governinents.

(L.S.) GUSTAV KOENIGS.
WALTER LAAS.
KARL STURM.
H. P. CAYLEY.
V. C. DUFFY.*
R. GRIMARD.
A. JOHNSTON.
OSCAR BUNSTER.
GUILLERMO PATTERSON.
EMIL KROGH.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
OCTAVIANO M. BARCA.
SEAN DULCBIAONTIGH.
T. J. HEGARTY.
HERBERT B. WALKER.
DAVID ARNOTT.
LAURENS PRIOR.
H-OWARD C. TOWLE.
ALBERT F. PILLSBURY.
ROBERT F. HAND.
JAS. KENNEDY.
H. W. WARLEY.
JOHN G. TAWRESEY.
E. PALMSTIERNA.
E. EGGERT.
A. H. SAASTAMOINEN.
R R.AXnfT



NOWROJEE DADABHOY ALLBLESS
-RAVAS OOIÇERJEE.
J. S. PAGE.
EIMIL KROGH.
AAGE Il. LARSEN.
I. P. BIAGELBERG.

GIULIQ INGIANNI.
GIUSEPPE CANTU.
S. NARAYAMA.
S. IWAI.
A. OZOLS.
G. LUDERS DE NEGRI.
E. I3RYN.
J. SCHONHEYDER.
THIOMAS M. WILFORD.
C. HOLDSWORTH.
C. FOCK.
A. VAN DRIEL.
JOlI. BRAUTIGAM.
LANGELER.
J. R. WIERDSMA.

M.D. FAU RA.
A. PORLEWSKI.KOZIELL,
B. BAGNIEWSKI.
TRHOMAZ RIBEIRO DE MELLO.
DARLOS THEODORO DA COSTA.
D. BOGOMOLOFE.
3. HORACIO CARISIMO.
r. C. GIANNINI.

FINAL



belong, upon i'equest of the Ulnited States of America,
any tinie within the five-year period mentioned iÏn Artib
20, for the purpose of discussing matters relating to tank<
freeboard.

The Contracting Governments will not raise any objE
tion to the provisions conta.ined in this Convention in i
gard to tanker load lime beiing altered as may be determin
at such Conference, provided that the conclusions thi
reaéhed are communicated forthwith to the Governmer
signatory to the present Convention and that no objecti
is received, by the Government of the United Kingdomn
Great Britain and Northern Ireland within six months
the despatch of such conmmuication.

In Witness whereqf the Pkwipotentiaries have drai
up tus Final Protocol which shalllhave the samne force a:
the saine validity as if the provisions thereof had been i
serted ini the textý of the Conven~tion to which it belozi

Done at London tuis fifth day~ of July, 1930, in a sini
copy which shall be deposited in the archives of the G<
ernent of the UJnited Kingdom of Great Britain a.
Northern Ireland, which shail transmit certified true cOPý
thereof to ail signatory Governments.

(L.S.) GUSTAV K~OENIGS.
WALTER LAAS.
KARL STURM.
Il. P. CAYLEY.
V. C. DTJFYY.
R. GRIM.%ARD.
A. JOJHNSTON.
OSCAR 13UNSTER.
GUILLERMO PATTERSQN.
EMIL KROGU.
AAGE H. LARSEN.
H. P. HAGELBERG.
OCTAVIANO M. B3ARCA.
SEAN DULCJIAONTIGH.
T. J. EARTY.
HERB3ERT B. WALKER.
DAVID XRNOTT.
LAURENS ?RIOR.
HOWARD C. TOWLE.
ALBERT F. PILLSBURY.
ROBERT F. HAND.



E. PALMSTIERNA.
A. H. SAASTAMOINEN.
R -BR.ANDT.ý
JEAN MARIE.
A. DE BERLHE.
IR. F. OLIVER.
F. W. DATE.
ALFRED J. DANIEL.
JOHN T. EDWARDS.,
ERNEST W. GLOVER.
NORMAN HILL.
C. IIIPWOOD.
J. FOSTER KING.
J. MONTGOAIERIE.
CHARLES J. 0. SANDERS.
W. R. SPENC-E.
A. SPENCER.
N. G. LELY.
G. L. CORBETT.
NOWROJEE DADABHOY ALLBLESSI,-
RAYAS OOKFJRJEE.
J. S. PAGE.
EMIL KROGHr.
AAGE H. LARSE-N.
Il. P. IIAGELBERG.
GIULIO INGIANNI.
GIUSEPPE CANTtX,
S. NAKAYAMA.



ANNEX 1

RIJLES FOR ýDETERMINING MAXIMUM I
LINES 0F MERCILANT SHIPS

PA&RT I,-GNEmLI

The Rules necessarily assume that the nature and
age of the cargo, ballast, &c., are such as to secure sufi
stability for the ship.

Rule I.-De finitions

Steamer.-The term "steamer" includes ail shipE
ing sufficient means for mechanical propulsion, except
provided with sufficient sail area for navigation uride
alone.

A ship fitted with inechanical means of propulsio
with sal area insufficient for navigation under sails
may be assigned a load lime under Part 111 of these «

A lighter, barge or other ship without independent:
of propulsion, when towed, is to be assigned a loa<
under Part III of these Rules.

Salling Ship.-The term " sailing ship " includi
ships provided with sufficient sail area for navigation
sails alone, whether or not fitted with mechanical nie
propulsion.

Flush Deck Ship.-A flush deck ship is one w'hich I
superstructure on the freeboard deck.

Supers tTl.tlre.-A superstructure is a decked sti'

on the freeboard -deck extending from side to side
ship. A raised quarter deck is considered a superstl1

Freeboard.-The freeboard assigned is the distanct
sured verticaily downwards at the side of the shiP
ships from the upper edge of the deck line to the
edge of the load lime mark.

Freeboard Decl.-The freeboard deck is the deel
which the freeboard ia meaaured, and is the upperrnO
plete deck having permanent means of closing all OP
in weather portions of the deck in accordance with
VIII to XVI. It is the upper deck in flush deck Sb'
ships with detached superstructures.



Rule II.-Deck Line
l'e deck lime is -a horizontal line twelve inches in length
on1e inch in breadth. It is to be marked amidships on
side of the slip, and its upper edge is to pass through

Point where the continuation outwards of the upper
,ce of the freeboard deek intersects the outer surface
,e sheli. (See figure 1.) Where the deck is partly
thed axnidships, the upper edge of the deck Uine is to
through the point where the continuation outwards

111 UPper surface of the actual sheathing at ainidships
sects the outer surface of the sheil.

r-r
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The following are the Uines to be used:
Summer Load Line.-The Summer load Uine is indical

by the upper edge of the line which passes through 1
centre of the disc and also by a Uine xnarked S.

Winter Load Line.-The Winter load Uine is indicat
by the upper edge of a line marked W.

WVinter ZNorth Atlantic Load Line.-The Winter Nô,
Atlantic load Uine is indicated by the upper edge of a l
inarked WNA.

Tropical Loadt Line.-The Tropical Load Line is i
dicated by the upper edge of a Une Marked T.

Fresh Water Load Lines.-The Fresh Water load line
Sunimer is indicated by the upper edge of a Uine mnark
F. The difference between the Fresh Water load Uine
summer and the Summer load lune is the allowance to
made for lqadizig in Fresh Water at the other load liiiý
The Tropical Fresh Water load line is indicated by t
upper edge of a line rnarked T.F.*

'iule V.-Mark of Assignin Authority

The Authiority by whom the load Uines are assigned flV
be indieated by letters measuring about 4ý inches by
inches marked alongside the dise and above the ce-nt
Uine.

Rule VI.-Details of Marking
The dise, Uines and letters are to be painted in White

yellow on a dark ground or in black on a light grOu»"
They are aiso to be carefully eut in or centre-punched C
the sies of irc>n and steel ships, and on wood shiPs th
are to be eut into the planking for at least one-eighth '
an inch. The marks are to be plainly visible, and, if nOe
sary, special arrangements are to be made for this PurP'

Rutle VII.-Verification of Marks.
The International Load Line Certificate is not t

delivered to the shii, until a gmrv,-vor nf the Aosiïno,



Rules VIII to XXXI apply to ships to which minimum
'eeboards are assigned. In ships to which greater free-
Dards than the minimum are assigned, the protection is Wo
2 relatively as effective-

OPenings in'Freeboard and Superstructure Decks.

'UIe VIIL.--Car go and other Hatchways not protected by

Superstructures.
The construction and fitting of cargo and other hatch-
aYs in exposed positions on freeboard and superstructure
ýCk8 are to be at least equivalent to the standards laid

Wnin Rules IX to XVI.

Rule IX.-Hatchway Coamings.
The heiglit of hatchway coamings on freeboard decks is

bat least 24 inches'above the deck. The height of
arnuigs On superstructure docks is to ho at least 24 inches
'Ove the dock if situated within a quarter of the ship's
1'gth froma the'stem, and at least 18 inches if situated
ýewhe...

CO8ixings are to be of steel, are to bo substa'ntially con-
'Uted and, where required tO be 24 inches high, are to be

We Vith an efficient horizontal stiffener plaoed not lower.
'1' 10 inches below the upper edge, and fitted with
kelt brackets or stays from the stiffener Wo the deck, at
Lervals Of not more than 10 foot. Where end coamflngs

PrOtectefJ, these requirements may ho modifled.

Rule X.-Hatchway Cover8.
~Overs to exposed hatchways are Wo be efficient, and where

aY re rnad-e of Wood, the finished thickness is t<> be a
'Î 21lChes in association with a span of not mnore than

eet, The width of each bearing surface for thee hatoli-
YCOve"r8 je to be at least 2j inches.

'118 XI.-Hatchway Beam* and Fore-and-Aftoe

1ý-r Wood hatchwav covers are fitted the; hatchwaY

as gïven
-ecuired.
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Rule XIL.--Carriers or Sockets.
Carriers or sockets for hatchway beams and fore-and-

afters are to be of steel at least ýj inch thick, and are to have
a width of bearing surface of at least 3 inches.

Rule XIII.-Cleats.
Strong cleats at least 2-L inches wide are to be fitted at

intervals of not more than 2 feet from centre to centre;
the end cleats are to be placed not more than 6 inches frorn
each corner of the hatchway.

Rule XIV.-Battens and Wedges.
Battens and wedge-s are to be efficient and in good con-

dition.
Rule XV.-Tarpaulins.

At least two tarpaulins li good condition, thoroughlY
waterproofed and of ample strength, are to be provided for
each hatchway in an exposed position on freeboard and
superstructure decks. The material le to be guaranteed free
from jute, and of the standard weight and quality laid
down by each Administration.

Rule XVI.-Security of Hatc&way Covers.
At all hatchways li exposed positions on freeboard and

superstructure decks ring boite or other fittings for lashixi95
are to be provided.

Where the breadth of the hatchway exceeds 130 per cent~
of the breadth of the deck li way of the hatchway, andi the
coamings are required to be 24 inches high, fittings for
special lMshings are to be provided for securing the hatO)'
way covers after the tarpaulins are battened down.

Rule XVII.-Cargb and other Hatchways in the Freeboard
Deck within Superstrutures which are fte
with Cloaing Âppliaracea les, efficient thOn
ClaS, 1.

The construction and fitting of such hatchways are tob
at least equivalent to the standards laid down li Rule*
xviii.
Rule XVIIL.-Hatchway Coamings and Closing Arrange



Where the closing appliances are less efficient thanr Class
the hatchways are to have coamings at least 18 inches
height, and are to have fittings and closing arrangements
effective as those required for exposed cargo hatchways.

ule XIX.-Machinery Space Openiflgs in Exposed Po8l-
tiOns on Freeboard and Raised Quarter Decks

Such Openings are to be properly framed a.nd efficiently
'elosed bY Steel casings of ample streiigth, and where the
,sings are flot protected by other structures then, strength
t() be specially considered. Doors in such casings are to
'Of steel, efficiently stiffened, pernianently attached, and

-Pable of being rlosed and secured fromI both sies. The
Ils Of openings are to be at least 24 inches above the free-
>ard deck and at least 18 inches above the raised quarter
,ck.
FYiddley, funnel, and ventilator coamnings are to be as
gh above the deck as is reasonable and practicable. Fid-
eY Openings are to have strong steel covers permafleftly
taehed ini their proper positions.



Rule XXIL-Flush Bunker Scuttles '
Flush bunker scutties may be fltted in superstructure

decks, and where se, fitted are to be of iron or steel, of
substantial construction, with screw or bayonet joints.
Where a scuttie is not secured by hinges, a permanent chain
attachment is to be provided. The position of flush bunker
scutties in small ships in special trades is to be deait with
by each Assigning Authority.

Rule XXIII.-Companionways
Comnpanionways in exposed positions on freeboard decks

and on decks of enclosed superstructures are to be of sub-
stantial construction. The siils of the doorways are to be
of the heights specifled for hatchway coainings (see Rules
IX and XVIII). The doors are to be strongly constructed
and capable of being closed and secured from both sides.
Where the companionway is situated withîn a quarter of
the ship's length from the stem, it is to be of steel and
riveted to the deck plating.

Rule XXIV.--Ventilators in Exposed Positions on Frecf
board and Superstructure Decks

Such ventilators to spaces below freeboard decks or deck
of superstructures which are intact oi -fttedi with ClassI
closing appliances are to have coamings of steel, substan-
tially constructed, and efficiently connected to the deck
by rivets spaced four diameters apart centre to centre, or
by equally effective means. The deck plating at the base~
of the coaming le to be efficiently stiffened between tIie
deck beams. The ventilator openings are to be provided
with efficient closing arrangements.

Where such ventilators are situated on the freeboard
deck, or on the superstructure deck within a quarter Of
the ship's length from the stem, and the closing arrange
ments are of a temporary character, the coaniings are t<3 tý
at least 36 inches in height; ini other exposed positions8 Of
the ç;iner-friinflirp dook thd ov fn 1o of~ 1cla4 fl ( nC

Rule XXV.-Air PiPel



Openings in thLe Sides of S/Lips

Rule XXýVI.-Gangway,, Cargo and Coaling Ports, &».

O)penings in the sides of ships below the freeboard deck
B to be fitted with watertight doors or covers which, with
eir securing appliances, are to be of sufficient strength.

'.ule XXVIL-Sýcuppers and Sanitary DiscIzarge Pipes

D7 ischarges led through the ship's sides îromn spaces below
' freeboard deck are to be fitted with efficient and acces-
dle 'neans for preventing water frorn passlflg inboard.
ých separate discharge may have an autoniatc non-returfl
Ive with a Positive means of closing it from a position
Ove the freeboard deck, or two automatic non-returIl
Ives without positive means of closing, provided the
Per valve is situated so that it is always accessible for
laIlination under service conditions. The positive action
hIe is to be readily accessible and is .to be provided witb
mans for showing whether the valve is open or closed.
st irof is not to be accepted for such valves where
'ached to the sides of the ship.
-onditional upon the type and the location of the in-
lrd ends of such openings, similar provisions may be
,Scribed by the Assigning Authority as to discharges from
"les within enclosed superstructures.
ý7here scuppers are fitted in superstructures not fltted

,h 1l58 closing appliances they are to have efficienit
118s for preventing the accidentai admission of water
OMW the freeboard deck.



Rule XXIX.-Guard Rails
Efficient guard rails or bulwarks are to be fitted i

exposed portions of freeboard and superstructure dei

Rule XXX.-Freeing Ports
Where bulwarks on the weather portions of freeboi

superstructure deeks f orm " wells," ample provision
be made for rapidly freeing the decks of water ani
draining them. The minimum freeing port area on
side of the ship for each well on the freeboard deei
on the raised cuarter-deck is Mn hçe týhra wivpn hiv ti

4 £-il

SCALE of Freeing Port Area

Length of Bulwarks in
"WeUl" i Feet

Thf. lnvvu-r s'doey'- n

JFreeing Port Axea oni Square Fec

8.0



PART IIL-LoAD LINE FOR STEAMERS

Rule XXXII.-Length (L.)
length used with the Rules and Freeboar

,gth in feet on the sunimer loa.d water-Jin(
e Of the stemn to the afterside of the ruc
there is no0 rudder post, the length is

be foreside of the stemi to the axis of t]
For ships with cruiser sterns, the lengtl

às 96 per cent of the total length on thE
r load water-line or as the length froni th(
stemn to the axis of the rudder stock if thi

Rule XXXIII.-Breadth (B3).
breadth is the maximum breadth in feet j
Tioulded uine of the fraine in iron or steeli
)Utside of the planking in wood or comp0ý'

Rule XXXI V.-Moulded Depth

mnoulded depth is the vertical distance
ýd arnidships, froni the top of the keel to t
ýboard deck beani at side. In wood and c
ie distance is îneasured froni the 1ower ed:
bet. WThere the forni at the lower part of
ýti0nis of a hollow character, or where t]
are fitted, the depth is measured fromn t]
Lie line of the flat of the bottomf continuçd
side of the keel.



In a ship without an enclosed superstructure covering
least -6 L amidships, without a complete trunk or withc
a combination of intact partial superstructures and tru
eittending ail fore and aft, wh,ýre D is less than Lt

15
depth used with the Table is not to be taken as less than

Rule XXX VI.-~CoeIJicient of Fineness (c).

The coefficient of fineness used with the Freeboard Tal
is given by-

35 A

where A is the ship's moulcled displacenient in t
(excluding bossing) at a mean moulded drauglit dl whi
is 85 per cent of the moulded depth.

The coefficient c is not to be taken as less than -68.

Rule XXXVIL-Strength.
The Assigning Authority is to be satisfied with the sr

tural strength of ships to which freeboards are assigned
Ships which comply with thec highest standard of ý

rules of a Classification Society recognized by the Adril
tration, shail be regarded as having sufficient strengt
the minimum freeboards allowed under the Rules.

8hips whieh do not comply with the highest tn4
of the rules of a Classification Society reoognized b
Administration, shall be assigned sucli increased frea,
as shall be determineçl by the Assigning .Mthoiy t '
for g~uidance the foilowing strength moduli are on

Material.-The strength- mpodli are hased on th sun
tion that the structure is buiît of mid steel, nianwfctr
by the open hearth process (aýcid or basic), and hvl
tensile strength of 26 t 2 tons persquare incal:
elongation of at least 16 per cent on a lengthi of8 lhe,

Strength~ Deck.-The strength deck is theêpen
deck whicii is incorporated into and foris 'an it99
of the lonzitudinal Loirder within the half-lenzth and'



gitudinal Modulus.-'The longitudinal modulus 1y-J.
ornent of inertia I of the midship section about the
taxis divided by the distance y measured from th~e

9-axiS to the top of the strength deck be&m at sie,
1ted in waY of op-enîngs but without deductions for
h~oles. Areas are rneasured ini square inches and
'es in feet.
'W the strength deck, ail continuous longitudinal
ýrS other than such parts of under deck girders as
Iuired entireîly for supporting purposes, are included.
the strength deek, the gunwale angle bar and the

011 Of the sheerstrake are the only ineibers included.
required longitudinal modulus for effective n1aterial
esed by f.d.B., where f is the factor obtained fronm

Wngtable:-

100
120 1.80 3094

140 2.0030 0 0
160 2-3540112

120 14-15
3-6046

40 ~~4-2048155
604-80 500 1-2
80 ~~5-4552173
00 6~~-20w 84

20 6~~-955019 0

'terpdediate lengths, the value of f is determneid 1by
Ition.

'r1U'la applies where L does n'ot exed600 feet;

10 and 13-5, both inclusive.

Sthe PurlDose of the framç moidulus, the

-The in<



The required frame modulus is expressed by
s (d - t) (f,

1,000
where-

s is the frame spacing in inches
t is the vertical distance in feet measured at amic

from the top of the keel to a point midway between tI
of the inner bottom at side and the top of the heel bi
(see Figure 2); where there is no double bottom,
measured to a point midway between the top of the
at centre and the top of the floor at side.

fi is a coefficient depending on H, which, in ships
with double bottoms, is .the vertical distance in feet
the middle of the beam bracket of the lowest tier of I
at side to a point midway between the top of the inne
tom at side and the top of the heel bracket (see Figu
Where there is no double bottom, H is measured to a
midway between the top of the floor at centre and th
of the floor at side. Where the frame obtains addr'
strength from the form of the ship, due allowance is
in the value of f i.

f2 is a coefficient depending on K, which is the ve
distance in feet from the top of the lowest tier of bea
side to a point 7 feet 6 inches above the freeboard dE
side, or, if there is a superstructure, to a point 12 f
inches above the freeboard deck at side (see Figut
The values of f1 and f2 are obtained from the fol
tables:-

H in feet.. 0 7 9 11 13 15 17 19 21 2

fi ......... 9 11 12.5 15 19 24 29.5 86 43 5



nigle deck ships of ordinary form, where HI does not
18 feet, the franie modulus deterinined by the pre-
niethod is multiplied by the factor f3 where

f3=-50+-05 (H-S).
^e the horizontal distance froin the outside of the
bo the centre of the first row of pillars exceeds 20
e Assigning Authority is to be satisfied that suffi-
Editional Strength is provided.
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top of the freeboard deck beams minus the differenc<
'tween D and the moulded depth (se Rules XXXIV
XXXV).

Rule XXXIX.-Standard Height of Superstructui

The standard height of a raised quarter deck is 3 feE
ships up to and including 100 feet itj length, 4 feet for
250 feet in length and 6 feet for ships 400 feet in le
and above. The standard height of any other supers
ture is 6 feet for slips up to and including 250 feet in le
and 7 feet 6 inches for ships 400 feet in length 'and al
The standard heiglit at intermediate lengths is obtaine
interpolation.

Rule XL.-Length of Sperstructure (S).
The length of a superstructure is the mean covered le

of the parts of the superstructure which extend to the
of the ship and lie within Uines drawn perpendicular tc
extreniities of the Summer load water-line, as define
Rule XXXIL.

Rule XLI.-Enclosed Superstructure

A detached superstructure is regardecd as enclosed
where-

(a) the enclosing bulkheads are of efficient consil(

(b) the access openlngs in these bulkheads are fitte
Class 1 or Class 2 closing appliarnces (see
XLIII and XLIV);

(c) ail other openings in sides or ends of the s
structure are fitted with efficient weathertigbtI
of closing; and mci(d) independetkn men f access to crew ,
bunker and other working spaces within brde
poops are at ail <imes available whien the bl
openings are closed.

Rule XLII.-Superstructure Bilkhea4l

Bulkheads at exposed ends of poops, bridgesan
castles are deemed to be of efficient cônstru 1
the Assigning Authority is satisefid ihat, in th
stances, they are equivalent to the following trdd
ships with minimum freebad under which tna
stiffeners and plating are of the scantlings given 11



TABL!j3

SD Bulkheads of Superstructures of Standard IIeight

Fr~ont Biu1kheads Bulkheads of Poops
eted -Bulkheads Partially Protected Aiter BulkhàaÀsof

OPs -4L oror 1 es in Lengthi Bridges ad Forcsls

Bulb Angle Length Plain Angle LengtIi Plain Angle
stiffemers. of Ship. Stiffeners. of Sh4p. Stifee13rs

Inches. Feet. Inches. Feet. Inches.

5iX3 X 30 UTnder 150 3 X21X-,30 Under 150 2JX2iX2
6 X3 X.32 150 sÎJX2i(.32 150 3 X2iX.28
6 IX3 X-34 200 4 X3 4 250 3iX3 X-30
7 X3 X.36 250 4JX X-36 350 4 X3 X-32
71><3 >.38 300 5 >x 38
8 <3 x -4ô 350 5jX3 X-42

Si X3 X 42 400 6 XX44~

10 X-3iX.50 550 7 X31 X50

iXX52

]3lkhead Length ÇBnlkha egh Blh

Inch. Feet. Inch. et Inh

and under and und1er
-44 ~400 3 40-0

's nter-edlate in lengthth ikoseofblha.P8i reban4



Rule XLIV.-Class 2 Closing Appliances

These appliances are (a) strongly framed hard
hinged doors, which are not, more than 30 inches wide
les than 2 inches thick; or (b) shifting boards fitted
the full height of the opening in channels riveted to
bulkhead, the shifting boards being at least 2 inches t]
where the width of opening is 30 inches or less, and
cretised in thiekness at the rate of 1 inch for each additi4
15 inches of width, or (c) portable plates of equa.l efflcee

Temporary Appùw&ces for Closing Openinge in Su
struLctusre Decks

Rule XLV

Temporary closing applianoes for middle Uine openflS
the deck of an enclosed superstructure consist of-

(a) a steel coaming not less than 9 luches in he
efficiently riveted to the deck;

(b) hatchway covers as required by Rule X, secure<
hemp lashings; and

(c) hatchway supports as required by Rules XI
XII and Table 1 or 2.

Effective Le» gth of Detac&ed Superstructure$

Rule XLVI.-General

Where exposed bulkheads at the ends of poops, br1<
and forecasties are flot of efficient construction (#0ee
XLII) they are considered as non-existent.



efficient bulkhead are fitted with Class 2 elosing appli-
es and the length to the bulkhead is -5 L or less, 100
cent of that length is effective; where the length is I L

More, 90 per cent of that length is effective; where the
gth is between ·5 L and -7 L, an intermediate percent-

Of that length is effective; where an allowance is given
anl efficient adjacent trunk (see Rule LI), 90 per cent

the length to the bulkhead is to be taken as effective.

tY Per cent of the length of an open poop or of an open

ension beyond an efficient bulkhead is effective.

Rule XLVIIL-Raised Quarter Deck

Vhere there is an efficient intact bulkhead, the length
the bulkhead is effective. Where the bulkhead is no

'et, the superstructure is considered as a poooP oe
i standard height.

Rule XLIX.-Bridge

Vhere there is an efficient bulkhead att wit land
ccess openings in the bulkheads are ftted with Clas i

_ng appliances, the length between the eads la



flot Iess than the standard sheer, 100 pier cent of the lengtof the forecastie forward of 1l L from the forward pelpendicular is effective; where the sheer forward is halthe standard sheer or less, 50 per cent of that lengthieffective; and where the sheer forward is intermedjate bctween the standard and half the standard sheer, an intermediate percentage of that length is effective. Fifty pelcent of the length of an open extension beyond the bukhead or beyond -I L from. the forward perpendicularheffective.
Rule LI.-Trunk

A trunk or similar structure which does not extend tthe sides of the ship is ïregarded as efficient provided that--(a) Athe trunk is at least as strong as a superstructure;(b) the hatchways are in the trunk deck,' and comIwith the requirements of Rules VIII to XVI, andthwidth of the trunk deck stringer provides a satisfactory gangway and sufficient lateral stiffness;(c) a permnanemnt working platform fore and aft fitewith guard rails is provided by the trunk deck, or bdetached trunks connected to other superstructursbefficient permanent gangways;
(d) ventilators are protected by the truink, by wtrtight covers or by equivalent ineans;(e) open rails are fitted on the weather portions ofthfreeboard deck i way of the trunk for at least.their length;
(f) the znachinery casings are protected by the rsby a superstructure of standard height, or by~ a ehouse of the saine height and of equivalent tegv

Where access openings in poop and bridge buIkheas 6fitted with Class 1 cIosing appliances, 100 per cent o hIength of an efficient trunk reduoed in the ratio of lti nabreadth to B3 is added to the effective length of the Pe»structures. Where the accesa openings in these bulhaare not fitted with Class 1 dlosig appliances 90~ per CPis added.
The standard height of a trunk is the standard eiha bridge.
Where the hp.ieht nf fl-



E~ffective Length of Enclosed'Superstructure8 with Middle

Line Openings
Ride LII.-Enclosed Superstructure with Mviddle Uine

Openings in the deck not Provided w•tth Per-
manent Means of Closing.

Where there is an enclosed superstructure with one or
l'ore 'nidifie lune openings in the deck not provided with
)ermnanent ineans of closing (sec Rules VIII to XVI), the
,ffective length of the sulperstructure is deterine4 as fol-
OWsg

(1) Where efficient temporary closing appliances arc
not provided for the middle line deck openipgs (se
ftule XLV), or the breadth of opeiii~g is 80 per cen~t
or more of the breadth Bi, of thle superstructure dee
at the miîddle of the openiflg, the ship is considered as
having an open well in way of each opening, and4 free-
iIig Ports are to be provided in way of this wel1. The3
effective length of superstructure between opnig is
governed by Rules XLVII, XLIX, anid L.

(2) Where efficient temporary closing. appliances are
Provided for mniddle lime dec1k openings n the breadth
Of Opening is Iess than .8 Bl, the effectivelnghi
90Verned by Rifles XLVII, XLIX, and L xetta
Where access openings in~ 'ýtw9eI dekblhe r
elosed by Class 2 closing apinete r ead
ed as beîng closed by Clas lsn placsi
dletermining the effective length. The to~talefctv
length is obtained Iby ad4lflg to th eghdtrie
by (1) the difference~ between thi lnthad h
leuigth of the ship modified in the rati of-

_:j where b=bradth of dek oein

3where B, sgr-h ha 5iti aena 5

Deductions for Suesrcue
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Sheer

Rule LIV.-Gen,
ýe sheer is measured from the d
ence drawn parallel to the keel
aidships.
chips designed to trim by thi
niay be measured in relation
Ian addition ai mark je placed

ships, to indicate the assigned
be similar to the load line dis
flush deck chips and in chips

tures the sheer is measured at
chips with topsides of unusual
P or break in the topsides, the
01n to the equivalent depth
,V).
ch'ips with a superstructure of
ds over the whole length of ti
is measured at the superstruc

it exceeds the standard, the shi
ation to the standard height.

iere a superstructure is intact ol
sing bulkheads are fitted with

LV.-



ence between the sumns of the respective products, divided
by 18, measures the deficiency or excess of sheer. Where
the after haif of the sheer profile is greater than the stand-
ard and the forward haîf is les-, than the standard, no
credit is allowed for the part in excess and the deficiency
only is measured.

Where the forwarcl haif of the sheer profile-exceeds the
standard, and the after portion of the sheer profile is not
less than 75 per cent of the standard, credit is allowed for.
the part in excess; where the after part is less than 50 per
cent of the standard no credit ie given for the excess sheer
forward. Where the after sheer ie between 50 per cent ançi
75 per cent of the standard, intermediate allowances maY
be granted for excess sheer forward.

Rule LV 1.-Correction for V7ariations from Standard Sheer~
Profile

The correction for sheer is the deficiency or excess o
sher 8eeRie VI) mltplid y .5 -- wer~Ssher seeRue VI) mltplid y 75 U, he2LS's

the total length of superstructure, as defined in Rule XL.

Rule LVIII.-A4 ddition for ))eficiency in iSheer

W7here the sheer is less than the staindard, the correction
for deficiency in sheer (see Rule LVII) is added to the fre9f>
board.

Rule LIX.-Dedu&ction for Ezce&, Sheer

In flush deck slips and in ships where an enclosed super
structure covers * 1 L bef ore and -1 L abaf t amidships, h
correction for excees of sheer (see Rule LVII)' is dedutd'
from the freeboard; i slips with detached superstruceg
where no enclosed superstructure covers anidships, n e
duction le nmade froni the freeboard; where an encoe
superstructure covers less than -1 L before and -1 L bf
amidships, the deduction le obtained by interpolation.w b
maximumi deduction for excess sheer i8 1ý iuches at 10fe
and increases at the rate of 1ý luches for each addion
100 feet in the length of the slip.

Rulel1



Rlule LXL.-Round of Beamn Correction
Where the round of beam of the freeboard deck is greater
7less than the standard, the freeboard 1.s decreased or

-creased respectively by one-foùrth of the difference be-
i'een the.actual and the standard round of beam, multi-
lied by the proportion of the length of the freeboard denk
)t eovered by enclosed superstructures. Twice the stand-
'd round of beam is the maximum for whieh allowance is
Ven.

Minimium Freeboards

Rlule LXII.-Summer Freeboard
The minimum freeboard in Sumnmer is the freeboard de-

ýed1 from the Freeboard Table after corrections for de-
Irtures from the standards and after deductiQfl for super-
'tIctures
The freeboard in sait water measured froni the inter-
't'on of the upper surface of the freeboard dec1k with the
te surface of the sheil is not to be less thali 2 in<ches.

Rule LXIIL.-Tropical Freeboard

nuh Mnimumi freeboard in the Tropica Zoneç is the free-
aed Obtained by a deduction froni tii. mmrfeeor

inch per fOot of Suinmer draught esue fro2p the
Of the keel to the centre of the dise~.
17h freeboard in sait. water mesured frorn the ine-
ýn Of the upper surface of the freeboard dec witth

er surface of the sheil is not to be less Llhan inh

Rule LXIV.-WVintc*eeï ar

reMnmum freeboard in Winter is the reodob

tthe centre of the dise.

1Ule LXV.-Winter North~ Atlatic Freba

Sh Minium freeboard for slhJ3s not, exed- 30f



= displacement in salt water in tons at the Sumi
load water-line, and

T = tons per inch immersion in salt water at the St
mer load water-line.

Where the displacement at the Summer load water-«
cannot be certified, the deduction is to be 1 inch per foo
Summer draught, measured from the top of the keel to
centre of the dise.

Rule LXVI.-Freeboard Table for Steamers.

BAsIc Minimum Sunimer Freeboards for Steamers wb
Comply with the Standards Laid Down in the Rules.

Free- Free- Free- Fre
L. board. L. board. L. board, L. boa

(Feet). (Inches.) (Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.) (~ et.) (Inch

80 8-0 250 32.3 420 77.8 590 1
90 9.0 260 34-4 430 80.9 600 1

100 10-0 270 36.5 440 84-0 610 1
110 11.0 280 38.7 450 87-1 620 1
120 12.0 290 41-0 460 90.2 630 1
130 13-0 300 43-4 470 93.3 640 1
140 14-2 310 45-9 480 96-3 650 1
150 15-5 320 48-4 490 99.3 60 1
160 16.9 330 51-0 500 102.3 670 1
170 18-3 340 53-7 510 105-2 680 1
180 19.8 350 56-5 520 108-1 690 1
190 21.4 360 59-4 530 110-9 700 1
200 23-1 370 62.4 540 113.7 710 1
210 24.8 380 65-4 550 116.4 720 1
220 26.6 390 68-4 560 119·1 730 1

230 28.5 400 71-5 570 121-8 740 1

240 30-3 410 74-8 580 124.4 750 1



ard is reduced at the above rate. Whre the height of
perstructures or runk is less than the standard height,
e reduetîon is in the ratio of the actual to the standard
ight.
(v) Where the actual, depth to the surface of the free-
ard deck amidships is greater or less thBJl D, the difference
tween the depths (in inches) is added to or deducted
lmu the freeboard.

PAR IV.-LoA-D LiNES FO SAILING SIIPS

'le LXVIIIL-Li«nes to be Used in Connecti<>fl w2th the
Dise.

Winter and Tropical load lines are not inarked on' saiig
'Ps., The maximum load line to which sailing ships may
laden in sait wae in Winter and in the Tropical Zone
the centre of the dise (see Figure 3).



Rule LXX.-Computation of Freeboard.<

Ereeboards are eornputed from the Freeboard Table f(
Sailing Ships ini the sanie manner as the freeboards f(
steamers are computed frorn the Freeboard Table f(
Steamers, exeept as follows:

Rule LXXI.-Depth for Freeboard (D).
In sailing ships having a greater rate of rise of floor tha

I ý inches per foot, the vertical distance froni the top c
keel (Rule XXXIV), is reduced by haif the differenc
between the total rise of floor at the half-breadth of thi
ship and the total rise at 1ý inches per foot. 2-1 inches Pe
foot of half-breadth is the maximum rate of rise for whieJ
a deduction is made.

Where the form. at the lower part of the midship sectiol
is of a hollow character, or thick garboards are fltted, thi
depth is measured froni the point where the line of th,
fiat of the bottoni continued. inwards cuts the side of th,
içeel.

The depth used with the Freeboard Table is to be takei
L

as not les than j2

Rule LXXIL.-Coefficient of Fineness (c).
The coefficient used with the Freeboard Table is tû bu

taken as not less than -62 and not greater than -72.

Rule LXXIII.-Supertructures in Wood Ships.
In wood ships the construction and cloeing arrangermentc

of superstructure for which deductions are made froff, thefreeboard are to be to the satisfaction of the Assigfli'S
Authority.

Rule LXXIV.-Deductions for Superstructures.
'Where the effective length of superstructures is 1 '0

the deduction froni the freeboard 18 3 inches at 80 fetlength of ship, and 28 inches at 330 feet length and &abOV;
deductions at intermediate lengths are obtained by initer
polation. Where the total effective Ieinthcf PiinerstUcý



Total Effective Length o! Superstructures (E). l.

_______ OJ .. 2L .3L.4L 5L .6L-7L' . 9 L 1-OL

YPes without Bridge, 0 7 13 17 23.5 30 47J 70 80 go9 100 A

YPes with Bridge*.:.. o 7 14.7 22 32 42 5670 80 90 100 B

'Where the effective length of Bridge is jess than .2 L, the percentage are Ob-.
(1PY nerplto beweline B and A. Peroeutagea for interrxwdiatelength

s~tructu es are obtaied by interpolation.

Rlule LXXV.--Minimlum Freeboard8.
ýo addition to the freeboard is reqwsred for Winter free-
rd, nor is a deduction permitted for Tropical freeboard.

'r increase in freeboard of 3 inches is made for voyages
)Ss the North Atlantic North of latitude 36C" N. during
'W'iter zuonthsa.
" elnPuting the fresh water freeboard for a woQd ship,
Èlraught is mneasured from. the lower edge of the rabbet

'eel to thecentre of the dise.

auIle LXXVI.-Freeboard Table for Saiin ShiJps

[IIum Sumnmer, Winter, and Tropical Fr.eeboards for
Sand Steel Flush Deck Sailing Ships, *hieh eozuply
1the Standards laid down in the Rules.

Preboard. L. FreeboarL êeord. L. L. eoad

IILL Feet. Inches. Foot. jois . t

9-2 140 21.3 200 354 2035

12.9 160 25.8 220 44 20 51

19.1 190 3- 5 81 306.

The freeboards at interinediate leghs arSot& i

W)Mhere e exceeds -62, thefeeor is m lii j
f ctc+ -62

1.24

Where D exceeds Lthe freeori nresdb
12



Rule LXXVII.-Freeboard for Wood Sailing Ships

The freeboard for a wood sailing ship is the final fr
board the ship would obtain if she were of iron and st(
with the addition of such penalties as the Assign;
Authority may determine, having regard to the classifi
tion, construction, age and condition of the slip.

Wood slips of primitive build such as dhows, junks, p
bus, etc., are to be deait with by the Administration s0
as is reasonable and practicable under the Rules for Sý'
ing Slips.

PART V.-LoAD LINES FOR STEAMERS CÂRRYING TiMBI

DECK CARGOES

Defirntiofl8

Timber Deck Cargo .- The termi " timber deck carg
means a cargo of timber carried on an uncovered part o:
freeboard or superstructure deck. The terni does not
clude wood pulp or similar cargo.

Timber Load Line.-A timber load line is a special 1IJ
line to be used only when the slip is carrying a thIxi
deck cargo in compliance with the following conditions 9
regulations:

Rule



'de for loading in fresh water at the other Timber
lues. The Fresh Water Timber load lune in the
,al Zone is indicated by the upper edge of a line
di LTF.*

FIGURE 4



Rule LXXXIIL.-Bulwarks

The slip must be fitted either with permanent buh
at least 3 feet 3 inches high, specially stiffened or
upper edge and supported by strong bulwark stays attî
to the deck in the way of the beams and provided
necessary freeing ports, or with efficient rails of the
heiglit as the above and of speciaily strong constructi

Rlule LXXXIV.-Deck Openings covered by Timber
Cargo

Openings to spaces below the freeboard deck are 1
securely closed and battened down. Ail fittings, su(
hatchway beams, fore-and-afters, and covers, are to
place. Where hold ventilation is needed, the venti1
are to be efficiently protected.

Rule LXXX V.--&owage
The weils on the freeboard deck are toi be filled

timber stowed as solidly as possible, to at least the stanl
height of a bridge.

On a slip wîthin a seasonal winter zone in winter,
height of the deck cargo above the freeboard declc iE
to exceed one-third of the extreme breadth of the shij

Ail timber deck cargo is to be compactly stowed, 18
and secured. It mnust not interfere in any way witb
navigation and necessary work of the slip, or witb
provision of a safe margin of stability at all stages 0l
voyage, regard being given to additions of weight, suc
those due to absorption of water and to losses of W
such as those due to consumption of fuel and stores.

Rule LXXXVL.-Protection of Creu>, Access to MackM
Space, &tc.

Safe and satisfactory access to the quarters of the~ e
to the maehinery space and to ail other -parts used lie

be aci



5il, the event of a breakdown in the main steering

Rule LXXXVIIJL-Upri-glts
EJPrights when. required by the nature of the timber are
be 'ý)f adequate strength and znay be of wood or metal;

8Pacing is to be suitable for the length anid character
tiber carried, but lis not to exeeed 10 feet. $trong
"les or metal sockets efficiently secured to the strne
te. or equa&Uy efficient men are to be provided fr
iring the uprights.

Rlule LXXXIX.-La8hings
iflIber deck cargo is to be efficiently secured thro>ughout
ength bY independent overail Iashings spaced no moWre»
1~ 10 feet apart.
Ye Plates for these lashings are to be riveted t the
ýr-strake at intervals of not more than 10 fe$t the dis-.
e fro»n an end bulkhead of a superstucture t>oth i
Plate being flot more than. 6 faet 6 nhs Adtoa
Plates rnay be fitted on the stinger plate
eerail lashings are to be in good ~conitoad ar t

t less than 1 inch close link chain. c, lxbe ierp

"8, whioh are to be accessible at alI tie.Wierp
'11are to have a sort legthof log ink can

lit the length of lashings to be regltd
ý'fl tirnber is i lengths les: than 12 feet, the pcn



Freeboard
Rule XCI.-Computation of Freeboard

Where the Assigning Authority is satisfied that the
is suitable and that the conditions and arrangements
at least equal to the foregoing requirements for the
riage of tiinber deck cargo, the Summer freeboards e
puted in accordance with the Rules and Tables in Part
may be modified to give special timber freeboards, byu
stituting the f ollowing percentages for those in
LIII:-

TOTAL Effective Length of Superstructures

0 -1L -2L 1.3LI -4L *5L -6L -7L .8L .9L

.All types. 20 30-75 411 52-251 63 69-2 75-5 81.5 87-5~ 937

ing
inch

I
Win

specîaii
buk



Rule XCV.-Machine1I Casings

Le openings in machinery cgsings on thie freeboard
are to be fittedl with steel doors. The casings are to

'Otected by an enclosed poop or bridge of at least
lard height, or by a deck house of equal heiglit and of
7alent strength. The bulkheads at the ends of t1iese
tures are to be of the scantliflgs required for bridge
bulkheads. Ail entrances to the structue from the

oard deck are to be fitted with effetive closiing appli-
5and the siils are to be at least 18 fl]ches above thp

ExPosed machinery casinlgs on1 the superstructure
are to, be of substantial contrutiont~ anid aUl open-

in them are to be fitted with steel <cosing aplane
anently attached to the casings adcapable of being
iand secured froni both .sides; the s1115 of such open-

are to be at least 15 inches above the deck. Fiddley
ings are to be as high above the superstructure deck
reasonable and practicable and are to~ have stronlg
eovers permanently attacbed ini ther prpr oi

Rule XCVI.-qaga
effciently constructed permanen1t agyofsfi
streingth for its exposedpoiins bftedor

If t at the level of the supertrutur dekbtwe
an~d midship bridge, and when crew aebrhdfr
frorn the bridge to the foeate rohreuvln
of access may be provided~ to car ut th O ps

e gangway, such as passages belo dck

-Prote,



Rule C.-Freeing Arrangements
Ships with bulwarks are to have open rails fitted 1

least half the length of the exposed portion of the we
deck or other effective freeing arrangements. The i
edge of the sheer-strake is to be kept as low as practi
and preferably not higlier than the upper edge of the
wale bar.

Where superstructures are connected by trunks,
rails are to 'be fitted for the whole length of the we
portions of the freeboard deck.

Rule CI.-Plans
-Plans showing proposed fittings and arrangemeni

to be submitted to the Assigning Authority for appro

Freeboards

Rule CIL-Computation of Freeboard
When the Assigning Authority is satisfied that the

going requirements are fulfllled, the Summer freeboard
be computed fromn the Table for Tankers; ail correc
except those for flush-deck steamners, detached supers
tures, excess sheer, and winter voyages across the Ný
Atlantic are to be made in accordance with Part Il
the Rules.

Rule CIII.-eduction for Detached Superstructuri
When the total effective length of superstructure is

than 1-0 L, the deduction la a percentage of that f
superstructure of length 1-0 L, and is obtained fromn
following table:-

TOTAL Effective Length of Su-nerstruetures



Rule CV.-Winter North Atlantic Freeboard

The minimum freeboard for voyages across the North
Ilantie, north of latitude 36° N., during the winter months,
the Winter Freeboard plus an addition at a rate of 1 inch
r 100 feet in length.

Rule CVI.-Freeboard Table for Tankers

ove 600 feet are

AUES O



north to lat. 20° N. and thence along the parallel of lat. 2
N. to the west coast of Africa; a line from the east coast
Africa along the parallel of lat. 8° N. to the west coast
the Malay Peninsula, following thence the coast of Mal
and Siam to the east coast of Cochin, China, at lat. 10° '
thence along the parallel of lat. 10° N. to long. 145° 1
thence north to lat. 13° N. and thence along the parallel
lat. 13° N. to the west coast of Central America, Saigon
be considered as being on the boundary line of the " Tror
cal" zone and the " Seasonal Tropical" area (4).

The southern boundary of the " Tropical" zone is a li
drawn from the east coast of South America along tl
Tropie of Capricorn to the west coast of Africa; from tl
east coast of Africa along the parallel of lat. 20° S. to tl
west coast of Madagascar, thence along the west and nor
coast of Madagascar to long. 500 E., thence north to la
10° S., thence along the parallel of lat. 10° S. to long. 11(
E., thence along a rhumb line to Port Darwin, Australi
thence eastwards along the coast of Australia and Wess
Island to Cape Wessel, thence along the parallel of lat. 11
S. to the west side of Cape York, from the east side of Car
York at lat. 11° S. along the parallel of lat. 11° S. to loi'
1500 W., thence along a rhumb line to the point lat. 26° 
long. 75° W., and thence along a rhumb line to the weý
coast of South America at lat. 30° S., Coquimbo, Rio c
Janeiro and Port Darwin to be considered as being on th
boundary line of the " Tropical " and" Summer " zones.

The following regions are to be included in the "Tror
ical ", zone:-

(1) The Suez Canal, the Red Sea and the Gulf of Ade,
from Port Said to the meridian of 450 E., Aden an
Berbera to be considered as being on the boundar
line of the " Tropical " zone and the " Seasonal TroP



id to Cape Saunders, thence along a rhumb line to
>oint lat. 33° S. long. 1700 W.; and thence along the
[lel of lat. 330 S. to the west coast of South America,
araiso, Cape Town and Durban to be considered as
; on the boundary line of the southern "Seasonal
er " and " Summer " zones.

ner Zones.
e rernaining areas constitute the "Summer " Zones.

Seasonal Areas.

3 following areas are Seasonal Tropical Areas:-

n the North Atlantic Ocean.
area bounded on the north by a line from Cape

he in Yucatan to Cape San Antonio in Cuba, by the
Cuban Coast to lat. 20° N. and by the parallel of

)° N. to the point lat. 20° N. Long. 20° W.; on the
>y the coast of Central America; on the south by the
coast of South America and by parallel of lat. 10°
d on the east by the meridian of 20° W.
ropical: lst November to 15th July.
Immrner; 16th July to 31st October.



long Kong and Suai to be considered as being on t]
boundary of the " Seasonal Tropical " and " Summer
zones.

Tropical: 2lst January to 3Oth April.
Summer: lst May to 2Oth January.

(5) In the North Pacific Ocean.

(a) An area bounded on the north by the parallel
lat. 250 N., on the west by the meridian of 160' E., on tl
south by the parallel of lat. 13' N., and'on the east by tl
meridian of 130' W.

Troical: lst April to 31st October.
Summner: lst November to 3lst March;

(b) An area bounded on the north and east by the coa
of California, Mexico and Central Ainerica, on the west
the meridian of 1200 W. and by a rhumb line fro i
point lat. 30' N., long. 120' W., to the point lat . 13~ ?
long 105' W., and on the south by the parallel of lat. 1
N.

Tropical: lst Mardi to 30th June and Tht to 301
November.

Summer: lst July to 31st October and lst Decemnbe'
28th/29th February.

(6) In the South Paciflie Ocean.

(a) An area bounded on the north by the parallel
lat. il0 S., on the west by the east coast of Australia, on tl
south by the parallel of lat. 200 S., and on the east by tl
meridian of 175' E., together with the Gulf of CarpentaX
south of lat. 110 S.

Tropical: lst April to 3Oth November.
Summer: lst December to 31st March;

(b) An area bounded on the west by the meridian~
1500 W., on the south by the parallel of lat. 200 S., 0"
on the north and east by the rhumib line forrniflg t]
southern boundary of the "Tropical" zone.

Tropical from Tht March to 3Oth November.
Suinmer: from let December to 28th/29th Februl

The following are " Seasonal Winter " areas:-

Northern "Sea8c'nal Winter» Zone (between North An>rj
and Europe).,



It Of Norway, Bergen to be considered as being on the
fldary line of this area and area (b) below.
7iflter from 16th October'to lSth April.
LlMrner from l6th April to l5th October;
5') Aýn area Outside area (a) above and north of the
ilel of lat. 360 N.
'inter fromn lst November to 3lst March.
11nmmer from Ist April to 3lst October.
Zic (bounded by the parallel of latitude of the Skaw).
Iiter from lst November to 31st Mardi.

Irre rm lst April to 3lst October.
'erranean and Black ,Sea.
'ilter fromn 16th December to 15th March.
nimier from l6th March to 15th December.
ýerfl <'easonal Winter" Zone (between Asia and North
Ainerica, except Sea of Japan, South of 50<' N.).
'liter fromn lGth October to iSth April.
'Muer fromn l6th April to iSth October.
f Japan between the parallels of lat. 350' N. and 500'N
riter fromn Ist Dece-rnber to 28th/29th February.
nMier fromn lst March to 3Oth November.
~"'n &a8eonal WVinter" Zone.
'ter frorm l6th April to 15th October.

ierfromn l6th October to lSth April.

ANNEX III

International Load Line Certificate
"")""der the authority of the Governmfelit of..
."'ider the provisions of the International Load Line
'Ttion, 1930.oretes

Distinctive Numaber
or...............

..................

Freeboard

from deck line Load Ln
................... (a) ... a.bove (b).



The upper edge of the deck line from which these
boards are measured is .......... inches above the t
the..........deck at side.

T

vi A

Tms 13 To CT1n that this ship has been surveye
the freeboards and load lines shown above have
assigned in accordance with the Convention.

This certificate remains in force until............

Issued at.................. on the...........

day of................
Here follows the signature or seal and the descript

the authority issuing the certificate.

The provisions of the Convention being fully col

with by this ship, this certificate is renewed till. .--

Pl c........ .......

Place .................... Datte........



ANNEX IV

of Load Une Laws and Rules regarde asEqivlent
to the British Board of Trade Rues 1I90.

alia.
't IV of the Navigation Act 11-1 920, and4 aia
Load Line) Regulations of the 17th Dcrbr 94

cM.
sur laséeurité des navires ( eenbe12)

JIarnento para el trazado del disco pnra i
de carguio de las naves nrats(ee N.19
l2th November, 1919).

~ark.
,chant Shipping (Inspecion ofSi AtoMh
Vlarch, 1920, with latr arendinents.

es and Tables of Freeboard for hpdt he3h

iý- 1 1909, as amenndael hy N<tfia



Net herlands.
Decree of the 22nd September, 1909 (Officiai Jour]

No. 315).

Netherlands Indies.
Netherlands Decree of the 22nd September, 1909 (Offic

Journal No. 315).
New Zealand.

British Board of Trade Rules, 1906.

Norway.
Norwegian Freeboard Rules and Tables of 1909.

PFort&gal.
Deerèe No. 11,210 of the lSth July, 1925, and Regulati<

and Instructions relating thereto.

S pain.
Reglamento para el Trazado del Disco y Marcas

Maxima Carga de los buques marchantes, 1914.
Straits Settlements.

British Board of Trade Rules, 1906.

Sweden.
Rules and Tables of Freeboard approved by decree of I

2lst May, 1910.
United Kingdom.

Board of Trade Rules, 1906.

United States of America.
British Board of Trade Rules, 1906.

Union of Soviet Socialist Republics.
R.li1ffl q.rd RPouktnnR ,fitni Mi the, TnRXI Tims of s

ulI OI~



'VENTION INTERNATIONALE SUR LES LIGNES
DE CHARGE

PRÉAMBULE
s Gouvernements d'Allemagne, du Commonwealth
stralie, de Belgique, du Canada, du Chili, de Cuba, de
ýmark, de la Ville Libre de Dantzig, d'Espagne, de
t Libre d'Irlande, des Etats-Unis d'Amérique, de Fin-
, de la France, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
[rlande du Nord, de Grèce, de l'Inde, d'Islande, d'Ita-
t Japon, de Lettonie, du Mexique, de Norvège, de la
'elle-Zélande, du Paraguay, des Pays-Bas, du Pérou,
>logne, de Portugal, de Suède, et de l'Union des Répu-
es Soviétistes Socialistes; étant désireux d'établir d'un
lUn accord des principes et des règlements à l'effet de
garder la vie humaine et la propriété en mer en ce qui
ene les limites d'immersion auxquelles il sera licite de
er les navires affectés à des voyages internationaux,
écidé de conclure une Convention à cet effet et ont
le Pour leurs plénipotentiaires:
>uvernement d'Allemagne:
Gustav KoENIGs, Ministerialdirigent au Reichsver-

ehrama,-a- fp-- nçrmrat. Berlin.



Le Gouvernement de Cuba:
M. Guillermo PATTERSON, Envoyé extraordinaire et

nistre plénipotentiaire à Londres.

Le Gouvernement de Danemark:
M. Emil KROGH, Chef de Bureau au Ministère de la

vigation et de la Pêche.
M. Aage H. LARSEN, Ingénieur-constructeur au Min'

.rd le la Navigation et de la Pêche.

intzig:

Ingénieur de

l''Irlande:Le Gouvern
M J W.



Gouvernement de Finlande:
J. A. H. SAASTAMOIENEN, Envoyé extraordinaire et Mi-

nitre plénipotentiaire à Londres.
IL le Capitaine de frégate Birger BRANDT, Association
finlandaise des capitaines de navire.

Gouvernement de la France:
I. André Maurice HAARBLEICHER, Ingénieur en Chef de
1a Classe du Génie Maritime, Directeur des Services
de la F:otte de Commerce et du Matériel Naval au Mi-
nistère de la Marine Marchande.

[. René Hippolyte Joseph LINDEMANN, Directeur-ad-
joint des Service du Travail Maritime et de la Compta-
bilité au Ministère de la Marine Marchande.
1. Jean Henri Théophile MARIE, Ingénieur principal du
Génie Maritime, Adjoint au Directeur des Services de
la Flotte de Commerce et du Matériel Naval au Mi-
nistère de la Marine Marchande.

A TT . , - ., ~. ,,,, AA m din Bu-



Le Gouvernement de l'Inde:
Sir Geoffrey L. COIIBETT, Secrétaire en retraite du Dép

tement du Commerce du Gouvernement de l'Inde.
M. Nowrojee Dadabhoy ALLBLESS, Président de la Sc

dia Steamship (London), Limited.
M. le Capitaine Kavas OOKERJEE, Inspecteur du nav

de la Scindia Steam Navigation Company, Limit
Bombay.

M. lEngénieur capitaine de frégate John SutherlB
PAGE, Marine royale indienne, ingénieur en chef
expert de navire en retraite au gouvernement du Bi
gale.

Le Gouvernement d'Islande:
M. Emil KROGHI, Chef de Bureau au Ministère Danois

la Navigation et de la Pêche.
M. Aage H. LARSEN, Ingénieur-constructeur au Minist

Danois de la Navigation et de la Pêche.
M. J. A. K85RBING, Directeur de la compagnie d'armem

" det Forenede Dampskibsselskab," Copenhague.
M. le Capitaine H. P. HAELBERG, Président de l'AssoC

tion danoise des Capitaines de la Marine Marchand(
M. Erik JACOBSEN, Gérant de Syndicat, Danemark.

Le Gouvernement d'Italie:
M. le Général Giulio INGIANNi, Directeur général de

Marine Marchande.
M. l'Amiral de Division Giuseppe CANTÙ, inspeet'

technique de la Marine Marchande.
M le PrnfecQinl Tt~nnln.fn ('ÂTrTTNIWTT4IT CininsiPiller d'E

KÀYAMA,



Gouvernement de Norvège:
\I. Erling BRYN, Directeur c

gation au Ministère du Col
VI. Johan SCHöNHEYDER, E:

du Commerce et de la Nai
I. le Dr J. BRUHN, Directeu

'. J. Hysing OLSEN, Armat(
I. Eivind ToNNESEN, Direci

norvégienne des capitaines,
4. A. BIRKELAND, Président
Marins et des Chauffeurs.

Gouvernement de la Nouveli
Thomas Mason WILFORD

Nouvelle-Zélande à Londre
ir Charles HOLDSWORTH, Di
Steamship Company of Ne

Ïouvernement du Paraguay:
[. le Dr Ioracio CARisIMo, C
rouvernement des Pays-Bas:
- le Vice-Amiral en retraite
ral de la Navigation; Présid,
la fixation du franc-bord mi]

l'Ingénieur A. van DRIEL,
,avales près l'inspection de
secrétaire de la commission
mnum franc-bora dpmq navires.



Le Gouvernement de Portugal:
M. Thomaz Ribiero de MELLO, Ministre plénipotenti

re; Chef de la Section Economique au Ministère C
Affaires Etrangères portugais.

M. le capitaine de corvette Carlos Theodoro da Cos
Constructeur naval.

Le Gouvernement de Suède:
M. le Baron Erik Kule PALMsTIERNA, Envoyé extraor<

naire et Ministre plénipotentiaire à Londres.
M. Per Axel LINDBLAD, Chef de Section à l'Administi

tion Centrale du Commerce.
M. le Capitaine Erik Axel Fredrik EGGERT, Expert po

les Affaires Maritimes de l'Administration Royale
Travail et de la Prévoyance Sociale.

Le Gouvernement de l'Union des Républiques Soviétisi
Socialistes:

M. Dimitri BOGoMoLOFF, Conseiller à l'Ambassade
l'Union des Républiques Soviétistes Socialistes à Lc
dres.

Qui, après s'être communiqué leurs pleins pouvoirs, trc
vés en bonne et due forme, sont convenus des dispositic
suivantes:



2) des navires de guerre; des navires uniquE
tés à la pêche; des yachts de plaisance et
qui ne transportent ni cargaison ni passage
5) des navires de moins de 150 tonneaux de ;

Les navires pourront être exemptés des p
a présente Convention par l'Administration
ent contractant dont ils relèvent, lorsqu'ils S

U un trafic dans des voyages internationau:
s Proches de deux ou plusieurs pays, tant qt
nt affectés à ce trafic et si les Gouvernemen
3 lesquels ces ports sont situés reconnaissé
iges sont effectués dans des parages abrités
litions telles qu'il n'est ni raisonnable ni po
ler auxdits navires les prescriptions de la pr
lon.
Tous les accords et arrangements qui con
s de charge ou les questions s'y rapportant



(c) un "voyage international" est un voyage effec
entre un pays auquel la présente Convention s'ap:
que et un port situé en dehors de ce pays, ou invel
ment, et à cet effet, chaque colonie, territoire d'oul
mer, protectorat ou territoire placé sous suzeraineté
mandat est considéré comme un pays distinct;

(d) l'expression " Règles " désigne les règles conten
dans les Annexes 1, II et III;

(e) un "navire neuf " est un navire dont la quille E
posée le l" juillet 1932 ou postérieurement. Tous
autres navires sont considérés comme des navires e:
tants;

(f) l'expression " vapeur " comprend tout navire mû
une machine.

ARTICLE 4
Cas de " Force majeure"

Si au moment de son départ pour un voyage quelcon(
un navire n'est pas soumis aux prescriptions de la prése
Convention, il ne devra pas y être astreint au cours de
voyage lorsqu'il sera dérouté soit par le mauvais temps,
par toute autre cause de force majeure.

Dans l'application des prescriptions de la présente C
vention, l'Administration tiendra compte de tout dérot
ment ou retard occasionné à tout navire soit par le In
vais temps, soit par toute autre cause de force majeure,.

CHAPITRE II.-LIGNES DE CHARGE: VISITE
APPOSITION DES MARQUES

ARTICLE 5
Dispositions générales

Aucun navire auquel la présente Convention s'aPPli'
ne pourra prendre la mer pour un voyage intern'atio
après la date de l'entrée en vigueur de la Conventio
moins que

A-dans le cas d'un navire neuf
(a) il ait été visité conformément aux conditions Pl

crites dans l'Annexe I de la présente Convention;
(b) il ait satisfait aux prescriptions de la 2"- Parte

l'Annexe I; et
(c) il ait été marqué conformément aux disposition,

cette Convention.



(b) il ait satisfait en principe et aussi en détail autant
qu'il sera raisonnable et possible aux prescriptions de
la 2èe Partie de l'Annexe I en tenant compte de l'effi-
cacité (1°) de la protection des ouvertures, (20) des
garde-corps, (30) des sabords de décharge et (4' ) des
Moyens d'accès au logement de l'équipage qui résulte
des arrangements, installations et dispositifs existants
à bord du navire.

ARTICLE 6
sPositions pour les Vapeurs chargeant du Bois en Pontée

1. Un vapeur qui a été visité et marqué conformément
lx prescriptions de l'Article 5 pourra être visité et recevoir
3 Marques prévues pour les navires chargeant du bois en
n1tée conformément à la 51-e Partie de l'Annexe I.

A-dans le cas d'un navire neuf, s'il satisfait aux condi
tions et prescriptions contenues dans la 51- Partie de
l'Annexe 1;

B--dans le cas d'un navire existant, s'il satisfait aux
conditions et prescriptions contenues dan la 5"t Par-
tie de l'Annexe I à l'exception de la Règle LXXX et
aussi en principe autant qu'il sera raisonnable et Po-
Sible aux conditions et prescriptions prévues dans la
Règle LXXX étant entendu que dans l'assignation à

un navire existant d'une ligne de charge pour bois en
pontée, l'Administration exigera telle augmente de
franc-bord qui sera raisonnable en tetant compte de la

n1esure dans laquelle ce navire ne satisfait pas entière-
ment aux conditions et prescriptions contenues dans la

Règle LXXX.
Quand un vapeur utilisera la ligne de charge pour

5rgement de bois en pontée il devra satisfaire aux dispo
ons des Règles LXXXIV, LXXXV, LXXXVI,

ýXXVIII et LXXXIX.

ARTIcLE 7

Dispositions pour les Navires à Citernes

lavire qui a été visité conformément aux prescriptions
"Article 5 pourra être visité et recevoir les marques pour

j:-Wifinns de la
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XCIV, XCV et C étant entendu que dans l'assignat
à un navire existant d'une ligne de charge pour
navire à citernes l'Administration exigera telle a
mentation de franc-bord qui sera raisonnable en ten
compte de la mesure dans laquelle ce navire ne sa
fait pas entièrement aux conditions et prescripti
contenues dans les Règles XCIV, XCV et C.

ARTICLE 8

Dispositions pour les navires de types spéciaux

Il pourra être accordé une réduction de franc-bord:
vapeurs 'ayant une longueur de plus de 91.44 mètres
possèdent des caractéristiques de construction analogue
celles des navires à citernes leur assurant une défense s
plémentaire contre la mer.

La valeur de cette réduction sera déterminée par l'Ad
n!Qtrntinn nui tiendra comnte à cet effet de la façon d



CHAPITRE II.-CERTIFICATS

ARTICLE 11
Délivrance des Certificats

rtificat appelé "Certificat internationa
ra délivré à tout navire à condition q
marqué conformément aux prescription
nvention.
tificat international de franc-bord sera
Duvernement auquel le navire apparti
'sonne ou organisme dûment reconnu r
ait, et dans tous les cas le Gouvernemer
responsabilité du certificat.

ARTICLE 12
2nce d'un Certificat par un autre Gouvý

ivernement d'un pays auquel la presen
plique peut à la requête du Gouverne
7s auquel cette Convention s'applique
r les marques à tout navire qui appar

ays, ou (dans le cas d'un navire non ir
gtre immatriculé par le Gouvernement
'onstaté que les prescriptions de la pre
ont satisfaites il peut délivrer, sous sa

té, un certificat international de franc-
ainsi délivré doit porter une déclarati
la été délivré à la requête du Gouver
uel le navire appartient ou du ouve
navire doit être immatriculé, se
ra la même valeur et sera accepté au

qui aura été délivré conformement



qui y sera mentionnée par l'Administration qui l'aura d
vré sans toutefois que cette période puisse excéder cinq
à partir de la date de sa délivrance.

2. A la suite d'une visite tout certificat international
franc-bord pourra être renouvelé périodiquement par l'i
ministration qui l'aura délivré pour une durée qu'elle
gera convenable, mais qui n'excédera en aucun cas cinq a
Cette visite ne devra pas être moins efficace que celle 1
est prévue par la présente Convention pour la délivrai
initiale du certificat. Mention de chacun de ces renous
lements devra être portée au dos du certificat.

3. Le certificat international de franc-bord sera ann
par l'Administration qui l'aura délivré à un navire relevi
de cette Administration:

A. Si des modifications de quelque importance affect'
le calcul du franc-bord ont été apportées à la coque et 9
superstructures du navire.

B. Si les installations et les dispositifs pour (i) la P
tection des ouvertures; (ii) les garde-corps; (iii) les i
bords de décharge; (iv) les moyens d'accès aux logemel
de l'équipage n'ont pas été maintenus dans des conditic
aussi efficaces qu'elles l'étaient lors de la délivrance du cI
tificat.

C. Lorsque le navire n'aura pas été visité périodigi
ment aux époques et dans les conditions fixées par l'Adr
nistration pour s'assurer pendant toute la durée de la v8
dité du certificat que la coque et les superstructures visi
dans la classe A ne sont pas modifiées et que les instal
tions et les dispositifs visés dans la classe B sont manii
nus en état.

ARTICLE 15
Acceptation des Certificats

Chaque Gouvernement contractant reconnaîtra aux CI
tificats internationaux de franc-bord délivrés par les autl
Gouvernements contractants ou sous leur autorité la D181
valeur qu'aux certificats délivrés par lui à ses navires na
naux.

AnRTTr'TP, 16

1. Tout n



que le navire n'est pas chargé au
lises par le certificat;
que la position des lignes de c:

>rrespond aux indications portées
qu'en ce qui concerne les points V
et B du paragraphe 3 de l'Artic

Is subi des modifications d'une in
it manifestement hors d'état de 1
Llger pour la vie humaine.
euls les fonctionnaires qui possè<
lue nécessaire seront autorisés à

et si ce contrôle est exercé en vi
us, il ne le sera que dans la mes'
er que le navire sera en état de r
Pour la vie humaine.
U cas où le contrôle exercé en ver
iblerait avoir pour conséquence E
!tes légales contre le navire, soit
consul du pays auquel il appartie

sitôt que possible des circonstancE

ARTICLE 17
,néfice de la présente Convention
aveur d'un navire que s'il possède
, de franc-bord non périmé.

IV.-



ARTICLE 19

Lois, Règlements, Rapports
Les Gouvernements contractants s'engagent à se

muniquer:
(1) Le texte des lois, décrets, règlements et arrêtés

plication générale qui auront été promulgués o1
sur les différentes matières qui rentrent dans le c
d'application de la présente Convention:

(2) tous les rapports ou résumés de rapports offic
leur disposition, dans la mesure où ces documents
quenL les résultats de l'application de la présente
vention. sous la réserve que ces rapports ou ré
n'aient pas un caractère confidentiel.

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la GrandE
tagne et de l'Irlande du Nord est invité à servir d'int
diaire pour recueillir tous ces renseignements et les 1
à la connaissance des autres Gouvernements contracta

ARTICLE 20
Modifications, Conférences futures

1. Les modifications à la présente Convention qui
raient être considérées comme des améliorations util
nécessaires peuvent en tout temps être proposées p
Gouvernement contractant au Gouvernement du Roy
Uni de la Grande-Bretagne et de l'Irlande du Nord
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Royaume-Uni de la (
ord son intention d's
>utes ses colonies, terr
ýrritoires sous suzeraim
ntre eux. La présent
s territoires désignés <
la date à laquelle ell<
notification la présen
un de ces territoires.
Ivernement contracta
ion écrite adressée au
la Grande-Bretagne
mtention de faíi cesý
ntion daps toutes ses



l'Article 21 s'applique, pourra à toute époque adhérer
présente Convention après sa mise en vigueur. Les a
sions s'effectueront par des notifications écrites adressé(
Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagi
de l'Irlande du Nord et elles prendront effet trois mois i
la date de leur réception.

Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-B:
gne et de l'Irlande du Nord informera tous les Gouve
ments signataires et adhérents de toutes les adhésions rE
et de la date de leur réception.

ARTIciE 24.

Date d'entrée en vigueur.

ças où c
date, la

ARTicLE 2,&

pour le Goui
effectuée par
mont dun Rn,



et de l'Irlande du Nord,
'Pies certifiées conformes
aires.

) GUSTAV KOENIGS
WALTER LAAS
KARL STURM
J. P. CAYLEY
V. C. DUFFY
R. GRIMARD
A. JOHNSTON
OSCAR BUNSTER
GUILLERMO PATT
EMIL KROGH
AAGE H. LARSEN
H. P. HAGELBERG
OCTAVIANO M. BA
SEAN DULCHAONT
T. J. HEGARTY
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Au moment de signer la Covn
les Lignes de Charge qui est conclue (
tiaires soussignés ont convenu ce qu4i

I



,riode de cinq ans mentionnée à l'Article 20 , réunir une
érence à laquelle prendront part les Gouvernements
ractants des pays qui possèdent des navires à citernes
de discuter les questions concernant le franc-bord de
avires.
s Gouvernements contractants ne soulèveront aucune
,tion aux modifications des prescriptions de la présente
'ention en ce qui concerne les lignes de charge qui
ent être arrêtées dans une telle. Conférence sous la
ve toutefois que les décisions prises soient commui-
s aux Gouvernements signataires de la présente Con-

on et qu'aucune objection ne soit reçue par le Gou-
ment du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et e

nde du Nord dans un délai de six mois après envoi de
[fmunication susvisée.

témoignage de quoi les Plénipotentiaires soussignés
édigé ce Protocole final, lequel aura la même force et

le validité que si ces dispositions avaient été nserées
le texte de la Convention. 1930
t à Londres ce cinquième jour du mois de juillet d90
seul exemplaire, qui sera déposé dans les archives u

ernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretag e
"de du Nord, qui en transmettra des copies cer ecs

rmes à tous les Gouvernements signataires.

S.) GUSTAV KOENIGS
WALTER LAAS
KARL STURM
H.P.CAYLEY
V. C. DUFFY
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ANNEXE I

,ES POURl LA DÉTERMINATY
DE CHARGE MAXIMA DES'ý

DE COIMMERCE

IÈRE PARTIE. - GýNÙRA
Reglles suivantes isupposent avani
rirnaop de la cargaison, du lest, q
flt au navire une stabilité suffisan

Règle I. - Définition
eur. - L'expression « vapeur " co:
I.d'un moyen suffisant de propi
'tioni des navires qui ont une surf
soit suffisante pour pouvoir navig

navire pourvu d'un moyen de prc
le surface de voilure ne lui permi
la 'voile seule peut avoir une lignE
Tiérnent à la Table de franc-bord«
allège, un chaland ou tout autre-
'ulsion, lorsqu*il est remorqué, doil
assignée conformément à la Table
eurs.

. -~ L'expression " voilier " con~
ýsèdei_ une surface de voilure suf
ýa Voile seule qu'il soit ou non ir
;Ion imécanlique.
re à~ Pont découvert. - Un navir(
Qa11vire qui n'a pas de superstruct



Dans les navires ayant de francs-bords discontinus, à
térieur de superstructures, qui ne sont pas entièren
closes, ou qui ne sont pas munies de dispositifs de ferme
de la Classe 1, la partie la plus basse du pont, au-des
du pont de superstructure, doit être considérée comm
pont de franc-bord.

Milieu du navire.-Le. milieu du navire est le miliet
la longueur de la flottaison en charge au franc-bord d
ainsi qu'elle est définie à la Règle XXXII.

Règle II.-Ligne de pont

La ligne de pont est une ligne horizontale ayant 300 i
linètres de longueur et 25 millimètres d'épaisseur.

>ont de
Lordé (

pont au

Le di

Règle III.-Disque de franc-bord

de franc-bord a un diamètre de

de pont.

Règle IV.-Lignes emi ý conjointement



!igne de charge tropicale.-La ligne de eharge tropiwa'u
indiquée par l'arête supérieure d'une ligne marquée T.

ligne de charge d'eau douce.-La ligne de charge d'eau
ice en été est indiquée par l'arête supérieure d'une ligne
rquée D. La différence entre la ligne de charge d'eau
ice en été et la ligne de charge d'été représente la correc-

1 qui doit être apportée lorsqu'on prend, en eau douce,
chargement qui correspond à une des autres lignes de
rge.* La ligne de charge tropicale en eau douce est.in-

Uée par l'arête supérieure d'une ligne marqué T.D.

1»Po«



trées au pointeau sur les flancs des navires en fer et e
acier. Sur les figures en bois, elles doivent être entailléE
dans les bordages à une profondeur d'eau moins 3 millimi
tres. Les marques doivent être bien visibles et, si cela ei
nécessaire, des dispositions spéciales doivent être prises
cet effet.

Règle VII.-Vérification des marques
Le certificat international de franc-bord ne doit pas êtr

délivré avant qu'un expert de l'Autorité habilitée pou
l'assignation des francs-bords (agissant en vertu des disp
sitions de l'Article 9 de la présente Convention) ait certifi
que ces marques sont indiquées de façon correcte et durabl
sur les 'murailles du navire.

2 "- PARTIE.-CONDITIONS D'ASSIGNATION DES LIGNES J
CHARGE

Les lignes de charge ne peuvent être assignées qu'à l
condition que le navire soit de cônstruction efficace et qui
l'on ait pris des dispositions propres à assurer sa protectiol
et celle de l'équipage.

Les règles VIII à XXXI s'appliquent aux navires aux
quels les francs-bords minima sont assignés. Pour lWs
navires auxquels des francs-bords plus grands sont aSi-
gnés, la protection doit avoir la même efficacité relative.

Ouvertures dans les ponts de franc-bord et de
superstructures

Règle VIII.-Panneaux de charge et autres panneaux non
protégés par des superstructures

La construction et l'installation des panneaux de charge
et des autres ouvertures dans les parties exposées des pontý
de franc-bord et de superstructures doivent être au moluß
équivalentes à la construction et l'installation type définie
par les Règles IX à XVI.

Règle IX.-Hiloires de panneaux
Les hiloires de panneaux situées sur les Donts de frano"2



Les hiloires doivent être en acier et dE
>1. Lorsque la hauteur exigée est de 61(
"vent être munies d'un renfort horizonti
Le distance au plus égale à 254 millimèt
rête supérieure de l'hiloire, et de gous
rIts efficaces établis entre ce renfort et
tervalles ne dépassant pas 3m05. Lors<
'trémité des panneaux sont protégées,
ssus peuvent être modifiées.

Règle X.-Panneaux de fermi
[,es panneaux de fermeture des hiloires
e efficaces et lorsqu'ils sont en bois l'épi
e d'au moins 60 millimètres pour une
ie à 1m52. La largeur de chaque sui
tir tous ces panneaux de fermeture dol
'le à 63 millimètres.

Règle XI.-Barrots mobiles et galiotes

ýuand on emploie des panneaux en
biles et les galiotes de panneaux doivent
on1 et l'écartement donnés dans la Ta]
r exigée pour les hiloires est de 610 niil
iqués dans la Table 2, si la hauteur e:
liinètres. Les cornières de renfort arma
ir doivent s'étendre sans interruption s
ur de chaque barrot; les galiotes en b
nies d'une tôle d'acier à tous les points <
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Règle XII. - Supports ou glissières

Les supports ou glissières pour les barrots mobiles et:
galiotes doivent être en acier et d'une épaisseur au moi
égale à 125 millimètres. Leur largeur à la surface de p<
tage devra être de75 millimètres au moins.

Règle XIII. - Taquete
Des taquets solides ayant au moins 63 millimètres

largeur doivent être disposés à des intervalles n'excédant p
Om61 d'axe en axe. Les taquets aux extrémités ne doive
pas être éloignés de plus de 150 millimètres de chaque anx
du panneau.

Règle XIV. - Tringles et coins

Les tringles et les coins doivent être efficaces et en b<
état.

Règle XV. - Prélarts

Il y aura à bord pour chacun des panneaux placés en 1
point exposé du pont de franc-bord et du pont de supe
structures deux prélarts au moins en bon état parfaitemel
imperméabilisés et de résistance largement suffisante. 1
tissu doit être garanti sans jute et d'un poids et d'une qU
lité déterminés par chaque Administration.

Règle XVCL -Fixation des panneaux de fermeture

Tous les panneaux placés dans des positions exposées ef
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à l'intérieur des superstructure
ifs de fermeture de la Classe 2
'une hauteur de 229 millimètre
de fermeture aussi efficaces c

eaux de chargement exposés, d
d'hiloire est de 457 millimètre
rsque les installations de ferix
)nt moins efficaces que ceux de
nt avoir des hiloires d'une hai
oins et des dispositifs et des arr
efficaces que ceux exigés pour
exposes.

XIX. - Ouvertures dans la
ituées dans les parties exposi
>ord et de demi-dunette

3 ouvertures doivent être con,



possible. Les panneaux de chaufferies doivent être poui
de couvercles solides en acier maintenus à leur place pai
dispositif de fixation permanent.

Règle XXI. - Ouvertures dans la tranche des mach
situées dans les ponts de franc-bord à l'intérieur
superstructures qui sont munies de dispositifs de
meture moins efficaces que ceux de la Classe I

Ces ouvertures doivent être convenablement armatu
et efficacement entourées par un encaissement en
d'acier. Les portes de ces encaissements doivent être
dement construites, fixées à la paroi d'une manière per:
nente et en mesure d'être maintenues fermées. Les seuil
ces ouvertures doivent être à une hauteur d'au moins
millimètres au-dessus du pont dans le cas où les supersti
tures sont pourvues de dispositifs de fermeture de la Cli
2 et à une hauteur d'au moins 380 millimètres au-dessu
pont lorsque les dispositifs de fermeture sont moins efficI
que ceux de la Classe 2.

Règle XXII. -Bouchons de soute à plat pont
Des bouchons de soute à plat pont peuvent être iis

lés dans les ponts de superstructures; ils doivent être
fer ou en acier, de construction solide, avec des joints a
ou à baïonnette. Lorsqu'un bouchon n'est pas munI
charnières, un système d'attache permanent en chaîne <
être prévu. La question de l'emplacement des bouchon'
soute à plat uont à bord des Detits navires affectés à



point par des rivets espacés de
par d'autres moyens aussi efli

la base de la partie fixe des ma
nient raidi entre les barrots du p[ehes à air doivent être pourvu(
efficaces.
ue les manches à air sont plard, ou sur le pont d'une supers
avant de la longueur du navire

te les dispositifs de fermeture or
la partie fixe doit avoir une hau
res. Dans les autres parties e
Ictures, elles doivent avoir un(
'60 millimètres. Lorsque la pai
quelconque a une hauteur sup
le doit être soutenue et fixée e

Règle XXV. - Tuyaux (
e les tuyaux d'air des water ball



dans les circonstances normales de service. La sou
commande de fermeture directe doit toujours être
ment accessible et elle doit comporter un indicateu:
verture et de fermeture. La fonte ne doit pas être en
dans la fabrication de ces soupapes lorsqu'elles soni
sur la muraille du navire.

Des prescriptions similaires peuvent être exigées pa
torité habilitée pour l'assignation du franc-bord, en
concerne les décharges provenant des espaces situé
les superstructures fermées en tenant compte du type
décharges et de l'emplacement de leurs extrémités à
rieur du navire.

Quand des dalots sont placés dans des superstr
non munies d'installation de fermeture de la Classe
doivent être pourvus de moyens efficaces pour en
l'introduction accidentelle de l'eau au-dessous du p<
franc-bord.

Règle XXVIII.-Hublots
Les hublots des locaux situés au-dessous du pC

franc-bord ou ceux des locaux situés au-dessous du
de superstructures des superstructures fermées au 1
de dispositifs de fermeture de la Classe 1 ou de la Ch
doivent être munis de contre-hublots intérieurs efE
maintenus à leur emplacement d'une manière perma:
de façon à ce qu'ils puissent être effectivement fer
qu'ils assurent l'étanchéité.

Lorsque, toutefois, de tels locaux situés dans le
structures sont destinés aux passagers autres que les 1
gers d'entrepont ou à l'équipage, les hublots peuvent
des contre-hublots amovibles placés à côté des hublOt
réserve qu'ils soient rapidement utilisables en tout t
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ont de toute autre superstructure la
s sabords de chaque puits doit être él
section indiquée dans le tableau. L

un puits est plus grande que 0,7 L le
lifié.
3LEAU de la section des sabords de d

r des pavois par le travers Section des sabord,
>u puits en mètres. chaque bord en d6

4,57 7
6,10 V
7,62 8
9,14

10,67
12,19
13,72M
15,24
16,76
18,29
19,81 9 c sLanade 19,8193dcmèrscré



de la flottaison correspondant au franc-bord d'été,
la face avant de l'étrave jusqu'à la face arrière de
bot arrière. Dans le cas où il n'y a pas d'étambot
la longueur est mesurée depuis la face avant de l'étra
qu'à l'axe de la mèche du gouvernail.

Pour les navires ayant des arrières de croiseur, c
prendre pour longueur soit 96 pour cent de la longu
tale, mesurée sur un plan, de la flottaison en chai
franc-bord d'été, soit la longueur mesurée la face av
l'étrave jusqu'à l'axe de la mèche de gouvernail, si
longueur est plus grande.

Règle XXXIII.-Largeur (B)
La largeur est la largeur maximum en mètres mesu

milieu du navire jusqu'à la face extérieure de la mer
dans les navires en fer ou en acier et jusqu'à la surfi
térieure du bordé dans les navires en bois ou dans cI
construction composite.

Règle XX XIV.-Creux sur quille au livet

Le creux sur quille au livet est la distance vertic
mêtres mesurée au milieu du navire depuis le des,
quille jusqu'à la face supérieure du barrot au livet di
de franc-bord. Dans les navires en bois et dans ce
construction composite le creux est mesuré à partir dE
te inférieure de la râblure de quille. Lorsque les fori
la partie inférieure du maître couple sont creuses, 01
qu'il existe des galbords épais, le creux au livet est r
depuis le point où le prolongement vers l'axe de la
tangente à la partie plate des fonds coupe le côté
quille.

Règle XXXV. - Creux pour le franc-bord (C'

Le creux employé pour le calcul du franc-bord
creux au livet augmenté de l'épaisseur de la tôle go

T (L-S)
ou augmenté de --- si cette dernière corretO

L



,orsqu'il y a un retrait ou une
œuvres-mortes (comme, par E

'et) 70 pour cent de la section a
,risure sont inclus dans la surfî
action équivalente.
ans le cas d'un navire n'ayant
-Ir une superstructure fermée s'é
u d'un navire n'ayant ni un trt
uperstructures partielles intac
erement de l'avant à l'arrière c

L
rieur à -- , le creux à employer i

15
L

inférieur à -.
15

Règle XXXVI. - Coefficier,
Coeflicient de finesse employé a
est donné par la formule:

1,025 L. B.

laquelle A est le déplacement e:
>res (à l'exclusion des bossag
n sur quille T1 égal à 85 pour ci
coefficient c ne doit pas être p

Règle



un allongement d'au moins 16 pour cent sur une longu
203 millimètres.

Pont de résistance - Le pont de résistance est le p
plus élevé faisant corps avec la poutre longitudinale
demi-longueur du navire au milieu.

Creux au pont de résistance (Cs).- Le creux jus
pont de résistance est la distance verticale en mètres :
rée au milieu du navire depuis le dessus de la quille ji
la face supérieure du barrot de pont au livet.

Tirant d'eau (T). - Le tirant d'eau est la distance
cale en mètres mesurée au milieu depuis le dessus
quille jusqu'au centre du disque.

Module longitudinal. -Le module longitudinal -

quotient du moment d'inertie I du maître couple pa
port à l'axe neutre, par la distance v de l'axe neutr,
partie supérieure du barrot du pont de résistance en b
ce module doit être calculé par le travers des ouvei
mais sans déductions pour' les trous de rivets. Les se
sont mesurées en millimètres carrés et les distances e
tres.



te formule s'applique lorsque la 10

32m,88, lorsque B est compris e

6,10 (y compris ces deux valeurs)

is entre 10 et 13,5 (y compris ces
brure.-Pour le calcul du modulh

rure est considérée comme coMPOI
ne cornière renversée qui sont toui
billon.

Iule de membrure.-Le module de

.ibrure milieu au-dessous de la rai
s est le quotient du montant d'iner
nembrure par rapport à son axe nel
e l'axe neutre à l'extrémité de la s(

ce module doit être calculé sans d
le rivets et de boulons. Le module

en centimètres cubes.
nodule de membrure réglementaire

s (T - t) (fi + f2)



rieure des barrots de la rangée inférieure jusqu'à un p(
situé à 2m286 au-dessus du pont de franc-bord ou, s'il
une superstructure jusqu'à un point situé à 3m81 au-de
du pont de franc-bord (voir figure 2). Les valeurs de f:
de f2 sont donn,,es par les tables suivantes.

E en
mètres.. 0 2,133 2,743 3,353 3,962 4,572 5,182 5,791 6,401 7,01

fi . . . . . . . . . 19050 23283 26458 31750 40217 50800 62442 76200 91017107950

K en mètres....... 0 1,524 3,048 4,572 6,096 7,62 9,144 10,668 1

.................. 0 1058 2117 4233 6350 9525 13758 19050 2

Les valeurs intermédiaires seront obtenues par interpolation.

Cette formule s'applique lorsque C est compris en
4m57 et 18m29 (y compris ces deux valeurs), lorsque B

L L
compris entre - + 1,52 et - + 6,10 (y compris ces de

10 10
L

valeurs) lorsque - est compris entre 10 et 13,5 (y comIP
C,

ces deux valeurs), enfin lorsque la distance mesurée ho
zontalement entre la partie extérieure de la membrure
le centre de la première rangée d'épontilles ne dépasse
6m10.

Dans les navires à un seul pont de forme ordinaire,
que H ne dépasse pas 5m49 le module de membrure déti
miné par la méthode précédente doit être multipliée P
le facteur fa:

f 3 0,50 + 0,5 ( 0 8
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les navires de 122m et au-dessus. La hauteur réglementaire
de toute autre superstructure est de 1m83 pour les navires
dont la longueur est inférieure ou égale à 76m20 et de 2m29
pour les navires dont la longueur est égale ou supérieure à
122 m. ·La hauteur réglementaire pour les longueurs inter-
médiaires est obtenue par interpolation.

Règle XL.-Longueur de superstructure (S)

La longueur d'une superstructure est la longueur moyen-
ne couverte des parties de la superstructure qui s'étend
jusqu'aux murailles du navire et qui sont comprises à l'in-
térieur des perpendiculaires menées aux extrémités de la
ligne de'charge d'été, définie à la Règle XXXII.

Règle XLI.-Superstructure fermée
Une superstructure détachée n'est regardée comme fermée

que si:
(a) les cloisons limitant cette superstructure sont solide-

ment construites (voir Règle XLII);
(b) les ouvertures d'accès dans ces cloisons sont munies

de dispositifs de la Classe 1 ou de la Classe 2 (voir
Règles XLII et XLIII);

(c) toutes les autres ouvertures dans les côtés ou dans
les extrémités de la superstructure sont munies de
moyens de fermeture efficacement étanches aux inteml-
péries;

(d) des accès indépendants aux postes d'équipage, cham-
bre des machines, soutes et autres espaces nécessaires
nour le service du hrd dans les nhâtpan.l t 1dans les
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d'épaisseur; ou (b) des madriers mobiles placés sur toute
la hauteur de l'ouverture dans des fers en U rivés à la cloi-
son. Les madriers mobiles doivent avoir au moins 50 milli-
mètres d'épaisseur lorsque la largeur de l'ouverture est
inférieure ou égale à Om76; leur épaisseur sera augmentée
de 25 millimètres pour chaque augmentation de 380 milli-
mètres sur la largeur; ou (c) des tôles démontables d'une
efficacité équivalente.

Dispositifs pour la fermeture temporaire des ouvertures
dans les ponts de superstructures

Règle XLV
Les dispositifs de fermeture temporaire pour les ouver-

tures pratiquées dans l'axe du pont d'une superstructure
fermée consistent en:

(a) une hiloire en acier solidement rivée au pont et dont
la hauteur ne devra pas être inférieure à 229 milli-
mètres;

(b) des panneaux de fermeture conformes à la Règle X,
et tenus en place par des saisines en chanvre;

(c) des supports de panneaux conformes aux Règles XI
et XII et aux Tables 1 ou 2.

Longueur effective des superstructures détachées.

Règle XLVI.-Généralités

Lorsque les cloisons exposées aux extrémités des dunet-
tes, châteaux et gaillards ne sont pas d'une constructiOl
efficace (voir Règle XLII) elles sont considérées comme
non existantes.
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gueur du gaillard sur l'avant de 0,1 L, mesuré à partir d
perpendiculaire avant, sont effectifs; lorsque la tontu:
l'avant est égale ou inférieure à la moitié de la tonture
glementaire, 50 pour cent de cette longueur sont effeci
lorsque la tonture à l'avant est intermédiaire entre la 1
ture réglementaire et la demi-tonture réglementaire
pourcentage intermédiaire de cette longueur est effe,
50 pour cent de la longueur d'un prolongement ouvert
gaillard en arrière de la cloison ou au delà de 0,1 L,
arrière de la perpendiculaire avant, sont effectifs.

Règle LI. - Trunk

Un trunk ou toute autre construction semblable qui
s'éterld pas jusqu'aux murailles du navire est considéré c<
me efficace à condition que:

(a) le trunk soit au moins aussi solide qu'une superstr
ture;

(b) les panneaux soient sur le pont du trunk et satis9
sent aux prescriptions des Règles VIII à XVI, que
largeur de la gouttière de pont du trunk constitue'1
passerelle satisfaisante et apporte une rigidité latél
suffisante;

(c) une plateforme de manoeuvre permanente s'étendâ
de l'avant et à l'arrière et munie di .rdp.-.nrs i
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Déductions pour superstructures

Règle LIII.-Déductions pour superstructures

Lorsque la longueur effective de superstructures est é
à L, la déduction à apporter au franc-bord est de 356 n
mètres pour une longueur de navire égale à 24m40, elle
de 864 millimètres pour une longueur de 85m30 et de 1
millimètres pour une longueur de 122 mètres et au-des
Les déductions à apporter pour les valeurs intermédia
de la longueur sont obtenues par interpolation.

Lorsque la longueur effective totale des superstructi
est moindre que L, la déduction est un pourcentage :
dans la table suivante.
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Tonture

Règle LIV.-Généralités

La tonture est mesurée depuis le pont en abord
une ligne de référence tracée parallèlement à la qt
milieu du navire et tangente à la ligne de tonture.

Dans les navires prévus pour naviguer avec un
d'eau arrière plus grand que le tirant d'eau avant,
ture peut être mesurée d'après la ligne de charge à
tion qu'une marque additionnelle soit placée à 0,2!
avant du milieu pour indiquer la ligne de charge a
Cette marque doit être semblable au disque de frar
au milieu du navire.

,Dans les navires à pont découvert et dans les na
superstructures détachées la tonture est mesurée ai
de franc-bord.

Dans les navires dont les parties hautes des mi
sont d'une forme particulière avec un retrait ou ul
sure, la tonture est évaluée d'après le creux équival
milieu du navire (voir Règle XXXV).

Dans les navires ayant une superstructure de h
réglementaire, s'étendant sur toute la longueur du p
franc-bord, la tonture est mesurée au pont de la
structure. Lorsque la hauteur est supérieure à la h
réglementaire la tonture peut être évaluée d'après t
teur réglementaire. Lorsqu'une superstructure est j
ou lorsque les ouvertures des cloisons qui la limite,
munies de fermetures de la classe 1 et lorsque le p
superstructure a au moins la même tonture que le p
franc-bord exposé, il n'est pas tenu compte de la t
dans la partie couverte du pont de franc-bord.

Règle LV.-Ligne de tonture réglementaire

Les ordonnées en centimètres de la ligne de tonture
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ture fermée couvre moins de 0,1 L sur l'avant et de (
sur l'arrière du milieu du navire, la déduction est obt
par interpolation.

La déduction maximum pour excès de tonture est d
millimètres à 30 mètres 50 et augmente à raison de 38
limètres pour chaque augmentation de 30 m. 50 de la
gueur du navire.

Bouge
Règle LX. - Bouge réglementaire

Le bouge réglementaire des barrots du pont de fi
bord est égal à un cinquantième de la largeur du navir

Règle LXI. - Correction pour le bouge
Lorsque le bouge du pont de franc-bord est plus gran

plus petit que le bouge réglementaire, le franc-bord
diminué ou augmenté respectivement d'un quart de la c
rence entre le bouge réel et le bouge réglementaire des
rots multiplié par la fraction de la longueur du pon
franc-bord qui n'est pas couverte par des superstruct
fermées. La diminution de franc-bord accordée pOU
bouge ne peut dépasser celle qui correspond à un bouge i
ble du bouge réglementaire.

Francs-bords minima

Règle LXII. -Franc-bord d'été
Le franc-bord d'été minimum est celui qui est dédui

la Table de franc-bord après correction pour les écarts
les " standards " et après déduction pour les superstru
res.

Le franc-bord en eau salée mesuré à partir de l'inter
tion de la surface supérieure du pont de franc-bord aVe
surface extérieure de la coque ne doit pas être inférieur
millimètres.
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(ii) Les francs-bords correspondant aux valeurs intei
diaires de la longueur sont obtenus par interpolation.

(iii) Lorsque c'est supérieur à 0,68, le franc-bord
c + 0,68

multiplié par le facteur 1,36
L

(iv) Lorsque C est supérieur à gle franc-bord est

menté de la quantité 8,33 (C -5 R millimètres, c

est égal à 39 6 lorsque la longueur est moindre que 118

et égal à 30 lorsque la longueur est égale ou supérieu
118m90.

Dans le cas d'un navire ayant au milieu de la long
une superstructure fermée s'étendant au moins sur 0,
ou d'un navire ayant un trunk complet ou une suite dE
perstructures partielles intactes et trunks s'étendanl

L
l'avant à l'arrière, si C est plus petit que - , le franc-

15
est réduit de la quantité ci-dessus.

Lorsque la hauteur des superstructures ou du trunI
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La profondeur employée avec la Table de franc-bort
dL.

doit pas être inférieure a

Règle LXXII.-Coefficient de finesse (c)
Le coefficient employé avec la Table de franc-borc

doit pas être inférieur à 0,62 ni supérieur à 0,72.

Règle LXXIII.-Superstructures dans les navires en
Dans les navires en bois la construction et les dispos

de fermeture des superstructures pour lesquelles des r&
tions sont apportées au franc-bord, doivent être réalis,
la satisfaction de l'Autorité habilitée pour l'assignation
francs-bords.

Règle LXXIV.-Déduction pour superstructures
Lorsque la longueur effective des superstructures

égale à L, la déduction à apporter au franc-bord est d(
millimètres pour les navires dont la longueur est de 241
et de 711 millimètres pour les navires dont la longueur
égale ou supérieure à 100m58. La déduction à appo
pour les valeurs intermédiaires de la longueur s'obtient
interpolation. Lorsque la longueur effective totale
superstructures est moindre que L, la déduction est le p
centage indiqué dans la Table suivante:

Types de Longueur effective des superstructures (E).
, ,pe2sL,3L,4LL,6L,7L,8L,9 dLsupestrcturs. O Ili LI,2LI1.LI.4L1,OLI,6LI,7LI,SLI,gL 1 L L:



èàgle LXXVL.-Table des frar
"ANCS-BORDs minima d'été, d'h
Voiliers à pont découvert en fer
"standards" définis dans les R

L. Franc- Franc-
bord. L bord.

,384 234 42,67 541 60
7,430 279 45,72 597 64
',48 328 48,77 655 67,

6,53 378 51,82 716 70,
,54 432 54,86 777 73,
.,62 485 57,91 838 76,

79,

(i) Les francs-bords pour les vi
igueur s'obtiennent par interp<
(i) Lorsque c est supérieur à 0

di6 Pare le facteur: c + 0,62
1,24

(iii) Lorsque C est supérieur a

'11t6 de la quantité 8,33( C -

rsque le creux



bord ou du pont de superstructure. Cette expression ne
comprend pas les chargements de pulpe de bois ni les char-
gements similaires.

Ligne de charge pour les navires transportant des charge-
ments de bois en pontée.--Une ligne de charge pour le!
navires transportant des chargements de bois en pontée est
une ligne de charge spéciale qui est utilisée seulement quand
le navire transporte un chargement de bois en pontée con-
formément aux conditions et aux règles suivantes:

Règle LXXVIII.-Marques sur les flancs du navire
Lignes de charge pour les navires transportant des char-

gements de bois en pontée.-Les lignes qui indiquent les
lignes de charge maxima pour les navires transportant des
chargements de bois en pontée dans les différentes circons-
tances et dans les différentes saisons consistent en des lignes
horizontales de 250 millimètres de longueur et de 25 milli-
mètres d'épaisseur disposées perpendiculairement à une
ligne verticale tracée à 540 millimètres sur l'arrière du
centre du disque (voir figure 4). Elles doivent être mar-
quées et contrôlées dans les mêmes conditions que les lignes
de charge ordinaires (voir les Règles V à VII).

La ligne de charge d'été pour les navires transportant des
chargements de bois en pontée est indiquée par l'arête supé"
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Règle LXXXIV.--Ouvertures dans le pont recouvertes par
la pontée de bois

Les ouvertures des espaces situés au-dessous du pont de
franc-bord doivent être bien fermées et les tringles mises
en place. Toutes les installations telles que les barrots mo-
biles, les galiotes et panneaux mobiles doivent être en place.
Lorsque les cales sont appelées à être ventilées les manches
à air doivent être efficacement protégées.

Règle LXXXV.-Arrimage
Les puits sur les ponts de franc-bord doivent être rem-

plis de bois, arrimés aussi massivement que possible et de
manière à atteindre au moins le niveau de la hauteur régle-
mentaire d'un château. A bord d'un navire qui se trouve
en hiver dans une zone d'hiver périodique la hauteur de
la pontée au-dessus du pont de franc-bord ne doit pas être
supérieure au tiers de la plus grande largeur du navire.

Toute pontée de bois doit être arrimée d'une manière
massive, saisie et assujettie. Elle ne doit gêner en aucune
façon ni la navigation ni la manoeuvre du navire, ni coin-
promettre la conservation pendant toute la durée du
voyage d'une marge suffisante de stabilité, eu. égard aux
augmentations de poids telles que celles résultant du
mouillage de la cargaison, ainsi qu'aux réductions de poids
provenant par exemple de la consommation du combusti-
ble et des approvisionnements.

Règle I
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,ôle du carreau à des intervallI
S. La distance comprise enti
perstructure et le premier PO



Règle XC.-Plans.

Des plans montrant les dispositions et les installa
pour l'arrimage et la tenue des pontées, conformémeni
présentes règles, doivent être soumis à l'Autorité hab
pour l'assignation des francs-bords.

Franc-bord.

Règle XCI.-Calcul du Franc-bord.

Lorsque l'Autorité habilitée pour l'assignation
francs-bords se sera rendu compte que le navire est
venablement installé et que les conditions et les insi
tions sont au moins équivalentes aux exigences indic
ci-dessus pour le transport des bois en pontée, les fri
bords d'été déterminés suivant les Règles ordinaires E
Tables de la 3- Partie pourront être corrigées de faç
donner des francs-bords spéciaux pour le bois, en ren
çant les pourcentages qui figurent à la Règle LIII par
qui sont donnés dans la Table suivante:

LoNGUvEUi effective totale de superstructures.

is1,2



itions S'upplémentaires d'assigi
mentation d'enfon

Règle XCIII.-Construct
navire à citernes doit être COU

ante pour le tirant d'eau a
-bord assigné.

Règle XCIV.--G
navire doit avoir un gaillard.
3 égale à 7 pour cent de la lor
ur au moins égale à la haute

Règle • XCV.-Encaissemen
ouvertures dans les encaissel

it de franc-bord doivent avoir
ssements doivent être protégés
au fermés ayant au moins la

un rouf de même haiiteur et

ire a
couv



la tranche des machines et les parties du navire qui E
obligatoirement utilisées pour la manoeuvre du na-
Cette règle ne s'applique pas aux chambres des port
dont les entrées se font du pont de franc-bord quand e
sont munies de moyens de fermeture de la classe 1.

Règle XCVIII.-Panneaux
Tous les panneaux du pont de franc-bord ou du pont

caisses d'expansion doivent être fermés par des couver
en acier robustes et étanches.

Règle XCIX.-Manches à air
Les manches à air desservant des espaces situés au-c

sous du pont de franc-bord doivent être de solidité si
sante ou être protégées par des superstructures ou
moyens efficaces équivalents.

Règle C.-Dispositifs pour l'évacuation de l'eau
Les navires munis de pavois doivent avoir des rambar

au moins sur la moitié de la longueur de la partie expo
du pont ou toutes autres dispositions efficaces pour l'é
cuation de l'eau. Le can supérieur du carreau doit I
tenu aussi bas que possible et de préférence il ne doit 1
dépasser le can supérieur de la cornière gouttière.



prevue pour une iongu
est obtenue par le tabl

LoNGUEUR totale effi

cTv-



« Le cas des navires d'une longueur de plus de 182m8i
laissé à l'Administration.

ANNEXEII

/ 'Y LIMITES DES ZONES ET DES RÉGIoNs PiRIODIQUES
Zones

La limite Sud de la " zone d'hiver périodique" sep,
trionale est constituée par une ligne tracée: suivan
parallèle de latitude 36° Nord depuis la côte Est de l'A
rique du Nord jusqu'à Tarifa, en Espagne; suivani
parallèle de latitude 35° Nord depuis la côte Est de Ci
jusqu'à la.côte Ouest de Honshiu, Japon; suivant le palèle de latitude 35° Nord depuis la côte Est de Hons
jusqu'au méridien de longitude 150° Ouest; et suivant '
ligne droite jusqu'à la côte Ouest de l'île de Vancouver
point de latitude 50' Nord. Tusan (Corée) et Yokoha
sont c<-oiisdérés coe eft sur la ligne de démarcat
de la " zone d'hiver périodique " et de la " zone d'été.

La limite Nord de -la " zone tropicale" est constituée
une ligne tracée: suivant le parallèle de latitude 10° N
depuis la côte Est de l'Amérique du Sud jusqu'au mérid
de longitude 20° Ouest; suivant le méridien 20° Ouest j
au'au narallèle d.n Inti4inai 9fi° nrm.. a - -

centrale.
de démax



'est du cap York, suivant
d depuis la côte Est du cai
Igitude 150 ° Ouest, suivan
int de latitude 26° Sud et
at une ligne droite jusqu'à
Sud au point de latitude 2

leiro et Port Darwin sont
ligne de démarcation de k
>ne d'été."
ses régions suivantes. sont
t à la "zone tropicale":
1) Le Canal de Suez, la MÉ
à partir de Port Said jusq
45' Est. Aden et Berbera s
sur la ligne de démarcatioi
la zone tropicale périodiquE
) Le Golfe Persique, jusq
59° Est.
2 limite Nord de la "zone d
est constituée par une ligne
atitude 40° Sud depuis la
Jusqu'au méridien de longit
droite jusqu'au point de la

Ouest, suivant le parallèle c
'te Ouest de l'Afrique du St
de la côte Est de l'Afrique
° Sud jusqu'à la côte Ouest



Région limitée: au Nord par une ligne tracée du
Catoche dans le Yucatan jusqu'au cap San Antonio
l'île de Cuba, par la côte Sud de Cuba jusqu'au poin
latitude 20° Nord, et par le parallèle de latitude 20° 1
jusqu'au méridien de longitude 20° Ouest, à l'Ouest p:
côte de l'Amérique centrale, au Sud par la cote Nort
l'Amérique du Sud et par le parallèle de latitude 10' b
et à l'Est par le méridien de longitude 20° Ouest.

Cette région est:
Zone tropicale du le novembre au 15 juillet.
Zone d'été du 16 juillet au 31 octobre.

(2) Mer d'Arabie.
(CY Au nord du varallèle de latitude 24 N.



ite région est:
eone tropicale du 1e" avril au
5one d'été du le novembre at

Région limitée: au Nord et
>rnie, du Mexique et de l'Ami
méridien de longitude 120° V

,nt le point de latitude 30'
lmt de latitude 130 N. et de
>ar le parallèle de latitude 13
te région est:
one tropicale du 1" mars au
novembre.

One d'été du 1- juillet au 31
bre au 28/29 février.

'ans l'Océan Pacifique Sud.
Région limitée: au Nord pal
à l'Ouest par la côte Est d'

ale de latitude 20° S. et à l'
Ide 175° E., et également le 4
I parallèle de latitude 11° S.
:e région est:
'ne tropicale du le avril au
)ine d'été du 1e décembre au
Région limitA. h ust nar



(b) Région située au Nord du parallèle de latitude
N. et en dehors de la région (a) définie ci-dessus.

Zone d'hiver du 1 novembre au 31 mars.
Zone d'été du 1" avril au 31 octobre.

Mer Baltique (jusqu'au parallèle de latitude du Skaw).
Zone d'hiver du 1er novembre au 31 mars.
Zone d'été du 1 avril au 31 octobre.

Mer Méditerranée et Mer Noire.
Zone d'hiver du 16 décembre au 15 mars.
Zone d'été du 16 mars au 15 décembre.

Zone d'hiver périodique septentrionale (entre l'Asie
l'Amérique du Nord, excepté la mer du Japon
Sud du parallèle de latitude 50° N.).

Zone d'hiver du 16 octobre au 15 avril.
Zone d'été du 16 avril au 15 octobre.

Mer du Japon entre les parallèles de latitude 35° N.
50° N.

Zone d'hiver du 1 décembre au 28/29 février.
Zone d'été du 1" mars au 30 novembre.

Zone d'hiver périodique méridionale.
Zone d'hiver du 16 avril au 15 octobre.
Zone d'été du 16 octobre au 15 avril.

ANNEXE III

Certificat International de Franc-bord

DLIVRi sous l'autorité du Gouvernement d ......
en vertu des dispositions de la Convention Internatiol
de 1930 sur les Lignes de Charge.



'arête supérieure de la ligne de pont à
francs-bords sont mesurés se trouve à
lessus de la face supérieure du pont dE
.bord

D

t certificat
visité et que

tificat est valable j

'e ayant sat
ention, ce ce

e ou sceau e



ANNEXE IV.

Nomenclature des Lois et Règlements concernant les liý
de charge considérés comme équivalents aux Bri
Board of Trade Rules, 1906.

Australie.
Part IV of the Navigation Act, 1912-1920, and Na

ation (Load Line) Regulations of lth December, 192,
Belgique.

Loi sur la sécuité des navires (7 décembre 1920)
Chili.

Reglemento para el trazado del disco, marcas y li
official de carguio de la naves mercantes. Decree No. 1
of 12th November, 1919.

Danemark.
Merchant Shipping (Inspection of Ships) Aets of

29th March, 1920, with later amendments.
Rules and Tables of Freeboani for Ships, dated 3

September, 1909, as amended by Notification of 25th J1
1918.
France.

Loi du 17 avril 1907. Arrêté du 5 septembre
Décret du 21 septembre 1908. Autre décret du 21 sept4
bre 1908 modifié par le décret du 1er septembre 1

Ausgabe



tys-B as.
Deeree of 22nd September, 1909 (0
5).
des Néerlandaises.
Netherlands Decree of 229nd Septenr
urnal, No. 315).
ýuvelle-Zélande.
British B~oard of Trade Rules, 1908.
,rvège.
NTorwegian Freeboard Rul-es.and TaL

rtugal.
Decree No. 11,210 of the 18th July,
ns and Instructions relating thereto.

oagne.
leglanento para el Trazado del DY
Rxira Carga de los Buques inerchantE
aits Settlements.
3ritish Board of Trade Rules, 1906.
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