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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY of
LIFE AT SEA

PREAMBLE

The Governments of Germany, the Commonwealth of Australia, Belgﬂ,ﬁ;
Canada, Denmark, Spain, the Irish Free State, the United States of Ameﬂnd,
Finland, France, the United Kingdom of Great Britain and Northern Ire.laﬁgt
India, Italy, Japan, Norway, the Netherlands, Sweden, the Union of SOClagb,
Soviet Republics; being desirous of promoting safety of life at sea by 9:‘3
lishing in common agreement uniform principles and rules directed thereto;

Considering that this end may best be achieved by the conclusion ©
Convention; :

Have appointed their Plenipotentiaries, namely:

The Government of Germany:

g
Dr. Friedrich StaaMER, Ambassador Extraordinary and Plenipot«entlary
the German Reich in London, « il
Mr. Gustav Kornias, Ministerialdirigent in the Reichsverkehrsminister
Geheimer Regierungsrat, Berlin. ' i
Mr. Arthur WERNER, Oberregierungsrat in the Reichsverkehrsminister
Geheimer Justizrat, Berlin. . Classi'
Mr. Walter Laas, Professor, Director of the ¢ Germanischer Lloyd
fication Society, Berlin. s
Dr. Otto Rigss, Director ret. of the Reichsschiffsvermessungsamt, Geb
Regierungsrat, Neubrandenburg. oy
Mr. Herman Girss, Ministerialrat in the Reichspostministerium, Ber'! 1 o
Vice-Admiral Hugo DomiNtk, President of the ‘‘Deutsche SeeW®
Hamburg.

The Government of the Commonwealth of Australia:

1t
Captain Henry James Feakes, Royal Australian Navy, Common™*
Naval Representative in London.
Lieut.-Commander Thomas Frer, Royal Naval Reserve (Retired)-
Captain J. K. Davis, Commonwealth Director of Navigation.

The Government of Belgium :

: ot
Baron pe GerracHE pr Gomery, Director-General of the Marine D€P
ment. . Dep
Mr. Gustave pe Winxm, Ingénieur en Chef, Director of the Marine
ment.
Mr. Georges Goor, Adviser to the Marine Department.

The Government of Canada:

Mr. Alexander Jomnstox, Deputy Minister of Marine. , mmis’
Mr. Lucien Pacaup, Secretary in the Office of the Canadian High
sioner in London.
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CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

PREAMBULE

Les Gouvernements de ’Allemagne, du Commonwealth d’Australie, de la
Belgique, du Canada, du Danemark, de I'Espagne, de I'Etat Libre d’Irlande, des
ats-Unis d’Amérique, de la Finlande, de la France, du Royaume Uni de la
Gl‘amde—Bretagne et d’Irlande du Nord, de I'Inde, de I'Italie, du Japon, de la
orvége, des Pays-Bas, de la Suéde, de 1'Union des Républiques Soviétistes
Ocialistes, étant désireux d’établir d'un commun accord des principes et des
'églements & Veffet de sauvegarder la vie humaine en mer.
Considérant que le meilleur moyen d’atteindre ce but est la conclusion d'une
Convention.
Ont_désigné les plénipotentiaires suivants:

Le Gouvernement de UAllemagne:

M. le Docteur Friedrich StHAMER, Ambassadeur extraordinaire et pléni-
potentiaire de I’Allemagne & Londres,

M. Gustav KoeNies, Ministerialdirigent au Reichsverkehrsministerium,
Geheimer Regierungsrat, ‘Berlin. :

Arthur WERNER, Oberregierungsrat au  Reichsverkehrsministerium,.

Geheimer Justizrat, Berlin,

Walter Laas, Professeur, Directeur de la Société de Classifications

“Germanischer Lloyd,” Berlin.

le Docteur Otto Rimss, Directeur en retraite du Reichsschiffsvermes-

sungsamt, Geheimer Regierungsrat, Neubrandenburg.

Hermann Gigess, Ministerialrat au Reichspostministerium, Berlin.

le Vice-Amiral Hugo Dominik, Président de la “Deutsche Seewarte,”

Hamburg,.

Le Gouvernement du Commonwealth d’Austn;lie:

M. le Capitaine de vaisseau Henry James Frakes, Royal Australian Navy,
Attaché Naval du Commonwealth & Londres.

M. le Capitaine de corvette en retraite Thomas Freg, Royal Naval Reserve.

M. le Capitaine de vaisseau J. K. Davis, Directeur de la Navigation.

Le Qoyvernement de la Belgique:

M. le Baron de Gerlache de Gomery, Directeur Général a I'’Administration
de la Marine.
M. Gustave de Win~g, Ingénieur en chef, Directeur du Service & 1’Admi-
nistration de la Marine.
. Georges Goor, Conseiller & ’Administration de la Marine.

Le Gowvernement du Canada:

M. Alexander JornNsToN, Sous-Ministre de la Marine,
. Lucien Pacaup, Secrétaire de Haut Commissariat & Londres.
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The Government of Denmark :

Mr. Emil KroH, Assistant-Secretary in the Marine Department, Ministry
of Industry, Commerce and Shipping.

Mr. V. Topsor-JexsEN, Judge of the Supreme Court of Appeal.

Captain V. Lorck, Chief Examiner of Masters and Mates. ;

Mr. J. A. K6rBING, Technical Managing Director of the United Steam Ship
Company, Copenhagen.

Mr. Aage H. Larsen, Engineer in Chief of the Ministry of Industry, Com-
merce and Shipping. :

Mr. Arnold PouLsen, Engineer Commissioner to the Ministry of Industry:
Commerce and Shipping.

The Government of Spain:

Rear-Admiral Don Francisco Javier de Sanas y Gonzalez, Head of the
Naval Commission in Europe.

The Government of the Irish Free State:

Mr. J. W. Duranty, Commissioner for Trade for the Irish Free State
Great Britain. ¢

Mr. E. C. Fosrer, Chief Surveyor in the Marine Branch, Department ©
Industry and Commerce.

The Government of the United States of America: ;
The Honourable Wallace H. Wrirr, Junior, Member of Congress, Chall”

man of the Committee on Merchant Marine and Fisheries. b
Mr. Arthur J. Tyrer, Commissioner of Navigation, Department .

Commerce. 2
Mr. Charles M. Barngs, Chief of the Treaty Division, Department of Btae
Rear-Admiral George H. Rock, Construction Corps, United States Na*g;;

Assistant Chief of the Bureau of Construction and Repair, Na

Department. vy
Captain Clarence S. Kemprr, United States Navy, Hydrographer, Na

Department. ; ab
Mr. Dickerson N. Hoover, Supervising Inspector-General of the Steambo

Inspection Service, Department of Commerce. of
Mr. William D. Terrers, Chief of the Radio Division, Depal‘tmen‘J

Commerce. e
Rear-Admiral John G. Tawresey, Construction Corps, United States N
(Retired), United States Shipping Board. & ers’
Mr. Herbert B. WALKER, President of the American Steamship OWE
Association. ; Ship-
Mr. Henry G. Smrrs, President of the National Council of American
builders. i ok
Captain Charles A. MocAvuister, President of the American Bured
Shipping.

The Government of Finland.:

Baron Gustaf WrepE, President of the Shipping Board.
Captain Viiné BeremaN, Inspector of Shipping. - . tion.
Consul Karl Kurten, Manager of the Finnish Shipowners’ Assocla




Le Gowvernement du Danemarl :

M. Emil KroeH, Chef de Bureau au Ministére de I'Industrie, du Commerce
et de la Navigation.

M. V. Tors6E-JENSEN, Juge & la Cour Supréme.

M. le Capitaine V. Lorck, Directeur de Ia Navigation.

M. J. A. KorBiNG, Directeur 3 la Compagnie d’armement “Det Forenede
Dampskibsselskab.”

M. Aage H. LarseN, Ingénieur-constructeur au Ministére de 1'Industrie, du
Commerce et de 1a Navigation.

M. Arnold PouLsen, Ingénieur au Ministére de I'Industrie, du Commerce
et de la Navigation.

Le Gouwvernement de UEspagne:

M. le Contre-Amiral Don Francisco Javier de SaLas y Gonsalez, Chef de la
Commission Navale en Europe.

Le Gowvernement de 'Etat Libre d’Irlande:

M. J. W Duranty, Commissaire pour le Commerce de I'Etat Libre de
I'Irlande en Grande-Bretagne,

M. E. C. Foster, Inspecteur en Chef au Service Maritime, Ministére de
I'Industrie et du Commerce.

Le Gowvernement des Etats-Unis d’Amérique:

L’Honorable M. Wallace H. Wiaire, Junior, Membre du Congreés, Président
de la Commission de la Marine Marchande et des Péches.

M. Arthur J. Tyrer, Commissaire pour la Navigation, Département du
Commerce.

M. Charles M. Barngs, Chef de la Direction des Traités, Département
d’Etat.

M. le Contre-Amiral George H. Rock, Corps des Constructions Navales,
Chef adjoint du Service de la Construction et des Réparations, Dépar-
tement de la Marine.

M. Je Capitaine de vaisseau Clarence S, Kemprr, United States Navy,
Hydrographe, Département de la Marine.
M. Dickerson N. Hoover, Inspecteur Général Contréleur du Service de
I'Inspection des Navires & Vapeur du Département du Commerce.
M. William D. TerreLn, Chef du Service de la Radioélectricitg, Départe-
ment du Commerce.
M. Je Contre-Amiral en retraite John G. Tawresky, Corps des Construe-
tions Navales, United States Shipping Board.
M, Herbert, B. WALKER, Président de I’Association Américaine des Arma-
teurs de Navires & Vapeur.
M Henry G. SmitH, Président du Conseil National Américain des Cons-
tructeurs de Navires,
M. e Capitaine Charles A. McAvrLisTER, Président du American Bureau of
Shipping.
e

GOuvernement de la Finlande:

- le Baron Gustaf Wrepr, Président du Shipping Board.
I\I\g. le Capitaine Viing Beraman, Inspecteur de la Navigation,
* le Consul Karl KurteN, Directeur de 1’Association Finlandaise des
Armateurs.



The Government of France:

Mr. Rio, Senator, and former Minister. ¢

Captain HAARBLEICHER, Naval Construction Corps, Director of Mercantile
Shipping Service, Department of Public Works. :

Commander Marie, Naval Construction Corps, Direction of Mercantile
Shipping.

Captain THouroUDE, Naval Attaché to the French Embassy in London.

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:

Sir Herbert W. RicamonD, Vice-Admiral, Royal Navy.

Sir Westcott AsrLn, Professor of Naval Architecture, Armstrong Colleg®
Newecastle-on-Tyne. ;

Mr. A. L. Avre, Vice-President of the Shipbuilding Employers’ Federatio™

Captain F. W. Bate, Professional Officer, Mercantile Marine Departme”t’
Board of Trade.

Mr. C. H. Boyp, Mercantile Marine Department, Board of Trade. i

Sir William C. Currig, President of the Chamber of Shipping of the Unite
Kingdom.

Mr. A. J. Daxier, Principal Ship Surveyor, Board of Trade. v

Sir Norman Hirr, Chairman of the Merchant Shipping Advisory Committe®

Sir Charles Hipwoop, Principal Assistant Secretary, Mercantile Marin®
Department, Board of Trade.

Captain A. R. H. MorrerL, Trinity House.

The Government of India:

Sir Geoffrey L. Corserr, Commerce Department, Government of Indid-
Captain E. V. WaisH, Port Officer, Bombay.

atiol
Mr. M. A. Master, General Managar of ‘the Scindia Steam Navigati?
Company.
The Government of Italy: .
antlle

Lieut.-General of Port G. Incianxi, General Director of the Mer¢
Marine. Mer-

Vice-Admiral A. Avessio, Chief of the Technical Inspectorate of the
cantile Marine. in

Count D. Rogert pt ViLraxova, Counsellor to the Italian Embassy
London. :

Dr. T. C. Giannini, Counsellor of Emigration. : e
Major-General of Port F. MARENA, Vice-Inspector of Harbour Ma
Offices. Itali”’ﬂ

Engineer-General E. Ferrert1, Chief of the Technical Office of the
Naval and Aeronautical Register. Lol

Mr. G. GnemE, Chief of the Telegraph Service of the General Directio®
Postal and Telegraphic Services.

Commander L. Biaxcugri, Royal Italian Navy.

The Government of Japan:
Mr. Yukio Yamamoro, Inspector-General of the Mercantile Marine
Expert in the Department of Communications.
Captain Shichihei Ora, Imperial Japanese Navy.
Mr. Ttaro Isum, First Class Secretary of Embassy.

Bureg,lly




L
¢ Gouvernement de la France:

M. Rio, Sénateur, Ancien Ministre.
- I'Ingénieur en Chef de la Marine HaArBLEICHER, Directeur des Services
%e éalx, Flotte de Commerce et du Matériel Naval, Ministére des Travaux
ublics.
M. V'Ingénicur Principal de la Marine Marir, Direction des Services de ia
Flotte de Commerce et du Matériel Naval.
. le Capitaine de Vaisseau THoUrROUDE, Attaché Naval & ’Ambassade de
France & Londres.

Le Gowvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord:

M. le Vice-Amiral Sir Herbert W. Ricumonb, Royal Navy.
Sir Westcott ABELL, Professeur de Construction Navale, Armstrong College,
Newcastle-on-Tyne.
B MLA L. AYRE, Vice-Président de la Fédération des Constructeurs de
Navires.
M. e Capitaine F. W. Bate, Conseiller Nautique, Mercantile Marine
Department, Board of Trade.
M- C. H. Boyp, Mercantile Marine Department, Board of Trade.
Sir William C. Currig, Président de la Chamber of Shipping of the United
Kingdom.
M- A. J. Danier, Principal Ship Surveyor, Board of Trade.
S}l‘ Norman Hivr, Président du Merchant Shipping Adviscry Committee.
Ir  Charles Hipwoop, Principal Assistant Secretary, Mercantile Marine
Department, Board of Trade.
M. Je Capitaine A. R. H. MorreLL, Trinity House.

Lo
: Gouvernement de U'Inde:

Sir Geoffrey L. Corserr, Département de Commerce, Gouvernement de
I'Inde. !

M. le Capitaine E. V. Witiss, Officier de Port, Bombay.

M. M. A. MastER, Directeur Général de la Scindia Steam Navigation
Company.

Le Gy :
UWvernement de U'Italie: :
- le Lieutenant Général de Port (i. Inaranwnt, Directeur Général de la
M Marine Marchande. :
- le Vice-Amiral A. Aressio, Chef de I'Inspection Technique de la Marine
o Marchande. :
%unt D. Rocerr pr ViLiaNova, Conseiller de Légation & I'Ambassade 3
M Londres. , il A
M le Docteur T. C. Giannini, Conseiller d’Emigration. P
i l(ei Major Général de port F. Marena, Vice-Inspecteur des Capitaineries
€ port.
M, I’Ingénieur Général E. Ferrerti, Chef du Bureau Technique du Régistre
M Naval et Aéronautique Italien. A
+ G. GyemE, Chef de Service aux Télégraphes, Direction Générale des
M Postes et des Télégraphes. .
s - le Capitaine de frégate L. Biancueri, Royal Italian Navy.
SUvernement du Japon:
* Yukio Yamamoro, Inspecteur Général au Bureau de la Marine Mar-
chande, Expert au Département des Communications.
M le Capitaine de vaisseau Shichihei Ota, Imperial Japanese Navy.
+ Itarg Ismur, Secrétaire d’Ambassade de premiére classe.
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The Government of Norway:

Mzr. B. Voar, Norwegian Minister in London.

Mr. L. T. Hansen, Director of the Department of Shipping, Min
Commerce and Navigation. ‘8

Mr. J. ScHONHEYDER, Surveyor-in-Chief of the Ship and Engineer Divi¥
Ministry of Commerce and Navigation.

Mr. Arth H. MarmiEsen, Vice-President of the Norwegian Shi
Association. con

Captain N. MarstraNDER, Chairman of the Board of the Norweg®
Masters’ Association. s

Mr. A. BrrkrLAND, Manager of the Norwegian Seamen’s and Fireme?
Union.

jstry of

ony

'
po‘wners

The Government of the Netherlands:

Vice-Admiral C. Fock, Inspector-General of Navigation. gosb |
Mr. C. H. de Gorse, Ex-Inspector-General of Navigation, Netherland

Indies. o
Mr. A. van Drigr, Adviser on Naval Architecture, Shipping Inspect

Service. i
Mr. J. A. Branp van den BEre, Inspector of Coastal and Ships’ Ra

telegraphy.
Mr. Phs. van OMmMEREN, Junior, Chairman of Phs. van Ommeren, I{td' o
Mr. H. G. J. UrLkens, Ex-Commodore of the Netherland Steamship

pany.
The Government of Sweden.:
Baron PaLmstierNa, Swedish Minister in London. T ade
Mr. Nils Gustaf Nirsson, Assistant Under-Secretary in the Board of ' ard-
Captain Erik Axel Fredrik Eceerr, Maritime Expert to the Social Bo
The Government of the Union of Socialist Soviet Republics: ;
Mr. Jan. Lvovitch Arens, Counsellor to the U.S.S.R. Embassy in Paﬂiin,"
Captain Karl Pavlovitech Egcr, Commander of the Icebreaker “1°
Soviet Merchant Fleet (Sovtorgflot). "
. . . . r
Who, having communicated their full powers, found in good and due y
have agreed as follows: :
CHAPTER 1.—PRELIMINARY
ArticLE 1 f
0

; : :5jon
The Contracting Governments undertake to give effect to the prOvlsl‘;&,gi

the present Convention for the purpose of promoting safety of life ab Sessa
promulgate all regulations and to take all other steps which may be nec
to give the present Convention full and complete effect. | tigxlﬁ
The provisions of the present Convention are completed by Reg! asarﬂe
contained in Annex I, which have the same force and take effect at theeﬁtioﬂ
time as the present Convention. Every reference to the present Con
implies at the same time a reference to the Regulations annexed thereto:
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Le Qouvernement de la N orvége:

M. B. Voar, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipotentiaire & Londres.

M. L. T. Hansex, Directeur du Département de la Marine, Ministére du
Commerce et de la Navigation.

M. J. ScuoNHEYDER, Contrdleur en chef de la Ship and Engineer Division
Ministére du Commerce et de la Navigation.

M. Arth H. MatnieseN, Vice-Président de I’Association Norvégienne des
Armateurs.

M. le Capitaine N. MARSTRANDER, Président du Bureau de 1’Association
Norvégienne des Capitaines de Navire.

M. A. Birkrrano, Directeur de I'Union Norvégienne des Marins et des
Chauffeurs.

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. le Vice-Amiral C. Fock, Inspecteur Général de la Navigation.

M. (1] H. de Gorsgr, Ex-Inspecteur Général de la Navigation, Indes Néer-
andaises.

M. A. van Drier, Conseiller de Construction Navale, Service de I'Inspection
Maritime.

M. J. A. BrLanp van den Berg, Inspecteur de la Radiotélégraphie Cotidre
et Maritime.

M. Phs. van OMMEREN, Junior, Président de la Phs. van Ommeren, Ltd.

M H.G J UrLkens, Ex-Commodore de la Netherland Steamship Com-

pany.
Le Gouvernement de la Suéde-

M. le Baron PaLmsTiErNA, Envoyé Extraordinaire et Ministre Plénipoten-
tiaire & Londres.
- Nils Gustaf NiLsson, Chef de Section & 1’Administration Centrale du
Commerce.
M. Ie Capitaine Erik Axel Fredrik Eccrrr, Expert pour les Affaires Mari-
times de I’Administration Centrale du Travail et de la Prévoyance
Sociale.

Le Gouvernement de V'Union des Républiques Soviétistes Socialistes;

M. Jan Lvovitch Arexs, Conseiller de ’Ambassade de I'U.R.S.S. & Paris.
- le Capitaine Karl Pavlovitch Eceer, Commandant du Brise-glace
{ “ Lenin ”, Soviet Merchant Fleet (Sovtorgflot). :

?&“’ aprés s'étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne et due
€, sont convenus des dispositions suivantes:

CHAPITRE 1—PRELIMINAIRES

ArTICLE 1

Drg Les Gouvernements contractants ’engagent & appliquer les dispositions de la
Yot Convention, en vue d’encourager la sauvegarde de la vie hufmaln‘e en

faj,, @ €dicter tous réglements et & prendre toutes autres mesures propres & lui

~ Produire son plein et entier effet.

%ﬂte €8 dispositions de la présente Conven«tion sont complétées par un f{ég,'lement
e 1% dans 'annexe I qui a la méme valeur et entre en vigueur en méme temps

Mg la Présente Convention. Toute référence & la présente Convention implique

¢e simultanée au Réglement y annexé.

L



6
ARTICLE 2

Applications and Definitions

1. The provisions of the present Convention shall apply to ships belonging
to countries the Governments of which are Contracting Governments, and
ships belonging to territories to which the present Convention is applied under
Article 62, as follows:

Chapter II.—(Construction) to passenger ships (mechanically propelled
on international voyages.

Chapter IIL.—(Ltfe-saving Appliances) to passenger ships (m-echamically
propelled) on international voyages.

Chapter IV.—(Radiotelegraphy) to all ships engaged on internatio
voyages except cargo ships of less than 1,600 tons gross tonnage-

Chapter V.—(Safety of Navigation) to all ships on all voyages.

Chapter VI.—(Certificates) to all the ships to which Chapters TE T
IV apply.

)

nal

11 and

2. The classes of ships to which each Chapter applies are more pre‘?isely

defined, and the extent of the application is shown, in each Chapter.

3. In the present Convention, unless expressly provided otherwise—

(a) a ship is regarded as belonging to a country if it is registered at a porﬁ
of that country;

(b) the expression “ Administration ” means the Government of th
try in which the ship is registered; ;

(¢) an international voyage is a voyage from a country to which the Presend
Convention applies to a port outside such country, or converselys
for this purpose every colony, overseas territory, protectorate i
territory under suzerainty or mandate is regarded as a separate ©
try;

(d) a ship is a passenger ship if it carries more than 12 passengers;

(e) the expression “Regulations” means the Regulations conta
Annex I.

e cOW”

ined 1

. : 21"
4. The present Convention, unless expressly provided otherwise, d0€s

apply to ships of war.

ArTICLE 3

Cases of Force Majeure
tio?

No ship, which is not subject to the provisions of the present C e proé
" ade

onver
at the time of its departure on any voyage, shall become subject to 1
visions of the present Convention on account of any deviation from its 10
voyage due to stress of weather or any other cause of force majeure. o
Persons who are on board a ship by reason of force majeure or B cof,hef
quence of the obligation laid upon the master to carry shipwrecked_o.r o e
persons shall not be taken into account for the purpose of ascertaln!
application to a ship of any provisions of the present Convention.




6
ARrTICLE 2

Applications et définitions

tiog L Les dispositions de la présente Convention s’appliquent dans les condi-
S Suivantes aux navires appartenant A un pays dont le Gouvernement est un
D Vernement contractan et aux navires appartenant aux contrées auxquelles la
Sente Convention s'applique en vertu de I'Article 62:
Chapitre IL—(Construction): aux navires & passagers (i propulsion méca-
nique) lorsqu'ils effectuent des voyages internationaux.
Chaxpit're III.—(Engins de Sauvetage): aux navires & passagers (3 propul-
sion mécanique) lorsqu’ils effectuent des voyages internationaux.
Cha:pibre IV.—(Radiotélégraphic) : & tous les navires qui effectuent des
voyages internationaux & l’exception des navires de charge de moins de
' 1,600 tonneaux de jauge brute.
C’hapitre V.—(Sécurité de la Navigation): & tous les navires quel que soit
le genre de voyages.
hapitre VI—(Certificats): & tous les navires auxquels s’appliquent les
chapitres II, III et IV.
N r2 Chacun des Chapitres définit avec plus de précision les catégories de
appliszbfliuxque)ls il s’applique ainsi que le champ des dispcsitions qui leur sont -
les.
3. Dans 1a présente Convention, & moins d’indications expresses contraires:
(a) un navire est considéré comme appartenant & un pays lorsqu’il est
Immatriculé dans un port de ce pays;
) Pexpression “Administration” désigne le Gouvernement du pays ou le
navire est immatriculé;
¢) un voyage international est un voyage entre un pays auquel la présente
Convention s’applique et un port situé en dehors de ce pays, ou inverse-
ment; toute colonie, territoire d’outre-mer, protectorat ou territoire
placé sous suzeraineté ou mandat est considéré & cet égard comme un
Pays distinct;
(@) up navire est considéré comme un navire & passagers s'il transporte
plus de 12 passagers;
(e) l’expression “Reégles” désigne les Reégles contenues dans I’Annexe 1.

B)a'D;l" La présente Convention, & moins d’indication expresse contraire, ne
'que pas aux navires de guerre.

ArTICLE 3
Cas de force majeure
%
a“x.s U pregt pas soumis au moment de son départ pour un v10ya¢.geAq-uelc*o‘nqpe,
2'%8‘ Tiptions de la présente Convention, aucun navire ne doit étre astreint
1

tp ggesﬁriptions a raison d'un déroutement quelconque au cours de son voyage
fop . Putement est oceasionné par le mauvais temps ou par toute autre cause
1y~ Majeure.
i%-e ®S personnes qui se trouvent & bord d'un navire par r’ai:s:on de force ma-
l:ﬁlm U qui g’y trouvent par suite. de l'obligation imposée au capitaine de
§ eD&rter soit des naufragés, soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer en
€ compte lorsqu'il s'agit de vérifier I'application au navire d’une preserip-
A_ Qm("l‘con-que de la présente Convention.




i
CHAPTER II.—CONSTRUCTION

ARrTICLE 4

Application

2 3 : 0
1. This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, applie? ;

new passenger ships engaged on international voyages. o

2. A new passenger ship is a ship the keel of which is laid on or after et
1st July, 1931, or a ship which is converted to passenger service on OF s?lips'

that date, all other passenger ships being described as existing passenger i
cond”
)

3. Each Administration may, if it considers that the route and the o
tions of the voyage are such as to render the application of the requlI’eme o
of this Chapter unreasonable or unnecessary, exempt from the requiremel »
this Chapter individual ships or classes of ships ‘belonging to its country W lest
in the course of their voyage, do not proceed more than 20 miles from the nea’
land. i

4. In the case of a passenger ship which, in the course of its voyagé tion
not proceed more than 200 miles from the nearest land, the Adminis L of
of the country to which the ship belongs may allow relaxations from SuC the
the requirements of Regulations IX, X, XV and XIX as may be proved o

satisfaction of the Administration to be neither reasonable nor practica'ble' ;

e85

5. In the case of existing passenger ships engaged on international quagw
which do not already comply with the provisions of this Chapter I‘elatmgthe
new passenger ships, the arrangements on each ship shall be considerec e
Administration of the country to which the ship belongs, with a view to imp ple:
ments being made to provide increased safety where practicable and reaso? o

6. In the case of passenger ships engaged on international voyages weclial
are employed in the carriage of large numbers of unberthed passengers n Sp-sﬁed
trades, such, for example, as the pilgrim trade, an Administration, if sat 1his
that it is impracticable to enforce compliance with the requirements 0 thos?
Chapter, may exempt such ships, when they belong to its country, from
requirements on the following conditions:-— I

(a) That the fullest provision which the circumstances of t

permit shall be made in the matter of construction. il be

(b) That steps shall be taken to formulate general rules which sb& ulé®

applicable to the particular circumstances of these trades. Suc very
shall be formulated in concert with such other Contracting ?Sﬂch
ments, if any, as may be directly interested in the carriage ©

passengers.

7. This Chapter does not apply to ships which are not meC
propelled or to wooden ships of primitive build, such as dhows, junks, etC:

i
he trade i

hanic”lly

ARTICLE 5
Watertight Subdivision of Ships

4

1. Ships shall be as efficiently subdivided as is possible having r‘?ga;eﬂ“

the nature of the service for which they are intended. The I‘eq‘ur&tioﬂsf
respeeting subdivision are given in the following Articles and in the RegU} : vﬁﬁi
2. The degree of subdivision provided for by these requirements "9'1'1%5@1&&

the length of the ship and with the service, in such manner that the rﬂ”’w
degree of subdivision corresponds with the ships of greatest length P
engaged in the carriage of passengers.
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CHAPITRE II.—CONSTRUCTION
ARTICLE 4

Navires auxquels s’applique ce Chapitre

digy 1-’Le présent Chapitre s’applique, sauf dans les cas ol il en est autrement
©08¢, aux navires A passagers neufs, affectés & des voyages internationaux.
loy .2-. Un navire & passagers neuf est un navire dont la quillie a 6té pqsée le
S v!“ﬂﬂet 1931 ou postérieurement ou qui cest transformé pour étre affecté 4 un
i e de passagers A cette date ou posterieurement. 'Tous les autres navires
agers sont considérés comme navires A passagers existants.
toy di_Toute Administration d’un pays peut, si elle juge que la route suivie et les
dy . 2ons du voyage sont de nature 3 ne rendre Fapplication des prescriptions
qesplf‘es{ént Chapitre ni raisonnable ni nécessaire, d*lspep'ser de ces prescriptions
e le avires ou des cgt‘qgorles de navires, a;vpppar‘tepanvt & ce pays, qui, au cours
prOc}Pem Voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles marins de la terre la plus

tou Dans le cas ol un navire & passagers ne s'éloigne pas, au cours de son
haage! de plus de 200 milles marins de la terre la plus proche, I’Administration

Welle appartient le navire peut accorder des atténuations aux prescriptions
lyqC8lles IX, X, XV et XIX si la preuve peut étre faite & la satisfaction de
Drag; Mistration que l’application de ces preseriptions n'est ni raisonnable ni

Uement, réalisable.

Ugg; - Dans le cas de navires a passagers existants effectuant des voyages inter-
Pelaﬁ“aux et ne satisfaisant pas déjd aux prescriptions du présent Chapitre
nav.r"es aux navires & passagers neufs, les mesures & prendre pour chaque
m&ni‘e Seront déterminées par PAdministration du pays auquel il appartient, de
gy, "€ & obtenir une séeurité plus grande sur les points ol cela sera pratique-
Talisable et raisonnable.
Qg Dans le cas de navires & passagers effectuant des voyages internationaux,
ln“tﬂllnt~ utilisés & des transports spéciaux d’'un grand nombre de passagers sans

ia.tlo'n de couchettes, comme par exemple, le transport de pélerins, toute
’-app?}sﬁration d’un pays peut, si elle juge qu'il est pratiquement impossible
(i, "quer Jes prescriptions du présent Chapitre, dispenser ceux de ces navires
Rlli\,arll)t’f:?l"r‘oie-n'nent & ce pays des prescriptions en question, sous les conditions

S:

(@) On doit appliquer dans la plus large mesure compatible avec les cir-
(by Sonstances du trafic, les prescriptions relatives & la construction.

) es mesures doivent étre prises pour formuler des prescriptions générales
qui devront s’appliquer au cas particulier de ce genre de trafic. Ces
Prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux des autres
~fouvernements contractants, s’il y en a, qui pourraient étre directement
téressés au transport de ces passagers.

;“eeam € présent Chapitre ne s’applique pas aux navires dépourvus de propulsion
%queé u(% i aux navires en bois de construction primitive tels que dhows,
) &,
ArTICLE 5

b L1, Compartimentage étanche des Navires

a&%d‘a S navires doivent étre compartimentés aussi efficacement que possi’blq, eu

heo,%la Dature du service auquel ils sont destinés. Les prescriptions relatives
9 ¢ Timentage sont fixées par les Articles et par les Régles qui suivent.

Uﬁla degré de compartimentage assuré par l'application de ces Reéges varie

y lep  ON8Ueur du navire et le service auquel il est destiné, de telle maniére que
“tj), € compartimentage le plus élevé corresponde aux plus longs navires

' - ellgy

ent affectés au transport des passagers.
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3. Regulations I to V indicate the method to be followed in order to dete”
mine the degree of subdivision applicable to a ship.

4. In order that the required degree of subdivision shall be maintﬂ}neg’
a loadline corresponding to the approved subdivision draft shall be aSSl.gnlly
and marked on the ship’s sides. A ship having spaces which are Speciier,
"adapted for the accommodation of passengers and the carriage of cargo ?n d
natively may, if the owners desire; have one or more additional loadlines aSS’gi 1
and marked to correspond with the subdivision drafts which the Administrd ol
may approve for the alternative service conditions. The freeboard corresp? ot
ing to each approved subdivision loadline, and the conditions of servlcesub,
which it is approved, shall be clearly indicated on the Safety Certificate: i
division loadiines shall be marked and recorded in the manner provideé
Regulation VII.

ARrTICLE 6 °

Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, etc. 5

All ships shall be fitted with watertight forward and after peak bulkheid,
and with watertight bulkheads at the extremities of the machinery spac® 81
in serew ships, with watertight. shaft tunnels or equivalent subdivisio®
accordance with the provisions of Regulation VI,

ARTICLE 7

Construction, Testing, etc.

Regulations VIII to XIII and XV to XXI preseribe rules for— "

(a) the construction and testing of subdivision bulkheads, inner bottq
water-tight decks, trunks, ventilators, fire-resisting bulkheadsy'etc" ad

(b) the conditions governing openings in bulkheads, in the ship’s S}desqhﬁll
in the weather deck, and the character and use of means which *
be provided for closing these openings;

(c) the tests and the periodical inspections and operation of the meal” i
closing openings in bulkheads and in the ship’s side;

(d) exits from watertight compartments;

(e) pumping arrangements; and

(f) power for going astern and auxiliary steering apparatus.

ARgrticLE 8

Stability Test i

¢
4 ped ; : d
Every new passenger ship shall be inclined upon its completion ﬁélpplied
elements of its stability determined. The operating personnel shall be }?andling
with such information on this subject as is necessary to permit efficient

of the ship.

ArTICLE 9
Entries in the Official Log Book ¢ Wi
0
A record of the closing and opening of watertight doors, etc"r:;lfired by

inspections and drills, shall be entered in the official log book a$
Regulation XIV.
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3. Les Régles I & V indiquent la méthode & suivre pour déterminer le degré
e compartimentage applicable & un navire.

4. Pour que le degré de compartimentage requis soit respecté, une ligne de
tharge, correspondant au tirant d’eau qui aura été approuvé comme répondant au
ompartimentage, sera assignée au navire et marquée sur le bordé extérieur. S'il
Xiste sur le navire des espaces spécialement disposés pour servir & volonté, soit

emménagements pour passagers, soit de locaux 4 marchandises, on pourra, & la
emande de Varmateur, lui assigner et tracer sur le bordé extérieur, une ou
Dlusieurs lignes de charge additionnelles, correspondant aux divers tirants d’eau
1€ compartimentage que 1’Administration jugera répondre aux différentes condi-
tions de service. Le franc-bord correspondant & chacune de ces lignes de charge
¢ les conditions de service pour lesquelles il est accepté seront indiqués d'une
agon précise sur le certificat de séeurité. Les lignes de charge de ccmpartimen-
age doivent étre marquées et inscrites suivant la méthode prescrite par la
Régle VII.
ArrICcLE 6

Cloisons des Extrémités, Cloisons de la Tranche des Machines, Tunnels des
Lignes d’arbres, &c.

11 doit exister dans tous les navires des cloisons étanches aux extrémités
Avant et arritre, et aux extrémités de la tranche des machines et dans les navires
4 hélice il doit y avoir des tunnels étanches pour les lignes d’arbres, ou un com-
Partimentage équivalent, le tout conformément aux prescriptions de la Reégle VL.

ARTICLE 7

Construction, Epreuves, &c.

Les Régles VIII & XIII incluses et les Régles XV & XXI incluses contien-
Nent Jeg prescriptions relatives:—

(a) & la construction et aux épreuves des cloisons de compartimentage,
doubles-fonds, ponts étanches, panneaux de descente, conduits de ven-
tilation, cloisons d'incendie, &e.;

(b) aux ouvertures dans les cloisons, dans la muraille des navires et dans le
pont exposé & la mer, le type des moyens de fermetures qui doit étre
employé pour les clore et Iemploi qui doit en étre fait;

(¢) aux épreuves, aux inspections périodiques et aux manceuvres périodiques
des moyens de fermeture des ouvertures dans les cloisons étanches et
dans la muraille du navire;

(d) aux moyens de sortie des compartiments étanches;

(e) aux dispositifs de pompage; et

(f) & la puissance disponible pour la marche arriére et & I'appareil & gou-
verner auxiliaire.

ArticLE 8
Essai de Stabilité

Stab‘s'ur' tout naxzire & passagers r}euf, il sera fait, a son gchévement, un essail dg

@ ilité et on déterminera les éléments de cette stabilité. Le personnel chargé

Utiliser Je navire recevra, & ce sujet, tous les renseignements qui peuvent lui
tVir pour le manceuvrer convenablement.

ARTICLE 9

Mentions aw Journal de bord

D Mention doit étre faite au journal de bord de la fermeture de l'ouverture des
SOrtgs étanches, &c., ainsi que de tous les exercices et inspections, dans la mesure
Pécifige 3 1a Régle XIV.



9

ArticLE 10

Initial and Subsequent Surveys of Ships

ther
n
nt

The general principles which shall govern the survey of ships, whe
new or existing, as regards hull, main and auxiliary boilers and machinery, 2
equipments, are stated in Regulation XXIT. Each Contracting Governme
undertakes— :

(1) to draw up detailed regulations in accordance with these general prit”

ciples, or to bring its existing regulations into agreement, Wit
principles;

(2) to secure that these regulations shall be enforced.

The detailed regulations referred to in the preceding paragraph shall '?ee
in all respects such as to secure that, from the point of view of safety of 1€
the ship is fit for the service for which it is intended.

CHAPTER 111 —LIFE-SAVING APPLIANCES, ETC.
ArticLE 11

Interpretation

For the purposes of this Chapter— i

(a) the expression “new ship ” means a ship the keel of which is la}d.gg
or after the 1st July, 1931, all other ships being described as exist!
ships; L

(b) the expression short international voyage’” means an inte'rna'tloﬁf’n
voyage in the course of which a ship is not more than 200 miles fr
the nearest land; of

(¢) the expression ‘buoyant apparatus ” means buoyant deck‘Seats’ 5,
buoyant deck chairs, or any other buoyant apparatus excepting "
life-buoys and life-jackets.

ARTICLE 12

Application -

e

1. This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, ?"Ppg;r.
to new passenger ships which are mechanically propelled and engaged on

national voyages. ;

2. Special provisions are laid down in Articles 13, 14, 19 and 25 with reg?

to new passenger ships engaged on short international voyages. o9

diti? ¢

0

3. Each Administration, if it considers that the route and the con
of the voyage are such as to render the application of the full requireme? "o
this Chapter unreasonable or unnecessary, may to that extent exempt ro "4
requirements of this Chapter individual ships or classes of ships belongu:niles
its country which, in the course of their voyage, do not go more than 20
from the nearest land. "

4. Tn the case of existing passenger ships which are mechanically pfopivit,h
and engaged on international voyages and which do not already compty onth
the provisions of this Chapter relating to new passenger ships, the arrang® hiﬁh
on each ship shall be considered by the Administration of the country t0
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ArticLE 10

Inspections initiales et subséquentes des Navires

- Les principes généraux qui doivent régir l’i_r\xspection des navires neufs ou

4 Sﬁan_ts en ce qui concerne la coque, les chaudiéres et machines principales et
Wiliaires, et I’équipement, sont établis par la Régle XXTII. Chaque Gouverne-
0t contractant s’engage:

(1) & édicter des réglements détaillés en conformité de ces principes géné-
raux, ou & modifier sa réglementation existante de facon & la mettre
d’accord avec ces principes;

(2) & assurer I'application de ces réglements.

. D’une facon générale, les réglements de détail visés au paragraphe précédent
ivent &tre établis de maniére qu'au point de vue de la sauvegarde de la vie
alne, le navire soit approprié au service auquel il est destiné.

do

CHAPITRE IIIL.—ENGINS DE SAUVETAGE, é&e.
ArTICLE 11

Définitions

Dans ce chapitre:

(a) Pexpression “ navire neuf ” désigne un navire dont la quille a été posée
le ler juillet 1931 ou aprés cette date; tous les autres navires sont
qualifiés “ navires existants ”;

(b) 'expression “ voyage international court” désigne un voyage interna-
tional au cours duquel le navire ne s’éloigne pas de plus de 200 milles de
la terre la plus proche;

(c) Pexpression “ engin flottant ” désigne les siéges de pont flottants, chaises
de pont flottantes ou tout autre engin flottant & l'exception des embar-
cations, brassiéres de sauvetage et bouées de sauvetage.

ArtiCcLE 12
Application

dis;pol',Le présent Chapitre s’applique, sauf dans les cas ol il en est autrement
"Oyasle’ aux navires & passagers neufs & propulsion mécan;que effectuant des
8¢s internationaux.

p0ur2- Des preseriptions spéciales sont énoncées dans les Articles 13, 14, 19 et 25
leg navires & passagers neufs effectuant des voyages internationaux courts.

lg 03~ Toute Administration d’'un pays peut, si elle juge que la route suivie et
log Nditions du voyage sont de nature & ne rendre 'application de la totalité
tog I)reScrip‘cionls du présent Chapitre ni raisonnable ni nécessaire, dispenser de
e%ég’e?(rriptions dans la mesure correspondante des navires déterminés ou des
R’élh-(’rles de navires appartenant & ce pays et qui, au cours de leur voyage, ne
"gent, pas de plus de 20 milles de la terre la plus proche.
B&’%é{l Dans le cas de navires & passagers existants & propulsion mécanique
g 00 des voyages internationaux et ne satisfaisant pas, actuellement, aux
“Mptions du présent Chapitre relatives aux navires a passagers neufs, les
%ti €8 & prendre pour chaque navire doivent &re déterminées par I’Adminis-
*& “‘gs\z U pays auquel il appartient, de maniére & obtenir, autant que cela sera
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the ship belongs, with a view to securing, so far as this is practicable and
reasonable, compliance with the general principles set out in Article 13 not later
than the 1st July, 1931, and substantial compliance with the other requiremen
of this Chapter.

5. In the case of passenger ships which are mechanically propellgd an(}
engaged on international voyages and which are employed in the carrlagelo
large numbers of unberthed passengers in special trades, such, for examp®
as the pilgrim trade, an Administration, if satisfied that it is impracticable
enforce complianace with the requirements of this Chapter, may exempt SU”"
ships, when they belong to its country, from those requirements on the follo™
ing conditions:—

(a) That the fullest provision which the circumstances of the trade V.VIH
permit shall be made in the matter of lifeboats and other life-savi®
appliances and fire protection.

(b) That all such boats and apparatus shall be readily available within the
meaning of Article 13.

(¢) That a life-jacket shall be provided for every person on board. F

(d) That steps shall be taken to formulate general rules which shall 125
applicable to the particular circumstances of these trades. Such 14 1
shall be formulated in concert with such other Contracting (}ove‘fch
ments, if any, as may be directly interested in the carriage of &4
passengers.

ArticLe 13

- Lifeboats and Buoyant Apparatus

vt - o : ant
The general principles governing the provision of lifeboats and buoy(f.ly
apparatus in a ship to which this Chapter applies are that they shall be réd
available in case of emergency and shall be adequate. )

i

1. To be readily available, the lifeboats and buoyant apparatus m?
comply with the following conditions:— Iy
(a) They must be capable of being got into the water safely and 18P’

even under unfavourable conditions of list and trim. i
(b). It must be possible to embark the passengers in the boats I‘apidly 2

in good order. e :
(¢) The arrangement of each boat and article of buoyant apparatu® ;:‘;atﬁ

be such that it will not interfere with the operation of other

and buoyant apparatus.

us
2. To be adequate, the provision of lifeboats and buoyant apparatu® ¥
satisfy the following conditions:—

: i het?

(a) Subject to the provisions of sub-paragraph (b) of this pa.ragl‘ﬂp(}ll :here
must be accommodation in boats for all persons on board, &% o5
must, in addition, be buoyant apparatus for 25 per cent of the P

on board.

i
(b) In the case of passenger ships engaged on short international on“%j:b

the boats must be provided in accordance with the requirementi d di{,i(?ﬂ’

#”

i in the table in Regulation XXXIX, and there must be, in
{2 . buoyant apparatus so that the boats and buoyant apparatus b
‘\
I




10

Pratiquement possible et raisonnable, I'application, au plus tard pour le ler
lcllllrlet 1931, des principes généraux posés dans I’Article 13, et une application
venable des autres prescriptions du présent Chapitre.

int, 5. Ppur les navires & passagers propulsion 'méCf’m.ique effectuant des voyages

frnationaux, qui sont utilisés & des transports speciaux d'un grand nombre de

A8sagers sans installation de couchettes, comme, par exemple, le transport de

1)f"lﬁ‘rlns, une Administration peut, si elle juge qu’il est pratiquement impossible

appliquer les prescriptions du. présent Chapitre, dispenser ces navires des pres-
lons en question, sous les conditions suivantes:

(@) On doit appliquer, dans la plus large mesure compatible avec les cir-
constances du trafic, les prescriptions relatives aux embarcations de
sauvetage et aux autres engins de sauvetage ainsi qu'ad la protection
contre l'incendie.

(b) Toutes ces embarcations et tous ces engins de sauvetage doivent étre
rapidement disponibles dans le sens de I’Article 13.

(¢) 11 doit y avoir une brassiére de sauvetage pour chaque personne pré-
sente a bord.

(d) Des dispositions doivent étre prises, pour formuler des prescriptions
générales qui doivent s’appliquer au cas particulier de ce genre de trafic.
Ces prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux des autres
Gouvernements contractants, 'il y en a, qui peuvent étre directement
intéressés au transport de ces passagers.

ArticLE 13

Embarcations de Sauvetage et Engins flottants

® ,Les principes généraux qui réglent 'armement en embarcations de sauvetage
t ; g i T - \ ’ g
étre engins flottants d’un navire régi par le présent Chapitre sont qu’ils doivent

Promptement disponibles en cas d’urgence et qu'ils doivent étre adéquats.

ellgil' Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage et

U8 flottants doivent remplir les conditions suivantes:

(@) On doit pouvoir les mettre & I'eau slirement et rapidement, méme dans
des conditions défavorables de bande et d’assiette.

®) 11 doit atre possible d’embarquer les passagers dans les embarcations
rapidement et en bon ordre. ‘

() L'installation de chaque embarcation et de chaque engin flottant doit
étre telle qu'elle ne géne pas la manceuvre des autres embarcations
ou engins flottants.

& 2',POUr étre adéquat, 'armement du navire en embarcations de sauvetage
s flottants doit réaliser les conditions suivantes:

(a) Sous réserve des prescriptions de I'alinéa (b) du présent paragraphe, il
doit y avoir dans les embarcations une place pour chaque personne
brésente & bord, et, en outre, des engins flottants pour 25 pour cent
des personnes présentes & bord. :

(b) Dans le cas de navires & passagers effe*c‘tua_n‘t des voyages internatio-
naux courts, des embarcations doivent étre installées de facon & satis-

~ faire aux prescriptions insérées au tableau qui figure & la Régle
%k%XXXIX; en outre, il doit y avoir des enging flottants en quantité telle
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provide accommodation for all on beard as set out in Regulatio?
XXXVIII. There must, in addition, be buoyant apparatus for 1
per cent of the persons on board.

(¢) No more boats shall be required on any passenger ship than a1
sufficient to accommodate all persons on board.

ArTICcLE 14

Ready Availability and Adequacy

ity ?nd

The arrangements for securing the principles of ready availability. p
isl

adequacy mentioned in Article 13 shall be in accordance with the prov
of Regulations XXXVII, XXXVIII and XXXIX.

ArrIcLE 15

Standard types of Boats. Life Rafts. Buoyant Apparatus

: e
All the lifeboats, life rafts and buoyant apparatus shall comply with th
conditions fixed by this Convention and Regulations XXIV to XXIX.

ArTIicLE 16

Construction of Boats

All boats must be properly constructed, and shall be of such forf ”e‘ﬁ
proportion that they shall have ample stability in a seaway, and suffi®
freeboard when loaded with their full complement of persons and equipmen" o

Each boat must be of sufficient strength to enable it to be safely l.owfn,
into the water when loaded with its full complement of persons and equl

ArticLE 17

Embarkation of the Passengers in the Boats

‘nb
: Suitable arrangements shall be made for embarking the passengers mided
| boats at an embarkation deck. There shall also be a suitable ladder PrO

at each set of davits.
AgrticLE 18

Capacity of Boats and Life Rafts

ab

The number of persons that a boat of one of the standard types d(i)zioﬂa
approved life raft or buoyant apparatus can accommodate and_the con® ode
of approval of life rafts and buoyant apparatus shall be ascertained in &
ance with the provisions of Regulations XXX to XXXV inclusive.

ArticLE 19

Equipment of Boats and Life Rafts

. ts.
Regulation XXXVI prescribes the equipment for boats and life raf

F
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que I'ensemble des embarcations et des engins flottants puisse recevoir le
total des personnes présentes A bord, ainsi qu'il est dit & la Reégle
XXXVIIIL. Enfin, il doit y avoir, en plus, des engins flottants pour 10
pour cent des personnes présentes & bord.

(¢) Sur aucun navire a passagers, il ne peut étre exigé plus d’embarcations
qu’il n’est nécessaire pour recevoir toutes les personnes présentes & bord.

ARrTICLE 14

Conditions pour que les Engins de Sauvetage soient promptement
disponibles et adéquats

% Afin de réaliser les principes établis & I'Article 13 pour que les engins de
Wetage soient promptement disponibles et adéquats, ceux-ci doivent satisfaire
X Prescriptions des Reégles XXXVII, XXXVIII et XXXIX.

ARrTICLE 15

Ypes réglementaires d’Embarcations. Radeaux de Sauvetage. Engins flottants.

flot. Toutes les embarcations de sauvetage, les radeaux de sauvetage et les engins
&insgn'ts doivent satisfaire aux conditions fixées par la présente Convention,
! que par les Régles XXIV & XXIX inclus.

ARTICLE 16
Construction des Embarcations

Toutes les embarcations doivent étre bien construites et avoir des formes et
Proportions qui leur assurent une large stabilité & la mer et un franc bord
g Saf}t, lorsqu’elles sont en charge avec toutes les personnes qu’elles doivent
OIr et tout leur armement. ; ;
oy, '@que embarcation doit présenter une solidité suffisante pour pouvoir sans
8er 8tre mise & I’eau avec son plein chargement en personnes et en armement.

ARrTICLE 17

Acces des Passagers aux Embarcations

bagSDeS dispositions convenables doivent &tre prises pour permettre I'aceds des
ty O?Eers, d’un point d’embarquement, dans les embarcations. Il doit y avoir
tre une échelle convenable & chaque paire de bossoirs.

ARTICLE 18

Capacité des Embarcations et Radeauz de Sauvetage

Oy Le hombre de personnes qu'une embarcation d'un des types réglementaires

%mdit.radeau de sauvetage approuvé ou un engin flottant peut recevoir et les

T‘DP I‘OI}'S auxquelles un radeau de sauvetage ou un engin flottant peut étre
OVV'? sont déterminés conformément aux prescriptions des Reégles XXX &
Inclus,

ArrIicLE 19
Armement des embarcations et radeaux de sauvetage

Q%vaz Régle XXXVI fixe 'armement des embarcations et des radeaux de
ge,
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ArricLE 20
Life-jackets and Life-buoys

1. Every ship to which this Chapter applies shall carry for every perso.}}
on board a life-jacket of a type approved by the Administration, and in a(,idl
tion, unless these life-packets can be adapted for use by children, a sufficie?
number of life-jackets suitable for children.

2. Every such ship shall also carry life-buoys of a type approved as afore”
said to the number required by Regulation XTL.

3. A life-jacket or life-buoy shall not be approved by an Adminis_trat“f;
unless it satisfies the requirements of Regulation XL applicable to life-]ac v
and life-buoys respectively.
janc®

4, In this Article the expression * life—ja(;ket ” includes any applckef'-

capable of being fitted on the body, having the same buoyancy as a life-ja

ArTtICcLE 21

Means of Ingre.;s and Egress. Emergency Lighting

: he
1. Proper arrangements shall be made for ingress to and egress from t

different compartments, decks, ete.

9 Provision shall be made for an electric or other system of li,ghtn:lgj

sufficient for all requirements of safety, in the different parts of the Shlf?’s in
particularly upon the decks on which the lifeboats are stowed. On sh§Pe ab
~ which the boat deck is more than 9-15 metres (30 feet) .above the yvatef,hn tioP
the lightest seagoing draught, provision shall be made for the }llumll}ately
from the ship of the lifeboats when alongside and in process of or 1mmed15ply,
after being launched. There must be a self-contained source capable of suPaf(;s
ing, when necessary, this safety lighting system, and placed in.the upper P

of the ship above the bulkhead deck. ;
or cl'e

3. The exit from every main compartment occupied by passengers ™= iy qd
shall be continuously lighted by an emergency lamp. The power Of *“the
emergency lamps shall be so arranged that they will be supplied frorélnt of
independent installation referred to in the preceding paragraph in the ev
failure of the main generating plant.

e\

AgrtIcLE 22

Certificated Lifeboatmen. Manning of the Boats

t
pot
1. In every ship to which this Chapter applies there must be, for ﬁnfyoertl’
or life raft carried in order to comply with this Chapter, such number o =
ficated lifeboatmen as is required by Regulation XLI for that boat. ft

2. The allocation of the certificated lifeboatmen to each bogt and hrflf,es-'
remains within the diseretion of the master, according to the circumsta 10

3. By “ certificated lifeboatman” is meant any member of the .cfew,,,tiﬂﬂ
holds a certificate of efficiency issued under the authority of the Admin! u]aﬁoﬂ’
in accordance with the conditions laid down in the afore-mentioned Re&

; i
4. The manning of the boats shall be as prescribed in Regulation XL
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ArTIcLE 20
Brassiéres de Sauvetage et Bouées de Sauvetage

L. Tous les navires auxquels s’applique le présent chapitre doivent avoir,
Poyp chaque personne présente i bord, une brassiére de sauvetage d’un type
Prouvé par ’Administration et, en outre, un nombre convenable de brassiéres
89901&165 pour enfants & moins que les hrassieres précédentes ne puissent étre
Wstables & 1a taille des enfants,
ty 2. Tous ces navires doivent également avoir des boudes de sauvetage d'un
approuvé comme ci-dessus, et dont le nombre est fixé par la Reégle XL.
. 3 Une brassiére de sauvetage ou une bouée de sauvetage ne peut étre
g’gouvée par une Adminis»trati_gn si elle ne satisfait aux prescriptions de la
suive XL applicables aux brassiéres de sauvetage ou aux boudes de sauvetage
ant le cas.
% Dans le présent article I'exipression “brassieére de sauvetage” s’entend de
brgzsﬁlﬂpositif capable de s’appliquer au corps et ayant la flottabilité d’une
1ere de sauvetage réglementaire.

ArtIcLE 21
Circulation des Personnes. Eclairage de Secours

SOPtii. Des 'di§-positi0ns appropriées doivent étre prises pour lentrée ot pour la
des différents compartiments, entreponts, &e.
iyt 2. Un éclairage électrique ou autre, suffisant pour satisfaire & toutes les
p&g(?n‘c‘l%§ de la sécurité, doit étre prévu dans les diverses parties du navire et
leg . “Wlidrement sur les ponts o se trouvent les embarcations de sauvetage. Sur
la éla“’lljes ol le pont des embarcations est & plus de 9 métres 15 (30 pieds) de
ﬂ-vo taison correspondant au tirant d’eau minimum 3 la mer, des dispositions
0t dtre prises pour éclairer les embarcations, depuis le navire et le long du
gy, Pendant la manceuvre de mise & leau et immédiatement, aprés cette ma-
. Tl doit exister une source autonome capable d’alimenter, le cas échéant,
ty . PPareils de cet éclairage de séeurité et placée dans les régions supérieures
AVire, au-dessus du pont de cloisonnement.
dqit ° La sortie de chaque compartiment occupé par les passagers ou 1’équipage
logy, tre gelairée en permanence par un fanal de secours. Ce< fanaux de secours
gPBAphnt Pouvoir étre alimentés par la source autonome visée au préeédent para-
® en cas d’arrét de la source normale d’éclairage du navire.

ArTICLE 22
Canotiers brevetés. Personnel des Embarcations

th 5 Sur tout navire auquel s’applique le présent chapitre il doit y avoir, pour

tic):que mbarcation ou radeau de sauvetage installé en exécution des prescrip-

o s‘\ dudit chapitre, un nombre de canotiers brevetés déterminé par les pres-

*auvézgz de la Régle XLI qui concernent cette embarcation ou ce radeau de
e,

tion 2 Le capitaine du navire reste maitre, suivant les circonstances, de 'affecta-

Yy, %Wm-érique des canotiers brevetés & chaque embarcation et radeau de
age,

bl‘%gt On entend par “canotier breveté” tout homme de "équipage muni d’un
4 dit d’ﬂmitude délivré au nom de I"Administration dans les conditions prévues
€ Riole |

- gle. :
%4 L’Ohganisa,tion du personnel des embarchtion doit &tre conforme 3 la

XL



13
ArTICLE 23

Line-Throwing Appliances

Every ship to which this Chapter applies shall carry a line-throwin®
appliance of a type approved by the Administration.

ARrTICLE 24

Dangerous Goods. Fire Protection

1. The carriage, either as cargo or ballast, of goods which by reason
nature, quantity, or mode of stowage, are, either singly or collectively, lia
endanger the lives of the passengers or the safety of the ship, is forbidden.

This provision does not apply to the ship’s distress signals, nor to the ca;"
riage of naval or military stores for the public service of the State under ¢°
ditions authorized by the Administration. i

Each Administration shall, from time to time by official notice, defﬂermlﬁ,
what goods are to be considered dangerous goods, and shall indicate the precd
tions which must be taken in the packing and stowage thereof. '

|
2. The arrangements to be made for the detection and extinction of fire sh?

be as prescribed in Regulation XLIII.

ARTICLE 25

Muster Roll and Drills

Special duties for the event of an emergency shall be allotted to each e
ber of the crew. g gl

The muster list shall show all these special duties and shall indicate, 1 g t0
ticular, the station to which each man must go, and the duties that he ha
perform. ' g
Before the vessel sails, the muster list shall be drawn up and exhibiteds 160
the proper authority shall be satisfied that the muster list has been prep e
for the ship. It shall be posted in several parts of the ship, and in parti
in the crew’s quarters. ot

Regulations XLIV and XLV prescribe the conditions under which mus
of the crew and drills shall take place.

CHAPTER IV—RADIOTELEGRAPHY

ArtIcLE 26

Application and Definition

y 3 y e¥
1. This Chapter applies to all ships engaged on international yoyages
cargo ships of less than 1,600 tons gross tonnage. f

2. For the purposes of thig Chapter a cargo ship means any ship D0” W “

% passenger ship. : ‘
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ArTICLE 23

Appareil porte-amarre

Chaque navire auquel s'applique ce Chapitre doit étre muni d’un appareil
Porte-amarre d’un modéle approuvé par I’Administration.

ArTICLE 24
Marchandises dangereuses. Mesures contre UlIncendie

1. T1 est interdit d’embarquer, comme lest ou comme cargaison, des matiéres

susc‘eptixbles, isolément ou dans leur ensemble, de mettre en danger la vie des

f’:rs’afgers ou la sécurité du navire, par leur nature, leur quantité ou leur mode

Timage.

Ce_tte prohibition ne s’applique ni au matériel destiné aux signaux de détresse

e Davire lui-méme, ni aux approvisionnements navals ou militaires pour le ser-

€ de I'Etat dans les conditions ou le transport de ces approvisionnements est
Orisé par I’Administration.

t La dsétfermin»ation des matieres & considérer comme dangereuses et l'indica-

on 'deS, précautions obligatoires & prendre dans leur emballage et leur arrimage

.- ont Pobjet d’instructions officielles et périodiques de la part de chaque Admi-

Us.. 2. La Régle XLIII indique les dispositions & prendre pour la découverte et
Xtinction de Iincendie. :

ARTICLE 25

Réle d’Alarme et Exercices

D&geUne consigne particuliére d’alarme sera donnée & chaque homme de 1’équi-

i ; L_e role d’appel en cas d’alarme reproduit toutes les consignes particuliéres;

fon, :1que, notamment, le poste auquel chaque homme doit se rendre. et les
Ctiong qu’il a & remplir. ' e s

Qug; Vant 'appareillage, le role ‘d’appel est établi et mis & jour, et 1'autorité
Niée doit dtre mise & méme d’en constater Vexistence. Il est affiché bien en

’équi;;‘ns plusieurs endroits du bAtiment, notamment dans les locaux affectés &

age,

do I,Le-s‘ conditions dans lesquelles on xgi-o‘it procéder aux appels et aux exercices

“Quipage sont prescrites par les Régles XLIV et XLV.

CHAPITRE IV—RADIOTELEGRAPHIE

ARTICLE 26
Application et Définition

1 g . i ; 5
Yoy, Le présent Chapitre s’applique & tous les navires qui eﬁ'ectuent des
tog.n"'egﬂs in‘oernationraux,pé l’exception des navires de charge de moins de 1,600
- 4UX de jauge brute.
4 Poyr Papplication du présent Chapitre, tout navire qui n’est pas un navire

Dagg
Magers est, un navire de charge.
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ArticLE 27

Fitting of Radio Installation

1. All ships to which this Chapter applies shall, unless exempted undef
Article 28, be fitted with a radiotelegraph installation complying with the pro
visions of Article 31, as follows:—

(a) All passenger ships, irrespective of size.

(b) All cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards.

2. Each Administration may delay the application of the provisions of par®”
graph 1 (b) to cargo ships belonging to its country of less than,2,000 tons gyoto
tonnage for a period not exceeding five years from the date of the coming 12
force of the present Convention.

ArTICLE 28

Exemptions from the Requirements of Article 27

1. Each Administration may, if it considers that the route and the condltlotll:
of the voyage are such as to render a radiotelegraph installation unreasona
or unnecessary, exempt ships belonging to its country from the requiremen 8
Article 27 as follows:—

I.—Passenger ships 4
(a) Individual passenger ships or classes of passenger ships which, in b
course of their voyage, do not go more than—
(1) 20 miles from the nearest land;

or

(ii) 200 miles in the open sea between two consecutive ports. i
(b) Passenger ships which make voyages entirely within the restriot®
areas specified in the Annex to this Article.

II.—Cargo Ships el
Individual cargo ships or classes of cargo ships which, in the course of ¥
voyage, do not go more than 150 miles from the nearest land.

2. BEach Administration may, in addition, exempt ships belongin
country of the following classes:—

1. Barges in tow and existing sailing ships. ¢he
An existing sailing ship'is one the keel of which is laid before
1st July, 1931. callf

I1.—Ships of primitive build, such as dhows, junks, ete., if it is pl‘i‘ictl
impossible to fit' them with a radiotelegraph installation. put

II1.—Ships which are not normally engaged on international voyages’ingle
which in exceptional circumstances are required to undertake 8 5
voyage of that kind.

Annex to Article 28

tsit?
1. The Baltic Sea and approaches thereto East of a line drawn from I{eﬂ"
(Norway) in the North to Texel (Netherlands) in the South, outside the
torial jurisdiction of the Union of Socialist Soviet Republics.

4
2. The portions of the Gulf of Tartary and the Sea of Okhotsk covere”
voyages between ports in Hokkaido and ports in Japanese Sakhalin.

g to ité.
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ArTICLE 27
Installation d’Appareils radiotélégraphiques

¥ 1. Tous les navires auxquels s’applique le présent Chapitre devront, g'ils
3 en ‘Sv(’)n,t pas dispensés en vertu de 1’Article 28, ¢tre munis d’une installation
c?i?tfﬂegraphlque conforme aux dispositions de T'Article 31, ainsi qu’il est dit
~apreég:
(a) Tous les navires passagers, quelles que soient leurs dimensions.
(b) Tous les navires de charge de 1,506 tonneaux de jauge brute et au-
dessus.
& 2..T0»ute Administration d’un payvs a la faculté de diftérer I'application des
SDositions du paragraphe 1 (b) précédent, aux navires de charge de moins de
d’é tonneaux de jauge brute appartenant & ce pays, pendant une période ne
Passant pas cing ans & partir de la date de mise en vigueur de la présente
Oventjon.
ArTICLE 28
Dispenses aux Prescriptions de IArticle 27
L. Toute Administration d’un pays peut, si elle juge que la route suivie et
U fonditions du voyage sont telles qu'une installation radiotélégraphique n’est
Taisonnable ni nécessaire, dispenser des prescriptions de 1'Article 27 les navires
artenant & ce pays:
" Navires ¢ passagers.
(a) certains navires passagers individuellement ou par catégorie lorsqu’au
cours de leur voyage:
(1) ils ne s%éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus
proche, ou
(ii) ils n’effectuent pas une traversée de plus de 200 milles en
pleine mer, entre deux ports conséeutifs.
(0) certains navires & passagers qui naviguent exclusivement en decd des
I zones dont les limites sont déterminées & I'Annexe du présent Article.

N Wires de charge. :

“ertains navires de change, individuellement ou par catégorie, qui, au cours
de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 150 milles de la terre la
plus proche.

pn. > Toute Administration d'un pays peut, en outre, dispenser les navires
p'a’l'tenant & ce pays et compris dans les catégories suivantes:
L Les chalands remorqués et les navires & voiles existants.
Par navire & voiles existant, il faut entendre un navire & voiles
dont la quille a été posée avant la date du ler juillet 1931. :
I1. Les navires de construction primitive, tels que les dhows, 1.est jonques,
&c., €'l est pratiquement impossible de les munir d’une installation
1 radiotélégraphique. ' : ;
IL. Les navires qui n’effectuent pas normalement des voyages internatio-
haux, mais qui, dans des circonstances exceptionnelles, sont obligés
d’entreprendre un seul voyage de cette nature.

Annexe & 'Article 28
N‘del' La Baltique et ses abords & 'est d’une ligne tracée ~d’U’cs§re. (Norvége) au
del LIUsqu’au Texel (Pays-Bas) au sud, en dehors de la juridiction territoriale
~ on des Républiques Soviétistes Socialistes.
L La partie du Golfe de Tartarie et de la Mer d’Okhotsk intéressant les

Japggzg effectués entre des ports de Hokkaido et des ports dans le Sakhalin
Al
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3. The Chosen (Tyosen) Strait between a line in the North drawn frot
Kawajiri Misaki (Cape Natsungu) to Fusan, and a line in the South dra®?
from Nagasaki to Giffard Island (off the South-West point of Quelpart Tsland)
and thence to Tin To (Amherst Island). ,

4. The Yellow Sea North of Parallel 37° North.
u

5. The Formosa Strait between a line in the North drawn from Fuki Kall}ie
(Syauki Point) to Foochow and a line in the South drawn from South Cape t
South point of Formosa) to Hong Kong.

6. The area within the following limits:—

Parallel 10° N. from long. 94° E. to the coast of Asia, coast of Asi# to
Saigon (Cape Tiwan), straight lines between Cape Tiwan, lat. 4° 30/ N. loné
110° E., south point of Palawan Island, Palmas. (Miangas) Island, lat. 0° lon&
140° E., lat. 0° long. 148° E., lat. 10° 8. long. 148° E., Cape York, north 09355
of Australia from Cape York to Port Darwin (Cape Charles), straight 01“5
between Cape Charles, Ashmore Reef (East Island), lat. 10° 8. long. 1C h;
Christmas Island, lat. 2° N. long. 94° E., lat. 10° N. long. 94° E., outside ®
territorial jurisdiction of Australia and of the United States of America.

7 The Caribbean Sea, outside the territorial jurisdiction of the
States of America, in relation to voyages made by sailing ships only.

8. The area of the South Pacific Ocean bounded by the Equator, Mer ™.
130° W., Parallel 34° 8., and the coast of Australia, outside the territoria !
diction of Australia. f

9. The Tong King Gulf and portions of the China Sea lying to the Wesﬁlgh
a line drawn from Hong Kong to Lat. 17° N. Long. 110° E., thence due So
to Latitude 10° N., and thence West to Saigon.

10. The portions of the Indian Ocean covered in voyages between PO
Madagascar, Reunion and the Mauritius Islands. :

: e

11. The portions of the North Atlantic Ocean and Mediterranealt Snd
covered in voyages between Casablanca (Morocco) and Oran (Algerla)
intermediate ports.

United

rts is

ArTICLE 29

Watches
1. Passenger Ships 0
Each passenger ship which, in accordance with Article 27, is required toali'
fitted with a radiotelegraph installation, shall, for safety purposes, carry & Jcee?
fied operator, and, if not fitted with an auto-alarm, shall, whilst at sed
watches by means of a qualified operator or a certified watcher, as under

(a) All passenger ships under 3,000 tons gross tonnage, as determined

the Administration concerned;
(b) All passenger ships of 3,000 tons gross tonnage and ov

watch.
10

Each Administration is authorized to exempt passenger ships belongingthe
its country from 3,000 tons to 5,500 tons gross tonnage, both included, fro® e

requirement of a continuous watch for a period not exceeding one year Y0 il

date of the coming into force of the present Convention, provided that pe}'
the period of such exemption they shall maintain a watch of at least 8 ou

day.

. 1oUf
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3. Le détroit de Chosen (Tyosen) délimité au Nord par une ligne tracée du
Cap Natsungu (Kawajiri Misaki) jusqu’a Fusan et au sud par une ligne allant
d Nagasaki & 1'Tle Giffard (& hauteur de la pointe sud-ouest de I'ile Quelpart)
fide 13, & Tin To (ile Amherst).

4. La Mer Jaune au nord du 37&me degré de latitude nord.

9. Le détroit de Formose délimité au Nord par une ligne tracée de la pointe
Syauki (Fuki Kaku) jusqu’a Fou Tcheou et au Sud par une ligne tracée de
SOll‘r,h Cape (la pointe sud de Formose) jusqu’a Hong-Kong.

6. La zone comprise dans les limites suivantes:

Le paralléle du 10me degré Nord & partir du 94éme degré de longitude Est
’“S’(_lu’a la Cote d’Asie, la cote d’Asie jusqu’a Saigon (Cap Tiwan), les lignes
lio}bes tracées entre le Cap Tiwan, 4*e deoré 30 minutes de latitude Nord,
I{,0°“‘e degré de longitude Est, pointe sud de ile Palawan, ile Palmas (Miangas)

ateur entre le 140%me ot lo 148me degré de longitude Est, 10tme degré de
t?tl'?ude Sud, 148%me degré de longitude Est, le Cap York, la cote nord de I’Aus-
v alie gy Cap York jusqu’a Port Darwin (Cap Charles), les lignes droites tracées
13% le Cap Charles, Ashmore Reef (East Island), 10*me degré de latitude Sud,
égni’“e degré de longitude Est, Christmas Island, 2'me degré de latitude Nord,
fug ® degré de longitude Est, 1Qéme degré de latitude Nord, 94tme degré de Ion'g}-
hE Ae Est en dehors de la juridiction territoriale de 1’Australie et des Etats-Unis
Wérique.
7. La Mer des Caraibes, en dehors de la juridiction territoriale des Etats-
d’Amérique, en ce qui concerne les voyages effectués par les navires a
€S seulement.
130é8- La zone de I’Océan Pacifique sud limitée par I’équateur, le méridien du
‘éh ® degré Ouest, le parallele du 34me degré Sud, et la cote d’Australie, en
s de la juridiction territoriale de 1’Australie,
i 9. Le golfe du Tonkin et la partie de la Mer de Chine qui se trouve & I'Ouest
None ligne tracée de Hon»g-.K-on-g Jusqu’a_u point situé par 17 degrés de latitude
loé;d et 110 degrés de longitude Est, puis de 1a au Sud jusqu’a la recontre du

* degré¢ de latitude Nord, et de 1a, & 'Ouest jusqu’a Saigon.

Doy 0. La partie de "Océan Indien intéressant les voyages effectués entre les
8 de Madagascar, la Réunion et les iles Maurice.

Yoy L. La partie de I'Atlantique Nord et celle de 1a Méditerran{ze intéressant, les

intea‘ge’s effectués entre Casablanca (Maroc) et Oran (Algérie) et les ports
Médiaires,

Unis
Voi|

ARTICLE 29

1 ’
Services d’Ecoute

NaviTes a passagers.

graph_ollt navire passagers obligatoirement muni d’'une installation ra@ioté_lé’-

Ty qUe, en vertu de 1'Article 27, est tenu, au point de vue de la séeurité,

0y ot & bord un opérateur qualifié, et, 'il n’est pas pourvu d’un auto-alarme,

Qualilé{el‘, lorsqu’il est & la mer, un service d’écoute au moyen d'un opérateur
€ ou d'un écouteur breveté, dans les conditions suivantes:

(a) A bord de tous les navires & passagers d’'une jauge brute inférieure 3
3,000 tonneaux, ce service d’écoute sera déterminé par I’Administration
intéressée.

A bord de tous les navires passagers d'une jauge brute de 3,000 ton-
Neaux et au-dessus, ce service d’écoute sera permanent.

!’éco Oute Administration d’un pays est autorisée i exempter de l'obligation de
]ﬁuge ® permanente tous les navires & passagers appartenant & ce pays dont la
_ brute et comprise entre 3,000 tonneaux inclus et 5,500 tonneaux inclus,
"}gu:unt une période ne dépassant pas un an & partir de la date de mise en
: d‘ﬂpenr de la présente Convention, sous réserve que, pendant cette période de
1 %, ils effectueront une écoute d’au moins 8 heures par jour.

(b)
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2. Cargo Ships

Each cargo ship which, in accordance with Article
with a radiotelegraph installation, shall, for safety purposes, carry a
operator, and, if not fitted with an auto-alarm, shall, whilst at sea, keep W&
by means of a qualified operator or a certified watcher, as under:—

(a) All cargo ships under 3,000 tons gross tonnage, as determined by the
Administration concerned; b
(b) Cargo ships from 3,000 to 5,500 tons gross tonnage, both included; &
least 8 hours’ watch per day;
(¢) Cargo ships over 5,500 tons gross tonnage, continuous watch.
ountry

Each Administration is authorized to exempt ships belonging to its ©
included in (¢) above from the requirement of a continuous watch for a per! f
not exceeding one year from the date of the coming into force of the preset’
Convention, provided that during the period of such exemption they shall mal®
tain a watch of at least 8 hours per day. ‘s

Each Administration is also authorized to exempt ships belonging to la
country from 5,500 tons to 8,000 tons gross tonnage from the requiremen’ fur-
continuous watch for a further period of one year, provided that during thi® of
gher period of exemption they shall maintain a watch of at least 16 hours P

ay.

3. On all ships fitted with an auto-alarm this auto-alarm shal
ship is at sea, always be in operation when the operator or watcher 1
watch. o

On ships for which the hours of watch are to be determined by the Adﬂ‘}ﬁ.
istration concerned, such watch should be maintained preferably at hours pen‘
seribed for radiotelegraph service by the International Radiotelegraph on?
tion in force. da¥s

On ships which are required to keep 8 hours’ or 16 hours’ watch Per
such wateh shall be maintained at the hours prescribed for radiotelegrap
by the International Radiotelegraph Convention in force.

27, is required to be ﬁtted
qualifie
hes

s no

coﬂlplies

4. By auto-alarm is meant an automatic alarm receiver which .
a

with the requirements of Article 19, § 21, of the General Regulations
to the International Radiotelegraph Convention, 1927.

5. By qualified operator is meant a person holding a certificate comf,’éonal
with the provisions of the General Regulations annexed to the Internd

Radiotelegraph Convention in force.

o
6. By certified watcher is meant any person holding a watcher’s certif
issued under the authority of the Administration. .

ArticLE 30

Watchers oot

: 7
1. A watcher’s certificate shall not be granted by a Contracting Gover

unless the applicant proves that he is capable— on¢f
nd urd

(a) of receiving and understanding the alarm, distress, safety & I8

signals when these signals ocour among a series of other sign® re,S g,ﬂg
(b) of correct reception by ear of code groups (mixed letters, .ﬁglée es”
punctuation marks) at a speed of sixteen groups per mint u’ncw”
group being composed of five characters and each figure OF

tion mark counting as two characters;

1o+ the
1, Whllst 59

&Voj
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2 Navires de charge.

Tout navire de charge obligatoirement muni d'une installation radiotélé-

Saphique en vertu de PArticle 27, est tenu, au point de vue de la séeurité,

S,aVOir a4 bord un opérateur qualifié et, sl n’est pas pourvu d’'un auto-alarme,

assurer, lorsqu’il est & la mer, un service d’écoute au moyen d’un opérateur

Walifig ou d’un écouteur breveté, dans les conditions suivantes:

(@) A bord des navires de ‘charge d’une jauge brute de moins de 3,000 ton-
neaux, ce service d’écoute sera déterming par I’Administration intéressée;

(b) A bord des navires de charge d’une jauge brute de 3,000 3 5,500 ton-
neaux inclus, ce service d’écoute sera d’au moins huit heures par jour;

(¢) Pour les navires de charge d’une jauge brute de plus de 5,500 tonneaux,
ce service d’écoute sera permanent,

Toute Administration d’un pays est autorisée & digpenser les navires appar-

ant 4 ce pays et visés i I'alinéa (¢) de l'obligation de 1'écoute permanente
tdant, yne période ne dépassant Pas un an & partir de la date de mise en
d;§ueu'r de la présente Convention, sous réserve que, pendant cette période de

Pense, ils assureront une écoute d’au moins huit heures par jour.
Loy Oute A‘dlrp;ipisrtr-ation d'un pays est également, autori&e:e a dispenser de
o 1gation de l»eco’ut'»e permanente, les navires ’apvparten_ant, a ce pays dont la
Deage brute est superieure & 5,500 t,onnteaux et eg’ale ou inférieure & 8,000 ton-
Vﬂlﬂgx’ pendant, une autre p:erlode d’un an, sous réserve que pendant cette nou-
Jouy Periode de dispense, ils assureront une eécoute d’au moins 16 heures par

tant& A bord de tous les navires pourvus d’'un auto-alarme, cet appareil devra,
I, que le navire sera & la mer, étre toujours en service lorsque I'opérateur ou
ur ne fera pas 1’écoute, ‘

e bprd des navires dont les heures d’écoute sont déterminées par ’Adminis-
lon Intéressée, cette écoute devra btre assurée de préférence & des heures

Mhi, rites pour le service radiotélégraphique par la Convention Radiotélégra-

Ue¢ Internationale en vigueur.,

heu_ A bord des navires tenus d’effectuer une écoute de huit heures ou de seize

v il‘es’ bar jour, cette écoute sera assurée aux heures preserites pour le service

wgugzel‘egmphirque par la Convention Radiotélégraphique Internationale en
i

Yoy 4; Par auto-alarme, on entend un appareil récepteur automatique d’alarme

(¢ Dlissant, les conditions prescrites & I’Article 19, paragraphe 21, du Reéglement
rg) annexé j la Convention Radiotélégraphique Internationale de 1927.

%, 5 Par opérateur qualifié, on entend toute personne possédant un certificat

t‘élég‘;‘d&nt aux dispositions du Réglement Général annexé & la Convention Radio-

phique Internationale en vigueur.

{8 Par écouteur breveté, on entend toute personne possédant un brevet

OUteur délivré par les soins de I’Administration.

ARTICLE 30
Ecouteurs

%il' Tout Gouvernement contractant ne délivrera le brevet d'écouteur qu’apres
Constaté que le candidat est capable:
e de recevoir et de comprendre les signaux d’alarme, de détresse, de séeu-
rité et d’urgence lorsque ces signaux sont transmis au miliey de séries
® d’autres signaux; ; & ;
) d’assurer la réception auditive correcte de groupes de code (mélange
de lettres, de chiffres et de signes de ponctuation) & la vitesse de 16
8roupes par minute. Chaque groupe de code doit comprendre cing
Caractéres, chaque chiffre ou signe de ponctuation comptant pour deux
Caracteéres;
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(c) of regulating the receivers used in the ship’s radiotelegraph installatio®

2. The Contracting Governments undertake to take steps to ensure that
certified watchers observe the secrecy of correspondence.

ArtICcLE 31

Technical Requirements

The radiotelegraph installations required by Article 27 above and-the diré®
tion-finding apparatus required by Article 47 shall comply with the following
requirements:—

1. The ship’s station must be placed in accordance with the detailed Reg‘ur
lations of the Government of the country to which the ship belongs, in the uPP”
part of the ship in a position of the greatest possible safety, as high as prﬁwtlc
able above the deepest load water line.

2. There shall be provided between the bridge of the ship and the Wifeles:
telegraph room, means of communication either by voice pipe or by teleph?
or in some other manner equally efficient.

3. A reiiable clock with a seconds hand must be provided in the Wireless,
telegraph room.

; : spli 3 b
4. A reliable emergency light must be provided in the wireless telegra?
room.

5. The installation shall comprise a main installation and an emerglel';ﬁ%

(reserve) installation. If, however, the main installation complies with 2 thed
requirements of an emergency (reserve) installation. the latter is mot *
obligatory. /
6. The main and emergency (reserve) installations must be gapable vgs
transmitting and receiving on the frequencies (wave lengths) and types of Waur—
assigned by the International Radiotelegraph Convention in force for the
pose of distress and safety of navigation to ships compulsorily fitted w1
telegraph installations in accordance with the present Convention.

th radi®”

‘ ote
7. The main and emergency (reserve) transmitters shall have 2 o
frequency of at least 100.
al miles’
als 1)

i

8. The main transmitter shall have a normal range of 100 nautic
that is to say, it must be capable of transmitting clearly perceptible sign
ship to ship over a range of at least 100 nautical miles by day under
conditions and circumstances, the receiver being assumed to be one emP
a rectifier of the crystal type without amplification.* 0

9. Sufficient power must be available in a ship station at all times, to ogver
ate the main radiotelegraph installation efficiently under normal condition
the above range.

¥
: of 8%
* Unless a more precise and practical method is available to determine the Nﬂgfﬂ .ua,u"ﬂl‘l’fp
mitters it is recommended that, as a guide, the following relations between the Tfmgeof the ®
miles (from ship to ship under normal conditions in daytime) and the power
transmitter in metre ampéres for 500 kilocycles per second (600 m) be used:—

100 nautical miles 60 M A
80 nautical miles 45 M A
50 nautical miles 25 M A

g b g d Jing pyy
M being the actual height in metres of the aerial from its highest point to th‘g loﬁ) or ful
A being the current in ampéres measured at the base of the aerial in case

modulated A 2, transmitters.

Pt A

23 D oD

P W R A o
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(c) de régler les récepteurs utilisés dans Vinstallation radiotélégraphique du
navire,

2. Les Gouvernements contractants s'engagent & prendre des mesures pour
Que les écouteurs brevetés observent le secret de la correspondance.

ArtICcLE 31

Conditions techniques requises

Les installations radiotélégraphiques prescrites par PArticle 27 et les appa-
Clls radiogoniométriques rendus obligatoires par U'Article 47, doivent satisfaire
AUx conditions suivantes:

q L. La station de bord doit &tre située, conformément aux réglements détaillés

U Gouvernement du pays dont reléve le navire, dans la partie supérieure du
a'Vl.re, de maniére a se trouver dans les meilleures conditions de séeurité et
ssi hayt, que possible au-dessus de la ligne de charge maximum.

g ..2. La passerelle de navigation et la cabine de radiotélégraphie doivent étre
elides soit par tube acoustique, soit par téléphone, soit par tout autre moyen de
"Mmunication aussi efficace.

3. La cabine de radiotélégraphie devra &tre pourvue d’une montre ou d’une
Pendule 3 secondes fonctionnant convenablement.

@l 4. Un éclairage de secours efficace doit étre installé dans la cabine de radio-
legrabphie.

i 5. L’installation doit comprendre une installation principale et une installa-
lﬂn de secours (réserve). Toutefois, si linstallation principale remplit toutes

¢onditions d’'une installation de secours (néserve), cette dernidre n’est pas
s ce cas obligatoire.

. 6. Les installations principales et de secours (réserve) doivent pouvoir

smettre et recevoir avee les fréquences (longueurs d’ondes) et sur les types
Odes prescrits pour le trafic de détresse et la sécurité de la navigation par la
Ohvention Radiotélégraphique Internationale en vigueur pour les navires obli-
Zr‘:lre’ment pourvus d’une installation radiotélégraphique en vertu de la présente
“vention,

for 7. L’émetteur principal et 'émetteur de secours (réserve) doit avoir une
“Quence musicale d’au moins 100. '

0 8. L'émetteur principal doit avoir une portée normale de 100 milles marins,
St-4-dire qu'il doit étre capable de transmettre des signaux clairement percep-

g}bl% de navire & navire, & une distance d’au moins 100 milles, de’jour, dans des
déildl’cions et circonstances normales, le récepteur étant supposé pourvu d’un

Ccteur & cristal sans dispositif d’amplification.*

. 9. La station de bord doit pouvoir disposer, en tout temps, d’l’lne source
D Mergie suffisante pour faire fonctionner efficacement le poste radiotélégraphique
I‘lxhc'ipavl dans des conditions normales, & la distance indiquée ci-dessus.

* F g .
J g Pon digpose d’une méthode plus exacte ou plus pratique pour déterminer
}e&tmrtéu:q S.Ies tcr?a‘r?surfxetgé:lrs,sﬂ est recommandé de prendre comme guide les relations suivantes
o ]r'e a portée en milles maring (de nayvire & navire danq des conditions normales et de jour)
‘(eog' Dléissance du transmetteur du navire en metres-ampéres pour 500 kilocycles & la seconde
Metres),
i - 100 milles marins 60 M.A.
80 milles marins 45 M.A.
50 milles marins 25 ML.A.
]imM étant la hauteur réelle en métres de I'antenne & son point le plus élevé, au-dessus de la
de char

%'A nt fee “courant en ampéreg mesuré & la base de 'antenne dans le cas de transmetteurs
A2 moduléds.
884293

L
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10. All parts of the emergency (reserve) installation shall be placed in the
upper part of the ship, in a position of the greatest possible safety, as high above
the deepest load water line as practicable. The emergency (reserve) instal_la’
tion must be provided with a source of energy independent of the propelling
power of the ship and of the main electricity system and must be capable 0
being put into operation rapidly and of working for at least six continuou$

hours.
For the emergency (reserve) installation, the normal range as deﬁned.in
paragraph 8 above must be at least 80 nautical miles for ships required to main-
tain a continuous watch and at least 50 nautical miles for all other ships.”

11. The receiving installation must permit of the reception of such of the

waves used for the transmission of time signals and meteorological messages as
may be considered necessary by the Administration.

12. The receiver must be so arranged as to be capable of maintaining receP”

tion by means of a rectifier of the erystal type.

13. In ships in which watch is kept by means of an automatic alarm receive
a means of giving audible warning shall be provided in the wireless telegrap
room, in the wireless operator’s cabin, and on the bridge, which shall Opefate
continuously after the receiver has been operated by the alarm signal or diS’Qress‘
call until stopped. Only one switeh for stopping the warning shall be provide
and this shall be situated in the wireless telegraph room.

14. Tn such ships the wireless operator, when going off watch, shall connect
the automatic alarm receiver to the aerial and test its efficiency. He shall rep?
to the master or the officer on watch on the bridge whether it is in work!

order.

15. Whilst the ship is at sea the emergency source of power shall be mam;
tained at its full efficiency and the automatic alarm receiver shall be tested o
least once every 24 hours. A statement that both these requirements have bee
fulfilled must be inserted in the ship’s official log daily.

16. A wireless log shall be carried by every ship compulsorily equipped ng;
wireless transmitting apparatus. This document shall be kept in the wirele
telegraph room, and in it shall be inserted the names of the operators 9‘1,,
watehers as well as all incidents and occurrences connected with the wireless o
vice which may appear to be of importance to safety of life at sea, and in P?
ticular all distress messages and distress traffic in full.

ol

17. The direction-finding apparatus required by Article 47 shall be eﬁicl‘f;l
and capable of receiving clearly perceptible signals and of taking bearing® {r &
which the true bearing and direction may be determined. It shall be capa! end
receiving signals on the frequencies prescribed for distress, direction finding ain
wireless telegraph beacons by the International Radiotelegraph Conventio?

force. e
Ffficient communication shall be provided between the apparatus and

bridge.

* See mote on p. 17.

D R S, D iy

=
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10. Tous les organes de l'installation de secours (réserve! doivent &tre
Placés dans la partie supérieure du navire de maniére & se trouver dans les meil-
fures conditions de séeurité et aussi haut que possible au-dessus de la ligne de
yarge maximum. L’installation de secours (réserve) doit disposer d’une source

®nergie indépendante de celle qui est utilisée pour la propulsion du navire et
Doux-. le réseau principal d’électricité; elle doit pouvoir étre rapidement mise en
Service et, dtre utilisée pendant six heures consécutives au moins.

.. La portée normale de l'installation de secours (réserve), telle qu’elle est
deﬁpie au paragraphe 8 ci-dessus, doit étre d’au moins 80 milles marins pour les
avires tenus d’assurer une écoute permanente ¢t d’au moins 50 milles marins

Our tous les autres navires.*

l 11. L’installation de réception doit permettre de recevoir, sur celles des
son'gu(%urs d’onde utilisées pour la transmission des signaux horaires et des mes-
A8es météorologiques, qui seraient Jugés nécessaires par I’Administration.

, 12. Le récepteur doit étre disposé de facon & assurer la réception au moyen
Un détecteur & cristal.

’

o 13. A bord des navires ot 'écoute est assurée au moyen d'un récepteur auto-
11]af?l‘que d’alarme, on doit installer des avertisseurs sonores dans la cabine de
radIOté‘Légra»ph'ie, dans la cabine de 'opérateur radiotélégraphiste et sur la passe-
€ de navigation. Ces avertisseurs doivent fonctionner continuellement apres

gge 1e_récepteur a été actionné par le signal d’alarme ou de détresse, et jusqu’a
intqu’ll soit arrété. Pour arréter les avertisseurs, il ne doit exister qu’un seul
e

Tupteur, placé dans la cabine de radiotélégraphie.

g, 14 A bord des navires visés au paragraphe précédent, I'opérateur, en quittant

& rOUte’ doit reconnecter le recepteur automatique d’alarme 3 I’antenne et

Ouver son efficacité. Il doit rendre compte de son bon état de fonctionne-
au capitaine ou & l'officier de quart sur la passerelle de navigation.

g 15, Lorsque le navire e:,st a l? mer, lgm sourrce’d’éner‘gi‘e de secours d?it étre

doj tn}enue dans un parfait état d'efficacité et le récepteur automatique d’alarme

i otre vérifié au moins une fois par 24 heures. Mention que ces deux obliga-
8 ont été remplies sera portée, chaque jour, au Journal du bord.

t'ri*eelﬁ' A ’bord de tout nngife obligatoirement pourv'u’d’un.e installation émet-

e, L2dioélectrique, il doit étre tenu un journal ra@melec@que. Sur ce docu-

Uy, AUl doit se trouver dans la cabine de radlot-el(‘gra.ph1.‘e, seront inscrits les

g des opérateurs et des dcouteurs, ainsi que tous les mm;dgnts et événements

ly scernant le service radioélectrique et pouvant offrir un intérét quelconque pour

tQUtaUVG»ga‘ride de la vie humaine en mer; en particulier, tous les messages et
€ trafic de détresse doivent y étre reproduits dans leur intégralité.

oy 17- L’appareil radiogoniométre, rendu obligatoire en vertu de I'Article 47,

mentet‘l‘e d’uq fonctionnement efficace, sﬂgsceptlble de recevoir des signaux clz’nre-

Wy, PerCeptibles et de prendre des relévements dont il sera possible de déter-

Sy 11‘ le sens et de déduire le gisement vrai. Il doit pouvoir recevoir des signaux

& fréquences prescrites, pour les cas de détresse, pour les radiogoniométres

%nv;);ur les radiophares, par la Convention Radiotélégraphique Infernationale
eur,

T&fueUn moyen de communication efficace doit exister entre appareil et la passe-
de navigation. :

o

*
;()ir n
T note & 1 g 2
%u N @ a page

L
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ARTICLE 32

Competence

The matters governed by the International Radiotelegraph Conventiofs
Washington, 1927, and the Regulations annexed thereto remain, and will coB”
tinue, subject to the provisions:—

(1) Of that Convention and of the Regulations annexed thereto, and of any
Convention and Regulations which may in the future be substituted therefor;

(2) Of the present Convention in regard to all the points in which it supple
ments the aforementioned documents.

CHAPTER V—SAFETY OF NAVIGATION

ArTicLE 33
Application

The provisions of this Chapter referring to ships, unless otherwise expressly
provided, apply to all ships on all voyages.

ArricLe 34
Danger Messages

The master of every ship which meets with dangerous ice, a dangerous del‘?‘
lict, a dangerous tropical storm or any other direct danger to navigation
bound to communicate the information, by all the means of communication #
his disposal, to the ships in the vicinity, and also to the competent authqﬂté‘;'e
at the first point of the coast with which he can communicate. It is desira
that the said information be sent in the manner set out in Regulation XLV1. 4

Each Administration will take all steps which it thinks necessary to enst
that when intelligence of any of the dangers specified in the previous paragrapP d
is received, it will be promptly brought to the knowledge of those concerned 4%
communicated to other Administrations interested. st

The transmission of messages respecting the dangers specified is free of €
to the ships concerned.

ArTICLE 35

Meteorological Services ¢
g
The Contracting Governments undertake to encourage the collectlondis_

meteorological data by ships at sea, and to arrange for their examination, ding
semination and exchange in the manner most suitable for the purpose of 8!
navigation. : b

In particular, the Contracting Governments undertake to co-operate B
carrying out, as far as practicable, the following meteorological arrangemen .o
e issué

(a) to warn ships of gales, storms and tropical storms, both by th g coastﬂl

wireless messages and by the display of appropriate signals &

points; o
(b) to issue daily, by radio, weather bulleting suitable for shipping

taining data of existing weather conditions and forecasts; ;




R Ty )2 vives intéressss.

10

ArTICLE 32

Compétence

Les questions qui sont réglées par la Convention Radiotélégraphique Inter-
Dationale de Washington de 1927 et par les Reéglements y annexés, restent et
Continueront & étre soumises aux dispositions:

(1) de cette Convention et des Reéglements y annexés et des autres Con-

ventions et Réglements qui pourraient y &tre substitués dans 'avenir;

(2) de la présente Convention en ce qui concerne tous les points ou elle

compléte les documents susvisés.

CHAPITRE V.—SECURITE DE LA NAVIGATION

ArTICLE 33
Application

k. Les prescriptions du présent Chapitre, visant des navires, s’appliquent, &
Olns qu’il n’en soit expressément spécifié autrement, & tous les navires pour
0us les voyages.

ArticLE 34

Avis de dangers

Le capitaine de tout navire, se trouvant en présence de glaces ou d’une
gg@,e Qanggrquses ou d’'une tempéte tropicale dangereuse, ou de tout autre
denger immédiat pour la navigation, est tenu d’en informer par tous les moyens
i Communication dont il dispose les navires dans le voisinage ainsi que les

torités compétentes au premier point de la cdte avec lequel il peut communi-
e}‘(‘el‘- Il est souhaitable que cette information soit transmise de la ‘maniére
Posée & la Reégle XLVI.

Sty Chaque Administration prendx:a toutes les mesures qu'elle juge_ra néces-
€8 pour s’assurer que l'information des dangers définis au paragraphe précé-
0t soit, rapidement portée & la connaissance de ceux que cela concerne et

ahsmise aux autres Administrations intéressées,
a transmission de messages concernant les dangers en question est gratuite

ArtIcLE 35
Services météorologiques

d Les_Gouvernefments contractants s'engagent & encourager la centralisation

o Tenseignements d’ordre météorologique par les navires en mer, de les faire

}ef‘gmner, propager et de se les communiquer de la maniére la plus efficace dans

~ DUt de venir en aide A la navigation.

P, L0 particulier, les Gouvernements contractants s'engagent & collaborer &

qugphcgtion, dans la plus grande mesure possible, des dispositions météorologi-
S suivantes:

(@) avertir les navires des coups de vents, tempétes et tempétes tropicales,
tant par la transmission des messages radioélectriques que par l'usage
de signaux appropriés sur des points de la cote;

(b) transmettre journellement par sans-fil des bulletins sur I'état du temps
pouvant intéresser la navigation, et donnant des renseignements sur les
conditions actuelles du temps ainsi que des prévisions;

(c) établir des mesures pour que certains navires spéeialement désignés
prennent des observations météorologiques & des heures déterminées et
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(¢) to arrange for certain selected ships to take meteorological observation®
at specified hours, and to transmit such observations by wireless tele-
graphy for the benefit of other ships and of the various official meteor?”
logical services; and to provide coast stations for the reception of th°
messages transmitted;

(d) to encourage all ship-masters to inform surrounding ships whenever
they experience wind force of 10 or above on the Beaufort scale (forc
8 or above on the decimal scale).

The information provided for in paragraphs (a) and (b) of this article wil

be furnished in form for transmission in accordance with Article 31 §§ 1, 3 aﬂl
5, and Article 19, § 25, of the General Regulations annexed to the Interna’cioﬂk;I
Radiotelegraph Convention, Washington, 1927, and during transmission “t0 as
stations ” of meteorological information, forecasts and warnings, all ship statio”
must conform to the provisions of Article 31 § 2, of those General Regulation®

Weather observations from ships addressed to national meteorological ¢~
vices will be transmitted with the priority specified in Article 3, Additional Reg!
lations, International Radiotelegraph Convention, Washington, 1927.

Forecasts, warnings, synoptic and other meteorological reports intendeq 'for
ships shall be issued and disseminated by the national service in the best pOSmge
to serve various zones and areas, in accordance with mutual arrangements m#
by the countries concerned.

. Every endeavour will be made to obtain a uniform procedure in regMd :0
the international meteorological services specified in this Article, and, as far 5
is practicable, to conform to the recommendations made by the Interndtio? J
Meteorological Organization, to which organization the Contracting GOVE
ments may refer for study and advice any meteorological questions which m#
arise in carrying out the present Convention.

ArricLE 36

Ice Patrol. Derelicts

|

The Contracting Governments undertake to continue a service of ice P”‘fﬁz.

and a service for study and observation of ice conditions in the North Atlar;ion

Further, they undertake to take all practicable steps to ensure the drestrucline

or removal of derelicts in the northern part of the Atlantic Ocean east of the §hi
drawn from Cape Sable to a point in latitude 34° N. longitude 70° W i %

destruction or removal is considered necessary at the time.

The Contracting Governments undertake to provide not more th
vessels for these three services. During the whole of the ice season they he s of
employed in guarding the south-eastern, southern and south-western lim1
the regions of icebergs in the vicinity of the Great Bank of Newfoundlan i
the purpose of informing trans-Atlantic and other passing vessels of the extv
of this dangerous region; for the observation and study of ice conditions 1% ding
eral; for the destruction or removal of derelicts; and for the purpose of & grn
assistance to vessels and crews requiring aid within the limits of operatio
the patrol vessels. ' pall

During the rest of the year the study and observation of ice conditions B the
be maintained as advisable, and one vessel shall always be available for
‘search for, and destruction or removal of derelicts.
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transmettent ces observations par télégraphie sans fil dans I'intérét des,
autres navires et des divers services météorologiques officiels, et pourvoir
certaines stations cotieres pour la réception de ces messages;

(d) encourager tous les capitaines de navires & prévenir les navires dans le
voisinage lorsqu'’ils rencontrent une force de vent de 10 ou au-dessus—
&chelle Beaufort (force 8 ou au-dessus, échelle décimale).

Les informations prévues aux paragraphes (a) et (b) du présent. Article
Seront, transmises dans la forme indiquée aux Articles 31 (paragraphes 1, 3 et 5
et PArticle 19 (paragraphe 25) du Réglement général annexé a la Convention
Radiotélégraphique Internationale de Washington, 1927, et pendant la durée des
tfzansmissions de renseignements météorologiques, avertissements et prévisions
o tous”, toutes les stations de bord doivent se conformer aux dispositions de
PArticle 31 (paragraphe 2) de ce Réglement.

Les observations sur le temps adressées par les navires aux services météo-
r,OIOgivques nationaux bénéficieront de la priorité de transmission spécifiée &
I.Arti-ole 3, Réglements additionnels, Convention Radiotélégraphique Interna-
tionale de Washington, 1927.

_ Les prévisions, avertissements, rapports synoptiques et autres rapports
Wétéorologiques & l'usage de mavires doivent étre transmis et propagés par le
Service national dans la position la plus favorable pour desservir les différentes
Zones et régions suivant des accords mutuels entre les pays intéressés.

Tous les efforts tendront & obtenir une procédure internationale uniforme en
te qui concerne les services météorologiques internationaux spécifiés au présent
\ticle et 4 se conformer, dans la mesure du possible aux recommandations de
Institution météorologique internationale, & qui les Gouvernements contrac-
ants pourront se référer pour étude et avis sur tous les sujets d’ordre météorolo-
8ique pouvant se présenter dans l'application de la présente Convention.

ARTICLE 36

Recherches des glaces. Epaves

Les Gouvernsments contractants s’engagent & maintenir un service de re-
therche des glaces et un service d’étude et d’observation du régime des glaces
ans I’Atlantique Nord. De plus, ils s’engagent & prendre toutes les mesures
Possibles pour assurer la destruction ou l'enlévement des épaves dans la partie
noFd de 'Océan Atlantique, & lest d’une ligne tracée du Cap Sable jusqu’a un
p,on}t situé par 34 degrés de latitude Nornd, et 70 degrés de longitude Ouest si
Utilité de ces destructions ou des ces enlévements est reconnue.

Les Gouvernements contractants s’engagent & fournir trois navires au plus
Our Je fonctionnement de ces trois services. Pendant toute la saison des glaces,
®S navires doivent étre affectés a la surveillance des limites sud-est, sud et sud-

pllest‘ des régions des icebergs dans le voisinage du grand banc de Terre-Neuve,
OUr informer de I'étendue de la région dangereuse les navires transatlantiques

b utres qui passent; pour étudier et observer le régime des glaces; pour détruire
‘el}‘lever les épaves; et pour préter assistance aux navires et équipages qui ont
®0in d’aide dans la zone d’action des navires patrouilleurs. :

d'oijenqant le reste de P'année, I'étude et ljobservation du régime des gla;ces

dispenP dtre poursuivies, suivant les nécessités, et un navire doit toujours étre

onible pour la recherche, la destruction ou l'enlévement des épaves
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. ARTICLE 8%

Ice Patrol. Management and Cost

The Government of the United States is invited to continue the manage;
ment of these services of ice patrol, study and observation of ice conditions, and
derelict destruction and removal. The Contracting Governments specially inte”
ested in these services, whose names are given below, undertake to contribut®
to the expense of maintaining and operating these services in the following Pr0”
portions:—

Per cent.
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805t 51 e o E e e i el el SR S iy e e B il 2
LR DRI s s v o). st psovis MBOER TS S Ak A5 B ilae o e 10
Creat Brivain and Notthern Irelanid. . . i ciie. iob phe ot gl 55 s 40
FRalyiDe, ZUB EOTRESHRESY T & 6
JEDAN S+ i (31s (6 1
Netherlands. . AETANPRR ISt T b ey T iRy vy 5
307 gt ks si - e IR Ao e R R A S R b e e S S R o o e b 3
S il St « 3wl il eloah ol dowsn e wias s B Hse 1
R e R SRS S e R e T 2
Union of Socialist 'Soviet Republics.. .. .. .. (. .. o0 oo L0 .. 1
United Bbtates dftthaaerica il Si 038100 LM TGE A0 964 4 L85 18

Each of the Contracting Governments has the right to discontinue its 0%
tribution to the expense of maintaining and operating these services after the ?f
September, 1932. Nevertheless, the Contracting Government which avails it
of this right will continue responsible. for the expense of working up to the **
September following the date of giving notice of intention to discontinue its conr
tribution. To take advantage of the said right it must give notice to the Otheo
Contracting Governments at least six months before the said 1st September;
that, to be free from this obligation on the 1st September, 1932, it must 8V
notice on the lst Mach, 1932, at the latest, and similarly for each subseque?
year. :
If, at any time, the United States Government should not desire to contint?
these services, or if one of the Contracting Governments should express & W 5
to relinquish responsibility for the pecuniary contribution defined above, 0% ﬂ
have its percentage of obligation altered, the Contracting Governments S i
settle the question in accordance with their mutual interests. o6

The Contracting Governments which contribute to the cost of the thr i
abovementioned services shall have the right by common consent to make fr036
time to time such alterations in the provisions of this Article and of Article
as appear desirable. ;

ARrTICLE 38
Speed Near Ice

By o . o ab
When ice 1s reported on, or near, his course, the master of every ship ;0
night is bound to proceed at a moderate speed or to alter his course so a8 to
well clear of the danger zone.

ArricLE 39
North Atlantic Routes ]
tic 12

The practice of following recognized routes across the North Atlan s
both directions has contributed to safety of life at sea, but the working of tduﬂ’
routes should be further investigated and studied with a view to the intro
tion of such variations as experience may show to be necessary.
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ArTIiCcLE 37

Recherche des glaces. Gestion et Dépenses

i Le Gouvernement des Etats-Unis est invité & continuer la gestion de ces
Ois services; recherche des glaces; étude et observation du régime des glaces;
Struction et enlévement des épaves. Les Gouvernements contractants qui sont

3 ’ ’ 3 A

) Gialment intéressés & ces services et dont les noms suivent s'engagent & con-
huer aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ces navires dans les
"0portions suivantes:

Pour Cent.
e VSR R R e ke e O RO OO 0
Belpiauen: Hoamd W v 18T LG L RS 001500 4 Wl
Ganada, s i (o g mims sipondtidam 5
Papendark.. 0 0 .. v e
Eopaatio 0 &m0 Buhie0y. SINEIE JA00. D5 DR TGRS gt ok
Btate-Unis QAmerique. « s jow veisisn sisiios ssimme sase s ol malow
I e R e R B e O e
Grande-Bretagne et Irlande du Nord.. .. .. ve ve i oo e v e on
}talie.. (o ipely s eotis e E e SO AREERREIE Sl VR

PR GRA SR Yok AR AT i e e T e e R e e
Dicerager . aif. sovany, BHliW I8 S SulaL PRRLAATOE 10006 i
Paya:Bas: ameie o
B T e al v o vatis ol 97k @mye /s gy wibotiet Kadn
Union des Républiques Soviétistes Socialistes.. ..

T —
RO IO = O O O 00 B O

‘Qhacun des Gouvernements contractants a la faculté de cesser de contribuer
brg dépenses d’entretien et de fonctionnement de ces services apreés le ler septem-
‘ 1932. Toutefois, le unvernement contractant qui usera de cette faculté
llot'era tenu des dépenses c_l-des'sus jusqu’au ler sgpbembre qui suivra la date de
felﬁc’a’mpn de son intention de cesser sa contribution. Pour user de ladite
§ u%e! il devra notifier son intention aux autres Gouvernements contractants
b Mois au moins avant ledit ler septembre, de sorte que, pour étre dégagé de
t obligations au ler septembre 1932, il devra notifier son intention au plus
le Ter mars 1932, et de méme chaque année qui suivra.
dééi Au.cas ou, & un moment quelconque, le Gouvernement des Etats-Unis ne
Terait plus gérer ces services ou que l'un des Gouvernements contractants

o Fimerait le désir de ne plus assumer la charge de la contribution pécuniaire

o essus définie ou de voir modifier son pourcentage, les Gouvernements con-
tants régleront la question au mieux de leurs intéréts réeiproques.

s\mees Gouvernements contractants qui contribuent aux frais des trois services

oo entionnés ont le droit d’apporter au présent Article et & 1’Article 36 d’un
mun accord et en tout temps, les changements qui seraient jugés désirables.

ArticLE 38
Vitesse dans le voisinage des Glaces

cath?rsque des glaces sont signalées sur la route ou preés de la route & suivre, le
g 20e de tout navire est tenu de modérer pendant la nuit la vitesse de son
re ou de changer de route, de maniére & bien g’écarter de la zone dangereuse.

AgrticLE 39

Routes de U'Atlantique Nord

P‘ﬁlLa pratique consistant & suivre des routes définies pour la traversée de

-Uantique du Nord, dans I'un et I'autre sens, a contribué a la sauvegarde de la

f&ire Umaine en mer; mais les résultats de T'utilisation de ces routes devraient

Drag; objet d’enquétes et d’études plus approfondies permettant d’apporter & la
que aetuelle les modifications dont I'expérience montrerait la nécessité.
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The selection of the routes and the initiation of action with regard to thelli
is left to the responsibility of the steamship companies concerned. The Goﬂy
tracting Governments will assist the companies, when requested to do 80 0
placing at their disposal any information bearing on the routes which may
in the possession of the Governments. e

es

The Contracting Governments undertake to impose on the compani it
obligation to give public notice of the regular routes which they proposeé thleso
vessels should follow, and of any changes made in these routes; they Will,”’to
use their influence to induce the owners of all vessels crossing the Atlanti® W
follow, so far as circumstances will permit, the recognized routes, and to md‘éhe
the owners of all vessels crossing the Atlantic bound to or from ports of 48
United States via the vicinity of the Great Bank of Newfoundland to avfﬂdo’ N
far as practicable, the fishing banks of Newfoundland north of latitude 43 be
during the fishing season, and to pass outside regions known or believed %
endangered by ice. -

The Administration managing the ice patrol service is requested to I
to the Administration concerned any ship which is obseryed not to be 0B aefi
regular, recognized or advertised route, or which crosses the a;bovementl(”:)m
fishing banks during the fishing season, or which, when proceeding to Or fr pe
ports of the United States, passes through regions known or believed to

endangered by ice.

port

ArTICLE 40

Collision Regulations

; : ; : 8
The Contracting Governments agree that the alterations in the Inﬂ’gir,

tional Regulations for Preventing Collisions at Sea shown in Annex II are d eab
able and ought to be made. The Government of the United Kingdom Of'Grthe
Britain and Northern Ireland is requested to forward full particulars © g
alterations to the other Governments who have accepted the International Rg'opt
lations for Preventing Collisions at Sea, and ,ascertain whether they will & s
these alterations; to report the results to the Governments represented & o
Conference, and to endeavour to arrange that the revised regulations shall ©

in force on the 1st July, 1931.

ArticLE 41

Helm Orders

(7]
The Contracting Governments agree that after midnight on the 30tk hip?
1931, helm or steering orders, i.e., orders to the steersman, shall on all thel iain'
be given in the direct sense, e.g., when the ship is going ahead an order coni™ g
ing the word “starboard” or “right” or any equivalent of “ starboal ally
“ right ” shall only be used when it is intended, on ships as at present genef th
constructed and arranged, that the wheel, the rudder-blade and the head ©
ship, shall all move to the right.

ArrIcLE 42
Mususe of Distress Signals y
: ! : : jnd”
The use of an international distress signal, except for the purpose Ofe lcorl‘

cating that a vessel is in distress, and the use of any signal which may
fused with an international distress signal, are prohibited on every ship-

P S . A T W 2
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I Le\cihoix des routes et l'initiative des mesures a prendre & leur égard sont
$sés & la charge des compagnies de navigation intéressées. Les Gouvernements
Ontractants préteront leurs concours i ces compagnies, lorsqu’ils en seront
Ollicités, en mettant & leur disposition tous les renseignements sur les routes qui
Deuvent ftre en la possession des Gouvernements.

_Les Gouvernements contractants s’engagent & imposer aux compagnies 1'obli-
lg:{flon de publier les routes régulieres quelies se propos‘entAde faire sgivre a

Is navires ainsi que tous changements qui peuvent leur etre apportés. Ils
Beront, ¢galement de leur influence pour inciter les armateurs de tous les navires
Yaversant I’Atlantique & suivre, autant que les circonstances le permettent, les
It?utes \d&éﬁnie_}s et pour inciter les armateurs de tous les navires traversant I’Atlan-
vgl_u? 3 destination ou en provenance des ports des Etats-Unis, en passant au

ISinage du grand banc de Terre-Neuve, & éviter, autant qu’il est possible,
dndant la saison de péche, les lieux de péche de Terre-Neuve au nord du 43
egré de latitude Nord et & faire route en dehors des régions ou des glaces dan-
Breuses existent ou sont supposées exister.
S L’Ac\bminist»rgt;ion'qpi dirige le §ervi‘ce de surveillance des glaces est ’in*vit-ée 3
deg}?&ler 4 I’Administration interessce tout navire dont on gonstate la présence en
®hors d'une route réguliére reconnue ou armoncée, ou qui traverse les bancs de
i?he susmentionnés pendant la saison de péche, ou qui, faisant route & destina-
ln ou en provenance dun port des Etats-Unis, traverse des régions ol des
Slaces dangereuses existent ou sont supposées exister.

ArTICLE 40

Régles d’abordage

‘%r Les Gouvernements contractants conviennent que les modifications & appor-

fi au réglement international pour prévenir les abordages en mer, telles qu’elles
ngurent 3 ’Annexe 11 sont désirables et devraient y 8tre apportées. Le Gouver-
dement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 'Irlande du Nord est prié
Il;”rans;mettre les détails complets de ces modifications aux autres Gouverne-
. ents qui ont accepté le Réglement international pour prévenir les Abordages

er, de s'assurer qu'ils les adoptent, d'informer les Gouvernements représentés
Ja Copférence de la suite donnée et, enfin, de s'efforcer de faire mettre en
1gueyr Je roglement modifié & la date du ler juillet 1931.

ArticLE 41
Commandements a la Barre

Pa _Les Gouvernements contractants conviennent qu'a la date du 30 juin 1931 &
%rtll: de minuit les commandements i‘x la barre, ¢’est-a-dire les com/r_nandements
£ rnnes A 'homme de barre, doivent étre donnés, sur tous leurs navires, sous la
m, m? d'e commandements directs, c’es‘t-‘a*dn:e que, 'l‘e navire allant fie lav_ant, le
0t “tribord” ou “droite” ou tout mot équivalent & “tribord” ou a “droite’” ne
0“: étre donné & bord des navires—tels qu’ils sont généralement construits et
o 2g6s de nos jours—que lorsque lintention est de manceuvrer & droite, et

Ut & 1a fois, la roue, le safran du gouvernail et 'avant du navire.
ARTICLE 42

Emploi injustifié des signaux de détresse

L’emploi d’'un signal international de détresse, sauf s'il s'agit de signaler
N navire est en détresse, ainsi que ’emploi d’un signal pouvant étre confondu
€ un signal international de détresse sont interdits sur tous les navires.
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ArTIicLE 43

Alarm, Distress and Urgency Signals

The alarm signal and the distress signal may only be used by ships in seriot?
and imminent danger which require immediate assistance. In all other cases ¢
which assistance is required, or in which a vessel desires to issue a warning thﬂt
it may become necessary to send out the alarm signal or the distress sigﬂal }?e
a later stage, use must be made of the urgency signal (XXX) established by ¢
International Radiotelegraph Convention, Washington, 1927. &

If a ship has sent out the alarm or distress signal and subsequently fin i
that assistance is no longer required such ship shall immediately notify
stations concerned as provided for by the Radiotelegraph Convention in force:

ArTIiCcLE 44

Speed of Distress Messages

A ¥ . : . 9
The speed of transmission of messages in connection with cases of distres
urgency or safety, shall not exceed 16 words per minute.

ArricLE 45

Distress Messages. Procedure |
1. The master of a ship on receiving on his ship a wireless distress Slgfhe

from any other ship, is bound to proceed with all speed to the assistance O o
persons in distress, unless he is unable, or in the special circumstances © ol
case, considers it unreasonable or unnecessary to do so, or unless he is I lea

under the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article. !

e
2. The master of a ship in distress, after consultation, so far as may 1;5
possible, with the masters of the ships which answer his call for assistancé
the right to requisition such one or more of those ships as he considers best athe
to render assistance, and it shall be the duty of the master or masters © 10
ship or ships requisitioned to comply with the requisition by continuing %0 ]
ceed with all speed to the assistance of the persons in distress.

1

3. A master shall be released from the obligation imposed by para ,r.a‘}gled,

of this Article as soon as he is informed by the master of the ship re-qulSltlohips
or, where more ships than one are requisitioned, all the masters of the $

requisitioned, that he or they are complying with the requisition.

1
4. A master shall be released from the obligation imposed by para_gl'aph
of this Article, and, if his ship has been requisitioned, from the obligation lm% the
by paragraph 2 of this Article, if he is informed by a ship which has reache
persons in distress, that assistance is no longer necessary.

L g / J ther
5. If a master of a ship, on receiving a wireless distress call from ano ot

ship, is unable, or in the special eircumstances of the case considers it unred dir
able or unnecessary to go to the assistance of that other ship, he must 1mﬂll)ook
ately inform the master of that other ship accordingly, and enter in his -log’ss.
his reasons for failing to proceed to the assistance of the persons in distre

6. The provisions of this Article do not prejudice the Internationa
tion for the unification of certain rules with respect to Assistance an
at Sea, signed at Brussels on the 23rd September, 1910, particularly th
tion to render assistance imposed by Article 11 of that Convention.
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ArticLE 43

Stgnauz d’alarme, de détresse et d’urgence

2 Les signaux d’alarme et de détresse peuvent seulement étre employés par les
h"lres en danger sérieux et imminent qui ont besoin d’une assistance immédiate.
dézPS tgus les autres cas ou on a.begom d’assistance ou Elans lgquuel-g un navire
‘l'l’oér? émettre un gverytxss;ement mdlquan,’o qu’il pourra Aetre nécessaire de _fan*e
I Teurement le slgnal d’alarme ou de détresse, 1} Eimt étre fait usage du signal
Wgen!; (XXX) prévu par la Convention Radiotélégraphique Internationale de
shington, 1927. :
e Si un navire a émis le signal gl’alarr_ne ou de détresse et s’il' estime ultérieure-
sag,nt- que assistance n’est plus nécessaire, ce navire doit immédiatement le faire
té}émr a toutes les stations intéressées conformément & la Convention Radio-
graphique en vigueur.
ArTICLE 44

Vitesse de transmission des messages de détresse

0 La vitesse de transmission des messages relatifs aux cas de détresse, d'urgence
de sgeurité, ne doit pas dépasser 16 mots par minute.

ARTICLE 45

Messages de détresse. Procédure

5t tl- Le Capitaine d'un navire, qui recoit d’un autre navire un signal de détresse,
enu de se porter & toute vitesse au secours des personnes en détresse, sauf
v tas d'impossibilité ou si, dans les circonstances spéciales ou il se trouve, il
¢ me i raisonnable, ni utile de le faire, ou 'l est dégagé de cette obligation
ormément aux dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article.
2; Le capitaine d’'un navire en détresse, aprés avoir consulté, autant que cela
cOuetre possible, les ’cap.it‘a.ines des navires qui ont répondu 2’1 son appel de
My 18, a le droit de réquisitionner tel ou.te_ls de ces navires qu il gonggie_are lgs
ng ,Cap.a‘b'le's de porter secours, et 1e, capitaine ou les caplta}nes I‘B’QUISIPIODD‘ES
Vigg, obligation de se soumettre & la réquisition en continuant a se rendre & toute
%S¢ au secours des personnes en détresse.

, 3. Un capitaine est libéré de Tobligation imposée par le paragraphe 1 du
Eitioznt» article aussitot des qu'il sera informé par le capitaine du navire réqui-
{é‘lll D€, ou, si plusieurs navires sont réquisitionnes, par les capitaines des navires
4y

Dy

Bitionnés, ‘que le capitaine ou les capitaines réquisitionnés se soumettent a
Uisition. :
‘%4. Un capitaine est libéré de 'obligation imposée par le paragraphe 1 du
lo 0t article et, si son navire a &6 péquisitionné, de 'obligation imposée par
%.Egragraphe 2 du présent article, s'il est informé par un navire qui est arrivé
€S des personnes en détresse, que le secours n'est plus nécessaire.
iy 5. 8i le capitaine d’un navire, au moment oft il reoit un appel de détresse
_v .ﬂautre navire, est dans l’impossi'bilité,.ou,.rdan's les circonstances spéciales
i.‘ e trouve, n’estime ni raisonnable ni utile d’aller au secours de l'autre
o 1¢ il doit, immédiatement informer de ce fait le capitaine de l'autre navire
% 1 lquer sur son journal de bord les raisons pour lesquelles il sest abstenu de
“"hdre gy secours des personnes en détresse.
g ARl n’est pas dérogé par les 'pres‘criptions du présent article aux dispositions
LU Convention Internationale, pour I'unification de certaines régles en matieére
I}g,:.mstgirnce et, de Sauvetage en mer, signée & Bruxelles le 23 septembre 1910,
"’%&"“‘hérement en ce qui concerne Pobligation de porter secours imposée par
tle 11 de ladite Convention.
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ArticLE 46
Signalling Lamp

All ships of over 150 tons gross tonnage, when engaged on internat’cion"’1
voyages, shall have on board an efficient signalling lamp. :

ARrTICLE 47
Direction-Finding Apparatus

Every passenger ship of 5,000 tons gross tonnage and upwards shall, Wlt_hln
two years from the date on which the present Convention comes in forcé -
provided with an approved direction-finding apparatus (radio compass), cor?
plying with the provisions of Article 31 (17) of.the present Convention.

ArTICLE 48

Manning

/ 2 2 . 0

_The Contracting Governments undertake, each for its national Shlps’i:;g

maintain, or, if it is necessary, to adopt measures for the purpose of engurt ¥
that, from the point of view of safety of life at sea, all ships shall be sufficie”

and efficiently manned.

CHAPTER VI—CERTIFICATES

ArTICLE 49

Issue of Certificates

: . and
A certificate called a Safety Certificate shall be issued, after mspectlfﬂlll 9’;116

survey, to every passenger ship which complies in an efficient manner wi
requirements of Chapters II, III and IV of the Convention.

I
A certificate called a Safety Radiotelegraphy Certificate shall be iS',Sued 9’%.
inspection to every ship other than a passenger ship which complies 1n 3ni g
cient manner with the requirements of Chapter IV of the present Convel " ghip
A certificate called an Ezemption Certificate shall be issued to every “iy
to which exemption is granted by a Contracting Government under, aneserlt
accordance with, the provisions of Chapters II, III and IV of the i
Convention. ‘ ; 4he
The inspection and survey of ships, so far as regards the enforcement %le 10
provisions of the present Convention and the annexed Regulations apP 1"9‘u by
such ships and the granting of exemptions therefrom, shall be carried OU% o,
officers of the country in which the ship is registered, provided that the ship
ernment of each country may entrust the inspection and survey of it$ .
either to Surveyors nominated for this purpose or to organizations recognmt epesh
it. In every case the Government concerned fully guarantees the comp g
and efficiency of the inspection and survey. tiop
A Safety Certificate, Safety Radiotelegraphy Certificate, and E’_‘ergwphich
Certificate shall be issued either by the Government of the country I

Yoy
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ARTICLE 46

Fanal a Signaux

Y Tous les navires d’une jauge brute de plus de 150 tonneaux effectuant des
Vages internationaux doivent avoir & bord un fanal 3 signaux efficace.

AgrTICLE 47

Radiogoniométre

) Tout navire & passagers de 5,000 tonneaux de jauge brute et au-dessus doit,

18 les deux ans qui suivront la date de mise en vigueur de la présente Con-

“Ution, atre muni d'un radiogoniométre (radio-compas) d'un type approuvé
omément aux dispositions de I’Article 31 de la présente Convention.

ARTICLE 48

Equipage

tigaes Gogvernements -contr'ac’sants s,’enga,gent,‘ en ce qui concerne leurs navires

lirnal-lx’ a c?nserver, ou, si c’est necessaire, a ’a-dopt.’er, toutes mesures ay_amt

g objet de s'assurer qu’au point de.vue de la sécurité en mer, tous les navires
& bord un équipage suffisant en nombre et qualité.

CHAPITRE VI—CERTIFICATS

ArTICLE 49

Délivrance des Certificats

“itUI\l certificat dit Certificat de Sécurité, doit étre délivré, ap‘rés inspection et
Drg € & tout navire & passagers qui aura satisfait d’une maniere effective aux
Yriptions des Chapitres 1I, TII et IV de la présente Convention.
QD@.BU-n certificat dit Certificat de Sécurité radiotélégraphique doit étre‘délivré
Ingpection & tout navire autre qu’un navire & passagers qui satisfait d’une
Te effective aux prescriptions du Chapitre IV de la présente Convention.
Iy -0 certificat dit Certificat de Dispense, doit &tre délivré & tout navire auquel
&, dls’DEH‘Se est accordée par un Gouvernement Contractant pour 'application
Qozgeﬁgp-fomnité des preseriptions des Chapitres 1T, III et 1V de la présente
lon. :
)] L’ln&pection et la visite des navires, en ce qui concerne Ja mise en vi-gueur de
Hugyy d?’s prescriptions de la présente Convention et des Regles annexées aux-
tes ils sont soumis et octroi des dispenses qul peuvent leur étre accordées,
%uveﬁ%tu'ées par des agents du pays ot le navire est immatriculé. Toutefois le
der@eem‘Ement de chaque pays peut confier l'inspection et la visite des navires
Day 1 Days soit & des experts désignés & cet effet, soit & des organismes reconnus
! ,111: Dans tous les cas, le Gouvernement ipt_»éressé garantit complétement
'.Le“'é ot efficacité de U'inspection et de la visite. _ :
%ﬁﬁ certificat de séeurité, le certificat de séeurité radiotélégraphique, et le
L tat de dispense sont délivrés par le Gouvernement du pays ou le navire est

R
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; ; i Tlom : b
the ship is registered or by any person or organization duly authorized by t%l?e
Government. In every case that Government assumes full responsibility for
certificate.

ArticLE 50 :
Issue of Certificate by Another Government

A Contracting Government may, at the request of the Government of 2
country in which a ship coming under the present Convention is registered, caun
that ship to be surveyed, and, if satisfied that the requirements of the p_feséie,
Convention are complied with, issue a Safety Certificate or Safety Rad{ote
graphy Certificate to such ship, under its own responsibility. Any cerﬁlﬁcae
so issued must contain a statement to the effect that it has been issued ab 4
request of the Government of the country in which the ship is registered, 8 o
shall have the same force and receive the same recognition as a certificate isst
under Article 49 of the present Convention.

ArrIcLE 51
Form of Certificates

e
All certificates shall be drawn up in the official language or languages of ¥
country by which they are issued. tion
The form of the certificate shall be that of the models given in ‘Regula"han
XLVII. The arrangement of the printed part of the standard certificates seof
be exactly reproduced in the certificates issued, or in certified copies .theerti‘
and the particulars inserted by hand shall in the certificates issued, or in ¢
fied copies thereof, be inserted in Roman characters and Arabic figures- per 8
The Contracting Governments undertake to communicate one to anoth® .
sufficient number of specimens of their certificate for the information 0 oY)
officers. This exchange shall be made, so far as possible, before the 1st Jan¥
1932.

ArTicLE 52
Duration of Certificates

Certificates shall not be issued for a period of more than twelve monthsihe

If a ship at the time when its certificates expires is not in a port © duly
country in which it is registered the certificate may be extended by 2 psioB
authorized officer of the country to which the ship belongs; but such _extee s
shall be granted only for the purpose of allowing the ship to complete it$ rropef
voyage to its own country, and then only in cases in which it appears p
and reasonable so to do. : and

No certificate shall be extended for a longer period than five months, ooU
ship to which such extension is granted shall not, on returning to its 0W2. thot?
try, be entitled by virtue of such extension to leave that country again W
having obtained a new certificate.

ArricLE 53
Acceptance of Certificates 4

b
Certificates issued under the authority of a Contracting Governmeg:: by
be accepted by the other Contracting Governments for all purposes €0V o ov”
the present Convention. They shall be regarded by the other Contracw%o thel’
ernments as having the same force as the certificates issued by them
own ships.

pe
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gﬂnatriiculé ou par toute autre personne ou organisme diment autorisé par ce
Ouvernement. Dans tous les cas, ce dernier assume la pleine responsabilité du
tertificat.

ArricLE 50

Délivrance d'un Certificat par un autre Gouvernement

Tout Gouvernement contractant peut, & la requéte du Gouvernement d’un
Days dans lequel est immatriculé un navire qui tombe sous le coup de la présente
Onvention, faire inspecter ce navire et, s'il a constaté que les exigences de la
Drésente Clonvention sont satisfaites, lui délivrer, sous sa propre responsabilité, un
Certificat de sécurité ou un certificat de séeurité radiotélégraphique. Tout certificat
fliveé dans ces conditions doit porter une déclaration établissant qu'il a été
ell‘yré 3 la requéte du Gouvernement du pays ou le navire est immatriculé. Ce
ceI‘hﬁcat a la méme valeur que le certificat délivré conformément a ’Article 49
¢ la présente Convention et doit étre accepté de la méme fagon.

ARTICLE 51

Type des Certificats

0 Tous les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues officielles

U pays dans lequel ils sont délivrés.

XL Le type des certificats doit étre conforme aux modeéles donnés par la Bégle

& VII. Les dispositions typographiques de ces r’no~d\éles réglementaires doivent

dé‘? exactement reproduites et les indications portées & la main sur les certificats
ivrés ou sur les copies certifiées conformes doivent étre éerites en caractéres

OMains et en chiffres arabes. :

N Les Gouvernements contractants s'engagent & se communiquer mutuellement

ti[(l) lombre suﬂ”lsa’,nt d’exemplaires de leurs certificats pour renseigner leurs fonc-

‘lggnzn-alres. Cet, échange devra se faire, autant que possible, avant le ler janvier

ARrTICLE 52

. Durée de la validité des Certificats
g; Les certificats ne doivent pas étre délivrés pour une durée de plus de douze
18,
Si, & 1a date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas dans un
§0rt du pays ot il est immatriculé, la validité du certificat peut etre prorogée par
1 fonctionnaire dliment autorisé du pays dont reléve le navire. Une telle proro-
8ation ne doit toutefois étre accordée que pour permettre au navire d’achever son
n?)’age de retour A destination de son propre pays et seulement dans le cas ou cette
®Sure gpparaitra comme opportune et raisonnable. .
o | Aucun certificat ne doit étre prorogé pour une période de plus de cing mois
€ navire auquel cette prorogation aura été accordée ne sera pas en droit, en
bert‘l de cette prorogation, & son retour dans son pays, de quitter & nouveau ce
Vs sans avoir renouvelé son certificat.

AgrrIicLE 53
Acceptation des Certificats

a Les certificats délivrés au nom d’'un Gouvernement contractant doivent &tre
.d;'eptés par les autres Gouvernements contractants pour tout ce qui fait 'objet
~®la présente Convention. Ils doivent étre considérés par les autres Gouverne-

Bnts contractants comme ayant la méme valeur que les certificats délivrés par

UX-ci } leurs propres navires.
884294
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ArrIicLE 54

Control

Every ship holding a certificate issued under Article 49 or Article 50 is Sub;
ject, in the ports of the other Contracting Governments, to control by Ofﬁceés
duly authorized by such Governments in so far as this control is directed towar
verifying that there is on board a valid certificate, and if necessary, that b 3
conditions of the vessel’s seaworthiness correspond substantially with the paF
ticulars of that certificate; that is to say, so that the ship can proceed to ¢
without danger to the passengers and the crew. Be

In the event of this control giving rise to intervention of any kind, b
officer carrying out the control shall forthwith inform the Consul of the co.un“?’
in which the ship is registered of all the circumstances in which intervention *
deemed to be necessary. .

ArTiCcLE 55
Privileges

The privileges of the present Convention may not be claimed in favour of
any ship unless it holds a proper valid certificate.

ArTICLE 56

Qualification of Certificate

If in the course of a particular voyage the ship has on board a nuﬂ}'ber of
crew and passengers less than the maximum number which the ship is llceiﬂsn,ﬁ
to carry, and is in consequence, in accordance with the provisions of the press i
Convention, free to carry a smaller number of life-boats and other ll.fe—S*”vl
appliances than that stated in the certificate, a memorandum may be 1ssu€
the officers or other authorized persons referred to in Articles 49 and 52 above: g

This memorandum shall state that in the cireumstances there is no mfrmf e
ment of the provisions of the present Convention. It shall be annexed 0 o6
certificate and shall be substituted for it in so far as the life-saving applial 0
are concerned. It shall be valid only for the particular voyage in regar
which it is issued.

CHAPTER VII—GENERAL PROVISIONS

ArricLe 57

Equivalents

Where in the present Convention it is provided that a parti_cular ﬁ_ttlngr'
appliance or apparatus, or type thereof, shall be fitted or carried in & 8 l%a
that any particular arrangement shall be adopted, any Administration e
accept in substitution therefor any other fitting, appliance or appa_ratus, Of pave
thereof, or any other arrangement, provided that such Administration sha type
been satisfied by suitable trials that the fitting, appliance or apparatus, of fied
thereof, or the arrangement substituted is at least as effective as that spec
in the present Convention.
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ArTICLE 54

Contréle

D

P Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de V'Article 49 ou de
Article 50 est sujet, dans les ports des autres Etats contractants, au controle
e fonctionnaires diment autorisés par ces Gouvernements, dans la limite ou ce
tontrgle a pour objet de vérifier qu'il existe & bord un certificat valable et, s'il
e faut, de s'assurer que le navire est dans un état de navigabilité correspondant
&0 substance aux indications de ce certificat, ¢’est-a-dire qu’il se trouve dans un
ftat te] qu'il peut prendre la mer sans danger pour les passagers et I'équipage.

t‘ Dans le cas ol ce contrdle donne lieu & une intervention quelconque, le fone-
onnaire exercant ce controle doit informer immédiatement le Consul du pays
0l le navire est immatriculé de toutes les circonstances qul ont fait considérer
fette intervention comme nécessaire.

ArTICLE 55

Bénéfice de la Convention

On ne peut réclamer le bénéfice de la présente Convention au profit d’un
avire ¢'i] ne posséde un certificat régulier et non périmé.

ARTICLE 56
Avenant au Certificat

8i, au cours d’un voyage particulier, le nombre des personnes (équipage et
Assagers) présentes & bord est inférieur au nombre maximum que le navire est
Utorisé 3 transporter et si, par suite, ce navire a la faculté, conformément aux
gre‘scriptions de la présente Convention, d’avoir & bord un nombre d’embarcations
€ sauvetage'ou d’autres engins de sauvetage inférieur a celui qui est inserit sur
certificat, un avenant peut &tre délivré par les fonctionnaires ou les autres
ersonnes mandatées et mentionnées aux Articles 49 et 52 ci-dessus.
% ‘Qe§ avenant doit I_nenti_opner que, ‘dan’s les circonstances existantes, il n’est
ee;gge & aucune des dispositions de la présente Convention. 11 est annexé au
ificat et lui est substitué mais seulement pour tout ce qui concerne les engins
& Sg(};lyetage. 11 n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il
ivré.

CHAPITRE VIL—DISPOSITIONS GENERALES

ARTICLE 57

Equivalence

4 Lorsque dans la présente Convention il est prévu que l'on doit placer ou
Yoir & hord une installation, un dispositif ou un appareil particulier quelconque
e:t“n certain type d’installation, de digpositif, ou d’appareil, ou encore lorsqu’il
Prévu qu’une disposition particuliére doit étre adqptée, toute Administration
Ut accepter, en remplacement, tout autre installation, dispositif ou appareil,
, un certain type d’installation, de dispositif ou d’appareil, ou tout autre arran-
tig ent, & la condition que I’Administration en question se soit assurée, par des
Sais convenables, que linstallation, le dispositif, ou appareil, ou le type
eﬁilnm}'llation, de dispositif ou d’appareil, ou la disposition substituée a une

::zclté au moins égale & celle qui est spécifiée dans la présente Convention.

e}
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Any Administration which so accepts a new fitting, appliance or apparatu
or type thereof, or new arrangement, shall communicate the fact to the other
Administrations, and, upon request, the particulars thereof, together with &
report on the trials made.

ArticLE 58

Laws, Regulations, Reports

The Contracting Governments undertake to communicate to each other—

(1) the text of laws, decrees and regulations which shall have been pro-
mulgated on the various matters within the scope of the presen
Convention;

(2) all available official reports or official summaries of reports in SO_fﬂr
as they show the results of the provisions of the present ConventioD:
provided always that such reports or summaries are not of a con”
dential nature.

The Government of the United Kingdom of Great Britain and North?rﬁ
Ireland is invited to serve as an intermediary for collecting all this informatio
and for bringing it to the knowledge of the other Contracting Governments:

ARrTICLE 59

Measures taken after Agreement

Where the present Convention provides that a measure may be taken aftef
agreement between all or some of the Contracting Governments, the QOV?rn
ment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland is m,Vlf"
to approach the other Contracting Governments with a view to- ascertalnm_
whether they accept such proposals as may be made by any Contracting Go <
ernment for effecting such a measure, and to inform the other Contracting Gov
ernments of the results of the enquiries thus made.

ARrTICcLE 60

Prior Treaties and Conventions
for the

1. The present Convention replaces and abrogates the Convention et

Safety of Life at Sea, which was signed at London on the 20th January,

2. All other treaties, conventions and arrangements relating to S&fetyrgf
life at sea, or matters appertaining thereto, at present in force between GOVe e
ments parties to the present Convention, shall continue to have full and €0
plete effect during the terms thereof as regards—

(a) ships to which the present Convention does not apply; for

(b) ships to which the present Convention applies, in respect of subjects
which it has not expressly provided.

ts:
To the extent, however, that such treaties, conventions or arrangemezlhe

conflict with the provisions of the present Convention, the provisions ©
present Convention shall prevail.

n‘
3. All subjects which are not expressly provided for in the present Conve

tion remain subject to the legislation of the Contracting Governments.

o, 00 O,
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 Toute Administration qui accepte dans ces conditions une installation, un
Uspositif ou un appareil nouveau, ou un type nouveau d’installation, de dispo-
Sitif ou d’appareil, ou une nouvelle disposition doit en donner connaissance aux
dutres Administrations et leur en communiquer, sur demande, la description
étaillée en méme temps quun rapport sur les essais effectués.

ARTICLE 58
Lois, Réglements, Rapports

N Les Gouvernements contractants s'engagent i se communiquer les uns aux
res: :

(1) le texte des lois, décrets et réglements qui auront ét¢ promulgués sur les
différentes matieres qui rentrent dans le champ de la présente Con-
vention;

(2) tous les rapports officiels ou résumés officiels de rapports dont ils pour-
raient disposer, dans la mesure ol ces documents montrent les résultats
des dispositions de la présente Convention et & la condition, bien entendu,
que ces rapports ou résumés de rapports n’aient pas un caractére con-
fidentiel.

iy I\%e Gouvgrngrpe\nt du.Roy‘aume-Ur_li.de la Grande-Bretagne et de I'Irlande
ord est invité & servir d’intermédiaire pour rassembler tous ces renseigne-
Wents et Jes porter & la connaissance des autres Gouvernements contractants.

ARrTICLE 59
Mesures prises aprés accords

Dans le cas ou la présente Convention prévoit qu'une mesure peut étre prise
Arés un accord entre tous les Gouvernements contractants, ou seulement quel-
g{l'es-uns d’entre eux, le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne

‘de I'Irlande du Nord est invité & se mettre en rapport avec les autres Gouver-
®ments contractants dans le but de savoir sils acceptent les propositions qui
Bourraient, tre faites par un quelconque des Gouvernements centractants, en vue
€ 1a péalisation de semblables mesures et, en outre, d’informer les autres Gou-
®nements contractants du résultat de la consultation & laquelle il sera ainsi
Tocédé,
ArmicLE 60
Traités et Conventions antérieurs

. 1. La présente Convention remplace et annule la Convention pour la Sauve-
8arde e ]a Vie Humaine en Mer signée & Londres le 20 janvier 1914.

2. Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la sauve-
Rarde e la vie humaine en mer ou les questions qui s’y rapportent et qui sont
t-c;”‘lﬁl‘lement en vigueur entre les Gouvernemnts parties & la présente Conven-
o b Conservent leur plein et complet effet pendant la durée qui leur est assignée

®e qui concerne: ‘

(a) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas;

(b) les navires auxquels la présente Convention s’applique en ce qui con-
cerne les points qui ne font pas I'objet de prescriptions expresses dans
la présente Convention.

op, Au cas oli, cependant, de tels traités, conventions, ou accords seraient en
Position avee les dispositions de la présente Convention, les dispositions de
€ derniere doivent prévaloir.
g 3. Tous les points qui ne font pas l’obje’t de prescriptions expresses dans la
tr&cﬂ'?:ﬁi Convention restent soumis & la législation des Gouvernements con-
8.
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ArtIcLE 61
Modifications. Future Conferences

1. Modifications of the present Convention which may be deemed useful o
necessary improvements may be at any time proposed by any Contracting GOV,
ernment to the Government of the United Kingdom of Great Britain 3‘11
Northern Ireiand, and such proposals shall be communicated by the latter to al
the other Contracting Governments, and if any such modifications are accepted
by all the Contracting Governments (including Governments which ha¥®
deposited ratifications or accessions which have not yet become effective) the
present Convention shall be modified accordingly.

2. Conferences for the purpose of revising the present Convention shall be
held at such times and places as may be agreed upon by the Contracting Go¥
ernments.

A Conference for this purpose shall be convoked by the Government of the
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland whenever, after the
present Convention has been in force for five years, one-third of the Contract”
ing Governments express a desire to that effect.

CHAPTER VIII—FINAL PROVISIONS

ARTICLE 62

Application to Colonies, Etc.

1. A Contracting Government may, at the time of signature, ratiﬁcatw;_’
accession or thereafter, by a declaration in writing addressed to the C‘er"eri .
ment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, dgclare i
desire that the present Convention shall apply to all or any of its colonies, OVthe
seas territories, protectorates or territories under suzerainty or mandate, an 0
present Convention shall apply to all territories named in such declaration, the
months after the date of the receipt thereof, but failing such declaration

"present Convention will not apply to any such territories.

2. A Contracting Government may at any time by a notification in ,Wrﬂ:ng
addressed to the Government of the United Kingdom of Great Britaln
Northern Ireland express its desire that the present Convention shall O‘G?S‘eries
apply to all or any of its colonies, overseas territories, protectorates or ’061‘1'1'“:1 der
under suzerainty or mandate to which the present Convention shall have, ‘% not
the provisions of the preceding paragraph, been applicable for a period 0 ply
less than five years, and in such case the present Convention shall cease t0 8PF
one year after the date of the receipt of such notification by the GOVer?t‘ories
of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland to all terr?
mentioned therein.

: gl
3. The Government of the United Kingdom of Great Britain and Nor’oh?on

Ireland shall inform all the other Contracting Governments of the applica’ o
of the present Convention to any colony, overseas territory, protectorate 01")‘ this
tory under suzerainty or mandate under the provisions of paragraph pard”
Article, and of the cessation of any such application under the prOVISIOItl?On 19
graph 2, stating in each case the date from which the present Convent!

become or will cease to be applicable.

— D
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ArTicLE 61
Modifications, Conférences futures

1. Les modifications & la présente Convention qui pourraient étre consi-
(érées comme des améliorations utiles ou nécessaires peuvent en tout temps étre
Proposées par un Gouvernement contractant au Gouvernement du Royaume-Uni

¢ Grande-Bretagne et de I'Irlande du Nord. Ces propositions doivent &tre
Ommuyniquées par ce dernier & tous les autres Gouvernements contractants et
S Pune quelconque de ces modifications est acceptée par tous les Gouvernements
ntractants (y compris les Gouvernements ayant déposé des ratifications ou

hésions qui ne sont pas encore devenues effectives) la présente Convention
01t 8tre modifiée en conséquence.
b 2. Des conférences ayant pour objet 1a révision de la présente Convention se
endront aux dates eb lieux dont pourront convenir les Gouvernements con-

Tactants. .

U Une telle Conférence doit étre convoquée par le Gouvernement du Royaume-

bi de 1a Grande-Bretagne et de 1'Irlande du Nord chaque fois que, la présente

eo‘i&Vention ayant été en vigueur pendant cing ans, un tiers des Gouvernements
ractants en exprime le désir.

CHAPITRE VIIL—DISPOSITIONS FINALES
ARTICLE 62 :

Application aux Colonies, &c.

B 1. Un Gouvernement contractant peut, au moment de la signature, de la
8ification ou de l’adhésion, ou ultérieurement, notifier par une déclaration
l’Inte adressée au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de
tlande du Nord son intention d’appliquer la présente Convention dans toutes
% colonies, territoires d’outre-mer, protectorats ou pays sous suzeraineté ou
andat, ou dans certains d’entre eux. La présente Convention doit s’appliquer
a0S tous les territoires désignés dans une telle déclaration deux mois aprés la
& laquelle elle aura. été regue, mais & défaut d'une telle déclaration, la pré-
®nte Convention ne s'appliquera dans aucun de ces territoires.

'3

L 2. Un Gouvernement contractant peut, & toute époque, par déclaration
drlte, adressée au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
¢ 'Trlande du Nord, faire connaitre son intention de faire cesser 'application de
t Présente Convention dans toutes ses colonies, territoires d’outre-mer, protec-
ats ou territoires sous suzeraineté ou mandat, ou dans certains d’entre eux,
ci“’“ﬂlels la présente Convention aura dfi étre appliquée pour une période de
ang au moins conformément aux dispositions du paragraphe précédent. Dans
tas, 1a présente Convention doit cesser de s'appliquer dans tous les territoires
®tionnés un an apres la date de la réception de cette déclaration par le Gou-

“Mement, du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de 'Irlande du Nord.
dy 3. Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de I'Irlande
U Nord doit informer tous les autres Gouvernements contractants de 1'applica-
de ]a présente Convention dans toute colonie, territoire d’outre-mer, protec-

p!‘at ou territoire sous suzeraineté ou mandat conformément aux dispositions du

g:‘r&graphe (1) du présent article et de la cessation de cette application, con-

lg o Cment, aux dispositions du paragraphe (2), en spécifiant dans chaque cas,

&pm?‘t’e & partir de laquelle la présente Convention est devenue ou cessera d’étre
1cable,
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ArricLE 63
Authentic Texts. Ratification

The present Convention of which both the English and French texts shal
be authentic shall bear this day’s date.

The present Convention shall be ratified.

The instruments of ratification shall be deposited in the archives of the
Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Irelal
which will notify all the other signatory or acceding Governments of all ratl”
cations deposited and the date of their deposit.

ARrTICLE 64

Accession

A Government (other than the Government of a territory to which Artic‘lﬁ

62 applies) on behalf of which the present Convention has not been signed ! %go
be allowed to accede thereto at any time after the Convention has come 1B d
force. Accessions may be effected by means of notifications in writing addfessen
to the Government of the United Kingdom of Great Britain and Norther
Ireland, and shall take effect three months after their receipt. 1

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Nol”ﬂ.lers
Ireland shall inform all signatory and acceding Governments of all accessio”
received and of the date of their receipt. 08

A Government which intends to accede to the present Convention but des.lfr .
to add an area to those specified in the Annex to Article 28 shall, before nott )’t
ing its accession, inform the Government of the United Kingdom of Grezr
Britain and Northern Ireland of its desire for communication to all the Othir
Contracting Governments. If all the Contracting Governments signify theex
assent thereto, the area shall be added to those mentioned in the aforesaid AP
when such Government notifies its accession.

ARrTICLE 65
Date of coming in Force

The present Convention shall come into force on the 1st July, 1931 te,
between the Governments which have deposited their ratifications by that g‘:;V'
and provided that at least five ratifications have been deposited with the ald
ernment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland. Sh?gioﬂ
five ratifications not have been deposited on that date, the present COI}Vention
shall come into force three months after the date on which the fifth ratlﬁc”éon,
is deposited. Ratifications deposited after the date on which the present theit
vention has come into force shall take effect three months after the date Of
deposit.

a8
bl

ArrIicLE 66
Denunciation

The present Convention may be denounced on behalf of any Contracﬂ,ﬁﬁ
Government at any time after the expiration of five years from the date on W od-
the Convention comes into force in so far as that Government is conCeGov,
Denunciation shall be effected by a notification in writing addressed to the pich
ernment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Irelanci,e;i s

not!”
hGﬂ’f”"F

will notify all the other Contracting Governments of all denunciations
and of the date of their receipt. -

A denunciation shall take effect twelve months after the date on whic

fication thereof is received by the Government of the United Kingdom of
Britain and Northern Ireland.

S, 00 N O
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ArricLE 63
Textes authentiques. Ratification

b La présente Convention dont les textes en anglais et en francais sont I'un et
autre authentiques porte la date de ce jour.

La présente Convention doit étre ratifiée.

Les actes de ratification doivent étre déposés dans les archives du Gouver-
IleIl.lent du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de I'Irlande du Nord, qui
Uotifiera & tous les autres Gouvernements signataires ou adhérents, toutes les
"tifications déposées, ainsi que la date de leur dépot.

ArTICLE 64
Adhésion

p Un Gouvernement (autre que le Gouvernement d’un tgrritoire auquel
RiAl‘t’l\cle 62 s’a'pplique), au nom duquel la présente Convention n’a pas été
anee, est admis & v adhérer & toute époque aprés l'entrée en vigueur de ladite
onvention. Les adhésions peuvent se faire par des notifications écrites
P Tessées au Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de
rlande du Nord. Ces adhésions doivent prendre effet trois mois aprés la date
€ leur réception.
p Le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et de I'Irlande
lu Nord doit informer tous les Gouvernements signataires et adhérents de toutes
® adhésions recues et de la date de leur réception.
~ Un Gouvernement qui se propose d’adhérer 4 la présente Convention mais
231 désire ajouter une zone a celles spéeifiées & I’Annexe de I’Article 28, doit,
Rant de notifier son adhésion, informer de ce désir le Gouvernement du
Oyaume-Uni de la Grande-Bretagne ou de I'Irlande du Nord afin que celui-ci
A communique & tous les Gouvernements Contractants. Si tous les Gouverne-
étents. Contractants signifient leur accord sur cette demande, ladite zone doit
Te ajoutée A celles qui sont mentionnées & 'annexe précitée lorsque le Gouver-
fent en question notifiera son adhésion.

ArticLE 65
Date d’entrée en vigueur

Q La présente Convention entrera en vigueur le ler juillet 1931, entre les
‘),Uverne*ments qui auront, & cette date, déposé leur ratification et & la condition
%11 au moins cinq ratifications aient été déposées au Gouvernement du Royaume-
N de 1q, Grande-Bretagne et de I'Irlande du Nord. Au cas ou cinq ratifications
i?“uraient pas été déposées & cette date, la pr'ésen‘.oe Conve;nt-ior} entrera en
dé@eur trois mois aprés la date 3 laquelle la cinquiéme ratification aura été

sﬁhgsﬁ'&g. \"ﬁe’s"ratiﬁca&ti'ons 'Eiép‘()sée?s postérieurement & la date & 'laquel‘le la pré-
3 e Convention sera entrée en vigueur prendront effet, trois mois aprés la date
eur dépot.
ARTICLE 66
Dénonciation
La présente Convention peut étre dénoncée au nom de 1'un quelconque des
Q-OUVernements contractants & tout moment apres Vexpiration d’une période de
nq ans, comptée & partir de la date A laquelle’la Convention est entrée en
uhg“eur pour le Gouvernement en question. La dénonciation sera effect_u‘ée par
€ notification écrite adressée au Gouvernement du Royaume-Uni de la
1‘a‘nde-Bre’ca,gne ot de I'Irlande du Nord; celui-ci notifiera & tous les autres
I-éou"ernements contractants toutes les dénonciations recues et la date de leur
“eption. ;
notifyne' dénon-c'iz}ti’on prendra effet douze mois apres la date a laguell‘e cette
et cation aura été recue par le Gouvernement du Royaume-Uni de la Grande-
agne et de 1'Irlande du Nord.



In faith whereof, the Plenipoten-
tiaries have signed hereafter. .

Done at London this thirty-first day
of May, 1929, in a single copy, which
shall remain deposited in the archives
of the Government of the United King-
dom of Great Britain and Northern
Ireland, which shall transmit certified
true copies thereof to all signatory
Governments.

STHAMER
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En foi de quoi, les Plénipotentiair
ont apposé ci-dessous leur signature.

Fait & Londres ce trente et uniémé
jour du mois de mai 1929, en un set
exemplaire qui doit étre déposé dans i
Archives du Gouvernement du Roya!”
me-Uni de la Grande-Bretagne eb
I'Irlande du Nord, lequel doit en tran
mettre des copies certifiées conformes
tous les Gouvernements signataires.

GUSTAV KOENIGS
ARTHUR WERNER
WALTER LAAS

OTTO RIESS

HERMANN GIESS
HUGO DOMINIK

HENRY JAMES FEAKES

THOMAS FREE

A. pe GERLACHE pe GOMERY
G. De WINNE

A. JOHNSTON
LUCIEN PACAUD

EMIL KROGH

V. LORCK

JAVIER de SALAS

JOHN WHELAN DULANTY
E. C. FOSTER

WALLACE H. WHITE
ARTHUR J. TYRER
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ANNEX I

REGULATIONS
CONSTRUCTION
RecuraTion 1

Definitions

(1) The subdivision loadline is the waterline used in determining the sub
division of the ship.

The deepest subdivision loadline is that which corresponds to the gred
draught.

: S
(2) The length of the ship is the length measured between perpendlcUllar
taken at the extremities of the deepest subdivision loadline.

(3) The breadth of the ship is the extreme width from outside of frameé L
outside of frame at or below the deepest subdivision loadline.

e
(4) The bulkhead deck is the uppermost deck up to which the transvers
water-tight bulkheads are carried.

(5) The-margin line is a line drawn parallel to the bulkhead deck at
and 3 inches (76 millimetres) below the upper surface of that deck at side-

; i : < 1 hing T
(6) The draught is the vertical distance from the top of keel amidship®
the subdivision loadline in question.

. n

(7) The permeability of a space is the percentage of that space which €2

be occupied by water. | be
The volume of a space which extends above the margin line shal

measured only to the height of that line.

(8) The machinery space is to be taken as extending from the top ©
to the margin line and between the extreme main transverse watertight
heads bounding the spaces devoted to the main and auxiliary prop®
machinery, boilers when installed, and all permanent coal bunkers.

jon
(9) Passenger spaces are those which are provided for the accommdatlo
and use of passengers, excluding baggage, store, provision and mail rooms: the
For the purposes of Regulations III and IV, spaces provided beloW "o
margin line for the accommodation and use of the crew shall be regarde
passenger spaces.

(10) In all cases volumes shall be caleulated to moulded lines.

test

side

f keel

bulk‘
11ing

* ReguraTion II

Floodable Length >
dete”

(1) The floodable length at any point of the length of a ship shall be form
mined by a method of calculation which takes into consideration the
draught and other characteristics of the ship in question.
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! ANNEXE 1

REGLEMENT
CONSTRUCTION

RicLe 1
Définitions
(1) La ligne de charge de compartimentage est la flottaison considérée dans
détermination du compartimentage du navire.
iy La ligne de charge mazimum de compartimentage est celle qui correspond
tirant, d’eau le plus élevé.
e (2) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendiculaires
Nées qux extrémités de la ligne de charge maximum de compartimentage.
] (3) La largeur du navire est la largeur extréme hors membres mesurée & la
,Gfgfgge charge maximum de compartimentage ou au-dessous de cette ligne de
4 (4.) Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu’auquel s'élevent
cloisons étanches transversales.
myy (5) La ligne de surimmersiony_est une ligne tracée sur le bgnglé, a 76 milli:
veTES (3 pouces), qu;dessous de l'intersection de la surface exterxeure‘du bordé
o ;Oiat surface supérieure du pont de cloisonnement, en abord, parallélement a
i (6) Le tirant d’eau est la distance verticale du dessus de la quille au milieu,
4 ligne de charge de compartimentage considérée.
ot (7) La perméabilité d’'un espace s'exprime par le pourcentage du volume de
€Space que 1’eau peut occuper.
e volume d’un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de surimmersion sera
¢ seulement jusqu’a la hauteur de cette ligne.
(8) La tranche des machines s'étend entre le dessus de la quille et la ligne
ve Surimmersion, d'une part, et, d’autre part, entre les cloisons étanches trans-
Sales principales qui limitent I'espace occupé par les machines principales, les
%sc ines auxiliaires relatives & la propulsion, les chaudieres, s'il y en a, et toutes
Soutes & charbon permanentes.
l’u (9) Les espaces G passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement et
A &ge.des passagers & l'exclusion des soutes & bagages, des magasins, des soutes
OVisions, et & colis postaux et & dépcches.
. . Pour lapplication des prescriptions des Régles III et 1V, les espaces prévus
Sey gBSOus de la ligne de surimmersion pour le logement et I'usage de 'équipage,
0t considérés comme espaces & passagers.
(10) Dans tous les cas, les volumes doivent étre les volumes hors membres.

Il"esur

Riere II
Longueur envahissable

-%it (1) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable
ﬁiénetre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, du
t d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré.

i'h‘l 31
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(2) In a ship with a continuous bulkhead deck, the floodable length at 2
given point is the maximum portion of the length of the ship, having its cent®
at the point in question, which can be flooded under the definite assumptio?
hereafter set forth in Regulation III without the ship being submerged beyo™
the margin line.

(3) In the case of a ship not having a continuous bulkhead deck, the ﬂoofi‘
able length at any peint may be determined to an assumed continuous marg’
line, up to which, having regard to sinkage and trim after damage, the sides ©
the ship and the bulkheads concerned are carried watertight.

Recuration III

Permeability

(1) The definite assumptions referred to in Regulation II relate to the P€*
meabilities of the spaces below the margin line. 1
In determining the floodable length, a uniform average permeability sha

be used throughout the whole length of each of the following partions of the ship
below the margin line:—

(a) the machinery space as defined in Regulation I (8);
(b) the portion forward of the machinery space; and
(c) the portion abaft the machinery space.

(2) —(a) For steamships the uniform average permeability throughout the
machinery space shall be determined from the formula—

80 + 12.5 (%-") where

a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation I (9), which o
situated below the margin line within the limits of the machin®
space. . 8

c=volume of between deck spaces below the margin line within the hmes-
of the machinery space which are appropriated to cargo, coal or stor

v=whole volume of the machinery space below the margin line.

! ., g ; s )i
(b) For ships propelled by internal combustion engines, the uniform agfve
age permeability shall be taken as 5 greater than that given by the 2
- formula.

e

(c) Where it is shown to the satisfaction of the Administration th&t.:gu
average permeability, as determined by detail calculation, is less than thab gg
by the formula, the calculated value may be substituted. For the purpos® la-
such caleulation, the permeabilities of passenger spaces, as defined in Re A
tion I (9), shall be taken as 95, that of all cargo, coal and store spaces a8 pe
and that of double bottom, oil fuel and other tanks at such values as M
approved in each case by the Administration.

; hip
(3) The uniform average permeability throughout the portion of the ui‘iﬂ/
before (or abaft) the machinery space shall be determined from the form

63 + 35 3, where
a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation I (9), W

situated below the margin line, before (or abaft) the machinery
and

AT . PR S AR L o e
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(2) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées
Par un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point
onné est la portion maximum de la longueur du navire, ayant pour centre le
Doint, considéré et qui peut étre envahie par I'eau dans les conditions hypothéti-
Ques définies par la Regle III, sans que le navire s'immerge au dela de la ligne
€ surimmersion.

(3) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, la lon-
%uBUr envahissable en chaque point peut étre déterminée en considérant une
Igne de surimmersion continue, jusqu’a laquelle, compte tenu de 'immersion et
U changement d’assiette qui peuvent résulter d’une avarie, la muraille du navire

les cloisons correspondantes sont maintenues étanches.
RieLe IIT
 Perméabilité
) (1) Les hypothéses visées & la Reégle II sont relatives aux perméabilités des
01umes, limités supérieurement & la ligne de surimmersion.
bij; Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une perméa-
‘ lité moyenne uniforme pour l'ensemble de chacune des trois parties suivantes
U navire, limitées supérieurement & la ligne de surimmersion:
(a) la tranche des machines, comme définie par la Regle I (8);
(b) la partie du navire & I'avant de la tranche des machines, et
(c) la partie du navire & 'arriére de la tranche des machines.
(2)—(a) Pour les navires & vapeur, la perméabilité uniforme moyenne de la
che des machines sera calculée par la formule

80 + 12,5 (a—")

day, =
§ laquelle:

a = volume des espaces i passagers suivant la définition de la Regle I (9),
qui sont situés au-dessous de la ligne de surimmersion et compris dans
la tranche des machines;

¢ = volume des entreponts, affectés aux marchandises, au charbon ou aux
provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de surimmer-
sion et compris dans la tranche des machines;

vV — volume total de la tranche des machines au-dessous de la ligne de
surimmersion.

b (b) Pour les navires qui ont des moteurs a combustion interne, la perméa-
1t moyenne uniforme sera égale & la valeur donnée par la formule précédente
Mentée de 5.

P (’C) Lorsqu’on pourra établir, & la satisfaction de I’Administration que la
Wéahilité moyenne déterminée par un calcul direct est moindre que celle qui

cu]}élte de la. formule, on pourra substituer a cette derniére la perméabilité cal-

&uxe directement. Pour ce calcul direct, la pgrméa‘bl‘hté des espaces affectés

affy Dassagers définis par la Reégle I (9) sera prise égale a 95, celle des espaces

eemg ¢s aux marchandises, au charbon et aux provisions de bord, é;gale a 60, et

figg du double-fond, des soutes & combustible liquide et autres réservoirs sera

€ aux valeurs approuvées dans chaque cas par I’Administration.

fivg 3) La perméabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en
0t (oy en arriére) de la tranche des machines, sera déterminée par la formule.

63 + 35 2
v

S Laquelle:

&= yolume des espaces & passagers, suivant la définition de la Reégle I (9),
qui sont situés sous la ligne de surimmersion, en avant (ou en arriére)
de la tranche des machines, et

tl‘ﬁn
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v=whols volume of the portion of the ship below the margin line before (o
abaft) the machinery space.

(4) If a between deck compartment between two watertight transverse
bulkheads contains any passenger or crew space, the whole of that compartmen®
less any space completely enclosed within permanent steel bulkheads and apprge
priated to other purposes, shall be regarded as passenger space. If, however, b
passenger or crew space in question is completely enclosed within permane?
steel bulkheads, only the space so enclosed need be considered as passeng®
space.

RecuraTion IV

Permissible Length of Compartments

(1) Factor of Subdivision—The maximum permissible length of a compart”

ment having its centre at any point in the ship’s length is obtained from the floo .
able length by multiplying the latter by an appropriate factor called the facto
of subdivision. 5

The factor of subdivision shall depend on the length of the ship, and fo;;p
given length shall vary according to the nature of the service for which the 5%
is intended. It shall decrease in a regular and continuous manner—

(a) as the length of the ship increases, and t g0

(b) from a factor A, applicable to ships primarily engaged in the cart he
of cargo, to a factor B, applicable to ships primarily engaged 13 °
carriage of passengers. A

The variations of the factors A and B shall be expressed by the follo‘?‘ggIl

formule (i) and (ii) where L is the length of the ship as defined in Regula
1(2):—

L in feet. L in metres.
WER (L = 430 and i, BB (L=131and ()
i L —198 il upwards). & L —60 At upwards).
iR 00 (L = 260 and 5 31808 (L = 79 and __,,(ii)
BT kol itk upwards B L4t upwards

: or
(2) Criterion of Service—For a ship of given length the appropriate ﬁce}:,e,
of subdivision shall be determined by the Criterion of Service Numera ( (iii)
inafter called the Criterion Numeral) as given by the following formui®
and (iv) where:— :
Cy=the Criterion Numeral; f
L=length of the ship, as defined in Regulation I (2); .1 (8);
M=the volume of the machinery space, as defined in Regulation . fuel
with the addition thereto of the volume of any permanent Oi)efore
bunkers which may be situated above the inner bottom and
or abaft the machinery space; . ine; 8°
P=the whole volume of the passenger spaces below the margin g
defined in Regulation I (9);
V=the whole volume of the ship below the margin line;
P;=KN where:—

. aﬂa
N=number of passengers for which the ship is to be certified:

K has the following values:— Value of K
Length in feet and volumes in cubic feet...... 851511

Length in metres and volumes in cubic metres. .

8y
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v = volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de surimmer-
sion et en avant (ou en arriére) de la tranche des machines.

(4) Si un compartiment, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches
t?ans‘versaxles, renferme un espace affecté aux passagers ou a Iéquipage, on con-
Wérera comme espace & passagers I'ensemble de ce compartiment, en déduisant,
Outefois, tout espace affecté & un autre service qui serait complétement entouré
€ cloisons métalliques permanentes. Si, cependant, 'espace en question affecté
U passagers ou & l'équipage est lui-méme complétement entouré de cloisons
a:ta,‘lliques permanentes, on ne comptera que cet espace comme espace &

Sagers.

RicLe IV

Longueur admissible des Compartiments

1 (1) Facteur de cloisonnement.—La longueur maximum admissible pour le
WMpartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur d’un
Wire se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci par un
Cteur approprié dit facteur de cloisonnement.
e facteur de cloisonnement doit dépendre de la longueur du navire et, pour
r? longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le navire est
fVu. Ce facteur doit décroitre d'une fagon réguliére et continue:
(a) & mesure que la longueur du navire augmente, et
(b) depuis un facteur A applicable aux navires essentiellement affectés au
transport des marchandises, jusqu’a un facteur B applicable aux navires
essentiellement affectés au transport des passagers.

Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (i) et (ii)

P
ulvémtes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la Régle I (2).
L en métres L en pieds
AL 58,2 (L = 131 et el 90 (L = 430 et .

L —60 Ao au-dessus) B} L =198 g au-dessus) T @
8BS 30,3 (L =79 et 100 (L = 260 et ..
L—4 T018 au-dessus) i e & e au-dessus) 777 (i)
g (2) Critérium de Service—Pour un navire de longueur donnée, le facteur de

Sonnement, approprié est déterminé & l'aide de la valeur du Critérium de
gy, te (appelé ci-aprés Critérium) donné par les formules (iii) et (iv) ci-apres,
. leanue‘lles:

Cs= le Critérium;

L = la longueur du navire, définie par la Reégle I (2);

M — le volume de la tranche des machines, défini par la Reégle I (8),
mais en y ajoutant le volume de toutes les soutes perma-
nentes & combustible liquide, situées hors du double-fond et
en avant ou en arriere de la tranche des machines;

P — le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne de
surimmersion d’aprés la définition de la Reégle I (9);

V — le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion;

P,= le produit KN;

N = le nombre de passagers pour lequel le navire est destiné a étre
autorisé; et

K = 0,056 L, si L et V sont mesurés en métres et métres cubes respecti-
vement (0.6 L, si L et V sont mesurés en pieds et pieds

gy cubes respectivement).
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Where the value of KN is greater than the sum of P and the whole volum¢
of the actual passenger spaces above the margin line the lower figure may P
taken provided that the value of P; used is not less than % KN.

- When P, is greater than P

e M 4 2P, 111)
Com T2 p orvrorr (
and in other cases
& 72M + 2P (iv)

Y trerereeeeteeseieececiisiieiiiaiin

For ships not having a continuous bulkhead deck the volumes are t0 he
taken up to the actual margin lines used in determining the floodable lengths:

(3) Rules for Subdwvision—(a) The subdivision abaft the fore peak _Og
ships 430 feet (131 metres) in length and upwards having a criterion num‘”‘:"6
of 23 or less shall be governed by the factor A given by formula (i); of th.‘.’;’.
having a criterion numeral of 123 or more by the factor B given by formula @l
and of those having a criterion numeral between 23 and 123 by the f_actorf’he
obtained by linear interpolation between the factors A and B, using
formula:—

_(A—B) (C,— 23) L
2 s, comibpaidann. s hogaiisls

s a0t

Where the factor F is less than -40 and it is shown to the satisfact10® oa

the Administration to be impracticable to comply with the factor ¥ 2 af
machinery compartment of the ship, the subdivision of such compartmenf'

be governed hy an increased factor, which, however, shall not exceed -40. (131

(b) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 430 feet eral
metres) but not less than 260 feet (79 metres) in length having a criterion n4

9%%;%L@mkm=3mﬁ;%L@mmww

shall be governed by the factor unity; of those having a criterion numera:, terion
or more by the factor B given by the formula (ii); of those having & crll tion
numeral between S and 123 by the factor ¥ obtained by linear interpol®
between unity and the factor B, using the formula:—

(1 58 (O 8)' o i liowt it ob S (v
T g e ENRRRIPURP S 2
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(¢) The subdivision abaft the fore peak of ships less than 430 fee’f’te(r%on

metres) but not less than 260 feet (79 metres) in length and having a oIt ength

numeral less than S, and of all ships less than 260 feet (79 metres) 1o tion of

shall be governed by the factor unity, unless it is shown to the sat.ls*fac 1 art

the Administration to be impracticable to comply with this factor 1n any Y
of the ship, in which case, the Administration may allow such relaxation

appear to be justified, having regard to all the circumstances.

(d) The provisions of sub-paragraph (¢) shall apply also to ship
ever length, which are to be certified to carry a number of passengers excee

12 (in feet) ( 12 (in metres)

F=A

equal to S where S =

F=1-

f what
O ging 1l

_ but not exceeding

i is the less:
7000 650 ) or 50, whichever 1

et
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Si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P
% du volume total réel affecté aux passagers, au-dessus de la ligne de surimmer-
YIon, on peut prendre pour Py la valeur la plus faible des deux, sous réserve que
%fte valeur ne soit pas inférieure aux deux tiers de KN.

Si Py est plus grand que P on aura

s, g Py
Cs = 72V TRty il aive e sl ol S (1ii)

% dans les autres cas
Guiingil b 2 %)

£ i el S RS 08 100 Si g0 IR
ca) Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, on
dleulers les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement considérée
ans le calcul de la longueur envahissable.

s .(8) Prescriptions pour le Compartimentage.—(a) Le clowsonnement en
(4?ere_de la cloison d’abordage des navires ayant une longueur de 131 métres
80 pieds) et au-dessus et dont le critérium est au plus égal & 23, doit étre
riuerminé par le facteur A donné par la formule (i); de ceux qui ont un crité-
eem au moins ‘éga_l a ‘123, par le facteur B donné par la formule (ii); enfin, de
intlx qui ont un eritérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par
frpolation linéaire, & ’aide de la formule:
(A — B) (C, — 23)
F=A igd-masogling dainas dosbenod ar il eaval

pi St le facteur F est inférieur & 0.40 et il est établi, & la satisfaction de
o Ministration, qu’il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur pour un
partiment de la tranche des machines du navire considéré, le cloisonnement
toufe compartiment peut étre déterminé avec un facteur plus élevé, pourvu,
efois, que ce facteur ne soit pas supérieur & 0.40.
(b) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant
08 de 131 métres (430 pieds), mais pas moins de 79 meétres (260 pieds) de
8ueur, dont le critérium aura la valeur S donnée par la formule:

8= ?ﬂf‘&_ﬁlj (L en métres) = %2—%-2—01‘ (L en pieds)

dojt

g,g;t] €tre déterminé par un facteur égal & l'unité, de ceux dont le critérium est

dOntpu supérieur & 123, par le facteur B donné par la formule (ii) enfin, de ceux

lat; le.critérium est compris entre S et 123, par un facteur obtenu par interpo-
On lingaire entre l'unité et le facteur B, au moyen de la formule:

M Wtk i ) B2 e,
Figinil 123 — 8
Wo; {e) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant

Ing;
lon

.Die:jns de 131 métres (430 pieds) de longueur, mais pas mois de 79 métres (260

de $) dont le critérium est moindre que S, et de tous les navires ayant moins

l’un?t),m\étres (260 pieds) de longueur, doit étre déterminé par un facteur égal a
Deage s & moins qu'il ne soit établi & la satisfaction de I’Administration qu'il est

daaglq“ement impossible de maintenir ce facteur dans tout ou partie du navire;
by ce cas, ’Administration pourra accorder des tolérances dans la mesure qui
Paraitry justifiée par les circonstances.
it l(d) Les prescriptions de V'alinéa (¢) s'appliqueront également, quelle qu’en
Reng a longueur, aux navires qui seront prévus pour porter un nombre de passa-
La(LdeDassant douze (12), mais ne dépassant pas le plus petit des deux nombres
0 métres) (1.2 (Len pieds)
65 ou 50.
g 000 7000
Nty
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ReguraTion V
Special Rules concerning Subdivision

(1) A compartment may exceed the permissible length determined by t‘hi
rules of Regulation IV provided the combined length of each pair of adjace?
compartments to which the compartment in question is common does not exce®
either the floodable length or twice the permissible length, whichever is the less

If one of the two adjacent compartments is situated inside the ma,chinm;
space, and the second is situated outside the machinery space, and the avf?fa'g
permeability of the portion of the ship in which the second is situated diffé
from that of the machinery space, the combined length of the two compzau'tm(’/nhe
shall be adjusted to the mean average permeability of the two portions of t
ship in which the compartments are situated. ;

Where the two adjacent compartments have different factors of subdivisio®

the combined length of the two compartments shall be determined propol'tlon 3
ately. :

(2) In ships 430 feet (131 metres) in length and upwards, one of the Iﬂﬁ’}g
transverse bulkheads abaft the fore peak shall be fitted at a distance from
forward perpendicular which is not greater than the permissible length.

(3) A main transverse bulkhead may be recessed provided that all p”gj
of the recess lie inboard of vertical surfaces on both sides of the ship, S‘ltu”ilip
at a distance from the shell plating equal to one-fifth the breadth of the Sl.né
as defined in Regulation I (3), and measured at right angles to the centre!
at the level of the deepest subdivision loadline.

Any part of a recess which lies outside these limits shall be dealt with
step in accorcance with the following paragraph. '

as @

(4) A main transverse bulkhead may be stepped provided that—

TI{—
(a) the combined length of the two compartments, separated by thelelr):‘gth’

head in question, does not exceed 90 per cent of the floodable
or

(b) additional subdivision is provided in way of the step to m&ti’ﬂt
same measure of safety as that secured by a plane bulkhead.

ain the

: ivalent
(5) Where a main transverse bulkhead is recessed or stepped, an equivé
plane bulkhead shall be used in determining the subdivision.

3 or
(6) If the distance between two adjacent main transverse bulkheadfﬁ’mes
their equivalent plane bulkheads, or the distance between the tra}nsverse Pa “ 10
passing through the nearest stepped portions of the bulkheads, is less these
feet (3+05 metres) plus 2 per cent of the length of the ship, only one © hip in
bulkheads shali be regarded as forming part of the subdivision of the $
accordance with the provisions of Regulation IV. :
5 upb”
(7) Where a main transverse watertight compartment contains IOC%I :fber
division and it can be shown to the satisfaction of the Administration t as,) plus
any assumed side damage extending over a length of 10 feet (3:05 metfertme,nt
2 per cent of the length of the ship, the whole volume of the main compP? issi‘ble
will not be flooded, a proportionate allowance may be made in the perm
length otherwise required for such compartment.

In such a case the volume of effective buoyaney assumed on the und
side shall not be greater than that assumed on the damaged side.

am &ged
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REcLe V

Prescriptions spéciales relatives au Compartimentage

(1) Un compartiment peut dépasser la longueur admissible fixée par les
Prescriptions de la Reégle IV, pourvu que la longueur de chacune des deux paires
€ compartiments adjacents, comprenant chacune le compartiment en question
% dépasse ni la longueur envahissable, ni deux fois la longueur admissible.
Si T'un des deux compartiments adjacents est situé dans la tranche des
Machines et le second en dehors de la tranche des machines, et si la perméabilité
Noyenne de la portion du navire ol le second est situé n’est pas la méme que
®lle de ]a tranche des machines, la longueur combinée des deux compartiments
01t tre corrigée en prenant pour base la moyenne des perméabilités des deux
Ortions du navire auquel les compartiments en question appartiennent.
q Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de cloisonnement
lﬁerents, la longueur combinée de ces deux compartiments doit étre déterminée
Moportionnellement.
i (2) Pour les navires d’au moins 131 métres (430 pieds) de longueur, une des
Dlolspns principales transversales en arriere de la cloison d’abordage doit étre
adae'?e 3 une distance de la perpendiculaire avant au plus égale a la longueur
Missible.
w (3) Une eloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu
h aucun point de la niche ne dépasse vers Pextérieur du navire deux surfaces
Iicales menées de chaque bord & une distance du bordé égale a § de la largeur
&l‘i navire définie par la Reégle I (3), cette distance étant mesurée normalentent
plan diamétral du navire et dans le plan de la ligne de charge maximum de
Partimentage. 34
& Si une partie d’une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie sera
& Nsidérée comme une baionnette et on lui appliquera les régles du paragraphe
Uvant, i% il
(4) Une cloison transversale principale peut étre & baionnette, pourvu: .
(a) que la longueur combinée des deux compartiments séparés par la cloison
en question n’excéde pas 90 pour cent de la longueur envahissable; ou
bien
(b) que par le travers de la baionnette, un compartimentage supplémen-
taire soit prévu pour maintenir le méme degré de séeurité que si la
cloison était plane.
A (5) Lorsqu'une cloison transversale principale présente une niche ou une
Qo.onllvette, on la remplacera dans la détermination du cloisonnement par une
150n plane équivalente.
0y (6) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes,
Vo CDtre les cloisons planes équivalentes, ou enfin la distance entre deux plans
‘Ucaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, g'il v en a,
un‘elnférieure.é 3 métres 05 (10 pieds) plus 2 pour cent de la longueur du navire,
seule de ces cloisons sera acceptée comme faisant partie du cloisonnement
Davire tel qu'il est preserit par la Régle IV.
bﬁr‘t'(n Lorsqu’un compartiment principal étanche tranversal est lui-méme com-
prvimentd, s'il peut étre établi & la satisfaction de ’Administration que, dans
2.ypoﬁhése d’une avarie s'étendant sur une longueur de 3m. 050 (10 pieds) plus
POUr cent, de la longueur du navire, le volume total du compartiment principal
& Deut gtre rempli, une augmentation .proportionnée peut étre accordée sur la
inént:}lr admissible déterminée sans tenir compte de ce compartimentage supplé-
Ire,
oy D’ans ce cas, le volume de la réserve de flottabilité supposé intact du coté
Wi 3¢ A avarie ne devra pas dtre supérieur A celui qui est supposé intact du

e Pavarie.
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(8) Where it is proposed to fit watertight decks, inner skins or longit'u'd'iﬂaj
bulkheads, watertight or non-watertight, the Administration shall be satisfi®
that the safety of the ship will not be diminished in any respect, particularly
having in view the possible listing effect of flooding in way of such structut®
arrangements.

Recuration VI

Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, Etc.

(1) Every ship shall have a forepeak or collision bulkhead, which shall b¢
watertight up to the bulkhead deck. This bulkhead shall be fitted not less tha”
5 per cent of the length of the ship, and not more than 10 feet (3-05 metr®®
plus 5 per cent of the length of the ship from the forward perpendicular. I

If the ship has a long forward superstructure, the forepeak bulkhead Sh”’_
be extended weathertight to the deck next above the bulkhead deck. The exten‘
sion need not be fitted directly over the bulkhead below, provided it is at 168°
5 per cent of the length of the ship from the forward perpendicular, and the P4
of the bulkhead deck which forms the step is made effectively weathertight-

(2) An afterpeak bulkhead, and bulkheads dividing the machinery spac®
as defined in Regulation I (8), from the cargo and passenger spaces forward ”’I;l 4
aft, shall .also be fitted and made watertight up to the bulkhead deck. T :
afterpeak bulkhead may, however, be stopped below the bulkhead deck, plg’
vided the degree of safety of the ship as regards subdivisions is not theré ¥
diminished.

(3) In all cases stern tubes shall be enclosed in watertight spaces. The Sterﬁ
gland shall be situated within a watertight shaft tunnel or other space of su‘?u
volume that if flooded by leakage through the stern gland the margin line wl
not be submerged.

Recuration VII

Assigning, Marking and Recording of Subdivision Loadlines

(1) The subdivision loadlines assigned and marked under the provision® 01{
Article 5 of the Convention shall be recorded in the Safety Certificate, a}ld £ o
be distinguished by the notation C.1 for the principal passenger condition; &
C.2, C3, ete., for the alternative conditions.

(2) The freeboard corresponding to each of these loadlines inserted 10 g:z
Safety Certificate shall be measured at the same position and from the s”'qr
deck line as the freeboards determined by recognized national Freebo?
Regulations.

vhe
(3) In no case shall any subdivision loadline mark be placed %-bove d;or
deepest loadline in salt water as determined by the strength of the ship 8%
recognized national Freeboard Regulations.

§ e it i hip
(4) Whatever may be the position of the subdivision loadline marks, & * 0
shall in no case be loaded so as to submerge the loadline mark appropri®

the season and locality as determined by the recognized national Freeb
Regulations.

e
oafd
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(8) Lorsqu’on proposera de construire des ponts étanches, des double-coques
0u des cloisons longitudinales étanches ou non, I’Administration s’assurera que
a séeurité du navire n’est diminuée sous aucun rapport, en tenant spécialement
tompte de la bande qui peut se produire en cas d’envahissement de ces parties
¢ la coque.

Riare VI

Cloisons d’extrémité, Cloisons limitant la Tranche des Machines, Tunnels des
Lignes d’arbres, &c.

(1) Tout navire doit étre pourvu d’une cloison de coqueron avant ou d’abor-
(}age qui doit étre étanche jusqu’au pont de cloisonnement. Cette cloison doit
fre placée & une distance de la perpendiculaire avant égale au moins & 5 pour
tent de la longueur du navire et au plus & 3m. 05 (10 pieds) plus 5 pour cent

¢ la longueur du navire. :

§'il existe & l'avant une longue superstructure, une cloison étanche aux
Wtempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre le pont de
loisonnement, et le pont situé immédiatement au-dessus. Le prolongement de
a cloison d’abordage peut ne pas &tre placé directement au-dessus de celle-ci,
bouryu que ce prolongement soit & une distance de la perpendiculaire avant au
Moing égale & 5 pour cent de la longueur du navire et que la partie du pont de
Cloisonnement qui forme baionnette soit effectivement, étanche aux embruns.

(2) Il y aura également une cloison de coqueron arritre et des cloisons sépa-
tant | tranche des machines, telle qu'elle est définie par la Reégle 1 (8), des
®Spaces & passagers et marchandises situés & 'avant et & ’arriere; ces cloisons

Oivent atre étanches jusqu’au pont de cloisonnement. Toutefois, la cloison du
“Oqueron arriére peut atre arrétée au-dessous de ce pont, pourvu que le degré de
Seurité du navire en ce qui concerne le compartimentage ne soit pas diminué

€ ce fait.
fe §3) Dans tous les cas, les tubes de sortie (}’anbres ar;:iére dpivent ttre en-
1,_1"111’88 dans des espaces étanches. Le presse-étoupe arriére doit étre placé a

Intérieur d’'un tunnel étanche ou dans un autre espace d’un volume assez réduit
POU_r qu’il puisse étre rempli par une fuite du presse-étoupe sans que la ligne de
Surimmersion soit immergée.

RiteLe VII

Détermination, Marquage et Inscription des Lignes de charge de
Compartimentage

_ (1) Les lignes de charge de compartimentage déterminées et tracées confor-
Wément qux preseriptions de ’Article 5 de la Convention doivent étre mention-
Nées qur e Certificat de Sécurité en désignant par la notation C.1 celle qui se
™apporte au cas ol le navire est employé principalement au service des passagers,
o par les notations C.2, C.3, &c., celles qui se rapportent aux autres cas d'utili-
Sation de navire.
_ (2) Le franc-bord correspondant @& chacune de ces lignes de charge, ingerit au
C‘?tiﬁcat de Sécurité doit étre mesuré au méme emplacement et & partir de la
Bme ligne de pont que les francs-bords déterminés conformément aux Regles

Matiopgles de franc-bord reconnues.

(3) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartimentage ne

Peut gtre placée au-dessus de la ligne de charge maximum en eau salée déter-
Minge par la solidité du navire et ou par les tables nationales de franc-bord
Sconnues. ;
t (4) Quelle que soit la position des marques de lignes de charge de compar-
.elﬁnenta:ge, un navire ne doit jamais étre chargé de facon & immerger la ligne de
“harge correspondant & la saison et & la région du globe, tracée conformément
Ux Régles nationales de franc-bord reconnues.
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ReeuraTion VIII

Construction and Initial Testing of Watertight Bulkheads, Ete.

(1) Watertight subdivision bulkheads, whether transverse or longitudir}alf
shall be constructed in such a manner that they shall be capable of supporting
with a proper margin of resistance, the pressure due to a head of water up to f'h‘i
margin line in way of each bulkhead. The construction of these bulkheads shal
be to the satisfaction of the Administration.

(2) Steps and recesses in bulkheads shall be watertight and as strong 8%
the bulkhead at the place where each occurs. .

Where frames or beams pass through a watertight deck or bulkhead, such
deck or bulkhead shall be made structurally watertight without the use of wo?
or cement. ;

(3) Testing main compartments by filling them with water is not compulf
sory. A complete examination of the bulkheads shall be made by a surveyors
and, in addition, a hose test shall be made in all cases.

(4) The forepeak shall be tested with water to a head up to the deepest
subdivision loadline.

(5) Double bottoms, including duct keels, and inner skins are to be SuP”
jected to a head of water up to the margin line.

(6) Tanks which are intended to hold liquids, and which form part of L%g
subdivision of the ship, shall be tested for tightness with water to a head up .
the deepest subdivision loadline or to a head corresponding to two-thirds of t‘is
depth from the top of keel to the margin line in way of the tanks, whichever
the greater; provided that in no case shall the test head be less than 3 feet (*
metre) above the top of the tank.

Recuration IX
Openings in Watertight Bulkheads

(1) The number of openings in watertight bulkheads shall be re_ducedtige
the minimum compatible with the design and proper working of the ship; 8
factory means shall be provided for closing these openings.

(2)—(a) Where pipes, scuppers, electric-light cables, etc., are carrlfig
through watertight subdivision bulkheads, arrangements shall be made to enst
the integrity of the watertightness of the bulkheads. A

(b) Sluice valves shall not be permitted in the watertight subdivision butk
heads.

(3)—(a) No doors, manholes, or access openings are permitted—

(1) in collision bulkhead below the margin line;

(ii) in watertight transverse bulkheads dividing a cargo space irom k::;l
adjoining cargo space or from a permanent or reserve bun ]
except as provided in paragraph (7). .
(b) The collision bulkhead may be pierced below the margin line byt;:;t
more than one pipe for dealing with fluid in the fore peak tank, prOVlded', 4
the pipe is fitted with a serewdown valve capable of being operated from & ool
the bulkhead deck, the valve chest being secured inside the fore peak to the
lision bulkhead.

7
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Recue VIII

Construction et Epreuves initiales des Cloisons étanches, Doubles-fonds, &c.

(1) Les cloisons étanches de compartimentage, qu'elles soient transversales
00 Jongitudinales, doivent étre construites de maniére & pouvoir supporter, avec
Une marge de résistance convenable, la pression due 4 une colonne d’eau s’élevant,
lusqu’s, 1a ligne de surimmersion par le travers de chacune d’elles. La construc-
ion de ces cloisons doit donner satisfaction & I’Administration.
. (2) Les baionnettes et niches pratiquées dans les cloisons doivent étre
zta_nches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la
01son.

Quand des membrures ou des barrots traversent un pont étanche ou une
thoison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches par leur
tnstryction méme, sans emploi de bois ou de ciment.

i (3) L’essai par remplissage des compartiments principaux n’est pas obliga-

Cetre' Un examen complet des cloisons doit étre fait par un inspecteur agréé;
examen doit étre complété dans tous les cas par un essal 3 la lance.

e ,(4) Le coqueron avant doit étre soumis & un essal par remplissage, le niveau

Peau s’élevant jusqu’a la ligne de charge maximum de compartimentage.

e (5) Les doubles-fonds y compris les quilles tubulaires ’et les parois iptern&}z‘s
i l_doubles coques doivent étre essayés sous une charge d’eau montant jusqu'a
' ligne de surimmersion.
&y (6) Les citernes qui doivent v.c-onteriir dgs li\qui’des et qui, forment une p,artie
Ghé.ﬁo-’mpa.rtrmentage du navire doivent étre éprouvees pour vérification de l'étan-
e 16 sous une charge d’eau correspondant soit & la ligne de charge maximum
Compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis le dessus de la
‘I;lllle jusqu’d la ligne de surimmersion, par le travers de la citerne en prenant
pla?lus grande Eie ces charges, t(‘)utgfp]s la hauteur de charge au-dessus du
ond ne doit étre en aucun cas inférieure & Om. 92 (3 pieds).

RieLe IX .
Ouvertures dans les Cloisons étanches

bty (1) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches doit
X lljedqlt au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne

' ffmtatlo-n du navire; cés ouvertures doivent, étre pourvues de dispositifs de
Meture satisfaisants.

tloj (2)—(a) Si des tuyautages, dalots, ‘cables électriques, &e., traversent des
Sons étanches de compartimentage, des dispositions doivent €tre prises pour
dintenir 1'intégrité de l'étanchéité de ces cloisons.

go . (b) Il n’est pas permis de munir les cloisons étanches de compartimentage
Vannes & glissiéres.

g (8)—(a) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice
nees:

(i) dans la cloison étanche d’abordage, au-dessous de la ligne de
surimmersion;

(ii) dans les cloisons transversales étanches séparant un local & mar-
chandises d'un local & marchandises contigu ou d’une soute &
charbon permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifies au
paragraphe (7) ci-apres.

e (b) On peut faire traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de

AMmmergion par un tuyau au plus pour le service du liquide contenu dans le
dueron avant, pourvu que ce tuyau soit muni d’une vanne & fermeture & vis,
Mandée d'un point au-dessus du pont de compartimentage et dont le corps
A fixg 3 1a cloison d’abordage & lintérieur du coqueron avant.

¢
6
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(4) (a) Watertight doors fitted in bulkheads between permanent and
reserve bunkers, shall be always accessible, except as provided in sub-paragrapP
9 (b) for between deck bunker doors. :

(b) Satisfactory arrangements shall be made by means of sereens or other”
wise, to prevent the coal from interfering with the closing of watertight bunke
doors.

(5) Within the machinery space and apart from bunker and shaft tunne(}
doors, not more than one door may be fitted in each main transverse bulkhe?
for intercommunication. These doors shall be located so as to have the sills. &
high as practicable.

(6) (a) The only types of watertight doors permissible are hinged doors
sliding doors, and doors of other equivalent patterns, excluding plate door®
secured only by bolts. : ¢

(b) A hinged door shall be fitted with catches workable from each side ©
the bulkhead. o,

(¢) A sliding door may have a horizontal or ventical motion. If requit®
to be hand operated only, the gearing shall be capable of being worked at t
door itself and also at an accessible position above the bulkhead deck.

(d) If a door is required to be closed by dropping or by the action © hﬂ
dropping weight, it shall be fitted with a suitable arrangement to regulate tbe
closing movement, and the gearing shall be so arranged that the door can i
released both at the door itself and at an accessible position above the bulhe
head deck. Hand gear shall also be provided, so arranged as to operate ab ; ?
door itself and above the bulkhead deck, and also, so that after being dlsene
gaged for dropping, it can be quickly re-engaged from either the upper or *
lower position. he

(¢) If a door is required to be power operated from a central control, th
gearing shall be so arranged that the door can be operated by power also A%
door itself. The arrangements shall be such that the door will close autom? I
cally if opened by the local control after being closed from the central contl_'g’
and also such that any door can be kept closed by local arrangements, W ¢ o
will prevent that door from being opened from the central control. Such'p;ow 1f
operated doors shall be provided with hand gear, workable both at the door ifse
and from an accessible position above the bulkhead deck. oS

(f) In all classes of doors indicators shall be fitted at all operating statio
other than at the door itself, showing whether the door is opened or closed:

5
(7) (a) Hinged watertight doors in passenger, crew, and working é.pace
are only permitted above a deck, the underside of which, at its lowest po™
side, is at least 7 feet (2-13 metres) above the deepest subdivision loadling
they are not permitted in those spaces below such deck.

. . b 5 in
(b) Hinged watertight doors of satisfactory construction may be ﬁttegrgo
bulkheads dividing cargo between deck spaces, in levels in which side rf‘hese

doors would be permitted under the provisions of Regulation X (11)- Jose
doors shall be closed before the voyage commences and shall be kept ¢ Zing
during the voyage, and the time of opening such doors in port and of (%V?hgre
them before the ship leaves port shall be entered in the official log book. the
it is proposed to fit such doors, the number and arrangements shall recel"ei‘
special consideration of the Administration, and a statement shall be requ
from the owners certifying as to the absolute necessity of such doors.




38

(4)— (a) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes perma-
lentes des soutes de réserve doivent &étre toujours accessibles, sauf toutefois
exception prévue & l'alinéa 9 (b) pour les portes des soutes d’entrepont.

. (b) Des dispositions satisfaisantes, au moyen d’écrans ou autrement, doivent
étre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des portes étanches
es soutes & charbon.

(5) Dans la tranche des machines, exclusion faite des portes des soutes &
charbon et des tunnels de lignes d’arbres, il ne peut exister qu'une porte de
tommunication dans chaque cloison transversale principale. Ces portes doivent
Etre placées de maniere que leurs seuils soient pratiquement aussi hauts que
Possible.

~ (6)—(a) Ne sont admises comme portes étanches que les portes & char-
Nidres et les portes & glissieres ou toutes autres d’un type équivalent, & I'exclusion
es portes montées simplement sur boulons.

(b) Les portes & charnieres doivent étre pourvues de loquets commandés
Dar des leviers manceuvrables de chaque c6té de la cloison.

_ (c) Les portes a glissiéres peuvent étre & déplacement vertical ou horizontal.
%l elles doivent étre seulement commandées a bras, le mécanisme doit pouvoir
8tre actionné sur place et en outre d'un point accessible situé au-dessus du pont

€ cloisonnement.

~ (d) Les portes, qui doivent otre fermées par leur poids ou par la chute d’un
Doids, doivent étre pourvues d'un dispositif convenable pour régulariser leur
f€frmeture; le mécanisme doit permettre de libérer la porte sur place et en outre
®un point accessible situé au-dessus du pont de cloisonnement. Une commande

‘Mmain doit €tre également installée pour permettre de manceuvrer la porte sur
bPlace et d’un point situé au-dessus du pont de cloisonnement; enfin, le méca-
lUisme de la porte doit, quand il a été débrayé pour libérer cette porte, pouvoir
tre embrayé rapidement de I'un ou de lautre des postes de manceuvre.

g e) Lorsqu’il est prévu qu’une porte doit étre fermée au moyen d’une source
d‘ener“gie, d’'un poste central de manceuvre, le mécanisme doit étre disposé de
Manjgre a permettre la commande de la porte sur place au moyen de la méme
§°{lrce d’énergie. La porte devra se refermer automatiquement si, aprés avoir
€€ fermée du poste de commande central, elle est ouverte sur place. De méme,
1 doit, exister sur place un moyen de la maintenir fermée sans qu'elle puisse étre
Overte par le poste de commande central. Enfin, toute porte manceuvrée au

oyen d’une source d’énergie doit étre pourvue d’une commande & main, manceu-
Vtable sur place et d'un point accessible au-dessus du pont de cloisonnement.

(f) Les portes de toutes catégories doivent étre munies d’indicateurs d’ou-
Vertures, permettant de vérifier de tous les postes de commande, autres que sur
Place, si 1a porte est ouverte ou fermée.

(7)—(a) Des portes étanches 3 charniéres peuvent étre admises dans les
Darties du navire affectées aux passagers et a l'équipage, ainsi que dans les
l°°auX de service, & condition qu’elles soient établies au-dessus d’un pont dont
& surface inférieure a son point le plus bas en abord, se trouve au moins & 2.13
Métres (7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage;
%S portes ne sont pas autorisées dans ces parties et locaux du navire au-dessous
@un te] pont.

. (b) Des portes étanches 3 charniéres de construction satisfaisante peuvent
®tre qdmises dans les cloisons d’entrepont séparant deux locaux & marchandises,
a hauteur qui est permise pour les portes de charge sur le bordé conformément
3‘}’( prescriptions de la Régle X (11). Ces portes doivent &tre fermées avant le
l,epa_rt ot tenues fermées pendant tout le voyage; l"heure de leur oqverture a
ia‘rfl}’ée au port et de leur fermeture avqnt le deparja du port dowf_ant étre
(-;lsCrltes dans le journal de bord réglementaire. Lorgqu’ll est prqposé_d.’mstal‘ler
l,es,portes de cette nature, leur nombre et le détail de leurs dispositions font
objet d'un examen spécial par I’Administration. Celle-ci exige des armateurs

Ne attestation que cette installation est une néeessité de service absolue.
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(8) All other watertight doors shall be sliding doors.

(9" (a) When any watertight doors which may be sometimes opened at 36®
excluding those at the entrances of tunnels, are fitted in the main transverse
watertight bulkheads at such a height that their sills are below the deepest sub-
division loadiine, the following rules shall apply:—

(I) When the number of such doors exceeds 5 all the watertight sliding
doors shall be power operated and shall be capable of being simul-
taneously closed from a station situated on the bridge, simultaneous
closing of these doors being preceded by a warning sound signal.

(II) When the number of such doors dees not exceed 5—

(i) if the criterion numeral does not exceed 30, all the watertight slid-
ing doors may be operated by hand only;

(i) if the criterion numeral exceeds 30, ‘but does not exceed 60, all J‘Ehe
watertight sliding doors may be either dropping doors fitted WIIt
releasing and hand gear operated at the door and from above the
bulkhead deck or doors operated by power.

(iii) if the criterion numeral exceeds 60, all the watertight sliding doo™
shall be operated by power.

(b) If watertight doors which have sometimes to be open at sea for the
purpose of trimming coal are fitted between bunkers in the between-decks beloW
the bulkhead deck, these doors shall be operated by power. The opening A%
closing of these doors shall be recorded in the official log book.

(c) When trunkways in connection with refrigerated cargo are carried
through more than one main transverse watertight bulkhead, and the sills of the
openings are less than 7 feet (2-13 metres) above the deepest subdivision 1030~
line, the watertight doors at such openings shall be operated by power.

(10) Portable plates on bulkheads shall not be permitted except in machit;
ery spaces. Such plates shall always be in place before the ship leaves port, a8
shall not be removed at sea except in case of urgent necessity. The necessd
precautions shall be taken in replacing them to ensure that the joints shall
watertight.

ot i

(11) All watertight doors shall be kept closed during navigation exceP

when necessarily opened for the working of the ship, and shall always be read
to be immediately closed.

(12) Where trunkways or tunnels for access from crew’s accommodation ’;‘_’
the stokehold, for piping, or for any other purpose are carried through mam.’ﬁl‘a?h 4
verse watertight bulkheads, they shall be watertight and in accordance with ic
requirements of Regulation XII. The access to at least one end of each SL 4b
tunnel or trunkway, if used as a passage at sea, shall be through a trunk exteThe
ing watertight to a height sufficient to permit access above the margin line. tight
access to the other end of the trunkway or tunnel may be through a water gfn'
door of the type required by its location in the ship. Such trunkways 0‘1'1, ion
nels shall not extend through the first subdivision bulkhead abaft the colli$
bulkhead. T

Where it is proposed to fit tunnels or trunkways for forced draft, pl?rgr it
main transverse watertight bulkheads, these shall receive the special cons

tion of the Administration.
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(8) Toutes les autres portes étanches doivent étre & glissieres.

(9)—(a) Losqu’il existe des portes étanches devant dtre & certains moments
Ouvertes d la mer, exception faite de celles des entrées des tunnels et que ces
Dortes sont placées dans les cloisons &tanches transversales principales de fagon
Que Jeur seuil soit au-dessous de la ligne de charge maximum de compartimen-
tage, les régles suivantes sont appliquées: -

(I) Si le nombre de ces portes excede 5, toutes les portes étanches & glis-
sieres doivent &tre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie et
pouvoir étre fermées cimultanément d'un poste de manceuvre situé sur
la passerelle, la fermeture simultanée de ces portes étant précédée d’un
signal sonore.

(I1) Si le nombre de ces portes n’excéde pas o:

(i) si le critérium n’excéde pas 30, toutes les portes étanches & glis-
sidres peuvent étre manceuvrées A la main seulement;

(ii) si le critérium excéde 30, sans dépasser 60, toutes les portes
&tanches & glissiéres peuvent étre soit des portes se fermant par
gravité munies d’'un déclic et d’une manceuvre & bras pouvant étre
actionnées aussi bien sur place que d’un point au-dessus du pont,
de cloisonnement, soit des portes manceuvrées au moyen d'une
source d’énergie;

(iii) si le critérium numérique excéde 60, toutes les portes étanches &
glissieres doivent étre manceuvrées au moyen d’une source d’énergie.

(b) S'il existe, entre des soutes & charbon dans les entreponts au-dessous du
bont, de cloisonnement des portes étanches qui doivent, & la mer, étre occasion-
n‘inemenwt ouvertes pour la manipulation du charbon, l'emploi d'une source

€nergie est exigé pour 1a manceuvre de ces portes. L’ouverture et la fermeture
Oivent Atre mentionnées au journal de bord.

(¢) L’emploi d'une source d’énergie est également exigé pour la manceuvre
des portes établies au passage des conduits des cales frigorifiques, si ces conduits
aversent plus d’une cloison transversale principale étanche, et si les seuils de
%6 portes sont situés & moins de 9.13 meétres (7 pieds) au-dessus de la ligne de

arge maximum de compartimentage.
b (10) L’emploi de panneaux démontables en tdle n’est toléré que dans la
i}‘anche des machines. Ces panneaux doivent toujours &tre en place avant
appareillage; ils ne peuvent otre enlevés A la mer, si ce n’est en cas d’impé-
fuse nécessité. Les précautions nécessaires doivent 8tre prises au remontage
Dour pétablir la parfaite étanchéité du joint.

(11) Toutes les portes étanches doivent 8tre fermées en ‘cours de navigation

0“, n'8tre ouvertes que lorsque le service du navire l'exige. Dans ce cas, elles
Oivent toujours étre prétes i étre immédiatement fermées.

(12) Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux
Chaufferies ou digposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre but
Sont ménagés & travers les cloisons transversales étanches principales, ces tam-

Ours ou tunnels doivent étre &tanches et satisfaire aux prescriptions de la Regle
}s I. T’acces & I'une au moins des extrémités de ces tunnels ou tapa‘bours, si on
Sen gert comme passage & la mer, doit étre réalisé par un puits étanche d'une

‘h.a'“teUr suffisante pour que son débouché soit au-dessus de la ligne de surimmer-

Slon, Taceds & lautre extrémité peut se faire par une porte étanche du type
SXigg par son emplacement dans le navire. Aucun de ces tunnels ou juambours
N6 doit, traverser la cloison de compartimentage immédiatement en arriere de la

¢
loison q’abordage. _ ; '
Lorsqu'il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage force, traversant

:8 cloisons étanches transversales principales, le cas doit &tre spécialement
Xaming par I’Administration.
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ReguraTion X

Openings in Ship’s Sides below the Margin Line

(1) The arrangement and efficiency of the means for closing any ope.n:lng
in the ship’s sides shall be consistent with its intended purpose and the positio?
in which it is fitted and generally to the satisfaction of the Administration.

(2) (a) If in a between decks, the sills of any sidescuttles are below a liné

drawn parallel to the bulkhead deck at side and having its lowest point 2% pe¥ |

cent of the breadth of the ship above the deepest subdivision loadline, all side
scuttles in that between deck shall be of a non-opening type.

(b) If in a between decks, the sills of any sidescuttles other than thf’se
required to be of a non-opening type by sub-paragraph (a) are below a liné
drawn parallei to the bulkhead deck at side and having its lowest point at &
height of 12 feet (3:66 metres) plus 2% per cent of the breadth of the ship above
the deepest subdivision loadline, all sidescuttles in that between decks shall be
of such construction as will effectively prevent any person opening them with-
out the consent of the master of the ship.

(c) Other sidescuttles may be of an ordinary opening type. p

(d) If in a between decks, the sills of any of the sidescuttles referred to
sub-paragraph (b) are below a line drawn parallel to the bulkhead deck at sid®
and having its lowest point 44 feet (1-37 metres), plus 24 per cent of the bread?
of the ship above the loadline at which the ship is floating on her departure fro®
any port, all the sidescuttles in that between decks shall be closed watertig
and locked before the ship leaves port and they shall not be opened duriré
navigation. : :

The time of opening such sidescuttles in port and of closing and locking
them before the ship leaves port shall be entered in the official log book.

The Administration may indicate the limiting mean draught at which thes®
sidescuttles will have their sills above the line defined in this paragraph and &
which it will be permissible to open them at sea on the responsibility of the

master. In tropical waters in fair weather this limiting draught may be increas
by 1 foot (-305 metres).

(3) Efficient hinged inside deadlights arranged so that they can be easily
and effectively closed and secured watertight shall be fitted to all sidescuttles—

(a) which are required to be of non-opening type;

(b) which are to be fitted within one-eighth of the ship’s length of the for-
ward perpendicular;

(¢) which are to be fitted in positions defined in sub-paragraph (2) (b)

(d) which will not be accessible during navigation; f

(e) which are to be fitted in spaces intended for the accommodation ©
sailors and firemen;

. : g iz, Bid
(f) which are to be fitted in spaces intended for the aecommodation ©
steerage passengers.

(4) Sidescuttles fitted below the bulkhead deck, other than those referl‘e}‘lii:o
in the preceding paragraph, shall be fitted with efficient inside deadlights W
may be portable and stowed adjacent to the sidescuttles.

(5) Sidescuttles and their deadlights, which will not be accessible during
navigation, shall be closed and secured before the ship proceeds to sea.
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RieLE X

Owverture dans la Muraille extérieure au-dessous de la Ligne de surimmersion

b (1) La disposition et Vefficacité des moyens de fermeture de toutes les ouver-
Ures pratiquées dans la muraille extérieure du navire doivent correspondre au
ut 3 réaliser et & emplacement ol ils sont fixés; ils doivent d’une maniére

Znérale otre A la satisfaction de I’Administration.

(2) (a) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de Vouverture d’un hublot
?.“9100nlque est au-dessous d’une ligne tracée sur la muraille parallélement au
et du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 24 pour cent de
a largeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimen-
age, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots fixes.

(b) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de 'ouverture d’un hublot quel-
tonque autre que ceux qui doivent étre fixes, aux termes de 1’alinéa (a) ci-dessus,
8t gu-dessous d’une ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonne-
“;Ent et ayant son point le plus bas & 3 meétres 66 (12 pieds) plus 23 pour cent
€ la largeur du navire, au-dessus de la ligne de charge maximum de comparti-
Mentage, tous les hublots de cet entrepont seront construits de telle sorte que
Dersonne ne puisse les ouvrir sans Pautorisation du Capitaine du navire.

(¢) Tous les autres hublots peuvent étre du type ouvrant ordinaire.

q (d) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de l'ouverture d’un quelconque
les hublots visés & V'alinéa (b) ci-dessus, est au-dessous d’une ligne tracée paral-
lement, au livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 1
Mitre 37 (4} pieds) plus 23 pour cent de la largeur du navire au-dessus de la
ottaison du navire, & son départ du port, tous les hublots de cet entrepont sont
frmés d’une fagon stanche et & clef avant que le navire ne sorte du port, et ne
Olvent, pas étre ouverts en cours de navigation. :
a Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur fermeture a
ef avant le départ seront inserites au journal de bord réglementaire.
b 1’Administration peut préciser le tirant d’eau milieu maximum auquel les
blots en question ont le bord inférieur de leur ouverture au-dessus de la ligne
¢finje dans le présent paragraphe et auquel, par suite, il sera permis de les
OUyrir 3 la mer sous la responsabilité du Capitaine. Dans les mers tropicales,
Dar hequ temps, ce tirant d’eau peut stre augmenté de 305 millimétres (1 pied).

(3) Des tapes & charniéres, d'un modéle efficace et disposées de maniéres &
Douvoir stre réellement fermées et rendues étanches, doivent otre installées sur
s les hublots:
(a) qui doivent réglementairement &tre fixes;
(b) qui sont situés sur un huitiéme de la longueur du navire & partir de la
perpendiculaire avant;
(¢) qui occupent les positions définies & l'alinéa (2) (b) ci-dessus;
(d) qui ne sont pas accessibles en cours de navigation;
. (e) qui sont situés dans des locaux destinés au logement des matelots ou des
chauffeurs;
(f) qui sont situés dans des espaces destinés au logement des passagers
d’entrepont.

(4) Les hublots placés sous le pont de cloisonnement, autres que ceux visés

cu paragraphe précédent, doivent étre pourvus de tapes intérieures efficaces;
tlles-ci peuvent étre amovibles et étre déposées & proximité des hublots.

_(5) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de navi-
8ation doivent étre fermés et condamnés avant U'appareillage.
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(6) No sidescuttles shall be fitted in any spaces which are appropriafed
exclusively to the carriage of cargo or coal.

(7) Automatic ventilating sidescuttles shall not be fitted in the ship’s sidé®

below the margin line without the special sanction of the ‘Administration.

(8) All machinery and other inlets and discharges in the ship’s sides shall

be arranged so as to prevent the accidental admission of water into the ship-

(9) The number of scuppers, sanitary discharges and other similar ope®
ings in the ship’s sides shall be reduced to the minimum either by making eac!

discharge serve for as many as possible of the sanitary and other pipes, or !
any other satisfactory manner. :

(10) Discharges led through the ship’s sides from spaces below the marg®
line shall be fitted with efficient and accessible means for preventing water fro®
passing inboard. It is permissible to have for each separate discharge either 0n°
automatic non-return valve fitted with a positive means of closing it from abovz
the bulkhead deck, or, alternatively, two automatic non-return valves withot
such means, the upper of which valves is so situated above the deepest S‘%b'

ek : ; 2] ce
division loadline as to be always accessible for examination under servi®
conditions.

 Where a positive action valve is fitted, the operating position above the bulk ;
head deck shall always be readily accessible and means shall be provided fo
indicating whether the valve is open or closed. i

~ (11) Gangway, cargo and coaling ports fitted below the margin line vs'halt]
be of sufficient strength. They shall be effectively closed and secured Water_tlgh-
before the ship leaves port, and shall be kept closed during navigation.

Cargo and coaling ports which are to be fitted partly or entirely below the

i e ) . 4 : : : the
deepest, subdivision loadline shali receive the special consideration of *
Administration.

(12) The inboard opening of each ash-shoot, rubbish-shoot, etc., shall be
fitted with an efficient cover. ;

If the inboard opening is situated below the margin line, the cover Sh.aﬂl_}?:
watertight, and in addition an automatic non-return valve shall be fitted in ¢ 4
shoot in an easily accessible position above the deepest subdivision loadline:

When the shoot is not in use both the cover and the valve shall be kept C,IOSG
and secured. ' :

Recurarion XI

Construction and Initial Tests of Watertight Doors, Sidescuttles, Etc.

(1) The design, materials and construction of all watertight doors, ;ide:
scuttles, gangway, cargo and coaling ports, valves, pipes, ash-shoots and rubbis

; e
shoots referred to in these Regulations shall be to the satisfaction of ¥
Administration.

) o to
(2) Each watertight door shall be tested by water pressure to a h'ead u‘?hei’

the margin line. The test shall be made before the ship is put in service, €l
before or after the door is fitted. :




41

(6) Aucun hublot ne peut étre &tabli dans les locaux affectés exclusivement
W transport de marchandises ou de charbon.

b (7) Aucun hublot 3 ventillation automatique ne peut tre établi dans la
Uraille du navire au-dessous de la ligne de surimmersion, sans une autorisation
clale de ’Administration.

b (8) Toutes les prises d’eau et décharges dans la muraille doivent étre dis-
086es de fagon & empécher toute introduction accidentelle d’eau dans le navire.

" (9) Le nombre des dalots, tuyaux de décharge sanitaires et autres ouver-
Wres similaires dans la muraille, doit étre réduit au minimum, soit en utilisant

aque orifice de décharge, pour le plus grand nombre possible de tuyaux sani-
Alres ou autres, soit de toute autre maniere satisfaisante.

Q (10) Les décharges a la coque, dont Vorifice inférieur se trouve au-dessous
sﬁ)la ligne de surimmersion, doivent.étre munies de _dispositifs efficaces et acces-
bles empéchant 'eau de §'introduire dans le navire. On peut, pour chaque
d‘?eharge séparée, employer solt une soupape automatique de non-retour, peurvu
U moyen de fermeture direct, mancuvrable d’un point situé au-dessus du
h %nt de “cloisonnement, soit, & vqlonté, deux soupapes auicométtiqll_es de non-
tellour sans moyen de fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placee de
lle sorte au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage qu’elle
sQ;’%i‘ggujours accessible pour étre visitée dans les circonstances normales du
e Lorsqu’on emploie des valves a corpmande de fermeture directe, les postes
me‘manoeuvr_e au-dessus du point de cloisonnement doivent toujours étre facile-
erI‘:lteta;ccessrbles ot ils doivent comporter des indicateurs d’ouverture et de
ure.

q (11) Les coupées, portes de chargement et sabords & charbon situés au-
dei}sOUS de la ligne de surimmersion doivent .étre de résistance suffisante. Ils
é“Ve’nt stre efficacement fermés et assujettis avant lappareillage et rester
™nés pendant la navigation.

Les portes de chargement et sabords A charbon qui sont situés partiellement
q entierement au-dessous de la ligne de charge maximum de compartimentage
Oivent faire l'objet d’un examen spécial de I’Administration.

(12) Les ouvertures intérieures des manches & escarbilles, manches & saletés,

L, doivent étre pourvues d'un couvercle efficace.

% Si ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de surimmersion, le
013:Weve‘le doit étre étanche et on doit, en outre, {nsballer dans la manche, un
th Pet de non-retour, placé dans un endroit accessible, au-dessus de la ligne de
o T8¢ maximum de compartimentage. Quand on ne se servira pas de la manche,

¢ touvercle et le clapet doivent étre fermés et assujettis en place.

RiteLe XI
Construction et Epreuves initiales des Portes étanches, Hublots, &c.

g, (1) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes étanches,
Wlots coups bords & charb tes de ch t % ;
, coupées, sabords & charbon, portes de ¢ argement, soupapes, tuyaux,
‘?ndhes & escarbilles et & saletés visés dans le présent Réglement doivent étre
A satisfaction de I’Administration.
Slop (2) Toute porte étanche doit étre soumise & un essai & l'eau sous une pres-
gy cor;espondant A la hauteur d’eau Jus.;qu’a la hgpe de surimmersion. Cgt
Qli‘sl doit, atre fait avant lentrée en service du navire, soit, avant, soit apres
s:i,f: place de la porte a bord.
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Recuration XII
Construction and Initial Tests of Watertight Decks, Trunks, Etc.

(1) Watertight decks, trunks, tunnels, duct keels and ventilators shall b:
of the same strength as watertight bulkheads at corresponding levels. The me{ing
used for making them watertight, and the arrangements adopted for Clo.slnfs
openings in them, shall be to the satisfaction of the Administration. Watertis

ventilators and trunks shall be carried at least up to the margin line.

yat
(2) After completion a hose or flooding test shall be applied to Watel'b’gh
decks and a hose test to watertight trunks, tunnels and ventilators.

Reguration XIII

Periodical Operation and Inspection 6f Watertight Doors, Etc.

In all new and existing ships drills for the operating of watertight doo‘bs.’
sidescuttles, valves, and closing mechanisms of scuppers, ash-shoots and 0
bish-shoots, shall take place weekly. In ships in which the voyage excee Sh P
week in duravion a complete drill shall be held before leaving port, and ot ¢
thereafter at least once a week during the voyage, provided that all watertlg‘ll
power doors and hinged doors, in main transverse bulkheads, in use at sea %
be operated daily. i

The watertight doors and all mechanisms and indicators connected thb‘:nt
with, and all valves the closing of which is necessary to make a compart®™®
watertight, shall be periodically inspected at sea, at least once a week.

Reguration XIV
Entries in the Official Log Book

leg
In all new and existing ships hinged doors, portable plates, sides.cuﬁ’ie'
gangway, cargo and coaling ports and other openings, which are requlree ihe
these Regulations to be kept closed during navigation, shall be closed befor bl
ship leaves port. The time of closing, and the time of opening (if perm?®
under these Regulations), shall be recorded in the official log book. 11 be
A record of all drills and inspections required by Regulation XIII sha af
entered in the official log book with an explicit record of any defects which
be disclosed. i

RecuraTion XV

Double Bottoms
ngt‘h

(1) In ships 200 feet (61 metres) and under 249 feet (76 metres) inhlee fore
a double bottom shall be fitted at least from the machinery space to
peak bulkhead, or as near thereto as practicable.

: th
(2) In ships 249 feet (76 metres) and under 330 feet (100 metres) 10 le‘ilgau

a double bottom shall be fitted at least outside the machinery space, 0%
extend to the fore and after peak bulkheads, or as near thereto as pract

(3) In'ship‘s 330 feet (100 metres) in length and upwards a double
shall be fitted amidships, and shall extend fo the fore and after peak bu
or as near thereto as practicable.

S S e ey
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RieLe XII

Construction et Epreuves initiales des Ponts étanches, Tambours, &c.

" (1) Lorsqu'ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles tubulaires,
% conduits d’air doivent présenter une résistance égale 3 celle des parties corres-
gm}_d:}ntes des cloisons ét.anp-hes. Les ‘procédés empxlo’yés pour assurer l'étan-
Ouflte de ces éléments, amnsi que les dl_sposxtlfs adoptés pour la fermeture des
d,‘{ertures, doivent étre & la satisfaction de ’Administration. Les conduits
lar ot Jes tambours étanches doivent s’élever au moins jusqu’au niveau de la
0e de surimmersion.

. (2) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels et conduits d’air
,OIVe_nt Stre soumis & une épreuve d’étanchéité & la lance apreés leur construction;
®%ai des ponts peut étre effectué en les couvrant d’eau.

_ RecrLe XIII
Manceuvres et Inspections périodiques des Portes étanches, &c.

: Sur tout navire neuf ou existant, il doit étre procédé hebdomadairement, &
S exercices de manceuvre des organes de fermeture étanche des portes, hublots,
Alots, soupapes, manches & escarbilles et 3 saletés. Sur les navires effectuant
?; Voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice complet dqit a_voir
0 avant l'appareillage, et d’autres ensuite pendant la navigation, a raison
,:!E au n}oins par serrg@in-e;‘toutefois, les portes dont la manceuvre comporte
3ale£101-d une source d’énergie et les portes a charniéres des c:lmsons, transver-
Ut ,prlpmpales doivent étre manceuvrées quotidiennement, lorsqu’elles sont
Sees & la mer.

Les portes étanches, y compris les mécanismes et les indicateurs qui s’y
xépp0rt-ent, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour assurer
yanchéité d’un compartiment, doivent étre périodiquement inspectées & la mer,

fison d’une fois au moins par semaine.

RiteLe XIV
Mentions au Journal de bord réglementaire

l Sur tout navire neuf ou existant, les portes A charniéres, panneaux démonta-
%, hublots, coupées, portes de chargemment, sabords & charbon et autres
Vertures, qui doivent rester fermées pendant la navigation, en application des
d‘.’SCE‘iptions précédentes, doivent étre fermés avant Iappareillage. Mention
& 8tre faite au journal de bord réglementaire des heures de fermeture de tous
Ry Organes et des heures auxquelles auront été ouverts ceux dont le présent
Blement, permet, 'ouverture. :
Ry Mention de tous les exercices et toutes les inspections presecrits par la
gle XTIT ci-dessus doit étre faite au journal de bord réglementaire; toute

d' "« sl ’
%Ctmsité constatée v est explicitement notée.

RieLe XV
Doubles-fonds

éi . (1) Les navires dont la longueur est au moin§ 6gale & 61 meétres (200 pieds)
yémférieure A 76 meétres (249 pieds) dolvent €tre pourvus d’'un double-fond
\ t‘efldant au moins depuis 'avant de la tranche des machines jusqu’a la cloison
C0queron avant ou aussi prés que possible pratiquement de cette cloison.
i ; (2) Les navires dont la longueur est au moins égale & 76 métres (249 pieds)
- Bférieure & 100 meétres (330 pieds) doivent étre pourvus de doubles-fonds au
| 08 en dehors de la tranche des machines. Ces doubles-fonds doivent g'étendre
pratll’aux cloisons des coquerons avant et arriére ou aussi prés que possible
lqQuement, de ces cloisons.

iy
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(4) Where a double bottom is required to be fitted the inner bottom shall Ee
continued out to the ship’s sides in such a manner as to protect the bottom to t
turn of bilge. o

Such protection will be deemed satisfactory if the line of intersection of b
outer edge of the margin.plate with the bilge plating is not lower at any p&e
than a horizontal plane passing through the point of intersection with the fra®
line amidships of a transverse diagonal line inclined at 25 degrees to the PA

line and cutting it at a point one-half the ship’s moulded breadth from the middle
line.

(5) Wel's constructed in the double bottom in connection with the d,ralﬂl
age arrangements shall not extend downwards more than necessary, nor 8 ?16
they be less than 18 inches (457 millimetres) from the outer bottom or from tW‘
inner edge of the margin plate. A well extending to the outer bottom is, 10
ever, permitted at the after end of the shaft tunnel of screw ships.

Recuration XVI

Fire-resisting Bulkheads

Ships shall be fitted above the bulkhead deck with fire-resisting bulkhegﬁ
which shall be continuous from side to side of the ship and arranged to the 82
faction of the Administration. g0
~ They shall be constructed of metal or other fire-resisting material, effec? ’
to prevent for cne hour, under the conditions for which the bulkheads are toﬁo
fitted in the ship, the spread of fire generating a temperature of 1,500° F. ‘(8 '
C.) at the bulkhead. . Wi

Steps and recesses and the means for closing all openings in these bulkhes
shall be fire-resisting and flametight. i

The meaxn distance between any two adjacent fire-resisting bulkheads 1
superstructure shall in general not exceed 131 feet (40 metres).

n an}’

REecuraTION XVII

Side and other Openings, Etc., above the Margin Line
or
(1) Sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports, and other mea%iignt
closing openings in the ship’s sides above the margin line shall be of € o
design and construction and of sufficient strength having regard to the Sp%cision
which they are fitted and their positions relative to the deepest subdiv
loadline.
e

(2) The bulkhead deck or a deck above it shall be weathertight in the dsiigi,
that in ordinary sea conditions water will not penetrate in a downward le
tion. All operings in the exposed weather deck shall have coamings 0f
height and strength, and shall be provided with efficient means for expedi
closing them weathertight.

1-,i0119ly

idly
(3) Freeing ports and/or scuppers shall be fitted as necessary for rap
clearing the weather deck of water under all weather conditions.
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. (3) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 100 meétres (330
Ele_ds) doivent étre pourvus au milieu d'un double-fond g’étendant jusqu’aux
Oisons des coquerons avant et arriére ou aussi pres que possible pratiquement
¢ ces cloisons.
- (4) La ot un double-fond est exigé, il doit se prolonger en abord vers la
raille de maniére & protéger efficacement les bouchains.
: Cette protection sera consid’él_rée comme satisfaisante si aucun point de la
€ d’intersection de l'aréte extérieure de la tole de e6té avec le bordé exterieur
€ vient au-dessous d’un plan horizontal passant par le point du tracé hors
h}f’énbres o le couple milieu est coupé par une diagonale inclinée a 25° sur
\lorizontale et menée par le sommet inférieur externe du rectangle circonscrit
4 maitresse section.

leg (5) Les puisards établis dans les doubles-fonds pour x’ﬂecevqir les aspirations

g Pompes ne doivent pas étre plus profonds qu'il n"est nécessaire et, en tous les

g s ne doivent pas e’tlje 4 moins de 457 ml’lhmetres (18 pouces) du bordé
Bfr}eur ou du bord intérieur de la tole de coté. Des puisards allant jusqu’au
dé peuvent cependant étre admis & Pextrémité arriere des tunnels d’arbres
S navires & hélice.

Riere XVI
Cloisons contre UIncendie

Les navires doivent avoir, au-dessus du pont de cloisonnement, des cloisons
!ltre. Vincendie, s’étendant sans discontinuité d'un bord a l'autre et disposées &
Satisfaction de 1’Administration.

" Elles doivent &tre construites en métal ou toute autre substance résistant
| feu, et efficaces pour empécher pendant une heure, dans les conditions pour
d?‘?&elles Vinstallation de ces cloisons est prévue, la propagation d'un incendie

oppant au voisinage de la c¢loison une température de 815° C. (1500° 1

‘llkéeLeS niches, baionnettes et tous les dispositifs fermant les ouvertures prati-

S dans ces cloisons seront & 'épreuve du feu et étanches aux flammes.

a distance moyenne de deux cloisons contre Iincendie adjacentes, dans une

hisggtructure quelconque, doit étre en général au plus égale & 40 métres (131

RicLe XVII
Hublots ot autres Ouvertures, &c., au-dessus de la Ligne de surimmersion

hay (1) Les hublots, les portes des coupées, les portes de chargement, les sabords
arbon, et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées dans la muraille
i %I}ayire au-dessus de la ligne de surimmersion doivent étre convenablement
fi, 0€s et construits et présenter une résistance suffisante, eu égard.au compar-
th ®nt dans lequel elles sont placées et & leur position par rapport & la ligne de
8¢ maximum de compartimentage. :
éta (2) Le pont de cloisonnement ou un qutre pont situé au-dessus d_oit étre
l'@ane e en ce sens que, dans des circonstances de mer ordina_‘ires, il ne laisse pas
ekpg Dénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans le pont
nufsé A la mer doivent étre pourvues d’hiloires de hauteur et de résistance suffi-
q%es ét munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les fermer rapi-
ent et de les rendre étanches & la mer.

' (3) Des sabords de décharge & la mer et (ou) des dalots doivent étre instal-
lae0Ur évacuer rapidement I’eau des ponts exposés & la mer en toutes circons-

“es de mer.
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Recurarion XVIII
Exits from Watertight Compartments

(1) In passenger and crew spaces, practicable means of exit to the 0P
deck shall be provided for the occupants from each watertight compartment:

(2) Practicable means of escape for the crew shall be provided from e“gh
engine room, shaft tunnel, stokehold compartment, and other working spa®"
independent of watertight doors.

REGULATION XX

Pumping Arrangements
Steamships ¢
(1) Ships shall be provided with an efficient pumping plant ca,pab}e b(l)e
pumping from and draining any watertight compartment under all pracjﬁlcﬂ 4
conditions after-a casualty whether the ship is upright or listed. For this Puts
pose wing suctions will generally be necessary except in narrow compartmene,
at the ends of the ship. Where close ceiling is fitted over the bilges, arranfhe
ments shall be made whereby water in the compartment may find its way 0"

suction pipes. Efficient means shall be provided for draining water from insul

ated holds.

(2) In addition to the ordinary bilge pump, worked by the main englne?{
or its equivaient engine room pump, two independent power bilge pumps # th,
be provided, except that in ships less than 300 feet (91-5 metres) in leng
having a criterion numeral less than 30, either two efficient hand pumps © pe
crank type fitted one forward and one aft, or a portable power pump, may
substituted for one of the additional independent power bilge pumps. 5

Sanitary, ballast and general service pumps may be accepted as indepe

ent power bilge pumps if fitted with the necessary connections to the bilge pump”
ing system.

(3) Where two or more independent power pumps are required, the aTl'?‘ng:u
ment shall be such that at least one power pump will be available for use i he
ordinary circumstances in which a vessel may be flooded at sea. One © ible
power pumps, shall, therefore, be an emergency pump of a reliable submers of
type. A source of power situated above the bulkhead deck shall be available
this pump in any case of emergency.

, te

(4) Where practicable, the power bilge pumps shall be placed in Sep?‘ra'c]l
watertight compartments so arranged or situated that these compar@menlﬁs 44
not readily be flooded by the same damage. If the engines and bo_11ers arvi
two or more watertight compartments, the pumps available for bilge S€*
shall be distributed through these compartments as far as is possible. ;

(5) With the exception of pumps which may be provided for peak com'fl’fﬁ,e
ments only, each bilge pump, whether operated by hand or by power, § aship‘
arranged to draw water from any hold or machinery compartment in the

A e
(6) Each independent power bilge pump shall be capable of giving & gp;ef
of water through the main bilge pipe of not less than 400 feet (122 mefgl'eiv pich
minute, and it shall have a separate direct suction, to the compartment 11 dire"t
it is situated, of a diameter not less than that of the bilge main. The -
suctions from each independent power bilge pump shall be arranged to P
from either side of the ship.
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RieLe XVIII

Evacuation des Compartiments étanches

X (1) Dans les parties du navire affectées aux passagers et a léquipage, tout
Ompartiment étanche doit étre pourvu d’une échappée praticable offrant aux
ISonnes qui l’occupent un moyen de gagner le pont découvert.

(2) Toute chambre de machine, tout tunnel d’arbre, toute chaufferie et tout
Wtre |ocal de service doit étre pourvu d’une échappée praticable offrant au
Personnel un moyen de retraite qui n’exige pas la traversée de portes étanches.

RierLr X1X

b A Moyens de Pompage
Wires a vapeur.
(1) Tout navire doit étre pourvu d'une installation de pompage efficace

g&?mettant d’épuiser et d’assécher, dans la mesure pratiquement possible, a la

oulte d’une avarie, un compartiment &tanche quelconque, que le navire soit droit

Q incliné. A cet effet des aspirations latérales sont en général nécessaires, sauf
N Jes parties resserrées aux extrémités du navire. Lorsque le vaigrage aux

D“Ohains est jointif, on doit ménager un accés de l'eau aux tuyaux d’aspiration.

fries moyens officaces doivent étre prévus pour I'épuisement de l'eau des cales
gorifiques.

b (2) En plus de la pompe de cale ordinaire conduite par la machine prinei-

02116 ou Eie la pompe ir}dépe,nda,nte qui la remp]ac,e, il y aura deux pompes de

na,e' indépendantes actionnées par une source d’énergie. Toutefols, dans les

AVires do moins de 91m. 50 (300 pieds) de longueur a i

; yant un critérium numeé- -
d;llle inférieur & 30, une des pompes indépendantes peut étre remplacée soit par
UXx pompes & bras efficaces, p

g . 1a;§ées une & l'avant, I'autre & P’arriére, soit par

pompe transportable actionnée par une source d’énergie.

Sidg I’Aes pompes sanitaires, les pompes de’ballast ou de service peuvent étre con-

Mdérges comme des pompes de cale indépendantes si elles sont disposées pour
Y relides au réseau de tuyautage de cale.

o (3) Lorsqu’il est exigé deux pompes indépendantes au moins actionnées par
dﬂe source d’énergie, leur disposition doit étre telle qu'une au moins puisse servir,
0§ Jes circonstances ordinaires ot le navire peut étre envahi & la mer. Une
® ces pompes indépendantes doit en conséquence étre une pompe de secours
i type submersible éprouvé. Une source d’énergie située au-dessus du pont
te"C}Oisonnement doit étre disponible pour actionner cette pompe en toute éven-

Ualitg,

do; (4) Si possible, les pompes de cale actionnées par une source d’énergie
Went, stre placées dans des com artiments étanches séparés et situés de telle

ort 2 : 1 : :
e que la méme avarie ne puisse vraisemblablement, pas en amener I’envahis-

Ment rapide. Si les machines et les chaudidres sont dans deux ou plus de deux

ggml)artiments &tanches les pompes utilisables comme pompes de cale doivent
'8 réparties autant que possible dans ces divers compartiments.

% (5) Chaque pompe de cale, % bras ou mécanique, & Jexception de celles qui
nt doit tre disposée pour aspirer dans

u, prévues pour les coquerons seulement, ‘ :
€cale quelconque ou un compartiment quelconque de la tranche des machines.

hy,. (6) Chaque pompe de cale indépendante mécanique doit étre capable d’im-

122111191- & leau dans le collecteur principal d’aspiration une vitesse d’au moins

Qs métres (400 pieds) par minute, elle doit avoir une asplratlon_dxrqcte séparée

deﬂs le compartiment ou elle est située et d’un diamétre au moims égal & celul
® te collecteur. Les aspirations directes de chaque pompe indépendante méca-
Que doivent étre disposées pour aspirer de chaque bord du navire.
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(7) Main circulating pumps shall have direct suction connections, prowded
with non-return valves, to the lowest drainage level in the machinery space, a2
of a diameter at least two-thirds that of the main sea inlet. Where the fuel ¥
or may be, coal, and there is no watertight bulkhead between the engines &b
boilers, a direct discharge overboard shall be fitted from at least one cinculati®®
pump, or, alternatively, a bye-pass may be fitted to the circulating discharge:

(8) (a) Ail pipes from the pumps which are required for draining cargo ‘0;
machinery spaces shall be entirely distinct from pipes which may be used ¢
filling or emptying spaces where water or oil is carried.

(b) Lead pipes shall not be used under coal bunkers or oil fuel s.toragﬁ
tanks, nor in boiler or machinery spaces, including motor rooms in which ©
settling tanks or oil fuel pump units are situated.

(9) The Administration shall make rules relating to the diameters of th;
bilge main and branch pipes which shall be proportioned respectively in relati
to the size of the ship and the sizes of the compartments to be drained.

(10) The arrangement of the bilge and ballast pumping system shall be suﬁgé
as to prevent the possibility of water passing from the sea and from water balld .
spaces into the cargo and machinery spaces, or from one compartment to anothe d
Special provision shall be made to prevent any deep tank having bilge 87
ballast connections being inadvertently run up from the sea when containi?
cargo, or pumped out through a bilge pipe when containing water ballast.

¥

(11) Provision shall be made to prevent the compartment served by 82 ’
bilge suction pipe being flooded, in the event of the pipe being severe For
otherwise damaged, by collision or grounding, in any other compartment. hip
this purpose, where the pipe is at any part situated near the side of the_,s.n
or in a duct keel, there shall be fitted to the pipe in the compartment contalﬂlk
the open and either a non-return valve, or a screw-down valve which can
operated from a position above the bulkhead deck.

(12) All distribution boxes, cocks and valves in connection with the 1?11%(;
pumping arrangement shall be in positions which are accessible at all tlmo
under ordinary circumstances. They shall be so arranged that in the even 1f
flooding the emergency bilge pump may be operative on any compartment- oks
there is only one system of pipes common to al! the pumps, the necessary cpthe
or valves for controlling the bilge suctions must be workable from above oy
bulkhead deck. If in addition to the main bilge pumping system an e'mergetf;m
bilge pumping system is provided, it shall be independent of the main SyS"™
and so arranged that the emergency pump is capable of operating on any ¢
partment under flooding conditions. ’

Motor Ships

rac
(13) The bilge pumping arrangements in motor ships shall, S0 far as pré :
ticable, be equivalent to those required for steamships of similar size, excép
regards main circulating pumps.

Recuration XX

Power for Going Astern

: ; ¢ ]0
Ships shall have sufficient power for going astern to secure proper contr0
the ship in all circumstances.
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(7) Les pompes de circulation principales doivent avoir une aspiration
directe munie de clapet de non-retour, au point le plus bas de la chambre des
Machines et d’un diameétre au moins égal aux deux tiers de la prise principale
Qeau de circulation. Si le combustible est, ou peut étre du charbon, et 8'il n'y a
Pas de cloison étanche entre les machines et les chaudiéres, une pompe de circu-
1a_tion au moins doit pouvoir refouler directement % la mer ou bien un tuyautage
direct doit étre installé allant & la décharge principale muni de vanne d’isole-
ent,

(8) (a) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour l'épuisement des
tompartiments des machines ou des cales & marchandises doit étre entierement
distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou ’épuisement des compar-
timents & eau ou & combustible liquide.

(b) L’emploi de tuyaux en plomb est interdit dans les soutes & charbon ou
dans les soutes & combustible liquide, ou dans les chambres de machines ou_de
thaudieres, y compris les chambres des moteurs renfermant des pompes & com-
bustible liquide ou des caisses de décantation.

(9) L’Administration doit établir des régles pour le calcul du diametre des

tollecteurs et branchements du tuyautage des cales en tenant compte des dimen-
Sions du navire et de celles des compartiments & épuiser.
. (10) La disposition du tuyautage des cales et du tuyautage des ballasts doit
ftre telle que I’eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les compar-
t}ments des machines ou les cales & marchandises, ni d’un compartiment dans
autre. On doit prendre en particulier des mesures pour éviter qu'une cale a
fau ayant des aspirations sur le tuyautage de cale et sur celui des ballasts ne
Duisse, par inadvertence, étre remplie d’eau de mer quand elle est- utilisée comme
tale 3 marchandises ou vidée par le tuyau de cale quand elle contient du lest
liquide.

(11) Des mesures doivent étre prises pour que, si un compartiment desservi
Par un tuyau d’aspiration de cale vient A étre rempli, il ne se déverse dans un
dutre compartiment, dans le cas ou le tuyau d’aspiration en question serait lui-
Méme brisé ou avarié par collision ou échouage. Pour cela, si en un point de
Son tracé, le tuyau est situé prés du bordé extérieur ou dans une quille tubulaire,
on doit placer sur le tuyau dans le compartiment qui contient Pextrémité libre
Qu tuyau soit un clapet de non-retour, soit une vanne & tige filetée qui puisse
ftre manceuvrée d’un point au-dessus du pont de cloisonnement.

(12) Toutes les boites de distribution, vannes, robinets, faisant partie du
Ystéme d’épuisement des cales doivent étre placés dans des endroits cu ils
Solent toujours accessibles dans les circonstances normales. Ils doivent étre dis-
Dosés de telle sorte qu'en cas de remplissage d’un compartiment, on puisse mettre
n marche, la pompe de secours sur un compartiment quelconque. Sl n’y a
QWun réseau de tuyaux commun & toutes les pompes, les vannes et robinets qu'il
&t nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir
ftre commandées d’un point au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en plus
iu }‘éseau normal de tuyautage de qale il y a un réseau de secours, il doit étre
Udépendant du réseau principal et disposé de telle sorte que la pompe de secours

Ulsse aspirer dans un compartiment quelconque en cas d’envahissement d’un
ZC\?mpa.rt-iment.
Qires a moteurs.

(13) Le systéme de pompage & la cale des navires & moteurs doit, autant

Qe cela est pratiquement possible, et 34 Dexception de ce qui est relatif aux
Ompes de circulation, étre équivalent a celui que serait exigé pour un navire
apeur de méme dimension.

RieLe XX

Marche arriére
La puissance de marche arriere doit étre suffisante pour assurer au ravire

, les aptitudes de manceuvre convenables en toutes circonstances.
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Recurarion XXI

Auxiliary Steering Apparatus

Ships shall be provided with an auxiliary steering apparatus which, how=
ever, may be of less power than the main apparatus, and need not be worked b¥
steam or other mechanical power, provided adequate arrangements for manua
operation are practicable. A duplicate main steering power plant shall be con”
sidered as an auxiliary steering apparatus within the meaning of this Regulation-

(1)

RecuraTion XXII
Imitial and Subsequent Surveys of Ships

Every new or existing ship shall be subjected to the surveys speciﬁed

below:—

(a)

A survey before the ship is put in service.

(b) A periodical survey once every twelve months.

(c)

(2)
(a)

(b)

(c) A survey, either general or partial, according to the circumstances,

Additional surveys, as occasion arises.

The surveys referred to above shali be carried out as follows:—

The survey before the ship is put in service shall include a con’lplf3t6
inspection of the hull, machinery and equipments, including the outs! 1
of the ship’s bottom and the inside and outside of the boilers. Thi
survey shall be such as to ensure that the arrangements, material, 8% d
scantlings of the hull, boilers, and their appurtenances, main ,aﬁ
auxiliary machinery, life-saving appliances, and other equipments, fu h}é
comply with the requirements of the present Convention and -0 t o
detailed regulations promulgated as a result thereof by the GOVe’fne
ment of the country to which the ship belongs for ships of the Sel"”ce
for which it is intended. The survey shall also be such as to eqsu}'n
that the workmanship of all parts of the ship and its equipments 15 !
all respects satisfactory.

The periodical survey shall include an inspection of the whole of :g:

hull, boilers, machinery, and equipments, including the outside © p~
ship’s bottom. The survey shall be such as to ensure that the shiPs
regards the hull, boilers, and their appurtenances, main and ?,uxdl&};_
machinery, life-saving appliances, and other equipments, is In satl
factory condition and fit for the service for which it is intended, 33(1
that it complies with the requirements of the present Convention, &7~
of the detailed regulations promulgated as a result thereof by the G@
ernment of the country to which the ship belongs. i1
sha
be made every time an accident occurs or a defect is discovered which
affects the safety of the ship or the efficiency or completeness 0% -
life-saving appliances or other equipments, or whenever any lmp(in,e
ant repairs or renewals are made. The survey shall be sich as to ens r
that the necessary repairs or renewals have been effectively made, ol
the material and workmanship of such repairs or renewals are 1D the
respects satisfactory, and that the ship complies in all respects with
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Riere XXI

Appareil & gowverner auziliaire

. Les navires doivent étre munis d’un appareil & gouverner auxiliaire, qui peut
&tre d’une puissance inférieure A celle de 'appareil principal; il n’est pas exigé
que cet appareil auxiliaire soit actionné par la vapeur ou toute autre source
d’{energie, pourvu que des dispositifs appropriés pour une commande & la main
Soient réalisables. Un moteur identique au moteur de la machine & gouverner

Principale sera considéré comme un appareil & gouverner auxiliaire dans le sens
de la présente Regle.

Ricre XXII
Inspections initiales et subséquentes de Navires

(1) Tout navire neuf ou existant doit étre soumis aux inspections spécifiées
Cl-apres: :

(a) une inspection préalable & la mise en service;

(b) une inspection périodique tous les douze mois;

(¢) des inspections supplémentaires occasionnelles.

(2) Les inspections visées dans UArticle précédent doivent g'effectuer dans
les conditions suivantes:

(a) L'inspection préalable a la mise en service comporte un examen complet
de la coque, des appareils mécaniques et de 'armement, notamment une
visite & sec de la caréne ainsi qu'une visite extérieure et intérieure des
chauditres. Cette inspection doit permettre de se rendre compte que le
navire répond complétement, au point de vue des dispositions générales,
des matériaux et échantillons de la coque, des chaudiéres et de leurs
accessoires, des machines principales et auxiliaires, des engins de sauve-
tage et de 'armement, aux prescriptions de la présente Convention ainsi
qua celles des réglements de détail édictés pour Vapplication par le
Gouvernement. de 'Etat dont il dépend, pour les navires affectés au
service auquel le navire est destiné. L’inspection doit également per-
mettre de se rendre compte que le navire et son armement sont d’une
exéeution satisfaisante & tous égards.

(b) L'inspection périodique comporte un examen d’ensemble de la coque,
des chaudieres, de la machinerie et de l'armement, notamment une
visite & sec de la caréne. Cette inspection doit permettre de se rendre
compte que le navire est, au point de vue de la coupe, des chaudieres et
accessoires, des machines principales et auxiliaires ainsi que des engins
de sauvetage et de I’armement, dans un état satisfaisant et approprié
au service auquel il est destiné, et qu’il répond, en outre, aux prescrip-
tions de la présente Convention et & celles des réglements de détail

édictés pour 'application par le Gouvernement de I'Etat dont reléve le

navire.

(¢) Une inspection générale ou partielle, suivant le cas, doit étre faite
chaque fois qu'il se produit un accident ou qu'il se révele un défaut
affectant soit la séeurité du navire, soit l'intégrité ou Pefficacité des
engins de sauvetage ou des autres apparaux. Il en est de méme chaque
fois que le navire a subi une réparation ou que des parties importantes
en ont été renouvelées. L'inspection doit, permettre de se rendre compte
que les réparations nécessaires ou les rencuvellements ont été effectués
dans de bonnes conditions, que les matériaux utilisés, ainsi que les pro-
cédés d’exéeution employés, donnent toute satisfaction, et que le navire
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provisions of the present Convention and of the detailed regulations
promulgated as a result thereof by the Government of the country to
which the ship belongs.

(3) The detailed regulations referred to in sub-paragraph (2) shall pre-
scribe the requirements to be observed as to the initial and subsequent, hydraulic
tests to which the main and auxiliary boilers, connections, steam-pipes, high-
pressure receivers, and fuel tank for oil motors are to be submitted, including
the test pressure to be applied, and the intervals between two consecutive tests.

Main and auxiliary boilers, connections, tanks and receivers, also steam-
piping of more than 3 inches (76 millimetres) internal diameter shall be satis-
factorily tested by hydraulic pressure when new. Steam pipes of more than
inches (76 millimetres) internal diameter shall be tested by hydraulic pressure
periodically.

Recuration XXIII
Maintenance of Conditions after Survey

After the survey of the ship as provided in Regulation XXII has been com-
pleted no change shall be made in the structural arrangements, machinery, equipP-
ments, etc., covered by the survey, without the sanction of the Administration:

LIFE SAVING APPLIANCES, ETC.
RecuraTion XXIV
Standard Types of Boats

The standard types of boats are classified as follows:—
Class I—Open boats with rigid sides having either (a) internal buoyancy
only, or (b) internal and external buoyancy.

Class II—(a) Open boats with internal and external buoyancy——uppei
parts of sides collapsible, and (b) decked boats with either fixed ©
collapsible watertight bulwarks.

No boat may be approved the buoyancy of which depends upon the Previmils
adjustment of one of the principal parts of the hull, or which has not a cu
capacity of at least 3:5 cubic metres (equivalent to 125 cubic feet). ‘

No boat may be approved the weight of which when fully laden with per
sons and equipment exceeds 20,300 kilogrammes (equivalent to 20 tons).

REecuraTION XXV
Lifeboats of Class I

Lifeboats of Class I must have a mean sheer at least equal to four per cent
of their length. ity
The air cases of lifeboats of Class I shall be so placed as to secure stabi
when fully laden under adverse weather conditions. of

In boats certified to carry 100 or more persons the volume of the buoyan
shall be increased to the satisfaction of the Administration.
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répond & tous égards aux prescriptions de la présente Convention et a
celles des réglements de détail édictées pour 'application par le Gou-
vernement. dont reléve le navire.

(3) Les réglements de détail, visés au paragraphe (2) ci-dessus, fixent les
régles & observer pour les essais hydrostatiques avant et aprés la mise en service
applicables aux chaudieres principales et auxiliaires, & leurs accessoires, aux
tuyautages de vapeur, réservoirs & haute pression, réservoirs & combustible
liquide pour moteurs a combustion interne. Ils doivent indiquer les pressions
d’épreuve et 'intervalle entre deux essais conséeutifs.

_ Les chaudieres principales et auxiliaires, leurs accessoires, les réservoirs
divers et les tuyautages de vapeur de plus de 76 millimétres (3 pouces) de
diameétre intérieur doivent subir avec succés une épreuve hydraulique avant leur
ise en service. Les tuyaux de vapeur de plus de 76 millimétres (3 pouces) de
diametre intérieur, subiront des épreuves hydrauliques périodiques.

RicLe XXIII

Prescriptions concernant les M odifications faites au Navire dans Uintervalle des
‘ Visites

Aprés achévement de l'inspection du navire prévue & la Régle XXII, aucune
Modification ne devra étre apportée sans l'autorisation de I’Administration aux
dispositions de la coque, de I'appareil moteur, de I'armement, &c., soumis a la
Surveillance.

ENGINS DE SAUVETAGE, &c.
RieLE XXIV
Types réglementaires d’Embarcations

Les types réglementaires d’embarcations sont classés comme suit:

Classe I-——Embarcations ouvertes, & bordé rigide avec (a) flotteurs inté-
rieurs seulement, (b) flotteurs intérieurs et extérieurs.

Classe 11— (a) Embarcations ouvertes, avec flotteurs intérieurs et extérieurs
avee la partie supérieure du bordé repliable; (b) embarcations pontées,
avec fargues étanches fixes ou repliables.

Une embarcation ne peut étre admise si sa flottabilité dépend de l'ajuste-
Went, préalable d'une des principales parties de la coque, ou si sa capacité
tubique est inférieure & 3 me. 500 (125 pieds cubes).

Une embarcation ne peut étre admise si son poids, en pleine charge avec les
Personnes qu’elle peut recevoir et son armement dépasse 20,300 kilogr. (20 tonnes

anglaiges).
RicLE XXV

Embarcations de Sauvetage de la Classe /8

Les embarcations de sauvetage de la Classe I doivent avoir une tonture
Moyenne au moins égale & quatre pour cent de leur longueur.
_ Les caissons & air des embarcations de sauvetage de la Classe I doivent étre
disposés de maniére & assurer la stabilité de Pembareation complétement chargée
ans des circonstances de temps défavorables.

Dans les embarcations admises & porter 100 personnes ou plus, le volume des
floteurs doit étre augmenté & la satisfaction de ’Administration.
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- Lifeboats of Class I must also satisfy the following conditions:—

(a) Lifeboats with Internal Buoyancy only

The buoyancy of a wooden boat of this type shall be provided by watertight
air-cases, the total volume of which shall be at least equal to one-tenth of the
cubic capacity of the boat.

The buoyancy of a metal boat of this type shall not be less than that required
above for a wooden boat of the same cubic capacity, the volume of watertigh
air-cases being increased accordingly.

(b) Lifeboats with Internal and External Buoyancy

The internal buoyancy of a wooden boat of this type shall be provided bY
watertight air-cases, the total volume of which is at least equal to seven and 8
half per cent of the cubic capacity of the boat.

The external buoyancy may be of cork or of any other equally efficient
material, but such buoyancy shall not be obtained by the use of rushes, cOr:
shavings, loose granulated cork or any other loose granulated substance, or
any means dependent upon inflation by air.

If the buoyancy is of cork, its volume, for a wooden boat, shall not be less
than thirty-three thousands of the cubic capacity of the boat; if of any materid
other than cork, its volume and distribution shall be such that the buoyancy
and stability of the boat are not less than that of a similar boat provided Wit
buoyancy of cork.

The buoyancy of a metal boat shall be not less than that required above f.or
a wooden boat of the same cubic capacity, the volume of the watertight air”
cases and thav of the external buoyancy being increased accordingly.

REecurATION XXVI
Boats of Class IT

Boats of Class IT must satisfy the following conditions:—

(a) Open Boats with Internal and External Buoyancy—Upper Part of Sides
collapsible
ith

A boat of this type shall be fitted both with watertight air-cases and Wh
external buoyancy the aggregate volume of which, for each person whic 54
boat is able to accommodate, shall be at least equal to the following amounts:

Cubie. Cubie.

Decimetres. Feet.

T T SRR e M e S el e Sl SR 43 1-5
Externnl buoyancy (1f of ovkK) o v vt iven e on o 6 0-2

The external buoyancy may be of cork or of any other equally ef-’ﬁ(”e:f)0
material, but such buoyancy shall not be obtained by the use of rushes, €0
shavings, loose granulated cork, or any other loose granulated substance, OF
any means dependent upon inflation by air. : ch

If of any material other than cork, its volume and distribution shall be 4 4
that the buoyancy and stability of the boat are not less than that of a sim!
boat provided with buoyancy of cork. 0y-

A metal boat of this type shall be provided with internal and external bu 3
ancy to ensure that the buoyancy of the boat shall be at least equal to that ©
wooden boat.
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Les embarcations de sauvetage de la Classe I doivent aussi satisfaire aux

conditions suivantes:
(a) Embarcations de Sauvetage avec Flotteurs intérieurs seulement

La flottabilité d’une embarcation en bois de ce type doit 8tre assurée par des
caissons & air étanches ayant un volume total au moins égal au dixiéme de la
capacité cubique de l’embarcation.
~ La flottabilité d’une embarcation métallique de ce type ne doit pas étre
inférieure & celle qui est exigée ci-dessus pour Pembarcation en bois de méme
capacité cubique; le volume des caissons A air étanches doit étre augmenté en
tonséquence.

(b) Embarcations de Sauvetage avee Flotteurs intérieurs et extérieurs

La flottabilité intérieure d’une embarcation en bois de ce type doit étre
assurée par des caissons & air étanches ayant un volume total au moins égal a
Sept et demi pour cent de la capacité cubique de 1'embarcation. :

Les flotteurs extérieurs peuvent &tre constitués par du liége ou par toute
autre matiere au moins équivalente. Ne sont pas admis les flotteurs dont le
remplissage est constitué par du jonc, du lidge en copeaux ou en grains, ou par
toute autre substance & 'état de déchets et sans cohésion propre, non plus que
les flotteurs nécessitant une insufflation d’air.

_ Lorsque les flotteurs sont en liege, leur volume, pour une embarcation en
ois, ne doit pas étre inférieur aux trente-trois milliemes de la capacité cubique
de 'embarcation; s’ils sont en une autre matiére que le lidge, leur volume et leur
Installation doivent atre tels que la flottabilité et la stabilité de 'embarcation ne
Soient pas inférieures & celles d’'une embarcation similaire pourvue de flotteurs
en liege.

La flottabilité d’une embarcation métallique ne doit pas étre inférieure a
celle qui est exigée ci-dessus pour une embarcation en bois de méme capacité
Cubique; le volume des caissons et celui des flotteurs extérieurs doivent &tre

augmentés en conséquence. e
RieLe XXVI

Embarcations de la Classe I1

Les embarcations de la Classe 11 doivent satisfaire aux conditions suivantes:

(a) Embarcations ouvertes ayant la partie supérieure du bordé repliable, avec
des flotteurs intériewrs et extérieurs

~ Une embarcation de ce type doit comporter 4 la fois des caissons & air
ftanches et des flotteurs extérieurs. Leur volume total, pour chacune des per-
Sonnes que l'embarcation est apte A recevoir, doit avoir au moins les valeurs

Suivantes:
Décimétres Pieds cubes

cubes. anglais.
Caissons tandhosie oy gt Fupiensts aids m 43 1,5
Tlotteurs extérieurs (sils sont en LogeY . v sieens 6 0,2

Les flotteurs extérieurs peuvent étre constitués par du lidge ou par toute
Autre matiére au moins équivalente. Ne sont pas admis les flotteurs dont le
Templissage est constitué par du jone, du liége en copeaux ou en grains, ou par
toute qutre substance A ’état de déchets et sans cohésion propre, non plus que
es flotteurs nécessitant une insufflation d’air.

Lorsque les flotteurs ne sont pas en liege, leur volume et leur installation
doivent &tre tels que la flottabilité et la stabilité de embarcation ne soient pas
Iférieures d celles d'une embarcation similaire pourvue de flotteurs en liege.

Une embarcation métallique de ce type doit étre munie de flotteurs intérieurs
& extérieurs qui lui assurent une flottabilité au moins égale & celle d’'une embar-

ation en bois.
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The minimum freeboard of boats of this type shall be fixed in relation t0
their length; and it shall be measured vertically to the top of the solid hull af
the side amidships, from the water-level, when the boat is loaded.

The freeboard in fresh water shall not be less than the following amounts:—

Length of Lifeboat Minimum Freeboard
Equivalent in Equivalent in
Metres Feet to— Millimetres Inches to—
7-90 26 200 8
8:50 28 225 9
915 30 250 10

The freeboard of boats of intermediate length is to be found by inter-
polation. :
The collapsible sides must be watertight.

(b) Decked Boats with either Fized or Collapsible Watertight Bulwarks

(i) Decked Boats having a Well Deck.—The area of the well deck of a boat
of this type shall be at least 30 per cent of the total deck area. The height of
the well deck above the water-line at all points shall be at least equal to oneé”
half per cent cf the length of the boat, this height being increased to one-and-8
half per cent of the length of the boat at the ends of the well.

The freeboard of a boat of this type shall be such as to provide for a reserve
buoyancy of at least 35 per cent.

(ii) Decked Boats having a Flush Deck.—The minimum freeboard of boat®
of this type is independent of their lengths and depends only upon their depths:
The depth of the boat is to be measured vertically from the underside of the ga”
board strake to the top of the deck at the side amidships and the freeboard 1
to be measured from the top of the deck at the side amidships to the water-1evé
when the boat is loaded.

The freeboard in fresh water shall not be less than the following amounts
which are applicable without correction to boats having a mean sheer equal 1
three per cent of their length:—

Depth of Lifeboat Minimum Freeboard
Equivalent in Equivalent in
Millimetres Inches to— Millimetres Inches to—
310 12 70 - 23
460 18 95 3%
610 24 130 5%
760 30 165 63

For intermediate depths the freeboard is obtained by interpolation. _

If the sheer is less than the standard sheer defined above, the minimu™
freeboard is cbtained by adding to the figures in the table one-seventh of t
difference between the standard sheer and the actual mean sheer measured an
the stem and stern post; no deduction is to be made from the freeboard tﬁe
account of the sheer being greater than the standard sheer or on account of
camber of the deck.

(iii) All decked lifeboats shall be fitted with efficient means for clearing the
deck of water.

lgy
le;
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Le franc-bord minimum des embarcations de ce type doit étre fixé suivant
eur Jongueur; il se mesure & mi-longueur de I'embarcation, et verticalement sur
de la partie fixe de ceux-ci jusqu’a la flottaison en
°ha.rge,

Le franc-bord en eau douce ne doit pas étre inférieur aux valeurs ci-apres:

Longueur de embarcation de sauvetage Franc-bord minimum

Meétres Pieds anglais Millimetres Pouces anglais
7.90 26 200 8
8,50 28 225 9
9,15 30 250 10

~ Le franc-bord des embarcations de longueur intermédiaire s’obtient par
Wterpolation.
Les fargues repliables doivent étre étanches.

(b) Embarcations pontées avec Fargues étanches fixes ow repliables

(1) Embarcations pontées avec pont surélevé en abord —La partie non
isg;'f?lf%vée Eiu pont d’une embarcation de ce type doit présenter une surface non
€rieure & 30 pour cent de la surface totale du pont. Cette partie non surélevée
0it dtre, au-dessus de la flottaison en charge, d’une hauteur au moins égale en
0us points & un demi pour cent de la longueur de I'embarcation; cette limite
t portée & un et demi pour cent aux extrémités de cette partie.
e Le franc-borq 'd’une embarcation de ce type doit étre tel quil lui assure une
erve de flottabilité au moins égale & 35 pour cent.

d (i) Embarcations pontées & pont non surélevé.—Le franc-bord minimum
es"“em'barca.tions de ce type est indépendant de leur longueur et est uniquement
" € d’aprés leur creux. Les mesures sont prises & mi-longueur de embarcation
Verticalement, depuis le sommet du pont en abord jusqu’au-dessous du galbord
Bour ¢ creux et jusqu’a la flottaison en charge pour le franc-bord.
_ Le franc-bord en eau douce ne doit pas étre inférieur aux valeurs ci-apres,
fui sont applicables sans correction aux embarcations dont la tonture moyenne
égale aux trois centiémes de leur Jongueur:

Creux de l'embarcation de sauvetage Franc-bord minimum

Millimetres Pouces anglais Millimétres Pouces anglais
310 12 70 23
460 18 95 33
610 24 130 5%
760 30 165 63

Le franc-bord des embarcations de creux intermédiaire s'obtient par inter-
ation,

Si la tonture est moindre que la tonture normale d
¢-bord minimum s’obtient en ajoutant aux nombres du tableau la septiéme
gaf:‘}e de la différence entre la tonture normale et la moyenne des tontures réelles
trave et & I'étambot; aucune réduction du franc-bord n’est accordée pour
€ tonture supérieure a la tonture normale ni pour le bouge du pont.

bo]

; éfinie précédemment, le

s de sauvetage pontées doivent &tre pourvues de
I'évacuation de 'eau du pont.

i (iii) Toutes les embarcation;
Positifs efficaces pour assurer

88499y
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Reguramion XXVII
Motor Boats

A motor boat carried as part of the lifesaving appliances of a vessel, whethe!
required by Regulation XXXVI (2) or not, shall comply with the following
conditions:—

(a) It shall comply with the requirements for a lifeboat of Class I, and
proper appliances shall be provided for putting it into the wat®
speedily. 1

(b) It shall be adequately provided with fuel, and kept so as to be at @
times ready for use.

(¢) The motor and its accessories shall be suitably enclosed to ensul‘g
operation under adverse weather conditions, and provision shall be m8
for going astern. :

(d) The speed shall be at least six knots when fully loaded in smooth water"

The volume of the internal buoyancy and, where fitted, the external buo}’;
ancy shall be increased in sufficient proportion to compensate for the differen’
between the weight of the motor, the searchlight, and the wireless teleg‘fﬁph
installation and their accessories, and the weight of the additional persons Whi®"
the boat could accommodate if the motor, the searchlight and the wireless tele

graph installation and their accessories were removed.

ReguraTion XXVIII
Life Rafts

No type of life raft may be approved unless it satisfies the following
conditions:—

(a) It shall be of approved material and construction;

(b) It shall be effective and stable when floating either way up; 4

(¢) It shall be fitted with fixed or collapsible bulwarks of wood, canvas é
other suitable material on both sides; :

(d) It shall have a line securely becketed round the outside;

(e) It shall be of such strength that it can be launched or thrown fron
vessel’s deck without being damaged, and if to be thrown it shall b
such size and weight that it can be easily handled; pie

(f) It shall have not less than 85 cubic decimetres (equivalent to three CU. od
feet) of air-cases or equivalent buoyancy for each person to be Car
thereon; T

(g) It shall have a deck area of not less than 3,720 square centlmetgn
(equivalent to four square feet) for each person to be carried theré®™

and it shall effectively support the occupants out of the water;

- sv
(k) The air-cases or equivalent buoyancy shall be placed as near a?)ep%y

sible to the sides of the life raft, and such buoyancy shall not
any means dependent on inflation by air. '

the

RecuraTion XXIX
Buoyant Apparatus

irg O

Buoyant apparatus, whether buoyant deck seats, buoyant deck chairs >

other buoyant apparatus, shall be deemed sufficient, so far as buoyancy lsnurﬂ‘
cerned, for a person or number of persons to be ascertained by dividing the
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RiaLe XXVII

Embarcations a moteur

Pour qu’une embarcation & moteur puisse étre admise comme faisant partie
deS'engins de sauvetage d’un navire, que ce soit & titre obligatoire en vertu de
2 Régle XXXVI, (2) ou non, elle doit remplir les conditions ci-apres:

(a) Elle doit satisfaire aux prescriptions formulées pour une embarcation
de sauvetage de la Classe I et des dispositifs convenables doivent étre
prévus pour la mettre & 1'eau rapidement.

(b) Elle doit contenir un approvisionnement suffisant de combustible et étre
tenue constamment en état de marche.

(¢) Le moteur et ses accessoires doivent &tre enfermés convenablement pour
en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps défavorables,
et on devra pouvoir faire marche arriere dans les mémes conditions.

(d) La vitesse doit étre d’au moins six neeuds en pleine charge et en eau
calme.

" Le volume des flotteurs intérieurs et, le cas échéant, des flotteurs extérieurs,

0it 8tre augmenté dans une mesure convenable pour tenir compte de la diffé-
®0ce entre le poids du moteur, du projecteur, de l'installation radiotélégraphique

tiode leurs accessoires et le poids des personnes supplémentaires que ]’em})arca-

latp pourr_alt’ recevoir si le volume occupé par le moteur, 'le projecteur, 'instal-
lon radiotélégraphique et leurs accessoires était rendu disponible.

Riare XXVIII
Radeaux de Suuvelage

: Un type de radeau de sauvetage ne peut étre approuvé s'il ne satisfait aux
ditions suivantes:

(a) 11 doit étre de matiére et de construction approuvées.

(b) 11 doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il
flotte.

(¢) Tl doit étre pourvu sur les deux faces de fargues fixes ou repliables en
bois, en toile ou en toute autre matiére convenable.

(d) 11 doit avoir une filiére en guirlande solidement attachée tout autour
des parois extérieures.

(e) 11 doit avoir résistance suffisante pour pouvoir &tre lancé ou jeté sans
avaries du pont du navire et, s'il est disposé pour étre jeté, il doit &tre
de dimensions et de poids tels qu’on puisse le manceuvrer facilement.

(f) 11 ne doit pas avoir moins de 85 décimetres cubes (trois pieds cubes) de
caissons & air ou de flotteurs équivalents, pour chaque personne qu’il
peut porter.

(g) T1 doit avoir une surface de pont d’au moing 3,720 centimétres carrés
(quatre pieds carrés) pour chaque personne qu'il peut porter et les
personnes qu’il porte doivent ¢tre effectivement hors de I'eau.

(k) Les caissons & air ou les flotteurs équivalents doivent étre disposés le
plus possible en abord; aucun flotteur ne peut d’ailleurs étre admis qui
nécessiterait une insufflation d’air.

RiteLe XXIX
Engins flottants

ét Un engin ﬂotfant, que ce goit un’banc de pont flottant, une chaise de pont

I tante ou tout autre engin flottant, doit étre considéré, pour ce qui concerne
ottabilité, comme correspondant au nombre de personnes obtenu en divisant
073

o
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ber of kilogrammes of iron which it is capable of supporting in fresh water bf
14-5 (equivalent to the number of pounds divided by 32), and if the apparatt®
depends for its buoyancy on air it shall not require to be inflated before use ¥
an emergency.

The number of persons for whom the apparatus is deemed suitable shall P
determined by the least of the numbers ascertained either as above or by t
number of 30:5 centimetres (equivalent to one foot) in the perimeter.

Such approved buoyant apparatus shall comply with the following 0%
ditions:—

1. Tt shall be constructed with proper workmanship and materials.

2. It shall be effective and stable when floating either way up.

3. It shall be of such size, strength and weight that it can be handled with”
out mechanical appliances and, if necessary, thrown without dama€
from the vessel’s deck on which it is stowed.

4. The air-cases or equivalent buoyancy shall be placed as near as pOSSible
to the sides of the apparatus.

5. It shall have a line securely becketed round the outside of the apparat“s'

RecuraTion XXX
Cubic Capacity of Lifeboats of Class I
1. The cubic capacity of a lifeboat of Class I shall be determined by stir-

ling’s (Simpson’s) Rule or by any other method giving the same degree of accU;;
acy. The capacity of a square-sterned boat shall be calculated as if the PO
had a pointed stern. »

2. For example, the capacity in cubic metres (or cubic feet) of a boat, 1"’:'}:
culated by the aid of Stirling’s Rule, may be considered as given by the follo
ing formula:—-

Capacity = —1—% (4A + 2B + 40)
k-

l being the length of the boat in metres (or feet) from the inside of the Pla the
ing or plating at the stem to the corresponding point at the stern post; m the
case of a boat with a square stern, the length is measured to the inside ©
transom. ctes

A, B, C denote respectively the areas of the cross-sections at the qu® the
length forward, amidships, and the quarter length aft, which correspon nd-
three points ohtained by dividing [ into four equal parts (the areas corresp®
ing to the two ends of the boat are considered negligible).

The areas A, B, C shall be deemed to be given in square metres (0
feet) by the successive application of the following formula to each of t.
cross-sections:— '

Area = 1%—(a+4b—}—2c+4d+e')

. . : S : ting
h being the depth measured in metres (or in feet) inside the planking or plfevely
from the keel tc the level of the gunwale, or, in certain cases, to a lower
as determinel hereafter.

he three,
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de fer quil peut supporter en eau douce par 14,5
(6quivalant au poids en livres divisé par 32). Si lair est employé pour obtenir
la flottabilité de I'appareil, il ne doit pas étre nécessaire de procéder & une
nsufflation avant d’utiliser cet engin en ecas d’urgence.

Le nombre de personnes pour lequel I'engin est considéré comme utilisable
t par la flottabilité comme 1l est

&t le plus petit des deux nombres obtenus sol
dit ci-dessus, soit en divisant le périmétre, exprimé en centimétres par 30,5

le’ nombre de kilogrammes

(1 pied).
: Chacun des engins flottants approuvés doit réaliser les conditions sui-
antes:—

1. 11 doit étre de matidre et de construction approuvées;
2. 11 doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il flotte;
3 Tl doit avoir des dimensions, une résistance et un poids tels qu’il puisse
stre manceuvré sans 'aide d’appareils mécaniques et, si cela est néces-
saire, jeté & la mer sans avarie, depuis le pont du navire ou il est placé;

"4, Les caissons A air ou les flotteurs équivalents doivent étre placés aussi

prés que possible des cotés de 'engin;
5. T1 doit avoir une filidre en guirlande solidement attaché
parois extérieures.

e tout autour des

RiicLe XXX

Capacité cubique des Embarcations de Sauvetage de la Classe I

& 1. La c'apa‘cité cubique d’une embarcation de sauvetage de la Classe I doit
re déterminée par la régle de Simpson (Stirling), ou par toute autre méthode
eonn’ant‘une précision du méme ordre. La capacité d’une embarcation & arriére
arré doit otre caleulée comme si Uembarcation était & arriere pointu. :

o 2. A titre d’indication, la capacité, en metres (ou pieds anglais) cubes, d’une
Mbarcation, calculée & I'aide de la Reégle de Simpson, peut étre considérée

®mme donnée par la formule:
Capacité = i% X (4A + 2B + 4C)

embarcation mesurée en metres (ou pieds anglais) &
de D'étrave & 'étambot; dans le cas d’une

i,.déSigne la longueur de I’
oit étre mesurée jusqu’a la face inté-

Mtérieur du bordé en bois ou tole,
Mbarcation & arriere carré, la longueur d

fure du tableau.
A, B, C désignent respectivement les aires des sections transversales, milieu

g;l‘ffnt’ milieu et milieu arriére, qui cprre‘sepondent aux trois points ob’t.e‘r_m’s en
Wisant 1 en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux deux extrémités de
®mbarcation sont considérées comme négligeables.)

. Les aires A, B, C doivent étre considérées comme données en métres (ou en
Pleds anglais) carrés par Papplication successive, 4 chacune des trois sections

X :
Ansversales, de la formule suivante:

Aire=Th§><‘(a+4b+20+4d+e)

u en pieds anglais), & Vintérieur du bordé
u du plat-bord, ou, le cas échéant,

h g ; !
d.ké)slgne le creux mesuré en meétres (ou en
u 018 ou tole, depuis la quille jusqu’au niveav at-b
SQU’A un niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-apres.
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a, b, ¢, d, ¢ denote the horizontal breadths of the boat measured in metres
(or in feet) at the upper and lower points of the depth and at the three point®
obtained by dividing & into four equal parts (a and e being the breadths at the
extreme points, and ¢ at the middle point, of 7).

3. If the sheer of the gunwale, measured at the two points situated at 8
quarter of the length of the boat from the ends, exceeds 1 per cent of the length
of the boat, the depth employed in calculating the area of the cross-sections i
or C shall be deemed to be the depth amidships plus 1 per cent of the length ©
the boat.

4. If the depth of the boat amidships exceeds 45 per cent of the breadth, the
depth employed in calculating the area of the midship cross-section B shall P
deemed to be equal to 45 per cent of the breadth, and the depth employed 12
calculating the areas of the quarter length sections A and C is obtained
increasing this last figure by an amount equal to 1 per cent of the length of the
boat, provided that in no case shall the depth employed in the calculation excee
the actual depths at these points.

5. If the depth of the boat is greater than 122 centimetres (equivalent toeﬁ
feet) the number of persons given by the application of this rule shall be redu®
in proportion to the ratio of 122 centimetres to the actual depth, until the bo”il
has been satisfactorily tested afloat with that number of persons on board, &
wearing life-jackets.

6. Each Administration shall impose, by suitable formul®, a limit for thﬁ
number of persons allowed in boats with very fine ends and in boats very fU
in form.

7. Each Administration reserves the right to assign to a boat a capa,cl?y
equal to the product of the length, the breadih and the depth multiplied by (})1 at
if it is evideni, that this formula does not give a greater capacity than t he
obtained by the above method. The dimensions shall then be measured in ®
following manner:—

Length.—From the intersection of the outside of the planking with ﬂ;e
stem to the corresponding point at the stern post or, in the case of a squé
sterned boat, to the after side of the transom.

e
Breadth—From the outside of the planking at the point where th
breadth of the boat is greatest.

Depth.—Amidships inside the planking from the keel to the level
gunwale, but the depth used in calculating the cubic capacity may B
any case exceed 45 per cent of the breadth.

of the
ot 11

In all cases the shipowner has the right to require that the cubic capacity
of the boat shall be determined by exact measurement,

8. The cubic capacity of a motor boat is obtained from the gross cappcit}a’: ):
deducting a volume equal to that occupied by the motor and its accessories, their
when carried, the wireless telegraphy installation and the searchlight with
accessories.

Recuratron XXXI
Deck Area of Boats of Class IT

5 od

1. The area of the deck of a decked boat shall be determined by the m(’;‘;}; :

indicated below or by ‘any other method giving the same degree of accll‘}v ks
The same rule is to be applied in determining the area within the fixed bul

of a boat of Class I (a).
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a, b, ¢, d, e désignent les largeurs horizontales de ’embarcation mesurées en

Wétres (ou en pieds anglais) aux deux points extrémes du creux ainsi qu’aux

0is points obtenus en divisant I en quatre partics égales (a et e correspondent
aux deux points extrémes et ¢ au milieu de h).

3. Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart de la
10Ilgueur A partir des extrémités, dépasse un centiéme de la longueur de 'embar-
tation, le creux & employer pour le calcul de la section transversale correspon-
dante A ou C doit étre pris au plus égal au creux au milieu, augmenté du centiéme
de la longueur de I'embarcation.

4. Sile creux de Pembarcation au milieu dépasse les 45 centiémes de la
lar_geur,-le ereux & employer pour le calcul de la section transversale milieu B
0it &tre pris égal aux 45 centiémes de la largeur et les creux & employer pour le
Cleu] des sections transversales A et C situées aux quarts avant et arriére s’en
éduisent, en augmentant le creux employé pour le calcul de la section B d'un
tentidme de la longueur de l’embarcation, sans pouvoir dépasser toutefois les
treux réels en ces points.

5. Si le creux de Uembarcation est supérieur & 122 centimétres (4 pieds), le
lombre de personnes que I’application des régles conduit a admettre doit étre
¥duit, dans la proportion de cette limite ou creux réel, jusqu’a ce qu'une expé-
tence & flot avec & bord ledit nombre de personnes, toutes munies de leurs bras-
Sidres de sauvetage, ait permis d’arréter définitivement ce nombre.

. 6. Chaque Administration doit fixer par des formules convenables une limi-
ation du nombre des personnes dans les embarcations A extrémités treés fines et
ans celles qui présentent des formes trés pleines.

7. Chaque Administration conserve le droit d’attribuer & une embarcation
Une cqapacité égale au produit par 0,6 des trois dimensions, s’il est reconnu que
® mode de calcul ne donne pas un résultat approché par excés; les dimensions
Yentendent alors mesurées dans les conditions suivantes:

Longueur: hors bordé, entre intersections de celui-ci avec l'étrave et
Pétambot; dans le cas d'une embarcation & arriére carré, jusqu'a la face
extérieure du tableau;

Largeur: hors bordé, au fort de la section milieu;

Creuz: au mileu, & V'intérieur du bordé, depuis la quille jusqu’au niveau
du plat-bord. Mais le creux A faire intervenir dans le calcul de la capacité
cubique ne peut, en aucun €as, dépasser les 45 centiémes de la largeur.

. Dans tous les cas, 'armateur est en droit d’exiger que le cubage de I'embar-
ation goit effectué exactement.

b 8. La capacité cubique d’une embarcation & moteur se déduit de la capacité
Mte en retranchant de celle-ci un volume égal _Ei celui qui est occupé par le

etoteur et ses accessoires, et, le cas échéant, par J’installation radiotélégraphique
le projecteur avec leurs accessoires.

Riere XXXI

Surface des Embarcations de la Classe I1

il 1. La surface du pont d’une embarcation pontée doit étre déterminée comme
opgt dit ci-aprés, ou par toute autre méthode donnant une précision du méme
re; la méme rogle est applicable & la détermination de la surface comprise

l’illtérieur du bordé rigide d'une embarcation de la Classe II (a).
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2. For example, the surface in square metres (or square feet) of a boat may
be deemed to be given by the following formula:—

Area = 1—l2 (2a + 1-5b 4 4¢ + 1-5d + 2e)

! being the length in metres (or in feet) from the intersection of the outside of
the planking with the stem to the corresponding point at the stern post.

a, b, ¢, d, e denote the horizontal breadth in metres (or in feet) outside the
planking at the points obtained by dividing ! into four equal parts and S‘_lb'
dividing the foremost and aftermost parts into two equal parts (a and e beitg
the breadths 2t the extreme sub-divisions, ¢ at the middle point of the length;
and b and d at the intermediate points).

RecuraTion XXXII
Marking of Boats, Life Rafts and Buoyant Apparatus

The dimensions of the boat and the number of persons which it is 'author;
ized to carry, shall be marked on it in clear permanent characters. These mal®
shall be specifically approved by the officers appointed to inspect the ship.

Life rafts and buoyant apparatus shall be marked with the number of Pe*”
sons in the same manner.

REecuraTION XXXIII
! Carrying Capacity of Boats

1. The number of persons which a boat of one of the standard types %;2
accommodate is equal to the greatest whole number obtained by dividing o
capacity in cubic.metres (or cubic feet), or the surface in square metres (c
square feet), of the boat by the standard unit of capacity, or unit of surfa
(according to circumstances), defined below for each type.

3 : Gy I
2. Thestandard units of capacity and surface for determining the numb®
of persons are as follows:— .

Cubie Equivalent

Unit of Capacity Metres In Cubic Feet
SDCNERORIE, CI88 1 @) . ." .. i o e e THE 0.283 10
Open*bodts, ‘ClasgT (). 000 .00, ulegl s o 0:255 o

o Bt
Square Bquivale?

Unit of Surface Metres in Square Feet

ECTIN R 0 R 0-325 3%

ase may

3. The Administration may accept, in place of 0-325 or 34, as the ¢ s for

be, a smaller divisor, if it is satisfied after trial that the number of person
whom there is seating accommodation in the decked boat in question is gre
than the nuinber obtained by applying the above divisor, provided always be
the divisor adopted in place of 0-325 or 31, as the case may be, may never
less than 0-280 or 3, as the case may be. i

The Administration which accepts a lower divisor in this way shall €© 0
municate to the other Administrations particulars of the trial and drawings
the decked boat in question.

-

f

a,ter £y
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2. A titre d’indication, la surface, en métres (ou en pieds anglais) carrés
) . A S |y ’
d’une embarcation peut étre considérée comme donnce par la. formule:

Surface = i% X (2a 4+ 1,5b + 4¢ + 1,5d + 2e)

| désigne la longueur, mesurée en métres (ou en pieds anglais) hors bordé entre
intersections de celui-ci avee I’étrave et I’étambot.

" a, b, ¢, d, e désignent les largeurs horizontales, mesurées en metres (ou en
Dieds anglais), hors bordé aux points obtenus en divisant I en quatre parties
fgales et en marquant les milieux des quarts extrémes (a et e correspondent aux
Sdl_llbdivisions extrémes, ¢ au milieu de la longueur, b et d aux points intermé-

laires).

RicLe XXXII

Inscriptions sur les Embarcations, les Radeauz de Sauvetage et les Engins
Flottants

Les dimensions de embarcation, ainsi que le nombre de personnes qu’elle
&st reconnue apte & recevoir, doivent étre inscrits sur Uembarcation en caracteres
indélébiles et faciles a lire. Ces inscriptions doivent étre spécialement approuvées
Par les fonctionnaires préposés & I'inspection du navire.

L’inscription du nombre de personnes sur les radeaux de sauvetage et les
engins flottants doit étre faite dans les mémes conditions.

RicLe XXXIII

Capacité de Transport des Embarcations

1. Le nombre de personnes qu'une embarcation de l'un des types réglemen-
taires est apte & recevoir est égal au plus grand nombre entier contenu dans le
Quotient de la capacité en metres (ou pieds) cubes, ou de la surface en métres
(ou pieds) carrés de l'embarcation, par la valeur réglementaire de la capacité
Unitaire, ou de la surface unitaire (suivant le cas) qui est défini ci-aprés pour
thaque type.

2. Les valeurs réglementaires des capacités et surfaces unitaires sont les

Suivantes:—
En métres En pieds cubes

Capacités unitaires cubes anglais
Embarcations ouvertes, Classe T (@).. .. .. .. .. 0,283 10
Embarcations ouvertes, Class I (b).. .o .. .. .. 0,255 9

Enmétres  En pieds carrés

Surfaces unitaires carrés anglais

Clige TL0 i Zaitiis iy dnije s aioi s b B ol 0,325 33

3. I’Administration a la faculté d’accepter, au lieu de 0.325 ou 3% suivant
le cas, un diviseur plus faible, si un essai lui a fait reconnaitre que le nombre de
Dlaces gssises dans embarcation pontée en question est plus élevé que celui qui
Ysulte de l’application du premier diviseur; toutefois, la valeur adoptée, en
'emplacement de 0.325 ou 3% suivant le cas, ne peut étre inférieure & 0.280 ou 3
SUivant le cas.

I’Administration qui aura usé de cette faculté doit communiquer aux autres
f,‘dministrations le compte rendu de l'essai effectué, accompagné des plans de
emhbarcation pontée en question. :
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RecuraTion XXXIV
Capacity Limats

No boat shall be marked for a greater number of persons than that obtained
in the manner specified in these Regulations.

This number shall be reduced—

(1) when it is greater than the number of persons for which there is prope®
seating accommodation; the latter number shall be determined in Sl{ch
a way that the persons when seated do not interfere in any way wit
the use of the oars;

(2) when, in the case of boats other than those of Class I, the freeboard
when the boat is fully loaded is less than the freeboard laid down fof
each type respectively; the number shall be reduced until the freeboar
when the boat is fully loaded is at least equal to the standard freeboar
laid down above.

In boats of Class II (b) (i), the raised part of the deck at the sides ma¥y
be regarded as affording seating accommodation. <

RecuraTion XXXV
Equivalents for and Weight of the Persons

In the tests for determining the number of persons which a boat or life raft
can accommodate, each person shall be assumed to be an adult person wearing
life-jacket. e

In verifications of freeboard the decked boats shall be loaded with a weigh
.of at least 75 kilogrammes (165 lbs.) for each adult person that the decked bod
is authorized to carry.

In all cases two children under 12 years of age shall be reckoned a

person.

g one

RecuraTion XXXVI
Equipment of Boats and Life Rafts

1. The normal equipment of every boat shall consist of:—

(a) A single banked complement of oars, two spare oars and a steering 085
one set and a half of thole pins or crutches; a boat hook. e

(b) Two plugs for each plug hole (plugs are not required when proper au
matic valves are fitted) ; a bailer and a galvanized iron bucket.

(¢) A rudder and a tiller or yoke and yoke lines.

(d) Two batchets.

" (e) A lamp filled with oil and trimmed. h
(f) A mast or masts with one good sail at least, and proper gear for eacll
'(9) An efficient compass.

(h) A life-line becketed round the outside.

(z) A sea-anchor.

(7) A painter. of

(k) A vessel containing four and a half litres (equivalent to one gallon) g
vegetable or animal oil. The vessel shall be so constructed thgt the be
can be easily distributed on the water, and so arranged that it ca%
attached to the sea-anchor.
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RieLE XXXIV

Limites de la Capacité

~ On ne doit pas inscrire sur une embarcation un nombre de personnes supé-
eu 3 celui qu’on obtient par les méthodes indiquées au présent Reéglement.

Ce nombre doit étre réduit:

(1) lorsqu’il est supérieur au nombre des personnes qui ont une place assise
convenable, ce dernier étant déterminé de telle facon que les personnes
assises ne génent en rien le maniement des avirons;

(2) lorsque, dans le cas d’embarcations autres que celles de la Classe I le
franc-bord en pleine charge est inférieur aux francs-bords indiqués
respectivement pour les divers types. Dans ce cas, le nombre dont il
s'agit doit étre réduit dans toute la mesure nécessaire pour que le franc-
bord en pleine charge soit au moins égal aux susdits franes-bords régle-
mentaires.

Dans les embarcations de la Classe I (b) (i), la partie surélevée du pont en
abord peut étre considérée comme offrant des places assises.

- REeLE XXXV
Emplacement et poids des personnes

Dans les expériences ayant pour but d’évaluer le nombre de personnes qu’'une
mbarcation ou qu'un radeau de sauvetage est apte & recevoir, chaque unité
torrespond & une personne adulte, munie d’une brassiére de sauvetage.

Dans les vérifications du franc-bord, les embarcations pentées doivent étre
thargées d'un poids de 75 kilogrammes (165 livres anglaises) au moins pour
Chaqm personne adulte que I'embarcation pontée est reconnue apte & recevoir.

D’une facon générale, deux enfants Agés de moins de 12 ans sont comptés

Pour une personne.
RicLe XXXVI
Armement des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage

1. I’armement normal de chaque embarcation est le suivant:

(a) un nombre suffisant d’avirons pour la nage en pointe, plus deux avirons
de rechange, et un aviron de queue; un jeu et demi de dames de nage
ou de tolets; une gaffe;

(b) deux tampons pour chaque nable (il n'est pas exigé de tampons pour les
nables munis de soupapes automatiques convenables) ; une écope; ut
seau en fer galvanisé; : !

(¢) un gouvernail muni d'une barre franche ou & tire-veilles;

(d) deux hachettes;

(e) un fanal garni;

(f) un ou plusieurs méats,
correspondant;

(g) un compas efficace;

(h) une filiére extérieure en guirlande;

(1) une ancre flottante;

(j) une bosse; ; : ' : .
(k) un récipient contenant quatre litres et demi (un gallon anglais) d’huile

végétale ou animale. Le récipient doit étre disposé de facon & per-
mettre de répandre aisément I'huile sur 'eau et construit de maniére &

pouvoir étre amarré & l'ancre flottante;

avec, au moins, une voile solide, et le gréement
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(1) An airtight receptacle containing one kilogramme (equivalent to tW0
pounds) of provisions for each person.

(m) A watertight receptacle provided with a dipper with lanyard contain
ing one litre (equivalent to one quart) of fresh water for each person.

(n) At least one dozen:self-igniting “ red lights ” and a box of matches ¢
watertight containers.

(0) Half a kilogramme (equivalent to one pound) of condensed milk for
each person.

(p) A suitable locker for the stowage of the small items of the equipment-

(¢) Any boat which is certified to carry 100 or more persons shall be fitted

with & motor and shall comply with the requirements of Regulatio®
XXVII.

A motor lifeboat need not carry a mast or sails or more than half the com”
plement of oars, but it shall earry two boathooks. ;

Decked lifeboats shall have no plug-hole, but shall be provided with at 1eas
two bilge-pumps. !

In the case of a ship whieh carries passengers in the North Atlantic no{'th
of 35° North Latitude, only a proportion of the boats, to be fixed by the Admil”
istration, need be equipped with masts and sails, and only one-half of the quan”
tity of condensed milk need be carried.

2. Where the number of lifeboats carried on a ship is more than 13, one shall
be a motor bosat, and where the number is more than 19, two shall be motor boats
These motor lifeboats shall be fitted with a wireless telegraph installation and &
searchlight.

The wireless telegraph installation shall comply with conditions as to rang®
and efficiency to be decided by each Administration. r

The searchlight shall include a lamp of at least 80 watts, an efficient reflect®
and a source cf power which will give effective illumination of a light colour®
object over a width of about 18 metres (60 feet) at a distance of 180 metres
yards) for a total period of six hours, and it shall be capable of working 1°
three hours continuously. o

Where the power for the wireless equipment and the searchlight are derive
from the same source, this shall be sufficient to provide for the adequate Worki?
of both appliances.

3. The normal equipment of every approved life raft shall consist of—

(a) Four oars.

(b) Five rowlocks.

(c) A self-igniting lifebuoy light.

(d) A sca-anchor.

(e) A painter. ¢

(f) A vessel containing four and a half litres (equivalent to one gall'on) oﬂ
vegetable or animal oil. The vessel shall be so constructed that the ¢

e : e
can be easily distributed on the water, and so arranged that it can b
attached to the sea-anchor. w0
(9) An airtight receptacle containing one kilogramme (equivalent to0 b
pounds) of provisions for each person. i
(h) A watertight receptacle provided with a dipper with lanyard Gontgn'
ing one litre (équivalent to one quart) of fresh water for each pers

; e 4 : i
(i) At least one dozen self-igniting red lights and a box of matches in wate
tight containers,
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(1) un récipient étanche 34 Tair contenant des vivres & raison dun kilo-
gramme (2 livres anglaises) par personne;

(m) un récipient étanche, avec un gobelet fixé par une aiguillette, contenant
un litre (un quart anglais) d’eau douce par personne; f

(n) au moins une douzaine de signaux rouges automatiques et une boite
d’allumettes, le tout dans des récipients étanches;

(0) 500 grammes (une livre anglaise) de lait condensé par personne;

(p) un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d’armement;

(g) une embarcation admise & recevoir cent personnes ou plus doit étre
pourvue d’'un moteur et satisfaire aux prescriptions de la Reégle XXVII.

Les embarcations de sauvetage & moteur sont dispensées de porter un mét
et des voiles et n’ont besoin que de la moitié de I'armement normal d’avirons,
mais elles doivent avoir deux gaffes.

Les embarcations de sauvetage pontées ne doivent pas avoir de nable, mais
elles doivent avoir au moins deux pompes de cale. :

Dans le cas d’un navire & passagers affecté a ’Atlantique Nord (au nord du
Parallele 35 degrés de latitude Nord), une partie seulement des embarcations doit
fg‘e pourvue de méats et voiles et la quantité de lait condensé doit étre réduite de

0itié.

2. Lorsque le nombre d’embarcations est supérieure & 13, une d’elles sera &
Moteur, et si le nombre est supérieur & 19 il doit v avoir deux embarcations a
Moteur, Ces embarcations & moteur doivent otre munies d’une installation
radiotélégraphique et d’un projecteur.
~ Les conditions de portée et de puissance auxquelles doit satisfaire I'installa-
tion radiotélégraphique doivent &tre déterminées par chaque Administration.

. Le projecteur doit &tre constitué par une lampe d’au moins 80 watts, un
Mflecteur efficace et une source d’électricité permettant d’éclairer effectivement
Un ohjet de couleur claire sur une zone d’environ 18 métres (60 pieds) de largeur,

une distance de 180 métres (200 yards) pendant une durée totale de six heures,
et en fonctionnant sans interruption pendant au moins trois heures.

Lorsque 'installation radiotélégraphique et le projecteur sont alimentés par
a méme source, celle-ci doit étre assez puissante pour assurer le fonctionnement
Simyltané des deux appareils. :

3. T’armement normal de tout radeau de sauvetage approuvé contient:

(a) quatre avirons;

(b) cinq tolets;

(¢) un signal pyrotechnique de bouée de sauvetage;

(d) une ancre flottante;

(e) une bosse;

(f) un récipient contenant: quatre litres et demi (1 gallon anglais) d’huile
végétale ou animale; le récipient doit &tre disposé de facon & permettre
de répandre aisément 'huile sur l'eau et construit de maniére & pouvoir
atre amarré a l'ancre flottante;

(g) un récipient stanche A lair contenant des vivres & raison dun kilo-
gramme (2 livres anglaises) de vivres par personne;

(k) un récipient étanche, avec un gobelet fixé par une aiguillette, contenant
un litre (un quart anglais) d’eau douce par personne;

(i) au moins une douzaine de signaux rouges automatiques et une boite
d’alumettes, le tout dans des récipients étanches.
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4. In the case of a ship which is engaged in short international voyages, thé .

Administration may exempt the boats from carrying the equipment specifie
under sub-paragraphs (f), (1) and (o) of paragraph 1 and from the require-
ments of paragraph 2, and may also exempt the life rafts from carrying the
equipment specified in paragraph 3 (g).

REecuraTion XXXVII
Stowage and Handling of Boats and Life Rafts

1. Subject to the conditions of Regulation XXXVIII, the lifeboats may b€
stowed one above the other, or they may, subject to such conditions as the
Administration may impose, be fitted one within another, but where boats 80
fitted require lifting before being launched they shall only be permitted !
mechanical power appliances for lifting are provided.

2. The lifeboats and.life rafts additional to boats stowed under boats
attached to davits may be stowed across a deck, bridge or poop and so securé
that they will have the best chance of floating free of the ship if there is no tim¢
to launch them.

3. As large a number as possible of the additional boats referred to in pﬂra;
graph 2 shall be capable of being launched on either side of the ship by meal
of approved appliances for transferring them from one side of the deck to the
other.

4. Boats may only be stowed on more than one deck on condition that pl’Ope;
measures are taken to prevent boats on a lower deck being fouled by tho®
stowed on a deck above.

5. Boats shall not be placed in the bows of the ship or in any positions in
which they would be brought into dangerous proximity to the propellers at
time of launching.

6. Davits shall be of approved form and so disposed on one or more de"k:
that the boats placed under them can be safely lowered without interferenc
from the operation of any other davits.

7. The davits, blocks, falls and all other gear shall be of such strength t}}a:ﬁ
the boats can be safely lowered with the full complement of persons and equiP
ment, with the ship listed to 15 degrees either way. The falls shall be lon

enough to reach the water with the vessel at her lightest seagoing draught =

with a list of 15 degrees.

8. The davits shall be fitted with gear of sufficient power to ensure that th;
boats, fully equipped and manned, but not otherwise loaded with passengers; oa
be t}lglned out against the maximum list at which the lowering of the boat®
possible.

9. The boats attached to the davits shall have the falls ready for service:
and means shall be provided for speedily, but not necessarily simultaneous?’
detaching the boats from the falls.

... ¢ the
10. Where more than one boat is served by the same set of davits, 1fhgrle
falls are of rope, separate falls shall be provided to serve each boat, but Wf alls

wire falls are used with mechanical appliances for recovering them, separate
need not be provided. The appliances used must be such as to ensure lower
the boats in turn and rapidly. ient

Where mechanical appliances are fitted for the recovery of the falls effic?
hand gear shali also be provided.
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4. Dans le cas d'un navire affecté & des voyages internationaux courts,
PAdministration peut dispenser les embarcations de porter P’armement presecrit
par les alinéas (f), (1) et (o) du paragraphe 1 et de satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 2; elle peut aussi dispenser les radeaux de sauvetage de porter
'armement prescrit par 'alinéa (g) du paragraphe 3.

RieLe XXXVII
Installation et Manceuvre des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage

1. Sous réserve des prescriptions de la Régle XXXVIII, les embarcations de
Sauvetage peuvent étre placées l'une au-dessus de l'autre ou elles peuvent, sous
Certaines conditions que pourra imposer ’Administration, étre placées I'une dans
Pautre : toutefois, quand des embarcations ainsi disposées doivent étre soulevées
avant d’étre mises A l'eau, on ne les admettra que s'il est prévu un appareil
WMécanique & moteur pour les soulever.

. 2. Les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauvetage mis en com-
Plément des embarcations placées sous bossoirs peuvent &tre arrimés par le
tIjavers d’un pont, d’un chiteau ou d'une dunette et assujettis de telle sorte qu'ils
aient toute chance de flotter en se libérant du navire, sl on n’a pas le temps de
€S mettre a l'eau.

3. Le plus grand nombre possible des embarcations complémentaires aux-
Quelles s’applique le paragraphe 2 doit pouvoir étre mis & l'eau d’un bord
Quelconque du navire, au moyen de dispositifs approuvés permettant de les
Yansporter d’un bord & l'autre du pont.

4. Les embarcations ne peuvent étre placées sur plus d’un pont que si des
Mesures sont prises pour éviter que les embarcations d'un pont inférieur ne
Solent avariées par les embarcations placées sur le pont au-dessus. .

5. On ne doit pas mettre d’embarcations & lextréme avant ni dans un
mplacement ou elles viendraient & une distance dangereuse des propulseurs, au
Moment de leur mise & l'eau.

6. Les bossoirs doivent étre de forme approuvée et disposés sur un ou plu-
S‘FUrs ponts, de telle maniére que les embarcations placées au-dessous de chacun
eux puissent étre mises & l'eau avec séeurité sans géner la manceuvre des autres
08s0irs,
, . 7. Les bossoirs, poulies, garants et autres accessoires doivent avoir une
Msistance suffisante pour permettre de meftre & I'eau, avec séeurité, les embar-
“ations contenant leur complet chargement de personnes et de matériel, méme
St le navire a une bande de 15 degrés d’un bord quelconque. Les garants doivent
e,re assez longs pour permettre d’atteindre l'eau, le navire étant & son tirant
®au minimum & la mer et ayant une bande de 15 degrés.

8. Les bossoirs doivent étre pourvus d’apparaux d’une force suffisante pour
Permettre de mettre dehors les embarcations, avec leur équipage et leur arme-
) €nt au complet, mais sans passagers, avec la bande contraire la plus forte pour
aquelle il sera ensuite possible d’amener I'embarcation & leau.
¥ 9. Les embarcations attachées aux bossoirs doivent avoir leurs palans préts

ftre utilisés et des dispositions doivent dtre prises pour que les embarcations
Yien rapidement libérées des palans, sans qu'il soit nécessaire que cette manceu-
Ve soit, simultanée pour les deux palams.

i 10. Lorsque le méme jeu de bossoirs sert pour plus d'une embarcation, il
Oit, v avoir des palans distinets pour chaque embarcation si les garants sont en
Ordage; mais des palans distincts ne sont pas exigés si on emploie des garants
lnétalliques avee un dispositif mécanique pour les rentrer. Les appareils em-
l°¥éS doivent permettre de mettre & l'eau les embarcations avec ordre et
"apidite,

& Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour rentrer les garants, il doit

' complété par une commande & main efficace.
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11. On short international voyages where the height of the boat deck above
the water line when the vessel is at her lightest sea-going draft does not exce€
4-5 metres (15 feet), the requirements as to strength of davits and turning-o%
gear in sub-paragraphs 7; 8 and 10 shall not apply.

Recuration XXXVIII
Number and Capacity of Boats, Life Rafts, Etc., and Davits

1. A ship shall be provided with sets of davits in accordance with its Jength -
as provided in Column A of the Table in Regulation XXXIX, provided that
number of sets of davits greater than the number of boats necessary for
accommodation of all the persons on board shall not be required. ;

Each set of davits shall have a boat of Class I attached to it. If the life"
boats attached to davits do not provide sufficient accommodation for all the pe”
sons on board, additional lifeboats of one of the standard types shall be provided:
One additiona. lifeboat shall, in the first place, be stowed under each. of the bO?'ﬂts
attached to davits. After these have been fitted other boats shall be carr
inboard, but «n Administration may, if it is of opinion that life rafts will
more readily available and otherwise more satisfactory than these lifeboats
a case of emergency, allow life rafts to be carried provided that the total capacé
ity of the boats on the ship will be at least up to the minimum capacity requir®
by Column C of the Table in Regulation XXXIX.

When in the opinion of the Administration it is neither practicable nof
reasonable to place on a ship the number of sets of davits required by Column
of the Table in Regulation XXXIX, the Administration may authorize, unde!
exceptional conditions, a smaller number of sets of davits, provided always
this number shall never be less than the minimum number fixed by Column ;
of the Table and that the total capacity of the boats on the ship will be at 1688
up to the minimum capacity required by Column C.

2. A ship engaged on short international voyages shall be provided with sefs
of davits in aecordance with its length as provided in Column A of the Tablé ,log
Regulation XXXIX. Each set of davits shall have a boat of Class I attached 1
it. If the lifeboats attached to davits do not provide the minimum cubic capac‘
ity specified in Column D of the Table in Regulation XXXIX or provide accom
modation for zll persons on board, additional lifeboats of one of the stant aI;i
types, approved life rafts or other approved buoyant apparatus shall be provide®
and the accommodation thus provided shall be sufficient for all on board. 3

When in the opinion of the Administration it is neither practicable 2%
reasonable to place on a ship engaged in short international voyages, the nu%
ber of sets of davits required by Column A of the Table in Regulation X I 3
the Administration may authorize, under exceptional conditions, a smaller numn
ber of sets of davits, provided always that this number shall never be less d
the minimum number fixed by Column B of the Table, and that the total Caf.’acd
ity of the boats on the ship will be at least up to the minimum capacity requir®
by Column D.

RecuraTion XXXIX
Table relating to davits and lifeboat capacity

The following table fixes, according to the length of the ship—

(A) The minimum number of sets of davits to be provided to eac
must be attached a boat of Class I in accordance with Reg
XXXVIII above.

which
h Ofulatioﬂ
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11. Dans les voyages internationaux courts, si la hauteur du pont des embar-
cations au-dessus de la flottaison correspondant au plus faible tirant d’eau du
navire & la mer ne dépasse pas quatre metres cinquante (15 pieds), on n’appli-
Quera pas les prescriptions des paragraphes 7, 8 et 10 ci-dessus.

RicLe XXXVIII

Nombre et Capacité des Embarcations et des Radeaux de Sauvetage, &c. .
Bossoirs

1. Tout navire doit avoir un nombre de jeux de bossoirs déterminé d’apreés
sa longueur, par la Colonne A du tableau inséré A la Regle XXXIX, sous réserve
qu'il ne sera pas exigé un nombre de jeux de bossoirs supérieur a celui des embar-
tations nécessaires pour recevoir toutes les personnes présentes a bord.

Sous chaque jeu de bossoirs doit étre attachée une embarcation de la Classe

Si les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs ne fournissent pas
Une place suffisante pour recevoir toutes les personnes présentes & bord, on doit
nstaller des embarcations additionnelles de 'un des types réglementaires. Tout
Q’abord une embarcation additionnelle doit étre placée sous chacune des embar-
tations attachées aux bossoirs. Lorsque celles-ci auront été installées, le reste
des embarcations sera placé en retrait. Toutefois les diverses Administrations,
8 elles estiment que les radeaux de sauvetage sont plus rapidement utilisables
& par ailleurs plus efficaces que les embarcations de sauvetage, en cas d’urgence,
Peuvent permettre d’installer des radeaux de sauvetage, pourvu que la capacité
totale des embarcations du navire soit au moins égale au minimum fixé par la
Colonne C du tableau inséré & la Reégle XXXIX.

Lorsque, dans l'opinion d’une Administration, il n’est ni pratiquement possi-
ble, ni raisonnable de mettre sur un navire le nombre de jeux de bossoirs exigé
Dar 13 Colonne A du tableau inséré & la Régle XXXIX, cette Administration
Deut, dans certains cas exceptionnels, autoriser une réduction du nombre de jeux

€ hossoirs, pourvu, toutefois, que ce nombre ne soit pas inférieur au nombre
Y¥duit, fixé par la Colonne B et aussi que la capacité totale des embarcations du
Navire soit au moins égale au minimum exigé par la Colonne C.

9. Un navire affecté & des voyages internationaux courts doit avoir un
Nombre de jeux de bossoirs d’apreés sa longueur, fixé par la Colonne A du tableau
Mséré 3 la Régle XXXIX. Sous chaque jeu de bossoirs doit étre attachée une

_ Bmbarcation de la Classe I. Si les embarcations de sauvetage attachées aux
0ssoirs n’ont pas la capacité minimum exigée par la Colonne D du tableau de
A Régle XXXIX, et si elles ne contiennent pas une place pour chaque personne

p}‘ésente A bord, on installera des embarcations de sauvetage complémentaires
un des types réglementaires, des radeaux de sauvetage approuvés ou d’autres
enging flottants approuvés, de fagon 3 ce qu'il y ait ainsi une place suffisante
Dour toutes les personnes présentes a bord. ;
 Lorsque, dans I"opinion d’une Administration, il n’est ni pratiquement possi-
bl@o ni raisonnable de mettre sur un navire effectuant des voyages internationaux
fourts, le nombre de jeux de bossoirs exigé par la Colonne A du tableau ingéré
&. la Régle XXXIX, ’Administration peut, dans certains cas exceptionnels, auto-
MSer une réduction dans le nombre de jeux de bossoirs, pourvu, toutefois, que
¢ nombre ne soit pas inférieur au nombre réduit exigé par la Colonns B et
Assi que la capacité totale des embarcations du navire soit au moins égale-au

Winimum exigé par la Colonne D. ;
RicLe XXXIX
Tableau relatif aux Bossoirs et a la Capacité des Embarcations de sauvetage

Le Tableau ci-aprés fixe, d’aprés la 10ngu'eur\ d_u navire:
(A) le nombre minimum de jeux de bossoirs & installer et sous chacun des-
quels doit étre attachée une embarcation de la Classe I conformément

9 A la Rogle XXXVIII ci-dessus;
: h 884298
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(B) The smaller number of sets of davits which may be authorized exceP
tionally under Regulation XXXVIII.

(C) The minimum Ubife-boat capacityv required, including the lifeboats
attached to davits and the additional boats, in accordance with Regl
lation XXXVIII.

(D) The minimum life-boat capacity required for a ship engaged in short
international voyages.

.

®) (©) o)
: (A) Smaller Minimum Minimum™
Registered Length of the Ship Minimum | Number of Capacity of Capacity ©
Number of Sets of Lifeboats Lifew
miFe Davits | autherised | Cubie | Cubie | Cuble, | ClllS
avits authorise ubic ‘ubic | Cubic
Metres Feet : exceptionally | Metres | Feet | Metres Feet
31 and under 37|.... 100 and under 120.. 2 2 28 980 11 ﬁgg
37 4 43).... 120 % 140. . 2 2 35 1,220 17 870
43 > 40, ... 140 i 160. 2 2 44 1.550 24 1 170
49 vy 03[." 180 % 175. 3 3 53 1,880 33 1'300
53 &« & SN ) e 190. 3 3 68 2,3¢0 37 1’4'0
58 3 63.... 190 g 205. . 4 4 78 2,740 41 1’600
63 " 87].... 205 s 220. . -+ 4 94 | 3,330 45 1’700
67 o5 ol 20 % 230. . 5 4 110 | 3,900 48 1’850
70 & 75}. ... 230 e 245. . 5 4 129 4,560 52 2’100
75 i 78].... 245 o 256.., 6 5 144 5,100 60 2’400
78 £ 82(.... 255 b 270.. 6 5 160 | 5,640 68 2’700
RO v 4 4 285. . 7 5 175 | 6,190 761 3000
87 ¥ = 300. . 7 5 196 | 6,930 85 3'300
g Es & 315.. 8 6 214 | 7,550 941 5700
96 £ ;. 330. . 8 6 235 8,290 105 4’100
"« vl g 9 7 255 | 9,000 116 | 400
107 i £ 370. . 9 7 273 9,630 125 4'700
113 5 g 3€0. . 10 7 301 | 10,6£0 133 | 5'100
119 1 - 410. . 10 7 331 {11,700 144 5’500 ’
125 - o 435. . 12 9 370 | 13,060 156 6’000
133 5 & 460. . 12 9 408 | 14,430 170 6’550
J40: .« € 490 14 10 451 | 15,920 185 | 7'300
gag e s 14 10 490 | 17,310 201 | 7'650
101l a4 % 550. . 16 12 530 | 18,720 217 :
168 b ¢ 580. . 16 12 576 | 20,350
177 % =5 610. . 18 13 620 | 21,900
186 ~ & 640. . 18 13 671 | 23,700
195 & ¢ 670. . 20 14 717 | 25,350
204 i e 700. . 20 14 766 | 27,050
213 o 5 730. . 22 15 808 | 28,560
223 3 * 760. . 22 15 854 | 30,180
232 ¢ e 790. . 24 17 908 | 32,100
241 < 4o 820. . 24 17 972 | 34,350
250 £ & 855. . 26 18 1,031 | 36,450
261 e s 890. . 26 I8 5 1,097 | 38,750
271 = L 925. . 28 19 1,160 | 41,000
282 5 b 960. . 28 19 1,242 | 43,880
293 i L 995. 30 20 1,312 | 46,350
303 % a 1,030 30 20 1,380 | 48,750
the
Note on (A) and (B):—When the length of the ship exceeds 314 metres (equivalent to 1,030.fi61:1)r5 of
Administration shall determine the minimum number of sets of davits for that ship; full partict
its decision shall be communicated to the other Administrations. g
. a1n¢
Note on (C) and (D):—For the purposes of this table the capacity of a boat of Class 11 is °§§;¢y in
by multiplying the number of persons for which the boat is certified by 0-283 to obtain the cap
cubic metres and by 10 to obtain the capacity in cubic feet. o8
168 metr

Note on (D):—When the length of a ship is under 31 metres (equivalent to 100 feet) or over, tration
equivalent to 550 feet) the cubic capacity of the lifeboats shall be preseribed by the Adminis

1
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(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs qui peut étre admis exceptionnelle-

ment, conformément & la Regle XXXVIII;

(C) la capacité minimum requise pour les embarcations de sauvetage com-

prenant les embarcations sous bossoirs et les embarcations

nelles, conformément & la Regle XXXVIII;

(D) la capacité minimum requise pour
un navire effectuant des voyages internationaux courts.

addition-

les embarcations de sauvetage sur

©) (D).
(B) Capacité Capacité
- Nombre minimum des | minimum des
Longueur enregistrée du Navire (A) réduit de Embarcations | Embarcations
e Nombre Jeux de de Sauvetage de Sauvetage
E minimum | Bossoirs qui
de Jeux de peut Atre Pieds Pieds
Métres Pieds anglais Bossoirs admis Métres | cubes | Métres | cubes
exception- cubes | anglais | cubes | anglais
nellement
a et au- 100( etau- ) 2 2 28 980 11 4C0
dessous 37 dessous }120
e de !
ey 43 120 i 140 2 2 35 1,220 17 600
4 5 49 140 o 160 2 2 44 1,550 24 850
o 53 160 o 175 3 3 53 1,880 33 1,150
5 - 58 175 Ll 190 3 3 68 | 2,390 37 1,300
63 i 63 190 " 205 4 4 78 2,740 41 1,450
67 o 67 205 - 220 4 4 94 3,350 45 1,600
0 s 70 220 & 230 5 4 110 | 3,900 48 1,700
7 = 75 2}0 5% 245 5 4 129 4,560 52 1,850
78 e 78 245 - 255 6 5 144 5,100 60 2,100
89 & 82 255 s 270 6 5 160 5,640 68 2,400
87 - 87 270 ¥ 285 i3 5 175 6,190 76 2,700
0 € 91 285 4 300 7 5 196 | 6,930 85 3,000
06 2t 96 300 # 315 8 6 214 | 7,580 94 3,300
101 % 101 315 ¢ 330 8 6 235 8,260 105 3,700
1o * 107 330 o 350 9 7 255 9,000 116 4,100
113 34 113 350 5 370 9 g 273 9,630 125 4,400
1y ¥ 119 370 % 390 10 i 301 | 10,650 133 4,700
)25 5 125 390 % 410 10 i 331 | 11,700 144 5,100
133 e 133 410 e 435 12 9 370 | 13,060 156 5,500
140 S 140 435 i 460 12 9 408 | 14,430 170 6,000
]‘4% 5 149 460 ¥ 490 14 10 451 | 15,920 185 6,550
159 £ 159 490 f 520 14 10 490 | 17,310 201 7,100
163 £ 168 520 vy 550 16 12 530 | 18,720 217 7,650
Iy - 177 550 " 580 16 12 576 | 20,350
18y £ 186 580 44 610 18 13 620 | 21,900
195 . 195 610 i 640 18 13 671 | 23,700
204 o 204 640 i 670 20 14 7171 25,36
213 i 213 670 s 700 20 14 766 | 27,050
23 ¥ 223 700 g 730 22 15 808 | 28,560
%R b 232 730 & 760 - 22 15 854 | 30,180
2] e 241 760 - 790 24 17 908 | 32,100
20 700 820 24 17 972 | 34,350
1 kS 261 820 # 855 26 18 1,031 | 36,450
271 ¥ 271 855 e 890 26 18 1,097 | 38,750
289 & 282 890 & 925 28 19 1,160 | 41,000
A3 o 293 925 % 960 28 19 1,242 | 43,880
Yy o 303 4803 995 30 20 1,312 | 46,350
2 314 995  “ - 1,030 30 20 1,380 | 48,750
e

du navire dépasse 314 metres (bquivalant

A 1,030 pieds

ais) I’ Administration doit déterminer le nombre de jeax de bossoirs que ledit navire doit recevoir.

%“slﬁote sur (A) et (B):—Lorsque la longueur
bie de 1a décision doit 6tre donnée aux autres Administrateurs.
tlent en mu

Nir la, capacité en mtres cubes et par 10 pour obtenir
ote sur (D):—Lorsque la longueur du navire est au-dessous de 31 métres

9 i .
a capacité en pieds cubes

tre déterminée par I’ Administration.

¥ Note sur (C) et (D):—Pour I'application de ce Tableau la capacité d’une embarcation dela Classee 11
o 5 ?t?pli(a,nz le :ombrg ‘iie personnes pour lequel U'embarcation est certifiée par 0-283 pour

(éq{livala.nt A 100 pieds)

%‘;i%“e'elle dépasse 168 métres (6quivalant & 550 pieds) la capacité cubique des embarcations de sauvetage

88499 g3
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Recuration XL
Life-Jackets and Life-Buoys

1. A life-jacket shall satisfy the following requirements:—

(a) It shall be constructed with proper workmanship and materials.

(b) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours 7:5 kilo-
grammes of iron (equivalent to 16% pounds);

(¢) It shall be reversible.

Life-jackets the buoyancy of which depends on air compartments are pro
hibited. =

2. A lifebuoy shall satisfy the following requirements:—

(a) It shall be of solid cork or any other équivalent material; ;
(b) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours at lea#
14-5 kilogrammes (equivalent to 32 pounds) of iron.

3 : : r
Life-buoys filled with rushes, cork shavings or granulated cork, or any Otgis

loose granulated material, or whose buoyancy depends upon air compartme
which require to be inflated, are prohibited.

3. The minimum number of life-buoys with which ships are to be prOvide
is fixed by the following table:—

Length of the Ship Minimum

Number

Metres Equivalent in Feet, of Buoys
Uder SRR 80k b cin B s Under 200 .G85 . i« Pavms 008 oins - 8
61¢ and UNBETIIZ FIS.. .. ). e dhe iy 200 and undend00. ... . 002 vn s 12
122 and under 183.. .. 400 and under 600. .. 18
188iand il 244 000, .. ... e By 600 and under 800. ................ 24
TR RN e ST SR SE S 800 and OVEITE . - «. 25 s sAE cloimess 30

5 ; one
4. All the buoys shall be fitted with beckets securely seized. At least

b
buoy on each side shall be fitted with a life-line of at least 275 metres o(y'ls,
fathoms) in length. Not less than one-half of the total number of_l{fe‘bl.l 5
and in no case less than six, shall be provided with efficient self-igniting lgoys
which cannot be extinguished in water, and these shall be kept near the
to which they belong, with the necessary means of attachment. :

eadily

5. All the life-buoys and life-jackets shall be so placed as to be ed 50

accessible to the persons on board; their position shall be plainly indicat

as to be known to the persons concerned. hall
The life-buoys shall always be capable of being rapidly cast loose and 8

not be permarently secured in any way. :

Recuration XLI

Certificated Lifeboatmen A

i

In order to obtain the special lifeboatman’s certificate provided fo{,een

Article 22 of the present Convention, the applicant must prove that he ”‘i of

trained in all the operations connected with launching lifeboats and the ol VeSS

oars; that he is acquainted with the practical handling of the boats themss reld”
and, further, that he is capable of understanding and answering the order

tive to lifeboat service.
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RicLe XL
A Brassi¢res de Sauvetage et Bouées de Sauvetage

1. Une brassitre de sauvetage doit remplir les conditions suivantes:

(a) étre de matiére et de construction approuvées;

(b) étre capable de soutenir en eau douce, penrant vingt-quatre heures, sans
couler, un poids de fer de 7 kilogrammes 500 (16,5 livres anglaises) ;

(c) étre reversible.

Sont prohibées les brassiéres dont la flottabilité est assurée au moyen de
Compartiments & air.

2. Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes:

(a) étre, soit en litge massif, soit en toute autre matiere équivalente;

(b) étre capable de soutenir en eau douce, pendant vingt-quatre heures, sans
couler, un poids de fer d’au moins 14,5 kilogrammes (32 livres
anglaises).

Sont prohibées les bouées de sauvetage dont le remplissage est constitué par
U jone, du lidge en copeaux ou en grains, ou par toute autre substance & 1'état
de déchets et sans cohésion propre ainsi que les bouées dont la flottabilité est
asurée au moyen de compartiments & air nécessitant une insufflation préalable.

3. Le nombre minimum de bouées de sauvetage dont doivent étre munis les
lavires est fixé par le tableau suivant:

Nombre
Longueur du navire minimum de

Metres Pieds anglais bouées
Au-dessous de 61.. .. .. .2 uv oo . Au-dessougs.de 200.. .. .. .. .. 8
61 et au-dessous de 122.. .. .. .. 200 et au-dessous de 400.. .. .. 12
122 et au-dessous de 183.. .. .. .. 400 et au-dessous de 600.. .. .. 18
183 et au-dessous de 244.. .. .. .. 600 et au-dessous de 800.. .. .. 24
244 et au-dessus.. .. .. . v ere o800 et RUAdasBg e .. T i 30

4. Toutes les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement amarrées.
1 goit y avoir une bouée au moins, de chaque bord, qui soit pourvue d’une ligne
e sauvetage longue de 27 m. 50 (15 brasses) au moins. Le nombre des bouées
€ sauvetage lumineuses ne doit pas étre inférieur & la moitié du nombre total
des houges de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre au-dessous de six.
s fusées correspondantes doivent &tre automatiques, efficaces, et ne doivent
Das géteindre dans l'eau; elles doivent étre disposées au voisinage de leurs
uées, avec les organes de fixation nécessaires.

5. Toutes les brassiéres et bouées de sauvetage doivent étre installées a
b‘)l‘d de facon & étre & portée immédiate de toutes les personnes embarquées;
leuy position doit étre nettement indiquée de maniere & étre connue des intéressés.

Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées instantané-
Ment ot pe comporter aucun dispositif de fixation permanente.

RicLe XLI
Canotiers brevetés

Pour obtenir le brevet spécial de canotier prévu  U'Article 22 de la présente
QonVention, le postulant doit justifier qu'il est exercé dans la manceuvre com-
Dl ‘te de mise & 'eau des embarcations de sauvetage et dans le maniement des
"a"'l?ons; qu’il posséde la connaissance et ]a pratique de la manceuvre des embar-
“ations elles-mémes; et qu’il est, en outre, capable de comprendre les ordres
Clatifs qu service de ces divers engins et de répondre & ces ordres.
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There shall be for each boat or life-raft a number of lifeboatmen at least
equal to that specified in the following table:—

The Minimum

Number of

Certificated
Lifeboatmen

If the Prescribed Complement is— shall be—
S D T el el SRt el S on e S
(Exbnsd BIG 01 ipemgomis . ANy, AR IEHMTRUERL b B0 0%, B0 B IU0.
T L BT T S S SR ) R g ARG I e
el L T e e s s R s S B R S A S

[SLECRCUR Y

Recuration XLII
Manning of Boats

A deck officer or certificated lifeboatman shall be placed in charge of each
boat or life-rafi and a second in command shall also be nominated. The perso?
in charge shall have a list of its crew, and shall see that the men placed under
his orders are acquainted with their several duties.

A man capable of working the motor shall be assigned to each motor poat:

A man capable of working the wireless and searchlight installations shall be
assigned to boats carrying this equipment.

The duty of seeing that the boats, life-rafts and buoyant apparatus and
other lifesaving apparatus are at all times ready for use shall be assigned to 08¢
or more officers.

ReguraTion XLIIT

Fire Detection and Extinction

1. An efficient patrol system shall be maintained, so that any outbreak of
fire may be promptly detected. In addition, a fire alarm or fire detecting systen
shall be provided, which will automatically indicate or register at one or mor
points or stations, where it can be most quickly observed by officers and ere®
the presence or indication of fire in any part of the ship not accessible to ®
patrol system. ;

2. Every ship shall be provided with powerful pumps, operated by steall
~or other means. On ships of less than 4,000 tons gross there shall be two, an f
on larger ships three of these pumps. Each of the pumps shall be capable ?
delivering a sufficient quantity of water in two powerful jets simultaneousli
in any given part of the ship, and shall be available for immediate use bet®
the ship leaves port.

3. The service pipes shall permit of two powerful jets of water being Simulé
taneously directed on any given part of a deck occupied by passengers a8
crew, when the watertight and fire-resisting doors are closed. The Servwe
pipes and hoses shall be of ample size and made of suitable material. The
branches of the pipes shall be so placed on each deck that the fire hose can b
easily coupled to them.

4. Provigion shall be made whereby at least two powerful jets of Wat‘f
can be rapidly and simultaneously directed into any space containing €% (;
In addition, arrangements shall be made whereby smothering gas sufficient o
give a minimum volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross VO,lu;
of the largest hold in the ship can be promptly conveved by a permanent pip!

d
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11 doit y avoir pour chaque embarcation ou radeau de sauvetage un nombre
de canotiers au moins égal & celui qui est prévu au tableau ci-dessous:
Le nombre minimum de
: canotiers brevetés doit
Si le nombre de personnes est: 8tre de:
Moing die A1  DOISOTNEE. .o o b Gapvi it 48 it s v v et =
De 4L h78] nerachiles: & Sl . it oot S tE

De 62N S el RORNEaE 2T ISR T ST,
Au-dessus de 85 personnes.. ..

s W

Riere XLII
Personnel des Embarcations de Sauvetage

Un officer de pont ou un canotier breveté doit étre chargé de chaque embar-
Cation ou radeau de sauvetage et il lui sera également désigné un suppléant.
Celui qui est chargé d’une embarcation doit avoir la liste de son personnel et
Yassurer que les hommes placés sous ses ordres connaissent respectivement leurs
Postes et leurs fonctions. ;

A toute embarcation & moteur doit étre affecté un homme sachant conduire
le moteur.

Un homme sachant se servir d’une installation radiotélégraphique et d'un
Projecteur doit étre affecté & chaque embarcation comportant ces appareils.

Un ou plusieurs officiers doivent étre chargés de veiller & ce que les embar-
Cations, radeaux de sauvetage, engins flottants et autres engins de sauvetage
Soient, toujours préts & étre utilisés.

Recre XLIII
Découverte et Extinction de I'Incendie

1. Un service effectif de ronde doit étre organisé de telle maniére que tout
tommencement d’incendie soit promptement découvert. En outre, un systeme
Qavertisseurs d'incendie ou de détecteurs d’incendie doit &étre installé, pour
Wdiquer ou enregistrer automatiquement dans un ou plusieurs points ou stations
Ol ces indications peuvent étre rapidement observées par les officiers et I'équi-
Page, 1’existence ou lindication d’un incendie dans toutes les parties du navire
Maccessibles au service de ronde.

2. Chaque navire doit disposer de pompes & incendie puissantes mues par la
Vapeur ou par toute autre énergie. Ces pompes sont au nombre de deux pour les
Uavires de moins de quatre mille tonneaux de jauge brute, et de trois pour les
lavires plus grands. Elles doivent étre assez puissantes pour débiter chacune
We quantité d’eau suffisante par deux jets énergiques simultanés en un point
Quelconque du navire. Elles doivent étre mises, avant I'appareillage, en état de
Onctionner sans délai.

. 3. Les tuyautages d’incendie doivent permettre de diriger rapidement deux
lets d’eau énergiques simultanés dans une région quelconque d’'un entrepont
abité dont les portes étanches et les portes contre I'incendie sont fermées. Les
Manches & incendie et les tuyautages doivent étre largement proportionnés et
aits de matiéres convenables. Les raccords de tuyautages doivent étre dans
haque entrepont installés de telle maniére que les manches puissent s’y adapter

facilement.
4. Dans tout espace occupé par le chargement, on doit pouvoir diriger rapi-
'd?ment ot simultanément au moins deux jets d’eau puissants. En outre, des
i8positions doivent étre prises pour amener rapidement par un tuyautage fixe,
ans chaque compartiment occupé par des marchandises, un gaz extineteur en
Quantité telle que le volume de gaz libre soit au moins égal A trente pour cant du
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system into each compartment in which cargo is carried. Steam in adequately
equivalent proportion may be accepted in place of smothering gas on steam-
driven ships. Provision for the supply of smothering gas or steam need not
be required in ships of less than 1,000 tons gross.

5. A sufficient number of portable fluid fire extinguishers shall be provided,
at least two being carried in each machinery gpace.

6. Two equipments, consisting of a smoke helmet or breathing apparatus
and a safety lamp, shall be carried on board, and kept in two widely separated
places.

7. In steamships in which the main boilers are oil fired, there shall be
provided in addition to means whereby two powerful jets of water may b€
rapidly and simultaneously directed into any part of the machinery spaces—

(a) Suitable conductors for spraying water on oil without undue distur-
bance of the surface.

(b) In each firing space, a receptacle containing 283 cubic decimetres (10
cubic feet) of sand, sawdust impregnated with soda, or other approve
dry materials, and scoops for distributing the same.

(c) In each boiler room, and in each of the machinery spaces in which #
part of the oil fuel installation is situated, two approved porte}ble‘
extinguishers of a type discharging froth or other approved mediu?®
suitable for quenching oil fires.

-(d) Means whereby froth may be rapidly discharged and distributed 0}’61:
the whole of the lower part of the boiler room or of any one bolle!
room, if there are more than one, or of any machinery space in whic
oil fuel units or settling tanks are situated. The quantity of frot
which can be discharged shall be ample to cover to a depth of 15°
centimetres (6 inches) the whole area of the plating formed in any 0B¢
compartment by the inner bottom plating, or by the shell plating of ,the
vessel, if there is no double-bottom tank. If the engine and boiler
rooins are not entirely separate, and fuel can drain from the boiler roorﬁ
bilges into the engine room, the combined engine and boiler rooms sh8%

be considered as one compartment. The apparatus shall be opera

and controlled from outside the compartment in which the fire ™
oceur.

(e) In addition to the foregoing, one extinguisher of the froth type of a;
least 136 litres (30 gallons) capacity in steamships having one boile
room and two such extinguishers in steamships with more than i
boiler room. - These extinguishers shall be provided with hoses on 1€ -
suitable for reaching any part of the boiler rooms and spaces contal?
ing oil-fuel pumping units. Equally efficient apparatus may be acceP g
in place of the 136 litres (30-gallons) extinguishers. ’

(f) All containers and valves by which they are operated shall be 93511;;

accessible and so placed that they will not readily be cut off from
by an outbreak of fire.

one

. 8. In vessels propelled by internal combustion engines there shall be prO:
vided in eacli of the machinery spaces, in addition to means whereby two poweo-f
ful jets of water may be rapidly and simultaneously directed into any par
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Volume de la plus grande cale du navire. Sur les navires & vapeur, on peut
accepter de la vapeur en quantité équivalente. L’installation pour l'extinction
Par le gaz ou la vapeur n'est pas obligatoire sur les navires de moins de 1,000
tonneaux de jauge brute.

5. Des extincteurs d’incendie portatifs d'un type & fluide doivent étre prévus
&1 nombre convenable. Chaque compartiment de la tranche des machines doit
fn recevoir au moins deux.

6. Il doit y avoir & bord deux équipements composés chacun d’'un casque
ou d’un appareil respiratoire et d'un fanal de stireté. Ils doivent étre déposés en
deux endroits différents.

7. Sur les navires & vapeur dans lesquels les chaudiéres principales sont
thauffées au combustible liquide, en outre de dispositifs permettant d’amener
rapidement et simultanément deux jets d’eau puissants en tout point de la
franche des machines, on doit installer:

(a) des distributeurs convenables pour projcter de l'eau en pluie sur le
combustible liquide sans agitation anormale de la surface;

(b) dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant 283 décimetres cubes
(10 pieds cubes) de sable, de sciure de bois imprégnée de soude, de toute
autre matieére séche approuvée et des écopes pour la répandre;

(¢) dans chaque chaufferie et dans tout local de machines ou se trouve une
partie de l'installation de combustible liquide, deux extincteurs portatifs
d’un type distributeur de mousse ou d’un autre agent approuvé efficace
pour éteindre un incendie de combustible liquide;

(d) des dispositifs pour produire et distribuer rapidement de la mousse sur
toute la surface inférieure de la chaufferie ou de chacune des chauffe-
ries, §'il y en a plusieurs, et de toute partie des machines qui renferme
des pompes & combustible ou des caisse de décantation. La quantité
de mousse & produire doit étre suffisante pour couvrir sur une épaisseur
de 1524 centimetres (6 pouces) la surface totale des téles formant
dans un compartiment quelconque le plafond du waterballast, ou de
celles du bordé extérieur 1a ou il n’v a pas de waterballast. Si le com-
partiment des machines et celui des chaudiéres ne sont pas compléte-
ment séparés et si le combustible liquide peut passer de la cale de la
chaufferie dans celle des machines, le compartiment des machines et
la chaufferie seront considérés comme formant un geul compartiment.
L’appareil doit pouvoir étre mis en marche et controlé de l'extérieur du
compartiment olt 'incendie peut éclater;

(e) en outre de ce qui précede, il doit y avoir sur les navires & vapeur
n'ayant qu'une chaufferie, un extincteur & mousse et sur les navires
ayant plus d'une chaufferie, deux extincteurs & mousse d’a}l moing 136
litres (30 gallons) de capacité. Ces extincteurs doivent étre pourvus
de tuyaux sur dévidoirs permettant d’atteindre toutes les parties de
chaufferies et des locaux contenant les pompes & combustible. Des
appareils d’une officacité équivalente peuvent étre acceptés au lieu
d’extincteurs de 136 litres (30 gallons) ;

(f) tous les récipients et Jes valves qui servent & les mettre en ceuvre doivent
atre aisément accessibles et placés de telle sorte qu'ils ne solent pas
facilement rendus inutilisables par un commencement d’incendie.

8. Dans les navires & moteurs & combustion interne, en outre des dispositifs
Dermettant d’amener rapidement et simultanément deux jets d’eau pulssants sur
us les points de la tranche des machines ot également des distributeurs d’eau
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the machinery spaces, together with suitable spraying conductors, froth extin-

guishers as follows:— o
(a) At lesst one approved 45 litres (10-gallons) extinguisher with an addi-

tion of one approved 9 litres (2-gallons) extinguisher for each 1,

B.H.P. of the engines, but the total number of 9 litres (2 gallonS)

extinguishers so supplied shall be not less than two and need not exce€
Ry :

(b) When a donkey boiler is situated in the machinery space there Sh’?’n be
provided, in place of the 45 litres (10-gallons) extinguisher mention
above, one of 136 litres (30 gallons) capacity, fitted with suitable hose
attachments or other approved methods for distributing the froth.

9. In stesmships using oil fuel, if the engine and boiler rooms are 'not
entirely separated by a steel bulkhead, and if fuel oil can drain from the 1?0119"
room bilges into the engine room, one of the fire pumps shall be situated 11 the
tunnel or other space outside the machinery compartment. When more tha?
two pumps are required they shall not all be fitted in the same space.

10. Where any special type of appliance, extinguishing medium or arrange’
ment is specified, any other type of appliance, etc., may be allowed, provide
that it is no> less effective than the specified one. For example—a Carbor
Dioxide system may be accepted in place of a froth installation (paragraph (_7d)’
sub-paragraphs (d) and (e)), provided that the quantity of carbon leXl‘Z
carried is sufficient to give a gas saturation of about 25 per cent for the gros
volume of the stokehold to about the top of the boilers.

11. All the fire-extinguishing appliances shall be thoroughly examined at
least once each year by a surveyor appointed by the Administration.

RecuraTiON XLIV

Muster List

The muster list shall assign duties to the different members of the crew 12
connection with—

(a) The closing of the watertight doors, valves, ete.

(b) The equipment of the boats, life rafts and buoyant apparatus generd

(¢) The launching of the boats attached to davits.

(d) The general preparation of the other boats, the life rafts, and bu

apparatus.
(e) The muster of the passengers.
(f) The extinction of fire.

; : t
The muster list shall assign to the members of the stewards’ depal‘tmen

1ly-

oyant

their several duties in relation to the passengers at a time of emergency. Thes*
duties shall include:—
(a) Warning the passengers. :
(b) Seeing that they are dressed and have put on their life-jackets in
proper manner.
(¢) Assembling the passengers at muster stations. 1y
a

(d) Keeping order in the passages and on the stairways, and, gener
controlling the movements of the passengers.
The muster list shall specify definite signals for calling all the erew
boat and fire stations, and shall give full particulars of these signals.

to their f
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en pluie, on doit installer, dans chaque local des machines, les extincteurs a
Mousse suivants:

(a) au moins un extincteur approuvé de 45 litres (10 gallons), et, en outre,
par 1,000 CV de puissance au frein des machines, un extincteur approuvé
de 9 litres (2 gallons), sans que le nombre total d’extincteurs de 9 litres
puisse étre inférieur & deux, ni qu'il en soit exigé plus de six;

(b) lorsqu’il y a dans la tranche des machines, une chaudiére auxiliaire
au lieu de l'extincteur de 45 litres (10 gallons) mentionné ci-dessus, il
doit en étre installé un de 136 litres (30 gallons) avec son tuyautage
approprié ou tout autre dispositif approuvé de distribution de mousse.

9. Sur les navires & vapeur utilisant le combustible liquide, si la chambre
des machines et la chaufferie ne sont pas complétement séparées par une cloison
Wétallique et si le combustible liquide peut passer de la cale de la chaufferie dans
telle de la machine, une des pompes & incendie doit étre placée dans le tunnel
Ou dans un autre espace hors de la tranche des machines. S'il est exigé plus
de deux pompes & incendie, elles ne doivent pas étre placées toutes dans le méme
Ocal.

. 10. Lorsqu'il est spécifié un type spéeial d’appareil, d’agent extincteur ou
d’lnstalla.t-ion, tout autre type peut étre accepté sil n’est pas moins efficace que
€ type spécifié. Par exemple, un appareil & acide carbonique peut étre admis
au lieu d’une installation & mousse (paragraphe 7, alinéas (d) et (e), pourvu que
& quantité d’acide carbonique transportée soit suffisante pour fournir une satu-
fation de 25 pour cent de gaz pour le volume brut de la chaufferie mesuré jusqu’au
Sommet, des chaudiéres environ.

_11. Toutes les installations pour lextinction de lincendie doivent étre
“htigrement visitées une fois par an par un inspecteur désigné par I’Adminis-
Tation. ;

Riere XLIV
Roéle d’Appel

Le role d’appel fixe les fonctions des divers membres de I"équipage en ce qui
ncerne:

(a) la fermeture des portes étanches, vannes, &c.;

(b) 'armement des embarcations, des radeaux de sauvetage et des engins

flottants en général;

(c) la mise & l’eau des embarcations sous bossoirs;

(d) la préparation générale des autres embarcations, des radeaux de sauve-

tage et des engins flottants;

(e) le rassemblement des passagers;

(f) Dextinction de l'incendie. :

Le role d’appel fixe les fonctions que les agents du service général ont &
"®mplir au regard des passagers, en cas d’alarme. Ces fonctions comprennent
Otamment;:

(a) lalerte & donner aux passagers; ¥

(b) le soin de leur faire revétir et ajuster convenablement les brassiéres de

sauvetage; .
(¢) leur rassemblement aux postes d appel;, ; : B
(d) le service d’ordre aux passages et aux échelles et, d’une fagon générale,

tout ce qui concerne la circulation des passagers.
Le role d’appel prévoit les signaux spéciaux pour I'appel de tout I'équipage
i portes d’embarcations ou d’incendie. Il doit, en outre, contenir une descrip-
o complete de ces signaux.
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Recuration XLV
Muster and Drills

Musters of the crew for boat drill shall take place weekly when practicable,
and in vessels in which the voyage exceeds one week, before leaving port. The
dates upon which musters are held shall be recorded in the Official Log Book and,
if in any week a muster is not held, an entry shall be made stating why a muster
was not practicable.

In ships in which the voyage exceeds one week practice musters of passen-
gers should be held at an early period of each voyage.

Different groups of boats shall be used in turn at successive boat drills:
The drills and inspections should be so arranged that the crew thoroughly under-
stand and are practised in the duties they have to perform, and that all life-
saving appliances with the gear appertaining to them are always ready for
immediate use.

The emergency signal for summoning passengers to muster stations shall be
a succession of more than six short blasts followed by one long blast on the
whistle or syren. This shall be supplemented on all ships except those engage
in short international voyages by other electrically operated signals throughout
the ship controlled from the bridge. The meaning of all signals affecting pass-
engers shall be clearly stated in different languages on cards posted in their
cabins and in other passenger quarters.

SAFETY OF NAVIGATION
Reguration XLVI
Transmission of Information

The transmission of information regarding ice, derelicts, tropical storms OF
any other direct danger to navigation is obligatory. The form in which the
information is sent is not obligatory. It may be transmitted either in plain lan-
guage (preferably English) or by means of the International Code of Signal®
(Wireless Telegraphy Section). It should be issued CQ to all ships, and shoul
also be sent to the first point of the coast to which communication can be made
with a request that it be transmitted to the appropriate authority.

All messages issued under Aricle 34 of the present Convention will be pré”
ceded by the safety signal TTT followed by an indication of the nature of the
danger, thus: TTT Ice; TTT Derelict; TTT Storm; TTT Navigation.

Information Required

The following information is desired, the time in all cases being Greenwich
Mean Time: —

(a) Ice, Derelicts and other Direct Dangers to Navigation.
(1) the kind of ice, derelict or danger observed;
(2) the position of the ice, derelict or danger when last observed;
(3) the time and date when the observation was made.

(b) Tropcal Storms.—(Hurricanes in the West Indies, Typhoons in

China Seas, Cyclones in Indian waters, and storms of a similar na
in other regions.)

the
ture
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ReeLE XLV

Appels ct Exercices

Un appel de ’équipage pour exercice d’embarcations doit étre fait, autant
que possible, chaque semaine et, sur les navires ou le voyage dure plus d’'une
semaine, avant de prendre la mer. Les dates ou auront lieu ces exercices seront
inscrites au journal de bord réglementaire et si, au cours d’une semaine, aucun
exercice n’a eu lieu, les raisons pour lesquelles cet exercice n’était pas possible
devront étre mentionnées dans ce journal.

Lorsque le voyage doit durer plus d’une semaine, il devrait étre fait un
exercice pratique par les passagers, au début du voyage.

Les exercices d'embarcations doivent se faire en employant 4 tour de role
les différents groupes d’embarcations. Les inspections et exercices doivent étre
conduits de maniére que 'équipage posséde la connaissance compléte et la pra-
tique des fonctions qu'il a & remplir et que toutes les embarcations et tous les
engins de sauvetage du navire, ainsi que Jeurs apparaux, soient toujours préts
4 étre utilisés immédiatement.

Le signal d’appel pour appeler les passagers aux postes d’appel consistera
en une succession d’au moins six coups courts, suivis d’un coup long, de la siréne
ou du sifflet. En outre, sur tous les navires autres que ceux qui effectuent des
Voyages internationaux courts, on doit faire dans tout le navire des signaux
commandés électriquement de la passerelle. La signification de tous les signaux
intéressant les passagers doit étre clairement indiquée en plusieurs langues sur
des pancartes affichées dans les cabines et autres locaux pour passagers.

SECURITE DE LA NAVIGATION
RieLe XLVI
Transmission de Renseignements

La transmission de renseignements concernant les glaces, épaves, tempétes
tropicales ou tout autre danger immédiat pour la navigation est obligatoire.
Aucune forme spéciale de transmission n'est imposée. L’information peut étre
transmise soit en langage clair (de préférence en anglais), soit au moyen du
Code international de Signaux (signaux radiotélégraphiques). Elle devrait étre
transmise, précédée de CQ & tous les navires et devrait étre également envoyée
au premier point de la cdte ol la communication peut se faire avec priére de
transmettre & Iautorité compétente.

. Tous les messages transmis en vertu de IArticle 34 de la présente Conven-
tion seront précédés du signal de séeurité TTT suivi d’une indication sur la
Mature du danger, par exemple: TTT Glace; TTT Epaves; TTT Tempéte;
TTT Navigation.

Information requise

Les renseignements & fournir sont les suivants, I'heure, étant, dans tous les
tas, ’heure moyenne de Greenwich:

(@) Glaces, Epaves et autres Dangers immédiats pour la Navigation.
(1) la nature de la glace, de 'épave ou du danger observés;
(2) la position de la glace, de I'épave ou du danger observés en dernier
lieu;
(3) la d’ate et I'heure ol 'observation a. été faite.
(b) Tempétes tropicales-—(Ouragans aux Antilles, typhons dans les mers
de Chine, cyclones dans 'Océan Indien et tempétes de méme nature

dans les autres régions.)
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(1) A Statement that a Tropical Storm has been Encountereal.———T_hls
obligation should be interpreted in a broad spirit, and information
transmitted whenever the master has good reason to believe that 2
tropical storm exists in his neighbourhood.

(2) Meteorological Information—In view of the great assistance givenl
by accurate meteorological data in fixing the position and move
ment of storm centres, each shipmaster should add to his warning
message as much of the following meteorological information as he
finds practicable:—

(@) barometric pressure (millibars, inches or millimetres);

(b) change in barometric pressure (the change during the previous
two to four hours);

(¢} wind direction (true not magnetic);

(d) wind force (Beaufort or decimal scale);

(e) state of the sea (smooth, moderate, rough, high); 7

(j) swell (slight, medium, heavy) and the direction from which it
comes.

When barometric pressure is given the word millibars,”
“inches ” or “ millimetres,” as the case may be, should be adde
to the reading, and it should always be stated whether the readid
is corrected or uncorrected.

When changes of the barometer are reported the course and
speed of the ship should also be given.

All directions should be true, not magnetic.

(3) Twme and Date and Position of the Ship.—These should be for the
time and position when the meteorological observations reporte
were made and not when the message was prepared or despatched-
The time used in all cases should be Greenwich Mean Time.

(4) Subsequent Observations—When a master has reported a trop}cal
storm it is desirable, but not obligatory, that other observation
be made and transmitted at intervals of three hours, so long 4
the ship remains under the influence of the storm.

Examples
Ice 5
TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W., at 0800 GMT. May 19

Derelict

TTT Derelict. Observed derelict almost submerged in 4006 N., 1243 W,
1630 GMT. April 21.

ab

Danger to Navigation
TTT Nuvigation. Alpha lightship not on station. 1800 GMT. January 3-

Tropical Storm:

TTT Storm. Experiencing tropical storm. Barometer corrected 994 mﬂl;;
bars, falling rapidly. Wind NW., force 9, heavy squalls. Swell E. Cour
ENE, 5 knots. 2204 N., 11354 E. 0030 GMT. August 18. 5

TTT Storm. Appearances indicate approach of hurricane. Baromete
corrected 29-64 inches falling. Wind NE., force 8. Swell medium from NT‘
Frequent rain squalls. Course 35°, 9 knots. 2200 N., 7236 W. 1300 GMT-
September 14.
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(1) Messages signalant qu'une tempéte tropicale a été rencontrée.—
Cette obligation doit étre comprise dans un esprit large et l'infor-
mation devrait étre transmise toutes les fois que le capitaine a
lieu de croire qu'une tempéte tropicale sévit dans son voisinage.

(2) Renseignements météorologiques.—Vu I’aide précieuse qu’assurent
les renseignements météorologiques exacts en déterminant la posi-
tion et le mouvement des centres de tempéte, tout capitaine de
navire devrait ajouter & son message d’avertissement le plus de
renseignements météorologiques qu'il lui sera possible parmi les
suivants:

(a) pression barométrique (millibars, pouces anglais ou milli-
métres) ;

(b) changement dans la pression barométrique (le changement
survenu pendant la période de deux & quatre heures qui pré-
cede) ;

(¢) direction du vent (vraie et non magnétique) ;

(d) force du vent (échelle Beaufort, ou échelle décimale) ;

(e) état de la mer (calme, modérée, forte, démontée) ;

(f) houle (modérée, moyenne, forte) et la direction d’ou elle vient.
Lorsque la pression barométrique est indiquée, les mots “milli-

bars, pouces anglais, ou millimetres”, suivant le cas, devraient étre

ajoutés & la lecture faite et il y aurait lieu de toujours wndiquer st
la lecture est corrigée ou non.

Lorsque des variations barométriques sont signalées, la route
et 1a vitesse du navire devraient toujours étre indiquées.

Tous les caps indiqués doivent étre vrais et non magnétiques.

(3) Heure, date et position du navire-—Ces renseignements doivent
’appliquer & I’heure et & la position ou les observations météoro-
logiques ont été prises et non & celle oil le message a été préparé
ou expédié. Dans tous les cas, 'heure doit étre I’heure moyenne
de Greenwich.

(4) Observations wltérieures——Lorsqu’un capitaine a signalé une tem-
péte tropicale, il est souhaitable mais non obligatoire de relever
d’autres observations et de les transmettre & des intervalles de

trois heures tant que le navire reste sous l'influence de la tempéte.

Ezxemples
Glace.
: . TTT Glace. Grand iceberg apercu a 4605 N., 4410 W., & 0800 GMT. 15
ai, ‘
Epave.

TTT Epave. Epave observée presque subn-nergéte a 4006 N., 1243 W., &
1630 GMT. 21 avril.

D‘mger pour la Navigation.
TTT Navigation. Bateau phare Alpha pas & son poste 1800 GMT. 38

lanyier,
Tempéte tropicale. s
. TTT Tempéte. Subissons tempéte tropicale. Barométre corrigé 994 milli-
ars, haisse rapidement. Vent NW, force 9 Beaufort, forts grains. Houle E.
Route ENE., 5 neeuds, 2204 N, 11354 E., 0030 GMT. 18 aout.

TTT Tempéte. Les apparences indiquent Papproche d’un euragan. Baro-
Mtre corrigé; 29.64 pouces en baisse. Vent NE., force 8 Beaufort. Houle
Moyenne du NE. Grains de pluie fréquents. Route 35 degrés, 9 neeuds. 2200 N.,
| 7236 W. 1300 GMT. 14 septembre.
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TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone has formed. Wind S. by

W. force 5. Burometer uncorrected 753 millimetres, fell 5 millimetres last threé
hours. Coursz N. 60 W., 8 knots. 1620 N., 9302 E. 0200 GMT. May 4.

TTT Storm. Typhoon to south-east. Wind inereasing from N. and baro
meter falling rapidly. Position 1812 N., 12605 E. 0300 GMT. June 12.

CERTIFICATES
RecuraTion XLVII
Form of Safety Certificate for Passenger Ships

SAFETY CERTIFICATE
(Official Seal.) (C ountry:)

an
for

international voyage.
a short

Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR SAFETY OF LIFE AT Sea, 1929

Distinctive age
Name of Ship Ni_meber or Port of Registry Gross Tonn
etters

The
I, the undersigned,

(Name) Government w
(Name) certify
I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordanc®
with the provisions of the International Convention referred to above. ; ts
II. That the survey showed that the ship complied with the requireme”
of the said Convention as regards—
(1) the hull, main and auxiliary boilers and machinery;

(2) the watertight subdivision arrangements and details;
(3) the following subdivision loadlines:-—

g ich
Subdivision loadlines assigned and To apply when the spaces in le;l%
marked on the ship’s side at amidships Freeboard passengers are carried include
(Convention Article 5) following alternative spaces
e
g
C. 2
C.3 % /

(i

Vel

q

e &
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TTT Tempéte. Les conditions indiquent la formation d’un cyclone intense.
Vent S. 4 SW., force 5 Beaufort, Barometre non corrigé 753 m/m a baissé de
5 m/m pendant les trois derniéres heures. Route N. 60 W., 8 nceuds. 1620 N,
9302 E. 0200 GMT. 4 mai.

TTT Tempéte. Typhon dans le SE. Le vent augmente du nord et le baro-
mitre baisse rapidement. Position 1812 N., 12605 E., 0300 GMT. 12 juin.

CERTIFICATS
RieLe XLVII
Modéle de Certificat de Sécurité pour Navire a Passagers

CERTIFICAT DE SECURITE
(Cachet officiel.) (Nationalité.)
un
Pour ——— voyage international.
un court
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE
EN MERr, 1929

%
Numéro ou
Lettres
Nom du Navire distinctifs Port d’Immatriculation Tonnage brut
du Navire
e
\
‘Le Gouvernement, (Nom) certifie
Je, soussigné, (Nom) certifie

I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions
‘{&P la Convention internationale précitée. :

II. Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait aux
Drescriptions de ladite Convention en ce qui concerne:

(1) la coque, les machines et les chaudiéres principales et auxiliaires;

(2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche;

(3) les lignes de charge de compartimentage.

S Lignes de Charges de Compartimentage A utiliser quand les Espaces affectés aux
- déterminées et marquées sur la Muraille Passagers comprennent les Volumes
au milieu du Navire Franc-bord | suivants pouvant étre occupés soit par des
(Article 5 de la Convention) Passagers soit par des Marchandises

T

Ol

C.2

C.3
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(4) the boats, life-rafts and life-saving appliances which provide for a tota!

number (crew and passengers) of .......... persons, and no more, viz:—
.......... boats capable of accommodating .......... persons.
.......... life-rafts 5 # b)) &
.......... buoyant apparatus capable of supporting.........person*
.......... life-buoys.
.......... life-jackets.
.......... certificated lifeboatmen.
(5) the radiotelegraph installations:—
= —
Requirements of Actual
— Articlen: o savicivim. of the provision

said Convention

Houtsof wateh, ... i . r AW RSi AL 4
Whether approved auto-alarm fitted...................
Whether separate emergency installation fitted
Minimum number of operators

Additional operators or watchers......................
Whether direction-finding apparatus fitted

ITI. That in all other respects the ship complies with the requirements of
the said Convention, so far as those requirements apply thereto.

This certificate is issued under the authority of the Government'
It will remain in force until
Issued at the day of

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this
certificate.

(Seal.)
If signed, the following paragraph is to be added:—

7 ! : b
The undersigned declares that he is duly authorized by the said Governme®
to issue this certificate.

(Signature-)
Form of Safety Radiotelegraphy Certificate
SAFETY RADIOTELEGRAPHY CERTIFICATE

(Official Seal.) (Countﬂl')
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL. CONVENTION FOR SAFETY OF Lire ar Sga, 1929

: Distinctive Tonn?&°
Name of Ship Number or Port of Registry Gross
Letters

I
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(4) les embarcations, radeaux de sauvetage et engins de sauvetage qui sont
suffisants pour un nombre total maximum de ............ personnes (équipage
et passagers), & savoir:
embarcations susceptibles de recevoir ........ personnes.
radeaux de sauvetage susceptibles de recevoir ........

personnes.

........ engins flottants susceptibles de supporter ........ personnes

........ bouées de sauvetage.

........ brassiéres de sauvetage.

........ canotiers brevetés.

(5) Les installations radiotélégraphiques:

Prescriptions des Dispositions
—_— Articles ... ..ommsdoda de | réalisées & bord
ladite Convention

iui M S e T I KRS
a-t-il un appareil auto-alarme approuvé?............
N a-t-il une installation de secours indépendante?......
ombre minimum d’opérateurs..............o0vvienn.
Pérateurs supplémentaires ou écouteurs...............
Y a-t-il un PROGOZONIOMABIEST . . e 0sivis i s o visige wimininins

1L Que le navire répond & toutes les autres prescriptions de ladite conven-
tion dans la'mesure ou elles lui sont applicables.

. Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement.......... 11 est valable
lusqu’au =
Délivré a le 191

(Placer ici le cachet ou la signature de Uautorité chargée de la délivrance
de ce certificat.)
(Cachet.)

Si ce document est signé, le paragraphe swivant est ajouté:—
Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par ledit Gouvernement &

délivrer le présent certificat.
(Stgnature.)

Modele de Certificat de Sécurité radiotélégraphique
CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE

(Cachet officiel.) (Nationalité.)
Délivré en vertu des dispositions de la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE
EN MER, 1929

Numéro ou
Lettres
Nom du Navire distinetifs Port d’Immatriculation Tonnage brut
du Navire
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The : (Name) Government certify
I, the undersigned, (Name) certify

That the above-mentioned ship complies with the provisions of the Inter-
national Convention referred to above as regards Radiotelegraphy:—

Requirements of Actual
e — ATLICIOR . . . it pied of Provision
the said Convention

OO WBIGH . v s st e o8 e B e
Whether approved auto-alarm fitted...................
Whether separate emergency installation fitted........
Minimum number of operators................... SN
Additional operators or watchers
Whether direction-finding apparatus fitted.............

This certificate is issued under the authority of the Government:
It will remain in force until
Issued at the day of

Here foliows the seal or signature of the authority entitled to issue this
certificate.

(Seal.)

If signed, the following paragraph ts to be added:—

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Govern”
ment to issue this certificate.
(Signature.)

Form of Exemption Certificate

EXEMPTION CERTIFICATE

(Official Seal.) (Country”)
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR SAFETY OF LiFeE AT SEa, 1929

- Distinctive g0
Name of Ship Number or Port of Registry Gross Tonnd

Letters S o

y ==

"

N i - R e - =
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Le Gouvernement (Nom) _certifie
Je, soussigné, (Nom) certifie

I. Que le navire susvisé satisfait aux prescriptions de la Convention inter-
nationale précitée en ce qui concerne la Radiotélégraphie:—

_—
Prescriptions des Dispositions
e, AntiCIon . v n i s de | réalisées a bord
ladite Convention
-

RS A Aille e e e
a-t-il un appareil auto-alarme approuvé?.............
a-t-il une installation de secours indépendante?.......
ombre minimum d’opérateurs..........cooievieaenns
pérateurs supplémentaires ou écouteurs...............
f-t-il un radiogoniometre ... ....cvie i dinnrsiianens

Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement................ Il est
Valable jusqu’au

Délivré & le 19-555

(Placer ici le cachet ou la signature de Uautorité chargée de délivrer ce

Certificat.)
(Cachet.)

Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté:

+ Le soussigné déclare qu’il est diiment autorisé par ledit Gouvernement &

élivrer ce certificat.
(Stgnature.)

Modéle de Certificat de Dispense

: CERTIFICAT DE DISPENSE
(Cachet officiel.) (Nationalité.)

Délivré en vertu des dispositions prévues par la

CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE
EN MER, 1929

\
Numéro ou
Lettres .
y Nom du Navire distinetis Port d’Immatriculation Tonnage brut
E du Navire
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The (Name) Government certify
I, the undersigned, (Name) certify

That the above-mentioned ship is under the authority conferred by Article
........ of the International Convention referred to above exempted from the
TR TR e S e i e s of the Convention
GHEhe BVOVHBe M, oo BN Seaifosvaster E0 G0 oo
AR RS e R L s e R Rt AR e

* Insert here) *
the conditions,
if any, on which
the exemption

certificate  is
granted.

This certificate is issued under the authority of the Government-
It will remain in force until

Issued at the day of

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this
certificate.

(Seal.)

If signed, the following paragraph is to be added:—

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Goverd
ment to issue this certificate.

(Signature ¥,

1 Insert here references to Articles and Regulations, specifying particular paragmphs'

L

c
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Le Gouvernement (Nom) certifie
Je, soussigné, (Nom) certifie
Que le navire susvisé est dispensé, en vertu de Iarticle ........ de la Con-
Vention internationale précitée, des prescriptions det........ de la Convention
B 16 POVREEE G0 + .. cvsvenser v i cns ses S pRGsEsE Rl e,

l*Insérer ici) *
¢S conditions,
il en existe,
Yous Jesquelles
de, certificat de
Spense est
4ccordé,

Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement. ...... s Il est
Valable jusqu’au

Délivré a le 19 .

(Placer wct le cachet ou la signature de Uautorité chargée de délivrer ce
Certificat.)

(Cachet.)

Si le document est signé, le paragraphe swivant est ajouté:

. Le soussigné déclare qu'il est dliment autorisé par ledit Gouvernement &
tlivrer ce certificat.

(Stgnature.)

T Insérer ici la référonce aux Articles et aux Roégles en spéeifiant les paragraphes.



ANNEX II

INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS
AT SEA

PRELIMINARY

These Rules shall be followed by all vessels upon the high seas and 1
all waters connected therewith, navigable by sea-going vessels.

In the following Rules every steam vessel which is under sail and no?
under steam is to be considered a sailing vessel, and every vessel un gk
steam, whether under sail or not, is to be considered a steam vessel.

The words “ steam vessel ” shall include any vessel propelled by
machinery.

The term “ under steam ” shall mean under any mechanical powé

A vessel is “under way ” within the meaning of these Rules whe?
she is not at anchor or made fast to the shore or aground. :

The length of a vessel shall be deemed to be the length appearing i
her certificate of registry.

RULES CONCERNING LIGHTS, ETC.

The word ¢ visible ” in these Rules, when applied to lights, shall mea’
visible on a dark night with a clear atmosphere.

ArrICcLE 1

The Rules concerning lights shall be complied with in all weathe’®
from sunset to sunrise, and during such time no other lights which may pe
mistaken for the preseribed lights or impair their visibility sha
exhibited.

ARrTICLE 2

A steam vessel when under way shall carry:—

(a) On or in front of the foremast, or if a vessel without a for
then in the fore part of the vessel, at & heieht above the hull of nob b 8
than 20 feet; and if the breadth of the vessel exceeds 20 feet; thed he
height above the hull not less than such breadth; so; howeves; et T
Lght need not be earried at a greater height above the hull #88% 1
feet: a bright white light, so constructed as to show an unbroken hgoW
over an arc of the horizon of 20 points of the compass, so fixed as t0 thtr 2
the light 10 points on each side of the vessel, viz., from right ahead be
points abaft the beam on either side, and of such a character a8 to
visible at a distance of at least 5 miles.

69
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ANNEXE II

REGLEMENT INTERNATIONAL POUR PREVENIR LES
ABORDAGES EN MER

PRELIMINAIRES

Le présent Reéglement devra étre suivi par tous les navires dans les
hautes mers et dans toutes les eaux attenantes accessibles aux batiments
de mer.

Dans les Régles ci-apres, tout navire & vapeur qui marche 3 la voile
et non & la vapeur doit étre considéré comme un navire & voiles, et tout
havire qui marche & la vapeur, qu’il porte ou non des voiles, doit étre
considéré comme un navire 4 vapeur.

L’expression “navire & vapeur” doit comprendre tout navire mf par
une machine. ‘

L’expression “marchant & la vapeur” doit signifier marchant par un
Mmoyen mécanique quelconque

Un navire “fait route” ou “est en marche dans le sens de ces Reégles,
lorsqu’il n’est ni & ancre, ni amarré & terre, ni échoué.

La.longueur d’un navire est celle qui est donnée par son certificat
d’inscription ou d'immatriculation.

REGLES CONCERNANT LES FEUX, &e.

Le mot “visible,” dans ces Régles, lorsqu’il s’applique & des feux,
veut dire visible par une nuit noire, avec une atmospheére pure.

ARTICLE 1ER

Les Reégles concernant les feux doivent étre observées par tous les
temps, du coucher au lever du soleil, et pendant cet intervalle, on ne doit
Montrer aucun autre feu pouvant étre pris pour un des feux preserits ou
contrariant la visibilité de ces derniers.

ARTICLE 2

Un navire & vapeur faisant route doit porter:

(a) Au mit de misaine ou en avant de ce mét, ou bien, si le navire
n’a pas de mit de misaine, sur la partle avant du navire, & wne
hautenr an dessus du plat-bord qui ne soit pas inférienre &
6 m: 10; et; st la largenr du navire dépasse 6 m- 10; & une
hawtenr au dessas et pl-a-t—befd & moins égale & eotte largeny;

sans quil soit néanmeins néeessaire que eette hauntenr aw-
élessas du plathord dépasse 12 m- 19; un feu blanc brillant,
disposé de maniére & montrer une lumlere ininterrompue sur
tout le parcours d’'un arc de I'horizon de 20 quarts ou rumbs du
compas, soit 10 quarts ou rumbs de chaque coté du navire,
c’est-a-dire depuis lavant jusqu’a 2 quarts surlarriére du
travers de chaque bord. Ce feu doit étre visible d’'une distance

d’au moins 5 milles.
69
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(b) Either forward or aft of the white light mentioned in sub-
division (a) a second white light similar in construction and character to
that light.

Vessels of less than 150 feet in length- shall not be required to carry
this second white light, but may do so.

(¢) These two white lights shall be so placed in line with the keel that
one shall be at least 15 feet higher than the other and in such a position
that the lower light shall be forward of the upper one, and higher than
the lights mentioned in Article 2 (d) and (e). The vertical distancé
between the two white lights shall be less than the horizontal distance-
The lower of these two white lights, or if only one is carried, then that
light, shall be placed at a height above the hull of not less than 20 feet,
and, if the breadth of the vessel exceeds 20 feet, then at a height abové
the hull not less than such breadth, so, however, that the light need not
be carried at a greater height above the hull than 40 feet.

(b) (d) On the starboard side a green light so constructed as t0
show an unbroken light over an arc of the horizon of 10 points of the
compass, so fixed as to throw the light from right ahead to 2 points abaft
the beam on the starboard side, and of such a character as to be visible
at a distance of at least 2 miles.

() (e) On the port side a red light so constructed as to show an
unbroken light over an arc of the horizon of 10 points of the compas$
so fixed as to throw the light from right ahead to 2 points abaft the bea
on the port side, and of such a character as to be visible at a distance 0
at least 2 miles.

(&) (f) The said green and red side lights shall be fitted with inboard
screens projecting at least 3 feet forward from the light, so as to prevel
these lights from being seen across the bow.

(e)&s%e&mveeselwhenuaée%w&ym&yea—pfy&ﬂadw
d%vésieﬂg(&).-@heee%wehghftsshaﬂbesep}&eedgmknewrbhw
keel that one shall be at least 15 feet higher than the other; and 1y

Hehts shatt be bems thin the horisontad distaree,

In naval vessels of special construction in whach it s not possibge to
comply fully with the provisions of this Article as to the position of ligh
or their range of visibility, those provisions shall be followed as closely
circumstances will permit.

ARrTICLE 3

A steam vessel when towing another vessel shall, in addition t0 hﬁ;
side lights, carry two bright white lights in a vertical line one over t il
other, not less than 6 feet apart, and when towing more than one vesSc
shall carry an additional bright white light 6 feet above or below Sl'lng
lights, if the length of the tow, measuring from the stern of the towl
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(b) Soit a Vavant, soit & Uarricre du feu blanc prévu au paragraphe
(a), un deuziéeme feu blanc de construction et de caractére sem-
blables.

Le deuxieme feu blanc n’est pas obligatoire pour les navires
d’une longueur inférieure a 45m. 75, mais ils peuvent le porter.

(c) Ces deux feux blancs devront étre placés dans le plan longitu-
dinal ou parallelement a ce plan, de maniére que Uun d’eux soit
plus élevé que Uautre d’au moins 4m. 57 et dans une position telle
que le feu inférieur se trouve sur Uavant du feu supérieur et au-
dessus des feux prévus auzx paragraphes (d) et (e) du présent
Article.  La distance verticale entre ces deux feux devra étre
moindre que leur distance horizontale. Le feu blanc prévu au
paragraphe (a), lorsqu’il 'y a qu'un seul feu, ou le feu inférieur
lorsque le navire porte deux feuz, devra se trouver & une hauteur
au-dessus du plat-bord qui ne sera pas inférieure a 6m. 10 et, si
la largeur dépasse 6m. 10, & une hauteur au-dessus du plat-bord
au moins égale a cette largeur, sans qu’il soit néanmoins néces-
saire que cette hauteur dépasse 12m. 19.

(b) (d) A tribord, un feu vert établi de maniére & projeter une
lumiere ininterrompue sur tout le parcours d’un arc de ’horizon
de 10 quarts ou rumbs de compas, c’est-d-dire depuis avant
jusqu’a deux quarts sur larriere du travers & tribord. Ce feu
doit étre visible d’une distance d’au moins 2 milles.

(e) (e) A babord, un feu rouge établi de maniére & projeter une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d’'un are de ’horizon
de 10 quarts ou rumbs de compas, c’est-d-dire depuis I'avant
jusqu’a 2 quarts sur 'arriére du travers & babord. Ce feu doit
étre visible d’'une distance d’au moins 2 milles.

() (f) Lesdits feux de edté vert et rouge doivent étre munis, du
coté du batiment, d’écrans s’avancant au moins de Om. 91 en
avant du feu, de telle sorte que leur lumiére ne puisse pas étre
apercue de tribord devant pour le feu rouge et de babord devant
pour le feu vert.

(e) H navire & vapenr faisant ronte pent porter wn fen blane
paragraphe (&). Ces deux feux devront étre plaeés dans le
Farrbre dlat motns dhe 07 of dans ane posttion teble; Pan pae
rapport & Pauwtre; que le fen nférienr sodt s Pavant dw

. Sur les navires de guerre d'une construction spéciale, a bord desquels
1y egt pas possible de se conformer exactement a toutes les prescriptions
U présent Article en ce qui concerne l'emplacement des feux ou la distance
“laquelle ils doivent étre visibles, on appliquera les présentes Reégles aussi
actement qu’il sera possible de le faire.

ARTICLE 3

Tout navire & vapeur remorquant un autre navire doit porter, outre
%S feux de e6té, deux feux blancs brillants placés verticalement & 1m. 83
La‘l moins l'un de l'autre et, lorsqu’il remorque plus d’un navire, il doit
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vessel to the stern of the last vessel towed, exceeds 600 feet. Each o

these lights shall be of the same construction and character, and one 0
them shall be carried in the same position as the white light mentioned
in Article 2 (a), exeept the additional light which may and the lowest
light shall be carried at a height of not less than 14 feet above the hull.

Such steam wessel The vessel towing and the vessels towed, except
the last vessel of the tow, may carry in lieu of the light required "
Article 10, a small white light abaft the funnel or aftermast, for thel
vessel towed tow to steer by, but such light shall not be visible forward
of the beam.

ArTIicLE 4

(@) A vessel which £rem any aeeident is not under command shall
carry at the same height as the white Light mentioned in Avticle 2 (8)7
where they can best be seen and, if a steam vessel, in lieu of that B¢
the lights required in Article 2 (a) and (b), two red lights, in a vertical
line one over the other, not less than 6 feet apart, so placed that the
lower light shall not be less than 14 feet above the hull, and of such #
character as to be visible all round the horizon at a distance of at 1eas
2 miles; and shall by day carry in a vertical line, one over the other B°
less than 6 feet apart, where they can best be seen,*two black balls O
shapes each 2 feet in diameter.

(b) A vessel employed in laying or in picking up a telegraph sub-
marine cable shall carry in the same position as the white Lght me
tioned in Artiele 2 (), and if a steam vessel; in lieu of that Light th
lights required in Article 2 (a) and (b), three lights in a vertical 1iné
one over the other, not less than 6 feet apart, so placed that the l_O’L”@St
of these lights shall be not less than 14 feet above the hull. The highes %
and lowest of these lights shall be red, and the middle light shall d
white, and they shall be of such a character as to be visible all rou”
the horizon, at a distance of at least 2 miles. By day she shall carty
in a vertical line, one over the other, not less than 6 feet apart, whe ¢
they can best be seen, three shapes not less than 2 feet in diameters
which the highest and lowest shall be globular in shape and red in colou”’
and the middle one diamond in shape and white.

ing W&y

(c) The vessels referred to in this Article, when not maki oy

through the water, shall not carry the side-lights, but when making W

shall carry them. .
ar

(d) The lights and shapes required to be shown by this Articl.e of
to be taken by other vessels as signals that the vessel showing them 18 H
under command and cannot therefore get out of the way. i

There signals are not signals of vessels in distress and requiring assls
ance. Such signals are contained in Article 31. .
ARTICLE 5

A sailing vessel under way, and any vessel being towed, shall ‘i;’;l;{

the same lights as are prescribed by Article 2 for a steam vessel under pall
with the exception of the white lights mentioned therein, which they #
never carry.

rmad et N g

O HAES
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Porter un feu blanc brillant additionnel & 1m. 83 au-dessus ou au-dessous
des deux feux précédents, si la longueur de la remorque, mesurée entre
Parridre du remorqueur et I'arriere du dernier navire remorqué, dépasse
183m.

Chacun de ces feux doit étre de méme construction et de méme

caractére que le feu blanc mentionné 3 I’Article 2 (a), & Pexeception du
feu additionnel qui peut &tre lun d’euz sera placé dans la méme position
Que ce dernier feu et le feu inférieur devra se trouver A une hauteur d’au
Moins 4m. 57 au-dessus du plat-bord.
. . he remorquens pewt Le navire remorquant et les navires remorqués,
@ Uexception du dernier, peuvent porter, au lieu du few prévu a I’Arrété
10, en arriére de la cheminée ou du mat de I'arriére, un petit feu blane
Sur Jequel gouvernent les bitiments remorqués, mais ce feu ne doit pas
étre visible sur 'avant du travers du remorqueur.

ARTicLE 4

(a) Un navire qui, peur une eause aceidentelle n’est pas maitre de
*a manceuvre, doit pendant la nuit porter & la méme hawtons ate te fen
Blane mentionné & Lartiele 2 (&); & endroit ot ils seront le plus appa-
Tents, et, si ce navire est & vapeur, au liew des feux prescrits a UArticle 2,
(a) et (b), deux feux rouges disposés verticalement 3 une distance 'un de
‘autre d’au moins 1m. 83 et placés de telle sorte que le feu inférieur ne se
trouve pas & moins de 4m. 67 au-dessus du plat-bord. Ils devront étre

‘ine intensité suffisante pour étre visibles d’une distance d’au moins
2 milles; pendant le jour, ce méme navire devra porter, sur une ligne
Verticale et & 1m. 83 au moins de distance I'un de Pautre, dans I’endroit
OU ils seront le plus apparents, deux ballons ou marques noirs de Om. 61 de
lametre chacun.

(b) Un navire employé & poser ou & relever un cable +4lé i
Sous-marin doit porter, dans la méme position que le feu blane men-

é&#a%iele%(&)e%;sielestaﬂmémévape&p&}& s e
LIS fewt; au lieu des feux prescrits a I'Article 2 (a) et (b), trois feux placés
Sur une ligne verticale & 1m. 83 au moins 'un de Pautre, de telle sorte que
le plus bas de ces trois feux ne soit pas situé a moins de 4m. 57 au-dessus
U plat-bord. Le feu supérieur et le feu inférieur seront rouges, le feu du
Milieu blane. Ils auront une intensité suffisante pour étre visibles sur

Ut 'horizon d’une distance d’au moins 2 milles. De jour, il devra porter,
SUr une méme ligne verticale, & 1m. 83 au moins I'une de l'autre, et placées
d.{lns I'endroit le plus apparent, trois marques de Om. 61 au moins de
Giamgtre chacune, dont la plus haute et la plus basse seront de forme
s13hérique et de couleur rouge, celle du milieu de forme biconique et de
“uleur blanche.

(c¢) Les navires dont il est question dans le présent Article ne porte-
tont pas de feux de c6té quand ils n’ont aucun sillage, mais ils devront en
Voir g'ils ont de lerre. _ :

(d) Les feux et les marques de jour preserits par le présent Article
‘iOiVent. étre regardés par les autres navires comme des signaux indiquant
fue le batiment qui les montre n’est pas maitre de sa manceuvre et ne

ut, par conséquent, s’écarter de la route. : y
~ Ces signaux ne sont pas des signaux de navire en détresse et deman-
‘ d&nt assistance. Ces derniers signaux sont spécifiés & I'Article 31.
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ArTICLE 6

Whenever, as in the case of small vessels under way during bad
weather, the green and red side lights cannot be fixed, these lights shall
be kept at hand lighted and ready for use; and shall, on the approach of
or to other vessels, be exhibited on their respective sides in sufficient time
to prevent collision, in such manner as to make them most visible, and s0
that the green light shall not be seen on the port side nor the red light on
the starboard side, nor, if practicable, more than 2 points abaft the beam
on their respective sides.

To make the use of these portable lights more certain and easy, the
lanterns containing them shall each be painted outside with the colour 0
the light they respectively contain, and shall be provided with proper
screens.

ArTICLE 7

Steam vessels of less than 40, and vessels under oars or sails of 1es8
than 20, tons gross tonnage, respectively, and rowing boats, when under
way, shall not be ebkged required to carry the lights mentioned
Article 2 (&), (b) and (e), but if they do not carry them they shall b€
provided with the following lights:—

1. Steam vessels of less than 40 tons shall carry:

(a) In the fore part of the vessel, ¢ on or in front of the funnel;
where 1t can best be seen, and at a height above the gunwale of not 1e$°
than 9 feet, a bright white light constructed and fixed as preseribed 1
Article 2 (a), and of such a character as to be visible at a distance of &
least 2 3 miles.

(b) Green and red side-lights constructed and fixed as preseribed ¥
Article 2 (b) and (e); (d) and (e), and of such a character as to be
visible at a distance of at least 1 mile, or a combined lantern showing #
green light and a red light from right ahead to 2 points abaft the bea®
on their respective sides. Such lantern shall be carried not less than
feet below the white light. t’

2. Small steamboats, such as are carried by sea-going vessels, may
carry the white light at a less height than 9 feet above the gunwale, bu‘
it shall be carried above the side-lights or the combined lantern, me?
tioned in sub-division 1 (b).

3. Vessels under oars or sails, of less than 20 tons, shall have i‘ea‘%z
at hand if they do not carry the side-lights, carry, where it can best d
seen, a lantern with showing a green elass light on one side and 2 i
glass light on the other, which; on the approach of or to other P
shall be exhibited in sufficient time to prevent eollision; of suchn
character as to be visible at a distance of at least 1 mile so that the grei
light shall not be seen on the port side nor the red light on the starboa’be
side; provided that, where it is not possible to fix this light, it shall, e
kept lighted and ready for use, and shall be exhibited in sufficient t
- lo prevent collision.
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ARTICLE 5
Tout navire & voile qui fait route et tout navire remorqué doivent
porter les feux prescrits & ’Article 2 pour un navire & vapeur faisant
route a l'exception des feux blancs mentionnés dans ledit Article, qu’ils
ne doivent jamais porter. ARTICLE 6

Toutes les fois que les feux de coté, vert et rouge, ne peuvent étre
fixés & leur poste, comme cela a lieu & bord des petits batiments faisant
route par mauvais temps, ces feux doivent étre tenus sous la main, allumés
et préts & étre montrés; si on s'approche d’un autre bitiment ou si I'on
en voit un qui s’approche, on doit montrer ces feux i leur bord respectif
suffisamment & temps pour prévenir la collision, de telle sorte qu’ils soient
bien apparents et que le feu vert ne puisse pas étre apercu de babord,
hi le feu rouge de tribord, et, s'il est possible, de telle sorte qu'ils ne puis-
sent étre vus au deld de 2 quarts sur l'arriére. du travers de leur bord
respectif.

Afin de rendre plus facile et plus sfir I'emploi de ces feux portatifs,
les fanaux doivent étre peints extérieurement de la couleur du feu qu’ils
contiennent respectivement et doivent dtre munis d’écrans convenables.

ARTICLE 7

Les navires & vapeur de moins de 40 tonneaux de jauge brute et les
Navires marchant & I'aviron ou & la voile de moins de 20 tonneaux de
Jauge brute, ainsi, que les embarcations 3 Paviron, lorsqu’ils font route, ne
Sont pas astreints a porter les feux mentionnés & 1’Article 2 (&), (b) et
(e); mais, §'ils ne les portent pas, ils doivent étre pourvus des feux
Suivants: .

1. Les navires & vapeur de moins de 40 tonneaux doivent porter:

(a) Sur la partie avant du navire, soit sur la cheminée, soit en
avant de celle-ci, & ’endroit ou il sera le plus apparent et & 2m. 75 au
Moins au-dessus du plat-bord, un feu blanc brillant construit et fixé
tomme il est prescrit & 'Article 2 (a) et d’une intensité suffisante pour
ftre visible d’une distance d’au moins 2 3 milles,

(b) Des feux de coté, vert et rouge, construits et fixés comme il est
Prescrit' & I'Article 2 (b) et (e) (d) et (e), et d’une intensité suffisante
Dour étre visibles d'une distance d’au moins 1 mille, ou un fanal combiné
Dour montrer un feu vert et un feu rouge depuis I'avant jusqu’a 2 quarts
Sur Tarriére du travers de leur bord respectif. Ce fanal ne doit pas étre
Dlacé & moins de Om. 91 au-dessus du feu blane.

2. Les petits navires & vapeur, tels que les embarcations que portent
€8 batiments de mer, peuvent placer le feu blane & moins de 2m. 74 au-

essus du plat-bord, mais ce feu doit étre au-dessus des feuz de coté ou du
anal combiné mentionné au paragraphe 1 (b).

3. Les petits navires a I'aviron ou & la voile, de moins de 20 ton-
lleaux, 8'il ne portent pas les feux de c6té doivent aveir prét sure la main
Porter, a Uendroit ow 1l sera le plus apparent, un fanal muni d2ene ahiee
”“Gf-tedluﬁeé%é;etdl&negl&eefeagedell&&tfeeé@éetsiﬂssl&ppm-
' ee fanal asses & temps pour prévenir une eollision montrant
Un feu vert d’un coté et un feu rouge de Uautre coté d’une intensité suffi-
Yante pour étre visibles d’une distance d’au moins 1 mille et de telle sorte
ue le feu vert ne puisse étre apercu de babord ni le feu rouge de tribord.
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4. Small rowing boats, whether under oars or sail, shall only be
required to have ready at hand a lighted lantern showing a white light,
which shall be temporarily exhibited in sufficient time to prevent collision-

The vessels referred to in this Article shall not be obliged to carry the
lights prescribed by Article 4 (a), and Article 11, last paragraph.

ArTICLE 8

Sailing pilot-vessels, when engaged on their station on pilotage duty:
and not at anchor, shall not show the lights required for other vessels,
but shall carry a white light at the masthead, visible all round the horizon,
at a distance of at least 3 miles, and shall also exhibit a flare-up light or
flare-up lights at short intervals, which shall never exceed fifteen te
minutes.

On the near approach of or to other vessels they shall have their side-
lights lighted, ready for use, and shall flash or show them at short inter-
vals, to indicate the direction in which they are heading, but the green
licht shall not be shown on the port side, nor the red light on the star-
board side.

A sailing pilot-vessel of such a class as to be obliged to go alongslde
of a vessel to put a pilot on board may show the white light instead ©
carrying it at the masthead, and may, instead of the eolonred side”
lights above mentioned, have at hand, ready for use, a lantern with &
green glass on the one side and a red giass on the other, to be used &
preseribed above.

A steam pilot-vessel exelusively employed for the service of pﬁﬁ
o Vs i8iod bt ctn !l st ot LR il .
any pilotage distriet; when engaged on her station on pilotage duty an
not at anchor, shall, in addition to the lights and flares required for

: sailing pilot-vessels, carry at a distance of eight feet beloy
her white mast head light, a red light, visible all round the horizon
of such & character as to be isible on & dark night with a clear 848207
phere at a distance of at least #we three miles, and also the eeleﬂ’*’eé
side-lights required to be carried by vessels when under way.

All pilot-vessels, when engaged on their stations on pilotage duty ‘me'
at anchor, shall carry the lights and show the flares prescribed abov®
except that the side-lights shall not be shown.

When not engaged on their stations on pilotage duty, they shall cary
the same lights as other vessels of their class and tonnage.

Whe&enga—gedeﬂhefﬂé&ﬁeﬁeﬂpﬂe%agedﬁ%y&nda%&nehﬂﬁ
MWWW%M&MW&M'@%&W
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Toutefois, il n’est pas possible de fixer ce fanal il devra étre maintenu
allumé, tenu prét, sous la main, et montré assez g temps pour prévenir
une collision.

4. Les petites embarcations 3 rames, lorsqu’elles marchent & I'aviron
ou a la voile, doivent ne sont soumises quw’a I'obligation d’avoir, prét, sous
la main, un fanal blane, qui sera montré temporairement assez temps
pour prévenir une collision.

Les navires dont il est question dans cet Article ne sont pas obligés
de porter les feux preserits par I'Article 4 (a) et par I’Article 11, dernier .

baragraphe. ; ARTICLE 8

Les bateaux-pilotes & voiles, quand ils sont & leurs stations en service
de pilotage et lorsqu’ils ne sont pas mouillés, ne doivent pas montrer les
feux exigés des autres navires; ils doivent porter en téte de mat un feu
blanc visible tout autour de 'horizon, a une distance de 3 milles au moins,
€t montrer aussi un ou plusieurs feux provisoires d’une nature quel-
conque (flare-up light) & de courts intervalles, ne dépassant jamais 15
10 minutes.
.. 9ils Sapprochent d’un autre navire ou §'ils en voient un s’approcher,
ils doivent avoir leurs feux de c6té allumés, préts & servir et les démasquer
et remasquer & de courts intervalles, pour indiquer la direction de leur
Cap; mais le feu vert ne doit pas paraitre du coté de babord, ni le feu
rouge du c6té de tribord.

- Un bateau-pilote a voile, de la catégorie de ceux qui sont obligés
d’accoster un navire pour mettre un pilote & bord, peut montrer le feu
lanc au lieu de le porter en téte de mat et peut, au lieu des feux de
Sonlenrs cité susmentionnés, avoir sous la main, prét & servir, un fanal
- Muni d’'une glace verte d’un c6té, et d’une glace rouge de lautre coté,

Pour I'employer comme il est dit plus haut.

Un bateau-pilote & vapeur exelusivement employé an serviee des
df’\m distriet de pilotage; doit, lorsqu’il est & sa station en service de
Pilotage, mais non au mouillage, porter, en plus des feux et des “fare-up
Whts” exigés pour tous les bateaux-pilotes a wvoiles, & 2m. 40 au-dessous
tu fey blane de téte de mét, un feu rouge visible tout autour de ’horizon
Pune distance d’au moins 2 3 milles par nuit noire mais atmosphire

iee; il doit aussi porter les feux de coté exigés pour les navires en
Marche,

Tous les bateauz-pilotes en service & leurs stations de pilotage et
I?quu’ils sont mouillés doivent porter les feuz et montrer les “flare-up
Whts” ci-dessus prescrits a Vexception des feux de coté qu'ils ne doivent
bas montrer. :

Les bateauz-pilotes, lorsqu’ils ne sont pas a leurs stations en service
de pilotage doivent porter des feux semblables a ceuz des autres navires
e 1oy catégorie et de leur tonnage.

Forsquil est & oo stetion en serviee de pilotase; mais aw monil
%%es;le%eure&geme&ﬁeaﬁéefdes&us;m&wﬂeﬁlesﬁeu*éeeeﬁ%e&f
& Lesb&éeaﬂ*pﬂe%esgle%squiﬂsﬁeseﬁtp&séleafs%aﬁeﬂenm
. PHotege; doivent porter des feux semblables & ecunx des atttres
Myires de fere fonnage:

L[ 8842910
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ARTICLE 9%F

Fishing-vessels and fishing-boats, when under way and when not
required by this Article to carry or show the lights hereinafter specified,
shall earry or show the lights prescribed for vessels of their tonnage under
way.

(a) Open boats, by which it is to be understood boats not proteoted
from the entry of sea water by means of & continuous deck, when engageé
in any fishing at night with outlying tackle extending not more than 15
feet horizontally from the boat into the seaway, shall carry one all-roun
white light.

Open boats, when fishing at night, with outlying tackle- extending
more than 150 feet horizontally from the boat into the seaway, shall carry
one all-round white light, and, in addition, on approaching or being
approached by other vessels, shall show a second white light at least
feet below the first light and at a horizontal distance of at least 5 fee
away from it in the direction in which the outlying tackle is attached.

The lights mentioned in this sub-division shall be of such a characté’
as to be visible at a distance of at least 2 miles. '

£(b) Vessels and boats, except open boats as defined in sub-divisio?
(a), when fishing with drift-nets, shall, so long as the nets are wholly oF
partly in the water, carry two white lights where they can best be seer:
Such lights shall be placed so that the vertical distance between the?
shall be not less than 6 feet and not more than 15 feet, and so that the
horizontal distance between them, measured in a line with the keel, shall
be not less than 5 feet and not more than 10 feet. The lower of these W’%
lights shall be in the direction of the nets, and both of them shall be g
such a character as to show all round the horizon, and to be visible &
distance of not less than 3 miles.

Within the Mediterranean Sea and in the seas bordering the coast?
of Japan and Korea,§ sailing fishing-vessels of less than 20 tons gross tofllé
nage shall not be obliged to carry the lower of these two lights; shot 5
they, however, not carry it, they shall show in the same position (in b
direction of the net or gear) a white light visible at a distance of 11013'1‘5'56

than one sea mile on the approach of or to other vessels.

(¢) Vessels and boats, except open boats as defined in sub-diVlsloiI:.
(a), when line-fishing with their lines out and attached to or hauling the 4
lines, and when not at anchor or stationary within the meaning © 5 i
division (h), shall carry the same lights as vessels fishing with drif’v'nihe
When shooting lines, or fishing with towing lines, they shall carry

lights prescribed for a steam or sailing vessel under way respectively-

* Thig article does not apply to Chinese or Siamese vessels. : rticle
+ The expression «“Mediterranean Sea” contained in sub-sections (b) aqd (). of _thlB A
includes the Black Sea and the other adjacent inland seas in communication with it. the

+ Dutch vessels and boats when engaged in the “kol,” or hand-line, fishing will carty
lights prescribed for vessels fishing with drift-nets. coﬂ“w
¢ R§ Also, as regards Russian vessels, in the seas (excluding the Baltic) bordering the

of Russia.
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ArTICLE 9%+

Les bateaux et embarcations de péche sauf dans les cas ci-dessus
sont tenus de porter ou de montrer lorsqu’ils sont en marche les feux
réglementaires pour les navires de leur tonnage en marche.

(a) Les bateaux découverts (c’est-a-dire ceux qu’un pont continu ne
protege pas de la mer) qui, pendant la durée de la péche de nuit, portent
un appareil immergé ne s’étendant pas & plus de 45m. 72, distance hori-
zontale comptée & partir du bateau sont tenus de porter un feu blane
visible sur tout I'horizon.

Les bateaux découverts, lorsqu’ils péchent de nuit, avee un appareil
immergé qui déborde et s’étend 3 plus de 45m. 72, comptés & partir du
bateau et horizontalement, doivent porter un feu blane visible sur tout
Phorizon et, de plus, lorsqu’ils s’approchent d’un bAtiment ou lorsqu’ils
sont rejoints par un navire, doivent montrer un deuxiéme feu blane & au
moins Om. 91 au-dessous du premier feu et & une distance horizontale d’au
moins 1m. 50 en dehors de ce feu et dans la direction ol Pappareil qui
déborde est amarré 4 bord. ]

Les feux indiqués au présent paragraphe doivent avoir une intensité
Suffisante pour étre visibles d’une distance de 2 milles au mons.

i (b) Les bateaux et embarcations, & 'exception des bateaux décou-
verts définis dans le paragraphe (@), lorsqu’ils péchent avec des filets
dérivants, doivent, tant que les filets sont dans l'eau totalement ou en
Dartie, porter deux feux blancs aux endroits ot ils peuvent étre le plus
Visibles. Ces feux doivent étre placés & une distance verticale I'un de
‘autre de 1m. 80 au moins, et de 4m. 50 au plus et & une distance hori-
Zontale, dans le sens de la longueur du bateau, de 1m. 50 au moins et de
8 métres au plus. Le feu inférieur devra étre dans la direction des filets
&t Tensemble des deux feux devra étre visible sur tout Ihorizon d’une
distance d’au moins 3 milles.

Dans la Méditerranée et dans les mers bordant les cbtes du Japon
8t de la Corée, § les voiliers de péche de moins de 20 tonneaux de jauge
brute ne seront pas tenus de porter le dernier des feux ci-dessus (feu infé-
Neur) ; mais g'ils ne le portent pas, ils seront tenus de montrer dans la
Méme position (dans la direction du filet ou de I'appareil) un feu blane
Visible d’au moins 1 mille & Iapproche d’un autre batiment.

(¢) Les bateaux et embareations, & Pexception des bateaux découverts
tels qu’ils sont définis dans le paragraphe (a), lorsqu'ils péchent 3 la
hgne avec leurs lignes dehors et amarrées, ou lorsqu’ils halent leurs lignes
& lorsqu’ils ne sont pas au mouillage ou stationnaires (\ion paragraphe
(h)), doivent porter les mémes feux que les bateaux qui peghent avee des
fiﬂets dérivants. Lorsqu’ils élongent leurs lignes ou s'ils péchent avec de
8hes trainantes, ils sont tenus de porter les feux prescrits, suivant le
a&pour les vapeurs ou les voiliers en marche.

* et articl g'applique pas aux mavires chinois ou siamois. :
TL’eex;;e:zgiinnsmeip é?diteranmée” employée dans les paragraphes (b) et (¢) de cet article
Wprend la mer Noire et les mers intérieures adjacentes communiquant_ avec glle,.
1% I Les navires et embarcations des Pays-Bas péchant a ]a‘ ligne & main (“Kol”) montreront
feux prescrits pour les navires péchant avec les filets dérivants. 4 4
Uy De méme en ce qui concerne les navires russes dans les mers baignant les cotes russes A
Xeeption de la Baltique.
0104
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Within the Mediterranean Sea and in the seas bordering the coasts of
Japan and Korea,* sailing fishing vessels of less than 20 tons gross ton-
nage shall not be obliged to carry the lower of these two lights; should
they, however, not carry it, they shall show in the same position (in the
direction of the lines) a white light, visible at a distance of not less than
one sea mile on the approach of or to other vessels.

(d) Vessels, when engaged in trawling, by which is meant the drag-
ging of an apparatus along the bottom of the sea—

1. If steam vessels, shall carry in the same position as the white light
mentioned in Article 2 (a), a tri-coloured lantern so constructed
and fixed as to show a white light from right ahead to two points
on each bow, and a green light and a red light over an arec of the
horizon from two points on each bow to two points abaft the
beam on the starboard and port sides respectively; and not less
than 6 nor more than 12 feet below the tri-coloured lantern
white light in a lantern, so constructed as to show a clear, uniform
and unbroken light all round the horizon.

2. If sailing vessels, shall carry a white light in a lantern, so con-
structed as to show a clear, uniform and unbroken light all round
the horizon, and shall also, on the approach of or to other ves
sels, show where it can best be seen a white flare-up light or torel
in sufficient time to prevent collision.

All lights mentioned in sub-division (d), 1 and 2, shall be visible &
a distance of at least 2 miles.

(e) Oyster dredgers and other vessels fishing with dredge-nets shall
carry and show the same lights as trawlers.

(f) Fishing-vessels and fishing-boats may at any time use a flare-upP
light in addition to the lights which they are by this Article required 0
carry and show, and they may also use working lights.

(¢9) Every fishing-vessel and every fishing-boat under 150 feet 1
length, when at anchor, shall exhibit a white light visible all round th®
horizon at a distance of at least ene 2 miles.

Every fishing-vessel of 150 feet in length or upwards, when at ancho?
shall exhibit a white light visible all round the horizon at a distanc®
of at least ene 2 miles and shall exhibit a second light as provided fo
vessels of such length by Article 11. 0

Should any such vessel, whether under 150 feet in length, or of 15e
feet in length or upwards, be attached to a net or other fishing gear, sht
shall, on the approach of other vessels, show an additional white light &
least 3 feet below the anchor light, and at a horizontal distance of at 1
5 feet away from it in the direction of the net or gear.

coast?

* Also, as regards Russian vessels, in the seas (excluding the Baltic) bordering the
of Russia.
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Dans la Méditerranée et dans les mers hordant les cbtes du Japon
et de la Corée,* leg voiliers de moins de 20 tonneaux de jauge brute ne
Sont pas tenus de porter le dernier des feux ci-dessus (fey inférieur), mais
§'ils ne le portent pas, ils doivent montrer dans la méme position (dans
la direction des lignes) un feu blanc visible d’au moins 1 mille, & Pappro-
che d’un autre navire,

(d) Les bateaux occupés a chaluter, c’est-a-dire & draguer le fond
avec un appareil, doivent:

2. S’ils sont 3 vapeur, porter, dans la méme position que le fey blane
mentionné dans I'Article 9 (a), un fanal tricolore disposé de
maniére 4 montrer un feu blanc depuis Pavant Jusqu’a deux
quarts de chaque bord, et un feu vert par tribord ainsi qu’un’
feu rouge par babord, visibles I'un et lautre & partir de deux
quarts de l'avant jusqu’a deux quarts sur l'arriere du travers.

montrer dans I'endroit ot elle serg le mieux visible une flamme
(“Hare-up light”), ou une torche, assez 3 temps pour éviter un
abordage.

Tous les feux mentionnés dans le paragraphe (d), 1 et 2, doivent étre
Visibles d’au moins 2 milles, .

(e) Les dragueurs d’huitres et autres bateaux péchant avec des filets
de drague doivent porter et montrer leg mémes feux que les chalutiers,

(f) Les bateaux et embarcations de péche peuvent, en tout temps,
Montrer une flamme (“flare-up”) en plus des feux que le présent Article
&8 oblige & porter ou & montrer ;5 ils peuvent aussi employer des feux de
tavail (“working lights”).

(9) Tout bateau de péche et toute embarcation de péche de moing
de 45m, 72 de longeur doit porter, au mouillage, un feu blane visible.
Tau moins 1 mille 2 milles sur tout I’horizon,

Tout bateau de péche de 45m. 72 de longueur ou au-dessus doit

ontrer au mouillage, un feu blane, visible d’ay moins 1 mille 2 mlles
Sur tout I'horizon, et montrer un second feu comme 1’Article 11 le prévoit
bour les batiments de cette longueur,

Si le batiment, qu'il ait moins de 45m. 72 de longueur ou de 45m. e
de longueur et au-dessus, est attaché 3 un filet ou & tout autre engin de
Peche, il doit 3 P'approche d’un batiment, montrer un fey blane supplé-

‘Cntaire & Om. 90 au moins au-dessous du feu de mouillage et & une dis-
ce horizontale d’au moins Im. 50 en dehors de ce dernier feu, dang Ja

dil‘ection du filet ou de Pengin de péche,

* De méme en ce qui concerne les navires russes dans les mers baignant les cétes russes i

p
@xee‘pbion de la Baltique,
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(h) If a vessel or boat when fishing becomes stationary in conse-
quence of her gear getting fast to a rock or other obstruction, she shall
in day-time haul down the day-signal required by sub- d1v1s1on (k); at
night show the light or lights prescribed for a vessel at anchor; and, dur-
ing fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms, make the sign’al pre-
scribed for a vessel at anchor. (See sub-division (d), and the last para-
graph of Article 15.) :

(¢) In fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms, drift-net vessels
attached to their nets, and vessels when trawling, dredging, or fishing with
any kind of drag-net, and vessels line fishing with their lines out, shall,
if of 20 tons gross tonnage or upwards, respectively, at intervals of not
more than one minute, make a blast; if steam vessels, with the whistle
or siren, and, if sailing vessels, with the fog-horn; each blast to be followed
by ringing the bell. Fishing vessels and boats of less than 20 tons gross
tonnage shall not be obliged'to give the above-mentioned signals; but,
if they do not, they shall make some other efficient sound signal at inter-
vals of not more than one minute.

(k) All vessels or boats fishing with nets or lines or trawls, when
under way, shall in daytime indicate their occupation 4o an appreaeching
wessel by displaying a basket er other effieient sienal where it can best
be seen. If vessels or boats at anchor have their gear out, they shall, on
the approach of other vessels, show the same signal on the side on Which
those vessels can pass.

The vessels required by this Article to carry or show the lights here-
inbefore specified shall not be obliged to carry the lights prescribed bY
Article 4 (a) and the last paragraph of Article 11.

ArticLeE 10

A vessel whieh is being overtaken by another shall show fre#
her stern to sueh lastmentioned wessel a white lght or a Haved?

hght:

The white Light required to be shown by this Artiele may be &%e%
a—nde&meém&%aﬂ-tefn-b&bmsﬂehe&se%he}&n%emsha#beA vesst
when under way shall carry at her stern, a white light so constructeé®
fitted, and screened, that it shall throw an unbroken light over an ar¢
of the horizon of 12 points of the compass, viz., for 6 points from rig
aft on each side of the vessel, and of such a character &6 as to be visible
at a distance of at least % mﬂ-e 2 miles. Such light shall be carried a8
nearly as practicable on the same level as the side lights.

In small vessels, if it is not possible on account of bad weather ? d
other sufficient cause for this light to be fived, a light shall be kept at ha
lighted and ready for use, and shall, on the approach of an overtaki®
vessel, be shown in sufficient time to prevent collision.

For vessels engaged in towing, see Article 3, last paragraph.
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doit, le jour, hisser le signal prévu par le paragraphe (k); de nuit, il doit
montrer le feu ou les feux prescrits pour un navire ay mouillage, et en
temps de brouillard, de brume, de neige ou bar tempétes de: pluie, faire
le signal de brume des batiments au mouillage. (Voir paragraphe (d) et
PArticle 15, dernier paragraphe.)

(¢) Par brouillard, brume, neige ou tempétes de pluie, les bateaux
a filets dérivants attachés a leurs filets et les bateaux chalutant, draguant

© Ou péchant avee toute espéce de filets & draguer, les batiments péchant 3

a ligne avee leurs lignes dehors, doivent, si leur tonnage brut est de 20

tonneaux ou au-dessus, faire entendre, & des intervalles de une minute au

Plus, un son de leur sifflet oy de leur siréne, si ce sont des vapeurs, et de

leur cornet de brume si, ce sont des voiliers; chaque son doit étre suivi
: - A .

dessus; mais §ils ne les font pas, ils doivent faire entendre quelque autre
Signal sonore efficace, & des intervalles ne dépassant pas une minute.

(k) Tous les bateaux ou embarcations de péche en marche se servant
de filets, de lignes ou de chaluts, doivent Vindiquer, de jour, & tous bati-
Hents qui approchent en hissant un panier ox wn antre signal effiepee
a Pendroit oy il peut étre le plus visible. S'ilg sont au mouillage avec
leurs engins dehors, ils doivent, Papproche d’un autre batiment, montrer
e méme signal du c¢6té ol ce batiment peut passer.

Les batiments visés, par cet Article, ne sont pas obligés, de porter
les feux prescrits par I'Article 4, paragraphe (a), et par de dernier para-
€raphe de I'Article 11. :

ARTICLE 10

e d’horizon de 12 rumbs ou quarts du compas, soit 6 quarts de chaque
ord & partir de Varriére. Ce feu doit étre visible d’au moins 2 milles et
Placé autant que possible & la méme hauteur que les feux de coté.

A bord des petits batiments, lorsqu’il w’'est pas possiblgz, a cause du
Mauvais temps ou pour toute autre raison suffisante, de maintenir ce fey
°n place, on devra avoir sous la main et tout prét un fanal allumé qui serq
Montrer suffisamment & temps pour éviter un abordage a Uapproche de
Ut navire qui le rattrape.

En ce qui concerne les navires remorquant et remorqués, se rapporter
Y dernier paragraphe de UArticle 3.
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ArtIcLE 11

A vessel under 150 feet in length, when at anchor, shall carry for-
ward, where it can best be seen, but at a height not exceeding 20 feet
above the hull, a white light in a lantern so constructed as to show &
clear, uniform, and unbroken light visible all round the horizon at &
distance of at least * 2 miles.

A vessel of 150 feet or upwards in length, when at anchor, shall carry
in the forward part of the vessel, at a height of not less than 20, and not
exceeding 40, feet above the hull, one such light, and at or near the stern
of the vessel, and at such a height that it shall be not less than 15 feet
lower than the forward light, another such light.

Between sunrise and sunset all vessels when at anchor in or near @
fairway shall carry, forward, where it can best be seen, one black ball,
2 feet in diameter. The lenath of & vessel shall be deemed to be the

A vessel aground in or near a fairway shall carry by night the above
licht or lights and the two red lights prescribed by Article 4 (a), and bY
day, where they can best be seen, 3 black balls, each 2 feet i diameter:
placed in a vertical line one over the other.

ARTICLE 12

in order to attract attention, in addi-
ow 2
that

Every vessel may, if necessary,
tion to the lights which she is by these Rules required to carry, sh
flare-up light or use any detonating or other efficient sound signal
cannot be mistaken for a prescribed distress or fog signal.

ArTICcLE 13

Nothing in these Rules shall interfere with the operation of any
special rules made by the Government of any nation with respect to addl®
tional station and signal lights for two or more ships of war or for vesse
sailing under convoy, or with the exhibition of recognition signals adopte
by shipowners, which have been authorized by their respective Govert”
ments and duly registered and published.

ArTICLE 14

A steam vessel proceeding under sail enly; bat having her © he
#p; when also under steam or other mechanical power shall carry i t
daytime, forward, where it can best be seen, one blaek batt black con®

point upwards, 2 feet in diameter at its base.

(T N P VN A

PR o+ o~

m
SO]
sig
po

PI‘G

des
bor

Got

tout

ou j
hoir



77

ARTICLE 11

Un navire de moins de 45m. 792 de longueur, lorsqu’il est au mouillage,
doit porter & Pavant, dans Pendroit oy il peut étre le plus apparent, mais
a une hauteur n’excédant pas 6m. 10 au-dessus dy plat-bord, un feu blane
dans un fanal disposé de maniére 3 projeter tout autour de I’horizon une
lumiére claire, uniforme et non interrompue 3 une distance d’au moins
1 2 milles.

Un navire de 45m. 72 ou plus de longueur, lorsqu’il est au mouillage,
doit porter & la partie avant, & une hauteur au-dessus dy plat-bord de 6m.
10 au moins et de 12m. 19 au plus, un feu blane semblable & celui men-
tionné au baragraphe précédent et, & I'arriore ou pres de larriére, un
second feu pareil qui doit étre 3 une hauteur telle qu'il ne se trouve pas A
moins de 4m. 57 plus bas que le feu de I'avant.

Entre le lever et le coucher du soleil, tous les bétiments au mowillage
dans un chenal oy prés d'un chenal porteront Vavant a Uendroit le plus
apparent une boule noire de Om. 61 de diametre.

%p%endfapeﬂf}&}eag&eafdﬂﬁm*eeeﬂequées%deﬂnéepw
son eertifieat di iption on d4 : Fot:

Tout navire échoué dans un chenal oy pres d'un chenal doit porter,
de nuit, le ou les feux mentionnés ci-dessus, ainsi que les deux feux rouges
prescrits par I'Article 4 ( a) et, dejour, a Uendroit le plus apparent, trois
boules noires d’un diametre de Om. 61 chacune, placées Pune au-dessus de
Vautre sur une méme ligne verticale.

ARTICLE 12

Tout navire peut, §'il le juge nécessaire pour appeler Pattention,
montrer, en plus des feux preserits par les présentes régles, un feu provi-
soire d’une nature quelconque (flare-up light) ou faire usage de tout
signal détonant ou tout autre signal sonore efficace ne pouvant étre pris
bour un des signaux prévus comme signal de détresse ou de brume.

ARTICLE 13

Les présentes Reégles ne doivent en rien géner la mise & exécution des
Prescriptions spéciales édictées par un Gouvernement quelconque, quant
& un plus grand nombre de feux de position ou de signaux a mettre & bord
des batiments de guerre au nombre de deux ou davantage, ainsi qu’a
bord de bitiments naviguant en convoi; non plus que Pemploi de signaux
de reconnaissance adoptés par les armateurs avee autorisation de leurs

Gouvernements respectifs et diiment enregistrés et publiés.

ARTICLE 14

Tout navire & vapes faisant route i la voile seatement mais avant
& eheminde dressée ef au méme temps au moyen de la vapeur ou de
toute autre propulsion mécanique doit porter, de jour, & l’avaqt a l'endroit

ol il sera le plus apparent u#n balen neie % uHe marque noire; un cone
noir, de 0 m. 61 de diameétre ¢ lg base, la pointe en haut.
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SOUND SIGNALS FOR FOG, ETC.

ArTICcLE 15

oo 11 signals prescribed by this Article for vessels under way shall be
given— |
1. By “steam vessels” on the whistle or siren.
2. By “sailing vessels and vessels towed ” on the fog horn.

The words “ prolonged blast ”” used in this Article, shall mean a blast
of from 4 to 6 seconds’ duration.

A steam vessel shall be provided with an efficient whistle or siren,
sounded by steam or some substitute for steam, so placed that the sound
may not be intercepted by any obstruction, and with an efficient fog-horn,
to be sounded by mechanical means, and also with an efficient bell.* A
sailing vessel of 20 tons gross tonnage or upwards shall be provided with
a similar fog-horn and bell. :

In fog, mist, falling snow or heavy rain-storms, whether by day or
night, the signals described in this Article shall be used as follows, viz.:—

(a) A steam vessel having way upon her, shall sound, at intervals of
not more than 2 minutes, a prolonged blast.

(b) A steam vessel under way, but stopped and having no way upon
her, shall sound, at intervals of not more than 2 minutes, 2 prolonged
blasts, with an interval of about 1 second between them.

(¢) A sailing vessel under way shall sound, at intervals of not more
than 1 minute, when on the starboard tack, 1 blast, when on the port tac}iy
2 blasts in succession, and when with the wind abaft the beam, 3 blasts 1

suceession.

(d) A vessel, when at anchor, shall, at intervals of not more ‘than 1
minute, ring the bell rapidly for about 5 seconds. C

In vessels of more than 350 feet in length the bell shall be s‘O'unde.d
in the forepart of the vessel, and, in addition, there shall be sounded W
the after-part of the vessel, at intervals of not more than 1 minute, a gong
or other instrument, the tone of which cannot be confused with the rng-
ing of the bell.

(e) A vessel, when towing, a vessel employed in laying or in pick-
ing up a telegraph submarine cable, and a vessel under way, which 18
unable to get out of the way of an approaching vessel through being D9
under command, or unable to manceuvre as required by these Rules sh&l,l’
instead of the signals preseribed in subdivisions (@), (b) and (¢) of this
Article, at intervals of not more than 2 minutes, sound 3 blasts in suc;
cession, viz., 1 prolonged blast followed by 2 short blasts. A wessel

Turkish vessels, or a gong where such articles are used on board smal gea-going vessels.

d
* In all cases where the rules require a bell to be used a drum ma{' be substituted on boaT
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SIGNAUX PHONIQUES PAR TEMPS DE BRUME, &e.
ARTICLE 15

Tous les signaux prescrits par le présent Article pour les navires
faisant route devront étre produits:

1. A bord des “navires 3 vapeur” au moyen du siffet ou de la
siréne;

2. A bord des “navires & voiles” et des navires remorqués au
moyen du cornet de brume.

Les mots “son prolongé” employés dans cet Article signifient un son
de 4 & 6 secondes de durée,

Tout navire & vapeur doit étre pourvu d’un sifflet oy d’'une siréne
d’une sonorité suffisante, actionné par la vapeur ou tout autre moteur
pouvant la remplacer, et placé de telle sorte que le son ne puisse étre
arrété par aucun obstacle; il doit aussi dtre pourvu d’un cornet de brume
actionné méeaniquement ainsj que d'une cloche,* I'un et I'autre suffisam-
ment puissants. Tout navire 3 voiles d’un tonnage brut de 20 tonneaux

Par temps de brume, de brouillard, de bruine, de neige ou pendant
les forts grains de pluie, tant de jour que de nuit, les signaux décrits dans
le présent Article seront employés comme il suit :

(a) Tout navire & vapeur ayant de l'erre doit faire entendre un son
prolongé & des intervalles de deux minutes au plus;

(b) Tout navire 3 vapeur en route, mais stoppé et n’ayant pas d’erre, -
doit faire entendre, & des intervalles ne dépassant pas deux minutes, deux
sons prolongés séparés par un intervalle d’une seconde environ.

(¢) Tout navire & voiles faisant route doit faire entendre & des inter-
valles n’excédant pas une minute, un son quand il est tribord amures,
deux sons conséeutifs quand il est babord amures et trois sons consécutifs
quand il a le vent de Parriére du travers.

(d) Tout navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement pen-
dant 5 secondes environ & des intervalles n’excédant pas une minute.

Sur les navires d’une longueur supérieure 4 1 06m. 75, on devra sonner
la cloche sur la partie avant du navire et de plus, sur la partie arriere, @
des intervalles ne dépassant pas une minute, faire entendre un gong ou
tout autre instrument dont le son ne peut étre confondu avec celui de lg
cloche.

(e) Tout navire qui remorque, tout navire employé & poser ou 3
lever un cable telégraphique sous-marin, tout navire faisant route et ne
bouvant se déranger de la route d’un navire qui s’approche parce qu’il
N'est pas maitre de sa manceuvre et qui ne peut manceuvrer comme
Pexige ce Reéglement, devra, au lieu des signaux prescrlts\ aux para-
graphes (a), (b) et (¢) du présent Article, faire ente’ndrg, a des inter-
valles ne dépassant pas deux minutes, trois sons consecutifs, savoir: un
son prolongé suivi de deux sons brefs. Ta naviee Femorqué pewd faire

* Dans tous les cas o ce réglement prescrit emploi de la cloche, un tambour ou un gong

peuvent la remplacer sur les navires turcs, ou sur les petits navires de mer qui utilisent ces
Instruments.
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A vessel towed, or if more than one vessel is towed, the last vessel of
the tow, shall, at intervals of not more than 2 minutes, sound 4 blasts in

succession, viz., 1 prolonged blast followed by 3 short blasts, provided that

this signal is not required when it is impossible to keep the vessel manned.
When practicable, the vessel towed shall malke this signal immedi-
ately after the signal made by the towing vessel.

(f) A vessel aground in or near a farway shall give the signal pre-
scribed in paragraph (d), and shall, in addition, gie 3 separate and dis-
tinet strokes on the bell immediately preceding and following each such
signal.

Sailing vessels and boats of less than 20 tons gross tonnage shall not
be obliged to give the above-mentioned signals, but, if they do not, they
shall make some other efficient sound-signal at intervals of not more than
1 minute.”

SPEED OF SHIPS TO BE MODERATE IN FOG, ETC.

AgrTIiCcLE 16

Every vessel shall, in a fog, mist, falling snow, or heavy rain-storms,
go at a moderate speed, having careful regard to the existing circumstances
and conditions.

A steam vessel hearing, apparently forward of her beam, the fog-
signal of a vessel the position of which is not ascertained, shall, so far as
the circumstances of the case admit, stop her engines, and then navigate
with caution until danger of collision is over.

STEERING AND SAILING RULES

Preliminary—Risk of Collision

Risk of collision can, when circumstances permit, be ascertained by
carefully watching the compass bearing of an approaching vessel. If 1:,he
bearing does not appreciably change, such risk should be deemed to exist-

ArtICcLE 17

When two sailing vessels are approaching one another, so as to involve
risk of collision, one of them shall keep out of the way of the other, 8%
follows, viz.:—
(a) A vessel which is running free shall keep out of the way of a ves:
sel which is close-hauled.
(b) A vessel which is close-hauled on the port tack shall keep out of
the way of a vessel which is close-hauled on the starboard tact:

* Dutch steam pilot-vessels, when engaged on their station on pilotage duty in fog, one
falling snow, or heavy rain-storms are required to make at intervals of 2 minutes at {nOBt ad
long blast with the siren, followed after ‘1 second by a long blast with the steam whistle t% ge
again after 1 second by a long blast on the siren. ‘When not engaged on their station on pilo

duty, they make the same signals as other steamships.

~t N

QT o
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Un navire remorqué, ou sil en est remorqué plus dun, le dernier
navire du convoi devra, a des intervalles ne dépassant pas deux minutes,
faire entendre quatre sons consécutifs, ¢’est-G-dire un son prolongé, suiv:
de trois sons brefs; ce signal n’est pas obligatoire dans le cqs ot il ne serait
pas possible d’embarquer du personnel a bord du navire remorqué.

dre trois sons de cloche séparés et distincts immédiatement avant et apres
chaque signal.

Les navires 3 voiles et embarcations d’un tonnage brut de moins de
20 tonneaux ne sont bas astreints & faire les signaux mentionnés ci-dessus;
mais §’ils ne les font pas, ils doivent faire tout autre signal phonique d’une
intensité suffisante 3 des intervalles ne dépassant pas une minute.*

LA VITESSE DES NAVIRES DOIT ETRE MODEREE PAR TEMPS
DE BRUME, ¢&e. :

ARTICLE 16

Tout navire, par temps de brume, de brouillard, de bruine, de neige,
ou pendant les forts grains de pluie, doit aller & une vitesse modérée, en
tenant attentivement compte des circonstances et des conditions existantes,

Tout navire 3 vapeur, en entendant, dans une direction qui lui parait
étre sur I'avant de son travers, le signal de brume d’'un navire dont la
position est incertaine, doit, autant que les circonstances du cas le com-
bortent, stopper sa machine et ensuite naviguer avee précaution jusqu’a
ce que le danger de collision soit passé.

REGLES DE BARRES ET DE ROUTE

Préliminaires~Risque de Collision.

Le risque de collision peut, quand les circonstances le permettent,
A ’ i . \ 2
€tre constaté par 'observation attentive du relévement au compas d’un
havire qui s’approche. Si ce relévement ne change pas d’une fagon appré-
¢lable, on doit en conclure que ce risque existe,

ArTICLE 17

. Lorsque deux navires & voiles s’approchent 'un de I'autre, de maniére
a faire craindre une collision, I'un d’eux doit s’écarter de la route de Pautre
Comme il suit, savoir:
(a) Tout navire courant largue doit s'écarter de la route d’un navire
qui est au plus pres.
(b) Tout navire qui court au plus prés babord armures doit s’écarter
de la route d’un navire qui est au plus prés tribord amures.

* Les bateaux-pilotes & vapeur des Pays-Bas quand ils sont & leur station en service de pilo-
ta-&ﬂ, par temps de brume, de brouillard, de neige ou pendant les forts grains de pluie, sont
Atreints & intervalles de deux minutes au plus & faire entendre un son prolongé de la siréne suivi

une seconde d’intervalle par un son -prolongé du sifflet & vapeur, suivi de nouveau 3 une

Seconde d’'intervalle d’un son prolongé de la sirtne. Quand ils ne sont pas & leur station en
Vvice de pilotage ils font entendre les mémes signaux que les autres navires & vapeur,
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(¢) When both are running free, with the wind on different sides, the
vessel which has the wind on the port side shall keep out of the
way of the other.

(d) When both are running free, with the wind on the same side, the
vessel which is to windward shall keep out of the way of the ves-
sel which is to leeward.

(e) A vessel which has the wind aft shall keep out of the way of the
other vessel.

ARTICLE 18

When two steam vessels are meeting end on, or nearly end on, so a8
to involve risk of collision, each shall alter her course to starboard, so that
each may pass on the port side of the other.

This Article only applies to cases where vessels are meeting end on,
or nearly end on, in such a manner as to involve risk of collision,
and does not apply to two vessels which must, if both keep on
their respective courses, pass clear of each other.

The only cases to which it does apply are when each of the two ves-
sels is end on, or nearly end on, to the other; in other words, t0
cases in which, by day, each vessel sees the masts of the other
in a line, or nearly in a line, with her own; and, by night, to cases
in which each vessel is in such a position as to see both the side-
lights of the other.

It does not apply, by day, to cases in which a vessel sees another
ahead crossing her own course; or by night, to cases where the
red light of one vessel is opposed to the red light of the othel
or where the green light of one vessel is opposed to the green
light of the other, or where a red light without a green light, oF
a green light without a red light, is seen ahead, or where bo
green and red lights are seen anywhere but ahead.

ArTICcLE 19

When two steam vessels are crossing, so as to involve risk of collisio®s
the vessel which has the other on her own starboard side shall keep ol
of the way of the other.

ArticLe 20
When a steam vessel and a sailing vessel are proceeding in such dire®”

tions as to involve risk of collision, the steam vessel shall keep out of the
way of the sailing vessel.

ArTicLE 21
Where by way of these Rules one of two vessels is to keep out of the
way, the other shall keep her course and speed. 1
guc

Nore.—When, in consequence of thick weather or other causes,

vessel finds herself so close that collision cannot be avoided by the actio?
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(¢) Lorsque deux navires courent largue avec le vent de bords oppo-
sés, celui qui recoit le vent de babord doit s’écarter de 1la route
de lautre.

(d) Lorsque deux navires courent largue avec le vent du méme bord,
celui qui est au vent doit s’écarter de la route de celui qui est
sous le vent.

(e) Tout navire vent arridre doit s'écarter de la route d’un autre

navire.
L ARrTICLE 18

Lorsque deux navires marchant 3 la vapeur font des routes directe-
ment opposées ou i peu pres opposées, de maniére & faire craindre une
collision, chacun d’eux doit venir sur tribord de manidre & passer par
babord I'un de Pautre.

Cet article ne s'applique qu’aux cas ofi les navires ont le cap I'un sur
Pautre ou presque I'un sur Pautre, en suivant des directions
opposées, de telle sorte que la collision soit & craindre; il ne
s'applique pas & deux navires qui, §'ils continuent leurs routes
respectives, se croisent siirement sans se toucher.

~ Les seuls cas que vise cet article sont ceux dans lesquels chacun des
deux bAtiments a le cap sur l'autre; en d’autres termes, les cas
dans lesquels, pendant le jour, chaque batiment voit les mats
de Tautre navire I'un par lautre ou & trés peu prés I'un par
Pautre et tout & fait ou & tros peu pres dans le prolongement de
son cap; et, pendant la nuit, le cas ou chaque batiment est placé
de maniére & voir & la fois les deux feux de coté de Pautre.

I1 ne s’applique pas au cas ou, pendant le jour, un batiment en aper-
¢oit un autre droit devant lui et coupant sa route, ni au cas o,
pendant la nuit, chaque batiment présentant son feu rouge voit
le feu de méme couleur de Pautre, ot chaque bAtiment présen-
tant son feu vert voit le feu de méme couleur de Pautre; ni aux
cas ou un bétiment apereoit droit devant lui un feu rouge sans
voir de feu vert, ou apercoit droit devant lui un feu vert sans
voir de feu rouge; enfin, ni au cas ot un batiment apercoit &
la fois un feu vert et un feu rouge dans toute autre direction que
droit devant ou & peu preés.

ArTicLE 19
Lorsque deux navires marchant & la vapeur font des routes qui se
croisent, de maniére & faire craindre une collision, le batiment qui voit
Pautre par tribord doit s'écarter de la route de cet autre navire.

ArTicLE 20
Lorsque deux navires, 'un & vapeur, l'autre & voiles, courent de
Maniére & risquer de se recontrer, le navire sous vapeur doit §’écarter de
la route de celui qui est & voiles,
ArTICcLE 21
Quand, d’aprés les régles tracées ci-dessus, I'un des navires doit
thanger sa route, 'autre batiment doit conserver la sienne et maintenir

- 8a vitesse,

Nora.—I1 peut se faire, par suite de temps couvert ou pour d’autres
fauses, que deux navires viennent i se trouver tellement rapprochés 1'un
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of the giving-way vessel alone, she also shall take such action as will best
aid to avert collision. (See Articles 27 and 29.)

ARrTICLE 22

Every vessel which is directed by these Rules to keep out of the way
of another vessel shall, if the circumstances of the case admit, avoid eross-
ing ahead of the other.

ARTICLE 23

Every steam vessel which is directed by these Rules to keep out of
the way of another vessel shall, on approaching her, if necessary, slacken
her speed or stop or reverse.

ARTICLE 24

Notwithstanding anything contained in these Rules, every vessel,
overtaking any other, shall keep out of the way of the overtaken vessel.

Every vessel coming up with another vessel from any direction more
_than two points abaft her beam, i.e., in such a position, wit
reference to the vessel which she is overtaking, that at night she
would be unable to see either of that vessel’s side-lights, shall be
deemed to be an overtaking vessel; and no subsequent altera~
tion of the bearing between the two vessels shall make the over-
taking vessel a crossing vessel within the meaning of these Rules,
or relieve her of the duty of keeping clear of the overtaken ves-
sel until she is finally past and clear.

As by day the overtaking vessel cannot always know with certainty
whether she is forward or abaft this direction from the other
vessel, she would, if in doubt, assume that she is an overtaking
vessel and keep out of the way.

ARrTICLE 25

In narrow channels every steam vessel shall, when it is safe and prac-
ticable, keep to that side of the fairway or mid-channel which lies on t
starboard side of such vessel.

ArrIicLE 26

\,

“Sailing vessels under way shall keep out of the way of sailing x{essels
or boats fishing with nets, or lines, or trawls. This Rule shall not g1veé
any vessel or boat engaged in fishing the right of obstructing a fair-wa
used by vessels other than fishing-vessels or boats.

ArTIiCLE 27

In obeying and construing these Rules, due regard shall be had to 561;
dangers of navigation and collision, and to any special circums and of
which may render a departure from the above Rules necessary 1 or
to avoid immediate danger.
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de T'autre que la collision ne puisse étre évitée par la manceuvre seule de
celui qui doit laisser la route libre; dans ce cas, I'autre doit faire, de son
coté, telle manceuvre qu'il Jugera la meilleure pour empécher 'abordage.
(Voir Articles 27 et 29.)

ArTICLE 22

Tout navire qui est tenu, d’aprés ces régles, de s'écarter de la route
d’'un autre navire doit, si les circonstances de la rencontre le permettent,
éviter de couper la route de 'autre navire sur Pavant de celui-ci.

ArTICLE 23
Tout navire & vapeur qui est tenu, d’apres ces régles, de s’écarter de
la route d’un autre navire, doit, s'il s’approche de celui-ci, ralentir au
besoin sa vitesse, ou méme stopper ou marcher en arriére, si les circons-
tances le rendent nécessaire.
ARTICLE 24

Quelles que soient les prescriptions des. articles qui précedent, tout
batiment qui en rattrape un autre doit s’écarter de la route de ce dernier.
Tout navire qui se rapproche d’un autre en venant d’une direction
de plus de 2 quarts sur larriere du travers de ce dernier, c’est-
a~dire qui se trouve dans une position telle, par rapport au
navire qui est rattrapé, qu'il ne pourrait, pendant la nuit, aperce-
voir aucun des deux feux de edté de celui-ci, doit étre considéré
comme un navire qui en rattrape un autre; et aucun change-
ment ultérieur dans le relévement entre les deux batiments ne
pourra faire considérer le navire qui rattrape l'autre comme
croisant la route de ce dernier au sens propre de ces régles, et
ne pourra Paffranchir de l'obligation de s’écarter de la route du
navire rattrapé jusqu’a ce quil l'ait tout & fait dépassé et paré.
Pendant le jour, un batiment qui rattrape un autre batiment ne pou-
vant pas toujours reconnaitre avec certitude s'il est sur I'avant
ou sur Parriére de cette direction par rapport & ce dernier, doit,
¢'il y a doute, se considérer comme un navire qui en rattrape un
autre et s’écarter de la route de celui-ei.

ArTICLE 25
Dans les passes étroites, tout navire & vapeur doit, quand la pres-
cription est d’une exécution possible et sans danger pour lui prendre la
droite du chenal ou du milieu du passage.

ARTICLE 26
Tout navire & voiles faisant route doit §'éearter de la route des navires
& voiles ou embarcations péehant avee des filets, des lignes ou des chaluts.
Cette prescription ne donne pas aux navires ou embarcations, q}li sont
Occupés & une opération de péche, le droit d’obstruer un chenal fréquenté
bar des navires autres que des navires ou embarcations de péche,

ARTICcLE 27

En suivant et en interprétant les prescriptions qui préccjadent,.dn doit
tenir compte de tous les dangers de navigation et de collision, ainsi que
des circonstances particuliéres qui peuvent forcer de s'écarter de ces régles

Pour éviter un danger immédiat.
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SOUND-SIGNALS FOR VESSELS IN SIGHT OF ONE ANOTHER

ARTICLE 28

The words “ short blast ”” used in this Article shall mean a blast of

about one second’s duration.

When vessels are in sight of one another, a steam vessel under way,
in taking any course authorized or required by these Rules, shall indicate
that course by the following signals on her whistle or siren, viz.:—

One short blast to mean, “1 am directing my course to starboard.”

Two short blasts to mean, “ 1 am directing my course to port.”

Three short blasts to mean, “ My engines are going full speed astern.”

NO VESSEL UNDER ANY CIRCUMSTANCES TO NEGLECT
PROPER PRECAUTIONS

ARTICLE 29

Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, OF
master, or crew thereof, from the consequences of any neglect to carry
lights or signals, or of any neglect to keep a proper look-out, or of the
neglect of any precaution which may be required by the ordinary prac-
tice of seamen, or by the special circumstances of the case.

RESERVATION OF RULES FOR HARBOURS AND INLAND
NAVIGATION

ArticLe 30
Nothing in these Rules shall interfere with the operation of a SpeCi‘a’l
rule, duly made by local authority, relative to the navigation of any har”

bour, river, or inland waters.

DISTRESS SIGNALS
ArTIicLE 31

When a vessel is in distress and requires assistance from other veSS‘?lf
or from the shore, the following shall be the signals to be used or dif
played by her, either together or separately, viz.:—

In the daytime— : ;
1. A gun or other explosive signal fired at intervals of about a minute;
9. The International Code signal of distress; Pt by 2"
3. The distant distance signal, consisting of a square flag, hav]f}g
either above or below it a ball or anything resembling & ball;
4. A eontinuous sounding with any fog-signal apparatus; odio
5. The international distress signal made by radiotelegraphy or T ¥
telephony, or by any other distance signalling method.
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SIGNAUX PHONIQUES POUR LES NAVIRES QUI
S’APERCOIVENT L’UN I’AUTRE

ARTICLE 28

Les mots “son bref” employés dans cet article signifient un son d’en-
viron une seconde de durée,
Lorsque des navires sont en vue P'un de Pautre, un navire vapeur

Un son bref pour dire: “Je viens sur tribord.” Deux sons brefs pour
dire: “Je viens sur babord.” Trois sons brefs pour dire: “Je marche en
arriere & toute vitesse.”

OBSERVATION ABSOLUE, EN TOUTES CIRCONSTANCES, DES
PRECAUTIONS ELEMEN TAIRES

ARTICLE 29

que commandent l'expérience ordinaire du marin et les circonstances
barticuliéres dans lesquelles se trouve le batiment.

RESERVE RELATIVE AUX REGLES DE NAVIGATION DANS LES
PORTS ET A IINTERIEUR DES TERRES ;

‘ ArrIcLE 30
Rien dans ces régles ne doit entraver 'application des régles spéceiales,
diment édictées par l'autorité locale, relativement a la navigation dans
une rade, dans une riviére ou dans une étendue d’eau intérieure quel-

conque.
SIGNAUX DE DETRESSE

ARrTiCcLE 31

Lorsqu’un batiment est en détresse ot demande des secours & d’autres
Navires ou & la terre, il doit faire usage des signaux suivants, ensemble ou
$éparément, savoir:

Pendant le jour:

1. Coups de canon ou autres signaux explosifs tirés & des intervalles

d’une minute environ. : . &
2. Le signal de détresse du Code International, indiqué par les
i N

3. Le signal de grande distance consistant en un pavillon carré, ayant
au-dessus un ballon ou quelque chose ressemblant & un ballon,
4. Un son continu produit par un appareil quelconque pour signaux

de brume. ; S HEA : .
5. Le signal international de détresse radiotélégraphique ou radio-
téléphonique ou autre systéme de signalisation a grande distance.

8842011}
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At night—

inute;

1. A gun or other explosive signal fired at intervals of apou:t a Tlgtl:,, .
2. Flames on the vessel (as from a burning tar-barrel, ml—b@rf?r’l
3. Rockets or shells, throwing stars of any colour or description,

one at a time, at short intervals; i -
4. A continuous sounding with any fog-signal apparatus, or
5. The international di;gtress siggal made by md?oteleg;al(’)h%/

radiotelephony, or by any other distance signalling M€

indicat”
The use of any of the above signals, except for the Purpo‘fiff may ¢
ing that a vessel is in distress, and the use of any signals W
confused with any of the above signals, is prohibited.

RATIFICATIONS

Country Date
SPCUIRAE Y. SR (T PHEHIYIO SO INNG 3, Ttk
Netherlands.. .. .. .. .. .. .. .. .. ..October 20, 1930.
PR SO RS e
Ofnadal 't LTV 5 T 28 100 20
Unibed Kinpdom v v euais airiig .
Binland . GRS A s
Germany.. .. .. .. . BRaspmeh . it 1, 1932.
RS R S A s RS Octopet.
PWRYEr ST T SR RS S
SWARRRL U B AU LT GV
France. . .

ACCESSIONS

o PSR ¢ ho Sl g B 00K %ggg
Hungary: eob ahasiioh je sgeapidh no debusrys 1933.
oglamds sz, x s sols oneeu onisl. tddnaaryridh Ao
Portugalit o 5. i onan o nhitie oh, gaa] SNUGEY 6

’ 3.
1 I g AP SR R YT 1%
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Pendant la nuit -

1. Coups de canon ou autres signaux explosifs tirés 3 intervalles
d’une minute environ.

2. Flammes sur le navire, telles qu’on peut en produire en brilant
un baril de goudron, & huile, ete.

3. Fusées ou bombes projetant des étojles de toutes couleurs et de
tous genres, ces fusées et bombes lancées une & une 3 de courts
intervalles,

4. Un son continu produit par un appareil queleconque poyr signaux
de brume. :

5. Le signal international de détresse radiotélégraphique ou radio-
téléphonique ou tout autre systeme de signalisation, a grande
distance.

Est interdit, lusage de l'un quelconqye des signauz ci-dessus sauf
dans le byt d'indiquer qu'un navire est en .detresse.et Pusage de tout signal
Susceptible d’étre confondu avec un des signauz ci-dessus.

RATIFICATIONS
Pays Date
Danemark................... . 3 juin 1930.
G USRS ) .. 20 octobre 1930,
Espagne..................‘.....22juin 1932.
anady, .. oo SRR
Royaume-Uni.. .. .. B R e ,l
A}?e:gi%e.. Vi e e i ki - ¥ ovtohes 1089
BERte v p o i vop {
g RRR IR A O (et '
e BT R R S !
France. . .. ,
ADHESIONS
Brési v el e o ] ettey o
r(;érls;lr-xe IR ivaiae v e 4 Jaawier 1088,
slande'“””“”':‘ i . 6 janvier 1933.
Ortuga']:_'........,.. Te Aol RpR WA LY 6 janvier 1933.

Dantzig, i ... 30 janvier 1933.
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