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ont été ordonnés et présentés aux deur chambres du parlement ; le nom du
député qui a demandé chacun de ces documents, et si Uimpression en o été
ordonnée ou non.

MATIERES DU VOLUME N° 1

1. Rapports, Etats et Statistique du Revenu de 'Intérieur du Canada, pour Pexercice expiré le 30 juin
1889. Présentés & la Chambre des communes le 17 janvier 1890, par ’honorable J. Costigan—
Tmprimés pour la distribution et les d ts de la
L¢. Inspection des po1ds, des mesures, et du gaz, étant un supplément au rapport du département du
Revenu de I'Intérieur, 1889............. Imprimé pour la distribution et les di ts de la
10. Rapport sur la falsification des substances alimentaires, étant un supplément au rapport du département
duRevenude I'Intérieur, 1889.......... Tmprimé pour la distribution et les di ts de la ion, .

MATIERES DU VOLUME N° 2,

2, Tableaux du Commerce et de la Navigation du Canada, pour 'exercice expiré le 30 juin 1889. Présentés
& la Chambre des communes le 17 janvier 1890, par ’honorable M. Bowell—

TImprimé pour la distribution ct les di ts de la

MATIERES DU VOLUME N° 3.

3. Comptes Publics du Canada, pour Pexercice expiré le 30 juin 1889. Présentés & la Chambre des com-
munes le 17 janvier 1890, par l'honorable G. E. Foster. Estimations des sommes requises
pour le service du Canada pour l'année expirant le 30 juin 1891 ; présentées le 30 janvier
1890. Budget supplémentaire des sommes requises pour le service du Canada, pour 'année expi-
rant le 30 juin 1890 ; présenté le 27 mars 1890. Nouvelles estimations supplémentaires addition-
nelles des sommes requises pour le service du Canada, pour année expirant le 30 juin 1890 ; pré-
sentées le 6 mai 1890. Estimations supplémentaires des sommes requises pour le service du Canada,
pour I'année expirant le 30 juin 1891 ; présentées le 6 mai 1890—

Imprimés pour la distribution et les di ts de la .

4. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, & la date du 31 décembre 1889. Présentée & la
Chambre des communes le 9 avril 1890, par honorable G. E. Foster—

Imprimée pour la distribution et les d ts de la jon.

MATIERES DU VOLUME N° 4.

5. Rapport de Pauditeur général sur les comptes des crédits, pour Pexercice expiré le 30 juin 1889. Pré-
senté & la Chambre des communes le 27 janvier 1890, par I’honorable G. E. Foster—
Imprimé pour la distribution et les d ts de lo

MATIERES DU VOLUME N° 5

6. Rapport du ministre de I’Agriculture du Canada, pour’année civile 1889. Présenté % 1a Chambre des
' communes le 20 mars 1890, par 'honorable J. Carling—
Imprimé pour la distribution ct les documents de la session .
6%, Immigration et Emigration canadiennes. Annexe au rapport du ministre de I’agriculture—
: Imprimée pour la distribution et les d ts de la
6a. Statistique criminelle, pour année 1888. . . Imprimée pour la distribution et les d ts de la
6a*. Statistique criminelle, pour I'année 1889 . - Imprimée pour la. distribution et les d. ts de la
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MATIERES DU VOLUME N° 6.

©b. Rapport sur les archives du Canada, 1890. Présenté & la Chambre des communes le 10 février 1890,
par Ihonorable J. Carling....... e Imprimé pour la distribution et les d ts de la
6¢. Rapports du directeur et des officiers des fermes expérimentales, pour 'année 1889. Présentés  la
" Chambre des communes le 9 avril 1890, par I’honorable J. Carling—

Imprimés pour la distribution-et les documents dela session.
. 6d. Rapport du haut-commissaire du *Canada, avec les rapports des agents dans le Royaume-Uni, pour

la.nnee 1889, Présentés & la Chambre des communes le 9 avril 1890, par I’honorable J. Carling—
Imprimés pour la distribution et les documents de o session.

MATIERES DU VOLUME N° 7.

7. Rapport du secrétaire d’Etat, pour année expirée le 31 décembre 1889. Présenté & la Chambre des
communes le 29 janvier 1890, par Phonorable J.. A. Chapleau—

Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

Za. Liste du service civil du Canada, 1889. Présentée & la Chambre des communes le 3 février 1890, par

' Thonorable J. A. Chapleau............ Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

0. Rapport du Bureau des Examinateurs pour le service civil en Canada, pour I’année finissant le 31

décembre 1889. Présenté 3 la Chambre des communes le 30 janvier 1890, par I’honorable J.

A.Chapleau........ .....cooiiinn... Imprimé pour la distribution et les di ts de la
7c. Rapport annuel du département d’Imprimerie et de Papeterie publiques du Canada, pour l’exercice
expirant Je 30 juin 1889................. TImprimé pour la distribution et les documents de la session.

8. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement sur Iétat de la bibliothéque.
Chambre des communes le 16 janvier 1890, par M. I’Orateur—

Imprimé pour les documents dc la session seulement.
MATIERES DU VOLUME N¢° 8.

Rapport du surintendant des Assurances, pour Pannée terminée le 31 décembre 1889—
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
. Sommaire des relevés des compagnies d’assurances sur la vie faisant affaires en Canada, pour I'année
civile 1889. Présenté & la Chambre des communes le 7 février 1890, par I’honorable G. E. Foster—

Imprimé pour lo distribution et les documents de la session.
. Sommaire des relevés des compagnies d’assurances en Canada, pour ’année civile 1889. Présenté & la
Chambre des communes le 9 avril 1890, par I’honorable G. E Foster—

Tmprimé pour la distribution et les documents de la session.

MATIERES DU VOLUME N° 9

Présenté & la

10. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour exercice expiré le 30 juin 1889.
Présenté & la Chambre des communes le 28 mars 1890, par sir John Thompson—
Imprimé pour la distribution et les d ts de la
11. Rapport annuel du ministre de la Milice et de la Défense du Canada, pour Pannée civile 1889, Pré-
senté & la Chambre des communes le 6 février 1890, par sir Adolphe Caron—
Imprimé pour la distribution et les documnents de la session.
MATIERES DU VOLUME N° 10.
12.

Rapport.annuel du département des affaires des Sauvages, pour 'année expirée le 31 décembre 1889.
Présenté 4 la Chambre des communes le 22 janvier 1890, par ’honorable E. Dewdney— R
TImprimé pour la distribution et les documents de la'session.

13. Rapport'du commissaire de la police & cheval du Nord-Ouest. Présenté la Chumbre des communes
1e 17 mars 1890, par sir John Macdonald. . . Imprimé pour la distribution et les d ts dela

MATIERES DU VOLUME N° 11.

14. Rapport annuel du département de PIntérieur, pour 1’année 1889. Présenté & la Chambre des com-
munes le 31 mars 1890, par I’honorable E. Dewdney—
Imprimé pour la distribution et les d ts de la
i5. Rapport du directeur général des Postes, pour 1’année expirée Je 30 juin 1889. Présenté i la-Chambre
des communes le 23 janvier 1890, par honorable J. Haggart-

Imprimé pour la distzitition et les documents de la session.




OMISSION.

Les deux documents suivants n’ont ét¢ imprimés quaprés que I'index l'eut ét6 lui-méme, ce qui explique
leur omission :

6e. Extraits des rapports de la statistique mortuaire pour 'année 1889. (Lnprimés pour la distribution
et d t de lo tom.)

[Le document ci-dessus a été inséré au commencement du volume 1n° 7, immédiatement avant le rapport
du secrétaire d’Etat.]

19b. Statistique des canaux pour la saison de navigation, 1889. (Imprimée pour la dastribution ct
omme document de la session.) '

[Inséré & la fin du volume n° 13, immédiatement aprés la statistique des chemins de fer.]
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MATIERES DU VOLUME N° 12.

16. 22e rapport du département de la Marine, pour Vexercice terminé le 30 juin 1889. Présenté i la
Chambre des communes le 24 février 1890, par I'honorable M. Colby—

Imprimé pour la distribution et les d ts de la
216a. Rapport du président du bureau d’inspection des bateaux 3 vapéur pour I’ahnée civile terminée 1é 31
i décembre 1889..... ... ...l Imprimé pour la distribution et les d ts de la

17. Rapport annuel du département des Pécheries, pour P’année 1889. Présenté & la Chambre des com-
munes le 16 avril 1890, par I’honorable M. Colby—
Imprimé pour la distribution et les d ts de la
1%«. Rapport spécial des délégués nommés en 1889 pour s'enquérir de 'industrie de la péche du hareng
dans la Grande-Bretagne et la Hollande. Présenté & la Chambre des communes le 10 février 1890,
par ’honorable C. H. Tupper........... Imprimé pour la distribution et les d ts de la .
17b. Rapport sur le service de protection des pécheries du Canada, en 1889 Presente & la Chambre des
communes le 10 mars 1890, par I’honorable M. Colby—
Imprimé pour la distribution et les documents de lu session,

MATIERES DU VOLUME N° 13.

18. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour Pexercice 1888-89, sur les travaux placés sous
son controle. Présenté & la Chambre des communes le 3 février 1890, par sir Hector Langevin—
TImprimé pour la distribution et les documents de Lo session.

19. Rapport annuel du mlmsbre des Chemins de fer et Canaux, pour le dernier exercice, du ler juillet 1888
au 30 juin 1889, sur les travaux placés sous son contrdle. Présenté & la Chambre des communes

le 3 mars 1890, par sir Johh Macdonald. . . Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

19¢. Statistique des chemins de fer du Canada, et capital, trafic et frais d’exploitation des chemins de
fer de la Puissance, 1889. Présentée 4 la Chambre des communes le. 9 mai 1890, par sir John
Macdonald. .........c.oviiiii. Imprimée pour la distribution et les d ts de la session,

MATIERES DU VOLUME N° 14.

20, Rapport de la section d’Economie Sociale de ’Exhibition Internationale Universelle de 1889 3 Paris,
préparé par Jules Helbronner, membre de la Commission du Travail. Présenté a la Chambre des
communes le 8 mai 1890, par 'honorable M. Bowell—

Imprimé powr la distribution et les d ts de la

21. Réponse 4 un ordre de Ia Chambre des communes, en date du 20 mars 1889—Copie de toute corres-
pondance relative & ’établissement d’un service postal bi-hebdomudaire au lieu d’hebdomadaire
entre Lourdes et Somerset, dans le comté de Mégantic. Présentée & la Chambre des communes le
20 janvier 1890.—DM. TUPCOt.. .. ..o ove it it et e Pas vmprimée.

21¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 février 1889—Copie de toute corres-
pondance concernant Poctroi du contrat de la malle entre la station de Bécancour et Sainte-Julie
de Somerset, et entre Inverness et Sainte-Julie de Somerset, accordé vers le mois d’avril 1888 ;
aussi toutes les soumissions s’y rattachant. Présentée & la Chambre des communes le 20 janvier
1890.—M. Turcot. . ..... e e ettt et bt heeeeeaenten e, Pas imprimée.

%10, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 mars 1888—Copie de toute corres-"
pondance (par lettre ou télégramme) et de tous autres papiers concernant le transport des malles
provinciales supplémentaires dans 1Ile du Prince-Edouard, depuis le ler septembre dernier.
Présentée & la Chambre des communes le 20 janvier 1890.—M. Davies.............. Pas imprimée.

R1c. Réponse & un Ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat donnant le
nombre de lettres enregistrées envoyées au bureau des lettres de rebut pendant les années 1887,
1888 et 1889, jusqu’au 31 décembre dernier. Présentéed la Chambre des communesle 29 janvier 1890.
=ML MEMUIEN . [ .o oot e e e e Pas tmprimée.

21d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 fevner 1890—Copie de toutes lettres,
rapports ou autre correspondance, actuellement auministére des postes, relativement au transport
des malles entre Campbelltown, dans la province du Nouveau-Brunswick, et le Bassin de Gaspé,
dans la province de Québec. Présentée & la Chambre des communes le 7 février 1890.—M. Joncas.

Pas imprimée.

22. Relevé des manchts émis par le gouverneur général et des dépenses faites sous leur autorité, depuis
la derniére "session du Parlement, conformément & Acte du Revenu Cousolidé et de I’Audition,
article 82, paragraphe 2. Présenté & la Chambre des communes le 20 j janvier 1890, par I’honorable
L T Imprimé pour la distribution seulement.

23. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1889, aux termes du chap. 184, article 3 des Statuts
Revisés du Canada. Présenté & la Chambre des communes le 21 janvier 1890, par sir John
BT e .Pas imprimé- .
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‘24. Etat des dépenses d compte de frais divers, du12 juillet 1889 au 4 janvier 1890, autorisées par acte

52 Vic., chap. 1. Présenté 3 la Chambre des communes le 22 janvier 1890, par Phonorable G. E.
T Pas imprimé.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 8 février 1889—Relevé du nombre de
fabriques de conserves de homard sur tout le littoral de 'Tle du Prince-Edouard ; le nombre d’amen-
des imposées pendant la saison de 1888 et le montant de chaque amende ; les noms des personnes
qui ont payé les amendes et de celles qui ne les ont pas payées; et la nature du délit dans chaque
cas. Présentée 4 la Chambre des communes le 22 janvier 1890.—M. Perry......... Pas imprimée.
Copie des réglements sanctionnés par le Conseil Privé depuis la cloture de la derniére session, confor-
mément & Varticle 91 de P'Acte des Terres Fédérales, chap. 54 des Statuts revisés du Canada.

Présentée & la Chambre des communes le 28 janvier 1890, par honorable J. A. Chapleau—-
Pas imprimée.

7. Copie des réglements pour le contréle et 'administration du parc canadien des Montagnes Rocheuses,
sanctionnés par ordre en conseil du 27 novembre 1889. Présentée & la Chambre des communes le
28 janvier 1890, par ’honorable J. A. Chapleau........... Imprimée pour la distribution seulement.

MATIERES DU VOLUME N° 15.

Etat de toutes les pensions et indemnités de retraite accordées dans le service civil, donnant le nom
et 'emploi de chaque personne mise & la retraite ou retirée, ses appointements, son age, la durée de
son service, I'indemnité 3 elle accordée lors de sa retraite, la raison de sa mise & la retraite, et si la
vacance a ¢té remplie par promotion ou par une nouvelle nomination, pendant Pannée expirée le 31
décembre 1889. Présenté & la Chambre des communes le 29 janvier 1890, par lhonorable G. K.
Foster ... ciiiiiiit ci e Imprimé pour les d ts de la e 1/ t

28¢. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents relatifs &
la retraite de certains employés du bureau des inspecteurs-mesureurs de bois & Québec. Présentée
& la Chambre des communes le 30 janvier 1890.—M. Langelier (Québec-Centre). . .. . . Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date .
du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents
relatifs & la mise & la retraite de certains employés du bureau de poste de Québec et du bureau de
Pinspection de la poste & Québec, et & leur remplacement. Présentée & la Chambre des communes
le 5 mars 1890.—M. Langelier (Québec-Centre). ..........coveeiinirienns e veennn Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890, pour un relevé détaillé
des recettes et paiements du Canada jusqu’au ler janvier 1890, ainsi qu’un relevé semblable pour
le semestre finissant le ler janvier 1889. Présentée i la Chambre des communes le 29 janvier 1890.—
Sir Richard Cartwright..............ccoiiiiiiiaiiiiiann. Imprimée pour la distribution seulement.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890, pour un état donnant
les montants d’argent déposés dans les diverses banques d’épargnes fédérales et postales, les localités
ol elles se trouvent, et le montant brut déposé dans les dites banques respectives a la date du 30
juin et décembre derniers. Présentée & la Chambre des communes le 29 janvier 1890.—M. Mec-
DIULlenn. . ... e e s . ... Pas imprimée.

Réponse supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890, pour
un état donnant les montants d’argent déposés dans les diverses banques d’épargnes fédérales et
postales, les localités ot elles se trouvent, et le montant brut déposé dans les dites banques respec-
tives & la date du 30 juin et décembre derniers. Présentée a la Chambre des communes le 18 février
1890.—DL. MeMUILEn . ... ... ettt et i e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 février 1890, pour copie des chartes
originales de la Banque de I’Amérique-Britannique du Nord et de la Banque de la Colombie-
Anglaise, et de tous les amendements faits aux dites chartes. Présentée a la Chambre des com-
munes le 21 février 1890.—M. Edgar. ... ....coouiuerieienine iiiiaeaeaannn ... Pas tmprimée.

Réponsee & un ordre de la Chambre des communes en date du 23 janvier 1890, pour un état donnant
les noms de toutes les banques chartées en Canada qui ont suspendu leurs paiements, liquidé leurs
affaires, ou fait faillite depuis la Confédération, ainsi que le montant du capital-actions autorisé,
celui du capital souscrit et celui du capital payé ; Vactif et le passif des dites banques lors de telles
suspension ou cessation d’affaires; la nature des dits actif et passif, les dates des dites chartes et
les dates de leur forfaiture ou abandon, et les dividendes payés aux porteurs de billets et aux dépo-
sants. Présentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890.—M. Hesson. . ........ Pas imprimée.

81. Correspondance avec la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien renfermant une liste de

toutes les terres vendues par cette compagnie pendant ’année expirée le ler octobre dernier, con-
formément & Varticle 8, chap. 9, 49 Vic. Présentée & la Chambre des communes le 30 janvier
1890, par I'honorable E. Dewdney...........coovviniinin.n. e Pas imprimée.
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26.

28,

28b.

29.

30.

30¢.

300.

30c.
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81«. Réponse (partielle) conformément A une résolution de la Chambre des communes, adoptée le 20 février
1882, sur tous les sujets affectant le chemin de fer du Pacifique Canadien, et donnant des détails
concernant : 1. Le choix de la route. 2. Le progrés des travaux. 3. Le choix ou la réserve des
terres. 4. Le paiement de deniers. 5. La construction des embranchements. 6. Le progrés des
travaux sur les embranchements. 7. Les tarifs de transport des voyageurs et des marchandises.
8. Les conditions particuliéres requises par 1’Acte refondu des chemins de fer et ses amendements,
jusqu’a la cloture de exercide précédent. 9. Les mémes conditions particuliéres jusqu’a la date la
plus rapprochée possible de la production de I'état. 10. Copie de tous ordres en conseil et de toute
correspondance échangée entre le gouvernement et la compagnie du chemin de fer ou aucun des
membres ou officiers des deux parties, touchant les affaires de la compagnie. Présentée & la
Chambre des communes le 30 janvier 1890, par ’honorable E. Dewdney—

) Tmprimée pour les d ts de la Y U t

81b. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 janvier 1890, demandant copie de toute correspondance échangée entre le gouvei‘nement.

du Canada et les autorités impériales, et entre le premier et la Compagnie du chemin de fer du
Pacifique Canadien au sujet de l'octroi d’une subvention 3 cette compagnie pour une ligne de
steamers devant faire le service entre Vancouver et le Japon et I’Australie. Présentée a la
Chambre des communes le 25 février 1890.—-M. Prior. .....coveuuiiienieeinieinenn. Puas imprimée.

31c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890, demandant copie de
toutes requétes, lettres ou autres documents adressés au gouvernement pour se plaindre de Pétat

des ponts sur les embranchements de chemin de fer exploités par la Compagnie de chemin de fer

du Pacifique Canadien, dans le comté de Bagot et les comtés voisins. Présentée & la Chambre des
communes 1e 26 fEvrier.—, DUPONL. .. .. .vur e et e i eie e et Pas tmprimée.

32. Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat, en conformité de l’article 23, chap. 19, des Statuts revisés du Canada. Présenté & la
Chambre des communes le 3 février 1890, par ’honorable J. A. Chapleau ............ Pas tmprimé. -

33. Réponse & une adresse de la Chambre- des communes & Son Excellence le gouverneur général, en

’ date du 27 janvier 1890, demandant copie de toutes résolutions de 1I’Assemblée législative des
Territoires du Nord-Ouest, concernant laffectation des deniers votés par cette Chambre pour I'usage

des dits Territoires. Présentée & la Chambre des communes le 10 février 1890.—Honorable M.
2 Pas tmprimée.

33a. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 8 février 1890, demandant copie de tous mémoires, pétitions, et résolutions de I’Assemblée
1égislative des Territoires du Nord-Ouest, passés & sa derniére session, qu’ils aient été adressés au
gouverneur général ou au parlement. Présentée » la Chambre des communes le 10 février 1890.—

. B 27 P Pas imgprimée.

330, Copie des diverses pétitions présentées au conseil contre l'abolition des écoles séparées et de la
langue frangaise dans les Territoires du Nord-Ouest. Présentée & la Chambre des communes le 11
février 1890, par honorable M. Colby. .. ....viiiiint cimriinnniiiiniiininenes Pas tmprimée.

83c. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1890, demandant copie de toutes résolutions de ’Assemblée législative des
"Territoires du Nord-Ouest, concernant le réglement des réclamations des Métis. Présentée a la
Chambre des communes le 21 février 1890.—L’honorable M. Laurier................ Pas tmprimée.

33d. Réponse & une adresse de la Chambre des communes, & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 27 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, dépéches, correspondance et
documents concernant la démission du Conseil des Aviseurs des Territoires du Nord-Ouest, et la
nomination de leurs successeurs. Présentée i la Chambre des communes le 24 février 1890, —
DM, White (ReNfrew ). .. «ovurie iiiieiiii s cieainaeeet cennenaes AP Pas imprimée.

33¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat indiquant,
pour chaque année,—1. Le cotit de I'impression en frangais des ordonnances et autres documents
et publications officiels depuis la date de la passation de I’Acte des Territoires du Nord-Ouest, de
1877 ; 2. Le nombre de copies des ordonnances imprimées de temps & autre dans cette langue ;
3. Le nombre de copies distribuées et de celles restant en main. Présentée & la Chambre des
communes le 25 février 1890.—M. Denison. .

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

33f. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890, demandant copie des
mémoires adressés par MM. Joseph Holden et John Shera & I’honorable Edgar Dewdney,
ministre de 'Intérienr, concernant la concession de seconds homesteads dans les Territoires.
Présentée a la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Davin....o.ovuvunen... Pas imprimée.
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. (
339. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Relevé des recettes
et dépenses de chacun des bureaux d’enregistrement des Territoires du Nord-Ouest, de 1887 &
1889. Présentée & la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Davin... .,...... Pas imprimée.
33h. Correspondance relative 4 certaine assistance donnée aux Métis de Fort-La-Corne et autres lieux.
Présentée 4 la Chambre des communes le ler mai 1890, par Phonorable E. Dewdney.

Pas imprimée.
33i. Eiat concernant I’achat de grain de semence (y compris une liste des prix payés pour le blé et I’avoine).

Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890, par ’honorable E. Dewdney. Pas tmprimé.

33;j. Etat concernant la distribution de grain de semence et instructions quant 2 la distribution de ce
grain. Présenté i la Chambre des communes le ler mai 1890, par ’honorable E. Dewdney.

Pas tmprimé.

33k, Mémoire au sujet des comptes de crédits de 1889 pour certaines des provinces et des Territoires du

" Nord-Ouest. Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890 par Phonorable E. Dewdney.

Pas vmprimé.
337, Etat concernant la réclamation de la Compagnie d’Explmta.tlon Forestiére des riviéres Eau-Claire et

de I’Arc contre le gouvernement, pour du bois qu’elle prétend avoir été enlevé sur ses concessions.
Présenté & la Chambre des communes le ler mai 1890, par I’honorable E. Dewdney. ..Pas impremé.
33m. Correspondance, etc., concernant le pont de Saint-Albert. Présentée & la Chambre des commnnes
le ler mai 1890, par I’honorable E. Dewdney.........c.uiieuiiiiiiiiiinnnnnennnn. Pas imprimée.
33n. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Etat donnant: 1. Le
nombre d’acres de terres & piturage actuellement affermés dans les territoires du Nord-Ouest.
2. Le montant payé au gouvernement 1’an dernier pour 'affermage des dites terres. 3. Le montant.
d’arrérages dus au gouvernement pour laffermage des dites terres, et les noms des personnes
devant ces arrérages.. 4. Les noms des porteurs de baux sur le territoire desquels il n’est pas.
permis aux colons de s’établir sans leur consentement, ainsi que la superficie totale couverte par les.
dits baux, et la situation des terres mentionnées dans chaque bail. Présentée & la Chambre des.
communes le 9 mai 1890.— M. Charlton. ......cccv vv vevvieidiiiiinn i vee o Pas tmprimée.

330. Liste des écoles de diverses dénominations dans les terrxtmres du Nord-Ouest, 1889. Présentée i la
Chambre des communes le 12 mai 1890, par ’honorable E. Dewdney................ Pas tmprimee.

34, Voir les documents de la session n° 17a¢.

35. Copie certifiée d'un rapport de honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence en conseil, en
date du 17 aott 1889, au sujet de ’Acte des droits d’auteur de la derniére session,—ainsi que la
correspondance et autres papiers sur le méme sujet. Présentée 4 la Chambre des communes le 10
février 1890, par sir John Thompson. Jmprimée pour la distribution et les documents de la session.

36. Copie de rapports d’un comité de 1’honorable Conseil Privé, concernant l’octroi d’une concession
forestiére 4 M. John Adams. Présentée & la Chambre des communes le 17 février 1890, par sir
John Macdonald. ... .oo.uiniein o e e Par tmprimée.

36¢. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890, demandant une liste des
concessions forestiéres octroyées par le gouvernement canadien depuis le ler mars 1885, le nom des
concessionnaires et la date de Poctroi ; 1a superficie de chaque concession octroyée, indiquant si
elle a été octroyée au plus haut enchérisseur dans une adjudication publique, et le chiffre du bonus
(¢'i en est) recu dans chaque cas. Présentée a la Chiambre des communes le 15 avril 1890.—A.
CRATIEON. ..o oot i e o e e Imprimée pour les documents de e session.

37. Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 27 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, ou administratifs, empéchant les.

navires américains de transporter du fret, en entrepét, des ports américains & Victoria, C.-A., ou
aucun autre port canadien, et copie de tous ordres en conseil, ou administratifs, révoguant les
- précédents, et de toute correspondance se rapportant & ce sujet. Présentée & la Chambre des
communes le 18 février 1890.—Honorable M. Laurier. ...........c..  cooviiiean.. Pas imprimée.
T.cponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 6 février 1889, demandant un relevé du
cotit total du discours sur le budget publié chaque année depuis 1867, avec mention dii nombre
d’exemplaires distribués, chaque année, pendant la dite période. Présentée & la Chambre des.
communes le 18 février 1890.— M. Landerkin. ... .......ceueeeuaeuneunrenenen cuvnn Pas imprimée.

39. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890, demandant un relevé.
de toutes les dépenses générales faites jusqu’a date pour la confection des listes électorales du
Canada. Présentée & la Chambre des communes le 25 février 1890.—M. Casgrain. Pas tmprimée..

40. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de tous
papiers, correspondance et arrangements entre le gouvernement et les propriétaires du prolonge-
ment du chemin de fer d’embranchement sur Derby, au sujet du dit prolongement qui a été
construit avec 'aide d’une subvention du gouvernement, mais qui n’a jamais été mis en exploita--
tion. Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—A. Mitchell. . ... Pas imprimée.

38,
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41. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de

41a.

410,

41c.

41d.

41ec.

111,

41g.

42.

1890.—Honorable M. Wark
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat donnant les

toutes pétition et correspondance concernant la demande de construction d’une voie d’évitement

. sur 'Intercolonial & la station de Saint-Jean Chrysostéme, dans le comté de Lévis. Présentée & la.

Chambre des communes le 26 février 1890.—M. Guay..............coooiiiiio... Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Liste des noms de tous.

ceux qui ont vendu des propriétés au gouvernement du Canada dans les quartiers Saint-Laurent et
Lauzon de la ville de Lévis, depuis le ler janvier 1886, pour I’élargissement de la voie de ’Interco-
Ionial et Pagrandissement de la gare de Lévis; le montant payé & chaque propriétaire, le montant.
payé pour commission, le taux par cent et & qui ces montants ont été payés. Présentée i la.
Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. GUAY. . . ..o veeeriierinreeniinienes Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890, demandant copie de

toutes pétitions pour augmentation de gages adressées au ministre des chemins de fer, depuis le ler:
janvier 1889, par les personnes employées dans les ateliers de I'Intercolonial & Moncton et sur le
chemin de fer de 'Ile du Prince-Edouard, et de toute réponse faite & ces demandes par le départe-
ment des chemins de fer ou aucun de ses ofﬁcleﬂ Présentée & la Chambre des communes le 21
AVELL 1890.— M. DAVLES. ..o v v e ee e et ee et e e ettt e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890, demandant copie des.

requétes transmises au gouvernement par MM. Nazaire Ouellet, George Voyer, Alfred Quellet, F.
Coté et autres, au sujet des dommages causés & leurs propriétés par PIntercolonial. Présenté a la.
Chambre des communes le 21 avril 1890.—M. Fiset.........coooviiiiiiins covunn. Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 10 mars 1890—Etat faisant connaitre

comment a fonctionné par le passé le systéme d’assurance des employés de I’Intercolonial, et plus
particuliérement,—(«) les recettes et dépenses annuelles, y compris les salaires des fonctionnaires,,
chaque année, pendant que le dit systéme était en opération; (b.) les montants payés, chaque:
année, 3 méme le fonds aux employés ou A leurs représentants, pour cause de décés ou d’accident ;.
(c) le surplus de ce fonds, sil en est, actuellement en caisse. Présentée & la Chambre des com-
munes le 22 avril 1890.— M. DavES. ..o vven e v et e e Pas imprimée.

Reponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Relevé des accidents

arrivés aux trains de ’Intercolonial par suite de collisions, rails brisés, ou autrement, en 1889, les
causes et les dates respectives ; le montant du dommage (siaucun) causé dans chaque cas i la pro-
priété ; le chiffre de la compensation payée aux personnes possédant des propriétés détruites ou
endommagées, ainsi que le montant des réclamations pour pertes ou dommages (il en est) non
réglées. Présentée & la Chambre des communes le 22 avril 1890.—M. Weldon (Saint-Jean )—

Pas imprimée..

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Etat donnant—(«) les

noms et le nombre de wagons officiels sur I’Intercolonial et ses embranchements; (b) le colt pri-
mitif, la date et le lieu de construction de chaque wagon, ou nom de la personne ou compagnie de-
qui il a été acheté; (c) le cott des réparations ou les dépenses de ces wagons depuis leur achat ;
(d) les noms et salaires et les dépenses de chaque employé sur ces wagons officiels; (¢) le cott
annuel des approvisionnements de chacun de ces wagons, Présentée & la Chambre des communes.
le 9 mai 1890.—M. Davies..........coouv... e e Puas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du ler mai 1890,

demandant un état indiquant : 1. Quel est le prix par tonne pour le transport du charbon en
wagons charges sur le chemin de fer Intercolonial entre les mines de la Nouvelle-Ecosse et Saint-
Jean, Moncton, Newcastle et Campbellton, dans le Nouveau-Brunswick, et Rimouski, la Riviére-
du-Loup et Québec ; aussi, par les raccordements de I'Intercolonial, quel est le prix pour le trans-
port & Montréal et & Toronto. 2. Quel est le prix par tonne pour le transport du blé, de la farine
et autres denrées en wagons chargés, de Toronto, Montréal et Québec & Campbellton, Newcastle,
Moncton et Saint-Jean, dans le Nouveau-Brunswick, et 4 Amherst, Truro, Pictou et Halifax,
dans la Nouvelle-Ecosse. 3. Quel est le nombre de trains de fret qui ont passé dans les deux sens
entre la Nouvelle-Ecosse, Québec et Ontario, et entre le Nouveau-Brunswick et ces provinces en
1889. 4. Combien de trains ont transporté de I’Ouest des marchandises devant étre expédiées par
Halifax et par Saint-Jean en 1889, et jusqu’aujourd’hui en 1890? Présentde au Sénat le 16 mai

Pas imprimée.

montants d’argent dépensés par le gouvernement fédéral dans chacune des provinces depuis la
confédération jusqu’au 30 juin 1889, sous les chapitres suivants: 1. Subventions aux chemins de
fer dans chaque province, sauf la ligne-mére du Pacifique Canadien et ’embranchement du Sault ;
2. Les divers chemins de fer construits par le gouvernement du Canada dans chaque province, y
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compris les: embranchements et prolong ts de I'Intercolonial, mais non la ligne principale
telle qu'originairement construite; 3. Les batisses érigées ou achetées dans chaque province, leur
situation et leur cofit. Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—M. MeMullen—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
42a. Réponse modifiée (partielle) supplémentaire & une réponse présentée & la Chambre des communes, le
- 26 février 1890—Etat donnant les montants d’argent dépensés par le gouvernement fédéral dans
chacune des provinces depuis la confédération jusqu’au 30 juin 1889, sous les chapitres suivants :
1. Subventions aux chemins de fer dans chaque province, sauf Ia ligne-mére du Pacifique Canadien
et l'embranchement du Sault. 2. Les divers chemins de fer construits par le gouvernement du
Canada dans chaque province, y compris les embranchements et prolongements de YIntercolonial,
mais non la ligne principale telle qu'originairement construite. 3. Les batisses érigées ou achetées
dans chaque province, leur situation et leur cofit. Présentée & la Chambre des communes le 22
avril 1890.—M. McMullen.............. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
42b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Etat donnant le mon-
tant des subventions votées en faveur du chemin de fer du Canada Atlantique pour la construction
de son pont sur le Saint-Laurent entre le Coteau et Valleyfield, le montant payé par le gouverne-
ment jusqu'a date, et le montant non encore exigible ou restant & payer. Présentée & la Chambre
des communes le 2 mai 1890.—DM. Bergerom.. .............ooeoe iiiiiiiniae s, Pas imprimée.
42¢, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 1890—Relevé du chiffre des
subventions votées par le parlement & la Compagnie du chemin de fer de Jonction de Beauharnois,
le montant payé par le gouvernement jusqu’s date, et le montant encore dt ou non encore exigible.
Présentée & la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. Bergeron. . ... ........... Pas tmprimée.
42d. Papiers, correspondance, etc., concernant les subventions & certaines compagnies de chemin de fer et
pour aider & la construction de certaines voies ferrées, comme suit: Compagnie du chemin de fer de
Montréal & Ottawa (ci-devant chemin de fer de Vaudreuil & Prescott) ; Compagnie du chemin de
fer de Jonction de Waterloo ; Compagnie du chemin de fer de Jonction du Pacifique-Nord ; Com-
pagnie du chemin de fer d’ Otta,wa., Morrishurg et New-York ; Compagnie du chemin de fer Ene et
Huron ; Compagnie du chemin de fer de Brockville, Westport et Sault Sainte-Marie ; Compagnie
du chemin de fer de Manitouline et Rive-Nord ; Compagnie du chemin de fer de Port-Arthur, Du-
luth et Occidental ; Compagnie du chemin de fer du Lac Eri¢ et Riviére Détroit, (ci-devant Am-
herstburg, Rive du Lac et Blenheim) ; Compagnie du chemin de fer de Lindsay, Bobeaygeon et
Pontypool ; Compagnie du chemin de fer de Kingston, Smith’s Falls et Ottawa; Compagnie du;
chemin de fer I’Ottawa et Parry-Sound ; Compagnie du chemin de fer de la Baie de Quinté et Lac
Nipissingue ; Compagnie du chemin de fer de Cobourg, Northumberland et Pacifique ; Compagnie
du chemin de fer de Saint-Stephen et Miltown ; Compagnie du chemin de fer de Woodstock et
Centreville ; Compagnie du chemin de fer de la Riviére Saint-Jean, N.-B.; Compagnie du chemin
de fer Central, N.-B.; Compagnie du chemin de fer Shelburne, Liver pool et Annapohs Compagnie
du chemin de fer d’Invemess et Richmond ; Compagnie du chemin de fer International ; Compa-
gnie du chemin de fer de Montréal et Sorel; Compagnie du chemin de fer de Jonction de Pontiac
au Pacifique ; Compagnie du chemin de fer de Montréal et Lac Maskinongé ; Compagnie du chemin
de fer Grand Oriental ; Compagnie du chemin de fer du Comté de Drummond ; Compagnie du che-
min de fer ’Oxford Mountain ; Compagnie du chemin de fer Maskinongé et Nipissingue ; Compa-
gnie du chemin de fer Union Jacques-Cartier ; Compagnie du chemin de fer Québec Central ;
Compagnie du chemin de fer Québec et Lac Saint-Jean ; Compagnie du chemin de fer de la
Vallée de la Stewiacke et Lansdowne ;5 Compagnie du chemin de fer de Témiscouata ; Compagnie
du chemin de fer de la Vallée de la Tobique. Présentés & la Chambre des communes le 14 mai
1890, par sir John A, Macdonald............uuiuueiiieiiie e e Pas tmprimée.
43. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Liste des réserves sau-
vages dans les limites de la province du Manitoba, donnant la situation et la superficie de chacune,
le nombre de Sauvages y appartenant lors du choix de telle réserve, et le nombre de ceux quiy
vivent actuellement. Présentée & la Chambre des communes le 26 février 1890.—M. LaRiviére.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
43a. Reponse a un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890—Etat donnant les
noms de toutes personnes appelées devant le magistrat pour vente de whlsky aux Sauvages des
comtés de Grey ou Bruce, en 1888 et 1889, et copie de tous papiers, documents et lettres & ce sujet ;
aussi, le nom du délateur, du magistrat siégeant, du constable employé et de I’avocat retenu pour
chaque cause ; aussi, les jugements rendus par les magistrats, indiquant les amendes imposées, s’il
en est, sil'on en a appelé des décisions des magistrats, le nom du juge devant léquel tel appel a été
porté et le résultat final ; aussi, le cotit de chaque procés devant un magistrat, et de chaque appel
porté devant un juge, avec le nom, Poccupation et 'adresse postale de chaque personne qui a recu .

&
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P’argent pour tout service quelconque lors du procés devant le magistrat ou de I'appel devant le
juge, le cotit total de toutes les causes, les amendes totales imposées et pergues, et, dans le cas ol
‘les frais auraient été refusés dans aticunes des dites causes, le motif de tel refus ; aussi, indiquant
si les Sauvages qui ont eu du whisky étaient électeurs du comté de Bruce aux termes de 'Acte du
Cens Electoral du Canada. Présentée & ]a. Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Lander-
kin. Pas imprimée.
43b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 10 mars 1890——1 Etat de tous les
deniers entre les mains du surintendant général des Sauvages, appartenant aux Sauvages de la.

réserve de Caughnawaga ; 2. De toutes les sources d’ou proviennent les dits deniers. Présentée &

la Chambre des communes le 26 mars 1890.—B. DOYon. .......cocuveveevnineranain. Pas tmprimée.

43c. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie de toute corres-
* pondance échangée entre le département des Sauvages et ’agent et les chefs de la réserve de
Caughnawaga, relativement & toute indemnité réclamée par les Sauvages de la réserve, par suite

de ce que I’étendue de leur réserve a été considérablement dlmmuee par des empiétements. Pré-

sentée & la Chambre des communes le 9 mai 1890.—M. Doyon. .... .o cuvverrenn.. Pas imprimée.
44. Etat des affaires de la Compagnie Anglo-Canadienne de préts et placements, au 31 décembre 1889.
Présenté & la Chambre des communes le 16 mai 1890, par M. I'Orateur.............. Pas imprimé.

45. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du ler avril 1889—Etat donnant : 1. Le nom et le domicile des commissaires nommés en 1883, pour
s’enquérir et faire rapport des aptitudes des personnes devant se présenter devant eux pour subir
un examen de qualification comme inspecteurs des coques de steamers & fret et 4 passagers, navi-
guant dans les eaux du Canada ; 2. Copie des circulaires émises pour inviter les compétiteurs & se
rendre & Ottawa, et la date ou les dates ainsi données de temps & autres ; 3. Le nom et domicile
des personnes ainsi examinées » chaque réunion des dits commissaires jusqu’a date ; 4. Copie dela
recommandation ou des recommandations, s'il en est, des dits commissaires ou d’aucun d’eux, con-
cernant les dits examens ou les aptitudes de toutes et chacune des personnes ayant subi I'examen
A la premiére réunion ou & toute autre réunion subséquente des dits commissaires ; 5. Le nom et le
domicile de chaque inspecteur de coques de steamers & fret et & passagers nommé par le gouverne-
ment, depuis 1882 jusqu’s date, faisant connaitre qui a été nommé aprés avoir passé heureusement
T’examen nécessaire, et qui a ét6 nommé sans avoir passé le dit examen ; aussi, le nom et le domi-
cile de tout inspecteur ainsi nommé depuis 1882 jusqu’a date; qui a été destitué ou qui a résigné
son emploi pendant la période ci-dessus, et la cause de telle destitution ou démission ; 6. Le nom
et le domicile de toute personne nommée pour remplir toute vacance ou nouvel emploi d’inspecteur
de steamers ; et 7., Copie de toute correspondance échangée entre le ministre de la marine et quel-
que personne que ce soit se rapportant aux questions ci-haut énumérées. Présentée & la Chambre
des communes le 3 mars 1890.—M. Wilson (Elgin). ... .. ettt aareaaaes Pas imprimée.

46. Réponse A une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 20 février 1890—Adresse demandant copie du rapport de M. A. F. Wood au sujet de I'enquéte
qu'il a faite sur les questions relatives au canal Welland. Présentée & la Chambre des communes
le 6 mars 1890.—M. Edgar. ..... «ovouviniiuinieneniers tiiia et Pas imprimée.

46q. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du 29 janvier 1890—Etat donnant la date
de création de la Commission du Canal de la Vallée de la Trent, I'’époque et le lieu de sa premiére
séance, le nombre réel de jours qu’elle a consacrés & ses travaux et le nombre de jours et de séances
employés & recueillir des témoignages, et les endroits ol jusquwa présent, la Commission a tenuses
séances. Présentée ala Chambre des communes le 5 mars 1890.—M. Barron....... Pas imprimée.

46b. Réponse » un ordre de la Chambre des communes en date du 3 mars 1890—Etat indiquant, par
année, depuis 1878 : 1. Le nombre de navires qui sont passés dans le canal Chambly et leur ton-
nage; 2. La quantité et 1a nature du fret contenu dans ces navires; 3. Le montant des droits
‘percus pendant les dites années sur le dit canal. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars
1890, — M. Préfontaine. . ... ...o. vevr ereetai et Pas imprimée.

46¢. Rapport supplémentaire de A. F. Wood, écuier, sur 'enquéte relative au canal Welland, contenant

ses recommandations sur les changements & apporter au systéme d’administration du dit canal.
Présenté au Sénat le ler mai 1890, par I’honorable M. Abbott......covevvviens Pas vmprimé.

4%7. Réponse aun ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890.—Relevé du nombre de
causes inscrites dans la cour de vice-amirauté de Québec durant les années de 1885 & 1889 inclusi-
vement, le nombre de causes inscrites pendant les mémes années dans la cour de vice-amirauté de
la Nouvelle-Ecosse, et le nombre de causes inscrites pendant les mémes années dans la cour de
vice-amirauté du Nouveau-Brunswick. Présenté & la Chambre des communes le 5 mars 1890.—
M. Weldon (S@imb-JE€am) . .....o.u ettt it eaneeiieiarsenseionesnssannses Pas tmprimée,
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- 48. Réponse  un ordre de la Chambre des communes, en date du 23 janvier 1890—Etat détaillé des
dépenses faites en rapport avec Ihopital de la marine et des émigrants de Québec, dépuis le 30 juin
1886, le dit état indiquant: 1. Le montant voté chaque année par le parlement. 2. Le montant
dépensé. 3. Le nombre de marins et d’émigrants regus chaque année, et le nombre total de jours
que chacun a passé au dit hépital. 4. Le nombre de personnes, non marins ou immigrants, regues
. .dans le dit hopital, et le nombre de jours que chacuney a passé. 5. Le cofit total par jour-de chaque
patient. 6. Le montant retiré par le gouvernement pour les patients non immigrants ou marins.
7. Le montant retiré du fonds des marins malades en vertu de l'acte 49 Viet., ch. 76, sect. 16.
P'résentée 3 la Chambre des communes le 5 mars 1890.—M. Langelier (Québec-Centre)—
Imprimée pour la distribution et les di ts de la
480. Réponse dune adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 22 janvier 1890, demandant copie de tous ordres en conseil, correspondance et documents
relatifs & Détablissement de ’hdpital de marine, & Québec, et & sa fermeture. Présentée 3 la
Chambre des communes le 17 mars 1890.—M. Langelier *( Québec-Centre). . ...... . ..Pas imprimée.
49. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890—Etat indiquant si
1’ile connue sous le nom d’Ile Sultana, dans le lac des Bois, a été vendue; et sielle a été vendue,
" faisant connaitre sur quel droit ou titre le gouvernement du Canada s’appuie 2n affirmant qu’il a le
pouvoir de la vendre. Aussi, copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement du
Canada et acquéreur ou les acquéreurs de la dite ile, ou les procureurs ou autres personnes agissant
au nom de tel acquéreur ou acquéreurs (s'il en est). Le dit état devant aussi donner la superficie
des terres contenues dans la dite ile, la valeur et la quantité de bois de pin qui s’y trouve, le prix
ou montant auquel elle a été vendue, et les noms et les résidences de Pacquéreur ou des acquéreurs
de la dite ile. Aussi, copie de toute carte donnant la situation de la dite ile. Présentée i la
Chambre des communes le 5 mars 1890.—M., Barron ........coocvviiieiiiniiinenins Pas vmprimée.
49q. Répense supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890—Etat
indiquant si I'fle connue sous le nom d’Ile Sultana, dans le lac des Bois, a été vendue; et sielle
a été vendue, faisant connaitre sur quel droit ou titre le gouvernement du Canada s’appuie en
affirmant qu’il a le pouvoir de la vendre. Aussi, copie de toute correspondance échangée entre le
gouvernement du Canada et Pacquéreur ou les acquéreurs de la dite ile, ou les procureurs ou autres
personnes agissant au nom de tel acquéreur ou acquéreurs (s'il en est). Le dit état devant aussi
donner la superficie des terres contenues dans la dite ile, la valeur et la quantité de bois de pin qui
s’y trouve, le prix ou montant auquel elle a été vendue, et les noms et résidences de 'acquéreur ou
des acquéreurs de la dite ile. Aussi, copie de toute carte donnant la situation de la dite jle. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890—M. Barron ..................... Pas {mprimée.
506. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 avnl 1889—Etat indiquant combien
de commis réguliers sont actuellement employés par le département de l'intérieur dans le service
intérieur et extérieur, et combien de surnuméraires sont actuellement employés par ce département
dans les mémes services.—Présentée & la Chambre des communes le 5 mars 1890.—2. Weldon
[ 1 Pus tmprimée.
51. Correspondance officielle dans I’affaire du soldat C. J. Hurrell, demandant une indemnité supplémen-
taire pour blessures regues quand il servait comme volontaire. Présentée a la Chambre des
communes le 7 mars 1890, par sir Adolphe Caron..........vooiiiiiiiiiiii i, Pas imprimée.
51q. Correspondance officielle dans P'affaire de la pension de Valiquette. Présentée & la Chambre des
communes le 7 mars 1890, par sir Adolphe Caron ... .........c. oo iiaal, Pas imprimée.
51b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 mars 1890—Etat indiquant—1. La
date & laquelle le soldat C. T. Hurrell a été notifié par le gouvernement de la passation de Pordre
en conseil du 13 novembre 1888, lui accordant une pension. 2. Les montants qui lui ont été payés
4 titre de gratuité ou de pension, et les dates de ces paiements. Présentée ¥ la Chambre des
communes le 18 avril 1890.—M. Mulock . .......o oooriuiimma it iaiiinannnnes Pas imprimée.
51c. Copie d’une déclaration faite par Antoine Valiquette, pére de feu Primat Vahquette, sergent dans le
65éme batalllon Présentée & la Chambre des communes le 18 avril 1890, par sir Adolphe Caron.
Pas imprimée.
52. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Cop1e de toutes lettres
adressées au gouvernement demandant que des ingénieurs soient envoyés pour examiner le creek
Kettle, entre Saint-Thomas et Port-Stanley, afin de s’assurer s’il est possible d’y creuser un canal,
et de tous rapports, cartes et autres documents dressés par ces ingénieurs. Présentée & la Chambre
" des communes le 10 mars 1890.—M. Wilson (BIgin).........cuueeieneeeene veennn. Pas imprimée.
53. Réponse b un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement ou aucun de ses départements et la corporation connue sous le nom
de ‘“Président ¢t syndics de la commune de]lfzz seigneurie d’Yamaska,” relativement aux dommages
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causés aux terres lui appartenant, par la digue construite dans la riviére Yamaska. Présentée & la
Chambre des communes le 10 mars 1890.—Hon. M. Lawrier....................... Pas smprimée.
53a. Réponse. 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie de toutes
demandes d’indemnité formulées par Elphége Cardin, Jean Cardin, George Tonnancour et Bruno
Saint-Germain, pour dommages A leurs terres résultant de la digue construite dans la riviére
Yamaska, de'toute correspondance relative 3 ces demandes, ainsi qu’un relevé de toutes sommes
allouées & chacun d’eux en réglement de ces réclamations. Présentée & la Chambre des communes
le 20 mars 1890.—Hon. M. LaUrIer. . .......coovuiniiin ittt iiienenenannn Pas imprimée.
530. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie du dernier
rapport fait par P'ingénieur du département des Travaux publics, au sujet des travaux & faire sur
la riviére du Sud, dans le comté de Montmagny. Présentée i la Chambre des communes le 17
mars 1890.—IM. CROQUELE. .. .. .ot ieie ceeieeieeaas Pas imprimée.
54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890, demandant copie de
toute correspondance, pétitions ou autres papiers concernant la vente, la propriété ou ’état du
chemin macadamisé de Dundas et Waterloo, regus depuis la fin de la session de 1889. Présentée
1a Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Bain (Wentworth) ................ Pas imprimée.
540. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 janvier 1890, demandant copie de
toutes pétitions, rapports d’ingénieurs et correspondance concernant le dragage de la barre & I'em-
bouchure de la riviére Thames, dans le comté de Kent, Ontario. Présentée & la Chambre des
communes le 10 mars 1890.—M. Campbell ..............cooviiuiiiii.. S Pas imprimée.
55. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 22 janvier 1890, demandant copie de
toute correspondance et documents relatifs & la nomination de M. Joseph Garneau comme surveil-
lant des travaux du gouvernement, & Québec, et & son remplacement par un nommé L. P, Lépine.
Présentée & la Chambredes communes le 10 mars 1890.—M. Zangelier (Québec-Centre). Pasimprimée.
56. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 février 1890, demandant copie du
contrat et des devis pour P’érection des bureaux de poste ¢t de douane & Annapolis, N.-E., des
diverses soumissions et de leurs montants ; aussi, copie de tout ordre ou ordres changeant la
qualité et la nature de la pierre employée dans leur construction. Présentée & la Chambre des -
communes le 10 mars 1890.—M. Weldon (Saint-Jean.) O T S Pas imprimée.
56a. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 4 mars 1889, demandant copie de
toutes requétes et résolutions adressées au gouvernement par les citoyens ou la corporation de la
ville de Lévis, concernant la construction d’un bureau de poste dans la ville de Lévis. Présentée
4 la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. GuUay . .....ocvve e vven o Pas imprimée.

560. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de
toutes pétitions, lettres, etc., adressées au département des postes & Ottawa, demandant un bureau
de poste & Palmer Road, L.P.-E., et de toute correspondance avec ce département & Ottawa et
avec linspecteur des postes & Charlottetown, sur le méme sujet. Présentée ala Chambre des
communes le 21 avril 1890.—M. Perry......cuuueaveuienaen iieneiieiiiaiiianaann, Pas imprimée,

56¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890, demandant copie de
deux enquétes et rapports faits par MM Bourgeois, King et Bolduc au sujet du bureau de poste de
Pierreville, P.Q.—. CROGUEEE. <.« veee i ettt iee i vt Pas imprimée.

57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 11 mars 1889, demandant copie de

. toute correspondance, rapports, etc., concernant le quai de Saint-Roch des Aulnets, dans le comté
de P'Islet, entre le département des Travaux Publics et feu Charles Frs. Roy, arpenteur, et les in-
téressés domiciliés dans la dite municipalité. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars
1890.—DL. CUSYraiIv. ... vt nene et ie et eae et tiesatee e Pas tmprimée.

5%« Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 27 janvier 1890—Copie des comptes en
rapport avec la construction d’un quai & Kamouraska, dans la province de Québec, produits dans
le cours de I’année 1889. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Dessaint.

Pas tmprimée .

58. Réponse & un ordre de la Chambre des communcs, en date du 27 janvier 1890—Relevé détaillé des
frais de réparation du brise-lames de Tignish, LP.-E., en 1889, la date du commencement et de
Tachévement des travaux, et le nom de la personne en charge des dits travaux. Présentée i la

Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Perry.......couvviieieniiennenannnn Pas imprimée.

38¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 février 1890—Etat indiquant le
nombre de quais, jetées et brise-lames du gouvernement réparés en 1889 dans IIle du Prince-
Edouard, et le montant dépensé pour chacun. Présentée & la Chambre des communes le 20 mars

A890.— B, PertY.uenn e iiaiene e et e e Pas imprimée.
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59.

Réponse & un ordre de la Chambre ;deé communes, en date du 24 février 1890—Copie desb rapports.

faits par I'ingénieur en chef sur Pexploration du havre du Cove Head, dans I'Tle du Prince-Edouard,,
il y a quatre ou cinq ans. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Dawvies.

Pas imprimée.

59¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 20 janvier 1890—Copie du rapport de-

590.

-39c¢.

39d.

59e¢.

597.

39g.

60.

61.

62.

63.

Iingénieur du gouvernement sur les études du havre et brise-lames de New-London, dans la’ pro-
vince de 1'Tle du Prince-Edouard. Presentee 3 Ja Chambre des communes le 10 mars 1890.—M..

...................................................................... Pas imprimée..

Réponse & un ordre de 1a Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie de tous rapports

faits par Lingénieur en chef pour Iexploration du havre de Tracadie dans I'Ile du Prince-Edouard,
il y a quelques arinées. Présentée & la. Chambre des communes le 20 mars 1890.—M. Davies—

Pas imprimée’

>

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890--Etat donnant la date

du commencement des travaux pour faire sauter le roc dans le havre de Cascumpéque, I.P.-E., dans

’été de 1889, la date A laquelle lés travaux ont été suspendus, les noms des ouvriers employés, le
montant des gages payés & chaque plongeur et & chaque ouvrier, et le montant total dépensé pour
‘miner le dit roc jusqu’au mois de décembre 1889. Présentée & la Chambre des communes le ler

AVIIL 1890.—IM. Pervy .« oottt ettt e e Pas tmprimée..

Réponse & un ordre dé la Chambre des communes, en date ‘du 10 mars 1890—Etat faisant connaitre.

le nombre de soumissions faites ou présentées en rapport avec les travaux publics & la passe est du

havre de Toronto, le nom ou les noms de chaque personne ou compagnie ayant soumissionné pour ces:
travaux, et le montant et les conditions de chaque soumission, avec un relevé des quantités approxi-
matives sur lesquelles ces soumissions ont été basées, et copie de toutes lettres et correspondances,

états, documents et papiers se rapportant & Padjudication du contrat et 3 toutes et chacune des

soumissions. Présentée & la Chambre des communes le ler avril 1890.—M. Barron—

Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Copie de toute corres-

pondance, pétitions, mémoires, rapports d’ingénieurs et autres depuis le ler janvier 1883, concer-
nant la nécessité et I'opportunité de draguer et autrement améliorer le havre de Picton, baie de
Quinté ; aussi, copie de toute correspondance, pétitions, mémoires et rapports depuis le ler janvier
1883, faisant connaitre qu’il est désirable et opportun ou expédient d’ériger des édifices publics dans
la dite ville de Picton pour les besoins du bureau des postes, des douanes et du revenu de I'intérieur
dans cette ville. Présentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890.—M. Platt. . .. Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 17 mars 1890—Copie de tous rapports

dressés par l'ingénieur en chef sur la jetée & Hall’s Harbour, N.-E., depuis 1882, et de toute correr
pondance relative & la dite jetée. Présentée & la Chambre des communes le 2 avril 1890.—I
BOrden . ... ot e e et e e e e Pas vnprim

Etats et correspondance au sujet des tra.vaux du havre de Québec et du bassin de radoub d’Esquims

C.-A. Présentés & la Chambre des communes le 16 mai 1890, par sir Hector Langevin.
Imyprimés pour la distribution et les documents de la session.

Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Etat indiquant la.

somme de travail exécutée pendant la campagne de 1889, dans I'Ile du Prince-Edouard, par le
dragueur Prince Edward les noms des ports et autres localités draguées pendant la dite saison,
et le montant des travaux exécutés dans chaque port. Présentée A la Chambre des communes le
10 MArs 1890.—IM. Perry o vuuueneinenn teiienteiaanee i Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des commun-es, en date du 24 février 1890—Copie de toute

correspondance échangée entre 'auditeur général et le ministre de I’Intérieur ou toute autre personne
au sujet des allocations pour frais de voyage de William McGirr, secrétaire particulier du surinten-
dant général des affaires des Sauvages. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.
L 2 et Pas vmprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date

du 29 janvier 1890—Copie des réglements de quarantaine de la Grosse Ile, et de tous ordres en
cn conseil et instructions données aux officiers de santé % cette station. Présentée & la Chambre
des communes le 10 mars 1890. M. Landerkif. . . ... c.ouereeeviaen ions aoneinenns Pas vmprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Copie de toute

correspondance concernant une réclamation faite par le district de St. Peters, dans le comté de
Richmond, pour soins médicaux et pension donnés & Kenneth Chisholm, un marin malade appar-
tenant & la goélette Jannie. Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Flynn.,

Pas imprimée,
16
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64. Réponse d un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 janvier 1890—Etat donnant :
1. Le nombre total d’immigrants chinois qui sont arrivés en Canada entre le 31 mars et le 31
décembre 1889, spécifiant les ports auxquels ils sont débarqués; 2. Les montants d’honoraires ou
droits retirés des immigrants chinois pendant la méme période; 3. Le nombre de certificats de
résidence délivrés & des Chinois, tel que prescrit par Particle 13 de ’Acte pour restreindre et
réglementer 'immigration chinoise en Canada, depuis la passation de l'acte ; 4. Le nombre de
Chinois qui ont été découverts lorsqu’ils tentaient de débarquer en Canada au moyen de faux
certificats, et qui en ont été empéchés par les tribunaux ; 5. Copie de toute correspondancerelative
au renvoi d’office de M. Vroman, alias M. Gardner, et de toute correspondance concernant la
nomination d’un Chinois au poste d’interpréte au port de Vancouver, en remplacement du dit M.
Gardner ; 6. Le nombre de Chinois qui ont traversé le Canada, en entrepdt, pour étre embarqués
& Vancouver sur des steamers & destination de la Chine, et copie des réglements promulgués pour
assurer leur embarquement & bord des dits steamers et empécher leur débarquement ultérieur ;
7. Le nombre total de Chinois, autres que ceux transportés en entrepdt, qui ont quitté le Canada
pendant la période sus-mentionnée, et le nombre de certificats de retour qui ont été délivrés.
Présentée & la Chambre des communes le 10 mars 1890.—M. Gordon.

Imprimée pour les documents de la session seulement.

65, Reponse 3 une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 21 janvier 1890,

demandant copie de tous rapports et autres communications sur le sujet des dépots formés par les
sciures, dosses et autres matiéres nuisibles déversées dans la riviére Ottawa et autres cours d’eau.
Présentée au Sénat le 10 mars 1890.—Hon. M. Clemow.
Imprimée powr la distribution et les documents de la session.
65a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie du rapport de
Sandford Fleming, ingénieur civil, sur Penquéte qu’il a faite relativement au bran de scie jeté dans
la riviére Ottawa par les scieries des Chaudiéres et autres. Présentée & 1a Chambre des communes
le 20 mars 1890.— M. Landerkim. . ... ...coune ittt iat e Pas imprimée.
66. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 22 janvier 1890,
demandant un état détaillé faisant voir le réglement effectué avec les locataires de lots hydrauliques
A la Chaudiére, en la cité ’Ottawa ; aussi copie des nouveaux baux passés avec les divers locataires
des dits lots hydrauliques. Présentée au Sénat le 10 mars 1890,—Hon. M. Clemow.

Pas imprimée.

%6a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat donnant les
‘ noms de toutes les personnes devant des arrérages pour loyers de pouvoirs d’eau et autres jusqu’au
" ler courant, et les montants dus respectivement par chacune d’elles. Présentée & la Chambre des
T communes le 22 avril 1890.— M. Somerville. . .....ovvaiiiiiiiiii i e Pas imprimée.
 Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1880,—Copie de toutes pétitions, correspondances et documents de toutes sortes
concernant le chemin de fer Grand Oriental ou toute ligne de chemin de fer devant s’étendre de
Lévis & Montréal en suivant le Saint-Laurent. Présentée & la Chambre des communes le 12 mars
1890.—M. RINFIEl. . oo oot ettt et e i e e e, Pas tmprimée.

68. Rapport concernant la nomination des sous-officiers dans le collége militaire royal.  Présenté ala
Chambre des communes le 13 mars 1890, par sir A. P. Caron.............. ........ Pas vinprimé.

Copie certifiée du rapport du comité de 1’honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence le
gouverneur général en conseil en date du 11 janvier 1885, concernant certaines questions entrele

gouvernement et la cité d’Ottawa. Présentée i la Chambre des communes le 17 mars 1890, par
sir Hector Langevin

69.

........................................................ .. . Pas imprimée.

Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur généfal, en
date du 27 janvier 1890—Copie des rapports ou opinions des officiers en loi de la couronne ur l'acte
passé par la législature de Québec, intitulé: *“ Acte concernant le réglement des biens des Jésuites, ’
et aussi, copie du dossier ou des dossiers ou autres documents ou rapports soumis aux dits officiers
en loi ou au secrétaire d’Etat de Sa Majesté pour les colonies concernant le dit acte et au moyen
desquels les dites opinions ont été obtenues, comme aussi, copie de toutes dépéches et correspon._
dance s’y rapportant. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—M. O’Brien.

Imprimée pour la distribution et les documents de la sessiomn.

Reponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat détaillé donnant
le chiffre de la population, par origine, conformément au recensement de 1885, de cette partie du
district provisoire de la Saskatchewan située au sud de la ligne entre les townships 47 et 48, et
bornée & l'ouest par la ligne entre les rangs 11 et 13 & 'ouest du 3éme méridien initial, et & 'est par

le 3¢éme méridien initial dans le systéme d’arpentage des terres fédérales, constituant actuellement
2

70.

71.
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73.

4.

75.

76.

97,

8.

79.

80.

S1.

82.

e district électoral de Batoche. Aussi, de cette partie du méme district provisoire située & Vest du
3éme méridien initial dans le systéme d’arpentage des terres fédérales, et bornée au nord par la
limite sud du district électoral de Prince-Albert, actuellement formant le district électoral de
Kinistino. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—Hon. M. Lawrier.
Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Etat indiquant le
nombre de navires perdus chaque année, dans le golfe Saint-Laurent et sur les cotes de I’Atlan-
tique et dans la baie de Fundy, depuis 1868, par suite des marées, courants ou brumes, le nom et
le tonnage de chaque navire, et tous les autres détails que le gouvernement peut avoir dans chaque
cas quant aux causes et'd ’étenduc des dommages. Présentée & la Chambre des communes le 17
mars 1890.—M. Curram.........cccoevuiiun.. Imprimée pour les d ts de la ! 1 t.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Etat donnant le nombre
de rapports de la Commission géologique publiés respectivement chaque année pendant les derniers
dix ans, lenombre vendu chaque année, le nombre distribué & titre gratuit, et celui actuellement en
mains. Présentée & la Chambre des communes le 17 mars 1890.—M. Ferguson ( Welland, )--—
Imprimée pour les d ts de la ? t
Correspondance des gouvernements d’Ontario et Québec au sujet de la propriété du lit des havres,
riviéres, etc.—Présentée & la Chambre des communes le 19 mars 1890, par sir John Thompson—
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Relevé des recettes et dépenses pour les huit mois terminés le 28 février des anndes 1889 et 1890 res-
pectivement. Présentée & la Chambre des communes le 20 mars 1890, par I’honorable . E.
........................................................................... Pas imprimé.
Reéponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 29 janvier 1890—1. Copie de toutes pétitions adressées & Son Excellence le gouverneur
général par des colons établis dans les districts de Cranberry, Cedar, Wellington, Nanoose et
Nanaimo, Colombie-Anglaise, demandant le privilége d’obtenir les terres sur lesquelles ils s’étaient
établis, sur les réserves du chemin de fer de Y'Ile, aux termes ordinaires accordés aux colons,
savoir : que leur octroi comprenne la terre et les minéraux qu’elle renferime; 2. Copie de tous
ordres en conseil autorisant une commission & faire une enquéte sur les réclamations des dits
colons. Présentée & la Chambre des communes le 26 mars 1890.—M. Laurier. . ...... Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Relevé donnant le
salaire et la rémunération payés & M. Arthur Prieur, employé de cette Chambre, & titte de traduc-
teur ou autrement, et le montant total qu’il a re¢u depuis qu’il est employé en quelque qualité que
ce soit. Présentée & la Chambre des communes le 31 mars 1890, par M. ’Orateur. . Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890—Etat indiquant: 1. Le
cotit réel de la. construction primitive du Palais de Justice de Montréal, 1851-57 ; 2. Le montant
dépensé pour réparations, chaque année, depuis la dite période jusqu’a la confédération. Présentée
& la Chambre des communes le Ter avril 1890 . .....co.oouiviiiiii i caiin o Pas imprimée.
Réponse A un ordre de la Chambre des communes, en date du 12 février 1890—Etat indiquant : 1. Le
montant total dépensé pour curer le creek McGregor, dans la ville de Chatham, Ont. ; 2. Le
montant dépensé pour y faire placer des pilotis et des bordages, les noms de chaque entreprencur
et le chiffre des différents contrats ; 3. Le montant payé aux propriétaires pour dommages causés
4 leurs propriétés par suite de ce dragage, les noms et les montants payés & chaque propriétaire ;
4. Les noms et montants de tous réclamants dont les demandes d’indemnité ont été rejetées ou qui
sont encore sous la considération du gouvernement. Présentée & la Chambre des communes le
ler avril 1890.—M. Campbell. ... .ooovnniii it e Pas tmprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Copie du rapport et
des plans de I'ingénieur en chef du département des travaux publics qui a fait les études néces-
saires en vue de la construction du pont interprovincial sur 1’Ottawa entre le village de La Passe,
dans la province de I’Ontario, et le village de Fort Coulonge, dans la province de Québec. Pré-
sentée & la Chambre des communes le ler avril 1890.—M. Brysoti...... ............ Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 février 1890—Relevé du nombre
de lieuses mécaniques, de coupeuses et de moissonneuses exportées du Canada durant les derniers
trois ans ; les noms des exportateurs, les pays d’exportation, et le montant de drawback accordé
pour chacun des articles exportés. Présentée & la Chambre des communes le 3 avril 1890.—
DML Paterson (Bramt)..... ... uuiieineauaeneintaeearene et tanenanenns Pas tmprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des communés 4 Son Exceéllence le gouverneur général, en
date du 22 janvier 1890—Copie de toute correspondance échangée entre les officiers de la Com-
pagnie de Colonisation dite de la Tempérance et les officiers de la Compagnie des Terres et
Homesteads de la Saskatchewan et le département de lintérieur, ou quelque membre du gouver-
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nement, et de toutes communications entre le révérend Alexander Sutherland et John T. Moore
et le département de Pintérieur, ou quelque membre du gouvernement, au sujet de la localisation
des terres, des demandes faites pour y établir des immigrantset des reclama,tlons pour indemnité
pour avoir aidé la colonisation des dites terres ; et aussi copie de tous ordres en conseil se rappor-
tant & ces différents sujets. Présentée & la Chambre des communes le 14 avril 1890.—. Sommer-
......................................................................... Pas tmprimée.
82¢. Réponse supplémentaire & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouver-
neur général, en date du 22 janvier 1890—Copie de toute correspondance échangée entre les
officiers de Ia Compagnie dé Colonisation dite de la Tempérance et les officiers de la Compagnie
des Terres et Homesteads de la Saskatchewan et le département de Vintérieur, ou quelque membre
du gouvernement, et de toutes communications entre le révérend Alexander Sutherland et John
T. Moore et le département de lintérieur, ou quelque membre du gouvernement, au sujet dela
localisation des terres, des demandes faites pour y établir des immigrants, des réclamations pour
indemnité pour avoir aidé la colonisation des dites terres ; et aussi copie de tous ordres en conseil
se rapportant 3 ces différents sujets. Présentée & la Chambre des communes le 16 avril 1880.—11.
Somamerville. ... ... e e .. Pas vmprimée.
820, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 mars 1890—Cop1e de toute corres-
pondance, mémoires et conventions entre le gouvernement et la Compagnie de Colonisation de la
Tempérance, et de toute corr esponda.nce des colons, employés et membres de la compagnie concer-
nant les operatlons de la dite compagnie. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai 1890.
ML WAIIACE. ... oo v e e e e Pas imprimée.
83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Copie de toutes pétitions
et correspondance concernant 'établissement d’un phare flottant vis-A-vis de Yamachiche, dans le
lac Saint-Pierre, fleuve Saint-Laurent. Présentée & la Chambre des communes le 16 avril 1890, —
MORIFTEE. oot i e e e Pas imprimée.
83¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 19 mars 1890,—Copie de toutes
requétes, pétitions, correspondances et documents de toutes sortes concernant I’établissement d’un
phare flottant sur le Saint-Laurent, vis-d-vis I’église Sainte-Croix, comté de Lotbiniére, pour
remplacer la bouée qui 8’y trouve actuellement. - Présentée a la Chambre des communes le 25 avril
A890.—DM. RUNFICl. . ..ot ot e e e Pas imprimée.
84. Rapport de Collingwood Schrieber, écr, ingénieur en chef et gérant général des chemins de fer de
PEtat, sur Pachévement du tracé de la ligne projetée de chemin de fer entre la station de Harvey,
sur le chemin de fer du Nouveau-Brunswick, et un point sur I'Intercolonial prés de Moncton vie
Frédéricton, connue sous le nom de “‘Section de Harvey-Moncton du chemin de fer de la Ligne
Courte.” Présenté & la Chambre des communes le 24 avril 1890, par sir John A. Macdonald.
- Pas tmprimé.
83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en. date ‘du 10 mars 1890—Copie des formules d’an-
nonces et de soumissions, et des soumissions regues au sujet du contrat relatif & un service de
steamers entre aucuns ports des provinces maritimes et les ports des Indes Occidentales ; aussi,
copie de la correspondance y relative échangée entre aucun des départements publics et toutes per-
sonnes intéressées dans ’établissement de ce.service. Présentée & la Chambre des communes le 29

........................................................... Pas tmprimée.
86. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 janvier 1890—Copie de tous papiers

et correspondance entre Dassociation des manufacturiers de I’Ontario et le gouvernement fédéral,
pendant les années 1883, 1884 et 1885, au sujet de la législation projetée concernant les manufac-
tures. Présentée & la Chambre des communes le ler mai 1890.—M. Edgar. ........ Pas imprimée.
87. Reponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 janvier 1890—Copie du rapport et
des témoignages pris par la cour d’enquéte ordonnée par le département de la marine pour con-
naftre les causes de la perte du steamer Quinté qui a été incendié dans la baie de Quinté, dans
T'automne de 1889. Présentée & la Chambre des communes le 2 mai 1890.—23. Platt.

‘ © Imprimée pour les d ts de la jon seul 7
8%a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 mars 1890—Etat donnant toutes les
réclamations faites par le gouvernement, depuis la Confédération, contre des particuliers, compa-
gnies ou corporations, pour dommages causés aux propriétés du gouvernement par des vapeurs,
« navires ou autres batiments, donnant les noms des navires, etc., des propriétaires, les dates et les
items de chaque réclamation, faisant la distinction des réclamations payées et non paydes. Pré-
sentée & la Chambre des communes le 2 mai 1890.—2. Cook ... .................... Pas tmprimée.
875. Rapport du lieutenant Gordon, M.R., sur la conduite du capitaine et du second du steamer Baltic
au sujet des mauvais traitements infligés au nomme Charles Hambly, matelot du dit navire, le 26

aoft 1889. Présentée & la Chambre des communes le 14 mai 1890, par honcrable M. Colby.
Imprimée pour les d ts de la Y 2 17
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87¢. Réponse partielle & un ordre de la Chambre des communes, en date du 5 mars 1 890—Etat donnant
toutes les réclamations faites par le gouvernement, depuis la Confédération, contre des particu-
liers, compagnies ou corporations, pour dommages causds aux propriétés du gouvernement par des”
vapeurs, navires ou autres bitiments, donnant les noms des navires, etc., des propriétaires, les
dates et les items .de chaque réclamation, faisant la distinction des réclamations payées et non
payées. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai 1890.—M. Cook...... <. . Pas tmprimée.
88. Réponse 3 un ordre de 1a Chambre des communes, en date du 14 avril 1899—Copie de toute conven-
tion intervenue entre le gouvernement ou le ministre des chemins de fer et la Compagnie de Tél¢-
~ graphe dite “The Western Union Telegraph Company,” concernant la construction et exploita-
" tion d’une ligne de telegra.phe le long du chemin de fer du Cap-Breton. Présentée & la Chambre
des communes le 2 mai 1890.—M. Macdonald ( thoma) .............. Ceeieeeen Pas tmprimée.
89. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes en date du 14 avril. 1890—Copie des requétes,
lettres et plans et rapports d’ingénieurs en rapport avec la chaussée prOJetee 4 Hungry Bay, dans
le comté de Beauharnois. Présentée & la Chambre des communes 1e 2 mai 1890.—M. Bergeron.
Pas imprimée.
90. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 21 avril 18¢0—Copie des requétes et
tous autres documents se rattachant 3 la construction projetée de l'embranchement du chemin de
fer de Matane. ~ Présentée 4 la Chambre des communes le 2 mai 1890.—M. Fiset. ... Pas imprimée..
91, Acte des licences pour la vente des liqueurs, 1883. Mémoire des réclamations pour amendes, frais,
ete., imposés sur les porteurs de licences fédérales pour violation de l'acte provincial des licences.
Présenté i la Chambre des communes le 5 mai 1890, par I’hon. J. Costigan..
Imprimé pour les di ts de la i 1/ i
9la. Reponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mars 1890—Etat donnant,—1. Le
relevé détaillé de toutes dépenses se rattachant & la passation et 4 la mise en vigueur de 'Acte des
licences pour la vente des liqueurs, 1883, jusqu’d date; 2. Le montant de tous frais judiciaires
encourus au sujet de la constitutionnalité de V'acte; 3. Les noms des avocats employés par le
gouvernement et le montant qui leur a été payé. Présentée & la Chambre des communes le 16 mai
............................................................. Pas vmprimée.
92. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 14 avril 1890—Copie de toute corres-
pondance échangée entre les officiers de ’état-major du district militaire n° 1 et le département de
Ja milice, au sujet de la solde et des allocations des dits officiers. Présentée & la Chambre des
communes le 6 mai 1890.— M. Seriver ... ... o vttt e Pas imprimée.
92¢. Réponse 3 une adresse de la Chambre ‘des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
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.

A Son Excellence le Trés honorable lord Stanley de Preston, gouverneur général du
Canada, ete., etc.

Praise A VorRE EXCELLENCE:

J’ai I'honneur de présenter, pour linformation de Votre Excellence et de la
législature du Canada, le vingt-deuxiéme rapport annuel du ministére de la marine.
J’ai 'honneur d’étre,
De Votre Excellence le trés obéissant serviteur,
CHARLES H. TUPPER,

Ministre de la marine et des pécheries.
MiINISTERE DE LA MARINE,

- OTTAWA.
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RAPPORT

DU

‘SOUS-MINISTRE.

A Thonorable
Crarres H. TupPER,
Ministre de la marine et des pécheries.

MonsIEUR,—J ai ’honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
mon ministére pendant Iexercice terminé le 30 juin dernier, ainsi qu'un compte rendu
d’une partie considérable des opérations jusqu'au ler décembre 1889.

Un supplément accompagnera ce rapport. Il renfermera les rapports des pré-
sidents des bureaux d’inspection des bateaux & vapeur et des examinateurs de capi-
taines et seconds ; ceux des commissaires des havres de Toronto, Montréal, Québec et
Pictou; des commissaires de pllotes, des maitres de port, des gouverneurs de port ; les
rapports.de la police de rade de Montréal et Québec, ainsi que le relevé des naufrages
et accidents, et une liste des récompenses accordées pour sauvetage. \

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service
public qu’il a administrées pendant I'exercice terminé le-30 juin dernier, y compris
les appointements du personnel, a été de $1,023,801.34, tandis que le montant du

crédit voté pour cet objet était de $1,169,377.21, somme qui comprend les traitements
du département.

Le nombre total des personnes qui sont attachées au service extérieur du minis-
tére était, 4 la fin de ’année, de 1,379.

Le service des phares du Canada couvre les divisions suivantes :—La division de
I’Ontario, embrassant les phares en amont de Montréal; la division de Québec, qui
g'étend en aval de Montréal et qui comprend le fleuve et le golfe Saint-Laurent; la
division du Nouveau-Brunswick ; la division de la Nouvelle-Ecosse, y compris Cap-

Race, Terreneuve; la division de 'Ile du Prince-Edouard, et la division de la Colombie-
Britannique.

Le nombre total des stations de phares du Canada, au ler décembre dernier, 1889,
était de 579, et celui des feux de 675 ; le nombre des sifflets de brume & vapeur et
des cornets de brume automatiques, était de 53, et le nombre des gardiens de feux,

mécaniciens de sifflets de brume et autres aides, y compris les équipages des phares
flottants, était de '735.

Voici quel était, au 31 décembre, de chacune des années écoulées de 1868 3 1889,
inclusivement, le nombre des feux, sifflets de brume et cornets automatiques en opé-
ration dans les différentes provinces du Canada.
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Dans ce nombre sont comprises les stations de phares que le Canada entretient
sur la cdte de Terreneuve.

- ) . | Stations de Foux. Sifflets de |Cornetsde brume
phares. g brume. automatiques.

198 227 2 e
219 233 2 e
240 278 4 |l
264 297 8 i
280 314 B
316 . 363 B R
342 384 18 |
377 444 22
407 488 24
416 509 25 2
427 518 25 4
443 542 23 6
452 551 22 7
462 553 23 9
470 562 23 9
484 578 23 9
507 597 23 10
526 617 23 12
534 625 23 16
561 658 23 24
569 664 23 27
579 675 24 29

DIVISION D’ONTARIO.

Cette division renferme les phares et les phares flottants de la partie de la’
province de Québec & l'ouest de Montréal, ainsi que tous les phares de la provinee
d’Ontario, c’est-d-dire les phares de la riviére Ottawa, du fleuve Saint-Lauvent en
amont de Montréal, des grands lacs, de gfielques-uns des petits lacs de lintérieur, et
un phare et un phare-flottant sur le'lac Winnipeg, province du Manitoba.

Le nombre des phares de la division d’Ontario, y compris les deux du Manitoba,
est de 190. Ce sont des phares, phares-balises et phares-flottants entretenus aux
frais de I'Etat. Ily a aussi 275 boudes et 20 balises.

Le nombre des gardiens de phares de cette division 4 la solde du gouvernement
est de 152, mais les gardiens emploient, dans plusieurs cas, des aides qu'ils paient &
méme l'allocation que donne le gouvernement & cette fin.

A Vexception de ceux de la riviere Ottawa et tes petits lacs, les phares de cette
division ont été inspectés et approvisionnés par le ‘suvintendant, M. Patrick Hardy
au cours des mois de juillet et d’aott derniers; le vapeur Canada avait été nolisé a
cette fin moyennant la somme de $3,100.

Les travaux suivants ont, été exécutés en fait de construction de phares et de
réparalions importantes, pendant la dernidre saison, dans la division d’Ontario:—

- La tour du feu d’alignement établie & Kingsville, lac Erié, dans la division sud
d’Essex, et dont le rapport de 'année derniére faisait mention, a été construite sous
le contréle de M. W. H. Noble, contremaitre des travaux, et a cofité $370.61. Le
feu a été allumé & P'ouverture de la navigation, cette année. Il donne une lumiére
fixe, brillante, & 55 pieds environ au-dessus du niveau.du lac, et visible de tous les
cotés vers le large. T/appareil d’éclairage est dioptrique, de petites dimensions. La
tour est un batiment en bois, carrée, peinturée en blanc et surmontée d’'une lanterne
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en fer peinturée en rouge; sa hauteur, du sol 4 la girouette de la lanterne, est de
29 pieds.

‘ Lorsque ce feu fat tabli, celui qui était auparavant exhibé d'une fenstre de
fagade de la résidence du capltame W. J. Malotte a été discontinué. Ce feu sert en
rapport avec 'autre feu d’alignement & I'extrémité extérieure du brise-iames de I'est.

Un contrat a été adjugé & M. Charles Mickler, de Collingwood, pour la construc-
tion, au prix de $1,515, de feux d’alignement nécessaires & la pointe au Baril, sur la
baie Georgienne, dans le district de Parry-Sound ; les travaux ont 6té exécutés d'une
maniére satisfaisante, et les feux allumés le 10 octobre dernier. Ces feux ont occa-
sionné une dépense totale de $2,260.37.

Le batiment du feu d’alignement extérieur ou de devint se trouve 3 lextrémité
sud de la pointe au Baril, tout prés de I'eau, et comprend une tour carrée en bois,
avec une cuisine en rallonge. ILa tour a 32 pieds de hauteur, du sol & la girouette
de la lanterne ; elle est peinturée en blanc. Lefeu est blanc fixe, & 38 pieds au-dessus
du niveau de la baie, et visible 4 10 milles de tous les cotés vers le large. L’'appareil
d’éclairage est dioptrique.

Le batiment du feu d’zlignement d’arriére se trouve au sommet d'une ile,
4,800 pieds E. 1 8. £ S. de distance de celui de devant. La tour est une structure &
claire-voie carrée en bois, surmontée d’une structure pleine et d'une lanterne; la
structure est peinturée en brun, et la partie fermée en blanc. Le batiment a 44 pieds
de hauteur, de la base & la girouette de la lanterne.

Les deux feux, en alignement, dirigent dans le chenal, et on quitte celui de
P'extérieur & babord en entrant.

Un contrat a été adjugé & M. Johu George, de Port-Elgin, pour la construction,
moyennant $2,999, d’un phare et de batiments nécessaires a Gargantua-Harbor, lac
Supérieur ; les travaux ont été terminés d’une fagon satisfaisante, et le feu fut allumé
dans le cours de 'automne. Ce feu a cofité, en totalité, $3,750.97.

La tour s’6léve au sommet d’une petite ile située & 'entrée. du havre; c'est un
batiment en bois, de forme hexagone, ayant 43 pieds de hauteur depuis le rocher
Jjusqu's la girouette de la lanterne, et est peinturé en blanc ; la lanterne de fer qui la
surmonte est peinturée en rouge.

" Le logement du gardien se trouve sur la terre ferme, sur le ¢6té nord du havre,
3 l'abri. o

Le feu est blanc fixe, & 97 pieds environ au-dessus du niveau du lac, et doit &tre
visible de tous cotés & une distance de 15 milles vers le large. L’appareil d’éclairage
est dioptrique, de petites dimensions.

La tempéte du 9 janvier dernier a considérablement avarié la base du grand feu
de Port-Colborne, ainsi que le brise-lames sur lequel elle repose; elle a emporté,
avec les assises supérieures des piéces de bois, la plus grande partie du trottoir aérien
par lequel le gardien du phare pouvait se rendre & la tour dans les gros temps.

Un contrat a été adjugé & MM. Dickinson et Suess pour, moyennant $1,385,
remplacer ce trottoir de bois par un autre en fer. Un examen de la tour a démontré
que le caisson sur lequel elle repose.est trés vieux, et on se propose, lorsque le temps
le permettra le printemps prochain, de démolir la tour, de reconstruire extrémité
du quai & partir du niveau d’eau, et d’y réédifier la tour en employant des matériaux

8
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neufs partout ou il en faudra. Ces travaux seront exécutés sous le contréle direct du
ministére,

11 a 6té demandé des soumissions pour I'établissement de feux d’alignement &
Corunna, sur la riviére Sainte-Claire, dans la divison ouest de Lambton, Ont. Ces
feux, destinés a faire éviter la téte de I'ile Stag, seront probablement préts afonctxonner
A l’ouvel ture de la navigation.

Le feu établi & la pointe de Buckom, sur la riviére Ottawa, en amont de la ville,
a 6td transféré 4 une jetée qui se trouve A environ 500 pieds au large. La jetée et la
tour qui la surmonte ont 6té construites- & P'entreprise par le gardien du phare, M.
Godfroi Ouellette, pour $573.45.

Le ministére a promis de fournir I'appareil d’éclairage et I'huile aux autontés
du port de Newecastle, sur la rive nord du lac Ontario, avec I'entente qu’elles
entretiendront un feu da.ns un batiment érigé par elles & I'extrémité extérieure du
brise-lames. Ce feu sera probablement mis en opération a 'ouverture de la prochaine
saison de navigation, et remplacera un petit feu provisoire que les autorités du port
entretenaient. Le nouveau feu sera blanc fixe, et l’appaleﬂ d’éclairage est leptrl-
que, de petite dimension.

"Au cours de la derniére saison, le caissonsurlequel est assis le phare qui domine
le récit de la pointe Pelée, communément désigné sous le nom de Dummy, a 6té
dégarni de son enveloppe de bois jusqu's fleur d’ean, et cette enveloppe a été rempla-
cée par une chemise de tdle forteen acier, solidement rempli de béton jusqu’a une hau-
teur de 11 pieds au-dessus du niveau de 'eau; la chemise d’aciera été prolongéede 11
pieds plus haut sur cing cotés et de 7 pieds sur les trois autres, pour protéger la base
de la tour contre les vagues. Ces changements font du caisson une construstion trés

solide, et ils vont mettre fin aux dépenses cons1dera,bles que nécessitaient j jusqu'icide
fréquentes réparations.

En méme temps, un cornet de brume mf par la vapeur et 'air comprimé a été
établi & cette station. Il fait saillie horizontalement de la face sud-est du pilier
octogone 4 une hauteur de 25 pieds au-dessus du lac. Il a été mis en opération pour
la premiére fois le 25 novembre dernier, et il se fait entendre par coups de 7 secondes
qui so succédent 4 des intervales de 45 secondes.

Ces réparamons et l’étabhssement du cornet de brume ont coiité, en totalité,
$17,26 :
' N ous nous proposons d’améliorer le feu de cette station le printemps prochain,
en y plagant une lanterne d’un modéle moderne qui cofitera probablement $1,400.

Des plans ont ét6 préparés pour 'établissement de deux feux d’alignement des-
tinés & guider vers 'entrée de Byng-Inlet plus sirement que pouvaitle faire l'ancien.
La ligne de ces feux a été tirée par le commissaire d’état-major Boulton, M. R., aprés
une minutieuse levée hydrographique du chenal, et fait parer tous les dangers du

. large. Un contrat pour 'exécution de l’entreprise, moyennant $895, a &téadjugé a M.
Charles L. White, de Parry-Sound, et les foux devront 8tre préts pourle commencement
de la prochaine saison de navigation. I/ancien feu sera continué comme feu cotier.

Les véparations faites au phare de Port-Maitland, et dont il était question dans

le rapport de I'année dernidre, ont été terminées par le ministére des chemins de fer
et canaux, et ont coité $1,378.20.
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On a fait avec les autorités municipales de Goderich une convention en vertu de
laquelle un sifflet de brume & vapeur a été établi en rapport avee I'aqueduc de cette
ville, notre ministére fournissant le siflet et le mécanisme automatique, et la muni-
cipalité fournissant la vapeur et le service. Le sifflet a 6té mis en opération le 10
novembre dernier, et fait entendre des coups de 10 secondes qui se succédent 3 des
intervalles de 50 secondes.

La maison de 'aqueduc est située sur la gréve du port, au sud des brise-lames,
et & environ 1,200 pieds S. E. } E. de l'extrémité extérieure du brise-lames nord. Elle
est en brique rouge, & toit en bardeaux non peinturés, et a une haute cheminée en
brique qui s'éléve du c6té du lac. Elle est partiellement cachée du lac par un vienx
magasin en bois. Le sifflet de 8 pouces, qui s’éléve du toit, se trouve 4 30 pieds au-
dessus du niveau du lac.

M. Henry Wood, gardien de phare de la pointe aux Pins, p vegu instruction
d’entretenir un feu au moyen d'une lanterne hissée sur une perche a Foote's-Dock,
sur la riviére Sainte-Marie, en amont du Sault Sainte-Marie. On espére que ce feu
sera d’un grand service & la navigation, qui est extrémement difficile en cet endroit.

Comme la cote est trés dangereuse en cet endroit, on a décidé d’établir un cornet _
de brume & vapeur au phare de la pointe Peter, sur la rive sud du lac Ontario, comté
de Prince-Edouard, et un contrat a é6t6 adjugé 4 M. J. C. Innes, de Kingston, pour
construire le bitiment nécessaire, moyennant $1,010. On espére que le cornet pourra
tre mis en opération peu de temps aprés ouverture de la navigation en 1890. )

Des plans ont été préparés et des soumissions seront bientét démandées pour la
construction d’un phare sur la pointe nord de I'tle Centre-Brother, sur la rive nord
du lac Ontario, dans le comté de Lennox. Ce feu sera d'un grand service au trafic
sans cesse croissant qui se fait entre Kingston et la Baie de Quinté, et permettra aux
navires de se servir de la passe intérieure dans les gros temps.

Nous nous proposons, dans le cours de cet hiver, de demander des soumissions
pour la construction d’un phare sur I'ile Narrow, cote nord de I'ile Manitouline, dans
le chenal nord du lac Huron, Algoma, et d’établir & 'ouverture de la navigation un
feu-perche sur le bassin de Tolemax ille, ile Coclkkburn, dans le méme district.

Avant I'ouverture de la navigation, le printemps dernier, la tour d’alignement
de-derridre & Weller’s-Bay, dans le comté de Prince-Edouard, a 6té transportée a 37
pieds vers est, afin d’amener les deux feux en ligne avec I'extrémité du banc qui se
trouve & la hauteur de Bald-Head, et pour que l'alignement indique les meilleures
eaux 4 suivre au-dessus de la ba,ne de Weller, laquelle est & environ 3,000 pieds au
large du banc de Bald-Head. On a aussi éllO‘é sur le banc un tripode de 16 pieds de
haut blanchi 4 la chaux, afin de repérer plus exactement son extrémité.

A Touverture de la navigation le printemps dernier, le feu blane rotatif donnant
des éclats toutes les 3 minutes, tabli sur I'lle Mohawk, lac Erié, a été converti en un
groupe de feux blanes a éclats, donnant trois éclats brillants avec intervalles de 30
secondes entre leurs points de plus grande vivacité, suivisd’ une éclipse de 37 secondes
—TI’évolution compléte prenant Zi minutes. Ce changement a eu pour effet de rendre
le feu plus distinet et meilleur qu’auparavant,

En méme temps, un secteur rouge a été ajouté au feu établi sur I'tle Nottawasaga,
baie Georgieune, pour définir le b01d extérieur des battures qui s’étendent entre le
phare et le havre Le secteur couvre un arc de 30 degrés, & partir de Fisherman’s-
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Point vers le sud-ouest, et les navires allant & Collingwood par le nord-ouest, devront
se maintenir au nord du secteur rouge, ayant le feu blanc en vue, jusqu'a ce que le
feu du brise-lames indique S.0., alors qu’ils devront gouverner sur ce relévement.

_ Au cours de la derniéré saison, deux bouées-cloches automatiques ont été établies;
uhe prés embouchure de la rivisre Niagara, sur le lac Ontario, et l'autre sur la
Roche Solitaire, & I'entrée du chenal Waubuno, dans la baie Georgienne.

' La premiére est peinturée en rouge, et a été mouillée dans 20 pieds d’eau au
lal ge du cbté ouest du confluent de la riviére, & 2 milles et 3 encablures N.O.} N: 3 N.
du feu américain de Fort-Niagara, remplagant une bouée-espar.’

A la suite de I'établissement de cette bouée, la cloche de brume mue par une
machine mise en mouvement sur le rempart n01d du fort Mississauga, sur le c6té
ouest du confluent de la rividre, a été discontinuée, et la cloche et la machine ont été

expédides 4 la Colombie-Britannique pour gtre utilisées aux premiéres passes de
Burrard-Inlet.

La bouée de la Roche Solitaire est égalementiouve mouillée dans 48 pieds

d’ean, & 300 pieds de la roche, et remplace une bouée-baril. Elle doit étre rangée & -
tr 1bord en remontant la baie vers le nord.

Les deux bouées, qui sont de modéle Brown, ont été achetées de A. Brotherhood,
de New-York, et colitent $755 chaque. Des contrats ont été passés pour leur instal-
lation au printemps, leur enlévement 4 I'automne et leur entretien pendant I'hiver;
ces contrats, qui couvrent une période de trois ans, cofitent $75 par année pour la
bouée de Niagara, et $125 par année pour celle de la Roche Solitaire.

Outre les réparations les plus importantes qui viennent d’stre mentionnées, pour
perfectionner le service on en a fait d’autres moins considérables et le peinturage
ordinaire.

Le cofit total de 'entretien des phares, phares flottants, cloches de brume, bouées
et balises de cette division, y compris les phares et le bateau-feu du Manitoba, et le
phare de la riviere La Pluie, pendant le dernier exercice, a été de $72,621.23, et
pendant la méme période les frais de construction se sont élevés 4 $8,638.76.

DIVISION DE QUEBEC.

Cette division comprend les phares et phares flottants en aval de Montréal, sur le
Saint-Laurent, ceux de la riviére Richelieu et du lac Memphremagog, ainsi que tous
les phaves, phares flottants, sifflets de brume & vapeur, bouées et balises du fleuve et
du, golfe Saint-Laurent, dans les limites de Ia province de Québec en méme temps
que ceux de la cote noxd ouest de Terreneuve et de la cote du Labrador. Cette
division est administrée par M. J. U. Gregory, I'agent du ministére & Québer qui, &
part le service des phares, a aussi sous son controle les vapeurs fédér atx Naputéon ITT
et Druid, de méme que la police fluviale de Québec.

A la cloture de la navigation, cette division comptait 151 feux fixes et rotatifs, 8
phares flottants, dont 3 sont munis de sifflets de brume & vapeur, 8 canons de brume,
10 sifflets ou cornets de brume & vapeur, 112 bouées, dont 8 sont & gaz, 59 balises et
9 canots de sauvetage pour servir dans les glaces,

Aprés avoir ét6 radoubé et remis en bon état, le steamer Druid a fait, pendant
la derniére saison, le service des boudes & gaz et autres, ainsi que l'approvisionne-
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ment des phares du fleuve. Les phares du golfe, du détroit de Belle-Isle, de la baie
des Chaleurs et quelques autres phares du fleuve ont été approvisionnés par 1é
Napoléon I1T qui a fait plusicurs voyages a cette fin.

M. J. G. Bruneau, un des employés de I'agence & Québec, a inspecté toutes les.
stations de phares, et a fait son rapport. IL’agenta aussi inspecté quelques-unes des
stations les plus importantes. :

Le batiment du feu d’alignement de devant & Saint-Valentin, sur la riviére
Richelieu, dans le comté de Saint-Jean, qui avait 6té déplacé par la glace au printemps
de 1888, a été; au cours de la dernidre saison, reculé de 2 pieds 3 pouces vers le sud,
de sorte que les deux feux en alignement 1nd1quent mamtenant le milien du chenal
dans Uétroite traverse de cet endroit.

Le phare consiste en une lanterne octogone en bois, peinturée en blanc, reposant
sur une petite jetée en vaisson 4 125 pieds du rivage sur le coté ouest de la riviére, &
un demi-mille de I'ile aux Noix. La lanterne a .12 pieds de hauteur & partir de la
jetée jusqua la givouette. Le feu est blanc fixe, élevé 4 8 pieds au-dessus du niveaun
ordinaire de la riviére, ctest visible en alignement & deux milles dans le bas de.la
riviere. L’appareil d'éclairage est catoptrique. o

La tour du feu d’alignement de derriére est un batiment carié en bois, élevé sur
le rivage & 345 pieds du feu de devant. Elle est peinturée en blanc et a 24 pieds de
haut du sol & la girouette de la lanterne. Le feu blanc fixe catoptrique se trouve &
23 pieds au-dessus du niveau ordinaire de l'eau, et traverse la riviére.

Plusieurs s'étant plaint que les feux d’alignement établis sur le quai de la Compa-
gnie du Richeliev & Sorel, induisaient en erreur les steamers d’un fort tirant, deux
balises de jour ont'été installées pour marquer la ligne centrale du chenal des navires
4 l'entrée de la riviére Richelieu & Sorel, sur le Saini-Laurent, en amont de Québec.
La balise de devant se trouve tout prés du rivage sur la pointe sur le ¢6té ouest dela
riviére Richelieu, vers le milieu des abords du quai du chemin de fer Montréal et
Sorel. (’est une structure en forme de diamant, de 8 pieds carrés, peinturée en
blane, avec un diamant noir au milieu, le sommet & 34 pieds au- dessus du mveau de
leau b‘tsse

* La balise de derriére est située a 875 pieds de celle de devant, prés l'extrémité
supérieure de la batisse occupée comme magasin dans le chantier de construction du
ministére des travaux publics. Elleala méme forme et la méme couleur que l'autre,
mais elle a 10 pieds carrés, et son sommet est & 48 pieds du niveau de I'eau basse,

La moindre profondeur dans 'alignement est de 24 pieds.

Le phare flottant en fer qui a coulé bas en 1887, & I'extrémité d’aval de la Tra-
verse, vis-2-vis Saint-Roch des Aulnaies, fleuve Saint-Laurent, a été relevé avec succés,
et, aprés avoir subi des réparations, remis en place le 8 juillet dernier, remplagant le
navire en bois qui lui avait té temporairement substitué.

Lrappareil d’éclairage est dioptrique et comprend trois feux fixes disposés comme
suit: un feu blanc & 31 pieds d'élévation sur le ton du grand mat; un feu blanc & 25
pieds au-dessus de I'eau au sommet du mat de misaine, et un fen rouge sur un support
entre les deux mats, & 49 pieds au-dessus de 1’ean. Ces feux doivent &tre visibles &
9 milles dans toutes les directions. )

7
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La coque du navire est peinturée en rouge, et porte les mots Lower Traverse en
lettres blanches sur le bordage des deux c6tés.. -Une boule rouge est hissée sur le
grand mét pendant le jour; si.le navire se déplace, la boule ou le feu du grand mét
n’est pas exhibée.. ’ _

Dans les. temps embrumés, un sifflet de brume & vapeur, établi sur le navire,
donne des coups de 12 secondes de durée, 3 des intervalles de 48 secondes entre chaque
coup.

Au mois de juillet derrier, on a jugé & propos d’ordonner que le canon de brume
de ]a station de la Poxnt&au-Péle sur la rive sud. du fleuve Saint-Laurent, dans le
comté de Rimouski, qui, jusqu’ici, n’était tiré qu’en réponse aux steamers demandant
des pilotes, fiit tiré toutes les demi-heures dans les temps de brume, et aussi.en
réponse aux signaux s’ils sont faits & des intervalles réguliers.

Les feux d’alignement de la Pointe-de-Chéne, sur la riviére Ristigouche, dans le
comté de Bonaventure, n’étant plus nécessaires 3 la navigation, il a été décidé de les
discontinuer & partir du ler novembre dernier.

TLe navire & vapeur Montréal, de la ligne Dominion, s’est malheureusement perdu
sur Belle-Isle, dans le détroit de Belle-Isle, par une brume épaisse, an mois d’aofit
dernier, et nous avons jugé & propos, dans l'intérét des communications entre le
Saint-Laurent et I'Burope par voie du détroit de Belle-Isle, de prendre des mesures
pour établir uu cornet de brume & vapeur au cap Norman, sur la cote du détroit, en
face de Terreneuve. Une tentative dans ce sens a été faite vers la fin de la saison,
mais il était trop tard, et le cornet ne pourra pas étre mis en opération avant le prin-
temps prochain.

Au cours de la derniére saison, une bouée-baril en bois a été établie & la hauteur
de la Roche-Alcide, au sud-ouest de 1'1le du Bie, dans le bas du fleuve. La bouée est
mouillée dans 9 brasses d’eau, au nord de la roche, et est dans la ligne des deux
balises blanches établies sur la rive sud, avec la balise-diamant blanche & l'extrémité
ouest de'ile du Bic, au nord de la bahae 3 croix blanche fixée sur la méme ile.

La tour de delrxére de lalignemeut d’aval dé I'ile Sainte Thérése a été totalement
détruite par le feu le 24 aofit dernier,—incendie occasionné par I'explosion de 'une
des lampes. On a immédiatement aprés établi un feu temporaire au bout d’une
perche, et demandé des soumissions pour la construction d’une nouvelle tour. Le
contrat a été adjugé & MM. Bronson Fréres, de Williamstown, Ont., pour $820, et la
tour était terminée derniérement d’'une maniére satisfaisante. )

Voici un résumé des principales réparations et améliorations qui ont été faites
aux stations de phares de cette division, indépendamment du peinturage ordinaire
qui a 66 fait partout ou c¢'était nécessaire.

Ile Amherst. . )

On a remplacé les grandes lampes & méche plate par des lampes & méche circu-

laire, et réparél'intérieur du logement.
Rochers aux Oiseauz.

Le logement a été lambrissé en planche 4 Iextérieur, et 1’1nténeur complétement

réparé; on a construit un quai au débarquement.
Bicquet.

A Touverture de la navigation le printemps dernier, le canon de brume de cette

station a été discontinué et remplacé par un cornet de brume a vapeur.
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_ ‘ Cap Pelé.
Une grande grue a été établie au débarcadére.

Ile d' Entrée.

On a renouvelé la toile goudronnée qu’il yl avait sur la galerie de la lanterne, et
remplacé les lampes rondes par des lampes & méche plate de trés grandes dimensions.

Etang du Nord.
Une des ehaudiéres du sifflet de brume a été amenée & Québec pour &tre réparée.

Alignement de UIle aux Raisins.

Un nouveau pilier a été construit sous la tour d’alié,.rnement de devant; ces tra-
vaux exécutés & Uentreprise ont cofité $1,660. Le feu d’alignement de derridre a été
recouvert en métal.

Kamouraska. -

Lrintérieur de la tour a été cloisonné; dautres réparations ont été faites au loge-
ment et aux toits, et les lampes & méche circulaire remplacées par des lampes &
maéche plate de trés grandes dimensions.

Islet aux Alouettes.
On a plaeé un seeond sifflet de brume & cette station dans le cas ou le premier
viendrait 4 manquer.
Phare flottant n° 3, lac Saint-Pierre.

On a amélioré le feu de ce phare en remplagant par une lampe Chance et des
porte-méches doubles de Hincks I'ancienne lampe & méche circulaire.

Lavaltrie.

‘On a construit une nouvelle tour dans laquelle ont été placées des lampes nouves
pour remplaeer le batiment d’alignement que les glaces ont emporté 'automne dernier.

Ile du Perroquet.
‘On a livré & cette station des matériaux pour la construction d'un magasin.

Pointe sud &’ Anticosti.
Des portes et contre-vents ont ét6 fournis pour le logement et le bitiment du
signal de brume,
Saint-Antoine.

Le feu de cette station se trouvant caché par des arbres, un feu Chance a été

placé & 10 pieds au-dessus de l'ancien, et cette amélioration a donné un résultat
satisfaisant.

Sept Iles.

Un magasin de 20 x 18 pieds a été construit & I'extrémité nord de lile.

A part les réparations mentionnées plus haut, les feux de Pots 4 'Eau-de-Vie, du
cap D’Espoir, du cap Gaspé, du cap Norman, de la Pointe-au-Pére, de I'lle Verte, de
I'ile de Grace, de Matane, de Saint-Antoine, de la Montée-du-Lac et de Sainte-Croix
ont été améliorés, dans le cours de I'année, par la substitution de lampes plus modernes
3 celles qui servaient auparavant.

9
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Plusieurs des balises de jour établies sur les cétes du fleuve et du golfe Saint-
Laurent ont été ou réparées ou remplacées par des neuves. .

Un crédit de $10,000 a 6t voté par le parlement au cours de sa derniére session
pour la construction d'une jetée surmontée d’'un phare & la Traverse d’en bas dans le-
Saint-Laurent, et les plans de cet ouvrage sont en.voie de préparation.

. Pendant I'exercice clos le 30 juin dernier, 'entretien des phares, phares flottants;
dépots de vivres, bouées, balises vt sifflets de brume de cette division a cofité $124,-
965.99, et les frais de construction de phares se sont élevés a $12,203.06.

B

DIVISION DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Cette division, placée sous le controle de M. H. W. Johnston, agent du ministére
dans cette province, posséde aujourd’hui 170 phares, 1 phare flottant, 14 sifilets de
brume & vapeur, 2 cloches de brume, 3 stations de canons 4 signaux, 10 bouées auto-
matiques 4 signal, 10 bouées-cloches en fer, 98 bouées-barils, environ 625 bouées de
bouts de méts et autres petites boubes, 8 balises fixes, 13 stations de bateaux- de
sauvetage, 3 établissements de secours et 3 stations de signaux.

Les phares, signaux de brume et stations de sauvetage ont été visitées par M.
C. A. Hutchins, surintendant des phares de la Nouvelle-Ecosse. M. Warner," le
mécanicien du Newfield, a aussi examiné les chaudiéres et les machines, lorsque
Poceasion s’en est présentée.

Trois nouveaux phares ont été construits dans le cours de 'année derniére ; un
autre est en voie de construction, et deux nouveaux signaux de brume ont été établis..

NOUVEAUX PHARES TERMINES CETTE ANNEE.
Ile de Campbell.

Un feu-balise a 6té établi sur le coté est de l'ile de Campbell, coté ouest de
Pentrée du havre de McKinnon, dans le lac du Grand Bras d’Or, comté d'Inverness;

Cap-Breton, et il fut mis en opération & l'ouverture de la navigation le printemps
dernier.

Le feu, qui est blanc fixe, est fourni par une petite lanterne lenticulaire hissée
au bout d’'un mét, et se trouve 4 30 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux. A la
base du mat il y a un petit batiment en bois, et & une trentaine de pieds plus loin
une petite cabane en bois servant de logement au gardien. Les travaux ont été faits.
a Pentreprise par M. T. D. McDonnell, de Judique, C.-B.

Jetée de Brooklyn.

La mer ayant en partie détruit le brise-lames de Brooklyn, on a di, en 1885,
discontinuer temporairement le feu qui était exhibé d’une tour établie en 1878 &
Textrémité extérieure de la jetée, et enlever le batiment.

La superstructure de la jetée, sur une distance de 430 pieds environ & 'extrémité
extérieure, ayant été complétement emportée depuis, les fondations et le ballast de-
pierre, qui sont couverts d’eau & toutes les phases de la marée sur la plus grande
partie de la distance, constituent maintenant un danger pour la navigation.

10
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En conséquence, on a établi un fen sur une perche aussi prés que possible de
Pextrémité extérieure de la partie'solide qui reste de la jetée; ce feu a été allumé
le 15 janvier dernier.

Le feu est vert fixe, fourni par une petite lanterne lenticulaire hissée sur une
perche élevée 3 ‘une trentaine de pleds du rivage et & 500 pieds de I'extrémité
submergée de la jetée.

Anse & Bellivéau.

Une “tour carrée en bois, peinturée en blanc, a été construite & l'extrémité
extérieure de la jetée est de ’Ansed Bellivean, sur la rive sud de la baie Sainte-Marie,
dans le comté4 de Digby. T

Le feu, qui a été allumé le ler mars dernier, est’ vers fixe, élevé a 24 pieds au-
dessus du niveau des hautes eaux, et doit 8tre visible 4 4 milles de tous les points du
large. L’appareil d’éclairage est dioptrique, de petite dimension.

Cap Saint-Laurent.

Le phare construit sur le cap Saint- Ldurem dans le comté d’Inverness, prés.
I'extrémité nord de Iile du Cap-Breton, a ét6 mis en opération le ler j _]11111 dernier.

Deux feux blancs fixes sont exhibés de la tour, & une distance de 42 pieds l'un
de I'autre verticalement. Le feu supérieur, qui se trouve dans la lanterne, est & 37
pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et doit 8tre visible & 17 milles. Le feu
inférieur, exhibé d’une fenétre cintrée & I'étage d’en bas de la tour, est a 95 pieds au~
dessus du niveau des hautes eaux, et visible & 15 milles.

Par suite d’'un accident arrivé le printemps dernier en débarquant Pappareil
d’éclairage, les feux actuellement exhibés ne sont que temporaires, et seront remplacés.
a louverture de la navigation par un appareil d’éclairage plus puissant acheté chez.
MM. Chance Fréres et Cie, les célébres mécaniciens de phares anglais.

Le batiment principal est une tour-carrée en bois, haute de 56 pieds depuis la.
base jusqu’a la girouette, avec logement pour le craldlen I1 est peinturé en blanc, et
la lanterne qui surmonte la tour est rouge.

Phare &’ Annapolis.

Un feu-balise établi dans la ville d’Annapolis a été mis en opération le 30 juillet.
dernier,

Le feu est rouge fixe, 6levé & 30-pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et
doit 8tre visible & une dl\tance de 7 milles de tous les points du large. L’appareil
d’éclairage est dioptrique, de petite dimension.

La tour est un batiment carré en bois, haute de 28 pieds depuis la base jusqu'ala
girouette. Elle s’6léve prés du bord de l'eau sur un terrain connu sous le nom de-

Lot des Ingénieurs, & une courte dxstfmce vers le nord-est de l'ancienne jetée du
gouvernement.

11
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Les travaux ont été exécutés & 'entreprise par M. Rufus Hardwick, d’Annapolié,
moyennant $295.. Le terrain a été subséquomment entouré d’une jolie cloture.,

Le feu a pour but de guider les navires qui naviguent sur la riviére Annapolis
-entre 1'ile aux Chévres et Annapolis.

Cold-Spring-Head. | -

.Une petite tour a été érigée & Cold- Sprmo'-Head sur la rive nord de'la bale
Verte, dans le comté de Cumberland.

‘Elle a 35 pieds de haut depuis la base jusqu’a la girouette. L’apparell d’éclairage .
-est dioptrique, montrant un feu blanc fixe & 60 pieds au-dessus du niveau des hautes
-eaux. Les travaux ont 6té exécutés & 'entreprise par M. J. H. Brownell, de North-
port, pour la somme de $894.

Le feu sera allumé & l'ouverture de la navigation le prmtemps prochain.

CHANGEMENTS OPERES DANS LA NATURE ET LA SITUATION DE FEUX ET DE
SIGNAUX DE BRUME.

Fey de Little-Hope.

Une nouvelle lanterne en fer de 104 pieds, munie d'un appareil rotatif et de
lampes et réflecteurs neufs ont été fournis & cette station, et le feu a été converti en
feu blanc rotatif, donnant trois éclats & des intervalles de dix secondes entre leurs
points de plus grande vivacité, suivis par un intervalle de trente secondes pendantla
plus grande partie duquel le feu est totalement éclipsé, effectuant ainsi une évolution
en 50 secondes. Un nouveau foyer de lanterne a été aussi construit dans le phare.
-Ces améliorations ont colité $3,177.66. '

Pubnico.’

On a ajouté 10 pieds & la hauteur de la tour de cette station, qui a été surmontée
d’'une lanterne en fer autrefois employée a la Pointe de Peggy, et on I'a munie d’un
appareil dioptique n® 6. . Grice 4 ces chargements, le feu est bien meilleur.

Signal de brume de Meagher's-Beach.

La cloche de brume qui se trouvait & cette station ayant été jugée insuffisante,
-on a décidé de la transférer & I'fle de George et de la remplacer par une tlompette
Neptune mue par la vapeur et I'air comprimé. Ce changement a été opéré, et la
trompette mise en opération le ler avril dernier.

Cloche de brume de U'Ile de George.

La cloche de brume transférée de Meagher’s-Beach a 6té installée sur le c6té ouest
-du phare, sur I'lle de George, et mise en opération le ler avril dernier.

Signal de brume de la Riviére aux Pommes.

Le cornet de brume qu’il était question d’établir & la station de phare du cap
‘Capstan, sur la pointe Hetty, c6té nord de l'entrée de la rividre auxvPommes, baie
de Fundy, dans le comté de Cumberland, a été placé et mis en opération.
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Le batiment de ce signalsde brume se trouve immédiatement & I'est du phare,
ete., et est en bois, & un étage peinturé en blanc, avee toit brun,

Le cornet de brume est mu par l'air comprimé, et fait entendre des sons de 14
secondes de durée & des intervalles de 46 secondes.

Signal de brume de Digby.

En conséquence des fortes dépenses qu’occasionnerait le charroi du charbon a.
partir du débarquement le plus rapproché, en dedans du détroit, et des résultats peu.
satisfaisants. que donnait le sifflet dans son ancienne situation, o il se trouvait inter-
cepté de la baie par le phare et des terrains élevés. On a décidé de ramener le sifflet 4.
un endroit prés du bord de la falaise, ot le son n’en serait pas interrompu et permet-
trajt aux navires de livrer la houille directement dans le hangar & charbon. Comme
la chaudiére était vieille, on a décidé aussi de la réparer, d'en acheter une neuve et
de les munir toutes les deux d’un appareil automatique breveté de Crosby. Ces
changements sont maintenant 4 peu prés terminés. On a construit un nouveau résen-
voir & la station, et installé prés du hangar & charbon une grue munie d'un virevau
a vapeur. Le son du sifflet se trouve considérablement amélioré.

REPARATIONS FAITES AUX SIGNAUX DE BRUME.
Scatterie.

Les chaudiéres et machines ont été réparées, et la station a regu un siffiet de-
rechange.
Sambro. v
Les chaudiéres de cette station ont été réparées, et des réparations importantes.
ont été faites au tramway et au débarcadére.

_Ile Cross.
e dome de la chaudiére a 6té recouvert en feutre et bordé en pin, et on a réparé
les machines.’
Ci-suit un résumé des réparations et améliorations qui ont été faites aux diffé-
rentes stations dans le cours de I'année derniére :—

A L’EST D'HALIFAX.
Meagher’s Beach.

Les brise-lames sur les cotes sud et ouest de la gréve ont subi des réparations
considérables qui ont été exécutées par M. Bowser ; celui de l'ouest a 6té renforcé
par des lisses et des tirants en fer qui relient ensemble les deux rangs de pilots ;
4 celui du sud on a enlevé les pilots et les madriers qui étaient brisés et on les a
remplacés par des neufs, et on a refait le lestage. Des réparations et changements
importants ont été faits au logement, auquel on a ajouté une rallonge de 14 x 28
pieds. :

Isle aux Bufs.

Te débarcadére a 6té réparé, et la toiture du logement du gardien recouverte ew
bardeaux. Le tout a coaté $135.

Sheet-Rock.

Le débarcadére a été réparé, et on a ajouté un nouveau caisson & l'extrémité du
débarcadére,
13
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Tle av Castor. ~*
On a réparé le débarcadére, ‘construit une nouvelle plateforme pour le cabestan,
recouvert le foyer de la lanterne avec de'la toxle et fourni une pompe de cuisine.
I le aux: Atocas
On a counstruit une cabane & chaloupe et un débarcadére.

Tle du Jerszcus
* On a fait une rallonge de 10 pieds & la mamon pour la commodité de la famille du
gardien. Ces travaux, exécutés a I'entreprise par ce dernier, ont cofité $200.
Ile Ouétique.
Un petit brise-lames en caisson a été: construit pour empechel le chemin quj
conduit du débarcadére au phare d étre rongé par la mer.
Saini-Esprit.

Un caisson de 17 x 12 pieds et-12 pieds de profondeur a été construit au nouveau
débarcadére sur le coté ouest du récif. Les travaux ont été exécutés & l'entreprise
par le gardien pour $150.

A L’OUEST D'HALIFAX.
‘Bon-Portage.

Le brise-lames du débarcadére a été réparé et rallongé, et une cale & chaloupes a
6té construite en dedans du brise-lames. Le tout-a colité $237.75.
Argyle.

Une cabane et une cale & chaloupe ont été construites, et quelques réparations
faites au logement du gardien.

- Port-George.

La jetée de 'ouest se trouvant dans une condition dangereuse, le phare a 6t
transporté sur la terre ferme au mois de février dernier, et le feu discontinug. Il a
6t6 ramené dans son ancienne position sur la’jetée de l'est, et rallumé le 19 mars
dernier.

SERVICE DES BOUEES.
Cette importante division du service a pris de nouveaux développements. Les
nouvelles bouées suivantes ont été installées dans le cours de 'année derniére.
Havre nord-est, Cap au Negre.

Réeif de Smith, une bouée de bouts de mats.
Récif de Bartlett, une bouée de bouts de maits.
Récif Blane, une bonée de bouts de mats.

Riviere Annapolis.
Récif de Spurr, une bouée-baril de bois.
Pointe de Marsh,une bouée de bouts de mats,
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- Les-bouées suivantes ont été ordonnées mais ne sont pas encore mstallées
Réczf de John pres Pubmco

Une bouée-cloche Trinity pour 1emplacer la bouée-baril en fer qui 8’y trouve
actuellement.
Havre de Pubmco.

TUne bouée-baril en fer pour remplacer la bouée de bouts de mats actuellement
gur le récif de Pubnico.
' o Pointe Acont.

Une bouée-baril en fer devant étre mouillée au large de la pointe de la batture.

Anse de Clarke, c6té nord de Uentrée de la baie ouest, lac du G'rand-Bras-d’Or, C.-B.

Trois bouées de bouts de mats pour signaler les battures de I'entrée.

Ile Saint-Paul.

Au mois de décembre dernier, dans un gros temps, extrémité d’aval de la cale
4 chaloupe de la station principale, sur un espace d’'une trentaine de pieds, fut.em-
porté par la mer, et une chaloupe de réserve et deux bateaux plus petits furent bri-
sés. Au mois de juillet des matériaux furent envoyés par le Newfield pour réparer
la cale, et les travaux furent exécutés par des habitants de I'ile sous la surveillance
du controleur, Ces travaux ont consisté en la construction d'un caisson de 26 x 23
pieds, 2 pieds de hauteur a 'extrémité extérieure, et 6 pieds & I'extrémité intérieure,
couvert en madriers de 3 pouces, et lesté. Trois chaloupes, destinées & remplacer
celles qui ont été perdues, furent construites dans le cours de I'hiver, et ont cofité
$120. La grande chaloupe est munie de flotteurs de liégge pour fins de sauvetage.
Les deux autres sont affectées au service du phare.

Les frais d’entretien des phares, sifflets de brume & vapeui-, etc., dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, y compris les établissements de secours des fles de
Sable, Saint-Paul et Scatterie, se sont élevés, pendant le dernier exercice, &
$140, 197 15, et ceux de construction & $6,039.91.

DIVISION DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares, sifflets de brume, bouées et balises des
cbtes et rivieres de la province du Nouveau-Brunswick, et est sous le controle de M.
J. H. Harding, agent du ministére & Saint-Jean. Il y a dans cette division 110
phares, 1 phare flottant, 13 signaux de brume, 436 bouées, y compris les bouées
automatiques, et 5 balises. Ily a 96 gardiens de feux et signaux de brume.

L’agent dit dans son rapport que les désastres maritimes diminuent graduelle-
ment, grice aux facilités plus grandes que les marins ont aujourd’hui de déterminer
leur position a I'aide des nombreux feux, sifflets de brume et balises placés sur les
cotes et dans les havres.

Au cours de 'année derniére, deux feux d’alignement ont été établis a Indian-
Point, sur le ¢6té sud du Grand Shippegan, dans le comté de Gloucester. Le feu de
devant, qui se trouve & I'extrémité de la pointe, est rouge fixe, fourni par une lunterne
hissée sur un méat & une hauteur de 28 pieds du niveau des hautes eaux; il est visible,
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en alignement, & une distance de 4 milies.. Le mit au bout duquel la lanterne est
hissée a un petit hangar 4 sa base, et la hauteur depuis le sol jusqu'au bout du mit.
est do 25 pieds. )

Le feu de derriére-est & 444 pieds de I'autre. C’est un feu blanc fixe, élévé & 39
pieds au-dessus du niveai des hautes eaux, et visible & 11 milles dans l'alignement.
Le batiment ressemble & celui du feu de devant, et le bout du mét se trouve & 35
pieds du sol.

Les deux feux en un indiquent la plus grande profondeur de I'ean sur la barre,
et sont destinés & guider les navires vers l'entrée du Grand Shippegan par le canal.

Un feu-balise a 6té établi & Anderson’s-Hollow, chenal de Chignecto, dans le
comté d’Albert.

Ce feu, qui a été allumé pour la premlére fois le ler aofit dermer, est rouge fixe,
4 25 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et visible a une distance de 6 milles.

La tour du phare est un batiment carré em bois, peinturé en blanc, avec toit:
rouge, et haut de 20 pieds & partir du quai jusqu’a la girouette.

Ce feu est destiné 4 guider les navires dans le havre de refuge derriére le brise-
lames., Les navires peuvent entrer dans le port une heure avant la marée haute en-
se tenant & 50 pieds du feu & babord.

Un phare a été construit & la pointe de Fort-Folly, dans le comté de Westmore--
land, et il sera mis en opération le ler mars 1890,

Les travaux ont 6té exécutés & l'entreprise par M. E. C. Bowser, de Dorchester,
pour la somme de $1,875.

On a aussi demandé des soumissions pour I'établissement d’un feu-balise & la.
pointe de Ward, dans le comté de Westmoreland, et le contrat a 6té adjugé & M. George
Ingram, de Newcastle, pour la somme de $375. Cet ouvrage est également terminé.

On a jugé & propos de transférer le signal de brume de St. Martin’s-Head, dans
le comté de Saint-Jean, baie de Fundy, & la station de phare de la Riviére-aux-
Pommes, comté de Cumberland, Nouvelle-Ecosse ; en conséquence, le signal a été
discontinué le ler avril dernier.

Voici un résumé des principales réparations et améliorations qui ont été faites
aux stations de phares de cette division :—

. Feu-balise—Port de Saint-Jean.
Une chaloupe neuve de $37 a été donnée & cette station. Le logement du gardien
a 616 réparé et platré,
Feux-balises de Belle-Isle, riviére Saint-Jean, comté de King.

Ordre a été donné d’établir deux feux-balises en alignement avec le chenal
dragué, pour guider les navires depuis la bouée jusqu'au quai pubhc de la Pointe
Hatﬁeld

Feu du cap Spencer.

Une somme de $30 a été dépensée pour améliorer le chemin qui conduit au
phare.

Feu de Dipper Harbour.

Le 20 septembre dernier, ce feu a 6té converti de blanc en rouge.
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Feu et signal de brume de U'tle & la Meule, comté &’ Albert, baie de Fundy.

Le hangar & charbon de I’Anse de Vase a 6té compldtement réparé et renforcs,
et on a installé une petite grue pour haler la chaloupe. Le signal de brume et le loge-
ment du gardien ont aussi subi des réparations qui ont cofité $145.82.

On a décidé d’installer 4 cette station un cornet de brume Neptune pour rem-
placer le signal actuellement en usage, lequel est trés vieux, compliqué dans son

mécanisme et d’un entretien dispendienx.
1 Feu de Gannet-Rock, baie de Fundy.

Le gardien a regu l'autorisation de construire un réservoir & l'eau, et on lui a
envoyé pour celala brique et le ciment nécessaires.

Feu.de Green-Head.
Un petit hangar a été construit a cette station pour y emmagasiner I’huile.
v Feu du lac aux Oies.
On a fait des réparations pour une valeur de $250 au phare de cette station.
Fer de Grand-Harbour.

Un nouvean réservoir a 'eau a été construit, et le chemin réparé.

Signal de brume de Grand-Manan.

On a posé un nouveau toit au chiteau-d’eau, et raccordé le toit du hangar avec
lesignal de brume. Des conduits d’ean ont été posés entre le réservoir et le sifflet, et
on a posé de nouveaux tubes a la chandiére.

Signal de brume de Letéte.

Une nouvelle chaudiére a été envoyée & cette station par le steamer Lansdowne,
et mise en place.

Feu et signal de brume de D'ile Machias-Seal.

La chaudlere du algnal de brume a été répaide, et on a fait des réparations con-
sidérables et une rallonge au logement. On a aussi réparé les deux phares. Une

nouvelle chaudiére a été placée & cette station.
Feu et signal de brume de Miscou.

Une nouvelle chaudiére a été installée & cette station, et on a di faire des change-
ments considérables, vu qu’elle est plus grosse que I'ancienne,

Le sifflet, qui avait été discontinué pendant les réparations, a été remis en opéra-

tion le 24 septembre dernier. Comme avant, il fait entendre un coup de cinq secondes
toutes les demi-minutes.

Feu des battures Oromocto,
Le phare a té réparé et peinturé pour $93.

Phare et signal de brume de I'tle aux Perdrix.

Une des chaudidres du signal de brume a été couverte d’amiante, ce qui a eu
pour résultat une notable économie de combustible et de vapeur.

17
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Phare de Tracadie-Nord.
Des réparations ont ét¢ faites & la tour de ce phare pour une valeur de $150.

Les frais d’entretien des sifflets de brume, bouées et balises de la province du
Nouveau-Brunswick, pendant le dernier exercice, se sont élevés & $78,285.79, et ceux
de construction & $2,966.36.

DIVISION DE LI'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

" Celte division est sous le contréle de M. Arntemas Lord, Pagent du ministére &
Charlottetown. Elle renferme 50 feux et un signal de brume, confiés & la surveil-
lance de 38 gardiens. Le plupart des feux sont situés sur des caps, et servent aux
fins générales de la navigation ;. les autres sont des feux de port, et principalement a
I'usage des pécheurs.

Les phares de cette division ont été visités et approwuonnéq P’année derniére,
par l'agent, qui s’est servi pour cela de la goslette Prince-Edward. Au dire des
rapports regus, ils paraissent étre en assez bonne condition et bien entretenus.

Au cours de la derniére saison, deux feux d’alignement ont été établis & Darnley.
dans le comté de Prince, sur le c6té nord de I'dle. Le feu d’alignement extérieur, ou
de devant, est exbibé par une lanterne, hissée sur un mit de 30 pieds de hauteur
ayant & sa base un hangar peinturé en blanc, et se trouve prés du bord & environ 6%
encablures au sud-est du cap Aylesbury.. Le feu est rouge fixe, élevé & 40 pieds au-
dessus du niveau des hautes eaux, et doit étre visible & 7 milles.

Le feu d’alignement intérieur, ou de derriére, est situé & 1,444 pieds au sud-ouest
du premier. Le batiment et I'appareil d’éclairage sont en tout semblables & ceux de
Pautre. Le feu est & 65 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et doit &tre visible
3 7 milles.

Le chenal qui passe au-dessus de la barre a I'entrée du port de Rustico nord
ayant affouillé d'un demi-mille vers le nord-ouest, on a diidéplacer le feu de devant
en conséquence, afin de tenir les feux en alignement avec la bouée-baril noire sur
la barre.

‘Disposés comme ils le sont maintenant, les deux feux d’alignement font voir par
le travers qui se trouve sur le c6té nord de ’entrée du port, et par conséquent ils ne
peuvent servir en alignement que pour indiquer la position de la bouée de la barre.
Une balise peinturée en blanc a été placée & l'extrémité extérieure du brise-lames,
afin d’indiquer plus clairement sa position. C’est un mét qui s’éléve de 25 pieds au-
dessus'de la jetée, surmonté d’une balise ardoisée ayant la forme d’un diamant.

Le feu d’alignement de devant, 4 Crapaud, ne donnant pas satisfaction, on a
décidé d’enlever le secteur bleu et d’exhiber un feu blanc fixe, visible de tous les
points d’approche. . Ce changement a été fait le ler juin dernier.

A Touverture de la navigation, un feu a &té établi a l'extrémité extérieure du
brise-lames de Souris-Est. C’est un feu rouge fixe, exhibé par une petite lanterne
dioptrique hissée sur un mét, 4 45 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et qui
en temps clair doit dtre visible & 8 milles de tous les points d’approche vers la. mer.
Le mat est haut de 4b pieds, ayant & sa base un hangar carré & toit. plat, le tout
peinturé en blanc.

18
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Ce feu a été établi pour permeitre aux navires qui cherchent un abri de bien voir
Vextrémité extérieure du brise-lames,et d’arriver & un mouillage siir, en eau profonde
dans le port, sous le vent. - |

Il est possible que le feu s'éteigne dans les gros temps et qu'on ne puisse le
rallumer promptement. Les navires cherchanti se réfugier dans le port devront
tenir compte de cette éventualité.

Le secteur rouge exhibé jusqu'ici dans le feu de la pointe de Knight, Souris, a
été enlevé, le feu établi sur la jetée de Souris le rendant inutile. Il est maintenant
blanc fixe de tous les points d’approche.

* On a autorisé la construction de deux paires de feux d’alignement devant diriger
dans le port de Charlottetown et indiquer un chenal de 3v pieds libre de tout obstacle.
Une paire se trouve sur la terre de Haszard, vers le sud-est de l'entrée du port,
Pantre sur la gréve de Brighton, dans le port. Ces phares, construits sous le con-
tréle de I'agent, sont presque terminés.

Un ouvrage en branchages et en piern e, qui a colité $300, a été exéeuté & it
station de I'ile de Sable, Cascumpéque ; mais il faudra une nouvelle somme pour le
terminer sur le bord est.

Des réparations provisoires ont été effectuées & la station de New-London ; mais
les fondations du phare ont besoin d’étre complétement réparées.

Un garde-corps en pieux, branchages et pierre a 66 construit moyennant $205,
3 la station de Rustico-Nord, pour protéger le phare.

Des réparations considérables ont été faites & la station du signal de brume de
la Pointe-Est, et elle est maintenant en excellente condition.

Des réparations ont été pareillement exécutées au brise-lames de la pointe aux
Sauvages, port de Summerside, et le caisson en fer sur lequel la tour du phare est
assise a été gratté et goudronné.

On a aussi considérablement réparé les fondations du phare de Sea-Cow-Head, et
le logement du gardien a regu quelques réparations.

L’entretien des phares de la province de 1'Ile du Prince-Edouard pendant le
dernier exercice a cofité $19,118.51.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division est sous le contrdle de M. H. G. Lewis, agent du ministére &
Victoria. Ily a dans cette province 10 phares et 2 sifflets de brume & vapeur, sous
les soins de dix gardiens qui fournissent I'aide nécessaire.

Ci-suit un résumé des principaux travaux exécutés aux stations de phare de
cette division dans le cours de I'année derniére :—

Race-Rocks. .

On a démoli 'ancienne tour & cloche, réparé le réservoir, construit un hanoal i

Ihuile,-et remis en ordre la chaudiére et les machines.
Pointe-Est—Ile Saturne.
On a construit une cléture, nivelé le terrain et confectionné un chemin.

Sand-Heads, au confluent de la riviére Fraser.
On a enfoncé des pilots en bois autour du bitiment pour en solider les fonda.
tions. '

19
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Pointe Atkinson.

Le sifflet de brume établi & cette station le 10 novembre 1888, fait entendre des
coups de 8 secondes de durée avec intervalle d'une minute entre les coups.

Le batiment est situé 4 200 pieds du phare, en bois, peinturé en blanc, avec toit
brun.

Le réservoir & 'eau. creusé dans la terre n’étant pas suffisamment grand, on a
jugé nécessaire de construire un mur de souténement pour une citerne, 4 une centaine

de verges de la maison de la machine, De cette fagon on-a pu ¢ assurer d’un appro-
visionnement d’eau suffisant.

Un feu attaché 4 une bouée a 6té établi le ler aoft dernier & Shoal-Point, &
l'entrée du port de Victoria, Vancouver; il donne satisfaction.

Le feu est rouge fixe, & une élévation d’a peu prés 5 pieds du niveau de I'eau.
®  Tes bouées de Sand-Heads ont été nettoyées et peinturées.

On a jugé & propos d’enlever la bouée qui était a Spence’s-Rock, port de Victoria,
car elle se trouvait sur le chemin des navires.

Trois balises ont été établies & la premiére passe de Burrard-Inlet, golfe de
Géorgie, dans le district de New-Westminster.

Chaque balise consiste en cing pilots formant un corps de 4 pieds de diamétre au
sommet et s’élevant & une hauteur de 8 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux;
le toit est peinturé en noir, et surmonté d’un triangle de 10 pieds de haut, base en
Pair, et peinturé en blanc.

Des bouées et balises ont 6té établies dans le détroit de Bayne, sur la cdte orien-
tale de I'ile Vancouver, comme suit i—

Une balise formée de trois pilots 4 Maple-Point, et une bouée de bonts de mits
peinturée en rouge & l'extrémité occidentale de Reef-Bluff.

Une bouée semblable & celle de Maple-Point & Base-Flat.

Une bouée de bouts de mats rouge 3 I'extrémité du récif, Village-Point.

Une balise formée d’un seul pilot, & Union-Spit.

Une balise du méme genre 3 Grassy-Point.

Les frais d’entretien des phares, signaux de brume, bouées et balises de la pro-
vince de la Colombie-Britannique, pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier, se
sont élevés & $16,877.12, et ceux de la construction a $1,590.

PrARE pU Car RACE.

Comme il était dit dans le rapport de I'année derniére, le phare établi au cap
Race, sur I'ile de Terreneuve, a été définitivement transféré par le gouvernement de
-Sa Majesté a celui du Canada le ler juillet 1886, et la somme de $100,151.50, balance
des deniers pergus par la Chambre de Commerce de Londres pour droits de feux, a
. 6té payée au gouvernement canadien, avec l'entente que les phares et signaux de
brume seraient & l'avenir entretenus aux frais du Canada, et qu'il ne serait pas exigé
de droits pour cet entretien. Les frais d’entretien de cette station pendant le dernier
exercice se sont élevés & $7,358.01 ; mais dans cette somme est compris l'achat
($2,050) d’une nouvelle chaudiére qui était devenu nécessaire, et $1,957.15 pour répa-
rations. La chaudiére a ét6 munie d’une nouvelle soupape Crosby et de 12 tubes
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neufs.
hangar 2

quelques roches au débarcadére. ,
Depuis que ce phare a été transféré au Canada, il a occasionné les déboursés

Suivants :—

En 18867 .....

Le toit de la maison du sifflet a été recouvert en feutre; on a construit un
charbon ainsi qu'un tramway qui y conduit directement, et fait sauter

. $4,453.25
5,124.20
7,358.01

Ce phare est indispensable & la sfireté des navires canadiens et autres qui voya-
gent sur I'Atlantique du Nord, et son transfert au Canada épargne & ce pays le paie-
ment des droits de phare qui s’élevaient & environ $1,200 par année.

Changements parmi les gardizns de phares.

Au cours de 'année terminée le ler décembre 1889, les nouveaux gardiens de
phares dont suivent les noms ont ét6 nommés:

- ~
228 | £
S
. . .29 ) .
Nom du gardien. Nom de la station. TER .| A9 Observations.
Q 2D 3 =
2285 |38
AE37\3
PHARES EN AMONT DE MONTREAL.{  1889.
Wm. Orser ........ Baie de Weller................ 16 fév ..| 150 [Succédé & R. Young, mis & la
. retraite.
Honoré Sauvé ...... Pointe Caron....... .......... 16 do .. 60 |Succédé & A. Caron, décédé.
Wmn. 8. Boyd ..... Ile Griffith........ ........... 14 mai..| 850 [Succédéa G. W. Patterson, démis-
. sionnaire.
Matthew Howe..... Phare de la Baie Sud-Est. . 22 do .. 60 |Succédé & W. Robert Barr, qui
8. E. Oldfield........ Pointe au Baril .......... ..., 4 juin..| 300 | avait la garde de 2 stations.
Mme P. M cAvoy|Pointede Brown............... 11 juill..| 150 |Nouveau feu.
(temporaire). Succédée & P. McAvoy, décédé, en
cha.1ge jusqu’d la  nomination
Phare flottant du lac St-Louis. . d’un gardien permanent.
Damase Boyer N2 il e e 26 oct. 300
J. B. Richer. . . do do n° 3| 26 do 300 [Succédé & J. Taillefer, remplacé.
Louis Miron .. .Gargantua ..., 26 do 400 [Succédeé a O. Vea,udly do
Charles Leger ......i2 feux-perches & Lachine...... | ........ 50%] ’\Tcyuvew feu.
George Cosgrove. . ..|Ile Victoria, lac Supérieur. . ... 14 nov. 350

Ala place de Louis Boucher, dé-
missionnaire.

PHARES ENTRE MONTREAL ET QUEBEC.

Lucien Hardy ......
Valérie Martmeau ..

Phare punclpal A Chwmplam
Feu-perche do

2 aolt..
2 do ..

80

60 |

1 Succédé & Napoléon Hardy, dé-
cédé.

PHARES EN AVAL DE QUEBEC.

Victor Faffard. .....

Donald McLaren. .
George Tremblay . .
‘Thomas M. Wyatb. .

Pointe des Monts ... .

.|Feu (ﬁalxgnement c%e Chicoutimi

| Forteau

10 juil...

19 sept..
19 do ..
18 do ..

400+

35
35
800

Succédé & L. F. Faffard, mis & la

retraite.
1 Suceédé b J. Marier, déeédé.
Suceédé & M. T. Wyatt, mis & la
retrai te

* A part de $200 qu’il regoit comme gardien de phare de la jetée de Lachine.
+ Et une allocation de $150 pour le canon de brume, combustible et eau.
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PHARES DU NOUVEAU-BRUNSWICK
| ¢85 | &
= = ° L
Nom du gardien. Nom de la station. 'g'*g‘g - ~§ Observations.
SEEI | S8
SEER | E°
W. J. Pendlebury ..|St. Andrews.................. 10avril..| 250 |Succédéd G. A. Pendlebury, dé-
i missionnaire.
Ferdin'nd Robichaud|Tabusintac ................... 10 do..| 150 [Succédé & Thos. Savoy, décédé.
év., Moore ...|Anderson’s Hollow....... ...| 14 mai..| 100 |Nouveau feu.
Wm.Ryan......... Phare-flottant de Miramichi...| 22 do..| 400 |Succédé & T. Daly, décédé.
John DeGrace......| Indian Point............. .| 4 juin..| 150 !Nouveau feu.
Stanislaus Preston .. |Preston’s Beach.. 411 juil...| 125 |Succédé a Thos. Lew1s, rempla.oe
A. B. Richard...... Fort F' olly Point .1 19 sept..} 125 |Nouveau feu.
Robt. Bultimer...... Belloni’s Point ......... ..... 19 do..| 100 do
PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.
Edward O’Leary....Iledu Castor................. fév .l 850 |Succédé & J. W. Hall, retiré.
M. Riorden......... Annapolis Royal - do 100 {Nouveau feu.
J. H. Belliveau..... Anse & Belliveau do 80 do
Henry Aucoin ..... Feuxd ahgnementdeChet]camp mai 100 do
Geo. A. Briggs......|Signal de brume de la riviére :
aux Pommes.....coooovt ... do 500 |Transféré du signa,l de brume de
Martin’s Head, N.B.
‘Wm. Burke......... Louiskurg ...... S e juin 350 |Succédé a L. Ka.vana,gh, mis & la
i retralte
D. McAskell........ Havre de Sainte-Anne......... do 140 Suclcede a4 Angus Mornson, rem-
Hugh McDonald....|[Cap Saint-George ........ ... juil .| 450 Succede a W. J. Condon, dé-
mlsalonnau‘c
Geo. J. Reid........ TleHaute....oovvvrenuenenenn oct...| 500 |[Succédé & Nelson Card, mis & la.
retraite.
Alex. Fraser ....... Feux d’alignement du havre de
: Pictot. ... vooiiiiiiiii nov..| 100 (Nouveaux feux.

PHARES DE I’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

James Johnston ...

James A. McDonald.
John D. Morrison. .

JCrapaud. .. ..o
S. J. B. Leard......

Feu d’alignem. int. de Crapaud
Savage Harbour....... .. ....
.|Feux d’alighe. de Darnley Point,

14 mai..

14 do..
11 juil...
9 sept..

100

80
100
80

Succédé a H. P. Palmer, rem-
placé.

Gardien intérimaire depuis 1878.

Suceédé & A. McDonald, décédé.

Nouveaux feux.

PHARES DE LA COLOMBIE~BRITANNIQUE

W. P. Daykin ......

Race Roeks...... .....ooo..n.

John R. Wick...... thzcslur pilots & vis de Sand

James Georgeson . ..

6 déc. 1888
26 oct. 1889

do

6001 Succede a F. Argvle, retiré.

9005 Succede 4 W. P. D

aykin, trans-
féré au phare de Race Rock.

500 (Succédéd J. R. Wicks, transféré au

phare de Sand Head.

1 Une allocation de 8600 par année pour aide.

PETROLE.

Des contrats ont 6té passés en mars 1887, avec 1'Imperial Oil Company, de
Pétrolia, pour la fourniture du pétrole nécessaire & l'usage des phares, et le pétrole

a 6té fourni aux prix suivants:
centins & Saint-Jean; 22 centins 4 Québec;

§ Pour lui-méme et un aide.

24 centins le gallon & Halifax et & Pictou; 23%
21% centins & Montréal, et 20% centins &

Hamilton et & Goderich. Aux termes de la convention, le pétrole doit &tre livré en
boites carrées neuves, de la meilleure qualité de ferblanc épais, contenant chacune 4

ou 5 gallons, mesure impériale ;

de deux de ces boites une doit 8tre renfermée dans

22
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une caisse en bois. Quand le pétrole est fourni en barils, on déduit du prix de vente
3 centins par gallon. Le pétrole doit 8tre de la meilleure qualité de pétrole blanc
type & double distillation, supérieurement raffiné, exempt d’acide ou autres impuretés,
peser & 62° Fahrenheit au moins 7-85 livres et au plus 8 livres par gallon, et soutenir
une épreuve de 1152 Fahrenheit au pyrométre type; il doit, sous tous les rapports,
stre conforme aux dispositions de I’Acte relatif & 'inspection du pétrole, 1880, et des
actes qui le modifient.

La quantité de pétrole livrée aux phares en amont de Montréal durant le dernier
exercice a 6té de 22,416 gallons; 4 ceux du district de Québec, 14,504 gallons ; & ceux
de la N ouvelle»Ecoqse 43,789 gallons; ‘4 ceux du Nouveau-Brunswick, 12,529 gallons ;
aceux de I'Tledu Prmce—Edouard 5,805 gallons; etaceuxdela Colombxe—Bmt‘mmque
4,300 gallons: total, 103,343 gallons. Ceci comprend une certaine quantité de pétrole
znméricain acheté pour l’usa,ge des feux dioptriques.

VAPEURS FEDERAUX.

Les vapeurs sous le contrdle du ministére sont: le Napoléon III, & hélice; le
Druid, & aubes; le Newfield, & hélice; le Lansdowne, a hélice; I’Alert, & hélice; le
Northern Light, & hélice ; le Stanley, & hélice; le Bayfield, & hélice; le petit vapeur
Dolphin, employé au service de la police de 1ade de Québec et le Sir James Douglas,
& hélice, et son allége 4 vapeur.

Le steamer Napoléon III a été employé pendant la derniére saison & approvi-
sionner les phares du flenve et du golfe Saint-Laurent, du détroit de Belle-Isle et do
la baie des Chaleurs, au service des bouées, et & servir, pendant quelque temps, de
phare flottant dans la Traverse. On a dépensé $2,231.41 pour réparer ses chaudiéres
et ses machines, et pour le mettre en état de faire la campagne.

Le steamer Druid a été employé & desservir les boudes & gaz et autres boudes du
fleuve Saint-Laurent, ainsi qu'a approvisionner un certain nombre de feux du fleuve.
Sil'on tient compte de son 4ge,; la coque de ce navire est en assez bonne condition.
Dans le cours de la derniére saison, on a dépensé $1,643.62 pour réparer les cylindres
et les machines, et ces travaux ont été si bien exécutés que, avec quelques réparations
qui seront faites aux porte-haubans 'hiver prochain, le navire, au dire de 'agent, sera
probablement bon pour quelques années encore.

A Touverture de la navigation, le steamer Newfield fut employé au service des
bouées et des feux, puis & celui du cdble dans le golfe Saint-Laurent jusqu'a la fin de
juin, Aprés cela, il fut équipé pour approvisionner les phares de l'est et du cap Race,
ce qui 'occupa jusqu’au milien du mois d’aolt, alors qu’il alla approvisionner les
phares de la cote nord du Nouveau-Brunswick, puis ensuite il fit le service des feux
de la cote occidentale, et cclui du cdble & Grand-Manan et & Eastport. Dans son
voyage & l'est, au mois de juillet, il toucha un récif en entrant dans le havre au Cor-
beau de la baie Chedabouctou; il a fallu le mettre en cale de construction a Halifax
et lui poser trois nouvelles plaques en fer dans le fond : le tout a cofité $1,268.14.

Le stearer Alert n’a pas fait de service pendant la derniére saison. Dans le
cours de I'été on a levé les chaudiéres pour les examiner; elles ont été réparées, puis
remises en place. Puis il fut mis en cale séche & Halifax ot son fond fut nettoyé et
peinturé. 11 sera gardé comme bateau de réserve pour le service des bouées.

Le steamer Lansdowne a été employé au commencement de la saison a distribuer
de la houille aux signaux de brume et & approvisionner les phares de la Nouvelle-

e
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Ecosse; aprés quoi il approvisionna les stations de feux de la baie de Fundy et fit le
service des boudes. -

Le nouveau steamer en acier Stanley, expressément construit pour le service
d’hiver entre.I'Tle du Prince-Edouard et la terre ferme, commenga ses voyages le 18
décembre, et en a fait trois & peu prés tous les jours entre .Charlottetown et Pictou
- jusqu’au 25 décembre, alors que la glace s’étant accumulée dans le port de Charlotte-

town, on jugea & propos de lui faire tenir la route de Georgetown a Pictou, Des
voyages quotidiens furent faits entre ces ports jusqu’au 23 {évrier 1829, alors que le
navire fut arrété pour permettre de curver ses chaudiéres. Le 5 ma,rs'il reprit ses
voyages quil continua jusqu’au 9 avril, jour od la Compagnie de Navigation mit ses
bateaux sur.la route, et le Stanley fut désarms.

Pendant I'étg, le Stanley fu employé au service de la protection des pécheries
sur la cote de I'Ile du Prince-Edouard, et il s’est montré excellent croiseur.

Au cours de la saison de navigation 1888-89, le Stanley a fait 79 voyages aller et
retour, et ses recettes pour transport de marchandises et passagers se sont élevées a
$9,141.83, sans compter celles provenant du service de la posté. La navigation a .
vapeur pendant les mois d’hiver entre I'Tle du Prince-Edouard et la terre ferme n’a
jamais 6t6 maintenue avec autant de succés qu'elle I'a été I'hiver dernier par le Stan-
ley, et les services qu’il a rendus ont ét§ fort appréciés par les habitants de I'fle.

Le steamer Northern Light étant devenu impropre au service d’hiver, ainsi que
le dernier rapport en faisait mention, a ét6 désarmé 3 Pictou au mois de décembre

dernier. On a demandé des soumissions pour son achat, et il va probablement étre
vendu bient6t, car déji plusieurs offres ont été faites.

Le steamer Sir James Douglas, stationné a Victoria, C.-B., a été employé comme
d’habitude, pendant la dernidre saison, au service des feux et des bouédes dans la

Colombie-Britannique ; il a aussi 6t§ utilisé pendant un certain temps par le com-
missaire des réserves des Sauvages.

L’agent dit que sa coque est en bonne condition ; mais sa chaudiére sert depuis
14 ans, et elle aura probablement besoin d’étre remplacée aprés une autre campagne.
La machine est en assez bon état.

Le Bayfield est un steamer en bois de 150 tonneaux bruts et 94 tonneaux de
registre ; il est employé¢ & la levée hydrographique de la baie Georgienne.

Pendant 'exercice terming le 30 juin dernier, les frais d’entretien du Napoléon
IIT ont été de $25,605.41; ceux du Druid, de $4,717.47; ceux du Newfield, de
$33.380.71 ; ceux de I’Alert, de $2,231.43 ; ceux du Lansdowne, de $25,840.48 ; ceux
du Stanley, de $20,940.50 ; ceux du Northern Light, de $2,346.77, et ceux du Sir
James Douglas, de $11,376.45 :—soit une depense totale de $126,629.33.

SERVICE POSTAL PAR BATEAU BRISE-GLACE.

Le Stanley ayant été désarmé pour nettoyer ses chaudiéres, on a du organiser le

. service postal des caps le 23 février. Le premier bateau traversa le 24, et le service
fut continué jusqu’au 2 mars, alors que les malles furent transférées au Stanley.
Cependant, ce dernier étant retardé dans son voyage & Pictou par les glaces épaisses
du golfe, les malles furent de nouvean portées aux caps le 7 mars et transportées &
la terre ferme par cette route jusqu’au 13 mars, jour ou elles furent de nouveau

- transférées au Stanley. Pendant son court service, le bateau brise-glace transporta
24
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23 passagers et 624 malles-postes. TLes recettes brutes ont été de $53.17, et les dé-
penses de I'exercice, y compris les frais de quatre bateaux brise-glace, se sont élevées
3 $1,941.35. Si I'hiver est favorable, il est possible que les bateaux brise-glace ne
soient pas nécessaires, mais il faut voir 4 ce que le service ne soit pas interrompu
dans le cas ou le Stanley serait arrété par les glaces. Cela explique les déboursés
considérables que nous sommes obligés de faire lors méme que les bateaux brise-glace
ne sont pas-employés.

POLICE DE PORT.

Le gouvernement entretient depuis plusieurs années aux portsde Montréal etde
Québec, pendant la saison de navigation, un corps de police de port pour réprimer
le racolage des matelots et maintenir I'ordre sur les navires et les quais. En vertu
des dispositions du chapitre 90 des statuts revisés, un droit de 3 centins par tonneau
de registre est prélevé sur tous les navires qui entrent dans les ports de Québec ou de
Montréal. Les navires de cent tonneaux de registre et au-dessous paient ce droit
une fois par année, et ceux de plus de cent tonneaux deux fois I'an. Tes droits ainsi
pergus pour I'entretien du corps de police étant trouvés onéreux parles armateurs de
Montréal, et 1a Chambre de Commerce de cette ville ayant demandé Jeur abolition
dans l'intérét du commerce du port, un arrété du conseil pris ie 8 avril dernier
déeréta-que la police de port fut discontinuée et que le percepteur des douanes de
Montréal regut instruction de ne plus prélever sur les navires entrant dans le port de
cette ville les droits de tonnage imposés par la loi.

Cependant, les autorités municipales de Montréal n’étant pas en mesure de se
charger de la police des quais parce que les c¢rédits de exercice civique se trouvaient
déja votés, il fut décidé de continuer le corps de police jusqu’au 30 novembre et de
percevoir les droits pendant ce temps-la. Le corps fut définitivement licencié le 30
novembre dernier, et M. H. St-A. Ormond, inspecteur de police et agent du ministére
4 Montréal, fut porté sur le role de retraite, avec une pension de $308 par année, &

partir du ler décembre, et M. George Murphy, chef des constables, regut aussi une
pension de $263.04 par année.

Comme les dépenses mécessitées par l'entretien de la police de rade de Québec
étaient trés fortes et qu'il devenait opportun de les restreindre autant que possible an
chiffre des recettes, on décida de se dispenser des services de M. B. Trudel, préposé a
I'engagement des matelots et chef de la police de rade de cette ville, et de M. John
Giblin, commis au bureau de l'engagement des matelots, dont les appointements
étaient payés 4 méme le crédit affecté & la police de port; un arrété du conseil & cet
effet fut rendu le 22 mai dernier. M. Trudel aregu une allocation de retraite de $330.
Depuis la retraite de M. Trudel, le corps de police est sous le contréle de M. Gregory,
agent du ministére, qui a été aussi nommé par arrété du 11 juillet dernier, préposé

temporaire & I’ en(ragement des matelots dans le port de Québec en lemplacement de
M. Trudel.

La police de rade de Québec était constitué comme suit pendant la saison qui
vient de finir: le chef des counstables (en retraite le 22 mai), un sous-chef & $2.40
par jour, cinq patrons de chaloupes & $1.90 par jour, 14 constables & $1.50 par jour,
et un mécanicien & $50 par mois: soit 21 officiers, c’est-d-dire 9 de moins que I'année
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précédente. Ce corps de police fut engagé le ler de mai et licencié le 30 novembre ;
mais 13 des constables furent licenciés dés le 18 de ce mois, car comme il y avait.
peu de navires dans le port, leurs services n’étaient plus nécessaires.

Le steamer policier Dolphin a fait la patrouille deux fois par jour—364 voyages.
en tout. .

11 a 6t6 opéré 95 arrestations, diminution énorme sur I'’année derniére, alors qu'ik
y en avait eu 217. Nombre de désertions, 312,

Le total des dépenses pour Pentretien de la police de rade & Québec, pendant
I'exercice terminé la 30 juin dernier, a été de $14,698.68, tandis que les recettes du
port ont atteint, pendant la méme pémode, le chiffre de $8 035,26, soit un déficit de
$6,663.42.

Le corys de police de Montréal était constitué comme suit:. le chef des constables.
3 $3 par jour, cing sergents & $1.90 par jour, un gardien & $1 par jour, et 23 constables
3 $1.50 par jour, excepté pendant le mois de mai o 24 constables furent employés.
L’inspecteur regoit des appointements de $1,400 par année. Le corps a été engagé
le ler etle 2 mai, et, comme dit plus haut, finalement licencié le 30 novembre dermer.

Le total des dépenses du service & Montréal dans lo cours de lexer cice, a été de
$16,948.82, et les recettes du port de $11,653.01, soit $5,295.81 de moins que les
dépenses,

Les dépenses totales du service de la police de rade, & Québec et & Montréal, ont
été, pendant P'exercice, de $31,647.50, et les recettes de 319 688.27, soit un e*rcédant
de $11 959.23 de dépenses sur les recettes.

Les recettes et les dépenses du service pendant les vingt derniéres années ont été
comme suit :

»
_— . Recettes. Dépenses

$ cts. $ cts.
23,996 68 18,461 83
: 21,230 06 17,400 73
27,215 80 20,348 00
26,618 50 - 32,653 87
28,650 39 38,897 52

218
S
1%
=
[
=)
'S
S8
£
S
el
o

21 072 73 37,279 52
19,688 27 31 647 50

491,948 17 700,500 81
A déduire les recettes des dépenses. ...........o... .. 491,948 17

Excédant des dépenses sur les recettes
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MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout navire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'Ile du
Prince-Edouard et de la Colombie-Britannique, les deniers ainsi pergus formant «le
fonds des marins malades.” Les navires de 100 tonneaux paient ce droit une fois par
année, et ceux de plus de 100 tonneaux le paient trois fois I'an.

Par une modification de cet acte, opérée alascssion du parlement de 1885, 50-51
Victoria, chapitre 40, il est décrété qu’'aucun navire qui n'est pas enregistré au
Canada, et qui est exclusivement employé & la péche ou dans une expédition de
péche, ne sera sujet au paiement de ce droit.

Pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées a
$39,306.29, soitune diminution de $2,436.84 sur celles de 'exercice précédent.

T/acte concernant les marins malades ne s’appliquant point & la province d’On-
tario, il n’est pas pergu de droits sur les navires de cette province, et les comptes
publies n’accusent aucune dépense pour les marins malades ousans ressources. Une
subvention de $500 est cependant donnée par le parlement depuis quelques années a
I'hopital général de Sainte-Catherine, et une pareille somme a celuide Kingston pour
.y soigner les marins malades qu'ils pourraient recevoir. A l'avenir on ne paiera
qu'a méme leurs crédits une somme de tant par jour pour les marins traités dans
leurs hépitaux.

Dans la province de Québec les dépenses pour les marins malades et dénués de
ressources, y compris celles de I'hdpital de la marine et des immigrants & Québec
méme, se sont élevées & $23,388.57. Sur cette somme $1,412.17 ont été dépensés pour
des marins naufragés et dénués de ressources, et $2,135.79 pour des marins malades
dans des ports autres que ceux de Montréal et de Québec.

Au port de Montréal les marins sont traités & 'hdpital général et & 'hopital
Notre-Dame, en vertu d'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel
90 centins par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chagque marin
malade. Les dépenses faites pour le traitement des marins & I’hpital général de
Montréal pendant le dernier exercice se sont élevées & $1,039.50, et celles de I’hopital
Notre-Dame % $803.70. La somme pergue au port de Montréal pour marins malades
durant la méme période a 6té de $2,364.84.

Au port de Québec les marins malades sont traitésa Uhépital de la marine et des:
immigrants. Le crédit voté par le parlement pour cet hépital est de $20,000, et les
dépenses se sont élevées & $18,643.14. Une subvention de $1,866.67 a ét6 regue du
gouvernement de Québec, ainsi que la somme de $257.20 pour loyerde lots de gréve,
Pension de malades, ete., ce qui fait un total de $2,123.87 déposéau crédit du reveveur
général, réduisant ainsi & $16,519.27 les frais d’entretien payés par le gouvernement
fédéral. Cette somme couvre en méme temps les frais d’entretien des immigrants et
des marins malades; et en portant 3 $373.11 les dépenses pour les immigrants, dont.
31 ont ét6 traités et sont restés & 'hopital pendant 223 jours, les frais de traitement
des marins s'¢léveraient 3 $16,146.16. Il paraitrait, cependant, d’aprés le rapport
da médecin interne, que pendant le dernier exercice, sur 351 malades admis 2
U'bdpital, 211 étaient des marins dont le traitement collectif a duré 4,571 jours; 31
étaient des immigrants ayant 616 traités pendant 223 jours, et 109 étaient des rési-
dants de Québec restés sous traitement pendant 5,079 jours. Ainsi, comme la chose

&
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a déja 6t6 signalée dans les rapports précédents, la subvention du gouvernement de
‘Québec est tout & fait insuffisante. Equitablement, les dépenses de l'institution
pendant le dernier exercice se répartiraient comme suit: pour les marins, $8,631.39;
pour les immigrants, $421.09, et pour les résidants de Québec, $9,590.66.,

La subvention annuelle de la législature de Québec, qui de $4,000 avait été
réduite & $1,866.67, étant tout & fait insuffisante pour le nombre des résidants de
Québec traités 4 I'hdpital, et comme il avait été décidé de ne plus envoyer d’immi-
grants 3 'hdpital, commé d’un autre cté plusieurs se sont plaints de ce que la taxe
prélevée par le fonds des marins malades était trop onéreuse et devait étre diminuée,
il a été déerété par drrété du conseil du 30 mai dernier de ne plus admettre les rési-
dants & I'hopital & partir du ler juillet 1889.et de ne plus accepter pour ces derniers
de contributions du gouvernement local.

I1 a été pareillement décrété par arrété du conseil du 28 juin dernier de se dis-
penser des services des commissaires et des médecins visiteurs & partir du ler aolit
1889, attendu qu'ils ne sont plus nécessaires puisque les résidants ne sont plusadmis
a 1’h6pital et que le nombre des marins malades est comparativement restreint. On
doit demander des gratifications d’une année d’appointements pour les commissaires -
et médecins visiteurs, et de deux ans pour le seerétaire, lorsqu'ils se retireront, et un
crédit sera porté 4 cet effet dans le budget supplémentaire.

Le montant pergu dans le port de Québec pourle fonds des marins malades
pendant le dernier exercice a 6té de $6,053.08, soit $1,535.08 de moins que les recettes
de 'exercice précédent; la somme totale pergue dans la province de Québec durant
la méme période a été de $10,760.36, soit $2.239.63 de moins que durant I'exercice
précédent. Les dépenses pour les marins malades et dénués de ressources dans les
différents ports de la provinee, en portant au compte du fonds les $16,519.27 de frais
de I'hépital de la marine de Québec, ont été de $21,264.70, ce qui porte les dépenses
4 $10,504.34 do plus que les recettes.

Les frais faits pour les marins malades et sans ressources, dans la province du
Nouveau-Brunswick, se sont élevés durant le dernier exercice & $7,129.37, et les
recettes 4 $8,745.93. Des hopitaux de marine sont établisdepuis un certain nombre

‘d’années aux ports de Saint-Jean, Saint-André, Mxramxchx Rxehxbouctou Bathurst et
Sackville.

Les recettes du port de Saint-Jean pour Je fonds des marins malades se sont
6levées pendant le dernier exercice 3 $5,160.40, et les frais d’entretien de I'hépital
de la marine & ce port ont été de $3,911.79, & part les déboursés faits par le minis-
tére des travaux publies.

Dans la provinee de la Nouvelle-Ecosse des hopitaux de marine ont été fondés
-aux ports d'Yarmouth, de Pictou, de Sydney, de Lunenburg et de la pointe Tupper.
A Halifax, des arrangements spéciaux sont faits avec les administrateurs de cette
institution pour I'admission des marins malades & I'hépital de la province et de la
ville: la somme de 90 centins par jour estaccordée pour couvrir les fraisde pension et
-de traitement de chacun d’eux. Au port d’Halifax, les recettes du fonds des mazins
malades durant le dernier exercice ont ét6 de $6,859.90, et la somme payée a I'hopi-
tal de la province et de la ville, durant la méme pénode a été de $6,755.70. Dans
les ports de la Nouvelle-Ecosse ou il n’y a pas d’hépitaux, les marins malades sont
-confiés aux soins des percepteurs des douanes. Le chiffre total des dépenses pour
les marins malades, invalides et dénués de ressources dans la Nouvelle-Ecosse, durant
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le dernier exercice, a été de $15,247.81, et les recettes de $14,080.09, soit un excé-
dant de $1,167.72 de dépenses sur les recettes.

Dans la province de I'Ille du Prince-Edouard, les dépenses faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le dernier exercice, se sont élevées a.
$1,198.68, et les vecettes & $441.50. A Charlottetown, les marins malades sont
traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'Ile du Prince-Edouard, en vertu d’un
arrangement tait avec les administrateurs de ces institutions.

Dans la province de la Colombie-Britannique, on a dépensé durant le dernier
exercice la somme de $3,552.92, et les recettes se sont élevées & $5,278.41.

Pendant le dernier exercice, la somme de $584.80 a été payée au gouvernement
impérial comme remboursement des frais qu'il a encourus pour le soin des marins
canadiens naufragés et dénués de ressources dans les ports étrangers. Le total
des dépenses de ce ministére pour les marins malades, invalides, naufragés et
dénués de ressources pendant le dernier exercice, y compris la subvention de $500
donnée & chacun des hopitaux de Sainte- Catherine et de Kingston, et les dépenses
de I’hépital de marine de Québec, s’est élevé & $51,332.34, soit $1,887.05 de plus que
la dépense totale de 'année précédente, et $10,667.66 de moins que le crédit voté par
le parlement pour ce service. On verra, toutefois, que les recettes totales du fonds
des marins malades ne se sont élevées qu’a $39,306.29, et que I'excédant des dépenses.
a 616 de $12,026.05. En déduisant, cependant, la juste part des dépenses faites pour
le soutien des immigrants et des résidants de Québec & I'’hdpital de la marine de
cette ville, et qui est de $10,011.75, comme on I'a vu plus hauat, la dépense ne serait.
que de $41,320.59, et on aurait un déficit de $2,014.30 seulement.

Le systéme de pensionner et traiter & raison de 90 centins par jour, les marins
malades dans les hépitaux de la ville ot il y a des médecins internes et un personnel
d’infirmiers rompus au métier, a donné beaucoup de satisfaction an ministére; il est
plus économique, et les malades sont l'objet de plus d’attentions.

Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les vingt et un derniers
exercices ont été comme suit :—

Recettes. Dépenses.

8 cts. $ cts.
31,353 78 26,987 64
31,410 46 27,029 34
29,683 41 28,971 22

39 306 29 41 320 59

846,990 69 | 858,488 33
............................ 846,990 69

.............. 11,497 64

Déduction des recettes sur les dépenses

Excédant des recettes sur les dépenses
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SERVICE METEOROLOGIQUE.

On trouvera dans un antiexe publié plus loin le rapport du service météorolo-
gique préparé par le directeur, M. Carpmael, et couvrant la période comprise entre
le ler octobre 1888 et le 30 novembre 1889. Dans cet espace de temps il a été
distribué 1,500 avis de tempétes, dont 1,249 se sont vérifiés. Le service des proba-
bilités s'est bien maintenu ; les Chambres de Commerce et plusieurs particuliers ont
demandé des prédictions spéciales, et on leur a donné tous les renseignements
possibles. Un’crédit de 55,000 a 6té voté pour ce service, dont les dépenses se sont
blevées 4 $53,496.81.

B

OBSERVATOIRES.

Au rapport du service météorologique sont annexés les rapports des directeurs
de l'observatoire magnétique de Toronto, et des observatoires de Québec, Kingston
et Montréal. Il a été dépensé $4,980.26 pour l'observatoire magnétique de Toronto,
et $500 pour chacun des observatoires de Montréal et de Kingston. La dépense
totale pour le service météorologique et pour celui des observatoires, pendant le
dernier exercice, s’est élevée a $59,477.07. :

LEVEE HYDROGRAPHIQUE DE LA BAIE GEORGIENNE.

Le rapport du commandant d’état-major Boulton, M.R., sur les travaux hydro-
graphiques exécutés pendant la derniére saison forme un annexe du présent. Il a été
voté pour ces travaux un crédit de $18,000 qui, ajouté & ceux des exercices précedents,
forme une somme de $138,000 attribuée & ce service,

Les dépénses du dernier exercice se sont élevées a $17,808.46. Jusqu'ici il a été
déboursé pour ces travaux :—

B O £ 2 SR $ 77 81
IB83-Bherrrreeeeeeaeeee st re e eeee s 26,745 54
88485 1. cvceeeeeeereeeeerereseneeeseneseeneenes et ereeaens 20,454 68
1885-86.....c...... ieetheseeeeeenttestenseatecennoannernrennen 17,759 36
88687, vvreeeeeeeeereeereee ereeemresseseesseneene. s 21,592 55
1887-88. e, et n e 19,468 13
188880 ieiriiiiieiiiriirerintetieanerniinrentaasrnerecraranes 17,808 46
$123,906 53

REOOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES ET SERVICE DES
BATEAUX DE SAUVETAGE.

Le parlement a voté un crédit de $10,000 pour ce service, et il a été dépensé
durant le dernier exercice une somme de $5,503.44. Le supplément qui doit étre
bientdt publié contiendra une liste des gens qui ont regu du gouvernement canadien,
du gouvernement de Sa Majesté, ainsi que de gouvernements étrangers, des récom-
penses ou témoignages de reconnaissance pour leur dévouement 3 sauver la vie des
naufragés en mer,—ainsi qu'une liste des récompenses accordées pour le sauvetage
de vies sur les cotes du Canada.
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On trouvera & I'annexe n°® 6 du présent rapport, un relevé indiquant les stations
de bateaux de sauvetage établies en Canada, ainsi que des détails sur ces bateaux,
leurs équipages, leur équipement et leurs services.

OBSERVATIONS SUR LES MAREES.

Au cours de la derniére saison, 'atlention du ministére a été de nouveau appelée
sur 'importance d'établir, sur les cotes du Canada, une série de stations o il pourrait
dtre fait des observations sur les marées, et on trouvera aux annexes un rapport du
lientenant Gordon, M. R., faisant connaitre la haute importance de ces observations
et les déboursés que ce service entrainerait.

"SERVICE DES SIGNAUX. \

Le parlement a voté un crédit de $6,000 pour ce service, et $5,092.54 ont été
dépensés dans le cours du dernier exercice. IL’annexe n® 5 contient un rapport de
M. H. J. McHugh & ce sujet, et une liste des stations établies.

ENLEVEMENT D'OBSTRUCTIONS.

Le parlement a voté un crédit de $6,000 pour Ienlévement d’obstructions dans
les riviéres navigables, y compris les débris du steamer Ottawa dans le fleuve Saint-
Laurent, et la somme de $3,603.65 a été dépensée pour ce service. Au cours de la
derniére saison, les débris de ’Ottawa ont été enlevés avec succés par les entrepre-
neurs, MM. Fradette et Cie, de Québec : ces travaux ont colité $13,000.

INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR ET CERTIFICATS AUX
MECANICIENS.

Le rapport du bureau d’'inspection des bateaux & vapeur pour I'année 1889, forme
une annexe du présent rapport. Les relevés donnant les noms des mécaniciens aux-
quels des certificats ont été accordés seront publiés dans le supplément, ainsi que le
nombre des bateaux & vapeur qui ont été inspectés et de ceux qui ne 'ont pas été; le
nombre de passagers quil leur est permis de transporter; le nombre de nouveaux
bateaux & vapeur ajoutés & la marine du Canada, et ceux qui ont été désemparés,
perdus, ou condamnés comme impropres au service pendant I'année.

Les perceptions faites pendant le dernier exercice comme droits de tonnage, pour
inspection des bateaux & vapeur et pour certificats de mécaniciens, ont 6té de
$12,576.18; sur cette somme $12,127.18 étaient pour droits de tonnage et d’inspection,
et $449 pour certificats de mécaniciens. Comme on peut. le voir en consultant
I'annexe n® 1, les dépenses se sont élevées & $22,313.03, et le déficit est de $9,736.85.

On verra, en comparant les dépenses et les recettes du fonds d’inspection des
bateaux a vapeur des dix-neuf derniers exercices, que pendant cette période le montant
total des dépenses a dépassé les recettes de la somme de $23,094.90. Comme la
dépense depuis 1882 excédait autant la recette, on a jugé & propos d’augmenter les
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: : :
droits de tonnage. En conséquence, ces droits ont été portés de 4 2 8 pour 100 le,
ler octobre dernier.

—_— ) . Recettes. Dépenses.
$  cts. $  ots.
Exercice terminé le 30 juin 1870.. ................ e 12,521 29 7,399 18
do . . do 1871...... e 10,369 96 8,321 00
do do ™ 1872.... ............... 11,710 43 8,500 00
do © do 1873 ...t ol 15,412 75 11,205 54
do - do 1874, .......... .. 15,603 19 10,291 58
do do 1875. . P 15,011 90 12,199 81
do - do 1876. . .. 13,811 24 18,081 86
do do 1877 15,858 42 12,073 01
do do 1878 12,431 25 18,228 28
do do 1879 12,331 16 | . 13,076 46
do do 1880 15,424 02 11,854 34
do do 1881 16,905 49 12,211 65
do do 1882 15,277 78 14,835 97
do do 1883 12,577 36 16,209 02
do do 1884 15,371 79 21,893 28
do do 1885 13,343 66 | - 23,235 04
do do 1886 14,087 76 21,775 57
do do 188 12,701 20 22,837 80
do do 18 . 12,550 14 21,430 45
do do 1889. e 12,576 18 22,313 03
. 275,877 97 298,972 87
Déduction des recettes sur les dépenses................... . 275,877 97
Solde au débit dv fonds. ..o ot 23,094 90

M. Samuel Risley, président de la commission des inspecteurs de bateaux a
vapeur, a 616 mis & la retraite par un arrété du conseil daté le 19 septembre dernier,
avec une pension de $1,152 par année, et son adjoint, M. W. J. Meneilley, a été
nommé piésident par ar1été du conseil du 26 octobre, avec $1,600. d’appointements
par année et résidence & Ottawa. M. Risley a remis son bureau et ses papiers au
nouveau président le 1er novembre 1889,

NAUFRAGES ET ACCIDENTS,

Le nombre des accidents dont il a 6t6 fait rapport au département comme étant
arrivés 4 des navires de mer anglais, canadiens et étrangers, dans les eaux cana-
‘diennes, et & des navires canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les 11 mois
terminés le 30 novembre 1889, a été de 163; ces navires représentaient un tonnage
de 63,554 tonneaux de registre. Le montant des pertes, tant partielles que totales,
éprouvées par les navires et les cargaisons, autant qu'on a pu le constater, a été de
$95'7,199. ‘

Le nombre de vies perdues dans ces divers naufrages a été de 88,

Le nombre de sinistres dont il a été fait rapport & ce ministére comme ayant eu
lien dans les eaux de I'intérieur du Canada, et arrivés & des navires canadiens dans
les eaux des Etats-Unis, pendant les 11 mois terminés le 30 novembre 1889, est de
15; ces navires représentajent un tonnage de 4,230 tonneaux de registre. Le montant
des pertes, tant partielles que totales, éprouvées par les navires et les cargaisons,
s'est élevé, autant qu'on a pu le constater, 3 $29,250. Le nombre total des vies perdues
dans ces divers naufrages a 6té de 21.
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Lorsque le registre des naufrages a été clos pour I'année 1889, il y avait un
grand nombre d’'accidents sur lesquels le ministre n’avait pas de détails suffisants
pour lui permettre de les publier dans laliste de I'année. Des rapports ont été
subséquemment regus au sujet de beaucoup de ces accidents, et I'on en trouvera une
liste détaillée dans le supplément. Ces accidents, ajoutés au nombre des sinistres.
précédemment relatés, ont considérablement grossi les chiffres de 'année 1888.

TABLEAU comparatif des pertes rapportées au département depuis 1870,

_— Accidents. | Tonnage. Morts. Pertes.
Pourl’année terminéele 31 décembre 335 82,808 210 901,000
do o 274 81,035 81 | 2,100,000
do do 290 99,109 237 | 2,507,338
do do 350 99,523 *813 | 2,844,133
do do 308 106,682 109 | 2,029,965
do do 286 99,427 78 468,521
do do 452 153,368 404 | 2,942,955
do do 468 177,896 153 | 3,952,582
do do 414 161,760 187 | 3,445,875
do © do 533 198,364 339 | 4,119,
do do 445 179,993 217 | 3,820,652
do do 440 210,719 399 | 4,992,423
do do 451 198,655 271 | 3,138,423
do do 366 158,826 259 | 2,029,752
do do 324 119,741 253 | 2,965,321
do do 346 144,726 198 | 2,753,667
do do 377 150,277 54 | 1,950,799
do do 335 149,393 91 1,662,68:
Pour les 11 mois finisle 30 319 105,060 52 1,126,124
do do 178 67,784 109 986,449

* De ce nombre, 545 ont péri dans le naufrage du paquebot dé¢lantic, le ler avril 1873.

Le bean navire & vapeur en fer Montréal, de Liverpool, G.-B., s'est échoué par
une brume épaisse, le 4 aolt dernier, sur Belle-Isle, & 'entrée du Détroit, et s’est
totalement perdu. Il se rendait de Montréal & Liverpool avec des bétes & cornes et
un chargement général. Cet accident n’a pas été accompagné de pertes de vies. Le
navire appartenait i la Compagnie Dominion, et était évalué 4 $150,000. Il avait 10
ans de service, et jaugeait 2,160 tonneaux de registre.

Le capitaine Smith, président de la commission des examinateurs de capitaines
et seconds, a tenu & Québec une enquéte afin de rechercher les causes de cet accident;
le tribunal a jugé que le commandant n’était coupable d’aucune faute, et que le nau-
frage du Moniréal était dt & un brouillard trés dense, & I'irrégularité des courants et
au fait que le canon de brume de Belle-Isle n'avait pas été entendu & bord.

D’une seconde enquéte tenue 3 Belle-Ile méme par le capitaine Smith, il résulte
que le Montréal aurait passé le cap Norman aune distance beaucoup plus grande que
ne I'estimaient ses officiers; le gardien du phare du cap Norman a déclaré que dans
le lointain il avait vu un banc de brouillard s’étendant obliquement du cap aux
Oignons & travers le détroit jusqu'ad la cote du Labrador, il en concluait que le
Montréal se trouvait enveloppé par ce banc de brouillard, et que le commandant du
navire n’avait d’autre moyen que le sondage pour déterminer la distance qui le sépa-
rait de terre. Dans ces conditions, le courant I'entrainant peadant quelque temps &
E.S.E., et constamment obligé de changer de route pcur éviter les bancs de glace
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allant tantét au nord, tantdt au sud, le navire portait vers I'lle et se trouvait réelle-
ment au N.-O. de la pom’_ce du phare Dans cette position, cerné par d’immenses
icebergs, enveloppé dans un brouillard épais, séparé du canon de brume par une

haute falaise qui en interceptait le son, e commandant du navire ne pouvait entendre
ie sxgnal du danger. :

On trouvera aux annexes le rapport des deux enquétes tenues par le capitaine
Smith & Québec et 3 Belle-Ile. Ce rapport est suivi d’'un autre que M. Smith a fait
au sujet des plaintes portées contre I'inefficacité du signal de brume du cap Pel¢, sur
le détroit de Belle-Ile.

Le steamer & passagers Rothesay, 22 ans de service, 528 tonneaux de registre,
est venu en abordage avec le remorqueur Myra, dans la nuit du 12 septembre der-
nier, 4 environ un mille en amont de Prescott, sur le fleuve Saint-Laurent. Cet acei-
dent a colité la vie & deux hommes de I'équipage du Myra. Personne ne s’est noyé a
bord du Rothesay, quiretournait de Gananoque & Ogdensburg avec des excursionnistes.
Le Myra a coulé dans une, trentaine de pieds d’eau. Il était évalué & $10,000 et
assuré pour $6,300.

Le Rothesay fut échoué sur le ¢6té américain du fleuve, sa proue et son pont-
léger hors de eaun. Il était évalué 4 $18,000 et assuré pour $10,000. On a institué
une enquéte pour connaitre les causes de 'accident, et elle a eu pour résultat la sus-
pension des certificats du patron Alexander Cameron et du second John Tasha, du
Rothesay, pendant 12 mois, et celle du certificat du capitaine John J. Martin, du

Myra, pendant 3 mms—la suspension des trois certificats prenant effet le ler octobre
dernier.

La goélette Bavaria, de Kingston, 361 tonneaux de registre, remorquée par le
steamer D. D. Calvin, quitta Saint-Helena-Island, Michigan, le 21 mai, en route pour
Kingston, avee un chargement de bois de construction. Tout alla bien jusqu'au 28,
alors que la Bavaria fut emportée & la dérive sur le luc Ontario, prés de Point-Peter,
par un gros temps. La corde de halage, en se brisant, emporta le beaupré et son
bout-dehors. La goélette alla s’échouel sur I'ile Galoo, oi I'on constata qu’elle avait
regu trés peu d’avaries. L’équipage parait avoir eu recours & la chaloupe, car le
gardien du phare de Point-Peter dit avoir vu une yole montée par quatre ou cing
hommes et qui cherchait & gagner terre. Unebourrasque fit chavirer I'embarcation,
et ceux qui la montaient furent jetés 4 l'eau. Cet accident coiita la vied huit per-
sonnes.

M. Thomas Donnelly, inspecteur des cogques de navires, a fait une enquéte a
Kingston pour connaitre les causes de ce désastre, et la commission en est venue & la
conclusion qu'il wétait attribuable ni & la négligence ni & l'ineapacité, La Bavaria
a subi des avaries pour une valeur de $500.

. Le steamer Quint¢, de Deseronto, quitta Deseronto pour Piecton le 23 octobre

dernier avec quelques passagers & bord. Peu aprés sa sortie du port, un incendie

éclata sur le pont inférieur et se répandit rapidement; le navire fut mis & la cote et

brila jusqu’a la coque. Quatre vies ont 6té perdues par cet accident. Te Quinté

jaugeait 276 tonneaux de registre, et 6tait évalué & $16,000; il avait 8 ans de service.

Le capitaine Thomas F. Taylor et M. Edmond Adams, inspecteurs des bateaux i
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vapeur, ont été chargés d’instituer une enquéte pour déterminer la cause de cet acci-
dent, ‘mais nous n’en avons pas encore le résultat.

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera au supplément le rapport du président du conseil des examinateurs

des capitaines et seconds de navires allant en mer, pour I'année terminée le 30
novembre 1889,

Pendant ces douze mois, comme on peut le voir par le rapport, le conseil-des
examinateurs a siégé, pour l'examen des candidats, dans les ports d’Halifax, N.-E.,
Saint-Jean, N.-B., Québec et Yarmouth, N.-E. :

Cent cinquante-trois aspirants se sont présentés & ces ports pour subir leur exa-

men, cent onze ont réussi, et quarante-deux ont échoué. Sur les cent onze qui ont

réussi, soixante et deux ont obtenu le certificat de capitaine, quarante-cing celui de
second et quatre celui de deuxiéme second.

Le nombre des aspirants qui ont subi 'examen et obtenu des certificats de capi-
taine, depuis que l'acte est en vigueur, c’est-d-dire depuis le 16 septembre 1871 jus-
qu'au 30 novembre 1889, est de 1,684, et le montant pergu pour ces certificats, & rai-
son de $10 chaque, est de $16,840. Pendant le méme temps 1,111 aspirants ont regu
des certificats de compétence comme seconds, et le montant pergu pour ces certifi-
cats, & $5 chaque, est de $5,555.

On trouvera dans le supplément mentionné plus haut une liste de tous ceux qui
ont obtenu des certificats de compétence et de service, soit comme capitaines, soit
comme seconds, depuis le 30 novembre 1888 jusqu'au 30 novembre 1889.

Pendant ces douze mois 5 certificats de service, sur l'océan, pour le grade de
capitaine, et 5 pour celui de second, ont été accordés. ILe nombre total de certificats
de service accordés depuis que la loi est en vigueur est de 947 pour le grade de capi-
taine, et 380 pour celui de second,—en tout, 1,327. Le dro‘t exigé pour ces cer txﬁ-
cats est de $5 pour les capitaines et de $3 pour les seconds.

CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET A L'INTERIEUR.

Pendant les douze mois terminés le 30 novembre 1889, le nombre des aspirants
qui, aprés examen, ont obtenu des certificats de service, comme patrons, s’est élevé
474, et le montant pergu pour ces certificats, & raison de $4 chaque, a été de $290,
Durant la méme période 31 aspirants ont demandé des certificats de service comme
seconds, et le montant pergu, & raison de $2 chaque, a 6t6 de $62. Le nombre des
aspirants pour certificats de compétence comme patrons a été de 87, et le montant
pergu, & raison de $8 chaque, s'est élevé & $696. Il y a eu 47 aspirants pour certifi-
cats de compétence comme seconds, et le montant pergu, 4 raison de $4 chaque, a été
de $188. Le montant pergu pour le renouvellement des certificats de compétence et
de service a 616 de $36, ce qui porte 4 $1,278 le total des recettes de certificats de
capitaine et de second pour la navigation cétidre et & I'intérieur.

On trouvera dans le sﬁpplément 1n° 1 une note des certificats émis pendant les
douze mois terminés le 30 novembre 1889.
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La somme totale de droits pergus pendant 'exercice clos le 30 juin dernier pour
certificats de compétence et de service, tant sur mer que sur les eaux de I'intérieur
et sur les cotes, s’est élevée & $2,202; et comme on peut la voir & I’annexe n° 1du
présent rapport, les déboursés de ce service ont étéde $4,381.04. Le parlement ayant
voté un crédit de $6,000 & cet effet, il reste donc un solde de'$1,618.96. On trouvera

également au supplément une liste des certificats annulés pendant les douze derniers
mois.

. Suit un relevé des recettes et dépenses de ce service depuis 1871 :—

=

—_— Dépenses. Recettes.
$ cts $ cts.
Exercice terminé le 30 juin 1871 1,410 45 |..............
L “ 1872.... 4,312 07 1,344 00
s e 1873..... 6,466 18 4,963 00
¢ ‘e 1874. . 4,520 19 2,995 00
¢ “ 1875.... 5,696 62 2,715 00
¢ “ 1876. ... 4,672 08 2,021 87
¢ “ 1877.... 4,050 00 1,740 50
¢ ‘ 1878 4,249 76 1,296 50
¢ ‘e 1879 4,250 12 1,334 50
N “ 1880 4,253 43 1,547 00
i “é 1881 3,888 41 1,333 50
“ “ 1882 3,965 19 1,152 50
‘“ “ 1883 4,021 20 1,314 00
¢ “ 1884........... 3,909 59 9,437 50
“ “ 1885 4,324 15 2,897 00
e ¢ 1886 5,245 28 2,152 00
“ “ 1887 4,855 98 2.172 00
‘e “ 1888 5,060 96 3,220 80
« “ 1889 4,381 04 2,202 00
: 83,532 70 45,838 67
Recettes.  ...oo.oiii i 45,838 67 |.......ouinn.
Excédant des dépenses sur les recettes. ................... T37,694 03 |l

Au mois de novembre, le capitaine Henry Lewis, un des examinateurs de capi-
taines et seconds & Yarmouth, N.-E., donna sa démission pour cause de mauvaise
santé,

Le 9 novembre, le capitaine H. G. Lewis, agent du ministére & Victoria, C.-B.:

. et James Gaudin, patron du steamer fédéral Sir James Douglas, furent nommés, par
arrété du conseil, examinateurs des capitaines et seconds en cabotage.

CABOTAGE CANADIEN.

Les dispositions du chapitre 83 des statuts revisés du Canada, Acte concernant
le cabotage canadien, décrétent qu'aucunes marchandises ni passagers ne pourront
étre transportés par eau d’'un port & un autre du Canada, si ce n’est sur des navires
britanniques; mais le gouverneur en conseil peut, en tout temps, déclarer que l'acte
ne s'appliquera pas aux navires ou bitiments d’'un pays étranger od les navires bri-
tanniques sont autorisés 4 faire le cabotage dans ce pays. Le parlement du Canada
a 6t6 autorisé & adopter l'acte en question par les dispositions de I’acte impérial 32
Victoria, chapitre 11, intitulé: « An Act é‘%r amending the law relating to the Coasting
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Trade and Merchant Shipping in British Possessions,” et qui est venu en vigueur
dans ce pays lors de sa proclamation par le gouverneur général le 23 octobre 1869.

Quand il a ét§ constaté que 1'Italie, I’Allemagne, les Pays-Bas, la Suéde, la
Norvége, UAutriche-Hongrie, le Danemark, 12 Belgique et 1a République Argentine
admettaient les navires ou les bitiments britanniques & leur cabotage sur le méme
pied que leurs propres batiments, les navires de I'Italie, par un arrété du conseil en
date du 13 aoft 1873 ; ceux de I'Allemagne, par un arrété du conseil du 14 mai
1874 ; ceux des Pays-Bas, par un arrété du conseil du 9 septembre 1874 ; ceux de
la Suéde et de la Norvége, par un arrété du conseil du 5 novembre 1874 ; ceux de
I'Autriche-Hongrie, par un arrété du conseil du ler juin 1876 ; ceux du Danemark,
par un arrété du conseil du 25 janvier 1877 ; ceux de la Belgique, par un arrété du
conseil du 30 septembre 1879 ; et ceux de la République Argentine, par un arrété du
conseil du 18 mai 1881, furent admis au cabotage canadien.

SERVICE EXTERIEUR.

Le nombre des employés au service extérieur était comme suit, au ler décembre
1889 :—

Surintendant et gardiens de phares, etc., dans Ontario et en amont
de Montréal.....ccceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 152
Personnel de l'agence & Québec, et gardiens de phares, de sifflets
de brume & vapeur, etc., 4 Montréal et en aval, dans la pro-
vinee de QUEDEC. .ot iiiiiiiiiiiiaiiir ettt eeaaas 141
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, de
sifflets de brume, et employés aux établissements de secours,

ete., dans la Nouvelle-Eeosse...ccvvuviiiiiniiiiiiennnniiiininennnnan. 197
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, de

sifflets de brume, ete., au Nouveau-Brunswick ......c.eevrvennnnnn 100
Agent et gardiens de phares dans I'Ile du Prince-Edouard........... 40
Agent et gardiens de phares dans la Colombie-Britannique.......... 12
Officiers et équipages des vapeurs et navires fédéraux................. 183
Capitaines de bateaux de sauvetage........ccoveruureriiacuiensaeenneninnnss 25
Inspecteurs des bateanx & VAPEUT «.euvervenreietriiineiuiiiiiiniioenn e 15
Examinateurs des capitaines et seconds de nav1res et commis du

président du bUreat.. .o viverreeriieitiiinii i 16
Officiers et serviteurs des hépitaux de marine..........occeveveninienns 43
Préposés 4 l'engagement des matelots .. voeveervnciiieieiiiiiiiinvenen. 26
Maitres de POrts.....ceveeesirrenees siseeermmiieneeraniieniies crseeaiiaieeaaes 196

Officiers des observatoires et observateurs météorologiques, ete.,

recevant des appointements 102
Receveur des 6paves....c..ceveerieeniiiiiiiniiiieniiienniinnen 45
Gardiens de qUAIS. ...eiiveveiiiieniiiiiiieni i e 86

Total.cuee voreniii e e $1,379

L’'année précédente, le nombre des employés était de 1,486. Outre les 1,379
mentionnés plus haut, il y a 79 préposés & I'enregistrement des navires; ils sont
sous la direction et le contrdle de notre ministére, mais en méme temps ils pergoivent
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les droits de douane dans les différents ports d’enregistrement, et ne regoivent ni
appointements ni rémunération comme préposés & Venregistrement. Il y a, par tout
le pays 92 jaugeurs et inspecteurs de navires, agissant comme officiers de nofre
département et qui sont rémunérés & méme les honoraires de leurs fonctions, bien
qu’en outre de ces emplois plusieurs fassent partie du service des douanes. De plus,
par arrétés du conseil du 21 avril et du 2 décembre 1874, le premier officier des
douanes dans chaque port des provinces de Québec; de la Nouvelle-Ecosse, de la
Colombie-Britannique et de I'Ile du Prince-Edouard, ot il n’y a pas de bureau spécial
4 cet effet, est considéré comme préposé & I’eno'agement des matelots, pergoit les

droits, envoie les relevés semestriels au département, et rempht cet emploi sous la
direction de ce dernier.

Par la ]iste'qui précéde on voit quil y a 102 officiers d’observatoires, etc.,

rémunérés ; mais il y a, en outre, par tout le pays, un grand nombre d’observateurs
qui servent gr: atuitement. .

J'ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
‘WM. SMITH,
Sous-ministre de la marine.

MINISTERE DE LA MARINE,
OrTAWA, 31 décembre 1888.
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ANNEXE No 1.

EmraT des dépenses du ministére de la marine pendant 'exercice clos le 30 juin 1889,

~Service. Montant. Total
. $ cts. $ cts
Océan et riviéres—
Entretien et réparation des steamers fédéraux.. ...............eeenans 126,629 33
Nouveau steamer entre I'Ile du Prince-Edouard et la terre ferme...... 143,595 60
Examens des capitaines et seconds............cvuve.n.. .. 4,381 04
Enquétes sur naufrages, etc..... ........... .. 516 67
Enregistrement des navires canadiens . 179 21
Enlévement d’obstacles, ete..... ..... e . 3,603 65
Récompenses pour sauveta.ge de vies. . 5,503 44
R. C. Soy, pour bles. regues dans le na.ufrage du steamer Princess Louise. 200 00
Police de rade, Montrea,l. . 16,948 82
do Quebec. ...... . 14,698 68
Service postal d’hlver, Ile du P; 1 842 47
—_—— 318,100 91
Phares et cotes—
Appointements et allocations. ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa, 178,822 76
Agences, oners et faux frais............ .. 17,404 20
Entretien et réparations de phares, etc. . 263,196 84
Construction de phares............... . 31,753 23
Service de SIgNAUX ... ..uieiit trir e N 5,092 54
Bouses et balises, port de Montréal, 1887-88 et 88-89 : 14,000 00
510,267 57
Institutions scientifiques—
Service météorologique 53,496 81
Observatoire, Kingston 500 00
do Montréal . 500 00
do X0 0 Y 4,980 26
59,477 07
Hopitaux de la marine, ete.—
Hopital de la marine et des immigrants, Québec....................... 18,643 14
Hbpital de 1a marine, Sainte-Catherine............... 500 00
do Kingston..... «.o.ooveiiiiiann 500
do et des marins invalides.... .... 30,696 92
Marins naufragés et dénués de ressources. ........vuierieniiiiiiiia.. 1,992 28
52,332 34
Inspection des bateaux & vapeur............c.ccoeeeviiniienee oo Lo 22,313 03
Levée hydrographlque de la baie Georglenne .............. 17,808 46
Gouver t civil, appoint ¥y compris ‘e m 34,548 81
do dépenses IMPrevues. . ....ouveveiriiinneninin.n . 8,953 15
43,501 96
1,023,801 34

WM. SMITH, :
Sous-ministre de la marine.

F. GourpEav, '
Comptable.
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' ANNEXE No la.

Erar des recettes du ministére de la marine pendant I’exercice clos le 30 juin 1889.

s Service.

Montant.

Examens des capitaines et seconds. ...
Amendes et confiscations

Portn of jotdon o om IOl e

Police de port........... AP
AmElioration de POrts. . ... .uu ittt e e
Fonds des marins malades.......

Inspection des bateaux & vapeur. .
Hoépitaux de la marine

$ cts.

1,391 14
16,367 05

99,939 81

WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.

F. GOURDEATU,
Comptable.
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ANNEXE No 2.

RAPPORT SUR LE SERVICE METEOROLOGIQUE.

BuREAU DE METEOROLOGIE,

‘ ToroxNTO, 26 décembre 1889.
A T’honorable

Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

Monsieur,—J’ai I'honneur de vous soumettre le dix-neuviéme rapport sur le

service météoroloouque, couvrant la période comprise entre le ler octobre 1888 et le
30 novembre 1889.

Depuis la date de mon dernier rapport les stations suivantes ont été ajoutées a
la liste :—

Ontario.
Classe I—
Riviére Blanche (de la classe II).............. W. E. McLauchlin.
Petroleaueieeeies ciceeees siernnnienieee trerieneenenn W. Bell (rouverte).
Classe II—
Brockville cuveeiiiiiiaiiiiiiiiiin E. Worthington.
Shannounville (de la classe 1I). ............ ....J. Kemp.
De Cewsville......ccooeveis rvnveiiienns eveneee Ry B King,
Missanabi......cvvveniiiniiiiiiiiinin ciinniinn. Agent, C. C. P.
Bancroft......oveieeineiiiiiiiii J. Cleak (rouverte).
Chapleau................. R Agent, C, C. P.
Tgnace...coiiiiinie i Agent, C. C. P.
I{IDU'StOII (tempélatures 2 fois par heure)..Lieut.-col. Cotton, E. R. A.
Québec.
Classe I— :
Lennoxville...ccocviiviiinns covenninnniiiiinennns F. W. Frith.
Classe IT—
Lac Edouard ....cocceeenimminenrinirancininniinenn D. Young.
Ile du Prince-Edouard.
Classe IT—
GeOTZOtOWN . cuuvanreniraninieiniieneeinreenn s F. Macdonald.
Manitoba.
Classe IT—
Fort Bllice..couiieniiiueriniiiiniininiinneniinnienes T. W. Wheeler.
Posen John Fingland.
Territoires du Nord-Ouest.
Classe II— ‘ »
Onikup, Passe Cumberland..........ccccee..ene Herbert Reader.
Colombie-Britannique.
Classe II—
Grande Prairie....... coceevevnieiiniiincerneeinnnns .R. U. Clemitson (rouverte).
Montagne Jubilee.....ovieviiruererieceiiiieneiaanen H. Granger.
Creek Snow Shoe.......ccvimvens erevnieniecnnennn R. U. Scott.
Classe ITI— : }
Maple Grove.....occuveviruiiiiienniiiiiiines venee S. M. Baiss.
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Terreneuve.
Classe I—

Pointe de Sable....c.cveveninnnens ceenee . veeereens B, Hirst.

Nous avons fourni des instraments météorologiques aux stations agronomiques
suivantes récemment établies dans différentes provinces du Canada :—

Ottawa........... cerrnrieieens sene e ....Ontario.

Nappan........ . eerre... Nouvelle-Ecosse.
Brandon.....cceeceveeriniees cuvenineevon eenenene . Manitoba. .
Indian-Head....... ccovvvuvrucinin vee Cereeneeneen ...Territoires du Nord-Ouest.
Agussiz..eeeiiineiiiinnnn, ceassesisnsasaass «eeeeese..Colombie-Britannique.

Indian-Head et Agassiz ont déjd commencé & nous envoyer des rapports, et
comme ces établissements sont permanents, nous pouvons nous attendre & recevoir
des données d'un intérét plus qu'ordinaire.

Le professeur Wm. Saunders, directeur des stations agronomiques, Ottawa, a
demandé des enregistreurs de ces soleil pour ces établissements. Nous en donnperons
un & chacun lorsque nous les aurons regus d’Angleterre.

Les stations suivantes ont discontinué d’envoyer des rapports pour les raisons
assignées en regard :—

Classe II—
Brantford........c ...l veesaraeranane Par guite du déplacement du Dr
Melntyre.
Northeote...oervvurererinrinennninnnns

Biscotasin ) C. C. P, par suite du changement
- SN supposé d'agent,

Ces stations seront probablement rouvertes.

Québec.
Clagse 11—

Québec....... ceeens eeennenen "v.eeeno. Par suite de la mort du lieut-col. Pope.

Les stations d’Ontario sous la direction de M. Blue et celles du Manitoba sous le
contrdle du département de I'agriculture de cette province, ont donné plus de déve-
loppement & leurs opérations.

SIGNAUX DE TEMPRETES,

Entre le premier octobre 1888 et le 30 novembre 1889, il a été donné 1,500 avis
de tempétes, dont 1,249—soit 83:3—se sont réalisés. )

Depuis mon dernier rapport, quelques tempétes notables ont eu lieu,la premiére
le 9 janvier. Ce jour-l3, une des plus grandes tempétes qui aient jamais passé sur le
Canada s'est déchainée au-dessus de la région des lacs et dans la vallée du Saint-
Laurent. Partant des alentours du Texas et du Territoire Indien, on elle était
localisée dans la matinée du 8, elle parcourut le Nord-Ouest avec une violence sans
cesse croissante. Pendant qu’elle passait dans la région des lacs, le barométre réduit
au niveau de la mer était au-dessous de 28.90 pouces, et au-dessous de 28-80 pouces
lorsqu’elle fut au-dessus du golfe. Ontario et Québec furent traversés par des coups
de vent destructeurs. Le pont suspendu de Niagara fut renversé, et grand nombre
de localités furent considérablement éprouvées: arbres déracinés, maisons démolies,
etc. La navigation étant close, on n’avait pas distribué d’avis, excepté dans les
probabilités. Ample avis avait été envoyé dans le Canada-Est; mais la tempéte,
quoique générale dans cette région, n'y a pas été aussi violente que dans l'ouest.

Un abaissement qui s’est développé sur le lac Supérieur, le 17 septembre, a
groduit, entre cette date et le 20, de trés gros temps sur les lacs, sauf le lac Supérieur.

rois navires furent jetds & la cote dans les environs de Kingston. Ample avis de
cette tempéte fut envoyé 3 nos stations des lacs.

Un violent ouragan des Indes est venu frapper les cotes de 1’Atlantique dans la
matinée du 10 septembre, se dirigeant vers le nord-ouest. Toutes les stations de
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Test furent averties, mais il s’apaisa tout & coup. Il a fait beaucoup de ravage sur
les cotes de I’Atlantique. Il n’y a pas eu de tempéte au Canada.

Un léger abaissement qui s’est produit 4 8 a.m., le 26 novembre, au-dessus du
Texas septentrional, a pris ensuite un grand développement, passant sur la région,
pris au sud de la vallée du Saint-Laurent ot au large de nos cotes de I’ Atlantique.

De bonne heure, le matin du 27, un gros coup de vent s’est abattu sur la région
inférieure des lacs, et se changea en vent d'ouest. Dans toute la vallée du Saint-
"Laurent et les provinces maritimes, le vent s’est vivement fait sentir de 'est, spécia-
lement dans la premiére de ces deux régions. Ce vent était accompagné de la premiére
grosse neige de la saison; les convois de cheming de fer furent considérablement
retardés, les wvilles de Montréal et de Québec subirent des dommages sérieux, et
plusieurs navires firept naufrage sur les lacs et sur nos cotes de 'Atlantique. Ordre
fut envoyé aux stations des lacs de donner les signaux 4 9.30 p.m., le 26, et i toutes
les stations de l’est le lendemain matin. Plusieurs stations des lacs regurent 'avis
tard, par suite de retards dans la transmission télégraphique. A ces exceptions prés,
le service a été parfait.

Depuis le dernier rapport, des stations de signaux de tempétes ont été établies
aux endroits suivanis : Pointe-Escuminac, N.-B., Canso, N.-E., Tignish, C.-B., Souris,
IP.E., Ile Pelée, Ont.

TABLEAU N°€ 1.

Le tableau suivant donne le nombre total des avis qui ont été distribués et la
moyenne de ceux qui se sont accomplis :—

Proportion
Année. Distribués. | Réalisés. des
réalisations.
743 510 68'6
860 673 783
712 591 830
889 736 828
854 727 831
841 658 782
1,085 858 791
798 663 832
830 741 89-3
906 799 882
1,093 972 88-9
1888 (9 mois) du ler janvier au 30 septembre. ................ e 404 331 819
1888-89 (14 mois) du ler octobre au 30 novembre............ ..... 1,500 1,249 83.3
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TABLEAU
NouBRE de prédictions données et proportion de celles qui se sont réalisées dans

RAGION INFERIEURE DES LACS| HAUT DU SAIST-LAURENT. | Bas DU SAINT-LAURENT.

Réalisées. . Réalisées. Réalisdes.
- Mors. 2 & |s |2 88 £ 13 |2 5|8 = |
i~ N . sl = 53 . B - o 5 5 - o .
e F35E £ |2 |5 | [B8Eg E 28| | [BiEd
. . ® ¢ . . N . . -
E=} s s 4 *§§8~5 CRE-R >:a°>>§-€ S| A g =1
~ o ~ N ~
218 18 |2 22128 218|828 |85|g%' 2|88 |8 588
S|z .a = e8l2 s .8 | 3 a0 582 0 a2z =32
R ERCE M RN AR R R A - BB RC B Al
R B3| @ . . @ | » el R @ |2 csl .
HEEER) S laa|aBl B 2 | S| 2 |adg|2E| 8 & |2 D |agaE
2 |£8|98 E (98|28 |8 €| E|SSg8|g | € |&|E 28|88
ERr R 126 K |48 2lzld & &8 26K &
QOctobre ........... 121| 102) 16| 3)34-3/97°5| 108| 77| 21| 5[74'8195°2) 99| 77| 12| 10{77°8/39-9

Novembre . . 109) 71] 21 17|65°1|84°4| 110 86/ 13| 11|78-2(90°0| 106| 89| 10| 7/83'993°4

. 121) 81| 24 16/66°9/86°8| 98 68| 17| 13/69-4/86'7 98| 76| 15
.| 108 93| 10

.1 102] 81 15

Décembre ...

-3

77°692°9
86°1/95°4 106 89| 120 584:0195°3| 100/ 74| 21| 5740950
79°4/94°1] 93| 69| 17| 7|74°2/92°5] 94| 76| 10; 8/80°991L°5
_94 69 11; 14/73°4,87°1) 92| 67| 12

. Janvier....

ot

Février. .

[=2)

13172‘885'9 91 63 13 1569‘2'83'5

............ 101 78| 16| 777'2/93'1 89| 74 7 883'191°0] 88 63 12 877‘3}90'9
Mai.. ....ooooaeen 110} 90, 12 381‘8 92°'7) 110; 92| 15 3IS3‘6 97°3] 99| 66 28 5667949
Juin............ 94| 67| 17| 10|71°3!89-4| 88| 68| 14 6‘77'393'2 83| 59| 15 9|76°189°2
Juillet............. 109| 97| 9 slso-olor-2 98 77| 19| 278-698'0] 91| 71| 12| §78:091°2
Aol .......o..... 102) 88 9  5i86:3/95°1 l 91 77| 11| 3{84:'696'7| 95 81 9| 5858947
Septembre.........[ 101| 77| 12| 1276°288-0/ 91| 71 6 1478°084'6| 94| 66| 12| 16/70°0/33°0
QOctobre ........... 102 67 2 13 65°7/87°3 97| T8/ 12/ 7)80°4/92°8| 98 76/ 13 9/77°6/90°8
Novembre......... 103 88| 10, b5/85°495°1 102 82| 14 6580'4 94:1) 94| 82 5 7872926

Pour 14 mois. ..[1477|1149| 204} 124/77°1/91°6|1368/1075 190 103%78'692‘513301024 187| 119/77°0/91°1.
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ehaquedistrict, chaque mois depuis octobre 1888 jusqu

'3 novembre 1889, inclusivem.
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SERVICE DES PROBABILITES, -

Les disques-signaux que portent les convois de chemins de fer et qui servent 3
faire connaitre la température attendue, ont été déployés, comme d’habitude, depuis
le mois de juin jusqu'a celui de septembre, inclusivement. Quelques fois, par suite
d’erreurs commises par des employés de cheminsdefer, cessignaux n'étaient pas con-
formes aux- avis envoyés par notre bureau, mais ces fausses données ont été peu
nombreuses. Nous devons des remerciements aux différentes compagnies de voies
ferrées qui ont contribué 4 disséminer de cette fagon nos prédictions de température.

Comme toujours, des prédictions spéciales nous ont été demandées de toutes les
parties du-pays par les Chambres de Commerce et des particuliers, et notre code de
signaux de tempétes a été fort recherché par les commandants de navires américains
naviguant sur les lacs. Toutes les informations qu'il était possible de fournir ont été
promptement données 4 ceux qui en faisaient la demande.

Manitoba et les Territoires du Nord-Ouest n'ont pas encore recu les probabilités
quotidiennes, et il est & désirer que des mesures soient prises pour combler cette
lacune. :

" On trouvera, au tableau II, le nombre des prédictions données, et la proportion
de celles qui se sont réalisées pendant la période couverte par le présent rapport.
: STATIONS TELEGRAPHIQUES DE SIGNAUX.

Une station télégraphique & rapports a été établie & White-River, Ont. ; M. W.
McLaughlin en a la charge. C'est le seul changement survenu dans ces stations
depuis e dernier rapport. Il est fort & désirer que des stations de cette classe soient
établies dans la Colombie-Britannique, et je me permettrai d’appeler I'attention du
ministre sur ce point. .

BUREAU CENTRAL. :

Depuis le dernier ra%)ox‘t, deux employés ont donné leur démission—MM. F.
Napier Denison et W. E. Davis. M. Denison remplissait les fonctions d’aide dans le
service des probabilités, et M. Davis était employé dans la division de la correspon-
dance, ot il faisait la sténographie et la mécanigraphie. Ces messieurs sont des jeunes
gens qui promettent beaucoup, et il est ficheux que notre bureau n’ait pu conserver
leurs services.

Le lieutenant A. R. Gordon, A. R., a di s’absenter encore du bureaun pendant
tout 1'6té et le commencement de 'automne pour aller commander l'escadre préposée
A la protection des pécheries canadierines. Dans le cours de 'hiver de 1888-89, le
lieutenant Gordon et M. F. L. Blake, A. F., ont compilé et dressé une carte géogra-
poigue du Canada.

 Cette carte a ét§ préparée pour servir 4 la discussion des statistiques climatolo-
giques recueillies par notre service, et nous devons désirer que ce travail soit com-
mencé aussitdt que possible. Notre bureau posséde une masse de données précieuses
sur le climat du Canada; la discussion de ces renseignements me permettront de
parler d’autorité sur plusieurs points relatifs & notre climat au sujet desquels je n’ai
pas encore de certitude. '

Nos employés s’acquittent trés bien de leurs devoirs, et jespére que la question
—en ce moment 4 'étude—d’augmenter leurs appointements et de les faire parti-
ciper aux avantages du fouds de retraite, sera résolue en leur faveur.

SERVICE HORAIRE,

On trouvera dans le rapport concernant l'observatoire magnétique la méthode
qui préside A ce service, ainsi qu'un tableau des différences relevées aux divers obser-
vatoires. ‘

Le rapport concernant I'observatoire de Saint-Jean constitue l’annexe A.

Le rapport concernant I'observatoire de Québec constitue 'annexe B.

BUREAU PRINCIPAL DES SIGNAUX.

Le brigadier général Greely, chef du service des signaux aux Etats-Unis, a cour-
toisement continué d’échanger des rapports avec nous, et nous a fourni toutes les
informations demandées. Je lui en offre mes sincéres remerciements.



53 Victoria. Documents de la Session (No. 16.) A. 1890

OBSERVATEURS VOLONTAIRES,

Les observateurs de cette catégorie nous rendent des services trés importants;
sans leur concours il nous serait impossible de réunir assez de-données météorologi-
‘ques pour nous permettre d’en arriver ades conclusions sfives relativement au climat
de notre pays. - i

Plusieurs personnes désireuses de seconder notre service nous ont demandé des
instruments. Quelques-unes de ces demandes ont été accordées, et nous avons di

. rejeter les autres pour différentes raisons, entre autres parce qu’il y avait déja des
observateurs “attitrés dans la localité. Les observateurs volontaires méritent les
remerciements du pays pour le temps qu'ils lui donnent gratuitement.

COMPAGNIE DE TELEGRAPHE GREAT NORTH-WESTERN.

Les chefs de départements de cette compagnie ont droit & nos remerciements
pour la promptitude qw’ils ont mise 4 Pexpédition de nos messages.

PUBLICATIONS. '

La Monthly Weather Review est toujours publiée; malheureusement elle est en
retard de deux mois; au moment ol j'écris l'imprimeur ne nous a pas encore livré le
numéro d’octobre. -Le rapport annuel du service météorologique est aussi en retard ;
le dernier regu est celui de 1886. Dans ces derniers temps, 'impression de chaque
rapport prend plus d’un an, de sorte que les rapports sont de plus en plus arrié: és.

~ Prés de 700 rapports annuels et plus de 800 exemplaires de la revue sont distri-
bués comme suit :—

Pays. Rapport. Revue.
80 75
5 5
4 4
2 2
2 2
3 .3
11 10
ATJGMAZINE L.ttt e e e e e e 21 20
Autriche. ... 18 18
Espagne. . 1 1
Portugal 4 4
Russie 6 6
Roumani 1 1
Gréce......... .... 1 1
Tasmanie.............. 1 1
erreneuve....... e 3 3
Canada........... e . e 423 546
Hrats-Unis. . ..oooiiii e RN 60 62
Mexique.......ooveiunrinn.. 3 3
Antilles . ... 4 4
Turquie.. ..... 1 1
Suisse.....oviiiiias L.l 3 3
Ttalie.......... ............. 10 1n
Sicile. . . 1 1
Indes. .. 9 12
Ceylan ... 3 3
Chine .. 1 1
Japon.......... 3 2
Tles Philippines 1 1
Indes orientales 1 1
Maurice. ...vv. i 1 1
Cap de Bonne-Espérance 1 1
Australie...........o...oin Laaa.. T 6
Nouvelle-Zélande.................. 1 1
Costa-Rica.........cooovveeeinin.... 2 2
Guatémala. ...........o.ooooiiiiii.. 1 1
Brésil................. 2 2
Uruguay............... 1 1
Répubiique Argentine 2 2
Chili....o o 1 1
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BrsLioTHEQUE.

Le nombre des publications regues augmente tous les ans. Dans la période cou-
verte par le présent rapport, il en a été regn 410, ¢’est-d-dire 186 de plus que pen-
dant les quatorze mois précédents. Ces ouvrages traitent presque entiérement de
wétéorologie, d’astronomie et de magnétisme terrestre. Cing nouveaux contributeurs
ont été ajoutés & la liste de ceux avec-qui nous échangions régulidrement des publi-
cations, La bibliothéque est comble, et il faudra bientét U'agrandir. Grand nombre
de volumes auraient aussi besoin d'gtre reliés,

INSPECTION DES STATIONS,

Quarante-sept stations ont été inspectées, soit 17 de plus que l'année dernidre.
M. Payne en a visité onze, M. Stupart onze, et M. Webber, vingt-cing.

Les rapports des inspecteurs sont publiés 4 'annexe et notés “C,” “D” et “ B.”

En les lisant on se rend compte de 'impérieuse nécessité d’une inspection régu-
lidre. Aux quarante-sept stations qui ont été visitées on a découvert les imperfec-
tions suivantes: Expositions défectueuses, 9; erreurs d’instruments, 8; instruments
usés qui auraient besoin d’étre réparés ou nettoyés, 13—c’est-2-dire trente cas ou
pour une raison ou une autre il s’est fait uu travail défectueux qui aurait continué si
Vinspection n'y avait pas apporté remeéde. Ily a trois stations ol les observations
ont été totalement négligées :—Collingwood, Ont., Cobourg, Ont., et 'ile Greenly,
Labrador. J'espére 8tre en mesure de faire faire & lavenir plus d'inpections que
dans ces derniéres années. .

Le tout respectueusement soumis,

CHARLES CARPMAEL, directeur.

ANNEXE “A.

L/OBSERVATOIRE,
Sainr-JEAN, N.-B., décembre 1889.
Au surintendant . .
du bureau météorologique, Toronto.

Mons1EUR,—J’ai 'honneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
ce bureau pendant 'année terminée en décembre 1889,

Les observations météorologigues ont été prises et enregistrées aux heures ordi-
naires. Comme d’habitude, nous avons fait des observations horaires avec la lunette

- méridienne pour déterminer les erreurs de I’horloge, et I'heure juste a été donnée

tous les jours aux navigateurs en abaissant la boule horaire & 1 p.m., heure locale.

La boule a été réparée et fonctionne maintenant parfaitement ; elle a été démontée
pendant dix-néuf jours & partir du 13 novembre. Dans cet intervalle, plusieurs per-
sonnes sont venues régler leurs chronométres & 'observatoire. )

Les signeaux de tempétes, aussitdt qu'avis en était regu de Toronto, ont-été
déployés au-dessus de la-douane. Les lampes qui servent de signaux de nuit s'étei-
gnent sous le soufile des grands vents; je recommanderais qu’on se servit A cet effet
de quatre lampes & lumiére électrique incandescente.

Nous recevons souvent la visite de commandants de navires qui viennent com-
parer leurs instruments avec ceux de l'observatoire.

J’ai ’honneur d’8tre, monsieur,
Votre obéissant servitear.

GEO. HUTCHiSON, observateur.
48
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ANNEXE “B.’

STATION METEOROLOGIQUE DE L’OBSERVATOIRE,

QuEBEC, 30 novembre 1889,
Au directeur du service

météorologique, Toronto.

MoxsIEUR,—J’ai 'honneur de vous présenter le rapport suivant sur les opéra-
tions de notre observatoire pendant 'année derniére. o

Nos travaux ont été les mémes qu'a I'ordinaire ; c¢’est moi-ménie qui les ai dirigés.

La boule horaire n’a pas fait défaut cette année, et si le canon du midi a manqué
parfois nous n’en sommes pas responsables, puisqu’il estsous le contrdle des autorités
de la citadelle.

Je prendrai la liberté d’insister auprés de vous sur la nécessité qu'il y aurait
d’améliorer le systéme qui préside anjourd’hui 4 'abaissement de la boule horaire. J'ai
traité ce sujet dans mon dernier rapport.

Si cette méthode doit &tre continuée, il faudra remplacer la boule actuelle parune
neuve, car les travaux de la derniére saison l'ont tellement endommagée qu'il serait
plus économique de la renouveler plutét que de la réparer.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, .
W. A. ASHE, F.R.AS.

ANNEXE “C.

BuREAU METEOROLOGIQUE,

ToroNTo, décembre 1889,
M. CrarnEs CarpPyuAEL, M.A,, F.R.AS,

Directeur.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous faire le rapport suivant des stations que j'ai
inspectées pendant ’année.

Port-Dalhousie, Ont., 3 aofit 1889.—Le sémaphore, que le vent avait renversé
lautomne dernier, était brisé au ras du sol. Je donnai ordre de le réparer et de le
placer ailleurs, parce que le surintendant du canal s’opposait & ce qu'il fiit installé prés
de sa maison; des soumissions ont §t6 demandées, et elles devront &tre conformes
aux devis, :

Midland, Ont., 3 aofit 1889.—Station en bon ordre, mais pluviométre pas bien
exposé; je le fis mettre dans une meilleure position. Le sémaphore, qui se trouve
sur le quai, n’est pas favorablement situé pour &tre vu de la baie; il serait mieux
vu 8'il était placé sur la cote 4 lest de la ville. Les signaux avaient besoin de plu-
sieurs petites réparations. On les appréeie fort ici, et les navigateurs en font plus de
cas que jamais.

Parry-Sound, Ont., 5 aotit 1889,.—J’ai vérifié tous les instruments, le barométre,
le thermométre, 'anémomaétre, ete.; le minimum, 5,385, relevait un degré trop bas,
et je le rectifiai. Il a fallu déplacer le hangar du thermométre, car une bétisse récem-
ment construite le cachait. La tour de U'anémométre avait besoin d’8tre blanchie &
la chaux; les fils conducteurs de 'anémomastre, etc., ont été replacés et isolés. Les
fils du télégraphe qui mettait la tour en communication avec la maiscn sont dans un
mauvais état et demandent 4 8tre réparés.

J’al mis le nouvel agent au fait de sa besogne.

. Le mat érigé par les habitants de la ville & leurs frais est excellent. Les signaux
étaient tous en bon ordre,

. Bala, Ont., 9 aotit 1889.—Tous les instruments étaient en bon ordre, et il est
évident que les observations ont été faites avec beaucoup de soin. I/observateur
a consenti & faire le relévement des thermométres maximum et minimum si on lui
en envoie, L’exposition au vent n’est pas bonne, & cause des buissons environnants.
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Beatrice, Ont., 10 aofit 1889.—Le ba.ométre a été nettoyé, et il en avait grand
besvin. Le thermométre minimum n°® (C) 265 relevait un degré trop bas. On l'a
rectifié. On a pris le plus grand soin des instruments, et les observations ont été
faites réguliérement.

Maple Hill Farm, Joly, Muskoka, 13 aofit 1889.—Tous les instruments étaient
en bon ordre et bien placés. Thermométres et pluviométre bien exposés. M. Ambray
est absent, et ouvrage est fait par son fils qui y met le plus grand soin. La station
se trouve au centre d'un petit défrichement. :

i Uplands, Ont., 15 aofit 1889.—Tous les instruments étaient bien placés et sur-
veillés. " Le thermométre minimum n® (C) 905 relevait deux degrés trop bas; il a
616 rectifié. L’observateur prend beaucoup d’inté:ét & ses observations.

Gravenhurst, Ont., 17 aofit 1889.—Les instruments étaient bien placés et en bon
ordre, excepté le minimum 5,148, qui avait 1.50 d’alcool détaché en haut du tube ;
il a été renversé. Ici l'ouvrage est bien fait et les instruments bien entretenus, M.
Robinson désirerait un anémométre, mais I'endroit n’est pas favorable & cet instru-
ment.

Collingwood, Ont., 20 aott 1889.—L’agent était absent et ne faisait pas d’obser-
vations ; mais il avait pris des mesures pour que les signaux ne fussent pas négligés,
et ils étaient en bon ordre. On se plaignait beaucoup, ici, des lampes fumeuses, et
lagent a remarqué que lorsque les cheminées de lampes sont plus courtes, ces der-
niéres ne fument pas. Il n'avait puse procurer de petites chemindes, mais il en
avait coupé une qui faisait bien. Il est trés difficile d’avoir des cheminées courtes ;
de 13 les plaintes nombreuses auxquelles les lampes fumeuses donnent lieu.

Own-Sound, Ont., 20 aott 1889.—Les signaux étaient en bon ordre, mais les
lampes fumaient ; les signaux de jour étaient échauffés par le frottement ; jai fait
obvier & cot inconvénient.

Depuis 'établissement sur I'élévateur, un nouvel élévateur construit en avant a
partiellement caché le sémaphore de la baie.

M. McLean, I'observateur, réside en dehors de la ville, et se’ donne beaucoup de
peine. Je ne pense pas que l'exposition soit trés bonne. Le local est entouré
d’arbres, mais I'dge de M. McLean ne me justifie pas de transporter les instru-
ments lein de la maison.

Tobermory, Ont., 27 aott 1889.—Retardé a4 Wiarton, attendant une occasion
_ pour arriver ici. On n’a pas pris d’autres observations que celles de la pluie. L'ané-
" mographe ne fonetionnait pas, étant hors d’ordre. Le nouvel observateur était peu
au fait de l'ouvrage. Je lui appris 4 se servir des instruments ; je rajustai 'anémo-
graphe et le remis en opération. La pluie n'a pas été correcteraent enregistrée. .
Mats et signaux en bon ordre. On se plaint également ici des lampes fumeuses.

Les télégrammes sont souvent retardés, parce que les fils télégrapliiques passent
dans les bois. Il sera difficile de garder un observateur en hiver ici, car 'endroit
est désert.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Respectueusement a vous,

H. V. PAYNE,
Inspecteur.
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ANNEXE “D.”

BurEAU METEOROLOGIQUE,
ToroxTo, décembre 1889,
M. CuARLES CARPMAEL,

Directeur du service météorologique, Toronto.

- MoxsiguR,—J’ai 'honneur de vous présenter le rapport suivant au sujet des
stations que j'ai inspectées cette année.

Coldwater, Ont., 14 novembre 1889.—A l'avenir M. Lazonby doit prendre régu-
lirement des observations barométriques & 8 a.m. et 3 p.m.; son barométre s’accorde
parfaitement avec celui de I'observatoire, Le pluviométre a été placé sur un poteau
dans la cour en arriére de la maison, et la situation est excellente. Le thermométre
3 aleool était en mauvais ordre, et il a été réparé. o

Lennoxville, Qué., 30 mai 1889.—M. Frith, du collége Bishop, est un observateur
enthousiaste, et il rend de grands services. A l'avenir il doit prendre des réleve-
ments barométriques, et il promet de déterminer la différence de hauteur entre son
instrument et_la borne de repére du chemin de fer Canadien du Pacitique. Le plu-
viométre se trouvait trop rapproché d’'un arbre et d'une dépendance; il a été installé
dans un endroit plus favorable.

Sydney, C.-B., N. E., 6 juin—Tout est en ordre & cette station. :

Sydney Nord, C-B., N.-E., 6 juin.—Le sémaphore, qui existait depuis plu-
sieurs années, avait besoin de réparations. Owdre a été donné de renouveler les
poteaux auxquels sont fixés les supports, d’établir un nouvean tire-veille, de réparer
le signal méme et de peinturer le mat.

Baie de Saint-George, Terreneuve.—Le capitaine Hirst, observateur préposé a
cette station, réside & la Pointe-de-Sable, petit village situé sur la barre de sable qui
forme le havre & Uentrée de la baie de Saint-George. Le barométre se trouve dans
la grande salle de I'étage supérieur de la maison, dans un assez bon jour, & 21 pieds
au-dessus du niveau moyen de la mer. IL’anémométre ‘et la girouette se trouvent
sur une plateforme & sept pieds au-dessus du faite de la maison, et sont bien exposés
dans toutes les directions ; entre sud-ouest et ouest-nord-ouest le vent donne directe-
ment dans le haut de la baie, et dans d’autres directions il y a de 'eau ou des terres
basses sur une distance de quelques milles. L’écran du thermométre est fixé au coté
nord de la maison, et le pluviométre est installé dans un champ 4 une quinzaine de
verges de 1. L’anémométre est relevé au moyen d’iune échelle, mais je recommande
fortement que M. Hirst ~oit pourvu d'un anémométre électrique; car dans les condi-
tions actuelles il lui est & peu prés impossible, par les gros temps, de prendre les
observations du vent.

Saint-Jean, Terreneuve.—Depuis quelques années les observations acette station
sont prises dans une petite maison située sur une ruelle prés du centre de la ville;
la cour attachéed cette maison esttrés petite, et, par suite, I'exposition des instraments
n'est pas bonne. Le barométre dont on s’est servi jusqu'ici est un instrument médiocre,
et dans la réduction des relévements au niveau dela mer on ¢’est ba-é sur une hauteur
de 159 pieds au lieu de 126, le barométre donnant 0-14 trop haut.

M. Higgins était sur le point de déménager et d’aller habiter une maison neuve
dans le bas de la ville. J’ai visité son nouveau logement, qui n’était pas encore tout
a fait prét, et jai choisi une chambre de l'étage inférieur pour linstallation du
baromeétre, et un endroit du jardin pour celle du thermométre et du pluviométre. J'ai
donné d’amples instructions pour le transport du nouveau barométre i I'autre maison.
Le barométre se trouve actuellement & 49 pieds au-dessus du niveau moyen de la mer.

I1 n’y a pas de local favorable pour un anémométre présla maison de U'observateur,
mais M. Higgins peut estimer les vitesses avec assez d’exactitude.

. Un barométre envoyé & M. Higgins, il y a deux ans, aux soins du capitaine de
P'un des paquebots Allan, contenait beaucoup d’air. Je I'ai nettoyé et réparé, et plus
tard je l'ai laissé & 'observatoire de Québec.

Halifax, N.-BE., 25.—En comparant les différents instruments j'ai constaté que
tout étuit en bon ordre. Le sémaphore de la citadelle a été peinturé.
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Pictou, N.-E., 27 juin.—Tout est en ordre & cette station. M. Campbell a regu
instruction de faire peinturer 'appentis du thermomaétre.

Chatham, N.-B., 28 juin.—M. James F. Connors est apparemment un observateur
trés compétent, et il fait bien Vonvrage. Comparaison faite avec le niodéle, j'ai
constaté que le barometre est correct. L’appentis du thermométre est trop entouré
de batiments, mais c¢’est la meilleure situation que l'on puisse trouver auprés de la
maison de Pobservateur. On ne pourrait trouver une exposition favorable pour un
anémométre, L'instrument dont on se sert aujourd’hui est usé, et sa sitnation actuelle
prés du faite d’un toit bas ne vaut rien.

Québec, 2 juillet—Les instruments de I'observatoire sont en bon ordre. M. Ashe
a fait transporter I'horloge de temps moyen dans son bureau, ou la température est
plus égale. Il demande P'autorisation de payer les frais de déménagement. Il
voudrait aussi avoir un monocle angulaire pour la lunette :éridienne.

A la citadelle on continue & prendre, d’heure en heure, des observations de la
température, mais je crains que les séries ne soient pas tout a fait fidéles.

Saugeen, Qué., 11 septembre.—Le barométre était trés sale et difficile & re’ever.
Il est maintenant nettoyé et dan~ un meilleur jour qu'auparavant. Je recommande
qu'un anémométre électrique soit fourni & cette station, car l'exposition y est
excellente,

M. Davis tient le sémaphore en ovdre, et il porte toujours le plus grard intérét
aux avis qui, me dit-il, sont fort appréciés a Saugeen.

R. F. STUPART,
Inspecteur.

ANNEXE “L.”

BurEAU METEOROLOGIQUE, )
ToronTO, décembre 1889.
M. CraRLES CarpMaEL, MLA, F.R.AS,
Directeur du service météorologique, Toronto.

MonsIEUR,—J'ai ’honneur de- vous présenter le rapport suivant au sujet des
stations que j'ai visitées depuis I'ahnée derniére.

Midland, Ont., 18 octobre 1888.—La traverse du tambour était brisée, et la toile
légérement déchiréc; je les ai tait répaver. M. Henderson met au service des signaux
le méme zéle qui I'a toujours distingué. A cette occupation il doit ajouter désormais
celle de faire des observations de la pluie; le pluviométre doit étre installé dans le
jardin qui tient & sa résidence. On me dit que les avis de tempétes sont hautement
apprécids ici; les navires restent toujours au port lorsque les signaux sont déployés.

Petrolin, Ont., 11 décembre 1888 —J’ai mis M. Bell, le nouveau p.incipal du
lycée, au fait de 'ouvrage d’un observateur. 1l ne paraissait pas trés désirenx de
"entreprendre, mais les commissaires d’écoles m’ont dit qu'ils tenaient beaucoup &
ce que cet ouvrage se fit. Les instruments étaient en ordre, sauf le barométre, qui
était trés sale et contenait beaucoup d’air; jai fuit faire les rectifications nécessuires

Port-Stanley, Ont., 12 décembre 1888.—Je constatai que le barométre relevait
‘018 plus bas que lesmodéle, qui donnait une correction de-018, au lieu de *010 comme
auparavant. L’exposition de 'anémométre devient de plus en plus mauvaise, par
suite de la croissance d’un gros arbre voisin. Un signal de tempéte n’est pas encore
nécessaire ici. M. Payne s’acquitte toujours consciencieusement de sa tiche.

London, Ont., 12 décembre 1888.—Le barométre avait besoin d’étre nettoyé, et

-il T'a été. L'exposition des thermométres est devenue meilleure depuis qu’on a enlevé
les hangars qui les entouraient.

Pointe-de-Monts, Qué., 14 juillet 1889.—Le pluviométre était bien médiocrement
exposé; il a 6té mis dans une situation plus favorable. J’ai installé un barométre a
cette station et j'ai donné des instructions a I'observateur, mais dans le peu de temps
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qu'il avait & sa disposition il était impossible de le mettre complétement an fait de
Uinstrument. A I'avenir, la quantité de pluie sera donnée en fractions décimales.

Pointe-Ouest, Anticosti, Qué., 16 juillet 1889.—Les instruments sont tous en
ordre et bien exposés.

Pointe Sud-Ouest, Anticosti, Qué., 17 juillet 1889.—J’ai nettoyé le barométre,
dans lequel jai mis du mercure frais. Le thermométre maximum était brisé et
inutile.  Un grand anémométre électrique de modele nouveau servira désormais &
cette station.  Un pluviométre neuf remplace 'ancien, qui était usé.

Pointe-Heath, Anticosti, Qué., 18 jnillet 1889.—Cette station avait besoin d’une
nouvelle girouette. Le revers en porcelaine du thermométre 2647 a été brisé évidem-
ment par I'action du salin. A I'avenir la quantité de pluie sera donnée en fractions
décimales. .

Pointe-Riche, Terreneuve, 19 juillet 1889.—J’ai trouvé les instruments en ordre,
sauf la girouette qui était brisée. Le pluviométre sert depuis sik ans, et il est en
excellente condition. A I'avenir la pluie sera relevée en fractions décimales.

Ile Greenly Labrador, 19 juillet 1889.—Tous les instruments étaient hrisés, J'ai
fermé la station, car j'ai pensé que M. de Beaumont était incapable de prendre des
observations. )

Porteau, Liabrador, 20 juillet 1889.—J’ai donné des instructions a M. T. Wyatt
sur la maniére de prendre des informations, et je recommande que cette sta'ion soit
substituée & celle de 1'ile Greenly.

Belle-Tle, Qué., 21 juillet 1889.—Le barométre Adie dont on se servait était trés
paresseux ; en conséquence j'ordonnai qu’on le remplacdt par le barométre Green ; j’ai
nettoyé ce dernier, et il est conforme au modé¢le. On va construire une plateforme
plus forte pour 'anémométre, et Pappentis du thermométre va &étre repeinturé. M.
Colton a promis de porter & I'avenir plus de soin aux observations, .

Cap-Norman, Qué., 25 juillet 1889.—La girouette a 6t6 emportée par le vent; le
Teste était en ordre. Dorénavant la pluie sera relevée en fractions décimales.

Pointe-au-Pére, 2 aofit 1889.—A cette station j'ai remplacé 'ancien anémométre
par un anémométre électrique et une girouette, nouveau modele. Il a fallu, pour
installer ees instruments, construire une nouvelle plateforme, car 'ancienne était
pourrie. :

Montréal, Qué., 9 aotit 1889.—I’anémométre devrait stre élevé plus haut, afin de
parer Jes ailes de la girouette du moulin & vent. J'ai nettoyé les barométres. IL’ou-
vrage est extrémement bien fait ici.

Brockville, Ont., 10 aotit 1889.—Les instruments sont particulidrement bien

exposés et en bonne condition, et M. ‘Worthington est un observateur trés conscien-
cieux.
. Kingston, Ont., 11 aofit 1889.—La roue d’engrenage de la girouette s’6tait désa-
Justée; conséquemment le cadran n’enregistrait pas la direction du vent. Le baro-
métre était excessivement sale et demandait un nettoyage complet. ILe sémaphore
tombait en ruines; il va 8tre réparé et peinturé, L’exposition de l'anémométre ne
vaut rien, & cause des hautes maisons environnantes; Iexposition des thermométres
et le pluviometre est aussi trés médiocre.

Deseronto, Ont., 12 aotit 1889.—M. Russell, rédacteur du Times, a bien voulu se
charger de faire les ohservations ici. Les instruments sont en bon ordre et bien
expoxés, excepté 'anémométre, qui ne vaut pas grand’chose. Cependant, Deseronto
est entouré de terres, et on n’y peut trouver une bonne exposition. .

Picton, Ont., 12 aotiv 1889.—T.e sémaphore et tous ses accessoires étaient en bon
ordre. M. Rawson a promis de porter plus d’attention aux rapports de tempétes.

Prinyer, Ont., 13 aotit 1889.—La raison pour laquelle les lampes & signaux ne
brélaient pas c’est que les cheminées étaient trop longues; on y a remédié. Le mit
¢t la cabane du tambour avaient grandement besoin de réparations qui ont été faites
depuis. On devrait mettre un téléphone dans la maison de M. Prinyer; le bureau
d‘e téléphone le plus rapproché se trouve & un mille et demi de distance, et la récep-
tion des avis de tempétes subit des retards considérables.
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Trenton, Ont., 13 aot 1889.—L’agent voulait transporter le sémaphore sur son
terrain dans la ville. Je trouve que le sémaphote est mieux oi il est actuellement,
sur le quai. J'ai ordonné de faire au mat quelques réparations dont il avait besoin.
M. Clarke a exposé trés bien les thermométres et le pluviométre, mais l'exposition
de 'anémometre est trés mauvaise. On ne peut trouver ici une exposition favorable
pour un anémométre, et de fait il n’y en a pas besoin.

Belleville, Ont., 14 aotit 1889.—L'observateur était absent de la ville, et sa maison
fermée. Le pluviométre était trés mal exposé. .

Cobourg, Ont., 14 aofit 1889.—Le sémaphore avait besoin d’stre étayé et pein-
turé. Il n’a jamais 6té pris d’observations ait collége, et il y a plusieurs instruments
appartenant au service qui devraient étre remis.

. Port-Hope, Ont., 14 aofit 1889.—Tout était en bon ordre ici, mais on a jugé a
propos de peinturer le sémaphore en blanc, afin qu’il puisse 8tre mieux vu du lac.

Ile Pelée, Ont., 5 octobre 1889.—J’ai passé un contrat pour la construction d’un
sémaphore, et j’ai appris & M. Quick ce qu'il aurait & faire.I’anémomastre est placé an
faite du phare, et les fils se rattachent & Panémographe dans la maison de 'observa-
teur. Cette exposition promet d’atre une des meilleures qu'il y ait au Canada ; et nul
doute que les enregistrements seront d'une haute valeur pour la vérification des avis
sur le lac Erié. TEn toute prohabilité les avis seront d’une grande utilité pour les
nombreux navires qui passent tout prés du phare. Si les avis sont expédiés avec
promptitude, ce prolongement sera peu dispendieux, et & la longue il cofitera moins
que de payer 50 centius 4 un messager pour la livraison. La situation de lappentis
des thermométres et du pluviométre était trés médiocre. On a trouvé une bonne
exposition, et & 'avenir on se servira des thermomsétres maximum et minimum.

Tandis que je me trouvais 4 I'ile Pelée je soumis une des Jampes & signaux &
une épreuve qui eub un résultat trés satistaisant. Je la suspendis A une branche
légére d’un petit arbre, dans un endroit des plus exposés et pendant une bourrasque
de vent. Au bout de vingt heures la lampe éclairait aussi brillamment que lorsqu'elle
fut allumée. Le gardien du phare, qui s’est occupé de lampes depuis son enfance, a
déclaré que cette lampe $tait la plus belle lanterne quil eut jamais vue.

Avant de terminer mon rapport, je prends la liberté d’appeler votre attention
sur la nécessité qu'il y aurait d’établir & False-Ducks, sur le lac Ontario, ou aux envi-
rons, une station ou les vents seraient observés, Actuellement nous n’avons ancun
moyen de vérifier les avis lorsqu’ils sont envoyés aux ports de Prinyer, Pictou, Tren-
ton et Deseronto.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

B. C. WEBBER,
Inspecteur.

ANNEXE “F.”

OBSERVATOIRE DE KinagsToN, 3 décembre 1889,

Mons1EUR,—J ai 'honneur de vous transmettre, pour dtre soumis au ministre de
la marine et des pécheries, le rapport suivant sur les opérations de I'observoire de
Kingston, pendant I'année 1588-8Y.

Les observations ordinaires, et d’autres d’un intérét plus spécial, ont été faites
chaque jour de 'année. TLa stabilité des supports de la lunette méridienne et de ses
ajustages a 6té éprouvée et a donné les mémes résultats satisfaisants qu’auparavant.
Toutefois, la fermeté du pilier de 'horloge sidérale n’est pas encore aussi compléte.
Dans les grands venis auxquels la bitisse est exposée, elle est sujette & un léger
tremblement qui dérange la marche ordinairement réguliére et égale de ’horloge
On y remédiera 1'été prochain en coupant le raccordement du pilier avec le terrain
voisin, et en entourant le pilier, comme ceux de la lunette méridienne, d'un mur de
brique. :
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Quelques petites réparations ont été faites aux contrevents de la salle de la
lunette méridienne, et 'année prochaine la salle de T'observateur sera chauffée au
“moyen d'un serpentin & vapeur, au lieu d'un poéle.

. L’équatorial et le dome sont toujours en bon ordre. Le spectroscope de McLean
a été ajouté & 'équipement de I'observatoire, et la bibliothéque s'est aussi enrichie
de plusieurs ouvrages donnés et achetés.
J’ai 'honneur d’étre, monsieur;
Votre obéissant serviteur,

JOS. WILLIAMSON,

E Directeur de Uobservatoire.
M. WriLLiaM SMITH,

Sous-ministre de la marine,
Ottawa,

ANNEXE “G.”

RAPPORT DE I’OBSERVATOIRE DU COLLEGE MeGILT, MONTREAL,
' SERVICE 1889.

' MoNTREAL, décembre 1889.
M. Wy, SwurtH,

Sous-ministre de la marine, Ottawa.

MonsiEuR,—J’ai I'honneur de vous présenter le rapport annuel suivant, mon
seiziéme :— ‘

Observations météorologiques.

Les observations météorologiques ordinaires, dont j’ai donné le détail dans mon
dernier rapport, ont été faites sans interruption du commencement 4 la fin de 'année :
on en trouvera plus loin le résumé. Les résultats guotidiens, de méme que les résu-
més mensuels et annuels ont été publiés dans la Gazette de Montréal. A la suite
d’un arrangement pris avec la Société d’Histoire Naturelle, les résumés mensuels et
annuels ont aussi été publiés, dépuis le commencement de I'année, duns le Canadian .
Record of Science.

Service horaire.

On a détermiré les erreurs de 'horloge par I'observation du passage de 729 étoiles
pendant 139 nuits et par une observation solaire. La nature de ces observations et
les méthodes employées pour les faire ont été trés bri¢vement spéeifiées dans des
rapports précédents. La boule horaire a été abaissée & midi tous les jours de la
semaine pendant la saison de la navigation. Des signaux horaires ont aussi été
transmis d’un bout de I'année & l'autre aux différentes corporations et institutions
publiques énumérées dans mon dernier rapport. On a échangé I’heure avec 'observa-
toire de Toronto pendant quinze nuits. Lies moyennes corrigées des ditférences entre
les horloges de temps moyen des deux observatoires sont de 0522, et la plus grande
différence relevée en une nuit a été 0's56. Le résultat des comparaisons de Iannée
fait voir que erreur probable de 'heure donnée par un observatoire, comparée avec
celle donnée par l'autre, est 0s20. Dans dix nuits on a trouvé les échanges favo-
rables pour le calcul du temps de la transmission, et ils ont donné pour I'année un
résultat moyen de 0's015 - 0-s002. Ce résultat, joint & celui des deux années pré-
cédentes, donne une moyenne de 0-s021 -+ 0's001 comme temps de transmission sur
335 milles de fil de fer n° 10 dans les corlditions d’une ligne 1élégraphique ordinaire.

Suivant les instructions que vous m'avez donuées, Jai étudié I'état du service
horaire aux édifices du parlement & Ottawa, et le 12 janvier je vous ai adressé & ce
sujet un rapport dans lequel j'ai fait des recommandations tendant & son amélioration.
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Vous avez bien voulu approuver les changements que je proposais, et suivant encore
.vos instructions, je me suis rendu & Ottawa le. 9 septembre dans le but de diriger les
travaux. Depuis mon dernier examen la sonnerie de I'horloge s’était dérangée. Ce
dérangement fut réparé, 'horloge démontée, nettoyée et remontée. Elle devra main-
tenant tenir le temps juste, si elle est réglée avec soin. Comme il était difficile d’établir
une communication télégraphique entre I'horloge et le canon de midi, il m’a ét§
‘impossible de remplir vos instructions dans leur entier. Il faut espérer que cette
difficulté n’existera bientdt plus et que le service horaire officiel ne laissera plus rien
4 désirer.,
Taches sur le soleil.

Toutes les taches visibles sur le soleil, pendant 'année, ont été observées par pro-
jection sur un écran fixé au télescope Blackman. ILa latitude et la longitude hélio-
graphiquesde chaque tache, au moment de I'observation, ainsi que I'étendue des taches,
ont été déterminées avec une exactitude approximative. Je donne plus loin un résumé
des résultats de ces observations. Plusieurs photographesdu disque du soleil ont 6té
obtenues au moyen du photohéliographe, pendant les mois de juillet et d’aofit, alors
que la perturbation solaire élait la plus grande.

Température du sol.

Lrappareil affecté 4 'observation de la température du sol i différentes profon-
deurs et dont j’ai fait la description dans mon dernier rapport, a servi toute ’année,
et son action a 6té améliorée par la substitution d’une aiguille mercurielle, de mon
invention, 3 I'aiguille métallique qui était employée auparavant. Les observations
de l'année seront réduites prochainement, et les résultats en seront publiés dans le
Record of Science. ‘

GENERAL,
Comme toujours, nous avons donné beaucoup d’attention aux demandes d’infor-
mations qu'on nous a fait sur des sujets scientifiques.
C J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

C. H. McLLEOD,
Surintendant de U'observatoire du collége McGill.

MoxTREAL, ler janvier 1890.
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TacHEs sur le soleil observées durant I'année 1889 par projection sur les disques de
Thompson, 8 pes de diamétre. Ouverture du télescope, 6 pes.

0~ Lo @
| 58 88 % 3 2 Nouvelles Nouvelles
B =5 g X E taches au nord de| taches au sud de
b= 29 2 & ® Véquateur. Téquateur.
= "U-g 2 5 =l J—
, Date dﬁ;ommencement o2 =7 A 5 § ss &9
de chaque rotation S 25 ) B IS (RN F .
du soleil. ] 22| g "E | g g R £5¢
°Es | RS g8 28 g 1523 g | 2£5
D 39 =) =n-] 3= B =~ = R
2238 == =23 R4 2 gy =2 222 = Ez?
E23 g2 ERS 29 E g =8 E} EEQ
50 3> S | Z~ 5 & 8 2 WE 3 2 BE
Z “ Z =} z z = Z =
Jer janv. au 112 janv.... 1 0 |........ 00 0
11°2 janvier., . ....... 11 14 4 43 2:2 0 |o.......
75 février.............. 16 10 2 111 21 10 111
G- 8mars....e..iiinn.... 11 15 5 43 2'5 10 55
Blavril.o..oooiiil.l - 18 7 3 34 08 4 30
04 mai.. . . 11 10 1 47 14 10 47
27°6 mal . 12 20 2 40 57 20 40
23°8 juin.. . 15 19 3 72 48 19 74
21-0 juillet. . . . 19 67 8 128 10°0 53 136
17°2a00t ........ . 23 2 1 189 06 2 189
13 5septembre. . 8 10 2 210 2:4 10 21°0
10°8 octobre.. ... . 18 10 2 19°6 06 0 |........
71 novembre. .. . 0 0 0 |........ 00 0 o
44 déc. au 31 dée.. . 9 .23 5 212 33 14 220
Amnée 1889 ......... 172 207 38 11-2 29 152 11-3

Les dates portées & la premiére colonne, sauf le ler janvier et le 31 décembre’
correspondent avec la coincidence du premier méridien supposé du soleil avec le
méridien central tel que défini dans les éphémérides de 'observatoire. Les nombres
inserits dans la sixéme colonne sont obtenus en divisant le nombre total des observa-
tions d’une seule tache dans une rotation par le nombre de jours ou des observations
ont été faites durant la rotation. )

Une grande tache, d'abord observée prés la limite orientale (surface entiére &
peu prés ;330 et numbra environ 5%y de I'hémisphére du soleil) a fait une
rotation compléte, et a 6té observée jusqu’a ce qu'elle eut disparu derriére la limite
occidentale le 24 juillet. Il n’a pas beaucoup changé de forme ni d’étendue pendant
qu’elle était visible. A sa seconde apparition, ce groupe a été compté comme

“ nouvean.” TUne petite tache (surface & peu prés 5 unités) a été observée dans la
latitude 8. 39, le 30 juin.
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“ ANNEXE

- RESUME DES OBSERVATIONS

OBSERVATOIRE DU COLLREGE

Hauteur au-dessus de la mer, 187 pieds. Latitude, N.

@ 2
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: i 22 | Bx
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2 pour g B 4 3 & £ 2 |27
= 5 annees. | = = > = = = R s

Janvier

Févrder..............

Mars ...

Septembre. ..
Octobre. .. ..
Novembre.............
Décembre .... ......
Totaux pour 1889...
Moyenne pour 1889.

Moyennes pour 15 années
expirées le 31 déc. 1889,

|
: l
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!
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6497 — 1:05 ST'5 523 16°0] 20°928630'247(29°582 131 ‘5i65| 749
| ouor) ~ 213 S11) 501 14'8 30‘0049%30'329?9'668 ‘18] -4681| 75°8
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Q6T ] e 29—9754 ................. i 2407 Ta-4

* Relevés du barométre réduits & 32° Fahr., et an niveau de la mer. 1 Pouces de mercure.
£~ plus basse que la, moyenne depuis 15 ans, y compris 1889. Les moyenues mensuelles sont déduites

L’anémométre et la girouette sont sur le sommet d

u mont Royal, & 57 pieds au-dessus du sol et & 810 pieds.

La plus grande chaleur a ¢té de 88'0 le 18 maij; le plus grand froid de 22'6 au-dessous de zéro, le 4
en un jour a été de 39°'8, le 30 janvier; la moindre a été de 3°'4 le 7 janvier. La journée la plus

8té celle du 23 février, ou la température moyenne a été de 10°°73 au-dessous de zéro. La
pour 'année une variation de 1°907.

plus_grande
La plus basse humidité relative a été de 15 le 15 avril. La plus

rafales dans la proportion de 15 milles par heure pour 5 milles, ¢’est la plus grande vitesse consignée dans

pendant I'année est S. 69° O,

., et la résultante du nombre de milles 47,950, Des aurores boréales furent

de halos lunaires. 5 nuits de couronnes lunaires. 8 jours de halos solaires et 1 jour de contact. Les voifures
le %S octobre. Les premiéres voitures d’hiver ont commenes & circuler le 28 novembre.

Note.—Les moyennes annuelles, ci-dessus, sont les résultats des moyennes mensuelles, excepté pour

Ja
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H’” »
METEOROLOGIQUES DE TANNEE 1889,
McGinL, MoxTREAL, CANADA.

45° 30’ 17", Longitude, 4h. 54m. 18:55s. O.
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1a vitesse du vent.
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ANNEXE “H.

RAPPORT DE I'OBSERVATOIRE MAGNETIQUE.

OBSERVATOIRE MAGNETIQUE, ToroNTO, 26 décembre 1889.
A Thonorable
Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous présenter un rapport couvrant la période .
$coulée entre le ler octobre 1888 et le 30 novembre 1&89.,

Dans cet espace de temps les observations magnétiques et météorologiques ordi-
naires ont été faites régulidrement comme autrefois, et les magnétographes enregis-
treurs automatiques ont été tenus en opération, de méme que le barographe, le
thermographe et d’autres appareils enregistreurs automatiques. Les indications de
¢haque heure de la marche de ces instruments ont été enregistrées, et pour chaque
mois on a obtenu des moyennes par jour et par heure.

Le développement de I'éclairage électrique dans la ville s amené deux des cir-
‘cuits & un peu plus de cing cents verges de 'observatoire. A cette distance le cou-
rant se fait sentir sur le magnétomeétre & force verticale, et occasionne une interrup-
tion dans le tracé photographique aux moments ot la lumiére est donnée ou éteinte.
‘Cependant, 'effet total n’est pas assez grand pour permettre aux petites variations qui
peuvent se produire dans le courant d’avoir une influence perceptible, de sorte que
les courants peuvent étre réduits a ce qu'ils seraient en I'absence du circuit électrique
en appliquant une correction constante & tous les relévements lorsque la lumiére
-existe, :

On est & faire une vaste rallonge & I'école des sciences pratiques qui se trouve en
dehors du terrain de l'observatoire. Une grande quantité de fer entre dans cette
-construction, et je devrai, au cours de I’année prochaine, entreprendre une série d’ob-
servations pour déterminer la quantité d’influence de ce fer sur les instruments de
T'observatoire. ,

Les échanges d’heure avec Montréal, Québec et Saint-Jean ont été enregistrés
sur le chronographe de Toronto; les comparaisons se sont faites, comme d’habitude,
pendant la soirée, alors que la communication télégraphique directe avec les différents
observatoires est plus facile.

Les erreurs de ’horloge de Toronto et des chronométres employés par les obser-
vateurs ailleurs sont computées d’aprés les observations les plus récentes.

On a fait 'examen des comparaisons de l'horloge et des chronométres et des
-observations de passages envoyées par les observatoires de Québec et de Saint-Jean.

L’heure a été obtenue par des observations d’étoiles faites & de courtsintervalles.
‘On s'est servi, pour les réductions, des positions des étoiles telles que données dans
le Berliner Yahrbuch.

L’erreur de collimation de la lunette méridienne a été fréquemment déterminée
par des mesurages micrométriques sur le télescope de collimation. '

L’horloge de temps moyen, qui n’a jamais donné beaucoup de satisfaction, a &té
minutieusement examiné dans ces derniers temps ; nous y avons découvert plusieurs
défectuosités qui ont été redressées, et si j'en juge par la maniére dent elle fonctionne
depuis trois mois, elle parait étre maintenant un bon instrument.

SERVICE HORAIRE.

Comme d’habitude, les différents observatoires ont échangé I’heure avec celui de
Toronto.
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Le tableau suivant fait voir la différence entre I’heure donnée par I'observateur-
étalon* et celle donnée aux autres observatoires. Le signe + indique que I'heure
de ces stations est en avant de celle de Toronto.

—_ Toronto. Montréal. Québec. St-Jean, N.-B.
1888, Secs Secs. Secs. Secs
23 octobre ........... P =+ 012 — 012 — 027 -+ 056
14 novembre . ...t — 016 -+ 0716 - 021 065
T décembre .........ooiiiiiiinl. — 046 -+ 046 . 028 035
1889.
23 janvier............. e -+ 001 — 001 -+ 093 -+ 0743
20 février .. — 021 -+ 021 — 054 -1-28
-1 006 — 006 — 050 022
-+ 015 — 015 -+ 347 — 110
—0.20 020 — 026 1-19
— 035 (15 S PN 945
— 011 011 -+ 282 — 222
— 016 016 072 e
-+ 001 — 001 181 |
— 005 -+ 005 — 068 — 036
— 011 011 — 051 035
— 013 013 — 054 - 093

* L heure donnée par l’'observateur-6talon est obtenue en prenant la moyenne
arithmétique des heures telles que déterminées & Toronto et Montréal aprés avoir
appliqué les équations personnelles entre les observateurset le directeur de I'observa-
toire magnétique, dont U'équation absolue est, on le sait, & peu prés insensible.

Le tout respectueusement soumis,

CHARLES CARPMAEL,
Directeur..
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ANNEXE No 3.

RAPPORT DU PRESIDENT DU CONSEIL DINSPECTION DES BATEAUX
‘ A VAPEUR, ANNEE 1889,

BurEAU DE L’INSPECTEUR-CONTRﬁLEUR,

ToroNTO, 31 décembre 1889.
A Thonorable CuarLEs H. TUPPER, : :

Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de vous transmettre mon rapport annuel couvrant
l'année terminée aujourd’hui.

Tableau A,—Fait connaitre le nombre des steamers dans chaque division d’ins- .
pection, et le nombre total de steamers en Canada, avec leur tonnage brut.

Tableau B,—Fait connaitre la somme des droits pergus.

Tableau C,—Fait connaitre 'augmentation, survenue en 1888 sur 1889, dans le
nombre des steamers, leur tonnage brut, et les droits d’inspection.

Tableau D,—Fait connaitre le nombre de steamers ajoutés aux divisions d’ins-
pection et au Canada, ainsi que leur tonnage brut et enregistré.

Un quorum du conseil a fait 'examen de mécaniciens & Sarnia les 20, 21 et 22
février. '

"Le conseil s’est réuni & Toronto les 22 et 23 octobre et a fait subir l'examen &
M. James Johnson, d’Owen-Sound, pour 'emplot d’inspecteur de chaudiéres et ma-
-chines des bateaux a vapeur, sous l'autorité de 'acte 49 Vict., chap. 78, dans la divi-
sion ouest d’Ontario, emploi devenu vacant par la retraite de M. Samuel Risley, le
président que j’ai remplacé. M. Johnson a passé son examen et a ét6é nommé ins-
pecteur de chaudiéres et machines des bateaux 4 vapeur de la division ouest d’Ontario
on vertu d'un arrété du conseil du 27 novembre. :

Un quorum du conseil s’est réuni 4 Toronto pour reviser les examens de méca-
niciens tenus par des inspecteurs d’autres divisions ; les résultats de cette revision
ont été envoyés an département.

En vertu des dispositions du chap. 23 de I'acte 52 Vict. (1889), des réglements
_ -devant présider & l'inspection des chaudiéres des bateaux & vapeur ontété promulgués

par arrété du counseil du 17 septembre 1889,

Ces réglements sont bien accueillis et approuvés par les armateurs et par les
fabricants de chaudiéres et de machines, quoiqu’ils tendent & augmenter les frais de
-construction des navires, et qu’ils exigent un outillage plus dispendieux dans les
ateliers ou se fubriquent les chaudiéres.

On se plaint de ce que les examens exigés des méeaniciens de seconde classe
pour obtenir un certificat de service sont trop difficiles, comparés & ceux que le
_ Conseil de Commerce a établis dans le Royaume-Uni. On se plaint aussi de ce que

les dimensions des soupapes de sfireté sur les chaudiéres sont, en vertu des articles
21 et 22 de l'acte 45 Vict.,, chap. 78, plus grandes qu’il est nécessaire et plus grandes:
qu'il est d'usage dans le Royaume-Uni et aux Etats-Unis. C’est pourquoi jai
recommandé au département de remplacer ces articles de la loi par des réglements
4dictés par arrété du conseil.

ACCIDENTS.
Division d’'Ontario-Ouest et Huron.

La chaudiére du steamer Myles a brilé le 17 avril dernier, par suite d'une voie
d’eau qui s’était faite dans sa soupape d’arrét. Le steamer allait mettre & la voile
pour la premiére fois. :
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Le yacht Zephir a donné sur une roche dans le fleuve Saint-Laurent et a coulé
ie 9 aotit. On 'a relevé et radoubs. :

Le rémorqueur F. A. Folger a brilé sur la riviére Sainte-Claire le 8 septembre.

Un matelot du Baltic, que les autres hommes de I'équipage avaient couvert de
goudron et de plume, a sauté par-dessus bord et s’est noyé, dans un voyage que ce
steamer faisait an mois de septembre; onsuppose qu’il avait été soudainement frappé
d’aliénation mentale. Six des individus concernés dans cette affaire ont été traduits
en justice 3 Owen-Sound, trouvés coupables et condamnés—deux i un an, et les autres
A six mois de prison.

Le remorqueur Annie Watt a été totalement détruit par le feu & Wingfield-Basin,

baie Georgienne, le 8 novembre.
* Le 10 aoiit, le navire & vapeur Algonguin, de Glasgow, Ecosse, 1,805'61 tonneaux
bruts, construit en 1888 3 Yoker, Ecosse, et employé & faire le transport du fret sur
les grands lacs, a ét6 désemparé par I'affaissement partiel des .fournaises, au nombre
de six, du modéle Brown. Six nouvelles fournaises gautrées du modéle Cox ont été
posées, et le navire a repris son serviee le 14 octobre.

Le navire & vapeur Rosedale, de Sunderland, Angleterre, 1,040'49 tonneaux
bruts, et employé au transport du fret sur les grands lacs, s’est échoué dans la riviére
SBainte-Marie le 17 novembre, et quoique un trou eut été pratiqué dans sa caréne, en
avant de sa cloison étanche, il conduisit son chargement sans encombre & Midland,
son compartiment d’avant plein d’eau. ' )

. Division d’Ontario-Est.

La barque Bavaria s’est détachée du remorqueur a vapeur D. D. Colvin, dans .
une tempéte sur le lac Ontario, le 28 mai. Son équipage, composé de 8 personnes,
s’est noyé. .

Le};teamer 4 aubes latérales Rothesay et le remorqueurs hélice Myra sont venus
en abordage le 12 seplembre, prés Prescott, sur le Saint-Laurent. Tous deux ont
coulé, et deux hommes de I’équipage du Myra se sont noyés. La perte des deux
bateaux n’a pas 6t6 compléte.

Le steamer Armenia est venu en abordage avec le steamer américain Pontiac sur
le lac Sainte-Claire. 1'Armenia a coulé, mais il fut relevé le 26 septembre et radoubé.

Le steamer 2 passagers Quinté, en se rendant de Deseronto & Picton, le 23 octobre,
a pris feu et a 6té réduit en cendres. Cing personnes ont péri dans cet accident.

Division de Montréal.

Il 0’y a pas eu d’aceidents accompagnés de pertes de vies dans la division de
Montréal. Vers la fin de novembre, le navire a vapeur Powerful s’est échoué au pied
de l'ile Sainte-Héléne pendant une tempéte de neige, et il est encore a la cote.

Division de Québec.

Le 15 juin, & la hauteur de la pointe Sillery, le remorqueur L. N. G. en voulant
passer devant le steamer & passagers Montréal, fit un faux coté, se remplit d’eau et
coula, emportant avec lui une jeune femme qui se trouvait dans le roufile.

L’arbre du steamer & aubes Pilgrim, qui était en fonte, s’est brisé le 23 juin. On
1a remplacé par un arbre en fer forgé.

Le steamer & aubes Miramichi en remontant le Saint-Laurent le ler aodt, a
touché une roche entre I'ile Pie et la terre ferme. Ils’est dégagé avec la marée
montante, sa quille courbde. »

Division des provinces maritimes.
Le 21 juin, le ciel de foyer du steamer Neilson, de Chatham, N.-B., s’est partielle-

ment affaisé, parce qu'on avait mis trop d’huile dans les cylindres.
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Le 9 novembre, le navire & vapeur Alpha, de Yarmouth, N.-E., a perdu son hélice
par suite de la Juptme de T'arbre en dehors de 'étambot, pendant qu'il approchait de
Yarmouth. Il fut remorqué dans ce dernier port, o on lui mit un nouvel arbre et
une hélice neuve,

.

Division de la Colombie-Britannique.

Le navire & vapeur Sardonyz donna sur une roche, dans la riviére Skeena, le 19
avril, et sa caréne fut trouée. Il fut 1ais en cale séche 4 2 Esquimalt le 29 avul et
radoubé,

Le balancier supérieur de la machine du navire & vapeul Amelia s’est brisé le 29
avril, démolissant la machine. On est & le radoubé.

Lraccostillage du navire & vapeur Transit Mills a 6té détruit par le feu & Port-
Moody le 10 ma1. 1l doit &tre radoubé.

Le navire a vapeur Pilot a perdu son hélice le 2 juin.

Le navire 3 vapeur Mamie a brisé son gouvernail en-s’échouant au moment ou il
sortait de False-Creek.

' Le 8 juillet, le feu s’est déclaré dans la cabine du navire & vapeur Badger; cause
inconnue. Les avaries ont été réparées.

Le 27 novembre, le navire & vapeur Rustler s'est échoué sur I'ile Nelson Il a
été abandonné, son arriére étant défoncé.

Division du Manitoba.

«  Nous n’avons pas engore regu les rapports de cette division. La liste des navires
inspectés et non lnspectés a 6té préparée sur des données qui se trouvaient déja dans
le bureau.
J ’ai ’honnenr d’étre, monsieur,
Votre obéissant se1v1teur

W. J. MENEILLEY,
Prészdent dn conseil de Uinspection des bateaus & vapeur.

o

A —NoMBRE et tonnage des navires & vapeur, en Canada, pendant 'année expirée le
31 décembre 1889.

Nombre
. Tonnage
Divisions. de
steamers. brut.
Ontario-Ouest et Huron 331 62,316°64
ngston 131 15,840 25
Montréal.. . 146 19,532°00
QUEbECue v rnannnns 147 42,503 00
Provinces maritimes .........ooeeeve vun onl 183 34,222'14
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Oue 47 5,353°00
Colombie-Britannique........covvuveinnenn. 100 7 130-98
TTOtAL. ¢ ot vt ettt e 1,085 196,808°01
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B.—Dro1rs pergus pour 'inspection des bateaux & vapeur pendant I'année expirée le
31 décembre 1889,

Divisions. . Monta,nt.‘

$ cts.

Ontario-Ouest eb FIUIOM. ..o v ittt et iiie s ettt ettt e et e e e e 4,264 86
Kingston 1,326 76
Montréal.. e . 1,499 08
Québee................ ... : 2,337 12
Provinces maritimes . 1,779 22
Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest .. B 186 35
Colombie-Britannique. ......... e e e e e 1,558 88
Total............. . s [T O 12,952 27

C.—NoMBRE et tonnage brut de navires 3 vapeur inspectés, droits de tonnage ot
d’inspection, pendant les années 1888 ‘et 1889, terminées le 31 décembre.

Nombre N

. Droits

Années. de Tonnage brut. | ;. "
navires, d’inspection.
$ cts.
188 1,085 196,898 01 12,952 27
L8 8e 1,014 175,985 04 11,868 59
Augmentation. .......... ..ol 71 20,912°97 1,083 68

D.--NavVIRES & vapeur ajoutés 3 la flotte du Canada pendant 'année expirée le 31
décembre 1889,

Nombre

i Tonnage | Tonnage

Divisions. de P
navires. brut. enregistré.
Ontario-Ouest et Huron .......................................... 26 4,282 67 2,606°55
Kingston 13 ’319-38 203°74
Montréal 13 1,676°32 984:13
Québec. ................ 9 2,176°13 1,284°31

Provinces maritimes 23 5,579 27 2,775°62
*Manitoba, Kéwatin et Territoires du Nord-Ouest. ........oouvveeeifeenenenneenifveneirereneforeeeeiennns
Colombie-Britannique. . ......uuueereeneueenreerneieienen cennns 11 2,861°05 1,320 88

* Pas de rapport.
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ANNEXE No 4.

TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES EXECUTES SUR LA BAIE GEORGIENNE
EN 1889.

OTTAWA, 4 novembre 1889.
A Thonorable

Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de vous informer que l'hiver de 1888-89 a été tout
employé & préparer, pour &tre envoyées & 'nydrographe de Londres, qui doit les
graver, des copies des études faites I'6té précédent. Ces deux cartes couvrent “ de
Cabot-Head & la Pointe Riche " et ¢ Collingwood et ses abords.” Elles seront proba-
blement & la disposition des navigateurs des lacs pour I'ouverture de la prochaine
saison de navigation. g

.. Le printemps dernier je partis d’'Owen-Sound le 6 mai, et, accompagné d’un aide,
je me rendis sur la rive nord-est de lu baie Georgienne pour pousser I'hydrographie
vers le sud-est & partir de Byng-Inlet, oi les travaux avaient été arrétés en 1886,

Le 7 mai, mon premier assistant, M. Stewart, partait d’Owen-Sound, avec canot,
équipage et effets de campagne, par le steamer 3 passagers, pour I'ile Saint-Joseph,
dans le but de faire une étude des eaux qui séparent cette ile de la terre ferme
d’Algoma, et désignées sous le nom de chenal de Saint-Joseph.

Si le Bayfield était assez grand pour loger trois équipages de bateaux, au lieu de

deux, il serait plus commode et plus économique de garder tout le détachement
ensemble. '
" En traversant la baie & bord du Bayfield, une température de fond fut relevée le
6 maj, & 3 milles E.S.E. de 'extrémité sud de I'ile de Griffith. Plusieurs températures-
de fond, relevées vers la fin des étés précédents, avaient donné & peu prés 39 degrés
Fahrenheit ; mais il ne s'était jusqu'ici présenté aucune occasion favorable pour
obtenir une température de fond satisfaisante dans un temps ot elle pouvait étre
jugée au minimum. On a constaté que la température de fond, 4 une profondeur
de 59 brasses, était de 355 F. tandis qu'a la surface la température est de
356 F. Ce thermométre de Casella a été éprouvé a lobservatoire de Toronto
et trouvé correct. Cette basse température de fond, touta fait inattendue, sem-
blerait accuser un mouvement de l'ean de fond soit par convection venant de la
surface ou pdr circulation horizontale. .

§il eut existé une température plus élevée dans cette eau, c’eut été au fond, ou
l'eau donne 39 F. ; mais comme le thermométre est resté au fond 20 minutes bien
comptées et que le maximum n’a pas relevé plus que 35'5 F.,'on en conclut qu’il
n'existait pas de température plus élevée.

Nous avons fait 'hydrographie de la rive nord-est de la baie Georgienne entre
Byug-Inlet et les iles Limestone, jusqu’au 4 septembre. Ces études, ajoutées a-celles
de 1886, étant suffisantes pour remplir la carte de cette partie de la baie Georgienne
que Phydrographe se propose de dresser, et la saison sur cette cdte exposée étant
trop avancée pour nous permettre de commencer de nouveaux travaux, nous partimes
pour les eaux abritées de la partie occidentale du chenal nord du lac Huron, ol nous
arrivimes le 8.

Dans les quatre mois passés sur la cbte nord-est, nous avons découvert plusieurs
nouveaux dangers, notamment un bane, recouvert de 9 pieds d’eau seulement, en
plein sur la route des navires, & quatre milles de 1'ile la plus rapprochée,—ce qui
démontre la nécessité de sonder ces eaux sans retard. Les travaux, dans cette partie
de la baie Georgienne, doivent nécessairement &tre lents, car il est impossible de
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concevoir une cdte plus accidentée, et le méme fond inégal s’étend & deux ou trois
milles au large, présentant plusieurs récifs qu’il est difficile de découvrir par les
méthodes ordinaires de I'hydrographie. En établissant une ligne de sondages &
angles droits, les profondeurs augmentent graduellement et régulidrement, et on ne
prend pas beaucoup de temps d examiner les quelques coups de sonde douteux jusqu’a
ce qu’on arrive aux endroits les moins profonds; mais I'étude de chaque inégalité de
ce genre sur la cote nord-est de la baie Georgienne prendrait un temps et occasion-
nerait des dépenses interminables. La seule maniére sire de naviguer sur une cote
de cette nature exceptionnelle, c’est de s’en tenir exactement aux amers indiqués sur
les cartes et de ne pas faire trop d’écart sur ce fond inégal, bien que la carte puisse
indiquer plus d’eau qu'il en faut,

Sonder dans les eaux noires de la cote nord-est de la baie Georgienne, ou parfois
on ne peut voir une roche couverte de six pieds d’eau seulement, ¢’est tout au plus
tatonner dans I'obscurité, et quoique nos lignes ne soient qu'a une centaine de verges
les unes des autres—distance pas bien considérable si 'on tient compte de I'énorme
expansion des lacs qui ne sont pas encore explorés—il arrive quelquefois que le plomb
de sonde ne donne aucune indication d'une roche. Je mentionne ce fait pour montrer
qu’il ne faut pas précipiter les travaux hydrographiques, si nous ne voulons pas
laisser sans les relever des écueils qui peuvent occasionner des pertes de vies pré-
cieuses, et dans tous les cas ruiner laréputation de ’hydrographe chargé de ces études.

Mai et juin, qui sont ordinairement les mois les plus favorables & nos travaux,
ont été orageux; il n’y a guére eu de jours ou le vent n’ait pas souflé sur la céte,
quelquefois en petite brise, généralement frais, rendant en peu de temps la mer trop
grosse pour pouvoir travailler avec satisfaction dans de petits bateaux non pontés.
Cependant, malgré ces empéchements, deux bateaux ont fait des sondages sur une
distance de 580 milles, et le steamer sur 520 milles. - Il est d’usage de donner les
milles de cdte en croquis, mais la nature accidentée de la cote empéche de faire une
estimation quelconque. .

Ayant terminé les opérations entre Byng-Inlet et I'ile de McCoy—nom donné sur
Pancienne carte & la plus grande des iles indiennes,—je partis pour Owen-Sound le
24 septembre, arrétant a Collingwood pour voir V'effet du changement opéré dans la
couleur du feu de I'ile Nottawasaga. Aprés avoir fait du charbon & Owen-Sound,
Jarrivai au village de Bruce-Mines, Algoma, et je constatai que M. Stewart—qui,
ainsi que déja dit, avait été en campagne tout I'été—avait presque terminé I’hydro-
graphie du chenal de Saint-Joseph depuis Bruces-Mines jusqu'a l'ile au Sucre des
BEtats-Unis. Il y a dans ce passage suffisamment d’eau pour les plus gros navires
des lacs; mais, vu le grand nombre de rochers submergés, quelques-uns trés petits,
dont la découverte demanderait de longues recherches, sa navigation exige la plus
grande prudence. Pour cette raison les navires y passent rarement la nuit, mais
avec des feux d’alignement il n’y aurait pas de danger. Ce chenal est important,
car il forme la route la plus directe entre la partie septentrionale de la baie Geor-
gienne et le Sault Sainte-Marie, et il est entiérement dans les limites du Canada.

Je me permets d’insister sur 'importance qu’il y aurait d’élargir considérable-
blement la tranchée de Little-Current, ile Manitouline; ceci fait, et avec le pétarde-
ment de quelques roches qui obstruent le chenal de Saint-Joseph, le chenal nord du
lac Huron constituerait une voie commerciale qui, en automne, serait compa-
rativement abritée.

A part hydrographie du chenal de Saint-Joseph, nous avons fait, autant que le
temps qui restaita pu nous le permettre, celle des parties du chenal nord du lac
Huron qui n’avaient pas encore été étudiées, de Bruce-Mines & la Pointe Mildram. Ces
travaux ont consisté a faire la triangulation et le eroquis de la ligne de cdtes sur les
deux cotés du chenal, ligne qui couvre 110 milles. La carte de cette localité sera
tracée dans le cours du présent hiver et préparée pour les sondages de la prochaine
campagné. Ces sondages seront l'objet des premiers travaux de 1890, car les
nombreuses balises temporaires qui cnt été posées et qui servent d’échafaudage
pour les détails, seraient perdues si on les 'y} laissait longtemps. Une fois ces travaux

6 > ‘ :
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terminés, les navires pourraient se rendre-d’Owen Sound au Sault Sainte-Marie, aprés
un parcours de 220 milles dont I'hydrographie aura éié faite.

Le nombre de milles de sondage [ait en tableau dans le chenal de Saint-Joseph
a 616 de 420 milles, et celui des niilles de cdte, 106. :

Je suggére respectueusement que les cartes des lacs imprimées par I'Amirauté
soient portées sur la liste des articles exempt du fisc, car I'impdt dont elles sont
actuellement frappées augmente considérablement leur prix. Ceci mérite  considé-
ration spéciale, attendu que le gouvernement des Htats-Unis est en mesure de distri-
buer gratuitement les cartes de ses lacs non seulement aux Américains, mais encore
aux capitaines de navires canadiens. v .

D’ici au ler mai. tout le temps va &tre employé & coucher sur le papier le reste

“des études hydrographiques de notre derniére campagne, & en préparer des copies
pour le graveur, et & écrire pour impression les instructions pour la marche qui doi-
vent les accompagner,

Il est peut-étre bon de donner ici une courte histoire de cette levée hydrogra-
phique, la premidre que le gouvérnement canadien a entreprise 3 ses frais exclusifs, -

Emu par le grand nombre d’accidents qui arrivaient tous les automnes sur la
baie Georgienne et qui ont fini par le naufrage de 1'Asia, dans lequel 150 personnes
avaient perdu la vie, et prévoyant un rapide développement de commerce entre les
ports sud-est de la baie Georgienne et les réseaux de chemins de fer & I'ouest, le gou-
vernement du Canada décida de faire faire I’hydrographie des eaux de la baie Geor-
gienne et du chenal nord du lac Huron jusqu'au Sault Sainte-Marie, et il s’adressa au
gouvernement britannique pour avoir un officier quiserait chargé de cette entreprise.
J’eus 'honneur d’étre choisi par IAmirauté, et jarrivai & Ottawa le 14 aoft,
deux jours aprés, & la baie Georgienne. Comme la saison des opérations aquatiques
était fort avancée, et n’ayant & ma disposition ni navire ni aides, je ne pus faire que
peu de chose cette année-ld. Cependant, un batiment fut loué pour une couple de
mois, et je préparai les matériaux d'une carte qui fut terminée I'année suivante et
publiée en 1885 sous le titre “ Cabot-Head au Cap Smith et entrée de la baie Geor-
gienne,”  Voir le diagramme ci-joint.

Au printemps de 1884, des soumissions furent demandées pourl'achat d’un navire
destiné aux travaux hydrographiques. Un remorqueur,'Edsall, jugé le plus propre
pour ces opérations, fut acheté au prix de $15,000, et avec $4,000 de plus il fut gré
et aménagé dans toutes les conditions nécessaires; son nom fut changé en celui d~
Bayfield, en souvenir de I'amiral qui a fait tant de travaux sur les grandslacs, le fleuve
et le golfe Saint-Laurent. :

Dans la campagne de 1884 jai eu pour assistant le lieutenant W. J. Stewa:
porteur du grade de premidre classe et de la médaille d’or du collége militaire royal
de Kingston; il est encore avec moi, et, comme vous le savez, il est devenu un aide
excellent.

Au printemps de 1885 un autre gradué de la méme institution, M. D. C. Camp-
bell, fut adjoint & 'hydrographie.

Dans I'été de 1885, les observations hydrographiques furent poussées dans
chenal nord du lac Huron, nom que porte le passage de 12 4 15 milles de large qu:
sépare l'ile Manitouline de la rive principale. Ce chenal fut relevé jusqu'a I'ile Clap-
perton, et en 1886 une seconde carte ayant pour titre “Baie Georgienne 3 I'Ile Clap-
perton” fut publiée. Voir le diagramme ci-joint.

La campagne de 1886 fut employée & continuer I'hydrographie le long de la cote
nord-est de la baie Georgienne, depuis Collin’s-Inlet jusqu’s Byng-Inlet, et les travaux
ont avancé autant que la nature accidentée de la cote et les nombreux récifs le per-
mettaient. Nous passimes le mois d’octobre sur les eaux plus abritées du chenal
nord du lac Huron.

L’été de 1887 fut entiérement occupé & continuer ’hydrographie du chenal nord
du lac Huron en allant vers I'ouest & partir de I'ile Clapperton, et avec un autre
mois de 1888, les travaux furent poussés jusqu’au détroit de Mississauga. La carte
de cette localité vient d’gtre publiée sous le titre “De l'ille Clapperton & la pointe
Mildram.” Voir le diagramme ci-joint. :
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" En 1888 nous avons relevé la cote entre Cabot-Head et la pointe Riche, sur le
"sud-ouest de la baie Georgienne; le nombre de navires qui fait aujourd’hui le
rice de Port-Arthur et Chicago 4 Owen-Sound, Collingwood et Mildram est trés
idérable. Cette année-1a nous avons aussi fait un plan de Collingwood et de ses
is. Nos opérations de 1'été dernier vous sont déja connues.
Vestime que trois années suffiront pour compléter 'hydrographie de la baie
gienne et du chenal nord du lac Huron. A ceux qui ne connaissent pas la nature
's travaux, cet espace de temps peut paraitre long, maisil ne faut pas oublier que
~on favorable aux opérations de campagne ne dure que cing mois et demi; les
hes et les jours de mauvais temps la réduisent méme & trois mois, et nous avons
2si dire en moyenne quatre jours de travail sur sept, en sorte que dix ans
ant en réalité 4 2% ans de travail continu. )
—v gouvernement des Etats-Unis a mis 40 ans & faire 'hydrographie de ses cdtes
rands lacs terminée en 1881, avec un personnel trois fois plus nombreux que le
, et dépensant $2,977,000 pour ces travaux. .

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

: J. G. BOULTON,
Capitaine de frégate, M.R., et ingénieur hydrographe de Uamirauté.
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ANNEXE No 5.

RAPPORT CONCERNANT LE SERVICE DES SIGNAUX.

. QUEBEC, 30 décembre 1889,
M. Wx SwuirH, o

- Sous-ministre de la marine, Ottawa.

MonsIEUR,—J’ai I'honneur de vous transmettre, ainsi que vous le demandez par.
votre lettre du 12 et votre télégramme du 27 de ce mois, mon rapport annuel con-
cernant le service des signaux 'année derniére jusqu'ala cléture de la navigation. Cet
envoi contient.

1. Le rapport annuel.

2. Un rapport spécial sur la glace de Belle-Ile.

3. Une liste des stations, avec les noms des agents, leur adresse, etc.

4. Détaiis des accidents enregistrés. )

5. Un tableau au sujet de ces accidents, ,

(Ces deux derniers rapports ont été envoyés par la poste le 28.)

J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. J. McHUGH,
Inspecteur.

RAPPORT ANNUEL DE IINSPECTKEUR DU SERVICE DES SIGNAUX
SUR LES MOUVEMENTS DE LA GLACE, SAISON DE 1889,

QUEBEC, décembre 1889,

MonsiEuR,—J’ai Phonneur de vous transmettre le rapport suivant concernant
les opérations de la saison de 1889.

Dans le but de connaitre et d’enregistrer les mouvements de la glace dans le bas
du fleuve et du golfe Saint-Laurent, le département a fait faire, A la demande du
Conseil de Commerce de Québec, des rapports par ces stations pendant les mois de
janvier, février, mars et avril jusqu’a I'ouverture de la navigation. ‘

Du ler au 14 avril, un seul rapport par jour a été regu et envoyé, comme les
années précédentes, aux Conseils de Commerce de Montréal, Saint-Jean, N.-B., et
Québec, 3 la Chambre de Commerce d"Halifax, N.-E., aux journaux de Montréal et de
Québec, aux agents des lignes de navires & vapeur, aux pilotes du Saint-Laurent, &
I'agent d’immigration, 4 la douane, & I'agent du ministére de la marine & Québec, et &
MM. H. Fry et Cie, agent des Liloyds.

A partir du 25 avril, deux rapports par jour ont été regus et expédiés. (a été
deux jours plus tot que 'année derniére, 'agent de Cap-Ray, Terreneuve, ayant signalé
le passage du steamer Lake Nepigon & 7 h. p.m. le 23 avril.

Dans le bas du golfe et le voisinage du Cap-Ray et Saint-Pierre-Miquelon, la
saison a ét6 remarquable par I'absence & peu prés compléte de glace. Saint-Pierre
a fait rapport qu'il n’y a pas eu de glace depuis le mois d’avril jusqu’a la fin demai,
et 'agent du Cap-Ray a signaléde la glace dans ces parages, mais qu'il n’en a vu que
rarement pendant tout I’hiver. Comme en 1888, les vents dn nord et du nord-est en

ont été la cause, ainsi que du peu de glace qui s'est formé sur les cotes du Labrador
et d’Anticosti. .
: 70



53 Victoria. Documents de la Session (No. 16.) A 1890

Notre bureaun a fourni'aux agents d’Anticosti, des Rochers-aux-Oiseaix, de Meat-
Cove, du Cap-Ray et de Saint-Pierre, des renseignements complets sur les motuvements
de'la glace dans le fleuve et le golfe Saint-Laurent, ainsi que sur Iétat du fleuve entre
Québec et Montréal, pour la gouverne des navires.

Le port de Sydney, C.-B., est resté libre jusqu’an 24 février, alors qu'il fut bloqué
par une glace impénétrable. Iie 29 avril il était débarrassé de cette glace et redeve-
nait libre, )

Le détroit de Canso, N.-E., fut ouvert & la navigation le 7 avril, 19 jours plus
t6t qu’en 1888, ou il avait été débarrassé de la glace le 26 avril.

Le détroit de Northumberland, le haut de la baie des Chaleurs et la cote ocei-
dentale du Cap-Breton ont été libres de glace & partir du mois de mars. Les vents
de sud-ouest 'ont chassée dans la direction des iles de la Madeleine, mais elle a bien-
tot disparu.

Le port de Pleasant-Bay s’est trouvé débarrassé de la glace le 22 mars, et la flo-
tille de goélettes a pu partir ce jour-13, ¢’est-2-dire une semaine -plus tot qu’en 1888,
pour la chasse aux phoques. Dés la premiére semaine de mars de grands troupeaux
de ces animaux marins avaient été vus & la hauteur de Manicouagan sur la cote sep-
tentrionale et vis-2-vis les Rochers-aux-Oiseaux. Les terreneuviens Mastiff et Panther,
qui étaient partis du Cap-Ray le 8 mars, arrivérent aux Rochers-aux-Oiseaux le 11,
trouvérent quelques phoques, mais n’en prirent aucun; ils se rendirent au nord et
tuérent quelques phoques au nord de la baie du Renard, Anticosti. Un certain
nombre de goélettes ont 6t6 vues dans la glace & queiques cing milles au large, tout
prés des navires. On ne connait rien des captures qu’elles ont faites.

Le paquebot-poste Beaver, capitaine Lemaisho, fit voile de Pictou pour les iles
de la Madeleine, samedi, le 6 avril. Il a été retenu pendant plusieurs jours & Souris,
LP.-E., par un refoulement de glace; sorti de 13, il a rencontré beaucoup de glace
entre le cap Hst et I'ile de ’Entrée, et n’est arrivé aux iles de la Madeleine que le 30
avril.

La capture de hareng et de phoques a été trés bonne pendant le mois d’avril; le
13 il a ét6 tué 4,000 phoques & Pleasant-Bay.

Janvier.

Il a ét¢ signalé trés peu de glace dans le fleuve avant le commencement de jan-
vier. Vers cette époque toutes les stations ont signalé une glace impénétrable, ex-
cepté la Pointe-au-Pére, ot onn'a pas vade glace pendant les trois premiéres semaines
de ce mois, et seulement un peu de glace pénétrable prés de la cote pendant la qua-
triéme semaine. ’

La cote est également restée libre, surtout a entrée de la riviére Saguenay, qui
T’a été tout I'hiver, et & P'exception de quelques jours les navires n’auraient pas eu
de difficulté & pénétrer dans le port de Tadousac.

Pendant le m8me mois une grande quantité de glace pénétrable a 6té signalée an
large de toutes les stations et des cotes d’Anticosti, Rochers-aux-Oiseaux, iles de la
Madeleine, Meat-Cove, et de la cote occidentale du Cap Breton,

Du Cap-Ray on n’a pas vu de glace.

11 est tombé trés peu de neige pendant les trois premiéres semaines, et le vent a
varié de nord, nord-ouest & sud, sud-ouest, avec quelques jours de vent d’est.

I1 est partout tombé beaucoup de neige pendant la derniére semaine, plus parti-
culiérement sur la cote nord et l'lle d’Anticosti. Le thermométre est descendu plu-
sieurs fois au-dessous de zéro pendant le mois.

On a vu des phoques en nombre considérable, pendant tout le mois de janvier,
sur la glace, & la hauteur des battures de Manicouagan,de Saint-Pancras et de lariviére
Godbout; deux troupeaux, & ce dernier endroit, ont été estimés & $1,000 chaque.

Février.

Il est tombé beancoup de neige pendant ce mois, chassé avec violence par de
grands vents. La glace a augmenté, et de la plupart des stations on a télégraphié
qu'elle était profonde, impénétrable et suivant le vent. Perdant tout le mois, la
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moyenne du vent a 616 nord et nord-ouest. Le thermométre est descendu au-dessous
de zéro quelques jours seulement. En général le temps a été doux, et clair lorsqu'il
ne neigeait pas.

Au commencement du mois, il a ét6 vu de grands troupeaux de phoques & la
hauteur des Rochers-aux-Oiseaux. sur une glace profonde et impénétrable.

On a dit qu'il y en avait en grand nombre sur la céte nord jusqu’ala Pointe-de-
Monts, mais il en a été tué trés peu.

Du Cap-Ray on a signalé de la glace & la hauteur de cette station le 23 février
seulement; il n’en a pas été vu ni avant cette date ni 4 la fin du mois.

L’entrée du Saguenay a été remplie d'une glace profonde et impénétrable pendant
les deux premiéres semaines de février, et fut parfaitement libre le reste du mois.

Mars.

Pendant la premidre et ladeuxidme semaine de mars 1a Pointe-au-Pére a été libre
de glace; pendant le reste du mois on y a signalé une glace tantdt peu épaisse et
tant6t impénétrable. Pendant tout le mois le temps a été variable, neige, pluie et
grésil, temps couvert et clair, avec vents de sud, sud-est et nord-est. Le thermométre
a donné une moyenne de 20°, :

En d’autres endroitsle fleuve et le golfe étaient couverts d’une glace pénétrable
et impénétrable au commencement du mois. Vents de sud et de sud-est dans le
golfe, temps assez clair.

Du Cap-Ray on a signalé du brouillard, de la pluie, mémes vents et pas de glace
pendant la méme période, sauf les 15 ou 16 mars, ot il y eut de la glace profonde et
pénétrable au large. :

Pendant la derniére partie du mois de mars une bonne quantité de glace péné-
trable et impénétrable a été signalée par la plupart des stations, avec temps et vents
variables ; pendant la troisiéme semaine terminée le 23, vents d’est et de nord-est,
temps serein et tempétes de neige en certains endroits.

Pas de glace & Tadoussac, entrée du Saguenay, et & la Riviére-du-Loup pendant
la troisiéme semaine de mars; de méme au Cap-Ray, Terreneuve, et & la Pointe-au-
Pére, sauf pendant une couple de jours pendant lesquels la glace a serré la cote.

Pendant la derniére semaine de mars et la premidre d’avril, trés peu de glace
dans le fleuve et le haut du golfe; mais il a été signalé une bonne quantité de glace
pénétrable 4 la hauteur de Maniconagan et sur la céte nord, et une glace impéné-
trable & la hauteur de la Pointe-Heath, Anticosti, Rochers-aux-Oiseaux et iles de la
Madeleine.

Pas de glace signalée au Cap-Ray.

Anticosti—On n’y a pas vu de glace & partir du 19 avril.

Rochers-aux-Oiseaux.—L'agent a signalé une glace pénétrable et impénétrable
dans ces parages jusqu'au 27 avril, 2lors que le cible fiit interrompu. ‘

Aprés le 28 avril les navires qui sont venus dans le goife par le sud de Terre-
neuve ont rencontré trés peu de banquises. ’

Le navire & vapeur Lord Stanley, capitaine Williams, de Glasgow, 9 avril, arriva
au port & 4 a. m. le 2 mai. Il a eu un temps maniable jusqu'au 19 avril, ou il fat
entouré d’un brouillard qui continua toute la journée du 20, le navire marchant lente-
ment ; & 4 a. m. il rencontra une banquise. Le 21, temps sombre, le navire marchant
lentement & travers la glace vers l'ile Saint-Paul ; & 6 a. m., brouillard et glace au
nord et au nord-ouest toute la journée. Le 22, gros brouillard et glace tout autour:;
le navire se dirigea vers le cap Nord, ol il arriva & 11 a. m. ; ici grandes banquises ;
ne pouvant passer, le navire dut se réfugier dans la baie Aspee. Lie 24 il leva 'ancre
et Iutta contre la glace et le brouillard jusqu’au 28, jour ou il arriva au Cap Rosier.

Aprés cela il eut un temps embrumé en montant le golfe etle fleuve, mais ne rencon-
tra pas de glace.

Belle-Ile entourée de glace.

Le navire & vapeur Zoronto, capitaine Jas. McAuley, de Liverpool, 30 mai, arriva
au portle 15 juin, p. a1 Lie capitaine dit avoir essuyé de grands vents d’ouest etde sud,
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avec pluie et brouillard. TLe 10 juin, par lat. 52.22 et long. 53.23, il passa plusieurs
grosses montagnes de glace flottante, et rencontra une barriére de glace impénétrable
qui I'empécha de passer par le détroit de Belle-Tle. Il fit 30 milles & la vapeur vers
le nord, mais ne put trouver de passage. Il se tint au sud pour le Cap-Race ; il eut
%arfois un brouillard épais et passa plusieurs grosses montagnes de glace flottante.

rume épaisse en doublant le Cap-Race et vers l'ouest de Saint-Pierre ; il ne ren-
contra plus de glace.

A quelques exceptions prés tous les navires qui sont venus par le détroit de
Belle-Ile ont rencontré des montagnes de glace, soit isolées ou en grand nombre, non
seulement & I'est, mais aussi dans le détroit et le steamer-poste Allan Polynesian,
capitaine H. Wylie, de Moville, 25 octobre, arrivé a4 Québec le 5 novembre, a passé -
un immense iceberg & 20 milles ouest de I'ile Greenly.

Le navire & vapeur Erl King, capitaine Priske, de Londres, 24 octobre, arrivé
4 Québec le 8 novembre, a passé plusieurs grands icebergs & l'est de Belle-lle le 3
novembre. T

Le steamer-poste Vancouver, capitaine Lindall, de Liverpool, ler novembre,
arrivé le 10 4 Québec, a passé un iceberg le 7 en dehors de Belle-Ile.

Belle-Ile libre de glace.

Le navire & vapeur Montréal, capitaine J. Wall, parti de Liverpool le 8 juin, est
arrivé au port & 8.10 p. m. le 19. Le capitaine dit qu’il a fait une traversée d’hiver:
bourrasques ininterrompues de sud-ouest et de mord-ouest, pluies, brouillards et
grands froids. A 3 a. m., le 16 juin, par lat. 52.50 N. et long. 52.03 O., il passa six
grands icebergs disséminés & 3 ou 4 milles les uns des autres; & 3 p. m., le méme
jour, il passa une dizaine de banquises,grandes et petites, & 10 milles sud-est de Belle-

Ile ; 44 p. m. il passale phare de Belle-Ile. Il ne rencontra plus de glace dans le
détroit ni dans le golfe.

Ouverture de la navigation.

La navigation entre la Riviére-du-Loup et la cote nord fut ouverte le 16 mars.

La navigation jusqu’au port de Gaspé fut ouverte le 26 avril.

La goglette Waterlily, de Malbaie, avec un chargement de bois de chauffage,
arriva 3 Québec le ler avril.

Trois-Riviéres fut libre de glace le 12 avril. _

Le navire & vapeur Napoléon, capitaine Larochelle, sortit du bassin Louise et alla
mouiller au quai de la Reine le 16 avril.

La goslette Ste-Marie, ayant un chargement général, partit de Québec le 16
avril en destination du Labrador et de Terreneuve.

Les bateaux-feux de la Traverse d’en haut, de 'ile Rouge et de Manicouagan,
partirent pour leurs stations le 20 avril, 4 la remorque du Napoléon I11.

Le navire & vapeur Polino, capitaine Lachance, quitta Québec le 21 avril pour
Montréal, o il arriva le lendemain matin. C’est e premier navire de mer arrivé
dans ce port.

Le steamer Montréal, de 1a Compagnie du Richelieu, arriva de Montréal a 6-30
a.m. le 24 avril. ‘

Navires transatlantiques.
PREMIER ARRIVAGE DE LA MER.

Le navire & vapeur de la ligne Beaver Lake Nepigon, capitaine Carey, parti de
Liverpool le 12 avril, arriva dans le port & 3-45 a.m. le 26 avril. Il avait été signalé
du Cap-Ray & 7 p.m. mardi, le 23 avril.

L’année derniére, le premier arrivage de la mer avait eu lieu le 29 avril : celui
du steamer de la ligne Dominion Vancouver, capitaine Lindall. Le capitaine dit
avoir essuyé de fortes bourrasques d’oue's7t jusqu’aux bancs de Terreneuve, et de 1a
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un brouillard épais. Il avait rencontré trois icebergs en dehors du golfe, mais pasde

banquises. Il n'avait pas vu de glace dans le golfe, excepté un peu au large de la
cote de Gaspé. '

Premier voilier arrivé de la mer.

La barque norvégienne Howard, capitaine Bastiensen, de Londres, portant um |
chargement de ciment, est arrivée dans le port & 6 am.le 30 avril, et est allée
mouiller au quai du Grand-Trone. Le capitaine fit rapport que, parti de Londres
dans 1a matinée du 5 avril, il avait fait la traversée en 25 jours. Il est arrivé ici neuf
jours plus tot que le premier navire de mer I'année derniére. En 1888, le premier
voilier arrivé fut la barque Helga, capitaine Schulstok, de Lonsberg, 19 avril, qui
entra dans le port le 8 mai. Elle n’avait pas rencontré de glace.

Arrivée du dernier steamer.

~ Le navire & vapeur Polino, capitaine Lachance, de Saint-Jean, Terreneuve, en
destination de Montréal, arriva dans le port le 23 novembre.

Le Polino avait été le premier navire parti-de Québec pour la mer; il avait
quitté ce port le 21 avril.

Départ du dernier steamer.

Le navire A vapeur belge Electrique, capitaine Charles, en destination de Bristol,
quitta le port 4 4 p. m., le 24 riovembre.

Interruption du cable.

Le cable canadien qui met les Rochers-aux-Oiseaux en communication avec la
Grosse-Ile, iles de la Madeleine, a 6té interrompu le 3 décembre, et il est resté dans
cet état jusqu’ici: ‘ '

Le tout respectueusement soumis.

H.J.McHUGH,

E Inspecteur du service des signaua.
QuEBEC, 30 décembre 1889. :

ANNEXE A.

MOUVEMENT DE LA GLACE DANS LE DETROIT DE BELLE-ILE, DEPUIS
LE 16 DECEMBRE 1888 JUSQU’AU 19 AVRIL 1889.

16 décembre.—Thermométre, 3° au-dessous de zéro. Premiére apparition de la
glace; un peu de glace feuilletée venant du nord-est.

21 décembre.—Détroit libre de glace.

25 décembre.—Mince nappe de glace & 'ouest et au sud; trés peu & lest.

28 décembre.—Vent frais du sud ; détroit libre de glace.

30 décembre.—Thermométre, 10° au-dessous de zéro.

7 janvier 1889.—Détroit couvert d'une mince nappe de glace; une grande partie
dégagée a lest,

18 janvier.—Glace étale dans le détroit, mélée de grandes nappes d’eau. Thermo-
méire, 32°; doux; calme; les navires pourraient passer dans le détroit jusqu’s cette
date sans aucune difficulté.

22 janvier.—Détroit rempli de grandes nappes de glace mince.

31 janvier.—Thermomeétre, 21° au-dessous de zéro; détroit couvertde glace mince
et feuilletée allant & P'est. :
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6 février.—Beaucoup d’ean libre entre ici et la céte sud.

14 février.—De grandes nappes de glace dans le détroit 4 'est sur un espace de
20 milles; plus loin, glace plus profonde. Quatre montagnes de glace flottante en:
vue, méme direction.

20 février.—Pas de glace entre ici et la cote du Labrador, excepté une mince
glace feuilletée.

24 février.—Thermométre, 26° au-dessous de zéro. Détroit fleuri de glace en
nappes et feuilletée, allant trés vite vers lest. :

ler mars.—Glace étale dans le détroit, mélée de beaticoup d’eau libre.

8 mars.—Temps doux; trés peu de glace & ouest ou au sud.

13 mars.—Pas de glace 4 I'ouest ni_au sud-ouest. Steamer en vue au sud-est,
- arrivé ici 4 10 a.m. S8. Eagle, capitaine Jackman, 80 heures de Saint-Jean de Terre-

neuve, signale trés peu de glace au sud, et peu de phoques.

Le steamer de Dundee, Aurora, capitaine McKay, faisant la chasse aux phoques,
arrive & 2 p.m.; rapporte dtre parti de Saint-Jean le 9 mars, a.m., avoir vu trés peu
de glace en dedans, mais beaucoup et des icebergs 4 100 milles est-sud-est; est parti
le méme jour & la recherche des phoques. . :

15 mars.—Gros temps de nord-nord-est, poudrerie et tempéte de neige. I’ Eagle
sous le vent de I'ile; il part 4 2 p.m. :

17 mars.—Des glaces foulées descendent du nord-est; trois goélettes au sud-est;’
T'Eagle & Vest.

27 mars.—Des glaces foulées dérivent dans le détroit ; on voit trés peu d’eau libre.

Jer avril—Gros temps d’ouest-sud-ouest; la glace dérive trés vite.

3 avril.—Trés peu de glace dans le détroit; rien.ne s'oppose & la navigation par
steamer ou voilier.

9 avril.—Détroit libre de glace & 'ouest et au nord-ouest; une petite quantité au.
sud et & l'est; huit montagnes de glace flottante au sud et & Uest.

11 avril—Bourrasque d’est nord-est, avec grosse pluie.

*12 avril—Un peu de glace éparse dans le détroit.

18 avril.—Détroit libre & 'ouest; deux goslettes au I'arge d’ici.

19 avril.—Détroit libre de glace. ;

Respectueusement soumis,

H.J. McHUGH.

Inspecteur du service des signaux.
QUuEBEC, 30 décembre 1886,
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STATIONS DE TELEGRAPHE, DE SEMAPHORE ET DE

FLEUVE ET GOLFE
RIVE SUD DU

<
<
w
. Bureau E '
Stations de signaux. e Phare. % | Sémaphore.| & 5| Compagnie de télégraphe.
&eélégraphe g . E 2
| = 82
2 =&
) & e
1L Islet.......... ...|B.detélég.|.... Cie Grand Nord-Ouest
2Riviére du Loup . do P! 5 do
8|Pointe au Pére. do do
4|Petit Métis . do do
5 Matane. .. .. do do
6|Cap Chatte. .. ... do do
7|Riviére Martin. . ..... do do
§iCapdela Madeleine. . . do do
9|Pointe de la Renommée| do do
10/Cap Rosier..... ..... do do
RIVE NORD DU
11 Portneuf ............. B.detélég.|Phare ........ Gouv. fédéral et Cie G. N.-O.
12/ Manicouagan. . do Bat.-phar . 0 do do
13|Pointe des Monts do Phare ... do do
14{Ile aux (Eufs. . do do do do
COTE DE GASPE
15 Cap D’Espoir......... B.detélég.|Phare ........ Pavil.| ........... 384/Cie Grand Nord-Ouest ....
16| Pointe au Maquereau. do do ........ do .ufevieiiiiint. 408 do cen-
COTE DU NOUVEAU-
‘17|Pointe Escuminac. ...|B.detélég./Phare ........ Pavil.|............ 469|Gouv. fédéral et Cie G.N.-O.
ILE
18/ Pointe Ouest......... B.detélég.|Phare........ Pavil.l..... ...... 328|Grouv. fédéral et Cie G.N.-O.
19| Pointe Sud-Ouest. .. .. do do [« L 3506 do do
20| Pointe Sud......... . do | do ........jdo.fe.eiiiii 413 do do
21{Heath-Point ......... do | do ........jdo..f.e.iiiinatn, 450 do do
ILES DE LA
‘22|Grosse Isle........... B.detélég.|..... ........ Pavil.|............ 475|G-.F. et Cies W.U.,et G.N.-O.
23|Etang du Nord. ..... do hare ........ do .| il 475 do do
24|Tle A_mherst ......... . do do ........ do ..fiiiiiii, 475 do do
ROCHERS AUX
25/Rochers aux Oiseaux. .|B.de télég.[Phare ... .... Pavil.| ........... 480|G.F. et Cies W.U. et G.N.-O. *
CAP-BRETON,
:26|Meat-Cove. B.de télég.|Phare ........ Pavil.|.......... 530|G.F. et Cies W.T. et G.N.-O.
27{Low-Point do do ........ do ..|Sémaphore. .| 575 do do
B TERRE-
28iCap Ray..o..vvvnnn.. B.detélég.|Phare ........ Pavil.|............ 555|G £6d. et Cies Cable Anglo-
Amér., W.U., et G. N.-O.
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SIGNAUX, MINISTERE DE LA MARINE, CANADA.
SAINT-LAURENT.
"FLEUVE SAINT-LAURENT.
@y [
e IR
i Q:'E'é
nB8 £ g g
k=) g Date de g8 o
o o@ | Détablisse- Nom de Vagent. Bureau de poste. Comté. . §"°~
B2 ment. B 8 53
S2F A 882
E8E § 552
~ &
25c.et 1c..|28 oct. ’79.|Mme J. B. E. For.in.... . |LXIslet.......... Qué..| $50
do ..|16 nov. ’81.|M. L. T. Pinze.. . .|Témiscouata....| do ..| &0
do ..|22 nov. ’79. John McWilliams, Rimouski ...... do..| 50
do ..|17 nov. ’79. Jules Martin. .. do. 50
do ..| 5 nov. 79. P. Desjardins .\ do 50
do ..[19 sept. '79. Treflé Coté.. do 50:
do ..|23 sept. '79. Jean Gauthie do 50
do ..| 9 oct. 79. Cap de la Madeleine do 50
do ..|14 oct. ’80. James Ascah. . Riviére au Renard. . do 50,
do ..|20 oct. 79. J. B. Vien..........{Cap Rosier........ ..... do 50
FLEUVE SAINT-LAURENT.
40c.et 2c. . |ler juin ’83.|M. Dorelas Tremblay. .. Portneuf (en bas)..... -.|Saguenay .... . $50:
do ..|15 aoat ’83. P. O. Bonenfant....|Manicouagan........... Rive Nord......
do ..[19 oct. 83 L. F. Faffard.......|Pointe des Monts. ...... do 50
do ..[12 oct. ’86. Paul Coté........... Tle aux (Bufs........... do 50
SUR LE GOLFE.
25c.et 1c.. |17 juin ’80.|M. James Beck...... Cap D’Espoir........... Gaspé.......... Qué..| $50
do 22 mai ’80. Auguste Bertrand...|Port Daniel............. do .......... do . 50
BRUNSWICK.
40c.et2c..| 2 juil. ’85.|M. Henry Phillipps....|Pointe Escuminac...... Northumberland|N.-B..| $50
D’ANTICOSTI.
$1.05et 6¢. |ler oct. ’81. M. Auguste Malouin...|Ile Anticosti e Gaspé..|Gaspé.......... Qué
do {18 oct. ’80. . Pope............ do .. do .. do
do .[27 juil. ’81. Jean Nadeau....... do do .......... do
do .|20 juil. ’81. Thomas Gagné. ..... do do .......... do
MADELEINE.
$1.05et 7c. |17 aott ’80.;M. A. Le Bourdais..... Tles Madeleine via Pictou|Gaspé.......... Qué
- do .|ler déc. ’81. Timothy O’Brien. . do ~E.| do .......... do
do .|11 juin ’81. William Cormier. . do do .......... do
OISEAUX.
$1.05et 7c. {20 aott '81.|M. Télesphore Turbide. House-Harbour,Iles dela|Gaspé.......... Qué
Madeleine via Pictou.
NOUVELLE-ECOSSE.
30c et 2¢..| 7 nov. ’81.IM. A. R. MacDonald.. Meat-Cove, C.-B
do ..|leraott 81. J. G. Peters........ Low-Point, C.-B. . $50
NEUVE.
$1.05 et10c| 3 nov. ’82.[M. E. R. Remnie....... CapRAYe...ocereeenes |oeiiiiiiniannn. 1’{‘:\11‘:‘72- $50

H. J. M%];[UGH, inspecteur du service des signau.
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Erar relatif aux stations de sauvetage

: . Valeur
. Yy Hommes Salaire Gages
Station. Qu’and établie. Patron. déquipage. | du patron. | de Péquipage. ba,t:a,u,
$ cts.
‘Blanche, N.-E...... — sept. 1889../'W. A. B. Smith. 6 [$75p.annéeet $1.50 p. chaque) 575 00
. $1.50 p. cha-| exercice 2 fois
que exercice.| par mois.
«Cap de Sable, N.-E.|.............. Gard. de phare..|Pas d’6quip.|......o coooiifiiiii oo L
organisé. ,
‘Cobourg, Ont...... 7 nov, 1882...|D. Rooney...... 6 $75 p. année et $1.50 p. chaque| 575 00
. $1.50 p..cha-| exercice 2 fois
que exercice.| par mois.
‘Collingwood, Ont.. .21 sept. 1885..|P. Doherty..... 6 do do 575 00
Ile du Diable, N.-E. 1885. |Gard. de phare..|............ Non fixé.....Non fixé....... 575 00
Anse Duncan, N.-E. 1886.|R. G. Monk ... 6 $75 p. année et; $1.50 p. chaque| 575 00
- $1.50 p. cha-| exercice 2 fois|
: ) que exercice.| par mnois.
“Goderich, Ont...... 21 oct. 1886.../Wm. Babb...... 6 do .. do 575 00
Anse aux Harengs, Lo
B J. Dempsey.....|Pas d’equ;p.
. orga.mse.
Tleala Vase, N-E.|.............. H. Williams. ... o .. .
Tle Pelée, Ont...... 1887.|A. Heming..... $75 p. année et|$1.50 p. chaque
. $1.50 p. cha-| exercice 2 fois
. que exercice.| par mois.
Ile Pictou, N.-E....|23 nov. 1889...|D. McLean. .... 6 do . do 575 00
Pte a,uPeupIie;r, Ont.|20 avril 1883..|L. Spafford..... 6 do .. do 550 00
Port-Hope, Ont....| 6 nov. 1889...(C. R. Nixon.... 6 do .. do 620 00
Port;Mouton, N.-E.|— nov. 1889...|J. Maxwell..... 6 do do «.| B75 00
“Port-Rowan, Ont. .. |19 oct. 1883...|J. W. McCall... 6 do do  Leeeee...
Port-Stanley, Ons..|25 juin 1885...|Wm. Berry..... 6 do do 575 00
Ile au Sable, N.-E. . 1885. |Surint. de I’éta-|Du_person-|Payé comme surintendant et| 575 00
blissem. de sec. | nel del’éta-| personnel de P’établissement
blissement | de secours. :
de-secours.
‘Scatterie, N.-E..... 1885. |Grard. de phare.. | Pas d’équip.|......c cooviifiiiiiiiiiiiiiny 575 00
Avant 1885 ba- organisé.
teau ordinaire
Tleau Phoque, N.-E. do do B120.. ...
Tle Saint-Paul,N.-E.|.............. Surint. de 1’éta- < £ A RS PP [

blissem. de sec.

8
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No 6. .

entretenues par le gouvernement du Canada

a 3.8
©'8.2
28 o
On |35 |Services rendus durant la sai
. . 2o ervices rendus durant la saison
Description du bateau. Equipement. construit. é 45: % de 1888-89.
[=]
SEER
a
$ cts.
Qui se vide et se redresse|Equipement complet, tel| Dartmouth,
automatiq., 26 pds d’un| qu’exigé par les réglem.,| N.-E.
bout & I'autre, 8 pieds de| hangar & bateau.
bau, modéle Dobbins.
Bateau métallique, 16 pds/Equipement ordinaire.
de quille, 5 pds de bau.
‘Qui se vide et se redresse|Equipement complet, teliGoderich,| 268 13
- automatiquem., 25 pieds| qu’exigé par lesréglem.,; Ont.
de long, 8 pieds de bau,| hangar & bateau.
modéle Dobbins.
- do do do 222 00
do do .| Dartmouth,
do do do 361 39
do do .|Goderich,| 569 2526 nov., est allé au secours de la
Ont. goél. Gulnarependant une tem-
. péte de neige, a aidé 'équipage
Bateau métallique, 28 pds| Equipement complet. New-York. aux pompeset piloté le navire
de quille, 6 pds de bau. en lieu stur.
Bateaux de péche.
“Qui se vide et se redresse| Equipement complet, tellGoderich,
automatiq., 25 pds d’un! qu’exigé par lesréglem.,| Ont.
bout & Pautre, 7 pds de| hangar & bateau.
bau, modéle Dobbins.
do do . Dartrgouth,
do 26pdsd’unbout do .Buffalo, | 255 98/Est allé au secours de la barque
4 Pautre, 7 pieds de bau, E.-U. Bavaria, mais trop tard pour
modéle Dobbins. sauver équipage.
do do .[Goderich,
) nt.
Go ) do ..| Dartmouth,
N.-E.
Bateau a ressac, 26 pds de| Equipement complet et/Buffalo, | 235 55 Est allé au secours de I’équipage
long, 64 pieds de bau. | hangar & bateau. E.-U. de la go€lette Erie Wave, ler
oct., a dtt haler le bateau trés
'Qui se vide et se redresse do .|Goderich,| 63L 99| loin, et est arrivé trop tard
automat., 25 pdsd’un b’t nt. . pour rendre service.
& Pautre, 7 pds de bau.
Deux bateaux comme ci- do .| Dartmouth,
dessus, modéle Dobbins. N.-E.
iSemblable aux bateaux se do do
redressant, etc., modeéle
Dobbins.
Bateau en bois construit do
en canot, 26 pds de long,
6 pieds de bau.
2bat’xaressac, un 25p. Aefeeniniiitiiiiiiiean... Ile Saint- N
b’taautre,6% pds de bau Paul.

P'tre 23 pds Ig, 4 pds 8 bau

79
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Erar relatif aux stations de sauvetage entretenues par le gouvernement du Canada—Suite.

© o
g2
mES
. Valeur . %R .
. . Hommes Salaire Gages < c . : ou 23 Services rendus durant la
Station. Quand établie. Patron. déquipage. | du patron. | de Péquipage. ba,g:ux. Description du bateau. Equipement. construis, %: 'fc.' saison de 183889,
o T o~
8§ cts. * $ cts
. . Ward..... 6 $75 p. année et|S1.50 p. chaque; 575 00 Quise redresse, etc., les Equipement complet et/Goderich,| 222 00|Est allé au secours d’un navire
Toronto, Ons....... Ler mars 1883, | Wm. Ward $1.p50 p- cha-| exercice, deux mémes que les modsles hangar & bateau. Ont. ’ naufragé & Lorne-Park, le 27
' que exercice.| fois Il)ar mois. 1400 00 de Dob]é)lins, a Buffal E ol 291 6 Dnovelm re..t du 2 cemb
: 7 5 16 . . 6 do . do . o .. o .. Buffalo, E- o/ Dans la nuit du 25 septembre
Wellington, Ont....[17 mars 1883.|H. McCullough d 4 est allé an secours de la gos-
lette Kute, § de mille & 'ouest
de la station; réussit & con-
duire & terre au moyen d’un
cable les passagers et une par-
tie de Iéquipage. Est aussi
5 00 d b ) allé é,lla. ba,i? du Scllld en appre-
B 36 e 6 do .. do .| 575 00 do .. o . .| Dartmouth, nant le naufrage du Bavaria,
Yarmouth, N.-E... Réor &nislé%b' & N. Porter N.-E. mais il est arrivé trop tard
188%. ? pour rendre service.
A part les bateaux de sauvetage mentionnes, des canots sont stationnés dans la province de Québec, comme suit :—
i & 75 a 6 $5parannée..|... ........... 12800 B 12 avirons, 2 gaffes, cAblot
Pointe au Pére..... 1875 |E. Chamard PO 0 o hangégé. bate;m.‘.. Queibec.
75 i 5 12 ( do
x G e 1875 |J. Painchaud... 6 do S N S -
%ZIigarasi‘;es ...... 1875 |R. Leblanc..... 6 do PP 1%3 88 3 ; o (}0
Llslet . ... 1875 |J. B. Dussault. . 6 do [ RN 1‘)‘ P o .. do
Malbaie 1875 |Achille Gagné.. 6 do F %;g 0 (%0 .. c}o
Riviére-du-Loup. . .. 1882 |D. Raymond.... 6 do e 168 o0 (10 .. (10
*Riviére-Ouelle. . . .. 1886 |G. Mercier...... 6 do P 1 o f{ o .. clo
Sainte-Anne........ 1875 |P. Lafrance..... 6 do F N 1;8 P 1o .. c]o
Saint-Jean Port Joli 1875 |L. D. Babin.... 6 do P oo (1(? - (10
Trois-Pistoles .. . .. . 1885 |D. Damour. .... 6 do B T cc;g .| do
* Ce bateau fut d’abord stationné ici en 1875, puis transféré en1882 4 la Riviére-du-Loup, ot on a jugé qu'il serait plus utile. En 1887, un bateau-canot fut construit et stationné & cet endroit; il a cotté $20 de
moins que l'autre.

81
80 . 16—6
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© ANNEXE No 7.

RAPPORTS SUR LES OBSERVATIONS DES MAREES.

BUREAU METEOROLOGIQUE,

) ToronTo, 2 décentbre 1889,
M, Wy SuiTH, . :

Suus-ministre de la marine, v
. Ottawa. . . B
MoNsIEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapport ci-inclus sur les
observations des marées'en 1889,
‘ ' J’ai honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
ANDREW R. GORDON.

RAPPORTS SUR LES OBSERVATIONS DES MAREES EN 1889.

. L’OBSERVATOIRE, :
T U ToronTo, 2 décembre 1889.
A T’honorable C. H. TuprER,
Ministre de la marine et des pécheries,
) Ottawa.

MonsiEur,—J’ai I'honneur de vous présenter le rapport suivant au sujet des
observations de marées qui doivent &tre faites sur les cotes du Canada :

A sa derniére réunion, 1’Association Britannique a de mnouveau constitué en
commission ayant pour objet d’encourager I'étude des marées en Canada : le profes-
seur Johnson, de Montréal, président ; les professeurs McGregor, J. B. Cherriman,
H. J. Bovey, et M. C. Carpmael. . :

- —Au-point-de-vie-dela science, la- question d’encourager I'étude des marées est sans
doute pleine d’intérét, mais ¢’est surtout le cdté pratique de son immense importance
pour la navigation qu’il s’agit de bien comprendre, atin de faire apprécier un travail
que nous devons désirer vivement voir commencer le plus t6t possible.

Les navires qui approchent de nos cdtes sont souvent plusieurs jours sans prendre
d’observations pour établir leur situation, et si, aprés avoir marché un jour ou deux
par un temps brumeux, le bord de nos cotes et le golfe sont enveloppés de brouillard
a mesure que’le navire approche de terre, il devient de la plus haute importance
que la direction et la vitesse de la marche des courants dans ces eaux soient déter-
minées et portées sur la carte de 1a maniére la plus simple possible, afin que le capi-
taine puisse facilement constater quel courant influence la marche de son navire,

Que des courants d'une vitesse et d’une variabilité de direction considérables
existent dans le golfe Saint-Laurent et sur les bancs de Terreneuve, aucun de ceux
qui ont navigué dans ces eaux le niera; mais l'impression parait s'étre développée
avec les années parmi les capitaines de navires que ces courants incertains sont
gouvernés par la direction que le vent peut avoir eue ; et comme personne & bord ne
peut faire plus que des conjectures sur le vent qui a précédemment régné, plusieurs
capitaines envisagent avec une indifférence relative la question des observations de
marées qui, 3 leurs yeux, n'ont de valeur en certains endroits que lorsqu’ils espérent
savoir par la le moment de la marée haute & I'entrée d’'un port.,

11 est hors de doute qu'une certaine variabilité dans la vitesse et la direction des
courants de-marée sera toujours due 3 'action du vent, mais la plus grande quantité
inconnue de cette variabilité est susceptible d’étre déterminée avec beaucoup d’exac-
titude relative. Cependant on peut en arriyer a résoudre le probléme par des obser-
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vations réguliéres, comme celles qui ont été faites sur les cotes de la Grande-Bretagne
et dans la mer du Nord, et comme celles que fait en ce moment le gouvernement des
Etats-Unis sur les cotes de ce pays..

Il est généralement admis, et je 1'ai démontré dans mon rapport de 1887, que les
moyens dont disposent actuellement les navigateurs pour prévoir les phases de la
marée sur nos cotes, ne valent guére mieux que de simples conjectures, spécialement
lorsqu'ils s’appliquent & la question, non de la hauteur des marées, mais de la direc-
tion des courants de marée. Il est aujourd’hui clairement démontré que le temps du
changeiment de courant ne coincide pas avec celui de la marée haute et de la marée
basse, et I'espace qui peut 8’écouler entre le temps de la marée haute que le marin

. peut avoir calculé d'une maniére approximative (on ne saurait dire déterminé) et
celui du changement de courant peut &tre de plusieurs heures. . .

A Yappui de ce fait, je dois citer le c6té est de I'Ile du Prince-Edouard, ou la
théorie et quelques observations faites sans suite tendent & démontrer que, 4 1a hauteur
de Souris par exemple, le courant de reflux ne commence 4 affluer an large que deux
heures ou plus aprés la marée haute, et le capitaine de navire peut ainsi donner une
marge de deux heures au courant de reflux quand de fait il avait deux heures de cou-
rant de flot; 4 un nceud et demi par heure, un taux de vitesse qui n’est pas exiraor-
dinaire pour les grandes marées, ce. calcul défectneux peut lui faire commettre une
erreur de six milles en deux heures de marche et entrainer la perte du navire sur les
réeifs de la pointe Hst. .

Ces courants de marée incertains et inconnus sont si fréquents dans le golfe
Saint-Laurent qu’aucun navigateur prudent ne croit devoir, par les temps couverts,
s’en rapporter exclusivement au calcul de sa route et de sa distance pour savoir
quand il devra commencer & faire un usage constant de la sonde qui, dans bien des
cas, est sa seule ressource.

La publication de tableaux et d’une carte de marée pour nos cotes de I'Atlan.
tique et le golfe Saint-Laurent rendrait un grand service & ceux qui naviguent dans
ces eaux; ces tableaux et cette carte, tout en ne dispensant pas de l'emploi de la
sonde et de la vigie dans les temps de brume, contribueraient & faire disparaitre une
des causes des désastres maritimes.

Au point de vue de la dépense, on peut dire qué les frais seraient insignifiants
comparés & 'importance des intéréts en jeu. Je n’aiaucune donnée sur le nombre et
la valeur des navires qui visitent le Saint-Laurent; mais si nous prenons pour
exemple le Carthaginian, de la ligne Allan, un seul batiment de fret cofite probable-
ment $400,000. D’autres navires & chargement cofitent beaucoup moins, et quelques-
uns des navires & passagers colitent plus. Cependant, pour établir une estimation,
disons qu’il y a quarante différents navires maritimes qui viennent annuellement dans
le Saint-Laurent; or, en portant leur valeur moyenne a $250,000 chacun, nous avons
$10,000,000 pour exprimer la valeur de cette flotte; done les $10.000 que cofiterait
Tentreprise de I'étude des marées représenteraient une prime d’assurance d’un dixiéme
de 1 du cent, et ce serait une bien taible somme pour un travail aussi important.

La perte, arrivée dans le cours de.cette année, du steamer Montréal et du navire
de S. M. Lily, qu’elle ait été ou non occasionnée par l'action de courants inconnus,
prouve une fois de plus la nécessité de donner aux navigateurs, au sujet des courants
qui influencent leurs navires, tous les renseignements que les observations nous per-

. mettent aujourd’hui d’acquérir, )
Les seules études de cette nature qui ajent été faites jusqu’ici en Canada ont été
la détermination, par des ingénieurs hydrographes, de la constante de marée connue
. sous le nom de “temps du flux, changement complet,” et qui est portée sur les cartes
dé Yamirauté. Pendant quelques anndes, les autorités impériales ont aussi tenu un
marégraphe enregistreur automatique dans Varsenal; mais les courbes de ce dernier
instrument n’ont jamais 6t mesurées, tandis que le premier travail se composant
seulement d’observations & I'ceil prises vers le temps du flux et du reflux, on ne peut
8’y fier; et le systéme de prédiction basé sur les constantes obtenues de cette fagon
est non seulement défectueux en théorie, mais en pratique souvent erroné & un degré
trés considérable.
83
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Dans la récente hydrographie du fleuve Saint-Laurent, des données devant servir
a déterminer la constante de marées ont été obtenues en différents endroits par une
série de mesurages de 'échelle faits d’heure en heure pendaut une semi-lunaison ou
une lunaison, selon que les circonstances le permettaient. On pourra maintenant
utiliser ces données ot les courbes du marégraphe d’Halifax pour étudier suivant les
méthodes modernes, et comme Halifax peut servir de source d’informations pour
plusieurs stations d’échelle de marée, nous aurons, dés le commencement des travaux,
de quoi les poursuivre. i

Dans la Grande-Bretagne les tableaux de marées de l'amirauté sont publiés
régulidrement, ot aux . Etats-Unis UAmerican Coasters Nautical Almanac fournit les
renseignements nécessaires au sujet des maxées, et depuis quelque temps on a poussé .
a-une certaine distance de terre 'étude des courants de marée et autres.

Je suis d’avis qu'en Canada nous utilisions la liste des feux que publie le dépar-
tement'de la marine, en 'imprimant sous la forme d’un livre qui serait publié au
mois de septembre de chaque année et dans lequel on ajouterait les tableaux de
marées et des éphémérides nautiques pouvant servir a nos caboteurs. Ce livre
contiendrait aussi, dés que ces informations seraient recueillies, des notes sur la
direction et la vitesse des courants de maiée; I'édition de septembre d’'une année
aurait toutes les données pour 'année suivante, et plusieurs notes utiles devant servir
d’instructions pour la marche & ceux qui ne connaissent pas nos cotes.

Cette publication pourrait étre intitulée Guide des Cétes du Canada et vendue
au prix cofitant dans tous nos principaux bureaux de douane; elle rendrait, j'en suis
stir, de grands services 4 bon nombre de capitaines de navires qui visitent nos ports.

Si le gouvernement se décide 4 commencer les travaux cette année, jétablis
comme suit les déboursés qu’il faudra faire pendant I’exercice courant :—

Estimation.

Etude des données recueillies & Halifax et prédiction des

marées basée sur- ces données
Achat de trois marégraphes livrés 4 Halifax. ......
Leur épreuve et installation avant le ler juillet 1,000 00
Echelles de marées, chronométres, dépenses et divers..... 1,000 00
Examen et réduction des observations de marée prises

dans le fleuve Saint-Laurent sous la direction du

commissaire d'état-major Maxwell, M. R................ 1,000 00

$ 800 00

Total au ler juillet 1889...... ... $4,800 00 .

Dans mon rapport de 1887 jai fait connaitre en détail la méthode que je pro-
pose de suivre pour exécuter ces travaux d’observations, et démontré qu’ils coute-
raient & peu prés dix mille piastres par année ; mais cette estimation ne couvre pas
les frais d’affrétement d’un navire devant servir & nos cobservations secondaires des
courants de marée, car il est tout d’abord nécessaire d’obtenir une série réguliére
d’observations au sujet de l'heure et de la hauteur du mascaret, et, aprés que ces
éléments ont 6t6 déterminés, I'étude des courants peut &tre faite avec plus d’intelli-
gence. Ce dernier travail serait fait par un ou mieux par deux navires mouillés
pendant vingt-quatre ou quarante-huit houres, ou méme plus longtemps, & chaque
poste d’observation qui serait préalablement fixé le long de certaines lignes tracées
sur la carte et compris dans le programme des opérations du navire. :

Une goélette et un petit steamer allant de conserve pourraient, je crois, faire ce.
travail trés économiquement.

Pour en revenir aux désastres maritimes qui résultent quelquefois de I'ignorance
de ces courants de marée, je dois faire remarquer que la sonde est & Theure qu’il est
le seul guide du navigateur au milieu des brouillards, et qu'il doit opére. son atter-
rissage en s’en rapportant & elle ou & un signal de brume, soit un cornet & air ou un
sifflet & vapeur. v

L’expérience que j’ai de ces signaux m’autorise & dire que sans I'azimuth il est
trés difficile de déterminer leur position, et que le calcul de la distance od 'on s’en
trouve, & en juger par U'intensité du son, est la plupart du temps matiére de conjec-
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ture. Nous pouvons multiplier ces signaux sur nos cétes, et en cela nous ferons une
bonne chose ; mais ils ne sauraient remplacer une connaissance exacte des courants
de marée. Chaque chose a son utilité, et les signaux seront encore bien plus utiles
lorsque le navigateur verra que sa connaissance des courants qui influencent son
navire lui permettra de saisir le son du signal de brume au moment fixé sur son
point ; tandis qu'aujourd’hui, sans cette connaissance, le courdnt peut I'avoir em-
porté au large, hors de la portée du son du cornet ou du sifflet, en sorte que lorsqu’il
a parcouru sa distance, il lui faut stopper et sonder avec précautlon jusqu’a ce qu’il-
saisisse le signal, ou bien rester en panne jusqu'a.ce que-le temps s'éclaircisse.

Ce que je dis 13 est une démonstration pratique de I'importance de I'étude des
marées; et comme, pendant la saison de la navigation dans le golfe Saint-Laurent,
les brouillards 1éo'nent trés souvent sur la route suivie par les navires, il est de la
plus haute 1mportance que tous les renseignements possibles soient recueillis et
groupés de fagon & pouvoir étre utilisés par ceux qui naviguent dans nos eaux.

J’ai fait connaitre il y a un instant les déboursés que ces travaux occasionneraient
pendant l'exercice courant. Je vais maintenant donner une estimation approxima-
tive de ce que coliterait en totalité tout le systéme d’observations, y compris la con-
fection des tableaux de marées annueéls,

Pour Uétude des courants.

Prix d’un navire, s0it......covienienans ceenteenes sesareenas ceenees $40,000
Prix d’une goélette, s0it....ccuciruieranrnnnnnns N 5,000
Moins leur vente au bout de 3 ans....c.ceeeeeeeeevncineaeoneee. $35,000
Prix total de ces navires pour les opérationse........ eraeees 10,000
Entretien, $10,000 par année, trois ans....... 30,000
Prix des observations des courants..........cceeueunen e .. $40,000

Etablissement de 6 stations, avec marégraphe automatique

(Voir Rapport de 1887 Département de la marine)... 6,000

Troisde ces stations seraiontper manentes et lestrois autres temporaxres seulement.

Pour 12 stations & la fin de plusieurs années, alors que

nous aurons 3 stations pendant 10 ans et 9 stations

pendant 3 ans, par série chacune, & $25,000 par année,

entTEtieN. ..oviiiiniiiiiiiiiic e s e $25,000
Personnel du bureau—aides temporaires, par année, 351 500 15,000
Organisation de bureaux, frais et allocations, 2 aus B

B750. e i crreeneenae $1,500
Huit années d’inspection; & $250 ........ Caee e

3,500
Frais de computation en Angleterre—12 stations, premiére
année, $250 par station........ceciiiiiiiniie i, 3,000
Années subséquentes 4 $85 par station—12 statlons $1,020
ar année, 9 ans—sS0it..ce-veererirriaienrennsiiinrenenne weee 9,000
Stations d’échelle de mar: ée, 10 par année Y $200 chaque
10 ANS..iieiiii e e e 20,000
Réduction des observations des stations d’échelle do mar e,
4 $100 par station,—100 stations....... e, 10,000
Déplacement de trois stations deux fois, faisant six dépla-
cements, et rétablissements, & 3600 pour chaque d¢-
placement crenaens e tereeieees ieeaesaseseste sessesnsseens 3,600
Faux frais (d’aplés le rapport de 1887), 81, 250 par année,
0 ans.. Cerasesereraneenireterrantrtsrnsnnrenntesansas v araens 12,500
Total pour dix années d’observations.....-.ccees viveeeennnen.. $107,600

Soit $10,760 par année,.
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Dix ans apiés le commencement de ces études nous aurons réunis assez de don-
nées pour nous former une idée asséz exacte des marées et des courants de marée sur
nos cbtes orientales et dans le golfe Saint-Laurent, et ces renseignements précieux
auront cofité au pays— .

" Potr I'étude des COUTANES..cveervervnne et $ 40,000

" Pour 'étude des marées..........ie ceove cevvininviniennneeeeee 107,600

Total.......... v e e $147,600

. _La période de temps pendant laquelle trois stations au moins devront exister est
de dix-neuf ans, car c’est & ces stations que devront &tre calculées les marées qui
fourniront les corrections secondaires devant &tre appliquées 4 celles prédites d’aprés
les petites séries d’observations.

Une grande partie de ces études devra prendre une forme & mesure que lexpé-
rience le permettra, mais je suis d’opinion que les travaux peuvent étre poussés d'une
Tnanidre satisfaisante avec I'estimation que jai donnée plus haut. Puis quand viendra

_1e temps de faire les études des courants, le département sera peut-tre en mesure de
fournir des navires sans avoir & en acheter ot affréter, et je crois pouvoir dire que
toute l'entreprise, y compris les séries de dix-neuf ans  trois stations etla prédiction
annuelle des marées pendant cet espace de temps ne coflitera pas plus de $200,000,
¢'est- dire la moitié du prix d'un steamer 4 fret de premiére classe.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant ser viteur,
ANDREW R. GORDO’\T

/.
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ANNEXE No 8.

POLICE FLUVIALE DE.QUEBEC.

. o = QUEBEC, 3 décembre 1889.,

MonstEur,—J’ai 'honneur de vous soumettre, pour étre présenté 3 ’honorable
ministre de 1a marine et-des pécheries, mon rapport annuel de surintendant et chef
de Ia police fluviale de ce port. :

J’y joins un relevé qui fait connaitre le nombre des, personnes mises en état
d’arrestation pendant la saison de navigation, leur pays d’origine, et la nature des
offenses portées  leur charge.

Le corps de police a repris son service le ler mai, composé comme suit :—
Benjamin Trudel, chef de police et préposé & 'engagement des matelots, qui fut mis
3 la retraite le 30 juin ; James Cunningham, sous-chef, qui regoit $2.40, par jour;
cing patrons de chaloupes (dont l'un fait l'office d’agent secret et de commis au
bureau de I'engagément des matelots), & $1.90 par jour; quatorze constables, 4$1.50,
et un mécanicien, 4 $1.65—soit un corps de 21 hommes ; & I’exception du chef, tous
ont été régulidrement assermentés par Son Honneur le juge des sessions. Sur ces
salaires il est fait une retenue de 25 centins par jour comme garantie de bonne con-
duite, et 4 la fin de la saison cette retenue est remise & ceux qui 'ont méritée.

Suivant vos instructions du 4 mai dernier, le Dolphin a fait la patrouille du
port.deux fois par jour, abordant les navires qui-avaient besoin de. la police pour
réprimer une mutinerie ou autre désordre, et pour capturer des déserteurs ou des
racoleurs, 4 l'instance du.capitaine ou de I'armateur.;Le nombre .des rondes ainsi
faites a ét6 de 364. _ : . o

Un journal des mouvements du navire et des actes dela police vous a été envoyé
toutes les semaines, ainsi que vous m’en aviez donné V'ordre le 14 juin dernier.

Le nombre des arrestations a 6t6 95, et celui des désertions 312.

Je suis heureux de dire que la conduite des hommes de police a été exception-

nellement bonne cette année; il n’y a pas en de cas d’enivrement ou d’insubordina-
tion,

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Yotre obéissant serviteur,
J. U. GREGORY, J. P.,
Agent du départ. de la marine, surintendant de la police fluviale et

préposé o Uengagement des matelots.
M. War. SyitH,

Sous-ministre de la marine, Ottawa.

ReLEVE des opérations au port de Québec par la police fluviale, du ler mai au
30 novembre 1889,

Offenses. Pays d’origine.

D osertion.......coooiiiiiiiiii 8 || Angleterre. .. 21
Absence sans permissi 21 || Ecosse.. 16
Refus d’'obéir ........ 27 || Irlande 14
Ivresse sur les quais. 2 || Norvége 6
Protection pour la n 17 || Suéde. 13
Ivresse et désordre & bord. 6 || Etats-Uni 1
Voies de fait & bord.... ...... 4 || Canada. 8
Voies de fait sur des seconds. ... 5 || Terreneuve. . 3
Volabord.......cocooveviianiann.. . 2 Antilles......oviiiiiii i 4
Infliction de blessures graves en mer. . 1| Finlande......coovvnivniiininnanes vrennn. 2
Recueillisenmer............. ...ooin.... 2 || PaysdeGalles .. ....... ... coiiiinan... 1
Autriche................oi 1

Ttalie . ooeiit i e 2

Hollande ......vovviiiiiiinniniiennennnn, 1

RUSSIC . ot e 2

95° 95
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ANNEXE No 9.

POLICE DE PORT DE MONTREATL.

: MonTREAL, 31 décembre 1889,

Monsieur,—J’ai honneur de vous soumettre le rapport annuel de la police de
port de Montréal pour la saison close le 30 novembre dernier.’ )

De bonne heure au mois de mai le corps de police a été assermenté, composé
d’un inspecteur ot agent de marine, d’un chef, deux sergents, un sergent de bureau,
trois sergents d’office et vingt-quatre constables. Un de ces derniers a donné sa
démission 4 la fin du premier mois, et il n’a pas été remplacé, -

Les services attribués 4 la police ont été remplis d’une maniére satisfaisante, eu
égard au nombre restreint de ceux qui la composent. Il y a eu & peu prés le méme
nombre d’arrestations, et celui des accidents et des personnes qui se sont noyées ou
qui ont été trouvées noyées-a 6té un peu plus élevé.

" Le:département ‘ayant ordonné le licenciement du corps de police au 30
novembre, ceux qui le composaient ont 6té congédiés, et ainsi que j'en avais regu
instruction, fai expédié & Ottawa les livres, papiers, ameublement du bureau, etc., et
livré les armes au garde-magasin de I'fle Sainte-Héléne. Selon vos ordres, il reste
quelques articles en magasin iei.
* J'ai 'honneur d’étre, monsieur, :
Votre obéissant serviteur,

: H. 8. A, ORMOND.
M., Wa. Suirs, :

Sous-ministre de la marine, Québec.
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ANNEXE No 10.

RELEVE des quais sous le contrdle du ministére.

Date de Date de la

) et © de
Localité. Gardien du quai. ! etabhissement I:ﬁlmglgragilgg Rémunérgtion.
réglements. de quai.
Ontario. ‘
Inverhuron .. IS P 25 p. c. des perceptions.
Kingsville. 6 avril 1886.. |25 do -
Rondeau.

..|17 dée. 1888..|25 do
Québec.

Anse Saint-Jean
Baie Saint-Paul.

1889..(25 do
1887..125 do
ill. 1886..(25 do
Les gardiens de quai
ne .son,t pas encore
Riviére-Ouells nommes.
Riviere-du-Lou
New-Carlisle. John C. Hall.........|.............. 4 juin 1889..|25 do
Port-Daniel. . Jeffrey Lawrence. .| 4 do 1889..\25 do
Pointe-aux-Orignau Vacant.........
St-Alphonse de Bagot do
. Saint-Jean d’Orléans. do
Saint-Laurent d’Orléa; do
Tadousac .......... [« L S PN
Nouvelle-Ecosse.
Avrisaig Donald Ross........coufeeviiennnnnn. 25 aotit 1888..125 do
Avonpor Robert Shaw. .|123 nov. 1888...25 do
Bayfield. Edward Rand: 25 aott 1888..125 do
Anse Belliveau Ambrose Thérie 25 do 1888..125 do
Brooklyn ..... F. T. Gardiner. 20 oct. 1882..20 do
Canada-Creek. ..|C. E. Eaton 23 nov. 1888..{25 do
Cape-Cove.......... «.... Jacob Deveau .1 2 aott 1889..125 . do
Centreville................ W. M. B. Dakin .25 do 1888..125 do
Ruisseau de Chipman.......|Jas. Misaner. 23 nov. 1888..125 do
Pointe de 'Eglise......... Fred. Belleveau 15 sept. 1888.. do
Baie des Vaches........... Arch. McKinnon. 15 avril 1879..| T do
Cranberry-Head.... ...... Abram Thurston. 16 fév. 1889..(25 do
Anse de Delap............ B. R. McCaul.... 10 mai 1880..| 7% do
Dighy ...ocvvviiieanenn. Wm. Watt....... 25 juin 1879..(10 do
Téte d’Aigle.............. Nathan Leslie 9 janv. 1889..25 do
BaieEst.....coovvivnin.. Donald McInnis (fils de
Ronald)............. avril 1886..|50 . do

Grand Narrows, comté de|

Vietoria.... c.oovuvenn.. John P. McNeill....... do
Grand Narrows, comté de
Cap-Breton.... ........ E. A. McNeill........ do
Havrede Hall.......... .|Sydney Roscoe........ .. .. do
Hampton. .......coovvuen.. Judson Foster........ do
Harbourville.............. C. 0. Ci do
Maitland, comté de Hants. do
do de Yarmouth/|J. do
Margaretsville . .. ... e T. do
Anse Météghan........... 15 sept. do
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ReLevE des quais, ete.—Fin. °

. Date de Date de la
Localité. ) Ga,rd_i@n_de» quai. lleta,bltlis::m'em %?F;::fﬁ;? Rémunération.
réglements. de quai. '

Riviére Météghan. ........ Urbain Doucette. ....: 3 janv. 1883..,20 p. c. des perceptions.
Pointe de la Milice........ Alex. McFadyen. ..... .|121 mars 1889..125 do

orden......... .....oo... ‘Wm. Minnis.......... . .123 nov. 1888..|25 do
Pointe du Chéne.......... T. E. Bigelow......... . .| 3 juin » do
Ogilvie........ccoevnenn.. R. S. Armstrong..... ..|123 nov, do
Parrshoro’. .....oooevvnil. Thompson Tipping....| .. ..|126 do do
Quai de Pickett........... Andrew Bishop....... . .124 dée do
Plympton... . ........... Jos. Potter............ 25 aolt do
Pointe Brulée............. David Stevenson...... 23 nov do
Port-George . ............. Christopher Anderson. do do
Port-Greville........ ..... [Vacant ......c........ P do
Port-Hood e o.vvvnvnnn. .|Robert McDougall....|. 25 aolt do
Port-Lorne .............. Samuel Beardsley.. ... . 25 do do
Riviére au Saumon........ Thomas Foley........ 25 do do
Saulnierville...... ...... .|John T. Saulnier...... 25 do do
Tracadie.......cooveen onne J. M. Hall............ nov. do
Tusket-Wedge............ Jas. Cothreav......... 16 fév. do
Vietoria ........oooininn ‘William Brown........ .. 11 do do
Riviére de 'Est.... ......Malcolm McFarlane...|. .. 3 sept. do
Pointe Blanche............ Elisha West.......... 9 jan do

Nouveaw-Brunswick.

Bouctouche ............... Augus Renaud........0.......... ... 7 juill. 1887..125 do
Clifton t . do
Cap Hopewell do

Ile du Prince-Edouard.
Annandale................ James Taylor.........J.............. 2 juill. 1885..1256 do
Bay View................ Joseph Harrington....|.............. 2 oct. 1885..|1256 do
Belfast..... ... ..|John Halliday. .. . do
Quai de Brush Levi R. Ings.... .. 18 do
Anse de Campbell......... Angus McIntyre. ..... 17 do
Pointe de la Chapelle. . ... . Ronald McCormack. .. 18 do
Pointe de Chine........... W. rane....... . |18 do
Clifton....vveeviiirinnnn.. Wm. McKay......... .. .22 do
Crapaud et jetée Victoria. . |Percy Palmer........ .. 2] do

€OTZetOWN. . .\ v \vvenennn. James Bourke......... " 2 e do
Quai de Hickey.......... .|Jas, J. Macdonald |15 .4 do
Pointe de Hurd........... R. Robblee........... . .16 » . do
Rivede Kier.............. . 8. McNutt........ .. .13 » do
Lambert. ........c..ovu.n John A.. Macdonald. . .|.. |2 do
Pointe de Lewis. ... ...\James E. Macdonald. .|.. .2 - do
Riviére & la Loutre........|Edward Henderson....|.. 2 . do
Havre Murray, Sud....... B. H. Sensabaugh....|... g2 .. do
Creek de Neuf Milles...... Edward Harrington...|........ ..... 29 oet. 1885..|25 do
Cardigan Nord............ Donald McIntyre.....l.............. 2 juill. 1885..|25 do .
Pinette.........covuinnn.. Hector D. Morrison...|\............. 18 sept. 1885..25 do
Powmal.............. ...|Alex. McRae. ..o...... oo 2 oct. 1885..|25 do |
Baie Sainte-Marie. . JC. H.Lewellin........{......counrnns 2 juill. 1885..|25 do
Souris ....e.ovann.. .|B. McEachern....... |........ 8 juin. 1884..|256 do
Rustico-Sug......... .|Joseph Doucette..... . |.............. 2 oct. 1885..125 do
Stevens et Montague. .|J. A. MacDonald.....|.............. 11 sept. 1885..|256 do
Riviére a 'Esturgeon. .iBernard Kearney.....|.............. 18 do 1885..]25 .do
Riviére Tignish. ... .|Benjamin Gaudet......[.............. 5 do 1888..1256 .do
Riviére Vernon. . .. 0J. G. McKenzie.. ...l .eiiiiinn.n. 19 oct. 1885..|25 do
Tle Wood.....covvvvunnnnn MalcolmH. McMillan.|.............. 16 mai 1889..25 do
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ANNEXE No 11.

REecETTES provenant des quais et jetées versées au crédit du receveur général

pendant I'exercice clos le 30 juin 1889,

Ontario. $ cts. Nouvewu-Brunswick. $ cts.
933 00
Kingsville . . 478 20 || Cap Hopewell.............coovinunnn 18 75
Morpetha.....oooviiiiiii i ol T 10 37 _—
Total ....oovviniiiinienennn 1,421 57 .
—_— Ile du Prince-Edouard.
Québec.
Annandale.......... ..... ... . 81 06
Tacolle ... vevivne veviiiniieeanns 54 52 || Bay View... 24 44
Saint-Jean...... ....coiiiiiiiiiiiinn 310 00 || Belfast ............c.oovviiiiiiiil, 67 17
I 1e) ) 8900 || Quaide Brush................ ..... 131 75
Pointe de la Chapelle........... .... 19 50
Total ......covtt viiiiien o 403 52 do deChine.......... .......... 6 00
Georgetown. .....ooovvit i, 35 26
Pointede Hurd...................... 4 43
Nowvelle-Ecosse. Rivede Kier. .......coovvviiinn., 120 36
Pointe Lewis.......c.oovevvieneninn. 83 50
Centreville..... ...... e, 7 50 || Montague...........oovviuinnnn ot . 182 97
Pointe de V'Eglise.............coceenn 92 28 || Havre Murray.......coeeveenenn cnen. 17 58
Baie aux Vaches................ ..... 1,348 04 || New-London.......covvvvrnerannnnn. 16 00
Digby . ..oooiiii 475 TL || NeWPOIt..ooue toviuvrunann vunennnns 35 12
Bate Estov.ooiovniniiiinin i, 1 00 || Creek de Neuf Milles............... 7 92
Hantsport..........oooviiiiiinain. 47 00 || Pont du banc d’huitres............... 47 07
Harbourville.. .......ccovvuiviiinin... . 30 16 || Quaide Picket .......... ... .. ..... 40 77
Tona—Grand-Narrows... ... ......... 17-836 || Pinette........coveevin v, 10 95
Kingsport (Pointe du Chéne).......... 118 40 || Pownal.e......oovt vivin ceniiiianns 96 53
Maitland, comté de Hants ...... 17 51 || Baie Sainte-Marie............cc...... 14 72
do comté de Yarmouth. .. .. 55 38 || SOUriS ..vviiiiiiii i 319
Margaretville ................ .. 87 37 || Esturgeon ...........coeviiiiiiinn, 24 76
Météghan. ............. .. 258 41 || Riviére Vernon.... .......cocvivanns 122 68
Saulniersville.........coooviiiiiiiann.n 4 00 e —
Total ....oovvvnviiiinininn... 1,193 73
) 2,560 12
RECAPITULATION.
ONBATIO & veve ettt tie et ie e e $ 1,421 57
QUEDEC . ettt e e © 408 52
Nouvelle-Ecosse. .. ... e e e 2,560 12
Nouveau-Brunswick. ......ovveiiiiiiiiniiiniiiiineenns 18 75
Tle du Prince-Edard. .......cooiiveiiininiiiniieiiniinnns 1,193 73
$ 5,597 69
WM. SMITH,

Sous-ministre de la marine.

F. GOURDEAT,

Comptabdle.
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ANNEXE No 12.

RELEVE des contributions pour les marins malades pergues durant 1’exercice
clos le 30 juin 1889,

Québec. $ cts. . Nouvelle-Ecosse—Fin. $ cts.
GasPS o .veeveiiiie e PR 131 48 Report. ..U, ...l 677 53
Tles de la Ma,deleme ................. ’
Montréal Barrington................oooeaa 24 98
New-Carlisle Bridgetown ......... e 152
Perc.....oovveiviiniiinn.e . Dighy ..o 160 92
Québec ...t . Guysboro’............. e 77 52
Rimouski . Halifax .......cooooviiiiiiiiii i, 6,859 90
Baint-Armand . 328 || Kentville .....oovvvivuiiiiiinian... ’
Saint-Jean . Liverpool ...... ...iciiiiiiiiit, 103 68
Sorel ....ovviiiiiiiin.. . 14 66 || Lockeport ......oovv vuvivninnaennns 73 16
Stanstead .. : .. . Londonderry . ) Ll 1974
Trois-RiVIeres.......oovueeveneins voun 112 52 || Lunenburg....... 401 58
’ ———————|| Margaretsville .................... . 7 46
Total .... .... P 10,760 36 || Sydney-Nord ............covuevenenn 1,095 08
—|| Parrsboro’ .......c..ciiiiiiiiiiiiann 632 02
. Pictou....cocoovvuinininnn. fevereaee. 393 30
Nouveau-Brunswick. . Port-Hawkesbury .........oocvvuen.. 89 24
’ Port-Medway .........coooovvnnnnn., 79 22
Bathurst. ....... e e 296 38 || Shelburne.........ovovvvveninenann..
Caraquette. . L.

Chatham ...
Dalhousie. . .
Dorchester. .

Moneton.....cveeiner ariiiiin...
Newcastle ......coovvuverinernnnnnn, | ’ .
Richibouctou. ........... coviiiain. 222 66 Total ......ccovnvnn... .| 14,080 09
Sackville. .. .. 241 40 —
Shippegan . . 5 86
Saint-André Cevieeieanee 99 84 . Colombie-Britannique.
Saint-Jean. . e e 5,160 40
Sa,int-Stephen ........................ 7252 || Nenaimo. ......voveiivinevinenenen.n 2,522 67
. o New-Westminster . 30 80
Total .ooovieeninninnannn. 8,745 93 || Vancouver....... .. 1,488 10
Vietoria ...ovvieiniiiiiiiiiiiiinn 1,236 84
Nouwelle-Ecosse ) Total ...ovviiuiiniinnnn 5,278 41
CAmherst....o L ciiii e 409 21 \ ) ‘
Annapolis ... eeaen. . 146 58 Ile du Prince-Edouard.
Antigonish ............. e e 3424 .
Arichat.........cooiiiiiiiiiiiin., . 101 58 || Charlottetown ..........cc...oviienes 377 42
Baddeck......oooviiiiiiiniiianiiias 16 74 || Summerside.......ooiiiiiiiiiiiae 64 08
AreportEr.........:....: 677 53 TOtAY «eveeeeneeeaanannnn 441 50
RECAPITULATION.
’ IEHEC. + 1 ettt ettt e
ouveau-Brunswick ............ciiiiiiiiiiii i
Nouvelle-FiCOSSE . . .. vv ettt ettt eeiiaeeeeeineiianns
Colombie-Britannique . 5,278 41
Tle du Prmce Edouard ............... F N 441 50
, $39,306 29
F. GourpEAU, WM. SMITH,
Oomptable Sous-ministre de la marine.
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ANNEXE No 13.

CAISSE DES PILOTES INVALIDES DE MONTREAL,

COMMISSAIRES DU HAVRE DE MONTREAL, BUREAU DU SECRETAIRE.
MonTREAL, 31 décembre 1889.

MonsIEUR,—J'ai 'honneur - dé vous envoyer, par ordre des commissaires du
havre, pour U'information de 'honorable ministre de la marine, les relevés ordinaires
des recettes et dépenses de la caisse des pilotes invalides de Montréal pendantl’année
terminée le 31 décembre 1889, et un état de l'actif de eette caisse durant la méme
période. ) '

Voici un résumé des premiers :—

Recettes.
Taxes de la Trinité, pergues 4 Montréal................ $2,407 28
“ @ Sorel...coevet viveinnn 62 82
[4 113

_ Trois-Riviéres.. ...... 46 14
Menues recettes ..

.......................... 33 13
Intérét sur placements et dépdts en banques.... 2,533 86
——— $5,083 23
Dépenses.
Pensions payées & des pilotes vieux et infirmes et
des veuves de pilotes........coeiee teviiiiiiieeninne. $4,172 49
Riddell et Common, auditeurs de la caisse............ 25 00
Impressions, papeterie et frais de port........cceoceunns 11 19
- ‘ ———— 4208 68
SUrplus Debecuueiiiiuieiieeniiiiiniiani e $874 55

Mr. Joseph Léveillé, qui avait été mis & la retraite le ler janvier 1888, n'a pas

retiré sa pension cette année-la, mais il I'a regu au complet dans le cours de janvier
1889. : ,

La veuve du pilote Moise Biron est morte le 13 février.

Au mois de juin le pilote George Raymond, de Deschambault, a demandé & étre
porté sur la liste de pension, parce que la santé lui faisait défaut. Sa demande étant
accompagnée d'un certificat du médecin & 'effet que M. Raymond avait eu une attaque
d’apoplexie et qu’il pourrait bien en avoir une autre, il a été décidé de le pensionner
a partir du ler juillet.

11 y a présentement six vieux pilotes et seize veuves de pilotes qui sont pension-
nées & méme la caisse; les premiers regovent chacun $300 par année, et les secondes
$144.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
ALBXANDER ROBERTSON,
Secrétaire.
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~ ANNEXE No 14.

- ‘CAISSE DES PILOTES INVALIDES DE QUEBEC.

-

QuEsEc, 1889,

MonsiEUR,—J’ai 'honneur de vous transmettre un état des recettes et des
dépenses de la caisse des pilotes invalides de Québec pendant I’année 1889, ainsi qu'un
état des comptes de la corporation des pilotes durant la méme période.

Les recettes totales de la corporation des pilotes du- .

rant la présente année.ont étéde.........cvvuvenenens $119,780 35
Et les dépenses totales de.....ccoeevurrreiniiiiinniininnnnen, 24,266 83
Laissant une balance de.....oveueveevneeeeenineernreenenneens $95,513 52
A distribuer entre 153 pilotes en exercice, soit pour

chacun un dividende de...coevuviruiiiiininniieniiannes $ 622 24
Cent soixante-douze navires étrangers ont payé. ...... $ 21,581 84

Sept cent qﬁatre-vingt dix-huit navires britanniques
’ ONt PAYE cevniiiiniiiiii i e $ 98,198 51

$119,780 35

J’ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
F. X. DION,

. Secrétaire-trésorier,
M. W, Smirs,

Sous-ministre de la marine,
Ottawa,
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A. 1890

Erat des recettes et déboursés de la corporation des pilotes pour le fonds des pilotes

invalides de Québec, pendant 'année 1889.

RECETTES.

$ cts.
Balance de 1888......... ..ol N 417 19
Percentage sur la contribution des pilotes. . . 8,564 91
Intérét sur p],a,cenents ................... 3,073 -00
Amendes ........... . il aiie el 40 00
15 12
: DEPENSE
PONSIONS. ..ot i i e e e 10,401 81
Secours .... . e 112 26
Appomtements ........... 500 00
Dépot a la caisse d’epargne 850 00
Balance en ma.ms ...................................................... 246 75
PILOTES SECOURUS PAR LA CAISSE.
Quatre pilotes. .
Cyprien Raymond ......................................................... 49 60
Joseph Pouliot, n° 1.. 42 66
Thomas Simard. . .. 4 00
Jean Gobeil.. ... .o e e 16 00
PENSIONNAIRES A LA CHARGE DE LA CAISSE.
- MONTANT PAYE A CHACUN PENDANT L’ANNEE, DU 1ER DECEMBRE 1888 AU 1ER|
NOVEMBRE 1889.—PAYE DU 1ER NOVEMBRE 1889 AU 31 DECEMBRE 1889.
Vingt et un pilotes de $110 ¢ $100.

Frédérick Bernier.. 102 50
. Laurent" Tremblay 102 50
Dominique Girard 102 50
Frangois VEzina. (v oo uuitiiniiiaeiiannnannnns 102 50
Frs. Jos. Pouhot décédé le 29 aohit 1889 $5 55
Francois Noél............ 102 50
Yves Sylvestre, décédé le 19 ‘mars 1889 41 10
Thomas Després. 102 50
Marcel LeBel. . ........... 102 50
Laurent Larochelle 102 50
Cyprien Raymond, mls 3 la retraite le 7 mai ; décédé le 15 du méme mois. 2 45
Hilaire Jouvin........voo0 cii ol i e 102 50
Pierre Lapierre, mis & la retraite le 10 avril 1889.. 55 55
Jean Pouliot do ler novembre 1 102 50
Gabriel Lachance do - 4 juillet 1889.. 32 50
Joseph Pepin. ... ... ool i e 102 50
. Bte. Bernier, mis & la retraite le 12 décembre 1888................ 93 33
Thomas Simard . do 15 do L.l 88 75
Louis Dugal........oo. i i e e 102 50
J. BtedTa,lbot m1s a la retraite le 17 septembre 1888 arrérages...... 13 19
Lo - 102 50
George Sa,nsterre, mls 3 la retraite le 12 décembre 1888............... ....... 90 27
Maurice Pepin. .. ..o e 94 25
Dominique Perrault. 94 25
Louis Fontaine.. ..... 94 25
Fra.ngoxs Thivierge. . 94 25
Isaie Marticotte. 94 25
Joseph MOreney. .. .v \veiiitet e e 94 25
Pierre Lemieux, mis 3 1a retraite le 10 avril 1889, ... . ... ... 51 11
Edouard Labrecque... ... .vo..iiuieetieiiiiiiiiaianiiiiaia., 94 25
Narcisse Forgues, décédé le 4 mars 1889. . 33 93
Jean Coulombe. .. ...t s 94 25

$ cts.

12,110 82

12,110 82

1,835:19

839 04
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A. 1890

"BErar des recettes et déboursés de la corporation des pilotes pour le fonds des

pilotes invalides de Québec, etc.—Suite.

. R : ) $ cts.
PENSIONNAIRES A LA CHARGE DU FONDS—Suite.
Sept pilotes de $92 ¢ 8$84. T
Amable St. Laurent. .... ..o ..ot i e e s 86 00
J. Bte. Paquet, aTT@rages. .. ... uuuuen ettt e e 23 00
o ANNEE . . .et e e e 86 060

Frangois Godreau...................... 86 00

Clovis Anetil....... 86 00

Alexis Vézina. . 86 00

Louis Ol Lecler: 86 00

Abraham Després. ........ues wuuitn et e e 86 00

Deuzx pilotes de 890 & $82.
Joseph Lavoie ......oovvnviinninnniin., b ettt eietiaee tieatreae e, 84 00
Ovide Dick........coovivvinenenin e e i 84 00
Quatre pilotes de $88 & 880.

F. X, Corriveat. .. ..ooiviiiennniin curininann Y . 82 00

Joseph Lapointe, décédé le 2 mars 1889.. 28 90

Frs. Pelletier ......... ..o oo 82 00

Antoine Roussel. ... ...voiuiiiii ittt e e e 82 00

Deux pilotes de $86 o 878.
ALSXIS ROY « vt e ettt e e i e aie et eee eaeaaan 80 00
Céléstin St Pierre, décédé le 4 janvier 1889.... ....ovvviin v 15 29
Un pilote de $82 & $76
D e T 77 50
Quatre pilotes de 879 & 873,

Pierre Charest.......o.vuuiuiuiin tiitt i iiie s e s 74 50

Léandre Raymond 74 50

Paul Pouliob. ........c.oivt ciie viiias 74 50

J. Léon Roy, décédé le 13 février 1889 22 60

James Forbes, arrérages 1175

do année 47 00
VEUVES DE PILOTES.
Vingt-trois veuves de $68 a 858.

Veuve de Jacques Tremblay, arrera,ges 17 00
do do & compte........ 31 50
do  Charles Brown.................. 60 50
do J.Bte.Dion..... ............o.... 60 50
do Charles Chouinard. ....... 60 50
do  Louis Joseph Lavoie. 60 50
do Charles Pouliot. .60 50
do Louis Laprise... ...... 60 50
do Maxime Caron, &compt 31 50
do  Edouard Petitgrew........... .. ..ooviviunnn Senceseraessaassarans 60 50

99
16—173

$ cts.

168 00

274 90

95 29

77 50

246 10

58 75
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Erar des recettes et déboursés de la corporation des pilotes pour le fonds des
pilotes invalides de. Québec, ete.—=Suite.

. . . . $ cts. $ cts.
PENSIONNAIRES A LA CHARGE DU FONDS—Suite.
VEUVES DE PILOTES—Suite.
Vingt-trois veuves de $64 o $58—Suite.
Veuve d’Alexis Pelletier. ... .....ooouiirn i i SN 60 50
Veuve de Pierre Pepin. ... 60 50
do  Alex. Vaillancourt.. 60 50
do Edouard Marcoux. . 60 50
do Charles Bernier ... 60 50
do  Paul Langlois..... 60 50
do Alexis Delisle. . .. 60 50
do  Pierre Roy .... 60 50
do Charles Nolet. . 60 50
.do Paul Blouin . .. 60 50
do  Yves Sylvestre, mis & la retraite le 19 mars 1889 35 76
do  Frs. Jos. Pouliot do ler septembre ; décédé le 19 mars 1889 14 40
do Charles DUumas. . ......oouiiiit it i i e 60 50
do Laurent Godboub.. . ... vvuveneiit it e 60 5
N - 1.279 66
Dix-sept veuves de $64 o $55.
Veuve de Pierre Ruelland...... 57 25
‘do Paul Larochelle. 57 25
do  Joseph Raymond..... ..... .. 57 35
do  Jean Gobeil, décédéle 3 mars 1889.............. 21 87
do Jean Frs. LAmATTe. .. ..........ooovnoinenn 57 25
do  Robert Demers...........c... ool 57 25
do  Pierre Laprise...................ooo L 57 25
do Michel Morm A oompte ................. 43 50
do F.X. Delisle..... .......... 57 25
do  Michel Guénard .. ....... 57 25
do Barth. Lachance............ 57 25
* do Hubert Dumas............ 57 25
do Cyprien Langlois.......... 57 25
do JeanLavoie............ ... 57 25
do  Pierre (zourdea.u, a.rrera.ges .......... 16 00
do a compte PN 43 50
do F. X La,cha,nce .................................................. 57 25
do Narcisse Forgues, mis & la retraite le 4 mars 1889............cc..... 36 20
. 905 32
Quinze veuves de $62 ¢ $54.
Veuve de J. C. Adam, décédé 22 avril 1889, .........coovveirivinns eveennn 15 50
do  Michel Fournier........ . 56 00
do Paschal Dick......... 56 00
do Pierre Gourdeau (A.F. 56 00
do Bénonie Normand 56 00
do  Damase Babin ........ 56 00
do Amable Genest, & compte..........oeieien aann. 29 00
do  Frangois Rioux. ... 56 00 ”
do  Nicholas Fortin.............ooiiiiiiiiiinn viiiiiinaninn 56 00 :
do  Marcel COté..... ..ottt e 56 00
do Gabriel Plante. ..........ooo coiiii i 56 00
do  Eustache Dorion, mis& la retraite le 8 janvier 1889........ 44 63
do Joseph Lapointe do le 12 mars 1889. ........ 35 83
do J.E Adam ..o e 56 00
do  Edouard Demers. ... .....uuuetientineneeniaeiniiaeraiaannaans 56 00
740 98
Quinze veuves de $60 & $52.
Veuve de Félix Caron.........cou. tetiiieeiann ittt iaiie e eninns 54 00
do  David CIng-Mars. ......oeritnineeiieeeen i iaeeeiieeeetiennns 54 00
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A. 1890

Erar des recettes et déboursés de la corporation des pilotes pour le fonds des pilotes

invalides de Québec ete.—Suite.

Veuve de Jean Giroux

Vi euge de Paul Blouin

do
do
do

PENSIONNAIRES A LA CHARGE DU FONDS—Suite.

de Edouard Chevalier

d

3

VEUVES DE PILOTES—Suite.
Quinze veuves de $60 o $52.—Suite.

Pierre Gourdeau (AN.). .. oottt ciii e
Joseph Dupil.................
Jean Marcoux, 3 compte
Thomas Connell, décédé le 19 septembre 1889
Pierre CUIOASAM . . .. ....ooenserneenennns
J.-Bte Tremblay.
Magloire Mercier
Louis Crépault.......

Célestin St. Pierre, mis & la retraite le 4 janvier 1889
Frangois Nadeau
Antoine Boucher
Vital Charest

Seize veuves de 858 o $50.

Thomas Dick..... . ..
Denis Flynn ...
William Irvine
Fabien Langelier
Julien Langlois
Jo-Bte Laroche. .. ..ooivui e e e
AL Lavoie (L e, ) e o ittt et e

Henri Lavoie................

Firmin Lévesque, arrérages P
do décédé le 7 janvier 1839

Henri NoBl......... s i .

Fred. SIMPSON. ..o vinit ittt e
Joseph Simpson
Pierre ROSS. ... uuuiiiteiitt e i et e
J.-Bte Caron, décédé le 15 octobre 1889. .
Amable Fournier, & compte.

$ cts.

Seize veuves de $56 & $48.

L. (M L.) Asselin, décédé le 7 janvier 1889
Gregoire Bernier, décédé le 17 février 1889
Germain Caron
Jean DION. ..ottt ettt et e e
Jean Pelletier
B eI, e e
Ovide Lachance ... ...
L.(ED.) Langlois.. .. ........cooiiiiiiiiiiii i
Antoine Michaud, 3 compte
Pierre Normand
David Petitgrew.
Benj. Pineau................
John Slmpﬂon ................................................
Joseph Lévesque. ........ ... iiiis ciieiiieiii e
. Laprise, decede le 11 juillet 1889
Fra,ngms Coté

Célestin COt6........ooiiiiiiiiinian.n, e
P. DeSIOSIOrS. oo ve vttt et e e

. X. Lachance.. .
Edouard Turgeon

$ cts.

786 35

779 51

700 15

210 00
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EraT des recettes et déboursés de 1a corporation des. pilotes pour le fonds des pilotes

invalides de d)uébec, ete. —Smte._

$ cts.
PENSIONNAIRES A LA CHARGE DU FONDS—Suite.
VEUVES DE PILOTES—Sutte.
Sept veuves de $40 & $34.

Veuve de Jacques Dandurand. . . .. e et e 35 00

do  André Keable ... 35 50

do  Guil. Morency 35 50

do Magloire Rloux, A compte 10 00

do  Pierre Rouleau. . 35 50

do J. B. Servant, dée 28 80

do  Henri Verrault. .........o...c0.vns 35 50

Onze vewves de $38 o $32

Veuve de Fabien Caron .. .......oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie i e 33 50

do  Magloire Coté... 33 50

do  R. Coté, arrérage: 9 50

do - do & compt 25 50

do Antome Fortier . 33 50

do L. (A.R.)Langlois, 25 50

do  Thomas McNeil........... 33 50.

do Antoine Raymond. 33 50

do George Simard, arrérages 38 00

do do ... 35 50

do  Louis Thivierge . 33 50

do  Alfred Turgeon 33 50

do  Alexis Vézina . 33 50

ONZE ENFANTS DE PILOTES.

David Charest (L)ee. cvoueeirenteen et e e et iaere i nn e nnannns 15 00

Hilaire Coulllard a.rrerages 15 00

4 compte. 11 25

Ww. Petlt rew, Mlle Sophie, d nvier 1889 (2). 12 54

Thomas Boutin (Lo e ce e eie e e . 15 00

P. Toussaint (1).. 15 00

F. Dupuis (1).. 15 00

N. Fortm, arrerages( 7 50

la 15 00

J. Johan (1).. 15 00

TIsaac Forbes (2 ( 27 48

RECAPITULATION DES PENSIONS.

21 pilotes de $110 & $100 1,835 19

10 101 839 04

7 do 92 3 625 00

2 do 90 & 168 00

4 do 88 & 274 90

2 do 86 & 95 29

1 do 824 77 50

4 do 793 246 10

1 do 58 75
52 pllotes.'

23 veuves de $68 EIE o N 1,279 66

17 do 64 3 55. 905 32

15 do 624 54.. 740 98

15 do 60a 52 786 35

$ cts.

216 30

400 00

163 77
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Erar des recettes et dépenses de la corporation des pilotes, pour la caisse des pllotes
invalides de Québec etc.—Suzte.

, \ $ cts. $ cts.
RECAPITULATION DES PENSIONS—Fin. )
16 veuves de $58 2 $50........ov. i 779 51
16 “do 56 48 700 15
5 do .48 210 00
7 do 40 216 30 .
11  do 33 400 00 o
125 veuves. . . i
11 enfants & $15, $12.50. . ... cooiv it e e e 163 77 !
~ lo,401 81
CREDIT. -
RECETTES—DETAILS.
S0lde de 1888. .. .. ..\uveees e se et e e e 4779
Syndics des chemins de Québec : 1 année d’intérét sur $22,800, & 6 pour 100,
leler juilleb 1889, ... . .ot i i 1,368 00
La cité de Québec: 1 année d’intérét sur $9,000, & 7 pour 100, le ler juillet
1880, i e e e 630 00
Trésorerie : 1 année d’intérét sur $20,000, & 5 pour 100, le ler juillet 1000 0
................................................................ , 0
Succession de P. Boisseau : 1 année d’intérét sur $1,000, & 6 pour 100, le 26 :
Janvier 1889. .. ...t i e e e e 60 00
La corporation des pilotes : 1 année d’intérét sur $300, & 5 pour 100........ - 1500
Amendes. ............................................................ 40 00
Caisse d’épargne : Intérét requ sur comptes courants jusqu’au 25 mars 1889 15 12
Recettes de la corporation des pilotes. ... . e e reeaeieiaietiibeeiaaeas 8,380 79
do do pilotes, capitaines ...............c.coveiniin. 184 12
— 12,110 82
DEBIT.
PENSIONS, SECOURS, ETC., PAYES DURANT LA SAISON DE 1889.
Secours. ... ........ e e e e 112 26
Arrérages sur pensions le 31 décembre 1888.................... ool 165 44
Montant de la liste des pensions pour le trimestre terminé le 31 janvier 1889| 2,894 76
do . do 30 avril 1889.. 2,487 74
do do 31 do 1889.. 2,516 50
do do 31 octobre 1889 2,337 37
Appomtements du secretalre-tresm ier et de son adjoint ..............c.... 500 00
FOtS dans la division des caisses d’épargnes de la banque Nationale. ..... 850 00
lance €N MAINS. .. .vv ittt i e 246 75
. 12,110 82
. ETAT DU FONDS.
g F T T T PP 53,352 71
Montants dans les ca.lsses d’épargnes . 850 00
Montant entre les mains du secrétaire-trésorier 246 75
: 54,449 46
A déduire, les arrérages de pensions dus & cettedate..................coiin 252 72
54,196 74
E. et O. E.
. F. X. DION.
QuEBEC, 31 décembre 1889, Secrétaire-trésorier.

Nous, soussignés, certifions avoir fait un examen minutieux des livres et comptes de la caisse des pilotes
mvalides de Québec, et que nous les avons trouvés corrects.
ALFRED COUET,

MORIN Comptable.
LOUIS E, MORIN, e
TREFFLE SIMARD. } Auditeurs.
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~ ANNEXE No 15.

HOPITAL DE LA MARINE ET DES IMMIGRANTS DE QUEBEC.

oL QUERBEC, 31 juillet 1886.
A T'honorable ) )

Ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MonsiEUR,—Les commissaires de I'hopital de 1a marine et des immigrants de
Québet ont 'honneur de vous soumettre le rapport suivant couvrant l'exercice clos
le 30 juin 1889,

Les dépenses de Pinstitution se sont élevées & $15,923.04. Sur cette somme,
$13,892,77.0ont été 4 la charge du gouvernement fédéral ; la balance, savoir, $2,030.27,
a ét6 soldée comme suit:— - ‘ ' ' '

Par octroi de la province de Québec........ivecerereverennae $1,866.67
Par loyer de deux lots de gréve...cceevireniiiiiiionnnnnnnnn. . 108.00
Par pension des malades......... creeanrnieenanie 54.00

Par vente de cendre... ccveviveieieiniaeiiiieieiiieeienenianes . 1.60

Le nombre de malades traités pendant cet exercice a étéde351. Sur ce nombre

304 ont été renvoyés, 17 sont morts, et 30 étaient encore & Thopital le 30 juin.. La

durée collective de séjour des malades a ét& de 9,873 jours, soit une moyenne d’un peu
plus de 28 jours pour chaque malade. :

Les commissaires regrettent d’avoir 4 consigner la perte, par décés, Zu doyen
de leurs médecins, le Dr. A. Rowand, qui avait rendu de grands services & l'institu-
tion pendant plus de 40 ans.

Respectueusement soumis,
: L. CATELLIER, M.D,,
: - - Secrétaire par intérim.

104



53 Victoria. Documents de la Session (No. 16.) A. 1890

RELEVE DES MALADES SOIGNES DANS L'HOPITAL DE LA MARINE ET DES IMMIGRANTS
DE QUEBEC, PENDANT L’EXERCICE cLOS LE 30 Jury 1889,
1. Restant 4 I'hdpital, ler juillet 1888—

Matelots ..oevevevaennnnnnn et eeetiescieesetaeneveeretnns s reeereeeeiaaes 28

Immigrants ......... creeenne s cerernns 5

RéSIAADTS.cuuvrunies ceririiiiieei e et e o 13

. 2. Admis depuis le ler juillet 1888 jusgu’au 30 juin 1889—

Matelots covuvenniiniiiiiiii e e P 183

Tmmigrants.....cceeeies s covvineniieieeeees L XN 26

RESIAANTS. . eeeneinrecree it eeas A 96
3. Total sous traitement durant I'exercice— .

Matelots .....oveveenniiioniiiiiiiiiine e eerriraeenenes e 211

" Immigrants . . <. 31.

RE3IAANTS, . cenverrneirrneniiianes cieererannins PPN 109
4. Renvoyés — T

MAtelots ceueenneneenrneiiiiein vaerrr e ierta e ee e eaneenaaanae 183

IMmigrants c.veiieiiiiiiieiiiiee e e 29

Résidants........... S PN PN 92

" 5. Décédés.

Matelots...cos vevvireniiiirinianeens cenneen ereieeees e 5

Immigrants. .............. . 1

Résidants....... . 11
6. Restant & ’hopital, 30 juin

MAtelots..uuut vevnirniiutiii et etie e et e et et e rae s 23

Immighants...... coooiiiiiii i 1

BT R 1 R 6
7. Nombre de jours dans ’hopital—

MAtelOts «vvnien ittt e e e e ee e 4571

Immigrants.. ...... D S 223

Résidants............ T Ty TTe g 5,079

L. CATELIER, M.D,,

‘ Médecin interne.

HOPITAL DE LA MARINE,
QUEBEC, 25 juillet 1889,

HOPITAL DE LA MARINE DE SAINT-JEAN.

A Thonorable

Ministre de la marine et des pécheries,

Ottawa. :
: Saixt-JEAN, V.-B., 29 octobre 1889.

MoxnsiEuR,—Suivant le désir que vous m’en avez exprimé en me chargeant, en
qualité de commissaire, de prendre connaissance des plaintes portées contre l'admi-
nistration de I'hépital de la marine de Kent en cette ville, j’ai I’honneurde vous faire
rapport que, voyant 'importance que 'on attache ici & la conduite de cet établisse-
ment et les assertions contradictoires auxquelles elle donne lieu, j'ai cru devoir re-
cueillir les témoignages sous serment, et je vous envoie avee ¢e rapport les déclara-
tions qui ont été faites. )

Je trouve que I'édifice qui sert d’hdpital est excellent sous tous rapports, bien
situé, avec un terrain suffisamment grand pour avoir de I'air pur. Au point de vue
de I'hygiéne il est tout ce que I'on peut désirer de mieux; mais la cléture quientoure
le terrain est en ruines et exigerait des déboursés considérables pour devenir ce
qu’elle devrait étre. h

Il y a deux salles contenant, chacune, un espace d’air de 14,280 pieds cubes, et
dix lits, ce qui donne plus de 1,600 pieds cubes pour chaque malade. Elles sont pro-
pres, bien éclairées et aérées, et possédent une surface de rayonnement suffisante
pour les chauffer dans tous les temps. Les lits sont propres et confortables, quoique
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cependant on pourraitles rendre meilleurs en plagant sous les matelas des ressorts &
spirales en fil métallique sur lesquels on repose plus doucement et qui demandent un
matelas de la moitié moins épais que ceux actuellement en usage, lesquels ne tardent
pas & dureir.

Le personnel de ’hopital se compose du médecin, de 'intendant, d’'un infirmier,
d'un chauffeur chargé de la fournaise, d’une cuisiniére et de la femme de l'intendant -
qui remplit les fonctions de matrone. Un infirmier suffit, car les réglements exigent
que les convalescents doivent 'aider au besoin. Il n'y a pas de médecin interne. Je
dois dire qu'ancun hépital n’est parfait sans un médecin interne. Bien gue linten-
dant m’informe qu'il peut faire et qu'il fait des opérations chirurgicales de détail
telles que 'application du cathéter, le pansement des blessures, etc., cependant, n’ayant
pas fait d'études professionnelles, une grave responsabilité retomberait sur les auto-
rités de Vinstitution s'il arrivait un accident sous sa main. En 1’absence d’'un médecin
interue, il devrait y avoir un téléphone.

Relativement aux plaintes portées contre P'administration et & propos de lanour-
riture donnée aux malades, je vois que des dames ont été dans ’habitude de visiter
Pinstitution. Quelques-unes ont obtenu et exercé le droit de visite Ades heures indues,
malgié les protestations de I'intendant, et avec les meilleures intentions du monde—
mais avec un zéle mal entendu—elles se sontérigées en commissaires en questionnant
les malades et recevant leurs plaintes. Je ne veux certiuinement pas empécher le
malade de se plaindre, ni le-visiteur de 'éecouter; maislorsqu'une plainte est faite,
on devrait immédiatement s’assurer en présence de 'accusé si elle est bicn fondée. Je
ne vois pas qu'il en ait ét€ ainsi dans ancun cas. Je ne vois pas non plus qu'un visi-
teur ait examiné lui méme les aliments, ou puisse parler d’aprés observation person-
nelle. Par conséquent, ce que les visiteurs en connaissent est ce qui leur a été dit
par les malades, dont aucun ne se trouve en ville.

Jeé n’ai aucun doute que les dames visiteuses en question ont fait connaitre exac-
tement ce qui leur a été dit par les matelots, et il est fort possible qu'il y ait eu des
sujets de plainte; mais comme elles ont négiigé de prendre les seuls moyens par
lesquels elles auraient pu s’assurer des dires de gens qu'on ne peut facilement
retrouver une fois qu'ils sont sortis de 1’hdpital, il est permis de se demander si elles
n'ont pas été trompées.

Qu’elles aient été trompées, on peut le supposer d’aprésla preuve et d’aprés le
fait que ceux qui se sont plaints le plus bruyamment avaient été, ou se sont imaginé
avoir été maltraités par Uintendant.  Wm Fisher a été renvoyé pour avoir insulté la
cuisiniére; son témoignage se détruit de lui-méme. C’est sa mére qui a fait le
lavage; elle a été renvoyée pour avoir écrit une lettre impudente & la matrone., Deux
individus nommée Slate et Ashe se sont vus refuser Padmission & un concert, et ils
ont pour cela fait des menaces & I'intendant. Slate a mis sa menace & exécution en
portant un peu de viande et des pommes de terre au bureau du journal le Gllobe. 11
s'est. trouvé en, ville.depuis que cette enquéte est commencée, je I'ai assigné & compa-
raitre et & venir faire sa déposition, mais il ne s’est pas présenté. La déposition sous
serment qu’il nous a faite au sujet de sa sortie de I'hopital est cariément contredite
par le Dr Christie et I'intendant. '

Les visiteuses apportaient des friandises aux malades, quelques fois avec, d’autres
fois sans la permission du médecin. L'intendant s’est attiié la haine de quelgues-uns
en exécutant 'ordre donné par le médecin de ne pus admetire ces friandises sans qu’il
en efit connaissance. .

11 parait aussi que des dames charitables avaient 'habitude d’organiser des con-
certs auxquels elles faisaient assister des matelots appartenant aux navires qui se
trouvaient dans le port; ces concerts avaient. lieu quelques fois dans la salle des
malades, d’autres fois dans une des chambres de I'hdpital. En faisant ces séances
musicales avec la permission de M. Harding, elles ignoraient l'intendant; de 14 mécon-
tentements. . .

La convenance de faire des concerts dans un hépital est fort douteuse. Jamais
ils ne devraient avoir liéu dans une salle ou il y a des malades, ni méme & portée de
ces derniers, Généralement, lorsqu’un individu peut jouir de la musique vocale ou
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. Ll
instrumentale, il estpen état de quitter I'hdpital. Pour ces raisons, je recommande
que les concerts soient discontinués.

11 est sans doute agréable et réconfortant pour les malades de voir les visages
bienveillants des dames visiteuses et l'intérét qu’elles leur portent. Aussi jencou-
rage de toutes maniéres ces visites ; mais pourdifférents motifs je suis d’avis qu'elles
devraient étre faites & une heure fixe de la journée, et ne pas durer plus de 15 ou 20
minutes.

“Je trouve la nourriture assez libérale, mais l'appétit des convalescents varie
beaucoup. La pratique de distribuer une quantité fixe d’aliments 4 chaque malade,
A table, est susceptiblé d’objections. I'un mange beaucoup, et 'autre peu. Par fierté
ou par bonté le grand mangeur n'osera pas prendre ce que le petit mangeur aura
laissé. Aussi, je crois qu'on éviterait les murmures en plagant les aliments en bloe
sur la table.

Vous verrez par la liste de diéte de notre hopital général, ci-incluse, que nous ne
limitons pas ici la quantité des aliments, croyant que mieux'nous nourrissons un
convalescent plus court sera le temps que nous serons obligés d'en prendre soin et
de le nourrir.

La pratique de payer tant & un entrepreneur pour nourrir un malade est aussi
susceptible d’objections—trés évidemment en I'absence d’un contréle direct—car si
bien qu’il exécute son contrat, il y aura toujours des grognards qui s’imagineront,
par la nature méme du marché, que I'entrepreneur estintéressé a faire le plus possible
& leurs dépens. Ce soupgon leur donnera l'idée qu’ils ne sont pas nourris aussi bien
qu’ils devraient 1'étre.

L’intendant déclare positivemfnt qu’il a distribué la nourriture strictement d’aprés
la liste de diéte, que lui ou sa femme lu pesait chaque jour, et que cette. nourriture
était de la meilleure qualité quil pfit trouver. Il admet que les pommes de terre ont
été mauvaises pendant quelques jours du mois de septembre 1888, et le médecin
corrobore ce qu'il dit au sujet du repas du midi. J’ai moi-méme questionné les
malades qui sont présentement & I’hopital; ils déclarent Ja nourriture aussi bonne
que celle qu'ils ont ene dans d’autres hopitaux. En absence de preuves du contraire,
je suis obligé de les croire. Mais je ne m'en suis pas tenu & leurs seuls témoignages:
j’ai fait venir les entrepreneurs d’épiceries, du pain et de la viande, tous gens dignes
de foi, qui ont affirmé, comme vous le verrez par leurs déclarations, que les articles
quils ont fournis étaient de la meilleure qualité. Il se trouve que les mémes entre-
preneurs approvisionnent I'hdpital général d’ici, et je puis répondre de la qualité de
leurs articles. Il est difficile de connaitre la quantité exacte consommée par jour,
excepté par le témoignage de l'intendant. J'ai choisi les mois d’aofit, de septembre
et d’octobre 1888. Le boulanger me dit que pendant ces trois mois il a déposé &
I'hdpital environ neuf pains de 2 Ibs par jour. Le boucher déclare que dans le méme
espace de temps il a fourni 1,246 livres de viande. Vous observerez, par la preuve,
que cette quantité était pour 1,145 repas complets, indépendamment de la quantité
consommée pa:-la famille de I'intendant, et & l'exclusion des jours maigres. S'il en
est ainsi, et Je ne vois aucune raison d’en douter, cela prouve que les dames visiteuses
ont été trompées par les malades.

I1 parait que le percepteur et M. Harding, qui donnent des billets d’admission &
I’hopital, n’exercent aucun contréle sur son administration. C'est une erreur, je crois,
Tout en pensant que I'intendant et le médecin exécutent fidelement leurs attributions,
je suis d’avis quun comité de surveillance local augmenterait la confiance dans
linstitution et préviendrait les murmures.

Vous verrez par le témoignage du Dr Harding qu'il est d’opinion que I'hdpital
de I'ile aux Perdrix devrait &tre réparé et mis en état de recevoir les malades. L'ile
se trouvant a trois milles de la ville, un médecin résidant en ville ne peut, par tous
les temps, aller & I'hopital de I'lle. C’est pourquoi je recommande que les matelots
qui arrivent dans le port attsints de maladies contagieuses soient conduits & I'hépital
de la ville affecté aux maladies contagieuses. Ce serait moins cofiteux, et les malades
seraient mieux soignés. -

J’ai ’honneur d’étre, monsieur, votre obéissant serviteur,
W. BAYARD.
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 ANNEXE No 16..

ENQUETE SUR LE NAUFRAGE DU NAVIRE A VAPEUR “ MONTREAL.”

I’ Acte de la marine marchande, 1854 & 1876.

Dans P'affaire d’une enquéte instruite dans le bureaun des commissaires du havre,
Québec, les 11e et 12e jours de septembre 1889, devant William Henry Smith, M.R.,
président du conseil des examinateurs, commissaire, assisté du capitaine James
Wylie et du capitaine J. S. Wilson, assesseurs, pour rechercher les circonstances qui
ont amené la perte du steamer & hélice Montréal, de Liverpool, sur la pointe sud-ouest
de Belle-Isle le 4e jour d’aofit dernier, en se rendant de Montréal 3 Liverpool.

Rapport de la cour.

La cour, ayant recherché avec soin les circonstances du dit naufrage, entendu
les déclarations des témoins, examiné les documengts déposés devant elle, juge, aprés
délibération, que I'échouage du dit steamer a 6té oGeasionns :

1, Par-le brouillard épais qui arégné pendant un long temps.avantet at moment
de P'accident. ‘ :

2. A Tirrégularité des courants et aux nombreuses montagnes de glace flottante
que le navire a rencontrées, el qui 'ont obligé & changer continuellement sa route
pour éviter les dits dangers. .

Il ressort clairement de'la preuve que le capitaine comptait beaucoup entendre
le canon de brume de Belle-Isle. Lies membres de I'équipage du navire naufragé qui
ont été interrogés sont unanimes & dire que le canon n’a pas été entendu avant I’acci-
dent dans la nuit en question ; mais on n’a pas expliqué & la satisfaction du tribunal
pourquoi le canon n’a pas été entendu. . ' ,

La cour est d’opinion qu’on aurait dfi gouverner plus au sud aprés avoir passé le
cap Norman, mais d’aprés la preuve il était évidemment difficile de vérifier la route
exacte que suivait le navire, vu la densité du brouillard et les nombreuses montagnes
de glace flottante qui I'entouraient. La cour est convaincue que le capitaine et ses
officiers ont pris toutes les mesures et précautions possibles pour échapper & 'action
des forces contre lesquelles ils avaient & lutter. Le fait est établi que dans l'espace
de dix heures le navire n’a parcouru que vingt-quatre milles, ce qui prouve claire-
ment que tous les efforts exigés par la prudence ont &té faits par le capitaine pour
conduire siirement son navire dans la situation critique ol il était placs.

. Vu ces'circonstances, la cour, tenant compte des hautes recommandaticns qui
lui ont été faites par les avocats de la Compagnie de navires Dominion, et de la bonne
réputation de sobriété et de prudence dont le capitaine a joui jusqu'ici, est d’avis qu'il
n'est pas néessaire de s'occuper du certificat du'dit capitaine.

WM H. SMITH, M.R,,

.‘ Commissaire.
QuEsEe, 13 septembre 1889, :

Nous partageons les conclusions du rapport ci-dessus.

JAMES WYLIE,

J. 8. WILSON,

Assesseurs.
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ANNEXE DU RAPPORT DES COMMISSATRES CHARGES I’OUVRIR UNE
ENQUEATE SUR I'ECHOUAGE DU STEAMER “ MONTREAL.”

Le Montréal était un steamer 3 hélice, construit en fer, & Whiteinch, Ecosse, en
1879, et enregistré la méme année & Liverpool. Son numéro officiel était 81313, et il
avait les dimensions suivantes :—Longueur, 3295 pds; largeur, 39:3; pds; profon-
deur, 25.% pds; tonnage brut, 3,308; tonnage enregistré, 2,160. 11 appartenait 4 la
Compagnie de navires Mississippi et Dominion, et les directeurs gérants sont MM.
Flynn, Main et Montgomerie, James street, Liverpool, Angleterre.

Au moment de I'échouage il était commandé par le capitaine Joseph Wall, qui
tient du Conseil.de Commerce un certificat de compétence comme capitaine. Il avait
a son bord quatre officiers et quatre mécaniciens, porteurs de certificats.

I1 était muni de machines & détente séparée, d-nt les cylindres étaient 45 x80 et
48x 80, de la force de cheval nominale, 375. :

Son équipage était composé de 58 matelots, chauffeurs et commis aux vivres.

Le capitaine a été au service de la compagnie pendant treize ans en différentes
qualités, et en qualité de commandant pendant huit ans.

Le Montréal a fait deux voyages & Québec cette année. Il fit voile de Montréal
le ler aofit & 7.40 a.m., avec passagers, bestiaux et chargement complet de grain,
beeuf, lard, beurre, fromage, etc., ses soutes suffisamment remplies de charbon pour
le voyage, et en charge d’un pilote réguliérement licencié. Arrivé i Québec & 7 p.m.
le méme jour, il stoppa pour changer de pilotes. A Montréal, le capitaine avait regu
le congé de la douane, de méme que le certificat du gardien du port. Le navire parait
avoir été bien équipé sous tous ies rapports pour le voyage, ayant subi une inspection
du Conseil de Commerce & Liverpool au mois d’avril 1889. Ses canots étaient en
ordre et tout parés pour usage immédiat, et il avait un nombre suffisant de boussoles
qui avaient été examinées par les officiers pendant son mouillage & Montréal. Les
erreurs de ces boussoles avaient été relevées de temps en temps au cours des traver-
sées précédentes, et consignées dans un livre pour comsultation; on a dit que des
observations avaient été prises & cet effet chaque fois que 'occasion s’en était pré-
sentée, et je n’ai aucun doute que les déviations dont il avait été tenu compte sur les
différentes routes étaient correctes.

Immédiatement aprés son départ de Québec le navire fut pris en charge par le
pilote lamaneur sous les ordres du capitaine, et il descendit le fleuve & la vapeur;
petite brise et vent variable, temps couvert, quatre heures de haute marée. Ordre
fut donné au mécanicien deservice de mettre le navire & grande vitesse, et cette allure
continua jusquw'a ce qu'il arriva 3 I'ile au Basque, ow, le temps étant devenu brumeux
et la neige tombant, la vitesse fut diminuée par mesure de précaution; le sifflet de
brume résonna 3 des intervalles réguliers, le capitaine jugea prudent de faire des son-
dages, et les vigies furent doublées sur le gaillard d’avant. Le pilote parait avoir été
certain des routes faites parle navire, ce qui prouve que les officiers avaient exacte-
ment tenu compte de la déviation, A 10.40 a.m. on arrivaau Bic, ou le pilote quitta le
navire dans un canot qui était venu le chercher au large. A partir d'ici le capitaine
prit charge de son navire, et resta au banc de quart jusqu’a ce qu'on arrivit par le tra-
vers de Matane, alors que jugeant que le navire était assez éloigné de terre et wyant
fait relever la route, il se Tetira dans sa cabine pour se reposer aprés &tre resté sur le
pont pendant dix-neuf heures, et laissa au banc de quart un officier breveté.

Jusqu'a 11.30 a.m., rien de particulier; comme il y avait alors un brouillard
épais, on donna un coup de sonde qui fit constater que le navire était & environ six -
milles au large de la pointe Heath, Anticosti, et vers le méme temps on entendit le
canon dans cette direction, Les précautions nécessaires semblent avoir été prises
dans les intervalles de temps brumeux, car la vitesse du navire fut diminuée et le
sifflet de brume fut sonné suivant Varticle 12 (a) des réglements établis pour préve-
nir les abordages. Lie 4 aofit, & 4 a.m., par un temps clair, le navire passa & environ
7 milles au large de la pointe Riche, Terreneuve, alors qu’une grosse pluie se mit 3
tomber; accompagnée de tonnerre et d’éclairs. La route fut alors donnée pour I'en-
trée du détroit de Belle-Isle, et 4 8.20 a.m. on était par le traversde la pointe Amour,
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3 environ 5 milles de distance; temps sombre et grosse pluie. - C’était & pen prés an
milien du courant entre Terrencuve et le Labrador, dans la partie la plus étroite du
détroit, ot 9 milles & peine séparent une terre de 'autre. De 13 le cap tut mis E. £ 8.
par le compas, afin de faire passer le navire 4 3 milles au large du cap Norman, et
sa poulaine dans cette direction, on dit que la déviation a été 1 de point vers 'ouest,
donnant une route magnétique E. £ S. La cdte sud, ¢’est-d-dire la c6te de Terre-
neuve, a été en vue pendant 3 heures et 10 minutes, jusqud 11.30 a.m., et comme
le navire filait & une vitesse de 11 milles & I'heure, la distance quisépare la pointe
Amour du cap Norman étant 364 milles, il a dd étre sur un espacce de 3 milles
par le travers du phare. La pluie parait avoir cessé vers ce moment-la, et a
été suivie par un épais brouillard qui a continué plus ou moins jusqu'a Pins-
tant ol le navire donna sur Belle-Isle. Dés que le brouillard s'était élevé, le
capitaine avait. de la passerelle, télégraphié au mécanicien de ralentir les ma-
chines, et un officier cadet avait été ajouté a la vigie du gaillard d’avant, ce qui,
dit le capitaine, se fait ordinairement d’aprés les réglements. Vers midi, pen-
dant que le navire allait & petite vitesse, il passa une grosse banquise, et craignant
quily en efit d’autres, il stoppa de nouveau, car la brume était trés épaisse. En ce
moment on crut qu'il était & 2 ou 3 milles du cap Norman, par le travers, 8. 1 O.ala
boussole, et pour vérifier on donna un coup de sonde qui accusa 30 brasses et un
fond de coquillage=. En laissant trainer la sonde, on observa un léger courant d’ouest.
('était une précaution trés nécessaire pour savoir ol portaient le courant et la
marée. )

A 1 p.m. les sondages accusérent 31 brasses, et & 2 p.m. 32 brasses. Pendant
tout ce temps-13 le navire avangait trés pea sous vapeur, mais allait en avant et en
arriére pour parer les banquises qui étaient trés nombreuses dans son sillage ; le cap
était mis tantdt sur le nord-est, tantdt sur le sud-est, pour éviter ces dangers. Le
capitaine est resté sur la passerelle tout le temps avee un des officiers cadets, donnant
des ordres au besoin. Ici on constate que le courant allait & E. S. E. avec une force
qui entrainait le navire vers I'entrée et en dedans du détroit. A 4 p.m. on fit des
sondages dans 31 brasses, fond rocheux, et peu de temps aprés, le brouillard tombant
un pev, les machines furent mises 3 grande vitesse pendant un quart d’heure environ;
mais la pression de vapeur dans les chaudiéres étant basse, la distance parcourue ne
peut pas avoir été de plus de 2 milles; et la marche fut de nouveau arrétée & 4.15 par
la brume qui était redevenue trés dense. Comme, dans le court intervalle d'une
éclaiveie, on avait apergu de grandes banquises, il parait que le capitaine devint
extrémement inquiet; en conséquence il plaga d’antre guetteurs & certaines distances
les uns des autres sur les deux bords du navire, pour avertir & temps de I'approche
de.la glace, et aussi pour écouter les bruits qui pourraient se produire. A 5 p. m.
un coup de sonde donna 30 brasses, et & 5 heures p, m., quoique le navire n’eut pu
avoir dérivé qu’une trés courte distance 4 H. S, K., les sondages ne donnérent que 29
brasses, fond rocheux. Le brouillard était toujours trés épais, la ligne trainante.
indiquait que le navire continuait & dériver & E. S, E,, et il paraissait aller dans cette
direction. A 7'p.m., pendant les sondages, on entendit un coup de sifflet que les
officiers prirent pour le signal de brume du cap Bauld, car ils en vérifiérent le temps
par le chronométre et trouvérent les intervalles corrects; mais n’ayant pas le moyen
de vérifier sa distance exacte, excepté par les sondages,—et c’était un pauvre guide
pour eux,—ils estimérent cette distance & au moins 8 milles. Le méme sifflet de
brume fut entendu réguliérement pendant une heure, c’est-d-dire jusqu's 8 p. m.,
lorsque le son s'évanouit au méme relévement, S. O. 1 S. Si le siflet du Montréal
avait sifflé, les deux navires se seraient 16pondu afin d’indiquer leur situation.

En ce moment le cornet de brume du cap Bauld poyvait étre & une distance d'au
moins 14 milles, et le navire n’était pas loin de 'ile de Belle-[le. Lorsque le son du
cornet fut éteint, la marée parait avoir changé & N. O., et pour neutraliser ceci, le
cap du navire fut mis S. O. et on continua & faire des sondages fréquents.

 Nul doute que le capitaine a dit penser qu’il était & portée du son du canon, et

il s’attendait & Uentendre, car tout 'équipage était aux écoutes & la proue, & la poupe

et sur les deux flanes du navire. IL’épais brouillard qui les enveloppait et le véri-
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table archipel de banquises qui les entourait ont dfi empécher le son d’arriver jusqu'a
eux, car le vent soufflait du navire a I'ile. :

Thérése Colton, femme du gardien du phare, dit dans sa déclaration sous serment,
que le canon a été tiré réguliérement toutes les demi-heures tant que le brouillard a
duré, depuis l'aprés-midi du 4 aoft jusqu'as 9 heures le lendemain matin, et il est
impossible de comp:endre pourquoi il n’a pas été entendu, excepté pour les raisons
ei-dessus. : s :

A 8 p.m. le navire marcha le plus doucement possible & la vapeur, le cap sur E.
S. E. pour contrarier la marée montante qui allait N. O, ¢t les machines furent
stoppées de temps en temps pour amortir son erte. A 9 p. m. le gros plomb de sonde
indiqua 34 brasses, et on nous dit qu'a 9.30 le navire para une grande banguise 2
babord. Ce devait 8tre la terre & la pointe N. O. du phare, et le navire, & 'insu de
tout le monde, était sans aucun doute dans une situation trés critique. Il fut immé-
diatement stoppé et resta ainsi 35 minutes. - A 10 p. m. la sonde donna 34 brasses,
fond de sable et de coquillages. kEn étudiant la carte on voit que 34 brasses se
trouvent tout prés des roches, & pas plus d’une enciblure; et on peut trouver la
méme profondeur la ol le capitaine avait placé son navire, ou n'importe ot sur la
ligne de relévement dans laquelle i! supposait que xe trouvait le cap Bauld.

La plupart des navigateurs admettent que un ou deux coups de sonde donnés 3
de longs intervalles ne sont pas un guide ~uffisant pour vérifier la situation d’un
navire. Une série de sondages pris fréguemment et portés sur la carte est nécessaire
4 une navigation quelque peu siire.

Le journal de la timonerie et les autres notes prises par les officiers ont été
perdus; par suite, toutes les déclarations sont faites de mémoire.

Les déclarations des membres de I'équipage qui sont retournés en Angleterre,
et celles que les témoins ont faites sous serment s’accordent sur tous les points prin-
eipaux, et établissent que les précautions nécessaires de sondages continus ont été
prises. Vers 10.5 p.m. les machines furent mises au plus doucement possible, et le
eap du navire fut mis & E.S. B.; mais il avait pris cette direction depuis cing
ninutes & peine qu'on entendit un peu par I'arriére un bruit semblable & celui que
tait la glace en donnant sur une grande banquise. C’était, 4 n’en pas douter, la
pointe de terre déjd mentionnée et que I'équipage avait prise pour un iceberg; le
navire avait de nouveau dérivé vers cette pointe avec la marée qui, dit-on, allait en
ee moment au nord-ouest.

Le bruit paraissant porter plus & la proue du navire, ordre fut donné de mettre
les machines & grande vites<e et la barre bibord tout! pour ticher de tourner le cap
et de parer le danger ; mais avant de faire beaucoup de chemin le mécanicien regut,
de-la passerelle, par télégraphe, Pordre de cesser grande vitesse. Cet ordre fut
promptement exécuté, mais le navire était a la cape courante et il toucha en avant,
sa proue fermement fixée & ce qui paraissait 8tre une immense banquise dans le
brouillard, et formant une rade dans laquelle il était entré.

D’aprés le témoignage des passagers et de l'équipage, le r.avire ne parait pas
avoir touché avec beaucoup de force, car.aucune secousse particuliére n'a été ressentie
a bord. Il toucha & 10.20 p.m., 4 une demi-encablure du débarcadére, le cap tourné
vers le S.-E. Le capitaine essaya de le dégager en faisant faire aux machines un mou-
vement de culée ; mais le charpentier ayant regu ordre de sonder 'avant de la cale,
fit de suit rapport que cet espace était rempli d’eau, et peu d’instants aprés il constata
5 pieds d’'eau dans la cale d’avant et dans celle de chargement, TLes machines furent
alors stoppées pour empécher le navire de glisser dans l'ean profonde et de couler
corps et biens. Les actes subséquents du capitaine et des officiers semblent avoir
été guidés par le jugement et le sang-froid dans la situation critique ou ils se trou-
vaient.

Le capitaine Wall consacra alors toute son attention au sauvetage des passagers,
ear le navire était dans une position exti1émement périlleuse, violemment secoué par
une grosse houle, [/équipage fut réuni sur le pont et mis en charge des canots, qui
furent tous pourvus de provisions, boussoles, lanternes, etc., et vingt minutes aprés
Iéchouage tout ce qu'il y avait d'étres humains & bord était confortablement placé
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dans ces embarcations et toutes les précautions étaient prises pour la surété de tous,
ce-qui prouve l'existence d’une bonne discipline. Le capltame fut le dernier & quitter
son navire, dans une yole

A 130 a. m., le b 200t, un éclat de canon fut observé, et on s’apergut alors que le
navire était échoué sur les rochers de Belle-Isle. Vers 2.30 a.m. on vit une lanterne
qui se balancait sur la cte, & une certaine hauteur dans le brouillard, et peu aprés
s’avancer une chaloupe qui permit au capitaine de dirigersa yole vers le débarcadére.
Eusuite il monta & bord du navire et établit une aussiére entre celui-ci et la terre
pour permettre d’aller et venir. Des fusées furent lancées immédiatement afin
d’attirer 'attention des autres canots, et des pécheurs furent envoyés sur différents
points de la cote afin de savoir ou ils étaient. Quelques efforts firent tentés pour
sauver les provisions, mais comme 'équipage n’était pas encore revenu, il en a été
débarqué trés peu ; peu aprés le navire faisant eau et s’enfongant, il devint difficile
de rester & bord. - _

Au point du jour, les chaloupes contenant passagers et équipage arrivérent, et
tous furent débarqués sains et sauf. I.es passagers furent conduits au phare, ont
madame Cotton et sa servante prirent soin des femmes et des enfants. Le gardien
logea les officiers chez lui; et 1'équipage et les hommes pxéposés 4 la garde des
bestiaux trouvérent un abri dans les dépots et les hangars situés prés du débarcadeére.

Aun moment de ’échouage, M. Johnson, 4e mécanicien, avait charge des machines.

Le témoignage donné par lui et corroboré par celui du chef mécanicien, est
d’accord avec les déclarations du capitaine.

Nul doute que les machines ont été stoppées souvent et en d’autres temps mises
A petite vitesse dans la période mentionnée par les témoins.

Tout a été tenté pour vérifier la dérive, et le fait que le capitaine n’a pu main-
tenir sa position doit étre attribué en pdrtxe a Vincertitude du temps que son navire
powrrait rester 4 la cape courante aprés le stoppage des machines, temps que les
officiers pouvaient difficilement estimer.

Aprés avoir résumé la preuve avecsoin et passé en revue toutes les circonstances
se rattachant 4 I'échouage du navire, les assesseurs et moi en sommes arrivés i la
conclusion que toutes les pr écautions nécessaires et raisonnables quil était poqqlble
de prendre ont 6té prises pour la conduite du dit navire, & partir de l'instant ou le
capitaine en a assumé la charge au Bic, aprés le départ du pilote, jusqu’au moment
de l'accident.

Les réglements concernant la vitesse ont été observés 4 la lettre, la vigie a fait
son devoir, “des sondages ont été faits fréquemment, et on a laissé trainer la sonde
afin de constater la direction du courant.

Aucun raisonnement ne pourrait justifier une allure rapide dans de paveilles
circonstances. D'aprés les témoignages dounés 4 U'enquéte, cette accusation mne
saurait 8tre portée contre le capitaine, car la preuve établit positivement que le
navire n’a parcouru que 24 milles en dix heures, et si nous nous en rapportons aux
déclarations des témoins, une grande partie de cette vitesse est due au courant dans
Pespace de temps ou le navire “Fat stoppé.

Les officiers ont probablement trop compté sur le canon de br ume, et nul doute
que l'espoir qu’ils avaient de I'entendre a contribué, dans une certaine mesule alacei-
dent. Cependant, on ne peut bldmer le gardien du phare, car sa femme a déclaré
sous serment que le canon avait été tiré.

En conséquence, le capitaine n’est pas jugé responsable de cet accident, et son
certificat reste valable.

Les autres officiers brevetés sont aussi exonérés de tout blame.

Jugement a été rendu en cour le 13 septembre 1889, et copie en a été remise au
capitaine Joseph Wall.

‘WM H. SMITH,
Commissaire.
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_ 11 est, en rapport avec cet accident, une circonstance que j'ai cru devoir porter
4 la connaissance du ministre Je la marine, attendu que le capitaine ct les officiers
du Montréal paraissent y attacher une grande importance. '

Le 8 aofit, le navire de Sa Majesté Emerald stoppa & la hauteur du phare, et
envoya un canot & terre sous la conduite d'un officier qui demanda au capitaine du
Montréal 8'il avait bessin de secours. « Le capitaine Wall 1épondit qu’il “désirerait
avoir un plongeur pour connaitre la condition de son navire.” Il ajouta méme quo
son équipage avait été envoyé 3 Québec, et qu'il n’en avait gardé que quelques hom-
mes pour protéger le navire jusqu’a 'arrivée des secours. On croit qu'il attendait
cette assistance de ses agents de Québec. Llofficier fut aissi informé que, comme
los passagers étaient au phare, il n'y avait pas besoin de secours immédiat,

Les déclarations du capitaine et d’autres témoins semblent jeter du blame sur le
commandant de 'Emerald, et le capitaine spécialement s'est etforcé de donner aux
actions des officiers de ce navire une interprétation qui tend i prouver que les
circonstances qui se sont produites par la suite, en rapport avec les pilleurs de mer,
auraient pu &ire évitées si ' Emerald était resté prés du phare. On dit qu'ils se sont
étonnés de voir I’ Emerald s’éloigner aprés le retour de son canot.

Relativement & ces insinuations, je ne vois pas ce que le commandantde I Emerald
aurait pu faire aprés que le capitaine du Montréal eut dit qu’iln’avait pas besoin d’aide
immédiat, et il n'y avait pas alors de pilleurs de mer Gans les environs, nous dit-on.

Nul doute que la présence de quelques hommes armés aurait eu l'effet de tenir
Ies pirates en respect, mais je ne puis dire quelles instructions lesofficiers des navires
do Sa Majesté ont regues sur ce qu'ils doivent fairve dans des occasions de cette nature.
S'il s’était agi de sauver des vies, je suis d’opinion que les officiers en question auraient
agi avec promptitude et humanité. ‘

Le lendemain quelques écumeurs de mer abordérent le navire, et bravant les
matelots, le pillérent. Plus tard ils vinrent dans la baie avec leurs goélettes et y
jetérent ancre; puis, attachant leur canot au navire, ils 8’y répandirent en grand
nombre. Ils intimidérent 'équipage, volérent 'armement du pont, les voiles et les
apparaux, puis & coups de haches et des pinces ils défoncérent les ponts pour arriver
aux bestiaux. A l'aide de cordes fixées & Pouvertare ils s’emparérent de boites de
fromage et d’autres articles du chargement qu’ils enlevérent du navire. Le cuapi-
taine et ’'équipage étaient impuissants devant ces hommes considérablement supé-
ricurs en nombre; aussi, les pillards eurent beau jeu.

Pendant que ces scénes disgracieuses se passaient a bord, d’auntres actes illicites
étaient commis & terre. Les bétes 3 cornes et les moutons qui avaient été débarqués
furent chassés dans I'lle, capturés et tués, puis leurs carcasses furent trainées au bas
des falaises, on des canots étaient préts 4 les recevoir. Des scénes semblables ont en
lieu chaque fois qu'un navire s’est perdu dans le détroit de Belle-Isle, soit sur les cotes
du Ladrador ou sur celles de Terreneuve.

11 est difficile de trouver un reméde 3 ces actes de piraterie dans des endroits
aussi isolés, mais un moyen qui aiderait a faire découvrir les auteurs de pareils erimes
serait d’obliger les bateaux de péche & se faire enregistrer et 4 porter leur numéro
sur leurs voiles. Cgla mettrait les armateurs des navires qui se trouveraient dans
une situation aussi malheureuse que celle du Montréal cn mesure de traduire los
pillards en justice et de les punir comme ils le méritent. _

’ WM H. SMITH,
‘ Commissaire,
Havirax, 3 déccmbre 1889.

.
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LES QUESTIONS SUIVANTES ONT ETE POSEES AUX ASSESSEURS A LA C1L.OTURE
. DE L'ENQURETE.

Q. Combien de compas le Montreal avait-il ? O étaient-ils placés ? Btaient-ils
cn bon ordre et suffisants pour naviguer sirement ? R. Sept. Lie compas de compa-
raison était dans la chambre, lo compas de route sur le rouffle de la roue du gouver-
nail, un sur la dunette, d’autres sur le rouffle de l'arridre, ot quelques compas de
rechange. Nous considérons qu’ils étaient en bon ordre.

Q. Ou et par qui avaient-ils été taits, et par qui avaient-ils 6té réglés la dernidre
fois ? - R. Par Bassnett, de Liverpool, et réglés par lui cn 1887.

Q. Le capitaine ou un des officiers a-t-il déterminé de temps en temps la dévia-
tion des compas ? R. Oui; d’aprés la preuve, ils Pont fait, :

Q. Les errcurs des compas out-elles 6té consignées dans un livre pour consu!-
tation, et les corrections ont-elles été appliquées aux routes ? R. Oui. :

Q. Est-ce qu'une route sfire a été relevée depuis I'lle Greenly jusqu’s Pentrée du

" détroit de Belle-Isle, et & quelle distance de la pointe Amour cette route mettait-elle
le navire ? R. Oui. Cing milles de la pointe Amour.

.- Q. .Le-capitaine a-t-il vu la terre prés de la pointe Amour? Q. Il a vu le phare.
. Q. Quand la route a-t-elle été changée ? R. A 8.20 a. m., le 4 aoft.

Q. Ridit-il prudent de doubler le cap Norman, et le courant et la déviation du
compas ont-ils ét6 annotés comme ils devaient I’6tre? R. Le journal de la timonerie
étant perdu, les routes ont été données de. mémoire ; le capitaine et les officiers
disent que c'étaient H. et S. Le courant et la déviation ont ét6 régulidrement
annotés.

Q. Quelles routes ont 6té faites & partiv du moment od le navire était supposé
étve & la hauteur du cap Norman ? Ces routes étaient-elles vraies, et s'est-on servi
continuellement du gros plomb de sonde pour vérifier la situation du navire ? R.
Toute avance faite était dans une direction K. 8.-E., en partie due 4 un courant qui
venait apparemment du détroit. On s’est servi en temps opportun du gros plomb
de sonde, qu'on a laissé trainer sur le fond quand le navire fut stoppé, pour déterminer
la dérive, qui fut E.S.-E. jusqu'a 7 p.m., et aprés cela N.-O.

Q. Le capitaine était-il sur le pont au moment ou la sireté de son navire exigeait
son contréle personnel 7—R. Oui.

Q. Vuladensitédu brouillard et la probabilité de nombreuses banquises répandues
dans le détroit, le navire a-t-il 6té conduit & une trop. grande vitesse >—R. Non.

Q. A-til été fait une surveillance active depuis la Pointe-au-Pére jusqu'a I'ile
‘Greenly ; a-t-il été pris des précautions extraordinaires en entrant dans le détroit,
lorsque le brouillard est arrivé et tant qu’il a duré?—R. Oui; durant le brouillard,
des guetteurs supplémentaires ont été mis en vigie, et un officier a 6té porté sur le
gaillard d’avant; lorsque le navire stoppa, d’autres ont été placés de distance en
distance et sur les deux bords.

Q. Tenant compte du fait que le cap Norman nétait pas en vue, que par
congéquent la distance au large n’était pas exactement déterminée, était-il prudent
pour le capitaine d’avancer davantage vers Belle-Isle, sachant qu'il ne pouvait pas
-8’en_rapporter aux sondages et qu'ily avait de nombreuses banquises flottantes ?
R. Il parait qu'il n’a avancé que lorsqu'il a pu y voir assez pour parer les banquises;
il était dangereux de jeter I'ancre, & cause des banquises en dérive.

Q. En entendant le cornet de brume du Cap-Bauld, n’aurait-il pas été plus
‘prudent pour le capitaine de diriger sa course dans cette direction et de marcher a
trés petite vitesse en laissant aller la sonde, jusqu’a ce que le son devint plus prononcs,
et de rester dans cette position tant que le brouillard durait, la carte indiquant que
la cote aux alentours du cap Bauld était & pic, et qu’il pouvait sans danger sen
approcher d’un mille dans 38 brasses d’eau? R. Il dit quil lui était impossible de
diriger la route du navire vers un point quelconque et de le tenir dans cette route,
parce qu'il lui a fallu marcher dans différentes directions pour éviter les banquises.

Q. Tenant compte de toutes ces circonstances, I'échouage et la perte du navire
sont-ils dus 4 des fautes ou des erreurs commises par le capitaine ou par aucun de
ses officiers? R. Non. .
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Q. La conduite d’un ou de plusieurs des officiers breveiés, pendant que le navire
était conduit dans le détroit de Belle-Isle, démontre-t-elle qu’il ait ét6 commis ou
omis quoi que ce soit qui ait contribué d’une maniére quelconque & la perte du dit
navire? R. Nous ne le pensons pas.

Q. Quelle a été la cause de I'échouage? R. Dans notre opinion, 'échouage du
Monitréal est dt au malheur qui a voulu que ce navire 1t mis dans une position
périlleuse, entouré de banquises qui, au milien d’un brouillard épais, ont nécessité un
fréguent changement de route pour éviter ces dangers. Le capitaine a perdu sa
route, et nul doute qu’il comptait beancoup entendre le canon de Belle-Isle avant
d’étre entrainé dans le danger. v

JAMES WYLIE,
J. 8. WILSON,
Assesseurs.
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ANNEXE No 16a.

Har1rax, 30 octobre 1889.
© Monsieur,—J’ai I’honneur de vous informer que conformément i vos instruc-
tions j'ai fait une enquéte & Belle-Isle le 16 de ce mois.

Aprés les déclarations de M. Cotton, dont je vous envoie une copie, j'en suis venn
4 la conclusion que le canon a été tiré & partir de 3 p.m. le 4 aofit jusqu'a 9 a.m. le 5.
Il n’existe pas le moindre doute dans mon esprit que lors de I'’échouage du Montréal
(entre les heures mentionnées) le canon a 6té tiré régulidrement et aux intervalles
ordinaires. Des pécheurs qui se trouvaient dans une petite baie ont vule navire
aller sur les rochers, et ont couru en avertir le gardien du phare, qui a immédiate-
ment envoyé ses hommes avec eux pour rendre toute l'assistance qu’ils pourraient.
Lui-méme a descendu la falaise par un chemin plus court, laissant sa femme en
charge de la station, avec ordre de tirer le canon. "Madame Cotton a chargé et tiré
le canon aux moments donnés, jusqu’au retour des hommes. Ceci est établi par
d’autres témoignages que celui de son mari, La conduite de la femme qui, seule au
milieu d'une nuit terrible, alimente le signal' d’alarme pendant que les hommes sont
allés au secours des naufragés, lui fait le plus grand honneur, et aurait dit inspirer
au capitaine et aux propriétaires du navire des sentiments plus généreux. Il fallait
4 cette femme, pour sortir de son logement par une nuit noirve et brumeuse et aller
4 quelque distance de 13 charger et tirer le canon, un courage que l'on trouve rare-
ment chez son sexe, et elle devrait en &tre félicitée. ‘

Les hommes ont véussi & guider le canot du capitaine au débarcadére, et ont
ensuite contribué & faire retrouver les autres canots qui avaient été6 emportés autour
de la pointe, risquant pour cela leur vie en escaladant les falaises. i

Je dois dire que, étant allé 4 Quirpon, au Cap-Norman et en d’autres endroils,
Jj'ai questionné tous les gens de ces localités que je croyais en mesure de me donner
des renseignements sur le temps qu’il faisait et la quantité de glace qu'il y. avait
dans le détroit, et de me dire si les pécheurs en-général avaient confiance dans le
gardien du phare; tous se sont accordés a louer la conduite de ce dernier,

Je prends la liberté d’appeler votre attention sur quelques différences dans la
déclaration du capitaine Wall et celle du gardien du phare du cap Norman au sujet
de I'état de la température 4 midi le 4 aofit. Te premier affirme que la brume est
arrivée & 1130 le 4, et qu’a midi, le méme jour, comme clle était trés dense, les ma-
chines du navire furent stoppées, alors que les officiers estimérent que la distance au
large du cap Norman était de deux ou trois milles. Le journal du gardien du phare
(dont j'ai pris des extraits) constate que le vent a été petite brise du sud toute cette
Jjournée-13, et qu’on n’a pas vu de brume sur I'horizon; et que cet état de température
a continué plusieurs jours. Pas un steamer n’a été en vue du phare depuis 10 a.m.
Jjusque dans 'aprés-midi, et en aucun autre temps entre les heures mentionnées par le
capitaine. TLe gardien et ses hommes ont vu clairement quelques banquises bien
loin, et deux ou trois petits navires ont été observés au large. Ceci tend  prouver
que le Montréal a passé le cap Norman & une distance beaucoup plus grande que
Pont estimée ses officiers. Le gardien m’a dit aussi qu’ils avaient vu dansle lointain
quelque ¢hose ressemblant & un banc de brume qui s'étendait obliquement & travers
le détroit depuis le cap aux Oignons jusqu’s la céte du Labrador. Ceci me porterait
A croire que le navire était enveloppé dans ce banc de brume, et que le capiiaine
Wavait d’autre moyen que les sondages pour déterminer la distance ou il était de
terre. Dans ces conditions, avec le courant allant & E.S. E. pendant un certain
temps, et un changement continuel de routes pour éviter les banquises, tantét au
nord et tantdt au sud, le navire était porté dans la direction de I'ile, et se trouvait en

116



‘53 Victoria. Documents de la Session (No. 16.) A. 1890

réalité au nord-ouest de la pointe du phare. Dans cette position, entouré d’immenses
banquises, enveloppé par un brouillard épais qui remplissait toutes les erevasses,
séparé du phare par une haute falaise gui interceptait tout bruit, le capitaine ne
pouvait entendre les coups du eanon. :

. On peut avoir une autre preuve que le navire se trouvait au nord de sa route en
consultant 'ébauche que M. Cotton m’a remise (dont copie ci-jointe), et qui fait voir
que le 3 juillet le plus grand nombre de banquises se trouvait au nord d’une route
4 mi-chenal du cap Norman & la mer.

Quant 4 la situation du signal de brume, je recommande que le canon reste ou il
esl, et qu'il en soit placé un autre prés du phare d’aval. Je crois aussi que des
bombes explosives seraient trés utiles, attendu que lancées & quelque distance de la
falaise leur éclat ne rencontrerait pas d’obstacles.

Le printemps prochain les canons d’amont et d’aval, ainsi.que les bombes,
seront mis & 'épreuve, et le meilleur signal sera choisi. ‘

Je ne vois aucun avantage & ce que le canon soit tiré & des intervalles plus courts
que maintenant, T

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant servileur,

WM H. SMITH.
M. Wu SmiTH,

" Sous-ministre de la marine.
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ANNEXE No 165.

HALFAX, 26 octobre.

MonsiEuR,—J i Phonneur de vous informer que, conformément aux instruec-
- tions contenues dans votre lettre du 30 septembre et votre télégramme du 11 octobre;
jallai, ce dernier jour, rejoindre le steamer Napoléon III & Pictou, et je partis le
méme soir pour Belle-Isle. Aprés avoir fait escale & plusieurs phares pour y débar-
quer les munitions ordinaires, nous arrivames 4 Belle-Isle de bonne heure dans la
matinée du 16; mais comme le vent et la houle de O. N. O. angmentaient, le capi-
taine jugea prudent d’attendre une occasion plusfavorable pour débarquer les appro-
visionnements, et traversa au cap Bauld. Ici encore une grosse houle pénétrant
dans Panse de débarquement, et le Napoléon ne pouvant y mouiller sans danger, -
nous diimes nous réfugier pour la nuit dans le havre de Quirpon. De bonne heurele
lendemain, 17 octobre, nous levimes 'ancre et nons dirigeimes vers le cap Bauld.

L’ancre fut jetée dans la petite baie au S. E. du phare, et pendant que l’équipag‘e
débarquait les. munitions je me rendis au phare, et jouvris une enquéte au sujet de
la prétendue négligence dont son gardien avait fait preuve en ne sonnant pas le
cornet de brume les 7 et 8 aott, ainsi que T'avait dit le capitaine Williams, du
steamer & hélice Oregon.

Comme ’époque p:écise o cette négligence aurait 6té commise n'est pas indi-
quée, mais que les dates 7 ou 8 aofit seulement sont mentionnées dans la lettre de
MM. Flynn, Main et Montgomery, je n’ai pu spécifier le moment exact ou I'Oregon
était ‘& deux mulles au large du cap Bauld, et la brume était si deunse que le capi-
taine Williams ne pouvait pas voir le phare; cependant aucun signal n’a été donné.”

En relisant cette partie de la lettre j’ai été passablement embarrassé de com-
prendre comment le capitaine Williams avait pu savoir qu'il se trouvait & deux milles
au large du cap Bauld pendant qu'il était enveloppé par un brounillard épais. Je ne
pense pas que jaurais eu une aussi merveilleuse facilité de déterminer si exactement
sa distance de terre; et il est trés difficile de mettre ses dires d’accord. S'il avait
expliqué que la brume s’est dissipée pendant qu’il était prés de terre et qu’il a pu
ainsi déterminer la distance, son assertion aurait beaucoup plus de poids. En suppo-
sant méme que I’Oregon aurait été aussi rapproché du cap, il est fort possible qu'ane
pointe de terre ou des banquises aient intercepté le son du cornet; dun autre coté,
les conditions de I'atmosphére peuvent n'avoir pas été favorables 4 la transmission
de ce son. '

Afin de pouvoir mieux approfondir la question, je compris les dates 7, 8 et 9
aolit dans mon enquéte, et je vous envoie une copie des déclarations que j'ai prises.

Par les réponses qui ont ét¢ faites & mes questions, je vois que le 7 aofit le vent
étant léger et variable de O. 4 E., on n’a pas vu de brume de la station.

Le 8, petite brise de S.-E. et temps couvert, mais pas de brume. Le 937 a.m,,
la brume arriva et dura jusqu'a midi, alors qu'elle fut dissipée par ure grosse pluie
qui tomba jusqu's minuit. Durant les cing heures de brouillard le cornet fut sonné:
régulierement suivant les instructions; j’ai inspecté les notes des signaux ainsi
donnés, telles que consignées dans le journal de la timonerie et dont jai fait des
extraits. Indépendamment des déclarations que je vous envoie, j'ai pris des rensei-
gnements auprés de plusieurs pécheurs, cabotiers et habitants du village de Quirpon
qui, tous, font les plus grands ¢loges du signal de brume du Cap-Bauld, dont leurs
navires ont bénéficié lorsqu'ils ont approché de la cote. Ils m’ont dit aussi que
chaque fois qu’ils voient arriver la brume ils sont convaincus que le signal n’est pas
négligé. Plusieurs d’entre eux l’'ont souvent entendu dans le port et dans le havre
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voisin de Griquette. Quelques fois il a 616 entendu méme & Belle-Isle et & d’autres
postes sur presque toute la ¢ote du Labrador, dans une direction N.-O. du cap Bauld,
cntre le cap Norman et Belle-Isle ; et si nous en croyons la déclaration du capitaine
Wall, lui et la vigie de I'infortuné Montréal I'ont entendu et noté dans la direction
S.-0.1 8. 47 p.m. dans la soirée du 4 aolit, et & ce moment ce devait &tre & 14 milles
de distance, ’

Ayant utilisé toutes les sources qui pouvaient me fournir des renseignements
stirs et dignes de foi, je suis maintenant absolument convaincu que le gardien du
phare du Cap-Bauld a fidélement rempli son devoir, et que le service du cornet de
brume n’a jamais été interrompu tout le temps que le brouillard a duré.

Relativement au rapport du capitaine Williams, jen suis venu 4 la conclusion
que le capitaine était dans la brume pendant qu’il approchait de terre, ot il peut
s'8tre attendu & apercevoir soit Belle-Isle ou la cdte de Terreneuve si le brouillard se
dissipait. Etant alors tout 4 fait incertain sur sa position, il est possible qu'un gros
banc de brume lui ait fait Peffet d’étre la terre (ce qui arrive assez souvent dans ces
parages), et il peut P'avoir pris pour le cap Bauld; mais toute la preuve que jai
recueillie établit clairement qu’en aucun terops, soit le 7 ou le 8 aott, I'Oregon n'a
été dans la position indiquée par la lettre du capitaine.

J’ai ’honneur d’8tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WM H. SMITH.
M. W SmitH,

Sous-ministre de Ia marine.
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ANNEXE No 17.

MINISTERE DE LA MARINE,
RECETTES ET DEPENSES DEPUIS LA CONFEDERATION.

Exercice
Reccttes. clos le Dépenses. Observations.
- 30 juin.
$ cts. $ cts
71,811 08 1868 371,070 56
75,351 25 1869 360,899 90
71,490 06 1870 367,129 11
70,254 12 1871 389,637 12
79,324 18 1872 518,958 49 Leministére de la marine prend & sa chargel’établissement des feux
et des sifflets de brume qui étaient auparavant établis par le
ministére des travaux publics. Plusde $80,000 ont été déboursées.

144,756 19 1873 706,817 92 |L’Ile du Prince-Edouard et la Colombie-Britannique entrent dans

la Confédération, ce qui porte les frais d’entretien des feux &
. $85,000, et ceux de leur construction & $55,000.

108,349 57 1874 845,159 09 |L’établissement du service météorologi%le est établi ; communica-
tion & la vapeur avec I'Ile du Prince-Edouard, et augmeuntation
de $20,000 pour les hopitaux de la marine.

91,235 34 1875 844,586 09

107,984 42 1876 979,146 27 |%20,000 sont déboursées pour le steamer Glendon, et $64,997.23
pour le Newficld. Augmentation pour la police fluviale et I'ins-
pection des bateaux & vapeur.

105,906 53 1877 820,054 38

100,850 69 1878 786,156 23

84,143 65 1879 755,359 47
91,941 68 1880 723,360 89

108,304 49 1881 761,730 62

109,124 77 1882 774,831 53

104,382 83 1883 824,910 82

118,079 60 1884 927,241 61 |$56,000 déboursées pour la Princess Louise. Commencement des

|__études hydrographiques de la baie Georgienne.

101,267 71 1885 1,029,901 14 Expédition & la baie d’Hudson, $71,000, et steamer Lansdowne,

(47,
91,884 69 1886 973,360 13 i
102,238 14 1887 917,557 31 |
99,920 18 1888 883,250 85 |
99,939 81 1889 1,023,801 34 }Stea.mer Stanley, $143,595.60.

2,138,540 98

16,584,820 87 |

F. GourpErAv,
Comptable.

WM SMITH,
Sous-ministre.
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SUPPLEMENT

DU

~

VINGT-DEUXIEME RAPPORT ANNUEL DU MINISTERE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES, POUR L’EXERCICE CLOS LE 30 JUIN 1889.

RAPPORTS

PRESIDENTS DES BUREAUX DINPSECTION

BATEAUX A VAPEUR

EXAMINATEURS DES CAPITAINES ET SECONDS,
DES

COMMISSAIRES DES HAVRES

DE

TORONTO, MONTREAL, QUEBEC ET PiCTOU,

DES COMMISSAIRES DE PILOTES, DES PREPOSES A L’ENGAGEMENT DES MATELOTS ET DES MAITRES DE
PORTS, DES GARDIENS DE CERTAINS PORTS, AVEC UNE STATISTIQUE DES NAUFRAGES ET
ACCIDENTS, ET UNE LISTE DES RECOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES,

JUSQU’AU 8lme JOUR DE DECEMBRE 1889.

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT.

OTTAWA :
IMPRIME PAR BROWN CHAMBERLIN, IMPRIMEUR DE SA TRES EXCELLENTE
MAJESTE LA REINE.
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SUPPLEMENT.

—

Orrawa, 15 avril 1890.
A Thonorable CaArLEs H. TUPPER,

Ministre de la marine et des pécheries. -

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous présenter le supplément du vingt-deuxiéme
rapport annuel du ministére de la marine et des pécheries, pour I'année 1889. Ce
supplément contient les rapports des présidents des bureaux d’inspection des bateaux
3 vapeur et des examinateurs des capitaines et seconds, ceux des commissaires des
havres de Toronto, Montréal, Québec, Trois-Riviéres, Pictou et Sydney-Nord, des com-
missaires de pilotage, des maitres de ports et préposés 3 I'engagement des matelots,
des gardiens de certains ports, ainsi qu'une statistique des naufrages et accidents, et
une liste des récompenses accordées pour sauvetage de vies.

L’état ordinaire concernant la marine marchande sera publié en méme temps
que la liste des navires sur les registres du Canada, et formera une autre annexe au
rapport annuel.

J'ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur,
WM SMITH,
Sous-ministre de la marine.
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ANNEXE No. 1.

BaTeaUx & vapeur inspectés pendant I'année expirde le 31 décembre 1889.

DIVISION I’ONTARIO-OUEST ET HURON.

T Droits
Nom du vapeur. hogébre l’ex:]?i‘:“.;iigg du Tonnage de t«c:;n’a,ge Observations.
: %“t‘sfg'gzg certificat. brut. honoraires -
d’inspection.
- ‘ » 1890. $ ots.
Alberta. . e : . ‘ e 500 121 mars.. 1,779 ) 79 16 |A hélice, passagers.
Athabasca ................. 500 (21 do ...... 1,774 78 96 do do
L. Shickluna. ...........co oo 3 avril...... 626 30 04 do fret.
Frank Jackman.............[.......o.o.. 4 do ..... 39 6 56 do  remorqueur.
Dolphin......ooooviiiaii oo 4 do ...... 13 5 22 do do
Brono......oovieoviiiiii i § do ...... l 475 24 00 do fret.
Canibria. . ... e . 250 111 do ..... i 937 45 48 | A aubes, passagers.

_ Carmona 375 |9 do ceed] 980 47 20 do do
Campana . ............c..oovus 300 |9 do ...... 1,288 59 52 |A hélice do
Meteor... ..ovoveiiiininn.s 40 110 do ..... 337 21 48 |Aaubes  do
W.J. Aikens. . . oo e 11 do ...... | 42 6 68 |A hélice, remorqueur.
Heather Belle.............. |........o0, 11 do 20 5 80 do  rem. depéche.
Atlantic................. L 318 12 do ...... 683 35 32 do  passagers.
Baltic..... «covevuiiienn. 307 |12 do ...... 1,324 60 96 |(A aubes do.
Pacific. ... oo S (12 do ... 918 472 |Ahdlice do
Northern Belle.............. 25d 12 do 513 28 52 1 do do
Welcomen. . ooovennrneoeenlineinnns 12 do ...... 21 58 | do rem. depéche.
Ethel. ..o i 12 do ...... 13 5 52 1 do do
James Storey . ......oveviiiifiiriiieiinnn 12 do ...... 49 6 96 ! “do remorgueur.
Amn Long...oooveiiiiiiind o122 doooll % 6 80 } do do
Hiawatha ......cooc0 covvinfeenneeeen... 12 do oo 39 6 56 l do do
Grace Darling..............l.coeeeeee |12 do Lol 28 612 i do rem.de péche.
Imperial......... .....cooeeey 20 37 do ... 245 17 80° 1 do passagers.

G. A Ramney .......ooooiiliniint Non certifié. .. 14 5 56 l do rem.de péche.
SC.Doty.......‘..,.‘..........“.",...15 avril..... 26 6 04 do do
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BaTeAUX & vapeur inspectés, etc,—Div. d’Ontario-Cuest et Huron—Suite.

Nog_\é)re , Date de Tonnage dethglrE&smge .
Nom du vapeur. passagers leXplra'.Eloli du brut, hon gz'za,ires Observations.
autorisé, | Cortificat d’inspection.
1890. $ cts.

G. P. McIntosh... .........).civiienn 16 avril...... 58 7 32 |A hélice, rem. de péche.
John William............... oo 16 do ...... 15 5 60 do do
Interocean ............oveifeveneinnnn. 17 do ...... 148 14 24 do fretetremorq.
Shawanags............... T 22 do ...... 96 8 83 do remorqueur.
Fred. Davidson.............|........ ... 23 do ..... 43 673 do do
C. W. Chamberlin ..........[............ 23 do ...... 385 20 40 do fret.
Anderson ... i 26 do ...... 15 5 60 do rem.de péche.
Mabel..........ooooiivia 24 do ...... 11 5 45 do remorqueur.
‘Waubaushene 25 do ...... 97 8 88 do do
Severn ........ocooeeieiiiliii. 25 do ...... 44 6 76 do  do
FTuanita. . oo Non certifié. > 2 O do yacht.
Maganettawan ............ |...oooi 26 avril...... 208 18 76 do remorqueur.
Marshall & Murray.........{ ... .. 26 do ...... 16 5 64 do  do
ﬁ. L.Lovering.........cooufveveennnn... 26 do ...... 55 720 do do
F. B. Maxwell.............. 300 |27 do ...... 497 27 88 |A aubes, 1)assa,gérs.
Cherokee................... 30 (27T do ...... 179 15 16 |Ahélice do
Thames..............cooofoininot 27 do ...... 76 8 04 do fret.
ChACOTA v s eeeeeanenns. 772 | 2 mai...... 931 45 24 | A aubes, passagers.
Cibola......... cooovien .. 1176 |2 do ...... 962 46 44 do do
Mocking Bird......... ..... 40 |4 do ...... 38 6 52 |A hélice do
Kincardine..... .......... 4 do ...... 199 16 96 do fret.
Maggie May................ 6 do ...... 46 6 84 do remorqueur.
J. L. McEdwards........... 116 |8 do ...... 21 5 84 do passagers.
Gertrude . ........... e 163 |8 do ...... 76 8 04 do do
M. A. Laughlin: ........................ 13 do ...... 23 592 do remorqueur.
Mascotte........oovueninnn. 128 |15 do ...... 49 6 96 do passagers. /
John Hanlan ............... 172 |15 do ...... 87 6 48 do do
Canadian..... .......... .. 340 15 do ...... 231 1724 |Aaubes do
Ongiara .................... 250 [15 do ...... 98 $92 |Ahélice do
Arlington........ .......... 100 (15 do ...... 23, 592 do  do
Kathleen................... 290 (15 do ...... 109 12 40 do do

* Le Juanita a été remesuré & Collingwood et 'on a trouvé qu’il jaugeait moins de trois tonneaux.
1] .

r-l
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A. 1890

BaTEAUX & vapeur inspectés, etec.—Div. d’Ontario-Ouest et Huron.—Suite.

Nombre Date de Droits de
Nom du vapeur. pa.sg:g ors. &Eﬁg;ﬁéglg T%I;Ezge %g:ﬁ:’g??s: Observations.
R autorisé. . d’inspection.
1890. $ cts.
Chicoutimi......... R 278 |16 mai ...... 110 12 40 |A aubes, passagers.
Wm. M. Alderson........... 200 |27 do ...... 121 12 84 |A hélice do
Rupert. ................. 480 |18 do ...... 512 28 48 |A aubes  do
Dixie ........ ...l 40 (16 do ...... 37 6 48 |A hélice do
Nautilus.................... 40 |21 do ...... 9 536 do do
C. H. Merritt. .... ........ 330 |23 do ...... 121 12 84 do do
Greyhound ................. 418 |29 do ...... 337 21 48 do do
Lillie .......oooiiienne, 182 |5 juin ...... 50 7 00 do do
Truant..............oooi... 106 |6 do ...... 23 592 do do
Ada Alice.................. 64 | 6 do ...... 15 5 60 do do
R. Kendrick................ 40 |7 do ...... 15 5 60 do do
Siesta . ... Non certifié. ... 3 512 | do do
Esperanza . ....... T 11 juin .... . 22 588 do yacht.
Qlara ... .. oooooiiiiiiieiiianeeina, 12 do ...... 12 548 do  fret.
Favourite................... 833 (12 do ..... 491 27 64 do passagers.
Nipissing......... ......... 100 |17 do ...... 275 19 00 |A aubes do
Oriole ...............ceee 40 (17 do ...... ) 800 |A hélice do
Muskoka........ ........... 40 (18 do ...... 99 8 96 do do
Lake Joseph............co|eeeniii..., 18 do 28 612 do remorqueur.
Dauntless.................o. ool 18, do ...... 7 528 do do
..... 191 15 64 do passagers.
...... 4 516 do remorqueur.
7 528 do do
Lady of the Lake 10 5 40 do passagers.
Onaganoh .................. 19 5176 do do
Rosseau..... .............. 53 712 do remorqueur.
Bertha May ................0............ 20 do 20 5 80 do do
Sunbeam . ... e Non certifié. . . L S P do do
EdithMay .................}oeeeeeiaa.. do 49 | do passagers.
Kate Murray...........ooooufes vevoiann do 4 512 do do
Longford................... 40 (19 juin ...... 53 712 do do
Orillia..................... 224 |24 do 135 13 40 do do
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Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

BaTEAUX & vapeur inspectés, etc.—Div. d’Ontario-Ouest et Huron.—Suite.

Non certifié.. .
4

Nombre Date de Droits de
Nom du vapeur. P assd;g ers dl::aﬁgﬁ.ggxé T%ﬁﬁgge E?;?;ga?;g Observations.
autorisé. g d’inspection.| -
1890. $ cts.
Southwood.................. 40 |24 juin ...... 19 . 576 |A hélice, passagers.
GYPSY - 24 do ..... 20 5 80 do yacht.
Conqueror. ... .. ..ol 25 do ...... 25 6 00 do remorqueurs.
Comet . .....oooviiiiiiii]oiin, 25 do ...... 20 5 80 do do
Island Queen...... ...... . 100 |27 do ...... 23 5 92 do passagers.
‘Rescue 7 5 28 do yacht.
Port Elgin Queen 37 6 28 do remorqueur.
Agnes.......oooieiiiiiiiiiifiiii 3 do ...... 28 595 do do
James Clark................| ... ... 4 do ...... 48 6 92 do remor. de péche.
Zephyr ... oo 13 do ..... 19 576 do - yacht.
Abeona ........ooiiiiiiii o 8§ do ...... 46 | 6 84 do do
Manitoba ...... ... i Non certifié. .. 2,639 112 60 do  passagers.
Annie Watt ... i 11 juil. ... 62 7 48 do remorqueur.
Halero.......oooviivneniaifovn i, Non certifié. . . 8 5 32 do yacht.
Enterprise......... ....... 188 |27 juin ...... 148 13 92 do  passagers.
Sea Flower......ove voveeet|ooo i 16 juil. ...... 7| 528 | do yacht.
Tsabella ..., 17 do 44 6 76 do  remorqueur.
QUEeN. ... iii e 20 (11 do 7 528 do  passagers.
Adrelexa ............. ... 15 5 60 do remorqueur.
Resolute................ooo|ooeieii.if25 do oLl 139 10 56 do do
Maud......... ...........] 40 |25 do ...... 18 5178 do  passagers.
Bruce .............. oo Non certifié. . . 16 5 64 do remorqueur.
Tender ......o.ooovvvnnn. .. 30 |30 juil. ... .. 30 6 20 do passagers.
Mary Beck.....o..oon oo ool 30 do ...... 16 5 63 do remorqueur.
MaudS ... oo 5aolt ... 14 5 56 do do
Northern...........co.oou.. 30 |8 do ...... 99 8 96 |A aubes, passagers.""
Florence .................... 21 |8 do ...... 8 5 32 |A hélice do
Mary Louise........... e 23 |9 do ...... 64 7 56 do do
Herbert M ...... P I 9 do ...... 26 6 04 do remorqueur.
Wenonah. ................. 62 {8 do ...... 161 14 44 do et X aubes, pass.
Lady Katrine...............0 ... 13 do ...... 16 5 64 do remorqueur.
Cecebe .......ooviviiiiinii]eeeniiiiin., 11 | do do
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Documents de la Session (No. 16a.)

A. 1890

BaTEAUX & vapeur inspectés, etc.—Division d’Ontario-Ouest et Huron—Suite.

' Droits
Nom du vapeur. Nogébre de l’eleigti;fa,tion Tonnage d:tt?‘r’;:z_ge Observations.
’ gﬁ:z?_‘lgs%': du certificat. | "% | raires d’ins-
- pection.
1890. $ cts.
Sweet Mary ......... oo uleeiiiiiann.. 24 aolit...... 13 5 52 |A hélice, remorqueur.
Douglas . ......coooiiiii i 24 do ...... 5 5 20 do do
‘Copananing. . ......o.o.eeeialine vevnnn.. Non enregistré do do
S.R. Nordrop. ....coovvvenalinennein.. do do do
Maggie McLean ............[ ... ..... .|Non certifié... L7 P do do
Alfred Morrell..............0............ 28 aofit....... 40 6 60 do do
T Non certifié...|......... B do do
Minnie Martin. .............|ocoeionn. 28 aotit.... ... 10 540 | do do
Mizpah,...oovviiinenn ciii i 5sept........ 18 572 do rem. de\ péche.
Rosamond ............cooiiiiainiiii 13 do  ...... 23 5 92 do yacht.
P. M. Campbell.............|.cocoenant 11 do ...... 49 6 96 do remorqueur.
Home Rule.. ..............f.c.ovii. 19 do ...... 3 510 do do
Eagle ........ P B 19 do ...... 12 548 do do
23,975 1,678 37

W. J. MENEILLY,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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A. 1890

_ Bareaux A vapeur inspectés pour I’année finissant le 81 décembre 1889.
DIVISION D’'ONTARIO-OUEST.

I
Droits
Nom du vapeur. Nogébre de l’giapgia.tion Tonnage dztt‘l)l%!xllige Observations.
gﬁiagsegs du certificat. brut. | ires d’ins-
: pection.
. 1890 $ cts.

Ben Millwood......covvvunnifeonininnn.. 12nov........ 10°75 5 88 |A hélice, remorqueur.
Alpha.. ..o 180ct ........ 3409 " 636 do

Jennie G. Harper. ..........0....c.c..... 19do ...... © 20000 5 80 do

Hattie Vinton..... ........loveviiien... Non émis. .... 55-27 7 20 do

Annie Clark. ........oooovs [oveveiiinne, 28 ot ........ 50771 7 00 do

W. L. Davis.c.oovvniiiinein]iieiiinanne. Non émis. .... 4572 8 68 do’
Evangeline....... ...cooovefiviieiininns 300ct ........ 2360 592 |A hélice, passa.gers‘,
Algoma. ..vt viiiiii i e Non émis. .. .. 3196 7 56 |A hélice, remorqueur.
Othello. ..ol 3loct........ 7°54 6 20 “do

Clara Hickler... ............|....... “ ...|Non émis..... 41-97 836 do

Albert Dyment..............0.....oo..L do ..|Nonenreg. 6 20 do

Vixen........ ..o 21n0V......... 6822 772 do

George Maythan............0............ Non émis... ... 40°00 6 60 do

Fanny Armold...... ........0..... ... 4 nov......... 7347 792 do

George Dean................loccoiii. Non émis..... Nonenreg. 5 40 do

John Harrison. ............cleeeiion. do 4361 6 76 do

Frank Reed.... ...l 8nov......... 3410 6 36 do

Bob Foote......oovvuininiifeeenneann. 9 do ....... 39°46 6 60 do
Siskiwit. ... e o Non émis..... 4717 6 88 do
Superior.......coooiiiii e do 8851 8 56 do

756" 15 137 96

EDWARD ADAMS,
Inspecteur de bateauz & vapeur.
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BaTtEAUX & vapeur inspectés pour 'année expirée le 831 décembre 1889.
DIVISIONS D'ONTARIO-OUEST ET HURON.

. Nog;bre Date | rpoioce de]il;(r))llz;ge .
\ Nom du navire. de Vexpiration g et hono- Observations.
- azs&aﬁ:és du certificat. brut. | oires d’ins-
pection.
1890. $ s

Saginaw......... U R 30 mars.... . 357 19 28 |A hélice, rem. de sauv.
United Lumbermen.........|{............ 30 do o 399 20 96 do fret.

Alert. .....oooviiii i 3 avril..... 47 6 88 do remorqueur.
Hector ............. coooioee oo 3 do .. ... 43 6 72 do do

W.A Rooth........ ....0 ... 3 do ...... 52 7 08 do do

Inez ... s 4 do ... . 59 7 36 do do
R.S.King...oovvvvvvvinindiniiiiini... 4 do ...... 58 7 32 do do
A.B.Cookuvvnnenn e 4 do ...... 34 6 36 do .do

Golden City .........ovviiii]iniiiin... 5 do ...... 35 6 40 do do
Tecumseh ....... ...... ...l......oo.. 9 do ...... 840 38 60 do fret.
Persia........... STEPPRUTRPIN 150 |9 do ...... 757 38 28 do pf;ssagers
Ocean...................... 15 [9 do ...... 684 | 3536 do do
Dominion ..........oooviin|iiiiiiiinn, 19 do ...... 478 24 12 do fret.
Canada ............c.cc0 e 3 |16 do ...... 644 33 76 do passagers,
Acadiae............oooil 100 |10 do ...... 806 40 25 do do

Lake Michigan .............[............ 10 do ...... 693 32 72 do fret.

Celtic .ovvneneeniieian, 30. {11 do ...... 698 35 92 do passagers
Isaac M@y .............................. 12 do ..... 558 27 32 do fret.

Africa .. ..o oo 12 do .... . 482 24 28 do do
Ma,ry12 do ...... 62 7 48 do \remorqueur.
Sylvester Neelon............[........ ...[12 do .. ... 46 6 84 do do

James Armstrong...........[............ 12 do ...... 45 6 76 do do

SirS. L. Tilley . ........... 10 (13 do ...... 1,178 55 12 do p?.::ggers et
Metamora, ......... B 13 do ...... 239 14 56 do remorqueur.
.Sa.m Perry.oooviviiiiiiiiiiiiii i 13 do ...... 52 700 do do

Harvey Neelon ............foveeiiane.. 13 do ...... 65 7 56 do do
W.B.Hall.....oooooviiif e 15 do ...... 608 29 32 do fret.
(0113173 I P 8 do ...... 430 2220 do do
United Empire............. 396 (17 do ...... 1,961 86 44 do passager
Ontario .............c...... 200 (17 do ...... 1,338 61 52 do do
W.S. Ireland ... ..o ov oofevennnn e 18 do: ...... 105 9 20 do fret.
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Documents de la Session (No;‘vlﬁA.)

A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, ete.—Div. d’Ontario-Ouest et de Huron—sSuite.:

Nombre Date T delzcl;gilfzge .
Nom du navire. © de Pexpiration| “MP38€ | "ot hono- Observations.
s ﬁﬁst?ﬁsef du certificat. | Prut- ra,i;;eesct lfé’rlxns )
1890. $  cts.

City of Chatham............ 553 (18 avril...... 341 21 64 |A hélice, passagers.
City of Dresden ... ... .... 2% 119 do ...... 194 1576 | do  do
Advance..:.... oooiiiii i 19 do ..... 72 7 88 do fret, remorq.
Lakeside .....ovovvennen.n. 491 |20 do ...... 348 21 92 do passagers.
Alma Munro................ 125 |22 do ...... 891 43 64 do do
Enterprise. ... ...o.ooovivii)rien cui.a. 23 do ...... 915 41 60 do fret.
Maggie A. Bennett .........0...... .... 28 do ...... 34 6 36 do remorqueur.
James Norris........coooooni|oeniiin, 23 do ...... 50 7 00 do do
Edward Blake ........cooooifovennnnann.n 25 do ...... 13 5 52 do do
Cuba.......oocoviiiiiinnn 125 (26 do ...... 931 45 24 do passagers.
Myles.....oo. coviiiiiii]onninini 4 mai...... 1,211 53 44 do fret.
Erino.....ocooiiiie o iviiidieniiinenn 6 do ..... 512 25 48 do do
Umbria . ..coovvveviinnenenonniiii, 7 do ...... 43 6 72 do remorqueur.
Lewis Shickluna ............|........ ... 7 do ..... 16 5 64 do do
Maggie. ... oeeenanenanei i 7 do 37 6 48 do do
Maggie R. Mitchell .........]..... ... .. 7 do ...... 40 6 60 do do
JoeMac ..o 7 do ...... 44 6 76 do do
Lothair...... ... 0 s 10 do ...... 413 21 48 do fret.
Hope‘ ...................... 350 10 do ...... 170 14 80 do bateau-pas.
Onaping..... «eovveiveneiesfiienennnanns 11 do .... 256 15 24 do remorqueur.
Telegram................... 25 |11 do ...... 322 20 88 do passagers.
Union......oooveviennann. . 150 |16 do ...... 267 18 68 |A aubes, bateau-pas.
J. W. Stienhoff............ 817 17 do ...... 312 20 48 |A Hélioe, excursion.
Macassa.. ..o vvuenenannnnn 539 18 do ...... 459 26 36 |Double hélice, passag.
Mazeppa - covvenvnnninnnn o 300 (18 do ...... 146 13 84 |A hélice, pas., bat.-pas.
Sadie ........... e 827 120- do ...... 154 14 16 |A aubes do do
Queen of the Isles........... 50 (20 do 40 6 60 |A hélice, passagers.
Luella.o..oovvvnin vonnnn. 122 17 do ...... 38 6 52 do bateau-pas.
Thames .....ccvvveeen vunen 300 (21 do ...... 82 8 28 |A aubes, excursion.
City of London ............. 800 21 do ...... 79 8 16 do do
Hastings .................u. 388 |24 do ...... 473 26 92 do do
Huron...... «ooovvevinnnn. 300 (29 do ... 1,052 50 08 |Doub. hél.,pass.de wag.
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A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, ete.—Division d’Ontario-Ouest et Huron— Suite.

Nombre Date Droits de
Nom du vapeur. pa,sgaeggrs dsul;(z);%)ljézﬁon T%g;l:,‘ge tﬁzﬁgﬁ:@ ezt Observations.
. alloué. o . d’inspection.
: 1890. $  ots.
International ....... P 851 42 04 |Double-hélice, passeur
Byron Trerice...... . ........ 268 1572 (A hgicgati%g}queur.
Maid of the Mist. 62 7 48- do bateau-passeur.
St. Magnus.............. .. 30 |7 do ...... 853 41 12 v do passagers.
City of Stratford............}............ 10 do ...... 6 524 do remorqueur.
Nellie May. ...... e 11 do ...... 11 5 44 do bat.-pécheur.
Uncle John......... ...... B 11 do ...... 7 5 28 do do
Ruby .covveen i e, 40 11 do ...... 7'2 7 88 do rem. & passag.
Lottie Maud...........oooofoeeninunnn. 12 do ...... 10 5 40 do bat.-pécheur.
Conservative. .. .......ooou|oeeeiiiiin. 12 do ...... 7 5 32 do do
Kingfisher. .......o....ooo ]l 12 do 14 5 52 do do
Ontario........cooeieinie )i, 14 do ...... 57 7 28 do  remorqueur.
Kittie Haight...........coo oo, 14 do ...... 60 7 40 do do
W. J. Taylor.......c.oooonfoeeiiiiin, 14 do ...... 9 10 721| do  bat.-dépéches.
Admiral... ... oe 18 do ...... 9 ? g,ngé 4 do  remorqueur.
City of Mt. Clemens.........|............ 19 do ...... 102 9 08 do  fret.
Ripple.....coovvivninen v 19 do ...... 20 5 80 do  remorqueur.
W.F.McRae .....ccovvven Juoevennnannn 19 do ...... 46 6 84 do do
Sea Gull.........cooovvvven]ieeeii . 20 do ..... 41 6 64 do do
. Willie Seagel........oovivnifonneean... 20 do ...... 22 588 do do
Mary ....ooovviieoniin e, 20 do ...... 4 516 do do
Grace Darling ..............[............ 20 do ...... 26 6 04 do do
Buna. ... 20 do ...... 6 524 do do
Ariadne............oooo )i 20 do ...... 38 6 52 do do
Harry Sewell. ...l 21 do ...... 25 6 00 do do
Frankie ................... I PO 21 do ..... 24 5 96 do yacht.
» 5 520 do do
94 13 56 do  bargeafret.
15 5 60 do  bat.-pécheur.
5 520 do  remorqueur.
63 7 B2 do  barge i fret.
14 55; do  remorqueur.
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- A 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, etc.—Division d’Ontario-Ouest et Huron—Suite.

Nombre Date l Droits de
Nom du vapeur. pasg:g ers dﬁ;fggﬁiﬁg’l Tlo);llr]x:.ge t}?gr?;g;?;t Observations.
autorisé. . d’nspection.
1890. $ ots. )

James Leighton........................ 4 juillet. .... 23 - 592 | A hélice, remorqueur..
Bagle ..... ..... T 4 do 14 56 ‘ do . do
Modjeska ....... ......... 720 |21 mai.. ..... 455 26 20 |Double-hélice, passag..
Prowett Beyer.............. 26 |30 no&rsesli'bre. . 10 541 ] A hélice, remorqueur..
Maggie Mason. ... ....... 40 |8 juilﬁgt?:‘.. . 56 781. do do
Bla.ndina._.“........4................4: 9 do ...... 46 13 68 ‘do yacht de plaisa..
Starlight ................... 40 (10 do ...... 16 252%1: do, rem., passagers.
F.A Folger. ..o 64 7 56 do - remorqueur.
Lurline ............. ... 11 juillet. .... 66 7 64 do yacht de plaisa..
Harold Gauthier............J............ 12 do ...... : 9 5 36 do rem. de péche..
Juno....ooiiicc e 12 do ...... 210 13 40 do barge & fret..
Nina oo 13 do ...... 11 5 44 do Ybat.-pécheur::
Alfred Wilson..............|[............ 13 do ...... 33 6 32 do remorqueur.;
LaBelle..........c.ooooiiiioii, 23 do ...... 75. 8 00 do barge A fret.
Storm King...........oooo ool 25 do ...... 108 9 28 do remorgueur..
Charlton............oocvneeu)o i, 26 do ...... 261 15 44 do do
Myrtle. .o ovneeeeeeeeenn.. " 30 (30 do ...... 9 5 36 do passagers..
Ivey Alderson ............. 100 | 3 aott ...... 39 6 52 do do
BE. Windsor..........coovevfoiiinan. ., 7 do .... 86 8 44 do fret.

..... 47 6 88 do remorqueur..

...... 33 6 32 do fret.

...... 49 6 96 do remorqueur..

...... 116 9 64 do fret.

R N 1 I ¢ [« S 17 5 68 do yacht de plais.

Gordon Jerry . ..o, 20 do ...... 124 9 96 do fret.
A. Chambers ...............0............ 22 do ...... 23 592 do bat.-pécheur,’
Clucas .......ooevevinife .., 22do ...... 28 6 12 do do
Juno.......... S P 22 do ...... 28 6 12 do do
George Douglas.............[...... ..... 22 do ...... 42 6 68 ‘do remorqueur.
J H.Jonese...... .ooiiiiiiiiini... 23 do ...... 208 13 32 do bat..pécheur..
Myrtie. . ... P PR ler d}SgSO ... 81 8 25 do do
Orcadia. ....... L N 23 aofit........ 23 592 do do
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A. 1890

Bareavx 4 vapeur inspectés, etc.—Div. d’Ontario-Ouest et Huron—=Suite.

No‘xir;bre Date de Tonnage de](?org:fas.ge .
Nom du vapeur. Vexpiration du g et Observations.
gis:;‘%gg's certificat. brat. honoraires
- - . d’inspection.
1890, $ octs.

W. H. Siebold..............0............ 23 aolt...... 22 5 88 |A hélice, rem. de péche.
James Buckley... ........ J....... ... 28 do. ...... 10 5 40 do do
Owen......ooviiviiiiiiineiiiiin, 30 do ...... 103 912 do  barge A fret.
International ...............[c..ooooni.. 31 do ...... 82 8 28 ‘ do remorqueur.
Lansdowne ................. 300 11 sept...... 1,571 70 84 |A aubes, passeur.
Great Western ....... ...... 300 (10 do ...... 1,080 51 20 ded‘gagonsho
AH. Jennie..oooeniis (e 12 do ... 148 10 92 |A helice, fret.
Lillie Smith.......... ... ........... 30 do ...... 302 17 08 do do
Ella Taylor..........oooooofoieni, ler dggg 34 72 do remorqueur.
W. M. German.............. 40 |3 01081790 ..... 28 724 do pass. et rem.
P. 8. Hiesordb.............. 4 do ...... 45 6 80 do remorqueur.
C. J. G. Munro 9 do ...... 43 8 44 do do
Algonquin..........coovii o, 14 do ...... 1,805 152 48 I do fret.
Hiawatha ...... ........... 300 24 do ..... 163 14 48 do  bateau-pass.
Messenger.......ooooveeeieeiniia... 25 do ...... 15 5 60 do remorqueur.
Severn Belle. ..............fcceeiiuna... 29 do ...... 8 5 28 do do
Savey Jim..........oooo e 29 do ...... 93 12 44 do do
Pocahontas. ...l 31 do ...... 32 628 [Aaubes do
Minnehaha. ......c.....oo i, 12 nov....... 32 628 |Ahélice do
UneleJim.......ooooove]oiinnnn 14 do ...... 11 5 32 do do
Howard B. Payne...........|.cccoevinn.. 23 do ...... 33 7 64 do do
Leslie.... ..ooiiiiiiiii e e S R do ~do

11

0. P. 8t. JOHN,
Inspecteur de bateaux a vapeur.
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B

A. 1890

Bareaux & vapeur non inspectés, pour Pannée expirée le 81 décembre 1889.
DIVISION D’ONTARIO-OUEST ET HURON.

@
w O
Nom du vapeur. T(;?r?li.ge egggix:g% : Eﬁ.g . ?bser\itions. -
g ause de la non-inspection et classe de navire.
Bertha Endress 32 24 | . $6 %%s A hélice, remorqueur, pas de demande.
Dispatch ............... 33 22 ...l do remorq. de péche, on ne sait ot il est.
Bleehtic ovnvrnennnn.n. 4 3 |......0..0 do. yacht, dégréé.
Gordon Gauthier. ...... ’26 18 6 04 Rem. de péche, impossible de rejoindre le nav.
Henry Smyth .......... 40 27 G 60 do do
John Hunter ........... 82 e Remorqueur, fixant une nouvelle chaudiére.
Jessie ..........cil 118 65 |.......... do ne marche pas.
J.C.Clark............. 145 99 |.......... Passagers, ne marche pas.
Excelsior................ 35 P S Remorqueur  do
Maid of the Mill........ 8 [ P Yacht.
Minnie Kidd ........... 18 12 |l Remorqueur, ne marche pas.
Myrtle ..ooovenninann.. 9 [ P do on ne sait ou il est.
Lady Eberth............ 3 1 112 do impossible de le rejoindre.
NOOS .. eveeeeraannnin 16 11 ... Yacht, on ne sait ot il esf.
Ontario ... ............ 11, 8 5 44 |Remorqueur, ne se sont pas rencontrés.
Pheenix.... ............ 37 25 6 52 do insp. empéché par le mauv. temps.
Rambler................ 59 20 ... ..l : do ne marche pas.
River Belle. ............ 8 5 |l Yacht do
Ranger ................ 8 5 5 64 do ‘
Rock ....oovvinienen ot 14 10 |, Remorq. de péche, ne se sont pas rencontres.
Rover.................. 51 35 7 00 |Remorqueur.
Sovereign. .. .. e 684 426 |..... ... Passagers, ne marche pas.
Sutton Belle............ 6 4 Lo Remorqueur, on ne sait ol il est.
Purv1s............,...,: 13 9 |l do de péche.
Trene..........cooeuen.. 24 16 |.......... Yacht, pas de demande. )
Walter Scott. ........... 26 18 6 04 |Rem. de péche, incapable de rejoindre le navire.
Wales.....oooooeniannn. 350 238 33 00 |Remorqueur & fret, dégréé. ‘
) Tempest Non en|registré. 5 36 |Inconnue.

Rosedale ............... 1,040 659 46 60 |Acier, & hélice, fret.

W. J. MENEILLEY,
0. P. 8. JOHN,

12

Inspecteurs de bateaur & vapeur.



53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

Bareaux & vapeur inspectés, pour Pannée expirde le 31 décembre 1889.
DIVISION D'ONTARIO-OUEST.

13

Nombre | Date de Droits
N?m du vapeur. p a.sg;g ers l;i)égiga{; T%‘;ﬁgge iij}:é;:j: Observations.
autorisé. | certificat. Qinspeoti 6¥1~
1890. $ cts.
Advance.‘ ........... 30 | 5 avril.. 7237 7 88 La{]cé]isczgnte-CIaire et Amherstburg, a
Hope.......... .... 350 | 5 do .. 169°96 14 80 |{Windsor et Détroit, & hélice; bateau-
passeur..

Bruno..........o..o o 8 do ..| 47498 24 00 |Tous les lacs, & hélice ; fret.
Clinton............ |ooieeian 8 do ..l 430°00 22 20 do do
Carmona .... ...... 3739 do..| 979'93 47 20 [Owen-Sound et Sault-Sainte-Marie, &
Campana........... 30019 do .. 1,287-09 59 5é Sai?xi:fse't Duluth, & hélice.
Cambria...........: 250 |10 do ..| 739°26 44 16 |Owen-Sound et Sault-Sainte-Marie, &
Meteor........ .... 40 {10 do .. 33661 21 48 T;?sbleess. lacs, & aubes.
Alberta............. 500 |21 mars..| 1,779°33 79 16 [Owen-Sound et Port-Arthur, & hélice.
Athabaska.......... 500 |21  do ..| 1,773°65 78 96 do do do
Africa...o..ooee e |12 aviil..| 482739 24 28 |Tousleslacs, & hélice.
Issac May.......... ceeeen ...12 do ..| 55828 27 32 | do do
Tecumseh ..........[.......... 9 do ..l 83967 38 60 | do do
Sir S. L. Tilley...... 10 12 do ..| L777°77 5512 | do do

~ Dominion ..........|.coeill. 9 do ..| 47813 24 12 | do do
W.B.Hall.........[.......... 15 do ..| 60770 29 32 | do do
Atlantic............ 318 12 do .. 68263 35 32 Ctﬁiillil;g:ood et Sault-Sainte-Marie,
Pacific.............. 311 |12 do ..| 918°08 44 72 do do do
North.ern Belle....... 250 12 do ..| 32221 28 52 |Collingwood et les ports sur la baie
United Empire... ...| 396 18 do ..| 1,960°67 86 44 sa(r}fgilueﬁﬁhi‘hl,lahﬁgiiee.
Ontario.. ..... ... 200 (18 do ..| 1,103'91 61 53 do do
City of Dresden..... 2519 do ..| 193°87 15 70 |Rondeau et Sandusky, & hélice.
United Lumbermen.|.......... 30 mars..| 39891 20 69 [Tous les lacs, & hélice.
Acadian............. 100 (10 avril..| 806°36 40 25 | do do
Celtic ............. 30 11 do 69804 3592 | do do
L. Shickluna........|...c...... 7 mai.. 625“81 30 04 | do do
Persia......... .... 150 | 9 avril..| 756°64 38 28 |Sainte-Catherine et Montréal, & hélice.
Ocean.............. 150 | 9 do 68372 35 36 do do do
Alma Munroe. . ..... 125 23 do 890°82 43 64 |Montréal et Chicago, & hélice.
Interocean ..........fveeeeeeeiiler connnn 147°88 14 24 do do
Baltic..,........ 307 |12 ‘avril..| 1,328'77 60 96 Cc;]lli‘n)lg’;wm)d et Sault-Sainte-Marie, &

ubes.



53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1390

BaTEAUX 3 vapeur inspectés, pour I'année, ete.—Div. d’Ontario-Ouest—Suite.

15418
14

. Nogbre | Ded | mage | 4o onmi |
om du vapeur. passagers | tion du brut, hon :x'?a,ires Observations.
autorisé. | certificat. &’inspection.
1890. $ cts. )

Enterprise co....oooifenienen... 23 avril..| 914'92 41 60 |Tous les lﬁcs, 4 hélice.
Erin......oooocoiiiifioe i 6 mai..| 51222 25 48 | do . do
Canada........... 85 |27 avril..| 444°45 3376 | do do
Cuba......coovnnenn 125 126 do .. 93113 45 24 |Montréal et Chicago, & hélice.
Kincardine.. ........|.cocenn.ns 4 mai..| 19867 12 86 |Kingston ala baie Georgienne, & hélice.
Mocking Bird....... 40 |4 do .. 38-02 6 52 |Owen-Sound et Presqu’ile, & hélice.
Gertrude........ ) el 163]8 do .. 7554 8 04 |Toronto, & hélice ; bateau-passeur.
J. L. McEdwards... 116 | 8§ do .. 2140 584 | do do
Lothair,............ .o 10 do ..| 412°92 21 48 |Tous les lacs, & hélice.
Lakeside ........... 491 (20 avril..| 34822 21 92 |Sarnia et Kingsville, & hélice.
Telegram..,........ 25 |11 mai.. 32159 20 88 |Rondeau etles portsdul. Erié, & hélice.
Chicora............. 77212 do ..| 93050 45 24 |Toronto et Niagara, & aubes.
Macassa. .......... 53Y (14 do ..| 459°06 26 36 [Toronto et Hamilton, & hélice.
Union.............. 150 {15 do ..| 266°96 18 68 [Fort Erié et Black Rock, & aubes.
Dixie .............. 40 |15 do .. 3702 6 48 |Riviére Niagara, & hélice.
Chicoutimi ......... 273 |16 do .. 100°47 12 40 |Toronto et Lorne Park, w aubes.
Luellao..ooounen.. 122 {17- do .. 37°83 6 52 |Toronto et ile, & hélice.
Mascotte............ 128 (15 do .. 48°94 6 96 do do
John Hanlan.... ... 172 |15 do .. 3696 6 48 do do
Canadian ; 340 15 do .. 230°51 17 24 do A aubes.
Mazeppa 300 1‘8 do .. 14559 13 84 |Hamilton et B. Beach, & hélice.
Queen City......... 250 |15 do .. 9777 8 92 |Toronto et lile, & hélice.

~ Thames...... ...... 300 (21 do .. 81°72 8 28 |London et Spring-Bank, & aubes.
City of London.. ... 300 |21 do .. 7888 §16 | do do do
Queen of the Isles. .. 50 |22 do .. 4022 6 60 |Toronto et Long-Branch, & hélice.
Rupert........ .... 430 (18 do ..| 511°97 28 48 do do aaubes.
Kathleen........... 200 |23 do .. 109°82 12 40 |Toronto et I’ile, & hélice.
Arlington........... 100 |15 do .. 2337 592 do do do
C. H. Merritt...... 830 (23 do .. 121-58 12 88 |Toronto et Long-Branch, & hélice.
J. W. Steinhoff. .... 463 |17 do ..| 311°80 20 48 |Ports du lac Ontario, & hélice.
Sadie........o...... 377 120 do .. 14 16 |Toronto et I'lle, & aubes.



53 Victoria. Documents de la Session (No. 16A.) - A 1890

Bateaux & vapeur inspectés, pour 'année, ete.—Div. d’Ontario-Ouest—Suite.

n

Nombre D,a,te de D ’;loeits
Nom du vapeur. pass%,%:ers ral,t?f)(glglu Tg?ggge t}(l)nna,ge_: et | Observations.
R autorisé. | certificat.- \ d,igls‘ggg:;
i
1890. $ octs.
Ha.ssings..; ......... 537 124 mai ..| 473°35 26 92 |Toronto et ports sur le lac Ontario,
Lake Mibhiga.n ...... o 10 avril .. 69307 32 72 Sxi‘aég}::is lacs, & hélice.
Huron.............. 300 (31 mai ..| 1,052-41 50 08 Bateé;u-passeur élx chemin de fer du
International . . ..... 300 131 do ..; 850°92 42 04 Grdagl d Tron(zi:‘l. helice
Cibola......... el 127602 do .| osrear 46 44 |Toronto et Niagara, & aubes.
Lillie......... ..... 132 | 5 juin .. 49°53 7 00 |Chute Niagara, & hélice.
Maid of the Mist. . .. 100 |5 do .. 61-97 7 48 |Riviére do do
St. Magnus......... 30 |7 do .. 852°95 41 12 [Sur tous les lacs do
Nautilus............ 40 |8 do .. 8'65 5 36 (Welland et Port Dalhousie, & hélice.
Modjeska ... ...... 720 15 do .. 454°98 26 20 |Toronto et Hamilton do
Favorite............ 333 {17 do ..|+ 491°33 27 64 (Owen-Sound et Parry-Sound ~ do
Southwood ......... ) 40 19 do .. 18-78 5 76 |Lac Couchiching do
Otji]lia, ............ 224 20 do ..| 134'59 13 40 |Lac Simcoe do
Longford. .......... 40 20 do .. 53°29 7 12 |Lac Couchiching do
Imperial ........... 20 |17 avril .. 24510 13 88 Colqugwood et la baie GGeorgienne, A
Ada Alice. .... 64 | 6 juin .. 1543 5 60 B;.]teelal.fl(?i)asseur, Toronto, 4 hélice.
Truant. ... ....... 100 126 do ..| 2331 592 do do do
F. B. Maxwell ..... 300 |27 avril ..| 497°11 27 88 |Midland et Parry-Sound, & aubes.
Island Queen . ...... 100 |27 juin .. 23-31 5 92 |Bateau-passeur, Toronto, & hélice.
Enterprise........ . 188 127 do ..[  148°19 13 92 |Lac Simcoe do
Cherokee............ 30 |27 avril .. 179-33 15 16 |Baie Georgienne do
W. M. Alderson .... 200 |27 mai ..| 121°19 12 84 |Meaford et Lion’s Head  do
City of Chatham. ... 553 |18 avﬁl .. 340°54 21 64 |Chatham et Windsor do
Ruby .............. 40 11 juin .. 72°22 7 88 [Port-Stanley do
Grayhound.......... 418 |29 mai ..| 337°03 21 49 |Toronto et Grimsby do
Kenozha....... .... v 200 |19 juin ..| 191'53 15 64 |Lacs Muskoka do
Lady of the Lakes. . . 30 19 do .. 10°35 5 40 do do
Oriole.............. 40 117 do .. 7479 8§ 00 do do
Onaganoh. ....... . 25119 do ..| 1873 570 do do
Muskoka ........... 40 (18 do .. 9898 8 96 do do
Nipissing. . . . 100 17 do .. 27545 19 00 do do
The Queen.. ........ 20 [11juilles. . 663 5 28 |Lac Simcoe do

15



53 Viectoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

Bareaux 4 vapeur inspectés, pour I’année, ete.—Div. d’Quatariv-Ouest—Fin.

Nombre D,a,te de ch'f(_)its
Nom du vapeur. pasg;gem r;t?;r?l;iu T%rz:ge ﬁ%ﬁ?ﬁi:ﬁ Observations.
autorisé. | certificat. Qinspection.
_ 1890. $ ots.
Maggie Mason. . .... 40 | 8 juin .. 2495 7 21 |Baie de'Burlington,  hélice.
Prowett Beyer. . .. :. 40 30 ?fvg . 10°14 5 41 do do
Ivéy Alderson. ..... 100 16j1usi?i)e.t.. 3867 6 52 [Port-Dover et Port-Ryerson, & hélice.
Inter Ocean.........| ......... do 14783 14 24
Star Light.......... 40 10 do - 15°98 5 64 Détroit do.
Alfred Wilson ......0. ... ol 32°80 6 32 do.
Myrtle............. 33 (30 juillet. . 940 5 36 |Lac Howard do
Wenonah........... 62 | 8 aott .. 160°60 14 44 Burks Falls et riviére, & aubes.
Florence. .......... 219 do 842 5 32 Huntsville et ses environs,  hélice..
' Mary Louise. ...... 2319 do 6362 7 56 |Lac Trading do
Northern........... 30 |10 do 98-63 8 96 |Huntsville et ses environs, 4 aubes.
C. wW. Cha.mbgr]in P D 23 avril .. 384-93 20 40 |Tous les lacs,' & hélice.
R. Kendrick........ 40 | 7 juin .. 1496 5 60 Lac Simcoe do
Juno.......o..oi e 12juillet. . 209°50 13 40 |Tous les lacs do
Algonquin..........[.......... 24 ao(it ..i 1,805 61 152 00 do do
Rosedale.......... .l........ .130 do  1,040°49 46 60 do do.
Manitoba. ...o.ov. Joveeeen i 2,639°31 112 60 do
Lansdowne.......... 300 {10 éept 1,570°90 70 84 [Bateau-passeur du chemin de fer du
Grand Trone, 2 hélice
Great Western. ... .. 300 116 do ..! 1,000°33 51 08 do do
Lillie Smith...,.....0....... .. 30 do 30231 17 08 |Tous les lacs do
W. M. German...... 40 | 3 oct. .. 27°85 7 24 |Canal Welland do
Tender. ........... 30 (30 juillet. . 30°50 6 20 [Penetanget Muskoka Mills, & hélice.
Maud ........ ..... 40 125 do . ¥ 18-26 573 do et ses environs do
Hiawatha........... . 300 |24 oct. . ; 16262 14 48 |Bateau-passeur & Sarnia do
19,275 50,999°74 2,889 55

THOS. HARBOTTLE,

16

Inspecteur des coques.



53 Victoria. ~ Documents de la Session (No. 16a)  A. 1890

BATEAUX ‘& vapeur non inspectés, pour 'année terminée le 81 décembre 1889..
DIVISION D'ONTARIO-OUEST.

. Observations.
N du vapeur. Tonnage Tonnage Dx:;;lts o
o du vapeur. brut. enregistré, | o ives Cause de la non-inspection et classe:
) . du navire,
Sovereign ... coovan. .. 68408 42555 |l Non employé.

16a~—2

THOS. HARBOTTLE,

17

Inspecteur des coques.



53 Vietoria.

Documents de la Session (No. 164.) A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, pour Iannée terminée le 81 décembre 1889.

DIVISION D’ONTARIO-EST.

T
No(r]l;bre ,Date Tonnage de]l?ér(;gasge .
Nom du vapeur. passagers dg 1 g:r%gaétggn brus, hon ::a.ires Observations.
u
autorise. d’inspection.|
Vapeurs ¢ passagers. 1890. $ ots.

Plerrepont. ... .ooovvni. 415 93 avril ...... 251-98 18 08 |A aubes.
Hero. ... i a2 de | saza2 2168 | do
Maud .......0..oooiiinan. 390 (10 do 292°81 19 72 do
Armenia..... ...l 275 |12 do 109-99 12 40 |A hélice. !

* Deseronto. ... . .......... 8 [12 do ..... 6791 772 do

- Resolute ......... el . 25 12 do 37186 22 88 |A double hélice.
Reliance 25 |13 do 239°14 17 56 do
Quinté.................... . 550 (13 do 43990 25 60 |A aubes.
Kathleen............. ...... 200 17 do ...... 38578 23 44 |A hélice.
Rideau Belle............ 57 117 do ...... 13059 13 24‘ do
Norseman .. ........ «..... 450 {20 do ...... 782°71 39 32 |A aubes.
Reindeer ............ ... 140 (24 do ...... 5829 7 32 |A hélice.
Varuna .............. 185 124 do ...... 134°04 13 36 do
Empress of India.. .. 680 |25 do ...... 57905 31 16 (A aubes.
Princess Louise. . 240 (29 do ....:.. 11488 12 60 |A hélice.
Alexandria........ 580 (13 mai 863°15 42 52 |A aubes. )
Mary Ethel. .. 50 |15 do 9861 8 96 |Roue centrale, bat.-pas.
Annie Gilbert. . 35151 do ..... 19 00 5 80 A hélice.
Nellie Cuthbert. 100 |16 do ...... 59°03 7 36 do
Khartoum .................. 39 |21 do 62°71 752 do
EllaRoss .... . ........... : 300 122 do ..... 32488 21 00 [A aubes.
John Haggart ....,. . ..... 200 |29 do 112-21 12 48 |A hélice.
Rothesay ... ............. 1 600 | 3 juin ...... 839-24 ’ 41 56 |A aubes.
Island Queen...... e . 300 |4 do ...... 98°09 8 96 |A hélice.
Catherine....... ........... 32 (5 do ..... 14°76 5 60 do
Transit. ......... RRCTEREERR 450 | 7 do ..... 140°81 13 60 |A double hélice.
City of Belleville... ... [ 250 |8 do ...... 101°17 12 04 {A hélice.
Caribou ... ._... ..... ceeens 250 {12 do ..... 160°65 14 4 do
Antelope................ ... 40 |17 do ...... 19°59 5 80 do
St Julian .. .ooeein i 8|7 do ...... 19°92 580 | do



53 Victoria. .  Documents de la Session (No. 164.) A. 1890

BaTEAUX & vapeur inspectés, pour Yannée, etc.—Div..d Ontario-Est— Fin.

. No:]rébre , Date de Tonnage delggggas.ge .
om du vapeur. Pexpiration du, et hono- Observations.
I;?]’s::g:és certificat. brat. | poires d’ins-
. pection.
Vapeurs ¢ passagers—Fin, 1890. $ cts.
Vega ceeeeeeeinnnaannn. T 20 |28juin........ 6°96 5 28 |A hélice.
Daisy ..oovviiiiiiiiia. 60 | 9 juillet...... 7:20 5 28 do
Pearl....... ....oo.loi... 169 do ...... 770 582| do
Beaver..... cooeiiaeinan.. . 75 11 do ...... 1800 5172 do
GoldenEye................. 171 12 do ......| 287°60 19 52 |A aubes.
Mary Louise. ............... 40 (13 do ...... 10°00 5 40 | A hélice.
Dominion.. ................. 100 (15 do ...... 45°88 6 96 (A aubes.
Alice Ethel................. 175 (16 do ...... 7175 7 88 do
Zetta Bruce................. 25119 do ...... 875 5 36 |A hélice.
Dawn..............oooi 85 (19 do ..... 20°20 580 do
Esturion ...........ooool0 . 325 122 do ..... 118°36 12 72 |A aubes.
Beaubocage. . .......... ... 150 22 do ...... 129°00 13 16 do
Maple Leaf. ......... .... 70 124 do ...... 2608 6 04 | A hélice.
Cruiser ........oooiiniinas 75 |25 39°19 656} do
Arene.. . ....iiiiiieln 12 |26 270 512 | do
Mary Ellen................. . 117 126 do ...... 4450 6 80 do
Fearless.......... ORI 50 |27 aotit. ... 4638| 684 do
Princess Louise......... .... 100 27 do ..... L 2636 604| do
Ty e 35 (29 do....... 743 5 28 do
Grenada.... .............. | 1528 do....... 5700 78| do
Alert......ooooen ceinl 40 (30 do....... 4983 7 00 do
Alaska.... ..o 100 {30 do.... .. 4874 6 96 do
S 25 | 5septe...... 886 536| do
Prince Edward .........c.o.]eeeen e 183 do...... . 1822 5 72 |Roue centrale, bat.-pass.
Alberta......oooe veviienin feveeneons 13 do........ 6800 772 do do
Outlet Queen............. .. 50 |20 do........ 18°45 6 44 |A hélice.
1,193°05 187 56

19
16a—2%



53 Victoria. Documents de la Session (No. 164.) A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, pour ’année terminée le 31 décembre 1889.
'DIVISION D'ONTARIO-EST.

—
Nomebre . Date de T onﬁa,ge de]ggx?;t:,ge .
Nom du vapeur. passsagers le)ggg?égré‘ du brut, N :1(; el;cg}gls_ Observations.
autorisé. pection.
Vapeurs a fret. 5 §'" cts.
) 628°51 30 16 [A hélice.
46800 23 72| - do
31795 17 72 do
749°53 35 00 do
9630 8 84 do
642°67 30 72 do
9577 8 84 do
494°83 | ' 27 80 do
10704 9 28 do
180°90 12 24 do
104°82 9 20 do
Robert Anglin..............l..oe ons 27 do ...... o918 8 88 do
Yachts & vapeur.
Dream ...... ..ooooeiieiiiiiii Ugguin| 1236 548 |A helice.
Pomona..........ooooon i, 5 do....... 488 5 20 do
Echo...... ... o 6 do....... 606 5 24 do
Clipper.... .oovveven coniifovnenain, 6 do....... 375 516 do
Carlton.............coovuuet P N 2 I $'11 532 do
Dorothy.......oooov civii e 10 do....... 10°09 5 40 do
Spray..... cooiiiiiin iiiieiee .14 do...... 419 516 do
Naiad... .. ....... S EPTUTU 2 juillet. .... 17°55 572 do
Ina...ooooon co e ..| Non émis. 10°78 5 44 do
Siesta..ooveien ciin e 16 juillet..... 1496 5 60 do
Daisy..oovveviivniniineanen |eeennns . .[12 aolit....... 4-89 5 20 do
Cosette. ... ..oovuvviiiiiiii]ienniiinn 20 mai........ 21°59 5 88 do
Geraldine........ooovviiiiiifeninn o ler juillet..... 17-90 572 do
Where Now...........cooovi|veeninnnn Non émis. 47°78 6 92 do
Ontario Belle ...... S 7 septoe...... 7:00 528 do
Nellie......coov vvvvvs veniifeninnnnes 19 do........ 682 528 do




53 Victoria. Documents de la Session (No. 16A.)  ~ A. 1890

BaTEAUX & vapeurinspectés, pour 'année, ete.—Division d’Ontario-Est.—Suite.

P

Droits
Nor&m;) e Date de

de tonnage
Nom du vapeur. ASSATErs Vexpiration du T%r;g?ge et Observations.
I;utorglsé certificat. . honoraires
b . Q’inpecti
pection.
Remorgueurs & vapeur. T 1890. $ cts.
1
H.F. Bronson ....... .... |..........] Savril...... 13712 10 48 |Double hélice.
James A. Walker. .. .......0..... .... 8§ do ...... 183°58 12 36 |A hélice.
ACHYE. ..ot eveniniieien e 9 do ...... 345°88 1884 . do
Rescue.. ..oooovvivnioiiifiniiin, 13 do ...... 5229 7 08 do
John A. Macdonald.........|.... . .16 do ..... 27300 15 92 |A aubes.
McArthur 12 60 |Double hélice.

13 32 |A aubes.
‘ 5 56 |A hélice.
12 40 |Double hélice.
17 00 A aubes,
8 24 |A hélice

728 do

8§12 do

6 44 do

5 64 do

6 16 do

5 44 do

5 16 do

612 do

656 | do

6 04 do

6 64 do

‘ 792 do

! 5 32 do

BleANOr. ... ..evveieeeee | !;30 dée........ 2497 600 do

SURDEAT . .. et ][10 juﬁ?gcof ..... 13'43 552| do
Mary Ellen.... ......... Y P .13 do ...... 8120 8 24 |A aubes
Stranger...........c..oen]ol e E15 do ...... 2800 6 12 Ahélice.
Myrtle...... cooe v e 17 do ...... 2746 6 08 |A aubes.
Eva...oooooiiiiiii i %18 do ...... 3360 6 36 |A hélice.

Waterwitch........o.o.oove oo, a1@: do ...... 920 536 do

Express.......coooovvieeidiiii l‘20 do ...... 3:90 516 do



53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

BaTEAUX & vapeur inspectés pour ’année, etc —Division d’Ontario-Est.— Suite.

. Droits
No‘xinbre Date de Tonnage de tonnage
Nom du vapeur. © s V’expiration du bm?g et Observations.
passager certificat. * | honoraires
auvorise. d’inspection.
1890. $ . cts. .
BellaFair.......oct veveivnifieennnnn.. 23 juil....... 6°60 5 28 |A hélice..
Undine......coovvvvieniiii]ininaan, 25 do ...... 490 5 20 do
Emma Munson..... ........ 18 mai....... 32°63 6 32 do
Chieftain...........oooe vveifiniennnnen 20 avril....... 43468 22 40 |A aubes.
Sarah Daly.........c.ooo oot 28 aofit....... 2461 6 00 |A hélice.
1
Enterprise....... ...l 30 dég ........ 60°38 7 40 |A aubes.
1
May Flower. . 6 sept....... 4:20 5 16 |A hélice.
Fliza Bonar. .....ooeeeveeeilinin.. 16 mai........ 25.68 604 do
640°38 80 68
2,589°94 248 60
4,182°01 310 40
Areporter........ ...l ool e,
1,193°05 187 56
\| 7,234°87 499 52
Total.........| ... oo il 15,840° 25 1,326 76

22



53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.) © A 1890

BATEAUX A vapeur non inspectés, pour ’année terminée le 31 décembre 1889.
DIVISION D’ONTARIO-EST.

. ' . Observations.
Nom du vapeur. T%?E?.ge eglllé?gg-z. et h]f?rrlg;tasires Cause de la non-i—l_lspection et classe
oo du navire.
$ cts.
Utica .ovvvvinnnnninnnnn 5200 8900 {.......un.n. Non employé ; & hélice, passagers.
Conqueror.............. 198°73 1525 |....oeneen. do B a\.xbes, remorqueur.
Matquis of Lorne....... 20°19 10°59 do a };élice, do
Belle Amelia............ 380 260 do a hélice, passagers.
Pioneer............ .... 2807 19°09 |.... ..o do do
Anglo Saxon...... ..... 69°01 4341 ... dq 4 aubes, remorqueur.
Ripple....... ... 1605 1024 |........... Machine enlevée ; & hélice, remorqueur.
| 14018

387°85

Nombre total de navires, 131.
Total du tonnage brut de tous les navires, 16,228 10.
Nombre total de navires inspectés, 124.
Total du tonnage brut des navires inspectés, 15,840 25.

Montant total des droits et honoraires d’inspection pergus, $1,326.76.

Montant total des honoraires de mécaniciens pergus, $24.

EDWARD ADAMS,
Inspecteur de bateaux & vapeur.

23
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BATEAUX 3 vapeur inspectés, pour I’année expirée le 81 décembre 1889.
DIVISION D’ONTARIO-EST.

No(rirébre . Date de Droits de
Nom du vapeur. passa- l’expél;?twn T%I;E:'.ge E%’;;ﬁ%gz Remarks
aliiglisé certificat. ’ d’inspection.
1890. $ cts. S
D.R. Vanallen.........[........ 9avril... .. 317°95 17 72 |A hélice, fret.
SO0t <+ eveeeieaiee e 50 dber ... 62851 3016|  do
1890 .

Niagara ... . ..oooveevni]ivennnn. 9 avril ....| 46800 23 72 .do
D.D Calvin............[........ 10 do ....} 749'53 35 00 do
Armenia...... ......... 271 |12 do ....| 109'99 12 40 |A hélice, passagers.
Deseronto ........ 8 [12 do .... 67°91 772 do
Resolute ... ...ooevunnn.. 25 |12 do ....| 37186 22 88 |A double hélice, passagers.
Reliance .... ........... 25 13 do ....| 23914 17 56 do do
Quinte............... .. 550 |13 do ....| 439°90 25 60 |A aubes, passagers.
Armenia......ooiiiiiiii i, 16 do ....| 642°67 30 72 |A hélice, fret.
Kathleen .............. 200 |17 do ....| 385°78 23 44 |A hélice, passagers.
Rideau Belle............ 57 |17 do ....| 13059 13 24 do

450 |20 do ....| 7827k 39 32 |A aubes, passagers.

415 |23 do ....| 251°98| = 1808 do

425 |24 do ....| 34212 . 21 68 do
Reindeer ............... 140 |24 do .... 5829 7 82 |A hélice, passagers.
Varuna...... e 188 24 do ....| 134'04 13 36 do
Empress of India........ 680 |25 do ....| ©579°05 31 16 |A aubes, passagers.
Princess Louise ........ 240 |29 do .... 11488 - 1260 |A hélice, passagers.
Maud ....oovvivnnnennn. 390 {10 do ....| 292'81 19 72 |A aubes, passagers.
Glengarry .............. 10 | 2 mai.... 49483 27 80 |A hélice, passagers et fret.
Alexandria.............. 580 |13 do ....| 86315 42 52 |A aubes ~do
Saxon......oviviiiiiiiiien 14 do ... 180-90 12 24 |A hélice, fret.
Mary Ethel............. 50 |15 do .... 9861 8 96 |Roue centrale, bateau-passeur.
Annie Gilbert........... 35 |15 do .... 19°00 5 80 |A hélice, passagers.
Nellie Cuthbert......... 90 |16 do .... 5903 7 36 do
Khartoum.............. 39 |21 do .| 6271 7 52 do
EllaRoss............... 300 |22 do ....| 324'88 21 00 |A aubes, passagers.
John Haggart .......... 200 |29 do ....| 112'21 12 48 |A hélice, passagers. )
Rothesay ............... 600 | 3 juin ....| 83924 41 56 |A aubes, passagers.
Island Queen............ 300 |4 do .... 98-09 8 96 |A hélice, passagers.

24
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BaTeAUX & vapeur inspectés pour année, ete.—Division d’Ontario-Est— Suite.

3

o8| Dateae | 2| et .

Nom du vapeur. passa- | Pexpiration & ot honor: ai% os Observations.
g;};iisth du certificat. g dinspection
2 B
1890. $ cts.

Catherine............... 32 } 5 juin‘ e 14°76 5 60 |A hélice, passagers.
Beho o 28 |Nomémis...| 606 524 do
Transit. .. .....o.oo.n... 450 | 7 juin .... 14081 13 60 |A double ‘hélice.
City of Belleville........ 250 |8 do 101-17 12 04 |A hélice, passagers.
Myles..ooveivnienninin]inennin 4 mai ....| 1,210°63 53 44 |A hélice, fret,
Antelope......co........ 40 (17 juin .... 19°59 5 80 |A hélice, passagers.
St, Julian ...l 3 |7 do 1992 5 80 do
Cariboo .....ooviinil 250 |12 do 160°65 14 44 do
Vega...ooovveen cuann. 20 |28 do 696 5 28 do
Daisy ... .cooviniiinn. 60 | 9 juill..... 720 528 do
Pearl................... 16 |9 do 770 532 do
Otonabee ... «..c..o..... 200 | 9 do 49°00 1 96 |Chalan, passagers.
Beaver........coooeunnn. 75 |11 do 18-00 5 72 |A hélice, passagers.
Golden Eye............. 171 |12 do 287°60 19 52 |A aubes, passagers.
Ark ..o 192 |11 do 48°20 1 96 |Chalan, passagers.
City of Peterboro’...... 385 |12 do 49°50 198 do
Alice Ethel............. 175 |16 do 7175 "7 88 |A aubes, passagers.
Lindsay .. ocvneaienenn.n 575 |18 do 75" 00 3 00 |Chalan, passagers.
Luella...... ...........| 9 |13 do 2000 080 do
Mary Louise............ 40 (13 do 10°00 5 40 |A hélice, passagers.
Dominion........ ...... 100 {15 do 4588 6 96 |A aubes, passagers.
Paragon ........ ....... 400 (15 do 71-00 2 84 |Chalan, passagers.
Zebba Bruce ........... 25 |19 do 875 5 86 |A hélice, passagers.
Consort.......c..ooaan 110 {20 do 16-20 0 64 |Chalan, passagers.
Esturion. .....oovovn... 325 |22 do 11836 12 72 |A aubes, passagers.
Beaubocage. . ... .. e 150 |22 do 12900 13 16 do
Poloma ... .....ooonint 750 |23 do 121-50 4 88 |Chalan, passagers.
Maple Leaf............. 70 |24 do 2608 6 04 |A hélice, passagers.
Cruiser ... ............. 75 |25 do 3910 6 56 do
Irene.................. 12 126 do 270 512 do
Mary Ellen......... .. u7 (26 do 44°50 6 80 do
Dawn.................. 35 |19 do 5 80 do

20°20
5

A 1890
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BATEAUS A vapeur inspectés pour Pannée, ete.—Division d’Ontario-Est—=Suite.

s
N’Ogl;b " Date de E ’ d ]%roits .
Nom du vapeur. passa- | Pexpiration % et fxogg;laéﬁgs Observations.
. gg:i ssz du certificat. E Q’inspection
15
1890. $ cts. V
Fearless . ......ooovvvnn 50 |27 aolb .... 46°38 6 84 |A hélice:
Princess Louise ......... 100 |27 do ... 2636 .6 04 do
Grenada. .........c..... 175 28 do ... 57-00 7 28 do
Ivy. oo e 35 |29 do 743 5 28 do
Alert.......... SN 40 130 do | 49-83 7 00 do
Alaska ....oves s 100 |30 do ... |~ 4874 6 96 do
Tropic ....cvvnevnens « . 25 | 5 sept ....! 886 5 36 do
Prince Edward..........|l.ccoeuen 13 do ... \ 18-22 5 72 |Roue centrale, bateau-passeur.
ATDErtan . .. eeeeeeneeiene|iieann 113. do \ 63°00° 772 do '
Outlet Queen........ .. 50 (20 do L1845 6 44 | A hélice, passagers.
Billow .....cooiiineannn 175 |Non émis. . .| 40 00 {Non payé. (Chalan, passagers.
|
|
Total........... I‘ ........ e B .l13,617'40 \ 941 18 \

™

x
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BATEAUX A vapeur non inspectés, pour 'année terminée le 81 décembre 1889.
DIVISION D'ONTARIO-EST.

) ., Observations.
Nom du vapeur. T%g‘rllige enTt?(%xi‘:tgrz. hlgfx(élrgsireets. Cause‘de 1a non~in;ection et classe du
navire.
$ cts.

Utica........... e 52°00 39°00 |............ Non employé ; & hélice, passagers.
Belle Amelia............ 3°80 260 |.i.ioi.... . do ) do
Pioneer.... ......... .. 28°07 19°09 |......o..... do do
Olive..... covvveinnnnn. 10704 86°85 f.... c...... Employé ; fret, & hélice, do
Geraldine.... .......... 17°90 14°39 |l do yacht privé, i hélice, pass.
3 3360 11'60 ............ do remorq., & hélice, passagers. »

Total........... 24241 17353

27

THOMAS DONNELLY,
“Inspecteur de coques.
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BATEAUX 3 vapeur inspectés, pour année expirée le 81 décembre 1889.
DIVISION DE MONTREAL.

ombre D’ate . i
Nom du vapeur. pI:.ssda.egers dis}.&uﬁgb T%I;E:‘ge bom};%g;s;flheono' Observations.
: autorisé. certificat. d’inspection.
1890. $ cts.| B | ..

Walter B... ........... 30 [18 awril.. 28 112 | 5 |A hélice, passagers.
Pembroke .............|iiiil 18 do 162 6 48 5 Aia.ubes, remorqueur.
Dauntless .............. ... 8 do .. 342 13 68 5 do do
Ottawa...... .......... 200 |18 do . 116 4 64 8 bdo passagers.
H. F. Bronson..........[.......... 18 do 72 2 88 5 | A hélice, remorqueur.
Hiram Robinson........[......... 18 do 61 2 44 5| do do
J.B. Pattie.. ......... | ........ 18 do 272 10 88 5 |A aubes do
Rambler..........veeeslieeeeiins 18 do 8 032| 5 |Ahdlice do
J.L.Murphy....oooooiiiieiienn. 19 do 173 6 92 5| do do
AVHL Baldwin. ... .....|..... 19 do w| 78| 5| do do
Nosbousing. ........ T 20 do 25 | 1 00 5| do do
Booth...............o ] 21 do 234 9 36 5 |A aubes do
J.R.Booth......coooifiial 22 do 132 528 5 |A hélice do
Agnes McMahon.... ...|.......... 22 do 82 328 5| do do
Elgin......ooooceinn eveiiannn. 22 do 108 4 32 5| do do
G. H. Notter........0..|[.......... 22 do 13 0 52 5 do do
Thousa.ndlslgndRa.mbler 75 |23 do 20 0 80 51 do passagers.
Allan Gilmour..........|....... ... 23 do 61 2 44 5| do remorqueur.
John Heney............0.......... 23 do 19 0176 5| do do
Harry Bate.......... L P 23 do .. 254 10 16 5| do fret.
(070 R - SN P 23 do 9 0 36 5| do remorqueur.
Empress................ 800 {23 do 677 27 08 8 |A aubes, passagers.
Resolute............ooo oo 23 do 30 120 5 |A hélice, remorqueur.
Hiram Easton......... |[.......... 23 do 34 136 5| do do
Express ..... SUTT e 24 do 100 4 00 8 |A aubes, passgers.
Ada......oooooio 24 do 28 112 5 |A hélice, remorqueur.
E.B.Eddy ...........]eeeeuiian, 26 do 78 312 5| do do
Dolphin do .. 70 2 80 5| do do
Pearle.................. do 5|, 020 5| do passagers.
G. A Harris.. ...t 26 do 87 348 5| do remorqueur.
Arctic. ...iiiieaaie 3mai.... 65 2 60 5| do do

28

A. 1890
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- A 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, pour 'année, etc.—Div. de Montréal—Suite.

Nombre Dg,;e Droits
Nom du vapeur. pa,ssdae.gers l’e;(igga,- T%x;'x‘;:ge hgfog?f:sgg’fﬁs- Observations.
- autorisé. |du certifi- ’ pection.
cat. .
1890. $ cts.| $

Florence co.....oovennns P P 7 mai...| 62 2 48 5 |A hélice, remorquenr.
‘Windermere (yacht)....|.......... 9 do 35 140 5 do  yacht.
Prince of Wales......... 501 |9 do .. 610 | 24 40 8 |A aubes, passagers.
Georgiana .....covvuves feeveunnnns 9 do 53 212 5 |A hélice, remorqueur.
Cultivateur....... ..... 100 |11 do .. 152 6 08 8 |Roue centrale, passagers.
W. C. Francis.... .....|ceeeninnn. 11 do 37 148 5 |A hélice, remorqueur.
Elévateur A grain n°12...|.......... 11 do .. 183 7 32 5 do

do A 11 do .. 170 6 80 5 do

do 100.....oeeeen 11 do .. 173 6 92 5 do
Longueuil .............. 889 |13 do .. 365 14 60 8 |A aubes, passagers.
Elévateur dgrainnell...|.......... 13 do ..| 169 676 | 5 |A hdlice.

do L R 13 do .. 172 6 83 5 do

do B 13 do 83 332 5| do
Maud .......ovnnnnnn . 850 |14 do . 269 10 76 8 |A aubes, passagers.
Dagmar.... ........... 400 (14 -do .. 405 16 20 8 do do
Princess.......... ... . 443 |14 do .. 579 23 16 8 do do
Elévateura grainnel13...\.......... 14 do .. 178 712 5 |A hélice.
8. 8. Polino............. 30 {15 do .. 807 32 28 8 do  fret et passagers.
Elévateuragrainn®10...|.......... 15 do .. 181 724 5 do

do ) I N 15 do .!. 165 6 60 5 do
T. H. l\?é.smith .................... 17 do 49 1 96 5 do  remorqueur.
Maggie R. King........|.coevnenns 17 do 27 108 5 do do
Filgate....... ......... 500 (18 do .. 263 10 52 8 |A aubes, passagers.
Nama (yacht)...........[.......... 20 do 30 120 5 |A hélice, yacht.
Elévateur 3 grain n®6....|.......... 20 do .. 170 6 80 5 do
E. G. Laverdure........ 100 |22 do 54 2 16 5 do  passagers.
Bertie Jones............ 22 |22 do 2 0 08 5 do do
Islenay.....oooovvevuecn]oeennan 22 do 7 028 5 do
Minnie Bell......ooviveifoenennenas 22 do 22 0 88 5 40  remorqueur.
Vesta (yacht).......ocoufeeeneennnn 23 do 14 0 56 5 do yacht.
C. Anderson............ 100 |25 do .. 105 420 8 do  passagers.
Chaffey ................ 50 25 do 42 168 5 do do




.
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BATEAUX 3 vapeur inspectés, pour 'année, etc.—Div. de Montréal—Suite.

Nombre | pyoto de Droits
Nom du vapeur. pasg:geg‘s m})i’g:pi-d " T%‘:ﬁz’.ge h(?:oﬁglilxgzg?l’ie;& Observations.
autorise. |" o iaaat | pection.
1890. $ cts.| $ o

Garnet ...... ....... wes 240 |25 mai ... 98 392 b |A aubes, passagers.
Transfer................ 400 |25 do .. 619 | 2476 8| do do
Cultivateur............. 700 |27 do . 362 14 48 8 do  do
SS. Coban.............. 50 (30 do .. 1,063 42 52 8 |A hélice, fret et passagers.-
Plover........ coovueeefenevieannn 6 juin .. 43 172 5 do remorqueur.
Dahinda................loooaa 8 do .. 46 184 5| do  yacht.
Dandy ...oooovvviiviifonn 10 do .. 46 184 5 do  remorqueur.
Sorel Boy.........c...u : 40 |17 ~do .. 11 0 44 5 do passagers.
H. M. Mixer.........ooofeeeeinen.. 17 do .. 21 084 5 do remorqueur.
Monitor . ..vvvvven cuveieiieaaa 18 do .. 333 |- 13 32 5 |A aubes, ) do
G. B. Pattie............|......... .18 do 80 120 5 A hélice, do
E Davis........cooutnn 50 |18 do .. 37 148 5 do passagers.
Albert.......ooveiiiiii]ieninn 18 do .. 216 8 62 5 |A aubes, remorqueur.
Castor...veveneeiineeni]oenn cuns 18 do .. 54 2 16 5 |A hélice, do
Janet Craig............. 50 {20 do .. 12 048 5 do passagers.
High Rock. ...........fccoieint 20 do .. 7 028 5 do  remorqueur.
Agnes...... e e 50 |20 do .. 29 1 16‘ 5 do passagers.
Eva...ooooooiiiinin o 25 120 do .. 6 024 5 do do
Ald Lo 21 do .. 25 100 5 |A aubes, remorqueur.
Rockland..............|.cooeni 21 do .. 78 312 5 | A hélice, do
Mouche a Feu........... 50 |21 do .. 20| 080 5 |A aubes, passagers.
Bonito.. ..o 30 |21 do .. 17 068 | 5 |A hélice, do
Glide..... .oovuuenn. . 100 (22 do ..| ~ 80 3 20 5| do do
John.... ... ... 50 |22 do .. 35 140 5 |A aubes, do
Nellie Reid.............[.... ..... % do .. 55| 220| 5 |Ahdice.
Powerful ..... PN 300 | 3 juillet.. 254 10 16 8 |A aubes, passagers.
Mona ..o vevn vinn feeiiiiinn 4 do .. 25 100 5 |A hélice, remorqueur.
Rigeatd. ... vvvnenneeilenennnnns 5 do .. 46 184] 5| do do

6 do .. 40 160 5 do do

6 do .. 17 0 68 5 do do

§ do .. 121 4 84 8 do passagers.

8 do .. 7 0 28 5 do  remorqueur.
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A. 1890

Bareaux A vapeurinspectés, pour année, etc.—Div. de Montréal—Suite.

Nombre Date Droits
Nom du vapeur. pas;'i;g‘ers gtg;ﬁf 131‘..1 T%x;ﬁ::ge e?ehg?x?)?:igris Observations.
- autorisé. |certificat. d’inspection.
1890. $ cts.| $

TBAEE . v e el 8 juill.... 23 092 5 |A hélice, remorqueur.
Mountain Maid........ 250 |11 do .. 118 472 8 |A aubes, passagers.
John Ao ool 11 do .. 19 076 5 |A hélicg-:-, remorqueur.
Lady of the Lake....... 700 '11 do 607 24 28 8 |A aubes, passagers.
Mayflower... ........ .jooo.iaa... 12 do .. 18 072 5 |A hélice, do
Humber..........co.oooiii, 17 do 13 0 52 5 _ do  remorqueur.
Gertie....o.oouiin v i 118 do .. 17 0 68 5 do do
Tim Doyle...ooeeene ] e 119 do .. 2 08| 5| do. do
Shickluna. . .. coeenvnn | 23 do .. 66 2 64 5 do do
Alexandria (yacht)......[.......... '24 do .. 53 212 5 do yacht.
Silver Spray.......o.cofeeeeeinn.. 27 do 130 5 20 5 do  remorqueur.
SS. Bonavista.......... 50 |27 do .. 1,306 52 24 8 do  fretet passagers.
Egerton..... ... ...... 160 29 do 112 4 48 8 | A aubes, passagers.
J. K. Ward... ........ ... .....,30 do 23 0 92 5 |A hélice, remorqueur.
Antelope.......onun... | .do .. 82 328 5 do do
Welshman do 143 572| 5| do fret.
Hall.................... do .. 247 9 88 8 do fret et passengers.
OWens..ovvivine vovnifovinennns 5 aofit... 156 6 24 5 | A aubes, remorqueur.
Vermont . .........oouifiiin ol 5 do 206 824 5 do do
John Fraser.. .... 200 | 6 do .. 118 472 8 do passagers.
Clyde ......o.co oo, 60 | 8 do 29 116 5 |A hélice, do
AXgo...iit wiiiiia .8 do . 154 6 16 5 |A aubes, remorqueur.
Meteor.......couevun... 150 | 8 do 132 528 8 A hélice, passagers.
Dora............. P 50 | 8 do .. 48 192 5 do do
Toneata .............. . 25| 9 do 14 0 56 5 do do
Lottie.......ocoooon o 2519 do 10 0 40 5 do do
Emerillion.............. 259 do 15 0 60 5 do do
Mattawan............. | 60 | 9 do 22 088 5 do do
H. Bonnefant........... 25 (14 do 22 088 5 |Roue centrale, passagers.
Sovereign ......... .. 500 15 do 637 25 48 8 | A aubes do
James.. ... ......... . 60 20 do .. 127 5 08 8 do do
Monarque ..........oooifeeeiaain.. 30 do .. 136 5 44 5 do remorqueur.
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A. 1890

BateAUX & vapeur inspectés, pour lannée, etc.—Div. de Montréal—Suite.

Nombre Date Droits
Nom du vapeur. pa,ss%.egers S;ilg;x ll; T%xx: ge et(:l ilg?ll:)l;:igrzs Observations.
. autorisé. | certificat. d’inspection.
1890. $ cts| $ "

Geo. H. Millen........ L PO 16 sept ... 11 0 44 5|A hélice; remorqueur.
Wm. Paul.................o.s 18 do 7 0 28 5 ‘Tdo do
Asilda........... ..o e 19 do 24 0 96 5 do de

St. Anne ...l 19 do 25 100 5 do de
Charlotte. ............ciceeennn... 9 oct... 59 472 5 do do
Agusta.......coooeieni]iie 21 do 57 4 56 5 do do
Gatineau. . . ... U TR 21 do .. 175 7 00 5 |A aubes, remorqueur.
Reliance.......ooovevene]ivneain.. 1 nov.... 72 576 5| do passagers.
Sandy........cooiii oo 2 do 29 2 32 5 | A hélice, remorqueur.

Totaux .........| ... ... 18,310 741 08 | 758

32

JOHN BURGESS,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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BATEAUX 3 vapeur non inspectés, pour Pannée terminée le 831 décembre 1889.
DIVISION DE MONTREAL.

£ 12 g
- :’é 3 2 Observations.
Nom du vapeur. ;‘D" g"g 2 é’é Cause de la non-;spection et classe
g E'Eo §§ du navire.
3 = =]
$ cts.
EadieMay .....ocvvvvinniinnenennnn 9 [ 2 N Pas de demande ; & hélice, passagers.
Star......oeiiiiiiiiiia. e 366 200 |........ Non employé ; & aubes, passagers.
Percy . ovviiiiiiiii i 7 L3 P Pas de demande ; & hélice, remorqueur.
Belmont.........c.ocviiiiiiinin.. 133 84 |........ Non employé ; & aubes, passagers.
ATIeS. o vt s i 6 b 20 R Pas de demande ; & hélice, remorgueur.
Elévateur A grainn®2............... 172 104 |........ Non employé.
do M 188 | 1S |....... do
do nS.... 151 90 |......e do
do MO8 78| 12|.. ... do b
Chipmonk (yacht)................... 12 [ 2 DA Pas de demande.
1,222 729 ...
JOHN BURGESS,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
7
33 °

16a—3
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BaTEAUX & vapeur inspectés, pour Pannée terminée le 31 décembre 1889.
DIVISION DE QUEBEC.

Nombre :51 Droits de
de Date de = tonnage
Nom du vapeur. | . passa- | lexpiration kN et Observations.
. gers  |du certificat. E honoraires '
autorisé. g d’inspection.
= .
1889. $ cts
Miramichi. ..... 300 |25 nov. .... 727 37 08 |A l\?.u%es, passagers, Montréal et Pictou,
Union....... e 773 125 do .... 687 35 48 |A a,t.lbe's, passagers, Québec et Chicoutimi.
Contest......... 150 (25 do .... 231 17 24 do aviso de la malle, Ri-
: mouski.
Otter........... 123 {25 do .... 219 16 76 |A hélice, cabotage, Québec et Netahsquan.
Etoile..... 591 |25 do .... 560 30 40 |A aubes, passagers, Québec et Saint-Jean
. des Chaillons.

John Young....|Remorq ..|Fermet. .de 163 11 52 |A aubes, remorqueur, Montréal et Cham-

la navigat. bly.
St. Peter.......| do do 45 6 80 (A hélice, remorqueur, havre de Montréal.
St. Louis........ do .. do 34 6 36 do do
Berthier........ 700 |25 nov...... 1,101 52 04 |A ia:.{x}i«?s, passagers, Montréal et Ile Sainte-

éléne. -

McNaughton ... |Remorq .. F]ermet: de 137 10 48 |A hélice, remorqueur, havre de Montréal.

a navigat.
Laprairie. ..... 997 125 nov. .... 523 28 92 |A aubes, passeur, Montréal et Laprairie.
Chambly........ 600 |25 do .... 647 33 88 do  passagers, Montréal et Chambly.
Montréal........ 800 25 do ....| 2,211 96 44 do do  Québec et Montréal.
Québec......... 800 125 do ....| 3,056 130 24 do do do
Riviére-du-Loup 150 (25 do 173 1492 do  passeur, I’Assomption et Va-

rennes.
Sorel........... 300 (25 do .... 158 14 32 do do Sorel et Saint-Thomas.
Trois-Riviéres .. 1,000 |25 do ....| 1,710 76 40 do  passagers, Montréal et Trois-
Riviéres.

Mouche-a-feu.... . 300 |25 do .... 214 16 56 do  passeur, Sorel et Berthier.
South .... ..... 450 25 do .... 349 21 96 do do Québec et Lévis. |
North.......... 450 25 do .... 289 19 56 do do do
St. Croix....... 541 |25 do .... 445 25 80 do  passagers, Québec et Ste-Croix.
Olivia Gordon..|Remorg .. ]iiermet;: de| 36 6 44 | A hélice, remorqueur, havre de Québec.

a navigat.
Brothers ....... 526 {25 nov. .... 262 18 48 |A aubes, passagers, Québec et Ste-Anne.
St. Louis....... 529 125 do .... 428 25 12 do Québec et Saint-Jean

des Chaillons.
Montmagny . ... 450 |25 do .... 351 22 04 do leébeﬁ et Berthier
en bas).

Admiral........ 350 (25 do .... 682 35 28 do Dalhousie et Gaspé.
Lake........... Remorq ..|{Fermet. de| 145 10 80 |A hélice, remorqueur, Montréal et le golfe.

la navigat.
Passport........ 400 (25 nov. ....| 1,034 49 36 |A aubes, passagers, Montréal et Toronto.
Algerian........ 400 25 do .... 914 44 56 do do
Spartan ........ 400 25 do ....| 1,168 54 72 do do
Corinthian ..... 400 25 do ....| 1,062 50 48 do do

34.
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BATEAUX & vapeur inspectés, pour année, etc.—Division de Québec.—Suite.

< ER Droit de
Noz(inbre de llgaa‘fiira,- Ton- tonnnge
Nom du vapeur.| _ 9° - OXT nage et Observations.
- Dassagers | tion du brut. | honoraires
autorisé. | certificat. dinspection. _—
1889. . § cts. )
Levise.ooonnn.. 350 (25 nov...... 156 14 24 |Ahélice, bat.-pass., Québec et St-Romuald.
Orleans ........ 475 125 do ...... 181 15 24 do Québec et Ile d’Orléans.
Montmagny ....|Remorq . [Fermet. de 18 5 72 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
lanavigat.. .
Champion...... do .. do .. 185 12 40 do do Montréal et le golfe.
Canada ........ 1,200 25nov.......| 2,009 88 36 |A aubes, passagers, Montréal ot Québec.
Rival .......... Remorq . (Fermet. de 125 10 00 do  remorq., Québec etle lac Ontario.
la navigat. . R
Pilgrim ....... 455 |25 nov....... 262 18 48 do passagers, Québec et St-Nicolas.
Victory......... Remorq . .|Fermet. de 42 6 68 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
la navigat. .
Isabel .......... do do .. 51 7 04 do remorqueur sur riviére, Québec.
Marie Louise...| do .. do .. 99 8 96 |A aubes, remorq., riviére Bessimists.
St. Lawrence ... 700 |ler oct...... 869 42 76 do  passagers, Québec et Chicoutimi.
Albani ......... Yacht de|Fermet. de 58 7 32 |A hélice, yacht de plaisance, Brockville.
plaisance| la navigat..
Johanna B...... Remorq ..|ler sept.... 17 5 68 do remorqueur, havre de Québec.
Flora ......... do ..|Fermet. de 50 700 do do
la navigat..
Rhoda.......... do o o .. 182 12 28 |A aubes, remorq., Montréal et le golfe.
1890°
Acadian........ Fret...... ler juin..... 931 42 24 |A hélice, fret, Montréal et Pictou, N.-E.
Almanca....... Remorq . .|Fermet. de 11 5 44 do remorq., havre de Québec.
’ la navigat. .
Margaret.. ...:| do .. do .. 64 7 56 do do
Aurelia ........ do .. do .. 32 6 28 do do
Lady Belleau...|.......... do .. 81 8 24 do goélette de sauvetage, golfe.
Pioneer Remorq .. do .. 176 12 04 |A aubes, remorq., lac Saint-Jean.
Rodolphe....... do .. do .. 116 9 64 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
Lucie........... do .. dSo9 .. 25 6 00 |Roue & Yarriére, remorq., riviére Nicolet.
1889.
Canadien....... 60 |25 nov...... 26 6 04 |A hélice, passagers et remorq., riv. Sorel.
Dan............ 80 do .. 51 7 04 do Lachineet Beauharnois.
Vulean......... 40 do .. 22 588 | do bat.-pass., Dalhousie et Mabousaka.
Terrebonne.. ... 450 do .. 601 32 04 |A aubes, passagers, Montréal et Sorel.
Vega..... .....l.......... do .. 132 13 28 |A hélice, passagers, golfe et riviére.
. 1890.
Cacouna........ Fret...... 17 aofit..... 1,451 66 04 A hélice, fret, Montréal et les ports
- étrangers.
St. Roch........ Remorq .. Biermet: de| 18 5 72 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
3 a navigat.. ) . .
Ed. Arpin ...... 25 (25 nov...... 5 5 20 |A hélice, yacht de plaisance, Sorel.
Jacques Cartier. 400 |25 do...... 143 13 72 |A hélice, passagers, Québec et Ste-Anne.
- ’ 35

16a—3%
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BATEAUX & vapeur inspectés, pour Paunée, etc.—Division de Québec.—Suite.

36

Nombre ]?atq Ton- Ig;zifa’gd: .
Nom du vapeur. de de }ex;()ilra- nage et Observations.
passagers | tion du brut. | honoraires
autorisé. | certificat. " |d’ins pection,
, 1889. $ cts.
Com. Holiwell..[Remorq ..|Fermet. de 9 5 36 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
la navigat..
do do N 16 5 64 do : do
do do 86 § 44 | A hélice, vapeur de sauvetage, golfe.
Bessemist....... do do 50 7 00 A aubes, remorqueur, 4 Betsiamist, ne fait
aucun trafic cette saison.
Isle aux Noix...| do do 20 5 80 |A hélice, remorqueur, lac Mégantic.
Albion ........ do do 7 528 do do
Randolph. . ..... do do 16 5 64 do havre de Québec.
VWillia.m vee weod] do do 276 16 04 |A hélice, remorqueur, Montréal et Bic.
Beaver ......... do do 273 15 92 do Montréal et le golfe,
May Flower....| do do 13 5 52 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
Lizzie.......... Yacht de do ..|Non en- 5 00 {Yacht de plaisance, & hélice, Sorel.
plaisance registré
H. C. Curtis....{Remorq .. do 44 6 76 |A hélice, remorqueur, havre de Québec.
Two Brothers...| do do 23 5 92 do do
Boston ......... do do 321 17 84 |A aubes, remorqueur, Montréal et Québec.
Canada .... .... do do 234 14 36 % do do
Dauntless. .....[| do do 81 8 24 |A hélice, remorqueur, Montréaletle golfe.
Victore.........| do do 35 6 40 do havre de Québec.
Ida.......c..... do do 15 5 60 do do
C. W. Jones... do do 38 6 52 do do
Maggie Bell ....| do dg o 372 19 88 |A aubes, remorqueur, Montréal et Québee.
189
Greetlands...... 80 |ler juin.....| 1,091 51 64 |A hélice, pass., Montréal et St-Jean, Terr.
Glacial.......... 155 do ..... 109 12 36 [A hélice, bat.-pas., hiver, Trois-Riviéres
. 1889 et Sainte-Angéle.
Bourgeois.. .. .. 200 {25 nov...... 170 14 80 |A aubes, bat.-pass., Trois-Riviéres et
Sainte-Angéle.
Como...vuvnnn.. 160 | do ...... 5 8 00 |{A aubes, bat.-pass., Trois-Riviéres et
Nicolet. ,
Florence........|Remorq .. Fermet. de 133 10 32 |A hélice, remorqueur, Montréal et le golfe.
. la navigat..
Thoree.......... do do .. 322 17 88 [A aubes, remorqueur, riviére Saguenay.
Bell .oo.on...n. do do 51 7 04 [A hélice do do
Kinogomi....... do do .. 21 5 84 do do do
Cookoo......... do do 6 5 24 do do havre de Chicoutimi.
Mersy.......... do do 60 9 80 do ~ do  havre de Québec.
Chicoutimi .....| do do ..f........ 5 00 A hélice, yacht de plaisance, Chicoutimi.
Robert Stoker ..| do do 14 6 12 |A hélice, remorq., havre de Trois-Riviéres.
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BateAux & vapeur inspectds, pour Pannée, ete.—Division de Québec.—Susite.

Nombre Date Ton- | Droits de
Nom dy vapeur. pag:a.- de lexpira- ﬁf‘fg %%I;%igfr:: Observations.
tion du 2
au%(?:issé. certificat. d éil:losrrl)_ec. .
1889. . $ cts.
J. R. Souter....[Remorq ..[Fermet. de 11 5 88 | A hélice, remorqueur, havre de Québec.
la navigat. i :
Anglesen........| do .. do .. 153 17 24 | A aubes, remorqueur, Montréal et Québee.
Maud ......... do .. do .. 54 9 32 do  havre de Trois«Riviéres.
Swallow........ do .. do 9 5 72 | A hélice, remorqueur, havre de Québec.
Florence........ do .. do .. 133 15 64 |A hélice, goélette de sauvetage, golfe.
Batiscan.. ..... do .. do .. 40 6 60 |A aubes, remorq., Batiscan et Québec.
W.Ross........ do .. do .. 14 6 12 |A hélice, remorq., hav. des Trois-Riviéres.
"Forest.......... do .. do .. 26 7 08 do havre de Chicoutimi.
Hubert Larkin..| do .. do .. 49 8 92 do havre de Québec.
Stormy Petrel..| do .. do 11 5 88 do do
Hope .......... do .. do .. 20 6 60 do do
Tdae............ do .. do .. 247 17 88 |A hélice, passagers, Sorel et Montréal.
Hetisety..... .. do .. do .. 15 6 20 |A hélice, remorgueur, havre de Québec.
Swan.. ....... do .. do .. 5 5 40 | A hélice, yachs de plaisance, lac St-Jean.
Patrick Murphy. ’ do do ..| . 10 5 80 | A hélice, remorqueur, havre de Québec.
St. George. ..... do .. do .. 13 6 04 do do
Thames......... Fret...... ler jﬁ?}o. ...] 1,683 75 32 |A hélice, fret, Montréal et Saint-Jean,
Corsican ... ..... 400 125 ni%.SB. ... 1,208 56 12 Agiﬁgeﬁa‘jsi}»g., lac Ontario et Montréal.
Hochelaga. . ... 400 25 do .... 419 24 76 do  passag., Montréal et Longueuil.
Bohemian . ..... 500 125 do ....| 1,138 53 52 do  passagers, Montréal et Cornwall.
Frances ........ 60 |25 do .... 19 576 do  passeur, Campbelltown et Cross
Vesta ... ...... Remorq..|25 do .... 4 5 32 A]}E:(éﬁ?é, remorq.,havre de Trois-Riviéres
Pilot..... ..... 350 |ler (%290. . 426 25 04 | A hélice, passeur d’hiver, Québec et Lévis.
Queen .......... ) 350 |ler do .... 367 22 68 do do
Polaris......... 350 |ler do .... 533 29 32 do do
City............ Remorq .. Femlxiig de 52 916 [A aubes, remorqueur, havre de Québec.
la navigat.
do .. do .. 20 6 60 |A hélice, remorqueur, port de Sorel.
do .. do .. 27 6 08 |A aubes, remorq., Campbelltown, N.-B.
do .. do .. 57 728 do do
do .. do” .. 33 7 64 |Remorqueur, havre de Trois-Rivieres.
.......... 25mov......1... ....l............|A hélice, yacht de plaisance, lac St-Jean.
.......... 25 do ...l do do lac Edouard.
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BATEAUX & vapeur inspectés, pour I'année, ete.—Division de Québec—~Suite.

Date Droits de
, cll\z\m::z.ks)g :_ de Yexpira- | Ton- | tonnage et
Nom du vapeur. lers tion du nage | honoraires Observations.
8CIS . | certificat. | brut. | ’inspec- :
autorise. tion.
1889. $ cts.
Emma.......... DRI 12515 1 o) AU DS P A hélice, yucht de p]a.iéauce, lac Edouard.
Hunkey Dore...[.... ..... Fermet. de 5l . A hélice, remorqueur, havre de Québec.
. la navigat.
Five Brothers...|.......... do B do do do
Lena.......ooofoeeniinnn, Ao feeee e . do lac Mégantic.
St. Louis.......|.... «.... 1 TG N R P A hélice, passagers, Piles et Latuque.
Perebonea ... ..|.......... 25 nov. ..... 144 | ...l A aubes, passagers, lac Saint-Jean.
Richelieu.......[........ 250 O aeiiefieniainidin. (/A A hélice, passagers, riviére Richelieu.
St. Paul........ |Fermet. de 45 o A hélice, remorq., dépt. destrav. publics.
la navigat. .
John Pratt ..... do .. (VN . do do
St. James ... ... do 122 S N . do do
J. C. Brydges.. .|[.......... do 39 ...l do do
Délisle ... ... ... ... do 45 | do do
39,172 2,337 12

JOS. SAMSON.
Inspecteur de chaudiéres et machines.



53 Victdria,. -.

Documents de la Session (No. iGA.)

A. 1890

BaTEAUX & vapeur non inspectés, pour 'année expirée le 31 décembre 1889.
DIVISION DE QUEBEC.

- . Observations.
Nom du vapeur. Toggﬁsé er?rtjélgg:‘sgllz. h]grﬁgi‘ﬁrzts. Ca,us-e dela non-in;pection et classe du
navire.

Conqueror, n®2 ........ 233 25 (Non payés.. A aubes ; remorqueﬁr.
Lady Dufferin ......... 5 3 do .| A hélice, remorqueu'r, havre de Qﬁébec.
Relief ......... ........ 381 193 do do  remorqueur de \sa'uvetage.
Bienvenu ............... 648 373 do .|A aubes ; passagers.
Rpcket ................ 590 329 do do  remorqueur.
Magnet. .....ovina. 1,029 86 ~do - do pa.ssa.gérs.
South Eastern .......... 395 249 do ..|Double hélice ; bateau-passeur ; transfert
Latuque...... P 50 31 do .|A aubes ; remorqueur.

Totaux ... ......... 3,381 1,789

JOS. SAMSON,

Inspecteur de chaudiéres et machines.
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Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

BaTrAUX & vapeur inspectés, pour année expirée le 31 décembre 1889.
DIVISION DE QUEBEC ET.MONTREAL.

'

b e . L
g’% ’E‘E E -§ %;g
. 08 5 © = ST
L=R=1 == ) % ¥ g .
Nom du vapeur. e & o | g 2.8 Observations.
28 | SEB S | 2528
86 | 222 & | gEg2
z e =] [=
1889. $  cts.
Miramichi.... ..... 300 |25 nov..... 727 37 08 |A aubes, passagers, Montréal et Pictou.
Québec..... ........ 800 [25 do . 3,056 130 24 do do do et Québec.
Otter............... 123 (25 do 219 16 76 |A hélice, cabotdge, Québec et Netashquan
Montréal............ 800 (25 do 2,211 96 44 |A aubes, passagers, Montréal et Québec.
Etoile..o.....ooontn 591 |25 do 560 30 40 do do Québec et St-Jean des
Chaillons.
Berthier............ 700 {25 do 1,101 52 04 do do Montréal et ile Ste-
. Hélene.
Trois-Riviéres....... 1,000 |25 do 1,710 76 40 do do Montréal et Trois-
Riviéres.
Riviére-du-Loup . ... 150 (25 do 173 14 92 do bateau-passeur, L’ Assomption et
Varennes:
Sorel. ...t 300 |25 do 158 14 32 do do Sorel et St-Thomas.
Mouche-a-feu........ 300 |25 : do 214 16 56 do do Sorel et Berthier.
Chambly........... . 600 |25 do 647 33 88 do do Montréal et Chambly.
Laprairie..... ...... 997 |25 do 523 28 92 do do Montréal et Laprairie.
Longueuil...... .... 889 |25 do 365 22 60 do do Hochelaga et Longueuil.
Polino.. ... ........ 60 (25 do 807 40 28 |A hélice, passagers, Montréal et Pictou.
St. Croix............ 541 |25 do 445 25 80 |A aubes do  Québec et Ste-Croix.
Union.............. 773 125 do 687 35 48 do do Québec et Chicoutimi.
North.. ........... 450 |25 do 289 19 56 do bateau-passeur, Québec et Lévis.
South.............. 450 |25 do 349 21 96 do do. do
Brothers. .......... 526 |25 do 262 18 48 do passagers, Québec et Ste-Anne.
Montmagny.... .... 450 |25 do 351 22 04 do do Q\;)ébec et Berthier, en
@s.
Owleans............ 475 125 do 181 15 24 |A hélice, bat.-pass.,Québec et Ile d’Orléans
Lévis.. ............ 350 |25 do 156 14 24 do Québec et St-Romuald.
St. Louis............ 529 125 do . 428 25 12 |A aubes, passagers, Québec et St-Jean
X 1890. . des Chaillons.
Acadian............ Fret....|ler juin..... 931 42 24 | A hélice, fret, Montréal et Pictou.
1889, /
Pilgrim............. 455 |25 nov...... 262 18 48 | A aubes, passagers, Québec et St-Nicolas.
Princess.. .......... 443 125 do 579 31 16 do do  Montréal et Carillon,
Dagmar............ 400 |25 do ~ 405 24 20 do do do do
Maud.... .......... 350 |25 do 269 18 76 do do do et Ottawa.
Garnet. ............ 242 125 do 8 8 92 do do do et Cornwall.
Filgate. . .......... 500 |25 do 263 18 52 do do ‘do et Beauhar-
nois.
Cultivateur..... .... 700 |25 do 362 22 48 do do do et ile Ste-
Héléne.

40
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‘Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

BaATEAUX & vapeur inspectés, etc.—Division de Québec et Montréal—Suite.

o8 4 =&
T E Date de 'ex-| = g
Nom du vapeur. 2w | piration du & o Observations.
A ..g & certificat. E 2 &@ 4
¥ B 2=38 .
z = [=Ralahet
1889. $  cts.
Bohemian.... ...... 500 |25 nov..... 1,138 53 52 . A aubes, passagers, Montréal et Cornwall.
Spartan:... ........ 400 |25 do 1,168 54 T2 do do do et Toronto.
Algerian....... .... 400 (25 do 914 44 56 do do do do
Corinthian. ........ 400 |25 do 1,062 50 48 do do do do
Passporte..... ..... . 400 |25 do 1,034 49 36 do do do do
Contest............ 150 {25 do 231 17 24 do do aviso de la malle, Ri-
mouski.
Admiral............ 350 |25 do . 682 35 28 |A aubes, passagers, Dalhousie et Gaspé.
Hochelaga.... ..... 775 |25 do 419 24 76 do  passeur, Montréal et Longueuil.
Canada............. 1,200 |25 do 2,009 88 36 do  passagers, Montréal et: Québec.
Dan................ 80 25 do 51 7 04 |A hélice, passag., Lachine et Beauharnois.
Sorel Boy........... 40 |25 do 11 5 44 do  passeur, Montréal et Longueuil.
Vega.....coovvnnnn 250 |25 do 132 13 28 do passag., golfe et fleuve S-Laurent.
Bd. A_lpin .......... 25 25 do 5 5 20 do yacht de plaisance, Sorel.
Francis ............ 60 (25 do 19 5 76 |A aubes, passeur, Campbelltown et Cross-
oint.
Vaulean......... .... 40 |25 do 22 5 88 |A hélice, passa., Dalhousie et Magbouache.
Canadian........... 60 125 do 26 6 04 do riviére Sorel.
Terrebonne. . ... .... 450 |25 do 601 32 04 1A aubes, passagers, Montréal et Sorel.
Powerfull ......... 300 |25 do . 254 ‘18 16 do passeur, Hochelaga et Boucherville.
St. Lawrence. ..... 700 |ler oct...... 869 42 76 do passagers, Québec et Chicoutimi.
Egerton.... ........ 160 [ler do 112 12 48 do do Pictou et Ile du Prince-
Edouard. .
Prince of Wales.... 501 |25 nov... . 610 32 40 do do Montréal et Carillon.
Ottawa, ........ ..., 200 |25 do 116 12 64 do do Pembroke et Joachims.
Bonito.............. 30 |25 do 17 5 68 |A hélice, passeur, Calumet et L’Orignal.
Glide.... ... ...... 100 {25 do 80 8§ 20 do do et Hawkesbury.
Empress.. . 800 {25 do 677 35 08 |A aubes, passagers, Ottawa et Grenville,
John............... 50 |25 do 35 6 40 |Roue centrale, passeur, Carillon et Port-
Fortescue. . .
E. G. Laverdure. .. 100 (25 do 54 7 16 | A hélice, passag., Ottawaetriviére Rideau.
Agnes.............. 50 |25 do 29 6 16 do Buckingham et Grands Rapides
Eva................ 25 |26 do 6 5 24 do do do
Walter B...... ... 30 |25 do 28 6 12 |A hélice, passeur, Pembroke et Ile aux
Allumettes.
1000 Island Rambler. 75 |25 dg s 20 5 80 |A hélice, passeur, Ottawa et Hull.
1890. )
Can. Atlantic Trans, 400 |ler juin..... 619 32 76

41

A aubes, transf., Valleyfield et Coteau.
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A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, ete.—Division de Québec et Montréal—Suite.

P 269
22 s | 552
28 g =)
Tz |Date delex-| = s
Nom du vapeur. 2 % | piration du % 0’: Observations,
°5 certificat. El Lad
o E | 225
1889. S ots. .
Corsican... ........ 400 (25 nov...... 1,203 56 12 |A aubes, passag., Montréal et lac Ontario.
C. Anderson........ 100 |25 do 105 12 20 |A hélice, passeur, Valleyfield et Cotean.
Janet Craig......... 50 125 do 12 5 48 do Sand Point et Bristol.
Mouche & Feu ... .. 50 |25 do 20 5 80 |Roue centrale, passeur, Thurso et Clarence.
Birdie Jones. ....... 22 125 do 2 5 08 |A hélice, yacht de plaisance, Ottawa.
Ed. Davis.......... 50 |25 do .... 37 6 48 do  passeur, & Quaillon.
James. ... ... 60 |25 do _127 13 08 |A aubes, pass., Lachine et Caughnawaga.
Chaffie....... ...... 50 |25 dé) " 42 6 68 | A hélice, passeur, Valleyfield et Lancaster,
189
Cobatt.........o.u.. 40 |ler juin.. 1,063 50 52 do  passagers et fret, Montréal et
ports du- golfe.
Bonavista 50 |ler do 1,306 60 24 do  passagers et fret, Montréal et
1889, Forts du golfe.
Pearl .......... ... 25 (25 nov...... 5 5 20 do  yacht de plaisance, Ottawa.
Jacques Cartier. .. .. 400 (25 do 143 13 72 |A aubes, passag., Québec et Sainte-Anne.
Argo.c.ooit ciia.. Fret....|25 do 154 11 16 do  fret, lac Témiscamingue. -
Dora.......ovuenn. 50 |25 do 48 6 92 |A hélice, passagers do
Meteor............. 150 25 do 132 13 28 do do
LeCultivateur ..... 100 25 do 152 14 08 |Roue centrale, passeur, Verdun et Céte
Sainte-Catherine.
Bonenfant. ......... 25 |25 do 22 588 do Ch?.lilem'\.gn= et Bout de
Tle.
John Fraser 200 {25 do 118 12 72 | A hélice, passagers, lac Nipissingue.
Emerillon . 25 |25 do 15 5 60 do lac Témiscamingue.
Lottan. ... ovvennt 25 125 do 10 5 40 do do
Mattawan .......... 60 |25 do 22 588 do do
Hall................ 300 125 do .. 247 17 88 do et fret, Montréal et
1890. Ottawa.
Glacial.... ........ 155 |ler juin..... 109 12 36 |A hehce, passeur, hiver, Trois-Riviéres et
X 1889, Sainte-Angéle.
Bourgeois........ .. 2006 |25 nov...... 170 14 80 |A aubes, passeur, hiver, Trois-Riviéres et
Sainte- Angéle.
Como ...oiuviinnn.. 100 125 do 75 8 00 |A aubes, passeur, hiver, Trois-Riviéres o
Nicolet.
Clyde.......... ... 60 125 ilggo .. 29 6 16 |A hélice, passagers, lac Témiscamingue.
Cacouna............ Fret....|17 afsﬁg . 1,451 66 04 do  fret, Montréal et ports étrangers.
- 9.
Lady of the Lake..." 700 |25 nov 607 32 28 |A aubes, passag., Newport et Magog.
Mountain Maid. .... 250 125 do 118 12 72 do do
Toneata ............ 25 125 %ggo 14 5 56 |A hélice, p gers, lac Té niue-ue.
Greetlands.......... 80 iler jnin.'. ... 1,091 51 64 do  passagers et fret, \Iontrea,l et
o 1889. Saint-Jean, Terreneuve.
Sovereign........... 500 25 nov...... 637 33 48

|A aubes, passagers, Montréal et Carillon.
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A. 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, pour I'année, ete.—Québec et Montréal—Suite.

e P
3 E Date de 2 2s g
Nom du vapeur. 95 | Pexpiration & 2.8 Observations.
23 |ducertificat.| & 2588
ER) g BaEE 2
S & 5 |'2f&=& .
z = =]
$ cts.
Ida.. «oooviiien.... 100 (25 nov. .... 247 17 88 1A héélice, passagers et fret, Montréal et
orel.
Reliance.. ........ 40 125 dogo e 72 10 76 |A aubes, passag., Montréal et Batiscan.
1890.
Thames ............ Fret. {ler juin ....| 1,683 75 82 |A hélice, fret, Montréal et Saint-Jean,
1889 Terreneuve.
Peribonca. . ,........ 289 12500V, ..o A aubes, passagers, Saint-Jean.
1890.
Polaris....... ...... 350 |ler mov. .... 533 29 32 |A hélice, bat.-p. d’hiver, Québec et Lévis.
Queen .............. 350 (ler do .... 367 22 68 do do
Pilot.. ....ooonian.. 350 {ler do .... 426 25 04 do do
1889.
Swan ...l e 25 nov. .... 5 5 40 |Yacht de plaisance, lac Edouard.
Ripple.....oovviii)ein 25 Ao ii|eeeiiii e do do -
Emma............. | 1225 G U N R do do
G J O do Jac Saint-Jean.
Mayflower.......... 100 |25 do 18 572 do lac Massawippi.
Albion.............. 20 125 do 7 5 28 do lac Mégantic.
St. Louds........... 20 125 do e A hélice, passagers, Piles et Latuque.
44,482 | 2,509 36

PIERRE D. BRUNELLE,

 Inspecteur de coques.
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Documents de la Session (Nd. 16A.)

A. 1890

BATEAUX

4 vapeur non inspectés, pour P’année terminée le 31 décembre 1889.

DIVISION DE QUEBEC ET MONTREAL.

" T D Observations.
onnage 'onnage roits et —_
Nom du vapeur. brut. enregistré. | honoraires. | Cause de la non-inspection et classe du
navire.
Rocket. ... ...l 590°00 329°00 |Non payés..|A aubes; passagers, Montréal.
12-27 834 do ..|A hélice; passagers, le proprletaar«- a
évité mon inspection et a été rapporté.
647-41 37314 do .|A aubes ; passagers ; Québec et Sainte-
Anne; non employe
13300 8400 do ..|A aubes; passagers ; non employé.
39500 12700 do .|A hélice ; bat.-p., transfert non-empl.
500 3:00 do ..| do passagers do
Magnet................. 1,029°00 586°00 do  ..|A aubes; passagers do
Ida.......... AN 6°00 400 do ..|A hélice; yacht de plaisance do
EXPress......oooveiiunnn 110°00 6200 do  ..|A aubes; bateau-passeur.
2,918-18 1,576°53

- PIERRE D. BRUNELLE,

44

Inspecteur de cogues.
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BATEAUX & vapeur inspectés, pour Yannée terminée le 7 décembre 1889.
DIVISION DES PROVINCES MARITIMES.

- Nombre Date de Droits de
Nom du vapeur. pass :g ers l’e)égi:?{ggté du T(i]n;ﬁ;ge fg}‘:ﬁgﬁ 1:3: Observations.
: autorisé. . d’inspection. .
"8 cts.
Carrie. .....covunen. P PR 14-83 |Payésa lale| Remorq. et bat.-péch., A hél.
oo s

Harlaw..... ......... 7 451-36 26 04 [Passagers, fret, & hélice.
Dominion............... 175 59408 3176 do do
Alpha ........... oLl 80 306°91 20 24 do do
LaTour........ ....... 75 154°43 14 16 do do
Marina ......ooon viin feeeeieanaans 32°46 6 28 |Remorqueur, & hélice.
Arcadia ................ 25 6164 748 | do et passag., a hélice.
Electra....... ......... 75 106°96 12 28 | do do
Goliah............... oL 146°83 10 88 | do a hélice.,
Alameda ............... 12 3393 6 38 |Passagers, & hélice.
City of Monticello...... 350 103365 49°32 do et fret, & aubes.
New City...c.ovvveniifiinenennnnn. 23 do ...... 7838 8 12 |Remorq., & hélice.
Dirigo . .... ... 23 do ...... 70°13 7 80 do
Ouanqoudy ..... ........ 300 |25 do ...... 29475 19 76 |Bat.-pass., passag., d aubes.
Captain ...... ...... .. ceceeiiii. 25 do ...... 6843 7 72 |Remorqueur, & hélice.
Admiral. ... e, 10 ador...| 1820 11 32 do & aubes.
Star.........o0 Lo 300 12 do ...... 46103 24 44 |Passagers et fret, & aubes.
May Queen............. 330 |26 ma,lrssgo ... 539°40 29 56 do do
AdaGeooenvens i 26 do ... .. 102-08 9 08 |Remorqueur, & aubes.
Hercules............ooo| coveiieion, 26 do ...... 87°11 8 48 do & hélice.
Champion ....... ......leeeciienen.e 26 do ..... 190°14 12 60 do & aubes.
General........oooovuiifeeniinnanan 26 do ...... 159-09 11 36 do do
Bellisle................. 150 12 dée........| 155-44 14 20 |Passagers, roue & larriére.
RalphE. S..o. oo e 28 ma,rs?. . 27-82 | 6 12 |Rem. et bat.-pécheur, & hél.
A, C. Whitney....co..o.feee <nnne. 2avril....... 62°67 752 | do Ahélice.
Beaver................. 70 [10 ado ... 146 86 13 84 [Fretet passag., & helice.
Scotia. it i e 5 a,v3.18190 e 4158 6 68 |Remorqueur, & hélice.
Acadia, Windsor........ 80 | 5 jan....... 74-21 7 96 |Passagers, & hélice.
Hiawatha ......... e 300 | 6avril....... 22979 172 |7 do do
Pinafore................ 8016 do ...... 25°86 6 04 do do




53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1390

BATEAUX ) vapeur inspectés, ete.—Division des provinces maritimes—Suite.

Nom du vapeur.

Nombre.
de
passagers
autorise.

Texpiration du

Tonnage

brut.

Observations.

Meadow Flower.........
Arbutus ...
Acadia, St. John
Quiddy.......coviiennns

Hero......covevinnn .

Neptune ..........ceeenn.

G. D. Hunter...........

Clifton ......oooov uenn
Bertha... . ..... ...
M. A. Starr ...........

Chebucto ... . .iveuaan
MicMac ......oovvaunns
Bessie and Harry,
Dartmouth .............
SirC. Ogle..... .. .....

Shannon ....coccevnen. ..

Oscar Wilde :

Enterprise..............

Fearless .......coovnnnn

Southport ..............
Fred. M. Bate..........

St. Lawrence ....... . .

300 {13 do

656
46°75
62144
3059
12763
7115
67°97
6578
1178
13821
29°79
22432
10833
150" 63
2200
321-23
12609
7511
25709
12-46
177
70°46

115°00
72°33
16°20
4687
122742
28234
239°92
5990
845°63
3791

Bateau & eau, & ilélice.
Passagers do
do et fret, & aubes.
Remorq. et\passag. do

Remorqueur, & aubes.

do a hélice.
do do
do do

Passagers, yacht, & hélice.
do et fret, roue &
Tarriére.
Remorqueur, & hélice.

.|Passagers et fret, & hélice.

Bat.-pass., passag., 4 aubes
do do
Bateau a eau, & hélice.
Bat.-pass., passag., & aubes
do do
Remorqueur, & hélice.
Passagers et fret, & hélice.
Remorqueur, 3 hélice.
do do
do do
Passagers et fret, roue &
P’arriére, & aubes.
Bat.-pass., passag., & aubes.
Remorqueur, & hélice.
do do
Bat.-pass., passag., & aubes.
do 4 aubes.
do passag., & aubes.
Remorqueur, & hélice.

Bat.-pass., passag., a aubes.

Passagers et fret.



53 Victoria. Documents de la Session (No. 164A.) “A. 1890

Bargaux & vapeur inspectés, etc.—Division des provinces maritimes—Suite.

Nom du vapeur. z i l’exgia;f;igr? du r?;’o 5 55 Observations.
- —% ;33 certificat. é: ig ?jn .g g
iz & E‘_-“ 5 sS85,
$  cts.
Stanley ........o. .. T Vap. du gouv.| 91400 |Pas dedroits|A hélice, passagers.
AlCo. oo 20 [let déon......| 15777 Va’P'du%OE‘Z "|Bat.-pas., & hélice, passag.
Daisy ...ooovveiininn. e e 16 mai...... 10°74 5 40 Remc'quueﬁr, & hélice.
City of St. John ........ 130 [ler %18esc’ 70912 36 36 |A aubes, passagers et fret.
Princess of Wales. . ... 400 |20 rlr?;)lo ..... 935°54 45 40 do do
William Aitkin.........|[............ 21 do ...... 7487 8 00 [Remorqueur, & hélice.
F.C. Balt.............. 40 (20 do .. .. 32°90 6 32 A hélice, passagers.
Willoughby ............lceen eueet 22 do ...... 641 5 24 |Remorq. et bat.-péc., & hél.
Monta.gpe .............. 250 (14 do ...... 12955 13 16 'A aubes, passagers.
Rimous;ll:i ............... 70125 do ...... 12470 13 00 |A hélice, passagers et fret.
Adac... . | 6 guine...| 8066 5 16 [Yacht, & hélice.
Flovenceville. . .......... 270 | 7 do ...... 18514 15 40 |A aubes, roue A larriére,
: passagers et frev.
6 do ...... 1577 5 64 |Remorqueur, & hélice.
Bismarck..............|.....o J7 do ...l 4904 G 96 do & aubes.
Fanchon.............o.liveeinnnen. 7 do ...... ' 8835 6 52 do  roue & larriére.
Melbourne. . ..........o.leeeenennn. 7T do ...... 400 516 do & hélice.
‘Worcester .............. 215 |4 do ...... 1,832°56 61 32 |A hélice, passagers et fret.
Lillie (ilasier .. ... S 8 do ..... © 209°81 18 36 'Remorqueur, X aubes.
Alidae. . oooiieen | e 11 do ...... 64-18 7 56 do & hélice.
Avon.............. 120 (24 mai...... 6466 7 56 'A hélice, passagers.
Carroll ... 300 (18 juin.....:.| 1,372°29 62 88 do  passagers et fret.
Miramichi.............. 60 20 do ...... 7518 8 00 do  passagers.
St. Andrew. ... e ' L..20 do ...... 7664 8 04 |Remorqueur, & hélice.
Mindoo ....vvviins o 20 do ...... 1309 552 do do
St. Nicholas ......... .. 60 (21 do ...... 62°20 7 48 |A hélice, passagers.
St. George.......cev coifeiiiiie.... 2l do ...l 16057 11 40 [Remorqueur, & aubes.
6434 7 56 'A bélice, passagers.
..... 481 5 20 |Remorqueur, & hélice.
...... 7050 7 80 do do
...... 70°68 7 80 |Bat.-pas., & hélice, passag.
...... 17°60 5 68 |Remorqueur, & aubes.
..... 16°60 5 68 do & hélice.




53 Victoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

. e . . 0 L i .
. BaTrAUX 4 vapeur inspectés, etc.—Division des provinces maritimes—Suite.

3

SE Date de A °>'=-.§
Nom du vapeur. 2 : Texpiration du B 8 Observations.
-g igo certificat. g é g .§ o
25 S EE83
1890. $ cts.

Derby...oooovennn. e 24 juin..... 11-66 5 48.|Remorqueur, & hélice.
Laura .......coooooviin]oieiiini 24 do ...... 1355 5 56 do do
Bessie..........ooo 24 do ...... 518 5 20 |Remorq. et bat.-péc., & hél.
Loyalist.....coovnveveniiferennnnint 24 do ...... 1757 5 72 |Remorqueur, & aubes.
Bridgetown.............fo et 24 do ...... 1466 5 60 do 4 hélice.
Lady Dufferin .......... 7525 do ...... 4748 € 88 |Bateau-passeur, & aubes.
Ttopia .o veeevnnnnenns | eveeavainn 26 do ...... 2500 6 0N Rémorqueur, & hélice.
St. Louisee.ovvnn oovni i 26 do ... .. 4-97 5 20 |Yacht, & hélice.
East Riding . ...........|.coooieiin 27 do ...... 8555 8 40 |Remorqueur, & aubes.
Henrietta.........coooioifinei... 27 do ...... 19-12 5176 do A hélice.
Novelty ooovvvnenninni]oinnnan, 5 juil...... 42°66 6 68 do & aubes.
Fred Clinch ............ ........... 5 do ...... 23°87 5 92 do 4 hélice.
Lillie...oooeeiiniiiii i fieiniiia e 6 do ...... 71°64 788 do do
Kingsville........ T N 6 do ...... 36°59 6 44 do do
‘Western Extension. .. . 336 |Non emi(s ..... 424°00 .. ...l Bateau-passeur, & aubes.
Soulanges.......c.oun.n 250 |10 1dsésc) ..... 3;18'37 20 72 |A aubes, passagers.
David Weston.......... 765°15 38 60 do do
Jessie A. Campbell....... 318 5 30 |Remorqueur, & hélice.
Mary Ann.............. 2538 6 00 dg,. do
Lion....oooviiiiiiiiin 19-82 576 do do
Water Boat......coocoiifieeneninnns 12 do ...... 6:17 5 24 [Bateau & eau, & hélice.
Highland Mary.........[.... ..... 13 do ...... 7373 7 96 |Allége & vap., & double hél.
Robbie Burns........ .0 ..., 13 do ...... 88-93 8 56 do 2 hélice.
Arrow ...... P P 13 do ...... 10°02 5 40 |Yacht, & hélice.
Neptune.o..... «.o-n... 50 |16 do ...... 13869 13 52 |A hélice, passagers et fret.
Elmor M. Cates.........|............ 18do ...... 5881 7 26 [Remorqueur, & hélice.
Zaidee.. ............................. 18 do ...... 1863 572 do do
Amnie.........o.oon o eeeei 18 do ...... 13-28 5 52 |Bateau X eau, A hélice.
Gladiator.... ..........| ceeviinii.. 18 do ...... 7040 7 80 |Remorqueur, & ilélice.
WilHam . cee v eeeeiee e e Non émis..... 21002 13 40 |Fret, & hélice.
M. & E. Rudderham....|[............ 24  juil...... 3354 6 32 |Remorqueur, & hélice.
Lady of the Lake...... [............ 19 do ...... 61°10 7 '44 |Remorqueur, A aubes.



53 Vigctoria.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

Bateaux 4 vapeur inspectés, pour Pannée terminée le 7 décembre 1889.
DIVISION DES PROVINCES MARITIMES. '

) Nombre Date de Droits de
Nom du vapeur. pa.ssda,egers l’echiﬁ‘tion T%r;gzge d?lg::)ag%: ) Observations.
autorisé. | certificat. spection.
1890. $ ots.
Magnolia........... 175 |22 juillet....| 260°50 1840 |A aubes, pas.sagers et fret.
i 20 do ' 1670 5 68 |A hélice, remorqueur.

20 do 142°09 13 68 |A aubes, passagers et fret.

22 do 47849 27 12 do do

23 do 66°29 7 64 do bateau-passeur.

24 do 202°9L |......ia... A hélice, vapeur du gouvernement,

Pt a0 2338 592 |2 heens yachs e remmorqueu.

Mary Odell.........0............ 25 do + 2255 5 92 do  bateau de péche.
Merrimac. .. ...oveue]ieriuinan... 26 do .... 8580 8 40 do remorqueur.
St. Michael.........[.. .. ...... 27 do 3920 6 56 do do
Joe Edwards.. ...... 30 {12 aotit.... 3466 6 40 do bateau-passeur.
Freddie V......ooofoveveinn. 12 do ... 26°60 6 04 do  remorqueur.
David Duncan .....|...... .. 13 do 2059 5 84 do do
Maud..... ....... oo, 14 do 12-59 548 do do
Evangeline.......... 135 {14 do 7874 8 16 do passagers.
Yuba............... 15 |16 do 12°40 5 48 do bateau-passeur.
Molega. ...coovvivi]oniennenie]oiiniiinn 919 5 36 do  passagers.
Mayflower .........[... ........ 21 do 1592 530 do  bateau de péche.
LaHave........cooifeeenennnnnn. 21 do 4927 6 96 do remorqueur.
Gambrinus .........[........... 4 sept..... 2836 612 do do
St John. ... oo 7 do 47°28 6 88 do do
L.Boyer............lceeeeeia... 18 do 60°00 7 40 do do
Geo. McKenzie.....|.... ....... Non émis. 120000 f.....innn... Dragueur du gouvernement.
Bridgewater........ 200 do 207°79 16 32 |A hélice, passagers et fret.
Delta. ............. 6 |27 sept..... 873-21 42 92 do do
Egerton............ 165 (12 oct...... 112°10 12 48 |A aubes, bateau-passeur.
St. Pierre......... . 60 11 sept..... 49644 27 84 |A hélice. passagers et fret.
Henry Hoover. .. 54.64, 9 40 do remorq\;eur.
Jessie Gray....... . 76°00 11 08 |Roue & Darriére, allége & vapeur.
Marguerite . ........|............ 4 novem.... 19°66 6 60 |A hélice, yacht.
Dolphin.. ...... .0 ........... Non émis...| }3'78 6 04 do  allége & vapeur.



53 Victoria. ~ Documents de la Session (No. 164.) A. 1890

BATEAUX A vapeur inspectés, ete.—Division des provinces maritimes—Suite.

| !
Nombre Droits de 1
Date de
de ec Tonnage | tonnage et :
Nom du vapeur. passagers »letggt?fgz]g; du brut, honoraires Observations.
autorisé. . d’inspection.
1890. $ cts.
Leonora .. ... evvveeeeesfoeeeeeeeneen 8 décembre..| 500 | 5 40 |A hélice, yacht.
Coila.....oovveever unifveee i Non émis. ... 325°45 34 00 do fret.
11,654 24,075°76 1,813 20

DOUGLAS STEVENS,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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Documents de la Session (No. 164.)

A 1890

BATEAUX & vapeur non inspectés, pour Pannée terminée le 81 décembre 1889.
DIVISION DES PROVINCES MARITIMES.

- . Observations.
Nom du vapeur. Tcg;sage ezgl?glil:g?é. h 013:55:95, Cause de’la non'—in_s;)ection et classe du
" navire.
$ cts.
Selna . cevneeennannns 40-09 27°26 |.oierinn .. Dégréé ; barge ; & hélice.
Argus .....evevneeiiinn. 2674 1896 [.ovvvnninn.. Bateau du revenu de i’Etat ; & hélice.
Rescue................. 124°09 8429 . ng}sl edlle e1\)01‘1; sauvetage et remorqueur ;
Halifax.............. .. 1,738°45 9778 |l Différé ; fret et passagers; & hélice.
Mascott ......... 22°88 1505 |............ Dégréé ;remorqueur et passagers; 4 hélice.
653 444 do  yacht; & hélice.
1562 1063 do bateau-pécheur; a hélice.

Salvor.................. 44°93 34°90 |....... ..., Hors du port ; sauvetage et allége ; A hélice.

. Winnie................. 300 182 ...t Dégréé ; remorqueur ; & hélice
Mayflower.............. : 37700 169°00 |............ do  passeur del’Etat;ddouble hélice.
St. Lawrence ...... .... ‘l ............ 290°01 |.... ....... Dragueur de Etat ; & hélice.
Northern Light......... ! 39300 23400 |..... ...... Passagers et malle de 'Etat ; & hélice.
St. Patrick ............. 3 3892 25°78 [ Dégréé ; remorqueur ; & hélice.
Dream.....c.ocooeininnn 44°51 30027 | iiinninn Bateau du revenu de U'Etat ; & hélice.
Sarah H................ 81-46 6848 |... ........ Hors d’usage ; remorqueur ; & aubes.
Sea King............... 12863 8747 |.oovvvivnn.. Hors du district ; remorqueur, & hélice.
Squirrel............. 1311 897 |.. .ol Dégréé ; remorqueur ; & hélice.
Secret.......cooivin... 46656 293“17 L Di%:‘lffé. Portland, E.-U. ; passagers;
Empress ..... «........ 929°60 660°14 |........... do . do
St. George. ...... ...... 3753 1876 |..... ... . |Dégréé ; remorqueur ; & hélice.
Meta.........ooovn ovnn 500 100 ... ...... v do do
Laddie.. .... e 4216 2858 (... ... ... do do
John Williams. ....... . 4:95 387 |oerieniennns do do
Islet .....ooovvinnnn . 505 b A 7 2 do do

Totaux........... 4,697 68 3,151°12

16a—4}

DOUGLAS STEVENS,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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Documents de la Session (No. 16A.)

A. 1890

BATEAUX A vapeur inspectés, pour 'année terminée le 81 décembre 1889.
DIVISION DES PROVINCES MARITIMES.

) a1« Droits
Nombre | 4 eDl’{g;ebi- de tonnage)| .
Nom du vapeur. pa,ss.: gers ra&i‘;n T%Ill‘:'llz:ge Z;a}.lig;‘:- Observations.
autorisé. - inspec-
certificat. tion.

! 1890. $ cts,
Alpha......ooooiiiiiiii, 80 121 iegxég . 211 20 24 (Pasagers, etc.
Alameda ..o 12 |15 dée. 33 6 36 do
Arcadia ...oovvvviiiii te 25 |1ler do 61 7 48 do
Acadite. . ooviiiii 400 |15 do . 621 32 84 do

1890.
Acaditee . oviiiiiis ciiiiiin 150 (15 janv.. 74 7 90 do
Avon... ..oiiiiaiiiiis oo . 120 |24 mai.. 64 7 56 do
1889, :
Alice............ Teiiriiieeaea, 20 |ler déc.. 15 5 64 do
1890.
80 |21 mai.. 46 6 84 do
. 1889. )
Bellisle... .. .......... e e 150 {12 dée. 155 14 20 do
Beaver ....... c.ooiiiiiiiiia 70 |10 do 146 13 84 do
1890. -
Bridgewater ........... ... 25 iggg 200 16 32 do
City of St. John ................ 130 lerlgg(c)‘ 709 36 36 do
Chebucto.........ooovviiiniinn.. 30020 %ggg . 108 12 32 |Bateau-passeur.
CHELON.. ..o e cenernnennn 150 |12 déc. . 138 | 13 52 |Passagers, etc.
City of Monticello............... 350 |.... ..... 1,033 49 32 do
1890.
L0794 ) | 300 (14 aott 1,372 62 88 do
175 |21 fév ... 594 31 76 do
1889.
480 |10 déc... 765 38 60 do
1890.
6 |26 sept... 873 42 92 do
750 |20 avril... 331 20 44 |Bateau-passeur.
. 1889.
40 |ler déc.... 92 7 86 do
1890. .
200 {13 mai.... 122 12 88 * do
Evangeline........cooeeevneen.. 135 |30 ngg 78 8 16 |Passagers, etc.
BIeCtra. .. evveveiereenninns 75 |Ler dée. 106 8 66 do
1890.
Eldon .... ..coovviiniiiiiiinn, 15 |14 mai.. 31 6 52 do
Egerton...........oovviieiint, 165 |18 oct.. ... 112 12 48 |Bateau-passeur.
Flushing.........ccooveevn o lonn 275 | 9 juillet. . 257 18 28 |Passagers, etc.
Florenceville....... ............ 270 | 7 juin.... 185 15 40 do
Frank C. Batt.................. 40 |17 mai.... 32 6 32 |Bateau-passeur.
Heather Belle................... 250 {13 do.... 189 19 28 |Passagers, etc.
Hiawatha.............coooient 300 229 17 20 do

25 avril. . .
52
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BaTEaUx & vapeur inspectés, pour 'année, ete.—Div. des prov. marit.—Suite.

' s | 85%
Nombre | Date de 5 Q‘E‘
Nom du vapeur. de Pexpi- & T3 Observations
peur. passagers | ration du & o .
autorisé. | certificat. g 5 %:pg g
& ARES
1890. $ cts.
Harlaw.... ..........c........ 75 |ler avril.. 451 26 04 |Passagers, etc.
Halifax,......cooeviien oot 400 {15 oct.... 1,738 77 52 "do.
Joe Bdwards.................... 30 (30 aodt.. 34 6 40 |Bateau-passeur.
Lady Dufferin................... 75 127 juin... 47 6 88 do
Lennox ... euveiiiiiiiiiiiin 100 |30juillet. . 66 7 64 do
1889.
LaTour......coovvveene o o 75 15 géc... 152 14 16 [Passagers, etc.
1890.
Montague ...t 250 (14 mai... 129 13 16 |Bateau-passeur.
MiCmac . .ovveveiieiiienenans 350 (7 do 150 14 00 do
M. A, Starr ....cocoveee ceennnns 50 | 7 do 244 17 76 |Passagers, etc,
Mirimachi.......ooovieieinin.. 60 (27 juin... 75 8 00 do
Marion..... «.ooovniiiieininin 300 |26 juillet. . 478 27 12 do
1889.
330 |12 dée... 539 29 56 do
1890.
200 |26 juillet. . 142 13 68 |Bateau-passeur.
Magnolia.. ..oovvus cuvrininennn. 175 (26 do .. 260 18 40 |Passagers, etc.
Nelson . ....oovverviniininnnn. 100 |28 juin... 68 7 56 |Bateau-passeur.
Norwegian...........coovuiuenn. 200, |24 juillet. . 202 7 56 |Bateau-passeur de 'Etat.
Neptune..........ccoeemuianann. 50 (24 y gsfi) 138 13 52 |Passagers, etc.
Oscar Wilde.................... 10 12 Sdéé.“ 15| 1260 do
' 90.
Princessof-Wales. ............. 400 (17 mai... 936 45 40 do
Pinafore ......... F N 80 (25 1&?52) .. 25 6 04 |Bateau-passeur.
Quiddy.......covvviiiiiii 10 |10 dée... 30 6 20 |Passagers, etc.
. 1890.
Rimouski.......covvvevnennnn. 70 24j:{18ié1‘;3t. . 124 13 00 do
Soulanges............. .....o... 250 10 déo. .. 318 | 2072 do
SEAT. . 300 12 do 461 2 44 do
| 1890.
Southport ......... 300 13 mai... 186 17 60 [Bateau-passeur.
i
Sir C. Ogle.. 200 20 avril.. 126 13 04 do
|
SybellaH...........cvvvvinnn.. 160 I26 juin. .. 47 780 do
" St. Pierre....... . N 60 ill sept. .. 496 27 84 {Passagers, etc.
Ouangondy ........... PN 300 E27 avril. . 294 19 76 |Bateau-passeur.
1
St. Lawrence.......cooevvernennns 500 14 mai... 846 41 80 |Passagers, etc.
St. Nicholas . .......covvnennnn.. 60 |27 juin... 62 7 48 |Bateau-passeur.
1889.
Tourist........cooee vveninnnn. 25 |ler dée... 12 5 44 |Passagers, etc.
53
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BATEAUX 4 vapeur inspectés, pour I'année, ete.—Div. des prov. marit.—Suite.

AT
ERRRSL
Nowbre lDa\,tede B oeio™ 8
eI Ta- i .
Nom du vapeur i)a,sg:gers 1;?3111)15?'1 '2" . “"; ) Observations.
autorisé. | certificat. g = %_5 g
g 2 s3.9
E'( Q -
1
1890. $ cts.
Worcester .......oovvvveenn ounn 275 |20 aout. .. 1,332 61 32 |Passagers, etc.
Yarmouth......... PRI 350 28 sept..., 1,432 | 80 08 do
Yuba..ooooiiiiiiiiiis ciiiiinn 15 27 aott... 12 5 48 |Bateau-passeur. :
Total. . ens vee e 20,748 | 1,299 82

C. R. COKER,
Inspecteur de coques, ete.
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s

BaTeaux & vapeur inspectés, pour Pannée expirée l¢ 81 décembre 1889.
DIVISION DU MANITOBA, KEWATIN ET LES TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Noglbre Date ‘ ']t?orx?rilt;gge
Nom du vapeur. pa.ss;gers detli‘«)a;}g;a- T(]’Or;,ﬁ%.ge ho et Observations.
autorisé. | certificat. d’inﬁ%ﬁﬁ. .
1890. - | § ots|
Marquette. ...... e e 20 ai'g'slg'. L 149007 10 96 [Roue & V'arriére, fret.
Glendevon ..........|-ccuiunn.. 3 Jiggo . 104°05 9 16 |A hélice, remorqueur de péche.
Glendevon.. ....... 25 | Bjuin......b.ooaill Lo 300 do  passagers et fret.
Aurora......... e 58 | ler mai.... 22450 17 00 'A aubes do ‘
Cruiser............. 4 do.... 1159 5 48 |A hélice, remorqueur.
D. L. Mather 6 do .... 1031'32 912 : do
Annie Mac......... 406 do .... 2522 6 00 | A hélice, bateau-passeur ('Portage:
Couchiching........{..... .... 7 7 do.... 10542 9 20 A(ﬁ:’;‘lﬁz}; fgxﬁigﬂy
AlmaT........oooo ] ool 7 do.... 15°78 5 64 do
Keewatin ..........[...... ... 10 do .... 4125 - 664 do
Mary Hatch........| .... .... 11 do .... 11845 9 72 | A aubes, remorqueur.
Queen... ..... P 11 do .... 31-64 6 28 |A hélice, remorqueur.
Algoma ........... |ooeeei.l 13 do .... 9913 S 96 do
Vietoria. . ...oovevnfuean 17 do .... 40°10 6 60 do
Ida (de Port Arthur).|.......... 21 do .... 19-37 5 76 |A hélice, bateau de péche.
Frank Perew.......|.......... 21 do .... 43:02 6 72 |A hélice, remorqueur.
Three Friends..... cee eee .22 do ..., 9785 891 do
Salty Jack....... ..|.......... 22 do .... 44°62 6 80 do
Kate Marks........|.......... 22 do ....| . 5415 7 16 | A hélice, bateau de péche.
Kakabeka ....... . 200 22 do .... 11267 12 52 |A hélice, bateau-passeur (Port-
Richmond......oou.|ees ooo... % do ... 14°32 556 A%crélbi}égf RN élelf:?::)
Mary Ann.......... ). ool 27 do .. . 86°00 § 44 |A hélice, remorqueur.
Antelope............ 250 29 do .... 142-61 138 72 |Roue A arriére, passagers.
Lady\EHén .................. ler juin.... 18-57 5 76 |A hélice, remorqueur de péche.
Ogema ............ B PO ler do .... 6205 7 48 |A hélice, remorqueur.
Colville,........ooetfuvnnninn, LI = AT I do
Colville............ . 2513 3\1181?0 .. 164-41 14 56 [A hélice, passagers et fret.
Red River... ....... 2% |14 do ... 166-47 1464 do do
Miles.....oovun.n.. ce v evee.] 2juillet.... 63°04 7 52 do remorqueur de péche.
Princess............ 7|5 do ... 530°58 29 24 |A aubes, passagers et fret.
Highland Maid. .... 40108 do... 106°24 12 24 |A hélice do



53 V. iétoria,.

Documents de la Session (No. 164.)

A. 1890

BaTeaux 3 vapeur inspectés, pour -I’annde, ete. —Division du Mamtoba,
Kéwatin et les Territoires du Nord-Ouest—Fin.

Nombre Date - Ez‘:}i‘tzgge
Nom du vapeur. pas:aegers det} :;‘%1‘11'3" T%';ﬁ:“ge hon ::;aires Observations.
autorisé. cert'{lﬁca.t dinspection.
1890. * - $ cts. )
Thistle............. R 8 juillet.... 23:33 5 92 |Ahélice, bateau de péche.
Rambler............0..co...... 13 do .... 13'51 5 56 do remorqueur.
Percy Sutherland...|....... .. 13 do ... 3355 6 36 do do
Dryberry...........|......:.. 16 do .... 1172 5 48 do do
Empress........ ... 100 119 do 12928 13 16 A hélice, passagers et fret.
Caro.....ooviniiiifeiiinnn 20 do \14‘47 556 | do  remorqueur.
Harry Montgomery.|.......... 29 do 365 516 do bateau de péche.
Ida (de Winnipeg)A S PO 13 aofit. 1624 5 64 do remorqueur.
Saskatchewan.......|.......... 28 do...... 33684 21 48 |A aubes, fret.
Mountain Belle..... 10 |21 octobre .. ‘90 508 |A hehce, bateau de plalsanoe sur
la riviére de ’Arc, & Banff.
3,378°48 360 19

EDMUND R. ABELL,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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BarEAUX A vapeur non inspeetés, pour Pannée expirée le 81 décembre 1889.
DIVISION DU MANITOBA, KEWATIN ET DES TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Observations.

Non employé. Roue & Darriére, bateau d’excursion de la
riviere Rouge. .

- |Propriété de la Compagnie de la Baie d’Hudson, surla riviére

Athabasca. Non enregistré.

Roue A Parriére, fret, & une trop bgra,nde distance du bureau,
savoir, Fort-Chipewyan, T.N.-O.

Roue & Parriére, non employé. Passagers et fret sur la riviére
Saskatchewan-Nord. Eau trop basse cette saison pour
la navigation de bateaux & vapeur. .

Roue 3 Darriére, riviére Saskatchewan-Nord, passagers et
fret. Eau trop basse pour la navigation. .

Roue & Darriére, riviére Saskatchewan, passagers et fret.
- Eau-trop basserpour la navigation.

A hélice, remorqueur, sur le lac des Bois. Non employé.

A hélice, fret, sur la riviére McKenzie. A une trop grande
distance du bureau.

" {|A hélice, remorqueurs, service de dragueurs, propriété du

gouvernement fédéral.

=~ J: Tonmage 'I‘o‘ v
Nom du navive. brut. | e nr;n;i;:%reé.
Alice Sprague. ...... 98- 49 62-05
_Atha.ba.scav.',....‘ [RPRPR O R
‘Grahame . ......... 332-18 220°04
Marquis. ...counnon.| 75376 474°87
Northcote .. .. .....| 46134 | 290°65
North-West .........| 42500 305°00
Rover......o.ueen.. 407 27
Wrigley wo e e e 90" 04 6123
Victoria . ... } _______________ o {
Sir Hector........J|
2,164°88 1,416 61

Note.—Je n’ai pas été informé officiellement si les droits et honoraires ont été payés, ou demandés &

Stre payés, au département des douanes.

EDMUND R. ABELL,
Inspecteur de bateaux & vapeur.
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Documents de la Session ENO. 164.)

A. 1890

Bareaux & vapeur inspectés, pour annde expirée le 31 décembre 1889.
- DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

. . i Droits
Nogx;ore Date de Tonnage | G€ tonnage .
Nom du navire. Pexpiration du bm:'g et Observations.
pa.stia.g:érs certificat. . honoraires
autorise. : d’inspection.
1890. $ cts.
Bark Boscovitz ... 150 |Jan . ... ... 269-08 18 767
Islander.... ........... 500 | do.......... -1,495°29 67 80 |
Rustler................. 12 Jdo ......... 5684 728 |
1889. :
Oriole.........oooeviiin]onnins ouen Sept ......... 445 5 20 |Droits et honoraires pour
1890. 1888.
Pearl.........ooo oo L Fév. ........ 75°27 16 00 |Droits et honoraires pour
: deux ans..
Transet Mills...........|....... ... do.......... 10266 1212
Sardonyx............... 150 |do.......... 561°38 30 4 |
Saturna ...l do.......... 22°65 5 88 ||
K.deK.......ooevnn.o 25 |do.......... 6167 748"
Etta White ............ 20 |do.......... 97°35 8 92
Hope ................. 25 |do.......... 7849 | 816 |
Adelaide ............... 100 |Mars......... 15102 14 04
Wm. Irving ........... 200 do ........ 737°88 | 37 52 |
Gladys................. 70 do ........ 14602 13 84 |l
Fairy Queen............ 40 do ........ 2494 6 00
Muriel. .o do ... ... 4413 676 |
Clara Port. .......ooco|oeennon... Avril .. ... 25°55 604 |
Rithet ....... 250 |Oct........... 81629 40 68 |
1890. |
Florence . ... .........|............ Avril ........ 5944 7 40
Danube.. ... 306 do .. ... .. 886°89 43 48
Nellie Taylor ...........f.... .ooo... do ........ 588 520§
Leonora ... 15 [Mai......... 3300 632 |
Alert .o do.......... 1381 676 |
Tepic....... .. 40 |do ......... 74°81 7 84
Buzz.....o.ooooooioi o, do.......... 12°59 552 |
Swan........ooooiviiin i L do......... 16°65 568 |
Winnifred ..............0........... .0 Juin.......... 1297 552 |
Emma.............0.... 15 | do 3500 640 |
Daisy oo, 15 [do......... 86°16 836 |
Badger ..... ....o....o ool do..... .... 4993 14 00 [Droits et honoraires: pour
. deux. ans.
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Documents de la Session (No. 164.).

AL 1890

BATEAUX & vapeur inspectés, ete., division de la Colombie-Britannique.—Suite.

Droits
Nom du vapeur. Nog?re" l’exlgi?':\ii?)fl du T(])Onnage tonniege et Observations.
- g?ftiaﬁggls certificat. rut. honoraires
d’inspection.
$ octs.
14-19 5 56
1771 572
May Queen ...... P P 'do ......... 1410 5 b6
Clara W. Young........|.... ....... do. ........ 3075 6 24
Joe Adams ............| .......... do.......... 11-89 548
Spitfire. ..........cooo il e do 8:00 5 32
Cariboo Fly ............ 60 [ do......... 281°82 1;) 28
Senator............. e 30 |do......... 2763 6 08
Yosemite....... ...... 400 |do.......... 1,525°03 69 00
Wellington .......0.....[.......... do.......... 1603 5 64
Agnes.....oiiiiiic e e, Juil.......... 15°61 5 64
Princess Louise......... 300 |do.......... 93176 45 28
Eliza.....ccooooviin.t 735 5 32
Mamie ... ........ .... 89-61 8 60
Rainbow. .............. 60 |do.......... 20767 16 32
Active... .............. 20 |Aott......... 171°74 14 86
Skidigate. ..............l oo do ... 3708 6 48
Lorne ................. 30 [Sept ......... 28796 19 50
Mermaid ............. 20 | do . 66°25 7 64
Falcon..... .ooovovveiii]onenninninn. do ... ..... 5244 712
Lottie ......covvveenen]ieiiniin., do .......... 2924 6 16
Vancouver .......... ..|oceee ool do.... ..... 49°96 700
Belle........c........ 20 |do.......... 6662 7 68
Emma........ ......... 15 [Juin......... 35°00 5 00 |Inspection spéciale.
Glad Tidings ... ovevu|ieeen.. Lloct e 43-02 8 45
GHDSY « e oo, do ..ooin.. 4963 900
i 19-32 6 60
‘ 16°32 6 28
Rob. Dunsmuir.......... 8 |do.......... 230°75 34 48
Saturna .......oooii i, do.......... 2205 5 00 \Inspection spéciale.
Pilot..... e e 25 .|Sept.......... 18308 15 32
Delaware .......coovov b Nov.......... 575700 54 00
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Documents de la Session (No. 164.) A 1890

BATEAUX A vapeur inspectés, ete.—Division de la Colombie-Britannique.—#%n.

! Droit de
Nog1bre Date de Tom ‘| tonnage et
Nom du vapeur. ass © ors P’expiration du brﬁ::ge hono- - Observations,
gut:rgls & . certificat. * | raires d’ins-
. pection.
|
1890. $ cts. .
Tsabel .......ooooenns.. 60 |Nov.......... 445°93 43 68 |
Mamie................. 15 |Juil...... ... 89°60 5 00 |Inspection spéciale.
Maude ...oeuennn.nn. 45 [Nov.......... 174749 14 00
Wilna . .oovveeiee do ..o 4'04 5 32
Nanamio..........oovifeevneiinn.n. do......... 70°79 10 68
R 51 1 P do ...iinan 3357 7 68

60

W. A. RUSSELL,
Inspecteur de bateauzx & vapeur.
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Documents de la Session (No. 16A.)

A 1890

BaTEAUX A vapeur non inspectés, pour Pannée terminée le 81 décembre 1889.
DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQTE.

Nom du vapeur. T%x‘:ﬁage egﬁeg:‘tgl"z Dﬁgﬁ)—et 5 O.bsezza;tions. X
- raires. |Cause de la non-inspect. et classe du navire..
$ octs. ’
Alexander .... ....... 33161 19157 34 56 :Hors de service,
AliCe..ovvrnenniens vues 5410 344 9 32 do
Amelia. . ............ 43097 22208 42 48 do machine en voie de réparat..
Bella. .. ............. SA' 01 561 5 64 \Hors de portée.
Beaver.... ............. 159°02 109°02 20 72 |Echoué.
Despateh ............... 3’1; 10 2338 7 96
Duchess ............... 145°48 9166 19 60 | | Dans le district de Kootena,y ; n’'ai pas jugé:
& propos d’encourir les dépenses du voyage-
13-86 897 6 12 vu que j’inspecterai en 1890.
4764 33:35 8 84 [
33'59 3133 772 Hors de service.
1204 843 593 Y
Kamloops ........ ..... 42578 26824 42 08
+ Dans le district de Kootenay.et & Kamloops..
Lady Dufferin.......... 59°23 52°38 9 80
Marion. . .......... .... 1498 9-33 620 |)J
B R P PR PP Hors de service.
Morris....oooveiennnn 11-66 804 5 % }Hors de. portée, et les frais auraient été.
Nl 207-97 12547 | 2464 | BOP Elevés.
Normansell............. 404 ...l 5 32 |Hors de service.
Otter. ... .....icooo... 289°07 219°64 31 32 [Machine enlevée.
Peerless ................ 30747 256'03 | 32 56 |A Kamloops.
Reliance.............. | 313°94 21569 33 02 |Hors de service.
Red Star, No.1......... 14°81 10'00 6 20 do
Red Star, No. 2......... 36°95 2571 796 |A Spallumcheen.
Rustler.... ... 3965 25" § 20 |Enlever le pouvoir propulseur.
Spallumcheen..... ..... 5429 5054 932 |A Kamloops.
Spra.tt’s_Ark ............ 307°88 14304 32 64 |A étre inspecté.
Surprise................ 16°80 10° 6 20 |Machine enlevée.
Thornton............... 31°64 2864 7 56 |Ce vapeur est & Alaska saisi par le gouver-
Victoria................ 86475 | 2222 | 57 20 [Homde : des Biats Unk
‘Western Globe.. .. .... 831°59 | 72571 4 56 do
‘Westminster. .. ...... . 18°29 14°17 6 52 |Je Yinspecterai en 1890.
Wilson G. Hunt ......... 46796 35036 45 36 Imprbpre au service.
Total............. 5,089°97 3,578°56 601 51

W. A. RUSSELL, inspecteur de bateaux & vapeur.
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Documents de la Session (No. 164.)

Al 1890

- BATEAUX ) vapeur inspectés, pour année terminée le 31 décembre 1889.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

R o
g -
S . ]
Peg Date g
EE de 52
Nom du vapeur. £ | Vexpiration o8 g Observations.
o |gs du ES
2 & | certificat. 238
20 s QD
oW o=l
R z =
1890. § cts.

Islander ............... 500 |Janvier..... 67 80

- Barbara Boscowitz. .... 150 do 18 76

Rustler....... e 12 do 728

SardonyX.......... ..... 150 [Février..... 30 44

KdeK.......... ...... 30 do ..... 7 48

Etta White............. 20! do ..... 8 92

Hope. ..ocvvviniinnainnn 25 (Mars....... 8 16

Muriel.....conieninn.n. 25| do ..... 676

Gladys..cooeer i onnnn 9| do ...... 13 84

Adelaide............. .. 100 | do ...... 14 04

Fairy Queen.... ....... 40 | do ...... 6 00

W, Irving ....o.oenn 200 | do  ..... 37 52

1889.

R. P. Rithet............ 250 Octfitgé% s 40 68

Danube.......cocovnnn. 306 |Avril ...... 43 48

Nellie Taylor............ 15| do ...... 5 20

Leonora ............o.... 15 |[Mai........ 6 32

Daisy...cooeee o o aein 15 |Juin........ 8 36

TePiC. . v iirninnnn 40 et 7 84

1889.

Chbalan de Byrnesnel....| 150 {Juin........ 5 00 |Pour une journée
do n°2 ... 150 (do ..... 5 00 do
do n°3....| 150 [do ....... 5 00 do
do n°4....| 120 {do . ..... 5 00 do

Chalan Florence........ 120 | do ...... 5 00 do

do  Badger........ 100 | do ...... 5 00 do

Chalan d’Etheridgen®1..] 40 |do ....... 5 00 do
do n°2.. 80 ...... 500 do

1890.

Emma...o..covenenen oo 15 Juin........ 6 40

Cariboo Fly............. 60 |do ....... 19 28

Yosemite ........ 400 | do ... .. 69 00

Senator . . PO 30 6 08




53 Vietoria. Documerits de la Session (No. 164.) A. 1890

Bareaux 4 vapeur inspectés, pour ’année, etc..—Division de la Colombie-
Britannique—=Suite.

: A
Nom du vapeur. % g’ l’gca%%«%in T%’:_ﬁ:?e g»gé ) Observations.
-g “ certificat. :.‘_Sé %
Z ‘ a°
|
| 1890. $ cts. |
Princess Louise.......... 300 |Juillet... 931°76 45 28
60 | do 20764 | . 16 32
15 | do 8960 8 60
20 |Aott....... 17176 14 86
20 do 67" 7 68
Mermaid ...... ........ 20 |Septem.bre. . 66°25 7 64
30 do 287°96 19 52
45 |Novembre..| 17499 | 22 00
85 !Octobre.. ... 231'75 26 48
25 |Septembre..| 183°08 15 32
60 \Novembre..| 445°93 43 68
20 {Aofit....... 37°08 6 48
Total ... ...... 4,098 |............ 10,385°92 718 50

63

R. COLLISTER,
Inspecteur de coques.
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Documents de la Session’ (No. 164.)

Bareaux & vapeur non inspectés, pour I'année terminée le 81 décembre 1889.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Nom du vapeur. Tonnage | Tonnage | Droits et ) Observations.
brut. | enregistré.’ |honorair’s.\ oy ce ge1a non-inspection et classe du navire.
! $ cts.
Alexander. 33161 19157 | 34 56 |Hors de service.
Amelia. . 430°97 222°08 42 48
Beaver..... 159°02° 10902 20 72 |Navire échousé.
Reliance ... ... 31394 21569 33 02 |Hors de service.
Western Slope........... 83154 725°71 74 56
Total........... 2,067°08 1,464°07 205 34

Il y en a plusieurs autres qui ne sont pas‘sous ma surveillance.

64

R. COLLISTER,

Inspecteur de coques.

A. 1890
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RELEvE des bateaux & vapeur perdus, désemparés ou désarmés, comme im-
propres au service en Canada pendant 'année expirée le 31 décembre 1889,
et ou et & quoi employés.

DIVISION D’ONTARIO-OUEST ET HURON.

‘ .
Nom du vapeur. Ot et & quoi employé. Nom de vapeur. \01‘1 et & quoi employé.
Rambler.......... Canal Welland, remorquage. Annie Watt ... Baie Georgienne, remorquage.
F. A. Folger...... Riviére Détroit, remorquage. Sam Perry. ...... Canal Welland, remorquage.

})VI? . S%E%%%‘I’LEY’}Inspwteurs de bateauw ¢ vapeur.

DIVISION D’ONTARIO-OUEST.

Nil.............. Nil. Nil..... ......e Nil.

THOS. HARBOTTLE, Inspecteur de cogues.

DIVISION D’ONTARIO-EST.

Whistle Wing. .. .(Bat. remorq., eaux de Peterboro’.|| Dora..... ....... Bat. remorq., eaux de Peterboro’.

EDWARD ADAMS, Inspecteur de bateaux ¢ vapeur.

DIVISION D’ONTARIO-EST.

Pas de bateaux & vapeur & passagers.

THOMAS DONNELLY, Inspecteur de coques.

DIVISION DE MONTREAL.

Carillon.......... ‘|Riviére Ottawa, touage. \ New York. ......
Zebra............ do do \Chaudiére .......

Riviére Saint-Laurent, touage.

Riviére Ottawa, touage.

JOHN BURGESS, Inspecteur de bateaux & vapeur.

DIVISION DE QUEBEC.

Laval............ Remorq. aux Trois-Riviéres. Castor............ Remorqueur, havre de Québec.
Berseameste ... ... do  surlariviére Bersimits.|| Maggie H........ Yacht de plaisance, Campbellton.
‘St. Catherine. ....| do au havre de Québec. LNG.......... Remorqueur, havre de Québec.
Montarville....... A aubes, passeur, Montréal et

ile Sainte-Héléne.

PIERRE D. BRUNELLE Inspecteur de coq’ues
JOS. SAMSON, I es

76
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A, 1890

REeLEVE des:bateaux & vapeur perdus, désemparés ou désarmés comme
impropres au service en Canada, etc.—Fin.

DIVISION DES PROVINCES MARITIMES.

Nom du navire.

Ou et & quoi employé.

Nom du navire.

Ot et & quoi employé.

Henry Aitken ....|Remorq., Charlottetown, LP.-E.|| Andover......... Passagers; Newcastle, N.-B.
SarahH..... . ..| do Frédéricton, N.-B. St. Patrick....... Remorqueur, Chatham, N.-B.
DOUGLAS STEVENS, inspecteur de bateaud & vapeur.
Nil.ooooiiiiinnn Nil...ooooooavenn
C. R. COKER,
DIVISION DE LA COLOMBIE—BRITANNIQUE.
Rustler........... Cabotage dans les eaux de la Co-|| “Dolphin.... .... Goélette & vapeur, chasse auloup-
lombie-Britannique. marin.
*Anna Beck....... Goglette & vapeur, chasse au loup- Brunette......... Riviére Fraser, remorq. de péche.
marin.
*Grace...... .... do do Skizzay....o.oou.. Lac Kamloops, fret et passagers.

* Ces navires furent saisis par le gouvernement des Etats-Unis, et vendus & Port-Townsend, Etats-Unis
le 26 mars 1889, pour avoir capturé des loup-marins dans les eaux de I’ Alaska. ,

W. A. RUSSELL, inspecteur de bateaux ¢ vapeur.

* Anna Beck.

.|Goélette & vapeur, chasse au loup-
marin.
do do

“Dolphin

Groélette & vapeur, chasse auloup-
marin.

* Ces trois godlettes furent saisies par le gouvernement des Etats-Unis, dans la mer de Behring, e

vendues.

R. COLLISTER, imspecteur de cogues.

DIVISION DU MANITOBA, KEWATIN ET LES TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Fleetwing

Lac des Bois, Ontario, remorq.

EDMUND R. ABELL, inspecteur de batewwx & vapeur
Pour le Manitoba, Kéwatin ct les Territories du Nord-Ouest.
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Liste des certificats d’aptitude délivrés aux mécaniciens pour 1889.

MECANICIENS.
; 4
-y &)
'::: § Nom. Classe: Adresse. ?%;L&:ﬁ?l .g
8 =t g
A | :
Z =} =
$ cts.
882/ 7 janv...|Thomas Head......... 3eclasse.......... Windsor, Ont ........] coeve viivnnn 5 00
883 7 do ..|Neil Maitland ........ 4 do  ........ Sarnia, Ont .......... Toronto ........ 5 00
884! 7 do ..lAlexander McNiven...|3¢ "do  ........ Nanaimo, C.-B........|Victoria, C.-B..| 5 00
885! 7 do ..|Chas. E. Eastland..... 2 cl., valide dans|Victoria, C.-B........ do - 5 00
la Grande-Bret.
886+ 7 do ..|Samuel Hallander..... 4e classe.......... Moodyville, C.-B...... do 5 00
887| 7 do ..|Edward Stephenson...|de do ........ Victoria, C.-B ........ do 5 00
888/ 7 do ..|Henry Ed. Joliffe.....|[4e do Ste-Catherine, Ont....|{Toronto.... ... 5 00
889 5 do ..|Thomas A. Kennedy..|4e do Be(n}colgl Hill, Victoria,|Victoria, C.-B..| 5 00
89012 do ..|Samuel S. Malcolmson|lére cl., validedans Toronto...... ....... Toronto 100
| la Grande-Bret.

. S91|28 do ..|Samuel Taylor Wilson. do do ... .iii.ill do 5 00
892128 do ..|Michael D. Tetro...... 4e classe.......... Kingston............ do ........ 5 00
893|28 do .. William Rogers.......[3¢ do  ........ New-Westminster,C.B|Victoria, C.-B..| 5 00
89428 do ..|Nicola Protormastro..|[4e do ........ Village de Bienville,|Québec..... ...| 5 00

| Lévis, Qué.
89528 do ..|Matthew H. Chisholm:|4e do ........ Toronto..... ........ Toronto........ 5 00
896}28 do ..|John McGraw........ 3¢ do ........ Victoria.. ........... Victoria, C.-B..| 5 00
897|128 do ..|Charles Mellon........ 4¢ do ........ Pointe- Edouard, Ont..|Toronto........ 5 00
89828 do ..|[John Huff...... . ...|2¢ do ........ Brighton, Ont . ...... do ........ 5 00
899 iér mars. . |[James Quinn.......... de do  ........ Port-Dalhousie, Ont..| do ........ 5 00
900{ler do ..|[Thomas A. Russell....|4e do ........ Owen-Sound, Ont.....| do ........ 5 00
901|ler do ..|Chas. S. Cheetham....|d4e do Toronto... . ... ....| do ........ 5 00
902(ler do ..|Frank Cleland........ 4e do .|Collingwood, Ont..... do  ........ 5 00
903(ler do ../Alexander McLeod....[2¢ do Hantsport, N.-E...... Halifax......... 5 00
904{ler do .. Thomas Marriott...... 2 do ........ Aldershott, Ont . .... Toronto ... ... .| 500
905|ler do ..|William Anderson....|3e do ,....... Port Colborne, Ont...|(Echangé)....... 5 00
906| 2 do ..[D.J. Murray......... 1érecl., valide dans|Halifax, N.-E........ Halifax......... 5 00
. . la Grande-Bret.
907| 2 do ..|Thomas Abernethy....|3e classe.......... Sarnia, Ont ......... Sarnia ......... 5 00
908 2 do ..\ JohnLee............. 3¢ do ........ Wallaceburg, Ont ....| do ........ 5 00
909 2 do ..|Joseph P. Grimes..... l3e do ...l Sarnig...........oo... do +........ 5 00
910! 2 do ..|[Thomas Brown ... 3e do ........ Owen-Sound.......... Toronto ........ 5 00
911 2 do ..|/William Thomson..... 3¢ do ........ Cote des Neiges, Qué.|Montréal.... ... 5 00
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A. 1890

Liste des certificats d’aptitude délivrés aux mécaniciens—Suite.

§ % Nom Classe. Adresse. q'i;g:lzg?l I;‘l;)i?g
| -
Z| &
1889. $ ots.
912] 2 mars ..|Wm. E. Simpson ..... 3e classe.. ... ....|Collingwood...... ... Toronto . ....... 5 00
013 2 do ..|Daniel Donohue....... Toronto.......... ... “do - 5 00
‘914! 2 do ..|Théophile Dion....... . Saint-Romuald, Qué. . |(Echangs) ...... 5 00
915 2 do ..|Joseph A. Kerby.... do .......... Dresden, Ont......... Sarnia.......... 5 00
916| 2 do George Charlton ...... do ... Sarnia, Ont .......... do ......... 5 00
‘917| 2 do ..|James Noble.... ..... do ... Midland, Ont ... ..... Toronto ........ 5 00
918} 8 do ..|{Dominique Leclaire. .. do ....... .. Lachine, Qué......... (Echangé) ...... 5 00
919120 avril...|Randolph Crosby..... e do ......... Yarmouth, N.-E...... Halifax........ 5 00
‘920120 do ..|Thomas V. Callaghan. do .......... Kingston, Ont........ Kingston....... 5 00
921120 do ..|George Fleming. ... . do ... do  ...... .|Toronto........ 5 00
922120 do ..|Edwin G. Axworthy .. do .... ..... Montague Place, To-| ~do ........ 5 00
-923/20 do ..|John McFarlane. ..... do .......... R;lm]‘g,y, Bruce, Ont.| do ........ 5 00
92420 do ..|Marcus Hoyer........ do ...l Toronto............. (Echangé) ...... 5 00
925120 do ..|Alexander Munro..... do ........ .|Glencoe, Ont......... do ...... 5 00
92623 do .. Michael Rourke....... Walkerville, Ont......| .. ....... ... 2 00
927| 4 mai ../Robert Sloan......... Kingston, Ont........ (Echangé) ...... 5 00
928/ 7 do ..|J. W. Edrige......... Selkirk, Man.... ....| do 5 00
9291 4 do ...J.D. Fullerton........ Pictou, N.-E.......olooeiiiiiiiias, 2 00
93025 do ..|William T. Minor..... do ... ...l Belleville, Ont....... |..ooeiuienan.. 2 00
931125 do ..|George W. Payne..... 2e classe.......... SydueyANord, C.-B...|Halifax......... 5 00
932128 do ..|John McCullough..... do ..... .... Port-Colborne.. .. ...[(Echangé)...... 5 00
933128 do ..|George Filteau........ do .......... Sydney-Sud, C.-B..... do ...... 5 00
93428 do ..|Duncan F. McDonald. do .......... Port-Lambton, Ont. .. do ceee 5 00
935|128 do ..|Daniel Dunoon ...... do .......... Owen-Sound.......... do ... 5 00
-936/28 do- ..|James L. Locke....... do ... Montréal............. do 5 00
93728 do ..Wm Daly..... ...... do ... ... Petrolia, Ont......... do ...... 100
938) 3 juin ..|A. T.Lowe.......... [Permis.. . .......Port-Carling, Muskoka/................ 200
939] 6 do .. Cyms A. Dean.. ..... 3e classe.......... Fort-Erié, Ont........ Toronto ........ 5 00
940/ 6 do ..|Charles A. Farrar.....|8¢ do . ....... Meaford, Ont......... 5 00
941112 do ../Cyrus S. Dean........ Fort-Erié, Ont 100
94212 do ..|James Clarke......... 3¢ do .......... Saint-Jean, N.-B..... do ...... 5 00
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A. 1890

Listk des certificats d’aptitude délivrés aux mécaniciens— Flin.

s 3
;ﬁ: % N a1 Ad Ouil asubi |Hono-
§ g om. asse. resse. Texamen. TaiTe,
5| A

1889, ’ $ cts.
94318 juin .. Fa,rquh:;,r McRae...... Permis.... .. ... .|Beaverton, Ont.. ... A 2 00
944|118 do ..|T. H. Sheffield........ do ....... «....|Sutton, Ouest, Ont.... 2 00
945! 5 juillet..|Norman Neff.......... declasse.......... Humberstone, Ont....|[Toronto ........ 500
946| 5 do ..|John Thornton........|Permis............ Hamilton, Ont........ do ........ 2 00
947/ 5 do ..|Norman Neff.......... do ..........l. Humberstone, Ont....| do ........ 2 00
948/ 5 do ..[John Séneca,l ......... do ....... .... Grenadier Island, Ont. Kingston..... 200
949\ 5 do ..|George H. Shutlif..... do ...l Gananoque, Ont. ..... do ...... .2 00
950122 do ..|Thomas O’Marra...... do ........... Lombardy, Ont...... do ...... 2 00
951 22 do E.J. Riley........... 4e classe.......... Owen-Sound, Ont..... Toronto ........ 500
952{22 do ..|James Coghill .. ... .|Permis........... Toronto.............. do ........ 2 00
953|181 do ..{P.J.Fahey .... ..... 2¢ classe.... ..... Newhboro’, Leeds, Ont.{| do ........ 500
954|131 do ..|Martin Morrison..;...|8¢ do .......... Chippawa, Ont. ,....| do ........ 500
955| 3 aott ..|Alfred Johnroe... Permis............ Lindsay, Ont......... Kingston 2 00
956| 8 do ..|Martin L. Crandell....| do ............ Port-Perry, Ont...... do 200
95710 do ..|William W, Savage...| do ............ Toronto.............. Toronto ........ 2 00
95816 do .|George H. Shutlif..... do e Gananoque, Ont. ..... Kingston....... 2 00
95926 do ..|Matthew Russell...... 3e classe ......... Newcastle, N.-B...... Halifax......... 5 00
960(30 do ..|John McRae.......... 3¢ do .......... Meaford, Ont .... ... (Echangé) ...... 500
961130 do ..|John Downey......... 3¢ do .... ..... Pointe Edouard, Ont..|Toronto ........ 5 00
962(13 sept. ..|Frederick Rutherford..|Permis............ Midland, Ont..... T 2 00
96317 do ..|A.F. Fragier........ 3e classe.......... Arichat, Cap-Breton,|Halifax.........
964(18 oct. ..|William McKenzie.. .[8¢ do .......... V;}éﬁven C.-B......|(Echangé) ...... 5 00
965(18 do ..|T. B. Campbell........ 4e do .......... Brampton, Ont....... Toronto ... .... 500
96630 do ..|Henry Holt........... 3¢ do .......... Selkirk-Ouest. . .. ....|Selkirk, Man....| 5 00
96730 do ..|Thomas Stavely....... 3¢ do .......... Montréal, P.Q........ (Echangé) ...... 5 00
968[30 do ..|J. T. Martin..... .... e do .......... Victoria, C.-B.... ... Victoria ... ... 500
96930 do R. H. Hornbrook.:...|2ecl,, validedanslaj. ... . ............. Victoria, C.-B...| 5 00
97019 nov. ..|Joseph Johnson....... 4(?r zmngretagne Victorio, C.-B........ do 5 00
971/20 do P.S.Roe............ Permis. . ........ Thurso, Qué..........|.covveiiiiian, 2 00

80
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