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REPONSE

A une Adresse de PAssemblée 'Lécrisla*ive, en date du 5 mars 1857,—
pour copie du Rapport des Commissaires nommés pour s’enquérir des
causes de la chute du Pont Montmorency. :

Par ordre,

T. LEE TERRILL
Secrétaxre.

Bureav DU SECRETAIRE,
Toronto, 23 mars 1857.

A T T e N VN

— e S

(Copie.) L
QuEzsec, 25 octobre 1856.
Monsieur,—J’ai I’honneur de vous transmettre pour Pinformation de son
excellence le gouverneur général, le rapport des commissaires' nommés pour
s’enquérir des canses de la chate du pont suspendu de Montmorency, ete., avec
quatre paquels contenant les témoignages, les piéces; les minutes, les reglstres
et les plans produits dans I’affaire.

J ’al P’honneur d’étre, monsieur,
Yotre obéissant serviteur,

- . C. ALLEYN,
‘ Président.
L’Honorable T. Lee TERRILL, : :
Secrétaire Provincial,

A Son Excellence Sir Epmonp Wargker Heap, Baronet, Gouverneur Géi;éra;l
de PAmérique Britannique du Nord, et Capitaine Général et Gouverneur
en Chef dans et sur les Provinces du Canada, du Nouveau Brunswick,
- de la Nouvelle Ecosse et de I'Isle du Prince Edouard, et Vlce-AmlraI

d’icelles, etc., ete., ete.

"Les sou%wne commissaires nommés par commws:on, datee a Toronto le 0
7 juillet 1856, pour s’enquérir de la cause ou des causes qui ont amené Ja chute -

“et"la destroction du pont suspendu de la rivitre Montmorency, prés de la ciié
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constater le nombre des personnes qui y ont perda la vie ; aussi, pour savoir en
vertu de quelle autorité et par le ministére de qui le dit pont a é1é construit,
qui en a donné le plan, et qui en a surveillé la construction,—et généralement
pour s’enquérir de tous les faits et circonstances qui ont précédé I’accident en
question et qui se rattachent en une maniére quelcongpe & I’érection et & I’ad-
ministration du dit pont et & Ja mort des dites personnes,—ont ’honneur de faire
le rapport qui suit :— ‘ :

C’est en veriu du statut provincial 14 .et 15 Viet., chap. 133, que les syndies
de la commission des chemins & barriéres de Québec ont été autorisés a faire
I’acquisition du pont de la Riviére Montmorency et d le reconstruire, et pour
cela il leur fut permis d’emprunter une somme qui ne devait pas excéder £5,000.
Le vieux pont fut en conséquence acheté le 23 avril 1852, pour-le prix et somme
de £2,000 ; et sur la demande que les syndics en firent an commissaire des tra-
vaux publics, les services de M. Rubidge furent mis & leur disposition, et 4 la
suggestion de ce monsieur on eut aussi recours a M. Samuel Keefer, ingénieur
civil, avec qui M., Rubidge avait é1& engagé quelques années auparavant a faire
le plan et & surveiller la construction du pont suspendu de I’Union, en la cité
d’Ottawa.

MM. Keefer et Rubidge, se rendirent sur les lieux, accompagnés de plusieurs
des messieurs de la commission, et aprés avoir examiné la riviere et les rives, ils
fixérent le site du pont suspendu immédiatement en amont de la cataracte, et
aussi prés de la chate que la prudence pouvait le permettre,a une distance d’en-
viron. 300 verges du vieux pont; M. Rubidge mesura la largeur de la riviére &
P’endroit fixé, au moyen des angles, et il trouva (ainsi qu’il appert par les chif-
fres que I’on voit au plan fourni plus tard) qu’elle avait 360 pieds d’un rocher &
Pautre.

. C’6était vers le commencement de 1852 que furent faites cette visile et cette
étude préliminaire, et ce ne fut que le 27 de septembre 1853, que MM. Keefer
et Rubidge purent transmettre aux syndies le plan etle devis d’un pont suspendu
dont le codt total était porté a £5,200.

A la premiére assemblée qu’eurent les syndies aprés la réception de ce plan
et de ce devis, il fut décidé de demander des soumissions dans les papiers pu-
blies pour la construction du pont, devant étre rapportées pour le 13 de novembre
1853 ; mais plus tard, le 6 de décembre, comme on crut qu’en prolongeant ce
délai on inciterait- probablement des constructeurs du Haut-Capada ainsi que
des Etats-Unis a faire des offres, le temps fixé pour recevoirles soumissions fut
‘porté au ler de février 1854. oo . ‘ |

A la suite de cette annonce il fut regu plusieurs soumissions, dont la plus
basse était celle de M. Thomas A. Walker, qui demandait £9,378 pour un pont
de quatre cents pieds d’ouverture.” = -

Le plan fourni par M. Keefer &tait daté de juin 1852, et comme il avait basé
ses.calculs sur la distance de 360 pieds, qu’on avait d’abord trouvée d’un rocher
i l’antre, il y recommendait de porter & 384 pieds la distance des piliers, d’un.
centre & |’autre. ‘ . o

Mais il paraitrait que plus'tard M. Keefer aurait eu des doutes.par rapport &
la nature des fondations, car dans le devis qu’il dressa’en septembre 1853, plus
d’un an aprés ’achévement de ses dessins, il porte & 400 pieds la distance des
piliers, d’un centre & Pautre. .

En aofit 1853, un mois apres. la_réception du, plan et,du devis de M. Keefer,
les'syndics engagérent M. William Rankin, comme. ingénieur de la commission
des chemins & barrieres de Québec. ' .. . . .. L e
- “Quelques, jours aprés la production; devant les.syndics du plan de MM. Ru-*
bidge et Keefer, M. Rankin, cpensant qu’il pourrait Ini &tre enjoint de 12 'part du’
bureau de faire exécnter les fravaux, se mit a Pexaminer ainsi que le devis, et

I - N S R AR e

futaussi voirle site du pont projeté.
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Cet examen de M. Rankin eut pour tesultat la decouverle d’une erre*
s’était glissée dans le mesurage que MM. Eeefer et Rubige avaient fa1t de:
riviere Montmorency, etilen mforma auscnét les syndxc le 7 de fevner L854
Il avait constaté qu’au licu de 360 pieds, la distance d’un rochera Pautre, n’était
que de, 30€ pieds, et il conclut de [d que l'ouverture - proposée. .par M. Keefer
pouvait &tre réduite de 50 ou 60 pieds. M. Rankin fit anssi remarquer atx
syndics, qu’en conséquence de cette réduction d’ouverture, on pourraitne, donner
que 1000 brins de fil de fer aux cibles de suspension, au lieu de 1200, comme le
proposan M. Keeler, et que par ce moyen on effectuerait sur le tout une éco-
nomie d’aa mioins £2,000 dans le cotit de I'ouvrage. . Lo

Sur ces representatlons, le 7 de février 18.94 Ies syndxcs donnereni ordre 3 M.
Porter.de coniremander les ordres qui avaient pu éire donnés a.MM. Keefer et
Rubidge, et ils enjoignirent en méme -temps a M. Rankin de préparer- un nou-
veau plan et un autre devis, en faisant adapter les vues de. M Keefet ,
tance exacte de 306 pieds d’un rocher a 'autre. - . . . . -

11 fut aussi convenu de mettre de cdté les .soumissions qu1 avaxent ete rec;nes
jusqu’au ler de février 1854, et d’en demander de nouw elles conformement {an
plan et au devis que devait dresser M. Rankin. - i

M. Rankin dressa donc un nouveau plan qu’xl accompagna d’un dewe, etil
porta’& environ 327 pieds la distance d’un point ‘de suspension' 3 ’autre.’’ cé
plan et cé devis n’étaient que la copie de.ceux de M. Keefer, sealement quils
diminuaient de-57 pieds Pouverture du pont-et enlevaient 3 chaque maitre-cable
la quantité de 200 brins de fil de fer. Dans son devis, M: Rankin* retrancha -
aussi la seconde volte renversée que M. Keefer avait décrite dans son’ plan’ dss
puits d’amarrage de la rive ouest, et remplaga également le paragraphe’; dans
lequel M. Keefer décrivait en detaﬂ la maniére de former les cables‘de fil:de fer, ‘
par le suivant :—*¢ L’ingénieur en charge aura’ a determmer pIus tard la’ma-
nigre dont les cables seront fabriqués.” : AR ,

Le délai pour I recevoir les Soumissions fut prolonge _]usqu au Ier de _]um"'1854, “
ctle 6 de ce mois, ilen ful depose ‘quatre devant les syndm savoxr ] ‘

De W..0. Buchanan, a tant, la verge, les quanutés devant elre conetate
lorsque l’ouvrace serait ﬁm. . , - ) ..

"De Joceph Archer ......pour...... £12 000 0 0
De James Lyons.......pour.se.v. - 8481 12° ‘8-
De Thomas A. Walker. -pour.... .- 7 200 0 0

.....

La soumlsswn de M Wa]ker elant la plus basse, fut acceptée. Elle Slait!
datée du ler de juin 1854, et Ie soumlssmnnau'e oﬁ'raxt de completer l’ouvrage
pour le ler de -décembre 1855.: RS I3 .

‘La largeur était prise comme de 327 pleds et le pnx de la soumxssmn etau
divisé en deux chapitres, savoir:— . BRIt :

Pour la magonnene. ceresesttaee ,£4 200
Pour la charpente .. g

E I

e Total....................£7200~~f'

v

Comme Tacte 14 et 15 Vlc., chap 133, limifai "3, £5,00
~synd1<-s étaieni autorisés a prélever en” debentu i
avajent; -déja.dépensé £2,000 pour 'achat du.vier
voir “3'leur dlSpO:lthIl que £6,000 e compt
Vie,,. chap 235, 'En’ conséquence e’ mdreh .
secrétaire de la’commission dut écrire au secréf
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de juin 1854, pour obtenir la permission d’approprier une.autre somme n’excé-
dant pas £2,500 pour la construction du pont. Celte lettre n’eut jamais de
réponse, mais M. Lemoine, ’an des Syndies, les assura que d’aprésune conver-
sation qu’il avait ene avec les membres du gouvernement, ces derniers n’avaient
aucune objection & ce que le marché fat passé, et il fut signé le 28 de juillet
1854. E ‘ ‘ I
D’aprés le marché, M. Walker, était obligé ¢ de batir, ériger et construire,
“ finir et compléter, d’une maniére forte, solide et habile. avec les meillenrs
* matériaux, et d’aprés ’art, le tout bien exCcuté, et sujet a Pinspection et au
¢ jugement de personnes compétentes, et sous la surveillance de ’ingénieur de
¢ la commission des chemins a barriéres, un pont suspendu sur la riviére Mont-
‘¢ morency, en haut de la chute; le dit pont devant étre jeté sur la dite riviere
¢ Montmorency au-dessus de la chute, a quelque pieds en amont de la éte dé'la
¢ cataracte, ou suffisamment éloigné pour donner une base stire et solide aux fon-*
¢t dations des piliers, la ligne de centre exacie devant éire marquée par’ingé-
¢ pnieur de la commission des chemins a barriéres; et a ces fins le dit'entrepre-

. ¢ neur”’ promettait et s’obligeait par le dit marché ¢ d’exécuter tous les ouvrages
¢ mentionnés et détaillés dans le devis'du dit pont, de la meilleure maniére et
¢ d’aprés I’art, en se conformant stricternent aux plans et devis, et aux ordreset
“ instructions que pourrait lui donner de temps a autre I’ingénieur de la com-
“ mission des chemins,” les dits ouvrages devant étre commencés de suite, et le.
tout &tre fini, complété et livré & la commission le ou avant le lerde décembre
1855. - ‘Aussitdt le marché signé, Pentrepreneur se mit-a déblayer les fondations,
et le 20 de septembre, les travaux d’excavation étant terminés, la premiére pierre

“fut posée. Pendant I'automne de cette année-1a, Pentrepreneur continua de tra-
vailler 4 la magonnerie jusque vers la fin de novembre, et-il passa les deux mois
‘de décembre et de janvier a tailler et préparer la pierre pour 1’été suivant. ‘Bien
que P’entrepreneur n’ait jamais abandonné tout-a-fait les travaux du pont Mont-
morency, ils furent cependant interrompus a plusieurs reprises, et on.n’y travailla
certainement pas’ avec autant d’ardeur qu’on ‘aurait pu le faire. durant les mois

" d’été, et il ne furent en aucun temps poussés avec I’énergie qu’il était & désirer.

La maconnerie des piliers fut reprise de bonne heure en mai, et en janvier

1856 ils étaient terminés.” La plus grande partie de ces ouvrages de ‘magon-

nerie a été faite durant la belle saison, et vos commissaires ont cru devoir con-

sulter plusieurs ingénieurs et constructeurs sur leur apparence et-leur solidité.
Le lieutenant colonel Renwick, des ingénieurs. royaux, déeclare que. pour
plus de sdreté il démolirait les piliers pour les reculer.de quelques pieds

- en‘arriére, mais il fonde son opinion sur Ja possibilité que le roc. des fondations

© pourrait venir & manquer, et non sur aucun’ danger immédiat. © M. Chessell,
homme de beaucoup d’expérience pratique, et M. Baldwin, I’ingénieur de A’a-
queduc de Québec, dont les hautes connaissances professionnelles. sont recon-

‘nues par tout le Canada et les Etats-Unis, pense qu’ils peuvent durer vn siécle : -

il a-examiné tout particuliérement le roc.qui-sert.de base aux fondations, et il
dit “ qu’il n’a apper¢u.aucun indice de crevasses considérables, qui pourrajent
¢ en causer la chute, 'ni dans la couche de pierre calcaire qui.sert d’appuiaux
¢ piliers, ni dansle gneiss gisant: sous: la pierre calcaire; que, la surface.du’

~ ¢ gneiss, immédiatement. sous les-piliers, lui parait avoir une position borizon-
‘tale. Qu’au meilleor de sa connaissance, il pense que les couches de pierre -

“¢¢-calcaire, qui sont horizontales, :sous les:piliers, .du. ¢d1é ouest,, ont une-épais-
¢ seur de 35 pieds, etdu:coté est 15 pieds. Que,-dans,son opinion, :cgs.,‘};i!je;gq;eﬁ-

-4 .vent soutenir -avec -avantage; sous le rapport de Ja. solidité et.de la strgtg, la

‘¢ comparaison avec:d’autres qu’il a vus et que Fon regarde comme, parfaitement
“ s@irs.” Dans.le cas, cependant, que L'on. voudrait.se servir.encore de ces,piliers -
- il serait prudentd’en examiner les fondations avec soin. R
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A l’e*ccepuon de quelques pxerres des corniches qui. ont été decradee ]ea :
plhere n’ont point souffert de la chate dupont.  La distance qui; les :epare A in
centre 3 P’aulre est de 342 pieds au lien de 397 comme il €était, pro é°dans'le.
marché. . - TS

" Le il de fer du pont fut importé d’An 'Tleferre, et c’eat dans ou vers I moxe de
janvier 1856 que le premier toron en fut 1e1e sur le Montmorency. ™ ="

-1l est & regretter que personne de compé étent el de désintéressé niait e:\am‘in
la charpeme de.ce pont, qui a_ été enjevée en_ §ipeu. de’ lemps, avant Te ‘dom- .
mencement de la série d’accidents qui finirent | par -entrdiner sazohulc . Ru~
bidge, qui a visité 'ouvrage le 28 d’avril, deux jours avan! la destriction®f
du’pont, a remarqué un Grand nombre de. défauts. dans.la’ charpen
cru que la plupart devalent en étre ‘atwribués & quelque accident plutot
mauvaise construction. Dans une lettre & M. Keefer, en”date’ du 28" a‘wfnl, ik
_critique sévérement l’ensemble de 1’ouvr'1cre, mais inlerrogé devant voc'com
‘missaires, il a déclaré qu’il était d’avis que les vices et les, défecruosives’qu’ 1[
- avait. remarques étaient plutdt de nature & comprométtre la longue Qtabl :
~pont qu'a faire craindre un.danger immédiat. Il faut. aussi remarquer qui M
. Rubidge a borné ses ob°ervauons aux portions de’’ l’ouvrade qul‘ etalem "hgrs
- sol.et. vxslb]es. o L uny .

_ Tout le monde_ s ac*cordantma croire que ]a chute de ce pdnt eut ‘e?lrel, due
& aucun vice dans la- magonnerie des piliers,. non plus.qu’a ue' dans
~-la-charpente, et que I’accident peut évidemment se retracer, a queI €

X fams
~dans-les systémes d’amarrage, vos commissaires sont emre~ darfsx iiné ?ﬁ'i\}xu-, ‘
ueu<e investigation:des circonstances, qui en ont accompa.bnc la; it ‘
- Mais .pour rendre leurs commentaires, plas .intelligibles, ﬂs o
pner ‘M. Cane, ingénicur civil, de leur fan'e, pour | transmet ;
s-une série d’e~qu1eses en.illustration. de’ cesﬁsyqemes d’amar) rag
dxvers accidents.arrivés a- dlﬁ"erentes époques a cette parue dea o 'Ogg {ommn
-IPesquisse No. 1 estune vue.de c6té de.toute; la conetruc.mnutell& quelle
devan paraitre avant 'accident a I'ceil.de l'obsefvatear, placé en face ‘de, la, cata-
- racte. - On voit que les chaines.de retenue.descendent en.ligne. droite;da bﬂp}.des ;
plllers 4'la-surface du sol; et P’on voit aussi, en poussant I’examen plus. Jloim, que
~-ces‘chatnes se prolongent en s’mﬂechissam en, ligne, courbe jusqu’a une profon-’,
~deur considérable  sous : sol; ol elles, sont. ﬁmes au roc.,.;Clest cette; gortion -
des ouvrages qui.est sous:. ,sol,.axec. les. _moyens. emp,lnyea“p ou a~su_]e!nrylcs.

chaines au roc, qu’on appelle:‘ systémes et puits d’amarrage.??

"Il y avait en'tout quatre-puits:d’amarrage, un: pour: chaque e.\nemnev gdes,
deut ‘haftres:cables.” L’eaqmsse No.2 est-uneivue-en.grand d’an descess ,pm' 3
““tel qu’il:aurait parn:-a Peeil il et éré conctmxt \tuvanlule kplan et le,de,vxs{de
MM. Keefer et Rubldge. B N I T NS P S AR T 3 i,
“Chacun des 'points d’amarrafre devait-avoir une profondeiu;dcﬁo -pieds;an
deabOKB du’niveau ‘du tablier du- pont -et-au.-fond:de.ces puits devait - Lre,cpm
‘4 plat-uneé “plaque+de- fonte'"de “trois: sur quatres pleda, delmamerela_ ‘encastro
colldemem’ par-la‘moitié dans le roc; I'autre: moitié devant;étre;vetenue ‘dans
posmon ‘par ‘une:volite renversée en pierre.de taitle CCCC,‘dont I&xforme &
poeluon peuvent 'sé’ voir-facilement surle:dessiny esquisse! no.2. ir ssilig 7
ranoement devaxt ‘rendre - impossible-.le: déplacement:; de,s rlatqmes3
v 4 Lara X: L .i'x“ ‘. >‘ -5&3"?
'plagues de’ 'retenue an: fond-ides.puits «deyaient ee,«relxeriamg{ﬁ
$; dont"les-extrémités étaient &-quelGues:pieds;ap:dessas.di
‘pa¥ une forte’ et lourde’ichatnes i Cetle - chaine,. & aprés,le,devpmdeaM
"devait ‘étre ‘formée - de- quatre -gros: chafnons;. de-sept: pledSrde)long\Lcha
~‘chacun de~ces*vhainons devait se compo&er alternativenent de; septmc huitibarre:

o )
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ou maillons de gros fer forgé, de quatre poucea de Iaroreur et de 1r01e quarts: ‘et
&ept huitiémes de | pouce d’epaxseeur. e

- Ces chainons devaient se' relier les'uns aux autres, "ainsi qu’aux plaques de
fon!e et aux cables de fil de fer, an moyen de forts boulons en- fer, de’ deux pon-
ces et demi de diaméltre, passant dans- des trous - perces aux extremues des
barres. cae i
~ Comme ces chainons s’infléchissaient ea ligne. courbe, ‘et vu leur crande
longueur, il se formait & chaque joint un ancle considérable; et il est facﬂe ‘de
comprcndre qu’au moindre effort imprimé aux C cables il devait se fan-e Qennr une
pression transversale considérable a chacnn de ces angles.

‘Pour contrecarrer cette pression M. Keefer, dans son devis, avait’ decnt de
gros blocs de pierre, de quatre pieds carrés sur dix-huit-pouces d’épaisseur, tels
qu’indiqués dans Pesquise no. 2, en AAAA, et il devait encore y avoir entre ces
pierres et les maillons des plaques de fer de dix pouces sur seize de surface et
trois'. quarts dz pouce d’épaisseur, comme on peut le voir a l’e~qu1ase no. 2, en
BBBB. '

Tous les ingénieurs qui ont été consulles sur ce pomt important sont d’op1-
nion.que si les. systémes d’amarrage avaient été construits ‘conformément au-de-
vis de M. Keeler et en temps propice, I’accident n’aurait pas eu lieu ;" et comme
les plans et devis fournis par M. Rankin, et sur lesquels a été baséle marche des
syadics avec M Walker, n’étaient, en autant que les systémes d’amarrage sont.
concernés, qu’une capie de ceux de M. Keefer, il s’en snitque si l’emrepreneur
eut construit le pont conformément aux plans et devn qm accompaonalem son-:
marché, Paccident ne serait pas arrivé. ‘

Le contrat ne parle point que ’ingénieur fut obhae de donner ses ordres par‘
écrit pour faire faire aux plans et an devis pnmmil les chanaemenis oa’ devxa-
tions qu’il pouvait juger & propos de leur faire subir. * g

Le premier changement qui a été fait au plan des eystemec d’amarraﬂe a été
fait par M. Rankin | lui-méme, & son retour des Chites de Niagara ol les syndxcs
Pavaient envoyé pour examiner le pont suspendu construit sur'la Riviere Nia-'
gara. Lors de ce changement daps le plan, M. Rankin en fournit un autre &:
M. Walker, signé de lui ¢t daté de septembre 1853, copxe duque] ect represemée"
" alesquisse No. 3.

. On remarquera que par ce plan il se proposait- de retrancher les gros: blocs de:
pierre au-dessous dz la surface du roc solide, mais de conserver ceux de P’exté:
rieur, ainsi qu’ils sont indiqués. Il faat aussi remarquer que : son de Qem "était-
de retenir les plaques d’appui en fer, telles qu’esquissées. == - i

- Les maillons qui ont cédé étaient en fer des Trois-Rivieres: - Les: ‘ingénieurs

et hommes pratiques, parmi lesquels on compte le lieutenant colonel Renwxcl;,
MM: Baldwin, Chessell et Balllarce, moemeurs, et MM. Learmouthet Dawson,

fabriquants de fer ‘expérimentés, qui ont examiné ce fer:et*qui ont donné leur::

opinjon sur sa‘qualité, ont tous’ dit qu’il était'bon, bien que’ peut-étre il:né fat-

‘pasgde la meilleur qualité,—que son apparence brme et'inégaleérait due aun dé-::

faut d’habileté chez le fabriquant,—qu’il -y avait des pailles dans quelques-uns des !
maillons, et qu’ils n’étaient pas fabriqués selon I’art,—mais en-méme temps ilgi

concourent tous dans: l’opmlon quele meilleurfer du: ‘monde n’auraitipas’ pu"rem

sister & Peffort qui a causé la chute da pont et qu’on ne eauraltalmbuer l’acc gt
dent & aucune défectuosité du fer. - i e

.Les -barres de’fer -avaient ‘ét& apportées ‘et a»emblees en ' chainone a dJani’
forae de. Pentrepreneur; ‘prés de: I’emplacement ‘du: pont.” Les:chaines: furenth -
fixées anx plaques “de retenue, et furent” descendues 3 a leurs p]aces reepecmves“*
dans les puits d’amarrage:au moyen‘de forts'palans.: '

:Les-massifs:et” systémes d’amarrage du céble sud: futent coustrults e

o

1e,sdu-rv
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rant la belle ‘saison, tandis que ceux du cible nord1 etle: remplxasace des chemx-
nées ne le furent qu’en hiver, pendant la saison.froidé. - ‘ ‘
Ce.n’est que pendant Pantomne. de:1855 gu’on a rempli- ]es chemméetx de
bloca:lle jusqu’a la surface .du soi, et il ‘parait-qu’une partie-de’cet ouvragen’a
pas été. faite avec. beaucoup.de:soin,—et bien qu’il soit"évident que: 1e’ caractere
bon ou mauvais de cette magonnene n’est pas de gra nde importance, c’est: as-
sez.cependant pour faire:-voir qu’a .cette époque on s’occupait fort'peu de:bien
faire.Pouvrage. .- Quelques témoins: nous assurent. méme que le plus souventon
ne faisait-que verser la pierre des tombereanx: dlrectement dam Ies ‘phits; ouid
peu prés comme cela, sans: plus.de/précautions.. . .- . Dapedeand s
. L’esquisse-No. 4 represente le. mode que M. Ra.nkln aen. deﬁnmve adopte
pour la_construction .des systemes d’amarrage;, mais il n’a‘jamais’ donné aux:
syndics.aucune connaissance. par écrit de.ce chancement et ﬂfn Y a—méme ‘pas'
de preuve qu’il les en ait informés verbalement. .- . = .
. D’aprés cette esquisse, M. Rankin retranchait, entidrément les grosses pierrest
de quatre pieds carrés representee< a l’esqulsee No. 3, et il proposan @’y subsiiz
tuerlamagonnerxeABCD K R
La magonnerie AB C:Den queatlon est un ‘mur de trms pieds- et: dem
d’epalseeur, dont les . parements devaient. &tre en:, .pierre:de- taille: .€’est sur-ler
centre de ce massif que»lee chaines devaientappnuyer, mais ce centre lul méme,
entre les parements de. pierre de taille; n’était rempli’ que-de blocaille. - ~iliria .
¢ Les-ingénieurs et.consiructeurs que vos commissaires ontconsultés. leutxdlsent: :
que:c] etan 12 une. grande erreur, et.qu’il aurait fallu.querce massif fut ‘entidre=s’
ment composé de grands blocs de pzerre de 13.1“6*(1(11 l’auralentitraverse de‘partr
empart.. ... - .o ‘ Lo st
-/Quant.a 1’execuuou de ce plan mal concene, tout le monde est; d’avxs qualﬂ
aurait dd étre exécuté durant ’automne.de 1855, c’est-a-dire; avant de ‘poser.les:
cables, et ne pas attendre pour cela au pmntemps que le pont fut presque fini.!}.
= Apres queiles cheminées eurent- é1é remplies .de blocaille, /il fut décidé de?
finirle; pont:pour, le printemps, mais l’entrepreneur n’dsa pas faire en-pleinceeur! "
d’hiver, la; ma(;onnerxe A B.C D md:quee l’esquxsse N 0. 4 et: .dont.il vientz
détre.parlé. <= i o it .zf
Cependant, 11 etalt xmp0551ble de eonstruxre le pont sans soutenn'/ae faqon souk -
d’autre les..chaines-au-dessus . du sol;et:sans’ opposer: quelque: ‘Tésistance ala .
pression-causée: par lacourbure des. chatnes de ‘retenue, ‘on eut:reeours Funy -
systéme:d’étaiement:et de blocage ' provisoire‘'en 'bois. qu’on €établit: sous‘il’augzle‘
formé par la jonction ‘des.-troisiéme: et quatnéme chainons ainsi ‘quexsousﬂ’e -’) "
trémité du quatridme; ©-On devait -enlever ces -étangons au: prmtemps,ipourﬂles
remplacer par-le: massif A'B:C.Dy esqmsse» Nowde: " i e auniiony sweiod 15
. Ce sont ces étangons quisont supporte le. p01ds ida: pont»pendant: touts}?hivers
de 1855 .et,1856. ; Il semble .que substituer- ces. etan(;ons de-bois & Ia.':magonnermz %
‘devait:étre;une: orande erreur, car:des, magonsipratiques, ontiasspré-Avos:COmsy
‘missaires qu’il; Stait. ipresque.impossible a-des ;ouvriers, avec un paréil embanas,
(ces: étangons;devaient &tre bienigros pour :supporter, rleupoxdsatmnense id€ len!
“charge;) de faire: une bonne- -magonnerie-en:dessous des;chaiiesyietivos) commis:i
saires:n’bésitent-pas un.instant a,iexprimer leur.: opmwnkque‘ ,etaltala dar iparti
la;p]usumportante detoute:la .construction.;i. s/ & weivy K iop wnilef] 2
- Lesesquisses. Nos. 5 et representent le systéme d’étaiementiet de- ‘locag_ en
‘bois qui-acsupporté: le.pont pendant tout; Phiver. ,:Daas.#intervalle; 1 cfh'az-penir :
duspont se:poursuivit avec:activité.et-elle etaxt presque;achevée lors:dii rémp
cementdes étangons..-Beaucoupide; personnes quiallaiente: v"asﬁenpass;aaen 3
sur le pont. Pendant I’hiver.a.pierrey;lleimottier, les- »etangons;et-les&chd\ e
étaientigelés,ensembleenune; masse solide; et le: Ionti,é,talta,aussr mebranlable—que
leroc lm-meme.




20~ ¥ictoria. . --Appendice (N

=

Vers le commencement de mars, les garde-corps étant finis, le plancher posé,.
et le ficilage des maitres-cibles el les ouvrages de détail presque terminés, M.
Rankin informa les syndics que le pont était en état de subir son é&preuve, les
syndics s’y rendirent et I’épreuve eut licu en leur préscnce, et il parait qu’ils en
furent satisfaits. ‘

. Des cables en fer, fixés de vingt pieds en vingt pieds sur toute la longueur et
de chaque e61¢ du pont, en assujettissaient le tablier au rocher en-dessons, de
chaque ¢dté de la riviére. La disposition de ces cibles ou étais est indiquée 4
Pesquisse No. 1. On a trouvé que leur emploi était de la plus grande efficacité,
car toutes les personnes que vos commissaires ont exarmninées sur le sujet, ont

certifié que le vent n’avait aucun effet perceptible sur le pont, et qu’on ne s’était
jamais apergu d’aucun mouvement oscillatoire. o

Jusquw’au temps dont nous parlons, on n’avait encore rien remarqué de défec-
tueux dans le pont. Un grand nombre de personnes y avaient passé et repassé
habituellement, et comme le printemps approchait rapidement, les syndies réso-
lurent de PPouvrir au public le plus 16t possible.

. Quelques jours avant le 18 d’avril 1856, un nommé Isaie Toussaint, charpen-
tier, qui était employé a finir quelques menus ouvrages de garde-corps, remarqua
une_certaine dépression du tablier du ¢dté nord du pont.

Le 18 d’avril, comme le temps était devenn doux et que le dégel commengait
3 se faire, M. Walker, Uentrepreneur, se rendit au pont le matin avec deux ma-
gons, pour faire enlever la neige de sur les cheminées, et il s’appergut qu’il y
avait quelque chose qui n’allait pas bien dans I’amarrage du nord-est.

M. Walker revint immédiatement & Québec chercher d’autres magons pour
voir ce qu’il y avait, mais il était & peine parti que le charpentier qui était a
travailler seul au centre du pont, et les deux magons qui travaillaient a déblayer
la cheminée du nord-ouest, entendirent tout dun coup un fort ecraquement suivi

*d’un choc sévére qu’ils ressentirent tous trois. : ‘

Aprés quelques recherches, nos trois hommes virent que ce. choc était dd &
quelque accident survenu a ’amarrage du nord-est, et I’un des magons fut immé-
diatement expédié pour en avertir M. Walker. Les deux autres fermérent le
pont aux deux extrémités, et Isaie Toussaint, le charpentier, put s’appercevoir
que le c4té nord du pont avait baissé d’au moins 4 pouces. \

De bonne heure, le 19, qui était un samedi, M. Rankin et M. Walker se ren-
dirent au pont, et tout Je jour fut employé 4 enlever la blocaille de la cheminée
du nord-est, et cela fait, on trouva que sur les huit barres du troisieme chainon,
six étaient cassées & net, et que les deux autres étaient pliées de six pouces sur
le’champ.” o : v

. L’esquisse No. 5 représente cet amarrage tel qu’aprés ’accident du 18. La
cause de cet accident se concevra facilement par une inspection du dessin,
esquisse No. 5." ‘ ‘ T L

*"Les blocs de bois servant d’appui au joint des troisiéme et quatriéme chainons
avaient cédé 3 mesure que le dégel était venu amolir le massif qui les suppor-
tait. De Ia ’abaissement graduel de ces blocs, et les barres, venant & appuyer
sur-lésfoc solide environ par leur milieu, C, il s’en suivit une pression transver-
sale-qui les:fit easser. . o ... . PR T

Vos commissaires ont constaté que tandis que huit barres de bon fer, desidi- -
mensions "spécifiées, peuvent supporter 750 tonnes dans le sens longitudinal,
elles.ne sauraient résister:a un poids de plus de 50.tonnes agissant'transversale-
Wmentat e v A et L - L ‘ R

- On se mit immédiatement a forger de nouvelles baires et des boulons, et Pac-
swidentfut réparé. .z Ces réparations furent texminées le lundi suivant, 21 avril,
‘L’esquisse No. 6-représente cet amarrage tel qu’aprés avoir été réparé, mais, il
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faut remarquer que ce ne fut que la serrarerie qui fut ﬁme le 21 ]a mag.onne-
rie n’ayant é1é complﬂtee que quelques jours aprés. = '

L’ingénieur décida alors de faire enlever immédiatement tous’ Ies bloes de:
bois de dessotis les chamons et de les'remplacer de suite par ' la’ mag‘onnene.’

' Dans le méme temps, c’est & dire le 21, le charpentier Toussaint remarqua ‘qiie
la flizche ou sinus verse de la chatnette avait subi une depressmn d’envuon 15
pouces da cbté nord, au centre du tablier. ’

M. Walker ‘$étant assuré que les moyens qu i) avaxt a sa dxepoemon pour’
raccourcir le ciible étaient insuffisants, il ée décida, avéc ’approbation‘de M.’
Rankin, de soulever, au moyen de puxcsantes presses hydrauliques, le point I,
indiqué dans l’esqmese No. 6; le cable se trouvant ainsi raccourci,’ le tablier
‘devait reprendre son niveau. C’est ce qui fut fait au coin nord-est du:pont, et
’on. batit dessous_la chaine le rna551f ayec parement en pxerre de tallle, qu on
voit & l’esqmsse No. 6.

Le 21, quatre des syndics, MM. McPherson, Gibb, McCallum et Lemonne,
visitérent les travaux et pnrent upe entiére connals~ance de tout ce qui-s’était
fajt. On _passa, toute la journée du lendemain, 22 avril, & e~sayer ‘de releverle -
¢61é nord du tablier, et Toussaint, qui était. emplove comme operateur, dit que
ce jour-1a le tablier fut relevé d’un pouce, et qu’il n’avait remarqué aucune nou-
velle dcpressxon durant la nuit du 22 au 23. ‘

Cest sous ces. circonstances’ que, le'23 d’avril, le’ pont suependu de- Mommo- B
rency fat ouvert -et_le vieux pont fermé au pubhc, sur Pordre ‘que les' quatre a
syndics sus uommes, lors de leur visite du 21, en donnérent & Burea, lé' péager
du vieux pont.  Les mmutec quis <unent sont les sedles qui se tmuvent dansles
Ime,a de la cammnsuon des ‘chemins 3 a barrieres de Quebec, ayant rapporl au
pont au\pendu cl a la. clémre du’ vieux i—

a MARDI, 8 avnl 1806. .t
;. % Présenis—MM. Gibb, Buchanan, '\IcPht.rson, Rowley, Lemmne, Dalau‘»
¢ Qcteau, Naul. :
a Re\olu-—Que Pxerre Fortln soit nommé peager A Ia bamere qm don’etro
“. -érigée sur lc 'chemin de Beauport, d un'demi mille & Pouest du pont euependu
“ de Mommorenc) avec un salaire-de £75"par. annee, le chauﬁage, i’eclan'age,
“ ainsi que le’loyer d’une maison,:compris. . . - ; Tl g o
¢ Re%olu—-Que la -maison .et l’emplacement au - v1eux .pont Montmorency, ‘
¢ soient annoncés pour étre vendus a -’enchére, sar;les heux, le dixiéme Jour
«.de mai prochain, a 11 heures A.M.,, que la vente en soit criée anx porle ' .
¢ églises de Beauport et de I’Ange Gardlen, et que M. Lemome soit prié. El’y‘"v
d aasmer avec je aecrelalre.”u., o
+.La question étant venue  sut. le tapts de ﬁxer l’époque de. ]’ouverture du
¢ pont suspendu de Monlmorency au public, il est décidé, aprés quelque dis- -
% cussion,.que le jour en sera fixé a la prochaine assemblee en. attendan MM
< McPherson, McCallum, Gowen, et N ault sonf comrms pour falre Ies arrange-
£ ments nécessaires. ’?_,‘ o L

: | ~:“ MARDI, 15 avnl,,1856.?,, ‘
¢ Presems—MM Glbb McPherson, Lemome, DeBloxs, McCaHum, Gowen, )
« Da]alre Nault: tniy R SPTR R
SUEM, Leroine mforme alors’le burean qn’ll s’est assuré d’un endroit. convenab]e
e pour ]a ' nouvelle barridre sur le’cliemin’de!Beauport;: et il-'est prié:de se char: -
¢ ger de, la surveillance de ‘la construction d’une bonnebbamere, ordre; etant
e donne ‘enn méme temps &' l’mgémeur ‘d’én“donner leplanyi i ‘ A
;7 MY Fortingle” éager,est’ :ensuiteradmis &t ordre luir est donné delsei tenir
R ptét a commencer ! percevmr les péages mardl procham,‘ ‘et en‘fattendant 1l
Yy ; .

ST I ‘ﬁ'n

HESERIARE ReT e £ ,v_~~u; s
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‘ est résolu——Que les syndies visitent le pont suspendu de Montmorency lundi,
‘ en partant de la ville & midi, pour voir et constater si le dit pont sera alors
¢ prét a étre livré a la circulation, mais que la visite formelle des syndies, qui
“ doit se faire pour la réception du dit pont, soit remise jusqu’d ce que le pont
“ soit complété.” . » :

¢ Résolu—Que lundi prochain les syndics prendront en considération la ques-
¢ tion d’échanger avec M. Hall ’emplacement et la maison, au vieux pont,
“ pour un autre terrain avec maison au nouveau pont.” ‘

¢ Marpi, 22 avril 1856.

¢ Présents—MM. Gibb, Buchanan, McPherson, McCallum, Gowen, Octean,
¢ Dalaire, Carrier. : \

- ¢.Résolu—Que la maison et ’emplacement appartenant aux syndies, au vieux
¢« pont Montmorency, ne soient point vendus pour moins de deux cents louis
P Y .
¢ courant.” )

« Maror, 29 avril 1856.

¢ Présents—MM. Gibb, Buchanan, Lemoine, DeBlois, McCallum, Gowen,
% Qcteaun, Nault. : ‘
¢ M. Lemoine fait rapport, qu’ayant appris hier qu’un des maillons d’une des
¢ chaines de retenue du pont suspendu de Montmoreney s’é1ait cassé, il avait,
¢ de concert avec M. McPherson, envoyé M. Wilson pour examiner le pont; et
“Pavait prié de se rendre a la présente assemblée pour rapporter le résultat de
“son examen. M. Wilson est alors appelé, et il dit qu’il’ n’avait rien
“remarqué de grave au pont, et qu’il n’avait jamais vu de plus belle magonne-
“rie; qu’il ne pouvait dire s'il y avait quelque chose de mal dans les maillons,
¢ vu que pour bien s’en assurer il aurait été nécessdire de démolir la magonnerie
¢ dont ils sont recouverts. M. Rankin, étant présent, regoit ordre de se rendre
“ au pout et de surveiller en personne les réparations de la rupture, de-tacher
¢ d’en découvrir la cause, et de se tenir constamment sur les lieux jusqu’a ce
“ que tout soit remis en ordre et la magonnerie refaite au ciment.” o
"Il est & propos de remarquer que les eaux de la riviere Montmorency étant
trés rapides, et ses bords d’une nature trés -escarpée, elle n’est point guéable
au-dessus des chutes, et que le vieux pont qu’ont acheté les syndics est le
seul moyen quw’a la nombreuse population de I’endroit de communiquer d’un
cdté de la riviere a autre. . o
. Le 23, ou pourmieux dire, toute la semaine en question, c’est 4 dire le 24, le
.25 et'le 26 d’avril, quatre oucing hommes furent & I’ceuvre pour tacher de relever
le pont neuf, mais en conséquence de quelque dérangement dans les presses hy-
drauliques, il ne purent relever le tablier que de quelques pouces. :
 Parmi le grand nombre de personnes qui ont visité le pont le 21'd’avril, se
‘trouvait Ie Dr. Tiburce Charest, de Beauport. Dans Pexercice de ‘ses devoirs
professionnels il avait souvent et quelques fois tous les jours & traverser le pont.
Apres accident, le21, il voulut se satisfaire sur la cause deTa rupture des
six barres de fer, et apréss’en étre assuré, il fut fortement frappé de I’idée que
coriimme cliacun dés'quatre amarrages du pont était semblable au premier, P’ac-
cident qui ‘était arrivé & -eelui-ci pouvait fort bien arriver aux trois autres. Il
examina donc les autres puits et le pont'en général, et il y ‘trouva ‘bien des
. Y e v - . el T, y“' Lt _,':*

defectuosités. . ) ‘
" Il remarqua vers:le- mémetemps que les'maillons de la chafne de reteriue du
-coin nord-ouest s’¢loignaient de la maconnerie et qu’ils commengaient ‘' se
“courber ou a étre forcés du codté de la'riviere. -~ - ;1 o o Ll
“.Commie ceei’ indiqudit lg-renouvéllement de Paccident qui’ était‘arrivé’l 18}
il y fit attention, et le 25.d’avril il constata, en présence de deux témofds; qae
- ces maillons s’étaient éloignés de 8'a 9 pouces de la magonnerie,
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Le méme jour, 25, le Dr. Charest étant parfaitement couvainen que Pheure
d’an accident approchalt il écrivit & M. Lemoine, ’un des syndics, une letire -
dans laquelle toutes les circonstances du cas sont bien clairenient’ expnm
Le danger de la destruction immédiate du' pont y est aussi expose ayec ‘besus
coup de _précision, et mtheureusemenr ‘avec trop de vente, comme l’evene-
ment 1’a prouvé. .

Cette lettre, qui est transmise avec ce rapport, et marqué O, parvmt a M Le-,
moine le méme jour, et il la ‘déposa devant lé bureau des syndics le'29; mais,
parcequ’elle était adressée a M Lemmne, et non au bureau, dlt-on elle ne fut
point prise en considération. -

Le samedi, 26 d’avril, dans la sou-ee, M. Lemoine eut avis que Pane des
barres dela chaine du nord-ouest était cassée. Le lendemain; 27, étant Te'di-
manche, rien ne fut fait. Le lundi, 28, étant un jour trés pluvxeux, personne ne”
travailla-au pont; mais M. Rankin, l’mgemeur en fit la visite et:’inspection‘da
chatnon endommagé ; il n’appréhenda cependant aucun danger, et 11 donna’
ordre au conducteur des travaux d’avoir Peeil & la chose. oty ¥

M. Walker-alla aussi voir le pont ce jour la. L’esquisse no. 8 represente le
maillon brisé, en F. e

Cet accident était dil aux mémes causes que l’accident du 18. La’ pressmn
occasionnée en H par D'affaissement de la magonnene fit que les barres ap-‘
puyérent sur le roe solide en G. N

Avant de se rompre les barres plirent de champ, et c’est ce que le Dr. Charesb
avait remarqué le 25. Jusque I3, cependant il n’y avait qu’une des’ barres- de ‘
cassée, et les sept autres, bien que pliées, n ’avaient pas encore cédé. . ... e

La terreur que cette série d’accidents i inspira aux habltams de l’endron étalt
bien grande. Bien des gens demandaient la permlssmn de passer sur le v vienx
pontf mais le gardien les en empéchait et ils étaient. forces de . passer surle
neaf. . S

Le 28 d’avril, M. W11~on, maitre constructeur de Quebec, ayant éte pne‘.b'an
M. Lemoine daller examiner le pont, il s’y rendit dans la matinée du: 29 ;:le.
méme jour il fit rapport aux syndics, comme il appert par son temownace, que
la magonnerie était défectueuse, mais qu’il n’avait pu examiner la serrurerie
non plus que la magonnerie sous sol, et il déclare ‘que les homnmes en
¢ charge :du pont firent alors tout ce qu’lls purent pourlui en cacher les défaunts,”

+ Les pames endommagées avaient été 3 dessein enterrées de blocallle, et comm%
M. Wilson ne se sentait pas autorisé & faire enlever aucun des ouvrages ’Eﬁe ‘
put voir autune des défectuosités. C’est alors que: ‘M. Rankin eut ordre de'se
rendre au pont pour en surveilleren personne les réparations, et d’y rester Jusqu a
ce qu’e]les fussent finies ; mais il n’y alla que le lendemam, et Ie pont “était
{ombé lorsqu’il arriva sur les lieux. : ’ Y

On fit de- grands efforts pendant plusieurs j Jours avant le 29, pour ‘ramener e
cbté nord du pont 3 son niveau naturel, au moyen d’une presse- hydrauhq e,ap.
pliquée sous la téte du quatriéme chainon pendant qu’on donnait une.nouvelle.
prise & la. presse on. se servait de bloes. pour supporter:la masse, du. pont.”- :

. Il arriva, souvent .que.ces.blocs s’écraserent ou cederent,{et le: :pont, retom%axt
avec une secousse.. Le 29 cependant,‘ il.. fut,‘ramene un. instant 3 s son nivean
droite. . ... o . = S ot

Mals 11 faut remarquer dei. que, d’aprés le devx e ta.bller u p nt. dey;alt ér?e
constrait de maniére 3 avoir an centre une élévation de douze. pouces;, de
que_le. 29 il étajt encore umpled plus bas qu.ll .devait étre d’apré
gmane” o e :

Le 29, Tsaie Toussaint qul, comme 11 a. deja. ete;dn? etal
empljoyes, au. relevement du, pont,, abandonna lfquyrage aans
accident....; - . : o

€2 lko,n'

FIvRET o7 ,,,,

t.an ,d,efs ,oruivrxe“rs
inte dé quélgie
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Le mereredi au matin, 30 avril, vers huit heures et demie, -Louis Cloutier, se
rendant & Québee, arrivait pour passer sur le pont lorsqu’il entendit un fort cra-
quement et vit baisser graduellement ie eable nord, et presque en méme temps
Pextrémité ouest du pont du cdt£.de Beauport tomber dans la riviere. Le pont

- ne fut point emporté par ie torrent, mais resta suspendun dans la chute, dans une
position presque perpendiculaire, pendant a peu prés une semaine ; et ce n’est
qu’aprés avoir coupé les deux maitres-cibles qui le refenaient encore aux piliers
de Pest, que toute la construction, moins les piliers, disparut dans ’abime.

Il n’est peut-étre pas mal & propos de remarquer iei que pour donner plus de
publicité a leurs procédés, vos commissaires ont cru devoir donner daas tous les
journaux de Québec une semaine d’avis du temps et du lieu de 'ouvertare des
séances de la commission, avec invitation & tous interressés d’y assister,

De plus, pour faciliter ’enquéte et causer moins de trouble aux témoins qui
résidaient dans les environs, la commission alla siéger sur les lieux, aprés en
avoir donné avis dans les paroisses de Beauport, L’Ange Gardien, Chatean Ri-
cher, St. Joachim et Ste. Anne du Nord. = Les syndics des chemins & barrieres
de Québec, leur ingénieur et l’entrepreneur furent spécialement informés des
séances de la commission, et lorsqu’ils ont désiré, il leur a été permis de trans-
questionner les témoins. Tous eeux qu’il a plu & ces messienrs de faire enten-
dre ont €1¢ interrogés, et ils ont pu librement prendre communication de 1ous les
documents qui étaient devant la commission. ‘ «

Deux des syndics, MM. Gibb et Lemoine, ont été entendus sur leur propre
demande, et comme vos commissaires n’élaient assistés de personne dans leur
enquéte, ils ont &té obligés, pour arriver & la source des renseignements, d’exa-
miner MM. Rankin et Walker, bien que personnellement intéressés. M. Porter,
le seerétaire de la commission des chemins, lorsqu’il en a é1€ requis, s’est 3 cha-
que fois empressé de fournir les renseignements dont il était muni, et MM. De-
Blois et Lemoine onl assisté a I’enquéte pendant trois ou quatre jours; a part
eela, les syndics n’ont pas pris d’autre connaissance des proeédés des commis-
saires. ' . ‘

‘Au moment de sa chute, il y avait sur le pont : Louis Vézina, 4gé de 16 ans,
Ignace Cbté, cultivateur de haute respectabilité, et Angelique Drouin, sa
fe’mme, tous de la paroisse de L’Ange Gardlen? lesquels ont tous péri en con-
séquenee.

- Vos commissaires sont d’avis que si M. Walker eut suivi le plan et le devis
“tels qu’ils avaient été arrétés, Paccident n’aurait pas eu lieu; que le fait d’en

avoir retranché les blecs de pierre et les plaques de fer qui y était déerits, pour
-y substituer un massif ‘en magonnerie dont les assises obliques n’¢étaient point
* solides de part en parl, était un plan trés repréhensible, et qu’il commit encore
wne grande erreur en Iexécutant, en négligeant les préeautions cordinaires, et en

ne construisant pas la macgonnerie sous les maillons.des chaines de retenue

avant de suspendre les cibles et de poser la charpente du pont. .o
.. Clestd-ces-causes et au fait qu’une partie.des massifs de:retenue a-éé faite
~_en hiver, qu’il faut attribuer. la ruine du pont.- .Le silence ou le consentement

‘de Pingénieur en:charge n’étaient point une excuse pour. employer. de ‘mauvais
matériaux :ou. faire de .mauvais:onvrage; et-la Joi civile,du Bas-Canada porte &
dix ans la responsabilité des ingénieurs, constructeurs et entrepreneurs;:pour
. tous défauts ou vices cachés, aprés la Jivraison des-travaux. ;. .. :

a Il -parait que.-M. Raunkin, Pingénieur surveillant, avait pour-habitude-de ne
.visiter les. ouvrages.en construction. qu’a-peu-prés une:fois -par:. semaine. * I}
laissa faire la magonnerie des massifs en hiver, et.il permit qulon se servit-pour
. les:chaines de retenue de barres-deifer: dans deux desquelles:au moins-il seitron-
..-vait. des pailles. considérables. -1l fit- aussi-au-plan des changements quiss’ils

oy

© . :4,."‘:‘;"'-";(
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‘ont regu la sanction des’ syndies; pourront éventuellémen exonererfles cam'aons
de Pentrepreneur. - Si les aatres occupationsde: ce’ thonsienr ne’ luifperaietigient
point d’étre plas souvent sur les lieux, il aurait da-en:avertirles syndics:vBieén
loin de 13, il parait-qu’il’ erat ‘devoir se’‘passer d’un a3 ssistant-nemmé: Leconrs,
que le bureau lui avait donné; “L’accident da'18 d’avril: mdzqu'ht désez un! vice
de construction dans I’un‘des syst®mes d’amarrage'; il'se’ contenita dlenifaife .

‘dmparaitre Peffet sans en rechercher la ' cause; ‘et ‘bien: -qu’ll fat évident quetles.

o i

mémes défauts devaient exxster dans’ les ‘aulres; 11 u eﬁt ‘pmnt all’e lex'?exarhmer.

De’'ce moment Je pont commenga A perdre on mv 7 )
passérent plm qu’avec graud’crainie; les chaines de relenue. se”frotivai
appuyées, et le Dr. Charest ‘dans sa lettre dia'25, e rpré’dié"a'”it 'Iéi' d
1mmedxale le 26, plusicurs maxl’ons se bmérent., Le 28, M
an pont e\pre~sement pour 1’e\ammer, et 1l ne le"’ferma P

-simplée’bon sens des ouvriers gui y. travalllalent lorsdu _premigrac
avait suggéré cetle mesure comme une nécessité’ xmperxeuee *'daps Te
fit rien. ‘ :

Le 29, le bureau ordonna 3 M. Rankin de descendre. au pont eﬁe’,temr
conxtamment sur les lieux pour en surveiller les réparations. }uequ a la,ﬁn il
diftéra ce devoir tout important pour suivre les affaires de routine d’un j jour g de
bureau, et 'il n’arriva sur les licux, le 30, qu’aprés. l’accxdem.

Voici deux extraits des dépositions de MM. Baldwin et Ches:el, “qu: fdnﬁvoxr
gne I’ingénieur devait &tre plu~ qu’aveungle pour ne pas s’appercevoir-quefes
accidenis du 18 et du 21 &taient les avanl-courem's de’la calaslropl;e '
arrivée. : '

M. Baldwin —

Question. ¢ Supposant que quelques jours avant le 30 avy il se emt b
¢ plasieors des maillons ou des barres de fer des’ chaiues de retenue, cfu
“ est, et qu’aprés les avoir remplacés, il s’en fut cassé un du ¢bté oue~t le '2‘9
¢ était-il prudent le 30, de laisser pa‘:ber]e monde sur le pont avant & ?
¢ sta1é la cause de ces rupturea et avant d’avoirexaminé les, cha
“ puits d'amarrage -

Réponse.— Je dois dire que la cause de l’accldent aurait d@ éXre mmuneh- "
“ sement recherchée avant de permcttre au, pablic. d’y, passer.?. ; ‘

Queenon. “En parellles cxrconstances, aunez—voue examme
¢ nes de retenue ?” X :

Reponse ¢ Aussitdt que’ J’all)‘al< eu conetatu I’aﬂ"arcce ent des"chames sur
«]a. ma(;onnene, J'aurais pris ‘quelque- moyen:sdr.de les empéeher”&panoutdc _
¢“-g’affaisser davantage. - La ruptare de six maxllonb md;qaanf as eez*‘

- courait un- dancrer nnmedxa1 7.
M. Chessel ;— ™0 705 it b
.- 'Question—¢ D’aprés votre :longue expérience ‘en fait den travaux Zp
: =“ étes-vous d’opinien qu’il: devait euﬂir de‘la‘rupture de sixbarrésisarihyit
% un:chafnon'de ces chaines de"retenue’ pour-faire comprendre? afn’lmﬁone qunl R
s 68 anvemeur, 'emrepreneur, ou: bureau de syndies, ‘qulil ¥ av’awmnfdangen Hme

LT '§

.-‘1}, 437 5):;» :3!-\ r;-a«‘u

itk dlat%ﬂ i S SN ¢ nsl: sndeeaogesy st Grq,A x
Rgponse. ¢ Oui} ertain’ément"et cela‘auran &ﬁ“étre%sﬁl e

: ¢ Jesparties d-faire! a examemminutieus de““toutéstles:chmmesmur e’n:cqm ate
1% Pétat;et elles rauraient dfréparer:lescdommagss dntaBngueposs

i "perdre' de ternps; ‘car‘puisqa Jl**y(avmt,hew“de*orax‘ndféffnon«eﬁle?ﬁémmaele

6 ménesdéfectuosilés:ne se tronvissent'dans: Jesiaufress Systémesvdaniarn

zi¥zmais encoreguetiles: deuxabzmes*qnf r%tazentudu-cm&nonm@ﬁamneﬁiot 4a0
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“ ie poids du pont, ne vinsent elles mémes a se briser comme avaient fait les six
“ antires.”

Question.—* En admettant que les six barres cassées auraient &1é rempla-
¢t cées, croyez-vous qu’avee la connaissance qu’avaient I’ingénieur, ’entrepre-
¢ neur etles syndics que les trois autres amarrages avaient été faits surle
« méme principe que celui auquel le premier accident est arrivé, ce ne devait
¢¢ pas &tre pour eux un avertissement suffisant qu’il y avait assezde danger pour
¢t leur faire fermer immédiatement le pont au public?”

Réponse.—** Je considere que c’était assez et qu’on aurait di fermer le pont
¢ jusqu’d ce qu’on en eut réparé tous les dommages, car le danger était évi-
¢ dent.”

Bien que pour avoir omis de faire tont son devoir, en ne faisant point P’inspec-
tion du pont dans toutes ses parties pour en constater la streté, le 29 avril ou
avant, M. Rankin ne soit réellement punissable aux yeux de 'a loi eriminelle, il
est pénible néanmoins pour vos commissaires de voir qu’en ne le faisant pas
{ermer le 28, et en n’en examinant pas avec soin toute la construction ausssitdt
aprés P’accident du 18 jusqu'a sa démolition, il s’est rendu coupable d’une
négligence criminelle,

Russell, un des auteurs éminents les plus récents sur la loi criminelle, dit que
¢ si, par la négligence, de la part de quelque personne employée & telles de ses
¢ occupations légitimes qui peuven! &ire une cause de danger pour les aulres,
¢t il s’cnsuit la mort de quelqu’un, ¢’est un homicide involontaire, au moins en
¢ raison de telle négligence.” ‘

1l ne reste plus qua examiner la conduite des syndies par rapport au pont, et
la maniére dont ils ont exercé les pouvoirs qui lear étaient conférés comme tels.

Par le premier acte provincial, 14 et 15 Vie, ch. 133, passé en leur faveur

le 13 aotit 1851, les syndics n’¢taient autorisés qu’a acheter le vieux pont pour
‘le rebatir, et & émettre & cette fin une somme de £5,000 en débentures, mais en
vertu de la 5e clause de Jacte ils devaient acheter dans les six mois de sa pas-
sation, sinon la dite somme de £5,000 devait étre employée spécialement &
awéliorer et & achever le chemin de Uhéteau Richer. ~ Malgré cette disposition,
le vieux pont ne fut cependant acheté que le 21 d’avril 1852, deux mois aprés
Pexpiration de leur pouvoir de ce faire. . ‘

Il est vrai que la 16e Vie., ch. 235, cl. 5, semble admeltre tacitement la léga-
lité de cette acquisition, et qu’elle autorisait les syndics & employer & la con-
truction du pont neuf, a Pendroit qu’ils jugeraient & propos, un autre somme
n’excédant pas £3,000. Ceci ne leur faisait Jdonc qu’unc somme ronde de
£6,000 pour construirc le pont. Ils passérent cependant un marché pour
£7,200, et tous les ouvrages non prévus compris, cette somme gest élevée 3
neuf mille cent soixante-et-six louis (£9166,) trois mille eent soixante-et-six louis
de plus qu’ils n’¢taient autorisés a dépenser. Ce surplus fut pris & méme le
fonds général a la disposition de la commission pour faire et réparer les che-
mins de son controle de chaque ¢dté du {leuave St. Laurent.

1l est prouvé qu'aprés Paceident du 18 avril le pont n’a jamais pu reprendre
son-piveau natarel. Des ouvriers y ont é1¢ employés jusqu’au moment de sa
chute, et il était stipulé au marché qu’il devait étre inspecté par des personnes
compéicntes. Malgré cela, le 21 d’avril, quatre des syndies,—MM. Gibb, Mec-
Pherson, McCallum et Lemoine,—1’un marchand, I’auire notaire, le troisiéme
avocat, el le quatrieme gentilhomme de campagne, se rendirent au pont, et 13,
sans Passistance de qui que ce soit de compétent et de désintéressé, et satisfaits
de lear propre inspection, ils ordonnérent de fermer le vieux pont dés le 23 et
de livrer le neaf & la circulation. Clest ainsi qu™ partir du 23 il a é1é percu
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des péages sur le pont neuf et que les voyageurs ont été obligés de s’en servir,
bien qu’a la connaissance de tous, il fut en trés mauvais éiat. La réception
‘des péages, avec un avis que ces officiers publics avaient affiché, était ainsi
toute la garauntie qu’on avait de la sdreté du pont. : : :
L’ouvertare du pont neuf, dira-t on, &tait devenue nécessaire par le mauvais.
état ol se trouvait le vieux. Ceci ne justifie rien. . 8’ils étaient tous deux dan-
gereux, il fallait les fermer tous les deux ; et pour protéger les voyageurs conire
un danger qui n’était que douteux, en leur interdisant ’usage du vienx pont,
on n’aurait pas sacrifié la vie de plusieurs personnes sur le neuf, comme il est
arriveé. o
Mais c’est le 29 d’avril que la responsabilité des syndies devient encore bien
plus grande. Ils étaient alors a2u fait du second accident arrivé le 26, et ils
avaient devant eux la lettre du Dr. Charest qui leur indiquait la cause de la
ruine du pont, inais ils ne voulurent ni Paccueillir ni y faire attention, pour I’é-
trange raison, comme 'a dit M. Lemoine, qu’elle avait €té adressée & un syndic
et non au bureau. ' ‘ ) ‘ T
Cependant, ils ne donnent encore aucun ordre de fermer le pont; ils se con-
tentent d’ordonuer & M. Rankin de se rendre sur les lieux et d’y surveiller en
personne les réparations a faire, sans s’absenter. Vos cominissaires sont bien
surpris de voir que cet ordre n’alt pas é1é exécuté, et qu’il soit dit aux minutes
de la commission, que M. Wilson avait fait rapport qu’il n’avait jamais vu-de
plus belle magonnerie, tandis que dans son témoijgnage, il déclare *“ que’la
“ magonnerie éiait défectuense, et qu’il fait rapport aux syndics que le pont
“ avait baissé & son centre de 15 & 18 pouces, et que la magonnerie €tait. trés
¢ défectueuse, c’est-A-dire, la magonnerie des massifs de retenue. Autant qu’il
“ s’en rappelle, il n’a point parlé d’autre magonnerie aux syndies.” - .
Sous toutes ces circonstances, vos commissaires ne peuvent faire autrement
que d’en venir-a la conclusion que, dans la conduite générale de'la construction:
du pont suspendu de Montmorency, les syndies de la commission des- chemins
a barriéres de Québec n’ont point apporté les soins et attention que la.loi
exigeait d’eux, et qu'en’permettant la perception des péages sur le pont neuf
dans un état encore imparfait, et en fermant le vieux pont (ce qui forgait les.
gens A passer sur le pont suspenda,) et surtout en n’ordonnant point. de fermer
le pont neuf & partir du 29 d’avril, ils se sont rendus coupables denégligence et
de malfaisance. - S
Vos commissaires savent que la commission est composée de citoyens de
grande respectabilité et de haute position dans la société et que leurs services
sont gratuits, mais la loi ne fait point acception de personnes et exige que cenx .
qui acceptent nne charge, en remplissent les devoirs strictement. S

K

‘Le tout respectueusement soumis. ‘ '
(Signé,) C. ALLEYN, . e
A. POLETTE, Commissaires. -
T. TRUDEAU. ' Co
QuEzskec, ler octobre 1856.

COPIE DU RAPPORT DE F. P. RUBIDGE, Ecr., SUR.LE RAPPORT
‘ PRECEDENT. C s
DEparRTEMENT DES TRAVAUX. PUBLICS, S ‘_. .

o A ~ Tororito, 6 février 1857.-:

" Monsieur,—A¥ant, avec la permission des honorables conimissaires'des ‘tra:
vaux publics, aidé a préparer, conjointement avec M. Samuel Keefer, les pre-

P
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miers plans du pont suspendu de Montmorency, j’ai lu avec beaucoup d’intérét
le rapport des commissaires nommés pour s’enquérir des causes de la destrue-
tion de ce pont, et je prends la liberté de vous faire part des quelques remarques
qui me sont suggérées par cetle lecture. ‘

11 est évident, d’aprés cette cnquéte, que la chute du pont Montmorency a eu
sa premiere cause daus le rejet injustifiable des précautions que [’on avait pres-
crites dans le principe pour donner la solidité requise aux systémes d’amarrage;
en y comprenant la magonnerie de blocaille que 1’on a faite en plein hiver.

Ce n’est pas en plagant, comme on ’a fait par mesure de prudence, les piliers
a quelques pieds, plus ou moins, plus loin les uns des autres que ne Pexigeait
la distance exacte, telle qu’originairement établie par le soussigné, et sur laquelle
‘Pingéniear de la commission a assez commenté pour faire eroire qu’il cherche
a en couvrir sa propre culpabilité, que erreur a été commise ; mais la grande
et importante faute a été de soumettre, par un mode de consiruction des plus
blamables, la force de tension directe des chaines de retenue & I’action destruc-
tive d’une pression transversale,—innovation malheureuse qui a ét¢ la cause de
la rupture des maillons. :

L’enquéte qui vient de se faire fait assez voir que c’est sur I’ingénieur surveil-
lant de Ja commission des chemins de Québec, alors nouvellement nommé, que
retombe la responsabilité de cetic déviation imprudente des plans et devis pri-
mitifs.

11 parait de plus que c’est dans ’hiver de 1855-56 que les cables et toute la
charpente ont été posés. Dans le mois de mars suivant on a ajouté a lear poids
quelgues tonnes de plus, par voie d’épreuve, mais ¢’¢tait dans un temps ou la
mauvaise magonuerie de blocaille &tait encore durcie et prise comme aune masse
solide par 'effet du froid ; aussi, le dégel ne se fut pas pluidt fait semir dans ce
monceau de glace el de mauvaise magonunerie, que le pont commenga & douner
des indices qu’il allait succomber & une construction aussi défectuense. Pen-
dant tout le mois d’avril il continua de s’affaisser graduellement, et le 18, on
s’appergut de la rupture des premiéres barres qui avaient cédé ; le 26, nouvelle
alarme a ’occasion du second accident; enfin le 30, toute la construction s’est
écroulée avec fracas dans 'abime. :

Le pont, tel que construit, ne pouvait donc pas mé&me supporter son propre
poids.-

Dans le cours de cette enquéte, des hommes de la profession et de grande
expérience, n’ont pu s’empécher d’admettre que le pont suspendu de Montmo-
rency aurait €té parfaitement sfir, 8’il eut é1& construit suivant les plans et devis
.de MM. Keefer et Rubidge, et si ’on ne s’en fut pas écarté au-dela d’une sage
réduction dans la largeur de Darche; chose, encore, dont le colonel Renwick,
des ingénieurs royaux, met la sagesse en doute, quand il dit dans son témoi-
gnage que ‘ pour plus de streté il les démolirait (les piliers) pour les reculer de
“ quelques pieds en arriére.”

- A la page 7 du rapport manuserit des comissaires, se trouve ce paragraphe :—

¢ Tous les ingénieurs qui ont &té consultés sur ce point important, sont d’o-

¢ pinion que si les systémes d’amarrage avaient été construits conformément au

¢t devis de M. Keefer et en temps propice, 'accident n’aurait pas eu lieu.” '
Et a la page 17 du méme rapport :—

¢ Vos commissaires sont d’avis que si M. Walker eut suivi les plans et devis -
‘¢ tels qu’ils avaient é1€ arrétés,” (et, il est déclaré a la page 7, que ceux ¢ four-
¢ nis par M. Rankin, et sur lesquels a été basé le-marché des syndies avec M.
“ Walker, n’étaient, en autant que les systémes d’amarrage sont concernés,
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‘¢ qu’nne copie de ceux de M Keefer,) l’acczdent n’auralt pas eu heu que le
¢ fait d’en avoir retranché les blocs de.pierre et les plaques defery decrxts, p'()iir
“ y substituer un masxlf en magonnerie, dont ‘les assises obliquesntaient” point.-
¢ solides de part en’ part, était” un plan trés repréhensible, et’ qu ’il (I’enttepre—_
¢ peur) commit encore une grande erreur en 'exécutant.” - :'

Je concours sans he51ter daus cette conclusion, et ]e me souscrls,
o Mon51eur,
Votre trés humble et obéissant serviteur,

(Signs) . F. P, RUBIDGE,

i AT T P
Tronmas A. Beery, écr., secrétaire,
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PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Gaataed

PROVINCE DU GANADA, DISTRICT DE QUEBEC.

¢, .DANS .L’AFFAIRE - DU "PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

ey oot N . . - .

3 A , QuEsEc, 6 aodt 1856,
- John Porler, écuier, secrétaire des syndies des chemins a barriéres de Québec,
demeurant en la cité de Québec, étant diment assermenté, dépose et dit :—

- En janvier 1852, comwe le pont de bois de la Riviére Montmorency était en
mauvais €1at, les syndics de la commission des chemins 2 barrieres de Québec
demandérent aw gouvernement d’en faire faire ’inspection et de leur fournir up:
rapport sut la condition ol il se trouvail,—voir ma lettre an secrétaire du bureau
des travaux publics, maintenant produite et marquée A. Le gouvernement ac-
quiesga 4 celte demande,—-you la réponse dont copie produite, marquée B. Par
suite de cetle lettie M. Rubidge, ingénieur, eut ordre de se mettre en communi-
cation avec les syndics, et il s’associa & M. Samuel Keefer, ingénieur civil, dans
Pintention, comme il en informa les syndies, de lui faire dresser un plan et un
devis du pont suspendu que P’on se proposait de bitir & la place du vienx pont.
Les syndics regurent une autre letire de M. Rubidge, en date du 23 juillet 1852,
avec une estimation du cofit du pont,—voir cette lettre marquée P. ~ Suivani le
désir de M. Rubidge, la commission décida de faire faire le plan par M. Samuel
Keefer. Le 5 de février 18583, j’écrivis 3 M. S. Keefer une lettre, dont voiei
copie, marquée C, pour lui demander si le plan et le devis étaient préts ; i
répondit le 7 du méme mois, en disant ql_:’ﬂs ne ’é1aient pas encore,—voir cetie
réponse marquée D. - Subséquemmemt, j’écrivis deux autresletires 3 M. Keefer,
en date des 4 et 10 d’aoit1853,—voir les copies de ces lettres marquées E et F;
méme réponse qu’a la premiére,—voir réponse marquée G. Le 17 d’aott, j%é-
crivis-de nouveau @ M. Keefer, le priant de vouloir bien, lorsqu’il serait prét.a
envoyer le plan et le devis, de nous suggérer en méme temps les noms.des entre-
prenenrsgqu?éx son opinion il croyait les plus compétents pour faire Pouvrage. Je
produis copie de celte letire marquée H. M. Keefer m’€crivit le 22 aofit, disant
que les plans et devis n’élaient pas encore dressés,—voir lettre marquée I.

. Le. 27 de septembre 1858, les syndicg regurent une lettre. de M. Keefer accom-
pagnée du plan et du devis. . Je produisvsa leu}'e,mgrquéeJ. A leur assemblée
qui suivit.la réception de cette lettre, les syndics. résolurent de demander dans
les papiers publics des soumissions pour la construction du pont, rapportables le
30.de novembre suivant. Le 6. de décembre, ils décidérent de. prolonger le
délai pour recevaoir des soumissiqns jusqu’au ler de février suivant.: Le 26 de
_janvier.on me pria de.demander & M. Keefer un état des quantiiés de Pouvrage
en détail avec une estimation,—voir ma lettre.marquée K, que je produis... M:
Rankin-informa. les syndics qu’il avait découvert. une erreur dans:le: plan de'M:
Keefer,la largeur de;la riviére, a ’endroit du site projeté, &tant beaucoup:moin-
dre que.nele.comportait le.plan. - Je regus en conséquence ordre d’informerM:
Rubidge,;pour.linformation de M. Keefer, que:les syndics nlavaient pas:besoin
de:61at-des.quantités de.Pouvrage qu’ils lui;avaient ‘demands, et-il-fut enjoin
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umatmn, aussnét qu’il en durait le loisir.. Ce ]our-}a le'dé i‘p‘our recevo:r‘!es
soumissions fut étendu au lerj juin suivant, et 3 ’assemblée subséquente’ des’ syn-
dics, le 6 de ce mois, les soumissions furent déposées devant le bureau. Jen
produh quatre, marquees L, M, N, O, savoir, de MM. W. O. Buchanan, un des
messieurs mentionnés dans ]a leure de M. Keefer,. Jones Lygn  Joseph Archer
et Thomas A."Walker ;celle de M. Walker &tant la plus "bassé fat” acceptee par
les syndics.

En octobre 1854, il fut. échangé pIusxeurs lettres entre les syndics et MM. Ru-
bidge et Keefer; & propos: de Yhonoraire qu’ils:reclamaient-penr: :avotrfait les
plans et devis; on en contestait le montant i cause de I'erreur que M. Rankin
avait découverte. Je produis une lettre-de M. Rubidge, en date du 25 octobre
1854, qui explique cette erreur, ainsi que la réponse de M. Rankin A cette lettre,
en date du 6 de novembre suivant. Ces lettres sont marquées respectivement
V et Q,—et aussi une letire que jadressai & M. ”Keefer, sur® 1&*méme'; ulet", 'par
ordre des svndlcs, le 13 de janvier 1855, -marquée R. " AR

La soumission de M. -Walker étant acceptée; le 28 de Jml!et 1854ile:niarché
fut signé. J’ai déja produit-une copie de ce contraty laquel!e a-été deposeeh;er
et est. marquée No. 3.- Aprés que le marché fut passé, on procéda-ailascon-
struction du.pont suspendu sous la surveillance de M.:Rankin; comme:ilfallait .
que Dentrepreneur importat -le fil de fer d’Angleterre on fixa:au-mois de-décem-
bre 1855 le délai pour remplir le marché. Je wai poinl.souvenance iqa’on-ait
prolongé ce délai.  Le pont n’était pas fini lorsqu’il est 10mibé le 30 a\mldermer, N

~ de sorte qu’il n’a jamais &t& jnspecté conformément au contrat; - =t oy Talihg

- Le dernier paiement qui-devait étre fait & Pentrepreneur Io‘re‘ de Ta hvraze n
du pont ne lui a pas été payé. Je payais- Penireprenenr daprés Tes- cemﬁcats
que’ ‘Ini donnait de temps & aotre P'ingénieur:- Les syndies -agrdienten'dip .
a M. Walker la somnie de £7,200, prix du con!m, plos célle: de’£1 113 pour ou— o
vrage non prévu, a-quoi il anrait encore falla ajouteria dlﬁ'erenceemre la‘valegr
des débentares dounées en paiement’des ouvrages non prévus et’de l’argent,
laquelle se montait &' plus de’-£300, faisant en tout £8.835 dont'M:.-Walkera
requ £8,780, laissant une balance- encore'due d’environ £55:" J'ai déja ditiquelds -
Qynd)t’s avaient accepté ‘le plan de M. Keefer, tel qu’ono:n‘a“zmment “fourniyiet

- qu'ils avaient demandé des soumissions basées sur ceé plan. ' ICe fut ‘en’'¢ol
quence’ de Perreur découverte par M." Rankin que de nouvelles “Souniissions -’
furent demandées; rapportablesien juin. ‘Le gardien de’ la-barridte duvieux pont -

- sur-la riviére Mommorency, dans Je ‘moi¢ de tnars ‘demnier; ‘était an- ‘nommé Bt
. Teau, mais aprés que, huit'ou dix joors avant'la.chute du'pont’ fieuf suspenad 14
nouvelle barriére eut £1& posée; il ne fut pergu aucuns péages l’anmenne‘-bamére.
Ce fut un nomm# Pierre’ Fortin qui: les’ pergot’ a lanouveile‘-"‘barrrél'e qm*ect .
environ un demi mille de ce’cdié-ci: du’ vieux pont. -Je n’eus-aucune 'mnmauon'
officielle que I’ancienne barridre avait:61& fermée; mais je Papprisparila raienr
publique:. . Jepraduis copie' d’une’ minute des procédés: du’ bureaufdesvsyndxcs -
touchant:le’ dit pont, laquelle est-marquée S. " ‘Lors’ ‘de’la - demands de sonmis |
sions: pour le premier de juin, Pentrepreneur n%tait verti'1 ‘dn‘\mode‘}de«pale-
ment ni’du.temps fixé ‘pour Pachévendent de Pouvrage; mais aumeilleurideima
connaissance:il était généralement compns qu’ﬂ devan étre»payé exdébentures,
Leé Jour,de la recepuon des'isoiimissions, il ‘ne” fut’ “wallement - ‘quiestion | idu del’m
qu’on devait accorder pour faire 1¢ pont. Jefournis une ‘fiste | desridatesietidés

 montants detous:les certificats’ dormea’par l’mcemeur,*au‘sskuh' hs\e»don:e'g-
pondante des sommes payées’par: “leg ~gyndlcs a l’entrepreneur sur’s

C’est en ao0t:1853 que’' M. Bankin fut enoagé comme ‘ingénietirde’] | .

sion-des. chemmsa‘baméres def Québee,fet arpdmrfdet‘detre’époquef‘asv'én‘iﬂjﬁ&“' :

a4 M. Rankin de faire un plan et un devis, avec un état de;1 quantités et ‘une es- |

s - -
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qu’au jour qu’il a cessé d’étre officier du burcau, dans le mois de mai dernier,
tous les travaux de la commission ont &té exécutés sous sa surveilldnce et'ins-
pection. Je ne me rappelle pas que le bureau ait regu de M. Rankin un rapport
€crit au sujet de Perreur du plan de M. Keefer, dans le tcmps qu’il en a fait la
découverte. Je crois qu’ilsen furent informés verbalement par M. Rankin,  une
de leurs assemblées hebdomadaires. ' ’

M. Rankin eut ordre de préparer un plan et un devis avec un état des quanti-
tés et une estimation, aussitdt qu’il le pourrait. Je ne me rappelle pas que per-
sonne ait suggéré a M. Rankin de faire aucuns changements ou améliorations
au plan de M. Keefer., Autant que je puis me rappeler, c’est en voulant mettre
en pratique le plan de M. S. Keefer, sur ordre qu’il en avait regu, que M.
Rankin découvrit I'erreur, et il &tait de son devoir alors d’en faire rapport au
bureau.

[Transquestionné par M. Rankin.]

Il y a environ un mois ou six semaines, M. Walker vint & nion bureau avec
un nommé Toussaint qui déclara avoir prélevé des péages sur le pont suspendu.
Toussait m’offrit ’argent, et aprés lui avoir fait préter le serment requis en pa-
reil cas, je le pris. Je n’ai jamais su officiellement par qui il avait été commis
pour recevoir les péages, et il n’y a aucune résolution 4 ce sujet dans lesminutes
du bureau. J’avais appris de M. Rankin que cet homme prélevait des péages
sur le pont, mais je n’en étais point informé officiellement. Je né me rappelle
pas combien Toussaint jura avoir prélevé, mais ¢’é1ait un peu plus de quinze
chelins qu’il m’offrit et que j’acceptai. Il retint une certaine somme, disant que
c’était pour le payer de son temps.

[Transquestionné par M. Walker.]

Je ne me rappelle pas que M. Walker ait écrit aucune lettre pour sc plaindre
du retard qu’on apportait & signer le marché, mais il peut se faire que telle lettre
existe. ‘ . ‘

‘Je vois en consultant le livre des minutes que le retard & signer le marché a
€16 causé par la nécessité ol les syndics ont €1€ de s’adresser au gouvernement
pour en obtenir la permission d’approprier une nouvelle somme pour former le
montant du prix du contrat. ‘
~ En ma qualité de secrétaire, je regus plusieurs lettres de M. Walker, que je
produis maintenant ; il se plaignait dans ces lettres du retard qu'on mettait a
lui payer les sommes qui lui étaient adjugées par les cgm'ﬁcats de M Rankin;
je regus aussi un protét de sa part contre les syndics; il est marqué X et je le
produis. o )

L’intérét échu sur les débentures en janvier 1855 n’a été pay¢ que plusieurs

.semaines plus tard, en conséquence d’un manque de fonds. _

Le 23 janvier 1856, il fut passé un marché entre M, Walker et les syndies ;
j'en produis une copie, marquée W. Ce ne fut qu’une semaine aprés que le
premier accident fut arrivé aux maillons des chaines de retenue du.pont suspen-
du que j’en entendis parler, et je n’ai aucune connaissance non plus que M.
Rankin en ait officiellement notifié les syndies. Aussitdt que je l’eus appris,
j’en fis mention aux syndics. Le lundi, 28 d’a.vril, M. Lemoine, ’an des.syn-
dies, m’apprit qu’il était arrivé un second accident au pont, et il me dit alors
qu’il en avait aussi informé M. McPherson, son collégue. Sur ce, j'allai:yvoir

‘M. Wilson, le macon, a la requisition de M. Lemoine, et I’envoyai examiner

le pont pour qu’il en fit rapport a I’assemblée du lendemain.
- Le lendemain, M. Wilson comparut devant la commission, et dit-qu’il n’a-
vait rien vu de mal dans la magonnerie et que c’était-de bien bon ouvrage,

¢
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mais qu’il n’avait pu constater ’état des ouvrages en fer, vit qu’il lui aurait falln
pour cela enlever la magonnerie et se donner trop de trouble. Je'n’ai ‘pas con-
naissance que M. Rankin n’ait encore fait aucun rapport sur le second accident. .
L’ordre qui fut donné & M. Rankin, que Pon irouve dans les minutes du burean
du 29 avril dernier, fut fait en sa présence et jui fat communiqué. Je ne puis
dire 'il s’est rendu au pont ce jour ld. 'En avril dernier, M. McPherson, ’an
des syndies, m’apporta unc leitre en me disant qu’elle verait du Dr. Charest;"
cetie lettre étail adressée a M. Lemoine, et indiquait certains défauts qu’il avait
remarqués dans le pont. M. McPhersonme pria de la lai passer & la prochaine
~assemblée pour qu’il en mit le contenn devant le bureau. En conséquence,’le -
jour d’assemblée suivant, je remis la lettre & M. McPherson. C’était le 29
d’avril. Il lut une partie de la lettre & deux de ses collegues, dont je ne fme
rappelle pas les noms, qui se trouvaient présents avant que le quorum fut formé,,
mais il n’en fut rien fait de plus. Je ne sais ce qu’est devenue cettre letire, et
je ne puis dire si celle qui est marquée U, & moi maintenant. montrée,. en est
une copie. Je ne puis dire combien de membres de Ja commission ont en con-
naissance de la lettre du Dr. Charest & M. Lemoine, si ce n’est M. Lemoine
lui-méme et M. McPherson et les deux autres dont je ne me rappelle pagles -
noms, mais je sais qu’elle n’a jamais ¢1¢ mise devant le bureau. R

Lorsque M. Rankin me parla de la premiére rupture de la chaine de retenue
du nord-est ou du ¢b1é.de I’Ange-Gardien du pont, il me dit qu’il avait 1ravaillé
a sa réparation, et que les barres cassées avaient &1é remplacées. Ceci était,
comme je I’ai déja dit, quelques jours aprés l’accident. ‘

1

Jignore si les syndics ont autorisé aucune déviation du devis fait par-M.
Rankin, et suivant leque]l M. Walker avait entrepris de batir le pont.- "+

Fortin, le péager, fut installé & la barriére neuve, le mardi, 22 avril, et il y.
préleva les ptages a venir jusqu’an temps de la chute du pont, et il était, payé
par la commission. Il n’y a pas dans les minutes d’autres résolutions ou ordre,
relativement & P’ouverture du pont suspendu, que ceux que j’ai produits et qui -
sont marqués S. Il fut souvent recommandé & P’ingénienr Rankin de surveiller
Pouvrage avec beaucoup d’attention. Comme il demeurait & Québec, ses.dé-
penses d’aller et venir du pont étaient défrayées par les syndics. A

Comme le pont était Pouvrage le plus important que.les syndies avaient en

. mains, ils allaient le_voir souvent, surtout sur les derniers temps, comme il
approchait de sa fin. Co e s,

[Transquestionné par M. DeBlois, l’ﬁn‘des‘slyn'ciic,s‘.‘] - a

Question —Est-il & votre connaissance que quelques-uns des syndics ont ma-
nifesté le désir d’avoir des renseignements sur les particularités de.la prémiére
rupture des barres, et qu’ils’ se sont rendus ‘au’ bureau dans ce but; et'dites
‘quelle réponse leur fit'I’ingénieur a ce sujet en votre présence oa par votre'entre-
mise ; et dites si vous avez crn que l’ingénieur était disposé a ‘les'mettre au
“fait de tous les renseignements dont ils avajent ‘besoin surice-sujet? -y

~ ~Réponse.—Les syndics ont manifesté beaucoup d anxiété.a .cet. égard, et =
comme le jour suivant était un jour d’assemblée, on prit.des arrangements ‘pour -
~faire une visite an pont, ce qui fut fait dans le cours:de-la semaine. - ‘L’ingénieur
~dit-que, les barres cassées avaient été remplacées; et qu’il n’y avait point de
“danger pour-le pont. Je ne-me rappelle pas a quelle raison I’ingénieur azaftri- -

bué la rupture des maillons. - ‘ R
" - Jerie' me souviens pas des particularités des conversations. quont; eus:les syn- -~
“i+dies'avee Mi“Rankin:sur le 'sujet,” mais je-sais que'lés syndics ont-imputé da ™
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blame & M. Rankin pour n’avoir pas veillé a ce qu’il fut mis des pierres sous -
les joints des chafnons.

Et le déposant ne dit rien de plus, et déclarant que la présente déposition
contient la vérité, il y persiste et a signé, lecture faite.

J. PORTER.
Assermenté devant nous, ’
ce 16 aotit 1856.

C. ALLEYN,
T. TrubEav,
A. PoLETTE,

-

‘ Province pu Canapa, District bE QUEEBEC,
DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDNU DE MONTMORENCY.

William H. Rankin, de la cité de Québec, ingénieur civil, 4gé de 33 ans,
étant ddument assermenté, dépose et dit :— ‘

Il y a douze ans que j’exerce le génie civil, dont les trois derniéres années en
Canada. Peudant les neuf autres j ai exercé en Angleterre et en [rlande.  J'ai
été I’ingénieur de la commission des chemins a barriéres de Québec depnis le
- mois d’aolit 1853, jusqu’au mois de mai dernier. C’est moi qui ai sorveillé
comme ingéniear la construction du pont suspendn de Montmorency.  Le plan
primitif de ce pont a été fourni par M. Samuel Keefer, et ¢’est le plin marqué
A, maintenant devant les commissaires. En conséquence d’une ercur denvinen
60 pieds dans le calcul de la lurgear de la riviére sur ce plan, j’ai fait le plan
marqué B, sur Pordre dex dits syndics.  Clest ce plan, avec le devis explicatif
qui ’accomypagne, que les syudics out adopié et sur lequel le contrat a €1& passé
avec M. Walker.

La distance d’une pointe de rocher a antre é1ait de 306 pieds, et celle des
points de suspension de 342 pieds. Les piliers, & partir du niveau de la chaus-
_ sée du chemin & aller au point d’appui des cibles, ont 27 pieds de haut. 1ls ont
été coustruits solidement ; les fondations des piliers da nord descendent jusqu’a
environ 20 pieds plus bas que le nivean de la cbaussée du cheinin, ¢t celies de
I’autre c¢dté environ 5 pieds ; jusqu’a la hauteur du chemin, ils forment un mas-
sif de gros moéllons a parements bruts, et au-dessus elles sont en magonnerie

. Les piliers appuient sur un fond de roc solide, et au niveaun de la
chaussée ils ont 9 pieds 6 pouces sur 11 pieds, allant en diminuant jusqu’au bas
de la corniche ol ils n’ont que 7 pieds sur 5 pieds six pouces. La pose de la
premiére picrre des piliers a eu lieu en septembre 1854, et on a continué & y
“travailler Jusqu’a la fin de novembre ; mais ouvrage fut .arrété durant le reste
de Phiver, pour étre repris & la fonte des neiges au printemps de 1855, et les
travaux continuérent toute cette année-ld. Les piliers ve furent achevés qu’a
la fin de janvier 1856. Une partie de la magonnerie en a été faite dans le plus
grand froid, et souvent’ les magons ont été obligés de faire du feu sur les piliers
pour pouvoir poser la pierre. A ‘l’exception d’une légére fissure dans une des
pierres du sommet, qui peut avoir originé d’un fil dans la pierre méme, je ne
trouvais rien 4 redire’ contfe la 'magonnerie, et il n’était pas non plus ‘possible
&’y trouver un défant. La distance exacte de la base des piliers de I’est au bord
du-tocher est de 12 pieds, et du cdté ouest elle est de 13 pieds de la face, per-
peudiculaire du rocher. Au nivean du chemin, la distance de ]a face des pi-
liers'au bord du rocher, sur le cdté ‘est, est de 13 pieds,six.pouces ; du cbté
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ouest, elle est de 13 pieds 3 pouces, & la face perpendiculaire de rocher. Ainsi
que je I'ai déja dit, la distance entre les points de suspension étaitde 342 pieds,
et la déflexion on-la fléche de la courbe formée par les cables était de 26 pieds..
La largeur du tablier était de 21 pieds, celle de la chaussée de 20 pieds. 'La
- longueur du tablier était de 321 pieds. Chacun des deux cibles était formé
de 1000 brins de fil de fer recuit, no. 10, fabriqué au charbon.de bois. Eua ountre
de ces cables, il y avait quatre étais ou cables supplémentaires, deux de chaque
coté de la riviere, composés chacun de 100 brins de fil de fer de la méme gros-
seur et de la méme qualité que celui des maitres-cables. . o
Ces cables ont é&1& posés sur un plan amélioré, le méme qu’on avait suivi
pour la conmstruection du pont suspendu de Niagara. Apreés avoir tendu les fils
et leur avoir donné la déflexion voulue, on les ficela en faisceaux ronds au
moyen de fils de fer, no. 14, dont on leur fit une enveloppe serrée et continue,
d’un bout & ’autre. 'A tous les quatre pieds a peu prés, on avait posé sur les’
cAbles des espéces de colliers en fer forgé de 2} pouces sur § de pouce. Les
colliers étaient posés autour du cible de manieére a laisser pendre deux espéces
d’oreilles percées, entre lesquelles venait s’ajuster Pextrémité supérieure des
tiges de suspension, qui y éiaient reliées au moyen d’un boulon. . Les tiges .
étaient composées de 28 brins de fil de fer du no. 10, le méme que dans les
cables. De distance en distance ces tiges &taient enroulées de fil de fer, no. 18.
A Pextrémité infériente des tiges étaient pareillement attachés des étriers ou
colliers de mémec fer que ceux de I'extrémité supérieure, et ils élajent ajustés au-
tour des pieces de pout qui avait 12 pouces sur 4; I’assemblage avec la tige
é1ait fait comme a Pextrémité supérieure. ‘ L
Le tablier se composait de poutres transversales ou piéces de pont de 24 &
264 pivds de long, et de 14 pouces sur 4 au milieu et 12 pouces sur 4 aux deux
bouts, espacées entre elles de 4 pieds d’un centre a ’antre.  Ces poutres étaient.
faites de la meillcure espéce d’¢pinette rouge. Les cables étaient rapprochés
de six pieds I’un de ’autre au milieu du pont, c’est-a-dire, de truis pieds de
chaque coté&. Un plancher de piéces d’épinette ronge de trois pouces, posé de
long sur ces poutres, lex reliait ensemble. o S
Les pitces de ce plancher avaient 30 pieds de long, et étaient clouées comme
il faut aux piéces de pont avec des chevilles de fer forgé de 6} pouces... . .
Pardessus ce premier plancher 1l en était posé un autre en chéne. d’un.pouce.
un quart d’épaisseur. transversalement, et sur une largeur de 16} pieds, n’en”
ayant point mis sur la largcur du trottoir qui se trouvast légérement . exhaus-
sé au-dessus de la chaussée ; ce second plancher était cloué au pr,emie::aire,é,
des fiches de 4 pouces. ‘ o .
© De chaque ¢dté du 1ablier il y avait un garde-corps de 6 pieds.de haut,solide-
ment boulonné & chaque pitcg de pont. Ce garde-corps était composé de deux
pieces longitudinales de, 6 pouces carrés, ’une au haut et I’autre au bas, qui
étaient reliées entre elles par des croix de St. André de 6 pouces sur 24, et-par
des tirants en fer de’3} pouces de diamétre prenant de haut e_n.bas‘,«esp‘acés‘ entre -
eux de 4 pieds.’ Le haut du garde-corps était & peu prés de 4 pieds au-dessus
de la chaussée. Il'é1ait fait de la meilleure qualité d’épinette rouge. On avait
. aussi couronné& ce garde-corps d’un chapeau en chéne de 7.pouces sur 3. :Pour
empécher le tablier de se soulever aux abords des piles, on avait.eu la précau- =
tion de soutenir la longuerine inférieure des garde-corps.au moyen d’un corbeau .-
ou sous-poutre en chéné, de 8 pouces carrés, qui se reliait d’une part 3 la.char:
pente; & ‘42 pieds:des piliers, avec des étriers en fer, et de I’autre 3 la magon, .
nerie des culées par un fort encestrement et des tirants.en fer, profondément
engagés. Ces sous-poutres étaient tout d’une pidce. .. . ... .. e
De 20 pieds en 20 pieds, le long de chaque c6té du_pont, étaient attachés.des
étais formés ‘de 20 brins de fil de fer, no. 10, semblable & celui dont on s’¢1ait .
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servi pour les ciibles, lesquels allaient ensuite se fixer plus bas dans e voe.solide.
de chaque cdté de la riviere. Il y en avait 32 en tout, et ils ajountaient beau-
coup A la stabilité et & la rigidité du pont, et devaient empécher les vibrations.
et ondulations si ordinaires & ces sortes de constructions. Je considére que ces
&tais Gtaient de la plus baunte importance, et je suis d’opinion qu’un pont sus-
pendu ne peut &tre sCir 8’il n’en est muni.  Les cibles reposaient an sommet des
piliers sur wn charriot, ou systéme de rouleaux en fonte de 12 pouces de dia-
métre, surmontés d’une sellette aussi en fonte, et roulant sur une plaque on.

‘semelle en fonte & sur(ace bien polie, engagée dans la magonnerie. Del3, ils.

descendaient en ligne-droite jusqu’anx chafnes de retenune, a une distance d'en-
viron 70 pieds du centre des piliers, ol ils se reliaieat & ces chaines. Ces chaj-
nes faites ‘en fer forgé, ot dont la longueur totale &tait de 28 pieds, s’introduj-
saient ensuite dans le massif en s’infléchissant en ligne courbe. L’extrémité
inférieurc de chacune de ces chalnes &tait fixée & une forte plaque de fonte de 4
pieds sur 3, d'unc épaisseur d’environ 2 pouees, mais renforcée de puissants re-
bords. Au milien de cette plaque étaient pratiqués deux trous de 73 pouces sur’
31, par ot s'introduisait Pextrémité de ls chatne pour aller recevoir au-dessous
le boulon de 2 pouces qui la fixait 3 la plague. N
‘Les chaines étaient composées de 4 chainons de 7 piads.de long cha-
cun, d’un centre § Yaulre des boulons d’assemblage. Les chalnons étaient
formés alternativernent de 7 et 8 barres rapprochées les unes des autres de ma-
niére & leur douner 6 pouces d’épaisseur. Ces barres avaient 5 pouces de lar-
genr; 4 chague bout clles avaient un ceil de 2 pouces de diamétre. A endroit
de ces trous, le fer avait 2% pouces d’¢paisseur. Un -boulon de 2 pouces de
diamétre passait dans les yeux de ces barves. Les cables étaient reliés aux
chaines par deux chainons courts, nop assemblés comme les grands au moyen
de boulons passés dans les trous de leurs extrémités, mais faits de la méme
maniére que les apneanx d'une chaine ordinaive  Ces chainons étaient formés
alternativement de 7 et 8 barres, se recouvrant les unes les autres, et reliées par
deux boulons carrés de méme section que les ronds, et entre lesquels 'on pou-
vait faire entrer des cnins & volonté et au besoin pour saisir les cables. Le fer
des petits chatnous avait la méme section que celui des grands. o ‘
Les plagues de retenve &taient bien & 20 pieds sous le sol. A cette profon-
deur on avait pratigné dane le roe un recoupement dans lequel on avait encastré

‘solidement la plague par la moitié, autre moitié était retenue par une volte

renversée en pierre de taille. Des plaques de retenue a la surface du rocher, le
roc était taillé de maniére & soutenir les chaines dans leur position naturelle,
¢omme sur un gabari. Le premier chatnon éfait perpendiculaire & la plaque;
le second s'inelinait un peu ¢t formait avec lui un angle peu cousidérable ;.le
troisidme s’inclinait avec le méme angle par rapport au second, et ainsi du qua-
1fidmepar rapport an troisidme. Le haut du troisiéme cbainon atteignait la
surface du sol, et Pouverture, on cheminée, par ol ceite chaine avait é1é intro-
duite, avait £1é yemplie de blocaille par-dessus la vollte renversée.
" D'aprés le plan et le devis, on devait posery & chaque angle ou joint de la
chaine, de gros blocs de pierre de pas moins de 4 pieds sur 4 pieds de surfage.
et de 18 pouces d’épaisseur, bien assis dunsune magonnerie de bloeaille. Ces.
grasses pierres devaient &ire posées dans une posilion qui aurait correspondu
la tangente de la courbe formée par chaque joint, Il devait aussi y avoir, eutre
ces pierres et la téte des barres, des plaques de fer dec } de pouce d'épaisseur,
et de 10 pouces sur 16 de sorface. On a cru devojr retrancher ces pierres, parce-,
qu’en creusant les puiis d’amarrage, on a trouvé que le roc. était.assez solide
pour s'en dispenser. ) ‘ e P
““Wn juin 1855, jlens ovdre des syndies de me rendre a -Njagara pour y exami-
her le pont suspendu qu’on venait d’y construire, dans le- but de prendre .note,



20 Victoria. ~  Appendice (No.22.) ... 1857

des perfectionnements de [’ait qn’on- pouvait y avoir faits, pour les appliquer,
autant qu’il pourrait se faire, & notre construction. Je trouvai que les puits
d’amarrage y étaient constraits sur un plan tout-d--fait différent de celni:qu’on
se proposait de suivre ici, et comme ce plan était une amélioraiion, nous a-
doptimes, & quelques 1égéres modifications prés, pour le pont Montmorency..* .
D’aprés ce plan, les massifs devaient éire construits solides en magonnerie
de pierre de taille, avec'assises obliques correspondantes & la position du chai-
non supérieur, de manidre que ce chainon put appuyer dans loute sa longueur -
sur cefte magonnerie en pierre de tajlle. Mais 3 Niagara, la vibration causée
par les trains avait soulevé les assises de pierre qui sont au-dessns des chainons,
le premier chainon, ou celui d’en haut, étant "dans la méme ligne que les cables
de retenue. Pour obvier & cet inconvénient, on souleva quelque peu le chafnon
supérieur, pour maintenir une pression constante vers le bas, et, je n’en ai aucun -
doute, si Pon eut élevé sous ce chatnon le massif qui devait le supporter, le pont-
aurait 616 aussi s, sinon plus, que d'aprés le plan primitif. Les magons tra-
vaillaient a ce massif lorsque le pontest tombé. L’assise de pierre qui aurait servi.
de lit au chalnon devait dépasser chacune des extrémités du chainon, et & Pex-
trémit¢ inférienrce elle aurait remplacé la grosse pierre mentionnée au devis,
Le bloc de pierre de taille en question devait s’étendre du joint des troisiéme et
quatriéme chainons. L’espace vide entre ce joint et la surface du roc qui-se ren- .
contrait vers Je milien du 3e chainon, était rempli de magonnerie brute. Cette
magonnerie était faite jusqu’au niveau du sol, c’est-3-dire, jusqu‘au haut du:3e
chainan, avant de tendre le cable. Le massif en pierre de taille ne fut com-
mencé que vers Pachévement du pont, et n’a jamajs é1é fini. D
'ai fait un caleul de la pesanteur du pont, et jai trouvé que les cibles, les
étais, les tiges, les garde-corpset le tablier, ete., pesaient 103 tonneanx. A. céla
{’ai ajouté 17 tonnes pour humidité, faisant un poids total, dans mes calculs
de la force du pont, de 120 tonneaux. J’ai aussi calculé que la plus grande
charge accidentelie qu’on pourrait donner an pont, ¢’est-d-dire, en le couvrant -
enti¢rement de monde, pourrait étre de 120 fonneaux, ce qui donne un chiffre
roud de 240 tonneaux. Ce poids aurait imprimé aux poiats de suspension une
tension de 412 tonneaux sur les deux céables combinés, donnant 206 tonneaux
pour chaque céble. » R T
La force maxima de chaque cable, y compris celie des corbeaux oun sous-
poutres, était de 687 tonnes, ce qui prouve qu’ils étaient trois fois et demi plus
forts qu’il ne fallait. ' ‘ o
- Les chainons présentaient une section de 30 pouces et leur résistance a:la’
tension dircete était de 757 tonnes, d’aprés le professeur Barlow,~—tandis que
soumis & une pression transversale, lorsqu’appuyés parle milieu et chargés par
les bouts, cette résistance n’était que de 8} tonnes; au moment de la chute du’
pont, ceite tension horisontale, agissant sur ce point, équivalait & 100 tonneans,
Avant que le fil de fer fut tendu, ‘j'en ai vu faire plusieurs épreuves, et Pon’a .’
“trouvé que sa force de résistance excédait-1400 ibs.. Comme. il n’ avait point,-
dans'le pays, de machines & éprouver les barres de fer dans le sens de leur lop- -
gueur, les chaines n’ont pu-&ire éprouvées dans ce sens, qui était celni'de:la '
résistance qu'on exigeait d’eux.” Au meilleur-de ma croyance, les.maillong -
inférieurs, c'est-d-dire, les deux’ chalnons d’en’ bas; ‘dans tous les amairages,
étajent en fer écossais de la fabrique de Gorin ;- les autres, c’est-a-dire; les chaf: .
nons supérieurs-étaient en ferraille des Trois-Riviéres.; La ferraille, quand elle " -
est bien fabriquée, est regardée généralement comme le meilleur de tous les'fers.
Ce fer était mal corroy8, mais aprés examen il-fut trouvé bon. Je l’ai‘examiné .
moi-méme avec beancoup de soin. o A
*Dans le mois de mars 1856, j’informai les syndics que le pont était en état-de
subir son"épreuve,'et’ elle fut: faite ‘en leur présence.- La charge qu’on mit sur.
. . 4 . ‘ R Sy TES
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}e pont pour cela consistait de 50 & 60 tonnes de pierre, plus un certain nombre
de personnes ct deux chevaux lourdement chargés de fer qu’on fit passer et repas-
ser sans effet perceptible.  Cet épreuve parut tout-a-fait satisfaisante. Lors de
eelle épreuve la terre n’était pas encore dégelée.

-Le 17 d’avril, les ouvriers commencérent & enlever la neige pour le passage
des voitures, et en déblayant Pamarrage du nord-est on s’appercut d’un léger
dérangement dans la 1éte du 3e chalnon qui éiait juste & 'efleurement du sol.
On se mit immédiatement a enlever la magonneric de sur ce chainon, ct sur les
huit maillons on n’en trouva que deux qui fussent entiers; les autres Glaient cassés
a pea prés par la moiti¢é au point ol ils sortaient du bane de roe, ce qui indi-
qnait d'une maniére ¢vidente gue-les maillons cassés avaient é1¢ soumis 4 une
pression transversale produite par le dégel de la couche de terre au-dessus du
rocher, point olt ils étaient cassés. Les 3e ¢t le 4e chainons formaient un angle. On
avait posé sous cet angle, pour faire équilibre a Ja tension horisontale, une pile
de bois plat et de petits bouts de fer plat de la méme dimension que celui des
maillons ; on avait placé sous la téte ou ’extrémité superieure du 4e chainon un
élancon cn bois. Ces étangons et ces piles étaient pour étre remplacés par un
massif en pierre de taille aussitdt que la saizon serait venue le permettre. Les
deux maillons qui avaient résisté étaient pliés de plus de six pouces sur le
champ, et ¢’cst dans cet état qu’ils ont supporté tout le poids du pont pendant
je ne saurais dire combien de temps. Je m’explique la ripture de ces maillons
par la dépression de ’angle des 3e et de chainons, ce qui & dii soumette les
chafnons a une pression transversale par leur point de contact avee lc rae solide.
On se mit de suite i forger de nouveaux maillons du meilleur fer possible, et on
enleva quelques-uns des maillons cassés. Deux des maillons que nous avons
posés étaient doubles; ils étaient plus épais que les premiers. Les maillons
cassés furent remplacés par deux maillons doubles et deux simples, et ils furent
fixés aux boulons a P’état de chaude rouge blanc, de sorle qu’en se contractant,
en se refroidissant, ils ont dd prendre leur part de la résistance. Ce chainon
s’est trouvé plus fort qu’auparavant, et il fut terminé le 2 avril 4 midi.

Je suis parfaitement convaincu que ce premier accident ne serait pas arrivé
si le massif en maconnerie eut {té fait avant la pose des cibles, pourvu qu’il
n’eut pas été construit danps les grands froids. Cet accident a fait baisser le
cible de 12 pouces du cdté nord du pont. On le releva a son niveau naturel an
moyen de presses hydrauliques, et aussitdt aprés on se mit a travailler & la ma-
connerie du nord-est ot les maillons avaient cassé. Bien qu’il 0’y eut point de
grosse pierre sur ’angle des 3e et 4e chainons, je considére que l’ouvrage était
assez fort pour résister a la tension. Je ne me suis pas appergu, nije n’ai
entendu parler qu’il fut arrivé d’autre accident au pont, avant le Jundi, 28 d’avril
1856, qu’on vint me dire qu’un des 8 maillons du 3e chainon, a ’amarrage du
nord-ouest, était cassé a environ 18 pouces de la surface du sol. Je me rendis
immédiatement sur les lieux et j’examinai les sept maillons qui restaient, mais
comme il pleuvait beaucoup il ne me fut pas possible de faire un examen satis-

‘faisant. Je restai cependant sous l’impression que les autres sept maillons
étaient intacts. Je donnai des ordres pour les faire examiner comme il faut
aussitdt que la pluie aurait cessé. Il y avait aussi de ce co6té-la un petit angle
entre les 3e et 4e chainons. La seule résistance qui fut opposée a la pression
‘causée par cet angle était la macgonnerie de blocaille qu’on avait construite en
hiver, mais mon dessin était de batir au printemps sous le 4e chainon un massif
en pierre de taille, semblable & celui de P’amarrage opposé, lequel aurait sup- -
porié toute la pression. Le mardi, 29, je fis rapport du fait au bureau, en per-
sonne, et c’est alors que le bureau enjoignit & M. Wilson, maitre-constructeur,
d’examiner le pont de nouveau et de s’assurer s’il n’y avait pas gnelque chose
de mal. J’ai su qu’a son retour il avail fait un rapport favorable. .+ -
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Le mercredx, 30, Ies 7 maillons qui restaient du 3e chafnon de l’amarrage da
nord-ouest cedetent etle cable sautant par dessus le pilier, fit que l’amarraoe
du sud-ouest se brisa pareillement du choc qu’il en ressentit. ‘

Lorsque j’arrivai sur les lieux les restes du pont étaient suspendus aux pxhers
de Pest, et ils restérent dans celte position tant qu’on ne les a paseu dépendus.

Je suis parfaltement convaincu que ceei ne serait pas arrivé si les massifs en.
magonnerie eussent été faits avant la pose des cébles, pourvu que ce n’edt:pas
&té dans les grands froids. Je suis aussi d’oplmon que si la magonnerie avait
été faite en ele et non en hlver, elle aurait été suffisante pour résister & la pres-
sion. ‘

Nonobstant tous les peuts défauts de la magonnerie et Pomission des bloes
de pierre et des plaques de fer sous la téte des chainons, je suis d’opinion qu’il
n y aurait pas eu autant de chance de rupture, si les chafines de retenue eussent
été posées en ligne droite avec le cible depuis les pomts d’attache Jusqu’aux
points de suspension.

Les chainons, dans toutla longueur quien traversait le rocher, étajent appuyes
sur le roc, et la partie supérieure, hors du rocher, en devait étre appuyee
sur les massifs de plerre de taille du moment qu’ils seraient terminés.

Je crois que ga waurail pas [ait de différence pour la stabilité du systéme,
que les maillons eussent été appuyés dans toute leur longueur ou seulement a
leurs angles ou joints, pourvu que le massif d’appul edt 61 également bon-par-
tout comme sous les tétes, et que le tout elt &té de bon ouvrage en p1erre de
taille.

Dans le cas de quelque défaut ou ——— dans la n:agonnerie, je crois qu’xl
serait mieux de ne les faire appuyer que par la téte.

Question.—Quels changements avez-vous faits au plan et au devh pnmmfs’
Indiquez-les, et dites quel ‘effet vous en autendiez.

Reponsc.—Lor~que je fis mon plan et mon devis, je ne fis point de chanore-
ments au plan de M. Keefer, sauf sous le rapport des dimensions. Je n’avais
pas assez de temps devant moi pour entrer dans les détails de la construction.
afin d’adopter les principes que je croyais les meilleurs. C’est pour cette ‘Taison
qu ’il a fallu faire plus tard bien des petits changements.

- Question.—Est-ce sur votre propre plan et devis que ’ouvrage a été execule ?

Reponse.—Oui, & l’exception de quelques changements dans les détails. _

Question—Le plan et le devis ont-ils &té smctement suivis ;. sinon,, dltes en
quoi et pour quelles raisons on en a dévié?

Réponse.—Ils n’ont pas é1é sirictement saivis, car durant l’executlon des u'a—
vaux je fis beaucoup de changements dans les détails. En voici les principaux.:—

1. Au lieu de 2} pouces de diamétre que devaient avoir les boulons d’assem-
blage des Chrlil]Ohb, on ne leur en a donné que deux, pour. étre dans.la
vraie proportion avec les dimensions des barres. . 2. Les anneaux qui devaient |
relier les cibles aux chaines ont é1é retranchés, pour faire .porter les chaines
plus uniment sur la magonnerie des massifs, ct pour s <1mphﬁer la conetrucnon "
- 3. Les grosses pierres d’appux furent omises pour les raisons que jai déji doti-
nées, savoir:—Parce qu’en creusant les puits on trouva le roc assez.bon pour
nous passer des deux plures inférieures, et parce que.du moment que les:mas-
sifs extérieurs auraient é1é construits solidement par assises obliques, comme
je les ai décrits plus haut, ils auraient tenu lieu des blocs. superleurs~md1ques_ :
dans le plan. 4. Les: plaques de, fer ont été omises hots.de ma. connaissance, - -
5. Les étais de lerre ont été ajoutés pour la raison déja donnee, que’j .
croyais pas le pont siir sans cela. . 6. On a ajouté, 15 pieds ‘& Pouverture.du
pont, pour mettre les piliers & une. plus grande  distance_des; bords du rocl
7. Les massifs ont &té faits en. magonnene sohde eta asswes obhques, pou
‘raisons données plus haut. ;
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Question.—Combien dc fois par semaine allicz-vous visiter les fravaux ?
Réponse.—Environ une fois par semzine, en 1854,—une a deux fois,en 1855,
—ct deux fois en 1856. Mes devoirs étaient si nombreux que je n’avais pas le
temps d’y aller plus souvent.
- C’est parceque les syndics craignaient que le vicox pont ne fut emporté dansla
débacle du printemps, et qu'ils me pressaient constamment de faire finir le pont
-neuf avant que cela arrivit, que j’ai fait travailler en hirer. Mais en méme
temps toutes les précautions possibles ont é1& prises.
Question.—Aussitét qu'on s’est apper¢u du premier accident, le pont fut-il
fermé, ou a-t-on continué de s’en servir jusqu’au moment de sa chute ?
Réponse.—Lors de la découverte du premier accident, le pont n’était pas en-
core ouvert au public, et ce n’est qu’apres que les syndies curent examiné cux-
mémes les réparations de la chaine, qu’ils en ordonnérent Pouverture. C’était
le 21 d’avril, et a partir de ce jour-la le public passa sur le pont jusqu’an moment
'de sa chite. ‘
Le déposant ne dit rien de plus, et déclarant que la présente déposition con-
tient la vérité il y persiste, et a signé, lectnre faite.
WM. H. RANKIN.
Assermenté devanl les commissaires,
a Québec, ce 11 aoiit 1856.
C. ALLEYN,
T. TRUDEAU.

PROVINCE DU CANADA, bISTRIC’.l‘ DE QUﬁBEC.

DANS I’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Frederick Preston Rubidge, de Toronto, H. C., ingénieur civil, 4gé de 50 ans,
étant ddment assermenté, dépose et dit :— - o

Jai été employé comme ingénieur dans les travaux publics pendant les 27
derniéres années, dont les 15 derniéres dans les travaux publics du Canada ; je
suis sous-ingénieur dansle bureau. J’avais déja &1é employé par la commission
des chemins & barriéres, comme ingénieur, et les syndies demandérent au dé-
partement de leur laisser avoir mes services pour faire ’étude d’un pont suspen-
du sur la Riviére Montmoreucy, ce & quoi je consentis. Sur réflexion, comme
quelques années auparavant, javais été employé aveec M. S. Keefer, ingénieur
- du département, a la construction du pont d’Union de Bytown, je recommen-
dai aux syndics de se prévaloir de son expérience. A la suite de cela, nous
nous rendimes & la Riviére Montmorency, accompagnés de plusieurs messieurs
de la commission, et nous en fimes une étude préliminaire. Il fut décidé de
placer le pont aussi prés de la cataracte que la prudence le permettrait. .. ..

Pour trouver la largeur de la riviere nous nous servimes d’un sextant.a taba-
tidre, qui est un procédé susceptible de beaucoup d’exactitude, pourvu que les
bords de la rividre nous permettent de prendre une base qui soit.au uioins‘égiale
a la perpendiculaire ou a la distance cherchée de. 1’objet inaccessible. Mais
lorsque 'le rivage, comme dans. le cas du Montmorency, n’offre -3 Yopérateur
' :qu’une base d’opération du quart ou du cinqui¢me.de la perpendiculaire ou dis-
. tance cherchée, l'angle se trouvant trés aigu, il-est impossible d’arriver.a la
- méme exaciitude. ' II fut d’abord décidé de placer les piliers assez loin les.uns
‘des autres pour les metire en sfireté. Cette étude n’étant qu’une ‘:simple{régbn-
‘naissance, nous ne nous servimes. point-de niveau. . Nous:ne fimes' nos_calenls

H e
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qu'approximativement, d’aprés ce que nous pllmes cn juger, et nous mest-
rames nos distances au moyen d’un galon. Ce fut cependant sur cctie étude
que les plans ct devis furent basés. Comme alors les prix de la main-d’ceuvre
et des matériaux étaicnt extrémement bas, ou tout au plus, ne faisaient que pren-
dre la hausse, on crut cn faisant Pestimation que la cornmission aurait assez de
fonds & sa disposition pour faire 'ouvrage auquel d’aillenrs on se contenta de
donner les proportions les moins dispendicuses. ) - oY
Je vois que d’apres le. premier plan les points de suspension devaient &fyc
placts & 384 pieds les uns des autres, et comme j’apprends qu’on a réduit eeite
distance & 542 pieds, j0serais cncore recommander, en voyant P’apparence’ de
la base des piliers, qu’ils fussent recnlés a la distance qui a été proposée dans |
le principe, et ce par mesure de prucence et de sfireté pour ’avenir. Quant 3
la distance 360 pieds entre les deux rives, telle que donnée dans le plan primitif
de M. Keefer, je ne puis pas, vu le mode employé pour I’obtenir, en.garaniir
Pexactitude, et jc ne saurais y insister. ‘ ‘ E o
Il me semble qu’on a considérablement rapproché la ligne decentre de'la
téte de la chute. Je crois qu'en cela on a beaucoup 81é 4 la"sdreié des fonda-
tions. Vers la fin d’avril, me trouvant & Québec ol des devoirs ‘m’avaiént
appelé, J’entendis certaines rumeurs au sujet du pont Montmorency, et le 27 je
suis allé le voir. ' AR T
Le plan ou élévation indique que le tablier du pont est plus élevé d’environ
12 pouces par le centre qu’anx abords. Lors de ma visile jai trouvé qu’il é1ait
quelque chose comme neuf pouces plus bas que la ligne horisontale. ‘
Aprés avoir assisté & Pouverture du pont de Bytown, ol toute une foule Pen-
combrait et y marchait & pas cadencés, je ne pus m’emphécher de comparer
cette magnifique construction, qu’'ur poids aussi immense n’avait pu faire
fléchir, avec le misérable pont qu’on avait jeté sur la riviéere Montmorency.
Mais pour micux faire comprendre Pimpression ol me laissa cette visite, je
prends la liberté de soumetire copie d’une Jettre que j’envoyai le lendemain & M.
Samuel Keefer, et dans lequelle je lui expose un grand nombre de défants appa-
rents dans la construction. . L ) e
Comme les puits et systémes d’amarrage sous sol étaient cachés d mon‘ins-
pection, je ne pus rien lui dire de leur solidité. Mes observations se rattachaient
‘principalement & la charpente et aux travaux extérieurs. : Je produis cette lettre,
marquée T. C’est une vraie copie de la lettre originale, moins quelques: obser-
vations de nature privée qui-n’ont aucun rapport-a la construction du-pont,;et
¢’est aussi le compte-rendu fidéle de mon inspection lors:de cette visite..;.-Une
des grandes objections que meantionne cette lettre et sur laquelle je neipuis mlem-
pécher de dire un mot, est d’avoir fait passer les: fils :qui forment les maiires
" cables, ol .il-se relient aux chaines, autour d’un.boulon de deux pouces, sans
protection contre les effets du frottement; ni moyens:de s’étendre ou dleniang-
"menter la résistance on la tension. J’ai examiné le site.du: pont:hier; et-jai
‘trouvé ‘que les blocs de-pierre qui devaient servir-de-points'd’appui .anx:chainons,
sous leurs angles, manquaient: entierement. - D’aprés le plan:primitif;: il devait -
'y avoir des plaques de fonte servant de lit et'de support aux chaines.de:retenue,
“aleurs ‘points de' courbure, et entre ces points‘d’appui-ils:ne: devaient pasise.
trouver en contact avec-la magonnerie. Enexaminantun delces chafnonsy, sur
- le'coté sud-ouest, jeremarquai que les barres avaient éprouvé par le.milieun une
“tension qui ne leur était pas naturelle, et qu’elles .avaient pris:laforme;Pune
courbe.’ Sur le ¢dté opposé, il est-évident:que la.méme:force:ou pression s’était -
- qussi fait sentir et-qu’elle’avait fait casser. les'barres.les: vines aprésiles-autres.
~Je-crois que sil’on et -opposé d-cette force les:bloes deipierre etiles:plaquesydu -
-vplan - de: M. Keefer;'on. Panrait empéché:d’agir:sor les :barres;elles:-mémes.
- ‘Lorsque’j’ai-éeriti‘a : M: Keefer, :[e +28 idavril,je- savais- qu’il :y: avait:plusieurs
maillons de cassés, mais j’en ignorais le nombre. ' .




20 Victoria. Appendice (No. 22) 1‘857.‘

Je pensc que la série de lignes tortneuses qu'ofitait le tablier du pont provenait
de ce que quelque chose avait cédé dans les amarrages. Les pdtaux butants
¢taient aussi bittis trop prés des piliers de suspension pour ne pas géner la con-
traction ou Pexpansion des cibles dans leur travail. ‘

Ce que j’ai fait observer dans ma lettre au sujet des garde-corps oudu boisage,
ne sont que des défauts mineurs qui ne pouvajent causer la chute du pont! Le
dérangement que jai remarqué dans les tiges de suspension pouvait provenir de
ce que les amarragesavajent ¢édé.  L’absence de colliers on d’¢triers dans leur
assemblage avee les boulons, pouvait affecter la durée du pont, mais n’était
pas une causc de danger immédiat,

Je suis d’opinion que la tension inégale des fils dans les eables supplémen-
taires, provenait de ce qu'ils ¢taient mal faits.

[Transquestionné par M. Rankin.]

Question.—Puisqu’il a &ét& constaté a la chaine que la largeur de la riviére
n’est que de 306 pieds, au lien de 360, ainsi qu’il est porté an plan de M. Keefer,
voulez-vous dire, comme I’implique volre témoignage, que vous croyez, en votre
qualité d’ingénicur, et en dépit du surcroit de dépense qu’entrainerait une
pareille augmentation d’ouverture dans un pont suspendu, qu’il aurait fallu,
pour plus de sireté, placer les piliers & 50 pieds des bords du rocher, de chaque
cdté de la riviére? ‘

Réponse.—D’aprés une inspection que j’ai faite des lieux et la nature du
rocher tel qu’il se présente, je crois qu’il aurait é1& plus sage de placer les points
de suspension & 50 pieds, platdt que de leur donner la position qu’ils occupent
mainienant. Quant au surcroit de dépense qu’aurait entrainé cetlte augmenta-
tion de longueur de tablier, ce n’aurait é1& qu’une bagatelle, pour la raison que
les dimensions des matériaux et le diamétre des cibles avaient é1é prévus; en
conséquence, tout ce qu’il en aurait coilé de plus aurait é1é la dépense de faire
quelques pieds de plus de tablier.

La ligne exacte de centre n’avait pas été marquée. Il était laissé a Pingé-
nieur surveillant de le faire.

Je ne saurais dire de combien de pieds plus haut devrait étre la ligne de
centre, car cela dépendrait de la solidité du roc que je n’ai ni examiné ni cons-
taté particuliérement.

' Question.—Examinez le plan que vous avez fait vous-méme et les chiffres

qu’il comporte A sa face, et dites & combien de pieds des bords du rocher, d’un
cbté et de Pautre de la rividre, vous vous proposiez de placer la face des piliers ?

Réponse.—Je considére que les points de suspension sont ce qu’il y a de plus
important 3 régler. 1l importe peu que les bords du rocher, faits ou dessinés,
aient la largeur exacte ou non. ,

Question.—Nonobstant tous les défauts que vous signalez dans la construction
du pont, serait-il tombé si les chaines de retenue eussent descendu en ligne

droite ? N
Réponse.—Sans de mcilleure magonnerie et sans de meilleurs dispositions,
c’est-a-dire, avec de ’ouvrage comme celui gu’on a fait, je ne crois pas qu’il
aurait tenu. ‘ :
Question.—En supposant que la plaque de retenue aurait été fixée solidement
dans le roe, perpendiculairement & la ligne droite, pensez-vous que, nonobstant
tous les défauts dont vous parlez, le pont fit tombé ? S
Réponse.—Je ne saurais donner d’opinion sur le moment ; la question com-
* porte une différence de principe, et elle demande considération. S
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Le déposant ne dit rien de plus, et déclarant que la présente déposition con-
tient la vérité, et y persiste et a signé apres lecture faite.
F. P. RUBIDGE.
Assermenté devant les comnmissaires,
a Québec, ce 11 aolit 1856.

C. ALLEYN,
T. TrepEAU.

Province npu Canapa, DistricT DE QUEBEC. ‘
DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Thomas A. Walker, de Québec, constructeur, 4gé de 28 ans, élant diment
assermenté, dit:—Je suis la personne nommée au contrat marqué no. 1, qui
m’est maintenant montré, comme ayant entrepris In. construction du pont sus-
pendu de Monimorency. J’ai été employé pendant dix ans comme ingénieur
sur des chemins de fer. Le pont Montmoreney est le premier pont suspendu que
j'aie jamais biti. Je n’ai jamais aidé en ancune capacité que ce soit 3 la cons-
truction d’un-pont suspendu avant d’avoir fait celui du Montmorency. J'ai étu-
dié dans le département da génie de King’s College, a Londres, et j’étais 1a -
lorsque M. Brunell constraisit le pout surpendu d’Hungerford. C’est le seul
pont suspendu que j’aie vu en voie de construction. Mon attention s’est d’a-
bord portée sur le pont Monmorency, & la vue des demandes de soumissions
pour la construction du poat, publiées dans les journaux de Québec en novem-
bre 1853. J’allai demander des renseignements au bureau de la commission
.des chemins & barriéres de Québec, ct ’on me dit que le temps fixé pour recevoir
les soumissions avait €té prolongé jusqu’au mois de février 1854 ;—a cetic date
je transmis ma soumission en offrant de construire le pont pour £9378, avec unc
arche de 400 pieds ; elle était basée sur le plan de M. Keefer. J’appris que ma
soumission ‘était la plus basse, mais qu’il avait £té découvert une erreur dans le
mesurage de la largeur de la riviére, et que P’on se proposait de demander de -
nouvelles soumissions. Je soumissionnai de nouveau en juin 1854, sur le plan
de M. Rankin, pour £7200, avec une arche de 327 pieds, et ma soumission fut
acceptée. D’aprés ma soumission, le pont devait étre terminé le ler décembre
1855 ; cela m’aurait donné 12 mois de temps propice pour faire 'ouvrage et me
laissait six mois d’hiver pour tailler et préparerla pierre.- Je compris que les
travaux devaient commencer immédiatement ; mais il survint un délai de'déux
' mois en conséquence de ce que les syndics n’étaient pas dans une position
remplir le marché. Aussitdt que le marché fut signé, ou plutdt trois jours avant,,.
je commenecai activement les travaux, et bien qu’il y eut beaucoup a faire pour
déblayer les fondations, extraire et tailler la pierre, avant que Ja magonrerie -
put étre commencée, nous posimes la premiére pierre six semaines aprés la si-
gnatare du contrat, savoir, le 20 septembre 1853. De cette date a allera la fin
de la saison, c’est a dire, an 21 novembre, les travaux furent poussés avec acti-.
vité. J’avais 40 hommes & travailler, et il s%est fait chaque mois pour £450
£500 d’ouvrage. Dans les mois de décembre et janvier, je fis tailler la pierre
pour P’été suivant, mais le ler janvier, les syndics ne purent payer Iintérét‘de -
leurs débentures, et & la fin de ec mois, ils crurent qu’il était mienx:de régler -
nos comptes et de suspendre les travaux jusqu’a ce qu'ils eussent-obtenu'de -
l'aide du gouvernernent. Je fisun état correct de toute la pierre, de taille livrée,
et les travaux furent suspendus. J’étais alors en négociations en’Angleterre




20 Victoria. Appendice (No. 22) 1857.

pour P'achat du fil de fer, et je fus obligé delessuspendre. 5 ou 6 semaines plus
tard, vers le milien de mars, les travaux recommencérent, mais avee quelques
hemmes seulement, vu qu’il ¢tait impossible de rétablir le crédit des débentures
de la commission des chemins & barriéres. Le ler janvier 1854, j’avais en main
pour £10339 en débentures de la commission que j*avais acceptées cn paiement
de mes conirals, et sur lesquelles javais regu des avances de 80 pour cent.
Ces débentures furent déprécicées d’une maniére si soudaine & la sulie du refus
des syndics d’ea payer Pintérét que je fus obligé de céder toutes les débentures
pouar le moniant des avances que javais regues sous leur garantic. Dansle
temps quc je pris le contrat, les débentures se vendaicnt dans la ville a un pour
cent de prime. Dans le mois d’avril, je pris des arrangements pour ’achat du
fil de fer en Angleterre ; mais il était i tard, que le fil, qui devait tout étre fait
a ordre, va qu'on le voulait de meilleare qualité que celui que les fabricants
offrent ordinairement en vente dans lears magasing, n’arriva 3 Québec qu’ala fin
de Pé14, et & son arrivée, & peine put-on avoir 6 semaines & 2 mois pour I’im-
merger commue il faut dans ’huile.  Le fer des chalnes de retenue {nt acheté¢ &
Québee, en avril 1853, et le reste fut commandé aux forges St. Maurice, & Trois
Rivieres. Je forgeai moi-méme celui que j’avaisacheté a Québec, et 'ingénieur
en fut trés satisfait lorsqu’on Pemploya.  Le fer était du meilleur de Bakk et du
Gowan. Le fer des Trois Rividres, au contraire, était de mauvaise fabrication,
ct mes forgerons durent Pexaminer avee beaucoup de soin avant de employer.
On le trouva cependant de bien bonne qualité et un peu plus gros qu’on ne l'a-
vait rccommandé; ce qui compensa pour les défauts de forgeage. De fait, on
ne poavait se plaindre que du martelage, et il déplaisait plusa Peil qu’il n’était
défeciveux. Les plaques de retenne ont é1¢ fondues aux Trois Riviéres. Le
métal en é&fait trés bon, mais elles étaient moulées trés grossictement. Oa en
recvoya une garpiture aux Trois Rivieres pour les faire refondre.

f.es bares furent forées par MM. Norcross, Philips et Cie., des Trois-Rivitres,

et les insiructions qui leur forent données pourle forage ¢taient dans les pro-
pres termes du devis.  Apres qu’elles {urent livrées & Québee, mes forgerons les
assemblérent, et comme les boulons d'assemblage faisaient exactement duns les
trous, il ne pouvait se faire autrement que toutes les barres ne supportassent
également la tension. Ensuite ies chaines furent fixées aux plaques de retenue,
pour n’en plus étre séparées; on les descendit dans les cheminées au.moyen de
forts palans, et on les laissa suspenducs a ces palans pour faire la magonrerie .
d’an-dessous ct d’autour. Les boulons d’assemblage {urent forgés & ma propre
forge ou boutique, prés des chutes.

Lorsque je passal mon marché je compris que j’aurais & mettre, d’aprés le
devis, de grosses pierres et des plaques de fer sous les joints des chainons, mais
que je devais cn cela comme en toule autre chose me soumettre aux ordres que
pouvait me donner I’ingénieur.

Jachetai la pierre du pont & Deschambault, et M. Rankin s’arrangea de ma-
niérc a ce que son inspecteur se rendit aux carriéres avec mon contre-malire,
pour Pexaminer avant de ’expédier 3 Québee.  L’inspecteur lui demanda il
enverrait aussi les grosses pierres destinées a mettre sous la téie des chainons.
M. Rankin lai dit que non, vuque le roc daos lequel les puits d’amarrage
éiaient pratiqués était assez bon pour pouvoir ’en passer. o

Question.—M, Rankin vous a-t-il autorisé & retrancher ces grosses pierres au-
dessus de |a surfacze dn roc? , :

Réponse.—Oui; il m’enjoignit de batir un massif en pierres appareillées en
voiite, sous toute la longneur da chainon supérienr,—en mettant sous la 1éte-des
maillons un bon bloe de pierre de taille, mais sans dimeasions données. Le

‘bloc que jPavais posé dans le massif qui a ¢édé ¢était une pierre de Descham-
bault de 16 pouces. :
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Question.—Avez-vous compris que Pordre de M. Rankin était de faire: porter
toute la longueur des chainons sur la magonnerie ?

Repome.——-J e P’ai certainement compris ainsi; mais le centre de ces ma«afs
était en blocaille, et il n’y avait dans toute la lonoueur des chainons que deux -
ou trois pierres qui traversassent de part en part. La veille que le pont est
tombé, j’avais regu ordre de faire une meilleur &orle de magonneric, toute en
pierre m' 1aille posée dans le ciment, et lea syndics avaient consenti de.m’ac-
corder un supplément pour cela. - .

Question.—Vous est-il venu a Pidée, lor~que M. Rankin ordonna ces chan%-
menls, qu’ils ¢taient inutiles et qu’il aurait été micux pourlui, M. Rankin, d’ad-
hérer au plan pnmmf de ne faire porter que la téte des chainons sur la magon- S
nerie ?

Repomc.-—Cela ne m’est point venu a I’idée, et je suis encore d’opuuon que
le massif proposé par M. Rankin était de beaucoup préférable a celuiqu ’indique
le plan de M. Keefer. De plus, je vois que le plan de M. Keefer proposait de
faire appuyer les chainons dans toute leur longueur sur la maconnerie qui-devait
se composer, sclon ses dessins, de petites pierres plate> postes sur le champ, et -
bien qu’on eut Pintention de faire supporter toute la charge aux grosses pierres
des angles, les barres auraient toujours courn le danger de se casser par le dé-.
rangement de ces grosses pierres, ce a quoi les exposaxt tout parncuherement
leur immense grosseur, vu que Peau aurait pu s’introduire en toute quanlité dans -
les cheminées qu’on laissait ouvertes, et que la.glace qui s’y serait formée au-:
dessous des pierres n’aurait pas manqué de les deranoer un peu. :

Question—M. Rankin vous a-t-il donné ordre par: “Gorit de faire ces change-
ments ! - DR

Réponse.—Il me donna un plan pour une partie, et seulement un croqms pour‘ .
les derniers que 1’on venait justement de commencer. :

Les derniers maillons furent regus vers le ler d’octobre 1800, et il fa.lluten-
suite les assembler avant de les poser. La magonnerie fut commencée Ie :

.3 de mai 1855, et elle ne fut poussée que trés lentement durant.l’été, va que
lessyndics et moi étions continuellement en difficulté a propos des sommes qu’ils,
devaient m’avancer sur mes ouvrages. Ces disputes se continuérent jusque dans -
la premiére semaine de novembre qu’ils me payérent un cinquiéme du prix, du
pont, en m’ordonnant en-méme temps de faire avancer les travaux de maniére &
les finir, 8’il était possible, avant la débacle du printemps, attendu - ‘qu’on.crai- .
gnait qu’elle n’emporta le vieux pont. A partir:de ce jour-la, je poussai. les> :

- Travaux avec plus de v1°'ueur, et les pxhers furent terminés en janvier... C’est en
septembre 1855 que fat | posée la premiére chaine de retenue et que fut construxte
la magounerie qui I’entourre, 4 extrémité est du cible sud ; la seconde, le 9 d’octo- ;.
bre, 4 ’extrémité ouest du méme céble ; la troisiéme, le. 29 de novembre, a, I’ex-
mmn est du cable nord ; la quatnemc, le 15 de décembre,.d l’e\:tremne ouest
du cible nord. Clest cene derniére’ qm acassé.. - . - .. . S

La raison qui fait que les chaines n’ont pas:€té posées en ete, eet que Je n’ax
pu avoir ni les barres ni les plaques, quoique je les eusse commandées des- le
mois de miars précédent. Lorsque. nous elimes fini la magonnerie.sous sol;: Aa..,
saison se trouvait: trop avancée pour oser entreprendre les massifs extérieurs: qui, i
par lear position, se trouvaient bien plusiexposés a la gelée. . Mais, comme ,il..:,
était désirable de tendre les .cibles sans plus de délai, on.suppléa;aux.massifs .
par des étangous en bois qu’on devait enlever aussitdt que la magonuerle Sere Atn
faité sous les chalnes, de bonne heure au: prmtemps suivaut. . Ces étangons; ont -
€t& posés'du consentement de M.'Rankin. “Les premiers fils furent jetés:sur, la., "
riviere le 9 de novembre 1855, et le- second - cable fat commence le 29 de. dé-..,
cembre.  ‘Clest le Ter de février 1856 quion, commenca. A :poser lesitiges de. sus

_pension et & faire la charpente, et le 14 le pont était” passable pour les piétons,:: W

5
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Le 18 d’avril 1856, j’allai marquer la place des massifs pour les faire com-
mencer par les magons, c’est a dire, pour remplacer les étangons de bois parla
magonnerie, en méme temps que pour faire enlever la neige de la chaussée pour
le passage des voitures, parce que le pont devait étre onvert au public dans trois
jours. Lorqu’on efit enlevé la neige de la 18te du 3c chainon de ’amarrage du
nord-est, je m’appergus d’un léger dérangement dans les maillons, comme s’ils
eussent perdu quelque chose de leur alignement. Je n’avais alors avec moi au
pont d’autres hommes qu’un charpentier qui travaillait & finir les garde-corps
et les magons qui avaient commencé ce jour-1a 4 batir les massifs. Les autres
hommes qui avaient travaillé pour moi au pont étaient alors employés au pont
Dorchester. Je pris le parti de les faire venir pour défaire la magonnerie jus-
qu’a une profondeur de 7 pieds, chose qui était absolument nécessaire, pour
examiner P’é1at des maillons. Je revins & Québee, et j’envoyai ces hommes &
Montmorency le méme soir pour qu’ils fussent préts a se mettre & I'ouvrage le
lendemain matin. ‘ ‘ o :

Vers 8 heures du soir, le contre-maitre des magons vint me frouver chez moi
pour me dire qu’aussitdt que jeus quitté le pont il avait entendu un bruit qui
ressemblait & un coup de pistolet, et qu’en méme temps le cible lui avait paru
‘s’branler au point de faire tomber ses burins et son riflard qu’il avait posés
dessus. Le lendemain matin, je ne me suis point appergu que le pont se fut
affaissé du tout; il I'avait déja fait un peu auparavant, et nous en avions attri-
bué la cause a quelque faible affaissement des étangons de bois causé parle
dégel du sol. ‘ L

Le lendemain matin, 19, nous nous rendimes au pont, M. Rankin et moi, ‘et
aprés avoir fait défaire la magonnerie, nous trouvimes six maillons de cassés
sur les huit dont était composé le 3e chatnon. Cing de ces maillons avaient
plié d’environ trois pouces avant de casser, et le sixiéme environ cing pouces, et
la cassure en élait comparativement fraiche : les deux antres maillons étaient
pliés de six pouces ct ils supportaient encore le pont dans cet état.  Tous ces
maillons avaient €té pliés de champ, ce qui prouve que le fer étaient de la meil-
leure qualité, puis qu’aucun fer ordinaire de cing pouces ne saurait plier, comme
celui-la a fait. 1l était clair que le bruit et le choe dont m’avait parlé le contre-
maitre des magons la veille avajent été causés par la rupture du- sixiéme
maillon dont la cassure était parfaitement fraiche. Ce puits d’amarrage se trou-
vait sur le bord d’une ancienne carriére, et la pierre en avait é1é extraite jusqu’a

* peu prés au point ol la rupture a eu lieu, et il n’avait pas été jugé prudent de
batir le massif sous la ‘éte des maillons en hiver, car il aurait &té trop exposé a.
Pintempérie de Pair, et il devait avoir ¢inq ou six pieds de haut.  Avant qu’on
eut le temps de faire le massif la terre avait dégelé et obéi sous les étangons pro-
visoires, de sorte que les maillons s’étaient affaissés par le haut, assez pour causer -
une pression transversale & leur point d’intersection avec le bord du roe, et c'est
cette tension horisontale qui les fit casser. On remplaga immédiatement ces
maillons par deux maillons doubles et deux simples, en leur donnant une sec-
tion d’ensemble tant soit peu plus considérable qu’aux premiers. Co ey
‘- On se mit ensuite A faire le massif de retenue sous le chainon supérieur dans

toute sa longueur, tel quon devait le faire & tousles amarrages, et non:setle-
ment ces maillons supportérent le poids du pont jusqu’a ’accident, maisils sup-
porierent encore'la secousse de la chute, et sont restés intacts jusqu’a ce que-les

" cables en furent détachés. Les circonstances qui ont aceompagné la rupture:de
ces maillons &taient tout-d-fait différentes de celles que Pon a remarquées dans

‘Pamarrage opposé‘qui a“cédé plus tard.”" Tous 'les -autres puits"d’amarrage
avaient été remplis de magonnerie jusqu’a la surface du sol, c’est-a:dire- jus-

*'qu’au baut de la 1éte du-‘3e chainon. ' ‘Celui-dont on parle était ouverrjusqu’an

+* point ol se fit la rupture. ‘On n’avait donc'pasd-craindre le méme'aceidesitpour
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les autres amarrages. C’est alors que nous commencimes a.faire travailler Ja
presse hydraulique. Elle servit & décharger les étangons du poids.du cible,
pendant qu’on construisait le massif au-dessous, et aussi & relever un peu. le
cable poar redonner au pont sa premiére position arquée. On réussit bien
pour 'amarrage du nord-est, et la magonneric fut faile comme j’aidéj dit.
En batissant le pont on lui avait donné une argure de 4 ou 5 pouces, mais il
avait alors perdu cette forme et s’é1ait affaissé de 4 ou 5 pouces du coté nord.
Les chainons d’ajustage qui se trouvaient au bout des cébles se trouvérent insuf-
fisants pour relever le pont, et ¢’est pour cette raison qu’on fut obligé d’avoir re-
cours aux presses hydrauliques. . C e
Le 28 d’avril, M. Lemoine, un des syndics, me dit qu’ii y avait encore.un
chainon de brisé. Nous nous rendimes au pont, et nous trouvimes qu’un..des
maillons de la chaine du nord-ouest était cassé, mais les sept- autres tenaient
bon ; on crut cependant prudent de les examiner d’un bout a 1’autre, et nous
donndmes immédiatement des ordres 3 cet effet. 1l pleuvait si fort.alors que les
hommes ne voulurent point travailler; et il plut aiosi jusqu’au mardi. - Le mer-
credi matin, comme je me rendais au pont, j’appris qu’il était tombé. ..., . .

Aprés avoir examiné les choses, on trouva que la chiite du pont :avait é{é
causée par le dégel du massif qu’on avait mis sous latéte du 3e chainon, ce.qui,
Payant fait baisser du haut, avait produit une pression transversale par environ
le milien des maillons. La magonnerie sous ce chainon était rendue:d peu prés
jusqu'a trois pieds de sa téte. La tdte en appuyait sur une pierre de Descham-
bault, appuyte elle-mé&me contre le roc, lequel, étant en lits horisontaux; avait
ét¢ taillé en gradins, de sorte que la pierre ne portant point a plomb sur le: roc
avait é1€ appuyée dans les intervalles sur de la magonnerie de blocaille qui s’amo-
lit par le dégel, etne portant plus également sur. le. roc elle s’était.cassée. .en
cing morgeaux, ou, pour mieux dire, avait été mise en piéces.. SilamaGonne-
rie de blocaille eut é1é faite en ét& sous cette pierre, comme -il le fallait, elle
devait, d’aprés nos calculs, pouvoir supporter sans casser dix-fois le poids auquel
elle était soumise.’ ‘ , i

Question.—M. Rankin vous a-t-il toujours donné des. .ins_truc_tiqnvs;;pou,r: les
divers ouvrages que vous aviez a faire dans la construction du pont, sinon dites
quelle partie des travaux vous avez exécutée sans instructions ? R

Réponse.—M. Rankin a dirigé ou approuvé chaque partie des. ouvrages qui -
ont ¢1é faits. Je m’ai point-du tout. rapporté le promier accident, aux.syndics,
<’est M. Rarkin qui le fit le lundi, trois jours aprés. ...Le 28 d’avril, lorsqu’apres
avoir eu vent.du nouvel accident je me .rendis au pont avec M. Rankin, nons ne
plimes en constater étendue, vu que la pluie était si grande que les.hommes ne
voularent point travailler, mais voyant qu’une barre &tait cassée;‘et.:dé_pfa:ssa;it;‘lés

- autres, nous en concliimes que les sept autres.tenaient.bon. . . .. ...

Question.—Pourquoi n'avez-vous pas alors donné ordre de fermer. le.pont 2.,

Réponse.—Je n’avais plus de controle sur le pont, vu.que,les syndics,me l'a- -
vaient 8té depuis une semaine. Ily avait un nommé Toussaint qui le, gardait -

pour €ux. . AR Gy el s e e e e e Sty . ‘
-:Quatre.de mes peintres, cependant, travaillaient encore au.pont,;ainsique mes
magons qui ont travaillé.aux massifs jusqu’au 30. - . Je n’ai puréparer laceident : -
le.29:a cause de la pluie et parceque. je fus obligé de:me. rendre.a.l’assemblée . -
--des:syndics.d.Québec, pour. recevoir leurs ‘ordres .au sujet des massifs..’. Je.ne - -
iconsidérais point le .pont.en danger.le.28 nile 29. Jeai traversé deux foisen
- caléche le 28, et; les hommes.nlont jamais discontinué:d’y passer. . .. ifiar; wo
-+ /Question.—Pourquoi n’avez-vous;pas construit:les massifs au ciment, iv‘s’,u;’iy'zxiﬁ: o
ledevis?: o U e mB i Bttt
. -Réponse.—Ce n’est. que lorsque le temps..fut devenn trop froid que nous.em.
- ployames;la. chaux; au lieu.du. ciment. dansla: construction sousisol . des; puits-

oot x
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d’amarrage. Il est absolument impossible de se servir du ciment quand il fait
froid & geler, mais le mortier ordinaire fait bien, employé chaud. Voila pour-
{uoi je me suis écarté du devis, et d’ailleurs M. Rankin m’avait donné son con-
sentement d’en agir ainsi. ~

Je n’ai point mis de plaques de fer ou selletics entre les chatnons et le roc
solide, parce que tout le plan se trouvait changé par la substitution des massifs
voiltés. ‘ ‘

Question—M. Rankin savait-il que vous aviez omis les plaques de fer ou
sellettes sur le roc ?

Réponse.—Certainement ; King, son inspecteur, était présent & la pose de la
pierre. King n’est plus dansla province. M. Rankin, lui-méme a ¢1é assez
constamment sur les lienx pour ne pas ignorer le fait. Lors de la consiruction
de ces massifs, il passait des trois et quatre joufs par semaine avee nous.-

Le vieux pont était dans un état si dangereux en avril dernier que, pour ma
part, je n’aimais pas a y passer. Vers le 15 mai j’en vis enlever une pariie de
la charpente, et je suis seulement surpris qu’il n’ait pas succombé sous son
propre poids.

Le nommé Toussaint dont le témoignage a &1é pris dans cettc aflaire, ¢1ait &
mon service, et je le déchargeai le 22 ou le 23 d’avril quand il prit charge du
pont pour les syndics et qu’il commenga a y parcevoir les ptages. Le jour
qu’il dit avoir laissé I'ouvrage dans la crainte que le pont ne s’écroulat, il revint
me trouver pour me prier de le reprendre & mon service attendu que le salaire
que lui donuaient les syndics ne suffisait point pour le faire vivre. Je le repris
donc et Pemployai encore quelque chose comme trois jours avant la chute du
pont. Je sais positivement qu’il a prélevé les péages sur les voitures qui ont
passé sur le pont, bien qu’il dise que ce n’est point le cas.

La présente déposition étant lue au témoin, il déclare qu’elle contient la
vérité et il y persiste, et il a signé.

THOMAS WALKER.

Assermenté devant nous, a Québee,
ce 20 aolt 1856.

C. ALLEYN,
A. PoreETTE, » Commissaires.
T. TrRuDEAT,

[ Témoignage de James Kame.]
Provivce pu Canvapa, District DE QUEBEC.

DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENGY.

James Kane, de Québec, ingénieur civil, 8gé de 38 ans, étant assermenté,
dépose et dit :—J’exerce le génie civil depuis plus de vingtans etil yena
-seize que je suis en Canada. J’ai-vu le .pont suspendu sur le Montmorency
dans les mois de novembre, décembre et janvier derniers, dans le temps qu’il

- n’était pas encore fini. Comme j’avais été employé, il y a environ treize ans,
3 faire le plan d’un pont semblable; d’aprés une étude de M. Keefer, je me
“* gentis de Pintérét pour cet ouvrage, et j’en examinai avec beaucoup d’attention
" “les dessins, & Québec, quelqae temps avant de venir le voir. Lorsque j’artivai
" jci, je ne fus pas peu surpris de voir 'qu’on’construisait, surtout en plein cceur



-~
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d’hiver, en magonnerie de blocaille, les massifs ol les chaines de retenue étaient
fixées, car j’Ctais bien convaicu qu’un semblable ouvrage ne pouvait point se
faire solidement a cette saison de ’année. J’en parlai a plusieurs personnes de
Québse, mais non aux syndics. J’étais convaincu qu’aussiidt que le dégel se *
ferait sentir, les chaines, 3 cause de celte magonnerie imparfaite, ne pourraient
point résister ou tenirleur position, et que partant le pont s’écroulerait. - Au pric-
temps, aprés la chute du post, je vis le mortier dont on s’Ctait servi pour cette
magonnerie de blocaille, et je tronvai que la chaux et le sable dont il était com-
posé ne s’étaient point pris ensemble ep le faisant & cause du froid. Trois jours
avani sa chuie, j’écrivis nne lettre au Colonist de Québec pour ‘mettre le public
en garde contre le pont. Quand méme les chaines auraient descendu en ligne
droite avec les cibles jusqu’a leurs points d’attache, je ne crois pas qu’avec les
mémes défauts dans la magonnerie le pont eut pu résister. Cependant, je pré-

- fre ia ligne droite & la courbe dans les systémes d’amarrage d’un pont. :

[Transquestionné par M. DeBlois.] ‘

On m’a dit qu’on §’était servi d’une pressc hydraulique pour relever le pont,
mais comme je ne sais pas & que! point on I’a appliquée je ne saurais dire si elle -
a ¢té la cause de quelque dommage ou non. .

La présente déposition étant lue au témoin, il déclare qu’elle contient la
vérité et il y persiste, et il a signé. ‘ , ‘

JAMES KANE.

Assermenté devant nous, 3 ’Ange Gardien, .
ce 13 aofit 1856. - -

C. ALLEYN,
- A. PorETTE,
T. TRUDEAU.

[Original.] :
ProviNceE pu CANADA, DisTRICT DE QUiBEC.

DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU BRIGE AU-DESSUS DE LA
RIVIERE MONTMORENCY. « ‘

Prisque Vézina, de ’Ange Gardien, journalier, 4gé de 50 ans, étant diment -
assermenté, dit comme suit:— : :

Mon fils, Louis Vézina, 4gé de 16 ans, a laissé ma maison le 30 d’avril der-

nier, vers 8 heures du matin. Je 1’ai rencontré sur le chemin vers 8 heures 5
minutes. Il allait chez un M. Brunette, qui restait de I’autre ¢6té du pont de -
Montmorency. A cette époque, P’ancien pont était fermé aux passagers, et jl -

., élait nécessaire de passer par le pont suspendu pour traverser. | Je n’ai jamais -
vu mon fils vivant aprés cela. Le pont est tombé vers 83 -heures A. M, Le 24

. " de'mai dernier, j’ai vu le corps de mon fils qui a été -trouvé dans le fleuve, St. -
- Laurent, dans la paroisse de Beauport, & un. quart de lieue au-dessus.de la-
chute de Montmorency. C€’était pour avoir du.pain que nous avons.envoys

~ mon fils chez M. Brunette 4 cette occasion. . C’est i ma.connaissance que le
* pont suspendu a beaucoup baissé quelques_jours avani Paccident., On avai
. commencée 4 le relever, mais nous n’avions pas fini de e faire lorsque le por
. cassé: - Le monde a.passé pendant que nous faisions ces réparations;

REVEES Do
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min qui cenduisait au vieux pont était bouché pour empécher les gens d’y
passer.

La présente déposition étant lue au témoin il y persiste, déclarant qu’elle
contient la vérité et a fait sa marque, déclarant qu’il ne peut écrirc.

sa
PRISQUE » VEZINA.
marque.

Assermenté devant nous, 4 ’Ange Gardien,
13 aolt 1856.

(Signé,) C. ALLEYN,
: A. PoLETTE,
T. TrRupEAU.

[Original.}
Province pu Canapa, DistricT pE QUEBEC.
DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Frangois Xa}vier Lépine, de ’Ange Gardien, cultivater, 4gé de 22 ans, étant
assermenté, dépose comme suit :— ‘

Jétais a trois quarts d’arpent du pont suspendu de la riviere Montmonrency
lorsqu’il est tombé le 30 avril dernier, versles 8% du matin. J’ai vu, dans ce
temps-13, Ignace Cété, cultivateur, de I’Ange Gardien, et Angélique Dronin,
son épouse, entrer sur le pont avec leur voiture. C’était pendant qu’ils y étaient
que le pont est tombé et ils ont é1é entrainés dans J’abime. Leurs corps n’ont
pas encore été trouvés. Il y avait alors sur le pont une troisiéme personne qui
a &té aussi entrainée dans ’abime, mais je ne peux pas dire qui elle était.
J>Etais passé moi-méme sur le pont environ un quart d’heure avant sa chute.
En passant dessus, j’avais senti une secousse qui m’a fait croire que quelques
chose manquait. 1l penchait un peu alors du cbté nord.

Lorsque j’ai ressenti la secousse dont j’ai parlé, on travaillait a relever le pont.
J’ai eru que quelque chose avait manqué. ‘

La présente déposition &lant lue au 1émoin il y persiste, déclarant qu’elle

" contient la vérité et a fait sa marque, déclarant qu’il ne sait pas écrire. ‘

sa
FRANGOIS XAVIER < LEPINE.
, marque, - . :
Assermenté devant nous, & ’Ange Gardien,
ce 13 aolt 1856.

(Signé,) C. ALLEYN,
o . T. TrupEAT,
A. PorLETTE.
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[Original.} ' : - . B
Province pv Cawapa District DE QU}T:BEC. T

DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE. LA RIVIERE. MO\*T-
MORENCY.

Louis Bélanger, de l’Ange Gardien, cultivateur, 4gé de 52 ans, dépose
comme suit :—

Je demeure le deuxiéme voisin du domicile de fen Ignace Coté, de son vivant
cultivateur de Ja méme paroisse, et a une distance de 5 ou 6 arpents de chez lui. -
Il est & ma connaissance que le 30 d’avril dermer, vers les sept heures dumatin,
les dits Ignace CoO1¢ et Anrrellque Droum, son épouse; sont partis‘de chéz eux en
voiture pour se rendre @ Québec. lls m’ont parlé en passant chez moi. Ils ne
pouvaicnt pas se rendre & Québec sans passer par le pont suspendu Erigé surla
riviére Montmorency. Ga peut étre environ une heure et quart aprés que le dit
pont suspendu a cassé et est tombé, et il est publiquement connu-que les dits
Ignace COLé et son épouse étaient sur ce pont ¢t sont tombés dans I’abime. De- -
‘pms ce temps 1 les dits COt€ et son épouse ne sont pas revenus chez.eux'ét
n’ont pas été vus. On ne doute nullement qu’ils ne soient péris. Quelque vns -
de leur effets ont 6té trouvés sur la rive du fleuve 3 Be'mpon et a l’Anve Gar-
dien, et aussi au pled de la chule, j’en ai va-moi méme. - Cing jours avant Pae-
cident je suis mol méme passé sur ce pont. 1l penchait alors du c61€ nord, et
c’était du 3 quelques barres de fer auxquelles é1ait autaché le cable | qm etaxent'_ ’
cassées. C’¢lait du c6té du nord-est de la rividre. Clest de Paiitre ¢61é de'la.
riviere que le pont 2 manqué. Lorsque je suis aiasi passé le chemin conduisant

par ’autre pont était bouché et on ne pourvait pas travereer de’ l’aulre cdté de'la
nv:ere sans passer par le pont suspendu. CE RS UL

-La présente déposition étant lue au-témoin, il y pemste declarant qu’e]le‘
contient la vérité et a fait sa marque, denlarant qu Ji ne ealt ecnre. Pt T T

S R S

Assermenté devant nous,
ce 13 aofit 1856.

(Signé,) C. ALLEYN,
v T. TrubpEaU,
A. PorLETTE.

[Original.]
.f“

odiw

DANS L’ArFf&Il E DU PONT SUSPENDU DE MO'\TTMORE Y; ‘

Félix Bouchard, de ’Ange Gardien, culuvaleur, ave de 19 ans, &lant asser-
menté, depoee comme suit :— -

J’ai été élevt par Ignace Cdté, en son vivant de l’Anwe Gardicn, culuva(eur,
et par Angelique Droum son épouse. Je demeurais encore chez eux le-30°
davril dernier. Jai connax«ance que le méme jour vers sept heures du, .maiin
ils sont partis ensemble en voiture pour aller & Québec, ol ils avaient affaxre,
ne sont jarnais revenus depuis.  H est pubhquement connu qu’ils ont péri dan
la chute de M011m01ency, ou ils ont été entrainés par le pont suspendu qui, Cs
tombé le jour que j’ai mentionné. Plusieurs de Ieurs effets ont &1é uouve: a

¥

Province pu Cawapa, DistricT DE QUEBEC.
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pied de la dite chute et je les ai parfaitement connus.  Ilsne pouvawnt pas faire
autrement que de passer par le dit pont pour aller a Quebec, et c’est d environ
une heure et demi aprés leur départ que le dit pont est tomb&, et ils avaient eu
temps depuis leur départ de s’y rendre avant qu’il ne tombét.

La ple\cn!e déposiyon étant lu au témoin, il y persiste, déclarant qu'elle con-
tient la virité, ot a fait sa marque.

FELIX >< BOUCHARD.
} margue.
Assermenté devant nous,
‘ ce 13 aott 1856.
(Signé,) C. ALLEYN,
' -~ T. TrubEAU,
A. PoLETTE.

[Original.] .
‘ Province pu Cawnapa, District pE Quirec.

DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.‘

Frangois Xavier Goulette, de ’Ange Gardien, commergant, 4gé de 30 ans,
étant assermenté, dépese comme suit :

Le 28 d’avril dernier, j’arrivais chez M. Bureau, gardlcn du vieux pont érigé
sur la chute de Monlmoxenry J’ai trouvé la porte da pont fermée et Je deman-
dai & M. Burean & plusiears reprises de m’ouvrir la porte, parce que javais peur
de passer sur le pont suspendu et que moa cheval avait peur aussi. Il me ré-
pondit qu'il ne pouvait pas ’ouvrir, car cela lui était défendu. Je fus done )
obligé de¢ passer sur le pont <u<pendu, car j’avais absolument affaire & Québee.
Le pont suspenda }enclmn alors du coté nord, et on y travaillait aux deux bouts.‘,
En ertrant sur le poant, Jai remarqué qu’il o~cxllalt En continuant, il était
plus a:réié. Il ne vantait pas alors. J’ai repassé encore en m’en revenant de
Québec avec quatre hommes et nous remarquames qu’il avait encore baissé.
C’est le lendemain qu'il est tombé dans la chute.
~ La prwcmn déposition étant lue au témoin, il y pem%e, déclarant qu'elle

covmun la vérité, et a fait sa marque. o

FRANGOIS XAVIER ; GOULETTE.
ot ' lnﬂ"'ile.
Assermenté devant nous,
ce 1Ze aolt 1856.
(Signeé,) C. ALrEYN,
T. TrUDEAT,
A. PoreTTE.
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[Original.]

Province bt Cavapa, District DE Quéé}:é.
DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MO’\IT’\IORENCY

Louis Cloutier, de Chéteau Richer, cultivateur, 4gé de 60 ans, éiant dﬁment
assermenié, depose et dit :—

Jai vu le pont suspendu érigé sur la riviere Montmorency sous la dncchon .
des syndics des chemms a barrxeree de Québec. Le 30-d’avril dernier,:je'me
trouvais tout prés de ce pont, du cd1é du nord-est, c’est.a dire 4 I’Ange Gardien,
sur les 8} du matin. Je me préparais a le traverser moi-mémn:e. Ayant enten-~
du un bruu extrémement fort, je me suis arrété, pensant que le pont allait tom-
ber, et en effet, il a cassé et est tombé de suite. Les barres de fer auxquelles
était attachée la chaine, ou plutdt le cible du cdté nord au sud-ouest du pont,
son! cassées et ont occasionné les barres de fer auxquelles était attaché le cable.
dua sud de casscr aussi, ce qui a entrainé le pont dans la chute. Le boutda”

cdté nord-est n’ayani pas cassé a soutenu une partie du pont dans ia chute
méme. Lorsque le pont a cassé, ily avait dessus une voiture ainsi qu’un homme'et,-
une femme a qui elle paraissait appartenir. Il y avait aussi un jeune homme de’
15 ou 16 ans sur le pont. Ces trois personnes, de méme que la voiture, sont °
tombées avec le ponl et ont été emrainees dans la chute et se sont noyées. Je
n’ai pas counu ces trois personnes, mais j’ai é1é informé d’une maniére certaine
que ¢ *¢tait Ignace Coté, cultivateur de' ’Ange Gardien, Anoehque Drouin, son- .
épouse et Louis Vézina. Vers la fin de mai dernier, le corps d¢ Louis Vézina
ayant été retrouvé, j’ai €1é assigné de comparaitre devant le jury du coroner
pour domner mon 1émoignage, et je ai donne, J’ai vu le corps'de Vezma,
mais jc ne ’ai pas reconnu, “Tramédiatement aprés la chute du pont, j’ai pris le
chemin de I’ancien pont, ol je suis traversé et me suis rendu & I’endroit du pont
suspendu du cdté sud-ouest. C’cst ia que jai vu que les barres de fer dont‘
j’ai parlé, et auxquelles était attaché le cble, avaient cassé. :

Sept jours avant cet accident, J’étais passé sar le pont suspendu, car a!ore ‘
méme le chemin de ’ancien pont était fermé et il n’y avait pas d’autre chemm
pour passer que celui du pont suspendu. Nous avions beaucoup de peur’a’y*
passer, ear nous avions appris que des barres de fer, auxquelles €tait attachéle .~
cable, du coté nord-est, avaient cassé. Lorsque le' pont est tombé, il faisait
un gros vent de nord-est. Le vent ne paraissait pas.faire d’effet sur le pont.-..

‘ La présente deposmon étant lue, il y persiste, déclarant qu’elle contient’ la
vérité et a signé. :

v 3

| LOUIS CLOUTIER.
Assermenté devant nous, R NS
a PAnge Gardien, le 30 aout. ‘ , s
(Signé,)  C.Arreyw, | S
T. TrUDEAU,
A. PoLETTE.
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F ohe

[Qriginal] o
- ‘Provance' v Canapi, Distrier pE Qbén”r:c.

-~ DANS. L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE LA RIVIERE
ST '~ MONTMORENCY.

Joseph Coté, de Chitean Richer, cultivateur, &gé de.44 ans, dépose comme
suit :— ) o -

Je suis le frére d’Ignace Co0té, er son vivant cultivateur de I’Ange Gardien.
I est publiquement connu que le dit Ignace Cété et Angélique Drouin, sonr
épouse, ont péri le 30 d’avril dernier, er tombant dans la ehute Montmorency
avec le pont suspendu, qui a eassé et est 1ombé ce jourl. Depuis eet acei-
dent, les dits Ignace Cd1é et Angélique Drouin ont disparu et n’ont jamais été
vas. Des recherches ont été faites pour retrouver leurs eorps, mais sans sacéeds.
Je savais que les dits Ignace C8té et Angélique Drouin. devaient aller 3 Québee
pouz des aifaires qu'ils y ‘avai.etnt._ Hs me Pavaient dit. o

La " présente “déposition étant Tue ‘aw '#émoin il y persiste, déelarant qu'elle
contient la vérité et & fait sa marque,; déelarant qu’il ne sait éerire. :; ..., . :

BE TR T e T e ' JOSEPH » €OTE.
B R N o ] ' © " margue,
Assermenté-devant nous, & 1’Ange Gardien,, - : = R
LT ee 18-a00t ¥B56. 00 ' S R
... .(Signé) . . C.ArtE¥N,,
LU T Teupeav, : - e
' - A.Porezre. - : L S e
[Original.] e e s e

T " Provivée pu Canapz, Districr pE QUésre.
DANS L/AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENGY,

Louis Huot, de I’Ange Gardien, cultivatear, 4gé de 60 ans, étant a'=§‘s€rmemé,
dépose comme suit :— e e T
_ Je suis passé sur le pont suspendu érigé sur la riviere Montmorency, quatre
jours avant sa chute.. Je craignais de passer dessus. car. il penchait” du. cd16-
nord. Le 2T d’avril dermier, voyant un homme qui travaillait du coté sud-ouest,
je lui remarquai que le pont penchait beaucoup et fui demandai ce que ‘¢’6tait.}
H me réponaiit que g:étg‘;'r‘, un potean gu.’ils- avaient posé sur (sic) les barres de fer
auxquelles était atta¢hé “Je®cible pour les” appuyer,' que la gelée l’avait fait
tomber, mais.qulils Parrangeraient et que.ce,ne; sérait rien.. Je-:ne voulns pas
passer alors sur le pont suspendu ‘et ‘passai par le vieux pont, dont'le chemin
qui.y conduisait éait.ouvert. .. Je erois que.c’est le, lendemain oule sur-lende-
in qu’om a fait fermer le vienx pont pour obliger les gens & passer sur.le,pont;
du.  Llindividu qui travaillait au pont et a. qui J’ai parlé, est Moise Ga-

. AP AT iy WAL e inyee ) PN
cultivatenr de UAnge Gardiene, ...i- . o o) egirienin o seis on

il
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La présente déposition étant lue au témoin il y persiste, dedamutxqﬁ elle
contient la vérité et a fait sa marque, déclarant qu’il ne sait,pas écrire.

e

R 00) 01 () x"mm'r.

_margque.

Aesermenle devant nous,
ce 18200t 1856.-: . 7 1, .« 1 1y

C. ALLEYN,
T. TruDEAD,
A. PoLETTE.

{Original]

SUIEY

DANS L’AFFAIRE DU PONT bUSPEND_‘.,DE MONTMO}I,ENCY..

Jacques Binet, de BeaupOtt agéde: 15 ams, ‘Gtant ssserments;’ dépose*éomme
suit :—Je demeure chez mon pére, Jean-Baptiste Binet, en la “dite paroisse, 4
environ deux arpens de la Riviére Montmorency, sur le chemin conduisant_au
vietix pont., Mon'pére est commergant et vend du pain. Je me souviens que le
30 d’avril dermer, vers 8 heures et demtedu matin, Louis, Vézipa st venu cl !
nous pour avoir un pain. Je lui ai donné deuX petits:pains;: au:lxeu d’un gros 6!

il est reparti pour retourner chez son pere, Prisque Vézina, ou il demeuralt. Ee

chemin du vieux pont était bouché et il n'y avait:pas: d’amre moyem@!‘eﬁaverser
la riviére qu’en passant sur le pont susperdu. -Cétdit’ dans ce temps-la que le
pont suspendu est tombé. 1l est pubhquement “eonnu que Louis Vézina
était sur le pont lors de sa chute et q’il a é1é entratné dans ’abime. Il pouvait
¥ avoir environ un quart d*heure que le dit Louis Vezma était parti de chez nous.
lorsque J’ax entendu dire que 1é pont était tonmibé.
La présente déposition étant lue au témeinil y persiste, déclarant qu’elle con-

tient la vérité et a signé. C
:,- A0 u’(‘:‘ g

Assermeme devant nous, & l’Ange Gardlen, .

o 1 ‘?

-ce 13 aolt 1856, * & el

-(Signé,) .- C..ALLEYN, RSP T ; vl
'T. TRUDEAT, Commxssalres. Senghh
A. PoLETTE., R e
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dans le pont était quand on a commencé & poser le tablier et la charpente. .
Cette chose cst la tendance que paraissait avoir le ciible nord & descendre jour-
nellement au-dessous du niveau de 'autre, tendance qui ne fit que progresser
jusqu’d la chite du pont. En méme temps j’ai observé que les quatre grandes
pierres qui servaieni de recouvrement respectif & chacun des piliers, se fendaient
ot se brisaient daus plusicurs directicns a un point que 'une d'elles, celle du
pilier nord de Beauport, présentait a la simple vue une dépression considérable.
vers son centre. Je vis aussi que les pierres servant d’appui a cefle piesre de
recouvrement ct foninant la corniche du susdit pilier s’¢é1aient fortement déran-
gées et éloignées les unes des autres de maniére a présenter cnire eiles des
interstices de plusieurs liznes. Je remarquai encore sur ic méme pilier que la
sellette en fer qui supporiait le ¢dble arait £1é attérée du ¢d1é du pont de ma-
ni¢re que Pextrémité nord-est de cette selletie se trouvait a excéder de plusicurs
pouces cn avant du roulean sar lequel elle était appuyée, et que Pextrémité sud-
ouest correspondait presqu’d une ligne qui serait lombée perpendiculairement
sur I’axe de Pantre rouleau. De plus j’ai observé ct bien attentivement; vers la
jonction des fils avec les liens de fer, que ces fils avaient. €ié passés d’une
maniére tellement inégale qu’un tiers & peu prés de ces fils servaicnt & suppor-
ter le pont,. tandis que les deux autres tiers, par I’¢tat de relachement ol ils se
trouvaient, ne pouvaient étre que d’un faible secours a I’autre tiers. 1l é1ait facile
de se convaincre de ce fait en voyant une grande partie des fils décrire par eux-
mémes, ou par la moindre pression, des arces ct des anses de différentes grandeurs,
tandis que ceux qui étaient plus courts ne cédaient que difficilement & une forte
pression. Vers ce temps-1a aussi je commengai & observer du coté de Beauport,.
a I’2ncrage du c6té du nord, que les liens de fer qui sortaient au niveau de terre
étaient attirés da c¢01é du pont, de maniére a laisser derriére eux un vide entre
12 magonnerie qui les entourait 4 juste quand ils avaient &1& pesés. . J"al com-
mencé a observer le vide laissé derriére les liens environ ur mois avantla chite
du pont. . Le 25 d’avril j’ai pu constater que ce- vide était de 8 4 9 pouces cnvi-
ron. J’ai constaté cés faits en présence de deux témoins. C’est au cible qui
a manqué que j’ai remarqué ce vide. o o
La raison qui ‘me faisait appesentir mes observations sur se vide entre les
barres de fer el la magonnerie est, qu’aprés Paccident de 5 ou 6 barres de fer
cassées a lextrémilé opposée du méme cible, la manitre dont cet accident est
arrivé me donnait dc forles appréhensions que le mémeé accident pourrdit arri-
ver a ’endroit oli on voyait ce vide, parceque tous les puits des ancrages é1aient
tous faits de la méme manidre, et les liens de fer aussi posés de la' méme ma-
niére. Le 25 avril 1856 j’addressai’a M. William Henri Lemoin¢, un descom-
missaires des chemins & barriéres, une lettre, Pinformant'du ' fait en dernjer lied
cité, et renfermant quelques autres observations, copie de laquelle lettre je pro-
duis maintenant sur la marque U. M. Lemoinc m’a fait Paven la veille dela
chute du pont qu’il avait requ cette lettre le jour de sa propre date. Le méme
‘lundi, le 21 d’avril, j’ai pu voir les ouvriers en fait dé réparer les 5 ou 6 barres
de fer qui s*étaient rompues au nord-est. Au moment ol j’ai fait ma visite, Jé1als
_aprés les commissaires qui avaient fait la leur ce jour 13, de maniére que’je
puis déclarer que §’ils ont voulu prendre connaissance de ¢et accident ils ont pu
le faire facilement, va que moi qui suis venu aprés eux, ai pu constater, malgré
le progres des travaux et réparations, la cause et la ‘maniére dont I'accident ¢tait
“arrivé, et clest aprés cette visite de MM. les commissaires qu’ils ont décidé de
fermer le vieux pontet d’ouvrir le'nenf au'public. 'Le vendredi de la'méme
‘semaine, je fus requis' de venir dans la paroisse. de ’Ange” Gardien, o'jé fus
“obligé de passer sur le pont neuf bien malgré moi, pour la yaison_que let viet
pont était fermé, et de plus que le chemin conduisant au vietx' pont du ¢bié. de
Beauport était absolument 'impassable, lés commissaires ayant, i ce qui ‘parait,
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4 dessein laissé venir ce chemin dans un tel état pour leur donnor pIus de
garamxe qune personne ne paascralt sur le vieux pont.

* La présente d-‘powxon étant lac za lomom, il y persxste dbclarant qu’elle
contient la vérité, et a signé

‘ ) DR. TIBURCE CHAREST.
Assermenté devant nous, ' T
ce 14 aolt 1856.
(Signd,) . C. AriLEYN, 7 ‘ J
A. PoreTTE, ; Commissaires. : S o=
T. TrubEAT, |

[ Original.]

Province bt Cavapa, Districr pE QuéBEC. -~ - -l

DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.~

‘Isaie Toussaint, de ’Ang: Gardien, charpentier, 4g3 de 29 ans, etant aseer-
menté, dépose comme suit:— ‘ , ,

J’ai travaillé comme charpentier au pont suspendu sur la rividre Mommo-
rency depuis le commencement jusqu’a la veille de sa cliute. A chacan des
coins du pontjai vu ereuser un puits d’entre 27 et 28 pieds de profondeur Aux
fouds de chacun de ces puits on a posé des plaques de fer. J'ai' vu que les
plaqucs de fer étaient .acrochées sous le roc. J’ai vu dans lea deux ‘puits du
cable sud que des morgeaux de pierre taillée avaient é18; ‘posés.. - Dam les puits
.du cable nord je n’ai pas vule commencement de la magonuerie., Au” cﬁble
sud les mailles de la chaine ont é1é ¢ posées en €1¢ et les puits remphs dans Ta
bonne saison ; an ¢d1é nord, an contraire, les mailles ont €1é posées en iver ét
les puits. remplla dans une tauvaise saison. Je suis certain que Jes maxllee de
fer cnt €té toutes rendues ici- (Montmoxency) en &té.: J’ai’ vu quela”p:
“du puits sur laquelle était appuyée la chaine, avait é1é taxilee surun mod¢
) PourxamJ ai remarqué que le roc n’était pas taillé avec assez d’e 6

ctitdde

que les barres de fer ne touchaient pas: partout. . Nous avons commencé, A tra-.

verser jes fils de fer dans la rigueur de:.Phiver, vers le commencement de'j ]anvxer

1836, et dans ce temp~ il n’y avan aucune magonnerie sous les chmne= de I’an-'
".crage pour résister A ia poussée,causée par la courbe ‘des chaings. Nous avons’
_posé des pidces. ‘de_ bois. sous -ces. chaines au lieu de’ magounen c
“entendu que cé bois serajt remplacé par de la magonnerie dans’ le prmtempe
Ces pxecc: de bois ont supporté la charge du- pont “depuis son commcncemeﬁt
“jusqua quelqum jours avant sa chute. Auesnot que le degel .a commence, c’est—’
a-djre vers la fin de mars, je. me suis apergu. que le pont comm
" au nord, et .que tous les jours.il penchail - un peu plus,-(loraq un’ 30ur, le‘]8
~dayril dermcr, vers 5, heures p.m., pendant que j’élais seul surle pont‘occu{pe A
. poser les. planche ‘et que deux magons travaillaient .3 {a magonnene de'l Ian-
crage du cd1é . eud ouest de Beauport,; _]’entendxs un grand 'run, 3
. que. ]e 'pont avaxt subl un choc v101ent et que le céﬂe nord a;

etait 3l
Ldlajgment avem,,M WRI

,,,,, e q,}“ Q
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iter de P’accident, et ’autre magon et moi avons pris sur nous-mémes de fermer
le pont, pour ne laisser passer aucune personne. M. Walker est arrivé le len-
demain matin, le 19, de grand matin, et avec lui M. Rankin. Ils ont fait venir,
des ouvriers de Québec qui avaient déja travaillé au pont. Toute la journée du
samedi s’est passée a défaire la maconnerie qui était dans le puits. Quand:
nous avons pu voir les barres cassées nous avons vu que l’accident avait été
causé parce que le milieu des barres se trouvait appuyé sur le roc vif. Ce qui
a empéché les deux autres barres de casser, c’est que par hasard le milien des
barres n’a pastouché le roe. Le dimanche etle lundi, le 20 et le 21 d’avril,
ils ont post des barres neuves, travaillant de nuit et de jour. Le 21, plusieurs
des commissaires des chemins & barriéres sont venus visiter le pont, et ils ont
pris connaissance de I'accident et des moyens dont on s’est servi pour le répa-
rer. Le mardi matin, le 22, les réparations étaient finies, et j’ai remarqué que
le milien du ebté dunord du pont était environ 15 pouces plus bas qu’il ne
devait éirc.- Nous avons commencé ce jour ld & le relever au moyen d’une
pompe hydraulique. Aprésy avoirfravaillé toute la journée, nous avons con-
staté que nous 'avions relevé d'un pouce. Pendant cette journée le pont a été
faissé libre & I'usage du public. Pendant la nuit du 22 au 23 je ne me suis pas
apergu que le pont avait baissé. Le 23, le pont a é1é ouvert au public, le vieux
pont a &été fermé. Pendant toute cette journée l’on essaya de relever le pont.
Va quelque dérangement dans nos machines hydrauliques, nous n’avons pas pu
soulever le pont de plus de quelques pouces pendaat les premiers jours de cette
semaine. Vers ce temps-ci je me suis apergu qu’une autre barre de fer dans
ie coin au c0té nord-ouest était cassée. Le 28, le lundi, j’ai averti ’un des
commissaires de la circonstance, et je suis certain qu’il a visité la place. Nous
avons travaillé'a relever le pont tous les jours depuis le 22 jusqu’au moment de
sa chuie. Nous n’avons jamais réussi a le relever & son niveau primitif, excepté’
pendant un instant le 29, la veille de sa chute. Plusieurs fois pendant que nous!
relevions le pont, les étais que nous mettions sous les chaines pour soutenir le”
poids du pont, ont glissé on manqué, etle pont descendait & sa méme place’
avec un choc assez violent, C’est moi qui ai &té chargé de recevoir ’argent’
des piétons, tandis que les voitures ne payaient qu'aux barriéres. - Dans' ce’
temps la il y avait quatre peintres qui travaillaient sur le pont, et lors d’un des’
chocs -ils m’ont dit qu’ils craignaient que le pont ne tombéat dans la chute. "Le”
29, j’ai laissé ’ouvrage avec la détermination de ne plus y revenir, car je crai”
gnais trop un accident, et c’est le 30 avril, vers 8 heures du matin; gue le pont’
est lombé. Clestd ma connaissance que M. Wilson, maitre-magon, résidant'a’
Québec, a é1é envoyé par les syndics le 29, la veille de la chute, pour examiner’
tous les'ouvrages du pont, avee autorité de visiter et de défaire, pour faciliter sa~
' visite, -aucune chose concernant le pont. C’est aussi & ma connaissance, que”
Thomas Donaley, contre-maitre des ouvrages, et employé par M. Walker, a-jeté-
lui-méme de la'pierre et de la terre sur la partie vicieuse de'’ouvrage, notam-:'
ment pour-cacher les mailles cassées de la chaine ; les défauts étaient’ainsi
cachés. M. Wilson lors de sa visite, le 29, ne put pas voir-les mailles cassées.-
Je crois que M. Wilson ne savait pas que quelques-unes des mailles étaient
cassées. : Mais je sais qu’il a'exprimé [’opinion, que la magonnerie qui entou-
rait les chaines des ancrages devait étre entiérement refaite. “M. Wilson a aussi
exprimé Popinion que les fondations de certaines parties de.la.magonnerie.quis,
recouvrait les chaines, devaient étre rejetées & une-plus grande profondeur.
Et aussi que P’on n’avait pas paru attacher assez d’importance 3 cette partie de
Pouvrage. J’ai averti M. Lemoine, un des syndics, le soir du 29, que si on con-
tinuait de travailler ainsi au pont, le pont était en grand danger, et M. Lemoine
me dit gu’il reviendrait le lendemain, et qu’il faudrait le faire arranger.. . . _.
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[Transquestxonne par M. Lemoine.}

Le 21 d’avril, lors de la visite des syndics des chemins 3 baméres, Messneurs
McPherson et MecCallum mPont dit que e’¢tait M. Lemoine qui arrangerait tout,
et que 'ancien pont serait fermé le mercredi procham, etil Pa été “de méme..
Ce jour 13 le pont suspendu a &té ouvert et ré examiné. Le comnis, Thomas
Donaley, n’est pas par ici 4 présent; je peuse qu’il est 4 Québec. L’hornmq
nommé Fomn, qui a gardé la barriere avant que le pont soit tombe, a laissé
auael, et je ne sais pas olt il est. Il n’est pas maintenant dans la paroisse.

La présente déposition étant lue au témoin, il y persiste dec]aram qu’elle con-,
uent la vérité, et a swne.

(Signé,) ISAIE TOUSSAINT.
Asselmeutt, devant nous, - Con
ce 14 aoﬁt 1856.

(Signé,) C. ALLEYN,
T. TrubEav, » Commissaires.
A. PovrETTE,

[Original.} | | - o
Province pu CanNaDA, DIS'mIc'r DE QUEBEC ‘
DA‘IS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE- MONTMORE‘ICY

‘Frangois Garneau, de PAnge Gardien, agé de 30 ans magon, étant asser-
menté, dépose qu’il 2 ét¢ employé comme magon par M Walker, eontracteur,-
pour . le pont suspendu de Montmorency, pendant I'automne dernier.. .C’est.moi
qui ai posé les premiéres plerrea au fond du puits de I’ancrage du sud, au-dessus:
de ’ancre. Apret cela c’est un homme nommé Giroux quia: pris ma place.

-Pendant que j’y ai travaillé la magonnerie dans ce puits était bien faite et con--
sistait premiérement de quatre morgeaux de pierre. taillée, ensuite de magonne-L
rie brute. .J’ai passé 1’é1é travaillant sur les tours,.et M. Rankin avait: continué:
de venir visiter ’ouvrage environ trois fois par semaine. Un nommé King: qur- ~
veillait les magons. pendant le temps que j’ai travaillé 1a Pautomne: dernier, j’ai:
été employe deux jours pour charrier de la pierre avec mon cheval. Cette pierre .
était jetée dans le puits de ’ancrage du nord du.cété de Beauport ‘Clestlaque
le pont a manqué lors de la chute. Le puits alors.avait & peu prés quatre pieds:
de_profondeur, et en jetant de la. pierre comme. sasdit dans le puits; il étaient
exempts de faire de la magonuerie. J’al charrié et jeté ainsi environ.une:15e:de =~
voyages de pxerre Les pierres que j’ai jetées de méme dans le puits ne servalcntx
qu’a couvrir qu’un coté du chainon,.I’autre étaient accoté sur le roe. ¥

.La présente déposition étant lue au témoin, il y persiste, déclarant qu’elle con-i:
tient la vérité, et a faxt sa marque déclarant qu’il ne sait éerire.. <" - e

'I‘RANQOIS e GARNEAU’ |

marque. &

Assermeme devant nous, ,
P ce 14 ao(it 1856

(Swne,) C. ALLEYN,

-+ Commissaires.
A,,Ponsm,,}  Commissair

e il
Ly -
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| [Original.] ‘ - S
- Province bU Canapa, DisTRICT DE QUEBEC. |
* DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY..

Jean Giroux, de Beauport, magon, &g de 44 ans, étant assermenté, dépose
comme sniti— . - .. :

J’ai travaillé comme magon sur le pont suspendu de Montmorency, peadant
Pespace d’environ 6 mois ~ J’ai travaillé principalement pendant ce temps aux
piliers. J’ai aussi travaillé & lu macgonnerie des ancrages du sud. J’ai vu com-
mencer la imagonnerie dans trois des puits et a deux de ces puits j’ai travaillé
moi-méme. C’estmoi quial pos¢ dans les deux puits du cible sud les trois mor-
gezux de pierres taillée qui sont aux fonds des puits. Le premier de ces
morgeaux avait trois pieds de long par 18 pouces de large par 10 pouces d’épais.
Il a é1é posé auprés de la chaine, et Pespace derriere ce morgeau a €té rempli
par moi en magonneric ordinaire. Les deux autres morgeaux qui restaient ont
é187posés’un sur PPautre et 'espace ‘en arriére a aussi été rempli de magonnerie
ordinaire. C’est 4 ma connaissance que .la pierre de taille poste dans le fond
du puits au coin nord-est du pont a été placée de la méme manieére. Toute la
magonnerie-construite par moi sous les barres de fer qui forment la chaine, a'été
composée de bonnes pierres et de ciment.  C’est & ma connaissance qu’il n’y a
pas eu de grosses pierres posées sous les angles formés.par les mailles de la
chaine. Je n’ai pas vu non plus de plaques defeér posées sur ces mémes angles.
Tous les ouvrages. que.nous faisions; éaient fai's surla direction de M. King, .
inspecteur des travaux. Je suis certain que M. Rankin et M. Walker oni vala
maniére dontnous nous acquittions de cet ouavrage. Ilsne nous ont jamaisdit
que Pouvrage était mal fait. s B

:La présente déposition étant lae au témoin, il y persiste, déclarant qu’elle
contient la-vérité et a fait sa marque, déclarant qu’il ne sait éerite. =~ °

: . g8 . T

JEAN » GIROUX.

o ‘ - . margae.
Assermenté devant nous,

' ce 14 avril 1856,

. (Signé,) . C. ALLEYN,
: T, TruDEAU,
A. PoLETTE. ‘ o

[Original.]. - :
Province pu Canapa, DisTrICT DE QUEBEC.

DANS L'AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Paul Paradis, de ’Ange Gardicen, journalier, 4gé de 27 ans, étant asscrmen-
té, dépose comme suit:—Je sais qu'lgnace Coté: et =Angé’liqL1e D.rq'uiﬁ", son
épouse, &taient sar le pont suspenda lors de sa chute, et ont ét2 précipités dans
Pabime. J’étais moi-méme sur le pont lorsqu’il a manqué, ct je me suis sauvé
au moyen des chaines du cdté nord. J’ai travaillé au pont tout Phiver dernier,

et je sais que la magonneric de P’ancrage était mauvaise. Elle fut faite en par-.
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tie pendant P’hiver. C'est & ma connaissance que quelques-unes des mailles ont
manqué. Je sais que les gens ont passé sur le nouveau pont quelques joars
avant sa chute, mais je ne puis pas dire combien.

La presente déposition étant lue au iémoin, il y persiste, déclarant qu’elle
contient la vérité, et a fait sa marque, déclarant qu’xl ne sait écrire.

PAUL u PA RADIS

marque.

Assermenté devant nous,
ce 14 aoiit 1856.

(Signé,) C. ArreYN, - S .
A. PoLETTE, o L
T. TruDEAD.

[ Témoignage de 8. J. Dawson.]
Province pu Canapa, DistricT DE ‘Qcﬁnnc.
DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMO RENCY
Devant ’ o ‘
MM. Arreyy, PoLeTTE ET TRUDEAU. v

Samuel John Dawson, de la:cité de Québec, maitre foraeron, agé de 40 ans,
étant diment aesermeme, dépose et dit:
J’ai examiné aujourd’hui les cha‘ines de retenue: du pont Mommorency, de
chaque cbté de la riviére. \ 5
Du coté de Beauport les maillons sont cassés, et 3 mon avis-le fer n’en est
pas de la premiére qualité... J%en juge par Papparence du grain-du fer, & Pen<
droit de la cassure; il y a des pailles dans une couple de maillons ; dans une.
elle s’étend sur presque toute la moitié du maillon, c’est du ¢0té sud- ouest elle
est moins considérable dans ’autre. 11 y a 12 ou 13 ans que je travaille & mon
compte. Jai fait mon apprentissage chez M. Tweddell, et j’ai trayaillé ensuite :
pour M. McQuilken. Je ne puis rien dire de la qualné du fer des ‘chaines du
nord-est, ou du cdté de I’Ange Gardien, vQ qu’elles ne sont pomt cassées et
qu’elles sont enduites de goudron ou de peinture noire. . Bien que je-suis:d’opi-
nion que le fer n’est pas de la meilleure qualité, les chaines auraient pu supporter. -
un poids immense si elles eussent &té tendues en ligne droite. J’ai vu faire des
.ferrures de moulins, et j%en ai souvent fait pour les navires.' Je suis d’oplmon
que le fer des dites chaines était assez fort pour supporter le pont, avec toute
surcharge qu’on pouvait mettre dessus, mais trop faible pour résister a une se-
cousse ou 4 une pression transversale trop soudaine.
La présente déposition étant lue au témoin, il declare qu’elle contient Ia" vé-f

méetllyper31ste,ela51gne. i i s

S J DAWSON .

Assermeme devant'nous,” -
_ ce 14 ao0t 1856.
(S:cne,) C.ArLEYs, . . . _

. . "A. PorerrE, .. ..
NI T. Trupeav. . .. ..
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S [ Témoignage de G. R. Baldwin.]
' " ProvinceE pu CaNapa, L’ANGE GARDIEN.
‘DANS L’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.
| SRR . " Devant
- MM. Arieyy, PorLerTE ET TRUDEAU.

George R. Baldwin, de la cité de Québec, ingénieur civil, 4gé de 58 ans,
élant assermenté, dépose et dit :— ‘ ‘ “

- Je suis allé au pont suspendu de Montmorency le 5 de mai dernier, & la requi-
tion des syndics de la commission des chemins a barriéres de Québee, pour voir
quelles étaient les causes de sa chute. D’aprés 'examen que je fis alors, j’ai
attribué 1’accident & l'insuffisance de ’appui de la partie supérieure du 3e chai-
mnon, qui n’avait été fait qu’en blocaille, durant P’antomne et le mois de dé-
cembre précédents. A ce que j’ai pu voir-au coin nord-ouest du pont, cetle ma-
Gonnerie avait ¢&dé A la pression de la chafue qui, partant-de son point d’atta-
che, se trouvait perpendiculaire & la ligne de direction du ciible de retenue, &
son extrémité supérieure. La cause de P'affaissement de la magonnerie de blo-
caille, au temps de la chute, est atiribuée au dégel de la magonnerie et.du
mortier. Par swvite de ’affaissement de la partie supérieure du troisiéme chai-
non la partie du milieu vint appuyer sur le roc solide, ct ¢’est li que la plus
grande partie des maillons se sont cassés. J’ai-entendu la leciure du devis, et
les pierres et les plaques d’appui qui y sont menlionnées comme devant étre
placées sous les joints des chainons étaient omises. Je pense que si elles eussent
€18 .posées comme le voulait le devis, I’accident ne serait pas arrivé.

On voyait pareillement dans deux des autres amarrages dont un, celui du sud
ouest, a cédé, la méme compression dans la magonnerie, que I’on suppose-avoir
eu lieu & Pamarrage qui a cédé le premier le jour de la chute du pont. A I’a-
marrage du sud ouest, les maillons ou barres de fer €taient pliés d’un pouce
et demi; du cdté du sud est, les barres de la chaine, a leur partie supérieure,
étaient entrées de quatre pouces et demi dans la magonnerie, ce qu’indiquait
parfaitement la cavité qu’elles ont laisste aprés elles. Le lendemain de la chute
du pont, j’examinai le fer des chaines, du cété de Beauport, pendant que la cas-

_sure en était encore fraiche, et je remarquai qu’un des maillons du sud ouest
avait une paille qui s’étendait jusqu’a mi-section ; les autres barres laissaient
voir des défauts de moindre importance, et je vis que le fer en était passable-
ment cristalisé dans toutes les sections, mais je n’attribue pas la cause immeédiate
de P’accident & la qualité du fer. ‘ ‘

Apré¥s avoir examiné la formation. du roc des deux cdtés deiia riviére; je suis

d’opinion que les piliers peuvent résister un siécle ol il sont construits. Je
n’ai apper¢gu aucun indice- de crevasses considérables qui pouvaient en cau-
ser la chute, ni dans la couche de,pierre calcaire qui sert d’appui aux piliers, ni
dans le gneiss gisant sous la pierre calcaire ;' la' surface du gneiss immédiate-
ment . sous Jes piliers me parut avoir un position horisontale. Au meilleur de
ma connaissance, je pense que les couches de pierre calcaire, qui sont horison-
tales, immédiatement sous les pillers, du cdté ouest, ont une épaisseur de 35
“pieds, et du coté est 15 pieds. Dans monmopinion ces'piliers peuvent soutenir avec
‘avantage, sous le rapport de la solidité et de la slreté, la comparaison avec
_d’autres que j’ai vus et que P’on regarde comme parfaitement stirs. Je-considére
‘qu’il aurait été un peu plus avantageux de construire le pont quelgpei‘chose
.comme 60 ou 80 pieds plus haut, parcequc Paction du vent aurait é1& moindre,

‘et qu’il aurait été moins-exposé 4 J’accumulation deé la glace causée par:l’embrun

Ty Y averng
Ty
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de la cataracte. Cependam comme un pont-suspendu, bxen construit, serait.en
slreté au site actuel, je ne vois pas qu’il soit. nécessaire de. le reculer. o
Question, —Supposant que quelques jours avant le 30 avril il se soit brisé
plusicurs des‘ maillons ou des barres de fer des chaines' de’ retenue,”da’ coté
esl, et qu’apres les avoir remplacés, il s’en fut cassé un du cdté ouest, le 29,
étaitil prudent le 30, de laisser passerle monde sur le’ _pont avant d’avoir con-
staté la cause de ces ruptures et avant d’avon' examiné les chatnes des quatre
puits d’amarrage ? e
Repome.—Je dois djre que la'cause de I’accxdent auran an’ élre mmu -
sement recherchée avant de permettre au pubhc d’y passer.”
Que~t1on.—En parellles circonstances, auriez-vous examiné 18: quatres chai-_
nes de retenue ? . .
R(,ponbe.——Aucsué' que Jaurais eu constaté. Vaffaissement. des chames sur
la magonnerie, j'aurais pris. quelque moyen sdr de. les empecher,ﬂpartout dr:
s’affaisser davantage. La rupture de six maillons md:quan assez.que 1g,p01;1t
courait un danger nnmedlat ‘ A , R SO

\r\‘

Dans mon opinion, les chaines auraient- du étre appuyées sur dea suppoﬂs zn—
compressibles, avant d’y attacher le cible etle tablier. -~ - - &

Si le pont suspendu eut été construit suivant le plan et le devis' de: MM ‘
Keefer et Rubidge, avec de bons matériaux avec la réduction d’ouveriure qu’on
luia donnée, je “considere qu ’il aurait été parfaitement str.

La présente déposition étant lue au témoin, 11 declare qu’elle contlent Ia vériz
té et ily pe1~1slc, etil a swne. ‘ et e

GRS

. GEO R.,BALDWIN' 4

>

Assermentc devant nous, a l’AnO'e Gardlen
ce 15 aolt 1806

(Signé,) C. ALLEYN,
‘ A. PorETTE, ;| Commisaires.
‘T. TRUDEAT, I

4

- [ZTemoignage du lieut. col. Rentvick.] ™

- ProviNcE DU CANADA, ’ANGE GARDIEN.’ A

oemeura royau*c, etam dﬁmem a«ermeme, depose et’ d_xt-

et

Le 5 de: mai dermer, a la requisition. des ,syn(hcs des che

“t LYoy el
.suis allé’ voir le site du pont suspendu- de Monlmorency, ¢ Jde but de faire
une. investigation professionnelle de la cause de ]a chute: quL avait eu’ Ixeu l3 30
davril. precedent. Jen :vins'a la.concl qu “]“_'chgte‘ ayan [ 96

la construction; défectuense  des. -puits et d
sment,: par-’absence.de’ pierres et de . cellettes ou plaque(l
]omls des chatnons,
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Secondement ;—Par ’emploi de mortier ordinaire, au lieu de ciment, dans une
position olt le mortier ordinaire ne pouvait jamais se duarcir, puisqu’il ne pouvait
point sécher, étant trop au-dessous de la surface du sol et exposé a I’action des
eaux sans ’étre a celle de air. ‘ ‘

Troisitmement.—Parceque la magonnerie a é1€ faite en hiver, a une tempé-
rature beaneoup au-dessous de zéro, ce qui empirait encore la chose.

Je pourrais encore faire la remarque que la fabrication des barres de fer n’é1ait
pas des plus habiles et était grossiére, et que le fer n’é1ait pas de la neilleare
qualité non plus, mais je maintiens que quand méme le fer eut é1& de la meil-
leure qualité, les défauts déja mentionnés n’en auraient pas moins entrainé la
destruction du pont, et je puis ajouter qne le manque de poli des barres de fer
ne le rendait pas propre a appuyer sur des selettes. J’ai examiné le plan de M.
Keefer que voici, et je suis d’opinion que ceux qui ont fait I'ouvrage n’ont pas
compris la nécessité de dégager les barres de la magonnerie, ainsi que Pindique
ce plan. Cest au contact des maillons avec le roc solide qu’est due leur rup-
ture, par le déplacement de la macobnerie de blocaille qui n’avait pu dureir.

Question.—Le 5 de mai dernier avez-vous examiné le mortier dont ont s’est
servi pour la magonnerie des massifs, surtout de eelui du nord est, si oui, dites
comment il était? :

Réponse.—Oui; il était en partie gelé et en partie dégelé ; ce dernier était
parfaitement mou. ‘

Question.—Les chatnes auraient-elles dit étre posées et les massifs faits, avee
les blocs de pierre et les plaques ou sellettes de fer, avant d’y attacher les cables
et de leur faire supporter le poids du pont ? ‘ -

Réponse.—Je considére que les massifs auraient di étre achevés, suivant le
devis, avant de les soumetire a aueun effort. ‘ o

Question.—Considérez-vous que les piliers sont placés a une distance suffi-
sante des bords du rocher? o )
Réponse.—Si j’eusse é1é consulté avant la construction de Pouvrage, j’aurais
été d’avis de les éloigner de quelques pieds de plus, mais je ne les considére
pas en danger comme cela. La raison qui me les aurait fait mettre plus loin est
que le banc de pierre calcaire sur lequel leurs fondations reposent est par cou-
ches minces jusqu’au rejet du roc qui forme le lit de la riviére, ceci r’a rap-
port qu’a Peffet du temps. - A_
- Question.—Que pensez-vous de leur travail, et combien de temps croyez-vous
qw’ils peuvent tenir en sireté ? :
Réponse.—La magonnerie des piliers, en autant que j’ai eu occasion d’en
juger, est parfaitement conditionnée et bonne, mais je ne les ai pas examinés
bien particulitrement. Dans le cas ol P’on voudrait rebétir le pont, je conseil-
lerais de les démolir et de les reconstruire un peu plus en arriére, surtout ceux
du cdté de Beauport. ’ ' R

' Question.—Pensez-vous que le site du pont fut str? S
~ Réponse.—Je ne considére pas qu’il fut dangereux, mais sous le rapport d’u-
tilité comme chemin d’hiver je suis enclin & y voir plus d’une objection.. . .
~ Question.—Pourquoi ?, , o
. Réponse.—Parcequ’il est trop exposé. T
Question.—Le pont aurait-il été parfaitement sir §’il eut été construit confor-
“mément au plan et au devis, maintenant ici et marqué A, de MM. Keefer et
- Rubidge ? S S e :

o

e iU
i PRAREALE M.

-
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.Réponse.—J’aiexaminé le plan:et les'devis primitifs;en date. dw s'eptembre
1803 un pont construit sur ce plan aurait été parfaitement str...:: -} “u: 5
La présente déposition étant lue au témoin, 11 déclare qu’ elle conuem la verne
et il y persiste, et il a signé. T SRR R

W T RE\’WICK

Assermenté devant nous, - ‘
ce 15a00t 1856. « -0 . v TaCI e T g b
[ C.' ALLEYN, - T ’
A. PorerrE, ; Commissaires. . . . ..
_T. Trupgsw. . . .,

T S SV TR

[Te‘h’ioz’gndﬂ‘é de WzllmmCllessel}
Pnovmcz DU CANADA, Drs'rmc'r DE Quém;c.

leham Cheese]l de Quebec. du depnrtement des mﬂemeure royafu‘ ;8ge

de 53 ans, étant dament assermenté, dépose.et dit*— T

Le 5 de mai dernier, J’ai eu occasion de visiter le pont suependu ‘de’ Ménthie-
rency- pour en constater la cause de la:chute.!"C’est: mon-opinion-que-1’aceident
.est dii-a la construction défectueuse des massifs-de retenue géméralement;ieteh
particulier a Pomission des pierres et des plaques:qui- devaxentasupporfer les
joints des chalnons et empécher toute-pression. transversale-sur:leurs-parties in-
termédiaires. Comme cela, toute la pression. se.fut faite en-séng;ventical;et:la
rupture qui a é1€ causée. par la mise eu contact du, centre «des barres avec leV roc
solide n’aurait pas ed lien. e

Un autre défaut, c’est d’avoir remph les chemmées de maqonnerze de‘blocal‘lTe
faite an mortier de ‘chaux ordmalre, ‘aulieu’de’ cnnem “On'a trouvé: Te mc?mer
‘encore ‘mou et déraché’; une partie en était encore’ oelee. “Cefte maqonnerre
molle et imparfaite parait avoir é1€ le seul Quppon des |  joints dés cha‘i‘none et°én
cédant & la pression “occasionnée par :le poids- du’ “pont'; qu" ' e

gissaitisur “eix
comme sur un’levier, les'maillons' ddrent venir‘se heiirter par'l¢’ cemre ‘dontiéle
roc solide; et alors la tension horizontale n’agissant -plus-que’sdrlet riilied dBs.
maillons, et peut-étre-sur.un seul-a:la-fois, ils. aurom tous: c¢déJes-uns { aprgs les
autres. : i 7 ol fasvied wifep
Les massifs de, retenue . en. dehors du roc etaxent en ma(;onnene aparemcnt
de pierre de taille, et remphe comme .3 ordinaire. de, blocallle.,,,Cee?aunjle
_centre ou, la partie la moins compacte de _cette, ‘magonnerie..que poraientl¢s
alllon et comme eHe avamete consirune .au mortier de: cha,nx,ordma,lre,qet
dans la saison Ia plus froide de T'annge, I’eau se congela. ajvamgqu’ellegeﬁtge
temps de se solidifier. En dégelant au printemps, elle fat facilement depl ﬁcee,‘ *
et la chaine laissée en conaeq\zence sdns appul a‘cé ‘points *iy i RCLIZEY
Quectxon.—Etec—voue d’Gpinion ‘quie:  Jes iinzedifs auralentgd“ﬁ et é"E?o‘ﬁsfr{m's
avant d’attacher les'cablés aux ehafnes p 37 #5547 i 20Vl & MHAVES QIGO0 ik

Réponse.—Certainement ; et on aurait da les batir é'ziit'%‘m ”ﬁrS e &ﬁcur

laisser le temps de se conqohder avant de les ~50umer1"”‘ "l’act:ton "&’au%une o

pressiom.. . . { SN e Y h¥ a0

Quebnon.——Cmyez-vom qu aprés que le’ pom etartuﬁnfr et awec,l’emba"ﬁé"sdéés
élangons de bois qu’il fallait conserver pour résister & la pressxon o‘t:‘éaé‘i@‘ﬂﬁe
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par la courbure des chaiues, il &1zit possible de faire de bonne magonnerie en
pierre de 1aille au-dessous des chaines ¥ ’

Réponse.~Je crois que sous de telles eirconstances il doit étre extrémement
difficile de faire de [a magonneric et de la faire bonne. ‘

Question.~Avez-vous en occasion de vous former une opinion de la qualité
du fer? ’ ‘

Réponse.—Le travail des mai'lons était trés inférieur, et ils devaient aussi
‘avoir €té mal fabriqués, si PPon en juge par {’apparence des cassures qui laissent.
voir des pailles dans le fer. Les chuinons d’ajustage Gtaicnt auss: bien mal
forgés.

Question.—~Croyez-vous que si ces massifs de retenve eussent &1é construits
d’aprés le plan et les devis primitifs, tels que fournis par M. Rankin, ils au-
raient &1é surs?
~ Réponse. ~Qui, pourva qu’ils cussent é1¢ construits en temps propice et avec
de bons matériaux. ‘

Question.—~—Avez-vous fait attention aux piliers de ce pont, et si vous Pavez
fair, voulez-vous dire quelle opinion vous avez de leurs magonnerie ?

Réponse.—Je les ai examingés, et si je puis en juger par leur extérieur, la
magonnerie est bonne et bien conditionnée, mais je ne saurais en joger comme
il faut que si je Pavais vu faire. : ) . .

Question.—Croyez-vous que ces piliers ont de bonnes fondations ?

Réponse.~—Jc¢ les considére siirs pour le présent, peut-dtre pour bien des
années, mais leur grande proximité des bords du rocher, qui est composé de
~ pierre calcaire en lits horisontauyx, affecicra, en tontc probabilité, leur perma-

nence. ‘ ‘

Question.~~Avez-vous cu occasion de voirce pont durant sa construction ou
depuis son achévement, et pouvez-vous donner une opinion générale sur sa
stabilité? e

Réponse.—Je ne I'ai point vu avant sa chute aprés qu’il eut £1é fini, mais
pendant la construction des piliers il m'est arrivé une fois d’en en examiner en
passant la magonnerie, et jai era qulelle éait assez bonne pour ‘répondre au
besoin. : ' , ‘

" Question.—Lorsqu’en mai demier, vous avez examiné les roines de ce pont,
saviez-vous qu’il était arrivé on accident & une dés chaines de 'extrémité est
du pont, et étes-vous d’opinion que cet accident était arrivé pour les m&mey
raisons que celles qui ont cansé la chute du pont ? o B
_ Réponse,—L’ingénicur et I'entrepreneur m’avaient informé tons deux gu’un
pareil accident était airivé quelques jours avant la rupture des chaines de ex-
trémité oucst du pont. Je pense que la rupture de ces maillons était die & la
méme cause, c’est a-dire, & PPomission des pierres et des plaques d’appui, et dla
mauvaise magonnerie des massifs. L : S
 Questian.~—~D’aprés votre longue expérience en fait de. travaux publics,
dtes-vous d’opinion qu’il devait suffir de la yupture de six barres sur. huit dans
un chainon de ces chalnes de reteuue pour faire comprendre d n’importe quel
ingénieur, entrepreneur, ou bureaun de syndics, qu’il y avait un danger.imme-
diat? : L e
. Répouse.—Oui, certainement, et cela aurait dd étre suffisant pourengager
les. parties & faire un examen minaticux de toutes les chaines pour en constater
Pétat, et clles aunraient dd réparer les dommaggs ~auntant que possible,’sans
perdre de temps, puisqu’il:ydavait liea de craindre. non-sealemcarqueles
meémes défectnosités ne se trouvassent dans les avires systdémes d’amarrage,
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mais encore - que les deux barres qni restaient du chainon, supportant .alors tout .
ie poids du pont, ne vinsent elles mémes & se briser comme avaient fait les.six
autres.

Question.—En admettanl que les six barres cassées auraient ét& rempla:
cées, croyez-vous qu’avec la connaissance qu’avaient lingénieur, l'entrepre-
neur et les syndics que les trois autres amarrages avaient é1€ faits sur e
méme principe que celui auquel le premier accident est arrivé, ce ne devait
pas &tre pour cux un avertissement suffisant qu’il y avait assezde dapger pour
leur faire fermer immédiatement Je pont an public? ‘ Y

Réponse.—Je considere que c¢’était assez et qu’on aurait dit fermer le pont
jusquw’a ce qu’on cn eut réparé tous les dommages, car le danger é1ait évi-
dent. . : o et

La présente déposition étant lue au témoin, il déclare qu’elle contient.la
vérité et il y persisle, et il a sigaé. -

e, ags

(Signé,) . Ww CHESSELL, ™~
Assermenté devant noas, ‘ T Fo
“ce 15 aofit 1856. : S
+ 0. ALveyw, ) L e
A. PovrLETTE, Commissaires. - SRV L
T. Truprav. Y- , , e

[ Témoignage A Learmouth.]
, Provincr pu CA;NADA, Dzéa;mc'r “DE.Q’.U_\EBEC.V . L
'DANS 'L’AFFA{RE DU PONT SUSP‘ENDUE‘DE MONTMOREN CY

‘Alexander Leatmouth, de Québec, fondeur, 4g¢ de 32 ans; étlant asserments;
dépOﬁe"et‘dlt I N L A O % 3

Wil L
_.J'exerce le métier de fondeur depuis 13 ans.. J’ai examiné aujourd’bai les
chaines de relenue du pont snspendu de la riviere Montmorency. | J’ai fait une |
~ attention toute particulidre & la_qualité du fer et & la manitre dont il avait, 616 .
fabriqué. Les maillons du cd1é, de Beauport sont. cassés... Je ne crois.pas,que
le fer soit de bien mauvaise qualité, mais je n’ai pu Pexaminer comme il faut

parce que les cassures en sont trop vieilles. "Si je pouvais avoir une de ‘ces
barres, en la cassant, je m’en {ormerais upe meilleure idée. = 10 TIEE

Je viens de faire partir des morgeaux de plusieurs .des barres'qui ont ¢édé st

qui ont é1é la cause de la chute du pont, et je trouve le fer bon. Je crois quels
rupture des chaines est due i quelque défaut dans I’assemblage des’chatnons, ou
a quelque défectuosité dansles appuis qu’on a mis dessous, el non-d'la‘quakite -
dufer. . Je me fonde sur ‘'apparence du grain du fer & Pendroit des ruptures; -
Dans un des maillons il est resté une paille dans le-forgeage; dans un autre, di
c6té da sud-ouest, la pailie’s’étend presque jusqu’a la -moitié de ‘Ja bame:' "[ls
fer des chaines du cbté du nord-est me semble étre de la méme qualité que ‘de:
lui des autres dont'je viens: de!parler. - Ces chaines::auraient:pu supportéFiun.
poids.immense si-elles eussent été en ligne:droite, et: bien:plus. qu’en:digne
courbe, & moins,.cependant, que les chafnons en eussent é1é bien appuyés i leurs - .
joints ou qu'ils cussent eu eux-mémes la forme d’nne-.courbe..-.ii i i sbagy

s . o » i - C ey RPN 4 - -
G ¥ / R N R RT IR E N AT N S 30s e s AT
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La présente déposition étant lue au témoin, il déclare qu’elle contient la véri-
te et il y persiste, ct il a signé. : .

-

(Signé,)  A. LEARMOUTH.

Assermenté devant nous,
ce 15 aolt 1856.

(Signé,) C. ALLEYN,
A. PorerrE, Commissaires.
T. TrubpEAU

[Original.] .

\

Province pu Cawapa, District pE Qufsec.
DANS I’AFFAIRE DU PONT SUSPENDU DE MONTMORENCY.

Edouard Burcau, de I’Ange Gardien, cultivateur, 4gé de 26 ans, étant asser-
menté, dépose comme suit :—J’ai gardé I’ancien pont de Montmorency pendant
onze mois & venir jusqu’au temps ol le pont suspendu au-dessus de la méme
riviere a é1& ouvert au public, et je suis encore le gardien depuis la chute: du
pont suspendu. J’ai été souvent voir travailler au pont suspendu depuis le mo-
mentzqu’ils 'ont commencé jusqu'a ce qu’il soit tombé. Ils ont commencé les
premiers iravaux de ce pont vers le commencement d’avril 1854. C’est 4 ma
connaissance que le dimanche, 20 avril 1856, M. Walker et M. Rankin étaient
présents pendant que P’on réparait les mailles brisées de la chaine qui tenait le
coin nord est de ’Ange Gardien. La curiosité m’a porté i visiter Pouvrage
pendant ce jour et je me suis apergu qu’on cherchait & cacher les défauts en
couvrant I’endroit o travaillaient les ouvriers avec des planches. J’ai va ce
jour-la que le cable nord du pont était baissé d’au moins sept ou huit pouces.

' C’est aussi a ma connaissance que depuis le 21 d’avril jusqu’au 30 inclusive-
ment, quatre ou cing ouvriers ont constamment travaillé a relever le pont. Mon
opinion est que le local du pont n’a pas été bien choisi. Le brouillard causé
par la chute déposait en hiver, uans Pespace (= 24 heures de temps, une couche
de glace sur le tablier du pont de quatre ou cinq pouces d’¢paissenr. Souvent,
quand j’ai visité le nouvean pont pendant Ibiver, j'ai vu un homme occupé a
btcher la glace. Walker, dont j’ai parlé, était le constructeur du pont, et
Rankin, dont j’ai aussi parlé, en éta