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PROTOCOL TO AMEND THE CONVENTION FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN
RULES RELATING TO INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR SIGNED AT
WARSAW ON 12 OCTOBER 1929%

The Governments undersigned,

Considering that it is desirable to amend the Convention for the Unification
of Certain Rules Relating to International Carriage by Air signed at Warsaw on
12 October, 1929,

Have agreed as follows:
CHAPTER I
AMENDMENTS TO THE COVENTION

ARTICLE I

In Article 1 of the Convention—
(a) paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—

“2. For the purposes of this Convention, the expression international
carriage means any carriage in which, according to the agreement between
the parties, the place of departure and the place of destination, whether or
not there be a break in the carriage or a transhipment, are situated either
within the territories of two High Contracting Parties or within the territory
of a single High Contracting Party if there is an agreed stopping place
within the territory of another State, even if that State is not a High
Contracting Party. Carriage between two points within the territory of 2
single High Contracting Party without an agreed stopping place within the
territory of another State is not international carriage for the purposes of
this Convention.” .

(b) paragraph 3 shall be deleted and replaced by the following:—

“3. Carriage to be performed by several successive air carriers 15
deemed, for the purposes of this Convention, to be one undivide
carriage if it has been regarded by the parties as a single operatiof
whether it had been agreed upon under the form of a single contract 0F
of a series of contracts, and it does not lose its international charactet
merely because one contract or a series of contracts is to be performe
entirely within the territory of the same State.”

ARTICLE II

In Article 2 of the Convention—
paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—
“2. This Convention shall not apply to carriage of mail and pOStall
packages.”
ARrTICLE III

In Article 3 of the Convention—
(a) paragraph 1 shall be deleted and replaced by the following:—
“l. In respect of the carriage of passengers a ticket shall be delivel‘ed
containing:
(@) an indication of the places of departure and destination;

W Canada Treaty Series 1947 No. 15.
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PROTOCOLE PORTANT MODIF ICATION DE LA CONVENTION POUR L'UNIFL
CATION DE CERTAINES REGLES RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN
INTERNATIONAL SIGNEE A VARSOVIE LE 12 OCTOBRE 1929(1)

Les gouvernements soussignés

Considérant qu’il est souhaitable d’amender la Convention pour 'unification
de certaines régles relatives au transport aérien international signée a Varvosie
le 12 octobre 1929,

Sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE PREMIER
AMENDEMENTS A LA CONVENTION
ARTICLE PREMIER

A T'article premier de la Convention—

@) Palinéa 2 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«2. Est qualifié transport international, au sens de la présente Conven-
tion, tout transport dans lequel, d’aprés les stipulations des parties, le point
de départ et le point de destination, qu’il y ait ou non interruption de
transport ou transbordement, sont situés soit sur le territoire de deux
Hautes Parties Contractantes, soit sur le territoire d’une seule Haute Partie
Contraptante si une escale est prévue sur le territoire d’'un autre état, méme
si cet Etat n’est pas une Haute Partie Contractante. Le transport sans une
telle escale entre deux points du territoire d’une seule Haute Partie Con-
tractante n’est pas considéré comme international au sens de la présente
Convention.»

b) l'alinéa 3 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«3. Le transport a exécuter par plusieurs transporteurs par air suc-
cessifs est censé constituer pour I'application de la présente Convention un
transport unique lorsqu’il a été envisagé par les parties comme une seule
opération, qu’il ait été conclu sous la forme d’un seul contrat ou d’une
série de contrats, et il ne perd pas son caractére international par le fait
qu’un seul contrat ou une série de contrats doivent étre exécutés intégrale-
ment dans le territoire d’'un méme Etat.»

ARTICLE II
A Particle 2 de la Convention—
Palinéa 2 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—
«2. La présente Convention ne s’applique pas au transport du courrier
et des colis postaux.»
ArTIcLE III
A Yarticle 3 de la Convention—
@) lalinéa 1 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—
«1. Dans le transport de passagers, un billet de passage doit étre
délivré, contenant;
a) l’indication des points de départ et de destination;
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(b) if the places of departure and destination are within the territory of a

single High Contracting Party, one or more agreed stopping places
- being within the territory of another State, an indication of at least one
such stopping place;

(c) anotice to the effect that, if the passenger’s journey involves an ultimate
destination or stop in a country other than the country of departure, the
Warsaw Convention may be applicable and that the Convention
governs and in most cases limits the liability of carriers for death or
personal injury and in respect of loss or damage to baggage.”

(b) paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—

“2. The passenger ticket shall constitute prima facie evidence of the
conclusion and conditions of the contract of carriage. The absence, ir-
regularity or loss of the passenger ticket does not affect the existence or the
validity of the contract of carriage which shall, none the less, be subject to
the rules of this Convention. Nevertheless, if, with the consent of the carrier,
the passenger embarks without a passenger ticket having been delivered, or
if the ticket does not include the notice required by paragraph 1(c) of this
Article, the carrier shall not be entitled to avail himself of the provisions’of
Article 22.”

ARTICLE IV

In Article 4 of the Convention—

(a)

(b)

péragraphs 1, 2 and 3 shall be deleted and replaced by the following:—

“l. In respect of the carriage of registered baggage, a baggage check
shall be delivered, which, unless combined with or incorporated in a
passenger ticket which complies with the provisions of Article 3, paragraph
1, shall contain:

(a) anindication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of @
single High Contracting Party, one or more agreed stopping places
being within the territory of another State, an indication of at least oné
such stopping place;

(c) a notice to the effect that; if the carriage involves an ultimate
destination or stop in a country other than the country of departure, the
Warsaw Convention may be applicable and that the Convention
governs and in most cases limits the liability of carriers in respect O
loss of or damage to baggage.”

paragraph 4 shall be deleted and replaced by the following:—

“2. The baggage check shall constitute prima facie evidence of the
registration of the baggage and of the conditions of the contract of carriagé:
The absence, irregularity or loss of the baggage check does not affect the
existence or the validity of the contract of carriage which shall, none the
less, be subject to the rules of this Convention. Nevertheless, if the carriel
takes charge of the baggage without a baggage check having been delivered
or if the baggage check (unless combined with or incorporated in the
passenger ticket which complies with the provisions of Article 3, paragrapl?l
1(c)) does not include the notice required by paragraph 1(c) of this Articles
he shall not be entitled to avail himself of the provisions of Article 22
paragraph 2.”

ARTICLE V

In Article 6 of the Convention—

paragraph 3 shall be deleted and replaced by the following:—
“3. The carrier shall sign prior to the loading of the cargo on poard
the aircraft.”
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b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d’une
méme Haute Partie Contractante et qu'une ou plusieurs escales soient
prévues sur le territoire d’un autre Etat, Iindication. d’une de ces
escales;

¢) un avis indiguant que si les passagers entreprennent un voyage
comportant une destination finale ou une escale dans un pays autre que
le pays de départ, leur transport peut étre régi par la Convention de
Varsovie qui, en général, limite la responsabilité du transporteur en
cas de mort ou de lésion corporelle, ainsi qu’en cas de perte ou d’avarie
des bagages.»

b) Ialinéa 2 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«2. Le billet de passage fait foi, jusqu’a preuve contraire, de la
conclusion et des conditions du contrat de transport. L’absence, Uirrégularité
ou la perte du billet n’affecte ni l’existence ni la validité du contrat de
transport, qui n’en sera pas moins soumis aux regles de la présente
Convention. Toutefois, si, du consentement du transporteur, le passager
s’embarque sans qu’un billet de passage ait été délivré, ou si le billet ne
comporte pas I’avis prescrit a ’alinéa 1c¢) du présent article, le transporteur
n’aura pas le droit de se prévaloir des dispositions de I’article 22.»

ARTICLE IV

A Particle 4 de la Convention—

@) les alinéas 1, 2 et 3 sont supprimés et remplacés par la disposition suivante i
«1. Dans le transport de bagages enregistrés, un bulletin de bagages
doit étre délivré qui, s’il n’est pas combiné avec un billet de passage
conforme aux dispositions de I’article 3, alinéa 1€, cu n’est pas inclus dans un

tel billet, doit contenir:

a) Tindication des points de départ et de destination;

b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d’une
méme Haute Partie Contractante et qu’une ou plusieurs escales soient
prévues sur le territoire d’'un autre Etat, 'indication d’une de ces
escales; ;

¢) un avis indiquant que, si le transport comporte une destination finale ou
une escale dans un pays autre que le pays de départ, il peut étre régi
par la Convention de Varsovie qui, en général, limite la responsabilité
du transporteur en cas de perte ou d’avarie des bagages.»

b) ralinéa est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«2. Le bulletin de bagages fait foi, jusqu’a preuve contraire, de
Penregistrement des bagages et des conditions du contrat de transport.
L’absence, 'irrégularité ou la perte du bulletin n’affecte ni I'existence ni la
validité du contrat de transport, qui n’en sera pas moins soumis aux regles
de la présente Convention. Toutefois, si le transporteur accepte la garde des
bagages sans qu’un bulletin ait été délivré ou si, dans le cas ot le bulletin
n’est pas combiné avec un billet de passage conforme aux dispositions de

- Tarticle 3, alinéa 1¢), ou n’est pas inclus dans un tel billet, il ne comporte pas
Pavis prescrit a 1’alinéa 1¢) du présent article, le transporteur n’aura pas le
droit de se prévaloir des dispositions de I’article 22, alinéa 2.»

975372}



1964 No. 29 6

ARTICLE VI

Article 8 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:—
“The air waybill shall contain:
(a) an indication of the places of departure and destination;
(b) if the places of departure and destination are within the territory of a
single High Contracting Party, one or more agreed stopping places

being within the territory of another State, an indication of at least one
such stopping place;

(c) a notice to the consignor to the effect that, if the carriage involves an
ultimate destination or stop in a country other than the country of
departure, the Warsaw Convention may be applicable and that the
Convention governs and in most cases limits the liability of carriers in
respect of loss of or damage to cargo.”

ARTICLE VII

Article 9 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:—

“If, with the consent of the carrier, cargo is loaded on board the aircraft
without an air waybill having been made out, or if the air waybill does not
include the notice required by Article 8, paragraph (c), the carrier shall not
be entitled to avail himself of the provisions of Article 22, paragraph 2.”

ARrTICLE VIII

In Article 10 of the Convention—

paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—

“2. The consignor shall indemnify the carrier against all damagé
suffered by him, or by any other person to whom the carrier is liable, bY
reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the particulars
and statements furnished by the consignor.”

ARTICLE IX

To Article 15 of the Convention—
the following paragraph shall be added:—
“3. Nothing in this Convention prevents the issue of a negotiable air
waybill.”
ARrTICLE X

Paragraph 2 of Article 20 of the Convention shall be deleted.

ARTICLE XI

Article 22 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:—
“Article 22

1. In the carriage of persons the liability of the carrier for each passenger _15
limited to the sum of two hundred and fifty thousand francs. Where, 13
accordance with the law of the court seised of the case, damages may be award‘?
in the form of periodical payments, the equivalent capital value of the $a%
payments shall not exceed two hundred and fifty thousand francs. Nevertheles®
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ARTICLE V
A Tarticle 6 de la Convention—
Palinéa 3 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«3. La signature du transporteur doit étre apposée avant I'embarque-
ment de la marchandise a bord de 1’aéronef.»

ARTICLE VI

L’article 8 de la Convention est supprimé et remplacé par la disposition
Suivante: —
«La lettre de transport aérien doit contenir:

@) lindication des points de départ et de destination;

b) si les points de départ et de destination sont situés sur le territoire
d’une méme Haute Partie Contractante et qu’une ou plusieurs escales
soient prévues sur le territoire d’un autre Etat, ’indication d’une de ces
escales;

¢) un avis indiquant aux expéditeurs que, si le transport comporte une
destination finale ou une escale dans un pays autre que le pays de
départ, il peut étre régi par la Convention de Varsovie qui, en général,
limite la responsabilité des transporteurs en cas de perte ou d’avarie des
marchandises,»

ARTICLE VII

Larticle 9 de la Convention est supprimé et remplacé par la disposition
Suivante:—

«Si, du consentement du transporteur, des marchandises sont embar-
quées a bord de l’aéronef sans qu’'une lettre de transport aérien ait été
établie ou si celle-ci ne comporte pas 1’avis prescrit a I’article 8, alinéa c), le
transporteur n’aura pas le droit de se prévaloir des dispositions de I’article
22, alinéa 2.»

ArTICLE VIII

A Tarticle 10 de la Convention—
P'alinéa 2 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«2. Il supportera la responsabilité de tout dommage subi par le
transporteur ou par toute autre personne a I’égard de laquelle la responsabi-
lité du transporteur est engagée a raison de ses indications et déclarations
irréguliéres, inexactes ou incomplétes.»

ARTICLE IX

A Particle 15 de la Convention—

P'alinéa suivant est inséré:—
1 «3. Rien dans la présente Convention n’empéche I'établissement d’une
ttre de transport aérien négociable.»

ARTICLE X

L’alinéa 2 de l'article 20 de la Convention est supprimeé.

ARTICLE XI

L"j‘l“cicle 22 de la Convention est supprimé et remplacé par les dispositions
Uivantes:—

«Article 22
# 1 Dans le transport des personnes, la responsabilité du transporteur
Clative 3 chaque passager est limitée a la somme de deux cent cinquante mille
ancs, Dans le cas oti, d’aprés la loi du tribunal saisi, I'indemnité peut étre fixée

8 o= :
OUs forme de rente, le capital de la rente ne peut dépasser cette limite. Toutefois
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by special contract, the carrier and the passenger may agree to a higher limit of
liability.

2, (a) In the carrlage of registered baggage and of cargo, the liability of the
carrier is limited to a sum of two hundred and fifty francs per
kilogramme, unless the passenger or consignor has made, at the time
when the package was handed over to the carrier, a special declaration
of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay 2
sum not exceeding the declared sum, unless he proves that that sum is
greater than the passenger’s or consignor’s actual interest in delivery at
destination.

(b) In the case of loss, damage or delay of part of registered baggage or
: cargo, or of any object contained therein, the weight to be taken into
consideration in determining the amount to which the carrier’s liability
is limited shall be only the total weight of the package or packages
concerned. Nevertheless, when the loss, damage or delay of a part of the
registered baggage or cargo, or of an object contained therein, affects
the value of other packages covered by the same baggage check or the
same air waybill, the total weight of such package or packages shall also

be taken into consideration in determining the limit of liability.

3. As regards objects of which the passenger takes charge himself the
liability of the carrier is limited to five thousand francs per passenger.

4. The limits prescribed in this article shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the
court costs and of the other expenses of the litigation incurred by the plaintiﬁ-
The foregoing provision shall not apply if the amount of the damages awarded,
excluding court costs and other expenses of the litigation, does not exceed the
sum which the carrier has offered in writing to the plaintiff within a period of six
months from the date of the occurrence causing the damage, or before the
commencement of the action, if that is later.

5. The sums mentioned in francs in this Article shall be deemed to refer to @
currency unit consisting of sixty-five and a half milligrammes of gold ©
millesimal fineness nine hundred. These sums may be converted into nationa
currencies in round figures. Conversion of the sums into national currencies othet
than gold shall, in case of judicial proceedings, be made according to the gol
value of such currencies at the date of the judgment.”

ARTICLE XII

In Article 23 of the Convention, the existing provision shall be renumbered as
paragraph 1 and another paragraph shall be added as follows:—
© ' “2, Paragraph 1 of this Article shall not apply to provisions govern1ng
loss or damage resulting from the inherent defect, quality or vice of t
cargo carried.”

ARTICLE XIII

In Article 25 of the Convention—
paragraphs 1 and 2 shall be deleted and replaced by the following:—

“The limits of liability specified in Article 22 shall not apply if it 1:
proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier, th
servants or agents, done with intent to cause damage or recklessly and wit £
knowledge that damage would probably result; provided that, in the casé os
such act or omission of a servant or agent, it is also proved that he
acting within the scope of his employment.”
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bar une convention spéciale avec le transporteur, le passager pourra fixer une
limite de responsabilité plus élevée.

2. ¢) Dans le transport de bagages enregistrés et de marchandises, la
responsabilité du transporteur est limitée & la somme de deux cent
cinquante francs par kilogramme, sauf déclaration spéciale d’intérét a la
livraison faite par Iexpéditeur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paiement d’une taxe supplémentaire
éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, & moins qu’il ne prouve qu’elle est
supérieure a l'intérét réel de 'expéditeur a la livraison.

b) En cas de perte, d’avarie ou de retard d’une partie des bagages
enregistrés ou des marchandises, ou de tout objet qui y est contenu, seul
le poids total du ou des colis dont il s’agit est pris en considération pour
déterminer la limite de responsabilité du transporteur. Toutefois,
lorsque la perte, I’avarie ou le retard d’une partie des bagages enregis-
trés ou des marchandises, ou d’un objet qui y est contenu, affecte la
valeur d’autres colis couverts par le méme bulletin de bagages ou la
méme lettre de transport aérien, le poids total de ces colis doit étre pris
en considération pour déterminer la limite de responsabilité.

3. En ce qui concerne les objets dont le passager conserve la garde, la
Tesponsabilité du transporteur est limitée & cing mille francs par passager.

4. Les limites fixées par le présent article n’ont pas pour effet d’enlever au
tribunal la faculté d’allouer en outre, conformément a sa loi, une somme
Correspondant a tout ou partie des dépens et autres frais du proces exposés par le
demandeur. La disposition précédente ne s’applique pas lorsque le montant de
Pindemnité allouée, non compris les dépens et autres frais de procés, ne dépasse
bas la somme que le transporteur a offerte par écrit au demandeur dans un délai
de six mois 4 dater du fait qui a causé le dommage ou avant l'introduction de
Pinstance si celle-ci est postérieure a ce délai.

5. Les sommes indiquées en francs dans le présent article sont considérées
Comme se rapportant 4 une unité monétaire constituée par soixante-cing
Milligrammes et demi d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Ces sommes
DPeuvent étre converties dans chaque monnaie nationale en chiffres ronds. La
Conversion de ces sommes en monnaies nationales autres que la monnaie-or
S'effectuera en cas d’instance judiciaire suivant la valeur-or de ces monnaies a la

ate du jugement.»

ARrTICLE XII

A Tarticle 23 de la Convention, la disposition actuelle devient I’alinéa 1¢r, et

Palinéa 2 suivant est ajouté:—

) «2. L’alinéa 1¢r du présent article ne s’applique pas aux clauses concer-
nant la perte ou le dommage résultant de la nature ou du vice propre des
marchandises transportées.»

ARrrTicLE XIII

A Tarticle 25 de la Convention—
les alinéas 1 et 2 sont supprimés et remplacés par la disposition suivante: —
«Les limites de responsabilité prévues a l'article 22 ne s’appliquent pas
§’il est prouvé que le dommage résulte d’un acte ou d’une omission du
transporteur ou de ses préposés fait, soit avec I’intention de provoquer un
dommage, soit témérairement et avec conscience qu’un dommage en résul-
tera probablement, pour autant que, dans le cas d'un acte ou d’une
omission de préposés, la preuve soit également apportée que ceux-ci ont
agi dans l'exercice de leurs fonctions.»
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ARrTICLE XIV

After Article 25 of the Convention, the following article shall be inserted:—
Article 25 A

1. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out
of damage to which this Convention relates, such servant or agent, if he proves
that he acted within the scope of his employment, shall be entitled to avail
himself of the limits of liability which that carrier himself is entitled to invoke
under Article 22.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, his servants
and agents, in that case, shall not exceed the said limits.

3. The provisions of paragraphs 1 and 2 of this article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act or omission of the servant or agent
done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage
would probably result.”

ARTICLE XV

In Article 26 of the Convention—
paragraph 2 shall be deleted and replaced by the following:—

“2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain
to the carrier forthwith after the discovery of the damage, and, at the latest,
within seven days from the date of receipt in the case of baggage and
fourteen days from the date of receipt in the case of cargo. In the case of
delay the complaint must be made at the latest within twenty-one days from
the date on which the baggage or cargo have been placed at his disposal.”

ARTICLE XVI

Article 34 of the Convention shall be deleted and replaced by the following:—

“The provisions of Articles 3 to 9 inclusive relating to documents of
carriage shall not apply in the case of carriage performed in extraordinary
circumstances outside the normal scope of an air carrier’s business.”’

ARTICLE XVII

After Article 40 of the Convention, the following Article shall be inserted:—
“Article 40 A

1. In Article 37, paragraph 2 and Article 40, paragraph 1, the expressionl
High Contracting Party shall mean State. In all other cases, the expression Hid
Contracting Party shall mean a State whose ratification of or adherence to the
Convention has become effective and whose denunciation thereof has not
become effective.

2. For the purposes of the Convention the word territory means not only Phe
metropolitan territory of a State but also all other territories for the foreig?
relations of which that State is responsible.”

CHAPTER II

SCOPE OF APPLICATION OF THE
CONVENTION AS AMENDED

ARrTICLE XVIII

The Convention as amended by this Protocol shall apply to internationa]
carriage as defined in Article 1 of the Convention, provided that the places ©
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ARTICLE XIV

Aprés I'article 25 de la Convention, I’article suivant est inséré: —
«Article 25 A

1. Si une action est intentée contre un préposé du transporteur a la suite d’un
C,lommage visé par la présente Convention, ce préposé, s’il prouve qu’il a agi dans
Pexercice de ses fonctions, pourra se prévaloir des limites de responsabilité que
Peut invoquer ce transporteur en vertu de Iarticle 22.

2. Le montant total de la réparation qui, dans ce cas, peut étre obtenu du
transporteur et de ses préposés ne doit pas dépasser lesdites limites.

3. Les dispositions des alinéas 1 et 2 du présent article ne s’appliquent pas
§’il est prouvé que le dommage résulte d’un acte ou d’une omission du préposé
fait, soit avec I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec
Conscience qu’un dommage en résultera probablement.»

ARTICLE XV

A Tarticle 26 de 1a Convention—

L’alinéa 2 est supprimé et remplacé par la disposition suivante:—

«2. En cas d’avarie, le destinataire doit adresser au transporteur une
protestation immédiatement apreés la découverte de I’avarie et, au plus tard,
dans un délai de sept jours pour les bagages et de quatorze jours pour les
marchandises a dater de leur réception. En cas de retard, la protestation
devra étre faite au plus tard dans les vingt et un jours a dater du jour ou le
bagage ou la marchandise auront été mis a sa disposition.»

ARTICLE XVI

L’E_lrticle 34 de la Convention est supprimé et remplacé par la disposition
Suivante:—

«Les dispositions des articles 3 & 9 inclus relatives aux titres de trans-

port ne sont pas applicables au transport effectué dans des circonstances

extraordinaires en dehors de toute opération normale de T’exploitation

aérienne.»
ARTICLE XVII

Aprés Yarticle 40 de la Convention, I'article suivant est inséré:—

«Article 40 A

1. A larticle 37, alinéa 2 et a l’article 40, alinéa 1°r, 'expression Haute Partie
COTLt‘r‘actante signifie Etat. Dans tous les autres cas, I’expression Haute Partie

Ontractante signifie un Etat dont la ratification ou I’adhésion & la Convention a
Pris effet et dont la dénonciation n’a pas pris effet.

¢ 2. Aux fins de la Convention, le mot territoire signifie non seulement le
Erritoire métropolitain d’un Etat, mais aussi tous les territoires qu’il représente
ans les relations extérieures.»

CHAPITRE II

CHAMP D’APPLICATION
DE LA CONVENTION AMENDEE

ARrtTIcLE XVIII

i La Convention amendée par le présent protocole s’applique au transport
Mternational défini a I'article premier de la Convention lorsque les points de
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departure and destination referred to in that Article are situated either in the
territories of two parties to this Protocol or within the territory of a single party
to this Protocol with an agreed stopping place within the territory of another
State.

CHAPTER IIT

FINAL CLAUSES
ARTICLE XIX

As between the Parties to this Protocol, the Convention and the Protocol
shall be read and interpreted together as one single instrument and shall be
known as the Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955.

ARTICLE XX

Until the date on which this Protocol comes into force in accordance with the
provisions of Article XXII, paragraph 1, it shall remain open for signature on
behalf of any State which up to that date has ratified or adhered to the Con-
vention or which has participated in the Conference at which this Protocol
was adopted.

ARTICLE XXI

1. This Protocol shall be subject to ratification by the signatory States.

2. Ratification of this Protocol by any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of adherence to the Convention as amended bY
this Protocol.

3. The instruments of ratification shall be deposited with the Government of
the People’s Republic of Poland.

ARTICLE XXII

1. As soon as thirty signatory States have deposited their instruments of
ratification of this Protocol, it shall come into force between them on the
ninetieth day after the deposit of the thirtieth instrument of ratification. It shall
come into force for each State ratifying thereafter on the ninetieth day after the
deposit of its instrument of ratification.

2. As soon as this Protocol comes into force it shall be registered with the
United Nations by the Government of the People’s Republic of Poland.

ARTICLE XXIII

1. This Protocol shall, after it has come into force, be open for adherence by
any non-signatory State.

2. Adherence to this Protocol by any State which is not a Party to the
Convention shall have the effect of adherence to the Convention as amended b¥
this Protocol.

3. Adherence shall be effected by the deposit of an instrument of adherencﬁ
with the Government of the People’s Republic of Poland and shall take effect ©
the ninetieth day after the deposit.

ARTICLE XXIV

1. Any Party to this Protocol may denounce the Protocol by notificatio?
addressed to the Government of the People’s Republic of Poland.

e
2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt by th
Government of the People’s Republic of Poland of the notification of denunci
tion.
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départ et de destination sont situés soit sur le teryitoire de deux Etats parties au
présent protocole, soit sur le territoire d’un seul Etat partie au présent protocole
si une escale est prévue sur le territoire d’un autre Ktat.

CHAPITRE III

DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES

ARrTICLE XIX

Entre les Parties au présent Protocole, la Convention et le Protocole seront
considérés et interprétés comme un seul et méme instrument et seront dénommaés
Convention de Varsovie amendée a la Haye en 1955.

ARTICLE XX

Jusqu’d sa date d’entrée en vigueur conformément aux dispositions de

Particle II, alinéa 1*, le présent Protocole restera ouvert a la signature a tout

tat qui aura ratifié la Convention ou y aura adhéré, ainsi qu’a tout Etat ayant
Participé a la Conférence a laquelle ce Protocole a été adopté.

ARTICLE XXI

1. Le présent Protocole sera soumis a la ratification des Etats signataires.

2. La ratification du présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention emporte adhésion & la Convention amendée par ce Protocole.

3. Les instruments de ratification seront déposés auprés du Gouvernement de
la République Populaire de Pologne.

ARTICLE XXII

1. Lorsque le présent Protocole aura réuni les ratifications de trente Etats
Signataires, il entrera en vigueur entre ces Etats le quatre-vingt-dixiéme jour
apres le dépdt du trentiéme instrument de ratification. A 1’égard de chaque Etat
qui le ratifiera par la suite, il entrera en vigueur le quatre-vingt-dixiéme jour
apres le dépdt de son instrument de ratification.

2. Dés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera enregistré aupreés de
1’Organisation des Nations Unies par le Gouvernement de la République

Opulaire de Pologne.
ARTICLE XXIII

1. Apreés son entrée en vigueur, le présent Protocole sera ouvert a I’adhésion
de tout Etat non signataire.

2. L’adhésion au présent Protocole par un Etat qui n’est pas partie a la
Convention emporte adhésion a la Convention amendée par le présent Protocole.

3. L’adhésion sera effectuée par le dépdt d’un instrument d’adhésion aupres
du Gouvernement de la République Populaire de Pologne et produira ses effets le
Quatre-vingt-dixiéme jour aprés ce dépdt.

ARTICLE XXIV

. 1. Toute Partie au présent Protocole pourra le dénoncer par une notification
faite au Gouvernement de la République Populaire de Pologne.

: 2. La dénonciation produira ses effets six mois apres la date de réception par
le Gouvernement de la République Populaire de Pologne de la notification de
Nonciation.
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3. As between the Parties to this Protocol, denunciation by any of them of
the Convention in accordance with Article 39 thereof shall not be constructed in
any way as a denunciation of the Convention as amended by this Protocol.

ARTICLE XXV

1. This Protocol shall apply to all territories for the foreign relations of
which a State Party to this Protocol is responsible, with the exception of
territories in respect of which a declaration has been made in accordance with
paragraph 2 of this Article.

2. Any State may, at the time of deposit of its instrument of ratification or
adherence, declare that its acceptance of this Protocol does not apply to any one
or more of the territories for the foreign relations of which such State is
responsible.

3. Any State may subsequently, by notification to the Government of the
People’s Republic of Poland, extend the application of this Protocol to any or all
of the territories regarding which it has made a declaration in accordance with
paragraph 2 of this Article. The notification shall take effect on the ninetieth day
after its receipt by that Government.

4. Any State Party to this Protocol may denounce it, in accordance with
the provisions of Article XXIV, paragraph 1, separately for any or all of the
territories for the foreign relations of which such State is responsible.

ARTICLE XXVI

No reservation may be made to this Protocol except that a State may at
any time declare by a notification addressed to the Government of the People’s
Republic of Poland that the Convention as amended by this Protocol shall not
apply to the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities
on aircraft, registered in that State, the whole capacity of which has been
reserved by or on behalf of such authorities.

ARTICLE XXVII

The Government of the People’s Republic of Poland shall give immediat_e
notice to the Governments of all States signatories to the Convention or this
Protocol, all States Parties to the Convention or this Protocol, and all States
Members of the International Civil Aviation Organization or of the United
Nations and to the International Civil Aviation Organization.

(a) of any signature of this Protocol and the date thereof;

(b) of the deposit of any instrument of ratification or adherence in respect
of this Protocol and the date thereof;

(c) of the date on which this Protocol comes into force in accordance with
Article XXII, paragraph 1;

(d) of the receipt of any notification of denunciation and the date thereof;

(e) of the receipt of any declaration or notification made under Article XXV
and the date thereof; and

(f) of the receipt of any notification made under Article XXVI and the daté
thereof.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Protocol.
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3. Entre les parties au présent Protocole, 1a dénonciation de la Convention
par I'une d’elles en vertu de I’article 39 ne doit pas étre interprétée comme une
dénonciation de la Convention amendée par le présent Protocole.

ARTICLE XXV

1. Le présent Protocole s’appliquera a tous les territoires qu’un Etat partie
a ce Protocole représente dans les relations extérieures, & I’exception des
territoires a I’égard desquels une déclaration a été faite conformément a I’alinéa
2 du présent article.

2. Tout Etat pourra, au moment du dépét de son instrument de ratification
ou d’adhésion, déclarer que son acceptation du présent Protocole ne vise pas un
ou plusieurs des territoires qu’il représente dans les relations extérieures.

3. Tout Etat pourra par la suite notifiéer au Gouvernement de la République
Populaire de Pologne que le présent Protocole s’appliquera a un ou plusieurs des
territoires ayant fait Pobjet de la déclaration prévue a I’alinéa 2 du présent
article. Cette notification produira ses effets le quatre vingt-dixiéme jour apres la
date de sa réception par ce Gouvernement.

4. Tout Etat partie & ce Protocole pourra, conformément aux dispositions de
Particle XXIV, alinéa 1er, dénoncer le présent Protocole séparément pour tous ou

Pour 'un quelconque des territoires qu’il représente dans les relations extérieu-
Tes.

ARTICLE XXVI

Il ne sera admis aucune réserve au présent Protocole. Toutefois, un Etat
Dourra a tout moment déclarer par notification faite au Gouvernement de la
épublique Populaire de Pologne que la Convention amendée par le présent
Totocole ne s’appliquera pas au transport de personnes, de marchandises et de
agages effectué pour ses autorités militaires 3 bord d’aéronefs immatriculés
dans ledit Etat et dont la capacité entiére a été réservée par ces autorités ou pour
€ compte de celles-ci.

ARTICLE XXVII

Le Gouvernement de la République Populaire de Pologne notifiera immé-
diatement aux Gouvernements de tous les Etats signataires de la Convention ou
du présent Protocole, de tous les Etats parties a la Convention ou au présent
PPOtocole, et de tous les Etats membres de 'Organisation de I'Aviation civile
Internationale ou de I’Organisation des Nations Unies, ainsi qu’a 1'Organisation
de I’Aviation civile internationale:

a) toute signature du présent Protocole et la date de cette signature:

b) le dépét de tout instrument de ratification du présent Protocole ou
d’adhésion a ce dernier et la date de ce dépot;

c¢) la date a laquelle le présent Protocole entre en vigueur conformément
a l'alinéa 1¢r de I’article XXII;

d) la réception de toute notification de dénonciation et la date de réception;
e) la réception de toute déclaration ou notification faite en vertu de
Particle XXV et la date de réception; et
f) la réception de toute notification faite en vertu de I’article XXVI et
la date de réception.

1 EN FOI DE QUoI les Plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé
€ brésent Protocole.
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DonNE at The Hague on the twenty-eighth day of the month of September
of the year One Thcusand Nine Hundred and Fifty-five, in three authentic
texts in the English, French and Spanish languages. In the case of any incon-
sistency, the text in the French language, in which language the Convention
was drawn up, shall prevail.

This Protocol shall be deposited with the Government of the People’s
Republic of Poland with which, in accordance with Article XX, it shall remain
open for signature, and that Government shall send certified copies thereof to
the Governments of all States signatories to the Convention or this Protocol,
all States Parties to the Convention or this Protocol, and all States Members of
the International Civil Aviation Organization or of the United Nations, and to
the International Civil Aviation Organization.
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FAIT & la Haye le vingt-huitiéme jour du mois de septembre de ’année mil
heuf cent cinquante-cing, en trois textes authentiques rédigés dans les langues
francaise, anglaise et espagnole. En cas de divergence, le texte en langue
francaise, langue dans laquelle la Convention avait été rédigée, fera foi.

Le présent Protocole sera déposé aupres du Gouvernement de la République
Populaire de Pologne ou, conformément aux dispositions de I’article XX, il res-
tera ouvert a la signature, et ce Gouvernement transmettra des copies certifiées
du présent protocole aux Gouvernements de tous les Etats signataires de la
Convention ou du présent Protocole, de tous les Etats parties & la Convention ou
au présent Protocole, et de tous les Etats membres de I’Organisation de I’Avia-
tion civile internationale ou de I’Organisation des Nations Unies, ainsi qu’a 1’Or-
8anisation de I’Aviation civile internationale,
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