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39-40 VICTORIA.

. CHAP. 80.
Acte pour amender les Actes de la Marine Marchande,
(15 aotit 1876.)

U’IL soit décrété par Sa Trés Excellente Majesté la Reine,

par et de'avis et du consentement des Lords spirituels et

temporels, et des Communes, en ce présent parlement assem-:
blés, et par leur autorité, comme suit :—

Dispositions préliminaires.

L Le présent acte pourra étre cité comme 1’Acte de la Titre abrége.
Marine Marchande, 1876.

2. Le présent acte sera interprété comme ne faisant qu’un Interpréta-
seul et méme acte avec I'Acte de la Marine Marchande, 1854, tion de cet
et les actes qui I'amendent; et les dits actes et le.présent
pourront étre cités collectivement comme les Actes de la

Marine Marchande, 1854 a 18%76.

8. Le présent aete entrera en opération le premier jour Miseen vi-
d’octobre 1876 (lequel jour est mentionné dans le présent gucurdecet
acte.comme étant la mise en vigueur de cet acte); mnéan-
moins, tous ordres en conseil et tous réglements généraux
faits sous son autorité pourront I'étre en tout temps aprés la
passation du présent acte, mais ne seront pas exécutoires
avant la mise en vigueur du présent acte.

Navires innavigables.

4. Quiconque enverra ou. tentera d’envoyer, ou con- Envoyer en
tribuera 4 envoyer ou a tenter -d'envoyer un navire britan- joerun n;ﬁ”
nigue dans un tel état d'innavigabilité que la vie des est un délis,
personnes qui se trouvent & bord peut.par la étre probable- .
ment mise en ‘'dangér, sera” coupable de délit- (misdemeanor),

a moins qu’il ne prouve qu’il a pris tous les moyens raison-
nables pour ne faire partir ce navire que dans un état propre
a tenir la mer, ou que son départ pour la mer dans cet état
d’innavigabilité était, dans les circonstances, raisonnable et

13 justifiable ;
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justifiable; et pour établir cette. preuve, il pourra donner
son témoignage de la méme maniére que tout autre témoin.

Tout capitaine d'un navire britannique qui, sciemment, le
conduira en mer dans un- état d'innavigabilité tel que la
vie des personnes qui se trouvent a bord peut parla étre
probablement mise en danger, sera coupable de délit, a
moins qu'il ne preuve que son départ pour la mer dans cet
état d’'innavigabilité était, dans les circonstances, raisonnable
et justifiable ; et pour établir cette preuve, il pourra donner
son témoignage de la méme maniére que tout auntre témoin.

Aucune poursuite en vertu de la présente section ne sera
intentée que par le Bureau de Commerce (Board of Trade),
on de son consentement, ou de celui du gouverneur de la
jlgossession britannique dans laquelle cette poursuite aura
iew. .

Aucun délit compris dans cette section ne sera puni par
voie de conviction sommaire. ‘

Obligationdu . Tout contrat d’engagement, soit formel, soit implicite,
bnvers Dagui. entre le propriétaire d'un navire et le capitaine, ou quelque -
page, au sujet homme de I'équipage, et tout acte d’apprentisssage en vertu
s duquel un individu est tenu de faire son apprentissage a
faire pour - bord d'un navire, supposeront, nonobstant toute convention
e ealat & C& contraire, lobligation de la pait du propriétaire du
de tenirla  navire, que le propriétaire du navive, et le capitaine, et tout
mer. agent chargé du chargement du navire, ou de le préparer -
pour prendre la mer, prendront tous les moyens raisonnables
pour mettre le navire en état de tenir la mer pour le voyage,
lorsque commencera le voyage, et pour le garder en état de
navigabilité durant tout le cours du voyage; pourvu que
rien de contenu dans la présente section n’assujétira le pro-
priétaire d’'un navire & aucune responsabilité a raison de ce
que le navire a été envoyé en mer dans un état d’'innaviga-
bilité, lorsque, par suite de circonstances spéciales, son envoi

en mer sera raisonnable et justifiable.

Pouvoir de 6. Lorsqu'un navire britannique se trouvant dans un
détenir les . port du_Royaume-Uni sera, 4 raison du mauvais état de sa
gerenx, et - coque, de ses aménagements ou de son mécanisme, ou parce
procédure - qu’il sera trop chargé ou mal chargé, hers d’état de prendre
Tention. la mer sans un danger grave pour la vie des personnes qui
se trouveront i.bord, en tenant compte de la nature du ser-
vice auquel il est destiné, tout tel navire (ci-aprés désigné
comme “ dangereux”) pourra étre provisoirement détenu
pour étre inspecté, et soit définitivement détenu ou relaché

comme suit :
1)
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(1) Le Bureau de Commerce, s’'il a quelque raison de
croire, sur dénonciation ou autrement, qu'un navire britan-
nique est dangereux, pourra provisoirement ordonner la
- détention de ce navire afin de le faire inspecter ;

(2) Lorsqu’un navire aura été provisoirement détenu, il
sera de suite signifié au capitaine du navire un exposé écrit
des motifs de sa détention ; et le Bureau.de Commerce .
‘peurra, s'il le juge a propos, nommer une ou des personnes
compétentes pour visiter le navire et faire rapport de leur
inspection au Bureau ;

(3.) Le Bureau de Commerce, en recevant ce rapport,
pourra, soit ordonner que le navire soit libéré, ou, si
dans son opinion le navire est dangereux, il pourra ordonner
qu’il soit définitivement détenu, soit absolument, soit jusqu’a
Paccomplissement de telles conditions, quant a l’exécution
de réparations on de changements, ou quant au décharge-
ment ou rechargement de la cargaison, que le Bureau éroira
nécessaires pour la protection de ceux qui se trouveront a
bo(lid; et il pourra; de temps a autre, modifier ou étendre cet
ordre;

(4) Avant que l'ordre de détention définitive ne soit
donné, copie du rapport sera signifiée au capitaine du navire,
et dans les sept jours qui suivront cette signification, le pro-
priétaire ou le capitaine du navire pourra interjeter appel de
la maniére prescrite & la Cour d’'Inspection (ci-aprés men-
tionnée) du port ou de la circonscription ot le navire est
détenu ; '

(5.) Lorsqu'un navire aura été provisoirement détenu, le
_propriétaire ou le capitaine du navire pourra, en tout temps
avant que la personne nommée en vertu de la présente sec-
tion pour faire la visite du navire n’ait fait cette visite, exiger
qu’elle soit accompagnée par telle personne que le proprié-
taire ou le capitaine du navire pourra choisir sur la liste
des assesseurs de la Cour d’Inspection (nommés tel que ci-
dessous mentionné), et dans ce cas, si I'inspecteur et I’asses-
seur s’accordent, le Bureau de Commerce fera détenir ou
relacher le navire en conséquence, mais s§'ils différent, le
Bureau de Commerce pourra agir comme si la requéte n’eiit
' pas été faite ; et le propriétaire et capitaine auront le méme
droit d’appel au sujet du rapport de l'inspecteur que celui
qui est ci-dessus autorisé par la présente section ;

- (6.) Lorsqu’un navire aura été provisoirement détenu, ‘le
- Bureau de Commerce pourra en tout temps, s'il le juge a
propos,
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propos, renvoyer laffaire & la Cour d’Inspection pour le port
ou la circonscription ou le navire est détenu ;

(7) Le Bureau de Commerce poutra, en tout temps, 8'il est
convaincu qu'un navire détenu en vertu du présent acte
n’est pas dangereux, ordonner qu'il soit relaché, soit a cer-
taines conditions, soit sans conditions ;

(8.) Pour la meilleure exécution de la présente section, le
Bureau de Commerce, du consentement de la Trésorerie,
pourra, de temps a autre, nommer un nombre suffisant d'offi-
ciers compétents, et pourra les destituer a volonté ;

(9.) Tout officier ainsi nommé (mentionné dans le présent
acte comme officier détenteur) aura le méme pouvoir que le
Bureau de Commerce, en vertu de la présente section, d’or-
donner la détention provisoire d'un navire dans le but de le
faire visiter, et de nommer une ou plusieurs personnes pour
le visiter; et s'il croit qu'un navire ainsi déténu par-luin’est
pas dangereus, il pourra ordonner de le relacher; ‘

(10.) Un officier détenteur fera immédiatement rapport au
Bureau de Commerce de tout ordre décerné par lui-méme
pour-la‘détention ou la libération d’'un navire.

7. Une Cour d'Inspection pour un port ou une circons-
cription se composera dun juge siégeant avec deux asses-
seurs.

Le juge sera telle personne qui pourra &tre assignée pour
la cause, conformément aux régles établies en vertn du pré-
sent acte, sur une liste (approuvée de temps a autre pour le
port ou la circonscription, par I'un des principaux Secré-
taires d'Etat de Sa Majesté, désignés dans cet acte comme le
Secrétaire d’Etat,) de commissaires des naufrages nommés en
vertn du présent acte, de magistrats stipendiaires ou de la
police métropolitaine, de juges de cours de comté, et d’autres
personnes compétentes; mais dans tout cas spécial ou le
Bureau de Commerce jugera & propos de nommer un com-
missaire des naufrages, le juge sera ce commissaire des
naufrages.

Les assesseurs seront des personnes expérimentées et ver-
sées-dans la science nautique, le génie civil, ou possédant
d’autres connaissances spéciales ; I'un d’entre eux sera nommé
par le Bureau de Commerce, soit généralement, soit dans
chaque cas, et 'autre serag assigné, conformément aux régles
établies en vertu du présent acte, par le régistraire de lacour,
sur une liste de personnes périodiquement désignées a cegtz
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fin par le bureau maritime local du port,—ou, &'il n’existe
pas de pareil bureau, par un corps de propriétaires de navires

ou de négociants de la localité, approuvés a cette fin par un.
Secrétaire d’Etat,—ou bien, s’il n’existe pas de pareille liste,

il sera désigné par le juge. Si un Secrétaire d’Etat juge a
propos en aucun temps, sur la recommandation du gouver-
nemeht d'une possession britannique ou d’'un Etat étranger,
d’ajouter une ou plusieurs personnes a cette liste, cette per- ‘
sonne ou ces personnes seront, jusqu’a ordre contraire par
le Secrétaire d’Etat, ajoutées a cette liste, et s'il n’existe pas

de pareille liste, elles formeront cette liste.

Le régistraire de la cour de comté, ou telle autre personne
compétente qu'un Secrétaire d'Etat pourra de temps & antre
désigner, sera le régistraire de la cour, et devra, lorsqu'il -
recevra un avis d’appe! ou une. cause du Bureau de Com-
merce; immédiatement convoquer la cour pour qu'elle se
réunisse sans délai.

Le nom du régistraire et son bureau, ainsi que les régles
établies en vertu du présent acte, au sujet de la- Cour d’Ins-
pection, seront publiés de la maniére preserite.

8. Les dispositions qui suivent s'appliqueront & la Cour Pouvoirs et

L : . rocédures de
d’Inspection : a Oour @'las=

- ection.
(1.) La cause sera entendue séance tenante; P

(2.) Le juge et chaque assesseur pourront visiter le navire,
et seront revétus, pour les fins du présent acte, de tous les
pouvoirs d’un inspecteur nommé par le Bureau de Commerce
en vertu de I'Acte de la Marine Marchande, 1854 ; -

(8) Le juge pourra désigner une ou des personnes compé-
tentes pour visiter le navire et faire rapport a la cour ; ,

(4.) Lejuge aura le méme pouvoir que le Bureau de Com-
merce d'ordonner que le navire soit relaché ou- définitive-
ment détenu, mais & moins que I'un des assesseurs ne con-
courre dans l'ordre donné pour la détention du navire, le
navire sera relaché ; :

(5.) Le propriétaire et le capitaine du navire, et toute per-
sonne désignée par le propriétaire ou le capitaine, ‘et aussi
toute personne désignée par le Bureau de Commerce, pour-
ront assister a toute inspection ou visite faite en conformité

de la présente section ;

(6.) Le juge transméitfa an Bureau de Commerce le 1ap-
port prescrit, et chaque assesseur signera ce rapport ou fera
rapport
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rapport au Bureau de Commerce des raisons pour lesquelles
il refuse de le faire. - .

9. Le Lord Chancelier de la Grande-Bretagne pourra de
temps a autre, du consentement de la Trésorerie pour ce qui
aura rapport aux honoraires, établir, et, lorsqu’elles seront
établies, révoquer, modifier et étendre des régles générales
pour la mise a exécution des dispositions du présent acte au
sujet d'une Cour d’Inspection, et en particulier au sujet de
la convocation et des procédures de la cour, du cautionne-
ment 3 exiger, sur les appels, pour le paiement des frais et
dommages-intéréts, du montant et de ’emploi deshonoraires,
et de la publication des régles.

Toutes ces régles, tant qu'elles seront en vigueur, auront
le méme eflet que si elles étaient décrétées dans le présent
acte, et 'expression * prescrit” ou “prescrite,” dans les dis-
positions du présent acte qui ont rapport a la détention des
navlires ou a la Cour d’Inspection, signifie prescrit par ces
régles. -

10. §'il appert qu'il n’y avait pas cause raisonnable et
probable, par suite de ’état du navire, ou de l'acte ou man-
quement Gu propriétaire, pour justifier la détention provi-
soire du navire, le Bureau de Commerce sera passible de
payer au propriétaire du navire les frais causés par la déten-
tion et I’inspection du navire, ou en découlant, et aussi une
indemnité pour toute perte ou dommage qu’il aura encourn
par suite de cette détention ou inspection.

Si un navire est définitivement détenu en vertu du pré-
tent acte, ou s'il appert qu’'un navire provisoirement détenun
était, lors de cette détention, dangereux suivant l'interpréta-
tion du présent acte, le propriétaire du navire sera passible
de payer au Bureau de Commerce les fraiscausés par la
détention et I'inspection du navire, ou en découlant, et ces
frais seront recouvrables, sans préjudice d’ancun autre re-
cours, comme le sont les droits de sauvetage.

Pour les fins du présent acte, les frais de toute procédure,
ou en découlant, devant une Cour d’Inspection, et une somme
raisonnable pour la rémunération de I'inspecteur ou de
Pofficier du Bureau de Commerce, seront censés former partie

.des frais de détention et d’inspection du navire, et toute

contestation quant au montant des frais en vertu du présent
acte pourra étre renvoyée i I'un des maitres ou régistraires
de la Cour Supréme de Judicature, lequel, sur requéte a Iui
faite & cet effet par le Bureau de Commerce, constatera et
certifiera le montant convenable de ces frais. '

‘ Une
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Une action pour le reconvrement des frais ou de I'indem-
nité payables par le Bureau de Commerce, en vertiu de la
presente section, pourra étre intentée contre son secrétaire
sous son titre officiel comme s’il était une corporation seule ;
.et si la cause d’action s'éléve en Irlande, il sera loisible a
chacune des cours supérieures de droit commun en Irlande,
dans laquelle pareille action peut étre instituée, d’ordonner
que les sommations ou brefs soient signifiés au solliciteur de
la Couronne et du Trésor en Irlande, de telle maniére et a
telles conditions quant & la prorogation de délais et autre-
ment que Ja cour jugera 3 propos, et cette signification sera
réputée une bonne et valable signification de ces sommations
ou brefs au secrétaire du Bureau de Commerce.

- 11, Lorsqu'une plainte aura été portée au Bureau de Pouvoirdexi-
Commerce ou a un officier détenteur qu'un navire britanni- gerdu de-

y . 9e mandeur cau-
que est dangereux, le bureau ou l'officier pourront, s'ils le tionnement
jugent & propos, exiger du plaignant qu’il fournisse caution & pour les frais.
la satisfaction du Burean pour les frais et I'indemnité qu’il

peut étre appelé a payer tel que ci-dessous mentionné.

Pourvu que lorsque la plainte aura été portée par un
quart, n’étant pas moins de trois, de 1’équipage dunavire, et
qu’elle ne sera, dans I'opinion du Bureau ou de lofficier, ni
frivole ni vexatoire, ce cautionnement ne sera pas exigé; et
le Bureaun ou l'officier devra, si la plainte est portée en temps
suffisant avant le départ du navire, prendre les mesures
nécessaires pour s’assurer si le navire doit étre détenu en
vertu du présent acte.

Lorsqu’un navire sera détenu en conséquence d’une plainte,
et que les circonstances seront telles que le Bureau de Com-
merce soit exposé, en vertu du présent acte, 4 payer au
propriétaire du navire des frais ou une indemnité, les plai-
gnants seront passibles de payer au Bureau de Commerce
tous les frais et I'indemnité encourus par le Bureau, ou qu'il
sera exposé a payer au sujet de la détention et de I'inspection
du navire.

12. (1) Un officier détenteur aura, pour 'accomplisse- pigpositions
ments de ses devoirs en vertu du présent acte, les mémes ::igéénm't .
. . , ) i

pouvoirs qu'un inspecteur nommé par le Bureau de Com- i gétention

merce en vertu de ’Acte de la Marine Marchande, 1854 ; des navires.

) (?.) Un ordre de détention d’un navire, provisoire ou défi-
nitive, et un ordre le variant, sera signifié aussitét que pos-
sible au capitaine du navire ; ’

3.)
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(3.) Lorsqu'un navire aura été détenu en vertu du présent
acte, il ne sera pas relaché a raison de ce que son registre
britannique sera subséquemment cles ;

(4.) Pour les fins de 'inspection d'un navire en vertu du
présent acte, toute personne autorisée a la faire pourra se
rendre a bord du navire et V'inspecter dans toutes ses parties,
ainsi que ses machines, ses aménagements et sa cargaison, et
elle pourra exiger le déchargement ou le déplacement de
toute cargaison, lest ou gréement ;

(5.) Les dispositions de 1'Acte de la Marine Marchande,
1854, relatives aux personnes qui entravent de propos déli-
béré un inspecteur, ou qui désobéissent a une réquisition ou
4 un ordre d'un inspecteur, s'appliqueront comme si ces
dispositions étaient incorporées dans, le présent acte, en subs-
tituant a l'inspecteur tout juge, assesseur, officier ou visiteur
qui, en vertu du présent acte, a les mémes pouvoirs qu'un
inspecteur, ou est autorisé a inspecter un navire.

Navtres élrangers—Surcharge.

13. Lorsqu'un navire étranger aura pris a bord tout ou par-
tie de son chargement dans un port dm Royaume-Uni, et qu'il
sera, pendant qu'il sera encore dans ce port, dangereux, par
suite d’une surcharge ou d’un mauvais arrimage, les disposi-
tions du présent acte relatives & la détention des navires
s'appliqueront & ce navire étranger comme s'il était un navire
britannique, sauf les modifications suivantes :

(1.) Une copie de l'ordre de détention provisoire du navire
sera immédiatement signifiée a l'officier consulaire de 1'Etat
auquel appartient le navire, & I'endroit ou le plus prés de
I'endroit ou se trouve le navire ;

(2) Lorsqu'un navire aura été provisoirement détenn,
Tofficier consulaire, sur la requéte du propriétaire ou du
capitaine du navire, pourra exiger que la personne désignée
par le Bureau de Commerce pour visiter le navire soit accom-
pagnée de ‘telle personne que Dofficier consulaire pourra
choisir, et dans ce cas, si I'inspecteur et cette personne s'ac-
cordent, le Bureau de Commerce fera détenir ou relacher le
navire en conséquence, mais s'ils different, le Bureaun de
Commerce pourra agir comme si la requéte n’eiit pas été
faite ; et le propriétaire et l¢c capitaine pourront en appeler
a la Cour d’Inspection au sujet du rapport de l'inspecteur,
tel que ci-dessus prescrit par le présent acte; et =~ -

(3)
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(8.) Lorsque le propriétaire ou le capitaine du navire en
appellera & Ja Cour d’Inspection, l'officier consulaire, sur la
requéte de tel propriétaire ou capitaine, pourra nommer une
personne ‘compétente pour agir comme assesseur dans-ce cas
au lien de lassesseur qui, si le navire était britannique,
serait nommé autrement que par le Bureau de Commerce ;

Dans la présente section, 'expression * officier consulaire ”
signifie tout consul-général, vice-consul, agent consulaire, ou
tout autre officier reconnu par un Secrétaire d’Etat comme
officier consulaire d'un Etat étranger.

Appels sur refus de cerlains certificals aux navires.

¥4. Considérant que par la section trois cent neufde 1'Acte Appel sur
de 1a Marine Marchande, 1854, et les dispositions qui I'amen- ffu8 de cer-
dent, le propriétaire d’un navire a vapeur & passagers tel que ficats en ver-
défini dans cet acte est tenm de le faire inspecter par un &I fesactes
inspecteur-constructeur et un inspecteur-mécanicien, et que Marchande et
ces inspecteurs sont tenus de donner des déclarations de cer- dggsP assa-
tains détails au sujet de la suffisance du navire et desaména- ~
gements du navire ou de leur conformité avec les prescrip-
tions de D'acte, et des limites au-deld desquelles le navire
n’est pas en état de faire le service, et du nombre de passa-
gers qu'il peut transporter, et d’antres détails mentionnés
dans(ia dite section, et que le Bureau de Commerce, en vertu
de la section trois cent douze du dit acte, doit accorder un
certificat sur ces ‘déclarations, et qu'un navire a vapeur a
passagers ne peut 1également prendre la mer sans avoir obtenu
ce certificat ;

Et considérant qu’en vertu des sections onze et cinquante
de I'Acte des Passagers, 1855, et des dispositions qni I'amen-
dent, un navire a passagers suivant l'intention de ces sec-
tions (mentionné dans le présent acte comme navire d’émi-
grants), ne peut légalement prendre la mer sans avoir un
certificat de congé d’un officier d'émigration, ou de quelque
autre officier mentionné dans ces sections, démontrant que
toutes les exigences des dites sections et dispositions ont été
remplies, et-que le navire est, dans 'opinion de l'officier,
navigable, et que les passagers et 'équipage sont en état de
prendre la mer, et d’ailleurs tel qu'y mentionné ;

Et considérant que par la section trente de I’Acte d’amen-
dement a I'Acte de la Marine Marchande, 1862, il est établi
des dispositions pour empécher un navire de prendre la mer
en certains cas sans un certificat d'un inspecteur ou- d’une
personne nommée par le Burean de Commerce, & 'effet que

le
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le navire est suffisamment muni de lumleres et des moyens
de {alre des signaux de brume ;

Lt considérant qu'il est a propos d’autoriser dans les dits
cas un appel tel que ci-dessous mentionné : qu’il soit en con-
séquence décrété que:

Si un propriétaire de navire se croit 1ésé—

(1.) Par une déclaration d'un inspecteur-constructeur ou
d'un inspecteur-mécanicien an sujet d'un vapeur a passagers
en vertu des dispositions ci-dessus citées, ou par le refus d'un
inspecteur de donner la dite déclaration ; ou—

(2.) Par le refus d'un certificat de congé pour un navire
d’émigrants en vertu des dispositions ci-dessus citées; ou—

(8.) Par le refus d'un certificat au sujet des lumiéres ou
des signaux de brume en vertu de la disposition ci-dessus
citée,—

Le propriétaire pourra en appeler de la maniére pres-
crite & la Cour d’Inspection du port ou de la circonscription
ot se trouvera alors ce navire.

Sur cet appel, le juge de la Cour d'Inspection fera rapport
au Bureau de Commerce sur la question soulevée par I'appel,
et le Bureau de Commerce, lorsqu'il sera convaincu que les
exigences du rapport et des autres prescriptions des dites
dispositions ont été remplies, pourra,—

(1.) Dans le cas d'un vapeur a passagers, donner son cer-
tificat en vertu de la section trois cent douze de 1'Acte de la
Marine Marchande 1854, et—

(2 ) Dans le cas d'un navire d’émigrants, donner ou ordon-

‘ner a Yofficier d’é émigration ou autre de dmmer un certificat

de congé en vertn des dispositions ci-dessus mentionnées,
et—

(3.) Dans le.cas du refus d'un certificat quant aux lumiéres
ou aux signaux de brume, donner ou ordonner a4 un inspec--
teur on aut_re personne nommeée parlui un certificat en veriu
de la section trente de I’Acte d’amendement & 1’Acte de la
Marine Marchande, 1862.

Sauf tout ordre donné par le juge de la Cour d’Inspection, -
les frais d'un appel, ou en découlant, en vertu de la présente
section. en suivront le résultat.

Sauf comme susdit, les dispositions du pmésent acte aun
sujet de la Cour d’Inspection et des appels interjetés a cette
cour
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cour, en tant qu’elles sont compatibles avec sa teneur, s’ap-
pliqueront .a la Cour d'Inspection lorsqu’elle agira sous:-
l'autorité de la présente section, et aux appels autorisés par
la présente section. :

Lorsque l'inspection d’un.navire sera faite pour les fins
d'une déclaration ou d’un certificat en vertu des dispositions
ci-dessus citées, la personne chargée de faire la visite devra,
si elle en est requise par le propriétaire, étre accompagnée
de quelque personne désignée par le propriétaire. et dans ce
cas, si ces deux personnes s’accordent, il n’y aura pas d’appel
i la Cour d'Inspection en conformité de la: présente section.

Arbitres scienti[idues.

135. 8i le Bureau de Commerce est d’opinion qu'un appel Renvois i des
en vertu du présent acte souléve une question de construc- Personnes
tion ou de dessin, ou une dilficulté scientifique, ou un prin- Foes tesns
cipe important, il pourra renvoyer l'affaire 4 une ou plusieurs difficiles.
personnes choisies sur une liste d’arbitres scientifiques de
temps a autre approuvée par un - Secrétaire d’'Etat, qui pour-
ront paraitre posséder les connaissances nécessaires pour
décider du cas particulier, et 1'arbitre ou les arbitres pourront
étre choisis de consentement mutuel entre le Bureau de
Commerce et I'appelant, ou; a défaut de tel' consentement,
par un Secrétaire d’Etat, et alors l'appel sera. décidé par
T'arbitre ou les arbitres, au lieu de I’étre par la Cour d’Ins-
pection. ‘ . '

Le Bureau de Commerce,si 'appelant dans un appel le.
demande et fournit caution a la satisfaction du Bureau pour
e paiement des frais de ’arbitrage, et endécoulant, renverra
I'appel & un arbitre ow des arbitres choisis comme il est dit
ci-haut. ‘ T

—

L’arbitre ou les arbitres aura ou auront les méme pouvoirs
qu'un juge-de la Cour d'Inspection.- - e

Vapeurs d passagers et navires d'émigrants.

16. Tout navire a vapeur-pourra transporter,des passagers, gxemption de
‘excédant pas le nombre de- douze, gquoiqu'il ‘n'ait- pas été certains va-
nspecté par le Bureau dé Commerce ‘Comme vapeur a passa- Tifcats de
ers, et qu’il ne soit pas muni d’'un certificat du Bureau de passagers.
‘ommerce comme lexige 1’Acte de la Marine Marchande,

854, au sujet des navires a passagers.

17. Lorsque la législature d'une possession britannique Certificats
ourvoit 4*I'inspection et a I'octroi de certificats de vapeurs & coloniaux

- pour les va-
passagers,
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peursd passa- Passagers, et que le Bureau de Commerce aura fait rapport a Sa

gers. Majesté qu’il est persuadé que les certificats sont au méme
effet et sont accordés aprés une méme inspection,et de maniére
a étre également efficaces que les certificats accordés pour les
‘mémes fins dans le Royaume-Uni en vertu des actes concer-
nant la Marine Marchande, il sera loisible a Sa Majesté par
ordre en Conseil—

1. De déclarer que ces certificats ont le méme effet ques'ils
eussent été accordés.en vertu des dits.actes ; eti—

2. De déclarer que toutes ou quelqu'une des dispositions
des dits actes qui ont rapport aux certificats accordés pour
des vapeurs a passagers en vertu des dits actes s’appliqueront,
soit sans modifications. soit ayvec les modifications que Sa
Majesté jugera nécessaires, aux certificats mentionnés dans
Tordre ; et— :

8. D'imposer telles conditions et faire tels réglements au
sujet de ces certificats, et de leur usage, concession et révoca-
tion, que Sa Majesté jugera a propos, et d'imposer des pénalités
n’excédant pas cinquante louis pour I'infraction de ces con
ditions et réglements.

Disposition 18. Dans tous les cas o il aura ét¢ accordé un certificat
sontre ime  de passagers a un vapeur par le Bureau de Commerce en
pection dans vertu des dispositions de I’Acte de la Marine Marchande,
e .. 1854, et qu'il restera en vigueur, il ne sera pas nécessaire,
gers et de  pour employer ce vapeur en vertu des Actes des Passagers,
navires ém- gy’j] soit de nouveau inspecté dans sa coque et sa machine
migrants. . . . y
afin de lui permettre de faire le service en vertu de I'Acte
des Passagers, 1855, et des actes qui 'amendent ; mais pour
les fins de son emploi en vertu de ces actes, le certificat du
Bureau de Commerce sera réputé satisfaire aux prescriptions
des Actes des Passagers quant a cette inspection, et I'on se
dispensera de toute autre inspection de sa coque et de sa
machine ; et tant qu'un vapeur sera un navire d'émigrants,
c'est-d-dire a passagers suivant l'intention de I'Acte des
Passagers, 1855, et de l'acte qui' I’amende, et que les pres-
criptions contenues dans les dits Actes des Passagers quant
a l'inspection de sa coque, de sa machine et de ses aménage-
ments auront &té remplies, il ne sera pas assujéti aux . dispo-
sitions de I’Acte de la Marine Marchande, 1854. quant a
I'inspection et au -certificat des vapenrs a passagers, ni aux

dispositions qui les amendent. :

Disposition 19. Lorsqu'un navire étranger est un vapeur a passagers
?.2233: (‘1;23 sujet a 1’Acte de la Marine Marchande, 1354, et aux actes
vapeurs i pas- QUi 'amendent, ou un navire d’émigrants sujet a. I’Acte des

sagers ou des Passagers
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Passagers, 1855, et aux actesqui 'amendent, et que le Bureau navires a'¢-
de Commerce est convaincu, par laproduction d'un certificat Rigrants
d’inspection étranger attesté par un officier consulaire britan- gers-
nique au port d’inspection, que ce navire a éié officiellement
inspecté dans un port étranger, et qu'il est convaincu que

les prescriptions des dits actes, ou de quelqu'un d’entre eux,

ont été substantiellement remplies par .cette inspection, le

Bureau de Commerce pourrs, s'il le juge a propos, exempter

le navire de toute nouvelle inspection quant aux prescriptions

ainsi remplies, et donner ou charger un de ses officiers de

donner un certificat, qui aura le méme effet que #’il eat été

donné a la suite d’une inspection faite en vertu des dits

actes ou de I'un d’eux; purvu que Sa Majesté puisse, par un

ordre en conseil, ordonner que la présente section ne s'appli-

quera pas dans le cas d’'une inspection officielle faite dans

un port étranger auquel il paraitra & Sa Majesté que des
dispositions analogues ne sont pas étendues aux navires
britanniques.

20. 11 sera loisible au Burean de Commerce, §’il est con- pouvoir de
vaincu que la nourriture, l'espace, le logement, ou tout modifier les
autre détail ou chose fournie dans un navire d’émigrants Passagers
pour une classe de passagers est supérieur a la nourriture, quant t“ Ia
I’espace, le logement, ou autre détail ou chose que prescrit i Yespace ot
I’Acte des Passagers, 1855, et les actes qui ’amendent, d'ex- au logement
empter ce navire d’aucune des prescriptions de ces actes  yives ¢'émi.
I'égard de la nourriture, de I'espace, qu du logement, ou de.grants.
quelque autre détail ou chose, de' telle maniére et a telles

conditions que le Bureau de Commerce jugera a propos.

21. Tout vapeur a passagers allant en mer, et tout navire signaux de
d’émigrants sera pourvu, & la satisfaction du Bureau de déiresse, lu-
Commerce— _ ‘ ' tinguibles et
: appareils de

(1) Des moyens de faire les signaux de détresse durant la sur 1o va-
nuit énumérés dans la premiére annexe de “I’Acte de la vires d passa-
Marine Marchande, 1873, ou dans tous réglements qui y gf:f,f; emi=
seront substitués, y compris les moyens de produire des
flammes surle navire qui ne s’éteindront pas dans I'eaun, ou
tels autres moyens de faire des signaux de détresse que le

Bureau de Uommerce aura préalablement approuvés; et—

(2) D'une quantité suffisante de lumiéres inextinguibles
dans 'eau, et pouvant étre attachées & des appareils de sau-
vetage. )

81 quelque vapeur ou navire de ce genre prend la mer
d’un port quelconque du Royaume-Uni sans étre muni tel
que l'exige la présente section, pour chaque manquement a

: Pégard
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T'égard de quelqu une des choses ainsi requises, le propne-
talre encourra, s'il parait étre en faute, une amende n’excé-
dant pas cent louls, et le capitaine encourra, s’il parait étre
en faute, une amende n’excédant pas cinquante louis -

Chargements de grain.

22, Nul chargement dont plus d'un tiers se composera de
grain d'une espere quelconque, mais, riz, riz avec sa balle,
le‘rummeux d cosses, graines, noix ou écales de noix, ci-des-
sous mentionné comme “ chargement de grain,” ne sera trans-
porté a bord d'un navire bntanmque 4 moins que ce char-
gement de grain ne soit contenu dans des poches, sacs, ou
batils, ou protege contre le déplacement par des planches
des cloisons ou .mtrement

Si le propriétaire-gérant ou le capitaine d’un navire bri-
tannique, ou un agent de tel propriétaire qui est chargé du
charwement du navire ou de son envoi en mer, permet sciem-
ment qu'un chargement de grain ou partie d’'un chargement

" de grain y soit charo'e pour étre transporté, contrau‘ement

L’espace
occupé par
les charge-
ments de
pountserayass
sibles des
droits.

aux dispositions de “la présente section, il encourra, pour
chaque offense, une amende n’excédant pas trois.cents louis.
qui pourra étre recouvrée sur conviction sommaire.

© Chargements de pont.

23. Si un navire britannique on étranger, autre que les
navires de commerce intérieur, tels que définis par I'Acte de

-1a Marine Marchande, 1854, transporte comme chargement

de pont, c’est-a-dire dans un espace non couvert sur le pont
ou dans un espace couvert non comprisdans le contenu cube

- formant le tonnage enregistré du navire, des bois de construe-

tion, des denrées, ou d’autres marchandises, tous les droits
payables surle tonnage dunavire seront payables comme s’il

‘était ajouté aw tonnawe enregistré du navire le tonnage -

de I'espace occupé par ces effets lorsque ces droits devien- -
dront payables.

L’esPace ainsi occupé sera réputé étre l'espace limité par -
la superficie occupée par les effets, et par des lignes droites
renfermant un espace rectanwulalre sufﬁsant pour m(‘lure
les effets. .

Le tonnage de cet espace sera constaté par un officier du
Bureau de Commerce oudes Douanes, de la maniére préscrite
par le quatrieme paragraphe de la vingt et uniéme section’
de I’Acte de la Marine -Marchande, 1854, et lorsqu’il aura.ét(?; ’

ainsi



39 T 40 VICTORIA, CHAPITRE 80. xvii

Acte de la Marine Marchande.

ainsi constaté, il sera inscrit par lui dans le livre de loch
officiel du navire, et aussi dans un mémoire qu’il remettraau
capitaine, et le capitaine, lorsque les dits droits lui seront
réclamés, produira ce mémoire de la méme maniére que si
c’était le certificat d’enregistrement, ou, dans le cas d'un
navire étranger, le document équivalent a un certificat d’en-
registrement, et 4 défaut de ce faire il sera passible de la
méme pénalité que s'il eiit manqué de produire le dit certi-
ficat ou document.

24. Aprés le premier jour de novembre de I'année mil Pénalité pour
huit cent soixante-seize, si un navire, britannique ou étranger, gg;g;ggggts
arrive entre le dernier jour d'octobre et le seiziéme jour de bois de
d’avril, en aucune année, dansun port du Royaume-Uni en :g;‘ﬁ‘ggg:“
venant d'un port hors du Royaume-Uni, portant comme en hiver.
chargement de pont, c’est-a-dire dans tout espace non cou-
vert sur le pont, ou dans tout espace couvert non compris
dans le contenu cube formant le tonnage enregistré du
navire, quelques-uns des bois tombant dans les catégories ci-

dessous, savoir :

(a.) Aucun bois de service équarri, en grume, flacheux ou
autre bois, au aucun pin résineux, acajou, chéne, teck, on
autres gros objets en bois quelconques ; ou—

(b.) Plus de cinq espars de rechange ou espars de réserve,
qu’ils soient ou non_faits, dégrossis et définitivement pré-
parés pour étre employés ; ou—

(c.) Des planches, voliges, ou autres objets en bois légers
d’auncune espéce a une hauteur de plus de trois pieds au-des-
sus du pont,~-

Le capitaine du navire, ainsi que le ‘propriétaire s'il
est complice de l'offense, sera passible d'une amende
n’excédant pas cing louis pour chaque cent pieds cubes de
bois porté contrairement i la présente section; et cette
amende pourra étre recouvrée par action ou par voie d’accu-
sation, ou, jusqu'a concurrence d'une somme de cent louis
au plus (quel que soit le maximum de ’'amende recouvrable)
sur conviction sommaire ;

Pourvu qu'un capitaine ou propriéiaire ne sera passible
d’aucune amende en vertu de la présente section— ‘

(1.) Au sujet d’aucun des articles en bois que le capitaine
aura jugé nécessaire de placer ou de garder sur le pont
durant le voyage par suite de 'ouverture d’'une voie d’eau,
ou par suite de quelqueauntre avarie soufferte ou appré-
hendée ; ou— :

2 @)
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(2.) §'il prouve que le navire a fait voile du port auquel
les articles en bois ont été pris comme chargement de pont
a une époque telle, avant le dernier jour d’octobre, qu'il devait
s’écouler un temps suffisant, d’aprés la durée ordinaire du
voyage, pour que le navire pfit arriver avant cette date au dit
port du Royaume-Uni, mais qu’il a été empéché d’y arriver
par le mauvais temps ou des circonstances hors de son con-
trdle ; ou— .

(8.) N'il prouve que le navire a fait voile du port auquel
les articles en bois ont été pris comme chargement de pont
a une époque telle, avant le seiziéme jour d’avril, qu'il devait
s’écouler un temps suffisant, d’aprés la durée ordinaire du
voyage, pour que le navire pit arriver aprés cette date aun
dit port du Royaume-Uni, mais qu'en raison d'un voyage
exceptionnellement favorable, il y est arrivé plus tét;

Pourvu de plus que rien de contenu dans la présente sec-
tion ne s’appliquera & aucun navire n’étant pas a destination
d’aucun port du Royaume-Uni qui entrera dans un port du
Royaume-Uni & cause du mauvais temps, ou pour y subir
des réparations, ou pour toute autre raison que pour y débar-
quer son chargement.

Lignes de pont et de charge.

23. Tout navire britannique (sauf les navires de moins de
quatre-vingts tonneaux de jaugeage employés exclusivement
au cabotage, les navires employés exclusivement & la péche,
et les yachts de plaisir,) seront permanemment et distine-
tement marqués de lignes de pas moins de douze pouces de
longueur etd'un pouce de largeur, peintes longitudinalement
de chaque c6té an milien du navire, ou le plus prés possible
du milieu, et indiquant la position de chaque pont qui se
trouve au-dessus de 'eau.

Le bout supérieur de chacune de ces lignes sera de
niveau avec le dessus du plancher du pont a coté de la
gouttiére a I'endroit our la marque sera faite.

Les lignesseront blanches ou jaunes sur un fond sombre, ou
noires sur un fond pale.

. 26. Les dispositions qui suivent s'appliqueront i la
marque des lignes de charge sur les navires britanniques :—

(L) Le propriétaire de tout navire britannique .(sauf les
navires de moins de quatre-vingts tonneaux de jaugeage
employés
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employés exclusivement au cabotage, les navires employés
exclusivement i la péche, et les yachts de plaisir,)) devra,
avant de déclarer son navire a la sortie d'un port du Royau-
me-Uni pour un voyage a I'égard duquel il est tenu de faire
cette déclaration, ou, sl la chose est impossible, aussitét que
possible ensuite, marquer sur chaque c6té, an milieu du
navire, ou le plus prés possible du milieu, en blanc ou en
jaune sur un fond sombre, ou en noir sur un fond pale, un
disque circulaire de douze pouces de diamétre, avec une
ligne horizontale de dix-huit pouces de longueur tirée au
centre du disque;

(2) Le centre de ce disque indiquera le maximum de la
ligne de charge en eaun salée auquel le propriétaire a l'inten-
tion de charger son navire pour ce voyage ;

(8.) Il devra aussi,.en faisant la déclaration susdite, insérer
dans le blane de déclaration remis au percepteur on autre
principal officier des douanes, un énoncé écrit de la distance
en pieds et en pouces entre le centre de ce disque et le bord
supérieur de chacune des lignes indiquant la position des
ponts du navire qui se trouvent au-dessus de.ce centre;

(4.) Sicet énoncé n’est pas fait dans le cas d’un navire
quelconque, tout officier des douanes pourra refuser d'inscrire
le navire a la sortie;

(5.) Le capitaine du navire inscrira copie de cet énoncé
dans l'acte d’engagement de I'équipage avant qu’il ne soit
signé par aucun homme de I’équipage, et nul surintendant
d’aucun bureau d’engagement pour la marine marchande
?’engagera d’équipage avant que cette inscription ne soit
aite ;

(6.) Le capitaine du navire inscrira aussi copie de cet
énoncé dans le livre de loch officiel ;

(7.) Lorsqu’un navire aura été marqué tel que prescrit par
la présentle section, il restera ainsi marqué jusqu’a son pro-
chain retour a un port de décharge dans le Royaume-Uni.

27. Leg, dispositions qui suivent s’appligueront a la mar- Marques des '
que des lignes de charge des navires britanniques employés lignes de

b
au cabotage :— ga;;gt:ugee.s '

(1) Le propriétajre de tout navire britannique employé
au commerce de cahotage sur les cétes du Royaume-Uni
(sauf les' navires de moins de quatre-vingts tonneaux
employés exclusivement a ce commerce) devra, avant de

21 faire
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faire voile d'un port quelconque, marquer sur chaque coté
du navire, au milien, ou le plus prés possible du milien, en
blanc ou en jaune sur un fond sombre, ou en noir sur un
fond pale, un disque circulaire de douze pouces de diamétre,
avec une ligne horizontale de dix-huit pouces de longueur
tirée au centre de ce disque ;

(2.) Le centre de ce disque indiquera le maximum de la
ligne de charge en eau salée auquel le propriétaire a l'inten-
tion de charger le mnavire, jusqu'a ce qu’il ait donné avis
d’'un changement ; o

(8.) Il devra aussi, une fois tous les douze mois, immédia-
tement avant que le navire ne prenne la mer, envoyer ou
remettre au percepteur ou autre principal officier des donanes
au port d’enregistrement du navire, un énoncé écrit de la
distance en pieds et en pouces entre le centre de ce disque
et le bord supérieur des lignes indiquant la position des
ponts du navire qui se trouvent au-dessus de ce centre;

(4.) Le propriétaire, avant que le navire ne prenne la mer
aprés un renouvellement ou un changement du disque,
enverra ou remettra au percepteur ou autre principal officier
des douanes du port d’enregistrement du navire, avis par
écrit de ce renouvellement ou changement, ainsi que 1'énon-
cé écrit ci-dessus mentionné de la distance entre le centre du
disque et le bord supérieur de chacune des lignes de pont ;

(5.) S’il manque d’envoyer ou remettre l'avis ou 1’énoncé
dont I’envoi ou la remise est prescrit par la présente section,
le propriétaire sera passible d'une amende n’excédant pas
cent louis

(6.) Lorsqu’un navire aura été marqué tel que le presecrit
la présente section, il restera ainsi marqué jusqu’a ce qu'avis
d’un changement ait été douné.

28. Tout propriétaire ou capitaine d'un navire britanni-
que qui négligera de faire marquer son mnavire tel que le
prescrit le présent acte, ou de le tenir ainsi marqué, ou qui
permettra que le navire soit chargé de facon & submerger en
eau salée le centre du disque, et quiconque cachera, enlévera,
changera, effacera ou oblitérera, ou permettra & quelgu’un
sous son contrdle de cacher, enlever, changer, effacer ou obli-
térer quelqu’une des dites marques, sauf dans le cas ou les
particularités ainsi désignées seront légalement modifiées,
ou excepté dansle but d’éviter d’étre pris par un ennemi,
encourra pour chaque offense une amende n’excédant pas
cent louis.

Si
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Si quelqu’une des;marques prescrites par le présent acte
est inexacte sous quelque rapport, de maniére a pouvoir
induire en erreur, le propriétaire du navire encourra une
amende n’excédant pas cent louis.

Enquéles sur les accidents marilimes.

29. Dans le but de rendre les enquétes sur les accidents Nomination,
maritimes plus expéditives et plus efficaces, il sera loisible ggg‘;’;{‘m"; .
au lord Grand Chancelier de la Grande-Bretagne de nommer commissaires
de temps 4 autre une ou des personnes compétentes pour dgfl ::};ﬁ'aggf
dtre commissaire ou commissaires des naufrages dans le Fir des acce
Royaume-Uni, de maniérequ’il n'y ait pas plus de trois de dents mari-
ces commissaires en aucun temps, et de destituer tout tel )
commissaire des naufrages ; et dans le cas ot il deviendrait
nécessaire de nommer un commissaire des naufrages en
Irlande, le lord Chancelier d’Irlande sera chargé de la nomi-

nation et de la destitution de ce commissaire des naufrages.

Il sera du devoir du commissaire des naufrages, a la
requéte du Bureau de Commerce, de faire toute enquéte for-
melle sur la perte, 'abandon, le dommage ou T'accident
(appelé accident maritime dans le présent acte), sous 'auto-
rité de la huitiéme partie de I’Acte de la Marine Marchande,
1854, et a cet effet il aura la méme juridiction et les mémes
pouvoirs que ceux qui sont conférés & deux juges de paix; et
toutes les dispositions des Actes de la Marine Marchande,
1854 2 1876, au sujet des enquétes faites en veriu de la hui-
tiéme partie de 1’Aete de la Marine Marchande, 1854, s’appli-
queront aux enquétes faites par un commissaire des nau-
frages.

30. Le commissaire des naunfrages, les juges de paix, ou Assesseurs et
toute autre autorité tenant une enquéte formelle sur un Zigles de pro-
accident maritime, la tiendront avec I'aide d'un assesseur les enquétes
ou d’assesseurs possédant des connaissances nautiques ou g‘;;é:”;:f‘_'
d’autres connaissances spéciales, lequel ou lesquels seront times.
nommés par le commissaire, les juges de paix ou autre auto-

Tité sur une liste de personnes approuvée a cet effet par un

Secrétaire d’Etat.

Le commissaire, les juges de paix ou autre autorité, lors.
qu’ils_seront d'opinion que l'enquéte entrainera probable-
ment la révocation ou la suspension du certificat d’un capi-
taine ou d’un second, devront, lorsque la chose sera possible,
nommer une personne possédant des connaissances dans la
marine marchande pour étre I'un des assesseurs.

Chaque
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Chaque assesseur signera le rapport fait a la suite del'en-
quéte, ou fera rapport au Bureau de Commerce des raisons
qui I'empéchent de le signer.

Le lord Grand Chancelier de la Grande-Bretagne pourra de
temps & autre, du consentement de la Trésorerie pour ce
qui a rapport aux honoraires, faire, et aprés les avoir faits,
Tévoquer, modifier et étendre, des réglements généraux pour
la mise & exécution des dispositions relatives aux enquétes
formelles sur les accidents maritimes, et en particulier au
sujet de l'assignation des assesseurs, de la procédure, des
parties, des personnes autorisées & comparaitre, de I'avis a
donner a ces parties et personnes intéressées, et an sujet du
montant et de 'emploi des honoraires.

Tous ces réglements, tant qu’ils resteront en vigueur, s’ap-
pliqueront comme s’ils étaient incorporés dans le présent
acte.

Chaque enquéte formelle sur un accident maritime sera
conduite de telle maniére que, si une accusation est portée
contre une personne, cette personne sera mise en demeure de
se défendre.

31. Un commissaire des naufrages pourra, 3 la demande
du Bureau de Commerce, par lui-méme ou par quelque délé-
gué approuvé par le Bureau de Commerce, faire la méme
enquéte que peut faireun receveur d’épaves en vertu de la
section quatre cent quarante-huit de I'Acte de la Marine
Marchande, 1854, et sera revétu a cette fin de tous les pou-
voirs conférés par cette section au receveur des épaves.

32. Dans les cas suivants:
e
(1) Lorsqu'un navire sera échoué ou aura éprouvé des
avaries sur on prés les cétes du Royaume-Uni, ou lorsqu’un
navire britannique sera échoué ou avarié ailleurs, et qu'il se
%m_wera quelque témoin dans quelque localité du Royanme-
ni; ou

(2)) Lorsqu'un navire britannique aura été perdu ou sera
supposé perdu, et quel’on pourra obtenir dans le Royaume-
Uni la preuve des circonstances dans lesquelles il a pris la
;per ou dans lesquelles on en a entendu parler en dernier
ien,— ,

Le Bureau de Commerce (sans préjudice a aucun autre de
ses pouvoirs) pourra, s'il le juge & propos, faire faire une
enquéte ou une investigation formelle a ce sujet; et toutes

les



39 T 40 VICTORIA, CHAPITRE 80.

Acte de la Marine Blarchande.

les dispositions des Actes de la Marine Marchande, 1854 a
1876, s’appliqueront & cette enquéte ou investigation tout
comme si elle elit été faite en vertu de la huitieme partie
de ’Acte de 1a Marine Marchande, 1854.

33. Une investigation formelle sur un accident maritime
pourra avoir lieu en tout endroit désiuné a cet effet par le
Bureau de Commerce, et toutes les dispositions relatives a
lautorité qui fera cette investigation s’appliqueront, pour
les fins de cette investigation, comme si ’endroit ainsi dési-
gné était un endroit désigné pour l'exercice de la juridic-
tion ordinaire de cette autorité.

Dispositions diverses.

34. Lorsque, en vertu des Actes dé la Marine Marchande,
1854 a 1876, ou de quelqu'un d’entre eux, la détention d’un
navire est autorisée ou prescrite, tout officier en pleine solde
de lamarine ou de I'armée de Sa.Majesté, ou tout officier du

Bureau de Commerce oun des Douanes, ou tout officier consu-

laire britannique, pourra détenir le navire; et si le navire,
aprés cette détention, ou aprés signification au capitaine
d’un avis ou ordre de détention, prend la mer avant d’avoir
¢té relaché par une autorité compétente. le capitaine du
navire, ainsi que le propriétaire, et toute personne gquienvoie
le navire en mer, si ce propriétaire ou cette personne est
fauteur ou complice de l'offense, encourra et paiera a Sa
Majesté une amende n’excédant pas cent louis.

Lorsqu'un navire qui fera ainsi voile emmeénera en merun
officier autorisé a le détenir, lorsqu'il sera a son bord, ou un
inspecteur ou officier du Bureau de Commerce ou des Doua-
nes, le propriétaire et le capitaine du navire seront chacun
responsables du paiement de tous les frais encourus par I'offi-
cier ou I'inspecteur ainsi emmené en mer, et passibles d'une
amende n’excédant pas cent louis,—ou, si l'offense n’est pas
poursuivie d'une maniére sommaire, n'excédant pas dix
louis par jour., jusqu'a ce que l'officier ou inspecteur soit de
retour, ou jusqu'an temps ou, aprés avoir quitté le navire, il
aurait pu revenir au port d’ou il est parti; et ces frais pour-
ront &tre recouvrés de la méme maniére que la pénalité.

33. Lorsqu'un ordre, un avis, une déclaration ouun docu-
ment doit, pour les fins de quelque disposition du présent
acte, étre signifié au capitaine d'un navire, il sera signifié,
lorsqu'il n’y aura pas de capitaine, et lorsque le navire sera
dans le Royaume-Uni, au propriétaire-gérant du navire, ou
s'il n'y apas de propriétaire-gérant, & quelque agent du pro-
priétaire domicilié dans le Royaume-Uni, ou si aucun tel

agent
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agent n’est connu ou ne peut é&tre trouvé, en en affichant
une copie sur le grand mat du navire.

Tout tel ordre, avis, déclaration ou document pourra étre
signifi¢ en en remettant une copie personnellement i la
personne a qui il doit I’étre, on en la laissant a son dernier
domicile, ou, dans le cas d'un capitaine, en la laissant pour
lui 4 bord du navire 3 la personne qui a ou parait avoir le
commandement ou la charge du navire.

Quiconque entravera la signification d'un ordre, avis,
déclaration ou document au capitaine d'un navire, encourra
une amende n’excédant pas dix louis, et si le propriétaire ou
le capitaine est fauteur ou complice de cette entrave, il sera
coupable de délit.

36 Le nom et 'adresse du propriétaire-gérant en exercice
de tout navire britannique enregistré dans un port ou lieu
quelconque du Royaume-Uni, seront enregistrés a la douane
du port d’enregistrement du navire.

Lorsqu’il n’y aura pas de propriétaire-gérant, le nom du
gérant 4 bord du navire, ou celui de la personne a qui
Padministration du navire est confiée par ou pour le pro-
priétaire, sera ainsi enregistré; et toute personne dont le
nom sera ainsi enregistré aura, pour les fins des Actes de la
Marine Marchande, 1854 & 1876, les mémes obligations, et
sera assujétic aux mémes responsabilités, que si elle était le
propriétaire-gérant.

Si les dispositions de la présente section ne sont pas
observées, le propriétaire sera passible, ou s'il y a plus d’un
propriétaire, chacun d’eux sera passible en proportion de son
intérét dans le navire, 3 une amende n'excédant pas cent
louis en tout chaque fois que le navire quittera un port du
Royaume-Uni.

37 Lorsqu’il sera démontré a Sa Majesté que le gouver-
nement de quelque Etat étranger désire que quelqu’une des
dispositions des Actes de la Marine Marchande, 1854 & 1876,
ou de quelque acte qui sera passé i 'avenir pour les amender,
s’applique aux navires de cet Etat, Sa Majesté pourra, par un
ordre en conseil, déclarer que telles de ces dispositions qui
seront spécifiées dans cet ordre s’appliqueront (sauf les limi-
lations, s’il enest, contenues dans 'ordre), et dés lors, tant
que ordre restera en vigueur, ces dispositions s’appliqueront
(sauf les dites limitations) aux navires de cet Ltat, et aux
propriétaires, capitaines, matelots et apprentis de ces navires,

lorsqu’ils
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lorsqu’ils ne seront pas localement sous la juridiction de cet
Etat, de ]Ja méme maniére, a tous égards, que si ces navires
étaient des navires britanniques.

38. Lorsque Sa Majesté est autorisée, en vertu de 1’Acte Disposition

de la Marine Marchande, 1854, ou de tout acte passé ou qui

seil, il sera loisible & Sa Majesté de temps a autre de rendre
un ordre en conseil, et par ordre en conseil de révoquer, mo-
difier ou étendre tout ordre ainsi rendu.

Tout tel ordre en conseil sera publié dans la London Gazelle
et sera soumis aux deux Chambres du Parlement sous le
délai d’'un mois aprés qu’il aura été rendwu, si le Parlement
siége alors, ou, s'il ne siége pas, dans le Jdélai d'un mois aprés
sa réunion alors prochaine.

Lors de la publication de pareil ordre dans la London
Gazette, ordre sera, aprés la date de cette publication, ou
aprés toute date.ultérieure mentionnée dans l'ordre, exécu-
toire comme s'il eiit été décrété par le Parlement.

3uant alor-
N . N re en con-
le sera & I'avenir pour 'amender, a rendre un ordre en con- geil.

39. Le et aprés'le premier jour de janvier mil huit cent Honoraires,
soixante-dix-sept, tous les honoraires payables & I'égard de flaires et

I'inspection ou du mesurage des navires en vertu des Actes
de la Marine Marchande, 1854 & 1876, ou & I’égard de tous
services remplis par quelque personne employée sous I'auto-
rité de I’Acte des Passagers, 1855, continueront d’étre payés
au surintendant d’un bureau de marine marchande i telles
époques et de telle maniére que le Bureau de Commerce le
prescrira de temps a autre, mais seront versés parmi les
recettes de 'échiquier de Sa Majesté de la maniére que la
Trésorerie le prescrira de temps a autre, et formeront partie
du fonds consolidé du Royaume-Uni.

Le et aprés le méme jour, les salaires de tous les inspec-
teurs nommés en vertu des Actes de la Marine Marchande,
1854 a 1876, et toutes les dépenses se rattachant a l'inspec-
tion et au mesurage des navires en vertu des dits actes, et
les salaires et dépenses des personnes employées en vertu de
I’Acte des Passagers, 1855, qui ont jusqu’ici été payés & méme
le fonds de la marine marchande, seront payés & méme les
fonds votés par le Parlement ;- et la Trésorerie aura le méme
controle sur ces salaires et ces dépenses que celui dont était
jusquici revétu le Bureau de Commerce.

11 pourra étre payé, & méme les fonds votés par le Parle-
ment, & tout commissaire des naufrages, juge d’une cour
d’inspection, assesseur, régistraire d'une cour d'inspection,

officier
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officier détenteur, arbitre scientifique, et a tout autre officier
ou personne nommé en vertu du présent acte, tel salaire on
rémunération (s'il en est) que prescrira la Trésorerie de temps
a autre.

Il pourra étre payé a méme les fonds votés par le Parle-
ment, tous les frais et indemnités payables par le Bureau de
Commerce en conformité du présent acte.

40. Pour les fins de la punition, de la juridiction, et des
procédures légales, une offense en vertu du présent acte
sera réputée une offense en vertu de 1’Acte de la Marine
Marchande, 1854. .

41. Dans I'application du présent acte a I'Ecosse,—

“ Juge d'une cour de comté” sera censé comprendre un
shérif et le substitut d'un shérif, et—

“ Régistraire-d'une cour de comté ” sera censécomprendre
un commis du shérif, et—

“ Un maitre de la Cour Supréme de Judicature ” signifiera
le Secrétaire (Remembrancer) dela Reine et du Lord Tré-
sorier.

42. Dans l'application du présent acte a 'Irlande,—
“ Juge d'une cour de comté” sera censé comprendre le
“ président d'un comté ” et *le recorder d’'un bourg ; ”

“ Régistraire d'une cour de comté ” sera censécomprendre
le greflier de la paix ou le régistraire, ou toute autre person-
ne remplissant les fonctions de régistraire de la cour, ou le
président d’'un comté, ou le recorder d’un bourg ;

“ Magistrat stipendiaire” sera censé comprendre tout juge
de paix dans la métropole de Dublin et tout magistrat
résidant ; et

“ Un maitre de la Cour Supréme de Judicature ” signifiera

I'un des maitres des cours supérieures de droit commun en
Irlande.

43. Dans l'application du présent acte a 1'Ile de Man,—

“ Juge d'une cour de comté " signifiera un officier de port
(water bailiff) ;
“ Magistrat
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“Magistrat stipendiaire ” signifiera un grand bailli (high
bailiff) ;

“ Registraire d'une cour de comté™ signifiera un greffier
°8 ) g
d’un juge (deemster) ou un greffier des juges de paix;

“ Un maitre de la Cour Supréme de Judicature ” signifiera
le greffier des roles. '

Xxvii

44, Rien de contenu dans le présent acte ne s’appliquera Réserves au
q

a aucun navire employé exclusivement & naviguer ou aller

sujet des eaux
intérieures

d’an endroit & un autre sur aucune riviére ou eau intérieure des colonies.

dont le tout ou partie se trouve dans une possession britan-
nique ; et les dispositions du présent acte relatives aux char-
gements de pont ne s’appliqueront pas aux chargements de
pont transportés par un navire lorsqu'il sera employé a faire
le cabotage dans une possession britannique.

Abrogation.

43, A dater de la mise en vigueur du présent acte, les
actes mentionnés dans la premiére partie de I'annexe y atta-
chée, et 4 dater du premier jour de janvier mil huit cent
soixante-dix-sept, inclusivement, les actes mentionnés dans
la seconde partie de la dite annexe, seront abrogés tel que
mentionné dans la troisiéme colonne de la dife anmexe;
pourvu que tout officier nommeé sous I'autorité de quelqu'une
de ces dispositions sera censé avoir été nommé en vertu du
présent acte, et que tout ordre en conseil fait sous I'antorité
de quelgu’une de ces dispositions sera censé avoir été fait en
vertu du présent acte ; et la présente abrogation n’affectera—

(1.) Aucune chose faite ou tolérée en vertu d’aucune dis-
position par le présent abrogée ; ni

(2.) Aucun droit, pouvoir, devoir, obligation, ou responsa-
bilité acquis, imposé, dévolue ou encourue en vertu de
quelque disposition par le présent abrogée ; ni

(8.) Aucune pénalité ou punition encourue au sujet d'au-
cune offense contre quelqu'une des dispositions par le présent
abrogées ; ni - .

(4) Aucune procédure légale instituée au sujet d’aucun
tel dvoit, pouvoir, devoir, obligation, responsabilité, pénalité
ou punition; et toute telle procédure légale pourra étre
continuée comme si le présent acte n’eiit pas été passé.

ANNEXE.

Actes abro-
ges.
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ANNEXE.

PARTIE 1.
DISPOSITIONS ABROGEES A DATER DE LA MISE EN VIGUEUR DE L’ACTE.

]

S ————

Session et Chapitre. Titre. Etendue de-Y'abrogation.

17 et 18 V., ¢. 104........|L’'acte de la Marine Marchande, 1834..|Paragraphe quatre (4) de la section

: troig cent-une; la partie de la
section trois cent dix-huit qui
exige que le propriétaire d'un
navire transmette les - déclara-
; tions y mentionnées ; la section
quatre cent trente-quatre; et la
section quatre cent trente-sept &
| partivr de “et dans le cas ol 1l le
: requerrait,” inclusivement, jus-
l qu'd la fin de la sectién ; et la
H secttx-on quatre cent quarante-
neuf.

34 et 35 V., ¢. 110........|’acte de la Marine Marchande, 1871..iSection onze.

36et 37 V., ¢. 8 ........|L'acte de la M irine Marchande, 1873..!Sections onze, douze, treize et qua-
torze.

38et39 V., ¢ 83.........|L'acte de la Marine Marchande, 1875..[L’acte en entier.

PARTIE 1I.
DisposiTIONS ABROGEES A DATER DU 1ER JANVIER 1877.

Session et Chapitre. Titre. Etendue de I’abrogation.

|-
17et18 V., ¢ 104....... L'acte de la Marine Marchande, 185L.. Paragraphe deux (2) de la section
. | i quatre cent dix-huit.

35et36V.,c 73.........!'L’acte de la Marine Marchande, 1872.. Section quatorze.
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TRAITE D'EXTRADITION.

A LA COUR, A OSBORNE HOUSE, ILE DE WIGHT, LE 21E.JOUR
DE JUILLET 187%6.

Présente :

SA TRES GRACIEUSE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL.

ATTENDU que par un acte du Parlement, fait et passé dans la session

du Parlement tenue dans les 33e et 34e années durégne de Sa Majesté
actuellement régnante, intitulé: ¢ Acte pour amender la loi relative a
Pextradition des criminels,” et aussi par un acte du Parlement fait et passé
dans la session du Parlement tenue dans les 86e et 37e années du régne de
Sa Majesté actuellement régnante, intitulé: “ Acte pour amender l'acte
d’extradition de 1870,” il est entre autres choses statué, que lorsqu’un arrange-
ment aura été fait avec un pouvoir étranger an sujet de la reddition a ce
pouvoir des criminels fugitifs, Sa Majesté pourra, par ordre en conseil,
ordonner que les dits actes s’appliquent a tel pouvoir étranger; et que Sa
Majesté peut par le méme ou par un ordre en conseil subséquent, limiter
T'opération de I'ordre et la restreindre aux criminels fugitifs qui sont ou qui
seront supposés étre dans la partie des possessions de Sa Majesté spécifiée
dans l'ordre, et en rendre I'exécution sujette 4 telles conditions, exceptions
et restrictions qui pourront étre trouvées nécessaires ;

Et attendu qu’un traité a été conclu le 20e jour de mai 1876, entre Sa
Majesté et le roi des Belges. pour l'extradition mutuelle des criminels
fugitifs, lequel traité est dans les termes suivants : .

Sa Majesté la Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et
d’Irlande, et Sa Majesté le Roi des Belges ayant jugé opportun, afin de
mieux assurer la répression des crimes dans leurs territoires respectifs, de se
livrer réciproquement, sous certaines conditions, les personnes.accusées ou
condamnées du chef des crimes ci-aprés énumérés et qui auraient fui la
justice de leur pays; les dites Majestés ont nommé pour leurs Plénipoten-
tiaires, 4 'effet de conclure un trait¢ dans ce but, savoir: :

Sa Majesté la Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bretagne et d'Irlande,
John Savile Lumley, écuier, officier du Trés Honorable Ordre du Bain, Son
Envoyé Lxtraordinaire et Ministre Plénipotentiaire prés de Sa Majesté le
Roi des Belges ; ‘ ‘

Kt Sa Majesté le Roi des Belges, le Comte d’ Aspremont-Lynden, officier
de son Ordre de Léopold, Commandeur de 'Ordre de la Branche Ernestine
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de la Maison de NSaxe, Grand Cordon des Ordres de Léopold d’'Autriche,
Grand-Croix des Ordres de la Légion d’'Honneur, du Lion Néerlandais et de
T'Aigle Blanc de Russie, etc., etc, Sénateur, son Ministre des Affaires
Etrangeéres :

Lesquels, aprés s'étre communiqué réciproquement leurs pleins pouvoirs
reconnus en bonne et due forme, sont convenus des articles suivants :—

ARTICLE 1.

Il est convenu que Sa Majesté Britannique et Sa Majesté le Roi des
Belges, sur la.demande faite en leurs noms par leurs agents diplomatiques
respectifs, se livreront réciproquement tous les individus, sauf relativement
a I'’Angleterre les sujets de Sa Majesté Britannique par naissance ou natura-
lisation, et relativement a la Belgique, ceux qui sont nés ou naturalisés
citoyens Belges, qui,. étant poursuivis ou condamnés comme auteurs ou
complices, pour I'un des crimes ou délits ci-aprés spécifiés, commis sur le
territoire de la partie requérante, seront trouvés sur le territoire de ’autre
partie :

1. Meurtre (y compris 'assassinat, le parricide, I'infanticide, et 'empoi-
sonnement ou tentative de meurtre.) ' :

2 Homicide commis sans préméditation ou guet-apens.

3. Contrefagon ou altération de monnaie, ainsi que mise en circulation
de la monnaie contrefaite ou altérée.

4. Faux, contrefacon ou altération, ou mise en circulation de ce qui est
falsifié, contrefait ou altéré.

5. Soustraction frauduleuse ou vol.

6. Escroquerie d’argent, valeurs ou marchandises sous de fanx prétextes.

7. Crimes de banqueroutiers frauduleux prévus par la loi.

+ 8. Détournement ou dissipation. frauduleux au préjudice d'autrui,
d’effets, deniers, marchandises, quittances, écrits de toute nature, contenant
ou opérant obligation ou décharge, et qui avaient été remis a la condition
de les rendre on d’en faire un usage ou un emploi déterminé.

9. Viol: attentat & la pudeur sur une jeune fille de moins de 12 ans,
dans les cas prévus simultanément par la législation des deux pays.

10. Enlévement de mineurs.

11. Enlévement d’'enfant. :

12. Attentat a la liberté individuelle commis par des particuliers.

18. Vol avec effraction ou escalade.

14 Incendie. '

15. Vol avec violence (comprenant I'intimidation).

16. Menaces d’attentat punissable d'une peine criminelle. ,

17. Prise d'un navire par les marins ou passagers par fraude ou vio-
lence envers le capitaine. V : -

18. Echouement, perte, destruction, ou tentative d’échouement, de
perte ou de-destruction d’un navire a la mer par le capitaine ou les officiers
et gens de 1’équipage. » o

19 Attaque ou résistance & bord d'un navire cn haute mer avec vio-.
lence et voies de fait envers le capitaine par plus du tiers de ’équipage.
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20. Révolte ou complot de révolte par deux ou plusieurs personnes 3
bord d’un navire en haute mer, contre 'autorité du capitaine.

21. Faux serment, faux témoignage, et subornation de témoins.

22. Destruction ou dégradation de constructions, machines, plantations,
récoltes, instruments d’agriculture, appareils télégraphiques, ouvrages d’art,
navires, tombeaux ; dommages causés volontairement au bétail et a la pro-
priété mobiliére, délits qui sont réprimés en Angleterre sous le nom de
@ spalictous injuries to property.” '

28. (a) Coups et blessures graves. : ,

() Attentats & la pudeur sans violence sur des enfants au-dessous de

ans.
(c) Attentats ala pudeur avec violence sur des personnes de I'un ou
Tautre sexe. '

Toutefois, 'extradition ne seraaccordée, dans le cas d'une personne accu-
sée, que si la perpétration du crime est établie de telle fagon que les lois du
pays ou le fugitif accusé sera trouvé justifieraient son arrestation et son
emprisonnement si le crime avait été commis dans ce pays; et dans le cas
d'une personne prétenduement condamnée, que sur la production d'une
preuve qui, d’aprés les lois du pays oii le fugitif a été trouvé, établirait
suffisamment qu'il a été condamné.

En aucun cas 'extradition ne pourra avoir lieu que lorsque le crime
sera prévu par la législation sur I'extradition en vigueur dans les demx
pays. ,

ARTICLE. I1.

Dans les Etats de Sa Majesté Britannique autres que les colonies ou les
possessions étrangéres de Sa Majesté, la maniére de procéder sera la sui-
vante:

1. 8'il s’agit d’'une personne accusée—

La demande d’extradition sera adressée au Premier Secrétaire d'Etat de
Sa Majesté pour les Affaires’ Etrangéres par le ministre ou autre agent
Diplomatique de Sa Majesté le Roi des Belges. A cette demande seront
joints un mandat d’arrét ou autre document judiciaire équivalent, délivré
par un juge ou magistrat diment autorisé & prendre connaissance des actes
imputés a I'accusé-en Belgique, ainsi que sous serment ou sous affirmation
solennelle devant ce juge ou magistrat, énongant clairement les dits actes,
et contenant, outre le signalement de la personne réclamée, toutes les par- -
ticularités qui pourraient servir a établir son identité.

Le dit Secrétaire d’Etat transmettra ces documents au Premier Secré-
taire d'Etat de Sa Majesté Britannique pour les Affaires Intérieures, qui, par
un ordre de sa main et muni de son sceau, signifiera 4 'un oul’autre magis-
trat de police & Londres que la demande d'extradition a été faite, et le
requerra, §'il y a lieu, de délivrer un mandat pour l'arrestation du fugitif.

A la réception d'un semblable ordre du Secrétaire d’Etat, et sur la pro-
duction de telle preuve qui, dans l'opinion de ce magistrat, justifierait
I'émission du mandat si le crime avait été commis dans le Royaume-Uni, il
délivrera le mandat requis.. - o

Lorsqu’alors le fugitif aura &té arrété, il sera amené devant le magistrat
de pol'isce ‘qui a lancé le mandat, ou devant un antre magistrat de police a
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Londres. Sila preuve qu’on produira est de nature 3 justifier, selon lafloi
anglaise, la mise en jugement du prisonnier dans le cas ot le crime dont i
est accusé aurait été commis en Angleterre, le magistrat de police l'enverra
en prison pour attendre le mandat du Secrétaire d’Etat, nécessaire a T'éxtra-
dition, et il adressera immédiatement an Secrétaire d’Etat une attestation
de l'emprisonnement avec un rapport sur 'affaire. e
Aprés lexpiration d’un certain temps, qui ne pourrajamais étre moindre
de quinze jours depuis 'emprisonnement de l'accusé, Ie Secrétaire d'Etat,
par un ordre de sa main et muni de son sceau, ordonnera que le criminel
fugitif soit livré a telle personne qui sera ditment autorisée a le recevoir au
nom du gouvernement de Sa Majesté le Roi des Belges. A
I1. §'il s’agit d'une personne condamnée—
La marche de la procédure sera la méme que dans le cas d'une per-
' sonne accusée, sauf que le mandat A transmettre par le ministre ou autre
agent diplomatique, a 'appui de la demande d’extradition, énoncera claire-
ment le crime pour lequel la personne réclamée aura été condamnée, et
mentionnera le fait, le lieu, et la date du jugement. La preuve a produire
devant le magistrat de police sera telle que d’aprés la loi anglaise elle éta-
_blirait que le prisonnier a été condamné pour le crime dont on I'accuse.
Aprés que le magistrat de police aura envoyé la personne accusée ou
condamnée en prigon pour attendre l'ordre d’extradition du Secrétaire
d’Etat, cette personne aura le droit de réclamer une ordonnance d’habeas
corpus ; Dextradition doit alors étre différée jusqu’aprés la décision de la
cour sur le renvoi de I'ordonnance, et elle ne pourra avoir lieu que sila
décision est contraire au demandeur.

ARTICLE III.

Dans les Etats de Sa Majesté le Roi des Belges, autres que les colonies
ou possessions étrangéres de Sa dite Majesté, on procédera de la facon sui-
vante: '

1. 8l s’agit d’une personne accusée—

La demande d’extradition sera adressée au ministre des Affaires Etran- -
géres de Sa Majesté le Roi des Belges par le ministre ou autre agent diplo-
matique de Sa Majesté Britannique ; a cette demande seront joints un man~
dat d’arrét ou autre document judiciaire équivalent délivré par un juge ou -
magistrat diiment autorisé a prendre connaissance des actes imputés a 'ac-
cusé dans la Grande-Bretagne, ainsi que les dépositions, authentiques-ou
les déclarations faites sous serment ou sous affirmation solennelle devant
ce juge ou magistrat, énoncant clairement les dits actes, et contenant, outre
le signalement de la personne réclamée, toutes les particularités qui pour-
raient servir a établir son identité. . ' :

Le ministre des Affaires Etrangéres transmettrale mandat d’arrét, avec .
les piéces annexées, au ministre de la Justice, qui fera parvenir les docu=
ments & Pautorité judiciaire, a 'effet de voir rendre le dit mandat d’arrét -
exécutoire par la Chambre du Conseil du tribunal de premiére instance .-
du lien de la résidence de I'inculpé, ou du leu ou il pourra étre trouvé.
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L’étranger pourra réclamer la liberté provisoire dans le cas oi un Belge
jouit de cette faculté et dans les mémes conditions. La demande sera sou-
mise & la Chambre du Conseil.

Le gouvernement prendra I’avis de la Chambre des mises en accusation
de la Cour d’Appel dans le ressort de laquelle I’étranger aura été arrété.

L’audience sera publique, a moins que l’étranger ne réclame le huis
clos. )

Le ministére public et I'étranger seront entendus. Celui-ci pourra se
faire assister d’'un conseil.

Dans la quinzaine & dater de la réception des piéces, elles seront ren-
voyées avec I'avis motivé au ministre de le Justice, qui statuera et pourra -
ordonner que I'inculpé soit livré & la personne qui sera diiment autorisée
au nom du gouvernement de Sa Majesté Britannique.

II. §'il s’agit d'une personne condamnée—

Le cours de la procédure sera le méme que dans le cas d’une personne
accusée, sauf que le jugement ou Varrét de condamnation délivré en origi-
nal ou en expédition authentique, & transmettre par le ministre ou l'agent
diplomatique a I'appui de la demande d’extradition, énoncera clairement le
crime pour lequel la personne réclamée aura été condamnée, et mentionnera
le fait, le lieu, et la date du jugement. La preuve a produire sera telle que
conformément aux lois belges, elle établirait que le prisonnier a été con-
damné pour le crime dont on l'accuse.

ARTICLE IV.

Un criminel fugitif peut, cependant, étre arrété sur un mandat délivré
par tout magistrat de police, juge de paix, ou autre autorité compétente
dans chaque pays, 4 la suite d’'un avis, d'une plainte, d'une preuve, ou de
tout autre acte de procédure qui, dans I'opinion de la personne délivrant le
mandat, justifierait ce mandat, si le crime avait été commis ou la personne
condamnée dans la partie des Etats des deux contractants ou elle exerce
juridiction ; pourvu que, cependant, s'il s’agit du Royaume-Uni, P’accusé
soit, dans un pareil cas, envoyé aussi promptement que possible devant un
magistrat de police & Londres. Il sera relaché, tant dans le Royaume-Uni
qu'en Belgique, si dans les quatorze jours une demande d’extradition n’a
pas été faite par I'agent diplomatique de son pays, snivant le mode indiqué
par les articles II et III de ce-traité.

La méme régle s’appliquera aux cas de personnes -poursuivies ou con-
damnées du chef de 'un des crimes spécifiés dans ce traité et commis en
pleine mer, 4 bord d'un navire de 'un des deux pays et qui viendrait dans.
un port de l'auntre.

I3

ARTICLE V.

Si le criminel fugitif qui a été arrété n’est pas livré et emmené dans les
deux mois aprés son arrestation (ou dans les deux mois aprés la décision de
la cour sur le renvoi d'une ordonnance d’kabeas corpus dans le Royaume-
Uni), il sera mis en liberté, & moins qu’il 0’y ait un motif suffisant de le:
retenir en prison. : » '

3%
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ARTICLE VI.

Lorsqu'une personne aura été extradée par 1'une des hautes parties
contractantes, cette perscnne, jusqu'a ce qu'elle soit rentrée dans le pays
d’ou elle a été extradée, on qu'elle ait eu occasion de le faire, ne sera pour-
suivie pour aucun délit commis dans 'autre pays avant l'extradition autre
que celui pour lequel I'extradition a eu lien.

ARTICLE VII.

Aucune personne accusée ou condamnée ne sera extradée, si le délit
pour lequel 'extradition est demandée est considéré par la partie requise
comme un délit politique ou un fait connexe a un semblable délit, ou si la
personne prouve, a la satisfaction du magistrat de police ou de la cour
devant laquelle elle est amenée pour 1'habeas corpus, ou du Secrétaire d'Etat,
que la demande d’extradition a été faite, en réalité, dans le but de la pour-
suivre ou de la punir pour un délit d'an caractére politique. :

ARTICLE VIII.

Les mandats, dépositions, déclarations sous serment, délivrés ou
recueillis dans les Etats de I'une des deux hautes parties contractantes, les
copies de ces piéces, ainsi que les certificats ou les documents judiciaires
établissant le fait de la condamnation, seront regus comme preuve dans la
procédure des Etats de I'antre partie, 8'ils sont revétus de la signature ou
accompagnés de l'attestation d'un juge, magistrat, ou fonctionnaire du pays
ou ils ont été délivrés ou recueillis. '

Pourvu que ces mandats, dépositions, déclarations, copies, certificats,
et documents judiciaires soient rendus authentiques par le serment ou
affirmation solennelle d'un témoin, ou par le sceaun officiel du ministre de
la Justice ou d'un autre ministre d’Etat.

. ARTICLE IX.

L'extradition n’aura pas lieu si, depuis les faits imputés, les poursuites,
ou la condamnation, la prescription de Yaction ou de la peine est acquise
d’apres les lois du pays ou le prévenu est réfugié.

, ARTICLE X.

Ni I'individu réclamé par l'une des hautes parties contractantes, en
exécution du présent iraité, est aussi réclamé par une ou plusieurs autres
puissances du chef d’antres crimes commis sur leurs territoires respectifs,
son extradition sera accordée a 'Etat dont la demande est la plus ancienne .
en date, 3 moins qu’il n'existe entre les gouvernements qui l'ont réclamé un
arrangement qui déciderait la préférence, soit a4 raison de la gravité des
crimes commis, soit a raison de tout autre motif. ¢
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ARTICLE XI.

Si I'individu réclamé est poursuivi ou condamné par les tribunaux du
pays ot il s'est réfugié, son extradition pourra étre différée jusqu’a ce qu'il
ait 6té mis en liberté selon le eours régulier de la loi. )

Dans le cas on il serait pousuivi ou détenu dans le méme pays a raison
d’obligations par lui contractées envers des particuliers, son extradition n’en
aura pas moins lien, sauf 4 la partie lésée & faire valoir ses droits devant
I’autorité compétente.

ARTICLE XII.

Tout objet trouvé en la possession de I'individu réclamé au moment de
son arrestation sera, si I’autorité compétente en a ainsi ordonné, saisi pour
étre livré avec sa personne lorsque l'extradition aura lieu. Cette remise ne
sera pas limitée aux objets acquis, par vol ou banqueroute franduleuse,
mais elle s’étendra a toute chose qui pourrait servir de piéce de conviction.
Elle se fera méme si ’extradition, aprés avoir été accordée, ne peut s’accom-
plir par suite de I’évasion ou de la mort de I'individu réclamé.

Sont, cependant, réservés les droits des tiers sur les objects sus-men-
tionnés. ,.

ARTICLE XIII.

Chacune des hautes parties contractantes supportera les frais occasionnés-
par l'arrestation sur son territoire, la détention et le transport a la frontiére
des personnes qu'elle consentirait a extrader en exécution du présent traité.

.

ARTICLE XIV.

Les stipulations du présent traité seront applicables aux colonies et
possessions étrangéres des deux hautes parties contractantes.

La demande d’extradition d’un criminel fugitif qui s’est réfugié dans
une colonie ou possession étrangére de I'une des parties sera faite an gou-
verneur ou au fonctionnaire principal de cette colonie ou possession par le
principal agent consulaire de l'autre dans cette colonie ou possession; ou,
si le fugitit s’est échappé d’une colonie ou possession étrangére de la partie
au nom de laquelle I'extradition est demandée, par le gouverneur ou le
fonctionnaire principal de cette colonie ou possession. }

Ces demandes seront faites ou accueillies en suivant toujours, aussi
exactement que possible, les stipulations de ce traité par les gouverneurs,on
premiers fonctionnaires, qui, cependant, auront la faculté ou d’accorder
I'extradition ou d’en référer & leur gouvernement.

Sa Majesté Britannique se réserve, cependant, le droit de faire des arran-
gements dans les colonies anglaises ou possessions étrangéres pour l'extra-
dition de criminels belges qui y auraient cherché refuge, en se conformant,
anssi exactement que possible, aux stipulations du présent traité.
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ARTICLE XV.

Le présent traité entrera en vigueur dix jours aprés sa publication dans
Yes formes prescrites par la législation des pays respectifs.

Aussitét que le traité sera entré en vigueur, le traité conclu entre les
hautes parties contractantes le 31 juillet 1872, 'sera considéré comme abrogé,
excépté en ce qui concerne toutes poursuites qui pourraient avoir éun lent
effet, ou qui pourraient avoir commencé en vertu de ce traité. ‘

Chaque partie peut en tout temps mettre fin au' traité, en donnant i
T’autre, six mois a4 I’'avance, avis de son intention.

ARTICLE XVI.

. Le présent traité sera ratifié, et les ratifications seront échangées a
Bruxelles le plus tét possible dans les six semaines de la date de la signature.
A En foi de quoi les plénipotentiaires respectifs ont signé ce méme traité
et y ont apposé le sceau de leurs armes.

Fait 4 Bruxelles le vingtiéme jour du mois de mai, ’an de grace mil
huit cent soixante-seize.

[L.s.] J.SAVILE LUMLEY.
[L.s. CTE. D’ASPREMONT-LYNDEN.

Et attendu que les ratifications de ce méme traité ont été échangées a
Bruxelles le vingt-huitiéme jour de juin dernier,—

C'est pourquoi maintenant Sa Majesté, par et de 'avis de son Conseil
Privé, et en vertu de I'autorité a elle conférée par les actes précités, ordonne
et il est par le présent ordonné que dés et aprés le quatriéme jour d’aoit
mil huit cent soixante-seize, les dit actes s’appliqueront au dit traité avec le
roi des Belges. ‘

(Signé) C. L. PEEL.
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A LA COUR, A BALMORAL, LE 30 JOUR DE SEPTEMBRE 1878.

Présente :
SA TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE.

TTENDU que par “I’Acte d’amendement a 'acte de la Marine Marchande
de 1862,” il est statué que chaque fois qu’il sera démontré a Sa Majesté
que les régles concernant le jaugeage ou tonnage des navires marchands,
alors en force en vertu de l’acte principal, ont été adoptés par le gouverne-
ment d'une puissance étrangére et sont en force dans telle puissance, il
sera loisible a Sa Majesté, par ordre en conseil, d’ordonner que les navires
de telle puissance &irangére soient censés étre du tonnage marqué sur leurs
certificats d’enregistrement et autres papiers nationaux, et qu’a dater de tel
ordre il ne soit plus nécessaire pour tels navires d’étre jaugés de nouvean
dans aucun port ou autre place dans les limites des possessions de Sa
Majesté ; mais ces navires seront censés étre du tonnage marqué sur leur
certificat d’enregistrement et autres papiers de la méme maniére, avec la
méme force, et a toutes les fins pour lesquelles le tonnage marqué sur le
certificat d'enregistrement d'un navire britannique est censé étre le tonnage
de tel navire; .

Et attendu qu’il a été démontré & Sa Majesté que les Tégles concernant
le jaugeage du tonnage des navires marchands, maintenant en force en
vertu de “ I’Acte de la Marine Marchande de 1854,” ont été adoptées par le
gouvernement de Sa Majesté le roi d'Italie, & I'exception d'une légére diffé-
rence dans la maniére d’estimer la déduction pour la chambre de la machine
de certains navires & vapeur; et que ces régles sont maintenant en force
dans cette puissance, y ayant été mises en opération le ler jour de juillet
1878, i1 a plu a Sa Majesté, par et de I'avis de Son Conseil Privé, ordonner
par le présent ce qui suit:— ‘ '

1. Concernant les navires & voiles : que les navires & voiles marchands
du dit royaume d’Italie, dont le jaugeage aura, aprés le dit jour, ler de
juillet 1878, été reconnu et marqué sur les registres et autres documents
nationaux de tel navire a voiles, attestés par.leur date, seront censés étre du
tonnage marqué sur tels registres et autres documents nationaux, de la
méme maniére, avec la méme force, et a toutes les fins pour lesquelles le
tonnage marqué sur le certificat d’enregistrement, d’'un navire britannique
sera censé étre le tonnage de- tel navire ; ‘ S

2. Concernant les navires & vapeur : que les navires marchands appar:
tenant au dit royaume d’Italie et mus par la vapeur, ou toute antre force
motrice nécessitant une chambre de machine, dont le jaugeage aura, aprés
le dit ler jour de juillet 1878, été reconnu et marqué sur le certificat d’en-
registrement et autres papiers nationaux de tel navire & vapeur, attestés
par leurs dates, seront censés étre du tonnage marqué sur tels certificats et
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autres papiers nationaux, de la méme maniére et avec la méme force, et a
toutes les fins pour lesquelles le tonnage marqué sur le certificat d’enregis-
trement d’an navire britannique est censé étre le tonnage de tel navire;
Pourvu, cependant, que si le propriétaire ou le maitre d’aucun tel navire a
vapeur italien désire que la déduction pour la chambre de la machine de
son navire soit faite d’aprés les régles applicables an jaugeage et 4 la dédue-
tion des chambres de machines a bord des navires britanniques plutét que
d’aprés les régles italiennes, alors la chambre de la machine sera jaugée et
la déduction caleunlée en vertu des régles britanniques.

EDMUND HARRISON.

A LA COUR, A WINDSOR, LE 17 JOUR DE MARS 18%5
Présente :
8A TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL.

ATTENDU que par “1’Acte d’amendement & I'acte de la Marine Mar-

chande de 1862,” il est statué que chaque fois qu’il sera démontré a
Sa Majesté que les régles concernant le jangeage ou tonnage des navires
marchands, alors en force en vertu de P’acte principal, ont été adoptés par
le gouvernement d'une puissance étrangére et sont en force dans telle
puissance, il sera loisible 4 Sa Majesté, par ordre en conseil, d’ordonner que
les navires de telle puissance étrangére soient censés étre du tonnage mar-
qué sur leurs certificats d’enregistrement et autres papiers nationaux, et
qu'a dater de tel ordre il ne soit plus nécessaire pour tels navires d'étrejan-
gés de nouveau dans ancun port ou autre place dans les limites des posses-
sions de Sa Majesté ; mais ces navires seront censés étre du tonnage mar-
qué sur leur certificat d'enregistrement et autres papiers de la méme
maniére, avec la méme force, et a toutes les fins pour lesquelles le tonnage
marqué sur le certificat d’enregistrement d’un navire britannique est censé
étre le tonnage de tel navire ;

Et attendu qu’il a été démontré a Sa Majesté que les régles concernant
le jaugeage du tonnage des navires marchands, maintenant én force en
Yertu de “I'Acte de la Marine Marchande de 1854,” ont été adoptées en
Suéde par le gouvernement de Sa Majesté le roi de Suéde et Norvége, et
doivent étre mises en opération én Suéde le lér jour d’avril 1875 :—

I1 a plu & Sa Majesté en conseil par et de ’avis dé son Conseil Privé;
ordonner que les navires suédois dont les certificats de nationalité suédoise
et d’enregistremént ou lés certificats de jaugeage seront datés-le ou aprés
le premier jour d’avril 1875; seront censés étre du tonnagée marqué sur ces
certificats de nationalité suédoise et d’enregistrement ou de jaugeage.




ORDRES EN CONSEIL, Erc. xliii

Impériaux—Marine Marchande.

A LA COUR, A WINDSOR, LE 17 JOUR DE MAI 1876.

Présente :
SA TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL.

ATTENDU que par “ I’Acte d’amendement & l'acte’ de la Marine Mar-

chande de 1862,” il est statiié que chaque fois qu'il sera démontré a
Sa Majesté que les régles concernant le jaugeage ou tonnage des navires
marchands, alors en foice en veértu de 'acte principal, ont é1é adoptés par
le gouvernement d’une puissance étrangére et sont en force dans telle
puissance, il sera loisible a Sa Majesté, par ordre en conseil, d’ordonner que
les navires de telle puissance étrangére soient censés étre du tonnage mar-
qué sur leurs certificats d'enregistrement et antres papiers nationaux, et
qu’a dater de tel ordre il ne soit plus nécessaire pour tels navires d’étre
jaugés de nouveau dans auctun port on autre place dans les limites des pos-
sessions de Sa Majesté ; mais ces navires seront censés &tre du tonnage mar-
qué sur leur certificat d’enregistrement et autres papiers de la méme
maniére. avec la méme force, et & toutes les fins pour lesquelles le tonnage
marqué sur le certificat d’enregistrement d’an navire britannique est censé
étre%e tonnage de tel navire ; ,

" Et attendu qu’il a été démontré a Sa Majesté que les régles concernant
le jangeage du tonnage des navires marchands, maintenant en force en
vertu de “ I’Acte de la Marine Marchande de 1854,” ont été adoptées par le

uvernement royal de Sa Majesté le roi de Norvége, & ’exception d’une
égere différence dans la maniére d’estimer la déduction pour la chambre de
la machine, de certains navires & vapeur; et que ces régles sont maintenant
en force dans le royaume de Norvége, y ayant été mises en opération le ler
jour d’avril 1876, ila plu & Sa Majesté, par et de 'avis de son Conseil
Privé, ordonner par le présent ce qui suit :

1. Concernant les navires a voiles : que les navires & voiles marchands
du dit royaume de Norvége, dont le jaugeage aura, aprés le dit premier jour
d’avril 1876, été reconnu et marqué sur les registres et autres documents
nationaux de tel navire a voiles, attestés par leur date, seront censés étre
du tonnage marqué sur tels registres et antres documents nationaux, de la
méme maniére, avec la méme force, et a toutes les fins pour lesquelles le
tonnage marqué sur. le certificat d’enregistrement d'an navire britannique
sera censé étre le tonnage de tel navire;

2. Concernant les navires 4 vapeur : que les navires marchands appar-
tenant au dit royaume de Norvége et mus par la vapeur, ou toute antre
force motrice nécessitant une chambre de machine, dont le jaugeage aura,
aprés le dit ler jour d’avril 1876, été recommu et marqué sur le certificat
d’enregistrement et autres papiers nationaux de tel navire a vapeur, attestés
par leurs dates, seront censés étre du tonnage marqué sur tels certificats et
autres papiers nationaux, de la méme maniére et avec la méme force, et &
toutes les fins pour lesquelles le tonnage marqué sur le certificat d’enre-
gistrement d'un navire %ritannique est censé é&tre le tonnage de tel navire ;
Pourvu, cependant, que si le propriétaire ou le maitre d'aucun tel navire a
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vapeur norvégien désire que la déduction pourla chambre de la machine
de son navire soit faite d’aprés les régles applicables an jaugeage et a la
déduction des chambres de machines a bord des navires britanniques plutot
que d’aprés les régles norvégiennes, alors la chambre de la machine sera
jangée et la déduction calculée en vertu des régles britanniques.

C. L. PEEL.

A LA COUR, A WINDSOR, LE 17e JOUR DE MAI 1876.
Présente :
SA TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL,

O ONSIDERANT que par Vacte relatif aux déserteurs étrangers, de 1852
(The Foreign Deserters Act, 1852), il est statué que lorsque 'on démon-
trera a Sa Majesté que des facilités raisonnables sont ou seront données
pour la reprise ou l'arrestation des matelots qui désertent des navires mar-
chands anglais dans les territoires d'une puissance étrangére, Sa Majesté
pourra, par ordre en conseil, exposant que ces facilités sont ou seront don-
nées, déclarer que les matelots non-esclaves qui désertent des navires mar-
chands appartenant & cette puissance, lorsqu’ils seront dans les possessions
de Sa Majesté, pourront étre arrétés et transportés a bord de leurs navires
respectifs, et pourra limiter 1'opération de cet ordre et en rendre I'opération
sujette a telles conditions et restrictions, s'il en est, qu’elle jugera i propos;
Et considérant qu'il a &té démontré & Sa Majesté que des facilités sont
données pour la reprise et arrestation des matelots qui désertent des navires
rﬁlarchands britanniques dans le territoire de Sa Majesté l'empereur du
résil : :

A ces causes, Sa Majesté, en vertu des pouvoirs & Elle conférés par le
dit acte relatif aux déserteurs étrangers, de 1852, et par et de I'avis de son
Conseil Privé, veut hien ordonner et déclarer, et il est par le présent ordon-
né et déclaré, qu'a dater de la publication du présent dans la London
Gazelte, les matelots, n’étant pas esclaves, ni sujets britanniques, qui déser-
teront des navires marchands appartenant 3 I'empereur du Brésil, seront
arrétés et transportés a bord de leurs navires respectifs. .

Pourvu’ toujours que si quelque déserteur a commis quelque crime
dans les possessions de Sa Majesté, il pourra y étre détenu jusqu'a ce qu’il
ait été jugé par un tribunal compétent, et jusqu'a ce qu'il ait subi sa peine,
§’il en est prononcé une contre lui. ‘ ,

Et les Secrétaires d’Etat pour les Indes en conseil, le département de
I'Intérieur et -des Colonies, sont chargés de donner les ordres nécessaires 3 .
Iexécution du présent. :

C. L. PEEL.
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A LA COUR, A WINDSOR, LE 17 JOUR DE MAI 18%5.
Présente :

SA TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL.

C ONSTDERANT que par Dacte relatif anx déserteurs étrangers, de 1852
(The Foreign Deserters Act, 1852), il est statué que lorsque l'on
démontrera & Sa Majesté que des facilités raisonnables sont ou seront don-
nées pour la reprise ou l'arrestation des matelots qui désertent des navires
marchands anglais dans les territoires d'une puissance étrangere, Sa Majesté
pourra, par ordre en conseil, exposant que ces facilités sont ou seront don-
nées, déclarer que les matelots non-esclaves qui désertent des navires mar-
chands appartenant a cette puissance, lorsqu’ils seront dans les possessions
de Sa Majesté, pourront étre arrétés et transportés 3 bord de leurs navires
respectifs, et pourra limiter I’opération de cet ordre et en rendre 1'opération
sujette & telles conditions et restrictions, s’il en est, qu’elle jugera & propos ;
Et considérant qu'il a été démontré a Sa Majesté que des facilités sont
données pour la reprise et arrestation des matelots qui désertent des navires
marchands britanniques dans le territoire de Sa Trés Sereine Hautesse
Mohammed Essadock Bey, Seigneur de la Régence de Tunis :

A ces causes,” Sa Majesté, en vertu des pouvoirs & Elle conférés par le
dit acte relatif aux déserteurs étrangers, de 1852, et par et de l'avis de son
Conseil Privé, veut bien ordonner et déclarer, et il est par le présent ordon-
né et déclaré, qu’'a dater de la publication du présent dans la London
Gazel.e, les matelots, n’étant pas esclaves, ni sujets britanniques, qui déser-
teront des navires marchands appartenant & la Régence de Tunis, seront
arrétés et transportés a bord de leurs navires respectifs.

Pourvu toujours que si quelque déserteur a commis quelque crime
dans les possessions de Sa Majesté, il pourra y étre détenu jusqu'a ce qu’il
ait été jugé par un tribunal compétent, et jusqu'a ee qu'il ait subi sa
peine, §’il en est prononcé une contre lui.

Et les Secrétaires d’Etat pour les Indes en conseil, le département de
I'Intérieur et des Colonies, sont chargés de donner les ordres nécessaires a
Pexécution du présent.

C. L. PEEL.

A LA COUR, A BALMORAL, LE 23 JOUR D’OGTOBRE'1876.
- Présente:
- : SA TRES EXCELLENTE MESTE, LA REINE EN CONSEIL. ‘
OONSIDERANT que i)a,r l’acté relatif aux déserteurs éﬁaﬁgers, de 1852

(The Foreign Deserters Act, 1852), il est statué que lorsque 'on démon-
trera & Sa Majesté que des facilités raisonnables sont ou seront données pour

o~
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lareprise ou l'arrestation des matelots qui désertent des navires marchands
anglais dans les territoires d’'une puissance étrangeére, Sa Majesté pourra,
par ordre en conseil, exposant que ces facilités sont ou seront données,
déclarer que les matelots non-esclaves qui désertent des navires marchands
appartenant a cette puissance, lorsqu'ils seront dans les possessions de Sa
Majesté, pourront étre arrétés et transportés a bord de leurs navires respec-
tifs, et pourra limiter l'opération de cet ordre et en rendre l'opération
sujette a telles conditions et restrictions, s'il en est, qu'elle jugera & propos;

Et considérant qu’il a été démontré a Sa Majesté que des facilités sont
données pour la reprise et arrestation des matelots qui désertent des navires
britanniques dans le ter:itoire de Sa Majesté le roi de Hawaii :

A ces causes, Sa Majesté, en vertu des pouvoirs & Elle conférés par le
dit acte relatif aux déserteurs étrangers, de 1852, et par et de I'avis de son
Conseil Privé, veut bien ordonner et déclarer, et il est par le présent ordon-
né et déclaré, qu'a dater de la publication du présent dans la London
Glazette, les matelots, n’étant pas esclaves, ni sujets britanniques, qui déser-
teront des navires marchands appartenant au royaume de Hawaii, seront
arrétés et transportés a bord de leurs navires respectifs.

Pourvu toujours que siquelque déserteur a commis quelque crime dans
les possessions de Sa Majesté, il pourra y étre détenn jusqu’a ce qu’il ait été
jugé par un tribungl compétent, et jusqu'a ce qu’il ait subi sa peine, s’il en
est prononcé une contre lui. : )

Et les Secrétaires d’Etat pour les Indes en conseil, le département de
I'Intérieur et des Colonies, sont chargés de donner les ordres nécessaires a
Texécution du présent.

C. L. PEEL.

A LA COUR, CHATEAT DE BALMORAL, LE 23 JOUR D’OCTOBRE 1876.
Présente :

SA TRES EXCELLENTE MAJESTE LA REINE EN CONSEIL.

CONSIDERANT que par “l’Acte d’amendement’ & l'acte de la Marine
Marchande, 1855,” il est statué que lorsqu’un phare, une bouée ou une
balise aura été ou sera plus tard construit ou placé sur ou prés les cotes
d’une possession anglaise, du consentement de I'autorité législative de cette
possession, Sa Majesté pourra, par ordre en conseil, fixer tels droits & cet .
égard, qui devront étre payés par le propriétaire ou le capitaine de tout
navire qui y passera ou qui en retirera quelque avaniage, que Sa Majesté -
Jjugera raisonnables, et pourra ‘de la méme maniére, de temps 3 autre, aug-
menter, diminuer ou abolir ces droits; et qu'a compter de la date fixée par
cet ordre pour le commencement du paiement de ces droits tels que fixés, -
augmentés ou diminués, les dits droits seront payables dans toutes les
possessions de Sa Majesté de la maniére y mentionnée; :

Et considérant qu'un phare a été construit du consentement de 'autorité -
législative de la colonie de Terreneuve, sur le Cap Race, dans la dite colonie, " .

-~
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et qu'il y est exposé une lumiére ; et qu'un sifflet de brume a aussi été posé
3 cette station ;

Et considérant que par un ordre en conseil en date du trentiéme jour
de septembre mil huit cent soixante-treize, il a plu a Sa Majesté ordonner
que les droits payables par les navires passant par 13 et jouissant des avan-
tages du dit phare et du dit signal de brume, tel qu'il appert par le dit
ordre en conseil, seraient d'un dixiéme de denier par tonneau de jaugeage
de chacun des dits navires;

Et considérant que, vu les dépenses encourues pour I'exécution du dit
signal de brume, et les frais d’entretien du dit phare et du dit signal, que le
droit maintenant payable a cet égard en vertu de l’ordre en conseil du
trente septembre mil huit cent soixante-treize doit étre révoqué, et qu'un
nouveau droit d'un huitiéme de denier doit étre prélevé en son lieu et place,
4 'égard des dits phare et sifllet de brume ; _

Lt considérant que les différentes classes de navires qui suivent, savoir :

(1) Tous les navires, qu'ils soient & voiles ou a vapeur, naviguant d'un
port ou de ports des colonies de I’Amérique Britannique du
Nord a un port ou des ports du Royaume-Uni ;

(2.) Tous les navires, qu’ils soient & voiles ou 4 vapeur, naviguant d'un
port ou de ports du Royaume-Uni 4 un port ou des ports des
colonies de I’Amérique Britannique du Nord ;

(8.) Tous les navires, qu'ils solent & voiles ou & vapeur, partant d'un
port ou de ports des colonies de ’Amérique Brifannique du
Nord'pour un voyage transatlantique ;

(4) Tous les navires, qu’ils soient a voiles ou & vapeur, arrivant a un
port ou des ports de I’Amérique Britannique du Nord, aprés un
voyage transatlantique; ‘

(5.) Tous les navires, qu’ils soient a voiles ou a vapeur, arrivanta un
port ou des ports du Royaume-Uni en venant de New-York ou
de tout port-des Etats-Unis au nord de New-York ;

(6.) Tous lesnavires & vapeur partant d'un port ou de ports du Royaume-
Uni pour New-York, ou pour tout port des Etats-Unis au noxrd
de New-York, '

passeront en vue des dits phare et sifflet de brume, et en profiteront :

A ces causes, Sa Majesté, dans l’exercice des pouvoirs.a elle conférés
par le dit acte cité, par et de I'avis de son Conseil Privé, ordonne que depuis
ot aprés le premier jour de décembre mil huit cent soixante-seize, les
droits imposables & l'égard des dits phare et sifflet de brume sur le Cap
Race, en vertu du dit ordre en conseil du trentiéme jour de septembre mil
huit cent soixante-treize, seront abolis; et que depuis et aprés le dit premier
jour de décembre mil huit cent soixante-seize, les droits payables a I’égard
du phare de Cap. Race et.du sifflet de brume & vapeur, par chacun des
navires susdits, seront d'un huitiéme de denier par tonneau de jaugeage de
chaque navire pour chaque voyage comme susdit ; '

Mais aucun de ces droits ne sera prélevé dans aucune colonie, 3 moins
ue lautorité législative de cette colonie n'ait, soit par une adresse a la
ouronne, soit par un acte ou une ordonnance régulisrement passé, signifié

son opinion que ce droit devrait étre prélevé dans cette colonie.
’ T ' Yo C. L. PEEL.
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PAR LA REINE.

PROCLAMATION.
Victoriea R.

O( INSIDERANT ¢ue Nous sommes heureusement en paix avec tous les
Souverains, Puissances et Etats ;

It considérant que nonobstant tous Nos efforts pour maintenir la paix
entre toutes les Puissances souveraines et les Etats, il s’est malheureusement
gélevé une guerre entre Sa Majesté I'Empereur de toutes les Russies et Sa
Majesté I'Empereur des Ottomans, et entre leurs divers sujets et autres qui
habitent leurs pays, territoires ou possessions ;

It considérant que Nous sommes en termes d'amitié et de rapports
amicaux avec chacun de ces Souverains, et avec leurs divers sujets et autres
habitant leurs pays, territoires ou possessions ;

Et considérant que grand nombre de Nos loyaux sujets sont domiciliés
et font le commerce, et possédent des propriétés et des établissements, et

jouissent de droits et de priviléges, dans les possessions de chacun des dits
Souverains, lesquels sont protégés par la foi des traités existant entre Nous
et chacun des dits Souverains ; '

Et considérant que, désirant conserver & Nos sujets les bienfaits de la
paix dont ils jouissent heureusement aujourd’hui, Nous sommes fermement
disposée et déterminée i maintenir une stricte et impartiale neutralité dans
le dit état de guerre malheureusement existant entre les dits Souverains ;

En conséquence, Nous avons cru devoir, sur 'avis de Notre Conseil
Privé, promulguer Notre présente Proclamation Royale ;

Et Nous commandons et chargeons strictement par la présente tous Nos
bien-aimés sujets de se conduire en conséquence, et d’observer une stricte -
neutralité dans et pendant la dite guerre, et de s’abstenir de violer on
enfreindre les lois ou statuts du royaume & cet égard, on le droit des gens &
propos de cette guerre, car ils répondront du contraire a leur péril ;

Et considérant que, par un certain statut fait et passé durant une
session tenue dans les 33e et 34e années de Notre régne, intitulé: “ Acte
pour régler la conduite des sujets de Sa Majesté durant les hostilités entre Etats
Etrangers avec lesquels Sa Majesté est en paiz,’ il est entre autres choses
déclaré et statué comme suit : —

¢ ENROLEMENT ILLEGAL. -

“Si une personne, étant sujet britannique, dans les limites ou en
dehors des limites des possessions de Sa Majesté, accepte ou convient -
d’accepter, sans permis de Sa Majesté, une commission ou engagement dans .
le service militaire ou maritime d'un Etat étranger en guerre avec un autre
Etat étranger qui est en paix avec Sa Majesté, et mentionné dans le présent
Acte comme “ pouvoir ami,” ou si une personne, étant ou n’étant pas sujet -
britannique, dans les limites des possessions de Sa Majesté, induft une .
autre personne a accepter ou & convenir d’accepter une commission ou
engagement dans le service militaire ou maritime d'un Etat étranger tel -
que susdit,—Toute telle personne sera -coupable d’offense, sous le présent :
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acte, et passible d’amende et d’emprisonnement, ou de I'une ou 'autre de
«ces peines, & la discrétion de la cour devant laquelle la conviction aura lieu ;
et 'emprisonnement, s'il est infligé, pourra l'étre avec ou sans travail forcé.

« Si une personne, étant sujet britannique, quite, sans permis de Sa
Majesté, ou se rend & bord d'un navire en vue de quitter les possessions de Sa
Majesté, avec P'intention d’accepter une commission ou engagement dansle
gervice militaire ou maritime d'un Etat étranger en guerre avec. un pouvoir
ami, ou si une personne, étant ou n’étant pas sujet britannique, dans les
limites des possessions de Sa Majesté, induit une autre personne & quitter,
ou 4 se rendre & bord d'un navire en vuede quitter les possessions de Sa
Majesté, avec la méme intention,—Toute telle personne sera coupable
d’offense, sous le présent acte, et passible d’amende et d’emprisonnement,
ou de l'une ou l'autre de ces peines, a la discrétion de la cour devant
laquelle la conviction aura lieu; et 'emprisonnement, 8'il est infligé, pourra
Tétre avec ou sans travail forcé.

¢ §j une personne induit une autre personne a quitter les possessions
de Sa Majesté ou & s'embarquer sur un navire dans les limites des posses-
sions de Sa Majesté sur mal-représentation ou fausse représentation du
service dans lequel cette personne doit étre engagée, avec I'intention ou afin
que cette personne puisse accepter ou convenir d’accepter une commission
ou engagement dans le service militaire ou maritime d’un Etat étranger en
guerre avec un pouvoir ami,—Toute telle personne sera coupable d’offense,
sous le présent acte, et passible d’amende et d’emprisonnement, ou de
I'une ou I'autre de ces peines;  la discrétion de la cour devant -laquelle la
conviction aura lieu ; et 'emprisonnement, s’il est infligé, pourra 1’étre avee
avec ou sans travail forcé.

“ Si le maitre ou propriétaire d’un navire, sans permis de Sa Majesté,
prend sciemment ou s’engage a prendre a son bord, dans les limites des
possessions de Sa Majesté, une quelconque des personnes suivantes men-
tionnées dans le présent acte comme illégalement enrélées, savoir :

“ (1.) Toute personne qui, étant sujet britannique, dans les limites des
possessions de Sa Majesté, a, sans permis de Sa Majesté, accepté ou est con-
venue d’accepter une commission ou engagement dans le service militaire
on maritime d’'un Etat étranger en guerre avec un pouvoir ami;

«“(2.) Toute personne, étant sujet britannique, qui, sans permis de Sa
Majesté, se dispose & quitter les possessions de %a Majesté- avec l'intention
d’accepter une commission ou engagement dans le service militaire oun
maritime d’'un Etat étranger en guerre avec un pouvoir ami ; ‘

“(3.) Toute personne qui a été induite 4 s’embarquer sur mal-représen-
tation ou fausse représentation du service dans lequel cette personne’ doit
étre engagée, avec l'intention et afin que cette personne puisse accepter ou
convenir d’accepter une commission ou engagement dans le service militaire
ou maritime d'un Etat étranger en guerre avec un pouvoir ami,—

“ Oe maitre ou propriétaire sera-coupable d’offense, sous le’ présent
acte, et les conséquences suivantes' en résulteront, savoir:- = )

“(1)). Le délinquant sera passible d’amende et d’emprisonnement; ou de
I'une ou l'autre de ces’peines, a la discrétion de la cour devantilaquelle -la
conviction aura lieu ; et’Temprisonnement; s'il' est infligé, pourra I'étre avec
ou sans travail forcé; et ' S

i .
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(2)) Cenavire sera retenu jusqu'a jugement et condamnation ou acquitte-
ment du maitre ou propriétaire et jusqu’a ce que toutes les pénalités infligées
au maitre ou propriétaire aient &été payées, ou que le maitre ou propriétaire
ait donné cauntion pour le paiement de ces pénalités a la satisfaction dedeux
juges de paix, ou autre magistrat ou magistrats ayant l'autorité de deux
Juges de paix ; et

“(8.) Toutes personnes enrélées illégalement seront mises a terre immé-
diatement aprés la constatation de l'offense et ne pourront retourner &
navire. .

> CONSTRUCTION ET EXPEDITION ILLEGALES DE NAVIRES,

“ Si une personne, dans les limites des possessions de Sa Majesté, sans
permis de Sa Majesté, fait un des actes suivants, savoir :— ,

“(1.) Construit ou s’engage a construire ou fait construire un navire
avec intention ou connaissance, ou ayant cause raisonnable de croire que le
dit navire doit étre ou sera employé dans le service militaire ou maritime
d’un Etat étranger en guerre avec un pouvoir ami; ou

“(2.) Emet ou délivre une commission pour un navire avec intention
ou connaissance, ou ayant cause raisonnable de croire que le dit navire
doit étre ou sera employé dans le service militaire ou maritime d'un Etat
étran.ger en guerre avec un pouvoir ami; ou

‘(3.) Equipe un navire avec intention ou connaissance, ou ayant cause
raisonnable de croire que le dit navire doit &tre ou sera employé dans le
service militaire ou maritime d'un Etat étranger en guerre avec un pouvoir
ami ; ou

“ (4.) Expédie ou fait ou autorise ’expédition d'un navire avec intention
ou connaissance, ou ayant cause raisonnable, de croire que le dit navire doit
étre ou sera employé dans le service militaire on maritime d'un Etat étranger
en guerre avec un pouvoir ami—

“ Toute telle personne sera réputée avoir commis une offense, sous le
présent acte, et les conséquences suivantes en résulteront :—

“(1.) Le délinquant sera passible d’amende et d'emprisonnement, ou
de I'une ou l'autre de ces peines, & la discrétion de la cour devant laquelle”
la conviction aura lieu ; et 'emprisonnement, s'il est infligé, pourra I'étre .
avec ou sans travail forcé; ]

“(2.) Le navire sujet de I'offense commise, ainsi que son équipement, -
seront confisqués ou profit de Sa Majesté. .

“Pourvu qu'une personne construisant, faisant construire ou équipant .
un navire dans I'un des cas susmentionnés, aux termes d’'un contrat passé
avant le commencement de la guerre susdite, ne sera passible d’aucune des -
pénalités imposées par la présente section relativement 3 cette construction -
ou équipement, si elle satisfait aux conditions suivantes, savoir: »

‘(1) Si du moment qu'une proclamation de neutralité est émise par
Sa Majesté, elle donne avis au Secrétaire d'Etat qu'elle construit, fait cons-:
truire ou équipe le dit navire dans les conditions mentionnées et fournit :
tels détails du contrat, et de toutes choses s’y rattachant, faites ou & faire.
en vertu du dit contrat, que le Secrétaire d’Etat pourra exiger ;

“ (2.) Sielle donne telles cautions et prend ou laisse prendre telles:
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autres mesures, s8'il y a lieu, que le Secrétaire d’Etat jugera nécessaires pour
garantir que le dit navire ne sera pas expédié, livré ou déplacé sans permis
de Sa Majesté avant la fin de la guerre susdite.

“ 8i un navire est construit par un Etat étranger ou par son ordre
pendant que cet Etat est en guerre avec un pouvoir ami, ou est livré a cet
Etat ou 3 son ordre, on a une personne qui, a la connaissance du construc-
teur, est agent pour le dit Etat étranger, ou est payé par le dit Etat ou le
dit agent, et est employé dans le service militaire ou maritime de cet Etat
étranger, le navire, jusqu'a ce que le contraire soit prouvé, sera considéré
comme ayant été constrnit pour étre ainsi employé, et e constructeur du dit
navire devra prouver qu’il ignorait que le navire était destiné a étre ainsi
employé dans le service militaire ou maritime du dit Etat étranger.

“ 8i une personne, dans les limites des possessions de Sa Majesté, et
sans permis de Sa Majesté,—

En ajoutant au nombre des canons ou en changeant ceux qui sont a
bord pour d’autres canons, ou en ajoutant aucun équipement de guerre,
augmente, accroit ou fait augmenter ou accroitre, ou est sciemment con-
cernée dans l'accroissement.ou l’augmentation de la force militaire d'un
navire qui, & I'époque ou il était dans les limites des possessions de Sa
Majesté, était un navire au service militaire ou maritime d'un Etat étranger
en guerre avec un pouvoir ami,—- .

“ Toute telle personne sera coupable d'offense, sous le présent acte, et
sera passible d’amende ou d’emprisonnement, ou de I'une ou l'autre de ces
peines, A la discrétion dela cour devant laguelle la conviction aura lieu : et
I'emprisonnement, s'il est infligé, pourra I'étre avec on sans travail forcé.

“ Si une personne, dans les limites des possessions de Sa Majesté, et sans.
permis de Sa Majesté,—

“ Prépare ou organise une expédition navale ou militaire dirigée contre:
les possessions d'un pouvoir ami, les conséquences suivantes en résulteront:.

“ Toute personne engagée dans cette préparation ou organisation, y
aidant, ou employée a titre quelconque dans cette expédition, sera coupable
d'offense sous le présent acte, et passible d'amende et d’emprisonnement,
oun de I'une et l'autre de ces peines, a la discrétion de la cour par-devant
laquelle la conviction aura lieu ; et 'emprisonnement, s'il est infligé, pourra
T'atre avec ou sans travail forcé;

“ (2.) Tous navires et leurs équipements, et toutes armes et munitions
de guerre employées dans cette expédition ou en formant partie, seront con-
fisqués au profit de Sa Majesté.

“ Toute personne qui aide, favorise, conseille ou cause I'accomplissement
d'une offense, sous le présent acte, sera passible d’étre jugée et punie comme
auteur du délit.”

Et considérant que par le dit acte il est de plus statué que’les navires.
construits, commissionnés, équipés ou expédiés en contravention au dit
acte pourront étre condamnés et confisqués par jugement de la Cour d’Ami-
rauté ; et que si le Secrétaire d’Etat ou I'autorité exécutive sont convaincus
quil y a cause raisonnable et probable de croire qu'un navire, dans les.
limites de Nos possessions, a été construit ou est en voie de construction,
commissionné ou équipé en contravention aun dit acte, et qu’il doit étre con-
duit en dehors des limites de ces possessions, ou qu'un navire est sur le
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point d’étre expédié contrairement au dit acte, le dit Secrétaire d’Etat on
I'auntorité exécutive auront pouvoir d’émettre un mandat autorisant la saisie
et la visite de ce navire et sa détention jusqu'a ce qu'’il y ait en légalement
condamnation ou acquittement; et considérant que certains pouvoirs de
saisie et de détention sont conférés par le dit acte i certaines autorités
locales: '

A ces causes. et afin qu’aucun de Nos sujets ne puisse se rendre passible
4 la légére des pénalités imposées par le statut, Nous commandons stricte-
ment par les présentes que nulle personne ou personnes quelconques ne com-
mettent ancun acte ou ne fassent quoi que ce soit contrairement aux disposi-
tions du dit statut, sous peine d’encourir les différentes pénalités imposées
par le dit statut, et Notre grand déplaisir ;

Et Nous avertissons et enjoignons de plus tous Nos bien-aimés sujets,
et toutes les personnes quelconques qui ont droit & Notre protection, d’ob-
server envers chacun des Souverains susdits, leurs sujets et territoires, et
envers tous les belligérants quelconques avec lesquels Nous sommes en
paix, les devoirs de la neutralité, et de respecter, chez tous et chacun d’eux,
I'exercice de ces droits de belligérants dont Nous et Nos prédécesseurs avons
toujours réclamé 'exercice. Lo

Et Nous avertissons de plus tous Nos bien-aimés sujets, et toutes les
personnes quelconques qui ont droit a Notre protection, que si quelquun
d’entre eux se permet, au mépris de Notre présente Proclamation Royale, et
de Notre grand déplaisir, de commettre quelques actes qui soient une déro-
gation A leurs devoirs comme sujets d'un souverain neutre dans une guerre
entre d’autres souverains, ou une violation ou contravention du droit des
gens a cet égard, et plus particuliérement en forcant ou cherchant a forcer
un blocus légalement et effectivement établi par ou au nom de I'un ou
I'autre des dits souverains, ou en transportant des officiers, soldats, dépéches,
armes, munitions de guerre, approvisionnements ou matériaux militaires,
ou quelque article ou des articles regardés et réputés comme contrebande
de guerre par le droit des gens ou les usages modernes des nations pour
I'usage ou le service de I'un ou l'autre des dits souverains, que toutes les
personnes se rendant coupables de pareils actes, ainsi que leurs navires et
marchandises, s’exposeront justement & une capture hostile et aux pénalités
énoncées par le droit des gens a cet égard. o

Et Nous donnons par le présent avis a tous Nos sujets et aux personnes
qui ont droit & Notre protection qui pourront se mal conduire a cet égard, -
qu’ils le feront a leur péril et se mettront dans leur propre tort; et qu'ils -
n'obtiendront aucune protection de Notre part contre une pareille capture
ou les pénalités susdites, mais qu'au contraire ils encourront Notre grand -
déplaisir par une pareille conduite. B

Donné en Notre Cour & Windsor, le treiziéme jour d’Avril de I'année de
Notre-Seigneur mil huit cent soixante-dix-sept, dans la quarantiéme année
de Notre Reégne. V . ‘ e

o

DIEU .SAUVE LA REINE!
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HoTEL DU GOUVERNEMENT,
'  OTTAWa, 20 juillet 1877.

Son Excellence le Gonverneur-Général donne avis que les réglements
ci-joints concernant I'ocbservance de la mneutralité durant 1'état actuel de
guerre entre ’Empereur de toutes les Russies et TEmpereur des Ottomans,
sefont en vigueur et devront étre observés dans 1a Puissance du Canada, et
qu'ils devront étre respectés par tous les habitants de la dite Puissance, de
méme que sur les eanx y attenantés ét soumises & sa juridiction, 3 dater du.-
vingt-huitiéme jour de juillet courant, inclusivement. '

Par ordre dé¢ Son Excellénee, A
R. W. SCOTT,
Secrétaire d' Etat.

ExTRAIT de I’Extraordinaire de la London Gazette de lundi, le 30 avril 1877.
Le Comte de Derby aux Lords Commissaires de P Amirauté.
AFFAIRES ETRANGERES,
| | 80 avril 1877,
MiLorDs—Sa Majésté étant fermement déterminée d’observer les devoirs

de la neutralité durant la guerre actuelle entre I'Emperenr de toutes les
Russies et I'Empereur dés Ottomans, et voulant, dé plus, empécher, antant
ue possible, I'usage des havres, ports et cotes de gé Majesté, et des eaux
situées dans la juridiction territoriale de'Sa Majesté, . pour aider aux opéra-
tions de I'un ou l'autre des belligérants, m'a chargé de communiquer &
Vos Seigneuries, pour vous servir de guide, les réglements qui suivent, les-
quels devront étre traités et mis & exécution comme é&tant les ordres et ins-
tructions de Sa Majesté; , . 4 o
Il a aussi plua Sa Majesté ordonner que ces réglements soient mis a
exécution dans le Royaume-Uni, I'Ile de Man et les Iles de la Manche, le et
aprés le 5 de mai courant, et dans les territoires et possessions de Sa
Majesté situés au-dela des mets, six jours apreés le jour que'le gouverneur ou
autre principale autorité de chacun de ces territoires on possessions, respec-
tivement, les aira promulgués et publiés,—publication dans laquelle il
annoncera que ces réglements doivent &tre observés par tous les habitants
des dits territoires et possessions : _

1. Tant que durera la guerre actuelle, il est défendu a tous les navires
de guerre de I'un ou 'autre des belligérants de .sé servir. d’aticun port ou
rade du Royaume-Uni, de I'Ile de Man, ou des Iles de la Manche, ou d’au-
cune dés colonies ou possessions ou dépendances étrangeéres de Sa Majesté,
ni d’aucune des eaux soumises a la_juridiction territoriale de la Couronne
britannique, comme station ou lieu de rendez-vous, pour aucune fin guer-
riére, ou dans le but de se procurer des moyens ou des.é&quip>ments de -
guerre ; et aucun navire de guerre de ]’uﬁ,oqga.titre des belligérants n’aura’
a l'avenir la permission de faire voile ou de partir d’un port, d'une rade, ou ’
des eanx soumises 4 la juridictich' britdnnique; @' quelque navire de
l'autre belligérant (q%é ¢é soit un navire de guerre ou un navire marchand)



liv ORDRES EN CONSEIL, Erc.

Proclamation impériale, etc—Neutralité.

sera préalablement parti, avant qu'il ne se soit écoulé au moins vingt-
quatre heures depuis le départ dunavire en dernier lieu mentionné, hors de
la juridiction territoriale de Sa Majesté.

2. Si quelque navire de guerre de I'un ou l'autre des belligérants, aprés
la date a laquelle le présent ordre aura éié en premier lieu promulgué et
mis en vigueur dans le Royaume-Uni, I'Tle de Man, et les Iles de la Manche,
et dans les différentes colonies et possessions et dépendances étrangéres de
Sa Majesté respectivement, entre dans quelque port, rade, ou eaux apparte-
nant a Sa Majesté, soit dans le Royaume-Uni, 1'Tle de Man , ou les Iles de
Manche, soit dans quelqu'une des colonies ou possessions ou dépendances
étrangéres de Sa Majesté, ce navire sera invité a en partir et & reprendre la
mer dans les vingt-quatre heures de son entrée dans tel port, rade ou eaux,
sauf dans les cas de mauvais temps, ou s'il a besoin de se procurer des
provisions ou autres choses nécessaires pour la subsistance de son équipage,
ou de subir des réparations,—et dans ces cas les autorités du port, ou du
port le plus rapproché, selon le cas, exigeront qu’il reprenne la mer le plus
tét possible aprés 'expiration de cette période de vingt-quatre heures, sans-
lui permettre de se ravitailler au-deld de ce qui pourra étre nécessaire pour
ses besoins immeédiats ; et nul tel vaissean auquel il aura été permis de
rester dans les eaux britanniques pour y subir des réparations ne restera
dans ce port, cette rade, ou ces eaux, pendant plus de vingt-quatre heures
aprés que les réparations nécessaires auront été terminées. Pourvu, néan-
moins, que dans tous les cas o il se trouverait quelque vaisseau (que ce
soit un navire de guerre ou un navire marchan(cll) des dites parties belligé-
rantes dans le méme port, rade, ou eaux soumises a la juridiction territoriale
de Sa Majesté, il ne s'écoulera pas un intervalle de moins de vingt-quatre
heures entre le départ d’aucun tel vaisseau (que ce soit un navire de guerre
ou un navire marchand) de 'un des belligérants, et le départ subséquent
d'un navire de guerre de l'autre belligérant; et le temps par le présent
limité pour le départ de ces navires deguerre, respectivement, sera toujours,
en cas de nécessité, prolongé autant qu’il sera nécessaire pour donner effet
au présent proviso, mais pas plus ni autrement.

8. Il ne sera permis 4 l'avenir & aucun navire de guerre de I'un ou
Tautre des belligérants, tant qu'il sera dans un port, une rade, ou des eaux '
soumises 4 la juridiction territoriale de Sa Majesté, de se ravitailler, sauf de
provisions et antres choses nécessaires 4 la subsistance de son équipage, et '
sauf de la quantité de charbor qui sera seulement nécessaire pour le con-
duire au port le plus rapproché de son propre pays, ou & quelque auntre’
destination plus rapprochée ; et il ne sera plus fourni de charbon i aucun
tel nayire de guerre dans le méme ou quelque autre port, rade ou eaux sou- =
mises & la juridiction territoriale de %a Majesté, sans une permission spé- _
ciale, jusqu’aprés I'expiration de trois mois de la date a laquelle ce charbon -
lui aura été en dernier lieu fourni dans les eaux britanniques comme susdit. -

4. 1l est interdit anx navires armés de I'une ou P’autre partie d’amener "
les prises faites par eux dans les ports, havres, rades, ou eaux, du Royaume- "
Uni, de I'Ile de Man, des Iles de la Manche, ou d’aucune des colonies ou .
possessions étrangéres de Sa Majesté. : =

J’a1 Phonneur d'étre, ete.,
(Signé) DERBY.
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Par un ordre en conseil du 5e jour de mai 1876, Son Excellence le Gou-
verneur-Général a désavoué un acte passé par_ la leglsla.ture de la Colombie-
Britannique, mtltule “ An Act to make provision for the better administra-
tion of Justice.”

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1457.

Par un ordre en conseil du 6 juin 1876, Son Excellence le Gouverneur-
Général a désavoué un acte passé par la législature de Manitoba, intitulé :
“ Acte pour régler les procédures contre et par la Couronne.”

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1,598.

Par un ordre en conseil du 16 aoit 1876, Son Excellence ‘le Grouver-
neur-Général a désavoué un acte passé par la léglslature de Manitoba, inti-
tulé : « Acte concemant les cautionnements forfaits (escheats), amendes, pénalie
tés et confiscations.”

Vide Gazette du C’anada, vol. 10 p 182.

Par un ordre en conseil du 7 octobre 1876 Son Excellence le Gouver-
neur-Général a désavoué un acte passé par la léglsla.ture de Manitoba, inti-
tulé: “ Acte pour faciliter la construction d'un pont sur la riviére Assiniboine,
entre la ville de Winnipeg et St. Boniface Ouest.” . :

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 487.

Par un ordre en conseil du 7 octobre 1876, Son Excellence le Gouver-
neur-Grénéral a désavoué un acte passé par la leglsla.ture dé Manitoba, inti-
tulé: “ Acte pour amender le chapitre 46 dela 37e thorza, mtztulé Acte pom"'
protéger les Métis dans leurs réserves de. terre.” ’

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p- 438 5 - S

Loy
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Par une proclamation portant la date du '7e jour d’octobre 1876, Son
Excellence, au nom de Sa Majesté, a déclaré que l'acte fait et passé par le
Parlement du Canada, en la 38e année du régne de Sa Majesté, chapitre 49,
et intitulé : “ Acte pour amender et refondre les lois relatives auzx Territoires
du Nord-Ouest,” deviendrait exécutoire et en vigueur a dater du 7e jour
d’octobre de I'année de Notre-Seigneur 1876.

¥Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 457.

Par un ordre en conseil du 25 octobre 1876, Son Excellence le Gouver-
neur-Général a désavoué un acte passé par la législature de Québec, intitu-
1&: “ Acte pour incorporer la compagnie dite ‘ The St. Lawrence Bridge
Company.’ " :

- Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 568.

Par un ordre en conseil du 8 décembre 1876, Son Excellence le Gou-
verneur-Général, a sanctionné un acte passé par la législature de I'lIle du
Prince-Edouard; intitulé : “:An Act to vest a certain portion of Governiment
House Farm, Charlottetown, in the City of Charlottetown, for certain pwr-
poses therein mentioned.” -

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. '772.

HoTEL DU GOUVERNEMENT. .
OrTawa, Vendredi, 11 mai 1877.

Présent :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL.

OONSIDERANT que par la seconde section de “ Y'Acte des Territoires du

Nord-Ouest, 1877,” il ‘est entre antres choses en substance statué que -
les personnes qui seront nommées membres du Conseil des Territoires du
Nord-Ouest, avant d’entrer dans l'exercice’ des devoirs de leurs charges;
* préteront et souscriront devant le Lieutenant-Gouverneur tel serment” -
“ d’allégeance et tel serment d'office que le Gouverneur en conseil pourra *
* prescrire,” et que la méme section prescrit de plus que le “ greffier du dit. -
“ conseil prétera devant le Lieutenant-Gouverneur tel serment d’office que
¢ le Gouverneur en conseil pourra prescrire ; ” ‘

. Maintenant, en vertu des pouvoirs qui lui sont ainsi conférés par le dit.
statut, il a plu 4 Son Excellence ordonner, de 'avis du Conseil Privé, et il
est par le présent ordonné :— , ' o o T

I. Que les Membres du Conseil des Territoires du Nord-Ouest préteront .
et souscriront devant le Lieutenant-Gouverneur, ou devant quelque per- -

sonne par lui autorisée, les serments d’allégeance et d'office dans les termes
suivants, savoir :— »
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SERMENT D’ALLEGEANCE.

Je o . ‘yjure et promets sincérement d’étre
fidéle et de porter sincére allégeance & Sa Majesté la Reine Victoria, souve-
raine légitime du Royaume-Uni de la Grrande-Bretagne et d'Irlande, et de
la Puissance du Canada dépendant du Royaume-Uni, et lui appartenant ; et
de la défendre de tout mon pouvoir conire toutes conspirations de trahison
et attentats quelconques, qui pourraient étre faits contre sa personne, sa
couronne et sa dignité ; et de faire les plus grands efforts pour découvrir et
faire connaitre & Sa Majesté, ses héritiers et successeurs, toutes trahisons,
conspirations de trahison et attentats que je saurai exister contre Elle, ou
ancun d’eux ; et je jure tout cela sans aucun équivoque, restriction mentale,
ou réserve secréte. Ainsi, Dieu me soit en aide.

SERMENT DES MEMBR«ES bU CONSEIL.

Vous, . prometiez et jurez solennellement
que vous servirez Sa Majesté loyalement et fidelement én qualité de con-
seiller pour les Territoirés da Nord-Ouest. ‘Voéus tiendréz secrétes et cachées
toutes questions qui seront traitées, débattues ‘60" Qécidées en conseil, con-
cernant vos fonctions exécutives, sans les publier ou dévoiler.en tout ou en
partie, verbalement, par €crit ou autrement, i .aucané personne en dehors
du conseil, mais seulement 3 des membres du conséil; et de plus, si une
question ainsi proposée, traitée et débattue dans lé conseil concerne quel-
que membre assermenté du dit conseil, relativement & des questions tou-
chant sa loyauté et sa fidélité -4 Sa Majesté la Réine, vous ne lui en ferez
aucunement part, mais garderez avec lui le secret comme avec toute autre
personne jusqu’'a ce que le bon plaisir de Sa Majesté a cét égard soit connu.
Vous devrez, dans toutes questions proposées, traitées et débattues dans le
conseil, faire connaitre fidélement, honnétéinent et loyalement votre avis‘et
opinion pour I'honineur ét P'avantage de Sa Majesté la Reine et le bien de
ses sujets, sans partialité ou exception des personnes, ne vous laissant jamais
empécher d’agir ‘ainsi par respect, faveur, amitié, récompense, mécontente-
ment ou crainte d’aucune personne ou personnes quelconques. En général
vous serez vigilant, actif et circonspect dans toutes vos actions relatives au.
service de Sa Majesié ; et dans toutes ces actions vous agirez fidslement
commme un bon conseiller doit le faire, avec toute énergie et discrétion.
Ainsi, que Dieun vous soit en aide. '

II. Que le Greffier du Conseil prétera et souscrira le serment d’office qui
suit devant le Lieutenant-Gouverneur :—

SERMENT D'OFFICE.

Je. ', jure d’étre fidéle'et de porter sincére allégeance
a Notre Souveraine Dame 1a Reine; ses Héritiers et’ Successeurs. Je rem-
plirai fidélement, au meilledr dé ma capacité et'de mon pouvoir, tous les
devoirs qui pourront m’étre imposés comme ‘Gréffier du Conseil des Terri-
toires du Nord-Ouest ; .et, de plus, je jure que je ne révélerai en aucune
maniere les secrets du Lieutenant-Gouverneur en Conseil. Ainsi, Dien me

w

soit en aide.
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Et considérant que, par la troisi¢éme section du dit acte, il est de plus
décrété que “ le Lientenant-Gouverneur en conseil, on le Lieutenant-Gou-
“ verneur, par et de I'avis et du consentement de 1I’Assemblée Législative,
¢ selon le cas, sera revétu de tels pouvoirs de promulguer des ordonnances
 pour le gouvernement des Territoires du Nord-Ouest, que le Gouvernear
‘“ en conseil pourra de temps & autre lui conférer ; pourvu toujours que ces
“ pouvoirs ne pourront en aucun cas excéder cenx conférés par la quatre-
* yingt-douziéme section de ‘I’Acte de I'Amérique Britannique du Nord,"
« 1867, aux législatures des différentes provinces du Canada; ” :

Maintenant, en conformité des pouvoirs qui lui sont ainsi conférés par
le dit statut, Son Excellence, par et de I'avis du Conseil Privé, a bien voulu
ordonner, et il est par le présent ordonné, que le Lieutenant-Grouverneur en
conseil sera et est par le présent autorisé a faire et promulguer des Ordon-
nances au sujet des matiéres suivantes, savoir:

1. L’établissement et la tenue de bureaux territoriaux, et la nomination
et le paiement d’officiers territoriaux ;

2. L’¢tablissement, 1'entretien et I’administration de prisons dans et
pour les Territoires du Nord-Ouest ; _

8. Li¢tablissement d’institutions municipales dans les Territoires, con~
fgrmt:ez%lex,x,t aux dispositions des ¢« Actes des Territoires du Nord-Ouest, 1875 .
et 1877; ‘ ‘

4. L'octroi de licences de boutiques, d’encanteurs et autres, afin de
prélever un revenu pour les besoins territoriaux ou municipaux ;

5. La célébration du mariage dans les Territoires ;

6. L’administration de la justice, y compris la constitution, I'organisa-
tion et le maintien des cours territoriales de juridiction civile ; ‘

7. L'infliction de punitions par voie d’amende, pénalité ou emprisonne-
ment, dans le but de faire exécuter toute ordonnance territoriale ;

8. La propriété et les droits civils dans les Territoires, sauf toute légis-
Jation par le Parlement du Canada sur ces sujets ; et

9. Généralement, toute matiére d'une nature purement locale ou privée

dans les Territoires.
W. A. HIMSWORTH,
Grreffier du Conseil Privé de la Reine pour le Canada. .

AGRICULTURE, ETC.

SALLE pu ConskiL PRIVE,
OrTAWA, 21 décembre 1876.

Je certifie que les quatre formules ci-annexées, qui doivent étre em- .
ployées en vertu des dispositions de I'acte 89 Vic., ch. 13, intitulé: “ Acte -
pour établir des dispositions powr la collection et Uenregistrement de la statis-:
tique criminelle du Canada,” ont €té soumises & Son Excellence le Gouver-::
neur-Général en conseil et approuvées par lui, en vertu de la Te section du
dit acte, le 15¢ jour de décembre courant.

W. A, HIMSWORTH, ..
Greffier du Conseil Privé;’.
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HOTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA,
2me jour de mars 1877.

Présent :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL. ,
ATTEN DU que la maladie contagieuse des animaux connue sous le nom
de “ Rinderpest” sévit en plusieurs endroits de PEurope, et qu’il est
a propos, dans le but de prévenir 'introduction de cette maladie en Canada, .
de prohiber I'importation des bestiaux par mer,— ‘ :
il a plu a Son Esxcellence, sur la recommandation de I'honorable "
ministre de 1'Agriculture, et en vertu des dispositions de I'acte passé dans les -
32e et 33e années du régne de Sa Majesté et intitulé: « Acte relatif auz -
maladies contagieuses qut attaquent les animauz,” ordonner, et il est par 18-
présent ordonné que, a compter de la date du présent ordre, il soit, et il est
par le présent défendu, jusqu'a ordre contraire, d’importer et d'introduire. .
d’Europe dans ur port quelconque du Canada, des bestiaux de larace bovine
et des peaux, cuirs, cornes, sabots ou autres parties de ces animaux, du foin,
de la paille, ou d’autres effets susceptibles de communiquer la maladie.

W. A. HIMSWORTH,
- Greffier du Conseil Privé.
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DOUANES.

e s

Par un ordre en conseil du 25 avril 1876, la “ soie brute filée directe~
ment du cocon ” est admise libre de droits.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p 1424.

Par un ordre en conseil du 6 mai 1876, « I'ardoise carrée servant a cou-~
vrir les édifices ” est frappée d'un droit de 17} p. ¢, comme article “ non-

Py Sl

énumérée. :
Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1485.

Par un ordre en conseil du 81 juillet 1876, 'ordre en conseil passé le 15
juin 1869, autorisant 'entrée en franchise des charsa voie changeante fabri-
qués par la compagnie de Chars Nationale de St. Albans, E.-U., et des maté~
riaux nécessaires pour les réparer, a été rescindé, et a I'avenir, tousles maté-
riaux étrangers importés en Canada pour la réparations de chars de chemins
de fer avariés en route seront sujets aux droits prescrits par le tarif sur ces:
matérianx.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 188.

Par un ordre en conseil du '7 octobre 1876, le port de Richmond, N.-B.,
est déclaré port oxtérieur sous la surveillance du percepteur de Woodstock,

N.-B.
Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 489.

Par un ordre en conseil du 7 mai 1877, Belle-Riviére, Ont., est déclaré
port d’entrée extérieur, sous la surveillance de Windsor, Ont.

Voir Gazette du Canada, vol. 10, p. 1472.

Par un ordre en conseil de la méme date, Barrie, Ont., est déclaré port
d'entrée extérieur, sous la surveillance de Toronto. .

Voir Gazette du Canada, vol. 10, p. 1472.

Par un ordre en conseil de la méme date, St. Armand, Qué., est consti-
tué en port d’entrée, et Philipsburg réduit au rang de port extérieur sous
la surveillance de St. Armand. I o o . : :

Voir Gazette du Canada, vol. 10, p- 1472,
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FINANCES.
DUFFERIN. T
{LS]
CANADA.

VICTORIA, par la Grace de Dieu, Reine du Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et d’'Irlande, Défenseur de la Foi, ete., ete., ete.

A tous ceux qui les présentes verront ou qu’elles pourront concerner,—

SaLvuT.
PROCLAMATION.

EpwArD BLAKE, ) ATTENDU que par et en vertu de I'acte passé en
Trocureur-Général, la session du Parlement du Canada tenue en
Canada. la trente-quatriéme année de Notre Régne, chapitre
-quatre, et intitulé : * Acte pour établir un systéme monétaire uniforme pour la
Puissance du Canada,” il est.entre autres choses en substance statué, que les
monnaies d’argent, de cuivre ou de bronze que Nous avions ordonné de
frapper pour la circulation dans les Provinces de Québec, Ontario et Non-
veau-Brunswick, en vertu des actes en force, lors de la passation dudit acte
maintenant cité, dans les dites Provinces respectivement, continuerajent
d’étre des monnaies ayant cours et pouvant étre légalement otfertes dans ces
Provinces, et, le et aprés le premier jour de juillet en 1’année mil huit cent
soixante-onze, seraient des monnaies ayant cours et pouvant étre légalement
offertes dans la Provinee de la Nouvelle-Ecosse, an taux qui est assigné dans
le systéme monétaire du Canada aux dites monnaies respectivement, par les
dits actes en force lors de la passion du dit acte présentement cité, et sous
les mémes conditions et dispositions ;

Et attendu quil est de plus statué dans et par le dit acte maintenant
cité, que les autres monnaies d’argent, de cuivre ou de bronze que Nous
pourrons ordonner de frapper ponr%a circulation en Canada, auront courset
pourront étre légalement offertes en Canada au taux qui leur seront assignés
respectivement par Notre Proclamation, et que telles monnaies de cuivre ou
.de bronze pourront étre légalement offertes anu montant de vingt-cing cen-
tins en un seul et méme paiement, et qu'ancune monnaie d’argent, cuivre
.ou bronze autre que celles que Nous aurons ordonné de frapper pour la cir-
culation en Cana%la et dans quelqu’une de ses Provinces ne constituera une
offre 1égale en Canada ; . 3

Et atendu que+Nous avons fait frapper pour la circulation en Canada
-certaines monnaies de bronze représentant chacune un centin ou la cen-':
tiéme partie d’une piastre, ces monnaies portant sur laface obverse Notre
effigie avec les mots * Victoria Dei Gratia Regina, Canada,” et sur le revers -
“ One cent,” avec la' date 1876 dans un cercle ponctué entouré d'une guir- .
lande de feunilles d’érable; ' ‘ B

Sachez maintenant que Nous assignons par les présentes aux dites.:
monnaies de bronze que Nous avons fait. .frapper pour la.circulation en:
“Oanada comme susdit,qla valeur et dénomination de un centin, ou la cen-
tiéme partie d'une piastre chacune dansle systéme monétaire du Canada, et

‘Nous ordonnons en vertu de l'acte ci-dessus en partie cité et intitulé:
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“ Acte pour établir un sysléme monétaire uniforme pour la Puissance du
Canada,” que les dites monnaies de bronze constitueront une offre légale au
montant de vingt-cing centins en un seul et méme paiement.

De tout ce que dessus Nos féaux sujets, etc., ete.
En For pE Quoi, ete., ete.
TEMoIN, Notre Trés-Fidele, ete.

A Notre Hoétel du Gouvernement, en Notre CITE d’OTTAWA, ce NEU-
VIEME jour de DECEMBRE, dans I'année de Notre Seigneur mil huit
cent soixante-seize, et de Notre Régne la quarantiéme.

Par ordre,
R. W. SCOTT,
Secrétaire d’Etat.

Revenu de U Intérieur.

REGLEMENTS

Concernant le passage d’eau entre le village de New-Edinburgh, dans la pro-
vince d'Ontario, et le village de Walerloo, eu Pointe-Gatineau, dans la
province de Québec. :

1. LIMITES.

Sur le c6té de la riviére qui se trouve dans Ontario, la limite du passage
s'étendra depuis la limite est de la cité d'Ottawa jusqu’a Rockliffe.

Sur le c6té de la riviére qui se trouve dans la province de Québec, la
limite du passage comprendra les deux rives de la Gatineau, jusqu’anx
estacades du gouvernement, et s’étendra aussi depuis l'embouchure de la
Gatineau jusqu'd un point 3 un mille & lest de I'ancien débarcadére du
gateia)u-passeur sur la rive de 'Ottawa qui se trouve dans la province de

uébec.

2. DEBARCADRRES OU QUAIS.

Des débarcadéres ou quais convenables devront étre construits et entre-
tenus aux frais du porteur de la licence pour cette traverse, et ils devront
étre accessibles et siirs a tous les niveaux de la riviére, et sujets & 'appro-
bation du département du-Revenu de I'Intérieur.

3. BATEAU-PASSEUR.

Le passeur devra étre un vapeur solidement construit, et étre mu par
une machine & basse pression, et muni d'un certificat du gouvernement
attestant que la chaudiére et la machine sont siires. Les dimensions du

5 : 4
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corps de ce vaissean devront étre d’environ 120 pieds de quille sur 21 pieds
de travers, c’est-a-dire suffisantes pour permettre le transport simultané de
huit voitures & deux chevaux chargées et de 120 passagers. Le pont devra
étre convenablement couvert pour protéger contre les intempéries de l'air.
La machine devra étre de la force nominale d’au moins trente chevaux.

4. NOMBRE DE TRAJETS, ETC.

Depuis le jour de I'ouverture de la navigation jusqu'au trente-uniéme
jour d’aoiit, le bateau-passeur devra commencer i faire la traverse chaque
jour, dimanches exceptés, a six heures a. m., et devra faire le trajet, aller et
retour, toutes les heures jusqu’a six heures p.m.

Depuis le ler septembre jusqu’a la cléture de la navigation, la traverse
commencera chaque jour, dimanches exceptés, a sept heures a. m., et devra
continuer d’heure en heure, comme ci-dessus indiqué, jusqu’a six heures
p. m. '

5. TARIF OU PRIX DE PASSAGE.

Les prix de passage mazimd seront les suivants:

Centins,

Pour une charrette ouvoiture a deux

chevaux, avec le conducteur............ chaque voyage... 30
Pour une charrette ou voiture a un che-

val, avec le conducteur........... vererens do v 20
Pour un cheval.....cccecveeeannenn. coneenns . do .. 10
Par téte de béte & cornes....ceceereeevrnnne do .. 15
Pour chaque mouton ou pore.............. do . b
Pour chaque passager....c.cccuveer veennnnns do e B
Pour 100 1bs. de fretaueriericeincnienees do e 1

6. Le bateau-passeur devra étre placé sur la ligne complet et équipé,
et les débarcadéres devront étre entiérement construits immédiatement a
Pouverture de la navigation au printemps de 1876.

7. La licence sera accordée pour une période de cing ans a partir du
ler mai 1876.

8. Le porteur de la licence devrafournir deux cautions, i la satisfaction -
du département du Revenu de I'Intérieur, lesquelles seront solidairement
et séparément responsables jusqu’a concurrence de la somme de $10,000, de
la fidéle exécution des termes de la licence par le porteur de la dite licence.

9. Le département du Revenu de I'Intérieur se réserve le droit de
refuser le bateau-passeur ou les quais, si ces constructions ou l'une quel- -
conque d’entre elles sont jugées 1mpropres au service, peu siires ou insuffi- -
santes aux besoins du service public.

Le Gouverneur en conseil se réserve également le droit de modifier le -
tarif maximum, lorsqu’il jugera convenable d’en agir ainsi dans l'intérét -
public; et le Gouverneur-Général pourra déclarer lalicence révoquée et nulle
toutes les fois qu’il sera sufisamment établi que le porteur de la dite licence
ne se conforme pas 3 ses termes. | _

10. Le porteur de la licence devra, durant toute la période y é&noncée,
traverser gratnitement, sans péage ou récompense, tous les paquets appar-:
tenant a la malle royale, et les miliciens, soldats et marins, lorsqu’ils seront:
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munis de passe-ports convenables ou sous les soins d'un officier ou d’officiers
ad hoc ; et le dit porteur de la licence pourracommuer le tarif des passagers.

11. Un avis indiquant les tarifs du passage devra étre affiché dans
un endroit 4 la vue de tous, prés du débarcadére, sur les deux rives, et
aussi & bord du bateau-passeur. :

12. Le passeur ne devra, en aucun temps, durant la période énoncée
dans sa licence, prendre & bord, transporter ou traverser sciemment, ou per-
mettre qu'on prenne a bord, transporte ou.traverse sur le bateau-passeur,
aucun article de contrebande.

REGLEMENTS

Approuvés le 14 juin 1876, concernant le passage deau entre Otlawa, Ont.,
et Hull, Qué.

1. LIMITES.

Sur le c¢été d’Ontario, les limites seront les mémes que celles de la cité
d'Ottawa. Sur le cété de Québec les limites s'étendront depuis le Pont
Suspendu Union jusqu’a la Pointe Haycock, sur laquelle il a été construit
une scierie par MM. Gilmouret Cie.

2. EMBARCADERES OU QUAIS.

Des embarcadéres ou quais convenables devront étre construits et
entretenus aux frais du locataire; ils devront étre sfirs et convenables en
tout état de la riviére et sujets a I'approbation du département du Revenu
de I'Intérieur. On pourra construire des embarcadéres d'une nature tem-
poraire, pourvu qu'ils soient sfirs, pendant la saison de 1876 ; des débarca-
déres permanents seront construits pour I'ouverture de la navigation de 1877.

3. BATEAU-PASSEUR.

Le bateau employé sera un vapeur solide et navigable, de grandeur
suffisante, et il devra porter un certificat du gouvernement quant a
la stireté de 1a chaudiére et de la machine. Le pont sera recouvert conve-
nablement pour protéger les passagers contre le mauvais temps. Les sou-
missionnaires devront spécifier les dimensions et le genre du bateau qu'ils
se proposent d’employer, la force des machines, et si ‘elles font 2 haute ou
basse pression. Ils devront aussi indiquer ’'emplacement des embarcadéres
et la maniére dont ils se proposent de les construire.

4. NOMBRE DE' TRAJETS.

A compter de I'ouverture jusqu’a la cléture de la navigation, le bateau-
passeur commencera ses voyages tous les jours, les dimanches exceptés, 2 6
heures a. m., et continuera de traverser de chaque cété de la riviére trois
fois toutes les heures subséquentes, jusqu'a 8 heures p. m. Le locatdire
pourra, & son choix, faire des voyages (}us 4 bonne heure ou plus tard,
excepté du 10 juin au 10 octobre in?:%usivement, alors que quatre voyages
devront étre faits par heure.
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5. TARIF OU PRIX DE PASSAGE.

Le maximum des prix de passage sera comme suit :
Pour charrette ou wagon & deux chevaux, avec cocher

et charge, chaque traverse........cccccuuvveneeuneene ... 30 cts.
Pour charrette ou wagon i un cheval avec cocher et

ChAYZe. ettt e cerveenes 20 cts.
Pour un cheval.......coccvviiiiiiiiienciiinit ietieieciesenenne 10 cts.
Pour une béte & cornes.....u.cover ceneinerriiiciininnnnnenn. ... 15 cts.

Pour un mouton ou porc........cceevevensiiiiiiiciicsieneenn. 5 cts.
Pour un Passager.......cuu i s aemsenes D CLS.

Pour chaque 100lbs. de fret......ccceeiiuuumicncinnnencennns 1 ct.

6. Le bateau-passeur sera placé sur la route complétement équipé, et
les débarcadeéres seront terminés et préts a servir immédiatement a I'expira-
tion du bail actuel, savoir, 19 juillet 1876, et le bateau ainsi que les débar-
cadéres permanents seront préts pour I'ouverture de la navigation chaque
année subséquente pendant la durée du bail.

7. Le bail sera accordé pour une période de cinq ans.

8. Le locataire devra fournir deux cautions & la satisfaction dudéparte-
ment du Revenu de I'Intérieur, lesquelles seront obligées conjointement et
solidairement avec le principal en la_somme de $10,000 pour I'accomplisse-
ment fidéle de toutes les conditions du bail par le locataire.

9. Le département du Revenu de I'Intérieur se réserve le droit de
rejeter le bateau-passeur ou les quais, s'ils sont jugés, ou aucun d’eux,
- impropres au service, dangereux ou insuffisants, pour satisfaire les besoins
du public, et de reprendre la traverse et la louer de nouvean.

Le Gouverneur-Général en comseil aura aussi le droit de modifier le
tarif maximum, s'il est jugé expédient de ce faire dans lintérét dum
public. Et le Gouverneur en conseil pourra déclarer le bail annulé et de
nul effet lorsqu’il sera prouvé d'une maniére satisfaisante que le locataire ne
se soumet pas aux conditions stipulées par les présentes.

10. Le locataire devra en tout temps, pendant la durée du bail, traverser
gratuitement, sans péage ou récompense, toutes matiéres postales, miliciens,
soldats ou marins, lorsqu'ils seront munis de passeports réguliers ou sous
la conduite d'un officier ou d’officiers diment nommés i cet effet ; et il sera
loisible au dit locataire de commuer les taux de péages pour les passagers.

11. Un avis des taux de péage exigés pour la traverse sera placé -
dans un endroit apparent prés du débarcadére de la traverse, chaque cété
de la riviére, et aussi & bord du bateau-passeur employé. ey

12. Le locataire ne devra en aucun temps pendant la durée de son bail-
sciemment traverser, recevoir ou transporter, ou permettre de traverser,
recevoir ou transporter sur la dite traverse aucun article de contrebande
quelconque. .
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Revenu de U Intérieur, elc.

Par un ordre en conseil du 5 mars 1877, la ville de Victoria, C.-B., est
déclarée port auquel le tabac brut en feuille peut étre importé em Canada,

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1145.

—een.

Par un ordre en conseil du 5 mars 1877, Yarmouth, N.-E., est déclaré
port auquel le tabac brut en feuille peut étre importé en Canada.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1145.

INTERIEUR.

Vu le mémoire de '’hon. ministre de I'Intérieur en date du 21 avril
1876, exposant, au sujet de la question du retrait des terres dans le voisinage
de la ligne du chemin de fer Canadien du Pacifique, de la vente et de
I’établissement ordinaires, afin qu'il en soit disposé plus tard en rapport avec
la construction du chemin de fer, que dans le but d’éviter toutes difficultés
avec les personnes qui prennent des terres sur la ligne ou dans son voisinage,
telles qu'arpentées, a I'ouest de la riviére 4 la Bataille, il est, 3 son avis,
opportun d’étendre la réserve autorisée par I'ordre en conseil passé & cet
égard le 28 février dernier, et recommandant, en conséquence, que les terres,
sur une distance de 20 milles de chaque cbté de la ligne, & partir d'un point
situé 3 20 milles a I'ouest de la riviére i la Bataille jusqu’a Jasper House,
dans la Passe de la Téte-Jauue a travers les Montagnes-Rocheuses, soient
retirées en comséquence.

I1 est ordonné en conséquence le 22 avril 1876.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1638.

Vu le mémoire en date du 29 février 1876, de I’honorable ministre de
IIntérieur exposant * % % Que les récentes explorations faites pour
le chemin de fer Canadien du Pacifique et la construction de la ligne de
télégraphe, ont démontré le fait que la traverse de la riviére a la Bataille, a
environ 250 milles 3 l'ouest de Fort Pelly, posséde des avantages spéciaux
comme emplacement de ville ; : ‘

Que l'on dit que la riviére & la Bataille est large de 175 pieds.a l'ean
basse et a une profondeur de 12 pieds, et qu’on la croit navigable sur une
distance de plusieurs milles vers sasource; L

Que e sol des environs est excellent, et la région généralement propice
aux établissements, et que cette localité est centrale et convenable pour les
territoires; =~ ‘ o T R

Qu’en conséquence de ce qui précéde, il recommande qu'un bloc de
quatre milles carrés, formant en tout une superficie de seize mille carrés,

hY

soil réservée & un point du voisinage de la jonction des riviéres 3 la
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Intérieur.

Bataille et Saskatchewan, qui pourra étre jugé le plus propice & ’emplace-
ment d'une ville. % % % Il recommande de plus que les terres sur une
distance de 20 milles de chaque cbété de la ligne de télégraphe, telle que
tracte, s’étendant a partir d'un point situé a 20 milles & I'ouest de Fort
Pelly, jusqu’a un autre point situé a 20 milles & I'ouest de l'embouchure
de la riviére 4 la Bataille, soient retirées pour le moment de la vente et des
établissements comme extension de la réserve déja faite en rapport avec la
construction du chemin de fer du Pacifique. :
11 est ordonné en conséquence le 28 février 1876.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1538.

Par un ordre en conseil du 27 juin 1876, les réglements qui suivent
concernant la subdivision et la colonisation des terres sur la riviére la
Pluie, oat été adoptés, savoir:

lo. Que des lots soient tracés de dix chaines de long sur la dite riviére et
de la profondeur que le ministre pourra juger a propos, pourvuqu’en aucun
cas elle n'excéde deux milles.

Zo. Qu'il soit permis & chaque colon de prendre comme droit d’établis-
sement (Homestead) ou de ces lots de dix chaines de front, ainsi que le lot
voisin s'il est vacant—auxquels il aura un droit de préemption, les entrées
ainsi faites ayant les mémes effets a tous égards quant a ces deux lots que
si elles avaient été faites pour des quarts de sections réguliers en vertu des
clauses du dit acte concernant le droit d’établissement.

80. Que tout et chaque lot de terre sur la dite riviére, réclamé en vertu
d’établissement sur ce lot avant le mesurage, sera rendu conformé aux
termes de la rdgle premidre quant au front et & la profondeur; pourva
cependant que dans tous les cas ot le terrain d'un pétitionnaire pourrait
avoir plus de 20 chaines de largeur en culture sur la riviére, les deux lots
couvrant cette largeur, choisis par lui, représenteront son droit d’établisse-
ment et de préemption (homesiead and preemption rights), et il aura le droit
d’acheter le ou les lots sur lesquels des améliorations existent en sus de
celles faites sur les terres contenues dans les limites des vingt chaines ci--
dessus mentionnées, au taux de une piastre par acre en argent, ou d’aban-.
donner ces améliorations sous condition qu’il en recevra la valeur raisonna- .
ble de Ia personne qui pourra, avec 1’approbation du ministre de I'Intérieur,
obtenir une entrée pour ce lot ou ces lots. :

Vide Gazetle du Canada, vol. 10, p. 10.

Par une proclamation en date du 15 décembre 1876, Son Excellence, au -
nom de Sa Majesté, a proclamé, ordonné et déclaré que toutes les réserves
et les terres des Sauvages dans la province de la Colombie-Britannique sont
exemptées de l'opération des sections vingt-cing, vingt-six, vingt-sept et
vingt-huit de I'acte du Parlement du Canada passé dans la trente-neuviéme:
année du régne de Sa Majesté, chapitre dix-huit, intitulé : « Acte pour amender;
et refondre les lois concernant les Sauvages.” '

Vide Gazetie du Canada, vol. 10, p. 799
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JUSTICE.

s

Par une proclamation en date du 19 janvier 1877, le terrain ci-dessous
décrit dans Manitoba a été mis a part comme péunitencier :(—

1. Le quart sud-ouest de la section 11, dans le township 13, dans le
2nd rang & l'est du principal méridien. contenant cent soixante acres mesurés,
dont les tenants et aboutissants sont spécialement définis comme suit,
savoir :—

Commengant a un potean planté a I'angle sud-ouest de la section 11,
dans le township 13, dansle 2nd rang, a l'est du principal méridien;
de 1a allant directement au nord en longeant la limite ouest de la dite
section, quarante chaines plus ou moins, jusqu’a un poteaun planté & ’angle
nord-ouest du quart sud-ouest de la dite section ; de la directement 2 Dest,
quarante chaines, plus ou moins, jusqu'au point central de la dite section;
de 1a directement au sud, quarante chaines, plus ou moins, jusqu’a la limite
sud de la dite section ; de la directemsent & 'ouest, quarante chaines plus ou
moins, jusqu'an point de départ, contenant cent soixante acres plus ou
moins ; aussi—

2. La subdivision légale No. 1 et 1a moitié sud de la subdivision légale
No. 8, dans la susdite section, contenaunt soixante acres, et dont les tenants
et aboutissants sont particuliérement décrits comme suit, savoir :

Commencant & 'angle sud-est de la dite section, puis allant directe-
ment & ouest le long de sa limite sud, vingt chaines, plus ou moins, jus-
qu’a 'angle sud-est de la subdivision 1égale numéro un de la dite section;
de 14 directement au nord, trente chaines, plus on moiuns, jusqu'a I’angle
nord-ouest de la moitié sud de la subdivision légale No. 1 de la dite section ;
de 13, directement & l'est, vingt chaines plus ou moins, jusqu'a la limite
est de la ditesection ; et de 13, directement au sud, trente chaines plus ou
moins, jusqu’an point de départ, contenant soixante acres plus ou moins;
aussi—

8. Les subdivisions légales numéros quinze et seize dans la section
deux du dit township, contenant quatre-vingts acres, dont les tenants et
aboutissants sont spécialement décrits comme suit, savoir :

Commencant dans la limite est de la section numéro deux, dans le dit
township, et a I'angle sud-est de la subdivision 1égale numéro seize; de la
allant directement a l'ouest, quarante chaines, plus ou moins, a 'angle sud-
ouest de la subdivision légaie quinze de la dite section numéro deux; de la
directement au nord, vingt chaines, plus on moins, jusqu'a la limite nord
de la dite section ; de 1a directement a I’est, en suivant cette derniére, quarante
chaines, plus ou moins jusqu’a I'angle nord-est de la dite section ; et de 1a
directement au sud, le long de'la limite est susmentionnée de la dite section,
vingt chaines, plus ou moins jusqu’an point de départ, contenant quarante
acres plus ou moins,— o s

Est constituée en pénitencier, et doit étre réputée telle dans le sens et
pour toutes les fins du dit acte. ~

Vide Gazetle du Canada, vol. 10, p. 917.
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Pécheries.

MARINE ET PECHERIES.

Pécheries.

Par un ordre en conseil du 25 avril 1876. les eaux de la riviére du Sud,
dans la paroisse de St. George de Henryville, dans le comté d'Iberville, dans
la province de Québec, avec des limitess'étendant & un demi-mille de
Tembouchure de la dite riviére du Sud et jusqu’au milien de la riviére
Richelieu, en face de la réserve ci-dessus désignée, & 'embouchure de la
riviére du Sud, sont réservées pour la reproduction naturelle du poisson.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1422,

e,

Par une proclamation en date du 8 mai 1876, I'acte du Parlement du
Canada passé en la trente-neuviéme année du régne de Sa Majesté, et inti-
tulé: « Acte pour réglementer la péche et protéger les pécheries,” est étendn
et appliqué & la province de la Colombie-Britannique, a dater du premier
jour de juillet suivant.

" Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1433.

—— —

Par un ordre en conseil du 19 mai 1876, il est ordonné que le premier -
paragraphe du réglement de péche adopté par le Gouverneur-Général en
conseil le 20 du mois dernier, relativement a la péche du homard, soit
amendé par la substitution en son lieu et place du suivant : :

“ Nul ne devra pécher, prendre, tuer, vendre ou avoir en sa possession
aucun Homard entre le 10e jour d’aocit et le 20e jour de septembre
de chaque année.” .

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1518,

Par un _ordre en conseil du 18 septembre 18176, il est ordonné que le.
réglement de péche adopté par le Gouverneur-Général en conseil le e
jour d’avril 1875, établissant une saison de prohibition pourla péche de la‘
Truite de riviére (Salmo Fonlinalis) dans les provinces d’Ontario et de:
Québec, soit amendé en y substituant le suivant : i

* Nul ne devra pécher, prendre, tuer, acheter, vendre ou avoir en sa: "
“ possession la Truite de rividre (Salmo Fontinalis) entre le 15e jour de:-
“ septembre et le ler jour de mai, chaque année, dans la province d'Ontario ;-
“ et entre le ler jour d’octobre et le ler jour de février, chaque année, dans

T o

“la province de Québec.”
Vide Gazetle du Canada, vol. 10, p. 898.
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Par ordre en conseil du 19 septembre 1876, il est ordonné que le régle-
ment .de péche adopté parle Gouverneur-Général en conseil le 30 septembre
1875, établissant une saison de prohibition pour la péche du Poisson Blanc
et de la Truite Saumonée dans la province d’Ontario, soit rescindé, et que le
réglement suivant y soit substitué : ‘

“ Nul ne devra pécher, prendre, tuer, acheter, vendre ou avoir en sa
possession aucun Poisson Blanc ou aucune ’l‘mitq Saumonée, entre les
premier et dixiéme jours de novembre (tous deux inclusivement), chaque
année, dans la province d’Ontario.

Vide Gazelte du Canada, vol. 10. p. 428.

Par un ordre en conseil du 25 octobre 1876, les riviéres Magog et Mas-
sawip; 1, dans les comtés de Stanstead et Richmond, dansla province de
Québec, sont réservées pour la reproduction naturelle et artificielle du pois-
son pendant une période de trois ans. ‘

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 563.

Par un ordre en conseil du 18 mars 1877, les eaux du lac Rice et ses
tributaires, ainsi que celles de la riviére Trent jusqu’a la Baie de Quinté, et
aussi cette partie de la riviére Otonabee qui s'étend depuis sa décharge dans
le dit lac jusqu’au pont de Lock, Peterboro, le tout situé dans les comtés
d’'Hastings, Northumberland et Peterboro, dans la province d’Ontario, sont
réservés pour la reproduction naturelle et artificielle du poisson pendant
une période de deux ans a compter du ler mai 1877.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1174.

Par un ordre en conseil du 19 mars 1877, il est ordonné que cette par-
tie des réglements de péche revisés pour le comté de Northumberland, dans
la province du Nouveau-Brunswick, adoptés en conseil le 28 avril 1875, &
l'égard de la péche du Gaspareau et de I’Achigan au moyen de seines, soit
amendée comme suit : : ' -

“ L'usage de seines pour prendre du Grasparean et de I'’Achigan est
défendu dans la grande riviére Miramichi, les Bras' Nord et Sud-Ouest, la
qu(il du Vin, et la riviére Black, ainsi que dans la baie et le havre de Mira-
michi.” . T R
Aussi, le réglement de péche établi par ordre- en conseil du 6 mars
1876, permettant la péche de I'Achigan dans les riviéres Napan- et Black.
dans le comté de Northumberland, dans la province du Nouveau-Bruns-
wick, et le long des cotes de la grande riviere Miramichi, entre les embou-
chures des rivieres Napan et Black, dans le susdit comté, 3 partirde I'ouver-
ture de la navigation jusqu'au 25e jour de mai, chaque année, est rescindé.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1201.
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Pécheries.

HoTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA.
Lundi, 28 avril 1877.

Présent :

SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL.

- Sur la recommandation de ’honorable ministre de la Marine et des !
Pécheries, et-en vertu des dispositions de “ 'Acte des Pécheries,’—il a plu i
Son Excellence ordonner, de I'avis du Conseil Privé de la Reine pour le
Canada, et il est par le present ordonné, que cette partie des réglements de
péche revisés pour la province du Nouveau-Brunswick, adoptés par le Gou-
verneur-Général en conseil le 28 avril 1875, au sujet de Penregistrement et
de I'étampage des filets & saumon, et imposant une taxe sur la prise du Sau-
mon et de PAchigan, soit et elle est par le présent amendée comme suit,
savoir : |

COMTE Di NORTHUMBERLAND.

Péche du Saumon.

Les sections 4, 5 et 6 sont révoquées et remplacées par les suivantes: ,‘
4. Avant qu'un filet & saumon ne soit tendu, le propriétaire ou la per- 1
sonne intéressée fera déposer un mémoire énongant par écrit le nom du pro-*
priétaire ou de la personne intéressée, la longueur du filet, et 'endroit ot 1
Ton se propose de le tendre, entre les mains du gm‘de-péche, lequel, sl
n’existe pas d’objection valide, pourra, conformément aux instructions du 1
département de la Marine et des Técheries, accorder un permis de péche &
son sujet ; et tout filet employé avant Toctroi de pareil permis, et tout filet
employé en sus ou non-conforme a la description contenue dans ce permis, -
sera réputé illégal et sera passible de confiscation, ainsi que le poisson pris -
dans tel filet, et le propriétaire ou la personne quis’en servira sera aussi pas- |
sible d’amende et de dépens en vertu de I'Acte des Pécheries. E
5. Le ou les propriétaires de filets employés pour prendre du Sa.umon
devront, en recevant ce permis, payer un droit annuel de trois centins par .
brasse pour chaque bragse du filet ainsi autorisé ; et ce droit sera payé au |
garde-péche loca(% pour étre par lui transmis au dépa.rtement de la Marme ;
et des Pécheries.
6. Tous les filets & saumon devront étre lisiblement marques du nom
du propriétaire ou des propriétaires, sur deux morceaux de bois ou de.
métal qui y seront attachés; et cette marque sera maintenue sur ces filets
durant toute la saison de péche de maniére & &tre visible sans qu'il soit
nécessaire de lever le ou les filets ; et tout filet employé sans cette marque
sera passible de confiscation.

Péche de U Achigan.

Le dernier paragraphe de la section 11 est révoqué, et le suivant y e
substitué: —

Le oules propriétaires de filets employés & la péche deI’Achigan devro
d’abord obtenir un permis a leur égard et payer un droit annuel d'm
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piastre pour chaque filet Iégalement employé,—lequel droit]serapayé, avant
quaucun filet ne soit employé, an garde-péche local, pour étre par lui trans-
mis au département de la Marine et des Pécheries. :

[Les mémes réglements ont été établis pour les comtés de Ristigouche,
Kent et Gloucester.]

cOMTES DE WESTMORBLAND, ALBERT, ST. JEAN, KING'S, QUEEN'S, SUNBURY, YORK,
CARLETON BT VICTORIA.

Péche du Saumon.

Les sections, 2, 3 et 4 sont révoquées et remplacées par les suivantes :—

“ 2. Avant qu'un filet & saumon ne soit tendu, le propriétaire ou la
personne intéressée fera déposer un mémoire énongant par écrit le nom
du propriétaire ou de la personne intéressée, la longueur du filet et I'endroit
ou l'on se propose de le tendre, entre les mains du garde-péche, lequel, s'il
n'existe pas d’objection valide, pourra;, conformément aux instructions du
département de la Marine et des Pécheries, accorder un permis de péche a
son sujet ; et tout filet employé avant I'octroi de pareil permis, et tout filet
employé en sus ou non conforme a la description contenue dans ce permis,
sera réputé illégal et sera passible de confiscation, ainsi que le poisson pris
dans tel filet, et le propriétaire ou la personne qui s’en servira sera aussi
passible d’amende et de dépens en vertu de I'Acte des Pécheries.

“38. Le ou les propriétaires de filets employés pour prendre le Saumon
devront, en recevant ce permis, payer un droit-annuel de cinquante centins
sur chaque filet ainsi légalement employé ; et ce droit sera payé av garde-
péche local pour étre par lui transmis au département de la Marine et des
Pécheries. _

“Tous les filets & saumon devront étre lisiblement marqués du nom du
propriétaire ou des propriétaires, sur deux morceaux de bois ou de métal qui
y seront attachés ; et cette marque sera maintenue sur ces filetsdurant toute
la saison de péche de manidre a étre visible sans qu'il soit nécessaire de
lever le ou les filets; et tout filet employé sans cette-marque sera passible
de confiscation.” ’ : - : :

’ Péche de I’ Achigan.

Le dernier paragraphe de la section '7 des “ Réglements de péche pour

~ lescomtés dé Westmeoreland et Alhert,” et de la section 9 du * Réglement
de péche pour les comtés de St. Jean, King’s, Queen’s, Sunbury, York,
Carleton et Victoria,” sont révoqués, et le suivant y est substitué :—

“ Le ou les propriétaires de filets employés a la péche de I'Achigan de-
vront d’abord obtenir ‘un' permis a leur égard et payer un droit annuel
- d’une piastre pour chaque filet légalement employé,—lequel droit sera payé,
avant qu’aucan filet ne soit employé, au garde-péche local pour étre par lui
transmis au département de la Marine et des Pécheries. S T

[Les mémes réglements au sujét dé la péche du Saumon seulement ont
été établis pour le comté de Charlotte.] .- . “ " -

“ Le réglement de péche spécial pour la province .du " Nouveau-
Brunswick adopté en conseil le 22 juillet 1875, an sujet de la taxe sur la
péche du Saumon et de 1I’Achigan est par le présent révoqué.”. :

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1892.
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MARINE.

Par une proclamation du 28 avril 1876, Son Excellence déclare que
Yacte intitulé : * Acle pour pourvoir & la nomination de maitres de havre pour
certains ports dans les provinces de Québec, d’Ontario, de la Colombie-Bri-
tannique et de I'lle dw Prince-Edouard,” sera désormais en force dans-le
port de Goderich, dans le comté de Huron, dans la province d’Ontario.

Vide Gazelte du Canada, vol. 9, p. 1419.

Par une proclamation de la méme date, Son Excellence déclare que
Tacte intitulé : * Acle powr pourvoir d la nomination de maitres de havre pour
certains ports dans les provinces de la Nowvelle-Ecosse et du Nouveau-Bruns-
wick,” sera désormais en force dans le dit port de Neil's Harbour, dans le-
<comté de Victoria, dans la province de la Nouvelle-Ecosse.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1420.

REGLES ET REGLEMENTS.

Pour Uadministralion du port de Lunenburg, dans la province de la Nowuvelle-
LEcosse, en vertu des acles 36 V., ch. 9, et 38 V,, ch. 30, et pour la régie
de la charge de matire de havre du dit port. :

Approuvés par ordre en conseil du 3 avril 1876.
REGLE I.

Aucun navire ne sera ancré de maniére a chasser surses ancres a moins
de deux cents verges d’'nn quai, si ce n'est dans le but d'accoster ou de
quitter un quai, on d’aller d'un quai & un autre, et alors il n’y restera pas -
plus longtemps qu'il ne sera nécessaire a cet effet, sanf pour cause de gros . .
temps ou autre cause inévitable, dont le maitre de havre sera le juge. ‘

REGLE II.

Tous les navires ancrés pour étre désarmés du cété ouest du havre :
devront étre ancrés de maniére a ne pas chasser & l'est d'une ligne imagi-:
naire tirée de la pointe du Cap Selig au coin est du quaide Lindsay, et tous
les navires ancrés dans le but d’étre désarmés sur le coté est du havre .
devront étre aussi ancrés de maniére 3 ne pas chasser a l'ouest d'une ligne
imaginaire tirée du bosquet de saules de la pointe de la Batterie au coin est
du quai de Finck. ‘ :

REGLE IIIL.

Il sera du devoir du maitre d» havre du dit port, en personne
ou par un adjoint autorisé a cet effet, de monter & bord de tout mavire ou
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batiment de 50 tonneaux (fonnage enregistré) et plus, qui arrivera dans le
port de Lunenburg, dans les douze heures qui suivront l'arrivée de ce
navire ou batiment, et de voir a ce qu’il ne soit amarré que de la maniére
ou dans la position qui lui sera assignée par les réglements suivants. Et il
sera loisible an maitre de havre de demander et recevoir, comme compen-
sation pour ses services, d’aprés 1’échelle suivante, et sujet aux restrictions
mentionnées dans les actes plus haut cités.

BCHELLE DES HONORAIRES.

Pour un navire ou batiment de cinquante tonneaux, ou moins (tonnage
enregisiré) cinquante centins.

Pour tout navire de quatre-vingt tonneaux, mais de pas plus de cent
tonneaux (tonnage enregistré), une piastre.

Pour tout navire de plus de cent tonneaux, mais de pas plus de deux
cents tonneaux (tonnage enregistré), une piastre cinquante centins.

Pour tout navire de plus de deux cents tonneaux, mais de pas plus de
trois cents tonneaux (tonnage enregistré), deux piastres.

Pour tout navire de plus de trois cents tonneaux, mais de pas plus de
quatre cents tonneaux (tonnage enregistré), deuxpiastres cinquante centins.

Pour tout navire de plus de quatre cents tonneaux, mais de pas plus de
cing cents tonneaux (tonnage enregistré), trois piastres.

Pour tout navire de plus de cinq cents tonneaux, mais de pas plus de
sept cents tonneaux (tonnage enregistré), quatre piastres.

Pour tout navire de plus de sept cents tonneaux (tonnage enregistré),
cing piastres.

REGLE IV.

Dans le cas ou il s’éléverait des différends entre les capitaines, armateurs
ou autres personnes opérant la rentrée ou la sortie des navires ou batiments
dans les bassins ou aux quais, il sera du devoir du maitre de havre, s'il y
est appelé, de donner les instructions qu’il jugera & propos'; et les capitaines,
pilotes ou autres personnes ayant la charge ou le commandement de ces
navires ou batiments devront se conformer aux instructions du maitre de
havre ou de son adjoint sous ce rapport, sous peine dine amende de vingt
piastres pour chaque retard ou refus de s’y conformer. ’

RRGLE V.

Si un navire ou batiment arrivant ou mouillant, ou étant mouillé ou
amarré 4 un quai ou & un navire'dans le port, est placé de maniére & mettre
en danger tout autre mnavire ou batiment déja a I'ancre dans le port, on
mouillé ou amarré comme’susdit, le maitre de havre ou son adjoint est par
le présent autorisé et requis‘d’ordonner immédiatement que la' position de
ce navire ou batiment, ainsi arrivant et ancré, mouillé ou amarré comme
susdit, soit changée de maniére & prévenir ce défaut de sécurité et ce danger ;
et le capitaine, pilote ou autre personne ayant charge du navire ou bAtiment
devra se conformer aux ordres et instructions du maitre de havre ou de son
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adjoint sous ce rapport, sous peine d'une amende de vingt piastres pour
chaque contravention.

REGLE VI.

Toute personne qui, en y mouillant ou amarrant des navires, endomma-
gera ou changera de quelque maniére que ce soit, les bouées publiques,
devra, sur conviction, payer une amende de vingt piastres, et sera respon-
sable des dommages ainsi occasionnés.

REGLE VII.

Chaque fois gque le maitre de havre trouvera au quai des navires on
batiments ayant leur beaupré on leurs baumes déployés de mauiére 3 nuire
aux autres navires, il sera de son devoir d'ordonner de les rentrer, et, dans
le cas d’infraction, les accidents qui en résulteront seront aux frais des
contrevenants. :

REGLE VIII.

Aucun navire ne devra étre laissé sans une personne pour en prendre
soin, la nuit et le jour, quand il sera mouillé dans le chenal ou dans le port.

REGLE IX.

Tous les mavires a l’ancre dans le port devront avoir un feu clair et
brillant, a dix pieds au moins au-dessus du pont supérieur, depuisle coucher
jusqu’an lever du soleil.

REGLE X,

Tout navire ou batiment chargeant ou déchargeant, dans le chenal, du
charbon, du lest ou d’autres matiéres semblables, devra avoir une piéce de
toile ou de prélart suffisante, placée de maniére a empécher ces matiéres de
tomber dans le port, sous peine d'une amende de vingt piastres pour chaque
délit, Jaquelle sera payée par I'armateur, le capitaine ou la personne ayant
charge de ce navire ou batiment.

REGLE XI.

Il ne sera pas déchargé, vidé ou jeté par dessus bord, de lest, pierre
gravois, terre ou rebuts quelconques, d’aucun navire ou batiment dans le
port ou a l'entrée du port (excepté dans les endroits réservés a cette fin par
le maitre de havre et sous sa direction), sous peine d'une amende de cin-
quante piastres pour chaque délit, qui sera payée parl'armateur, le capitaine
ou toute autre personne ayant charge du navire ou batiment.

REGLE XII.

L’'amende pour violation ou contravention des dispositions de la loi et
pour désobéissanc: aux instructions et ordres légaux du maitre de havre et
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de son adjoint, au sujet de quelque disposition pour laquelle aucune
pénalité n’est prescrite plus haut, sera de vingt piastres et payable par I'ar-
mateur ou propriétaire, ou par la personne en charge du navire on batiment
qui ne sy conformera pas.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1859.

HOTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA,
Mercredi, 26 avril 1876.

Présent :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL.

ONSIDERANT que, par un ordre en conseil du 8 mars 1875, les ports de

Victoria et Esquimalt, dans la Colombie-Britannique, sont déclarés

étre des ports auxquels les dispositions de l'acte 87 Vict., ¢. 82, qui pres-
crivent la nomination de gardiens de port, s’appliqueront ;

Lt considérant qu'il n’existe pas de Chambres de Commerce aux ports
en question, il a plu a Son Excellence, en vertu de la 35e section du dit acte,
établir le tarif qui suit des honoraires 3 payer au gardien de port pour les
services rendus par lui et ses adjoints, par les capitaines ou armateurs de
navires de long cours et autres a I'égard desquels le ditgardien de port aura
quelques devoirs 3 remplir, savoir :

Premiére inspection des écoutilles, et certificat...... $ 250
Chaque inspection subséquente du chargement, et

certificat....eceereriiiieriniciiiiiininieicnieinsienae. 2 00
Inspection du chargement lorsque les écoutilles

n’ont pas déja été inspectées, et certificat....... 5 00
Chaque inspection de marchandises avariées, sur le
quai on en magasin, dune valeur de moins de

8200, et certificat......... tereetts eraesvecscnsasenennes 3 00
Chaque inspection de marchandises avariées, sur le
quai ou en magasin, d'une valeur de $200 et de

moins de $500, et certificat............. essenrsasnens 4 00
Chaque inspection de marchandises avariées, sur
e quai ou en magasin, d'une valeur de $500 et

au-dessus, et certificat............ creare veerrereanneas 5 00
Inspection d'an navire avarié ou arrivant en dé-

tresse, et certificat........... veneees eereeaeerneenertas 8 00 .
Chague inspection subséquente, et certificat......... 5 00
Evaluation d'un navire pour avarie, de moins de

'200 tonneaux, et certificat......c.cocieeiiinennnnn. § 00
Evaluation d’un navire pour avarie, de -200 ton-

neaux et de moins de 500, et certificat........... 7 50

Evaluation d’un navire- peur -avarie,” de 500 ton-
neaux et plus, et certificat...ccceoecieriaricieienn. 10 00
Inspection d'un chargement que l'on dit s'étre 'dé-
rangé de place, et certificat.............. verersreene & 00
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Copie du certificat, chaque.......... ceess eeeecermmanernsne $ 50
Certificat scellé.......cccirvnmmeuncsecerennerensoiencennnn 1 00
Audition et réglement des différends entre le patron

ct le consignataire du navire et les proprié-

taires du chargement, valeur de $200............ 2 00
do do  $200 a2 8500.......ccccnveninniannians 3 00
do do $500 a $1,000......cccconurerevernnnt 4 00
do do $1,000 et au-dessus......cceveeennens 5 00
Dépot des papiers des encanteurs, etc.....ceue.eeeuennse. 25

Constater si le navire est navigable, et certificat.... 8 0
Inspection pour constater si les réparations ordon-

nées, lorsque le navire est innavigable, ont &té

faites, et certificat, 200 tonneaux et au-dessous 3 00

do do plus de 200 tonneaux.......c.ccceeee. 5 00
Surveillance générale d'un navire en chargement,
et certificat....c.ccocivmnieiiiiniiineni 5 00

Par un ordre en conseil du 22 avril 1876, la résolution passée 3 une
assemblée de ' Administration de Pilotage pour la circonscription de Richi-
bouctou, dans la province du Nouveau-Brunswick, le 25 mars alors dernier,
a leffet que la régle 4 des régles et réglements adoptés pour la gouverne
des pilotes dans cette circonscription, et approuvé par ordre en conseil du
9 juillet alors dernier, soit amendée en retranchant les mots “ jusqu'au 1ler
Jjour d'avril 1876,” et en substituant les mots “jusqu’au ler jour d’avril
1877,” a été approuvée par Son Excellence.

Vide Gazelte du Canada, vol. 9, p. 1422,

Par un ordre en conseil du 19 mai 1876, les dispositions de la e sec-
tion de I'acte passé durant la session du Parlement du Canada, tenue en la
36e année du régne de Sa Majesté, chap. 129, et intitulé: “ Acte concernant
lengagement des matelots,” Son Esxcellence a ordonné qu'un bureau d'en-
gagement soit établi au port de Chatham, dans la province du Nouveau-
Brunswick.

Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1512,

Par un ordre en conseil du 19 mai 1876, il est ordonné qu’une circons-
cription de pilotage soit formée pour Shédiac, dans le comté de Westmore-
land, dans la province du Nouveau-Brunswick, dont les limites s’étendront
a partir de I'endroit appelé le Cap Cassies jusqu’a la Pointe Brilée au sud,
et embrassant les eaux situées a P'ouest d’'une ligne droite tirée entre ces
deux points, conformément a la 8e section de I'acte, et que le paiement des
droits de pilotage soit obligatoire dans les limites de la dite circonscription.

Vide Qazet’'e du Canada, vol. 9, p. 1512.
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Par un ordre en conseil du 12 mai 1876, les modifications suivantes,
adoptées A une assemblée des Commissaires des Pilotes, tenue & Newcastle,
le 29 avril dernier, dans les régles et réglements pour la gouverne des
pilotes du port de Miramichi, N.-B,, tels qu'approuvés par le Gouverneur-
Général en conseil le 10 avril 1875, sont approuvés par Son Excellence,
savoir :— ‘

Que la regle 1 soit changée de maniére a se lire comme suit :

“ Tous les pilotes qui auront re¢u des commissions pour année 1875,
et qui se seront conformés aux réglements actuels, recevront une commission
pour 1876, sur paiement d’un honoraire de quatre piastres.”

Que la régle 3 soit amendée comme suit :

¢ Les navires en partance paieront deux piastres par pied, s'ils tirent
dix-sept pieds d'eau ou plus, au lieu de dix-huit pieds tel que preserit par
les réglements actuels.”

Vide Gazelte du Canada, vol. 9, p. 1512.

Par un ordre en conseil du 1ler juin 1876, Son Excellence a ordonné
qu'a dater du ler juillet alors prochain, un burean d’engagement des mate-
lots serait établi an port de Lunenburg dans la province de la Nouvelle-
Ecosse.

Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1566.

Par un ordre en conseil du ler juin 1876, Son Excellence a ordonné que
les limites de la circonscription de pilotage de Shédiac, dans le comté de
Westmoreland, dans la province du Nouveau-Brunswick, établies par un
ordre en conseil du 19 mai 1876, seraient changées de maniére a s’étendre
depuis la pointe appelée Pointe de Shédiac jusqu’au Cap Chauve (Bald) aun
sud, et embrasseraient les eaux situées a l'ouest d'une ligne droite tirée
entre ces deux points.

Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1566.

Par un ordre en conseil du ler juin 1876, Son Excellence, de I'avis du
Conseil Privé de la Reine pour le Canada, et sur la recommandation du
ministre de la Marine et des Pécheries, a ordonné et déclaré que les disposi-
tions de I'acte passé en la 38e année du régne de Sa Majesté, intitulé:
¢ Acte concernant le cabotage canadien,” ne s'appliqueront pas aux navires ou
bitiments de 'empire Austro-Hongrois, mais que ces navires seront admis
a faire le cabotage en Canada aux mémes fermes et conditions que les
navires canadiens.

Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1567.

e——
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Par une proclamation datée du 6 juin 1876, Son Excellence a proclamé
et ordonné que l'acte intitulé: ¢ Acte pour pourvoir ¢ la momination de
mailres de havre pour certains ports dans les provinces de la Nouvelle-Ecosse et
du Nouveau-Brunswick,” s’appliquera’a I'avenir au port du Cap Canso, dans
le comté de Guysboro, dans la province de la Nouvelle-Ecosse.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1596.

Par une proclamation en date du 6 juin 1876, Son Excellence a -procla-
mé, ordonné et déclaré que le cours d’ean appelé “ Crooked Creck,” dans le
comté d’Albert, dans la province du Nouveau-Brunswick, est exempt de
T'opération de P'acte passé par le Parlement du Canada en la 36e année du
régne de Sa Majesté, et intitulé : « Acte a leffet de mieux protéger les cours
d’eau et riviéres navigables.”

Vide Gazetle dw Canada, vol. 9, p. 1624.

Par un ordre en conseil du 21 juillet 1876, Son Excellence le Gouver-
neur-Général, de I'avis du Conseil Privé dela Reine pour le Canada, a ordon-
né quune circonscription de pilotage soit formée pour Ristigouche, dans la
province du Nouveau-Brunswick, dont les limites embrasseront tous les
ports et ports extérieurs situés dans le comté de Ristigouche, et que le paie-
ment des droits de pilotage soit obligatoire dans les limites de cette circon-
scription.

Vide Gazelle du Canada, vol. 90, p. 109.

Par une résolution des Commissaires des Pilotes d’Halifax, portant la
date du 18 juillet 1876, et approuvée par Son Excellence en conseil le
28 juillet 1876, “les caboteurs a vapeur Edgar Stuart, M. 4. Starr et
George Shattuck, tous de moins de 250 tonneaux de jaugeage enregistré,
sont exemptés du paiement obligatoire des droits de pilotage, en vertu du
paragraphe 6 de la 57e section de l'acte concernant le pilotage.”

Vide Gazelte du Canada, vol. 10, p. 188.

REGLEMENT
©DES COMMISSAIRES DU HAVRE DE QUEBEC,

Passé le 2 aoiit 1876, et approuvé par le député du Gouverneur-G-éné-
ral en conseil le 25 aoit 1876 :—

1lo. Le réglement de cette corporation passé le vingt et uniéme jourgde
mai et sanctionué par Son Excellence le Gouverneur-Général en conseil le
vingt-huitieme jour de juin, mil huit cent soixante et deux, relatif au
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déchargement du lest dans certains endroits déterminés du havre de Québec;
aussi, le vingt-neuviéme jour d’avril, mil huit cent soixante-trois. amendant
le dit réglement du dit vingt et uniéme jour de mai, mil huit cent soixante
et deux, et sanctionné le septiéme -jour d’octobre, mil huit cent soixante-
guatre, révoquant le second paragraphe -du dit réglement déja mentionné
plus haut, sont les dits réglements, par le présent révoqués. -

20. Tous les vaisseaux, entrant et chargeant dans: le havre de Québee,
déchargeront leur lest au quai ou aux quais -situés dans les limites du dit
havre, qui seront indiqués par écrit sous le scean de la corporation des dits
Commissaires du Havre de Québec et la signature du scerétaire d’iceux, an
maitre on a la personne en charge des dits vaisseaux avant le commence-
ment de tel déchargement, pourvu qud I'endroit du déchargement ainsi
indiqué, il y ait une profondeur d’ean suffisante, des moyens d’amarrage
convenables pour les dits vaisseaux, afin qu'ils se trouvent en siireté; et
pourvu aussi, et il est par le présent statué que la totalité ou ancune partie
du dit lest sera déchargée sur quelque vaissean ou barque envoyé pour le
recevoir et placé le long de tel vaissean ayant du lest a décharger, de la
méme maniére dont il sera prescrit sous le sceau et la signature du secré-
taire de la dite corporation, pourvu ue telle barque soit envoyée dans les
six heures qui suivront I'amarrage. :

3o. Tout maitre ou toute personne en charge d'un navire ou vaissean,
comme susdit, qui refusera ou négligeia d'obéir a ce réglement en dernier
lien mentionné, sera pour tel refus ou négligence passible d'une pénalité
n'excédant pas vingt piastres ($20.00) ou soixante jours d’emprisonnement.

4o. Si le maitre ou la personne en charge d'un vaisseau n’est pas notifié
par écrit, comme susdit, avant qu'il commence le déchargement, de déchar-
ger le lest 4 aucun quai et dans tout vaissean ou barque spécialement indi-
qués, et jette ancun lest dans la riviére ou riviéres, dans les limites du havre
de Québec, excepté dans cette partie du fleuve St. Laurent, qui s’étend entre
la riviére Etchemin et une ligne formée par un phare. sur la céte en arriére
du port au Diamant et le centre de la Tour Martello au-dessus,.et une ligne
tirée du cété ouest de 'embouchure de la riviére du Cap Rouge au coté
ouest de 'embouchure de la riviére Chaudiére, et entre la Pointe Martin et
'extrémité ouest des battures de Beaumont, ou dans aucun endroit, dans les
limites du havre de Québec, ou il n’y a pasau moins quinze brasses d’eau &
marée basse, sur la rive nord, ou.dix brasses sur la rive sud du dit fleuve
St. Laurent, encourra pour chaque offense une pénalité n’excédant pas vingt
piastres ($20.00) ou soixante jours d’emprisonnement.

REGLEMENTS

DE L’ADMINISTRATION DE PILOTAGE DE LA CIRCONSCRIPTION DE SYDNEY, C.-B.,
Approuvés par ordre en conseil le 16 aoiit 1876.
REGLEMENT NoO. 1.

Nul pilote ne devra étre agé de moins de vingt et un ans. Chaque
pilote devra servir pendant deux années consécutives sous un pilote com-

63
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missionné avant de recevoir une commission, et il devra étre capable de
manceuvrer toute espéce de navires a voiles ou a vapeur, et connaitre
les sondages, les points de repére, les amarques, les routes et les distances
du port pour lequel il sera commissionné; il doit étre sobre et de bonnes
vie et meeurs, et, dans tous les cas, il devra subir un examen devant ’Ad-
ministration de Pilotage avant qu'il ne soit commissionné. Tout individu

ui demandera une commission en devra donner avis anx Commissaires en
aisant inscrire son nom et son domicile dans le livre du secrétaire général
pendant deux ans avant d’étre commissionné. :

REGLEMENT NO. 2,

Chaque pilote ou compagnie de pilotes devra étre muni d’un bateau por-
tant un pavillon de trois pieds de long et de deux pieds de largeur, de deux
couleurs, la moitié horizontale supérieure blanche, et la moitié horizontale
inférieure rouge ; et tout pilote qui conduira un navire i la mer devra avoir
un bateau suflisant pour le ramener au port lorsque son service sera terminé.

REGLEMENT NO. 3.

Chaque pilote commissionné paiera, pour sa premiére commission, un
honoraire de $10, et pour chaque renouvellement, un honoraire de $2; et
chaque patron ou second paiera un honoraire de $10, et l]a méme somme
pour chaque renouvellement. Chaque pilote commisgionné, en recevant sa
commission, souscrira une obligation en faveur des Commissaires, par
laquelle il s’engagera a suivre les réglements du havre et des pilotes, et a
remplir fidélement ses devoirs de pilote durant 'année,—lui-méme pour la
somme de $80, avec deux cautions, acceptées par les Commissaires, pour la
somme de $40 chaque,—-cette obligation devant étre renouvelée chaque
année tant que le pilote exercera ses fonctions; et il paiera $1 pour cette
obligation, et $1 pour chaque renouvellement,—lesquelles sommes seront
versées au fonds des pilotes. '

REGLEMENT NO. 4.

Chaque pilote commissionné devra toujours étre prét a remplir les
devoirs d'un pilote, et il ne s’engagera dans aucune autre industrie on
emploi entre le 16e jour d’avril et le 31e jour de décembre de chaque année,
sous peine de perdre sa commission. '

REGLEMENT No. 5.

Le tarif du pilotage pour 1876 sera comme suit :-—
A Sydney. A Sydney N.

Pour les navires de moins de 100 tonneaunx......... $ 6 00 $5 00
Pour les navires de 100 a 150 tonneaux........ ..... 700 6 00
“ 150 & 200 tonneaux....ceeeeenens 8 00 7 00
“ 200 & 250 tonneaux.............. 10 00 8 00
« 250 a 800 tonneaux.............. 11 00 9 00
« 300 A 850 tonneaux.............. 12 00 18 00

“ 350 i 400 tonneaux.............. 13 00 11 00
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et pour chaque 50 tonneaux en sus, ou fraction de 50 tonneanx, $1. Lee
droits de pilotage seront les mémes a la sortie qu'a l'entrée. Les navires
hélés par un pilote commissionné en dehors des limites du port pour lequel
il est commissionné, qui refuseront ses services ou ne le prendront pasa
bord, paieront la moitié des droits de pilotage & I'entrée, et si un pilote com-
missionné leur offre ses services vingt-quatre heures avant qu'ils ne soient
préts a prendre la mer et qu'ils les refusent, ils seront passibles du paiement
de moitié des droits de pilotage a la sortie. Si les services d*un pilote ainsi
offerts sont acceptés par le capitaine et ensuite refusés, alors le navire sera
passible du paiement de la totalité des droits de pilotage; et tout pilote mis
en charge d'un navire par le capitaine aura droit de recevoir, en sus des
droits de pilotage, une somme de $2 par jour pour chaque jour que le navire
sera retardé et qu’il l'attendra, soit & cause de mauvais temps, soit pour
toute autre cause. Les navires ne seront tenus de payer les droits de pilo-
tage qu'au port d'arrivée dans cette circonscription, a moins qu'il ne soit
employé un pilote pour le conduire & un autre ou d’autres ports ensuite, et
dans ce cas la totalité des droits sera exigée. Les pilotes qui porteront des
ordres aux navires se tronvant en dehors des limites du port, de se rendre
ailleurs, auront droit de recevoir la totalité des droits de pilotage a I'entrée
et a la sortie de ces navires, et si dans aucun cas un pilote régulier apparte-
nant au méme port se trouve en charge du navire, ce dernier aura droit de
recevoir les droits de pilotage a l'entrée, et le pilote qui portera les ordres
aura droit a ceux de sortie. Les droits de pilotage pour Lingan, la Petite
Baie Glacée, et le Port Calédonia, seront les mémes que pour Sydney Nord.

REGLEMENT No. 6.

Le nombre des pilotes pour le havfe de Sydney ne dépassera pas 27.
Pour Lingan, la Petite Baie Glacée, et le Port Caledonia, le nombre n’en
dépassera pas 10 chaque.

REGLEMENT No. 7.

Tout pilote commissionné pour le havre de Sydney qui aura charge
d'un navire a destination d'an port situé en dehors de cette circonscription,
devra, &'il est helé par un pilote appartenant au port auquel se rend le
navire, lui en remettre immédiatement la charge, et ce dernier recevra tous
les droits de pilotage réguliers, et vice versd ; et nul pilote appartenant dun
port ne s'immiscera dans les droits et priviléges des pilotes d'un autre port.
Nul pilote ne pourra aborder ou héler un navire, excepté d'un bateau com-
anissionné du port pour lequel le pilote est lui-méme commissionné.

REGLEMENT No. 8.

Tout pilote qui deviendra incapable de remplir ses devoirs, par suite
d'infirmité mentale ou corporelle, ou d’habitudes d'ivrognerie, perdra sa
commission et ne pourra plus agir comme pilote commissionné; et tout
pilote coupable d’ivrognerie: et d'inicapacité dans I'exercice de ses fonctions
sera suspendu pendant trois mois.
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REGLEMENT NO. 9.

Tout pilote qui se rendra coupable de fausses représentations i ]a suite
desquelles un capitaine de navire sera induit a entrér dans un_port con-
trairement a ses intentions antérieures, perdra sa commission, si I'Adminis-
tration de Pilotage en juge ainsi. »

REGLEMENT No. 10,

S'il s’¢leve quelque différend entre les patrons de navires, les pilotes et
autres, au sujet du pilotage, la chose sera renvoyée a I'une ou plusieurs des
Administrations de Pilotage qui seront le plus rapprochées du lieu du diffé-
rend, et sa ou leur décision sera finale; et toute poursuite pour le recouvre-
ment de droits dé¢ pilotage sera intentée-an nom de ’Administration de
Pilotage de la circonscription de Sydney. - :

REGLEMENT No: 11,

. . NI . ? .- - . ]
Les pilotes du havre de Sydney auront un § sur leurs pavillons; ceux
du havre de Lingan auront un L; et,ceux de la Petite BBaie Glacée auront.
un G, comme ci-devant, en sus de leurs numéros.

. .. BRGLEMENT No. 12.

Toutes les chaloupes de pilotes seront inspectées et approuvées par I'un
ou plusieurs des Commissaires des Pilotes, et seront commissionnées pour
un an ou plus,—les chaloupes i rames sur paiement d'un honoraire de $1,
et les bateaux pontés sur paiement d’'un honoraire de $5 chague; et tout
pilote qui abordera ou hélera un navire d'une chaloupe ou d'un batean
non-commissionné perdra son pilotage. : "

REGLEMENT ,NO. 13.

Dans le but de mettre & exécution les dispositions de “l'dcte du
Pilotage,” et de faire tenir des archives et comptes exacts, des commis
seront nommés aux différents ports de la circonscription de pilotage, dont
le devoir sera de tenir régistre de tous lés navires arrivant i ces ports, de
leur nationalité et tonnage, du montant re¢u de chaque navire, et.du nom
du pilote employé, et de recevoir et percevoir les honoraires de - pilotage..
Cinq pour cent du montant brut gagné par les pilotes-de la circonscription .
seront réservés comme Fonds de Pilotes. ™ = - Co '

L] v !

REGLEMENT NO. 14,

_ Tous les droits de pilotage seront remis au trésorier du bureau, lequel
tiendra un livre pour I'inscription de toutes les sommes payées aux pilotes
ou pour toute autre fin. : * o

N R
" " nRGLEMENT NO. 13: ‘ ,

Chaque pilote commissionné qui pilotera un navire a I'entrée ou qui le
heélera, devra, dans les vingt-quatre heures de son arrivée, en faire rapport
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au commis de son port, ainsi que des droits de pilotage dis & son égard ; et
chaque pilote commissionné fera également rapport au commis de tous les:
navires pilotés par lui a la sortie, ou auxquels il aura offert ses services, et
il remettra au commis tous les droits qu’il aura pergus; et chaque commis
rendra compte au trésorier du bureau de tous les droits per¢us ou regus

par lui.
REGLEMENT No. 16,

Chaque pilote commissionné, en abordant un navire, s'informera s'il y
a & bord quelque personne atteinte de maladie pestilentielle ou contagieuse,
ou si ce navire vient de quelque port ou lien qui le rende sujet aux lois
de la quarantaine, ou si c’est un navire d’émigrants, Dans I'un ou, 'autre
de ces cas, il fera hisser le pavillon national au grand mat, et il mettra' le
navire & I'ancre a l'endroit désigné pour passer la quarantaine, et ne per-
mettra & qui que ce soit d’'aller a bord ou de quitter le navire avant qu’il
n’ait été visité par 'officier de santé, ni sans la permission de ce dernier,
sous peine d'une amende de quarante piastres ou.plus pour chague offense.

REGLEMENT No. 17. .
Tout piloté 'qﬁi pilotera un navire de la mer & l’et;trée, aura le droit de
le piloter.a la sortie lorsqu'il quittera le port ensuite, 3 moins que, sur
plainte du patron, de I'armateur on de l'agent du dit navire, ’Administra-
tion de Pilotage n’en ordonne autrement. ’

.REGLEMENT No. 18.

. Tout pilote. commissionné qui ne se conformera pas aux réglements qui
précédent, ou qui cherchera 3 &uder le sens, 'intention ou la. signification’
de quelquun d’entre eux, sera passible d'ane amende de pas, plus de gaa-
rante piastres, et.s'il continue 3 les enfreindre, sa commissjon pourra lui étre
retirée ou étre suspendue, a.la. discrétion - de 'Administration de Pilotage.

—————

Par proclamation datée du 18 septembre 1876; Son Honneur le Député
du Gouverneur-Général a proclamé et ordonné que acte intitulé: * Acte pour
pourvoir-d& la nomination de mailres de havre pour certains ports dans les pro-
vinces' de la Nouvelle-Ecosse el du Nouveau-Brimswick,” et les actes qui
l'amendent, devront désormais s'appliquer au port de Grand Manan
Harbour, dans le comté de Charlotte, dans la province du Nouveau-
Brunswick.

Vide Gazette du&Caqa_a‘dgz, vol. 10, p, 428.

TN

[

A R T N - N

Par une proclamation dz.ztée'd‘ﬁ»%--écto'b}re' iS“IG,.-éOfl. Eizdéliénce a
proclamé et déclaré que I'acte intitulé : * Acte pour pourvosr d.la nomination,

de maitres de havre pour certains ports dans les provinces de laNouvell;e-Ecosgc,
et du Nowveau-Brunswick,” et les actes .qui l"amend'ent,' devront désormais
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g'appliquer au port d’Indian Bay, dahs le comté de Shelburne, dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse.

Vide Ggzette du Canada, vol. 10, p. 614. .

Par une proclamation en date du 4 décembre 1876, Son Excellence a
proclamé et déclaré que Yacte intitulé: “ Acte pour pourvoir ¢ la nominaiion
de maitres de havre pour certains ports dans les provinces de Québec, d’'Ontario,
de la Colombie-Britannique et de U'lle du Prince-Edouard,” et les actes qui
I’'amendent, devront désormais s’appliquer au Port de Burrard Inlet, dans
la province de la Colombie-Britannique. -

Vide Gazelte du Canada, vol. 10, p. 740.

Par une proclamation en date du 29 décembre 1876, Son Excellence a
proclamé et ordonné que l'acte intitulé: “ Acte powr powrvoir & la nomina-
tion de mailres de havre pour certains ports dansles provinces de la Nouvel’e-
Ecosse et du Nouveau-Brunswick,” et les actes qui l'amendent, devroat
désormais s’appliquer au port de North West Cove, sur le coté uest de la
Baie Ste. Marguerite, et aux ports de Coleman's Cove et d’Aspotogan
%arbour, tous dans le comté de.Lunenburg, dans la provinece de la Nouveilef

Ccosse. - : S X

Vide Gaz;’tte du Canada, vol. 10, p. 918.

Par un ordre en conseil du 6 janvier 1877, Son” Excellence le Gouver-
neur-Général, de I'avis du Conseil Privé de la Reine pour le Canada, a
constitué et établi deux districts dans le comté de Guysboro, daus la pro--
vince de la Nouvelle-Ecosse, pour les fins de 1'acte passé durant la session
du Parlement du<Canada, tenue en la 36e année du régne de Sa Majesté,
chapitre 55, intitulé: * Acte concernant les naufrages et le sauvetage,” I'un
de ces districts devant étre appelé le district de-Guysboro et comprendre le
littoral depuis Auld’s Cove, sur la ligne du comté d’Antigonish, jusqu'an
cbtt est du havre de Becherton, dans le comté de Guysboro; et lantre
district devant étre.appelé le district de Ste. Marie, et comprendra le littoral
depuis le coié est du havre de Becherton jusqu'd Ecumsecum, sur la ligne
du comté ’'Halifax. , ~

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 890 -

Par une proclamation en date du 19 janvier 1877, Son Excellence a
proclamé et déclaré que I'acte intitulé: “Acte pour pourvoir i la nomination
de mattres de havre pour certains ports dans les previnces de la Nonvelle- Ecosse
et du Nyuveau-Brunswick,” et les actes qui 'amendent, devront désormsis
g'appliguer asu Port de Liverpool, dans le comté de Queen, dans la province
de la Nouvelle-Ecosse. - Lo T Rt

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p, 950,
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HoTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA.
Jeudi, 25 janvier 1877.

: Présent :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL,

CON SIDERANT que par'la 1ére section de I'acte passé en la 33¢me année

du régne de Sa Majesté, intitulér “ Acte concernamt le cabotage
canadien,” il est entre autres choses statué, qu'ancune marchandises ow pas-
sagers ne seront transportés par ean d'un port ‘du Canada & un autre, si ce
n'est sur des navires britanniques; =

Et considérant gue par la 2e section du dit acte il est de plus statué
que le Gouverneur en conseil pourra, de temps & autre, déclarer que les dis-
positions ci-dessus du’ dit acte ne s'appliqueront pas, tant que 1'ordre en
conseil demeurera en force, aux navires de toute puissance étrangeére ot les
navires britanniques seront admis & faire le commerce de cabotage et ou il
leur sera permis de transporter des marchandises €t passagers d'un port
ou endroit de telle puissance & un autre; =~ ‘

Tt considérant qu’il a été reconnu gue les navires britannigues sont
admis & participer au comimerce de cabotoge du Danemark sur le méme
pied que les navires de cette puissance :— -

11 a pla a Son Excellence, par et de I'avis du Conseil Privé de la Reine
pour le Canada, et sur la recommandation -de I'Hon. Ministre de 1a Marine
et des Pécheries, ordonner et déclarer, queles dispositions du dit acte ci-des-
sus citées ne s’appliqueront pas aux navires du Danemark, mais que ces
navires soient et ils sont sont par les présentes admis a participer au com-
merce du cabotage de la Puissance du Canada aux termes et conditions
imposés aux navires canadiens. - ' ) '

"'W. A. HiMSWORTH,

Greffier du Conseil Privé.

Par un ordre en conseil du 2 février 1877, une circonseription de pilo-
tage est établie pour Pugwash, daus le comté de Cumberland, dans la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, laquelle -sera bornée i Yest par le Cap Cliff, et
a 'onest o aun nord-ouest, par le Cap Lewis, tous deux dans ledit comté de
Cumberland ; et le paiement des droits de pilotage est déclaré obligatoire
dans les limites de cette circonseription. ‘

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 103Q.

REGLEMENTS
Concernant le. Pilotage dans la Circonseription de.la Colombie-Britannique.%
Etablis par les Commissaires des Pilotes pour cette circonscription, en veitn
de T'acte fédéral 86 Vict. ch. 54, intitulé: * Acte concernant le pilotage,
1878,” et approuvés par Son Excellence le' Gonverneur-Général en con-
seil, le 19 février 1877. =~ - .

m——

* Mais voir Gazette du Canado, vol, n,' P 29,
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Commissions.

] Tout individu actuellement porteur d'une commission de pilote en
vertu de I'Ordonnance de Pilotage de la Colombie-Britannique, 1867, la
remettra immédiatement 3 I’Administration de Pilotage de la Colombie-
Britannique, et en recevra, 8°il y a droit, une commission de pilote pour la
grcgnscnptmn de la Colomble-Bntanmque, sur ‘palement d'un honoraire

e $50

2. Tout individu non déjd commissionné qui demandera & étre commis-
sionné comme pilote pour la circonscription de la Colombie-Britannique,
devra présenter sa requéte & I’Administration’ de Pilotage; il devra étre
sujet britannique et &étre domicilié dans la Colombie-Britannique, étre agé
de 21 ans au moins, et produire des certificats des capitaines des navires sur
lesquels il aura servi, atfestant sa capacité comme matelot; et, avant de
Tecevoir sa commission, il subiraun examen devant les examinateurs nommés
a cet effet par I’Admmlstratlon de Pilotage sur ses capac1tes et sa connais-
sance pratique de la manceuvre des navires a voiles carrées et des bateaux
4 vapeur, et de la navigation de la circonscription ; et si, aprés cet examen,
il est jugé capable, et sil est déclaré avoir un bon caractére moral et des
habitudes de sobriété, il recevra une commissionTantorisant a agir comme
pilote, sur palement de $20, pour couvrir les fl‘aIS‘ de cet examen, et d'un
honoraire de commission de $50.

8. Des certificats de pilotage pourront étre accordés par I’Administra-
tion de Pilotage de la Colomble-Bntanmque aux eapitaines'et seconds des
navires qui Voyarreront reouherement dans les eaux de la Colombie-Britan-
nique, ou des bateaux 2 vapeur qui voyageront tne fois par semaine ou plus -
souvent entre Victoria et quelques-uns des différents ports de Puget Sound,
sur requéte faite par_écrit a IAdministration de Pilotage. Les requerants
ne devront pas étre gés de moins de 21 ans; et sur pa1ement de $20 pour
couvrir les frais de leur examen, et d'un honoralre annuel de $100 un cer-
tificat les autorisant i agir comme pilotes pendant douze mois leur sera
accordé, lequel certificat mentionnera le nom du.navire et celui des ports
entre lesquels il voyagera ; et ce certificat pourra étre renouvelé d’année en
année sur paiement de $1OO selon que I’Admlmstratlon de Pilotage le jugera
3 propos.

Bateauz.

4. Tout bateau, pour étre comm;ssmnne comme ba.teau-pllote, ser
inspecté par ou pour I’Administration de Pilotage, et §'il est trouvé satisfai-
sant, il sera commissionné pour douze mois, sur pa.lement d’un honoraire de
$20; et chaque ba,tea,u sera inspecté annuellement, et s'il est trouvé satisfai-
sant, sa commission sera renouvelée pour douze mois, sur palement d'un
nouvel honoraire de $20. .

5.. Chaque bateau-pllote commissionné sera muni d’un’ bon canot, et
d’'un apparell de sauvetage pour chaque ‘pilote et apprenti’ appartenant an -
dit bateau-pilote commissionné.

6. Tout les bateaux-pllotes commissionnés  porteront sur leurs voiles des
marques et numéros qui seront prescrits par l’Admlmstratmn de Pilotage
lors de leur inspection. '
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7. La commission de tout bateau-pilote commissionné qui sera trouvé
impropre au service pour lequel il sera commissionné lui sera retirée jusqu'a
ce quil ait ét€ approprié 4 la satisfaction de I’Administration de Pilotage,
et la commission ainsi retirée sera déposée, pendant cette suspension, entre
les mains de I’ Administration de Pilotage.

8. Chaque pilote commissionné devra &tre propriétaire enregistré de pas
moins de trois tonneaux d’'un bateau pilote commissionné, sous peine de
perdre sa commission. . , : , .

9. 1l sera du devoir des pilotes de chacun des bateaux-pilotes de Victo-
ria et Esquimalt, une fois tous les trois mois, d’élire parmi eux un capitaine
qui aura la gestion du bateau, sous la surveillance générale de ’Adminis-
tration de Pilotage, et le nom de ce capitaine sera communiqué A I'Adminis-
tration de Pilotage par écrit; le capitaine aura le contréle du batezu pen-
dant trois mois, ou jusqu'a ce que son successeur soit nommé. Il sera du
devoir du capitaine de tenir un livre de loch, et de faire rapport a 1'Admi-
nistration de Pilotage a la fin de son termé d’exercice, des mouvements et
de Yemploi de son bateau, en spécifiant les services auxquels il a été enga-
gé, le nombre des navires pilotés a I'entrée-et a la sortie, et leur tirant d’ean ;
par qui ils ont été pilotés, et le nombre de jours qu’ils sont restés au port; et
pour toute et chaque négligence de' se conformer'a cette régle, le capitaine
pourra étre condamné a une amende de pas plus de $40. Nul bateau-pilote
ne sera employé A autre chose qu’a son service légitime.

Apprentts.

10. Chaque bateau-pilote commissionné pourra avoir un ou plusieurs
apprentis a bord, qui feront un apprentissage de quatre ans, et qui devront
stre de bonnes vie et moeurs, posséder les rudiments d'une éducation
anglaise ¢lémentaire, et &tre approuvés. par I'Administration de Pilotage. A
la fin de cet apprentissage, les apprentis pourront étre recus pilotes, pourva
qu'ils aient servi pendant six mois an moins comme matelots & bord d'un
navire 4 voiles carrées.” N o )

Ports.

11. Les ports de la circonscription de pilotage de la Colombie-Britan-
nique seront comme sait: - , o

(1) Le port de Victoria et Esquimalt sera ¢n dedans d’une ligne tirée
de P'ile Trial au pharé de Race Rocks dans une direction N.-E. par N., et
S.-0. par B. {magnétique.) ot T T

(2.) 'Le port de la riviére Praser serd en dedans du ‘phare flottant.

(3.) Le port de Burrard Inlet sera en dedans d’une ligne tirée S-E. et
N.-0. (magnétique) depuis I'ile du Passage jusqu’a la -Pointe de Gray.

(4) Nanaimo-et la Baie du Départ seront en dedans d'une ligne tirée
de I'Ile de 'Entrée O. (magnétique) a un point sur 1'Ile de- Vancouver, un
mille & 'ouest des Roches de- 'Ouest, et-une ligne tirée de la Pointe Sharpe
N.-E, par E 1 K. (magnétique) 3 Vile Gabriola, . :

* (5) Le port de Bayne’s Sound, entrée_est, .serd, en dedans d’une ligne
tirée de la riviere Qualicum 3 la pointe N.-E. de Yile Hornby, dans une
direction O.-N-QO. et E.-S.-E. (magnétique.) ‘ ‘
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D’autres ports seront définis par 'Administration de Pilotage lorsque
T'occasion s’en présentera.

Droits de Pilolage.

12. (A.) Pour les navires qui entreront dans la circonscription de pilo-
tage de la Colombie-Britannique par le détroit de Fuca et mouil-
lant dans la Rade Royale, le pilotage sera.......cee . coveeerraeese Libre.
Mais lorsqu’ils emploieront un pilote, le pilotage sera de $8 par pied.

(18.) Pour les navires qui entreront dans les ports ci-dessous mentionnés
ou en sortiront, les droits de pilotage seront comme suit :—

Havre QEsquimalf.....cccceviiiviiviiees covereessvenrenenennees $3 par pied’
$3 par pied au-dessous de 10 pds. de tirant d’eau.
$4 par pieds pour 10 pieds et plus.
Nanaimo et Baie { $3 par pied au-dessous de 10 pds. de tirant d’ean.
du Départ.... §4 par pieg. pour 10 pi'?ids et plusd 1

3 par pied au-dessous de 10 pds. de tirant d'eaun.
Burrard Inlet... $4 par pied pour 10 pieds et plus.
$3 par pied au-dessous de 10 pds. de tirant d’eau.
$1 par pied pour dix pieds et plus.

A

New-Westminster, les droits seront sujets & convention, mais
17eXCAQETONT PAS.ceurverr cernraens crnnescnnrasernseans carnoness %6 par pied

Tous les navires sous vapeur, ou remorqués par un vapeur, paie-
ront un quart de moins que les taux ci-dessus.

(C.) Pour les navires allant de 1a Rade Royale &8 Nanaimo, ou 3 Burrard
Inlet, ou aux caps de Sable de la Riviére Fraser, ou a Bayne’s
Sound, onl Vice VErsd......ccee seeevesvsveeernierinnnen. ... $3 par pied.
Mais pour les bateaux 4 vapeur ou les voiliers remorqués par un
vapeur, le pilote recevra $10 par jour de 24 heures, ou pour

toute fraction de jour.. :

(D.) Pourles navires allant &'Esquimalt & Victoria, on vice versd, et qui
auront déchargé ou regu une partie de leur cargaison dans

T'un ou l'autre de ces havres, et qui auront payé le pilotage

dans 1'un ou l'autre, s'ils marchent 4 la vapeur ou a l'aide de

la vapeur......coes ceernenns eesenens rresereseisateieaninns $1.50 par pied.

Et pour aller de Nanaimo 4 la Baie du Départ, ou vice versd, et s'ils

ont déchargé ou regu une partie de leur cargaison dans I'un ou

V'autre de ces havres, qu'ils marchent avec ou sans 'aide de la

vapeur, et qui auront payé le pilotage dans I'un ou Yautre

havre...coievvienincnias e theernerebens suruanssanten senshe $1.50 par pied..

(E.) Mais nul voilier ou vapeur, ou nul voilier remorqué par un vapeur,
ne paiera plus de $12 par pied, dans un seul et méme voyage,
cest-d-dire $6 par pied sur son tirant d’ean a l'entrée, et $6
par pied sur son tirant d’eaun a la sortie.

13. Toute fraction de pied n’excédant pas six pouces sera payée comme

etant d'un demi-pied, et toute fraction de pied excédant six pouces sera
payée comme étant un pied. . s

Victoria........

Bayne’s Sound..
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REGLEMENTS.

14. Chaque pilote qui se trouvera a bord d'un bateau-pilote devra, &
son tour, aborder le navire le plus rapproché faisant le signal ou demandant
un pilote, ou changer de tour avec un pilote gui consentira a le faire.

15. Chague pilote commissionné qui conduira un mavire & entrée
devra, da.nsm%es vingt-quatre heures de son arrivée, faire rapport de cet
arrivage & I'Administration de Pilotage, ainsi que du montant des droits
dus par ce navire; et chaque pilote commissionné fera aussi rapport de
tous les navires qu’il pilotera a la sortie.

16. Les capitaines de navires devront s'adresser & Y Administration de
Pilotage pour avoir des pilotes pour les sortir du havre ou les conduire d'un
port & un awutre, et I’ Administration de Pilotage ordonnera au pilote dont ce
sera le tour d’agir, d’aprés la liste tenue a cet effet an burean, de prendre
charge du navire, et ce pilote en prendra charge en conséquence.

17. Tous les droits de pilotage seront payés & ordre de I'Administra~
tion de Pilotage par les capitaines de navires, ou, a leur défaut, par leurs
agents ou consignataires. Il sera tenu un livre dans lequel seront inscrites
toutes les sommes payées aux pilotes ou pour toute antre fin.

18. Chaque pilote commissionné aura droit de recevoir du secrétaire
les sommes gqu’il aura gagnées, moins une déduction de 10 p. ¢. qui sera
appliquée tel que ci-dessous presecrit; et chaque pilote commissionné aura
droit de recevolr la moitié des droits de pilotage recus par les Commissaires
en vertu des sections 57, 58 et 60 du dit acte, dans le cas ou les services de
ce pilote n’auraient pas &té acceptés apres avoir été offerts.

19. Tous les fonds regus par ou pour 'Administration de Pilotage pour
les commissions accordées par elle, et sous forme d’amendes ou pénalités,
plus 10 p. ¢. des droits de pilotage de la circonscription, et des recettes en
vertu de la section précédente, seront appliqués an paiement des dépenses
nécessaires légalement encourues par ’Administration de Pilotage, et pour
porter le gain du capitaine du batean-pilote & la moyenne de celui des
autres pilotes, et la balance, 81 en est, formera un fonds spécial qui sera
appelé le “ Fonds des Pilotes de la Colombie-Britannigue,” lequel sera
appliqué a secourir les pilotes mis 3 la retraite ou infirmes, ouleurs femmes,
veuves, ou enfants, ou a aider (sous forme de prét) les compagnies pour
lentretien des bateaux-pilotes. »

20. I'Administration de Pilotage réglera tous les comptes et paiera a
chaque pilote le montant qui Ini sera di, tous les trois mois.

21. Lorsqu'un navire sera remorqué par un vapeur, le pilote qui sera a
bord du navire remorqué amra le commandement et la direction des deux
batiments, tant que le vapeur sera attaché 3 'antre navire.

22. Tout pilote commissionné devra, lorsqu’il aura le commandement
d'un navire, exercer la plus grande attention et la plus grande vigilance
dans I'exécution de son devoir. :

23. Nul pilote commissionné ne s’absentera de son ouvrage, ni ne sera
employé autrement que comme pilote, sans permission préalable, obtenue
par écrit de I’Administration de Pilotage. :

24. Lorsqu’un navire en charge d’un pilote recevra on cansera. guelgue
avarie, il sera du devoir de ce pilote, aussitét qu'il aura cessé d'avoir la
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charge réelle de ce navire, de se rendre au bureau de I'Administration de
Pilotage et de faire rapport par écrit de I'accident survenu, et & défaut de ce
faire, il sera passible, pour chaque offense, d'une amende de pas plus de $40,
et la commission de ce pilote sera suspendue et remise & PAdministration
de Pilotage pendant 'enquéte qui aura lieu. o :

25. Tout pilote commissionné qui ne se conformera pas & ces régle-
ments, ou qui éludera le sens, intention ou la significatioh de quelqu'un
d’entre eux, sera passible d’une amende de pas plus-de quarante piastres
pour cette infraction, et s'il continue & I’enfreindre, d'une nouvelle amende
de pas plus de quatre piastres par chaque vingt-guatre heures durant les-'
quelles se continuera l'infraction, et en outre sa_commission pourra lui étre
retirée ou étre suspendue, i la discrétion de 1’Administration de Pilotage.

26. Tout pilote commissionné qui refusera ou négligera de comparaitre
devant PAdministration de Pilotage aprés 24 heures d’avis, lorsque sa pré-
sence sera requise par elle en n'importe quelle occasion, ou qui causera
quelque trouble, embarras ou retard inutiles aux capitaines:de navires, sera
passible, pour chaque offense, d’'une amende de pas plus de $40, et il pourra
en outre étre suspendu ou démis par I'Administration de Pilotage.

27. Tous diftérends enfre les pilotes, les capitaines de navires et autres
au sujet du pilotage, ou an sujet d’'une rémunération supplémentaire dans
les cas d’une nature extraordinaire, seront soumis 4 I’Administration de
Pilotage pour étre réglés et décidés par elle, et sa décision sera finale et
obligatoire pour toutes les parties.

28. Tout pilote peut étre privé de sa commission avant son expiration
pour les causes suivantes: o

(1.) Pour négligence pendant 20 jours aprés avoir re¢u des deniers en
vertu de ces réglements ou de tous autres, de les remettre & ’Administra-
tion de Pilotage ; :

(2.) Pour faire un faux rapport 4 I’Administration de Pilotage des droits
de pilotage re¢us par lui; : :

(8.) Pour ivresse, qu’elle ait lien'pendant qu’il a la charge d’un navire
ou en tout autre temps;

(4.) Pour incapacité par suite d'infirmité mentale ou corporelle.

REGLES ET REGLEMENTS

Pour la gouverne des Pilotes de la Circonscription de Pilotage de Ristigouche,
dans la Province du Nouveaw-Brunswick,

Promulgnés par I'Administration de Pilotage de la Circonscription de Resti-
gouche, en vertu de Pacte 830 Vict, chap. 54, et approuvés par Son
Iixcellence en conseil le ler mars 1877.%

1. Tout individu agissant actuellement ou ayant une commission
comme pilote pour un port ou des ports de la circonscription de Pilotage de
Ristigouche, remettra immédiatement cette commission & 1’Administration

PO

* Mais voir Gazeite du Canada, vol. 10, p. 1700,
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de Pilotage de Ristigouche, conformément au dit acte, et recavraen échange,
g'il y a légalement droit, une commission de pilote pour la circonscription
de Ristigouche, sur paiement d'un honoraire de cinq piastres.

2. Tout individu qui demandera a é&tre commaissionné comme pilote
pour la circonscription de pilotage de Ristigouche, devra présenter sa
Tequéte am secrétaire au bureau de I’Administration de Pilotage (sur une
formule ‘imprimée) ; il devra &tre domicilié. dans le comté de Ristigouche,
étre 4g€ de 21 ans au moins, et avoir servi.comme apprenti-pilote (avec
Vapprobation de I’Administration de Pilotage) dans un bateau-pilote commis-
sionné, pendant trois ans au moins, szns interruption ; il produira aussi un
certificat de bonne conduite pendant son apprentissage du pilote anquel il
était engagé, et subira un examen devant des examinateurs nommés a cette
fin par 'Administration de Pilotage, et répondra, lors de cet examen, aux
questions qui lui seront posées et montrera des connaissances suffisantes
pour les justifier de lui donner un certificat de capacité a remplir tous les
devoirs d'un pilote dans la circonscription de pilotage ; et il sera immédiate-
ment donné une commission & I'impétrant, sur paiement des frais d’examen
et d'un honoraire de cing piastres. .= .

8. Le tarif des droits de pilotage pour les différents ports de la circons-
cription de Ristigouche seront comme suit, pour chaque pied que tirera
alors le navire piloté, & entrée ou a la sortie :—

Riviére Jacquet ou Benjamin, 70 centins.

Port de Dalhousie, $1.00.
Port de Campbellton, $1.50.

Pour changer un navire de monillage et veiller & ce quw'il soit conve-
nablement amarré et assujéti, les taux sumivants, savoir:—$1.50 pour les
navires de pas plus de 100 tonneaux ; $2.00 pour les navires de plus de 100
tonneaux et pas plus de 200; $3.00 pour les navires de plus de 200 ton-
neaux et de pas plus de 800 ; et $4.00 pour tous les navires de plus de 300
tonneaux ; et lorsque la distance parcourue sera de plus de quatre milles, il
sera payé 50 cts. de plus'sur les taux précédents. :

4. 81 un pilote commissionné offre ses services 4 un navire ou batiment
arrivant ou enfrant dans la circonscription de pilotage, ou se proposant
d’entrer, on qui sera entré dans un port de Ja circonseription, et est refusé,
fancun autre pilote commissionné n’étant a bord ou n’ayant déja offert ses
services & ce navire ou batiment,) le pilote ainsi refusé aura droit de récla~
mer et recevoir le méme droit de pilotage que s'il et été réellement employé
a piloter ce navire ou batiment.

5. Siun pilote commissionné offre ses services & un navire ou batiment
en partance, aprés que ce navire ou batiment se sera acquitté en douane, et
avant qu'il n’ait fait voile, (nul autre pilote commissionné n’étant & bord on
engagé pour piloter ce mavire ou batiment,) le pilote offrant ainsi ses ser-
vices aura le droit de réclamer et recevoir les honoraires de pilotage
exigibles, de méme que s8’il et 6té réellement employé; pourvu toujours
que dans aucun cas le pilote qui aura amené ce navire ou batiment dans le
port n'aura le droit exclusif de le piloter & sa sortie, parce qu’il 'aura piloté
3 son entrée dans le port, ou parce qu'il sera convenu avec le capitaine du
navire on batiment de le piloter A sa sortie, & moins que cette convention
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n'ait lieu aprés Parrivée du navire dans le port, et aprés qu'il aura été ancré
ou amarré par ce pilote 4 la satisfaction du capitaine. - :

6. Tout pilote commissionné devra étre le propriétaire enregistré de
pas moins de la moitié¢ d'un bateau-pilote en service actif, lequel n’aura pas
moins de cing tonneanx de jaugeage, sous peine de suspension de sa com-
mission.

7. Sur preuve, attestée sous serment, fournie & I’Administration de
Pilotage qu'un pilote commissionné par elle s’est rendu coupable d’une con-
duite inconvenante, d'ivrognerie ou de négligence volontaire de ses devoirs,
ou qu’il est devenu incapable, par I'age ou quelque infirmité physique ou
mentale, de remplir ses devoirs, ce pilote sera suspendu ou privé de sa com-
mission, a la discrétion de I’Administration de Pilotage.

8. Chaque pilote fera rapport au secrétaire de I’Administration de Pilo-
tage, sur les formules qui lui seront fournies, du nom, du tonnage, du grée-
ment, de la nationalité, du port de partance, du tirant d’eau, etc., de chaque-
naviré qu'il pilotera & l'arrivée, de 'endroit ou il I'a abordé et des services
extra, s'il en est, qu’il aura rendus ; et il fera signer ce rapport par le capi-
taine, si c'est possible. 1l fera aussi rapport de tous les navires auxquels il
aura parlé qui auront refusé d’accepter ses services, ainsi que de toute avarie
ou accident arrivé a quelque navire placé sous ses charges, et de tout autre
fait important dont il aura connaissance au sujet des navires; il devra aussi
faire rapport des bouées qui ne sont pas a leur place, des phares qui e sont
pas allumés a temps, des signaux d’alarme qui ne seront pas donnés dans
les temps de brume,—et ce rapport devra étre fait, comme il est dit ci-haut,
immédiatement aprés son arrivée, ou aussitét que les heures de bureau le
lui permettront.

9. Tout individu qui désirera s’engager comme apprenti d'un pilote
commissionné, devra en faire la demande au secrétaire, sur la formule vou-
lue, et devra posséder les rudiments d'une instruction anglaise ordinaire,~—
jouir d’une bonne réputation, et étre approuvé parI’Administration de Pilo-
tage ; et avec cette approbation, il devra s’engager a un pilote commissionné
pour servir pendant au moins trois ans comme apprenti-pilote a bord d’un
bateau-pilote commissionné du port de la circonscription de Ristigouche,
sous le contréle et les ordres de son patron, les conditions de I'acte d’engage-
ment devant étre sujettes & I'approbation de I’Administration de Pilotage.

10. Tous les bateaux qui seront commissionnés comme bateaux-pilotes
devront avoir au moins cingq tonneanx de jaugeage, et seront inspectés, et
s'ils sont trouvés satisfaisants et recommandés, ils seront commissionnés
pour un terme de pas plus d’un an, sur paiement d’un honoraire de cing
piastres.

Tous les bateaux-pilotes commissionnés, a la fin ou immédiatement
avant D'expiration de 'année ci-dessus mentionnée, seront de nouvean ins-
pectés, et s'ils sent trouvés satisfaisants par I’Administration de Pilotage,
leurs commissions-seront renouvelées pour un terme de pas plus d’un an, et
ces inspections et examens se renouvelleront d’année en année sur paiement
d’un honoraire annuel de cing piastres. : :

11. Tous les bateaux-pilotes commissionnés devront avoir des numéros
apparents dans les voiles, ces numéros devant étre désignés par 1’Adminis-

tration de Pilotage.
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12. Tout bateau-pilote commissionné qui sera en aucun temps, sur ins-
pection par ’Administration de Pilotage, trouvé impropre au service pour
lequel il est commissionné, aura sa commission suspendue jusqu'a ce qu’il
soit fait et gréé a la satisfaction de I’Administration de Pilotage, et 1a com-
mission ainsi suspendue, -sera, pendant cette suspension, déposée entre les
mains du secrétaire de I’Administration de Pilotage.

18. Tout pilote commissionné qui prendra la charge d'un navire a P'en-
trée exhibera sa commission, ainsi que copie des réglements actuels, au capi-
taine pour son information. .

14. Tout pilote commissionné guine se conformera pasa ces réglements
ou qui éludera le sens, I'intention ou la signification de quelqu'un d’entre
eux, sera passible d’'une amende de pas plus de vingt piastres pour cette
infraction, et #'il continue a I'enfreindre, d'unenouvelle amendede pas plus
de deux piastres par chaque vingt-quatre heures durant lesquelles se conti-
nuera l'infraction, et en outre sa commission pourra lui étre retirée ou étre
suspendue, 4 la discrétion de I’ Administration de Pilotage.

Par une proclamation en date du 8 mars 1877, Son Excellence a procla-
mé et déclaré que l'acte intitulé:  Acte pour pourvoir & la momination de
mailres de havre pour ceriains ports dans les provinces de Québec, d’ Ontario, de
la Colombie-Britannique et de Ulle du Prince-Edouard,” et les actes qui
lamendent, devront désormais s’appliquer au port de Collingwood, dans la
provinee d’Ontario.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1187.

Par une proclamation en date du 5 mars 1877, Son Excellence, a pro-
clamé et déclaré que I'acte intitulé : « Acte pour pourvoir i.la nomination de
maitres de havre powr certains poris dans les provinces de Québec, d Ontario,
de la Colombie-Britannique et de U'Ile du Prince-Edouard,” et les actes qui
P'amendent, devront désormais s’appliquer au port de Rimouski, dans la
province de Québec. :

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1138.

REGLEMENT

Des Commissaires du Havre de Montréal fait et passé a une assemblée tente
le quinziéme jour de février 1877, et approuvé par Son Excellence en
conseil, le 5 mars 1877. ‘

ATTENDU quil a été jugé a propos de reviser et amender le “ tarif des
droits de pilotage ” entre les ports de Montréal et Québec, maintenant
en force :
C’est pourquuoi il est résolu :—
1. Que le réglement établissant le tarif des droits de pilotage fait et
K
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passé le vingt-sixiéme jour de janvier 1875, et approuvé et confirmé par Son
Tixcellence le Gouverneur-Général en conseil le dixiéme j jour d’avril 1875,
est par le present abrogé.

2. Qua compter de la passatlon du présent réglement, le tarif suivant
sera le tarif des droits & payer pour le pilotage des navires entre Québec
et Montréal et entre les divers endroits y-mentionnés, Savoir :

Du port de Québec a Portnenf et le bord opposé du fleuve St. Laurent,
ou en bas de Portneuf et en haut du port de Quebec —

Pour le pilotage de tout navire remorqué ou mé par la vapeur (excepté
tel que ci-aprés mentionné), pour chaque pied de tirant d’eau—Montant, 50
cts. ; descendant, 50 cts.;

Pour le pﬂotan‘e de tout navire de long cours, mi par la vapeur, pour
chaque pied de tirant d’eau——Monta,nt 621 cts ; descendant, 62% cts.;

Pour le pilotage de tout navire sous voiles, pour chaque pied de "tirant

- d’ecau—Montant, $1.05; descendant, 70 cts. ;
' Du port de Quebec a Trois-Rivisres et le bord opposé du fleuve St.
Laurent et tout endroit en haut de Portnenfet en bas des Trois-Riviéres:—

Pour le pllotafre de tout navire remorqué ou md par la vapeur (excepté
tel que ci-aprés mentionné), pour chaque pied de tirant d’eau—Montant,
£1.50 ; descendant, $1.50. ;

Pour le pilotage de tout navire de long cours, mi par la  Vapeur, pour
chaque pied de tirant d’eau—Montant, $1. 75 descendant $1.75 ;

Pour le pilotage de tout navire sous voﬂes, pour chaque pled de tirant
d’eau—Montant $2.60; descendant, $1.90;

Du port de Quebec a Sorel et le bord opposé du Jeuve St. Laurent ou
tout autre endroit en haut des Trois-Riviéres et en bas de Sorel :~—

Pour le pilotage de tout navire remorqué ou mi par la vapeur (excepté
.tel que ci-aprés mentionné), pour chaque pied de tirant d’eau—Montant,
$1.50 ; descendant, $1.50 ;

Pour le pllotage de tout navire de long cours, mi par la vapeur, pour
chaque pied de tirant d’eau— Montant, $1.873 ; descendant, $1.873 ;

Pour le pilotage de tout navire sous voﬂes, pour chaque pied de tirant
d’ean—Montant $3:15 ; descendant, $2.10 ;

Du port de Quebec an port de Montréal ou a tout endroit en haut de
Sorel et en bas de Montréal :— :

Pour le pilotage de tout navire remorqué ou mi par la vapeur (excepté
tel que ci-aprés mentionné), pour chaque pied de tirant d’eau-—Montant,
$2.00 ; descendant, $2.00;

Pour le pllotaga de tout navire de long cours, pour chaque pied de
tirant d’ean—Montant, $2.50 ; descendant, $2. 50 ;

Pour le pilotage de tout navire sous v01le , pour chaque pied de tirant
d’eau—Montant $4.20‘; descenda.nt, $2.80 cts;

Du port de Montréal & Sorel ou a tout endroit en haut de Sorel et en
bas d’Hochelaga, et de Sorel ou tout endroit en haut de Sorel et en bas
d’Hochelaga au port de Montréal, pour chaque pied de tirant d’eau, pour',f
chaque tel pilotage—Montant, $1.00 ; descendant, $1.00; ,

Pour le transport de tout navire d'un quai & un autre dans les limites
du port, ou de quelqu'un des dits quais, dans le canal Lachine, ou du dit
canal 4 aucun des quais dans le port, ou du Pied-du-Courant, et de Lon-




ORDRES EN CONSEIL, &c. xcix

Marine.

gueuil, dans le port, ou du port an Pied-du-Courant ou & Longueuil, pour
chaque tel service, $5.00.

Par une proclamation en date du 12 avril 1877, Son Excellence a pro-
clamé et déclaré que l'acte intitulé: * Acte pour pourvoir ila nomination de
maitres de havres pour certains ports dans les provinces de Québec, d’Ontario,
de la Colombie-Britannique et de Ulle du Prince-Edouard,” et les actes qui
Tamendent, devront désormais s’appliquer au port de Tryon, dans le comté
de Prince, dans la dite province de I'Ile du Prince-Edounard.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1329.

Par une proclamation en date du 17 avril 1877, Son Excellence a pro-
clamé et déclaré que l'acte intitulé : “ Acte pour pourvoir ¢ la nomination de
maitres de havre pour certains ports dans les provinces de Québec, d’Ontario,
de la Colombie-Britunnique et de U'lle du Prince-Edouard,” et les actes qui
l'amendent, devront désormais s’appliquer au port de Quadra, Bayne’s Sound,
dans la province de la Colombie-Britannique.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1379.

Par un ordre en conseil du 23 avril 1877, Son Excellence en conseil,
sous les dispositions de la 4e section de l'acte passé dans la session du
Parlement du Canada, tenue dans la 36e année du régne de Sa Majests,
chapitre 55, et intitulé: “ Acte concernant le naufrage et le sauvetage,” a
constitué et établi dans le comté du Cap-Breton, dans la province de la
Nouvelle-Ecosse, un district pour toutes les fins du dit acte, lequel s’étendra
depuis la'pointe du Cap-Breton jusqu'a la téte nord de la Baie Grabarus.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1392.

Par un ordre en conseil du 28 avril 1877, Son Excellence a établi une
circonscription de pilotage pour le port de Cocagne, dans le comté de Kent,
dans la province du Nouveau-Brunswick, dont les limites s’étendront au
nord jusqu’a la pointe Dixon, Bouctouche, et au sud a la Pointe Casey, Shédiac,
¢t embrassant les eaux situées entre le Nouveau-Brunswick et I'Ile du
Prince-Edouard, ou celles adjacentes, et que le paiement des droits de
pilotage sera obligatoire dans les limites de la dite circonseription.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1436.

Par un ordre en conseil en date du 28 avril 1877, Son Excellence a
établi une circonscription de pilotage pour: le port de Bouctouche, dans le
comté de Kent, dans la province du Nouveau-Brunswick; dont les limites
s'étendront au nord jusqu'a Richibucto Head, et au sud jusqu'a Cocagne

7
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Head, et embrassant les eaux situées entre le Nouveau-Brunswick et I'Tle du
Prince-Edouard, ou celles adjacentes, et que le paiement des droits de pilotage
sera obligatoire dans les limites de la dite circonscription.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1437.

Par une proclamation en date du ler mai 1877, Son Excellence a pro-
clamé et déclaré que 'acte intitulé : “ Acte pour pourvoir & la nomination de
mattres de havre pour certains ports de la Nowvelle-Ecosse et du Nowveau-
Brunswick,” et les actes qui 'amendent, devront désormais s’appliquer aux
ports de Clement’s Port et Port George, tous deux dans le comté d’Annapolis,
dans la province de la Nouvelle-Ecosse.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1430.

Par un ordre en conseil en date du ler mai 1877, Son Excellence, par
et de l'avis du Conseil Privé de la Reine pour le Canada, a ordonné que le
droit de dix centins par tonneau de mesurage enregistré imposé et antorisé
par ordre en conseil du 3 avril 1875, sur tout et chaque navire entrant dans
le havre de la Baie des Vaches, Cap-Breton, Nouvelle-Ecosse, soit réduit a
six centins par tonneau de mesurage enregistré, et que ce droit soit percu
sur tout et chaque mavire entrant dans le dit havre, tel que prescrit par-la--
3e section de acte 37 V., c. 18.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1434,

Par une vroclamation en date du ler mai 1877, Son Excellence a
imposé sur chaque navire entrant dans le port de la Baie du Sud, Ingonish,
Nouvelle-Ecosse, un droit de six centins par tonneau de mesurage enregistré
de tel navire.

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1430.

Par un ordre en conseil du ler mai 1877, il a plu a Son Excellence, par
et de I'avis du Conseil Privé de la Reine pour le Canada, ordonner, que
Tordre en conseil du 13e jour de septembre 1875, approuvant et adoptant
des réglements concernant les canots de sauvetage, les chaloupes et les
extincteurs sur les bateaux & vapeur, soit amendé comme suit :

Que la régle 4 du dit ordre soit et elle est par le présent annulée, et la
suivante est substituée en son lieu et place, savoir:

“4. Il est par le présent ordonné que le nombre ci-aprés mentionné
“ d'appareils' chimiques & éteindre les incendies, ou d’appareils pneuma-
“ tiques pour éteindre le feu, inventé par A. A. Murphy, de Montréal, bre-
“ vetés le 6 avril 1876, seront gardés & bord des bateaux & vapeur de la .
* dimension et appartenant aux classes ci-aprés, savoir : B

“ Sur chaque batiment marchand ou remorqueur jaugeant plus de cent
“ tonneaux, un de ces appareils a éteindre le feu. ‘
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¢« Sur chaque batiment marchand ou remorqueunr jaugeant au-dessus de
« ¢ing cents tonneaux, deux de ces extincteurs. .

“ Sur chaque bateau & vapeur jaugeant cent tonneaux et au-dessus,
~mais moins de trois cents, et transportant des passagers, deux de ces appa-
- reils 4 éteindre le feu.

“ Sur chaque bateau a vapeur jaugeant trois cents tonneaux et au-des-
« sus, transportant des passagers, trois de ces appareils d éteindre le feu.

« Sur chaque bateau & vapeur employé principalement au transport du
- fret, lorsque ne transportant pas plus de cinquante passagers, deux de ces
“ appareils a éteindre le fen.” '

Vide Gazelte du Canada, vol. 10, p. 1437.

Par un ordre en conseil du 7 mai 1877, Son Excellence, par et de I'avis
.du Conseil Privé de la Reine pour le Canada, a constitué et établi deux cir-
conscriptions dans le comté de Kings, dans la province de I'Tle du Prince-
Edouard, pour les fins de I'acte passé durant la session tenue en la 36e année
du régne de Sa Majesté, chapitre 55, et intitulé: « Acte concernant le nau-
frage et le sauvetage,”—l'une étant pour la cote nord du comté de Kings
et s'étendant de la pointe Est jusqu’a la ligne de division entre les comtés de
King et de Queen, et l'antre étant pour la céte sud du dit comté, et s’éten-
dant de la pointe Est jusqu’a la ligne de division entre les comtés de King
et de Queen. ’

Vide Gazetie du Canada, vol. 10, p. 1471.

Par nne proclamation, en date du T mai 1877, Son Excellence a
réduit et diminué le droit de tonnage sur chaque navire entrant aux ports
-de Bathurst et Richibouctou, dans le Nouveau-Brunswick, et au havre
-d’Amherst, Havre-auz-Maisons et Cap Chatte, dans la province de Québec, de
dix a quatre centins par tonneau du tonnage enregistré de tous et de cha-
.cun des navires entrant dans les dits ports respectivement. :

Vide Gazette du Canada, vol. 10, p. 1467.

B ———

TRAVAUX PUBLICS.

Par une proclamation en date du 19 mai 1876, Son Excellence, au nom
-de Sa Majesté, a proclamé et déclaré qu’'a dater du vingtiéme jour de mai
alors courant, le pont public érigé sur les glissoires et les chenaux Bucha-
nan de la riviere Ottawa, le dit pont sis et situé dans les limites de la cité
d'Ottawa, dans la province d’'Ontario, et ses approches, maintenant sous
I'administration et le conirdle du ministre des Travaux Publics, ne sera plus
«désormais sous son contréle.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1536.
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HoTEL DU GOUVERNEMENT, OTTAWA,
Vendredi, 26 mai 1876.

Présent :
SON EXCELLENCE LE GOUVERNEUR-GENERAL EN CONSEIL.

UR la recommandation de I’honorable ministre des Travaux Publics, et
en vertu de la 8e section de “ I’Acte de I’ Amérique Britannique du Nord,
1867,” et du 8e article de la troisiéme cédule y annexée:

Il a plu & Son Excellence, de I'avis du Conseil Privé de la Reine pour
le Canada, ordonner, et il est par le présent ordonné, que les propriétés qui
suivent, situées dans les localités ci-dessous mentionnées, dans la province
de la Colombie-Britannique, soient et elles sont par le présent transférées a
la législature et au gouvernement de la dite province de la Colombie-Bri-
tannique et affectées a leur usage, savoir :—

1. Les lots et édifices marqués B, C et E, surle plan No. 1, signé par
I’honorable Henry Holbrook, commissaire en chefdes Terreset des Travaux,
et composés du—

Lot B, édifices du gouvernement ;
Lot C, maison d’école et réserve ; et
Lot B, casernes de la police,—le tout a Victoria.

2. Le lot et 1’édifice représentés sur le plan No. 6, signé comme ci-des-
sus, et étant la résidence du Lieutenant-Gouverneur a Victoria.

3. Ledifice public et le terrain représentés sur le plan No. 8, signé
comme ci-dessus, et étant une maison d’école et une réserve dans le district
de Victoria.

4. Les lots et édifices indiqués sur le plan No. 10 par les lettres C, E et
F, et signé comme ci-dessus, étant :—Lot C, le palais de justice et la prison ;
Lot E, une maison d’école publique; et Lot F, un hépital public,—le tout
dans New-Westminster.

5. Les édifices publics et les terrains indiqués sur le plan No. 16, signé
comme ci-dessus, étant le palais de justice et ia prison & Nanaimo.

6. Les édifices publics et les terrains indiqués sur le plan No. 17, parla
lettre A, et signé comme ci-dessus, étant le palais de justice et la prison a
Hope. )
p7. L’édifice public et le terrain indiqués sur le plan No. 19 par la lettre
A, signé comme ci-dessus, étant la prison a Yale.

8. Les édifices publics et les terrains indiqués par les lettres A et B sur
le plan No. 22, signé comme ci-dessus, étant le palais de justice et la prison
a Lytton.

9. Les édifices publics et les terrains indiqués par les lettres A et B
sur le plan No. 25, signé comme ci-dessus, &étant le lot A, un palais de jus-
tice, et le lot B, une prison, a4 Lillooet.

10. L’édifice public et le terrain représentés sur le plan No 28, signé
comme ci-dessus, étant la prison a Quesnel.

11. Les édifices publics et les tferrains représentés sur le plan No. 30,
signé comme ci-dessus, et respectivement marqués “ Court House,” “ Jail,”
et “ Police Barracks,” a Richfield.
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12. Les édifices publics et les terrains indiqués sur le plan No. 31, signé
comme ci-dessus, et marqués “ Assay Office,” et *“ Approximate site of Jail,”
a Barkerville.

18. L'édifice public indiqué sur le plan No. 82, signé comme ci-dessus,
et marqué “ Lock-up,” & Van Winkle.

14. Les édifices publics et les terrains indiqués sur le plan No. 38, et
marqués “ Court House” © Jail,” ¢ Police Barracks,” et ¢ Church and
Parsonage,” a Langley,—lesquels plans sont toums authentiqués par la
signature du ministre des Travaux Publics et sont déposés dans les archives
du département.

Et il est de plus ordonné que les propriétés ci-dessus énumérées soient
et elles sont par le présent transférées & la dite province de la Colombie-
Britannique dans leur état actuel, et sauf toute condition imposée dans
Toctroi primitif ou la réserve, et tout fidéicommis, rente, réclamation, rede-

vance ou autre charge quelconque.
W. A. HIMSWORTH,
Greffier du Conseil Privé.

Par un ordre en conseil du 29 mai 1876, Son Excellence le Gouverneur-
Général en conseil a ordonné que le tarif de péages suivant pour I'usage de-
I'onvrage public appelé la jetée publique ou le brise-lame d’Oak Point, dans
la province de la Nouvelle-Ecosse, attribué a Sa Majesté, et sous le controle
du ministre des Travaux Publics, soit autorisé et per¢u, savoir :

Articles. Péages.
Fleur, farine, pommes, chaux, ciment hydrau-
lique, poisson salé, etc., en baril......... ....... .. lec. par baril.
Pommes de terre, carottes et denrées de méme
nature, en barils........ Ceeesenes vereeen veneeereees N T s
Tous effets contenus dans des fiits, poingons ou
boucauts. uviveretiiieeniinnienennnns cerrrteserseteenes 2¢. par fat.
Houille, fer, pierre a batir, sel et articles de méme
ZOIITCuut venien currresessnorecses sensesanne ceereresnienetas 5c. par tonne.
Chaines et ancres.......ccuvvereeereereennsniereens convanne. 10c. «
Sel, farine, avoine, pommes, blé-d’inde et denrées
de méme nature, en poches........ccceevrenn... 1c. parpoche.
Poisson séché en grenier........ccceeeriieneerens vernnen, Ic. par qtl.
Platre brut, de 12 Carriere. . . e ceevenenererreenereans 2¢. “ ton.
Bois de conmstruction, scié, planches, madriers de
. toutes sortes.............. Lerteseaesresnanareetasornanees 5¢c. © M.
Bois de corde et €Corce...uu.urnummnnerereen venrenveeeesens 5c. “ corde.
Marchandises en caisses, boites, bales, etc........... 4c. “ ton.de
40 pds cubes.
Articles de marine, peintures, huiles et articles de
méme nature ....... Creiteseheee tateestaseenaanans 5¢c. par ton.
Pierre et gravier et lest de terre pour les navires.. 2. “ “
Articles non énumérés plus haut................ ST [

Gravier pour les chemins............ e reeeneevene w  Libte. -
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Navires de moins de 50 tonNeAUK ... cvevvereerrmsunrnns 10c. par jour.
“ 50 tonneaux et de moins de 100........... 15¢. © “
“ 100 “ « 200...... ... 20c. “« ©
“ 200 s “ 300.......... 380c. « 0«
“ 300 “ u 400............ 40c. ¢
“ 400 “ «“ 500.......... 50c. “
“ 500 ¢ “ . 800......... Thc. ¢
“ 800 “ o 1200........... $1.00 ‘e “
“ 1200 “ “ 1500...ccee. 1.25 “ &

Des arrangements spéciaux seront faits avec le gardien de quai pour les
navires qui passeront I'hiver au quai.

Les navires mouillés et amarrés, pour se mettre & I'abri dans le havre,
paieront un demi-centin par tonneau enregistré pour chaque jour ou partie
de jourde 24 heures.

Aucune marchandise ne restera sur le quai plus de sept jours, sauf sar
permission spéciale et convention avec le'gardien de quai au sujet des
péages.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1566.

Par une proclamation en datedu ler juin 1876, Son Excellence, au
nom de Sa Majesté, proclame et déclare que la jetée ou le brise-lames,
avec ses dépendances, 4 Oak Point, dans le comté de Kings, dans la province
de la Nouvelle-Ecosse, sont des ouvrages tombant sous les dispositions de
I'acte concernant les travaux publics du Canada.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1562.

Par un ordre en conseil du 6 juin 1876, Son Excellence le Gouverneur-
Grénéral en conseil a établi un tarif de péage pour I'usage du quai public &
Maitland, dans le comté de Hants, province de la Nouvelle-Ecosse, iden-
tique & celui établi pour Oak Point.— Vide ante.

Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1638.

Par un ordre en conseil du 14 juin 1877, Son Excellence le Gouverneur-
Grénéral en conseil a ordonné que les péages suivants pourront éire prélevés
et pergus par la Compagnie des Améliorations du Hant de I'Outaouais,
savoir :—

A lestacade des Allumelles.

cts.
Billots de sciage, chaque........ccvveureriininieseiemiivnnrecesmmenans 3
Pin rouge et blanc, équarri ou méplat, chaque......c.ccaumrinnne 8
A UVestacade du chenal des Melons :
Billots de sciage, chaque............... . $

Pin rouge et blanc, équarri ou méplat.....ceiveniirinirreniniiieninns 3
Vide Gazette du Canada, vol. 9, p. 1632



ORDRES EN CONSEIL, Etc. cv

Travavzx Publics.

Par un ordre en conseil du 14 juin 1876, Son Excellence le Gouverneur-
Général en conseil a ordonné que Vordre en conseil du 15 avril dernier,
établissant les taux de péage a prélever parlaCompagnie des Améliorations
du Haut de I'Outaouais, soit rescindé, et que les taux de péages suivants
soient prélevés et percus par la dite compagnie pour “dépenses d'estacades,”
en vertu de l'acte 39 Vie., chap. 72, savoir:

cts.
A Yestacade des Joachims :—Billots de sciage, n’excédant pas
16 pieds de long, chaque.....c..cccccerneriinreeirenenvenervecareees 8
Aux estacades de Fort William et La Passe, ou I'une ou 'autre :
—Billots de sciage, n’excédant pas 16 pieds de long,

133 BT 1 U cerverneenen 13
A Yestacade des Allumettes '—-Blliots de sclaﬂ‘e, n excedant pas
16 pieds de long, chaque .......ccceeveeeeiiiiniiinininnnn.. e 2

A Testacade du chenal des Melons: —-Bﬂlots de scmn'e n’ exce-
«ant pas 16 pieds de long, chague.......cocoviievieiiiinnninenen
Aux améliorations du Mlssms1p1, du Chenal, des Rapides des
Chats et a I'estacade de Quio, on aucune d’elles —Rillots de

N

sclage n’excédant pas 16 pieds de long, chaque............... 2%
Aux améliorations de la Baie Thompson ‘—Billots de sciage,
n’excédant pas 16 pieds de long, chaque........... e s 1

Vide Gazetle du Canada, vol. 9, p. 1631.

Par un ordre en conseil du 16 aoiit 1876, Son Homnneur le député du
Gouverneur-Général, en conseil, a ordonné et établi un tarif de péages, et
autorisé leur perception, pour l’usafve de la jetée de la Baie J ordan, dans le
comté de Shelburne, provinece de 1a I\'ouvelle-l]cosse, 1dent1que a celui éta-
bli pour Oak-Point.—Vide p. 99.

Vide Gazetle du Canada, vol. 10, p. 182.

Par un ordre en conseil du 16 aoht 1876, Son Honneur le député du
Gouverneur-Général en conseil a ordonné que les régles et réglements qui
suivent, concernant les chemins de fer du gouv ernement du banada, soient
adoptés et établis, savoir:

REGLES ET REGLEMENTS DEs CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT DU CANADA.
Régles & observer par le corps des employés en général.

1. Une copie des présents rerrlements sera donnée a chacun des
employés sur la ligne ; et une copie imprimée sur une feuille et encadrée
sera appendue a chaque station, chambre de conducteur, remise a locomo-
tives, atelier de réparations, ete., ou elle pourra étre examinée librement par
chaque employé du chemin ; et aucune défense ou excuse fondée sur 'igno-
rance des réglements ne sera admise lorsqu'un employé n'en aura pas eu
copie.
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2. Lorsqu'un ordre spécial écrit ou télégraphié sera donné par le surin-
tendant-général, ou le surintendant, pour suspendre ou changer aucun des
réglements suivants, tel ordre spécial sera immédiatement mis & exécution.

3. Chaque employé devra prendre une connaissance centiére des régle-
ments du chemin de fer, y compris la table des heures en force dans le dis-
trict ou il est de service ; et il en gardera une copie, sous peine d'une piastre
d’amende 3 défaut de ce faire.

4. Lorsqu’un changement aura lieu dans les heures d’arrivée et de
départ des convois dans le district ou il est employé, il aura le soin de se
procurer une copie de la table des heuresamendée.

5. Les réglements concernant les heures d’arrivée et de départ des con-
vois, imprimés sur les tables des heures, devront étre Ius et considérés
comme formant partie des réglements du chemin de fer.

6. Chaque personne devra se dévouer exclusivement au service du che-
min de fer, résidant ou elle sera requise de ce faire.

7. Chaque employé obéira promptement i tout ordre regu des personnes
ayant autorité sur lui et se conformera aux réglements du chemin de fer.

8. Tous les employés du chemin de fer doivent paraitre aun service,
proprement vétus.

Y. Un employé ne recevra aucun honoraire ou récompense de quelque
personne que ce soit pour aucune considération.

10. Les employés ne devront pas fumer lorsque de service sur ou prés
des dépendances du. chemin de fer.

11. Tout employé enivré, lorsque de service, sera immédiatement des-
titué. o

12. Il n’est permis & aucun employé de s’absenter de son service sans
la permission de son supérieur, et ce, sous aucune circonstance, excepté dans
le cas de maladie; et alors avis doit étre immédiatement envoyé & son
officier supérieur afin qu'un substitut puisse lui étre trouvé'en temps et
lien.

18. Un employé, & moins qu'il n’ait été chargé de ce faire, ne recevra,
sous aucun prétexte, d’argent pour le compte du chemin de fer.

14. Les employés antorisés A recevoir de largent pour le compte du
chemin de fer doivent, lorsque requis, fournir caution pour I'accomplisse-
ment fideéle de leurs devoirs sous ce rapport.

15. Toutes les personnes occupant des positions de confiance au service
du chemin de fer doivent, sans délai, faire rapport de toute mauvaise con-
duite ou négligence contre les intéréts et la streté du chemin, ou désobéis-
sance a ces reglements, qui peuvent venir 3 leur connaissance. Le fait de
ne pas donner ces informations sera considéré comme une preuve de négli-
gence ct d’indifférence de leur part. '

16. Tous les officiers concernés seront tenus responsables de la régula-
rité de leurs montres, en accord avec le temps gardé dans les différentes
divisions du chemin de fer, tel que mentionné sur les Tables des Heures.

17. Les employés du, chemin de fer doivent s'efforcer avec un grand
soin et une grande vigilance de prévenir les accidents aux personnes et les
dommages & la propriété, et lorsque le doute peut exister quant 3 la ligne
de conduite a suivre, ¢/s dotvent suivre la plus sire et ne pas encourir de
risques inutiles. . :
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18. Les employés se rendent passibles de poursuites criminelles pour
négligence ou désobéissance aux ordres, et d’amende, suspension, ou desti-
tutlon pour mauvaise conduite, incompétence, disputes ou usage de langage
arossier, dans leur de service.

19. Les autorités du chemin de fer auront le droit de déduire de la paie
de tout employé telles sommes au paiement desquelles il pourra avoir été
condamné par le surintendant général pour dommage a la propriété confiée
A ses soins, ou comme amendes pour mauvaise conduite ou négligence dans
I'accomplissement de ses devoirs.

20. La paie de tout homme absent ou suspendu du service sera arrétée.

21. Personne ne peut laisser le service du chemin de fer sans donner
avis quinze jours d’avance, et au cas ou il laisserait sans donner le dit avis,
tout salaire a lui da sera forfait.

22. Toute personne laissant le service du chemin de fer devra délivrer
a son supérieur toute propriété appartenant au chemin, sous sa charge.

SIGNAUX.

23. ROUGE est un signal de DANGER: ARRETER.
VERT--Précaution: AVANCEZ DOUCEMENT.
Braxc—Tout est bien: ALLEZ.

24. Ces signaux seront faits au moyen de PAviLLoNs pendant le jour et
de LAMPES pendant la nuit.

25. En sus de ce qui précéde, tout signal agité avec impétuosité, ou un
homme se tenant les deux bras élevés a.u-dessus de sa téte, denote danger et
la nécessité d’arréter immédiatement.

26. L’absence de signaux d un endroit o il y en a habltuellemeut doit
étre prise comme annon¢ant danger.

SIGNAUX PAR SIFFLET. B

27. PoUR SERRER LES FREINS—Un sifflement brefet aigu.
_ PoUR PARTIR OU DESSERRER LES FREINS—Deux sifflements brefs et
aigus.
Pour RECULER—Trois siflements brefs et aigus.
PoUR CHANGER L'A1GUILLE—Quatre siflements brefs et aigus.
DaNGgER—Une répétition de sifflements brefs-et aigus.

En approchant les traverses de chemins publics de niveau avec le che-
min de fer ainsi que des courbes—Un long sifflement.

En approchant les stations— Un lono' siflement continu.

28. Tout convoi ou locomotive allege, parcourant la ligne aprés le cou-
cher du soleil, doit montrer une lampe rouge a 1’arr1ere ainsi qu’une
lumiére blanche sur Favant de Tengin.

29. Un pavillon rouge porté sur le'sommet d'un engin et a 'arriéere du
convoi, pendant le jour, ou une lumiére rouge, pendant la nuit (en'sus de
la lumiére blanche habituellement portée sur I'avant de la locomotive et de
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la lumiére rouge a l'arriére du convoi), annonce qu'un engin ou convoi
extra suit, avec droit de voie sur tous les aulres convois.

30. Un sigral rouge avec un vert, portés de lamaniere ci-dessus décrite,
annoncent qu’une locomotive on convoi extra, ayant droit de voie sur tous
les autres, viendra d'une direction opposée.

31. Des signaux dlancs, portés de la méme maniére, annoncent qu'un
-convoil extra suit, mais qu'il évifera tons les convois réguliers.

32. Des signaux verts, portés de la méme maniére, annoncent qu'un
-engin on convoi extra viendra d'une direction opposte, mais qu'il évitere
tous les convois réguliers.

33. Des cordes d'alarme devront étre employéss sur fous les convois et
.s’étendre du dernier char jusqu’au sifflet ou cloche d’alarme sur la locomo-
tive.

34. Un signal de dangey ou précaution doit étre accepté et sunivi sans
-discussion, la personne gui le donne étant responsable pour sa nécessité.

35. Lorsque des signaux de distance et de sémaphores existent, les
régles suivantes, les concernant, doivent étre observées :—

Le signal “ Tout est bien™ est donné pendant le jour en plagant le bras
-dans le poteau, et pendant la nuit par une lumisére verte placée sur le som-
met du potean, ce quisignifie aussi précaution— Avancez doucement.”

Le signal Précaution, pour modérer la vitesse, est donné en élevant le
bras du sémaphore & nn angle pendant le jour, ou par une lumiére verte,
pendant la nuit. :

Le signal Danger—toujours s’arréter—est donné durant le jour en éle-
vant le bras du sémaphore & une position horizontale, ou par une lumiere
‘rouge pendant la nuit.

Aux ponts-levis, traverses d'autres chemins de fer et jonctions, le bras du
sémaphore, pendant le jour, et les lampes pendant la nnit, doivent toujours
dounner le signal danger; et chaque locomotive et convoi doits’arréter avant
-d’arriver au signal, et ne pas continuer jusqu’a ce que le signal “ avancez”
n’ait é&té donné; et la personne en charge ne doit pas changer les sighaux
avant que les convois ou les locomotives n'aient &té arrétés.

Toutes les lampes pour signaux doivent étre allumées au moins une
demi-heure avant la nuit. Elles doivent étre tenues allumées et bril-
lantes toute la nuit, et ne doivent étre éteintes qu'une demi-heure aprés le
jour venu.

DIRECTIONS POUR L’USAGE DES TORPILLES (SIG.‘J’AU_\’ DE BRUME).

36. Pendant les temps brumeux, tempétes de neige, on en tont temps lors-
que les signaux ordinaires ne peuvent étre vus, des torpilles doivent étre
placées sur les rails, I'étiquette dessus, en pliant le lien de plomb autour du
rebord supérieur du rail pour les empéchor de tomber. Lorsque la locomo-
tive passe sur le signal, ce dernier fait ¢xplosion avec beaucoup de bruit, et -
le mécanicien conduisant I'engin doit immédiatement s’arréter.

37. Les torpilles doivent &tre employées ensus des signanx de jour et
. -de nuit ordinaires, lesquels doivent  abord étre exhibés.

38. Chacun des conducteurs, aiguiil:urs, mécaniciens conduisant des

v
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locomotives, contre-maitres et gardes-voie doivent se munir de 12 torpilles
que chacun doit toujours tenir prétes pour 'usage lorsqu'il est de service ;
et chaque chef de gare doit s'en munir d’un méme nombre qui doit étre con-
servées dans un tiroir non fermé A clef ou sur une tablette, afin qu'on puisse
v avoir aisément accés en tout temps; et chague personne ayantides rap-
ports avec la station sera informée du lien ot ces torpilles sont déposées.

29. Toutes les personnes ci-dessus mentionnées doivent sous leur propre
responsabilité avoir en main le nombre voulu de torpilles, et lorsque la pro-
vision est diminuée d'une ou plus, il est deleurdevoir d’en demander imnmé-
diatement d’autres.

40. Lorsquun accident arrive a un convoi, ou quun convoi est arrété
a tout endroit sur la ligne, autre qu'a une station, en conséquence de quoi
1a ligne se trouve obstruée, les garde-freins doive &tre envoyés dans chaque
direction & au moins 800 verges (ou 16 poteaux de télégraphe) ou plus, si
Tendroit est & ou prés d'une céte escarpée ou dune courbe, pour arréter
toute locomotive ou convoi approchant; et & mesure que les hommes
s'avancent, ils doivent déposer sur les rails, & chague 200 verges de distance,
une de ces torpilles; et en arrivant ou bout de la distance ci-dessus men-
tionnée, ils doivent placer deux de ces signanx dans la ligne des rails.

41. Lorsqu’nn engin passe sur un de ces signanx, le convoi doit étre
immédiatement arrété et des mesures prises & l'instant par le conduc-
teur pour protéger son convoi contre tout antre pouvant le suivre, en
envoyant des hommes en arriére avec des torpilles qui doivent étre placées
sur la ligne 4 chaque 200 verges jusqu'a une distance d'un quart de mille,
le convoi procédant ensuite doucement et avec précaution an lieu de obs-
truction.

42. Tout mécanicien conduisant une locomotive et non accompagné
d'un conducteur, devra aussi, en cas d’accident ou d’obstruction, employer
ces signaux en la manidre ci-dessus mentionnée.

43. Lorsque la ligne sera redevenue libre, le conducteur on mécanicien
conduisant la- locomotive, selon le cas, devra, avant de continuer sa route,
oter tous les signaux des rails.

44. Dans chacune des circonstances-ci-dessus, et en Uabsence des officiers
susdits, tout contre-maitre des iravaux on autre employé du chemin doit
observer les méme régles pour prévenir les accidents.

REGLEMENTS CONCERNANT LES PASSAGERS ET LES GARES.

45. Les passagers aux gares ol sont vendus des billets de passage, sont
requis d’acheter leurs billets avant d’embarquer sur les wagons ; autrement
ils auront 3 payer au conducteur une charge additionnelle de donze centins.

46. Les passagers devraient se munir de billets de passage an moins
cing minutes avant Uheure fizxée pour le départ du convoi.

47. Les propriétaires d’exprés, commercants, agents et messagers, por-
teurs de billets de saison, ne transporteront avec eux aucun baggage appar-
tenant & leur trafic, & moins que le fret de tel baggage ne soit payé a double
taux du tarif pour fret de 1ére classe. - Au cas de violation de cette régle, le
billet sera annulé. '

48. Il ne devra étre permis. 3 personne d’embarqguer sur un wagon on
d’en débarquer aprés que le convoi aura été mis en mouvement, on jusqu'a ce

»
g
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quil soit arréte. Toute personne agissant ou essayant d’agir de la sorte,
n’aura aucun recours contre le département du chemin de fer & raison
d’accidents qui pourraient étre occasionnés par une telle conduite.

49. Les personnes enivrées et incapables de se ‘conduire ne pourront
obtenir de billets de passage, et il ne leur sera pas permis d’entrer dans les
wagons ou dans la gare, et, si elle sont tronvées dans les wagons ou a la gare,
elles pourront en étre expulsées.

50. Les passagers devront produire et remettre au conducteur ou autre
personne en charge du convoi, leurs billets de passage lorsque requis de ce
faire par tel officier. Au cas ouils refuseraient de ce faire et de payer leur
prix de passage, ils pourront étre expulsés du convoi & ou prés d’'une station.

51. Les passagers n'ont pas droit d'occuper plus d'une place pour
chaque billet dans un wagon de passagers.

52. Avant de pouvoir obtenir une contremarque pour leur baggage, les
passagers doivent exhiber leur billet de passage au chef de bagage de la
station. Dans le but de prévenir des errcurs, ils devront étre présents lorsque
leur bagage sera marqué et contremarqué.

53. Les passagers ne pourront obtenir de contremarque pour leur bagage,
pour une station autre que celle pour laquelle ils ont un billet.

54. A leur arrivée a destination, les passagers devront exhiber leur
double de la contremarque avant que leur bagage ne leur soit délivré.

55. Il ne sera pas permis aux cochers, charretiers, porteurs et courriers
pour les lignes de chemins de fer, diligences et bateaux & vapeur et pour les
hétels, de solliciter des passagers ou de I'emploi & bord d’aucun convoi, ni
leur sera-t-il permis de pénétrer dans les gares ni sur les plateformes & Y'ar-
rivée des convois de passagers pour solliciter ou influencer ceux qui y sont,
mais ils se tiendront a I'endroit fixé par le chef de gare, 'agent ou le gar-
dien de police. Les commercants d’animaux, bouchers et autres commer-
cants des marchés ne seront pas admis dans les wagons, gares, ou entrepots
de fret, ni sur les plateformes a I'arrivée des convois pour y faire le com-
merce. Les revendeurs, commercants de papiers-nouvelles, livres, fruits,
fleurs, patisseries, et autres tels articles, ne seront pas non plus admis dans
les wagons ou sur les convois, ni dans les gares ou sur les plateformes, pour
y vendre leurs effets, si ce n'est avec la permission du chef de la gare ou du
conducteur, sous autorité du surintendant.

56. Les cochers et porteurs, exhibant des contremarques, seront admis
dans les gares pour y réclamer du bagage, ainsi que pour y en apporter.

57. Les voitures privées. voitures de louage et wagons a bagage doivent
se tenir, en attendant I'arrivée d'un convoi, a, dans, ou prés de la gare tel
qu'ordonné par le chef de gare ou le gardien de police. Le bruit inutile et
le langage obscénc et grossier y sont défendus.

58. Il est strictement défendu a toute personne de marcher sur la voie
ou d’empiéter sur la propriété du chemin de fer.

CHEFS DE GARE.
59. Chaque chef de gare doit étre capable de bien écrire, correctement

et grammaticalement, connaitre lesrégles éléementaires de Yarithmétique et
tenir des livres proprement. Aux gares o il n’y a pas d’opérateurs de
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télégraphe, il doit convenahlement connaitre la télégraphie; et dans tous
les cas le chef de gare ou un de ses commis doit étre opérateur du télégraphe.

60. 11 est responsable pour 'accomplissement fidéle de tous les devoirs
incombant aux divers employés a la gare. :

61. 11 doit voir a ce que tousles ordres généraux ou autres soient
exécutés et inscrits dans un livre tenu a cet effet.

62 11 doit en tout temps sefforcer de faire observer les régles de la
propreté par les employés A sa station. Il doit sans délai faire rapport de
tout cas de négligence de devoir de leur part, et voir & ce que leur conduite
soit respectueuse et civile envers le public. Lorsque des plaintes sont
portées contre un des employés, il doit s’en enquérir et communiquer les
faits au surintendant aussitét possible. _

63. Il est responsable pour la protection effective de la gare, des bureaux,
édifices et autres propriétés qui en dépendent, et doit les inspecter chaque
jour, ainsi que le terrain de la station, et voir & ce que tout soit entretenu
proprement et en hon ordre.

64. Ildevra voir a ce que toutes. les lampes pour la gare et les signaux
appartenant 3 sa gare soient nettoyées, taillées et préparées convenablement,
et & ce que les signaux de toutes sortes soient en bon ordre et préts pour
usage immeédiat.

65. I1 devra voir & ce que le temps de I'arrivée et du départ de chaque
convoi arrétant, et le temps du passage de tous autres convois ou locomotives,
ainsi que le nombre de wagons, dans chaque cas, soit correctement entré
dans le livre des convois.

66. I1 devra faire rapport sans délai lorsquun convoi laisse, ou passe,
la gare avant I’heure fixée dans la Table des Heures.

67. Il devra décider quand le conducteur dun convoi doit partir, et
employer tous ses efforts pour assurer la ponctualité.

68. 11 ne devra pas permettre qu'aucun convoi ou locomotive laisse, ou
passe, sa gare, dans les vingt minutes suivant le départ ou le passage d'un
autre allant dans la méme direction.

69. Il devra donner toute son attention anxsignaux des convois et étre
ponctuel & notifier les conducteurs de tout ordre ou arrangement concernant
de quelque maniére que ce soit les convois.

70. 11 devra voir & ce qu’aucun wagon ou locomotive ne soit laissé sur
la ligne principale ; et anucun wagon ne doit, sous aucune circonstance, étre
chargé sur la ligne principale, sans un ordre directdu surintendant, et aprés
avoir été ainsi chargés, ils doivent étre aussitdt possible placés sur les voies
d’évitement hors de la ligne principale, et les roues solidement enrayées.

71. 11 ne devra pas permettre qu'une locomotive ou un wagon traverse
ou entre sur la voie principale dans les dix minutes précédant I'’heure fixée
pour.Yarrivée d’un convoi 4 sa gare.

72. Il devra voir 4 ce que toutes les aiguilles (switches), a sa gare,
soient en bon ordre; en position convenable, et entretenues avec soin-en tout
temps, et particuliérement avant et aprés D'arrivée et le départ des convois ;
et conserver libre la voie principale pour les- convois: spéciaux: duement
signalés. Lorsqwil n’y aura pas d’aiguilleur, il devra Iui-méme remplir les
devoirs de l'aigunilleur. '

[
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78. Il fera sans délai rapport au surintendant de tout &vénement
inaccoutumé qui pourrait arriver concernant le chemin de fer.

74. Dans le cas d’obstruction sur la ligne, de déraillemant ou d’autre
accident, le chef de gare, & la gare la plus rapprochée du lien de I'événe-
ment, devra sans délai donner par dépéche télégraphique on autrement,
avis du fait au surintendant et au contre-maitre de la voie permanente la
plus pres.

75. On ne devra vendre ancun billet de passage pour des stations ou le
convoi n’arréte pas. Les agents pour la vente des billets devront consulter
la Table des Heures pour éviter les erreurs.

76. 11 s’assurera que tous les livres et retours sont réguliérement écrits
et tenus proprement.

747. 1l sera responsable de tout argent regu a sa station pour le compte
du chemin de fer, et il sera requis de rembourser tout déficit d’argent prove-
nant soit de monnaie fausse ou d’erreur. Il devra faire et balancer ses
comptes chaque jour, en la maniére prescrite, et remettre 'argent en main
tel que requis par les instructions spéeiales.

78 Tout chef de gare rendant un compte qui conticnt des erreurs
originant clairement du fait que sa caisse n'a pas été correctement comptée
et balancée, ou de tout manque de soin lors de linventaire du fret en
entrepdt, et qui inserira des remises non faites.an temps indiqué, est exposé
a Yaccusation grave d’avoir sciemment falsifié ses comptes.

79. Toutes marchandises on articles, sans exception, re¢us pour trans-
port doivent étre convenablement inscrits sur un connaissement (way bzli)
qui les accompagnera.

80. II est tenu responsable pour la conservation et la remise en bon
ordre de toutes marchandises et effets recus par lui, et pour toute redevances
a leur ¢gard ; et tous les articles mentionnés sur le connaissement seront
censés &tre arrivés a sa station en bon état, & moins que le contraire ne soit
constaté sur la face du connaissement.

81. 11 fera sceller tous les wagons fermés (box cars) complétement char-
gés de fret, et qui n'ont pas besoin d’étre ouverts jusqua ce qu'ils soient
arrivés au lieu de leur destination.

82. Les chefs de gare ne permetiront pas que les wagons de fret soient
trop on mal chargés. Lorsqu’il y aura doute, ils suivront la ligne la plus
prudente en consultant le tarif du fret quant aux poids et mesures évalués.

83. Les chefs de gare ne doivent pas offrir pour le transport un
wagon non convenablement chargé.

84. Pour éviter les malentendus et les délais, les réquisitions pour des
wagons de fret doivent étre faites sur les formules fournies a cet effet, et
confiées au conducteur. Lorsqu'antérieurcment demandés par télégraphe,
le fait doit étre mentionné dans la réquisition.

85. Les wagons de fret et d’animaux doivent étre complétement net~
toyés lorsqu'ils sont déchargés. Le chef de gare fera sans délai rapport de
toute circonstance ol un char arrive & sa gare, sans avoir été nettoyéa la
station d’oti il est expédié.

_ 86. Il devra voir a ce que toutes les provisions fournies pour la station
soient employées avec €économie, et qu'il n’y ait ancun gaspillage quel-
conque :

B
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87. 11 ne doit sous aucune circonstance fournir ou préter des provisions
ou autres articles appartenant au chemin de fer.

AGENTS DE GARE PREPOSES AUX BAGAGES.

(Station Baggage Masters.)

88. Les agents de gare préposss au bagage porteront un insigne déno-
tant leur emploi, et devront étre presents au moins quarante mmutes avant
T'heure fixée pour le départ du convoi.

89. Ils devront comparer les contremarques de bagage avec leurs
doubles et s’assurer qu’ils correspondent.

90. 11 ne doivent pas garder en main plus de contremarques qu’il n’est
nécessaire.

91. Les contremarques lorsque non employées devront étre gardées
sous clef.

92. Un passager aura droit & 100 Ibs. de bagage personnel. Toute
quantité additionnelle sera chargée double taux du tarif de fret de premieére
classe, et devra étre payé d’avance.

98. Ils ne devront contremarquer le bagage que trés peu de temps
avant le départ du convoi.

94. Ils exigeront que les passagers exhibent leurs billets de passage
avant de contremarquer leur bagage et le contremarqueront alors en con-
séquence.

95. Toutes marques antérieures de stations sur le bagage devront étre
effacées.

96. Les contremarques doivent .étre données aux passagers seulement
et non aux charretiers ou autres pour eux.

947. Lorsqu'il est sous la garde des officiers du chemin de fer, le bagage
doit étre bien gardé ou placé dans un endroit str.

98. Un registre doit étre tenu aux gares de tout bagatre ret; 1 .des passa-
gers et expédié par convoi, mentionnant la date, le numéro de la contre-
marque, le convoi et la destination, dans tous les cas.

99. Un registre devra étre tenu en la méme maniére de tout bagage
recu par les convois et délivré aux passagers, mentionnant la date, le convoi
et le numéro de la contremarque.

100. Le bagage en destination de stations a pavillons (oi les convois
n’arrétent que sur s1gnal ) devra étre marqué mais non contremarqueé.

101. Sous aucune circonstance il ne sera permis aux passagers d’enlever
de la possession des préposés au bagage, du bagage contremarque, sans le
réclamer en la maniére voulue.

102. On devra faire attention de ne pas dehvrer de ba,gage avant d’en

?lvmr oté la contremarque et regu_ du passager le double qui 1u1 avait été
onné.

1103.- Un rapport de tout le. bagage recu et dont les contremarques et les
doubles ne s’accordent pas, sera’ fait a 'agent général préposé aun. agage,
Moncton. Lerapport. devra contenir la date de l'arrivée, le numéro du
conv018 et le nom de la gare d'ou le bagage aura été recu.
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104. Lorsqu'un passager aura perdu le double de la contremarque, son
bagage ne devra lui étre remis que s'il peut en décrire le contenu, et 8'il paie
vmo't-cmq centins pour la contremarque perdue.

105. Un regu devra é&tre obtenu pour tout bagage ainsi remis sans que
le double de la contremarque ait &été présenté, ainsi que pour tout bagage
mal contremarqué.

106. Les agents de gare préposés aux bagages et les chefs de gare
feront immédiatement rapport a lagent general préposé aux ba(ra"es,
Moncton, de tout bagage manquant a leur gare, et aussi de tout bawan'e
demeuré une semaine sans étre réclamé.

107. Tout bagage perdu ou non réclamé devra étre envoyé & Moncton,
tous les mois, convenablement étiqueté.

108. Aucun bagage ne sera ouvert si ce n'est en la présence du proprié-
taire.

109. Des rapports périodiques devront étre fails a 'agent général pré-
posé aux bagages, de tout bagage recu ou expédié.

AIGUILLEURS.

110. Les hommes chargés du service des aiguilles (switches) sont
requis d’exercerla plus gmnde attention et vigilance, vu que la plus légére
négligence de leur part peut causer un acmdeut

111. Ils devront étre trés attentifs a tenir leurs aiguilles en bhon ordre
et en position convenable, et devront sans délai rapporter tout défaut an
chef de gare, lequel en avertira le surintendant et le contremaitre de la gare
Ia plus proche.

112. Avant de laisser son ouvrage, laiguilleur devra s assurer, par
inspection personnelle, que les amullles sont convenablement placées et
arrétées (locked) pour la voie prmmpa]e, et que les signaux sont bien. Il
devra aussi examiner avec attention les aiguilles et les ¢ signaux stationnaires
chaque fois qu’il reprend son ouvrage aprés avoir été “absent-du service.

118. 11 devra, lorsque de service, étre muni des articles suivants :—

1 lampe portative a trois couleurs.
4 pavillons,—2 rouges, 1 blanc et 1 vert. S
12 signaux de brume (torpilles.) : VI

114. Pendant les dix minutes précédant Theure ‘4 laquelle un convoi
“est di, les aiguilleurs ne devront permettre a aucuie locomotive de passersur
la voie principale ou de la traverser, sans'ordre expres du chef de gare ; et
dans ce cas, ils ne changeront les aiguilles qu’aprés avoir placé les s1gna,ux‘,
convenables. indiquant “le danger. Aucun aiguilleur ne devra permettré
qu’une locomotive passe d'une hcrne sur une autre sans s'étre auparavant
assuré quil n’y a pas de danger 3 ) e permettre. ;,

115. Les conducteurs, les mécaniciens conduisant des locomotives, ‘Tes
chefs de voie et autres qui pourront avoir occasion d’employer les alo‘ullles,
auront la responsa.blhte de les laisser arrétées, dans leutr _position” conve-
nable ; mais rien, dans la présente régle, ne reléve le chef de gare de 5
responsabﬂlte concernant les aiguilles,




ORDRES EN CONSEIL, Erc. CXV

Travaux Publics.

CONDUCTE URS.

116. Les conducteurs devront pouvoir écrire lisiblement, correctement,
et connaitre les régles élémeritaires de Parithmétique.

- 117. Ils porteront un insigne dénotant leur position.

118. Ils devront étre a la gare d’ou ils doivent partlr, au moins une
demi-heure avant le temps fixé 1 pour le départ, et devront s'assurer que le
préposé aux bagages et les garde-freins sont aussi & leurs postes en temps
convenable.

119. Le conducteur s'assurera qu'il a sur son convoi les articles sui-
vants:

1 hache, Pavillons, 2 rouges, 2 verts, et 2 blancs,

1 scie, 3 lampes rouges,

1 marteau, 1 lampe verte,

1 entonmnoir pour l’hulle, -1 lampe signal,

1 paire de ciseaux, 1 lampe de conducteur,

1 boite contenant 12 torpilles, 2 lampes pour T’arriére,

2 balais, 4 brosses a cuivre, .

Cordes d’alarme et mailles d’ac- 4 clefs pour boites des essieux.
couplements, 1 paire de ciseaux 3 tailler (¢rimmers,)

1 corde de remorque, -1 sean a I'huile et fer de serrage, ( paclc-

2. seaux.a l'eau, ing iron.)

1 chaine de 12 pieds delongueurl jarre 4 I’ eau,
' avec chainons et crochets, 1 canistre & l'ean,

1 1b. de soufre, 3 canistres a I'huile,
6 chainons et chevilles, 1 brosse a récurer,
2 pulson's, ‘ 3 pics pour la glace,
1 pince de fer, o 1 écouvillon (mop),
2 ‘pelles, e -1 clef a écroun,

1 peau de chamois, © 1 plumean.

1 petlt balal,

120. .T usqu’an depa,rt du convoi, le conducteur serasous la. dlrectlon du
chef de' gare. Avant de laisser la gare, il s’assurera que les wagons sont .
bien accouplés; que les freins convenables et un nombre suffisant de garde- -
freins sont & bord du convoi; que les lampes ‘3 signaiix .sont convenable-
ment préparées, . attachées au wagon, et, lorsque requis, allumées ; quil a_
a bord une quantité de provisions convenables que la corde d’a,la.rme est
solidement attachée et tendue de ’engin a Tarrisre du’ convoi ; que les chars.
sont dans un bon état de’ propreté et, durant ’hiver, que les poéles ont été
bien préparés, ‘et les’ wagons aérés et. convenablement cha.uffes Lprsqu il
trouvera les chars malpropres, il devra faire rapport du fait an surmt sndant.

121 ‘Dans'la formation d’un conv01, les’ wao'ons a baﬂ'age, fret,on 4boxs"' _
de service, ne seront pas placés en arriére des wagons de’ passagerS' ‘ )

122. Le’ dermer Wagon de chaque convoi devra étre’un’ agon-frem, et 5
lorsque le convoi . serd en mouvement an. homme dey c ntxnuelle- g
ment. gtanonne sur cc Wagon" -

128. Les" conducteurs ‘obéiront strlctem N
ordres specxaux qu lls pourront recevou' des oﬁiclers en cha.rge des ga,res o

<
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124. Ils ne devront pas donner le signal du départ pendant que des
passagers sont a embarquer ; et lorsqu’ils denneront ce signal, ils devront se
tenir prés de Dextrémité antérieure du premier wagon de passagers. Ils
passeront ensuite a la plateforme du dernier wagon et veilleront pour tout
signal qui pourrait leur étre fait. ~

125. Aprés le départ, un convoi sera entiérement sous les ordres et le
controle du conducteur. Ce dernier aura la responsabilité de la siireté du
convoi et de tout ce qui est & bord. Il devra voira ce que les réglements du
chemin de fer, ainsi que tous réglements spéoiaux qui pourront étre promul-
gués, soient strictement observés, tant par les passagers que par les employés ;
fera rapport de toute violation, et devra lui-méme observer ces réglements
avec la plus grande attention.

126. En faisant reculer un convoi, un homme devra toujours étre placé
sur l'arriére, afin de donner les avis convenables et prévenir les accidents.

127. 1l sera du devoir du conducteur de modérer le mécanicien condui-
sant la locomotive lorsque Ie convoi atteindra une vitesse dangereuse, et
d’ordonner le degré régulier de vitesse prescrit par la Table des Heures, ou
une vitesse moindre lorsque la voie est en mauvais ordre, selon le cas. La
négligence ou I'imprudence de la part du mécanicien conduisant la locomo-
tive seront regues comme preuve de I'incompétence du conducteur, & moins
qu'une telle conduite n'ait été duement et distinctement rapportée a chaque
occasion. Le conducteur devra en méme temps traiter le mécanicien avec
la considération due a ses devoirs trés responsables, et le consultera toujours
dans les cas difficiles.

128. Dans les cas extrémes seulement, un convoi qui a laissé la gar®
pourra y revenir, et ce procédé devra étre accompagné de toutes les mesures
de stireté possibles. Avant tout deux hommes, avec des pavillons rouges
ou des lumiéres, devront étre envoyés an moins i une distance d’un demi-
mille de P'extrémité de I'arriére du convoi, pour avertir tout convoi on con-
vois qui pourraient s’approcher dans cette direction, afin ‘de prévenir la
possibilité d'une collision. Le convoi ne doit pas étre mis en mouvement
avant que ces deux hommes ne soient parvenus a an. moins un demi-mille.
Touteautre mesure de précaution possible devra aussi étre prise pour notifier
les garde-voie et pour arréter toute locomotive approchant. Les officiers
d’un convoi dans cette sitnation devront dans tous les cas assumer comme
fait acquis qu'an convoi s'approche, et agir en conséquence. Les conduc-
teurs ou autres officiers en charge de tous convois seront responsables pour
la protection de leur propre convoi en la méme maniére. ‘

129. Lorsqu'un convoi se brise, ou est arrété ou sérieusement retardé
sur la voie, les mémes précautions doivent étre prises si le cas le requiert,
pour Pempécher d'étre frappé par un autre convoi. On doit faire de la
maniére voulue usage des pavillons rouges, des lanternes et des torpilles.
Lorsqu'uné assistance est nécessaire, ou si les circonstances le requiérent,
des messagers devront étre envoyés aux chefs des gares dansles deux direc-
tions, et le conducteur devra directement, ou au moyen de ces deux officiers,
communiquer avec le surintendant. T o

130. Il s'assurera que les gar‘de-freins‘ et a@itréé; ex‘ilplt&yésdu* pheﬁ;in,
de fer sont tenus a leurs postes respectifs, afin d’étre préts pour toute.éven-
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tualité, qwils sont proprement mis et attentifs a leurs devoirs, et que les
signaux sont préts pour usage immédiat.

131. Le conducteur devra de temps-a antre pendant le voyage examiner
les roues, freins, ressorts, les essieux et les tourillons des wagons et s’assurer
qu'ils sont entretenus en bon ordre.

132. Le signal de l'arriére devra aussi .étre examiné a chaque gare, et
lorsqu'un convoi sera arrété sur la voie principale, le conducteur devra
faire attention que personne n’obstrue la vue de ’arriére du convoi.

133. Lorsque des dépéches télégraphiques concernant les mouvements:
des convois sont envoyées, elles doivent étre répétées par le bureau qui les.
recoit A celui qui les a expédiées et celui a qui elles sont adressées doit en:
accuser réception. Cet accusé de réception doit toujours montrer comment:
la dépéche est comprise par les personnes qui la regoivent ; et ces per-
sonnes ne mettront pas le convoi en mouvement avant d’avoir trouvé que
leur interprétation était la bonne. Si des doutes s’élévent, ils doivent suivre
la ligne de conduite la plus prudente. V ‘

184. Un message verbal qui, en aucune maniére, affecte les mouve-
ments d'une locomotive ou d'uan convoi ne devra,sous aucune circonstance,
étre regn d’une tierce personne, quelque digne de confiance que puisse - &tre
cette personne. Toutes les instructions non communiquées personnelle-
ment ou par dépéche télégraphique a la. personne a laquelle elles sont des-
tinées doivent étre par écrit. La respounsabilité de tout .accident résultant
d’an: malentendu de cette sorte reposera sur-la personne agissant sans
'auntorité nécessaire. - : . S S .

185. Le conducteur ne devra permettre 3 personne de voyager sur la.
plateforme ou a extérieur des wagons, ou dans les  wagons de bagage,. et
devra prendre toutes les précautions possibles pour empécher les passagers:
de s’exposer au danger. , ‘ - :

. 136. Dans le cas o un passager serait enivré ou tapageur, incommo-~
dant les autres, le conducteur devra employer tous’les moyens de la persua-
sion pour empécher le trouble, et ceci étant sans effet, il devra alors exercer
son autorité et arréter ou garder dans un lieu séparé la personne causant le
trouble, jusqu’a ce qu'il arrive a la prochaine station, on 4 une station située
prés d’un bureaun de police ou d'une geéle, oi le passager ‘devra étre laissé,
et, 8'il juge & propos, étre livré a la police et ‘accusé de I'offense en la
maniére ordinaire. - - ‘ o o

1847. Toutes les fois que le taux de passage sera payé sur le convoi, les
conducteurs devront immédiatement émettre un billet au passager et entrer
le montant regu dans leur livre. ' Aucune excuse ne sera admise pour déso-
béissance a la présente régle. . S o

- 188. Les conducteurs devront remettre promptement toutes: lettres,
connaissements et dépéches confiés a leurs soins.. C :

139. Ils ne devront point permettre la vente de livres, journaux, rafrai-
chissements, etc., dans les wagons, sans.la permission du surintendant.

. 140. Les convois de fret devront toujours laisser la voie libre aux con-
wois de passagers. Lorsque, i raison de circonstances inévitables, les con-
ducteurs de ces convois se ‘trouveront sur:la voie a une distance de dix
minutes du temps d’un convoi de passagers le suivant, ils devront employer
‘tous les' moyens convenables pour avertir ce convoi de leur position et pré-

P
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venir une collision. Si la chose est praticable, les conducteurs de ces con-
vois de fret devront ordonner aux gardes-voie de placer les signaux et noti-
fier le conducteur du convoi de passagers qu'un convoi de fret est immé-
diatement en avant.

141. Les conducteurs de convois de fret ne devront pas prendre de
~ wagons chargés sans connaissements, ni de connaissements sans le wagen
auquel il se rapporte. A :

142. Les wagons ne doivent pas étre conduits au deld de la station ou
_ leur contenu peut étre destiné, a moins de nécessité, vu qu’il peut étre
nécessaire de les ramener vides. -

142. Aux gares ou du fret est chargé en un seul wagon pour diverses
gares sur la voie, on doit avoir soin de charger, le premier, le fret destiné a
la gare la plus éloignée, et ainsi de suite jusqu’au fret pour la gare la moins
éloignée de celle ou se fait le chargement, lequel devra se trouver le plus
prés de la porte du wagon.

: 144. Les conducteurs seront tenus personnellement responsables pou!
- la protection convenable .de toutes marchandises ou effets 3 enx confiés, et

auront soin de s’assurer qu'ils sont délivrés aux chefs de gare en conformité
- des connaissements. ‘ .-

145. Un conducteur ne permettra pas que des animaux vivants soient
transportés dans des wagons fermés. Lorsqu'il y aura des chevaux a bord
d'un convoi et que le propriétaire n’aura envoyé personne pour en prendre
soin, le conducteur devra voir & ce que ces chevaux soient convenablement
abreuvés et modérément nourris pendant le voyage; et les dépenses
encourues a cette occasion lui seront payées a la fin du woyage parle chef
de gare, et remboursées & ce dernier par I'expéditeur, le consignataire ou le
propriétaire, suivant les circonstances. o c

146. 11 est de son devoir de s'assurer autant que possible de la condi-
tion des effets transportés sur son convoi; et lorsquils sont arrangés de
maniére a les exposer 4 &tre endommagés, les faire arranger d'une autre
maniére, ou, si la chose n'est pas possible, les laisser, 's'il est nécessaire, a
une gare pour de la étre expédiés, chargés d'une maniére plus convenable,
" par la premiére occasion, faisant du tout rapport au surintendant. Il verra
a ce qu’aucune soustraction ne soit faite du contenu du wagon, et 4 ce que
les wagons chargés soient scellés et ceux vides fermés. ~

147. Si, pour quelque raison que ce soit, il devient nécessaire de laisser
du fret & un endroit auquel il n’est pas destiné; le conducteur notera le fait
sur le connaissement, et en donnera avis par écrit au surintendant. Il
. prendra tous les moyens possibles pour faire transporter ce fret & sa desti-
nation sans délai.

148. Les convois irréguliers devront étre sur la voie d’évitement, an
moins quinze minutes avant 'heure 3 laquelle est d& un convoi régulier, et
attendre qu’il soit passé, & moins d’ordres contraires. :

149. Les conducteurs attireront I'attention du réparateur des wagons,
ou, en son absence, du chef de gare, sur toute réparation nécessaire, ou, .
~ dommages causés aux wagons ; et dans le dernier cas, ils feront rapport des
faits au surintendant. :
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150. Ils devront aussi rapporter avec soin au chef de gare le plus pres
et au surintendant de division tout défaut q w’ils pourront avoir remarqué
sur la ligne.

151. Les condnctenss tiendront un ]oumal de léurs procédés, lequel
devra étre prét_pour inspection en tout temps, et ils feront des rapports
quotidiens sur les formules qui leurs seront fournies.

152. Lorsqu'un conducteur n’aura la ¢charge d'un convoi que pendant
une pariie du voyage, il devra en noter les faits dans son rapport, sur la
formule voulue et sous sa signature, lequel rapport, avec l'argent qu'il
pourra avoir regu, il remettra a lofficier qui le remplace, lequel le com-
plétera et lexpédiera aprés 'avoir aussi signé.

153. Le conducteur inscrira-dans son ]ournal tous les retards, accidents
<t événements musfces, et en rapportera les particularités au surintendant.
I1 les notera aussi dans son rapport.

PREPOSES AUX BAGAGES SUR LES CONVOIS.

154. Les préposés anx bagages sur les convois porteront linsigne de
leur emploi, et feront rapport de tout bagage par eux recu et non convena-
‘blement marqué et. contremarque Ils devront voir particuliérement & ce
que le numéro de la gare 3 laquelle le bagage est destiné soit distinctement
marqué.

q155. Toutes les contremarques et leurs doubles, sous la. garde des
préposés aux bagages sur les convois, dévront’ étre comparés par eux avant
d’étre employés.

156. Ces coutremarques ne devront pas étre laissées épaxses dans le -
‘wagon 3 bagage, mais seront gardées dans une boite fournie a cet effet. -

157. Les ’bagatres destmes aux statlons a pavillon seront marqués, mais
unon contremarques

158. Les préposés aux ba«rages sur les convois tiendront un compte
-exact—sur un livre fourni a cet effet—de tout bagage contremarqué oun
non, notant les gares o1 le bagage est requ et celles on il est délivré.

159. Ils ne permettront a personne de voyager dans le wagon 3 ba-
‘gage sans la permission du conducteur, si ce n’est aux employés du convoi.

160. IIs ne laisseront la gare 4 la fin du voyage que lorsque le bagage
aura été réclamé ou convenablement placé.

161. Ils obéiront 3 telles autres instructions concernant.le batrage, et
accompliront tels antres devoirs qui pourront leur étre imposés.

GARDE-FREINS.

162. Les garde-freins devront porter les insignes de leur emploi, et
lorsque le convoi est en mouvement, étre pres de- 1eurs frems, qu’ils appli-
queront avec dextérité lorsque requis.

169. Les freins des wagons de passagers dowent étre desserrés douce-
‘ment ét on ne doit pas Tes laisser s'échapper subitement, afin que Ies
passagers n'éprouvent pas de secousses désagréables.

-164..La ‘corde d’alarme-ne devra, sous aucune cnconstance, otre otee a -
la fin du voyage avant que le convoi n’ait été arrété. R
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165. Les -garde-freins accompliront tels autres devoirs qui pourront
leur étre imposés. .. . : . o
166. Les conducteurs de fret et les préposés aux bagages sur le convoi,
agiront en qualité de garde-freins lorsque non-occupés a leurs autres
devoirs. " : .
MECANICIENS CONDUISANT UNE LOCOMOTIVE.

167. Tableau montrant la vitesse dune locomotive & un tauz donné, par heure.

) Temps pour|{Temps pour Temps || y; 'i‘emps pour|Temps bgur Temps ‘pt‘mr
oarhaare IARCOUTE | Tarecuri”fpous pastouie o 215 parcont | parsonse | purequic
Miles. | M. S. M. S. M. S Miles. , M. S. | M 8§ ‘M. S
5 3 0 6 0 12 0 | 88 0 27 0 54 149
6 2 30 5 0 10 0 34 0 26 053 | 146
7 2 8 417 8 84 85 025 | 051 1143
8 152 3 45 7 80 36 .. 025 050 | 140
9 | 140 | 820 6 40 37 | 024 { 048 | 137
10 180 | 8 0 6 0 38 .0 23 0 47 184
11 121 2 43 527 || 89 023 | 046 | 1382.
12 115 28 ! 5 0 40 | 0 22 0 45 1.30
13 19| 218 a97 Va1 o2l o043 197
14 1 4 2 8 417 42 021 0 42 192
15 10 2 0 4 0 48 0 20 0 41 193
13 0 56 1 52 3 45 4 | 020 040 | . 121
1 0 52 1 46 3 31 45 0 20 0.40 | ..120
18 0 52 1 40 3 20 46 019 038 .] 118
19 04 1 34 39 4 019 0388 .. .116
20 0 45 1 80 3 0 48 0 18 0 37 115
21 0 42 125 2 51 49 0 18 036 I 118
29 0 40 191 2 43 50 018 | 086 | 112
23 | 089 | 118 23 lp.51 ] 017 | 0385 1 10
24 0 37 115 230 ([ 52 0 17 08 | .1 9
25 0 36 112 2 924 58 017 0 34 . 19
gs 0 34 191 218 54 | 016 0 33 1.6
9 0 88 1 6 218 | 55 0 16 0 32 15
98 ! 082 | 1 4 28"56!016 ogz' 1 4
29 0 81 1 2 2 4 57 015 0 31 1 3
30 0 30 10 2 0 58 0 15 0301 1 2
31 0 29 0 58 156 59 015 | 080 11
32 028i056 152 l60 015 oso}l 10

168. Le mécanicien, lorsque & une gare, sera sous les.ordres dﬁ'éhef de-
gare. s o
169. 11 sera guidé par les instructions du conducteur quant au départ. -
et aux arréts du convoi. L o
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170. 11 ne devra pas marcher aprés: le coucher du soleil, & moins que
les lumiéres convenables n'aient été placées sur sa locomotive.

171. Aucun convoi spécial ou locomotive ne laissera une gare quel-
conque sans la permission du surintendant.

172. Chaque mécanicien conduisant une locomotive et chaque chauﬁ'eur
doivent se munir d'une honne montre et comparer leur temps avec celui
des conducteurs et mécaniciens des convois qu'ils rencontrent, ainsi qu’avee
les horloges des gares, faisant rapport de toutes dlﬁerences an surintendant.

173. Ils devront donmer leur attention immédiate ‘3 tous les sxgnaux
que la cause du slgnal soit connue ou non.

174. Le mécanicien doit étre présent a la gare au ‘moins une demi-
heure, et le chauffeur an moins - quarante—cmq ‘minutes avant Iheure fixée
pour le départ du convoi. Ildevra s'assurer que lalocomotive est accouplée
au moins dix minutes avant 1’heure: du.départ, :qu’elle est en-bon ordre et
état, suffisamment -fournie de combustible et d'eau,.et convenablement
huilée, que la corde d’alarme est attachée a la cloche ou. au sifflet, et que les -
lampes et signaux sont en bon état de service... Avant de prendre la charge
de la Iocomotlve, il doit, ainsi ‘que le chauffeur, signer son nom dans le
livre de présence tenu par le contre-maitre du département des. locomotives.

175. Les ' conducteurs - et- mécaniciéns - de : convois munis ‘de freins
pneumatiques ont la responsabilité de-s’assurer avant-de partir des gares
terminus que-ces freins sont en:parfait état de service ; ceci.s'appligne aussi
aux freins ordinaires et effets de gréement sur tous les Wagons.

* 176. Chaque ' mécanicien - condlusant une - locomotwe ‘sera en- tout
temps muni des outlls sulvants — .

‘ 2 vérins.: :
"1 jeu de clefs & main.
3 canistres a I'huile (un jeu complet )
1 grande clef & écrou. .
- I'petite clefa. écrou
' 8 ciseaux-a froid. -
- 1 marteau 4 main. . :
~ 1: marteau (copper hammcr)
1 pince de fer. :
2 seaux 3 incendie.
{eux de s1gnaux (pav1llons)
1 lampe de mécanicien. -
1 lampe rouge pour l’arnere
L lampe signal. - :
1 lampe verte -
1 lampe pour l’avant
1 égoine.: - -
1 chandron-a smf
- 6 goujons en fer pour tubes.
- 2:grandes boites ou coffres. :
2 petits coffres.. o :
.-+ 5 chaines, avec-anneaux et crochets y attaches.g =
» M1hacheetroxte.~;: o LR :
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1 corde d’'aiquilleur (30 pieds.)

1 fer a tamponner.

1 racle pour le cendrier.

1 tisonnier.

1 boite contenant 12 torpilles.

Une quantité de filasse et de fil,
pour lesquels il sera tenu respousable, et toute personne trouvée coupa.ble
de les détruire sera mise a 'amende.ou destituée.

177. Le mécanicien ne permetira i personne autre qua les surmten-
dants et les chefs de voie de voyager sur sa locomotive ou tender, sansy.
&tre duement autorisé. ‘

178. Il ne devra pas mettre son convoi en mouvement avant. que la
cloche n’ait été sonnée et qu’il n’ait recu le signal du conducteur ; il devra.
invariablement partir avec precautxon, sans secousse, et s’assurer :qu'il:a
tout son convoi; il doit mener le convoi autant que possible en accord avee
la vitesse prescnte, arrivant aux gares ni-frop tard ni trop tét. Il ne devra,-
i ce n'est dans le cas de danger, jamais renverser subitement la. vapeur de
aniére a causer des secousses dans les wagons.

179. Lorsqu'un convoi devient separe pendant la marche, on ne d01t
pas arréter la portion de 'avant jusqu’a ce que celle restée en arriére ne lait .
été clle-méme, et les hommes restés :sur cette portion :détachée devront
appliquer leurs freins & temps pour prévenir une collision avec les: Wagons,
de l'avant. - vl

180. Aucune locomotive ne marchera avec le tender oule convoi en
avant, a3 moins d’absolue nécessité on par ordre du surintendant. ,

* 181. Le mécanicien se tiendra & l'appui-main (hand gear) et main-
tiendra une stricte surveillance. Le chauffeur devra aussi veiller. }oraqu il
1e sera pas occupé a ses autres devoirs.

182. Avant de passer les aiguilles ou rails moblles, il devm s'assurer
«que les panneaux (largels) sont bien places.

183. Lorsque de service, un mécanicien ne doit pas laisser sa locomo~
tive excepté dans le cas de grande nécessité, et dans ces occasions il doit la’
placer sous la garde du chauﬁ'eur, et notifier le contre-maitre du départe-
Tment des locomotives le plus prés, afin qu'une personne compétente puisse
&tre envoyée pour prendre sa place. Ils ne la laisseront 1'un et Iautre
ensemble sous aucune cnconstance, avant qu'elle n’ait été pla,cee sous la
garde d'une personne autorisée & la recevoir. .

184. Les mécaniciens sont requis de marcher doucement sur- les voies ..
inégales ou en mauvais ordre, ainsi qu'aux détours, et en traversant, les

tranchées. Les chefs de voie sont autorisés 3 prescrire, lorsque -trouvé -

nécessaire, des tanx de vitesse gu'un convoi ou locomotive ne devra pas
dépasser sur les portions indiquées du chemin, et ils ont ordre-de faire
rapport de toule désobéissance a leurs instructions sous ce rapport.. .

185. Lorsqu'il marchera en arriére d'un autre convoi, le mécanicien
devra régler sa vitesse de maniére a permettre au train qui précéde de .
n'étre jamais moins de deux milles en avant; en arrivant aune.gare,-en *~

arrivant ou suivant les détours ou courbes il devra prendre toutes
les précautions pour prévenir toute rossibilité de collision. Aucune excuse
fondée sur erreur quant a la distance ue sera acceptée. pour négligence *




ORDRES'EN CONSEIL, Erc. exxiii

Travaux Publics.

dans I'exécution de cette régle. Le conducteur ct le mécanicien du convoi
venant a Parriére seront tenus responsables de la collision.

186. Lorsqu ils approcheront des gares, traverses, ponts, viaducs, et
passeront prés de piles de bois, tous 1es convois sont requis de marcher a
une vitesse modérée et avec beaucoup de precautlon les reomstres des engins
étant fermés.

187. Lorsque des convois doivent se rencontrer le convoi ayant le droit
de voie occupera la ligne principale.

188. Les mécaniciens devront étre partmuhers a falre entendre -le
sifflet 3 une distance de 800 verges avant d’atteindre une traverse deniveaun
avec un chemin public, et de sonner la cloche a une distance de 600 verges
avant d’arriver a cette traverse, et tant quelle n'est pas dépassée. "La cloche
et le sifflet doivent aussi se faire entendre aux approches d'une tranchée,
d'unc station ou d’une jonction. Durant les: temps de brume au551, la cloche
doit étre soanée a intervalles convenables. ‘

189. Ils ne doivent jamais se laisser influencer par ancune information
quils peuvent recevoir, que le convoi de I'avant s'arrétera pour prendre
du combustible ou autre cause, mais doivent se tenir préparés a s’arréter en
tout - temps en decd de la station. Ils devraient toujours marcher en présu-
mant qu'nn convoi peut étre trouvé a la, statmn, hors de sa place. |

190. En conduisant son convoi, le mécanicien -doit prendre en considé-
ration 1’état de la température etla condition des. ¥ails, ainsi que laJongueur
du convoi, et ces circonstances doivent influer sur le choix du moment ou il
doit arréter (shu? off) la vapeur. . On ne doit pas entrer dans une gare avec
une vitesse nécessitant I'application violente des freinsoul emp101 du sifflet
de signal. Il devra fan'e rapport au surmtendant de chaquc cas ou le
convol-a dépassé la gare. '

191. A moins gu'il ne soit hu-méme alors sous I'auvent (cab) de la
locomotive, et dirigeant les mouvements, il ne devra pas permettre que le
chauffeur change des wagons'de voie, ou fasse’ mouvoir la locomotive ; les
wagons ne doivent pas étre changés de voie & une vitesse telle que la vie
des personnes employees pour accoupler soit mise en danger ou que la pro-
priété soit exposée 4 des dommages quelconques.

192.. Une locomotive ou un convoi ne passeront pas d’un embranche-
ment & la ligne prmclpale, avant que les signaux voulus n’aient:été faits.

193. Aucun mécanicien, lorsqu’ acrlssant sans conducteur, ne devra sous
aucun prétexte, sans la permission expresse du chef de'gare, conduire sa
locomotive d'une voie d’évitement quelconqm, a la voie prmclpale

194.- Lorsqu’il devient ‘absolument nécessaire, & raison’d’accident ou
pour autre cause spéciale, d’arréter une locomotive sur la voie principale, le
mécanicien devra envoyer un homme dans chaque direction; avec: des.
signaux; & une distance de 800 verges (ou seize poteaux de télégraphe) ou |

lus 8’il se trouve prés d’une cote escarpee oudun detour, afin de protewer le
convoi-ou la locomotive.

195.- Les ‘mécaniciens ne dewont pas, sans permission, cha,nwer de v
locomotive p(,ndant le voy an'e, sice ‘west en’ cas d’acmdent ou de ma.ladle ‘
subite. o
196." Ils ‘ne dowult pas® permettre que le combustxble ou- les rebuts
soient jetés hors de Ia locomotive ou du tender pendant la marche. o
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- 197. Les mécaniciens devront s'efforcer de ne pas tuer d’animaux.
Lorsqu’un animal sera tué par la locomotive, le mécanicien devra en faire
rapport par écrit an surintendant, expliquant les faits. Tout mécanicien
qui négligera de faire ce rapport immédiatement sera tenu responsable de
tous les dommages. o

198. Au cas ot un incendie se déclarerait sur un convoi, il devra éire
éteint et les mesures convenables prises pour la protection du convoi. ILe
ou les wagons en fen seront détachés du convoi sous le plus bref délai
possible. On ne devra pas chercher d’atteindre un réservoir, si la distance
est de plus de 300 verges, vu que ce procédé faciliterait les progres de
Yincendie. e

199. Dans tous les cas de doute ou de difficulté les mécaniciens et les
conducteurs doivent se consulter et s’aviser réciproquement, vu quils
seront également tenus responsables tous deux pour toute violation des
régles par oubli, négligence, fausse interprétation ou aucune autre cause.
Dans tous les cas douteunx, le coté plus sfir doit &tre choisi, la sireté étant lo
premiére considération. o ) ‘

200. Si un conducteur devient incapable d’agir, le mécanicien aura‘la
charge, et sera tenu responsable pour la protection du convoi jusqu’a ce
qu’une autre personne le reléve. Dans ces circonstances, il observera les
regles établies pour la gouverne des conducteurs. S e

~ 201. Les mécaniciens, lorsqu'ils seront sur la ligne, obéiront'aux’ ordres
directs des surintendants communiqués verbalement, par écrit on par dépéche
télégraphique, et dans tous les cas ot un message ordonnant que l& convoi
ou la locomotive soit conduit avec précaution, ou & une vitesse donnge, sur
aucune portion du chemin de fer ou sur aucun pont ou viadue, est transmis
au conducteur d'un convoi quelconque, il devra sans” délai le remettre an
mécanicien, et lui en faire remarquer le contenu ; et le mécanicien le gar-
dera en sa possession. Si ancun mécanicien, aprés avoir recu un tel message,
conduit sa locomotive sur la portion du chemin de fer, pont on viaduc men-
tionnés, sans prendre de précautions ou a une vitesse plus accélérée que
celle spécifiée, il sera immédiatement destitué du service; et tont conduc-
teur négligeant de se soumettre aux exigences de cet ordre sera puni‘de la
méme maniére. ; A o

202, Chaque mécanicien doit examiner attentivement sa locomotive
aprés chaque voyage, et rapporter immédiatement au contre-maitre du dépar-
tement des locomotives, et entrer dans le livré tenu a cet effet, tout défaut
ou imperfection dans sa locomotive. Il doit aussi faire rapport au surinten-
dant et au chef de gare de la station la plus rapprochée, de tout accident,
négligence ou irrégularité qui peut étre arrivé pendant 