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Les multiples changements survenus dans £e domame de ia techno—

logie et dans la configuration du monde au cours des derniéres
décenniesont profondémentaffectétordre publicsurlesocéans.Cette
constatation a amené les états a s'interroger sur la validité des lois tri-
centenaires quirégissent lesocéanseta convoquer !aTrors:éme -

Conférence des Natcons Ufmes sur le droitde la | mer

La présente brochure brosse & grands traits ces bau!eve:semertts{ N
montre les difficultés que pose la révision du droit de la mer et expose

la politigue gue poursu:t e Canada face a la gestzon et Ia conserva-
tion des ressources océaniques.
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sons serait impensable sans la mer

qui couvre plus de 71 pour cent de la
surface du globe. La mer date d’a peu prés
la méme époque que la terre elle-méme:
quelque quatre milliards d’années. Le pre-
mier signe de vie, le premier protoplasme
doivent leurs origines a la chaude salinité
des océans.

Tel les poissons, les oiseaux et les
mammiferes, I'hnomme porte dans ses
veines ces origines marines. La mer nous
a formés, de méme que la majeure partie
des terres que nous habitons. Mer, terre
et homme vivent d’ailleurs sous le signe de
I'interdépendance. Nous devons ainsi par-
tiellement a la mer I'oxygéne que nous
respirons et la stabilité de nos climats.

L a vie terrestre telle que nous la connais-

L'histoire méme de I'humanité est liée aux
océans. On imagine les sentiments de
crainte et de terreur de I'homme primitif
lorsqu’il fit face pour la premiére fois a
cette immensité dont il ne pouvait con-
naitre les secrets. Mais peu a peu, ’'homme
a maitrisé sa peur de la mer. La nécessité
et I'esprit d'aventure aidant, il a appris a en
tirer sa subsistance et a s’en servir pour
ses déplacements.

Cette faculté de naviguer les mers a eu une
profonde influence sur le destin de I'hu-
manité. Dés I'époque des Phéniciens et
des Grecs, l'art de la navigation a permis
la découverte de terres inconnues, I'éta-
blissement de liens commerciaux et cultu-
rels entre des peuples d'origines et de
coutumes diverses et, méme si les effets
n'en furent pas toujours bénéfiques, la
création de vastes empires reposant sur la
conquéte ou la domination économique.

La liberté des mers
En fait, ce fut précisement la compétition
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acharnée parmi les marines de guerre et
les flottes marchandes qui mena aux pre-
miéres normes juridiques de gestion des
océans. Les puissances maritimes du XVle
et du XVlle siécle—I’Angleterre, la France,
I'Espagne, le Portugal et la Hollande—se
livréerent d’incessants combats pour
s’assurer la domination des principales
voies maritimes afin d’'établir leurs vastes
empires coloniaux. Un nouvel ordre juridi-
que s'imposait pour départager leurs re-
vendications. En 1609, a la suite de lon-
gues discussions entre juristes mais sur-
tout a la lumiére de I'équilibre des forces
existant alors, apparut la doctrine de la
“liberté des mers” qui devait par la suite
étre adoptée par une grande majorité des
peuples, méme si elle ne fut jamais suivie
de fagon uniforme par tous les états.

La liberté des mers signifie qu'un pays
ne pouvait exercer sa souveraineté qu'en-
deca de ses eaux intérieures et d'une
bande maritime étroite, le long de ses
cotes, appelée “mer territoriale”. Cette
étroite zone fut généralement limitée a trois
milles marins mais, des le début, il y eut
des exceptions a cette coutume. Au-dela
de la mer territoriale s’étendait la haute
mer ou régnait un régime de liberté quasi
totale. Les navires du monde entier y cir-
culaient a leur gré, obéissant aux seules
lois de leur souverain; la péche y était libre
et accessible a tous et, a une époque plus
rapprochée, la pose de céables ou de pipe-
lines et la recherche scientifique. Jusqu'a
tout récemment encore, tout y était permis
hormis la piraterie et I'esclavage.

Ces deux concepts, souveraineté sur la
mer territoriale et liberté en haute mer, sont
demeurés jusqu'au XXe siécle les deux
fondements du droit international de la
mer. Le systeme juridique édifié sur ces
deux principes se développa par la pra-



tique des états, c’est-a-dire par les actes
unilatéraux d'un ou de plusieurs pays aux-
quels le reste du monde se ralliait éven-
tuellement. Ce n'est qu’en 1958 que le
droit de la mer fur finalement codifié, avec
certaines modifications, dans les quatre
Conventions de Genéve, par les états indé-
pendants du monde.

Il va de soi que cette liberté des mers
s'avéra fort utile aux puissances colonia-
les. Elle permit a leurs navires d'aller ou
bon leur semblait et, généralement, de
faire ce qui leur plaisait, sauf a I'intérieur
de la mer territoriale des autres états; mé-
me 13, ils jouissaient du droit de “passage
inoffensif” pour tout usage pacifique, com-
me, par exemple, le commerce.

Il faut bien admettre, cependant, que la
liberté des mers ne servait pas que les
intéréts nationaux des puissances mari-
times: la communauté internationale, dans
son ensemble, en tira également profit. La
liberté des mers a permis le maintien de la
paix et de l'ordre sur les océans; elle a
stimulé le commerce; elle a amené les
hommes & élargir leurs horizons culturels
et intellectuels et a prendre conscience de
I'interdépendance des peuples au sein
d’un univers de plus en plus petit. Le con-
cept de la liberté des mers constitue I'une
des grandes réussites de la coopération
et du droit internationaux, si I'on en com-
prend bien la portée et les limites.

Aprées Grotius

L'auteur de la doctrine de la liberté des
mers, le juriste hollandais Grotius, écrivait
en 1609:

“La plupart des choses s’épuisent par un
usage désordonné. Tel n'est pas le cas
pour la mer. On ne peut I'épuiser ni par la
péche, ni par la navigation, c'est-a-dire
par ni I'un ni I'autre des deux usages qu'on
en fait.”

Grotius avait raison a son époque. |l aurait
tort aujourd’hui. Depuis 1945, et méme
avant, 'homme a découvert de nouvelles
méthodes d'utilisation des océans. De nos
jours,

e on fore le lit des mers pour en extraire le
pétrole et le gaz naturel;

¢ on transporte d'énormes quantités de pé-
trole et d’autres substances nocives sur
des distances toujours plus grandes et
dans des navires toujours plus puissants;

» on est en voie de développer des techni-
ques pour I'exploitation miniére des grands
fonds marins afin d'en extraire nickel, cui-
vre et cobalt;

e on utilise la mer comme dépotoir des deé-
chets humains, industriels, et nucléaires,
et on y jette les gaz extrémement dange-
reux que les guerres recentes nous ont
légués;

e on explore les abysses grace a un équi-
pement scientifique toujours plus com-
plexe,accumulant ainsi des connaissances
qui peuvent servir a des fins non seule-
ment scientifiques et pacifiques mais en-
core militaires et économiques.
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Méme la péche, cette utilisation tradition-
nelle de la mer, a subi d’incroyables trans-
formations. Elle se pratiqgue maintenant de
fagon massive, grace a d’énormes flottes
que des méthodes de péche raffinées
transforment en aspirateurs de I'océan.

L’homme est désormais en mesure de sur-
utiliser ou de mal utiliser les océans. Ses
nouvelles techniques de péche menacent
d’extinction des stocks entiers de pois-
sons. La pollution qu’il a créée affecte
poissons et oiseaux, rend inutilisables les
rivages ou il habite et se récrée et pourrait
méme détruire les systémes océanogra-
phiques dont dépendent en large mesure
son climat et son approvisionnement en
oxygene. Si vaste que soit la mer, elle ne
saurait tolérer certains abus.

Le monde reconnait maintenant les mena-
ces que posent certaines des activités
humaines pour les océans. Il sait qu'une
modification des lois s'impose si I'on veut
exercer un contréle raisonnable et prévenir
certains dangers. Les états ne désirent
pas moins, cependant, maintenir les droits

qui sont les leurs.

Plusieurs états qui, tel le Canada, possé-
dent de longs rivages cétiers, désirent
conserver le contréle des dépdts d’hydro-
carbures pres de leurs cotes et étendre
leur juridiction sur la péche, les navires
susceptibles de polluer leur environne-
ment et la recherche scientifique marine,
bien au-dela des limites actuelles.

A l'opposé, les principales puissances
maritimes, conscientes de leurs intéréts
stratégiques, commerciaux et miniers et de
leurs activités de péche, croient nécessai-
re de limiter ou de modifier certaines des
revendications des états cétiers, de facon
a maintenir leur propre liberté de naviga-
tion et a préserver leurs avantages écono-
miques et militaires.

Il reviendra & La Troisiéme Conférence des
Nations Unies sur le droit de la mer, com-
mencée a New York en 1973 et poursuivie
a Caracas en 1974, de trouver un terrain
d’entente entre ces prises de position con-
tradictoires.
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marge
continentale

LE PLATEAU CONTINENTAL
GEOLOGIQUE

estcette partie des fonds marins
qui va en s’enfongant graduel-
lement, depuis la céte jusqu’'a
une zone intermédiaire ou I'in-
clinaison devient plus marquée
et ou commence normalement
la pente continentale.













De cette facon, I'état cétier se verrait oc-
troyer, a des degrés divers, l'autorité né-
cessaire pour gérer toutes les ressources
biologiques: il aurait une sorte de curatelle,
en méme temps que des droits de capture.
Le Canada soutient que c’est la la méthode
la plus fonctionnelle et la plus efficace de
gérer les pécheries mondiales. L'état cotier,
de par sa proximité et son intérét essentiel,
est de loin le mieux placé pour remplir cette
tache. Ce droit de gestion, cependant, doit
étre soumis a I'obligation d’assurer la meil-
leure utilisation de ces ressources pour le
bénéfice de I'humanité.

La zone économique de 200 milles reven-
diquée par de nombreux états cétiers, a
I'intérieur de laquelle les états cétiers pos-
séderaient des droits exclusifs et souve-
rains a la fois pour la gestion et pour la
capture de toutes les especes de pois-
sons, semble satisfaire en partie les be-
soins du Canada. Mais une telle limite,
unique et universelle, ignore le fait que
les marges continentales de certains états
cotiers s’étendent bien au-dela de 200
milles; a certains endroits de la céte atlan-
tique, au Canada, la marge continentale
s’étend jusqu’a 400 et 600 milles. Comme
plusieurs espéces vivent au-dessus de la
marge continentale tout entiére et doivent
étre gérées globalement et uniformément,
le Canada cherche a s’assurer que ces
facteurs biologiques, de méme que les
besoins particuliers de I'état cétier, soient
reconnus méme au-dela de 200 milles, le
cas échéant.

Les tendances actuelles vers une compé-
tence élargie des états cétiers sur la péche
favorisent la position canadienne. Toute-
fois, I'opposition a ces courants d’idées
demeure importante. Plusieurs des pays
qui péchent loin de leurs propres coétes
insistent sur leur traditionnelle liberté, ne
désirant se soumettre qu’a des controles
internationaux. De tels contréles, malheu-
reusement, sont presque inexistants ou
totalement inadéquats, souvent en retard
sur les événements, et, d'une fagon ou
d'une autre, peuvent toujours étre refusés
par un état donné vis-a-vis sa propre flotte.
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Bien que I'on puisse trouver des nodules polymétalliques dans presque
toutes les zones des fonds océaniques, leur concentration et leur valeur
économique varient d'un endroit a I'autre. Du point de vue commercial,
les dépdts les plus prometteurs se situent dans les grands fonds (entre
10,000 et 20,000 pieds de profondeur) ou la sédimentation est minime.
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Les nodules polymétalli-
ques dans le sud du Pacifi-
quesontsurtoutconstituées
de nickel, de cuivre et de
cobalt. Photographie de
I'Observatoire géologique
Lamont-Doherty.

De méme, il existe certains pays qui pré-
ferent le concept d’'une large zone écono-
mique mais qui ne veulent pas que cette
limite excéde 200 milles. Selon eux, le
maintien des droits existants des états
cotiers au-dela de 200 milles priverait la
nouvelle agence d'une partie excessive
des ressources accessibles et ne laisse-
rait que peu de bénéfices au “patrimoine
commun de I'humanité”.

Il est a noter qu’'une zone économique de
200 milles laisserait a la grande majorité
des états cotiers leur marge continentale
tout entiere. Seuls le Canada et une poi-
gnée d’autres états a larges plateaux de-
vraient sacrifier une partie de leur marge
continentale. D'environ 40 milles sur la
cOte ouest, la marge continentale du
Canada, comme on I'a déja vu, couvre plus
de 400 milles a certains endroits de la
cote est.

En méme temps qu’une nouvelle définition
des limites, la Conférence devra établir les
pouvoirs de I’Agence internationale.

Les pays en voie de développement vou-
draient que toutes les activités d’explora-
tion et d’'exploitation des ressources
minérales de la zone internationale, y com-
pris la recherche scientifique marine,
soient entreprises par I'’Agence interna-
tionale et non par les états individuels.
Cependant, beaucoup d’entre eux recon-
naissent maintenant que l'agence, du
moins au début, ne pourrait défrayer seule
le colt de ces activités. En conséquence,
certains en ont conclu que des entreprises
communes (“joint ventures”), ou toute autre
méthode de coopération entre I'agence et
les états contractants, seront nécessaires.
Plusieurs des pays plus développés, par
contre, désirent un simple systéme de per-
mis qui leur permettrait d’aller de I'avant
par leurs propres moyens, le réle de
I'agence se limitant alors a un réle d’émis-
sion et d’'enregistrement des permis
nécessaires.

Ici encore le Canada aimerait concilier les
intéréts nationaux divergents sur ce pro-
bléme important et délicat. Le réle de
I'agence doit étre défini de telle maniére

que l'écart entre “riches” et “pauvres”
diminue au lieu de s'élargir. Du point de
vue canadien, cela veut dire que I'agence
devrait agir sous un régime mixte de con-
cessions et de sous-contrats d'une part, et
d'autre part, d'exploitation directe lors-
qu’elle aura acquis les moyens financiers
et les capacités techniques voulus.

Il s’agit en fait de satisfaire aux besoins a
long terme des pays en voie de développe-
ment et aux besoins a court terme des pays
technologiquement avanceés et affamés de
ressources miniéres. Certains des pays
avancés auront bientét la capacité d’'ex-
traire et de traiter les nodules de manga-
nése a des fins commerciales. En fait, un
certain nombre de compagnies américai-
nes et autres pourraient parvenir au stade
de I'exploitation commerciale d'ici deux
ou trois ans. Cette possibilité, il va sans
dire, éveille I'inquiétude des pays en voie
de développement, qui soutiennent que
plusieurs pays avancés ont fait fi de la
résolution de 1969 des Nations Unies, la-
quelle établissait un “moratoire” sur toute
activité d'exploitation dans la zone inter-
nationale. A leur avis, les travaux de re-
cherche ayant pour but ultime I'exploitation
commerciale sont contraires a I'esprit du
“moratoire”. A l'instar de plusieurs pays
avanceés, le Canada croit qu’une telle inter-
prétation du “moratoire” n'aurait pour effet
que de restreindre indiment le progrés
technique et de retarder de fagon inaccep-
table le moment de mettre les ressources
de la zone internationale au service de
I’lhumanité.

Le Canada se préoccupe tout spéciale-
ment de I'effet que pourrait avoir sur les
marchés mondiaux la production en
grande quantité du nickel tiré des nodules.
Le Canada est en effet le premier produc-
teur et le premier exportateur de nickel au
monde. Il exporte également du cuivre et
du cobalt. Le Chili se trouve dans la méme
position face a son énorme production de
cuivre. Le Canada insistera donc pour que
le nouveau régime permette le développe-
ment ordonné de ces ressources au béné-
fice de I'humanité tout entiére.
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INternationaux

Il s'agit de voies de communication, tel
le détroit de Gilbraltar, normalement uti-
lisées entre deux parties de la haute mer
ou une partie de la haute mer et la mer
territoriale d'un état étranger, et dont la
largeur est de moins de 24 milles. Vu que
les eaux de ces détroits sont territoriales,
les droits des états qui les bordent doivent
étre respectés. Les conditions physiques
varient selon chaque détroit et un passage
considéré comme inoffensif dans un dé-
troit serait inacceptable dans un autre, a
cause de circonstances spéciales pouvant
augmenter les risques de pollution ou de
collision. Il faudra donc définir les droits
et obligations des états qui longent les
détroits et de ceux qui s’en servent.

20

archipels
oceaniques

Les archipels océaniques, tels les Philip-
pines et I'Indonésie, sont des groupes
d'lles formant une entité géographique
non reliée au continent. Ces états reven-
diquent le droit de renfermer au moyen
de lignes droites les eaux baignant toutes
les iles de l'archipel; ces eaux seraient
alors soit internes soit territoriales. D’autres
états veulent imposer une limite a la lon-
gueur des lignes droites utilisées afin
d’éviter que de vastes espaces océani-
ques ne soient renfermés. Comme plu-
sieurs routes maritimes traversent les eaux
des archipels océaniques, la navigation
sera affectée par ces propositions.

archipels
cotiers

L’archipel cétier se trouve a proximité des
continents et appartient le plus souvent a
I'état adjacent. Le chapelet d'iles le long
de la c6te norvégienne en constitue I'exem-
ple classique. En 1951, la Cour interna-
tionale de justice admit que ces iles pou-
vaient étre renfermées par des lignes
droites, a partir desquelles la mer territo-
riale pouvait étre calculée, parce que les
eaux baignant les iles et la cote étaient a
ce point reliées au territoire norvégien
gu’elles pouvaient étre soumises au méme
régime juridique que celui-ci. Depuis lors,
d'autres pays ont utilisé des lignes droites
pour renfermer leurs archipels cotiers.
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troits et les aires cétieres, la

pollution des mers et océans par les
navires n'affecte pas qu'eux seuls; elle
menace |'océan planétaire tout entier. Trai-
tant cet océan, a l'instar du reste du monde,
comme la poubelle de la planéte, les pé-
troliers lavent depuis toujours leurs
citernes en haute mer, les navires de tous
ordres y jettent leurs ordures et leurs eaux
usees, les navires nucléaires y ont déja
déversé les sous-produits de la fission
atomique. Or on sait depuis quelques an-
nées que les grands fonds marins ne
jouissent pas d'un calme éternel, gu'ils
contiennent des étres vivants, que des cou-
rants puissants les agitent, et que ces cou-
rants et ces étres vivants peuvent disperser
les rebuts déversés sur toute I'étendue et a
tous les niveaux de I'océan mondial.

p our étre plus patente dans les dé-

Par ailleurs, la couche superficielle des
eaux océaniqgues peut aussi étre affectée.
Les hydrocarbures gqu'utilisent les navires
pour leur propulsion y laissent des résidus
qui altérent les échanges gazeux entre
I'océan et I'atmosphére. Quant au pétrole
déversé dans les océans lors de naufrages
tels que celui du Arrow au large des cotes
de la Nouvelle-Ecosse en 1970 ou celui du
Torrey Canyon a I'entrée de la Manche en
1967, on en connait les effets. Si le premier
a cause la mort de milliers d'oiseaux et de
poissons, en plus de contaminer le littoral
sur une longueur de 190 milles, le second
se révéla plus dramatique encore. Le reme-
de employé pour enrayer le mal —les
détergentsutilisés pour nettoyer les nappes
d’huile noire sur I’eau, ont si complétement
detruit la vie animale gque le spectre de
naufrages de navires de détergents, ou pis
encore, de pesticides, vient hanter les nuits
des écologues.

Certes la poliution par les navires n'est pas
la seule en cause; celle d'origine terrestre

(dite tellurique), due au ruissellement vers
les mers de nos cours d'eau pollués ou a
la chute dans les océans des poussiéres
également polluées de nos atmospheéres.
compte pour les trois-quarts de la pollution
océanique. Mais si elle doit traiter de la
pollution tellurique au niveau des prin-
cipes, la Troisieme Conférence des
Nations Unies sur le droit de la mer s'atta-
chera surtout a élaborer des régles preci-
ses au sujet de la pollution par les navires.

Mesures existantes

Des mesures ont déja été prises pour pré-
venir cette derniere ou enrayer ses mefaits.
L'Organisation intergouvernementale con-
sultative de la navigation maritime (OMCI)
a établi, de 1954 a 1971, un certain nombre
de conventions relativement a la pollution
des eauxocéaniques par les hydrocarbures
et a la responsabilité des exploitants de
navires nucléaires. Mais ces conventions
ne traitent pas de I'ensemble du probléme
et 'OMCI ne posséde pas de mécanismes
assurant I'application de ses reglements
par I'état d'immatriculation des navires. De
méme, si trois des nombreux principes de
la Déclaration de la Conférence de Stock-
holm sur I’environnement en 1972 visent
particulierement la pollution du milieu ma-
rin, ces principes n'ont pas force de loi et
ne peuvent, par conséguent, obliger les
états a prévenir la pollution des mers ni
les sommer de dédommager les victimes
de leurs activités nocives, volontaires ou
involontaires.

Qui peut adopter des normes anti-pollution
relativement aux océans et aux mers, qui
peut les faire appliquer, et dans quelle
zone, voila ce que lesNationsUniesdevront
établir.

Mesures proposéees

Les états qui redoutent toute entrave a la
navigation internationale veulent qu'en
haute mer comme dans les eaux territoria-

les, I'état d’immatriculation des navires soit
le principal responsable de I'application
desconventionsde 'OMCI ou de toute autre
norme internationale. Par contre, un certain
nombre d'états cotiers, dont le Canada, es-
timent gu'il faut distinguer entre la haute
mer et les eaux sous juridiction nationale
et que si, dans le premier cas, il est juste
que l'état d’immatriculation des navires soit
le premier responsable de I'application des
normes convenues, les états riverains de-
vraient, dans le second, pouvoir prescrire
et imposer, dans la mesure du nécessaire,
leurs propres normes anti-pollution, surtout
dans les zones a écologie particuliérement
vulnérable et celles ou le trafic est intense
et les dangers naturels plus nombreux.

C'estdans cet espritque le Canada a adop-
té en 1970, peu apres le voyage arctique
du gigantesque pétrolier Manhattan, la Loi
sur la prévention de la pollution des eaux
arctiques qui lui donne autorité sur une dis-
tance de 100 milles au large des cotes.
L'écologie des eaux de I'Arctique est parti-
culierement fragile: si un pétrolier devait y
faire naufrage, elles mettraient beaucoup
plus de temps a se régénérer que celles
des mers des zones tempérées. Les parti-
cules volatiles du pétrole ne se volatilisent
pas en climat froid et les eaux froides dé-
gradent les bactéries aun rythme beaucoup
plus lent que les eaux chaudes. Le méme
dessein de préserver le milieu marin aame-
né le Canada a édicter, en vertu de la Loi
sur la marine marchande, des reglements
anti-pollution qui s'appliquent non seule-
ment aux navires canadiens mais égale-
ment aux navires étrangers qui circulent
dans certaines de ses eaux cotiéres.
Le Canada jouit du littoral le plus long
du monde et ce privilége entraine des
responsabilités.

L'opposition a ces actions et au point de
vue qui les motive ne vient pas que des
grandes puissances maritimes qui y voient,
comme on I'a vu, une entrave a la naviga-
tion. Certains pays riverains en voie de
développement commencent a craindre
I'établissement et I'application de normes
strictes, nationales et internationales, qui
pourraient retarder leur développement,
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conclasion

I ne fait pas de doute que I'établissement

d'un nouveau droit de la mer exigera
beaucoupde souplesse etd'ouverture d’es-
prit de la part des nations. Les divergences
devues entre états a larges plateaux, a pla-
teaux étroits et enclavés ou sans littoral, et
surtout les différences parfois fort grandes
entre les besoins des pays avancés et ceux
des pays en voie de développement, ne
seront pas faciles a rapprocher, surtout si
I'on considére que chaque solution néces-
sitera sans doute I'accord des deux-tiers
des participants a la Conférence. Et méme
par la suite, tout accord conclu a la Confé-
rence devra étre ratifié par un certain
nombre d'états avant d'entrer en vigueur.

On peut résumer la position canadienne
comme suit:

* les intéréts prioritaires des états riverains
pour tout ce qui touche aux activités entre-
prises pres de leurs cotes doivent étre
reconnus et devenir partie intégrante du
droit international;

e 'administration des nouvelles normes ju-
ridiques doit de fagon générale se fon-
der sur des concepts de gestion de
I'environnement mondial;

e toutnouvel accord ne saurait survivre que
s'il comprend un meilleur équilibre entre
les droits des états pris individuellement,
qu'il s'agisse des états riverains, des états
sans littoral ou des états d'immatriculation
des navires, et les responsabilités que ces
droits impliquent vis-a-vis I'intérét commu-
nautaire a I'égard des utilisations de la mer.

Pays développé et continuant & certains
égards de se développer, le Canada, que
bordent trois océans, a un intérét vital a
I'égard de toutes les questions du droit de
la mer.

Aux conférences touchant la gestion et la
conservation des ressources océaniques,
ilaura pour objectif d'élaborer des accords
justes et durables, qui servent non seule-
ment ses intéréts nationaux mais aussi les
intéréts plus larges de I'humanité.

Nul pays ne peut se permettre d'ignorer
I'importance du droit de la mer pour I'ave-
nir du monde. Source primordiale de la vie,
la mer a droit au respect et & la protection
de I'hnomme et ne saurait se laisser ravager
impunément.
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