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| I;.,ISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION.

OLASSES PAR ORDRE NUMERIQUE ET PAR VOLUMES,

i '
'

MATIERES DU VOLUME No. 1.

Coupres PusLics DU CANADA pour Pannée fiscale expirée le 30 juin 1874.
Bunerr des sommes requiées pour le service fédéral, pour Pannée expirée le 30 juin 1876.

|————SuprLEMENTAIRE, pour I'année expirée le 30 juin 1875. *
- pour 'année expirée le 30 juin 1876.

]
i|DrversEs STATISTIQUES DU CANADA pour Pannée 1873.
; ;

i

MATIERES DU VOLUME No. 2.

.No. 2..;..[RevENT Dg’zl.’lmﬁmun :—Rapport, états et statistiques pour I'année fiscale expirée le 30
‘ juin 1874. - ’

Supplément au rapport du Revenu de IIntérieur, pour l’année
expirée le 30 juin 1874. R -

1
{ - Statistiques sur les canaux pour la saison de navigation 1874.
No. 3{ Ma1Tre-GEnfrAL DES PostEs :—Son rapport pour Pannée expirée le 30 juin 1874.

MATIERES DU VOLUME No. 3.

No;. 44 CoMMEROR E{xm NavigaTron :—Tableaux de leur mouvement pour ’année fiscale expirée le 30
juin 1874. .

. MATIERES DE&S VOLUMES Nos. 4 Er b.
No. b.....{MARINE ET PH0HERIES :—Septiéme rapport annuel de ce département pour Yannée exi»irée le
30 juin 1874, accompagné de cing suppléments.

- -Correspondance relative & 1’octroi de $ﬁ,000 par le gouvernement de
- Québec & 'hdpital de Marine et des Immigrants, & Québec.

LisTe des documents pour le département :—
Etat des recettes et dépenses du fonds des marins malades et dans la

détresse.
Montréal et Québeec.

Etat des recettes et dépenses se rattachant i la police de rade, )

Etat des recettes et dépenses du fonds des pilotes invalides.
Etat des recettes et dépenses se rattachant i la construction des

phares, sifflets d’alarme, ete.—(Pas imprimé.)

MATIERES DU VOLUME No. 6.

YNo. 6.....|Ms1iog :—Rapport sur I'état de la milice du Canada pour Vannée 1874, avec des annexes.

No. 7.....|Travaux PusLics :—Rapport général dn ministre des Travaux Publics pour Yannée fiscale
expirée le 30 juin. 1874,
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No. 8.;....‘
No. 9.....
No. 10..
No.

No. 12..

No.

11.

. 14...

. 17

. 18...

. 19...

. 20...
21...

. 22...

. 23...

. 24...

.|BieLioTHEQUE DU PARLEMENT :—Rapport du bibliothécaire. .

V-

MATIERES DU VOLUME No. 7.
MINISTRE DE L’INTERIBUR :—Rapport pour Vannée expirée le 30 Jum 1874.

SeoRfirAIRE p'ErAaT POUR LE CANADA:—Rapport pour Pannée expirée le 30 juin 1874[.

.. |\LEPINE, AMBROISE :+Correspondan ce, et cérresponda.nce additionnelle relative 3 1a commuta~

‘tion de la sentence de mort prononcée contre Ambroise Lépine pour le meurtre de
- Thomas Scott A-Fort-Garry.

.|Cours pEs Brmorrons :—Régles générales de la.cour des ¢lections pour la province;:du Nou-

veau-Brunswick, en vertu de l'acte 36’ Vic., chap. 28, sec. 32.

—~Régles généra.les de la Cour du Banc de 1a Reine de Sa M&zjesté
" pour Ontario, en vertu de ** I'Acte des Elections’Contestées, 1874 (Pas;s:mpnmées.ﬂ)

..|ExproraTIoN GfionoeiQue pu CaNaDA :—Rapport par "Alfred R. O. Selwyn, F.R.$., F.G.S,

directeur, pour 1873-74.  Non-réimprimé pour.les documents de la session.)

Foxps bE RETRAITE :—Réponse ¥ une adresse demandant un état indiquant les allocations et
gratifications qui ont été accordées en vertu.de Vacte 33 Viet., ch. 4,:depujsle com- -

mencement de 'année 1874, les raisons pour lesquelles des pensions de retraife ont été
. accordées dans chaque cas, I'dge de chaque personne pensionnée, les noms. et I'dge des

personnes nommées pour succéder & celles mises & la retraite, et les charges'et galaires de
tels successeurs respectivement: S ‘ o

Ttat de toutes les allocations et gmtiﬁéations accoi‘dées_ en| vertu de
T'acte 33 Vict., ch, 4, avec indication des cas (depuis le dernier état soumis)-olt il a été
ajouté au nombre réel d’années de service, d’employésmis & la retraite. . -

..|DfpENSES mﬁﬁvmms :—Ktat de la dépense portée & 1a charge du fonds pour les dépeﬁ es impré-

vues, en vertu d’ordres en conseil, en vertu de 1'Acte 37 Vie., ch. 1, cédule B,|depuis le -
ler juillet 1874 jusqu'd cette date. . . I

..|*BavARIAN" :—Réponseé & une adresse demandant la correspondance concernant ~1a\' destruc-

tion par le feu du bateau A vapeur ‘‘ Bavarian;” en novembre 1873. " (Pas émprim es).

dau.mmn, H.J. :—R]é{ponse'iu une adresse demandant la correspondance, etc., relative A la

. démission de M, H..J. Chaloner, de Québec, comme préposé d l'engagement des matelots.
(Pas imprimée.) . . ) . e

Pinores :—Réponse i une adresse demandant la correspondance entre le gouvern¢ment et
toute autre personne relative & la nomination de commissaires des pilotes. (Aussi la

correspondance relative 3 la démission de M. Hamilton, comme percepteur des douanes

Sydney Nord. (Ré-imprimée.) . : DS B

Oovnomrm-BrrranNique, Conprrions pe & Unton :—Correspondance au sujet dela non—eféchtion
des conditions de l'union avec la province de la Colombie-Britannique .

THLEGRAPHES SOUS-MARINS :—Réponse d une adresse demandant copie de la corresplmda.pce
- échangée avec le gouvernement de Sa Majesté au sujet d'une loi passée i la ernidre’
session de la législature fédérale intitulée: ‘‘Acte concernant la construction et I'entre-
tien des lignes de télégraphe électrique sous-marin.”

MorpeN, Wu. J.:—Réponse ) une adresse demandant copie de la correspondance relative a

la nomination de Wm. J. Morden, comme maitre de poste du village de Greensville, dans
le comté de Wentworth, et le transfert de ce bureau de poste & Bullock’s Corners. (Pas.
imprimée.) )

Banques :—Liste des actionnaires des différentes banques du Canada, conformément '.:4 I’ Acte
34 Vict., chap. 5, sec. 12. . )

Srarors pu OaNapa :—Etat officiel de la distﬁbution des statuts du Canada, 36 Vict., 1ére
session du 3e parlement, 1874, conformément aux dispositions de P'acte 31 Viet., cil. 14,
sec. 14 (anglais et frangais.) (Pas imprimé.) .

FORTIFICATIONS, ETC., TRANSFEREES :—Réponse (en partie) i une adresse demandant un état

des fortifications, des terrains et du matériel de guerre, qui ont été transférés au
gouvernement de ce pays par le gouvernement impérial; aussi un rapport, par un officier
compétent, sur I'état des diffirents forts et bitiments ainsi transferés, du “matériel de
guerre ; aussi, un état de telles propri¢tés qui ont &6té transférées aux corporations
municipales, si tcl est le cas, ou des terrains que l¢ gouvernement se propose de
transférer & ces corporations. [I’as imprimée.] '

. 6
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Fo. 25...

No. 26...
No. 27...

No. 28...

MiricieNs, 1812-13 :—Réponse & une adresse demandant un &tat indiquant les noms, I'ige et
le lieu de résidence de tous les miliciens de 1812-13, qui ont transmis au gouvernement - -
impérial leur réclamation pour une pension ou une inéemqité;
FRONTIERE DE N14GARA :—Réponse it une adresse demandant copie de tous les rapports, ordres
" en conseil et de la correspondance échangée entre les autorités militaires et la milice ou
tout antre A&partement, au sujet des mouvements militaires qui ont eu lieu prés de la
frouti¢ice de Niagara, en 1866. [Pas émprimée.] :

BeLy, L. G.:—Béponse & nne adresse demandant copie du rapport de L. G. Bell, I.C., sur
T’exploration faite par lui de la route du chemin de fer de Huron et Ottawa; depuis la-¢ité"
d’Ottawa jusqu’'a Parry Sound; aussi, toutes les cartes géographiques ou papiers qui
‘accompagnent le rapport. . : : : :

PROPRIETE LI’TTERLAIRE :—Réponse & une adresse demandant toute la correspondance échangée

relativement & une adresse de cette Chambre, présentée & Son Excellence durant la
derniére session, au sujet de l'acte & l'effet d’amender l'acte relatif & la propriété
‘littéraire de 1873, lequel acte a été réservé pour signification du bon plaisir de Sa Majesté.
[ Pas imprimée.] ~ ’

;

No.'29...

No. 30...

No. 3L...

No. 32...

No. 36.,;;

No. 34.

Cm— H

No. 85..

No. 36...

No. 37...

. Réponse & une adresse demandant copie des dépéches et autres
communications échangées depuis le 31 mars 1874, au sujet d’un acte relatif aux droits
' des auteurs anglais, pussé dans la session de 1872, et réservé pour la signification du
i bon.plaisir de Sa Majesté. [[Jas imprimée.] ) )

‘(}ibvvnmnﬁ-GﬁNﬁnu :—Réponse & une adresse demandant copie de la commission du Gou-
§‘ ‘verneur-Général et des instructions roysles qui 'accompagnent.

i " .

PraTRE :—Réponse 3 une adresse demandant un état indiquant :—lo. La quantité entiére de
plitre pour amender la terre importée en Canada des Etats-Unis depuis le ler avril 1874;
20. Les quantités de ce plitre importées des Etats-Unis comme étant regues aux divers

- ports-sur les lacs et riviéres du Canada ; 30. Toutes les sommes d’argent pergues comme
revenus provenant du dit article, du ler avril au ler décembre 1874. [Pas imprimée.]

1

i

{

| .

Barrhups, MariaeEs vt StpuLTUuEs :—Etat général pour certains districts de la province de-
. Québec, pour Vannée 1874. [Las imprimé.] :

IxspECTEURS DE Po1ssox :—Réponse & une adresse demandant uh état indiquant le nombre de
comtés ‘dans la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick, oll des examinateurs d’ins-
pecteurs de poisson ont été nommés ; le nombre d’inspecteurs nommés dans chaque comté ;
1a quantité de poissons et d’huile de poisson inspectée; la désignation du colis, et par

- qui linspection. a été faite, ainsi que le montant des honoraires percus. [Pas imprimée.]

NATURALISATION DES AUBAINS ~—Réponse ) une adresse demandant copie de toute dépéche
regue du gouvernement impérial au sujet de la naturalisation des aubains, transmise
depuis la dépéche du comte de Kimberley, en date du 3 septembre 1873. [Pas imprimée.]

HavziE. pB Rioreovoroy, N.-B. :—Réponse i une adresse demandant copie du contrat pour
Penlévement des débris de naufrage, & l'entrée du havre de Richibouctou, dans le
Nouveau-Brunswick, avec les noms.des cautions et les sommes payées sur U'entreprise ;
aussi copie du rapport d’ingénieur ou de tout autre officier, faisant voir la quant.ité
&' ouvrage fdit, sur lequel rapport des paiements ont &té faits. [Pas imprimée.]

. | :

.|PAssaen p’Oniver :—-Rbponse 3 une adresse demandant copie dé tous ordresen conseil; de toute

correspondance et de tous papiers relatifs & la construction d’un pont au passage

d’ean d’Oliver. [Pas imp'rimée.f A '

OANAL WaLLAND :—Réponse i une adresse demandant une liste des entrepreneurs de travaux
maintenant en voie d’exécution ou & étre commencés plus tard sur les différentes sections
du cahal Welland pour lesquelles des soumissions ort été recues, avec les noms de leurs
cantions ; aussi, une liste de toutes les soumissions faites pour ces travaux, spécifiant
les noms des soumissionnaires, les sections pour lesquelles ils ont fait leurs soumissions
respectivement, et le montant de chaque soumission.

1 Rép % une adresse demandant copie de toutes les estimations et rapports
ar/iles ingénieurs du_canal Welland, indiquant le colit de creuser le roc qui se trouve a
%.aney’s Bent, de maniére A obtenir le nivean d’ean du lac Erié. [Pas imprimée.]

Cueyiy Dawson :—Réponse 4 une adresse demandant un état indigua.nt le nombre @émi-
grants qui se sont rendus & Manitoba par la route Dawson depuis Fouverture de ce chemin ;
aussi, le cofit du transport des dits émigrants & Manitoba, et la moyenne du cofit de

) transport dé chagque personne. 7
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" No. 88...[Mx. JounsTon :—Réponse & une adresse demandant copie des instructions données par le

département des Travaux Publics & un M. Johnston pour I'exploration de cette partie de
la riviére- Ottawa, qui est située entre le Fort des Rapides de Piquet et la téte
- de l'ile des Allumettes; aussi, copie de tous plans de la dite exploration, et du ra}ll,port
de M, Johnston sur cette exploration; aussi, un état donnant Uestimation du coflit de
Tamélioration de la navigation aux Rapides de Pﬁciuet et des Allumettes, de maniére &
admettre le passage de bateaux & vapeur, et échelle de prix sur lesquels cetto estimation
est basée. [Pas imprimée.] :

. No. 39...|Bam pu TonnereE.—Réponse ) une adresse demandant copie de toutes soumissions et de

No. 40..

No. 43...

No. 44...

No. 46...

No_h‘ 47...

No. 48...

No. 49...

toute correspondance se rattachant au contrat pour le transport des passagers et du fret

%entre la Baie du Tonnerre et le Fort Garry, avec un état indiquant les noms des sou-
missionnaires, le montant des bonus demandes, le prix par téte qui doit étre exigé pour
les passagers, le prix par tonne de fret, ete. ) :

MATTERES DU VOLUME No. 8.

.|AericuLTURRE :—Rapport du ministre de I’ Agriculture pour 'année éxpiréev‘le 31 décembre 1874,

..|Bxzctrons :—Etat indiquant :—1o. Les vacances qui sont survenues dans la représentation

de cette chambre depuis la derniére élection %énérale, la date & laquelle la vacance a .
eu lieu, et quand cette avance a été notifiée & M. 'Orateur ; 20. la date du mandat de M.

POrateur, enjoignant I'émission d’un nouveau bref d’élection dans chaque cgs; 3o. la

date de I'émiission du bref dans chaque cas; 4o. la date de la transmission du dit bref

4 Vofficier-rapporteur dans chaque cas ; aussi, un état semblable relatif aux vacances
qui sont survenues durant les deux derniers parlements. [Pas émprimé.] | .

-..|BANQUE pU Havr-CaNaDA:—Etat des affaires de la Banque du Haut-Canada, le 31 janvier
. 1875. i . .

Recrrres Bt Pamuents :—Etat des recettes et paiements du Capada, du ler juillet}1874 an

20 février 1875. . : |

'CEEMIY DE- FER' CANADIEN DU PacmFiQum:—Articles d’un arrangement conclu enire’ Asa

Belknap Foster et Sa Majesté la reine Victoria représentés par le ministre des Travaux

Publics du Canada, pour la construction et le fonctionnement de Pembranchement de
la baie Georgienne du chemin de fer canadien du Pacifique, en date du 27 février 1875 ;
accompagnés d’une copie d’un rapport d’'un comité de I'honorable Conseil| Privé,

- approuvépar Son Excellence le Gouverneur-Général en conseil, le 4 novembre| 1874,
ce sujet. ’ !

— Réponse 3 une adresse demandant )un état
de toutes les soumissions pour la construction de 'embranchement de la baie Georgienne
du chemin de fer canadien du Pacifique, ainsi que les ordres en conseil, la correspondance
et tous les autres documents qui s’y rattachent. o

Réponse & une adresse demandant copie du mé-
moire de I'ingénieur en chef du chemin 'de fer canadien du Pacifique, mentionné dans
un rapport de 'honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excellence- le Gouvgrneur—
Général, le 7 juin 1873. -

. \ .
s P .
...|Convenrion PosraLs:—Réponse & une adresse demandant copie de la convention postale

récemment conclue avec le Maftre-Général des Postes du Canada.

Manirops, Forors VonoNTAIRES A :—Réponse d une adresse demandant un état de toutes les
demandes d’octrois de terres dans Manitoba qui ont été faites par des personnes qui ont
servi dans la milice ou dans les forces volontaires de cette province,l et qui sont devenues

inva.liédea ou qui ont été licenciées avant la fin du temps -pour lequel elles §'étaient
enrdlées. '

. . .
. ¢
Emprovfis pu Service Civit DU OCaNapA :—Réponse ) une adresse demandant un état indi-
quant le nombre d’employés dans chaque département du service civil du Canada,
le nom de chaque employé, sou #dge 3 I'époque de sa nommination, son occupation
antérieurement & sa nomination, et le pays ou il est né. [Pas imprimée.]

NaviearioNn pu FLeuve St. LAURENT :—Rag)port de John Pag

v écr., ingénieur en_ chef dgs
travaux publics, sur la navigation du

e,
euve St. Laurent,,en{re le lac Ontario et Montréal.

C1e. b8 REMORQUEURS DU St. LAURENT :—Réponse & une adresse demandant copie de la cor-
respondance échangée entre le gouvernement et la compagnie des remorqueurs du St.
Laurent, au sujet du louage des quais en bas de Québec ; aussi, un état indiquant les
montants pergus comme droits de quaiage déterminés par le département des Travaux
Publics, 6t les montants payés au gmévernement pour chacun des dits quais.
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No. 50...

No. 51...

‘Assuranon :—¥tats préparés par les compagnies @ assurance, conformément & l'acte 31 Vict. 9
chap. 48, seet. 14. - .

Trarré pr Rcreroorrs :~—Réponse 3 une adresse demandant les documents concernant les né-
gociations avec le gouvernement des Etats-Unis pour un traité de réciprocité commercial.

No. 52...

Réponse su%»lémentairehunq adresse demandant tous les docu—
. %lepts concernant la négociation d’un traité de réciprocité commercial avec les Etats-

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :—Répon‘se 3 une adresse demandant copie de tous tableaux
indiquant tous les prix spéciaux accordés pour le fret sur le chemin de fer Intercolonial.

-+ Réponse & une adresse demandant les papiers et la corres-
ondance se rattachant au contrat ayant pour ob{)et la fourniture pour le chemin de fer
ntercolonial, depuis le ler juin jusqu'au 31 décembre 1874, de chars, de plate-formes, de

barres de fer et de matériaux pour le chemin de fer.

No. 53...

No. 54_

No. 55...

No. 56...

No. 57...

Rép 4 une adresse demandant un état détaillé indiquant
les diverses sommes payées par le gouvernement pour ouvrage actuellement fait sur la
section 16 du chemin du chemin de fer Intercolonial, depuis le moment ol le dit ouvrage
a été 0té A V'entrepreneur jusqu'd ce jour, etc., indiquant en détail les raisons qu’on
avait pour les payer, et si les sommes ainsi pa{ées [s'il en est] ont &té sanctionnées par
Ventrepreneur avant leur paiement, si non, quelles mesures ont été prises par le gouver-
nement pour constater I'exactitude des dits paiements ; aussi, copie du rapport de Uofficier
en charge du dit ouvrage ; -aussi, -un état indiquant “en déta.ﬂp les quantités
d’ouvrage exécutée, soit terrassement, creusement dans le roc ou magonnerie, sur la
section 16 du chemin de fer Intercolonial, depuis que cette section & été dtée & Ventre-
preneur; etc

————Réponse & une adresse demandant un état comparatif

indiguant la quantité de tonnes de fret, sans comg)ter le fret du gouvernement, qui ont été
transportées sur le chemin de fer Intercolonial, dans les provinces de la Nouvelle-Ecosse
et du Nouvean-Brunswick, pour les mois d’octobre, novembre et décembre 1873 et 1874, et
les mois de janvier et février 1874 et 1875 respectivement ; aussi, la moyenne du parcours;
la ,moyenixe du prix payé par tonne, et la moyenne du cofit par mille par tonne. [Pas
tmprimée. . -

Rivilize GaTiNeAv:—Réponse d une adresse demandant copie de tous les annonces, soumis-
sions, contrats, rapports, affidavits et correspondance au sujet de la construction 'des
estacades, jetées, et autres ouvrages sur la riviére Gatineau, Ihiver dernier.

ACOIDENTS SUR LES CHEMINS DE FER :—Réponse ) une adresse demandant un état indiguant le

nombre de ,ersonnegmgtu ont été tuées ou blessées sur les différents chemins de fer du

. . Oanada. [Pas imprimée.]

CONTRAT DU CHEMIN DE FER DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD :—Réponse i une adresse demandant.
copie de toute correspondance entre le gouvernement fédéral et celui de 'Ile du Prince-

Edouard, concernant le contrat pour la construction du chemin de fer sur 'Ile et le trans-
fert de ce chemin au gouvernement ; aussi, toute corr::fondance entre les entrepreneurs

et le gouvernement local, ou le gouvernement fédéral, touchant la substitution d’une

cloture de fil de fer & la cloture prescrite par le contrat. [Pas imprimée.]

Lzs Sauvaess Mississaqua :—Réponse b une adresse demandant des états relatifs & cette par-
tie de la tribu sauvage de Mississagua qui est maintenant établie sur Pile Scugog, indi-

uant: lo. le montant affecté par le gouvernement du Canada, au nom de cette partie

e la dite tribu, & Pachat de terres que les dits sauvages occupent maintenant ; 20. le mon-
tant de tous autres folgds recus des dits sauvages et placés en leur nom, avec les diverses
additions annuelles qui y ont été faites, fesant voir comment ces fonds sont placés, & quel
taux @'intérét ils le sont, et les divers paiements annuels ou dons qui leur ont &té faits
par le gouvernement depuis la premiére réception et le premier placement des dits fonds
au nom des dits sauvages. [Pas imprimée.]

KinG, Jaugs, p'Harirax, N.-E, :—Réponse 3 une adresse demandant copie du contrat conclu
entre le gouvernement et James King, écuier, d'Halifax, N.-E., ayant pour objet I'établis-
sement d'une ligne de communication par bateaux & vapeur entre Georgetown et Pictou,
dans 1a Nouvelle-Ecosse, durant la saison de ’hiver. o

—— — ~—Réponse sup, lémél}ts_,re demant copie de Pannonce pour le
service d’un bateau & vapeur pour Vhiver &' VIle’ du Prinice-Edouard, ainsi que copie du
contrat eoxclu pour ce service. [Pas imprimée,] '
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No. 59...

No. 60

No. 6l...

No. 62..

No. 58...

LA RoUTE LA PLUS COURTE POUR L Eumore:—Rapport du comité spécigl de la Chambre, des:
- Comniunes, iommé pour s'enquérir de-la routé 1a’plus courte pour se rendre en” Europe.
B ~ . ~ :
JUGES DE LA PROVINCE DE QufiBro :—Etat des paiements faits aux juges ‘de la province de
" Québec, pour leurs frais dé voyage, depuis le ler juillet 1867 jusqu'au 30 juin 1874,

Erar Fivancisr :—Réponse i nne adresse demandant un état de.toutes les sommes d’argent

déposées au crédit du Canada dans-toute banque ou entré'flgs‘ms,i‘h"é’de tout agent finan-

* cier ou de-toute autre personne le 20 février dernier, indiquant'les noms des banques,

agents financiers ou autres personnes qiii ort requ en dépdt ces sommies d’argent, soit &
intérét ou avtrement, ainsi que le taux d’intérét payé dans chaque cas. .

“AGTE DE I’ACHAT DES TEREES, 1874, I. P. B.—~Réponse & une adresse demandant copie de

la correspondance qui a pu avoir lieu entre le zouvernement canadien et le gouvernement
de PIle uPrinée-&do‘uard et aved Te’' gouvernemeiit ipérial et 165 propriétaires fonciers,
concernant un acte passé par la législatire locale’ de cette province et'intitulé ¢ I’acte -
d’achat des terres, 1874.” :

.|Haumzer, J. A. :—Rég_ nse & une adresse demandant: lo. Tous les documents concernant la’

nomination de J. A. Hamel, écuier, de la Malbaie, médecin, pour aller vacciner les sauva-
ges sur la cOte nord du fleuve St. Laurent pour les années 1868 et 1869, avec les instruc--
tions & lui-données, et les rapports qu'il a faits pendant ces deux années & ce sujet.
26. Un état indiquant le nombre des sauvages vaccinés. par le dit J. A. Hamel, pendant.
ces deux années, ainsi que les comptes produits par le dit J. A. Hamel, et le montant des.
sommes d’argent & lui pa%ées par le gouvernement pour services rendus pendant ces deux °
années-d ce sujet. 30. Toutes les lettres envoyées au gouvernement pendant les
dites deux années de 1868 et 1869 par le révd. Pére Arnault et autres au sujet du ditJ. A.
Hamel. [Pas ¢mprimée.] : . '

No. 63...|Lignn Kirson :—Réponse 3 une adresse demandant copie de tous ordres en conseil autorisant.

No. 64..

certains propriétaires de bateaux ) vapeur américains, connus comme possédant la dite
‘¢ The Kitson Ling,” de faire le cabotage sur la rividre ’R_ouge, dans la provinee de Mani--
toba, etc. [Pasimprimée.] . i .

-/Bassiy pE Rapous, Esqumuarnt:—Réponse d une adresse demandant copie de toute correspon-

dance avec le gouvernement de la Colombie-Britannique, 'ou avec toute autre personne en

;):1 nom, au sujet de la construction d’un bassin de radoub, de' premiére classe, & Esqui-
1. : ’ .

No. 65...[D1visioN D'ENREGISTREMENT DE MONTREAL:—Réponse 3 une adresse demandant copie de Pacte

passé & la derniére session de la législature de la province de Québee; intitulé : Un_acte
pour diviser en' trois parties la division d’enregistrement de Montréal.” [Pas imprimée.]

No. 66...|CrgouTmir BT SAGUENAY, BoIS 0ARRE: —Réponse & une adresse demandant un état indiquant

le nombre de pitces de bois carré, espars, mits, madriers, planches, exportés- depuis.
le mois d’avril 1874, jusqu’ cette date, des comtés de Chicoutimi et Saguenay, etc.
1

No. 67...|Compaenm prs Mines pE SpriNe HiLs :—Réponse  une adresse demandant copie de toute cor-

No. 68..

No, 69...

resyonda.nce éntre le gouvernement ou ses officiers'et la_compagnie des mines de Spring
Hill ; aussi, copie de tous ordres en conseil rela,tlfs,h;la. dité ‘compagnie, et copie de toute
convention entre le gouvernement et cette compagnie. ) .

.|ConsTRUCTION DU CHEMIN DE FER DE L'Iim DU PRINoE-EDoUARD :—Réponse & une adresse de-

maundant copie de la correspondance entre le gouvernement canadjen et celui de I'Ile,. du
Prince-Edounard a.u_'sujft de la construction du chemin "de: fér de I'Ile du Prince-Edousrd
et’du transfert decec 'g:a_min au gouvernement canadien. “[Pas imprimée.] '

CHARBON, COKE, ET0., N.-K.ur N.-B.:—Réponse ) une adresse demandant des états indiquant
15. quantité. et la valeur du sel, du charbon, du. coke, dublé, du mais et de tous autres
raing, de la farine de blé et de sei%Ie et:d’autre farine,.exportés des provinces'et importés
ga;ns les provinces d’Ontario, de Quebec, de 1a Nouvelle-Ecosse et du/Nouvéau-Brinswick,
depuisle 7 avril 1870 jusqu'au ler avril 1871, avec le montant des droits per¢us sur ces
articles & chaque port d’entrée. [Pas imprimée.]

No. 70...|Havass, jerfins BT BRIsE-LAMBS :—Réponse & une adresse demfndant un, état indiquant les

. |i * - sommes.dépensées par les- divers. gouvernements locaux sur tous. havres; quais et brige-

eg dans le Canada, antérieurement:a 1867, et.depuis juillét.1867; par le :gouvernement
canadien ; aussi, les sommes dépensées sur tous tels travaux par des compagnies locales,
par des autorités municipales, par des compagnies de chemin de fer, par des commigsaires
- de-hiavre, "o pat. toutes “aiitres epmpagnies, ou personiies, avant,ou, depyisle.ier juillet

i 6 5
S 1887. A A R

10



88 Victoria. Liste -des;chnméﬁt&;«ieé la Session. . A, 1875

=

No..7l...|\RrviiiRB OTTAWA, GLISSOIRES BT ESTACADES, ET0.:—Réponse A une adresse demandantun étatin-

No.

No.

No.

No.

No.

. T2...

. 73...

. T4...

. T1...

. 78..

83...

- diquant les sommes dépensées sur le,compte de .ca.&)ital, ainsi que les montants imputables

au’ revenu, pour la construction de-glissoires, digues, quais, estacades et autres ouvra-

s pour faciliter la descente du bois de construction et des billots de sciage sur la riviére
ttawa et ses tributaires, jusqu'au 31 décembre dernier.

CaNAL LacHINE :—Réponse 3 une adresse demandant copie de toute correspondance, lettres ou
télé, mes, entre le gouvernement et les propriétaires de terrains dans le voisinage dn

canal de Lachine, & Pendroit ot Pon se. propose de I'élargir, échangés du ler mars 1874 au

, lermars 1875, etc., ete. : .

Emeroys pu Service Crvi, I. P. E. :—Réponse & une adresse demandant un état complet de
toutes les démissions et nominations du service civil de I'Ile du Prince-Edouard, ainsi que
des salaires attachés & ces fonctions. * [Pas impremée.] ’ .

DouaNES ET ACOISE :—Réponse & une a.dresse..indiquant les recettes des douanes et de I'accise
durant les mois de mai et octobre 1874. [Pas imprimée.]

.. |EMBRANOHEMENT DU CHEMIN DE FER DE CHATHAM :—Réponse i une adresse demandant copie

de toute la correspondance, des mémoires, prop.sitions, rapports au Conseil Privé et mi-
nutes du Conseil, au sujet d’un octroi en faveur de I'embranchement du chemin de fer de
Chatham. [Pasimprimée.]

..{CaNAL St. Pierre :—Réponse 3 une adresse demandant copie du rapport de M. Perley, L. C.,

. ausujet de Yagrandissement du canal St. Pierre. [Fas imprimée.]

HopiTAL pE LA MariNm, Sypyey, C.B.:—Réponse & une addresse demandant copie de tous
les plans, correspondance, documents et soumissions en la possession di gouvernement,
s.n_suje1]; de la construction projetée d'un hopital de marine & Sydney, C. B., ete. [Pas im-~
primée. . .

.|TeERRES DE ' ARTILLERIE, FREDARIOTON :—Réponse.& une adresse demandant tous papiers,

correspondance, télégrammes ou ordres au conseil, se rattachant 3 la vente de cer-
tains terrains de Vartillerie & Frédéricton, N. B., & la eompagnie du chemin de fer d’em~
branchement de Frédéricton ou & Temple et Burpee, etc.

..|Cmm. B sTEAMERS DE QUfiBEC ET DES PORTS DU GoLrz :—Réponse 3 une adresse demandant copie

de tous papiers, correspondance et annonces demandant des soumissions, #il en
est, avec les conditions du remouvellement ou de la continuation de la
subvention en faveur de la compagnie de steamers de Québec et des ports du Golfe, entre
le St. Laurent et Pictou, etc. [Pas imprimée.]

..|Havees mT Bmsn-L;ums, I. P. E. :--Réponse & une adresse demandant copies des ra&pporf.s de

Yingénieur du gouvernement nommé pour surveiller les havres et brise-lames

ans I'Ile
du Prince-Edouard, et pour faire rapport sur le sujet. [Pas émprimée.]

..|Cour Suprfmurs, N.-B. :—Réponse ) une adresse demandant un état de toutes les décisions

" rendues depuis le ler janvier 1875, par la Cour Supréme du Nouveau-Brunswick, au sujet
du pouveir du gouvernement local ou des auto:ités municipales dans cette province d’ac-

corder des licences pour la vente ou pour régler la vente des liqueurs spiritueuses. [Pas
tmprimée.]

..|Pmores, Acte pES :—Réponse & une adresse demandant copie de toute correspondance avec

des chambres de. commerce ou d’autres parties, copie de toutes minutes du conseil, etc.,

relatifs & 'effet de Vacte concernant le pilotage sur le commerce et la navigation, en ce

ui concerne les collisions et la responsabilite des pilotes et des propriétaires de navires
ns certains cas. [Pas imprimée.]

DROITS DU HAVRE DR MONTR#AL :—Réponse & une adresse demandant copie des instructions
données aux percepteurs des douanes dans la ]i:':vince d’Ontario, & V'effet de percevoir les
droits du havre de Montréal sur tout le fret débarqué au port de Montréal ; aussi, un état
indiquant le taux de droits ainsi prélevés et le principe d’apréds lequel ils sont calculés.
[Pas imprimée.] '

+.|MARINE MARCHANDE ANGLAISE :—Réponse A une adresse demandant tous papiers et correspon- .

dance échan_g s avec le gouvernement de Sa Majesté au sujet de la légistation qui etait
sous la idération du parlement impérial, relativement & la marine marchande anglaise,
depuis 1871 jusqu'd la fin de 1874 en rapport avec le soi-disant mouvement Plimsolf et en
rapport avec la mesure législative concernant la marine marchande maintenant proposée
ssr le gouvernement de,Sa Majesté; anssi, tous gnpiers, minutes .du conseil et

épéches.échangés entre"l,e-:ﬁuveme‘ment du Canada et.le gouvernement de Sa Majesté®
protestant ¢ontre toute 1égislation par le parlement impérial qui pourrait nnire & 1a marine
canadienne. [Pas imprimés.] .
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No. 86...
No. 86...

No. 87...

No. 88...

No. 89...

No. 90...
No. 91...

No. 92...

No. 93...

No. 94...

No. 95...

CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE, Terminvs Esrt:—Réponse 4 une adresse demandant.
copie de toute correspondance entre le %ouvemement canadien et celui de la province de
Québec, au sng‘et du raccordement des chemins de fer entre le terminus est du chemin de
fer canadien du Pacifique et la province de Québec. [Pas imprimée.]

Lunensure, N.-E.:—Réponse et deux réponses supplémentaires & une adresse demandant

- copie de toutes les lettres échangées au sujet des nominations, résignations.ou démissions
d’employés, et de la nomination de leurs successeurs, dans le comté de Lunenburg, Nou-
velle-Ecosse, depuis le ler octobre 1872, [Pas imprimée.]

PfN1TENCIERS :—Septiéme rapport annuel des directeurs des pénitenciers du Canada pour
Yannée 1874. : .

1,

CoLoMBIE-BRITANNIQUE, TERRES DE LA COURONNE :—Oopié de tous les ordres en conseil au °
sujet des actes de 1a 1égislature dela Colombie-Britannique. 1./ Un acte & 'effet d’amender
et consolider les lois affectant les terres de la Couronne dans la Colombie-Britannique? ;
et 2. “Un acte établissant de meilleures dispositions pour ’administration de la justice,
et au sujet de leur désaveu.”. [Pas imprimé.]

COMPAGNIE DE STEAMERS DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE :—Réponse & une "adresse demandant
copie de toute la correspondance ou_des lettres (s'il en est) échangés entre le gouverne-
ment et la compagnie des steamers de la Colombie-Britannique au sujet d'un subside pour

- le transport des malles entre San Francisco et Victoria. [}as imprimée.] )

IuuierANTS, MoONTREAL :—Réponse 4 une adresse indiquant le nombre et la condition des
i_]:nmigrg.n;;s qui se trouvent maintenant sans emploi dans la cité de Montréal. [Pas
imprimée. ' :

BASSIN DE RADOUB, QufiBEC :—Réponse & une adresse demandant copie de tous papiers, docu-
“ments, lettres et correspondance concernant le choix de I'endroit pour y construire un
bassin de radoub dans le port de-Québec. [Pas imprimé.] .

Canan Ripeau:—Réponse & une adresse demandant un état des baux, consentis par le départe-
‘ment des Travaux Publics, de pouvoirs d’eau situés entre la digue  de la Puissance, aux
moulins du Poisson Blanc, et les moulins de Kingston, sur le canal Rideau, inclusive-
ment,—indiquant la date de chaque bail, le temps auquel il expire, la force dupou-
voir d’eau loué, et la force approximative employée darant Pannée derniére sous chague
bail; aussi, copie des rapports et papiers, &'il en est, qui ont été soumis par I'ingénieur
suriniendant du canal Rideau, durant les déuze derniers mois, au département des Tra-
,  vaux Publics sur cesujet. [Pas imprimée.] .
Cie. pu CHEMIN DE FER GRAND OOCIDENTAL :—Copies de la correspondance et des comptes
au sujet des droits remboursés par la compagnie du chemin de fer Grand Occidental.

D£PENSE POUR LE SERVICE DE LA MiLiog:—Réponse & une adresse demandant un état de toutes
les sommes d’argent dépensées en 1870, 71, 72, T3 et 74‘3)0111' le service de la milice, y.
compris la police 3 cheval, soit pour payer fes dépenses des hommes agsistant aux camps,
soit pour les uniformes, minutions, salles d’exercice ou autres dépenses incidentes ou
ordinaires du département & Ottawa. [Pas imprimée.] .

, .

Marrres e Posrr, (INsTRUCTIONS) :—Réponse & une adresse demandant copie des instructions
données aux maitres de poste dans les cités, villes et villages par le Maitre-Général des
Postes en vertu de la section 42 de I'acte 31 Victoria, ch. 10, relativement aux effets

imposables importés dans le Canada par la poste. [Pas z'mm‘mée.]
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A Son Excellence le trés;honomble Sir Frederick Temple,-comie de Dufferin, vicomte
et baron Clandeboye de Clandeboye, dans le comé Down, dans la’ pairie du Royaume-.
Uni, baron Dufferin et Clandeboye de Ballyleidy et Killeleagh, dans le comté Down,
dans U pairic & Irlande, et baronnet, membre du trés-honorable Conseil Privé de
Sa Magjesté, chevalier du trés-illusire ordre de St. Patrice et chevaher commandeur-
du trés-honorable ordre du Bain, Gouverneur-Général du Canada, et vice-amiral
pour le méme pays, ete., etc., ete.

PrAaisE A Vorre EXOELLENCE :

J'ai Ihonneur do presenter, pour Pinformation de Votre Excellence etjde la légis- -
lature du Canada, le septiéme rapport annuel et les états de compte du ministére de
la Marine ot des Pécheries, pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1874.

Jai l’honﬁeur d'étre,
de Votre Excellence, le trés-obéissant serviteur,
‘ A. J. SMITH,

Ministre de la Marine et des Péchertes.
MiNisTi#RE DE LA MARINE ET DES P£OHERIES,
OrrAwa, ler janvier 1875.
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' RAPPORT

DEPUTE MINISTRE DE LA MARINE ET DES PECHERIES.

A T'honorable ALBERT JAMES SmrrH,
' * Ministre de la Marine et des Pécheries.

: Mgﬁgmﬁn.rJ "ai T'honneur de vous transmettre un rapport sur les opérations de

ce d,épartemgﬁt pendant I'année fiscale expirée le 30 juin dernier, ainsi qu'yn compte-
1:gpd3i de plusieurs opérations faites jusqu'a 1_9 fin de I'année solajre 1874,
) Qﬂbi@g les états de cb,mptes, du département, qu’ox} trouve anx annexes soient
faits, comme la loi Pexige, jusqu’au 30 juin dernier, ce rapport renferme un état de
beauconp.. d’opérations du département jusqu’a la fin de I'année solaire expirée’
hier. Ce xapport.sera accompagné.de cing suppléments, Le premier sera une liste
des phares du Canada & la date dii 31 décembre 1874. Le second comprendra, une
liste des navires sur les régistres, des différents' ports du Canada 4 la mé&me date, un
mpﬁgr@,ﬂu.pxééid@t, du bureau des examinateurs des capitaines et seconds pour I'année
selajre, avec, une ligte 'd.g‘_tgus les capitaines et seconds qui ont regu des certificats
de ggmgéteup,g_qﬁ de service au Canada, jusqu’au, 31 décembre 1874 ; un rapport du
président du bureau d'inspection des bateanx & vapeur pour I'année de calendrier, avec
une liste des steamers qui ont; ét¢ inspectés.en 1874, et une ligte des mécaniciens qui
OBEIQQQ.,QQ,Q vcgrtiﬁcm_ss_ ; des états des naufrages ot des accidents arrivés tant parmi
~ les navires ogéaniques que parmi ceux qui font la navigation intérienre pendant I'an-
née de. calendrier; des rapports d’enquétes. sur les causes de naufrage de certaing
navires; une. liste des sujets du Canada A-qui des récompenses ont été décernées parle
gouvernement hri_tgnniqus ou.quelque autre gouvernement étranger pendant 'année
de calendrier, pour actes de bravoure on d’humanité en sauvant la vie des personnes
appartenant ades navires nanfragés, britanniques ou étrangers; et une. liste des
Pbersonnes 4 qui des récompenses ont été décerndes par le gouvernement du Canada
DPendant.'année de, calendrier, pour des.actes de bravoure en sauvantla, vie de person-
Des appartenant 4 des navires canadiens naufragés. Le troisiéme supplément.contiendra
leﬁels‘ﬂppam de laMaison de la Trinité a Québec, ceux des commissaires des. pilotes,
ceux des. préposés’ 4. Vengagement des matplots, ceux des maitres du havre, et les
rapports de, la; police de rade.de Montréal et Québec. Le quatridme renfermera les
"“.'PP.OI"?S; du buresu de Météorologio, del’Observatoire Magnétique et des autres obger-
;f‘tm:l?e&ﬂu, Pays.. e cinguidme. supplément comprendre les rapports sur les péche-
Ties, ’ . .
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La dépense totale faite par le ministére, dans les différentes divisions du service
public qu’il a administrées durant 'année.fiscale expirée le 30 juin dernier, y compris
les salaires et les dépenses contmgenteﬂ a été de $912,371.03, tandis que le montant du
erédit voté pour cet objet était de $1 061,348.67.

Lenombre total des personnes qui appartlennent au service extérieur de ce depa.rte-
ment etalt & la-fin de I'année de calendmer de 1;371.

IS

. DIVISION D ONTARfO

Cette division comprend les phares et phares flottants de cette partie de la province
de Québec comprise entre Montréal et la lighede frontidre qui sépare les provinces de
Québec et Ontario, ainsi que ceux des lacs d’en haut, ,compi’ena.nt les phares de la
riviére Ottawa, du fleuve St. Laurent en amontde Montréal, des lacs Onta.rio, Sinicoe,
Erié, Huron, Supérieur et de la baie Georgienne. Ily avait 102 phares et phares—
balises dans cette division 4 la cloture de la navigation, trois phares flottants exclusi-
vement entretenus aux frais du oomremement et un phare ﬂottant entretenu en parme
par le gouvemement
" " Le nombre des gardlens payés dlrectement par le gouvemement pour l’entretlen
de ces phares a été de 88; bien que les ga,rdlens emplment dans quelques cas des aldes
4 leurs frais. :

1 Le rapport de I'année dermere fait mentlon d'un nouveau phare ' la pomte
Corbay, baie Batchewana. J usqu au 30 juin 1873, on dvait' dépensé pour ce. phare
$2,030 ; pendant la derniére année fiscale $5,330.34 ont été payées comme prxx “du
.contrat et coit des extras, ce qui met & $7,360. 34 le cotit total de Ia eonstructlon du
phare, y compris I'appareil d’éclairage.

Ila ete construit - cette année au cap du Tonnerre, lac Supéneur, un excellent
phare de premiére classe qui sera d’une grande utilité aux bateanx i vapeur navxguant
‘sur les lacs. C'est une lumidre catoptrique blanche & révolution, avec éclat 3 chaque
minute ; elle est visible de tous c6tés, et en temps clair s’apercevra probablement a
'12°ou 18 milles de distance.” Ce pharé a été allumé pour la premiére fois le 8 octobre
dernier. La tour, qui est peinte en blanc, est carrée et en bois. La résidence du gar-
dien y est attenante. Le cofit de ce phare sera mentionné dans les comptes de l'année
fiscale courante. M. D.McEachen a été nommé gardien de ce phare le 8 aofit dermer
et recoit un salaire annuel de $500.

Un phare a été construit sur la jetée du nord, al'entrée du havre de Km’éa.rdlne,
lac Huron, et a été allumé pour la premiére fom le 2 mai dernier. Cette lumiére est
.catoptrique, rouge, et visible de tous les cdtés sur le lac ; elle pourra probablement
g’apercevoir 4 10 milles de distance. La tour, qui est peinte en blanc, est carrée, en
bois, reposant sur une charpente & jour de sept pieds de hauteur. Jusqu'an 30 juin
-dernier, la construction de ce phare, y compris appareil d’éclairage, avait cotité $1,-
370.54.. M. Ross Robertson a été nommé gardien de ce phare le 30 avril dermer, et

regoit un salaire annuel de $120.
vi
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. Le gouvernement d’Ontario ayant établi deux phares d’alignement & Lentrée de
la riviére Kiministiquia, prés- du Fort William, lac Supérieur, afin de guider les
navires dans le chenal 4 l'entrée de la riviére, ce ministére a jugé & propos d’en pren-
_dre le contrdle et de payer les frais de leur construction et de leur entretien, et on
a en -conséquence, durant la derniére saison, pris des arrangements & cot effet. Aucun
gardien n'a encore ét6 formellement nommé pour ces phares, mais ils sont entretenus
sous la garde de M Melntyre, le facteur de la Baie d’Hudson au Fort William.

Un autre phare ax 6té construit celite année sur la pointe de Brown ou de Knapp,
Wolfe. Isla.nd dans les mteler,s de la navigation du St. Lauvent, et le 15 Julllet dernier
il exh.lbalt pour la premiére fois une lumisre blanche fixe, visible & une dlgtanee de
10 m1lles. Cette lumlere est aussi catoptrique. La tour, qui est peinte en blang, est.
une bﬁtlsse carree, en "bois, haute de 20 pieds. Le cofit de la construction du
pha.re, y compris l'appareil d’ecla.lrage, gélevait, le 30 juin dernier, a $1, 261. 20.
M. John Boyd, qui dememe dans le voisinage de ce phare, en la, garde tempora.n-
en attendant qu'un ga.rdxen permanent goit nommé.

On a commence & ériger un nouveau phme & Port. Levns, comté d’Huntmgdon 3
mais le contracteur ayant failli de remplir ses engagements, le gouvernement a dii lui
dter 'entreprise d’entre les mains et se charger de la complétion du phare. Celui-ci
n'est pas encore fini & I'heure qu'il est, mais il sera allamé & I'ouverture de la naviga-
tion, M. Donald McKillop a été nommé gardien de ce. phare le 7 septembre dernier ;
il recevra un salaire. annuel de $100 ; .mais sa Romination ne comptera que du jour
ot le phare commencera & fonctionner. Le eofit de ce phare sera compris dans les
comptes de la présente année ﬁscale.

Six pha.res-bahses d’une construction peu dispendieuse ont été érigés dans le bas
de l’Ottawa, dans l’mteret de la navigation des bateaux a vapeur, aux endroits suivants :
deux & la pomte a Ca.ron, 4 deux milles en aval de Ste. Anne, deux 4 Ste Anne, et
deux St Pla,clde, 4 environ 17 milles plus haut. Ces balises sont des constructions
carrées en bom, et sont éclairées avee des lampes et des reﬂeeteurs d’apres le principe
Ca,toptnque. Elles ont pour la premlere fois été mises en, ceuvre le 27 juin dernier.
M. Charles (zauthler a 6té nommé gardien des balises de St. Placide le ler mai dernier,
ot recevra pour ses services un salaire annuel de $100; les gardiens des autres balises
n’ont pas encore été nommes ; Jusqu 4 présent des personnes du voisinage en ont eu la
‘garde. ‘Le cotit de ces balises, y compris l'appareil d'éclairage, s'élevait, le 30 juin
dernier, a la somme de $1,618.20.

' e rapport de I'année derniére faisait mention de la jetée et du pha.le érigés 4 la

Pointe-aux-Anglais, sur la riviére Ottawa, qui avaient coité, 4 1a date du 30 juin 1873,
la somme. de $1,396.55. L’année derniére de nouvelles dépenses ont été faites pour -

Ces travaux pour lampes, etc., se montant & $1,507.26 ; ce qui faisait, au 30 juin der~
hier, un total de $2, 903 80. .
vii
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Le phare-flottant de la Pointe-Claire, lac-St. Louis, n’ayant pas-été- jugé en: état
de faire son service, il a été considéré. & propos de construire une jebde sur la: batture
prés de I'endroit ol était stationné le phare flottant, et d'y ériger un-phare. On-aiter-
miné cette entroprise pendant la saison qui vient de s'écouler, et en conséquence lo
phare flottant a été retiré du service et le phare de la jetée mis-en ceuvre le 10 novem-
bre dernier. La lumiére de ce phare est catoptrique et s'apércevra probablement:a
une distance de neuf milles. Au 30 juin deruier, la jetée et le phiare avaient cou‘oe Ia
somme de $1,492.50.

Le phare de Gull Island, prés de Port Hope, lac Ontario,. fut en partie detrmt
par le fem le matin du 30 mai dernier. ' On a supposé que I'accident provenalt de 'ex-
plosmn d'une lampe. Le gardien, aprds des efforts v1goureux, parvint & enip&cher lo
fou de se communiquer & la jetée sur laquelle s'élevait le phare. On prit irnimiédiats-
ment des mesures pour exhiber une lumidre temporaire et poui réparer le phure, Tie
cofit de ces réparations sera consngne dans les comptes do l’année devant exp‘ir’er le
30 juin'prochain. :

Les intéréts de la navigation ont fait juger propos de changer Ia nitiire doTa
lumidre-3 la Longue:Pointe, ou'North Foreland; lac Erié ;. ot des: mesuves ont été
prises pour la: changer, de blanché et -fixe qu’elle était, en une lumidre catoptrique
blanche arévolution, et le changement entlieu le 5 novembre-dernier:  Tiescofit dela
‘machine, des lampes et des réflecteurs g’éléve a.$1,241.65: .

e rapport de l'an dernier mentionnait qutune partie du: rovétement dit bmse-
glace-en face de la jetée et du phare“de la Pointe Claire avait été avariée par.la.glace.
La partie qui avait été enlevée a été transportée et.remise en place, mais les§txwvm
n’ont pas encore été terminés. ' '

Un phare flottant est entretenu prés de I'écueil Colchester, lac Erxe, prés de la
rive canadienne, par MM. A. et H. Hackett, de Colchester, qui re(;owent un subside
pour lachose depuis quelques années. Le montant regu par eux T'an’ dernier est
de $700, qui ont.6té formées par. souscmptlons privées recueillies parmi les propne-
taires de bateaux et autres qui ont bénéficié de 1'établissement de ce phare.

" On a aussi frété un phare flottant, par entreprise particuliére, pendant la derniére
saison & Bar Point, lac Erié, en eaux canadiennes ; on s'est dermerement adiessé’ au
gouvc1 nement pour se faire assister dans l'entretion de ce phare flottant, et comme

" colui-ci, a été j jusqu’a present d’une grande utilité pour les navires nawguant sur la
riviére Detrmt il serait 4 propos que le gouvernement contribuerait s son exftretion:

L'huile et les autres approvisionnements des phares, excepté pour ceux de la
riviére Ottawa, ont été livrés pendant les mois de juillet et d’acht dernierr par le
bateau 4 heélice:le: Brumo, pour la somme de $2,750; somme besucoup plus- considérable
quescelle payéo 1'année précédente, grice 4 l'angmentation -dans lenombre des phares,
ot au fait que.lo:contratiexige gue lesiapprovisionnementsdes: ‘phiaresidu lac- Supérieur

soit compris, tandis que ces phares-ont- été- jusqu'a présent approvisiennés. j-ar: des
steamers de passage. '

viii
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Cl-smvent les changements faits 4 la liste des gardlens de phares dans cette divie
sion : :
M Edwin Shlbley, a été nommé surintendant des phares le 18 d’octobre 1873
avec un salaire de-$1,200 par année, en rewplacement de M. Isaac Hope, décédé apres
une courte maladie le 5 décembre dernier.

M. E. Cha.llebom a été nommé gardien du phare de la Pointe-aux-Anglais, le ler
mai dernier, avec un salaire de $200 par année, en _remplacement de M. Arséne
Labrosse, qu'on a remercié-de ses services.

M. Alex. Sutherland a été nommé gard1en du phare de Port Burwell, le 17 mai
dernier, avec un salaire de $200, & la place de son pére, décédé le 4 avril dernier.

M. W. H. Sherwood a ét6 nommé, le 29 aottt dernier gardien du phare prineipal
de la Presqu'Tle, avec un salaire de $325, & la place de G. B. Simpson, qui 2 6t6 nommé’
gardien.des phares d’alignements et des bouées du havre de la Presqu'lle, et gardien
de la Pémnsule, avec un salaire de $3175.

M. Wllson Bentley, gardien de Scotch Bonnet, sur le fleuve St. Laurent, est

décédé en septembre dernier, et depms sa mort le phare a été sous la garde de son fils,
Latayette Bentley. ‘ ‘
- . Les frais d’entretien des pha.les flottants, cloches d’alarmes, bouées et balises
dans 12 division ont été de $56,242.65. Les dépenses durant la méme période, pour.
la constructlon de nouveaux phares, phares-balises et cloches d’alarme, ont éte de
$24,461.86.

PHARES EN AVAL DE MONTREAL, Y COMPRIS CEUX DU FLEUVE ET DU
GOLFE ST. LAURENT. -

Cette division comprend les phares et les phares flottants en a.val de - Montréal et
sur le Riéhélieu, autrefois sous le contrdle de la Maison de la Trinité de Montréal; en
outre des phares, pha,res flottants, sifflets d’alarme 4 vapeur et bouées du fleuve et du
golfef St. Liaurent, de 1a c6te du Labrador et de la cote nord-ouest de Terreneuve:
Clest 1a division la plus importante de tout le pays. M. Gregory, l'agent du départe-
ment & Quebec, en a la direction, et regoit pour ses services un salaire annuel' de
$1,800 ; M. Gregory a aussi en mains les affaires des steamers du gouvernement, de
la pohce maritime et de: rade. '

Cette division comptait & la cloture de la nawgatlon 118 phares, 8 phares flottants,
7 sifflets d'alarme & vapeur (dont 3 a ‘bord des phares flottants) 8 canons d’alarme,
67 bouses, 55 bahses, et- 8 dépdts’ d’appr 0V1810nnements le nombre des gardiens de
phares, des mécaniciens de sifflets d’alarme, capltames et membres des éqmpages de
Phares flottants, était de 143.

Lo steamer Napoleon, III a été sérieusement endommagé par la débicle dans le
Port de Québec 4 'ouverture de la navigation. Comme il s'est trouvé hors de service,
on a dii employer les goslettes du gouvernement Dunscomb et Vi ickerson, ainsi que le
steamer Lady Head, pour aider le steamer Druid & faire I'approvisionement des
dliferents pha.res Dans son rapport (Annexe No. 2.) T'agent dit que ce service, qui
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a.valt ses dangels et pour l’accomphssement duquel on 1essenta1t de Yinquiétude,
g'est heureusement fait sans encombre; mais qu'un’ steamer convenable et d’un fort
jaugeage est,‘mamtena.nt. devenu une nécessité, grice au grand nombre de phares et

- de .sifflets d’alarme & vapeur, etc., qu'il faut approvisionner chaque saison. Le

.

'depa;rtement se propose d’améliorer le steaier Napoléon de maniére 4 le rendre

plOPI'O ace servme . . - .

" Le rapport de 'année dernidre faisait mention du sérieux accident qui a ocea-
sionné le naufrage du phare flottant de I'ile Rouge sur le récif de I'ile-Blanche, en
revenant de son poste, & la cloture de la navigation de 1873. Pendant la derniére
saison on a fait des efforts pour recouvrer ce bateau et on s'est assuré des services d’'un
homme compétent pour le relover. Ces efforts ont heureusement réussi: 1e batean
a été relevé. ot remorqué sens dessus -dessous jusqu'd la Riviére-du-Loup ol
il a été remis sur sa quille, et de 14 conduit s Quebec Apras examen - du vaisseau on
constata qu'il était en beaucoup meilleur état quon le pensait, que sa cha.rpente avait
peu souffert et qu'il pourrait & comparativement péu de frais &tre réparé et remis
en état de reprendre son service au récif de I'ile Rouge. Le département adonné
instruction de faire faire ces réparations, et ce qu'elles amont cofité sera consigné dans
les états de compte de la présente année fiscale, :

Une partie conmderable des agrés du bateau fut sauvée lors du’ nauﬂage, mais-
lorsque la glace le renversa, ses mits se yompirent ‘et détruisirent tous: Tes ba.stmgages
et les amenagements sur Te pont. TLes machines et la chaudiére ne subu'ent pas
autant de dommages qu'on en attendait.- S

On a jugé & propos de remplacer le pharo ﬂotta.nt du vécif de lile Rouge par le
phare flottant en fer Halifax, auquel on avait aSSIg’IJé pour poste I'entrée du havre
d’Halifax, mais qui avait été trouvé insuffisant pour une station aussi exposee con-
sequemment on a fait venir ce bateau d’Hahfax et on I'a placé & I'ile Rouge au com.

* mencement de la smson On atmuve, ce_pendant que le Halzfaw, 4 caule -de ses

dimensions, n'est pas aussi propre au service de la station de I'ile Rouge que l'était

T'ancien batean. En conséquence on fera bien de l’envoyer a la Traverse d’en Ba.s
Le phare flottant de la Traverse d’en Bas ayant été, eomme le dit le rapport de

lan dernier, trouvé trop vieux pour le service, fut amené & Q,uébee, Ppuis examing;

" comme il fut constaté qu'il était vermoulu et ne valalt pas la peine d’étre réparé, on

l’oﬁ'rlt en vente par encan, et on en retira $500. Le phare flottant avec siffiet d’alarme
& vapeur, ordinairement stationné aux battures de Mamcouagan, a 6té changé de poste
ot onvay® & la Traverse d’en Bas le 28 mai dernier, en attendant que de nouvelles
mesures fussent prises pour le remplacement du vieux phare flottant. Comme iln’y
avait pas de phares flottants de réserve, il a été impossiblé d’en envoyer un aux
battures de Manicouagan pendant la derniére saison; mais on prendra des mesures 4

N

. Youverture de la navigation pour renvoyer & son poste le phare flottant faisant

autrefois le service des battures Manicouagan. Il est encore sous le cpmmandenient
du capitaine Connell, 'un des pilotes les plus expérimentés du bas du fleuve; il est
. o ox \
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trés-important qu'un phare flottant & un poste aussi dangereux soit sous la charge
d’un marin habile et sfir, en méme temps que d'un bon pilote.

NOUVEAUX PHARES.

Pendant la dernidre année fiscale un nouveau phare a été établi a St. Jean, ile
d’Orléans, dans le fleuve St. Laurent.; ce phare a commencé i fonctionner le ler mai
dernier. La lumiére est catoptrique, blanche et & révolution, avec éclat toutes les
trente secondes ; ellfe -pourra probablement g'apercevoir a une distance dé 15 milles.
La tour, qui est pemte\en blanc, est. carrée, en bois, et haute de 23 pieds. Elle repose
sur un quai. Au 30 juin dernier ce phare avait cofité $3,112.46.

Le nouveau phare & I'ile d’Entrée, I'une des iles de la Madeleine, dont parle le
rappgrt ‘de l'an dernier, a été mis en ceuvre le- 20 avril dernier. La lumiére est
catoptrique, rouge, -fixe, a 90 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux, et a pu
facilement &tre aper¢ue a une distance de 12 milles. ' La tour,. peinte en blanc, est
carrée, en bois; la résidence du gardien y est attenante. Les frais de constructxon

g'élevaient :i $5, 818 01, le 31 decembt'e dermer

On 2 aussi mis en. oeuvre un puissant sﬂﬂet d’alarme & vapeur, le 22 mai dermer,
dans le voisinage du nouveau phare de Gaspé. 11 se fait entendre dans les brouillards,

ete., dix secondes & chaque minute, avec intervalle de cinquante secondes entre
chaque coup. . Le 30 juin dernier le cofit du sifflet s'élevait a $4,149.42.

On a construit, pendant la derniéré saison, un nouveau phare & la pointe du
Maquel eau, sur la ligne de division des comtés -de Bonaventure et de Gaspé, pras de
I'entrée de 1a baie des Chaleurs. Ce phare a commencé 4 fonctionner le 15 aofit dernier.
La lumibre est catoptrique, rouge et blanche, & révolution, révolution complite en
deux minutes; elle s’apercevra probablement & une distance de 12 ou 18 milles,
La tour, peinte én blanc, est carrée, en bois, et a 27 pieds de hauteur. -Au 30 juin
les frais de construction s'élevaient & $4,480.36. M. Alexandre Brotherton a été
nommé gardien de-ce phare le 18 octobre 1873, et regoit un salaire annuel de $300.

Un nouveau phare a aussi'été érigé au cap d"Espoir, baie.des Chaleurs, dans le
comté de Gaspé, et a commencé & fonctionner le. ler septembre dernier, La lumiére
est blanche, a révolutlon, avec éclat toutes les demi-minutes; elle &’ apercevra
Pmbsfblemenig 4 une distance de 15 & 20 milles. La tour peinte en blanc, avec toit
rouge, est carrée, en bois et a 18 pieds de hauteur. M. John Beck a été nommé gar-
dien de ce phare-le 10 aofit 18174, et recoit un salaire de $400, & dater du jour ot le’

phare a commencé son servme Au 30 juin dernier les frais de construction s’élevajent
a $4,912.64.

Ona éta.bh un autre phare 4 la petite pointe Métis, dans le comté de Rimouski, suf
le fleuve St. Laurent. Ce phare a été mis en ceuvre pour la premiére fois 1e 20 octobre
dernier. I lumidre est blanche, & révolution, avec éclat toutes les minutes et révo-

lution compléte en deux minutes ; elle s'apercevra probablemient 4 une quinzaine de
xi :
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milles. La tour peinte en blanc, avec toit en rouge, est carrée, en -bois, haute de 40
pieds; la résidence du gardien y est attenante. M. Jules Martin en a été nommé gar-
diert le 23 juillet dernier, et regoit un salaire de $300 par a.nnee Au 30 juin dernier
le coiit du phare s eleva.lt 4'$1,983.84.

Le nouvean phare du cap Téte-Blanche, rade de Percé, dont il est fait mention
dans le rapport de I'an dernier, a été complété cette a,nnee, et mis en uvre le 6
novembre ‘dernier..

La lumiére est catoptnque, blanche; fixe, 4 une hauteur de 138 pleds an-dessus du
niveau des haqte_&s eaux, et s'apercevra probablement 4 une distance d’au-dela de 13
milles. La tour, peinte en blanc, est carrée, en bois, et haute de 20 pieds 'M Charles

Bourget a 6t6 nommé gardien de ce phare le 18 octobre 1873, et regoit un salag'e de
$100 par année.

- Le30j Jum dernier ce phare avait cotité $310.42.. ST

Le ra,pport de I'an dernier pa.rle d’an nouveausiffiet d’alarme en voie de construc-
tion & I'Etang du Nord, du c6té ouestde I'ile de la Meule, I'une des iles do la Madeleine.
Ce sifflet d’alarme a commencé & fonctionner le 10 novembre derniér; et se fera enten-
dre dans les brouillards, ete.; il sifie deux fois pendant huit secondes & chaque
minute, avéc intervalle de 22 secondes entre chaque coup. “Un mécanicien- ‘compétent
a la garde de ce siffiet et du phare du voisinage, mais il n’y a pas encore e de gardien
permanent de nomm¢é. Au 30 juin derm' er, les frais de ce sifflet, de 1a chambre de la
maghine, ete., g'élevaient & $4,943.80. »

La garde du phare flottant No 3, lac St. Pierre, est passee en d’autres mains,
Le gardien M. Dussereau ayant donné sa démission, M. Amédée Magnan a été nommé
gardien le 26 mars dernier, et regoit un salaire de $52 par mois pendant la saison de
1a navigation, ce qui est la somme que recevait son prédécesseur ; sur cette somme il
Iuni faut payer un aide, et pourvoir & sa pension et & celle de son aide.

M. Damase Babin, jeune, a eté nommé, le 23 février dermer, ga,rdlen du pha.re des
Piliers, 4 1a pla.ee de M. Damase Babm, démissionnaire. Salaire annuel $450.

M. Louis Trefflé Coté a été nommé, le 10 septembre dernier, gardien du phare
de Cap.Chatte, & la place do M. J oseph Roy, décédé. Salaire annuel $300.

<: - hie- 8:décembre dernier, en remplacement de M. Geo. Preston, obligé pour cause
&'infirmité mentale d’abandonner la garde du phare des Rochers-aux-Oiseatix, iles de
18 Madeleine, M. Peter Whalen en a ét6 nommé gardien, et reéoit ‘un salaire de
$1,500, sur lequel il lui faut payer son combustible, ainsi que ses aides et_leur pen-
sion. : ‘ :

Cette statlon, qui est une roche élevée etd sommet étroit, est probablement Ia
station de phare la plus solitaire et la plus abandonnée de tout le pays, viique le

débarquement ne peut s’y faire qu avec beaucoup de difficulté et ‘de danger. Il faut
xii
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queles g‘ai-diensv y passent I'hiver entier, et en cette saison,la glace qui recouvre le
rocher est si vive qu'il leur faut se trainer sur leurs genoux et leurs mains pour ne pas
stre balayés par le vent.

Pour plus-de.détails touchant les phares, les phares flottants, les siflets d’alarme
et les- balises de cette division on peut voir le rapport de l'agent & Québec (Annexe
No. 2), et la liste des phares publiée comme supplément de ce rapport.

A la dernidre session le parlement a voté des sommes d’argent pour I'établisse-
ment de nouveaux phares et balises aux endroits suivants: & la Roche Algernon prés
du phare des Piliers, entre le cap Chatte et 1a riviére Madeleine ; sur le quaide la pointe
aux Orignaux, & la riviére Ouelle, et aux Sept Iles pour remplacer le phare briilé en
1872, 4 Tadousac et 4 1a pointe Rouge, prés du Saguenay ; a I'ile des Cendres, 3 I'ile du.
Sang sﬁr le Richelieu ; et pour un sifflet 4 Belle-Ile. Des contrats ont été donnés
pour la construction de ‘quelques-uns de ‘ces phares, et il est probable que dans-le
cours de la saison prochaine ils seront tous en bonne voie de construction avancée.

* La somme de $113,439.13 est ce quon a dépensé du crédit voté pour I'entretien
des phares, des phares flottants, des bouées et des’ balises de cette division, pendant
P’année expirée le 30 juin' 1874.

On a aussi dépensé penda,nt cette période $41 950.32 sur le crédit voté par le Par-
lement pour la, constructmn de nouveaux phares, sifflets d’alarme & vapem etc.

DIVISION DU NOUVEAU—BRUN SWIGK

Ilya dans cette d1v131on cinquante-ding phares sous les soins de qua.rante-sept
ga.rdlens ; il y avait en outre, le 31 décembre dermel six sifflets ’alarme & vapeur en
voie de construction. )

Le rapport de 'agent de ce département (annexe No. 3) et la liste des phares,
publiée comme supplément du présent rapport, contiennent des détails complets sur
les- phal o8, les sifflets d’alarme, les bouées et les balises de cette division.

* Le rapport de I'an dernier ‘parle du nouveau phare récemment construit au cap
Spencer; dans 1a baie de Fundy, pras de entrée est du havre de St.J ean, dont le coiit
'élevait alors 4-$6,723.22. A cette somme on doit ajouter celle de $125.25 dépensée
pendant la dernidre année fiscale : ce qui fait un total de $6,848.47.

La lumidre de ce phare est considérée comme une des meilleures lumiéres & révo-

lution, dans tout le pays. Elle a été d’un grand avantage aux navires navignant dans
1a baie de Fundy.

Pendant 1a dernidre année fiscale la somme de $8,318.43 a été dépensée pour la
construction du siffflet d’alarme 3 vapeur de I'lle Grand Manan, qui a commencé 4
fonctionner le 1er juillet dernier. Ce siffiet fait entendre trois coups de quatre se-

. condes par minute, avec un ntervalle de 16 secondes entre chaque coup.

Un siffiet d’alarme a vapeur a aussi été constriiit sur I'dle au Phoque de Machias.

Cest 1o sifflet 1o plus. puissant de' la Baie de Fundy. Sa construction a cofité la
xiii
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_somme de $9,673.08 jusqu’au 30 juin dernier. M. Wright Edmondston-a été hommé
mécanicien de ce siffletd’alarme et gardien du phare le 15 septenibre dérnier, et regoit
un salaire de $1,000, sur lequel il lui faut payer les services et la penslon d'un aide.

Le rapport de 'an dernier mentionnait I'établissement d’un nouveau. sifflet d’a-
larme & la pointe Escuminac, 4 'entrée de la baie eramlchl Ce sifflet commenga’ :i.
fonctionnerle lerjuin dernier. Jusqu'au 30 duméme mois la somme totale dépensée
pour la construction de ce phare était de $4,702 81. Penda,nt les bromllards il se falt
entendre dix secondes par minute. :

M. Thomas Philips, qui a été nommé gardien du ‘phare le 19 septembre 1873 est
aussi le mécanicien du sifflet d’alarme et recoit un salaire annuel de $800,

On a aussi compléts, durant 14 derniére saison, un sifflet d’alarme & ‘vapeur sur I'ile
Miscou, prés Ventrée de la baie des Chaleurs. Les frais de construction: de la

" derniére année, qui s'élévent & $3,978.02, joints 4 eeux de I’année fiscale expu'ée le 30

juin 1873, forment un montant total de $6,018.02. On n’a pas encore pris les: mesures

nécessaires pour faire fonctionner le sifflet, mais cela se fera proba.blement a l’ouver»
ture de la navigation, le printemps prochain. : :

' Le rapport de I'an dernier mentionnaitla construction d’un nouvean- pha.re é. Tite
du Milieu, sur la riviére Miramichi. Ce phare a été mis en ceuvre & l'ouverture dela
navigation, le printemps dernier. Pendant l'année fiscale on a payé, compte des
frais de construction de ce phare, la somme de $160.

Les phares des pointes Robertson et Fanjoy, surde Grrand Lac, lesquels ont com-
mencé & fonctionner le ler octobre 1873, ont été entisrement terminés, et les frais
additionnels de construction de ces deux phares s’élevaient, le 30 - Jum d.érmer,
$802.78,—ce qui en porte le cotit total & $1,206.30. ’ e

Le rapport de I'an dernier mentionnait 'établissement d’un sifflet d’alarme a va-
peur au cap Enragé, dans le comté d’Albert. Ce sifflet d’alarme a été complété et mis
en ceuvre le 20 octobre dernier. . Pendant les brouillards et les temps sombres; il se
fait entendre huit secondes par minute. Les dépenses totales au compte de ce sifflet

- d’alarme s'élevaient, le 30 juin deérnier, A $1,893.30.. M. W. J. Starratt a 6été nommé
mécanicien de ce sifflet d’alarme et gardien du phare de cette stationle 13 _,octob,,i‘e
dernier, et regoit un salaire annuel de $800. La chaudidre et la machine employées
a cette station ont été apportées de I'lle aux Perdrix, prés de St. Jean, o elles avaient
servi autrefois, mais ol elles n’étaient plus requises.

Pendant la dernidre saison un nouveau phare a été construit au lac aux Oles sur
I'ile Miscou, prés I'entrée de la baie des Chaleurs; des mesures seront prises pour
le mettre en ceuvre & l'ouverture de la navigation, le printemps prochain. Les états
de comptes de la présente année fiscale feront connaitre les dépenses au compte de ce
phare: , ;

Sur I'fle au Heron, dans la baie des Chaleurs, un nouvean phare a été complété .
et commencera & fonctionner 4 I'ouverture de la navigation. Le cofit de ce phare

‘sera-consigné dans leg états de compte de la présente année fiscale,
. . Xiv . ;
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‘A'la derniére session du Parlement il a été voté un crédit pour la construction
de phares au havre du Castor, dans le comté de Charlotte; pour un phare-balise &
T'entrée du lac Washademoak, dans le comté de Queen ; et pour des phares-balises aux
pointes Mark ot Spruce sur la riviére Ste..Croix, et sur I'lle Pokemouche, prés de
Shippégan dans le comté de Gloucester. Des plans et devis de ces nouveaux phares
ont $té préparés, et des demandes de soumissions seront bientot faites pour leur oon-
struction. Il est probable qu'ils seront complétés pendant la saison prochaine,

i ‘D’impbi'ta.nte's répa.rations ontété jugéés nécessaires 4 la station du phare de Quaco,
grﬁb‘e aux dommages causés par une violente tempéte, 30 'novembre 1872,
qui emporta une partie de la muraille de bois qui entoure le phare. Ces réparations
ont été faites cette année et ont colité $730. - L’appareil d’éclairage & révolution em-
ployé & cette station est trés-vieux et d'un modéle tout-a-fait primitif, et l'agent re-
commande que v I'importance de ce phare, cet appareil soit remplacé par un autre
des plus modernes. '

Gréice aux dommages réitérés que de violentes tempétes ont fait endurer & la
muraille de bois de la balise du havre de St..Jean, on ‘acru & propos de lui faire subir
des réparations considérables s'élevant & la somme de $822. 75 I1 est probable quede
nouvelles réparations seront nécessaires pom remettre la muraille dans en état de
slireté.

-D'importants changéments ont été faits au phare de la pointe Le Préau dans le
cours de l'année dernidre. Les vieilles lampes ont été remplacées par de nouvelles,
ce.qui a grandement amélioré le pouvoir de la lumidre du phare. Ces changements,

" ainsi que les répé.rations ordinaires qu'asubies le phare, ont cofité la somme de $1,250.
‘ A la station de Head Harbour on ‘a dépensé en nouveaux débarcadéres la somme
de $317.19, la mer ayant emporté les vieux. Le nouvel arrangement donne beaucoup
- de satisfaction, le steamer d’approvisionnement pouvant maintenant décharger sans
perte de temps. On a recommandé & ce département I'établissement d’un sifflet d’ar
lax'me & vapeur en cet endroit comme devant &tre d'un grand avantage pour les steax
mers de la Baie de Fundy ;le rapport de I'agent cite une lettre que lui a adressée & ce
sujet le capltalne Wmchester, du steamer New-York.

Pendant une forte tempéte, le. 23 novembre dernier, le phare de St. André, .qui
reposait sur un caisson prés du quai public, a 6té renversé, mais il n’a, parait-l, subi
aucun dommage sérieux ; ; il a été relevé et placé sur le quai public. Comme, 3 son
ancien poste, le phare ng rendait pas 4 la navigation tous les services qu'on devait en
attendre, on a recommandé au département d’ériger un nouveau phare, en remplace-
ment du vieux, sur un caisson au Banc de Sable de l'est ; ; il est probable que le chan_
gement pourrait se faire cette année, si un crédit suffisant était voté a cet effet par le
Parlement.

On a fait pendant I'année des réparations conmdérables au siffiet d’alarme &
vapeur et aux batisses de la station de l'lle aux Perdrix: Comme onne se servait plus
en cet endroit de la pet1te machine et des chaudiéres qui’ 8’y trouvaient, on les a

l‘epal'ées et envoyées au cap Enragé, comme il est dit plus haut, pour y servir au sif-
xv
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flet. d’alarme, et on a fait construire par contrat pour la somme de $879 une. nou-
velle. machine pour lile aux Perdrix. Les frais de réparations et les . changements
dans les batisses et au sifflet d’alarme, ainsi que les frais de trans;pert de la, meﬂ.le
~ machine et de la chaudiére, s'élevérent 4 $1,450.
A l'exception du sifflet de la pointe Le Préau, tous les sifflets d’a.la.rme & vapeur
dela baie de Fundy appartenant & cette. d1ws1on ont été approvisionnés de, charbon
par la goslette du gouvernement Bila @. McLean, ca,pltame Purdy, en octobre et:en .
novembre derniers. Cette. goélette, quoique petite pour ce gervice, a été trés-utlle
" cette: année pour I'approvisionnement. i .

On a pris cette année des mesures pour faire répéter sur le.toif de la maison de
la. Douane les signaux d’arrivée de navires qui se feront 3 J'ile.aux Perdrix..

M. John Longley a été nommé mgnahste le 26 - mars dernier ;. il .aura aussn 1a
garde du signal @’alarme, du tambour et.de la boule sémaphorigue, et l;eeem un, sa-
laire de $550 sur lequel il aura & payer un petit gargon pour “trangporter. les télé-
grammes aux chambres du Bureau de Commerce et.au, cabinet.de; lecture, . .. - . *

Deux:des gardiens de phares de cette division sont morts dansg le .cours de l'an-
née:—M: Francis Russell, gardien du phare de la plage de.Grant, déeédé en novembre
1873, et M. Farnham Letson, gardien du phare de Néguac, mort en,dé@embl\'é?dexnier,
M. George Grant fut nommé gardien de la plage de Grant le 21 mars der;lier, eﬂ.reee- .
vraun salaire de $100 ; M. William Morrison a été nommé gardlen dy phare de Néguac,
et recevra $150 pour ses services.

M. Narcisse Porlier a ét6 nommé, le 80 avril dermex;, gardien du. phare de- 1’113
Caraquette en remplacement de M. Thomas: Kerr, et regoit un salaire de $200.

Les dépenses faites & méme le crédit général voté par le. Parlement, pendant
Lannée fiscale expirée le 30 juin dernier, pour la construction de nouveaux: phares,
sifflets d’alarme, ete., se montent & $31,572 60; et celles de. l’entretlen des phares,
sifflets d’alarme, bouees et balises §’élovent & $53,439. 04. ~ . ‘
’ DIVISION DE LA NOUVELLE ECOSSE

Le 1a.pp01t de l’agent de ce mmlstére Y Hahfax (Annexe No. 4) rend un compte :
détaillé des phares et des sifflets d’alarme de cette division;; des: détails complets tou-
chant la latitude et la longitude;.la couleur, la. forme et la ‘hauteur des . batisses, et les
caractéres distinctifs des lumiéres sont contenus dans la liste des* phares déja men~
tionnée. ;

A la cloture de I'année de calendrier dermele le nombre. des phaies de cette divi-
sion était de 94; celui des sifflets d’alarme & vapeur de 7. Le nombre des gardlens
de phares et sifflets d’alarme était de 97. Il n’y a aucun aide-gardien de phare dans
cette division, et dans les cas ol un sifflet d’alarme est situé & une station de phare, le
mécanicien du sifflet d’alarme. a généralement la garde. dn phare, et fourmt lui-méme
ses. aides. . )

Pendant la dernidre saison, de nouveaux phares ont été‘conqtmi%s et ont coin-

mencé & fonctionner 4 I'ile Bunker, dans le havre de Yarmouth, & la pointe de
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I'Eglise, dans lecomté de Digby, & I'ile dela Téte Blanche, dans le comté de Yarmouth ;
4 I'lle du Bon Portage, dans le comté de Shelburne ; 4 Grand Narrows et & la Pointe
McKenzie, dans le comté de Vistoria, Cap Breton ; 4 Creighton’s Head, dans le comté
de Richmond ; & la Pointe Aconi, comté du Cap Breton ; au cap La Ronde, dans le
comté de Richmond ; a I'ile Ouétique, dans le comté de Richmond ; & Lingdn Head,

dans le comté du Cap Breton ; et au havre Isaac, dans le comté de Guysboro. Pour
‘des détails sur ces phares, voir le rapport de 'agent. Les dépenses faites pour chacun

de cos phares penda;ntil’fa.nnée fiscale expirécle 30 juin dernier, sont comme suit :

" Tle Bunker, jetée et phare........ccceecuees vreenns cerenreens . $3,802 18
Pointe de I'BEglise....cccceuvuierennrinnnens cresenneses cersertranens 2 50
Tle de la Téte Blanche.............c... ceesesrnsssnesesenssenes 2,165 99
Tle du Bon Portage............... cerneenans e veesennes Nl
Grand Narrows........ teissesreenteenesienan s seesnanieeresessenen 821 00
Pointe McKenzie........ cerssrraennitenens ceevernanans srescenennses 600 00
Creighton’s Hoead.............. reerereens v eeereeerererenrraane 610 80
P0inte ACODi..ruererrrreeserererersnansesessrsesssesesssesess 912 50
Cap La Ronde....... Fereenaeens Ceeeenaeeeaes crreaenere e Nil
Tle Ouétique....ceeueerueernanenns e cesseseennne . - M
Lingan Head....ccoveruieruinennnrennnnns yesaennes veveaeens veeeees 462 60
Havre T888C. cceeeetesiiviiitninns cores et i ernierenasiasencronens Vil

Il est & remarquer quwaucune dépense n'a été faite pour les phares de I'ile du Bon
Portage, du cap La Ronde, de Iile Ouétique et du havre Isaac avamt le 30
uin; le oout de ces phares sera consigné dans les comptes de la présente année fis-
aalo.

En outre des nouveaux phares ci-haut mentionnés, un sifflet d’alarme & vapeur a
bé établi au Cap d’Or, al'entrée du chenal Minas, baie de Fundy, et fonctionne depuis
#écembre 1874. Il fera entendre deux coups de six secondes .4 chaque minute, avec
m intervalle de 24 secondes entre chaque coup, Au 30 juin dernier les frais de cons-
puction de ce sifflet s'élevaient & $4,428.34 ; les dépenses subséquentes seront consi-
tnées dans les comptes de la présente année fiscale. Déja ce sifflet a 6té d’un grand
vantage pom les steamers ot les autres navires qul ont & passer dans le voisinage.

Un nouveau phare a été complété & Money Point, Cap Nord, dans le comté de
Fictori ia, Cap-Breton, et commencera & fonctionner 4 'ouverture de la navigation. Le
b juin dernier 1a somme de $1,194.73 avait été dépensée pour le compte de ce phare.

On a aussi terminé, & jcap George, du c6té sud du lac du Bras d’Or, un nouveau
bare qui commencera 4 fonetionner 4 I'ouverture de la navigation. Le cofit de ce
hare sera consigné dans les comptes de la présente année fiscale.

Le nouvean phare du havre Shelburne, dont parlait le rapport de I'an dernier, a
# complétement terminé, Le cotit de ce phare s'élevait 4 $860 le 30 juin dernier,

ge gliaro do la baie Margucrite, ilo Vetto, dans le comté de Lunenburg, dont il
~— xvil ‘
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est. fait mqntxon dans le dernier 1'mppolt a anssi été complété, et le cout des travaux
s)élexait & $3,203.2, la fin de la derniére année fiscale.

Le phare de lile Speqta.(,le Port. Mouton, .a aussi eté terminé; et, le 30~ juin-der-
nier, lg cofit total de ce phare et d’une maison de résidence pour le ga.ldlen du: phare,
se montait & $1,675,25. : d

La somme de $755.50. a été dépensée 'année derniére pouxr compleﬁel le.nouvean
ph;ne du havre Walton, dans le comté de Hants, dont ‘parle le. dernier rappor t, ce 'qm
constitue le.cofit total de ce phare.

Le rapport dg T'an dernier parlait aussi des phm es, des sifflets d’alarme et des
résidences des ga.rdlens de phares, & I'lle de Sable. Comme on pourra le yoir par les
états de comp‘tfg Rom la construction des phares, ete., de cettedivision, : lgs, travaux
qu'on a faits apx établissements de I'ile'de Sable se montent 4 $11.759.18;

Vi les pet;tes dimensions des phares de I'tle au Nagre et de Ja baie Mahone, ona
cru devoir, fanq ‘des améliorations & ces pha.l es afin de donner ‘plus de-confort aux gar-
dlens et lzg somme de $600 a 6té depensee & chacun de ces phares pour. 1a, copstruction
d’une ma.lsog de résidence.

‘.

La somppe de $890 a aussi ete depensee en ame11q1 atlon& an. s:ﬂ'lﬁt d’ala.rme a
vapeur de V'ile, aux Eglantiers, dans le comté de Digby, ce qui po,rte Te cotit de ce sif-
flet d’alarme 4 la somme de $7,490.74.

Comme Te dit le rapport de I'an dernier, le nouveau phare flottant én fer placé &
Yentrée du havre d’Halifax nc s'est pas montré propre a.occuper une position aussi
exposge, ef,on a cru &.propos de I'envoyer sur le fleuve St. Lauwrent ; durant.lader-
nidye saison il. a remplacé le phave flottant de Yile Rouge, lequel avait malhenreuse-
ment fait naufrage sur I'ile Blanche, en revenantde son poste dans 'automne de 18'13

D’a.pl os 'opinion de plusieurs marins, il serait non-seulement difficile, mais dan
gereux, de garder un phare flottant mouillé en plein Atlantique pendant les mois
&’hiver, & V'endroit ol était stationné ce bateau, vii la fréquence des tempétes en cette
saison de I'année ; et un puissant siffiet d’alarme & vapeur & I'ile Sambro; sans étre
aussi utile aux navires'entrant par 'ouest dans le port d’Halifax que le seraitun phare
flottant avec un sifflet’ d’alarme a-bord,” serait néanmoins d'un grand ava.ntawe a la
navigation sur cette dangereuse cote. :

Le crédit nécessaire ayant été voté dans ce but pm le Parlement, des pla,nb ol
devis ont éé préparés pour la construction d’un puissunt sifflet @alarme & vapetu pour
ce, poste, et il est, probable que dans dix mois ce sifflot sera on &tah de fonctionner.

Tues phaves, sifflets d’alarme & vapeur et établissements do seeours de I'fle de Sable
ont été tenus en bon état-de service pendant I'année passée ; 'agent a fait un rapport
tros-complet sur I'état.des choses dans cette ile. Malheurcusement I'établissement du
gifflet. d’alarme de I'extrémité est a ét¢ détruit par le fou le 21 mai- dernicr,- ot la mu-
chine a été transportée & Hasifux pour &tre complatemont réparéo. Comme Putilité
de ce siffiet d’alarme ost doutouse si 'on considéro jusquoi s'étend dans la mer. la

Ayl .
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barre &u nord-est, il a 6té décidé par le département de ne pas reconstinivs to sifflet.
Sa machine aura probablement son utilité ailleurs.

Ci-suit 1a liste des naufrages et des désastres maritimes arrivés & cette ile dopuis
la date du dernier mpport '

La barque norvégienne Gladstone, en destination de New-York, toucha le 20 mai
dernier sur la barre du nord-est. Le capitaine et 'équipage prirent la chaloupe et
reussment a attemdre le pha.re, et le surintendant de l’etabhssement de secours pa.rtlt
avec le capitaine pour se rendre & l'épave, mais & leur arrivée au lien du naufri 220
aucune trace du navire n’était visible.

Pendant un brouillard, le 6 juillet dernier, la bmque Hzghlander, de Sundella,nd

toucha 1a barre du Nord- Est, & environ cing milles du phave. Les voiles, agrés et
quelques autres matériaux ont pu étre sauvés, mais le na.vire et sa cargaison se sont
perdus. -
Le 20 juillét dernier le steamship Tyrian, de la hgne Anichor, parti de Glasgdw
en destination de Halifax, toucha sur la barre extenein ¢, prds 18 phire de Pextréfnits
de 'est, et un certain nombre de passagers furent débarqués dans I'fle. Cependant
le navire se remit 4 flot quelques heures aprés, et les passagers ayant rembarqué,
reprit son voya.ge sans avoir subi de graves avaries.

Le 28 Juxllet dermer, la barque Nashwaak toucha sur le coté-sud de l'ile pendant
un brouillard. Les voiles, les agrds et autres matériaux ont pu étre sauvés, et d’apras
les dernidres nouvelles, le navire ne s'étant pas encore bri 1se, on s'efforce de sauver
la cargaison. >

Pendant la derniére saison des changements ont été faits dans le fersotinel tes
pharés de I'établissetisnt de secours de I'tle St. Paul. M. D. J. MeNeil, gii dcciipia,it
deptis onze stis le poste de surintendant de I'établissernent de secours, a 4t6 mis & la
retraite, le 4 novembie dernier, avee une gratification annuslls de $180.95, et M.
Samuel C. Campbell, gardien du phare de I'ile Ingonish; &t &utiefois’ surintendidit &

Ile St. Paul, réinstallé & son ancien poste. M. A. H. Rand,le mécanicien ayant la
garde du sifflet d’alarme, g'étant retiré le 4 aofit, M. Robert Muirhead pr: it sa place.
Cing chalouplers sont fournis au surintendant pour l’axder dans le service des deux
phares et du sifflet d’alarme et de I'établissement de secours. Les frais d’entretien
de ce personnel g'élévent 4 $2,350 par année ; le personnel est réparti comme suit:

Un gardien pour les deux phares, qui aura aussi 1a divection de 1'éts-

blissement de secours et du sifflet d’alar me, & un salaire
ANNUE] d6:.uiveeiiriieiriiniree terreveeieaereeerae e seraeren e - $600

Un mécanicien pour le sifflet d’alarme—salaire.........c.oovveevrerereene.. 500

Cing chaloupiers qui, outre le service de I'établissement de secours,

doivent aussi, & tour de role, faire celui des phares et du sifflet
d’alarme comme aides lorsqu'ils en séront requis—salaire de
chacun : $250............ v, e erranirerenens evuneneennn 1,250

Xix
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“Pendant 'année un seul naufrage a eu lieu sur I'ile: celui 'du navire suédois Anna,
de Gottenberg.

. Ce navire toucha, le 8 septembre dermer sur la e6té nord-ouest de 1’1le, et onze
hommes de I'’équipage qui en comptait dix-huit en tout se noyérent. De plus amples
détails sur cet accident sont donnés dans le rapport de I'agent.

Pendant la dernidre saison trois bouées-cloches du modéle le plus amélioré ont été
importées d’Angleterre pour le service de cette division. Cofit, y' compris le fret,
$6,528.69. TUne de ces bousdes a 6té placée sur 'écueil de 1a Trinité, en face du comtd
de Digby ; une autre a été placée sur les roches Sceurs Aveugles (Blihd Sisters), bat-
ture dangereuse & l'est de I'ile Sambro, et ’on se propose de mettre la trmsleme sur
la batture de Grime, en face de Yile aux Atocas, comté de Guysboro

Le rapport de Pagent plus haut mentionné contient une liste des dlﬁ'erentes
bouées et balises sous le contrdle de ce departement ala Nouvelle-Ecosse, laquelle
liste porte & 138 le nombre de ces bouses et balises.

Pendant 1a derniére saison, les bouées du havre d’Halifax, qui ont, jusdii’é présent
été sous le contrdlé de ' Amirauté, ont été transférées 4 ce’ Département.  On se pro-
pose de changer le présent systdme de bouées et de I'assimiler & celui qui est généra-
lement en usage sur ce continent, et d’augmenter le nombre et d’agrandir les dimen-
sions des boudes. Ces changements se feront au printemps.

A sa dernidre session le parlement vota un crédit pour la construction de sifflets
d’alarme & I'entrée du havre d’Halifax et sur I'ile du Cap Sable, et des soumissions ont
été demandées pour ces travaux. On a aussi demandé des soumissions'ét passé un
contrat pour la construction d’un phare & I'ile Betty, prds l'endroit o l'infortuné
steamship Atlantic a fait naufrage, et il est probable que ce phare sera construit de
bonne heure le printemps prochain.

On a aussi pris des mesures pour 'arrangement des phares 4 I'ile Kidston, prés
Baddeck, Cap-Breton, & la Pointe Torbay, comté de Guyshoro, et & I'ile George
dans le havre d’Halifax, travaux pour lesquels le parlement a voté des crédits 4 sa
derniére session, de méme gue pour la construction d'une jetée et d’un phare & 'écueil
‘Wesse, havre de Barrington, Shelburne ; mais on a jugé qu'en cet endroit un phare
flottant servirait mieux les intéréts de la navigation ; des mesures ont été prises pour
équiper la goélette du gouvernement Nickerson pour ce service et pour lui falre pren-
dre ce poste dans le cours de mars ou d’avril prochain,

Le total des dépenses d’entretien des phares, bouées, balises et sifflets d’alarme de
la Nouvelle-Ecosse, y compris les établissements de secours de I'ile de Sable, de I'lle
St. Paul et de I'ile Scattarie, pendant 'année fiscale expirée le 30 juin dernier, est de
$100,499:81, et le montant dépensé sur les sommes votées pour la construction de

phares dans cette division est de $51,867 94,
: XX
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DIVISION' DE' I/ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Le surintendanﬁgénér_al des phares a visité cette année les phares de cette divi-
gion et a pris des mesures pour faire réparer ceux d’entre eux qui en ont le plus besoin.
Les approvisionnéments nécessaires ont été faits & chaque station "par la goglette du
gouvernement Nickerson. - D'accord avec le rapport de I'an dernier, le surintendant
a trouvé bien inférieurs ces phares et leur appareil d’éclairage, la plupart requérant
dos réparations considérables. Ci-suit une liste des tmgaux qui ont été accomplis 4
chaque statlon, ot des amélioratians qui sont encore requises.

POINTE BLOCK HOUSE, HAVRE DE CHARLOTTETOWN.,

Les bétisses de cotte station ont 4té si délabrées par le temps, qu’'elles ne valent
gudres la peine d’étre réparées. On a jugé & propos de ne faire que quelques légéres
réparations temporaires, en attendant que des mesures soient prises pour la construe-
tion d’un phare et d’une résidence pour le gardien. .On se propose d’élever une tour
de 30 pleds de hauteur qui sera surmontée d’une lumiére blanche fixe visible de tous
les cotés, et exhibera aussi une puissante lumiére rouge dans la direction de la bouée
extérieure sur le récif de I'ile du Gouverncur. On se propose aussi de placer une

bouée-cloche sur ce récif. _
- PHARE DE LA POINTE PRIM,

Ce phaie est biti en brique, et les murs ont été trouvés en bon état. On a réparé
les fondations de la tour ainsi que la lanterne ; mais il deviendra bientét urgent pour
ce phare d’avoir unenouvelle lanterne, véi que celle actuellement en usage est vieille
et peu slire. Sept lampes neuves, avec réflecteurs, ont été fournies ; outre les répara-
tions déjd mentionnées, on en a fait quelques autres de moindre importance. La
régidence du gardien a été trouvée inhabitable, et des mesures ont eté prises pour la
mettre en bon état. :

PHARES D'ALIGNEMENT DU HAVRE MURRAY,

On a fourni & cette ‘statioh une nouvelle lanterne ainsi que des lampes et des
réflecteurs. .On ge propose de construire deux tours en charpente § jour, 'une sur le
quai et I'autre sur le rivage, 4 la place de I'arrangement actucl, et de mottre ces deux
phares sous Ia garde d’une seule personne #u lieu de deux comme & présent.

TRTE PANMURE,

La tour de cette station est une grande bitisse on bois. Pendant la derniére sai-
8o, elle & ét6 entidrement réparée et peinte 4 neuf. Les ferrures de la lanterne ont:
aussi été repa.rées. De nouvelles lampes, avec réflecteurs, ont été fournies ; et des
véparations considérables ont été faites a la remdence du gardien.

POINTE ST. ANDRE.

On a réparé la tour et la lanterne, et fourni de nouvelles lampes, avec réflecteurs.

On a aussi constrult un parapet de chaque c6té du phare.
xxi
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FEUX D'ALIGNEMENT DE TRACADIE.

. Les lumidres actuelles sont placées dans de petites lanternes reposant sur des
balises do jour a 700 pieds d’intervalle. De nouvelles lampes ont été fournies et: les
lanternes réparées. Onse propose de bitir & cette station deux tours, dont l'une
exhlbera une lumidre rouge el l’autle une lamiére blanche.

RUSTICO. :
Les feux d’alignement a a cette station sont de petites lanternes reposant sur des
balises placées & 270 pieds de distance 'une de l’autl'e » On & fait 4 'appareil d’é¢lai.
rage quelques- reparatxons temporaires, mais le surintendant-général est d’opmlon

qu'il sera nécessaire de construire une tour i cette station et d’y faire de nouvelles
améliorations dans I'intérét de la navigation. '

NEW LONDON. ‘ )
Les feux d’alignement sont placés dans de petites lanternes reposant sur des
balises. On a fourni & cette station une nouvelle lanterne, avec lampe et réflecteur ;
mais il parait qu'il faudra y bitir une tour, comme. & Rustico. . ‘ .

ILE AUX POISSONS, BAIE MALPEQUE.

Le phare de cette station est une fréle construction en bois ne valsnt pas 1apeine
d’étre réparée. Larésidence a été abandonnée comine étart inhabitable. De nou-
velles la,mpes avec réflecteurs ont été fournies & cette station ;. mais il sera nécessaire
d’y construire un nouveau phare, de méme qu'une résidence et un hangar a. l’hmle,

- et d’y établir un phare-balise d’alignement.

PETIT CHENAL.
Les phares-balises de cette station sont des constrictions on neé peut plus pré-
caives ; il va falloir y construire une pétite tour avec résideiice pour le gar&xen, en

méme temps qu'un hangar a l'huile, et placer un feu d’alignementstir uiié chafpente
portative. ' ‘ :

CASCUMPEC.

Le phare de cette station est bati sur 1'ile de Sable. Il consiste en une petite tour
exhibant une lumidre blanche fixe. Il y a en outre une maison de résidence, et une
balise avec lumiére rouge, mais les bitissos ont été si dilapidéees par le temps qu'elles
ne valent pas la peine d’étre réparées. Quolques améliorations ont été faites & l'ap-

pareil d’éclairage, mais il semble que 13 aussi un nouveau phare et de nouvelles batis-
ses sont nécessaires.
' CAP NORD.

Cette station est une des plus iﬁpoxtantes de Tile. Lia tour est bontie et solide;
il y a en outre une petite maison de résidence pour le gardien, L'appareil d’éclairage
actuellement en usage donne une lumidre dioptrique de quatriéme ordre. Cette
lumiére n'est pas d’'une force et d’une nature telles que demande Pimportance de 1a
station, et I'on se propose-de la remplacer par une forte lumiére catoptriqe, blanche

A révolution. Quelques légdres véparations ont été faites & eettd station,
xki
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SUMMERSIDE OU HAVRE DE BEDRQUE.

Le phare' de cette station ost situé sur lo quai de la Reine, Summerside, mais la
tour est si basse que la lumidro ost souvent cachée par les navires. 11 faudrait une
tour 4 base en charpente ouvorte, suffisamment haute pour cxhiber sa lumiére a 32
pieds au-dessus du quai. |

TAETE DE LA VACHE DE MER.

Le phmeac.onsiste’im une bitisse octagone 4 charponte lourde sur fondations de
pierre. Ces. fondations ont subi des réparations considérabloes ; la tour a été repeinte
ot réparée, et.un nouvean ventilateur en cuivre a été-mis 4 la lanterne. 1l faudra
construire ici une resldence pour I'usage du gm dien.

GRAPAUD .

Ce phare n’est érigé que d'une maniére temporaire ; la lantorno cst attachéo a
un poteau avec baguettes d’appui. Une nouvelle lanterne ainsi que des lampes et

des réflecteurs: ont été: fourms 4 cotte statxon mais ici il va falloir aussi construire

une tour, ]

Tn crédita-6té-voté par le Parlement & sa dernidre session pour la construction
d’un phare & 'ile du-Bois, et des soumissions scront bientdt demandées pour cette
entreprise. Un' crédit & aussi- 6té voté pour la construction d’un phare & la Pointe do
I'Ouest, et il est probable que les travaux seront entrepris pendant la prochaine saison.

Durant I'année, un certain nombre de maitres de havres ont été nommés pour les

ports decette province, en conformité de la loi passée & la derniére session du parle-

ment touchant.les maitres de havres : les bouées de ces ports ont été mises sous leur

contréle ;, mais 4 I'avenir de nouvelles mesures devront étre prises pour le contréle de
l’importantlservide de bouées que demandent les cotes de.1'ile. ‘

Le cofit: total de.l’entretien i';lgs, phaves, bouées et balises de I'lle du Prince-
Edouard pendant 'année expirée le 30 juin dernier, s’est élevé a $3,3547.71.

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Pendant la.derniére saison le nouveau phare de cap Beale, sur la cote occidentale
de I'ile Vancouver, dont parlait le rapport de I'an déernier, a été terminé ot a com-
mencé & fouctionnor lo ler juillet dernier. La lumiére, qui est catoptrique, blanche, i
révolution, ost & une hauteur de 164 picds au-dessus du niveau des hautes eaux ot
s'apercevra. on, temps: clair 4 une distance de dix-neuf milles. La tour est carréo ; la
résidenco du:gardien: forme.une batisse part. M. Robert Westmoreland a été nom-
mé gardien de-co phare:le-14 mai dernier, et regoit un salaire annuel de $700.-Comme

¢o phare a été.construit par le ministére des Travaux Publics, le coit s'en trouvera
dans Jes comptes de ce département. : :

Un nouveau phare a été dans le cours de I'année construit 4 la pointe Atkinson,
xxiii
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dans le golfe do Goor gie, mais & cause des longs délais rencontrés & I'endroit de I'ap-
pareil d’éclairage, le phare n’a pas été entidrement terminé et n’a pu étre mis en ceu-
vre. Il commencora pr obablement i fonctionner vers le ler mai prochain. Les frais de
construction de ce phare seront consignés dans les états de compte de l”a,nnée fiscalo
qui expirera le 30 juin prochain. :

Deux balises en for ont.été posées, l’une sur le récif Gabnola, dans le go].fe de
Goorgie, et 'antre sur le rocher Walker, chenal Trincomales. Une balise en pierre
a‘aussi été placée sur le réeif Lewis, qui se trouve en pleine voie des steamers et
autres navires partant de Victoria. Deux- bouées cloches ont aussi- été construites et
érigées, I'une sur I'écueil Brotchie, prés I'entrée du havre .de V1ctor1a, et Pautre

sur le récif de Kelp, dans le voisinage immédiat de la route des navires se dirigeant
" des détroits de Juan de Fuca vers le nord. Le rapport de I'agent (Annexe No. 6)
contient de plus amples détails sur ces boudes et ces balises. Le nombre des bouées et
des balises dans cette division $'éléved trente-neuf, dont quinze sont en fer et le reste
en bois. ' '

" Dans le cours de 'année on a fait des réparations aux phares de Race Rocks et
de Fisgard, ot lo phare flottant de la riviére Fraser a gardé son poste et a rendu do
précicux scrvices & la navigation. Lo chiffre total des frais d’entretien des phares,
des bouées et des balises dans cette d1v1s10n, pendant 'année fiscale expirée le 30 juin
dornier, est do $18,519.15 ; mais le colit des bouées et des ballses neuves.est compris
dans cette somme.

HUILE.

I’huile requise pour les phares du pays a été fournie cotte-année par‘MM. Fitz-
gerald ot Cie., de la Compagnie de Pétrole Union, de London, Ontario,'et était produit
canadion, & 'exception do celle requise pour les phares de 1a Nouvelle-Ecosse ¢t de la
Colombie-Britannique. L'huile pour les phares de la Nouvelle-Ecosse a été fournie par
MM. Yeomans et Barney de Montréal, ot était produit américain. Dans la- Colombie-
Britannique on emploie pour les phares de Fhuile de colza importée par le ministére,
i l'excoption du nouveau phare du cap Beale qui emploic d;_i pétrole rafiné. La sou-
mission de MM. Fitzgerald, pour la dorniéro saison, et qui a été acceptée pour une
annéey était au taux de 16 centins par gallon d’huile livrée a Québec, 144c. livrée &
Montréal, 12}c. & Hamilton et 11} 4 Sarnia. La soumission de MM. Yeomans et
Barney, qui a été acceptée pour un.an, etzut au taux de 19§ centing pa,r ga.llon d’hdile
livrée & Halifax. -

L’huile fournie pour le service des phares devait étre la meilleure qualité de pétrole
extra rafiné dit Standard White ayant subi double distillation, non explosif 4 uno
épreuve par vapeur de 100° Fahrenheit, et avoir un poids spécifique de 44® Baumé, 2

.une température de 60° Fahrenheit. Peu de plaintes ont été regues au sujet de la qua-
lité de 'huile livrée. La quantité fournie par MM. Fitzgerald pour les phares en amont
do Montréal, est de 17,801 gallons, et cello fournic; par cux pour les phares du district

C xxiv - :
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ie Quebec, et de la rive Nord du Nouveau-Brunswiclk, et de I'lle du Prince-Edouard,
a5t de 29,363 gallons, ce qui fait un total de 47, 164 ga.llons d’huile fournis par MM
Fitzgerald. La quantité fournie pm MM. Yeomans et Barney pour les phares de la
Nouvelle-Ecosse est de 31,752 gallons.

VAPEURS FEDERAUX.

Les vapeurs sous le contrdle de ce ministére sont le steamera hélice Napoléon II1T;
le Druid, & aubes ; le Lady Head, & hélice; le Sir Jumes Douglas, & hélice ; le Riche-
liew, & aubes ; ot deux. petits vapeurs pour le service de la police de rade, le Dolphin
ot I Adéle, au service de la police de rade de Québec, et empldyés par le maitre du
havre de Québec, pour les visites quotidiennes qu'il fait dans le havre.

Comme il est dit plus haut, le steamer Napoléon 111 a malheureusement été coulé
4 fond par les glaces de la débdcle dans le havre de Québec le 9 mai dernier, accident
que lo rapport de 'agent raconte avec des détails. Cependant le steamer a heureuse-
ment pu. 8tré relevé, et I'examen qu'on en a fait 'ayant trouvé moins avarié quon
avait-d’abord supposé, on a décidé de lui faire construire une coursitre, d’augmenter
son jangeage et de I'employer encore au service des phares. On est actuellement 3 -
lui faire subir des réparations et charigements a cet effet.

Le vapeur Druid a été légérement avarié par I'action de la glace dans la méme
circonstance ol le Napoléon a été coulé, mais ce steamer a été temporairement réparé
et employé au commencement de la dernidre saison a la pose des bouées, au remor-
quage des phares flottants et au service des phares entre Québec et Montréal. Durant
les mois de juillet, il a é6té mis & la disposition du Gouverneur-Général, et employé a
le conduire avec sa suite dans différents endroits du bas du St. Laurent. Au
mois d’aofit, son arbre intermédiaire se brisa, et I'on dfit mettre le vapeur en cale sache
et le réparer. A l'automne il a, comme d’ordinaire, fait le service des bouées.

Comme auparavant, le steamer Lady Head a, pendant la derniére saison, été
employé aun service de I'établissement de secours de 1'fle de Sable et des phares et
sifiets d’alarme de cette ile. Tl a en outre approvisionné tous les phares de la Nou-
velle-Ecosse ot les phares du Nouveau-Brunswick situés dans la baie de Fundy. Il a
de plus approvisionné de charbon plusieurs des siffiets d’alarme. Il a aussi transporté

“de Miramichi le sifilet d’alarme & vapeur, avec chaudiére, destiné & I'Etang du Nord,
fles de la Madelsine. Sur la fin de la saison, il a aussi visité et approvisionné les
Phares d’ Anticosti et ceux de la division de Québec, et visité I'ile St. Paul et Iile de
Sable, n’ayant terminé la saison que vers la fin de décembre.

Jusqu’a la fin de janvier dernier, le steamer Sir James Douglas a été employé au

ser vmesdes malles ot des passagers sur la cote orientale de I'lle Vancouver, et I'entre-
—4% XXV
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tien des phares de la Colombie-Britannique. A cette époque ayant rompu son. airbre
de couche, il dqvint hors de service, et ses officiers et son équipage-ont dit étre licenciés
Comme le besoin d’un steamer est grandement senti dans cette I’irovi.ﬁce, on a cru de
P'intérét public d’autoriser les réparations considérables ' que réclamait la coque de
celui-ci, et de faire construire de nouvelles chaudiéres. Cesréparations seront bientot
:omplétées, et le navire pourra encore, pendant quelques années, répondre & tous les
oesoins du gouvernement fédéral dans cette province.

Les dépenses encourues pendant 1'année fiscale pour le compte des steamers
Napoléon III, Lady Head et Sir James Douglas, sont detmllees a I'annexe No. 7 de
ce rapport, qui indique que $27,282.29 ont été dépensées pour le Napoléon ITI, $22,118.
26 pour le Druid, $30, 008.99 pour le Lady Head, $10,555.67 pour le Sir JamesDouglas
et $15,099. 45 comme compte général, améliorations aux quais, ete.,—faisant un total
de $105,064. 66 depensees pour les steamers du gouvernement. '

“Tis steatior Richeliew ayant été transféré a - la Commission du Havre de Montréal
dans le cours de 1’a,nnee, le département n’a fait & son endroit aucune autre dépense
‘que celle de $5;195.12 pouriréparations au commencement de la saison ; ce'mon‘tant‘se
retrouve dems I'état de compte pour le service des phares entre Québec et Montréal.

OBSERVATIONS ME‘TEOROLOGIQUES.’

Le supplément No. 4 de ce rapport contient un ra,pport du professeur ngston
surintendant du Bureau météorologique du Canada, pour I'arinée expirée le 31 décem-
bre dernier, et des tableaux indiquant la température, la pluie, etc., & différ ents pomtb
du pays. Notre systéme météorologique a pour objets principaux de recueillir et
coordonner des statistiques météorologiques, de comparer les 1ésulta.ts obtenus dans
différentes localités pendant une série d’années, et de déduire de cette eomparalson la
.constitution climatérique des divers districts et les probabilités du temps. Commelo
-disait le rapport de I'an dernier, ce systéme n’est encore qu'en son enfance dans le
pays, mais les progrds qu'il a faits pendant les deux derniéres années ne sont pas sans
;mportance. On’ ‘ve;‘r&"par le rapport du professeur Kingston, qu'il y a en tout dans Ie
pays neuf stations principales chargées d’abord d’enregister les observations, sur les
- “juelleson peut computer les corrections & faire pour les variations journaliéres et non
périodiques. Voici les endroits ol sont établies ces stations : Halifax et Sydney,dans
la- Notivelle-Ecosse ; - St. Jean et Frédéricton, au Nouveau-Brunswick ; Québec cf
Montréal, dans la piovince de Québec ; Woodstock, 4 Ontario ; ‘Winnipeg, au Manitoba;
ot Spencer’s Bridge, dans la Colombie-Britannique. Il y a quinze stations de rap-
. ports télégraphiques, dont ‘quelques-unes sont des stations principales, lesquellcs
~ doivent télégraphier au bureau central a Toronto, les états météorologiques & heures
fixes, et aussi & certaines autres heures lorsqu’elles en sont requises. Ily aen outre
: duatl o stations de ra.pports telegmph]ques de réserve, ot les observations sont faites
comme sux stations dont j je viens do parler, mais qui font en genelal leurs rapports
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quotidiennement par la malle et non par le télégraphe. Il y a-encore trenfe-six ita
tions de tambours sémaphoriques auxquelles on télégraphie de temps & autre.du bureaw.’
central des dépéches d’avertissement. Le service de ces stations consiste i-élever
ou abaisser un tambour d’alarme ou & afficher des bulletins de température, De plus,
ily a, disperéées par tout le pays, un grand nombre de ce qu'on appelle stations ordi-
naires, olt des observations sont prises par des personnes,qui ne sont pas remunérées
pour cela ; ces obéervai‘;ions ne sont pas de méme nature que celles que I'on exige des
stations principales. ' f . .

D'aprés le rapport sdu urintendant, les avis de tempétes ont été donnés en cin-
quante-six différents jours dans le cours de 1'année, le nombre total de ces avis étant de
544 ; dont 222 donnés en vingt-neuf jours & Québec ou & I'ouest. de ce point, et 322 en
trente-quatre jours donnés en has de Québec et dans les provinces maritimes. 104 de
cos avis ont 6t6 donnés dans le cours de novembre. On a agsez souvent porté des
plaintes sur la nature imparfaite de ces avis et le retard apporté i leur livraison, sur-
tout dans lés provinces d’en bas. Le rapport du surintendant établit que la principale
cause de retard dans la transmission des avis est dfie au fait qu’s Washington on ne
consulte. les probabilités de tempétes que trois fais;..pa,rl jour,.que l'on ne transmet as
bureau de Toronto le résultat de cette opération; que vers 10 a. m., 7.p. m. et 1 a. m.,
ot quie les avis regus 4 ces deux dernidres henres ne peuvent pas étre transmis immé-
diatement aux petite bireaux télégraphiques des provinces maritimes, qui sont fermés
alors. oo . v

L’Annexe No. 16 indique les dépenses faites sur le crédit; de $37,000 voté par le
Parlement pour c¢é service durant la derniére année fiscale, ont été de : $5,092.50 pour
salaires, etc., au bureau central ; de $3,546.6'7 pour les stations prinqipzﬂeé_; de $5,
451.50 pour les stations de rapports télegraphiques, y compris les stations i<'1e 1%Qspwe;
de $815 pour les stations de tambours sémaphoriques ; et-de ‘$18,5‘86‘.36, pour instru-
ments et appareils télégraphiques, pour méts et tambours, etc. : faisant un total de
$33,491.03 de dépenses pendant l’alnnée.

- OBSERVATOIRES.

Dans le supplément No: 4 on trouvera un rapport. du professeur Kingston sur
Vobservatoire magnétique de Toronto, dont il est le directeur, pour 'année fiscale
expirée le 30 juin dernier ; un rapport de M. C. H. McLeod, directeur de I’Observa-
toire de Montréal ; un rapport du commandant Ashe, de 'Observatoire de Québec ; et
de M. Geo. Hutcheson, directeur duSémaphore et de 'Observatoire de St. Jean, N.-B.

L'Observatoire Magnétique de Toronto fut établi par le gouvernement impérial
on 1840 et entretenu i ses frais jusqu'en 1853, lorsqu’il passa entre les mains du gou-
vernement canadien 4 la condition de continuer les observations. Le but de cette
institution est longuement expliqué dans le i-apport déjd mentionné du professeur
Kingston, Bntre autres choses, .on peut y voir que cet observatoire détermine I'heure
Préeise sur laguelle dépuis au-doli de trente ans se réglent toutes les horloges et les

montres dans la province d’Ontario, et que depuis plus de trois ans I'observatoire
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donne tous les jours I’heure précise & Toronto en "sonnant &4 un moment- déterminé
‘tdutes les cloches d’alarme de la ville. La somme d_e $4,800 a 6té votfée‘p@r le Parle.-
ment pour cet observatdire, et la dépense s'éléve & $4,816.10. _ o

Par suite de la mort du Dr. Smallwood, ’Observatoire de Montréal, 4 1'Univer-
§ité MeGHll, a été placé en février dernier sous la charge de M. C. H. McLeod, qui agit
aussi comme-obgervateur météorologique en commumcatxon avec le bureau central de
Toronto. TI'OIB fois par jour & intervalles égaux on prend ‘& cet’ observatoire des

_ observations, qui sont tous les jours publiées dans un des journaux du matin et un
des journaux du soir et envoyées a Toronto réguliérement par la malle. Trois obser-
vations sont aussi quotidiennement télégraphiées au bureau central de Torpﬁfoo'. - La
somme de $500 est tous les ans.votée par le Parlement pour I'entretien de cet obser-
vatoire qui regoit, en outre, du fonds général voté pour la méteowlogle une appl 0-
pnauon de $500 comme station principale. :

De Lonne heure en mai dernier, le ministére des - Tra.va.ux Pubhcs a terminé &
Quebec une nouvelle batisse devant servir d’observatoire, et l'on’ peut voir par le
rapport du Commandant Ashe, directeur de I'observatoire de cette ville, qu'il lui est
maintenant beaticoup plus facile qu'antrefois de faire des observations du firmament,
Une des plus importantes fonctions du commandant Ashe est celle de donner I'heure

~précise a la trégnombreuse flotte qui fréquente tous les ans le port de Québec, ce qui
permet aux navires de régler leurs chronomdtres. La. boule sémaphorique. de la
citadelle s'affaisse & 1 p, m., tous les jours pendant la saison de la navigation, excepté
le dimanche, au moyen de I'électricité mise en ceuvre au nouvel' Observatoire. Ia
somme de $2,400 a été votée par le parlement et depensee penda.nt Ia dermele anmée
fiscale pour le compte de cet obrervatoire. -

Le seul autre observatoire avec boule sémaphorique sous le contrdle de ce minis-
tdre est celui de St. Jean, N.-B., sous la diréction de M. Georgeson. - Lia ‘boule séma-
‘phorique est placée sur le toit de la maison de Ia douane, et s'affaisse & 1 p. m., tous
les jours excepté le dimanche, indiquant ainsi I'heure précise aux marins et . gutres.
La somme de $1,000 a été votée.par le parlement pour cet observatoire, et la somme
dépensée dans le cours de ’année fiscale expirée le 30 juin dernier est de $869.56.

Le parlement a aussi voté un crédit de $500 pour I'observatoire de Kingston.
Le rév. Dr. Williamson, du Queen’s College, a fait, sur les opérations de cette institu-
tion pendant I'année, un rapport que I'on trouvera au supplément No. 4. La so]chme

dé $500 a aussi 6té votée par le parlement pour un observatoire 3 Halifax N. -E mais
" on a encore rien dépensé.

AMELIORATION DES HAVRES
En vertu de I'Acte 32 et 33 Vic., chap. 40, le gouvernement a imposé pour 'amé-
lioration des havresun droit de 10 centins par tonneau sur les navires qui arrivent dans
les ports de Bathurst, de Richibouctou, N.-B., de Amherst, dwHavre aux-Maisons, dt

Cap Chatte, dans la province de Québec, ports qui ont été proclamés comme tombant
sous le coup de cette loi.
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Les soﬁm:\e_s perqxieé A ces ports pendant 'année ezipirée le 30 juin 1874 sont
‘comme suit :— "

Bathurst....coeeiieeveresnniiniiiiiinnnennn. .. 3,143 tpnheaux $.314 30
RichibouCtoUe..veverrrerrererennenes ia0.20,386 - 2,038 60
Amherst.....ccoavuunne seettreniaceeeenienans 3,266  « 326 60
Havre aux-Maisons..........c.venn..n.. 736 ¢ 73 60
Cap Chatte, GASPS:......vvvirrencne. . . 168« 16 80

1) FO N 27,699 $2,769 90

Les droits pergus durant Pannée expirée le 30 juin 1873, s'élevaient & $2,976.70.

Des améliorations considérables ont 6té faites au port de Richibouttou. Un nou-
veau brise-lames, de 320 pieds de long, partant de la rive nord, 4 l'entrée du havre, a
5té construit et terminé le 26 septembre dernier. Pendant 'année fiscale expirée le
30 juin dernier, cette - entreprise a coité au ministdre des Travaux Publics 1a somme
1e $5,815.75. En outre de cette somme, on a aussi payé celle de $2,500, pour les
services d’'un remorqueur & vapeur employé a Richibouctou pendant la derniére
anuée fiscale, 4 faire entrer et sortir les navires du;port en attendant que le brise-lames
£t fini. ' . :

Au port d’Amherst, iles de la Madeleine, la somme de $4,721.03 a é6té dépensée
pendant I’année fiscale 4 miner les rochers et & déblayer le chenal du havre.

Au port de Miramichi la somme de $2,000 a été payée comme subside & deux
remorqueurs & vapeur employés & touer les navires entrant et sortant de la rividre :
mais aucun droit n’a été, en vertu de1’Acte ci-dessus mentionné, prélevé sur les navires
fréquentant la-rivisre Miramichi, . ‘

Le dragueur & vapeur Canada a été employé au Havre-a.uiz-Maiéons, iles de la
Madeleine, dans le cours de juillet et d’aotit 1873, pendant dix-neuf jours, et a enlevé
1e ce havre 6,800 tonnes de gros gravier. La valeur de ces travanx a 6té estimée i
$1,005.85 et payés. . T )

Les rapports de I'année ne font mention d’aucuns travaux au Cap‘ Chatte, Gaspé.

Les dépenses totales du ministére des Travaux Publics en vertu de I’ Acte ci-haut
mentionné dans le cours de 'année fiscale, y compris les montants payés pour le ser.
vice des remofqueurs‘, g'élévent & $16,042.63, et les recettos pour la méme période a
$2,769.90: ce qui fait un surplus de dépenses do $13,272.73.

POLICE DE RADE ET FLUVIALE.

Le gouvernement entretient aux por’Es de Montréal et de Québec pendant la sai-
#on de la-navigation un corps de police de rade ponr réprimer le racolage dejmatelots et
maintenir Pordre sur los navires et sur les quais. In vertu de I'acte 31 Victoria, cha-
Pitre 62, un droit de trois centins par tonneau est prélevé, pour I'entretien de cette force,

Sur les navires entrant dans ces ports ; les navires de plus de ceat tonneaux payent
: XXix .
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ce droit deux fois par année, et ceux de cent tonneaux et au-dessous une seule fois. A
Québec, le corps de police de rade tel quenr6lé le 10 mai dérnier, se composalt d’u
chef, qui est aussi officier préposé 4 l’engagement des matelots pour le port-de Québec
et regoit un salaire de $1,200 par année ; un sous-chef & $2.40par jour ; un pilote &
$1.90 ; six patrons de chaloupe & $1.80 ; vingt-sept constables & $1.50 par jour'; un
- méoanicien & $50 par mois, avec un aide & $25 pour les vapeurs de la police de rade,

A Tarrivée de la flotte du printemps, on a jugé 4 pfopos de 'renforeei' le corps de
police par I'enrélement de dix constables additionnels, ce qui porta leur nombre i
celui des constables employés 'année précédente. Les deux petits yachts 4 vapem
employeq a ce port sont constamment & croiser le port pendant Te j _]our, tandis-que ce
service est fait la nuit par les chaloupes. :

On verra par le rapport du chef" (supplement No 3) que durant la dermére saison,
les racoleurs et leurs agents ont ét¢ tenus enéchec et & distance des navires a l’al'nvee
de ceux-ci et pendant tout le temps de leur séjour'dans le port. - Quatre ‘racoleurs
ayant tenté d'aborder quelques navires, ont été arrétés, trouvés coupables ot condam-

' w88 4 deux années d’emprisonnement dans le pénitencier. Cette sévérité a eu '1¢ plus
salutaire effet, et il est & espérer que le racolage de ma.telots depuis'si longtemps une
disgrace pour le port de Québec, ne se retrouvera bient6t plus.que dans les souvenirs
du passé. ‘ o

Le total des dépenses occasionnées par cette ‘division du service, pubhc & Quebec
pendant I’année fiscale expiréele 30 juin 1874, a été de $26; 528. 66, et les droits pergus
durantla méme période ne dépassérent pas $22.089.18, laissant un surplus de (dépenses
de $4,437.48. Cette somme de $26,526.66 couvre les frais de Ihabillement de la force
en méme temps que la solde, et 'entretieri des vapeurs de la polme de rade:et autres
déboursés.. La somme depensee P’année précédente était de $18,200. '

Comme aupa.ravant la police de rade de Montréal se composait 'année dermere,
d’un chef, de quatre sergents et de vingt constables, Ci-suit le chiffre.de la solde de
chacun‘d’eux : shef, $3 par jour ; cergents, $1.90; constables, $1.50. par jour. On verra
par le rapport du Commissaire, au Supplément No. 3, que de méme qu'a Québec, lo
racolage de matelots a diminué considérablement pendant 'année, seulement six
arrestations ayant été;faites contre quatorze l'année précédente. On fait pour sup-
primer ce mal tous les efforts possibles, et cette année les résultats ont été encours-
geants. A Montréal et 4 Québec, la police de rade est licenciée 4 la cldture de la navi-
gation ; mais I'hiver dernier comme I’hiver pi’écédent, quatre sergents ont été retenus
4 solde pour garder des effets appartenant au gouvernement sur le canal 4 Montréal

Le total des dépenses pour la policede rade de Montréal pendant 'année, comme
on pourra le voir par I'Annexe No. 15, est de $12,3'70.86, tandis que celui des dépenses

. de I'année précédente s'élevait a $14,453. 87 ce qui fait une diminution de dépénses de
$2,083.01 pour 'année expirée le 30 juin. :

Le montant des droits pergus 4-Montréal pour le compte de la. police de rade
dans le cours de la der nigre année fiscale est de $G 561.21; ce qui constitne un surplus

de dépenses de $5,809.65.
XXX
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Le montant total dépensé & Québec et 4 Montreal pour le compte de la pohce de
rade pendant P’année fiscale, s’est élevé & $38,897.52 ; la somme votée pour.ce service
¢tait de $39.595, dont $6,000 comme vote supplémentaire.
T.e montant total-percu & Québec et & Montréal s'est élevé & lasomme de $28 650,
39, qui, déduite du montant dépenss, laisse un surplus de dépense de $10, 2417.13.
“Voici I'état des récettes et depenses pour ce service durant les cmq années expi-
rées le 30 Juin dermel —

T ) " Recettes. Dépenges.
Année fiscale expirée 16 30 juin 1870.. ...... $23,996 68 ...... $18,461 83
« o« “ “ 187l 21,235 06 ...... 17,400 73
« o« « “ 1872.uuinenn 27,215 80 ...... 20,348 00
“ e« L« 1878 26,618 50 . ...... 32,653 87
B I € 1874ueirnes. 28,650 39 ... . 38,897 52
o L $127,716 43 ...... $127,761 95
“Déduisant les recettes des ASPENSES....sierereersreerireees .; .......... 127,716 43

Surplus des: depenses sur les recettes duranit les cmq annees
expu-ees le 30 juin 1874........ rereeertereacrerarererenreneenenaanens ) $45 52
'MARINS MALADES ET DENUES DE RESSOURCES.

Les dlsposutlons de I’Acte des marins malades et sansressources, 31 Vic., chap. 64,
qui imposent un droit de deux centins par tonneau sur les navires, ne s'appliquent pas
4 la province d’Ontamo, et en oonsequence on ne percoit dans les ports de cette pro-
vince aucun droit pour les msr ins malades, les comptes publics n'indiquent aucune
dépense faite pour les mavins malades. Une potito «ilocation de $5600 a cependant été
faite pour I'hopital de Ste ' Catherine, ¢ L T'er regoit souvent des marins malades. On
a accordé la méme allocation & T'hopital “de Kingston pour la méme considération.

La somme de $2,000 a été, & la dernisre session du parlement, accordée pour aider
a l’ag1 andissement de I'hopital de Ste. Catherine, et ce montant a été payé.. Dans la
province de Québec, les depenses pour le compte des marins malades et sans ressouz-
ces, y compris les dépenseé pour I’Hopital de la Marine et des Immigraﬁts 4 Québec,
comme on peut voir par I’Annexe No. 26 de ce rapport, se sont élevées pendant I’an-
née fiscale expirée le 30 juin dernier a $24,996.06, dont $1,290.87 pour le compte des
maring naufr ages et sans ressources, et $626.14 pour les marins malades & des ports
autres que ceux de Montrédl et de Québec. - . N

D'aprés un a.rrangement fait par le ministére eten vertu duquel le gouvernement
paie 60 centing par jour pour chaque marin malade, les marins du port de Montréal sont
traités & " Hopital Général de cette ville. Les directeurs ‘ont néanmoins déclaré que
Cette somme n’est pas suffisante pour rencontrer les dépenses, et il est probable qu’on
exigera I’année prochaine une augmentation quelconque dans la-rémunération. Le
nombre demarins qui ont été sous traitement dans cet hopital pendant lc-cours de
Tannée fiscale s'est élevé & 269, et le montant payé 4 cette institution est de $2,622.60.

Au port de Québec, les_marms malades qui, v le nombre des navires qui fré-
, : - XxXi
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quentent le port, forment un chiffre considérable, sont envoyés a l’Hﬁpital de la
Marine et des Immigrants. Les dépeunses faites par le ministére pour le compte de cet
hopital pendant 'année fiscale se montent Y $20 456.45, tandis que. le crédit voté pal
le parlement s’éléve & $24,0060.

La somme de $4,000 a été payée par le gouvernement de Québec pour les soins et
lentretien des résidents de Québec, laquelle, jointe 3 une autre somme provenant
d’autres sources, forme un montant de $4,269 déposé au crédit du Receveur—-Général,
Les sommes fournies par le gouvernement fédéral dans le cours de l’année fiseale
formént dpne un total de $16,187.45, ce qui comprend les frais d’entretien des -immi-
grants malades do méme que des marins, et en tenant compte du cout des 1mm1gra,nts
an nombre de 121 qui ont regu des soins pendant 2,529 jours, qu’ on" peut estimer &
$2,484, les frais de traitement des marins ‘g'élaveraient & $13,703.45., .

On verra par le rapport des syndics de I'hdpital pour I'année expirée le 31
décembre dernier, qui ‘'se trouve dans le supplément No. 3, et par le rapport. du
médecin interne, que dans le cours de T'année 1,215 patients ont été admis & 1’hop1ta1
sans compter les 56 déja sous traitement le 31 décembre 1873; 1,075 sont sortis de
-l’hépital, 56 sont morts, et 84 restaient encore & I’hopital. le 831 décembre dernier,
La moyenne du séjour de chaque patient & I'hdpital a été de 19 jours, la moyenne
quotidienne du nombre des patients a été de 63, et le nombre collectif des jours passés
. 4 hopital par chacun des patients, 23,103. L’augmentatlon considérable qui se
remarque dans le nombre des décds est attribuée & Iexistence de la petite vérole et
de la fisvre, Sur le nombre des patients de I'hopital, on compte 769 marins, 68
immigrants, et 322 citoyens de Québec et étrangers. Sur le nombre total de Jjours
passés par les patients a I'hépital, 10,135 Pont été par des marins, 1,905 par des immi-
grants, et 11,063 par des citoyens de Québec ou des étrangers.

D’aprés les syndics, les dépenses de 1’hop1ta.1 durant l'année sola,u'e ont été
. de $23,095.05. Le nombre collectif de jours passés & l’hﬁpltal par -chaque patient
étant de 23,103, chacun des malades cofite donc un peu moins qu'une piastre par Jjour.

Le montant per¢u dans la proviﬂce de Québec dans le cours de Tannée fiscale
pour le fonds des marins malades est de $19,234.21, tandis que la dépense, en osti-

mant & $13,703.45 le cofit des marins & I'hopital de la marine de Québec, s'éldve &
$18,243.06, soit un surplus de recettes de $991.15.

Les dépenses encourues pour les marins malades dans la provinee du Nouveau—
Brunswick se sont montées pendant la derniére année fiscale & $10,664.42, ce qui
‘constitue une augmentation trés-considérable sur la somme dépensée I'année précé-

dente. Pour les marins naufragés et sans ressources on a dépensé $933.16. Le
montant des droits percus est de $9,811..76 : soit un surplus de dépenses de $1,775.82.

Dans cette provinée il y a les hépitaux de la marine de St. Jean, de St. André,

defMiramichi, de Richibouctou et de Bathurst, et le nouvel hopital de Sackville qui
a colité $3,200 et qui a commeneé & fonctionner dans le cours du mois de mai dernier;
cet hopital sera d’'un grand avantage pour les marins-dans les ports situés & I'embou-
chure de la Baie de Fundy, le port de Shédiac, etc.
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Voici 4 peu prés la moyenne du nombre hebdomadaire des patients de ces hopi-
taux :—Hopital de Ia Marin9 de St. Jean, 11; de Miramichi, 6 ; de St. André, 3.

La somme de $5,734.23 a 6té dépensée pour le compte de Ihopital de la marine &
St. Jean; celle de $1,822.76 pour I'hdpital de la marine & Miramichi ; celle ds $1,046.
81 pour I'hopital de la marine & Richiboucton ; et celle de $766.98 pour I'hépital de.
ja marine & St. André. TLie montant dépensé pour les autres ports du Nouveau-Bruns’ )
wick, i il n’existe pas d’hopitaux de 1a marine, est de §1,283.64.

Les droits pergus au port de St. Jean se sont élovés & $6,120.08.

Aucun hopital de la marine n’a encore été établi & la- Nouvelle-Ecosse ; mais
Pannée derniére on & jugé & propos de nommer des médecins aux ports de Pictou, de
Jydney, ot de Sydney-Nord, vii qu'a cés ports les dépenses pour les marins malades
staient trés-considérables. Le Dr. Wm. Cooke a été nommé médecin de port a Pictou,
le 13 octobre 1873, et regoit un traitement de $400 ; le Dr. Alexander D. McGillvray, .
pommé médeein de port 4 Sydney, le 23 juillet dernier, regoit le méme traitement ;
le Dr. Duncan McLarty, & été nommé médecin de port & Sydnezy-N ord, le 23 juillet
dernier, et regoit aussi un traitement annuel de $400. Le Parlement a voté un crédit
pour létablissement d’hSpitaux dela marine & Pictou, Yarmouth et Sydney ; mais
ces travaux seront faits par le ministére des Travaux Publics. Il n'y a encore aucun
de ces hopitaux de construit. -

Au pori; d'Halifax les marins malades sonit conduits’ & I'bopital provincial et
nrbain, ot les soins et les traitements sont comptés au taux de $5 par semaine. Le
montant payé & 'hopital I'an dernier a été de $3,689.01; et le montant des droits
pergus & Halifax, de $3,027.74. Les droits pergus 4 la Nouvelle-Ecosse pour le fonds
lles marins malades pendant I'année fiscale expirée le 30 juin 1874, a ét6 de $10,961.-
b1; tandis que le montant dépensé s'est élevé a $17,960.23, pour les marins malades,
bt 4 $2,5627.62 pour. les marins naufragés et sans ressources, ce qili fait un total de
$20,487.85 ; soit, un surplus de dépenses de $9.525.94.

Dans la province de 1'Ile du. Prince-Edouard, le montant des dépenses pour les
maring malades et sans ressources pendant année fiscale, a ét_é de $922.83, et celui
Res droits pergus, de $516.86.

Tl'y a un hopital de la marine a4 Charlottetown, et le Dr. F. P:-Taylor en a été
omwé médecin surintendant le 5 mai dernier, et regoit un traitement annuel de -
800. TLa moyenne du nombre de patients traités a cet hdpital est de prés de trois
ar gemaine, ) ' ‘

Les dispositions des actes des marins malades ne sont devenues applicables 4 la
rovince de I'lle du Prince-Edouard que le ler juillet dernier, mais I'acte qui étend -
lcette province I'application de ces lois déclare aussi que les droits payés dans le
burs de 'année précédente ont été légalement pergus.

Les actes des marins malades n'ont ou force de loi que le 31 janvier 1873,
hns 1a provinee de la Colombie-Britannique. Le montant dépensé dans cette pro-

Ince pour le compte des marins malades dans le cours dela dernidre année fiscale
b—p* -xxxiii



88 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1875,

a 66 de $1;,231.12, et celui des droits pergus n’a été que de $975.42. I’an dernier un
hopital de la marine a été construit & Victoria par 1e-mipistére‘udes Travaux Publies;
Tes comptes publics indiquent que $15,474.57.ont été dépensées péndant I'année pour
cet hopital. Le Dr. John C. Davis a été nommé médecin de cette institutionle 20
juin dernier, et regoit un traitement de $300 par année. M. Thomas Wood:en:a été
nommé gardien et regoit un salaire de ‘$500; avec -une allocation-de $5 par~semaine
pour chaque marin traité & 'hépital. Tia moyenne des.patients:traités.a cet hopital
est un peu plus de déux par semaine. L
v On a payé 'année derniére an Bureau de Commerce Inipérial la somme de
$6,506.64 pour remboursement des dépenses encouries pour.secours & des marins
canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers. ‘
Tie montant dépensé: par ce ministére pour le-compte des marins malades, inva-
.lides, naufragés et sans ressourées, dans le cours de la derniére aiinée fiscale; y
compris I'allocation de $500 faite a 'hopital de Ste. Catherine, et celle de $500 &
I'Liopital de Kingston, pour le secours des marins malades, s'est élevé 4:$59;778:90.
Si l'on en déduit la sommie des droits pergus pour le fonds des marins malades,
savoir, $41,500.16, on & pour résultat un surplus de dépenses de $18,278.74:
-Suit le tableau des recettes et des dépenseés pour ce kervice durant les six

dernidres années fiscales :— o *
: ) Recettes. --Dépenses.
Année fiscale expirée le 30 juin 1869  ...... $31,353 78 ... $26 987 64
do  do 1870 ... 31,410 46 ... 27,029 34
do ~ do 1871 ... 29,683 41 .. 28978 22
do do 1872 ... 34911 64 ... 38,947 60
do do 1873 ... 37,136 10 ... 41,016 43
do do 1874 ... 41,500 16 ... 59,778 90
Déduisant les recettes des dépenses................ 205,995 54 . 22238 13
' 205,999 55
Balance au débit du fonds......... [T terrenrerinenteies teriaresasantrenens 16,738 58

[

" CERTIFICATS DES CAPITAINES ET SECONDS DE NAV'iRES.

Pendant I'année terminée le 31 décembre 1874, les examens ont été conduits
comme d'ordinaire par le bureau des examinateurs i Halifax, St. Jean et Québec,
sous la présidence du capitaine P. A. Scotty M. R. Comme dans les années précédentes,
le plus grand nombre des examens eut lieu & St. Jean et a Halifax, Québec n’en

ayant eu que quatre, vii le petit nombre de candidats que fournit-ce port, tandis que
22 ont eu lieu & Halifax et-19 & St. Jean. 350 candidats se sont présentés & I'examen,

pavoir: 147 & Halifax, 189’3, St. Jean et 14 & Québec; de ce nombre, 156 ont 1éussi 3
XXXIV



3‘8 'Victoria- Documents de la Session (No. 5.) A. 18%5.

obitenir des brevets “de oompétenoe comme capitaines, et 48, des’ brevets de compétence
sommbe geconds de navire; en tout, 204 (sur 350) ont réussi dans leur examen. Sirlés
156 candidats, qui ont obtenu des brevets de capitaines, 61 ont’ passé 16iir exarien &
Hoalifax, 88 4 St. Jean, et 7 & ‘Québec; tandis que sur les 48 candidats qui ont réussi
comme seconds, 25 ont passé a Halifax, 21 4 St. Jean, et 2% Quebec.

Le nombre des candidats qul ont .obtenu des brevets de capitaine depuis que
1’Acte a force de loi, savoxr, le 16 septembre 1871, Jusqu au 31 decembre 1874, est de.
525 ; le montant payé pour ces brevets au taux de $10 chaque, estde $5, 250. Pendant
la méme penode 118 candidats ont regu des brevets de compétence comme seconds,
et 1e montant payé pour ces brevets, au taux de $5 chaque, est de $590.

- Le supplement No. 2 de ce rapport contient une liste de tous ceux qui ont obtenu
des brevets de eompétence et de service, soit comme ea.pltames soit comme seconds,
jusqu’an 31 décembre 1874.

Pendant 1a. derniére amnée de calendrier, 149 brevets de service ont été accordés
a des capitaines, et 58 4 des seconds.: Ces brevets ne sont pas reconnus dans le. Royau-
me-Uni, et sont accordés & des eapltames et des seconds qui sont incapables  de subir.
un examen pour obtenir des brevets de compétence ou qui ne jugent pas i propos dele
faire, ayant avant le ler janvier 1870 occupé-les positions de capitaines et:deseconds et
pouvant fournir des certificats d’expérience et de bonne conduite. Les honoraires
exigés pour ces-brevets sont au taux de $5 pour brevets de capitaines et 3 pour - bre-
vets de seconds ; au 31 décembre dernier, le nombre . total de. brevets de ce genre.

accordés depuis que la loi est en vigueur, est de 659 pour capitaines et 213 pour.
seconds.

Les honoraires pergus pour brevets de compétence ou de service dans le cours dé
T'année fiscale expirée le 30 juin dernier, forment la somme de $2,995 ; et pendantles
8ix mois expirés le 31 décembre 1874, celle de $1,547.50 ; ce qui met le montant total
regu depuis le ler Juxllet dernier 1873, jusqu'au 31 décembre 1874; & $4,542. 50. La
somme dépensée pour ce service, comme or pourra le voir par I'annexe No. 12 de ce
tapport; a été de $4,620.19 pour 'année fiscale términée le 30 juin dernier, tandis que
le erédit voté. par le parlement était de 7,000,—ce qui laissé une bslance non dépensée
de $2,479.81 qui a été remise au trégor.

Comme il est dit dans le rapport de 'an dernier, on a cru nécessaire d’accorder a
MM. M¢Nally et Seaton une subvention pour 'entretien d’écoles maritimes pour I'ins-
‘ruction des personnes qui désirent se rendre capables d'obtenir des brevets & Québeo,
St. Jean et Halifax, et la somme de $1,500 a 6té payée & ces messieurs pour l'année
expirée le 31 oclobre dernier. On a jugé apropos de continuer cette subvention &
M. Seaton- pendant une autre année pour Pavantage des personnes de Québec désirant
serendre compétentes; et d’aprés- ce nouvel arrangement des écoles continueront &
&tre entretenues & Québec, H’ahfax et St. Jean jusqu’ au 31 octoble prochain.

Leler juillet dernier, le traltement du président du burean a été porté de $1,600 4
$1,800, et celui du commis de $800 & 900.
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Le 22 décembre dernier,le capitaine David Hunter 2 6té nommé examinateur des
ca.pltames et des seconds de navires pour le port d’Ha,hfa,x en 1emplacement du
" capitaine John Taylor, démissionnaire.

Le rapport du président sur les travaux du bureau et sur les opératlons de l’an-
née, se trouve au supplément No. 2.

INSPECTION DES BAI‘EAUX A- VA_PEUR C o,

Le rapport du président du bureau de I'inspection des ‘bateaux & vapeur powr
I'année expirée le 21 décembre dernier, se trouve aussi au supplément No. 2 de ce
ra.pport en méme temps que des états indiquant les noms des mecamclens ‘examinés,
4 qui des brevets ont été accordés ou dont les brevets ont 6t renquvelés, Tes sommes
regues pour tels brevets, le nombre et les noms des bateaux 4 vapenr mspectes et le
montant de droits et honoraires pergus, de méme que des états mdlquant les1 nouveaux
bateaux & vapeur du Canada, et ceux qui ont été brisés, qui se sont perdus ou devenu.s
hors de service pendant I'ainée. On verra par ces états que 1, 058 brevets ont émané
pendant I'année, ce qui constitue un surplus de 234 sur- le nombre accordé P'année
précédente. De cenombre, 387 sont pour des mécaniciens’ de plémiéré, de ‘seconde_et
de troisiéme classe, et le reste pour des aides-mécaniciens de prémidre, de seconde et
de troisiéme classe. La somme de $2, 929 a 6té touchée par le président pour ces bre-
vets et déposée au crédit du fords d’mspectlon des ba,teaux a vapeur '80it un’ surplus
de $824 sur la somme regue 1’an dernier.

Le nombre total de bateaux & vapeur qui ont été iﬁspee’oés‘dﬁrant T'année de calen-
drier est de 595, représentant un tonné,ge brut de 102,138 tonneaux et un tonnage
enregistré de 62,518 tonneaux. De ce nombre, 178 ont été exa;minésda.ns”la division
d’Ontario Ouest, du lac Huron et du lac Supérieur, 77 dans celle d’Ontario st 108
dans celle de Montréal, 53 dans celle-de Trois-Riviéres, 83 dans celle de Québec, ot 94
dans les provinces maritimes. Sur les 595 bateaux & vapeur inspectés, 280 étaient &
aubes, 315 a hélice, 232 étaient des vapeu.rs E:S passagers, 79. des vapeurs Y fret, 284
étaient des remorquenrs. :

Pendant la derniére année de calendrier, 74 nouveaux bateaux 4 va.peur ont été
ajoutés 4 la liste des vapeurs du Canada, représentant un tonnage brut de 12,252 ton-
neaux et un tonnage enregistré de 8,301 tonneaux, ce qui est une augmentation consi-
dérable ajoutée 3 la flotte de bateaux & vapeur du Canada. Dans le coﬁré de la méme
période, 24 bateaux 4 vapeur ont été perdus, brisés ou niis hors de service, représen-
tant un tonnage brut de 5,563 tonneaux et un tonnage enregxstre de 3,227 tonneaux.
L’année a donc apporté un gain de 50 bateaux & vapeur représentant un tonnage brut
de 6,689 tonneaux, et un tonnage enregistré de 5,074 tonneaux. Ce qui fait surtout
. voir I'augmentation considérable qu'a subie la flotte de bateaux & vapeur canadienne,
c’est le fait qu'en 1868 le nombre de bateaux a vapeur inspectés n’était que de 350,
tandis qu'en 1874 il est de 595. Le nombre des mécaniciens examinés en 1868 n’était
que de 340, tandis qu’en 1874 il s’éléve & 1,058.

Le montant pergu pendant la derniére année fiscale pour le compte de l’mspeetl n

des bateaux 4 vapeur et des brevets de mécaniciens, est de $15,603.19, tandisique la
XXXVi ‘



38';Victtl)1"ia-. " Documents de la Session (No. 5.) A. 187%5.

dépensé, eomme,dn le voit par I'annexe No. 10, se monte 4 $10,291.58, soit un surplus .
de Fecettes de $5.311.61. . Voici les honoraires que I'on exige des bateaux & vapeur
pour leur inspection et leur brevet : pour chaque bateau & vapeur de 100 tonneaux et
au-dessous, $5, et pour chaque vapeur de plus de 100 tonneaux $8. En outre de ces
honoraires, on & exigé un droit de 10 centins par tonneau sur chaque steamer de quel-
que tonnage que c:e sqit ; ces droits et honoraires se computent sur le tonnage brut du
navire. Le montant voté par le Parlement pour la derniére année fiscale était de
$10,850, tandis que le montant dépensé ne s'est élevé qu'a $10,291.58, ce qui laisse
une balance non dépensée de $558.42 qui a été remise au trésor. .

Le sufplué’cbnsidérable des recettes sur les dépenses de ce service pendant les
c¢ing dernidres années semble ”t;lev}bir justifier une réduction des honoraires d’ins-
pection. - ‘

Les rapports contenus dans le supplément ne concernent en rien la Colombie-
Brita.m,iique, et l'on {rerra._ par le tableau des droits d’inspection des bateaux vapeur
que la simple somme de 66.27 a été pergue en cette province pour le compte du fonds
d’inspection des bateaux & vapeur pendant la dernidre année fiscale. Comme le dit
le rapport de I'an dernier, T'acte concernant I'inspection des bateaux & vapeur a cessé
d’étre applicable & cette province jusqu'au ler juin dernier, afin de permettre aux
propriétaires d’équiper leurs bateaux suivant les exigences de la loi. * On verra par
le rapﬁbrt' de l’s{geﬁt de ce département 4 Victoria (Annexe No. 6.), qw'on a eu peu de
peine & mettre en régle les bateaux & basse pression, mais que la chose fut plus
difficile pour les bateaux & haute pression faisant le service de la riviéve Fraser. Les
difficultés semblent néanmoins avoir été surmontées, et I'agent est d’opinion qu’avec
le temps cette loi_ finira par fonctionner d’une manidre satisfaisante dans la Colombie-
Britannique comme ailleurs. ' o

On a cru nécessaire pendant la derniére session du parlement de faire quelques
amendements & 'Acte concernant I'inspection des bateaux & vapeur de maniére &
assurer une inspection plus efficace des plaques de chaudisres, & faire augmenter le
nombre et Jes dimensions des canots de sauvetage, et les précautions & prendre &
Pégard de ces canots, et & pourvoir & Padoption de rdgles et réglements pour pompes-
& incendie sur les vapeurs & passagers. :

Le rapport du pi'ésident du bureau contient une liste ‘des différentes accidents

‘ arrivés 4 des bateaux a vapeur pendé,nt la derniére année fiscale, et I'on y remarque
avec plaisir que les pertes de vie occasionnées par ces accidents ont été exceptionnel-
lement rares, ot que sur ce point, cette année peut étre avec avantage comparée &
Lannée précédente. Dans la divison des lacs Ontario, Huron et Supérieur, le steamer
& hélice ity of London a bralé au quai de Collins’ Inlet, et 'un des matelots a perdu
la vie dans l'incendie. Dans la division de Montréal, le remorqueur & vapeur Forest
Queen a brtlé dans le mois de maj dernier en remorquant sur lelac aux Allumettes, .
accident qui & cofité la vie au cuisinier. ‘

Les autres accidents rapportés n’ont été I'occasion d’aucune perte de vie.

Comme on peut voir par le tableau suivant, les recettes de ce service pendant les
XxXVii :
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omq derniéres années, se sont élevées 4 $65,617:62, et les dépenses 4 $45,717. 30 e qii
lalsse 4 lavoir du fonds d’inspection une. balance de $19:900.3:2-

. Etat comparatif des recettes et des dépenses pour le service: d’mspeetlon deés
babea.ux 4 vapeur pendant les cing derniéres années :—

) Recettes.
, Année ﬁscale expn ée le 30 juin 1870............ $12,621 29
« « 1871.ceenennnee. 10,369--96
- « € 1872uieieeee. 11710 43
« « 1873u..eienienee 15,412 '75
“ 1874ueinniennn. 15,603 19
$65,617 62
45,717 30
Surplus de recettes entre les mains du
gouvernement......... i $19, 900 32 -

Soe

A

-Dépen'ses.'
$.7,399 18..

"8,321.00 - .

8,500 00

" 11,206 54

10,291 58

" 845,717 30

On a jugé & propos, cette année, d’augmenter les salaires des mspecteurs de

bateaux & vapeur; cetteaugmentation a ‘daté du 1ler juillet. dermer

‘Le . présudent

du bureau regoit maintenant $1,800 par année; le vice-président et mspedteur des
provinces maritimes, $1;400; les inspecteurs des .divisions d’Ontario Quest et de

Montréal chacun $1,200; et les inspecteurs des lelBlOllS d’Ontario Hst, de- Tr01s-
_ Riviéres et de Québec, $1,000 chacun.

PREPOSES A I/EN GAGEMENT E’l‘ ENGAGEMENT DES M'_ATELOTS

Comme le dit le rapport de I’an dernier, un -acte tres-cqmplet eoncernant l’qnga-
gement des marins fut adopté pendant la session de 1873, et réservé pour la sanction
royale, qu'il regut le 20 novembre 1873. La proclamation fixant la date a laquelle
cet acte prendrait force de loi fut publiée dans la Gazette du Canada du 16" mars

dernier, le dit acte devant devenir loi le 27 mars dernier.

Cet acter reglemente Ten-

gagement et le licenciement des matelots dans tous les ports des provmees de Québec de
la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de 1'Ile du Prince-Edouard et de 1a Colom-

bie-Britannique.

Des bureaux d’engagement ont été établis et des préposés & Tenga-

gement des matelots ont ét6 nommés pour les ports de Québec, de St. Jean et St. André,
dans le Nouveau-Brunswick, et de Halifax, Pictou, Liverpool, La Have, Sydney, Syd-
ney Nord, Baie aux Vaches, Petite Baie des Glaces, Lingan, Louisbourg et Arichat dans
la Nouvelle-Ecosse. Dans les ports o il n’y a pas de bureaux d’engagement spéciaux, la
- 9e section de I'acte donne au Gouverneur en conseil le pouVoir de déoréter que toute

ou:partie de la besogne du bureau d’engagement sera faite "4

la maison de la douane,

et/ que le principal officier de la donane devra &tre considéré comme ayant été nommé
officier préposé 4 'engagement des matelots; en confermité de cette section, un
arrété du conseil émana le 21 avril dernier-appliquant cette dispositfon de la loi aux
provinces de Québec, de 1la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick et de la Colombie-
Britannique, et nommant officiers préposés & 'engagement de matelots, pour agir en
verta de cet Acte, le principal officier de douane & chaque port ol il n'y avait encore

XXXVIIL



.3'8 Victoria. Documents de ia Session (No. 5.) A. 1875.

gucun bureau d’engagemelit d’établi. . Par un arrété du congeil en date du 2 décem-
bre dernier, les dispositions de cette section de I'acte ont été rendues applicables::&
I'Tle du Prince-Edouard ; de sorte qu'a présent il se trouve 4 chaque port de mer.des
préposés & I'engagement ' des matelots avec pouvoir de faire exécuter la nouvelleloi:

" Dansle supplément No. 3 de ce rapport, se trouve un état général formé des -thffé-
rents états particuliers fournis par les p}'éposés 4 Vengagement des matelots pour les
semestres expirés le 30 _juin et le 30 décembre derniers, indiquant les honoraires Tegus
en vertu de cet acte. Cette loi est en vigueur depuis si peu de. temps que l'on me
g'étonnera paé que cet état soit trés-incomplet, plusieurs ports d’importance n’y étant
méme pas mentionnés ; mais on, espére qu'a ‘l’avenir les rapports seront beaucoup plus
complets, _ ) . : .
Suit une liste des préposés 4 I'engagement des matelots nommés depuis ‘ que
Pacte a force de loi, avec dates des nominations :

* William W. Oliver pour le port de Sydney, N-E., 1 9 avril 1874.

" Albert Corbett « « ‘Sydney Nord, N.-E., 9 avril «
Joesph W. Peppett © “ Baie auxVaches, N.-E., 9 avril «
Roderick McNeil ¢ “ Petite Baiedes G1.,N. -B.,9avril«
Mathew Roche &  « Lingan, N.E., 23 avril «
Wm, H. MeAlpine & . Touishourg, N..E, 23 avril  « '
“ Daniel 0.C. Madden® =« Arichat, N.-E., 7 mai «
‘Samuel Billings « St. André, N.-B,, 8 juillet  «
Ci-suit-un abrégé des rapports recus des officiers préposés & l'engagement des
ma.telpt's dans quelques-unsdes principaux ports du Canada. N

Le préposé & I'engagement des matelots pour le port ’Halifax a engagé, dans le
cours de 'année 6xpi.fée le 31 décembre dernier, 3,164 matelots, pour chacun desquels
il a requ cinquante centins, soit $1,682, et il en a libéré 2,350 pour chacun desquels il
a recu trente centing, soit $705, en tout la somme de $2,287, ce qui, aprés déduction
faite de ses dépenses $1,178, lui a laissé une rémunération de $1,109.

A 8t. Jean, N.-B., le préposé & I'engagement des matelots a fait, durant I'année
finissant le 30 juin dernier, 4,168 engagemerits de matelots qui lui ont donné $2,084, et
525 libérations qui lui ont valu $157 .50, mettant le total de ses recettes & $2,241.50, sur
lesquelles il a d#t payer pour un aide et pour les dépensesdu service $1,302.07. La
balance, de $939.43, est le revenu de ses fonctions. Pendant le semestre expiré le 31
décembre dernigr, il a fait 2,336 engagements lui rapportant $1,168, et 1,018 libéra-
tions lui rapportant $305.40. Total des recettes $1,473.40 sur lesquelles il a dfi payer
Pout un aide et les dépenses d .

u service $579, ce qui lui laisse pour le semestre un
Tevenu de $893.90. :

~ On verra par le rapport du Ppréposé & engagement des matelots & Québec qui se
trouve dans le supplément No, 3, que pendantle semestre expiréle 30 décembre 1873,

on a'engagé 1,459 marins & Québec, dont 1.050 ont payé des honoraires, et libéré 466

dont 286 ont payé des honoraires. Le montant total des honoraires pergus pendant le
Semestre g'est élevé 4-$1,297.32. Pendant le semestre expiré le30 juin dernier le

*
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nombre de navires qui ont engagé des matelots a 6t6 de 114, le nombre de matelots

engagés de 805 dont. 732 ont payé des honoraires, le nombre des matelots libérés 179

dont 1 ont payé des honoraires. Le nombre total' des matelots engagés 3 Québec

durant 'année fiscale terminée le 30 juin dernier, serait donc de 2 264 et Ie nombre de

ceux qm ont été libérés de 645. )
NAUFRAGES ET ACCIDENTS

Le nombre des acecidents arrivés aux navires océaniques et dont il a eté fait rap-
port & ce ministére dans le cours de I'année terminée le 31 dée. dermer, est de: 278.
(s navires représentent un tonnage collectif enregistré de 100,199, > Autant quon a
pu le constater, le montant des dommages causés par cés accidents, st de $1,856,398. Le
nombre d’existences perdues dans ces acc1dents est, autant qu'on a pule ‘constater; de 108.

Lie nombre des accidents dont il a été fait rapport 4" ce mlmstére comime ayant
* eu lieu dans les éaux de l'intérieur du Canada, est de. 30. Les navires avariés repré-
sentent un tonnage collectif enregistré de 6,663 tonneaux. Le monta.zit d‘es pertes et
des dommages, autant qu’on & pu le constater, est de $173,567. Une seule perte de
vie a été occasionnée par des accidents arrivés aux navires dans les. eaux de lintérieur.

Le navire Shalimar, de 1,357 tonneaux. enregistrés, propriété de- MM. -Nivins ot
Fraser, de St. Jean, N.-B., fit voile de Shields en destination de Bombay le 16 octobre
1873, et depuison n’en a pas éu de mnouvelles; la perte de ce: ‘navire est ‘supposée’
entrainer celle de 27 personnes; le navire n ‘avait que deux ans - de servme et était
évalué & environ $73,000. )

Le navire suédois Anna, de Gottenburg, a totalement péri sur I’ile de St. Paul, le
8 septembre dernier, dans le cours d'un voyage de Gottenburg au Saguénay,_ dans la
province de Québec. Il parait, d’aprés le rapport du capitaine que'lce navire avait
perdu ses voiles et était devenu incontrélable avant d’a’vbir 6té poussé vers I'ile. Cet
accident a cofité la vie & onze personnes ; - sept ont pu Se sauver en sautant du navire
sur les rochers. Les survivanis regurent les soins du sunntendant de- l’étabhssement
de secours de cette ile, et furent transportés & Halifax par le steamer Lady Head 5, 88
premiére visite aprés I'accident.

Le brig Hilda, d’un tonnage enreglstré de 221 tonnaux, propnete de Ihon. J. C.
Pope, de Charlottetown, a péride fond en comble le 31 décembre dernier, sur1'ile Cheti-
camp, C.-B., pendant un voyage de Cascumpec, I. P.-E., & Queenstown, et tous ceux - qui
se trouvaient & bord, au nombre de neuf, ont péri. .Ce navire, qui était neuf et & son
premier voyage, était évalué 4 $8,800. o

La barque Cynthia Palmer, enregistrée & St. Jean, N.-B., propriéfé de John S. De-
Wolf, écr., de Liverpool, Angleterre, fit voile de ce dernier port en destination de
Maitland, N.-E., le 5 maj dernier, et aucune nouvelle n’en a 6t regue depuis. Cétait
un navire de 3_35 tonneaux, ayant dix ans de service. - II avait & bord un équipage de
dix personnes. On suppose que toutes ont péri. La valeur du navire était de $13,000.

Comme 'annexe No. 21 I'indique, la somme dépensée pour les enquétes instituées
gur les causes des naufrages et pour obtenir le relevé des naufrages pendantla dernidre
année fiscale, s'est élevée & $2,313.321 tandis que le montant voté pour ce
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gervice était de $3,400. - Sur le chiffre des frais, $489.38 ont été dépensées pour 'en-
quéte surles circonstances de la perte du malheureux steamer Bavarian dont il est
parlé dans le rapport de I'an dernier, $603 pour lenquéte sur le naufrage du vapeur
Northern, et $114 pour celle faite sur la perte du Royal Sovereign ; une somme congi-
dérable a été dépensée pour obtenir le relevé des naufrages.

' RECOMPENSES POUR SAUVETAGE DE VIES.

Le supplément No. 2 contient une listé des personnes qui ont regu, du gouverne_
ment canadien, des récompenses ou des témoignages de reconnaissance ‘publique pour
Jeur dévouement A sauver la vie des naufragés a4 bord de navires canadiens, ainsi
qu'une liste des ma.lfins c&nadjerJl;s i qui de?s récompenses ou des témoiggages de recon-
naissance ont 6té accordés par le gouvernement britannique ou les gouvernemonts
étrangers pour actes de. bravoure ou de dévouement en sauvant la vie des naufragés a
bord des navires britanniques ou étrangers. D’aprds ces relevés, on verra que, pen-
dant 'année, le gouvernement du Canada a présenté 48 témoignages de reconnais-
sance et récompenses én argent, accompagnés de lettres de remefciments, et en huit
occasions des lettres de remerciments seules ont 6té expédiées. Des récompenses en
argent ont été faites dans le cas ot 'on supposait qu’une somme d’argent serait plus
acceptable que d’autres témoignages de reconnaissance. ‘ .

Les frais'de ce service pendant la derniére année fiscale ont été'de $2,014.03,
tandis que la somme votée, y compris le, crédit pour chaloupes et appareils de sauve-
tage, se montait & $6,000. Un crédit spéeial de $3,000 a été voté par le parlément'pour
pourvoir aux dépenses faites pour enterrement des cadavres qu’on apu retrouver des
malheureux Iié.uﬁ'agés de I’ Atlantic, et récompenser les personnes qui ont secouru et

pourvu aux besoins des survivants du naufrage. La somme de $2,917.75 a été dépensée
4 ces fins.

’ COMMISSATRES ET MAITRES DE HAVRE. A

Le supplément, No. 3 de ce rapport contient les i’apports des Commissaires des
havres de Toronto, de Montréal et de Québec pour 'année expirée fe 31 décembre
1874, : ‘ A

D'aprés le rapport du maitre du havre de Toronto au bureau des Acommissaires
Ppour ce port, on verra que $10,144.15 de droits ont été pel’(}uqs pendant la saison de
la navigation ; que les recettes totales ont été de $18,568.42, et les dépenses de.
$18,560.21. .

1,534 batiments & voiles ont pris des chargements, et 150 ont déchargé pendan
@ saison ; 561 bateaux & vapeur ont chargé et 16 ont dchargé ; 196 batesux 4 hélicd
ot chargé et 68 ont déchargé pendant ia méme période. '

Ces chiffres indiqient une diminution de 629 dans le nombre de chargemonts ot
le débarque:pents a ce port sur ceux de I'année précédente, Lic maitre du havre attri-
due cette diﬁnin_ixtion au mauvais état des affaires et au bas chiffre du frot.

Le rapport des Commissaires du Havre de Montreal va jusquan 31 décembre
lernier et contient des relevés sur le pilotage, lequel, depuis I'abolition de la Maison
le 1o T;iuigi, st maintenant sous le contréle de ce bureau. D'aprés ces relevés cing

- xli
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pilotes ont re¢u des brevets durant 'année 1874, ét y compris ces derniers, le nombre
des pilotes qui ont des brevets est de 42. On a réintégré un pilote qui avait été des-
titué dans la saigon de 1873, et suspendu un autre pendant trois mois pour ivrognerie.

" Quatre pilotes sont & la rewaite. Les recettes brutes pour 1874 se sont élewées a
$36,630. . Les recettes du Fonds des Pilotes Invalides provenant du percentage 1;115-
levé sur le gain des pilotes et de 'intérét sur les placernents, se sont élevées a $2,291.-
92, et le montant payé pour pensions aux pilotes vieux et infirmes et aux veuves de
pllotes, 4 $1,260. La liste des pensions comprend vingt et une personnes. Le mini-
mum de I'allocation aux veuves et aux pilotes infirmes a été fixé A $60 par année ;
cortains cas ol la néeessité Pexige sont traités d’une maniére spéciale. Le parlement
ayant fait 4 la derniére session rembourser fe montant détourné par le ci-devant régis-
trateur de la Maison de 1a Trinité, Montréal, le Fonds des Pilote§ Invalides se trouve
aujourd’hui dans de ‘meilleures conditions qu'il n’a jamais été auparavant. Le supplé-
ment No. 3 en contient un état.

 Lesrevenus de la commission du havre pendant 'année expirée le-'31'décembre
dernier, se sont élévés a $280,021.45, tandis que ceux de I'an dernier n’étaient que de
$248,884.96, soit une augmentation de $31,136.49. '

Lios recettes provenant d’autres sources, y compris le produit de la vente de dé-
bentures, les intéréts et les recettes provemant du gouvernement fédéral, se sont
élevés a $655,021.41, formant un montant total de recettes de $935,042.86, tandis que
les dépenses totales pour les améliorations ont été de $892,215.53. ~

On verra par lerapport du maitre du ]ia.yre que 731 névires, représentant un ton-
nage brut de 423,423 tonneaux, sont entrés dans le port de Montréal dans le cours de
I'année derniére. Lie nombre de ceux de I'année précédente ayant 6té de 702 représen-
tant un tonnage de 412,479 tonneaux, il y a done eu,pendant I'année qui vient de
w'écouler une grande augmentation dans limportance de la flotte qm a'visité ce poxt

La commission du Havre de Québec tire pr mclpalement ges revenus des (holts
sur lc tonnage. Les recettes totales pour I'année expirée le 30 avril 1874 ont été de
$49,920.89. ,De ce montant, $28,356.93 représentent les droits sur le tonnage, et le
reste vient pour la plus .grande partie du loyer des quais et des autres propriétés de
la commission. Du ler mai au 31 décembre 1874, le revenu s’est élevé a $75,239.33
dont $52,971.94 proviennent. des droits sur le fonnage et autres, et le reste du loyer
des propriétés. Comme on peut voir par’le rapport des commissaires, les dépenses,
du ler mai au 31 décembre 1874 ont été de $106,569.37. La valeur totale de I'actif de
la commission, y compris les quais et autres propriétés, était, i cette date, de $73Y,
492.83 ot colle de son passif, de $723,000. )

Dans le but d’obtenir les meilleurs renseignements sur lés ameéliorations du havre
les plus praticables, les Commissaires ont, 'année derniére, offert 1a somme de $5,000
pour les meilleurs plans et devis, et $1,000 pour les plans et devis suivants en valeur.

Dix concurrents ont soumis des plans, etc., qu’on est maintenant & examiner.
xlif
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Te supplément contlent aussi un rapport des Commissaires du Havre de Quebec,
\insi qu'un état indiquant les honoraires pergus par les maitres de havres nommés en
sertu des actes 36 Vic., chap. 9, et 3'7 Vie., chap. 34, avecune liste de tous les mmtres
ie havres du pays.

Dans le supplément No. 3 se trouve un rapport du maitre du, havre d'Halifax
pour I'année terminée le 31 décembre dernier, par lequel on verra qu’on a per¢u de
)25 navires la somme de $990 ; que $175.60 ont été dépensées par le maitre du havre
pour loyer de bureau et dépenses du service, ce qui lui Idisse pour l'année un revenu
le $814.40. : ‘

Dans plus1eurs ports les hoporaires regus par les ma,itres de havres en vertu des
Actes 86 Vic., chap. 9, et 37 Vic., chap. 34, ne sont plesque rien, grice 4 I'exemption
des droits en faveur des bitiments naviguant d'un port du pays a un autre et des navi-
res engagés dans le commerce du poisson. Cet état de choses a amené des plaintes
des maitres de havres au sujet de leur rémunération. Il serait peut-tre & propos, & la
prochaine session du parlement, d’amender les actes de manidre qu'ils s’appliquent a
ces navires, et que ceux-ci contl ibuent & la rémunération des maitres de havres ; ils
sont aussi intéressés que les amtres au maintien du bon ordre dans les havres, et se
servent de ces ports plus.souvent que les navires venant de I'étranger.

ADMINISTRATION DU PILOTAGE,
) Maison pE LA TRriniTE, QUEBEC.

Comme le dit le rapport de 'an dernier, les- fonctions de cette corporation sont
maintenant restreintes au pilotage du-bas du fleuve. Le méme rapport contient aunssi
des Jenselgnements touchant les différents officiers de 1a cor poratiom, les salaires, etc.

Le montant payé pour salaires, dépenses imprévues, etc., pendant 'année expirée
le 30 juin delmel est de $7,995. Le crédit voté par le parlement était aussi de
$7,995.

Le rapport de la Maison de la Trinité peur 'année expirée le 30 juin dernier,
-ainsi que 1’état annuel du Fonds des Pilotes Invalides de Québec pour I'année expirée
le 31 décembre’ dernier, se trouvent au Supplément No. 3 de ce rapport. Lg méme
supplément contient aussi des listes de tous les pilotes commissionnés pour le pilotage du
port de Québec et plus bas, et de tous les apprentis-pilotes, de méme -que I'état des
droits de pilotage établis; 1'état des momtants regus sur ces droits, ainsi que de toutes
les recettes ot des dépenses de la corporation.

Le riombre de pilotes inscrits sur la liste du service actif le 31 décembre dernier
était de 201, soit 10 de moins que 'année dernidre; le nombre des apprentis était de 51,
ce qui est une augmentation de 13.

Sur les 201 pilotes inscrits sur cette liste, trois onit eu la charge de steamers, trois
la charge do phares-flottants, et quinze n’avaient que des brevets d’'un an a compter
Qavril dernier. Onze pilotes ont été mis & la retraite pendant 'année, et deux sont
morts. Treize apprentis ont passé contrat d’apprentissage ; un autre a regu son bre-

vet. Aucun pllote 1’4 été suspendu cette annde.
xliii
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Hauit poursuites contre des” pilotes et autres pour infraction aux réglements.des
pilotes et du havre ont été instruites par la Maison de la Trinité dans le cours de l'an-
née, . nais le maitre du havre a laissé de coté plusieurs plaintes .portées devant lui
contre des pilotes, v qu'il-se considére privé du droit de poursuivreles pilotés devant
1la Maison de la Trinité pour la perte.des navires quileur sont confiés; & moins que ces
pilotes n’aient été trouvés coupables sur acte d’accusation .(indictment)-en vertu de la
section 71 de I’Acte concernant le Pllotage, de 1873. TI me semble que-cette mterpre.

" tation de la loi est erronde ; ndais comme il existe des dqutgsl il serait peut-8tre & pro-
pos de déclarer par un Acte que la Maison de la Trinité retient encore le pouvoir de
suspendre ou démettre les pilotes, pour mauvaise conduite, shns égard i tout acte
d’accusation qu’on-pourrait porter contre eux devant les cours de justicd ;-

+ Suit I'état du Fonds des Pilotes Invalides an 31 décembre dermer

Placements..,,..... ............... R e eoss $54401 19,.-‘ :
Intérdt dit....oooveeerennnns B N U S N - 104 90
Argent en caisse, savoir, dans les caisses. d’epargnes
et entre les mains du tréSOTier.. ... oiv ieeersnenes | ~ 6,291 29. )
. . : $60, 797 38
" A déduire pour arrérages de Pension..........eesiseeuee . 326 58
Balance au crédit du fonds..;.; .......... “. ‘. $60,4'70 80 >

Le nombre des pilotes ‘infirmes ou invalides inserits sur la liste est de 54 Les
pensions sont de $40 & $160, mais le plus grand nombre est de $96 par année.

Le montant payé pour pensions durant Pannée est de $11, 618. 78, etle percenta.ge
et les contributions des p1lotes ont été de $11,100. 90. Dix pilotes. ont 6té tempora,nef
ment secourus & méme le fonds au montant de $618 83. Q,uatre—vmgtrdouze veuves
ont regu des secours du fonds des pilotes variant de $40 & $80 ce8 secours se sont
élevés 4 $6,296. Vingt-neuf enfa.nts de pilotes ont requ des pensions de $10.3 $48 se
montant en tout & $675.60. o

Les recettes totales du fonds des pilotes se sont elevees pendant l’annee a $25 -
944, 48, y compris les eontmbumons ou le percentage des pilotes, les ca.pltaux 1em-
boursés et les intéréty 1egus sur préts et dépots temporaxres dans les calsses aé epa.rgnes,
les dépenses ont été de $26,020.54. .

Les recettes du pilotage de 319. navires etraugers se sont élevées A a $33 866 0
celles du pilotage de 1049 navires britanniqués & $125, 076.13 : total $158,942.15. Les
dépenses de la corporation des pilotes ont été de $30,739.08, A part le dividende des
pilotes ; ce dividende a é16 de $658 pour chacun d’eux pendant la dermére saison,
ta.ndls que celui de 'année précédente etalt de $635-50.

ST. JEAN, NOUVEAU-BBUNSWIGK.

Une Commission de Pilotage pour ce port a été établie par arrété en conseil en
date du 16 juin dernier, en vertu de1’Acte concernant le Pilotage, de 1873. M. George

Stymest fut le méme jour nommé secrétaire et trésorier, tel que voulu par ' Acte, avec
: xliv . .
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galaire de $800. Tes réglenients pour I'administration du pilotage furent approuvés:
Je 4 novembre dernier par arrété du conseil. Le supplément No. 3 contient un rap-
porb de la commission du ﬁilotage,. aveo liste des pilotes commissionnés, liste des
apprentis-pilotes, les taux de pilotage, §t états des recettes ot dépenses jusqu'au 31
décembre dernier. Ces relevés ne couvrent qu'une courte partie dq l’an}lée dernidre,
v 'époque avancéé_ ot les réglements de la commission ont pris force de loi.
00MTE DE CHARLOTTE, N. B.

Une commission de pilotage pour le comté de Charlotte a été établie par arrété
du Conseil en date du 2 avril dexnier, et ses réglements approuvés par arrété du con-
geil en date-du 16 juin dernier. Le";supplément No. 3 de ce rapport contient un rap-
port.des commissaires, par.lequel on verra que, grice a I'état avancé de la saison ou .
T'on a donné force de loi aux réglements de la commission, seulement dix pilotes ont
été commigsionnés ; $65 ont été recues et $55 dépensées. o

MIRAMICHI, N. B.

Une commission de pilotage a 6té établie pour le district de Miramichi*N.-B.,
par arrété du conseil en date du 7 mai dernier, et ses réglements approuvés par
arrété du - conseil en date du 17 juin dernier. Aucun rapport n’a été regu de cette
commission pour I’année derniére. ' ;

/

RISTIGOUCHE, N.-B.

Une commission de pilotage a aussi été formée par arrété du conseil en date du
22 octobre 1873, pour le district de Ristigouche, N. B., mais les réglements voulus
par I'Acte concernant le pilotage n’ont pas encove été rédigés. La commission n’a
pas encore fait rapport.

HALIFAX, N.-E.

Une commission de pilotage a été organisée pour le district d’Halifax, N.-E,
par arrété du conseil en date du 6 juin dernier ; mais les rdglements eoxigés par le
nonvel Acte n'ont pas encore '$té rédigés, et aucun rapport n’a ericore été fait.

N -

PICTOU, N.-E.

Une commission de pilotage pour le district de Pictou, N.-E., a été établie par
117816 du conseil en date du 23 mars dernier, et ses réglements tels qu'exigés par le
nouvel Acte concernant le pilotage, approuvés le 11 mai dernier. Le supplément
No. 3 de ce rapport contient un 1apport des commissaires indiquant que la somme
.Eif% $4,140 'a ét6 regue par la commission pour prix de pilotage et pour brevets de
Pfl?tes; les dépenses.ont atteint le méme chiffre ; de cette somme, $3,909.50 ont été
divisées entre les pilotes, an nombre de treize, $200 ont été payées comme salaire au-

tecrétaire ; To reste a couvert différentes autres dépenses.
. xlv.
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‘ smm:y,

Ona forme le 9 ayril dernier, un district de pxlotage pour Sydney, N.E., et
nommé une commission, mais les réglements voulus par le nouvel Acte\i ont pa,s
encore 6t4 1ed1ges Aucun rapport n'a‘été fait cette annee

' DIGBY ET ANNAPOLIS, N.-E. ;
On a aussi organisé une commission de pllotage pour les comtés de Dighy et
- Annapolis, N.-E., Je 30 avril dernier ; mais comme les droits de pllotage n etawnt Pas
compulsoires, ancun pilote n’a demandé de brevet et la commlssmn n’a p1 iy ancune

mesure & cet eﬁ‘et
GRAND ET PETIT BRAS D’OR,N.-E;

Une commission de pilotage a été formée le 7 mai dernier pbur leslacs du Grand
et du Petit Bras d’Or, et entre le Cap qui Fume, dans le comté de Victoria etla Pointe
Aconi, au Cap Breton ; mais les réglements voulus par le nouvel Acte: ne sont pas
encore faits, et aucun rapport n’a ete regu cette année.

MARINE MARGHA,N’DE DU CANADA. |

L’administration, le contrdle et la direction de I'enrégistrement et du jaugeage
des navires du Canada relevaient autrefois du ministére des Douanes : ‘mais un arrété
du Gouverneur en conseil, en date du 18 ‘décembre 1874, & transféré c’é'serviée au
ministére de la Marine et des Pécheries; le dlt transfert fat mis. & effet ]e ler
janvier 1875. o

Les navires canadiens naviguant dans les eaux ‘intérieures du Cana.da. eta.1ent
aupara,vzmt enréyistrés en vertu de l'acte canadien concernant l’enreg-xstrement
des navires naviguant A lintérieur, lequel différait .considérablement de I’Acte
impérial de la marine marchande, en vertu duquel tous les autres navires' des pos-
sessions britanniques étaient enregistrés. En vertu de I'’Acte- canadien concernant
I'enregistrement des navires naviguant 4 I'intérieur, ancun navire bati & Iétranger ne
pouvait étre enregistré. Une autre différence importante entre les deux [actes - exis-
. tait 4 I'endroit du jaugeage des steamers :—d’apras 1’ Acte impérial tout espace enfermé
au-dessus du pont prineipal était mesuré, déduction faite de l'espace’ occulﬁé par la
machine et par l’équipage, tandis que d’aprés ’Acte canadien la coque seulement du
navire est mesurée, déduction faite de I'espace occupé par -la machine. Ireffet de
Texistence de I’Acte canadien était de mettre le tonnage enregistré- d'un steamer
ayant des cabines au-dessus du pont & un chiffre beacoup moindre que celui qu’il aurait
porté en vertu de I'Acte impérial : anomalie par laquelle le tonnage d'un steamer
canadien enregistré dans Ontario aurait été beaucoup moindré qu’il n eﬁt été au
Nouvean-Brunswick. Dans le cas des bateaux remorqueurs, ou de speamers san
cabines au-dessus du ponf, la différence entre les deux jaugeages n'était pas gmnde

L’une des fins de I’Acte canadien, 36 Vic. chap., 128, dressé par ce - ministére,
était de remédier A cet état de choses, et d’exiger qu'a I'avenir tous les navires du
Canada fissent enregistrés d’aprés I'Acte impérial. Cet Acte, 36 Vic. chap. 128,
réservé pour la signification du bon plaisi;l de Sa Majesté, regut la sanction royale le

vi . -
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20. no.vembxe 1873,"et fut proclamé par le Gouverncur-Général du Canada comme devant
prendre force de loi le 27 mars 1874.

Comme I'Acte impérial de la marine ~marchande sest comphquo de
nombreux amendements dans le cours des vingt derniéres années, ot comme il ogt
difficile de se procuror.un nombre sufﬁsant de copies de cet Acte et de tous sesamen-
dements relativement & I'enr egistrement et au jaugeage des navires pour l'usage de
tous les régistrateurs de navires d'Ontario et des 1eglstmtem‘s des nouveaux ports
(’enregistrement dans.les autres provmces du Canada, je suis 4 prendre des mesures
pour faire imprimer tous les Actes impériaux relatifs & ce sujet, de méme que I'Acte
canadien dontje viens de pa.ﬂer, avec notes explicatives & la marge, pour T'usage et
‘Pinformation des reglstrateurs de havires en ce pays. A ces Actes je joindrai un livre
d’instructions ba.sees sur les instructions impériales, additions et changements qui
peuvent étre necessmes par les modifications de la loi, en méme temps qu'une copxe
de chaque blanc en usage en vertu de ces Actes correctement rempli, afin de mettre
chaque régistrateur du pays en mesure de eomprendre les devo'rs d’apré es ce que lui
impose 1a loi, et de faire comme olles doivent V'étre les entrées necessan*es, qua,nd ily

est appelé. -

- La qua,ﬁleme partie de l’Acte canadien mentionné plus haut, décrate que le Gou-
verneur en conseil pourra faive des réglements pour I'inspeetion et ia classification des
navires quand il aura jugé & propos ; mais jusqu’a présent rien n’a été fait pour donner
offet & cotte partie de I’Acte. Plusieurs sont d’avis qué le temps est venu pour le
Canada d’avoir un systéme propre de classification des navires, ce qui ne, forcerait plus
les navires du pays 4 avoir recours i 'étranger pour &tre classés, tandis que d'un autre
coté plusieurs s'offrent a l'établissement d’une telle iﬁstitution, et redoutent qu'une
telle classification devienne compulsoire, ce qui leur imposerait de nouvesux frais dans
le cas o ils préféreraient faire classer leurs navires dans les vieux établissements dont
la réputation est universelle. T/établissement d’un systéme national de classification
pourrait étre d'un grand avantage pour nos navires, en ce qu'ils n’auraient pas 4 tre
soumis & de nouvelles inspections en Angleterre dans le cas ot le parlement anglais
fevait de nouvelles lois pour la stireté de la navigation exigeant telle inspection, vit
qwil est probable que toute inspection faite par les fonctionnairés du gouvernement
canadien serait reconnue par le gouvernement anglais. Néanmoins la classification
canadienne devrait étre entiérement facultative, laissant aux propriétaires de navires

le ch&sxr entre la. classnﬁcatxon canadienne et celle des autres établissements déj3
Jonnus, ‘

. BiTon en jugé par.les demandes qui ont été faites & ce ministére et par les opi-
tions exprimées par des personnes intéressées dans la navigation en faveur de 1'éta-
blissement d'un tel systéme de cl.zssiﬁcatio}i alt Canada, il n’y a pas de doute que les
bropriétaires d’un grand nombre de nos petits navires qui n’ont jamais été classés
jusqu'ici profiteraient de I'otcasion que leur donnerait ce systéme pour les faire classer
par un bureau canadien, v que les frais en seraient légers et les avantages considé-
rables, soit pour le fréterent ou la vente de leurs navires.
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Lorsque fut publié le dernier rapport annuel de ce ministdre; la direction et I'ad-
_ ministration de I'enregistrement et du jaugeage des navires du Canada n’avaient pas
encore passé & ce ministére, et il n’existait alors aucuns rapports donnant le chiffre
total du tonnage enregistré des navires canadiens ; mais ’Acte canadien, 36 Vict.,
chap. 128, autorise le ministre de la Marine & exiger de chaque: régistrateur dé na-
vires du Canada un rapport de tous les navires enregistrés & son bureau le 31 dé-
cembre de chaque année. Lovsque 1'Acte plus haut mentionné fut diment sanc-
tionné par Sa Majesté et proclamé devoir prendre force de loi le 27 mars dernier, ce
‘ministére prit immédiatement des mesures pour se procurer les rapports de chaque
port d’enregistrement du Canada; mais vu la grande distance qui sépare Ottawa de
quelques-uns de ces ports, et le temps qu'il faut pour examiner, corriger et imprimer
ces rapports, ce n'est que tard dans le cours de I'année que le ministére put publier
et’ distribuer ces relevés. Le supplément contenait le nom de chaque navire enre-
gistré au Canada, avec l'aiinée et le lieu de sa construction, ses dimensions, son:‘ton-
nage, et les noms’des propriétaires-gérants. Un semblable supplément sera publié
cette année; et il contiendra, en outre de la liste des navires eni‘egistx‘és dans le pays,
un tableau des vapeurs inspectés et brevetés par le Bureau d’inspection des ‘bateaux
& vapeur, de méme qu'une liste de tous les mécaniciens du pays commissionnés par ce
bureau, avec autres informations relgtives aux steamers; il contiendra de plus une
liste des naufrages qui ont eu liew pendant 'année dans les eaux canadiennes, et iine
liste des récompenses qui ont été distr 1buees pour sauvetage de: v1es pendant la méme
période.

Le rapport annuel de ce ministére, avec ses suppléments, est devenu si considé-
rable, qu'il est excessivement difficile de faire imprimer ces documsents volumineux
pendant la session du Parlement & I'époque o les entrepreneurs des impressions du
gouvernement ont en mains tant de papiers pallementaues il n’est done pas, pro-
bable que ce supplément considérable puisse &tre publié avant la fin defla session du
parlement, vii que les 1'app01ts des navires s'étendent jusqu'au 31 décembre, et no
sont généralement regus a Ottawa que vers la fin de janvier ou plus tard méme,

L’état qui suit indique que le nombre de navires qui avaient été em'egistrés au
Canada le 31 décembre 1873 dernier, y compris les navires des eaux intérieures, les
barges de riviéres et de canaux, ete., était de 6,782, jaugeant en tout 1,073,718 ton-
neaux. Le 31 décembre 1874, il était de 6,930 navires, jaugeant 1,158,363 tenneaux,
co qui montre ‘une augmentation considérable pendant 'année 1874. Tl serait trés.
difficile Q’estimer exactement.la valeur de cette propriété, vii la vaste différ ence de
valeur entre les’ diverses espdces de navives enrégistrés; quelques-uns des steamers
avec leurs machmes cotitent de $80 4 $100 par tonneau, tandis que les petits bateanx
i voiles ou les barges colitent tout an plus $15 ou $20 par tonneau. Des navires &

voiles de bonnes dimensions, diiment classés dans les Lloyds anglais on frangais, peu-
xlviii
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vent &tre ‘évalués de $40 & $§0 par - tonneau.. Comme un grand nombre de navires
enregistrés sont vieux et ont perdu de la valeur, il ne serait peut-étre pas exact
d’évaluer la valeur moyenne des mnavires canadiens i beaucoup plus que $30 par
tonneau, car, si d'un c6té plusietrs steamers et navires neufs valent bien davanta,ge’
d'un autre cdté, il y a un grand nombre de vieux bitiments et de légers navires de
I'intérieur qui sont loin de valoir cette somme. A prendre cette évaluation comme
valeur moyenne de la flotte canadienne, la valeur totale des navires enregistrés dans
Te pays serait de $34,750,890, au bas qhiffre, bien que 'quelques personnes pourraient
I’estimer & une somme plus considérable. . .

Erar comparatif indiquant le nombre des navires, avec tonnage, inscrits dans les
registres du pays le 31 décembre 1873 et 1874.

1873, 1874.
‘Navires. Tonneaux. Navires. Tonneaux.
Nouveau-Brunswick . 1,147 - 277,850 1,144 294,741
Nouvelle-E 2,803 449,701 2,787 479,669
6 1,842 214,043 1,837 218,946
681 89,111 815 113,008
280 38,918 312 : 48,388
30 4,095 | - 35 3,611
' 6,783 - - 1,073,718 6,930 1,158,363

- Augmentation de 147 navires et 84,645 tonneaux, en 1874

Description des navires.

205 223,005 / 236 267,107

542 307,262 546 320,843

15" 6,052 25 10,769

66 16,774 . 62 15,708

557 114,069 542 114,689

3,642 218,169 3,643 - 230,383

133 8173 142 8,839

57 2)830 56 2,761

912 101,356 916 102,737

45 2,168 3 1,788

1 42 81 45

48 3,98 0 6,088

Aléges & vapeur.......... 2 e 2 ""69
ADEUTS. 1preenenn. | 558 69,760 634 76,487
6,183 1,073,718 6,930 1,158,363

La liste suivante des nouveaux navires enregistrés dans le pays dans le cours de
) 5 . : . i . :
Pannée dernidre, porte 490 de ces navires avec tonnage enregistré de 183,010 tonneaux,

a part siﬁizouveaux navires avec tonnage enregistré de 47,746 tonneaux, qui sans
— xlix

4
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<

.sefaire enregistrer'sont partis pour le Royaume-Uni avec des lettres de mer du-Gou-
‘verneur-Général, ce qui porte 4 496,'le nombre de' nouveaux navires enregistrés:dans
le cours de 'année dernidre ou partis pour ’Angleterre munis-de- lettres ‘de mier dy
Gouverneur:Général, représentant un tonnage enregistré de 190,756 tonneaux. Dang
les cas ol des navires sont bitis au Canada pour des prepriétaires demeurant dans "le
Royaume-Uni, ou: pour &tre mis en vente a-cet endroit, il est quelquefois plus, avanta-
-geux pour leurs propriétaires ou leurs constructeurs de les envoyer aux Tles Bri.
tanniques avec. lettres de mer au lieu'de les faire enregistrer, ce:qui permet aux nou-
veaux propriétaires ou aux acheteurs d’Angloterre de pouvou changer les mems -de
ces navires avant de les faire enregistrer. i Voo

*a, valetir d'un navire neuf classé durant’année- péut- stre. sestimée & $4=0 Lou “$50
par-tonneau, tandis que les navires non’classés et les navires legers ne valent pas en
moyentioplus de$30 par torineau. T.es vapeurs meufs avec leurs machines: “valent
probablement environ $100 par tonnesu. "La vilewr moyenne de tous les nouveaux
navires con§truits dans le pays pendaxt le cours de I'année” peut’ s'estimer & environ
$45 par tonneau, y compris les petits navires non classés, ce.qui porteralt a $8 584,
020 1a valeur des navires construits en Ca.nada. pendant I’année.

- Nouveaux navires enregistrés, construits en Canmada.dans le cours S de Dannée expirée le. 31
décembre '1874.

No. de navires. ‘»Toﬁhh.ge“enmgistré
Nouveau-Brunswick.....oovviiveens s e 990 Ll 42,027
Nouvelle-ECoss0...uenerennernes eer eeees 1%5 Seeent *84;480
QUODOC. v eereee e ceeeiirens ceveeremiinseee 3 e 20,796
ONtario.. .vereeees v e v B0 10,197
Ile du Prince-Bdouard.....ooocevrvvcress 88 e 24,634
Colombie-Britannique...... .ccccvvereennes 5 26
" 490 183010
Description des navires.
49 vaissseaux doe commerce, ja\i"geant.............._ ............... 62,147
94 barques « ' 64,10
12 barquentines ‘ “
18 bricks “ 4
78 bl'iganﬁns .......................... e e e oo 19871
165 g0BLettes .uvurrriviiirieririiin e Srevneenaes 15,454
12 gobloptes & Dois ..vevene et e 906
2 corvettes. ................ veeaees 28
18 barges....... e 4270
42 vapeurs (tonage brut8,1T7) «ovvuversvinesininiiciincnann s 5;416
' 490 . 183,010
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————— — - - e
Nouveaux navires construits en O'anada partis pour le Royaume-Uni sans se’ fazre -enregis-.
trer; étant munis de lettres de.mer du. Gouverneur, dans le cours de Uannée expirée:le 31
décembre-1874. _ ) : E
St. Jean, N.-B..... b vaisseaux de commerce, jaugeant..... 7,441 tonneaux.

Charlottetown...... 1 barquentine. LT . 304 “
6 ‘ 7’746
Récapitulation. ‘
490 navires enregistrés au Canada, jangeant................ 183,010 tonneaux.
6  « partis étant munis de lettres de mer du Gou- '
VEIDOUr. e eererenrarenanas Feerrereeerareesineeseens eeerees 7,746 «
ZS;E nouveaux navires. A 190,756

Quoiquion puisse arriver 3. un estimé. approximatif de la valeur des navires; enre-
gistrés au Canadag, il sermt'treg-dlﬁiclle,d’en faire autant:pour les- navires qui-sont la.
propriété.de personnes.demeurant dans le pays. Un. coup. d'eeil sur la-liste des. .
naviresenregistrés démontre qu'un bon nombre appartientienta des étrangers,; tandis
quey. dun autre coté, il y & un certain nombre de navires envegistrés dans le Royaume-
Uni qui sont: la propriété de personnes demeurant aa Canada. ; Les lois, impériales.
Tenregistrement p_‘ermejste,nt,ﬁ, un propriétaire de navires, sujet britannique; de faine
anregistrer son. navire au port qu'il lui. plaira dans les possessions de. Sa Majesté,
Deatonnage.dés; vapeurs enregiiétrés dans Ontario ou & Montréal en vertu de I'Acte
concernant, ‘l’enreg'istrement des navires naviguant & I'intérieur, serait aussi. considé-
rablement augmenté si I'enregistrement était fait d’aprés 'Acte impérial concernant
l’enreg1sn13remuen1; a Pavénir tous les nouveaux vapeurs naviguant dans les eaux. ingé-
rieures devront &tre j jaugés et enreglstres d’aprés I’Acte impérial, suivant les rdgles
qmb apphquent aux vapeurs des provinces maritimes ou de toute autre paltle des
possessions de Sa Majesté.

Les Canadiens voient naturellement avee beaucoup d’mbexet et d'orgueil les im-
portants progrés que fait leur pays dans I'augmentation rapide de sa marine mar-
rhande, et la position que prend le Canada parmi les Etats possédant une fotte. 8i
la mavine marchande de ce pays augmente aussi rapidement & l'avenir qu'elle I'a fait
par le passé, et il y a tout lien de croire que tel sera le cas, il ne peut .y avoir beau-
roup-de doutes qu'avant longtemps le. Canada occupera le troisiéme ou quatriéme
rang parmi les Etats possédant une flotte,—la Grande-Bretagne et 1'Irlande venant
B premicr lien, et les Etats-Unis d’Amérique en second. Les statisticiens semblent
vaccorder tous, cependant, & reconnaitre qu'il est trés-difficile d’obtenir des statis-
tiques maritimes qui permettent d’arriver & des conelusions comparatives exactes, vil
fue Yon ne peut gudres se fier & la précision de ces statistiques, grice aux nom-
breuses circonstances qui¢’ ¥ opposent, telles que les différents modes de jaugeage, les
Hivers systomes de rapports, le tonnage de la flotte de certains pays étant calculé
partie d’aprés leurs anciens systémes resp(;ctlfs et partie d’aprés le sys‘ceme anglais,

1

~



88 Victoria. Tocuments de la Session (No. 5. A 1875,

généralement connu-sous le nomde jaugeage de: Modrsom, ‘tandis que d’autres pays
tiennent.encore entidrement & leur vieux systdme de jaugeage qui différe grandement
du systéme anglais. Au Canada, nous avons deux systdmes en vigueur, savoir: le
tonnage de Moorsom, qui est celui de 1’Acte impérial de la marine marchande de
1854, ¢t le ‘systdme adopté par la loi concernant 'enregistrement, 8 et 9 Victoria,
"chap. 89, qui a été révoqué le ler mai 1855, alors que la loi d’enregistrement fut
mise en force. La différence dans le résultat du jaugeage- d’aprés-ces deux systémes
pour ce qui est d’un voilier ordinaire avec pont de poupe ou & trois ponts, nlest pas
grande, le toﬁnage d’aprés le systéme Moorsom étant dans ce c%s un pew moindre que
d’aprés le vieux mode de jaugeage. Cependant comme le systeme Moorsom com-
prend dans le jaugeage tout espace 1enferme au-dessus du pont.en sus de la poupe,

. déduction faite de ’espace occupé par 1I'é eqmpaoe, dont l'ancien systeme ne tenait
pas compte, ce fait aurait pour effet de grossir quelque peu le tonnage du navire dans
le cas ou il aurait de grandes rouffes et une grande chambre du maitre d’équipage, et
de fuire atteindre au tonnage & peu prés le méme chiffre ‘que sous l'anéfen systéme.
Somme toute, il y a peu de différence pratique entre les deux ‘gystémes quant & cette
classe de navires. Mais pour ce qui est des steamers cdtiers, des -bateaux 4 vapeur
des rividres et des lacs, la chose n’est plus la méme. - D'aprés le 5Ystéme"Moorsom
tout espace enfermé, tel que salons, cabines et endroitsréservés aux passagers;fest
mesuré et compﬁs dans le tonnage enregistré, tandis que I'ancien systéme n’en tenait
pas compte. - Presque tous nos vapeurs naviguant A l'intérieur et sur les lacs ont été
jaugés et enregistrés d’aprés 'ancien mode ; par suite de quoi le tdnnage total de cette
classe de navires se trouve beaucoup moindre que g'il eut ét6 mesuré d’apl és 1a 1oi
1mper1ale ' ‘ =

Une autre sérieuse dlﬂiculte quil y a poul obtenir des statlanues comparatives
exactes, quant au tonnage, c'est le fait que les relevés de certains pays ne compren-
nent que le tonnage des navires océaniques, tandis que d’autres y joignent le tonnage
des bitiments, naviguant & l'intérieur sur les lacs, les rividres et les canaux. ‘Au Canada,
tout tonnage enregistré est condipris dans les relevés, et comme on peuit le voir par notre
listedes mnavires il y abien au-dela de 100,000 tonneaux en voiliers nav'i‘rﬁunnfws'ﬁi' Tes
canaux et & 'intérieur,’ sans compter Ie tonnage des vapeuls qui naVJguent sur ces
eaux.

Le livre publié par le Burean Veritas, connu sous le nom de Répertoire Général,
pour 187475, donne un tableau du tonnage de chaque pavillon tant pour les vapeurs
que pour les batiments & voiles. Ce document est probablement 1’autorité la plus sfire
qu'on puisse trouver sur le sujet.. Mais ce livre déclare formellement que, quant aux
batiments 4 voiles, il ne tient compte que de ceux qui font un service océanique, ce
qui laisse probablement de c6té, pour chaque pays, un grand nombre de navires fai-
sant lo service des cotes ou de l'intérieur. Quant aux vapeurs, il ne donne aussi que
les vapeurs océaniques, et tous ceux de plus de 100 tonneaux enregistrés, tandis qu'an

C'mada les relevés officiels du tonnage enregistré comprennent tout vapeur quelconque-
hi
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Ajnsi, on.peut voir combien il serait- difficile de faire, avec quelque exactitude, des
états comparatifs du tonnage de la marinedes différents pays, & moins qu'on n’emploie
pattoutle méme systdme de jaugeage, et que chacun desrelevés des différents pays que
l’'on veut comparer ne comprenne les mémes classes de navires:

Frederick Martin, écuier, 'auteur du Statesman’s Year Book, m'écrit & ce quet

« ] n’existe pas encoré plus de statistiques comparatives comprenant un certain
« nombre d’Etats, qu'un systéme uniforme de monnaies, dé poids et mesures pour. toutes
« Jos nations. Je corresponds avec les principaux statisticiens des plus importants
«.pays d’Eutope, et il n’y en a’pasun qui ne soit fermement convaincu qu'il n'y a
« pas encore. moyen d’obtenir ; des. qmtlsthues iuternationales qui soient absolument
« gfires et exactes. Mes amis, le Dr. Engel de Berlin, Maurice Block, de Paris, et
« qutres, ont plusieurs fois tenté de remédier A cet état de choses, et leurs efforts ont
“jusqu’a présent 6té aussi infructueux que ceuxdes congrés de statistiques. Quel-
« ques. autorités me.bldment do . tenter méme de donner des tables comparatives ; et
“ ma seule défense est que jessaie de fuire le mieux possible avec les matériaux
« 1mparf‘a1ts que je puis- ‘obtenir Juoeant en cela quil vaut mieux Jetel une pile
“ lumidre sur cet intéressant sujet que de n’en pas jeter du tout.”

J'emprunte plus bas au Répertoire G'énéral une table des voiliers et des vapenrs
océaniques d'un tonnage net de plus de 100 tonneaux, appartenant aux différents
Etats de la terre, pour 'année 1874, d’aprés laquelle on peut se faire une idée dela
position relative qu'occupe le Canada quant au tonnage des flottes; mais grice a la
grande différence qu'il y a entre le mode qui a présidé i la.coordination de ces statis-
tiques et le .systéme canadien comprenant le tonnage de lintérieur, tandis que ces
relevés n'en tiennent pas compte, on voit qu'on ne peut établir quune comparaison
approximative. Ces statistiques mettent pour 1874 & 7,374,718 tonneaux le tonnage
net enregistré des navires océaniques des possessions britanniques, ce qui comprend
le tonnage des flottes coloniales. Martin, dans le Statesman's Year Book, donne
5,748,097 tonneaux, commie le tonnage total de la flotte de la Grande-Bretagne et de
jl’lea,ndc pour 1874, et il m’informe qu’il tient ces chiffres du Bureau de Commerce
britannique, et quw’ils peuvent en conséquence étre considérés comme exacts. Ces
chiffres ne comprennent néanmoins pas le tonnago des flottes coloniales. ;

Les Etats-Unis d’ Amérigue viennent an second rang parmi les pays du globe
possédant une mariné. Suivant le Répertoire Giénéral, les Etats-Unis avaient, en
1874, une flotte océanique de voiliers et de vapeurs de 2,685,360 tonneaux, & part les
navires de I'intérieur et les vapeurs de moins de 100 tonneaux. Daprés Martin, le
total du tonnage américain était de 4,468,046 en 1873.

Vient ensuite la Norvége, qui, d’aprés le Répertoire Général, avait, en 1874, une
flotte océanique de voiliers et de , vapeurs de 1,385,843 tonneaux.

D aprés la méme autorité la quatuume puissance suv la hbte est I'Italie, qui, en
1874, avait une flotte océanique de voiliers et de vapeurs de 1,288,627 tonneaux.

La cinquiéme . puissance sur la, liste du Répertoire Giénéral ost I’ Allemagne qui, en
liii
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1874, avait, & part ses navires de Iintérieur et ges vapeurs.de moins:de 100: tonneaux,
une flotte océanique de 1,040,785 tonneaux. Le tonnage total'de la flotte canadienne,
en 18174; était de 1,158,363 ; mais si I'on. retranche le-tonnage - des navires de- I'inté-
rieur et des vapeurs de-moins de 100 tonneaux; il est douteux que le tonnage. cana-
dien égale celui de I'Allemagne. Martin met & 2,480,625 tonneaux le .tonnage de
'Allemagne en 1873, ce qui est plus du double de celui du Canada ; mais.il ne.donne
pas le tonnage allemand de 1874. :

Avee ces chiffres il est ‘done difficile de dire positivement si le Canada doit
occuper le cinquiéme ou le sixiéme rarg sur la liste du tonnage enregistré de chacun
des Etats maritimes ; mais il en a'été dit aséez_ pour démontrer qu'avant plusieurs an-
nées, le Canada peut raisonnablement espérer de prendre lo troisisme ou le quatridme
rang parmi les puissances du monde ayant les plus grandes flottes. ' '

. D'aprés le Répertoire Général, la France avait, en 1874, une marine da 941,817
tonneaux tandis que, d’aprés Martin, le tonnage total f'ra.nc;ms etalt en 1873; de
1,064,379'; celui de 1874 n’est pas donné.

Le tableau qui suit donne ces pays comme les sept principaux Etats -maritimes
du monde, aprés lesquels viennent 1'Espagne, la Hollande, la Suéde, la Gréee, la
Russie, V' Autriche et le Danemark. Mais aucun-de.ceux-ci n’approche des sept pays
mentionnés plus haut par I'importance du tonnage-de la flotte enregxsﬁ'ée sous leur
pavillons:respectifs : {

Erar indiquant le tonnage des flottes océaniques de voiliers. ot de' vapeurs de plus.de
100 tonneaux enregistrés des différents Etats maritimes: du memde, en 1874,
emprunte au Répertoire Général :

) 'l‘onna. Tonnage net Tonnage net. |
. Pavillon. Vapeurs| brut dE: des Bf":ﬁ%::s des batiments toﬁg?l d!?et
vapeurs. vapeurs. | A voiles. . L
“~
Brlta.nnlque 3,002 35015,773 1, 990 956 20,538 5,383, 763 DA 374 718
Américain . 613 768,724 "508, 701 6,869 2)181,659 2,685,360
N orvéglen 112 51,103 36 705 4,464 1 349 138 1,385,843
Italien... 110 91,011 60-811 4,343 l 227 816 | 1,288,627
Allemand.... 220 | . 268,828 187,996 | . 3,483 '852,789. 1,040,785
Francais. 315 318,757 205 491 | 3,780 "36 326 941,817
Espagnol ... 212 155,417 105,044 284 509,767 614,811
Hollandnls 107 93,723 69 749 1;418 ! 385 301 455,050
Suédom. 195 77,440 04 091 1,905 361,368 415,459
9 5,329 3,502 2,063 406,937 410,439
144 111,072 70,030 1,428 ©. 381,350 401,380
81 83,039 55,951 955 - 327,742 383,693
67 38,976 26,492 . 1,239 173,480 199,902
72 52,387 | 35,392 <2190 . . 82,761 118,153
Portugais. ......... 23 18,462 12,958 410 " 92,808 | . 105,766
Ture et Egyptlen e 29 217,530 18,060 277 43,380 . 61,420
Américain du centre... .9 5,332 3,556 | . 138 46 580 50,136
Belge. covseieeiiieirioninienn 39 40,5636 28,425 | . 51 17 158 45,583
ASIBtique. veerrees vosrasens 6 3,459 2,240 35 13,527 . 15,767
5,365 | 5,226,888 | 3,471,079 56,289 14,523,630 17,994,709

= liv . s g .
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'SUBVENTIONS AUX VAPEURS.

Depuis 'année 1868, on a dccords a la ‘Compagnie de vapeurs de Québec et dos
ports ‘du golfe, une subvention pour le maintien d’une ligre de vapeurs faisant I,OA
service des passagérs ¢t tu fret avec les ports d’en bas.. Cette subvention a 6té payée.
par ce ministére, et jusqu’a 'année derniére el‘lq était-de’$15,000 par année, en outro -
du moﬁtant payé par ‘le mj nistére des Postes pour le transport des malles. En 1874
le ministére de Ia‘Marine et des Péchories lui a payé-la somme de $10,000, montant du
crédis voté pour cetle fin par le parlement. D'aprés le contrat qui existe entre la
compagnie et le'ministére des Postes, celui-ci paie $600 -par voyage d’aller et retour -
d'an -vs’;ﬁeur"entl"e'6,),&1’(5;179(:_'ei;f Pictou, faisant escale 4 'la -Pointe-auxPéres, a'Gaspé,
Percé, Paspébiac, Dalhousie, Chatham, New-Castle et Shédiac. I’Annexe No.27
contiéiit un ‘état -indiquant en détails les ‘voyages faits par les vapeurs de la compa-
gnie, avec ta date du ‘départ ot celle du retour & Québec. Ce tableau fait voir que'le
prémier vapeur ‘de la saison: laissa Québec le 14 mai, et le dernier y arriva le'27
novembre. ) : ' _ :

Daprés ’-lé‘éontrat‘passéfa'vant‘l’établissement de la Confédération, entre le gou-
vernement de la Nouvélle-Ecosse ot la compagnie de la “navigation 4 vapeur de I'lle
du Prince:Bdouard, le-gouvernement a Payé & cette compagnie $16,000, cours'de la
Nouvelle-Fcosse, dans le cours des dix dernidres années, pour le servics des malles et
des"passagers entre Charlottetown et Pictou deux fois par semaine; mais le contrat
expira au mois de février dernicr, et le parlement n’a voté aucune subvention pour-ce
service:& sa-derniére session. Le dernier paiement fait 4 la compagnie 'a été en jan-
vier 1874, et #'élevait 4-$1,557,33, cours du Canada. i

"PERSONNEL DU MINISTERE A OTTAWA.

Ou trouvera dans I'Annexe No. 31 une liste du personnel 4 Ottawa, avec I'emploi
-de:chaque fonctionnaire, le traitement et le bonus regu par eux pendant I’année fiscalo
expirée.au.30 juin-1874. . ‘ ‘ S '

. Le 7 février 1874, M. Arthur Chisholm, dgé de 24 ans, fut nommé commis do
troisiéme classe et sténographe, ot regoit un salaire de $600.par année. M. Chisholm
avait rempli temporairement ces fonctions depuis le 7 janvier précédent.

Lie 28 fév. 1874, 19 capitaine Marmaduke Graburn, commis de seconde classe an-
cienne qui, avant sa nomination comme membre du personnel, le 18 octobre 1873, avait
16 commandemont de la goslette du gouvernement J. H. Nickerson, fut transféré au
service extérieur pour prendre de nouveau le commandement de cette goélette. Apras
la cléture do 1a navigation et pendant Uhiver, le
commis au ministére &@ttawa,

Le 21 mars 1874,M. Frangois Frederic Gourdeau f1t promu du rang de commis
de seconde classe cadette, avec traitement de $1,000 paf année, a celui de commis de

seconde classe ancienne, avec traitement $1,100 pour
Ient du capitaine Graburn,

capitaine Graburn est employé comme

point de départ, en remplace-

“ly
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Le 28 mars 1874, M. Thomas Wheeler, qui recevait un salalre de $45O pa,r année
comme messager, donna sa démission qui fut acceptée. )

Lic 20 avril 1874, M. William Edward Everost, commis de seconde classe cadetto
ot secrétaire parliculier du ministre, avec traitement de $750 par a.nnee, donna, 51
démission et abandonna le service civil. : :

Le 28 mai 1874, M. George Trudeau, avocat de Quebec, a.ge de 31 ans, fut. nomme
commis de seconde classe cadette, avec traitement de $700 comme pomt de départ, cn
remplacoment de M. Everest, démissionnaire.

Le 16 juin 1874, M. James Robertson, agé de 14 ans, fut nommé alde-messagcn
“en rempla.cement de M. 'l‘homas ‘Wheeler, demlssmnnaue) et regoﬂ; un salaire de $180
par année. 5

Le 22 aoiit 1874, ‘M. Frédéric Edmund Anthony ‘Gauthier, ﬁg‘é de 26 ai_ns, qui
- depuis le 21 avril précédent avait rempli les - fonctions de commis surnuméraire du
ministére, fut nommé commis de troisiéme classe, avec traltement de $500 par année,
_sa nomination devant dater du 22 Jlllllet de la méme année.

.On verra par 'addenda qui accompsgne ce rapport; le nombre des personnes em-
ployées dans le service extérieur du ministére de la Marine et.des Pécheries, y compris
les officiers et équipages des navires du gouvernement placés sous le contréle et la
direction de ce ministére. Ainsi que je I'ai déja dit dans. le rapport, ce nombre était

de 1,371 'année derniére, et de 1,123 I'année précédente.. 1l y a, de plus, soixante-un
régistrateurs de navires sous la direction et le contréle de ce ‘ministdre. + Ce sont les
*percepteurs de douane aux différents ports d’envegistrement; ils ne regoivent.ni trai-
tements ni honoraires comme régistrateurs. Il y a en outre soixante-quatre jaugeurs
ot inspecteurs de navires nommés i différents ports du pays comme officiers de co
ministére, qui sont rémunérés par les honoraires attachés & leur - charge, bien qu'en
outre de ces fonctions ils soient pour la plupart employés au service de la Douane:
De plus, par arrétés du conseil en date du 21 avril et du 2 décembre 1874, le prizcipal
officier de douanes & chaque port des provinces de Québec, de la. Nouvelle:Ecosse, du
Nouveau-Brunswick, de la Colombie-Britannique et de 1'Ile du Pnnee-Edouard ol
I'on n’a pas établi de bureaux d’engagement de matelots, est préposé a Vengagement
des matelots, et regoit les honoraires de ces fonctions. Ces officiers doivent faire 4 ce
ministére des rapports semi-annuels de leurs opérations, et agir comme tels d’apres
ses instructions. _ -

J'ai Phonneur d’étre, monsicur, .
Votre trés-obéissant serviteur,
Wu. SMITH,
. Député-ministre de lo. Marine et des Pécl.cries.

Ministére de la Marine et des Pécheries, -
Ottawa, ler janvier 1875.
Ivi
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ADDENDA,

Le nombre des employés au service extérieur du ministdre de la Marine et des
Pécheries était comme suit, au 31 décembre 1874 :

Surintendants de phares et gardie'n's de phaves pour Ontario et-en amont de Montréal. ............... 89
Officiers de la Maison de la Trinité de QUAEBEC....versrreeveesernsiverescoessnes eses e o . 7
Officiers de I'agence & Québec, gardiens de phares, etc., en aval de Québec et gardiens de phares,

ci-devant sous le contrdle de la Maison de la Trinité de Montréal............ceseerueessees vereenniens 150
Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, gardiens de sifflets d’alarme, etc.,
a1 Nouveau-Brunswick....oocce coimruerveieiinie cvrieeerenien serssnnes vevsrness ¥y 59

Agent, commis, messager, surintendant et gardiens de phares, gardiens de sifflets d’alarme, et
employés aux établissements de secours de la Nouvelle-Ecosse...........
Gardiens de phares dans I'Ile du Prince-Edouard.........ccueusvenn... .. [T

Agent et gardieixs de phares dans la Colombie-Britannique: ‘ 14
fficiers et équipages des steamers et navires fodéraux............... ... . 137
Examinateurs des capitaines et 'seconds de navires et commis du président du bureat............... 8 -
‘nspecteurs des bateaux & vapeur et commis du prééident du bureau .. 8
2olice de havre et de rade, Montréal et QUEDEC.....veuereuerevvrecre s vvernes e, . . 75
Jficiers et employés des hopitaux de la marine 60
Préposés & Pengag t des matelots *................... 15
Haitres de havres. ................. enans e e s seebeaes ereteens seee soees . b4
Dfficiers des observatoires et observateurs météorologiques, ctc., recevant des traitements t. 70
Receveurs des épa.ves 16
Dntario :—

Garde-péche ..ot vevrrenseacne e e s e s snesa sobensiesess seneerens 3T

Gardiens...... 35
Pugbee -

Commandant de La Canadienne et €quipage. ..o vvuvrvieinnen ceneannes 24

Gardepéche. ... . . 35

Gardiens...... ., e . . oo 31
Wouvelle-Ecosse :— .

Officier des Pécheries.ueeevevrnnnr verrerne v e e e e e ceaeeaes 1

Garde-péche. ...uu..vvuns e, .. y - 35

Gardiens ........ovivenee oorernas vovnann, e e e s sttt seeeernes | 172
Fouveau- Brunswick .—

Tnspecteur p’our.la Nouvelle-Ecosse et le N. ouveau-Brunswick............ ........ e e, e

Commis ...,
Garde-péche..... ....
Gardiens ....................

1,371

Il y a soixante-un rég i ;. i i i
Y ~un registrateurs et soixante-quatre jau eurs et inspecteurs de navires, qui ne sont
B mentionnés Qans ce tableau. -q g ! ' 4

* Les bercepteurs de douanes agissent comme préposés 4 Pengagement.
n’gsUn grand nombre de bersonnes remplissent gratuitement les fonctions & observateurs météorolo-

S~y
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RAPPORT

bU

COMMISS V\IRE DES PECHERIES.

AThon. A. J. Surrs, '
Ministre de la Marine et.des Pécheries.

Ottawa, 31 décembre 1874.
MonsiEuR,—J’ai I'honneur de faire réapport sur la condition et le pfoduit des

pécheries du Canada, ainsi que sur 1'état du service des pécheries pendant la saison de
1874. : ’

CONDITION ET RENDEMENT DES PECHERIES CANADIENNES.

En général la condition des pécheries, dans toute I'étendue de la Confédération,
vaméliore considérablement. On a ajouté quelques amendements aux réglements de
Déche et pris de plus amples moyens de les faire exécuter : en sorte qu'il en résultera )
nécessairement des améliorations.

Le tableau qui suit fait voir que Tle rendement de nos pécheries pendant lannée
lernidte dépasse considérablement celui de I'année précédente. En 1873 leur valeur
en argent g'élevait 4 $10 754,998 En 1874 elle a atteint $11,681,886 : soit une aug-
fuentation de prés d'un million de piastres. Ces chiffres contiennent surtout la valeur
{u poisson destiné & l’e\tpmtatmn On ealeule que la consommation locale devrait dtre
Augmentée d’environ dix pour cent. Pour le moment, les produits de la Colombie-
Br itannique, de Manitoba et dex territoires du Nord-Ouest ne sont pas compris dang
tes releves, .

b—8*
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TABLEAU COMPARATIF
~Le tableau compm atif suivant indique le prodmt -dans chaque division des pechemes,

dans chaque province, en 1873 et 1874. e
- PROVINCE DE LA N_'O.U,VELLE—E_COSSE

.

.

1873. ‘

- 1874.
Especes de poisson. |
Quantités. Valeur, Quantités. Valeur.
R $ cts.| . b cts.
" 540,046 qtx. 2,295,195 50 595,567 qtx. 2 531,159 75
153 028 qrts. 612 11200 178 126 qrts 712 504 00
50, 1970 boites 12,742 00 21 430" boites | - 5 357 50
Maquereatl.eees « ssesss ee 1&2,258 qrts. 1,222,580 00 141, 005 qrts. 1 410,050 00
-"do  en conserve.... 80,460 boites 12,069 00 10 842 boites| - 1,626 30
....... 3,3)56,874 1bs 231 412 44 A 628 045 1bs. | . 97 682 70
24,255 qtx 84,892 50 25350 qtx. [ . 8872500
49,862 149,982 06 - 44,391 - 1156,123°50
572,110 1bs.- ‘34,326 60 535,035 1bs. . 32,102 10
1,681 gtx. 84,258 00 |- - 4,633 qrts 83,394 00
543,532 -1bs. 81 529 80" 504,523 1bs. 15,678 45
26,900 4,035 00 | - 37,376 ¢ 5,664 00
252 186 boites 63,046 50 161 800 boites - 40,450 00
13,469 47,141 50 11 83 41,240 00
46,645 1bs 2 798 70 73,]67. s. 4,390 02
240,750 14,445 00 112,879 ¢ 6,772 74
7,593 qtx 60,744. 00 | 4,612 qrts 36,896 00
1.553 - ¢ '13,977 00 2,337 ¢ 21 03300
% 1,305 lbs 81 00 2,660 Ibs. o 153.60
1,342 qrts. 4,026 00 12,128 qrts. f-}G 384 00
,612 545 boites 1,403 136 25 3,462 298 boites 865 574 50
Guano de pmsson. ......... 1,260 ton'x. 18,900.00 322 ton’x. 4,830 00
. Poisson empl. com. eng.. 1,392 qrts "696 00 " 1,059 grts. 529 50
Lang. et noues de morue 1,328 ¢ 9,296 00 2, ¢ 17,269 00
Huile de poisson..... ~290 582 gals. 188 878 30 465,379 gals. : 302 496 35
$6,652,201 59 $6,577,086 51
PROVINCE DU NOUVEAU—BRUNSWICK. o
Morue... . 98,855 gtx. 420 133 75 79,694 qtx. ' 338, 699 00
Harveng, 100 376 qrts. 404 504 00 94 149 qrts. 376 596 00
do 401,350 boites 100,337 00 498840 boites 12471000
Magqueread.. ... 1243 qrts. ¢ 42,430 00 3,229 qrts. * 39,290 00
. “do 59,000 boites 8 850 00 21,050 boites . 3,157 00
Egrefin..... 247 658 1bs. - 14,859 48 264,661 Ibs. - 15,880 86
© . Merlan ... 10, /539 gtx. 36,886 50 18,399 qtx. 64,396 50
’ Merluche 28 925 . ¢ 101, 237 50 25,733 ¢ 90,065 .50
- Flétan. e 17 165 lbs 1 029 90 127 400 1bs. 7,644 00
ba.umnn snariné . 1 387 24,966 00} - 1 047 - rts 18,846 00
frais dansla g ace 1 424,722 l s 213,858 30 1 433,188 214,978 20
do fumé....eeeeeneee s 110 420 'boites 16,563 00 : 87,950 “ 13,192 -50
do -en conserve 1, 402 440 +350,610 00~ 1,121,184 boites . 280,296 00
© Gaspareal. « ceeeeees 42,361 rts. 148 263 50 31, ,004 rts. 108,514 00
Truite...... . 66,170 1bs. 3, 970 20 109 980 6 598 30
Eperlan . 915, 1600 ‘¢ 54 936 00 . 697 620 “ 4] 851 20
©ALUSE saeen 4749 arts. 37,992 00 2,896 qrfs. 23168 00
Anguilie .. 1,967 17 703 00 ‘3 652 32,868 00
Achigan .. 458 075 1bs. 26,284 38 1 424,387 Ibs. 25,463 22
. Huitres. 12, 1830 qris. 38,490 00 . 15,160 qrts. 45,480 00
- Howard .. . 180,504 boites a45 126 00 1,387, 1700 boites 346 925 00
Cruano de POISsOl..ee. 2,482 ton’x. 37 230 00, 482'} ton’x. 7 237 00
Poisson empl. com. eng.. ' z 400 brls 1 200 00 | 7,788 qrts. 3,894 00
Lang. et nones de morue "667 4 669 00 3,605 ¢ 25,235 00
Huile de poisson.. - 56,406 »ga.ls. 36,663 90 5%,961 gals. 37 674 65
2,685,793 91 2,285,661 95

Iy

lviii
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”

: . TABLEATU COMPARATIF.—Suite.
R .
T PROVINCE DE QUEBEC. .
. . — I
1874. : i 1873.
Espéces de poisson. - =
o Quantités. Valeur. Quahtités. Valeur.
o . . :
L . $ cts| cts.
Morue .. 151,583 qtx. 157,665 00 215,573 qtx. "893,789 00
Hareng . 43,405 qrts. 217,025 00 341770 qrts. 104,310 00-
do fumé... 1,889 boites "472 25 -816 boites B 204 00
do  frais dans l’ea.uf . 20 qrts. 100,00 |...coveeerieiarnsensnnnnenese | veeeransarssnes
Ma,querea.u 7,278 - & 72,780 00 TUEAT0 qrts. 61,700 -00
Eg:re 241 qtx. 1,205 00 479 th 2,395 00
ngue 43 ¢ 2156 00 | . 40 00
Flétan...... . ‘312 qris. 1,872 00 . 458 qrts 2,290 00
Saumon mariné....ccc.ceues : 1,318 ¢ . 21,008 00 2,042- ¢ 32 672 00
do- frais dansla glace 531 992 1bs. 26 599 00 632 758 lbs. 31,637 00
" do en‘conserve........ . 280‘@02 bo‘ltes i 70 100 00 - 13 000 Boites " 3,600 00
do fumé - olreriennenirenes sensanene 75 boites| - 2 250 00
430 qrts 10,750 00 |.iveeersenevensnenns . o .
7,500 pidees 185 00 [vvvmoeeremrermsesissanesres :
134 qrts. ! 1 072 00 99 qrts. 990 00
10,000 Tb8. 1 1,000 00 urveresiernossosrin sadesanefreens
559 qrts. 4,472 00 381 qrts. 1,905 00
11,360 douz. 22,'720 00 24,756 douz. 49,512 00
66 873 pidces 6,687 50 19,694 pidces
"168 qrts. | . 1,860 00 |.vvverenenvrnerseronsenenes
902 %, 4,510 00 810 qrts. 0
374,187 pié 37,418 70 160,540 pidces 10,840 00
60 qrts. o o ™
Petite morue.. 20,000 glin. : . sesernens sesnesensinenns
Maskinongé 500 piéces ) reeseasane danee
PhOQUE.veces evveees 12,639 75,834 00 12,816 picees 76,896 00
Homard en conserve ...... 254,908 boites 63,727 00 15,000 boites 2,250 00
‘Poisson mélé.....cs cereene. 20,353 qrts. 101,765 00 778 qrts. 3,112 00
Poisson empl: com. eng.. 14,569 qrts ' 3 642 25 © 20,512 qrts. 5,128 00
Lang. et noues de morue 209 . 1 463 00 203 ¢ 1,421 00
Huile de morue....cu.vees 97,709 gals. 48 854 0 91,627 gals. 45,813 00
do de phoque.. 54,095 ¢ 27,047 50 ‘58,645 ¢ 46,916 00
do de baleine,. o 16,620 ¢ 13,296 00 400 - '320 00
do ‘de marsouin ......... L 1T« . 13 60 143 ¢ . 1Loo
1,608,660 20 : 1,391,564 00
PROVINCE - D’ONTARIO.
Poisson blanc ..... enennne 17,134 qrts. 171,340 00 16,453 qrts. 82,2656 00
do . 84,611 1bs 4,230 00 1, 430 514 ?b 71 525 00
569 112 pléces 56,910 00 43 586 pxéces - 2 179 00
13,951 qrts. 139,510 00 9,118 qrts. 73,504 00
7,959 39,795 00 /348 ¢ 36,740 00
‘293 ¢ " 1,904 50 288 ¢
413 ¢ . 1,652 00 143 « 1,430 00
1,576 “ , 6,304 00 73], « 3,655 00
876} 3,502 00 1,248 ¢ 6,240 00
2,054 8,216 00 1,085 5,275 00
" 3,226 e 12,904 00 } 2,806 ¢ 8838 00
' 446,267 50 . ) 293,091 00

- lix
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! TABLEAU COMPARATIF.—Suite.
L j ¢
ILE DU PRINCE-EDOUARD.
, 1874, - 1818,
" Espéces de poisson, -
3 ) Quantités. Valeur. Poisson. Valeur.
. ~$ ots. $ cts.
MOTUE. cencsssverssrassaessasens 7,413% qtx. 29,018 00 . y
Hareng .. . ’ngiqrts. 4,966 00 46,316 00
Maquerean ... 27,317~ ¢ 221,761 Q0
Saumon mariné... . 1 e 114 00 115,628 00
“ do en conserve.......|" 4,978 boites 9,389 00 .
Poisson de mer, frais...... 181 ¢ 7,157 00 45.651 00

) do autres espéces| 32, « 4,300 00 g
Hultres ueiveese ceverensesnnsie 146 qrts. 25600
Homard en conserve ...... 1,443 boites 10,592 00
Huile de poisson............ 2,805 gals. 1,310 00

) 288,863 00 207,595 00
! RECAPITULATION.
Provinces. Valeur—1874. Valeur—1873,

. $ cts. 3 » cts.
Nouvelle-Ecosse 6,652,301 59 6,577,086 51
Nouveau-Brunswick... essnses rsesausre sossrese sunere 2,685,793 91 ,285,661 93

. Québee 1,608,660 20 "\ 1,391,564 00
Ontario s 446,267 50 293,091 00
Tle Au Prince-EA0uard........ cereeeres crenenss ferereevarasanne 288,863 00 207,595 00

TOtALuesesssrersares snsasnsssssses. sessns reeenere veseeees . 11,681,886 20 10,754,998 44
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DEPENSES FT RECETTES,

Les statistiques suivantes indiquent les sommes dépensées et pergues pendant
I'année fiscale expirée au 30 juin 1874, les dépenses courantes et les perceptions
faites depuis le ler juillet jusqu'au 31 décembre 1874. Les dépenses pendant la pé- -
riode précitée sont subdivisées d’aprés les provinces, comme suit:—

ONTATIO.

Traitements et déboursés des garde-péche, pisciculture,
OlCuuieenen. prees ertened s eeerieeeneneesereeneirarraeereees $11,745 85

QUEBEC.

Traitements ot déboursés des garde-péche, frais de La ,
" Canadienne, PiSCiculture, etC.........cevvveerenrieerneeersnns 26,458 14

NOUVEAU-BRUNSWICK.
Traitements et déboursés des garde-péche, etc., ete., etes. 14,033 95

NOUVELLE-ECOSSE.

S

Traitéments ot déboursés-des garde-péche, etc., ete., ote. 10,902 63
Totaluu i i crreeee e e, - $63,140 57
‘Rt pour le semestre sﬁiva.nt: .
Ontario, traitements et déboursés des garde-péche......... 3,501 90
Québec, do do TN . 6,931 13
_ Néuvelle-Ecosse, do do T e 4,683 75 -
Nouvean-Brunswick, do ‘ do _ 4,024 44
La Canadienne, do : do . 6,569 85
Pisciculture, = . do do cereeenns 11,870 65
TOL. e veere veerairsinsnseans e s S3T,5YT 12

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Une somme de $405.62 a 6té dépensée pendant l'année fiscale pour payer les
Elaires de 18 huissiers de rade ot pour faire face aux, dépenses incidentes.

POLICE MARITIME.

Dépense totale. .. .e...veveeeeeeececrerees e veseeree s, peereens $15,364 69
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’ . T

Les perceptions faites durant 'année fiscale ont été mises sous les titres suivants:

ONTARIO. S
Loyers, honoraires de permis, amendes et confiscations... . 4,386 75
QUEBEOC. ’
. N .
Loyers, honoraires de peimis, amendes et confiscations... -8,523 54
NOUVELLE-ECOSSE. .
* : : W
Taxes sur filets, amendes et confiseations............c..euuee. . 123 94
L . K ' “
NOUVEAU-BRUNSWIOK.
Loyers, taxes sur filets, amendes et confiscations........ i.... 1 978 60
Total .......... Tecnr $14,012 83
FEt pour le semestre suivant : ) S i
" Ontario, loyers et honoraires, amendes et confiscations. . " $3,070 85
Québec,  loyers et honoraires, do - do -5,928 60
Nouvelle-Ecosse, do * do do ... t 141 20
Nouveau-Brunswick, do do. do " ..o M2730
B S PP $9,867 95

Les perceptions faites pendant I'année fiscale ont dépassé de $3,798.59 celles
opérées 'année précédente, et les sommes pergues durant le semestre suivant se sont
élevées & $801.36 de plus que durant la période correspondante de 1873.  ‘Comme un
plus grand nombre de stations seront placées sous permis dans le. cours ' de. I'année
prochaine, moyennant des honoraires plus eleves, les perceptions: augmenteront cer-
tainement. Les honoraires de permis et de baux sont payables d’avance.

OFFICIERS DES lfﬁOHERIES.

En 1873 le personnel des officiers des pécheries.se composait comme suit :—

ONTARIO.—G4arde-péche (maglstrats ex-officio) et gardiens..... 58 -

, QuEsxc. —Commandant et équipage de La Canadienne......... 24
Garde-péche (magistrats ex-officio) et gardiens....... oo 60-

NouverLe-EoossE.—Sous-inspecteurs, garde-péche, (magis’
trats ex-officio) et gardiens....... cvsesestessesensanae Ceerenn weee 190

' Nouveau-Bronswiok.—Inspecteur général (pour le N.-B. et
. 1aN-E), garde-péche (magistrats ex officio) et gardiens 76~
ILE pU PRINCE-EDOUARD.—Gardiens........cvceees viveinniiinnnnss 18-

MANITOBA. -—Garde-peche....... rererieesnerees evedsarerneriinrants 1
Ixii
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A ce personnel on & ajouté en 1874 : | ‘
ODEATIO. ceeerers veernsinnens trerieisiniic e, 14

Nouvelle-HO0S8e. . .vvevvverrnriiniineiiieiii e e 27
NouveauBrunsmck B

Faisant en tout 488 oﬂicxers et varde-peche employés au service extérieur.

Ce per’ rsonnel régulier regoit de temps en temps 'aide des éclusiers de canaux, des
I;d,l’dl(-)lls de phm es of des hommes de la police fédérale. Cet arrangement permet de
s dispenser, dans certaines localités, des services d’autres officiers qu'il faudrait payer
sepm-ement ’

L'importance croissante que prennent les pécheries de la Nouvelle—Ecosse et du
Nouveau- Brunswmk rend nécessaire d’examiner §'il ne vaudrait pas mleux placer
I'inspection de ces provinces sur “un pied & part. Cette charge est .devenue ‘tros-oné-
reuse et trés-importante ; et nonobstant ’habileté et 'énergie de 'inspecteur actuel,
il lui sera bientot impossiblé de rendre justice aux deux places. Il faudrait aussi,
pour plus d’efficacité, faire plusieurs changements dans'le-personnel et les districts des
officiers subalternes. :

- 1 :
RAPPORTS DES OFFICIERS DES PRCHERIES.

Les rapports de ces officiers sont intéressants et utiles. Indépendamment des
précienx i-enséignéments qu’ils contiennent, le ministére a de temps en temps regu des
officiers des pécheries plusieurs recommandations trés-utiles et un concours important.
Les rapports,généraux sont nécessairement trés-condensés et n'offrent qu'une faible
idée de I'étendue.de leurs travaux et des différents résultats. Je signale spécialc-
ment & votre attention les rapports du commandant de La Canadienne employée 3 la
protection des pécheries dans le golfe St. Laurent, ceux de l'inspecteur et du sous-ins-
pectour des pécheries de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick, ainsi que los
apports sommaires des garde-péche des ditférents comtés de la Confédération.

On trouvera parmi les annexes un rapport de M. Wilmot sur les opérations de
pisciculture. .

Le ministére est redevable au sénateur Haythorne de recommandations au sujet
les péches-du saumon de I'Ile du Prince-Edouard, et 4 M. A. C, Anderson de rensei-
gnements-sur les pécheries de la Colombie-Britannique.

' £POQUES DE LA FRAIE ET EMPLACEMENTS RESERVES,

¥n établissant des époques de prohibition pour les différentes espéces de poissons
Ui habitent nos lacs et tios riviéres et en metiant=a part des cours d’cau spécialement
Maptés 4 la pisciculture ou qui ont besoin de repos, le ministére a fait ua gwnd pas.
Ruoique ces restrictions privent: temporau ement les personnes habituées & faire la
Péche dans des rivieres réservées, on a jugé désirable d’alterner entre les différentes

localités 1 cloture ot la réouverture a def epoques données. Une notable augmenta-
- lxili
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tion & lieu sur chacune des rividres ol la péche se fait alternativement. A 14 demande
des habitants qui demeurent le long du fleuve entre Gananoque et Cornwall, les péches
de cette section ont été fermées aux rets le pr mtemps,.dermer aﬁn de ne Pas nuire au
poisson 1 eproductem B

. PROTECTION DES EAUX DE L'INTERIEUR.

Ily a dans les districts établis et non établis du Canada Central de vaste étendues
d’eau qui abondent en poissons bons A manger, et il est important de les développer au
moyen do réglements eeonomlques " Plusieurs de ces riviéres sont encore sans moyens
de communication qui puissent les mettre en rapport avec les marchés du 'pays; ou de
1’é't',ranger. Quelques-unes ne sont accessibles que pendant I'hivér. . D'autres, consi-
dérables par le nombre et 'étendue, sont fréquentées périodiquement pour ia consom.
mation locale et le commerce d’exportation. Elles- exigent une prompte et sérieuse
attention. . Lie ministére reconnait la nécessité de les utiliser, tout en les préservant,
Dans ce but. tous ceux qui 8’y rendent pour faire la péche ont été avertis de se munir
de permis de saison moyennant un prix nominal. Les permis prescrivent le mode et
I'époque de la péche permise, lesquels sont adaptés aux localités 'respectives et sont
arrangés de maniére 4 donner toute la protection nécessaire au poisSon reproducteur.
¥n étendant ce systeme, on ‘espére 1et1re1 suﬁisamment d’honoxa.u es pour combler les
frais qu'il peut occasionner. ‘

LOIS ET REGLEMENTS DE PRCHE. ‘

Le statut 37 Vic., c. 28, adopté pendant la dernidre session du par: lement stlpule
Pextension (par proclamation) de I'Acte des Pécheries & 'Ile du Prince-Edouard, & la
Colombie-Britannique et & Manitoba. Les dispositions de cet Acté ne _sont pas
applicables, dans le détail, aux pécheries de ces provinces ; mais, comme des régle-
ments locaux équivalant & des dispositions 1égislatives peuvent étre adoptés, il suffit de
constater lesquels sont requis. Des recherches ont été faites dans ce but, ‘et plusieurs
avis précieux sont offerts; cependant il est nécessaire d’approfondxr davantage cette
question avant d’adopter des restrictions semblablés a celles qui ont été graduelle-
ment mises en vigueur dans les autres provinces. :

Lorsque le premier parlement de la Confédération fit les présentes lois qui con.
cernent les pécheries, plusieurs des actes et réglements provinciaux qui’ existaient
alors restérent en vigueur ; grand nombre d’autres réglements ont été passés, et, en
outre, plusieurs amendements furent faits. Comme conséquence, le code est devenu
embarrassant et confus. FEn ce qui concerne les statuts de la Nouvelle-Ecosse, leurs
principales dispositions sont aujourd’hui remplacées par des réglements de comtés
qui les contiennent. On recommande 1’a,broga,tion de ces Actes, la révision et la
refoute des réglements actuels pour chacunc des provinces.

OPERATIONS DE PISCICULTURE. .
Cing établissements de pisciculture sont aujourd’hui en pleine et heureuse opéra-
tion en Canada: & Newcastle, Ontario; & Tadousac; & Gaspé; a Ristigouche et &

Newecastle, N.-B. La quantité d’ceuts de poisson déposés dans ces cing élablissements
v s, q XI 1 q
v
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depasse quatw millions, dont environ 83 pour cent deviendront de jeunes poissons et
serviront & repeupler les cours d’eau. On se propose de recommander I'organisation
d'autres établissements du mémc -genre dans la Nouvelle-Ecosse, I'lle dq Prince-
Tdouard, les-Cantons de I'Est, et sur la riviére Détroit, prés Sandwich. Ona trquvé
prés des défilés parmi les Mille Iles un emplacement favorable, sur la rive canadiennc
‘du fleuve St. Laurent, pour fau’e éclore et élever du poisson, tel que l’a.dngan le
doré et le ma.skmongé

Lrétablissement de pmcxcultule de Newcastle, Ontario, est situé sur le ruisseau
de Wilmot, & une certame distance de sa décharge dans le lac Ontario. Sur tout ce
parcours des nombres i 1mmenses de saumon ont éclos dans I'établissement, ot ayant
depuis pris leur developpement da.ns le lac, y sont retournés pour frayer et ont resté
en aval de la maison de réception. Des mesures devraient &tre prises pour retenir
ce poisson en consfruisant une maison auxiliaire A 'embouchure du ruisseau. Aussi
les grandes quantités de jeune saumon, en plus de ce qu'il faut pour en former le
noyau, devraient étre prises avec des rets et envoyés aux marchés,

. . DISTRIBUTION DE L’ALEVIN DE SAUMON.

Euviron un demi-million de jeune saumon, truite et poisson blanc éclos en 1873
a Newcastle et Ristigouche, a été distribué dans plusieurs des riviéres d’Ontario, de
Québec et du Nouveau-Brunswick. On a constaté que ceux qui avaient été mis I'an-
née précédente dans la riviére au Saumon, dans le bas de I’Ottawa, ont profité trés-
rapidement et se développent bien. 1,/été prochain on en fera un nouvel essai sur la
vividre Rouge, ou autre tributaire de I'Ottawa, prés Grenville. Les alevirs qui pro-
viendront des ceufs déposés 'automne dernier serpnt partagés entre les oours d’eau
du Nouveau-Brunswick, de Québec, de I'Ile du Prince-Edounard et d’Ontari,. cetto
maniére trois ou quatre millions de jeunes saumons seront distribués.

DEOLIN DE LA PRCHE DU PHOQUE.

Lesort inévitable qui attend la chasse excessive de la faune de la forét et de
Ponde menace d’'une prompte extinctien les phoques du golfe St, Laurent: Tant que
la chasse au phoque sur la glace s'est faite des voiliers et des rets tendus sur le rivage,
les vicissitudes de la poursuite donnaient une certaine protection naturelle & cet ani-
mal, il en restait un bon nombre aprds la destruction annuelle légitime. Mais le
récent emploi de steamers a fait disparaitre plusieurs des premiéres difficultés et
permet aux chasseurs de phoques de poursuivre leur proie et d’en faire un massacre
indistinet. Ces navires entrent dans les champs de phoques avant la naissance des
petits, dérangent ainsi les troupeaux et font périr la progéniture, ou arrivent quant
les petits ne peuvent encore échapper, et.les chasseurs détruisent indistinctement le
phoque *-epmducteur et ses petits. Une quarantaine de steamers et autant de voiliers
venus des ditférents ports d’Europe se sont trouvés en méme temps, pendant la der,
nidre.saison, oocupéq A faire cétte opération destructive ; le massacre a été si u'rm(l
quil a fait naitre partout des apprehcnqmm Vers la méme époque des steamers
amérie m; qgm fdlb{uent aussi de vastes opérations dans le golfe St. Laurent atti-

.
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rérvent l'attention. La question fut soumise aux autorités ca.nadxennes par Jla commu.
nication officielle suwante.

: BUREAUX DU GOUVERNEMENT CANADIEN,
' 15 WATER. STREET, .
LivERPOOL, 3 décembro 18"4
MONbIEUR,——J ai Ihonneur de vous informer que le 2 "du présent mois, . Frederick
Jennings, écr., un officier du Bureau de Commerce, a de son autorité tenu une confé-
rence au nom du gouvernement & Dundee, avec les pr opriétaires de navires de cetic
ville et de Peoterhead qui font la péche du phogue, pour dmcuter l'a-plopos d’établn-
une saison de prohibition. W
La réunion fut nombreuse ; on y fit la déclaration que si le massacre én grand
qui se fait depuis quelques années continue, le phoque sera blentot exte1 mme, ou tcl-
" lement réduit que cette péche ne rémunérera plus. ‘ ' .
- On adopta des résolutions affirmant : lo. La nécessité d’une saison de prohi-
bition ; 20. Que la péche ne devrait dtre permisc qu'entre le 5 avril et le 15 mai;
30. Que la saison de prohibition serait mise en vigueur par la loi mterna,uonale et que

les amendes provenant des infr: actlons seralent divisées parmiceux qui donner aient
. information.

J’apprends que M. J ennings va préparer pourle Bureau de Commerce un rappoxt
qui contiendra les résolutions précédentes.

La plus parfaite unanimité d’opinion a régné dans l’assemblée. '

Jeo-vous cnvois cotte information de ce qui vient d'étre fait en ce puys dans lec
ol elle pourrait &tre de quelque utilité a votre Ministére.

J ’zu I’honneur d’&tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, ‘
GEo. THos. HaienT, ) :
T ' . Agent du gouvernement Canadien.
A Phon. A. J. Suirs, ’ . :

é

M1mst1'e de la Marinc ot des Pécheries,
Ottawa, Ca.nada.. N

M. Haight aété informé que les lois des pecheues du Canada dorment au gouvel-
nement le pouvoir de faire tous les réglements nécessaires et quede nouvelles recher-

chos seraient faites. On trouvera dans un rapport spécial (Supplement No. 5) los
remarques du commandant Lavoie sur ce sujet.

Le soussigné ne voit aucune objection A 4 soumettre cette entlepmse 3 des ragle-

ments dans les limites du Canada ; et en ce qui concerne les navires canadiens, on

powrrait s’entendre avee le ministdre des Douanes pour qu'il n’acquitte qu'aprés une
cortaine date fes navires qui vont faire la péche du p]u;quc dans les hautes mers.
Mais & moins qu'une action commune ne soit adoptée par lo gouvernement des Elats
Unis et celui de Terrencuve, un reméde de co gonve sorait seulement onéreux pour

"nouns-mérhes et pratiquement inefficace.  Tie Traité de Washington stipule une com-

mission collective powr réglementer des matidres comme celle-ci ; el tant-que les droits
Ixvi :
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conc;um-ents qui sont _b.ujgm'd’hui‘ exé,rcés sur les eaux de I’Amérique Britannique du
Nord seront sujets i des restrictions internationales, je ne puis recommander Padoptivn
de régleménts affectant nos pécheurs canadiens, qu'ils aient des navires & vapeur ou &
voiles, et il n’est pas désirable non plus.d’établir pour cux une saison de prohibition.

Le goﬁve@-nément des Btats-Unis a déja donné un admirable exemple de prévo-
yance a 'égard des pelleteries de phoques de I’Alaska, en fixant une saison de prohi-
bition et en réglementant la chasse par un systdme de louage & bail qui donne des
avantages immédiats A I'Etat et profite aux individus. Cependant, ce genre de pro-
tection, quoique profitable & des emplacements de péche au phoque tels que les les

Aleutiennes, ou Jan Mayen, serdit impraticable appliqué aux bancs de glace flottants
du golfe St. Laurent. : :

SAUMON DE LA CALIFORNIE ET DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Sur 'ordre du Professeur Baird de Washington, commissaire des pécheries des
Etats-Uhis, 20,000 ceufs de saumon de la Californie, fécondés, ont été donnés au dépar-
tement et déposés dans I'établissement de Newecastle, Ontario. Ilsfurent empaquetés
ot expédiés de la rividre McLeod par le sous-commissaire Stone et arrivérent aprés
n’avoir-subi que dgés pertes insignifiantes. : "

‘Depuis, les-ceufs ont produit de bons petits poissons d’un rose brillant et qui pro-
mettent de devenir des adultes de bonne grosseur. Nous avons aussi recu des cotes
du Pacifique des échantillons du saumon de la Colombie-Britannique, d’un poids de’
douze & vingt livres. Ce poiséon a une belle forme, et sa chair est ferme, juteuse et
bien colorée. Il en a été vendu quelques-uns sur nos marchés de ouest, et ils ont
rapporté ' de quarante & cinquante centins par livre. Si I'on considére le transport
rapide et la bonne condition de ce poisson et -le nombre immense quil y a dans les
rividres-de la Colombie-Britannique, il semble- qu’il pourrait en &tre fait un trafic con-
sidérable, en hiver, avec les marchés américains et canadiens.

' LIGNES TRAINANTES. -

Lremploi des lignes appelées “ trainantes,” « lignes de fond,” “lignes dormantes,”
etc., a créé une grande diversité d’opinions. Les protestations contre cet usage ont
augmenté 'depuis quelque temps, et de {ous les c6tés on demande au ministére
('intervenir. . Cette méthode de péche est considérablement pratiquée sur toute nos
cotes, principalement pour la morue, la merluche, le merlan et autres espdces. On
la considére comme un mode amélioré et heureux pour prendre le poisson en eau pro-
fonde. Les pécheurs frangais qui vont sur les cdtes de ’Amérique Britannique du
Nord s’en servent plus généralement que les autres pour prendre la morue. Les objec-
tions qu'on ‘fait valoir anjourd’ui ne sont pas nouvelles, mais la demande d’interven-
tion est quelque peu modifiée. "Au lieu de demander la prohibition totale de la ligne
trainante, les opposants voudraient que son usage fiit restreint & certaines saisons et 4
certaines localités. i, comme ils 'affirment, son emploi excessif 4 I'embouchure des
baies an printemps, alors que le poisson commerice & approcher du rivage, ost préju-

diciable & la péche et aux autres péeheurs,—cette demande n’est pas déraisonnable, Il
Ixvii
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y & un précédent pour intervenir jusqu'a ce point. Quand le département fit les pre.
midres recherches sur ce sujet, on constata que dans le voisinage des iles de la Made-
leine et autour des edtes de Gaspé, 'emploi des lignes trainantes pouvait étre régle-
menté avantageusement pour tous les intéressés. On en' conclut que, tout en n’étant
pas nuisible en général, ce mode de péche pouvait étre dommageable au point de vue
.de 1a localité, et dans ce cas devait 8tre soumis & des réglements. Relativement aux
baies et aux échancrures des cotes de la Nouvelle-Ecosse, qui sont si nombreuses ot
qui diffdrent sous tant de rapports, il ne pﬁ,mit pas opportun de leur appliquer des
restrictions générales ou des 1~égle’ménts spéciaux sans faire d’autres recherches sur
les lieux. " En congéquence, je recommande qhe dans le cours de la prochaine sai-
son tous le garde-péche disséminés sur les cdtes regoivent ordte de faire & cet égard
un examen attentif, et des recommandations que les circonstances pourraient
" exiger. ‘ o '

PRCHE DE LA MORUE A LA SEINE.

Des 1equetes ont été plesentees contre 'emploi de la seine pour prendre la morue'
sur les cotos du Labrador. Ces protestations viennent de personnes intéressées dans
1a péche & ’hamecon et & larligne. Les requérants font valoir pluswurs motifs de
plaintes et demandentla prohibition de la seine dans la péche de lamorue. D'une étnde
sérieuse de la question il ressort. que I'abus dont on se plaint peut &tre corrigé sans

abolir cet appareil de péche. . Le ministdre a toujours soigneusement évité d’imposer
des restrictions aux péches en eau profonde. Cependant, il peut étre nécessaire de
les réglementer de mamere A~ éviter les conflits et les entraves’ mutuels Des re-
cherches faites dans le cas qui nous occupe font voir que la seine est trés-fréquemment
employée dans des endroits occupés par des chaloupes qui font la péche a la ligne, et
d’une manidre excessivement préjudiciable aux pécheurs qui se servent’de ce -dernier
appareil. On pourrait remédier & ce conflit en défendant 'emploi de la seine pour
pécher la morue dans les limites d’'une certaine distance des goélettes employées 4 la
péche & la ligne. On recommande l’adbption d’un réglement de ce gehre sous l'opé-
ration de I'Acte des Pécheries. Dans cette péche, ainsi que pour celle du phoque, une
action uniforme est trds-désirable ; autrement les intéréts rivaux deviendraient de
plus en plus compliqués par suite de la présence d’étra.ngefs ayant dos droits & mnos
eaux en vertu du traité, et il en pourrait résulter de nouveaux conflits.
PASSES-MIGRATOIRES.
Des passes-migratoires ont été construites sur les cours deatix suivants du
- Nouvean-Brunswick :—riviére Cocagne, comté de Kent; riviére an Saumon, comté
d’Albert; et sur le barrage Meduxnakik, dans le comté de Carleton. Dans la Now
velle-Ecosse, sur la riviére La Have, comté de Lunenburg; sur les riviéres Musquo-
doboit, an Saumon et du Sauvage, comté de Halifax ; riviére Port Medway, comté do
Queen rividre Tusket, comté de Yarmouth. Dans Ontario, sur la riviére an Saumon,
a Shannonvﬂle, comte de Hastings; & Thurlow, sur ‘la riviére Moira ; onze surld

riviére Thames, entre_Ste. Marie et Cashmere, A Wolverton, Blenheim ot Brantford:
sur le fleuve.
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De- nouvelles passes—mlg'ratolres ont également été construites sur la riviere a
Mars, tributaire du Saguenay, et sur la riviére Matane, rive sud du ﬂouve dans la
province de Quebge. :

‘ ' " AMELIORATION DES RIVIERES.

Le barrage qui se trouvait a 1’emibo'uchuré de la riviére au Satimon, dans le
comté de Victoria, Nouvea.u-Brunswwk a été enleve —de méme que les obstacles qui
cntravaient la rividre d’Or et la Petite Riviére, dans le comté de Lunenburg, Nou-
velle-Ecosse. La rividre Tier et le ruissean Kytes, dans le comté de Richmond,
Nouvelle-Ecosse, ont aussi été rendus passables pour le saumon et le gaspareau.

écIUB.E-, REBUTS DE MOULINS, ETC.

Sauf dans des cas ﬂag[-ants, les lois qui affectent les rebuts des moulins n'ont pas
été strictement - mises en vigueur. - L’exécution générale de ces lois est devenue -
presque impossible, par suite de I'indifférence persistante et de ’antagonisme actif des
intéressés. Que les dommages causés i ‘nos rividres affectent lour utilité pour Ia
péehe ou la navigatioﬂ, ou pour les deux A la fois, les efforts tentés. pour les arréter
n’ont pas eu de résultat pratique, parce que les propriétaires de moulins directement
intéressés & cette industrie n'ont pas su appréeier la nécessité de nos démarches ot
parce qu'ils ont des intéréts immédiats dans d’autres industries. Il est vrai que les
penahtes st1pulees par le statut pourraient étre appliquées dans plumeurs autres cas
que ceux o aucune excuse plausible pour des délais ou une demande d’exemption
pourrait dtre invoquée; mais, méme dans ces cas oxceptionnels, les patrons et leurs
employés ont recours & des moyens et des subterfuges qui éludent complétement les
exigences de la loi.

Grand nombre de requédtes ont été regues des propriétaires de moulins demandant
A &tre exemptés de Popération de ces lois ; les moulins ont été examinés pendant 'été
et 'antomne, et les requétes sont enboré sous considération.

LEGISLATION INTERNATIONALE.

Le rapport de 'année derniére faisait allusion au désir exprimé par les commis-
saives fédéral et d'Etat (des Etats-Unis) qu'une législation uniforme fiit appliquée
aux pécheries sur les rividres qui séparent les Etats-Unis et le Canada. Dds que la
Repubhque voisine aura adopté les restrictions nécessaires, le soussigné sera-en me-
sure de suggerer des réglements qui seraient également avantageux aux deux pays.
Aujourd’hui la manidre préjudiciable et incontrélable avec laguelle la péche est pra-
tiquée par les Américaing sur nos rividres-frontidres nous oblige d’accorder aux

pécheurs canadiens de plus g1 ands priviléges que ceux que demande la conservation
du poisson. )

INSPECTION DES DISTRICTS DE PROHE.

i
’op
Dans Por gam,satlon du service de la protechon des pechgmes, surtout dans les
Pprovinces: maritimes, plusieurs lacunes se sont inévitablement glissées et dans le choix

ct dans 1a position des officiers locaux. Le ministére s'est efforeé de temps en temps -
Ixix
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de les combler. TLes dlﬁerents districts ont été mbpectes dans le cours de l’année
delmele, et depuis on a effectué les changements que les circonstances exigeaient,

-

\REPEUPLEMENT DES RIVIEB.ES SAUMONEUSES.

Les notables succés qui ont couronne les efforts du gouvernement pour les
riviéres saumoneuses épuisées par des moyens naturels et artificiels, ont mdmt plu-
sieurs personnes & proposer le plicement de capitaux privés dans cette entreprise.
Elles ont demandé & louer des rividres propres & la culture du saumon. Awu lieu d’ac-
corder des priviléges exclusifs dans ce but, il a été d{cidé de tenter l'affaire comme
entreprise publique. Cette décision va nécessiter ‘l’étabﬁisser_qi‘é'a‘ht, dans des localités
favorables & ce but, de maisons de reproduction du poisson ot Lor pourra se procurer
les ceufs ou les alevins nécessaires. Tout d’abord ces établissements devraient &tre
placés, si ¢'est possible, dans ou prés d’une localité centrale, & une courte distance.des
rividres que le saumon fréquente, et qui posséde'dé 1'disohnables facilités de distribu-
tion par chemins de fer ou bateaux & vapeur. Le transport des ceufs ‘de poisson ou
des alevins n’est pas tant une affaire de temps quo de moyens. Des contsines de
milliers de ces ceufs ou de ces alevins peuvent étre transportés & de grandes distances
par chemins de fer ou bateaux 4 vapeur sans exiger d’autre soins que ceux d’'un sw”
veillant expérimentsé.

A ce propos je ferai remarquer que, §'il est vrai qu 11 y a. cmquante ou smxante
ans presque toutes les rividres’ un peu considérables d’Ontario, de la Nouvelle-
Fecosse, du Nouveau-Brunswick et d’une partie de Québec étaient fréquentées par les
poissons anadromes, il est également vrai que la condition de plusieurs d’entre elles
% subie un changement radical. La forét a été abattue sur lours rives et elles sont de-
venues tellement éclaircies & leur embouchure, que les neiges de I'hiver et les pluies
de 1%té s'évaporent beaucoup plus vite; et ce qui nagudre était de vastes cours
d’ean coulant & travers la fordt vierge n’est plus aujourd’hui que de pet1ts ruisseaux
déerivant des méandres 4 travers la verdure et les champs cultivés ; les frayéres autre-
fois secrdtes sont traversées et retraversées par des troupeaux de bétes & cornes et
ne présentent souvent sur 'étendue de plusieurs milles qu'un mince filet d’eaun au-
dessus des barrages et des lits de gravier. Si la.colonisation du pays a 1)rov§qué de
‘tels changements sur nos riviéres, la construction de moulins et de barrages sur la
plupart d'entre elles, les opérations des chantiers surtout, en ont amené de plus
grands. La plus forte partie de ces barrages a été construite il y a plusieurs
années, avant qu'aucune loi ne protégest le poisson; la conséquence, c’est que grand
nombre de petites rividres ont été désertées par leurs habitants, et il est permis de
douter qué, pour ces causes, elles peuvent jamais &étre repeuplées, quand méme on
recourrait pour cela au systéme artificiel si cotiteux. C’est pourquoi-il faudra un
examen minutieux et un jugemeni; stir pour choisir, pour l'opération ultérieure de la
128me section de I'Acte des Pécheries, los riviéres qui puissent offrir des chances rai-
sonnables de résultats heureux, et ¢est vers ce but que l'attention des officiers des

pécheries dans les différentes provinces doit &tre dirigée.
) Ixx
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h y 4 plusieurs riviéres, nagudre bien remplies de poisson, qu? sont aujourd’hui
entidrement désertées par Ipi ot sur lesquelles la mapleacturf; du bois a pris. une Aim-
portance considérable. Sans pl‘é“ddlcf.} pour ljlntérét pubh.c,‘ elles p?ulTa}e'Ilt étre
exempté des rigueurs de- la 12éme section ; mais toutes les I‘lVléI;eS qui ont été aban-
données par les marchands de bois et les meuniers, ainsi que par le poisson, et qui ne
présentent encore aucun obstacle, devraient é&tre ouvertes de suite et on devrait adopter
des mesures pour les repeupler. '

‘ ASSOCIATION DE PISCICULTEURS.

Accompagné de M. Wilmot, le soussigné a assisté, sur invitation spéciale, & l'as-
semblée annuelle de I'association des pisciculteurs américaine, qui eut lien & New-
York au mois de février dernier. Ces réunions sont trés-instructives et trés-intéres-
santes. L société est formée par les principaux pisciculteurs pratiques et autres
savants des Etats-Unis, et compte parmi ses membres les commissaires des pécheries
fédéral et d'Etats qui forment ensemble une associatipn aci;ive, expérimentée, capable
et patriotique. Son but principal est le bien-étre du poisson des Etats-Unis et de
-veiller & ce que la consommation locale soit approvisionnée 4 bon marché. Quand on
considére les vastes proportions et le caractére particulier de cette entreprise et
qu'on se rappelle comment, en (anada, nous avons échappé, grace 4 des précm'ztioné
prises & temps pour protéger nos précieuses pécheries, & la nécessité de tenter des
efforts semblables, nos succds, qui ont été affirmés d’une manidre aussi tranchée,
doivent donner la plus grande satisfaction au public dans l'intérét duquel ont travaillé
avec un zdle incessant tous ceux qui sont liés de prés ou de loin & I'exécution des lois
concérnant les pécheries. Nous nous trouvons aujourd’hui sur un terpain avanta-
geux. Les produits naturels de nos grandes rividres nous sont conservés, et nous
avons la perspective d’augmenter et de p ‘

erpétuer leur développement par les moyens
artificiels que lascience nous offre. ' ‘

Pendant notre sejourd New-York nous avons été I'objet des attentions les plus
courtoises ; nous avons ‘été élus membres honoraires de I'association et plaeés sur la
liste de ses comitér exécutifs. )

INVESTIGATIONS AU SUJET DU POISSON ALIMENTAIRE.

Le rapport de I'année derniére parlait de I'avancement des investigations faites
sur la condition et les besoins du poisson alimentaire des cotes de I'Atlantique et des
grands lacs des Btats-Unis, ainsi que des humbles efforts que nous avons tentés pour
le méme but dans le golfe et le bas du fleuve. Malheureusement il - est arrivé que,
Wayant pas un navire convenable, nous n’avons pu continuer ces investigations en
1874 Cela est d’autant plus malheureux que, I'année précédente, on §'était vivement
occupé de la question de rétablir nos approvisionnements d’huitres. M. Whiteaves
avait obtenn les reaseignements dont nous avions le besoin le plus immédiat ot s'était
}:)répa!é & mettre en pratique les connaissances quil avait acquises. Il est apeu preés '
tnutile de tenter, par lo moyen de saisons de prohibition, de produire un effet durable.
Les banes d’huttres ont 6t6 si complétement épuisés, qu'une fermeture partielle et une
culture active pourraient seules les restaiz;'xo}r aujourd’hui. Désle premier moment
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que co ministére a été organisé, nous avons regu de certaines personnes l'offre d’entre-
prendrela restauration des bancs d’huitres, dans certaines localités, comme spécula.tlon
privée. Les requérants ontdemandé & prendre & bail les limites dans lesquelles ilsse
- proposent de faire des opérations pendant un certain nombre d’années, laissant aux
~ locataires I'usage et le controle exclusifs de la péche. On a plusieurs fois mis & l'é.
pr_éuve‘ T'utilité de ces propositions, mais on n’en est arrivé & ancun vésultat prratique.
" Le temps est venu ot il doit &tre tenté quelque chose, soit comme ouvrage public ou
comme entreprise privée. Si le ministére a l'intention.de reprendre les recherches
cominencées par M. Whiteaves, cela fournira une occasion favorable a la double cul-
ture du homard et des huitres. -Si la goélette fédérale La Gaﬁ&dimm,fétajtremplmée
par un navire & vapeur dans le service des pécheries, cc batiment serait gréé en con-
séquence. Je ne saurais trop insister sur cette recommandation.
Co . PISCIOULTURE ARTIFICIBELLE. :
Texpérience a si bien démontré les avantages d’aider. par les moyens a,rtlﬁmeh
les facilités naturelles que nos eaux.offrent & la reproduction de toutes les.espdces de
poissons, qu'il est & peine nécessaire d’insister sur, ce pbint. Méme 4 I'état naturel nos
_ riviéres ont des limites & leur fécondité, mais cela est dfi & des causes climatériques ot
& d’autres accidents dont on peut rarement se rendre compte ; et 1 ot des obstacles
artificiels et des pollutions se présentent, les cours d’eaun sont plus ou moins réduits
et n’ont plus leur capacité. - De cette maniére le champ de la reprodiletion est consi-
dérablement restreint. Si, & ces causes de détérioration, nous ajoutons Paugmentation .
des appareils pour prendre le poisson et celle des pécheurs, il devient absolument
urgent d’agopter ‘des moyens efficaces pour faire face aux demandes qm augmentent
tous les ans. - Nous sommes aujourd’hui en position de combler cette lacune en agrai-
dissant les établissements de pisciculiure qui existent et en en fondant d’autres. Avee
un espace et des moyens suffisants nous pouvons reproduire toutes espéces de poisson
d’eau douce, celles surtout qui sont les plus propres au commerce et & la consomma-
tion locale. La principale difficulté celle d’avoir une main-d-’qeﬁvre habile. On
devrait offrir des enéouragements & ceux qui désirent apprendre le procédé de larepro-
duction du poisson, et faire surtout des efforts pour apprendre & nos officiers des
_ pécheries toutes les méthodes qui doivent étre employées. '
EXTENSION DU SYSTEME DE LOUAGE ET D'OCTROI DE PERMIS. . .

. Daas le rapport de I'année derniére jo saisissais I'occasion de répéter des recon:
mandations précédemment faites d’étendre a la Nouvelle-Ecosse et au Nouveau-Bruus
wick le systéme de donner & bail les priviléges de la péche, systéme qui est aujow
@’hui généralement suivi dans les provinces d’Ontario et de Québec. Son application &
déja ou dans ces provinces des résultats avantageux ; en augmentant le nombre dvs
rets & trappe autorisés, moyennant de plus forts honoraires dans la Nouvelle-Heos:,
¢t en louant & des conditions uniformes les stations de péche au saumon sur la Risti-
gouche (¢6té du Nouveau-Brunswick), ces recommandations ont été partlellemu"‘
mises 4 effet.

Plusieurs des rividres saumoneuses vacantes, annoncées le printemps dernic
comme étant & louer, Pont 6té au prix de Pévaluation, & peu prds.
’ XXl
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Je sfgnale de nouveau & wotre attention les remarques suivantes du rapport de
1878 :— ' :

« T/ Acte des pécheries a évidemment pour but le systéme des titres aux privilé-
« ges de la péche comme base de I'ddministration. Certaines de ses dispositions gont
« fondées sur la supposition que le louage et I'octroi des pormis de péche seront appli-
« qués d’une maniére générale, en laissant une marge aux exceptic;ns nécessaires
¢ quant aux titres légaux, avant 'occupation et les réclamations préférentielles.

« 7] est inutile d’expliquer au longles avantages do cette loi, aprés plusicurs
‘ années d’opérﬁtion avantageuse, quoiqu’elle n’ait élé que partiellement exécutée.
« out d’abord elle réunit en systéme toutes les opérations de péche, seconde les
“ mesures protectrices qui p(')urrai’iént étre adoptées pour préserver et augmenter les
« pécheries et rejette sur les particuliers intéressés les frais de garde et d’améliora-
« tion des cours d’ean, dépenses qu'il faudrait autroment défrayer & méme los fonds
“ publics. En second lieu, elle favorise le placement des capitaux ot donne de la
« permanence et.de la sécurité aux industries do la péche en rehaussant la valeur des
¢ priviléges de péche aux yeux des pécheurs et du publie, priviléges qui n’avaient
“ jusqu'ici qu'une existence incertaine ot qui cbmmehgaicnb a ne plus rien rapporter.
“ Tie revonu n'y est qu'un accident, ¢t non l'objet prineipal. * * * 3k % %k %

«7] peut &tre a propos de décider d’abord sur les nombreuses requétes qui sont
¢ présentées, et sur les antres matidres oil il n'y a pas de demandes ct de circonstances
“ adverses. On doit s’attacher surtout & mettre ce systdme en force,, de maniére &
« attirer les sympathies du public et A favoriser les meilleurs intéréts des pécheurs.
¢ 11 devrait y avoir un complet examen de chaque cas; et il faudrait employer les
“ plus grands soins et les plus grandes précautions possibles pour éviter de hewrter
¢ les préjugés de front et de compromettre 1a position et les intéréts des personnes
“ que ces péches pourraient affecter. Il faudrait aussi scrupuleusement tenir compte
“ des droits de la priorité sur la question d’occupation et d’usage ; et observer la dis-
“ tinction entre les péches en eau profonde et dans Pintérieur, sur les estuaires et sur
“les rividres. Ces dernidres seules devraient, dans mon humble opinion, étre sujettes
“ (pour le présent, du moins) au systdme de 'occupation en vertu d’un bail ou d’un
‘ permis. _

“ Lie soussigné considdre qu’il n'est pas désirable d’anticiper le chiffre du revenu
¢ direct provenant dés baux de péche, attendu que le-taux en est nominal dansla plu-
“ partdes cas. Un systéme quelconque de réglement et ’emploi économique des pri-
“ viléges de péche en vertu de titres, pourraient étre adoptés d'une maniére plus pro-
“ fitable comme auxiliaire de la protection des pécheries de Dintérieur et pour en
“ rehausser la valeur, Cependant, il n’est pas improbable que les revenus puissent
“ bientst suffire au soutien de ce service.”

J’ai Phonneur d’tre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
W.F. WHITCHER,

. : . Commissaire des Pécheries.
b—10% : Ixxiii :
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E. Chanteloup.......coeerens
Lewis Baker.

..... ees esvancene

Joseph White..
ames Shann.
3. Garth et Cie

E. Shibley...

R. Cameron....

do . .
E. Chanteloup......ceeveuene

R. Cameron.....
do .
E. Chanteloup.

Harvey Howell...
Oharles Garth.
Robert Baird...
E. Chanteloup....

Charles Perry e

George Harvey...
E. Gllfantelonp{..

George Harvey......

Toseph White..
o .
E. Chanteloup,

Garthet L&) LR
Cameron......

b

eeeiseensens

ANNEXE No. 1.

pendant ’'année fiscale expirée le 80 juin 18'74.
= e ___

PHARE DE BATCHEWANA. $ cts.
N .
Lanterne, lampes et plancher en fer pour le phare 1,189 09
Balance du contrat et augmentations 4,141 25
POINTE DE BROWN, ILE AU LOUP.

Montant du contrat.. 725 00
Annonces . . 9 40
Lanterne 492 50
Frais de r 34 30
‘ PHARE DE LA POINTE GLENGARRY.
Balance du contrat 148 50

-.|Ventilateur et rideaux de lampes.......... 32 50
Lampes, réflectéurs, ete................ ronens 173 00

) . PHARE DE L'ILE HAMILTON. I
...+ |Balance du contrat, “ . woons 573 50
.-|Ventilateur et rideaux de 1ampes .......cccereereneen rererenens 32 50
:|Lampes, réflecteurs, etc cesensenne esranens saeesensusanane .1 173 00
PHARE DE KINCARDINE.

«|Montant du contrat et augmentations.....c..cerverereneenes| 885 00
Ventilateur. . 26 50
Bois de construction et Charroyage ..oe.uues. 162 04
T.ampe ressenreens 297 00

PHARES (3) DU LAC SUPSRINUR.
Balance du contrat et augmentations
PHARE DE L'ILE MANITOULING.
Montant du contrat et augmentations.... " 1,800 00

-|Lampes, réflecteurs, etc....... 273 10.

PHARE DE OWEN SOUND.

Montant du contrat et aUgmMentations. ... v osere vererssee | verrensresssnns
POINTE-AUX-ANGLATS. ) ‘

Balance du contrat et augmentations........ ceevesesecesennr| 973 50

.|Ventilateur, recouvrir le quai, etC..iiverineennrinenns .| 401 50

-.|Compte de lampes, ete 132 25

TOINTE-AUX-PINS.
Montant du CONIat...vesviesersortsnssereerssareras seressans sesensans 1,200 00
Verre pour 1anternes......uueeceesssereessnens ‘
Lampes, réflect 7

T8, ete

POINTE OLAIRE.

LBTDRSueurecers sonsesen se sevsersnnrersesers sovssserassonse sares

Travaux au quai etau phare.........evn.

492 59
1,000 00

ERPTETTTPIITINTY

al,

$ cts.

5,330 34

1,361 20

954 00

77900

1,370 54

862 45

2,073 10

1,050 00

1,507

1,408 50

1,493 50
18,088 88
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‘Montréal, etc.—Suite.

M

l $ots)| $ ets,
: Report rveerensnssssesssrenssassssesmsares | arssssneesenni| 18,088 88
PHARES (3) DU HAUT DE L'OTTAWA. N
..|Balance du contrat aees 920 50
.| Ventilateurs (3)...... cassestieissssesnnnessnesans sossen 79 50 .
. . 1,000 00
. ) PHARE DE LA POINTE DU MOULIN A VENT. o
W. H. Walker...... veeereens |Frais de loi en rapport avec Pemplacement...ccceutlonesss forsens sosessane 185 00
. .
COMPTE GENERAL. "
W. S. Petfegrew.......coeen Rédaction de CONLrAtS ... ierressnissrarissnnmiissssiranennenns . 93 -00‘
E Cha,nteloup e ... |Lampes, becs, etc ..... 793 20
. 'W. Billings.. ..|Plans et devis. 170 00
G. McLachli Photographle 27 00
J. Tomlinson, Frais de route. 100 00
'W. Smith. on du ph 16 00
Joseph Wh d do 54 46
D. Smith..... Const. d’une tour pour cloche d'a 893 70
do do dune maison de gardien, Killarney.. 780 65
‘W. L. Holland Inspection des phares et frais de route .......... 584 42
Lewis Baker...... Six phares d’alignement & St. Placide et'd Ste. 800 00
‘G. M. StevensetCie........| Appareil pour cloche d’alarme, Lac Supérieur, 306 37
‘A. & J. R. Meneelley...... Cloche d’alarme pour le Lac éupéneur 42278 |
ngston Da.lly ‘Whig’...|Annonces de phares.........cccsveveereenne -6.40
Traitement pour le mois de juin.. 66 00
..|Frais de route et rédaction de pla.ns 85 00
J.B. Symes Location d'un phare au Cap du Tonnerre (subsé nem-
ment remboursé au Receveur-Général)...cceee cuceanese 20 00 |
~ 5,217 %
24,461 8

Jorx TrivLroN,

Comptable.

" WL sMITH,
Député du Ministre de lo Marine et des Pécheries

(4
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t de Montréal
1’entret1en des pha.res en. amon
HrAT des dépsgﬁginfg};;née fiscale expirée le 80 juin 1874.

Nore.—La taxe du fonds de retraite est déduite des salaires.

’ $ ots.| $ ?ts.
——
i 350 90
Hope Trois mois de;1 &alaire comme aunné:enda.nt des phg,res .| B gg
Isaac Hope.... | oo
l;' T . - do - ga.rdlen du %hari 131051; sde Lachme - A
ohn Nortmil;ii ] do . do do Ge s:: fAnses g
¥méﬁ[aﬁe:ﬁ":: ;.. 'go gg ass;isct)ant ;g.rdlen, Grosse Pointe.. iﬁ (8552;
Geo. Shamnon. . dg do gardien, Ilg a,gg Sae;l:;:{:.r. ........ L 5
T Jﬁ]}l!;son. - | X go J(;;:a,uoque Narrows 395 00
gmg‘.”kl'":" | & gg do Inbattute s Spectacle... 2?2 gg
Jobn Buck.. . gg do - do Ilela,mi) Sgigents w| e e N
E Onm & % o ga i%e Il’lletre 429 69
W Tel’alen 4 o go Sg:)tch Bonnet ... 429 69
g Béntley g(') gg dg * Pointe Gibraltar igg gg
oy Durna.nd dg. do do Lon, uiaéPomta... prrdd
TE o sw do . do do IBle_ Igla:é""" e
narow ik - X S0 Bovito Trames. 429 69
e Cartier do, do do ivi tre O hames. oo
ThomaYs "do do . do Poné l(: Tark .. 429 89
"o Ol}fgmb do “do 'do Ile Chan I{ Ghantry e o
g P “do do - a.sslsi‘:a,ntg1 rdlen, e i 5%
‘do - do’ gardien, I e sa.wa. g
O B tag: = 197 50
& go do Ile au Chrétien . 423 gg
X do do - Ile au Goéland.. 496 4
& do do Baie Burlington. 296 ¥
e ‘do do Port Dalhousie.. 2_95 2
o ’ dg' do Port Cclborne .. 395 %
- do do_ Port Maitland. . %7 8
& do do’ Port Burwell . 4t
o d. do Ile chhxpwoten . o 6 s
o do do  Récif de Port Pelée.... 493 [
o do do Pointe Plaisante.. . 298 28
& do do Petit Courant ............. | 80
gg ' dg do Phare flot. No.2, St. Louis ggg gg
do do do K'I;ia(;ne NoO.3 . veerrrnanne pr
& - & Il1 Clap 4 345 63
- go gg 112 Sul l 3;% %g
Jou s & o o Bea.uhs,rnms e 2!
i Héloche .. & o 33 ggfﬁe de McKie .. o 172 81
o gg do Barre de Lancaster.. cvare gzg gg
& do o Tle ol crreerprrere 246 85
o do Ile du Grenadier
i & do . Lindoe. | a6 87
& o o do ~ Briilée . 246 87
i IS & Tl Yo 246 87
R ll e do 0 . P
e 8 6 s S 8
Hons IL X P gg 33:: Dover . .| 256 75
gﬁgl‘y Morgan. gg gg do Port Sta,uley o 235 00
M LeCler;:.‘....... ...... v do do do Pg;tn . C}}glrg, P 2991 gg
4 : de Green.. 4
A. Laberge................... do . do do Batture Ty B0
) X re N Eeﬁgsgg}xigmphe 197 50
SioGowan & EH 5 Per Sound.. 296 25
McGomnm" WIS N o Bettiede s 100 00
L, Hudg WA o do Pointe Salmon 296 25
Oumghet & 3 o I Orignal oo 100 00
Ao oL o oo de Pigeo 298 13
brose D"“s ol & & 5 Pe te deg 9 mi . 345 63
D‘mlop..-... WX o g.o Pg;:be McTavish.. .| 100 00
_ J'onePh Geegan..............| do do ) o -
%repomr 22,56
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Montréal, etc.—Suite.

. $ ots.
RoPOTt..ecseascens susosaenerasaessaanes | 22,667 92
Benjamin Glode.............|Douze mois de salaire comme ga.rdxen du pha.re flottant
de la Pointe Clair 296 25
W. G. Foote.. Pointe aux Pins.. . 121723
D. Crawford.. Baie Batchewan . 18516
John Hamilto: Ile de Hamilton 90 00
John Miller.... do Manitouli: 259 52
John McKenzie. Owen Sound... 60 82
Kenneth McLac! .. Pte. de 1a maigo P 111 10
Owen Smith......... . Ile de la Riviére Oreuse - 7708
Alex. Wilson. Campﬁell 145 21
L. S.. Brown.. ’ 111eu . 154 40
A. Labrosse.. Pointe aux Anglais .. 32 49
E. B. Prieur..... ‘Coteau Landing... 140 00
Dominic Solomon. Ile Lonely..... 420 03
R. H. Smithers..... do Mohawk, 395 00
G..N. McDonald.. Goderich. | 296 25
B. Kean..... do do . ~ Pointe du moulin & vent... 148 60
D. Ross... .| do do do Porphyre .........| 895 00 |
Receveur-Général .........|Dépdt de la taxe du fonds de retraite .......ccceeness - 321 35
do do. .. .\Emplacement pour le phare de I'Ile au Chrétien.......... 313 71 |
Darius Smith.........cenueee. {Gages des ouvriers et frais de matériaux pour réparer
. les phares pendant ’année 6,806 49
Squires et Cie.......... eosens Construction du brise-lames de Goderich weee] 2,650 00
Francis Robert. ...Nolissement du vapeur Bruno 2,000 00
P. Conroy..... ..|Service général, & compte : 500 00
Demerset Cie Verre et clous pour le phare de la Grosse Pointe......... 315
'W. Bentle; .|Bois de construction pour le phare de Scotch Bonnet.. 20 70
J. B. Clark...... ..|Clous pour le phare de Port Dover 186
Taylor et Frores, .| do do de I'lle Lindoe 11 10
R. Gillespie........ ..|Charroyage ...... 9 00
A. McQueen.... . an de passage 575
S. Patterson... . d'un bateau pour transporter les matériaux... 15 10
G- Beaumont...... o Bom e construction........ s esssen ssaraeaeseenseannes 14 75
J. Brown...... Pagsage et fret...... 10 50
R. Hewitt.... Bois de construction, clous, ete. 28 80
John 8. Ama; do do 52 50
E. Chanteloup. Réflecteurs, 1ampes, €4C...ovwssserrisses susemistssenssncscusssnnnes 1,688 356
J. D. Armstron Pompe, ete. 26 50
Bois de construction ... 11 38
Fer pour bouées, etc 111 20
0o | PASSAZE 61 IOt cuvverternrrseerersnsvasnrsenstensns sneniee seneensaens 475
...|Louage d'un remorqueur ot cha.la.nd et fret..ceennnn 87 25
..|Louage de chaloupe.....c...eeees 6 00
...|Fer pour bouées et transport 6 00
««|Bois de construction..... 27 25
ve do o 314 42
. «oo|Pierres pour aneres......cceeeeseiens 37 80
A. Woodward ..|Réparations au phare de la Lon%ue-Pomt e 1,300 00
Joseph Wilson ...{Bouées pour le chenal du nord, Ile St. J oseph 800 00
A. Laberge...... ..|Construction et placement de bouses... 34 20
C. McLachlin.. AppProvisionnements....eu,veeerresssesiesiiasessasareans 158 26
J. H. Beaty do aux phares du Lac Supéneur 180 00
D. Ross......... Travaux &la Pointe Porphyre 12 00
'W. J. Meneilly. Fret sur cloche d’alarme. 23 61
G. Durnan ...... . Garde de la cloche d’alarme sur la Pointe Gibraitar... 75 05
J. Hamllton......... do do  surle phare deVIle Hamllton 22 50
W. Smith... Frais de route pour inspecter les phares.. .| 128 00
G. N. McDonald Contrdle de la construction du quai de Goderich.. 79 00
J. C. Darke..... Ajoutés et réparations au phare de I'Tle.au Renard . 473 01
V. C. Hill......... |Gratification pour aide & VIle Griffith.....scesssrsessvcuen 100 00
D. Cameron... Bois de construction pour une résidence & Ktlla,rney 125 54
John Mathews, «...|Placement d’une nouvelle bouée & 1'Ile au Serpent ...... 10 00
J. Herbert sesesssnensarennens [Replacement de deux bouées 3 la Grosse Pointe ......... 10 00
P. R. DeLamoranditre... Pierre, bois de construction et chaux pour Killarney...| - 178 60
J. Ga.rloy sessennssarcsssisnnns [LOUBGE de ChAlOUPL..aees urerareanrissnannere . 8 .00
E. Foster serssessesnnseensenes [REpATAtion de POIMPO.cersseressssrarrerereennssaarsnronnesnnssnaiiin 2 50

" A TEPOTIE wvsssrs veussr arsssrarsesenss | 44, T6L 99
6
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‘A. Lockerbie...
J. S. Rose....
0. Patton....
W. Grierson.

w.a %ﬂl’ﬁ : IEOiB' 3 1 petites dé"p réparations aux phares de
ite... assage e

Joseph . ‘dége 1a Poinbe-a.ux-Angla’is, Eointe McTavish, etc.....

James Swinburn............,Passage et fret sur les outils............. ereeeesttnerasssnnennn

Geo. BarT....... ..[Construétion d’une cabsne aux chaloup. & Nottawasaga

D. McKenzie..... .|Enlévement d’arbres prés le lac  Petit Courant.”......

A. M. McGregor ...{Fret & Michipicoten .... .

R. Roddick.. ..... ..|Diverses réparations, Ile au Goéland .....

G. B. Leonard...... ..|Main-d’ceuvre receseese seonsaass srnees .

Nelson Smith..... | Travaux de Mmenuiserie. e, veresrerssesens

L. Calligan..... . |Main-d’ céuvie O SR R .

G. Laforce.... .. do seases sssseones sesanates estsness esasersn senssnses aes

J. McLachlin.. Travaux de thain-d'ceuvre

John O'Neill ,4do do

W. Pare..c....... Main-d’céuvre [P vons

Patrick Tennil .. . do .

J. Tierney...... do .

J. McLean... Oonducteur

W Johnston . |Main<d’ uvre ..eveervnsee

F. Lalonde do

A. Stirling.. 4 0 do .

J. Whitney. .|Divers pour le phare de la Pointe du Moulin & Vent.....{,

A. Hough'..... .| do ‘do o do ...

C. Deschainps. do do flottant de St. Louis...........

T. Chapman... do do do do

R. M. Horsey. do service g8néral ........ccereereenns

J. Hibbard... do phare de la Pointe du Moulin & Ve:

Andrew Hs,ck‘ett..

P. McIntyre.........
Oie. @ expédit.
nion

E. Moore....

James Swift .

| Mise du phare flottant dans ses quartiers d’

..|Déplacement du phare flottant........

Montréal, etc.—Suite.

Report ......

.|Passages et matériaux pour le phare de Killarney........
Bardeaux, fenétres, portes, etc., pour do

Pierre pour le phare de la Pointe an Saumon.....
Brique, chaux, etc., pour le phare de Killarney..
Matériaux pour la tour de la cloche...

do  le phare de Killarney......
Orampons et chevilles de fer. s esasens
Pagsages et matériaux pour le phare de Michipicoten....
'Placement d’une nouvelle lanterne sur I'Ile Clapperton

wasn

.|Transp. des phares flottants dans leurs quartiers d’

..|Un tiers dés dépenses de V'entretien d'un phare flottant

sur le récif de Colchester .

.|Divers comptes, construction
de Bois Blanc

Construction d'une gli

Fret .....

idture an phare

FEYTYT

do oot rastirersesssearesoniesn aanesaone sesseen
.|Réparations au phare de Goderich.

Fret sur cuvettes d’huile.......eeeerrrns
Bois de const, etc., cabane de 1a chaloupe, Ile au Serpent
. Ré%)ara.tion de 1a chaloupe, Ile au Pigeon....cc.ccomremruenns
.|Toletiéres et liens de gouvernail ...........

Papeterie .

T 113 £ NN

.|Réparations au phare de Port Dover ..
.|Charroyage et emmagasinage d’huil
.|Frais de port et télégrammes............
.|Frais de route, inspection de phares.
.| _do do do do .
+|Frais pour la Pointe McTavish......
.|Arrérages de salaire pour 1873 ..

ceassnenses ...

Réparat. et approvisionnements au phare de Goderich..
Fret sur huile...... s

Réparations au phire de 14 battire au ‘Spectacle.........

$ cts.

44,761 99

16 34
78 35
4 00
29 10
165 86
99 15
38 50
117.11
122 00
15 20
20 00

A 76POTLEr vevarressaon

cts.
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John Magon...cueueeeenneees
J. Johnsonu....eeusen
J. N. Butcher et Cie..
J. H. Harrigon........

T. Schofield. .
James Moss...

.| Cheminges pour Port’ Maitland':
.|Bois de construction do -
.|Gratification pour la cave aux légumes, Tle Snlphu

..|Diverses dép.
..|Annonces de soumissions pour le lac St.
..|Const. d'une cloture au

Montréal, etc.—Suite.

seseet

do Pointe Plaisante
do Port’ Ma.ltla;nd g
go au quai du pgare de Port Maltla,nd

Main-d’ceuvre, ete., & Port Colborne.......
et gages, réparations des haresa_

hare de la, Pomte

Jose h 11son.. ..|Balance pour bouées au Sault Ste, Mari
‘W. A. Beard.. ..|Compte pour neuf alarmes nationales..
J. Johnston. Pierre pour le quai & la barre de La.nca.ster
Cie. d’'imp. du * Globe”..| Annonces .
Kiungston Daily ‘“Whig.” do
McArthuret Rayside......|Bois de constructmn pour le quai de Lanca.ster v
ohn Harper..... +o|CRATTOTALE teeriersseressorsnerersrnnesaonees
A. Fraser ..|Bois de construction pour le quai de Lanca.ster
R. 8. McDonald . do 0
John McLean, ..|Liens, boulons, etc., quai de Lancaster .........

' P. Jubienville.

J Meadows
U."Gregory.

Ma.oLea.n, Roger et Cie..
C. Garth et Cle.....evrennen
McLellan et Gillespie......
Ministére des sauvages...
G McEwan....... vos ssensessy
A. Cameron.

Taylor et fréres,
Stundan...
A. Stone....
A. Bridge..
A. Gunn et Cie..
J. W. Driscoll
R. Baird......
R. M. Horse;
M. Young....,
J. Hudon.....
W.W. Bmley
G. Marks...
LG -Ooliins...
G. B. Simpson
R. Cam bell

. Smith.
James Doyle
J -Beaudoin.
T. Chapman

T. Brossoi

. J. P. Jones.. .
Lewis Baker... .
W. M. S

. SMithoeesseere seroeres
G.T. G

. Constructlon d'un bitiment & Lancaster
..|Un coffre de medlcaments et médecmes P

..|Pierre pour le quai de Lancaster.
..|Charroyage ...
..|Secours aux phares ﬂottants de Lachme.
..|Annonces de soumissions pour huile...
..|Bois de construction

... |Réparations au phare de Jackstraw
...|Bois de construction pour

oo |Quincaillerie .o ierssees rveneeranes
«..|Liens de bouées
w. [Pierre d’ancre...iecseeveneieesianns
...|Frais de port et télegtammes
... |Lioyer d’entrepdt et quala.ge
.| Quincaillerie w.ed

~|Bois de_construction..
...|Quincaillerie
...|Placement d’une bouée & Ga.na.noque
..|Quincaillerie

Chaloupe de sauvetage pour 1'Ile Manitouline. .
..|Réparations & la chaloupe de sauvetage “Sa.ppho "

Voiture et main-d’ceuvre pour enlever le
ts

de phares
Annonces . restes
Ventilateur. .cccccuvivisnnraeeseiinie seenn
Bois de charpente pour la barre de Lancaster
115 4-58mes acres de terre & 50 cts
Annonces de soumissions pour huile.

do

do

Placement des bouées & Presqu'Ile............. csestaeiveseen
Frais du phare de I'Orignal.......
Passage de Lancaster & Kingston....

Compte de fret pour le phare de Kin

.|Travaux au phare flottant No. 1
.|Annonces dans ¥ Echo de Beiuhains

Hélage et lancement du phare flottant No

Construction d'une chaloupe pourle ne
Contrat pour balises sur la rnnére

tta.wa
Devis, plans, etc.. e i

W. W. Mo

Taith essseernere

Annonces dans le Mercury..
Placement de boues. susees sesesssnssnssssissans

Gratification pour la chaloupe sur l’IIe au ’l‘élégraphe |
.|Divers pour le phare de la Pointe au Saumon.
.|Réparations & la lampe du phare de Presqu Ie...

' ‘P cts| $ et
Report. N ’

105 00
400 00
12 00
32 00
81 66

Asreporm-uuuuum.uuununuu

57,383 80
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etc.—Fin.

_én amon:c ‘de Montréal,

$ cts.] $ cts.
] Report......oeeeeennn| 57,28380 |
voee [LaMPES, DECS, €tC.crertnitirrnieniererns 7 85
...|Divers comptes......... ) 117 90
VItres, e1C teeeeirrerretressisrsnrssisie sinntvnaees suneesane sanesaanes 211 39
..|Charbon pour le ph. de la Pointe de la Maison de Pierre 14,19
Louage de chalands pour le phare de la Grosse Pointe... 14 00
Lampes, becs, etc . seeeraeaens 50 31
Réparations au é)har_e No. 2, de la Pointe Claire. ‘10 00
Usage d’outils de forgeron e 12 00
J. T. Rose... Remorquage d’une bateau & v 3 1le des An: 25 00
mith et Tow 5,000 bardeaux pour le phare de I'ile au Chrétien. 11 25
N. B. Hillborn... Bois de construction, etc : 35 17
R. Hill..covseeuusies Fret sur la brique... 15 00
H. M. Cleland... ..|Matériaux pour phares. 57 92
.| Vooiles, poulies, dgrés, p g 23 80
A Réparation du brise-lames, ile Pelée.........vceeerens 250 00
John Cockburn.. Chaloupe et rames pour V'ile de la Riviére Creuse,....... ‘30 00
J. Mathewson........ ......... |Emploi de chaland et d’hommes & V'ile au Serpent,........| 9 00
Manhard et McDongall...|Bard’x. et bois de const. pour le quai dela batt. de Cole. 29 75
George Reed ..|Boulons, ete., pour la résidence do 10 15
A. Bridge....... ..|Frais de port et t8légrammes.....ccee. veverennsneerane [ 12 42
T. Macauley et Cie. Papeterie...... reeeesenetnnan snsrenes erusnnee 11 53
Cie. d’Alarme Nationale,|Alarme ............... 60 18
L. J. Belliveau..... VOIS covveereens seessseressnassrisesneseressnns ronesass . 84 83
J. McIntyre. .oeeeres vovnnees .|Entretien de la lampe & Kaministignia.....cee coreeen 16 20
Cie. ch. de f. St. L. et O.|Fret ™. : 13 36°
. Co ' 58,417 00 -
Moins le montant imputable au compte de construction, savoir :— )
Consttuction d’une tour pour cloche d’alarme 3 Michipicoten....cceen. 893 70
. do . @'une maison de gardien, Killarney. 780 65
‘Payé 4 P. Conroy, 23 aolt, détaillé dans le compte ssenusane 500 00 :
o 2,174 35
B 7Y S N ceenn 56,242 65

o WM. SMITH,
Jno. TiLToN, | Député du minisire de-la Morine et des Pécheries.
Comptable. . .
52 9
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ANNEXE No. 2.

o

RAPPORT DE I’AGENT DE QUEBEC, POUR I’ANNEE EXPIREE LE
: 30 JUIN 1874. , . ‘ o

MiNISTERE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES .

AGENCE DE QUEBEC, 25 novembre 1874.

AThon. A.J. SmirH, i i .
Ministre de la Marine et des Pécheries, Ottawa.
1w .

‘MonNsIEUR,—J’ai ’honneur de vous transmettre le rapport annuel de cette agence

pour I'année fiscale expirée le 30 juin 1874. o Lot
Par le désastre qui, dés le début de la saison de navigation, a privé cette agenco
des services du vapeur Napoléon III, naufragé le 8 mai dernier, dansla débicle des
glaces qui se fit dans le port de Québec et qui détruisit aussi ou endommagea sérieuse-
ment grand nombré d’autres vapeurs et navires & voiles alors en hivernement, les
opérations de cette année ont été nécessairement plus ardues que d’ordinaire. - Llac-
croissement que subit tous .les ans le nombre. déjd considérable des phares, sifflets
d’alarme & vapeur, phares flottants, bouées et balises exige, de la part de ce vapeur,
conjointement avec le Druid, des visites fréquentes pour faire face aux demandes
d'approvisionnements et de réparations. Cependant, je suis heureux de dire que,
- grace & la louable &révoyanee dont votre ministére a fait preuve, en me permettant de
garder 4 chaque station une réserve raisonnable d’huile, de cheminées, de méches, de
combustible, ete., ancune n’a souffert des délais résultant des moyens insuffisants mis 3
sa disposition pour garder le service sur un pied efficace. Le vapeur Druid a fait los
opérations fluviales ordinaires jusqu’'a Portneuf, en aval de Québec; la goélette Duns-
comb, a desservi un grand nombre de phares du Golfe et des Détroits; la ~goélette
Nickerson, ceux de larive nord du Nouveau-Brunswick et de I'Tle du Prince-Edouard.
Moi-méme j'ai profité, pendant la saison, de toutes les occasions favorables pour envoyer
par les goélettes marchandes, des approvisionnements dans toutes les localités qui
paraissaient en avoir besoin.Je dois ajouter que, quoiqu'entouré de dangers et do
risques, le service a été fort bien exécuté; mais qu’aussi, le besoin d’'un bon navire d
vapeur, capable de porter aumoins 3,000 quarts, est devenu plus évident que jamais;
il est également clair que grand nombre d’appareils & feu tournant et de sifflets
d’alarme & vapeur exige le contrfle d'un meécanicien pratique qui devrait les
visiter le plus souvent possible, avec les instrumerts et matériaux nécessaires aux
" réparations. Un fen tournant devenant accidentellement stationnaire peut induire
en dehors du chenal les navires qui approchent, de méme la cessation d’un sifflet d’a-
larme, sur lequel on compte tant actuellement, peut entrainer de graves da.ngers. M
William Barbour a efficacement pourvu a toutes ces choses. Le voyage d’automno

dans le Golfe et dans le détroit de Belle-Isle a été fait par le Lady Head, dépéché du

district de la Nouvelle-Ecosse pour cette fin, et il a duré prés de huit semaines. Le

capitaine Matson, les autres officiers et I'équipage du Lady Head méritcat les plus

grands éloges par la maniére dont ils se sont acquittés du service en question & unc

époque aussi avancée de lasaison, ’autant plus que c’était la premiére fois qir'ils allaient

dans ces localités dangereuses. La goélette Dunscomb, commandée par le capitaine -

Després, aaussi fait quelques voyages extraordinairement rapides et heureusement

débarqué une quantité considérable d’approvisionnements & des endroits,—surtout

dans le Golfe, le détroit de Belle-Isle et I'Ile Anticosti,—dont I'abord par des voiliers

est considéré comme extrémement dangereux, surtout quand une grande partie do
léquipage est occupée dans des chaloupes a débarquer la cargaison et qu'il g'élave sot- -
dain un coup de vent qui force a battre en retraite. La goslette Nickerson, commandeéc .
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ar lo capitaine Graburn, arencontré les mémes dangers. Commandant, officiers et
équipage ont fait leur devoir de la J’fnamére-laf plus louable. Un approvisionnement
considérable de charbon, d’huile et d’autres articles nécessaires est tenu en réserve dans
le bassin de Gaspé, sous la garde de M. Joseph Eden, maitre de havre, pour faire face
aux exigences du voisinage du Golfe ; et M. Eden a rendu de précieux services par la
promptitude et Tefficacité avec lesquelles il a répondu aux demandes. M. Fox, perce
teur des douanes, Iles de la Madeleine; M. Bellefeuille, maitre du havre de Sorel; le
capitaine Jones, de St. Jean, province de Québec; et M. Rooney, du burean des com-
missaires du havre de Montréal, ont répondu avec empressement -aux demandes que je
lour ai faites de favoriser les intéréts de la navigation etle service général de cette agence.

Lors du voyage d'automne du vapeur Lady Head, je m’embarquai 4 son bord 4
Gaspé et jallai visiter les colons de I'Tle Anticosti qu’on disait &tre dans un profond
dénfiment: On trouvera dans ce rapport, sous le titre de ¢ Dépdts d’approvisionnements
&’ Anticosti,” une relation compldte de mes actions, ainsi que de la condition et des pers-
pectives des colons. g . : ’ . :

Quelques-unes des trompesd’alarme qui m’avaient été envoyées par le ministére
ont été distribuées aux différents. gardiens de phares, et si on les fait fonctionner avec
soin, elles rendront de grands services pendant les brouillards et les tempétes de neige.
Celle qui'on a envoyée au gardien du phare de I'Ilet &4 1’Alouette, prés ’embouchure
du Saguenay, a remplacé la cloche dont on 8’y servait autrefois et 'est fait entendre de
beancoup plus Join ; elle est hautement appréciée par les navigateurs qui fréquentent
cos parages si sujets aux brouillards. Je recommande respectueusement qu’on en en-
voie 4 plusieurs autres endroits, avec instruction de les faire entendre & des intervalles
donnés pendant les brouillards et les tempétes de neige, et qu'on accorde une légére
rémunération aux gardiens pour cette besogne squlémentai’re et fatigante.

Cette année encore I'huile fournie par MM. Kitzgerald et Cie., de London, Ont., a
soutenu la bonne réputation qu’elle g’est acquise. Les lampes et réflecteurs achetés
de M. E: Chanteloup sont puissants, du genrele plus moderne et le plus améliors.

Pendant la saison, presquie tous les phares entre Québec et Montréal ont été pein-
turés et réparés, et plusieurs améliorés, comme on le verra dans les remarques qui les
concernent. Quelques-uns des phares en aval de Québec avaient aussi besoin des ré-
paratious, altérations et peinturage qui sont également indiqués sous leurs titres res-
pectifs ; etil y en a d’autres qui demandent encore & étre peinturés et réparés.

Les attributions que cette agence est appelée 3 remplir relativement au service
cotier et des phares, sifflets d’alarme, dépdts d’approvisionnement, bouées, baliges, vas
peurs fédéraux, marins naufragés, enqudtes sur les causes des naufrages, police fluviale,
goélettes fédérales préposées & la protection des pécheries, établissements de piscicul-
ture, etc., emploient tout mon temps et celui de mon personnel.

J’ai 'lionneur de vous présenter mes remerciments pour la courtoisie et la confi-
ance dont j'ai été I'objet de votre part et de la part de votre excellent député qui m’a
considérablement aidé dans P'accomplissement des devoirs multiples qui me sont dé-
volus. Aux officiers qui sont sous mon contrdle je suis aussi redevable pour la promp-
titude et 'empressement avec lesquels ils m’ont aidé & exécuter vos ordres. :

. Les dépenses faites par cette agence pendant 'année ont été affectées aux ser
Vices suivantg ;— . . ) .
Entretien des phares, sifflets d’alarme, boudes,
baliges et dépbts d’approvisionnements en aval

de Québec....ccooerereens TR, cereereneenieen $92,500 00
Entretien des pharesen amont de Québec....... 8,487 72
Construction de nouveaux phares.................. 35,679 30
Vapeurs f6dératx.....ccecrnnmrenineresanenns ceeenens 62,500 00
Police fluviale......ceererreannnnennns . 26,526 66
Croisidre fédérale “La Canadienne”.... 8,800 00

POLiCe MATIHMC..sruessrsonssrserierseasenserariverere 1,532 01
© PISCICUIIUT®. . ceerererererserrerrrrereerennnneerenseenens 2,621 59
R o ns 1188 53"

thal......ﬁ ................ $239,835 81
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~ Je vais vous présenter des relevés sur chaque service, commengant par celui des
‘ch*a sat rividres qui comprend les phares, siffiets d’alarme, dépdts - d’approvisionne.
ments, bouées et balises. T o
Pour plus amples détails, voir la liste des phares sur les cdtes, rividres et lacs du
Canada, Supplément (No. 1) du rapport annuel de la présente année fiscale. . .
* Le district placé sous le contrdle de cette agence commence au détroit de Belle-
Tle, Terreneuve, et embrasse sur la rive nord, Terreneuve, le Labrador, I'Tle Anti.
cogti, les Tles de la Madeleine, la Baie des Chaleurs, la cdte de. Gaspé, les deux; rives
du fleuve St. Laurent jusqu'a Québec, tous les phares flottants entre Québec et Mont-
réal, tous les phares flottants au débouché du lac Champlain appelé la rividre Riche-
lieu, entre St.-Jean et la frontiére, et compte :—

R 113 feux fixes et tournants, 67 boﬁéeﬁ,
8 phares flottants, - 55 balises,

7 sifflets d’alarme & vapenur, 8 dépdts A approvisionnements,
8 canons d’alarme, 7 E

-et plusieurs autres nouveaux phares en voie de construction ou en projet. Je recom-
mande respectueusement gue tous ceux qui seront dorénavant nommés gardiens de feux
tournants soient tenus, comme condition préalable de leur nomination, de venir & cette "
agence plusieurs jours avant leur entrée en fonctions pour recevoir toutes les instrue.
tions nécessaires quant & la nature de leurs attributions et aux moyens & prendre pour
remédier aux défauts ordinaires. En adoptant cette mesure, on évitera la nécessité
d’envoyer, 4 des frais considérables, un mécanicien pour remettre en ordre de simples
pisces de mécanisme temporairement dérangées. ‘ K

PHARE FLOTTANT DE BELLE-ILE, TERRENEUVE, DETROIT DE BELLE-ILE, DEPOT DE
PROVISIONS ET STATION DU CANON D’ALARME, :

Latitude N. 51, 5390; longitude O. 55°. 12. 15,

_ Une lumiére blanche fixe de premier ordre dioptrique; cing grandes lampes i
méche plate consomment environ 200 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme
st tiré toutes les heures pendant, les brumes et tempétes de néige, et il consomme
. environ 2,000 livres de poudre par saison, avec une quantité proportionnée de gar-
gousses et d’amorces & friction. Le gardien fait rapport qu'on devrait discontinuer
* Pemploi des sacs de coton pour la poudre, attendu que le coton ignitié coupé par lam-
beaux communique le feu a I'herbe et & la mousse, et met ainsi en danger les batisses
environnantes ; il demande qu'on lui donne comme autrefois des sacs de flanelle.
Le dépot de provisions pour les navires en détresse contient 15 quarts de farine,
% barils de lard, 5 barils de pois, sucre et thé, 12 saute-en-barque (pea jackets), 12
paires de pantalons, 12 paires de calegons, 12 paires de chaussettes, 12 casquettes, 12
cache-nez, 12 chemises de flanelle, 12 paires de mitaines, 12 paires de bottes, 6 paires
de raquettes, 6 paires de mocassins ; il contient en outre cette année, 12 couvertes et 2
caisses de viande en conserve qui peuvent tre renouvelées suivant les .exigences de
“la situation. TLe gardien a un cheval pour transporter l'eau, le combustible et les
provisions. Le dépot est sous la garde de M. Martin Coltin. M. Balfour a fait des
réparations au canon d’alarme. La tour et les dépendances ont grandement besoid
de peinturage et de quelques autres réparations quiseront probablement faites 1’annet
prochaine. ' g

Le rapport suivant sur le mouvement de la glace dans le Détroit a été fourni o
M. Coltin. ' ’ '

Rapport sur le mouvement de la glace dans le Détroit de Belle-Ile, en 18'74.

22 novembre 1873, 8 hs. a. m.—TUn navire & vapeur de la ligne Dominion, dé¥
cendant, le dernier vapeur vu dans le Détroit cet automne. : .
20 décembre—Premidre glace formée dans le Détroit.
25 décembre—Une assez bonne quantité de glace flottante.
: 12
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27 décembre—La glace.se forme trés-forte; les navires auront de la difficulté &
pasm;er janvier 1874—Une grande quantité de glace; trés-peu de temps eclair; il
gerait impossible 4 n'importe %uels navires de passer. o :

9 janvier—La glace passablement éparse d’un bout du détroit & I'autre.

13 ja.nvier——,Beaucou%a(]lf temps clair sur la rive sud.

20 janvier—Temps clair & 'ouest; glace éparse & I'est.

30 janvier—Pas de glace d’ici aux rives du Labrador.

ler février—Une bonne quantité de glace dérivant du N.-E.

10 et 11 février—Une grande quantité de forte glace du nord venant & la
dérive ; vingt-huit banquises, vingt-six & l'est, et deux a 'ouest d’ici. ‘

17 féyrier—On pourrait voir une bonne quantité de glace, mais elle est inter-
ceptée par des mares d’ean. ' . .

21 février—Une grande quantité de glace flottante.

28 février—Trés-peu de glace dans le détroit.

Du 3 au 12 mars—Vent -S.-E., avec pluie et brume. .Le 8, un brigantin apergu
an S.-E. : ‘ . :

13 mars—De la glace, mais pas en trés-grande quantité, dans le détroit.

14 mars—Une petite quantité de glace au sud et & I'ouest; deux steamers et
quatorze voiliers en vue.

15 mars—Sept steamers et vingt voiliers dans le détroit.

25 mars—Beaucoup de glace a 1'est et au sud, trés-peu 4 'ouest.

Du 8 au 14 avril—Pas beaucoup de glace dans le détroit.

Du 15 au 16 avril—Forte brise d’ouest ; toute la glace sortis du détroit.

Du 20 an 26 avril—Forte brise du N.N.-E. Le SS. Iceland (Parsons, comman-
dant) arrété a I'tle. 8 p.m., moins de vent; 11 p.m,, le steamer est parti pour le nord,
4 la recherche de loups-marins. Forte brise de N. E.; une bonne quantité de glace
chagsée.de I'est; pas de glace & I'ouest; un navire & vapeur en vue.

30 avril—Passablement de glace dans le détroit, & Pest et & 'ouest.

. b _mai—Pas beaucoup de glace 4 I'est ou a l'ouest; une grande quantité
au S.-E. et 8. ' - ‘

12 mai—On ne voit pas beaucoup de glace, rien pour géner la navigation. Un
navire & vapeur venant de l'ouest et allant au sud.

20 mai—Le détroit libre de glace. '

29 mai—Un brick gllant a ; une barque luttant pour monter.

t39() mai—Forte brise, par rafales; la barque lutte encore vis-4-vis d’ict pour
monter, ' ’ i

. 1;31.‘ mai—Ta barque est passée 4 1 h. p.m., montant; un peu de glace venant de
est. ‘ i ‘ : .

3 juin—Une bonne quantité de glace & I'ouest. '
4,5 et 6 juin.—Forte brise d’ouest; le détroit libre de glace.
7 Juip—TUne barque au sud ; une goélette allant vers le nord. :
10, 11 et 12 juin—Violentes bourrasques, avec forte neige et brouillards.
doT 13; Jjuin—TUne bonne guantité de forte glace chassée du N.E. par les bourrasques
est. : -

, .18 juin—Pas de glace au sud et sud-est: passablement an' N.O., & Louest et &
Pest. Grand nombre de bateaux pécheurs du Labrador essayant de se rendre au nord
avec des difficultés évidentes ; mais il n’y 8 pas de glace pour géner les navires qui
Passent dans le détroit en allant ou en revenant. :

26 juin—Une petite pisce de glace auS.8.E., i une douzaine de milles de distance.
29 juin—Fraiche brise de E.N.E., 10.30 a.m. Le SS. Manitoban descendant, le
Pbremier navire 4 vapeur de la ligne Allan vu ce printemps.

"

MarmiN CoLTIN,
Gardien de phare.
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PHARE DU CAP NORMAND, DETROIT DE BELLE-ILE.
Latitude N. 51°, 38 ; longitude O. 55°. 53’ 40”.

Feu tournant blanc & éclats se renouvelant toutes les deux minutes ;six lampes

No.1 4 méche ronde avec réflecteurs de 20 pouces ; lanterne en fer, 9 pieds de diamétre;
dimension des vitres, 60x30 par 4 pouce ; consomme environ 500 gallons d’huile par
saison. Ce phare est sous la garde de Henry Liocke. En raison da la rareté du com-
bustible dans le voisinage, on a accordé trois tonnes de charbon pour chauffer la tour.
.M. Barbour a posé sur la tour six étais en fil métallique pourl'empécherde s'écharser;
longueur des étais, 56 pieds chacun, avec de forts tourniquets 4 vis; en outre, six ven-
_tilateurs en cuivre qui ont beaucoup amélioré la lumisére, Des paratonnerres ont aussi
été mis 4 la tour. En arrivantau cap Normand cet automne, M; Barbour trouva I'ap.
pareil tournant arrété depuis lanuit précédente ; il le fit aussitdt réparer et réplacer.
Aprés avoir exploré le voisinage, il constata de plus qu’il ne sera plus possible 4 l'ave-
nir de trouver du combustible 4 une distance raisonnable et qu’il faudra nécessaire-
ment y envoyer tous les ans au moins dix tonnes de charbon pour chauffer la batisse et

. la tour. -

La tour aura besoin d’étre peinturée de nouveau le printemps prochain. .
P ‘ P ps P ‘

. M . !
PHARE DE FORTEATU, POINTE DES AMOURS, LABRADOR, STATICN: DU. CANON D’ALARME.

Latitude N. 51° 27’ 35 ; longitude O. 56° 50’ 55”. ©

Lumidre dioptrique, blanche et de second ordre; cing grandes lampes & méche
plate’; consomme environ 200 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme.est tiré
toutes les heures en temps de brume ‘et durant les tempétes de neige, et il
consomme environ 1,500 livres de poudre par saison, avec la quantité proportionnée
de gargousses et d’amorces & friction. Il est en bonordre et sous les soing de P.
Godier, qui fait aussi des rapports de météorologie & I'observatoire magnétique de
Toronto. M. Davis, qui est le propriétaire du débarcadére & cet endroit, permet
volontiers que lon y débarque les provisions, qu’il met & Vabri, en attendant
que-le gardien vienne les chercher. Le gardien aun cheval pour charrier I'eau, le
combustible, etc. La tour aura besoin d’étre peinturée le printemps prochain,

PHARE DE LA POINTE RICHE, TERRENEUVE, DETROIT, DE BELLE-ILE.
Latitude N.50° 41'50” ; longitude O. 57 '27 40", ‘

) Lumiére blanche & éclats se renouvelant toutes les 15 secondes ; douze lampes No.
1 4 mdche ronde, avec réflecteurs de 20 pouces. Dimension de la lanterne, qui est en
fer, 60 x-30 x 4._Elle consomme environ 900 gallons d’huile par saison. Ce phare estsous
la garde de M. E. Roy. Ila été fourni cet été d’une trompette d’alarme. I.appareil
d’alarme était hors d’ordre depuis six semaines lorsque le Lady Head y a fait son voyage
d’automne. M. Barbour et ses aides ontdii y mettre quatre jours pour le réparer.

Le gardien faitrapport que les étais en fil métallique posés par M. ]ga.rb'our ala
tour ont été d’'une grande utilité en arrétant complétement ses vibrations, et que les
ventilateurs placés dansla lanterne ont considérablement amélioré la-ventilation et 18
lumiére. La tour aura besoin d’étre peinturée de nouveau le printemps prochain.

PHARE ET SIFFLET D’ALARME DU OAP RAY, TERRENEUVE.
Latitude N.47° 37; longitude O. 590 18”..

Lumisre blanche catoptrique & éclats ; éclate toutes les dix secondes’; douzs

- lampes No. 1amache circulaire avec réflecteurs de 20 pouces;lanterne en fer de?

pieds de diamétre ; dimension des vitres, 60 x30 x% pouces : consomme 900 gallons

d’huile par saison. Le sifflet d’alarme a 6té mis en opération le 20 octobre 1873. Quand-

M. Barbour visita ce phare, il trouvala tour et le gifflet d’alarme en bon ordre. Lt
14 .
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i itrapport que les étais en fil métallique mis a la tour I'empéchent de trem-
f’rel(‘if?;il:fef }‘)cé{'il%teurs ont considérablement amélioré la ventilation et la lumiére.
M. Barbour a aussi fixé & la' chaudiére un nettoyeur qui produit une grande économie -
de temps et de combustible. La tour aura besoin d’étre peinturée de nouveau le prin-
temps prochain. i ‘ o i

PHARE DU ROCHER AUX OISEAUX, DEPOT DE PROVISIONS ET STATION DU CANON
D’ALARME, ILES DE LA MADELEINE.
‘Latitude N. 47 50’ 40" ; longitude O. 61° 8 20.”

Lumiére blanche fixe dioptrique de quatriéme ordre; une grande lampe & méche
ronde; lanterne de fer de 10 pieds de diamétre. Le. canon d’'alarme est tiré toutes les
heures pendant les brumes et tempétes de neige, il consomme environ 2,000 livres de
poudre par saison avecune quantité proportionnée de cartouches et d’amorces 3 fric-
tion. Ce phare est sous la garde M. P. Whalen, qui. fournit aussi des observations
météorologiques & I'observatoire magnétique de Toronto, Ontario. I hiver dernier-la
cabane du canon fut renversée et une grande partie du passe-avant emportée par le
vent. Tie printemps dernier des ouvriers furent expédiés pour construire une nou-
velle cabane et faire plusieurs autres ouvrages; toutes les réparations ont été conve-
nablement exécutées. Iy a dans le dépét de provisions quelques quarts de fleur, sept
quarts delard et trois quarts de beeuf. "Le nouvel atterrage et la gruc 4 poingon qui
ont été pratiqués surle c6té ouest épargnent un grand nombre de difficultés et de temps
en fournissant un débarquement pour les approvisionnements du phare quand le vent
souflant de I'est empéche le débarquement de ce c6té, et vice versa. Le-canon aura
besoin d’un nouvel évent le printemps prochain. '

PHARE ET SIFFLET D'ALARME DE L'ETANG DU NORD, ILES DE LA MADELEINE.

“Latitude N. 47 33 0; longitude O. 61 58 0.

Fou tournant catoptrique blanc; six lampes No. 1 4 méche ronde avecréflecteurs
de 20 pouces; lanterné en bois de 9 pieds 3 pouces de diamétre ; dimension des vitres
60 x 28 x § pouces : consomme environ 500 gallons d’huile par saison. Ce phareest
sous Ia garde de M. Timothy O’Brien, mécanicien, et d’un aide. ' Le sifflet d’alarme a
6té mis en opération le 10 novembre 1874; le gardien a regu les instructions ordinaires
dele faire résonner pendant les brumes et les tempétes de neige, de maniére & donner
doux coups de huit secondes dans chaque minute, avec un intervalle de vingt-deux
secondes cntre chaque coup, et ase faire entendre, dans les temps calmes ou avec
vent favorable 4 huit ou douze milles, dang les temps orageux ou avec vent contraire &
trois ou six milles, selon I'état de Patmosphére. Il a fallu faire changer de place 4 la
construction qui contient le sifflet d’alarme,—ce qui était trés-difficile—et la transporter

A une distance de 1200 pieds, 4 proximité d'un cours d’eau fraiche et dans une meilleure
position pour obtenir 1é son. ,

PHARE DE L'ILE AMHERST, ILES DE LA MADELEINE.
Latitude nord 479 13’ 0”; longitude O. 612 58 0”. ,

Feu tournant catoptrique, rouge et blanc, alternant toutes les trente secondes;
qgiftre lampes No. 1 & mache ronde, réflecteurs de vingt pouces ; dimensions des vitres
: :\?jOX-_ pouces. Il consomme environ 500 gallons d’huile par saison. M. W. Cor-
g}lex on est le gardien. M. Barbour a fait poser un paratonnerre 3 la tour et quatre-
vingts pieds de chaine 4 Pappareil tournant; il a aussi envoyé le printomps dernier
%}’:me ctais en fil métallique avec tourniquets 4 vis pour la tour. = Celle-ci a besoin

étre peinturde de nouveau. )
PHARE DEL'ILE ENTRY, ILES DE LA MADELEINE,
Latitude N. 47, 16, 30, longitude O. 61, 42.
Feu rouge fixe catoptrique, érigé sur le coté nord-ost de I'Tle Entry, 4 90 pieds
16
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au-dessus du niveau de la mer, fut mis en opération le 20 avril 1874. Dans les tempy
clairs, cette lumiére sera probablement aper¢ue 4 une distance de 12 milles de tous les
points de la boussole, excepté de E. 8. E. quart N. ou elle est interceptée par les hautos
terres de I'tle. La tour est une.construction carrée en bois; 28 pieds de hauteur, avec
logement du gardien y attenant, et peinturée en blanc; ¢lle contient six lampes, 4 No. |
4 méche ronde et 2 grandes & méche plate ; six réflecteurs, 4 de 21% pouces de diamstre
et 2 de 20 pouces de diamétre; lanterne en fer, 7 pieds 8 pouces de-diamatre ; dimen.
sion des vitres, 36 x 28 x§: consomme environ 500 gallons d’huile par saison. Ly
bitisse a été en partie recouverte em bardeaux et repeinturée 1’466 dernier. Ig
cheminée a été allongée. : oo B

- DEPOTS DE PROVISIONS D’ANTICOSTL
RAPPORT D'UNE MISSION A L'ILE ANTICOSTI.
’ N A\
) thm-:c: 26 octobre 1874.
A Wirrian Smrre, Eouler, : o ) .
Député ministre de la Marine et des Pécheries, Ottawa.

Monsieur,—J’ai 'honneur de faire ra};)port que, conformément 4 des instructions
regues de votre ministére, je partis de Québec pour Gaspé le 22 septembre dernier et
me suis activement occupé & distribuer- des' approvisionnements aux phares du Golfe
4 bord des goélettes fédérales J. W. Dunscomd et J. H. Nickerson, en attendant V'arrivée
du vapeur fédéral Lady Head & bord duquel je m’embarquai-pour Anticosti.
prés tne traversée trés-orageuse depuis le bassin dé Gaspé, nous arrivames 4 la

baie du Renardle 11: jedébarquai immédiatement, accompagné de Joseph Eden, éer,,
juge de paix (maitre du havre de Gaspé,) du capitaine Matson du Lady Head, et de
M. Barbour, mécanicien. . S e

Je trouvai en cet endroit une colonie composée de vingt familles, dont 19 étaient
- venues de Terreneuve sous les auspices de la compagnie d’ Anticosti, et I'auntre de 1'Tle
du Prince-Edouard. Je les priai de venir me voir a un endroit que je leur fixai, et
quand ils y furent réunis quelque temps aprés, je leur parlai 4 peu prés en ces
termes : l ‘ o S

Le gouvernement a été informé que, nonobstant la quantité considérable de
provigions qu'ils avaient retirées du dépdt établi par lui dans le_but spécial de
secourir les marins qui pourraient faire naufrage sur la cdte, ils étaient encore
dans les privations et seraient obligés de recourir & la méme source pour vivre

durant I'hiver. Vi ces circonstances, le gouvernement prévoit que si'des naufrages -

survenaient, les moyens adoptés par Iui pour secourir les naufragés seraient frustrés ;
en conséquence il m’a donné ordre de venir avec un de ses navires pour les amener
hors de_ Tfle et les établir dans un endroit ol ils pourront gagner leur subsistance, el

je les priai de se tenir préts le plus tot possible & embarquer dans le steamer qui -

attendait. . )

A cela, les chefs de famille répondirent qu'ils n’avaient aucun endroit ot aller;
qu'ils étaient partis de Terreneuve a la sollicitation de la compagnie d’Anticosti qu
avait distribué dans leur voisinage des circulaires les invitant a aller s'établir dans
I'ile ow, leur disait-on,ils recevraient dela compagnie d’amples secours dans les choses
nécessaires & leur établissement. Cependant, en abordant a I'ile, ils n’avaient trouvé
ni maisons, ni terres défrichées et trés-peu de provisions ; de jour en jour on lew
avait fait des promesses, mais aprés avoir longtemps attendu vainement, ils avaient
6té envoyés 4 la Baie du Renard et g'étaient immédiatement mis & se.construire des
maisons. Les secours de vivres promis Emr la compagnie n’étant pas venus, ils n’avaient
pufaire des provisions pour I'hiver, et I'automne venu ils étaient en proie 4 un décour®

ement complet, lorsque le” Napoléon IIT arriva avec les provisions destinées aux
épdts et qui leur permirent de lutter contre la mort. Au printemps ils avaient pris
une quantité de poissons suffisante pour les faire vivre, et ils vendaient le produit de
leur péche & des négociants qui leur donnaient des provisions en retour ; car la con:-
pagnie, quoique regorgeant de qulnc.mlleriii ot d’articles de fantaisie, n’avait que tré®

.
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eu de provisions de cette nature. Do fait, la preuve de mauvaise administration
Est artout évidente; M. Forsyth en est la victime & un trés-haut degré, carily a pour
eslljnilliers de piastres de marchandises p;tl'f'a1ten}ent’1nu’t1_les pour les colons d’An-
ficostis C_epend%ut, la situation paraissait devoir symel;m:er, et quoique vivant
incore dans une condition gémée, ils espéraient faire mieux & lavenir ; _ils avajent au-
surd’hui de bonnes maisons qu’llg, referaleflt & celles qu'ils avaient laissées ; }a ‘terre
tait excellente ; la végétation rapide et extrémement abondante; de bons engrais & leur
ortée”; beaucoup de bois, de la bonne eau, de bonnes demeures, la meilleure des
\éches, et quils a,vaient. de la repugna?ce a partl,"r., o . X .
Ils dirent que la'saison actuelle n'avait pas été favorable pourla péche, nila ni

wr d’autres partics des cdtes, et cela, joint 4 leur arrivée réconte, les avait pris au dé-
ourvu & Papproche de hiver. Au soutien deleur assertion sur T’excellence Qe la
orre, o me 1it voir les récoltes djun .M. Marshall, qui était venu de ITle dl} l?mnce_a-
ouard et avait défriché une petite piéce de terre. Pour chaque minot semé, il avait
E’:lolté quarante minots de pommesde terre; la culture des chpux, navets, carottes,
jois, panais, etc., avait été également heureuse, ot les légumes qu'on me montra étaient

ité pour §'établir, et qu'ils n’avaient besoin que d'un peu de temps pour se mettre au-
essus de leurs affaires, ) , E . -
Trouvant I'aspect- des choses si favorable, je me décidai 4 adopter un mnouveau
plan d’action.. Mn conséquence, je fis mander chaque chef de famille et lui posai les
suestions qui suivent:— ‘ '
1. D’ou venez-vous ?
2. Combien dé temps dvez-vous passé iei?
- 8. Quel dge avezsvous ?
4. De combien de membres se compose votre famille ?
5. De ce nombre coinbien sont en état de vous aider ?
, 6. Combien de bateaux, de filets etc., avezvous ?
7. Quelles sont lés provisions quie vous avez pour votre subsistance et celle de
rotre famille' durant Ihiver ? - ie K ' )
Les réponses que je regus & ces questions me révélérent que la plupart de ces
Eens venaient de la Baie'Guerrie, ou autres ports de péche de Terreneuve ; qu'ils
1t

N

rente 4 quarante ans, seulement trois ayant atteint de cinquante & soixante ans
d'ailleurs sains ef, forts), et le reste comptant de vingt-cing a quarante-cing ans.
2 moyenne de chaque famille était de quatre personnes, le chiffre total de la popu-
tion étant de 82 ; en outre on-peut dire que chaque famille contient deux ou trois
ersonnes en état de travailler. Pour ce que je polrrais peut-tre appeler leur avoir,
al trouvé que chaque famille possédait un ou deux bateaux convenables et neufs,

linsi que des filets'; et quant aux “provisions, que sept familles pourraient passer
hiver sans secours,

brds e tiers de 1a saison rigoureuse. _ y
Muni des informations ci-dessus, je me consultai avec les messiours qui m’accom-
len®, et nous arrivimes & la conclusion que ces gens paraissaient sobres, intelli-
ents of habiles pécheurs, qui, 4 leur arrivée gans I'I8le, avaient perdu beaucoup de
TIPS en se fiant aux secours promis parla Compagnie, mais qui, depuis qu’ils avaient
ommencé 4 ne compter que sur lenrs propres efforts, avaient fait autant de Progrés
L'on peut en attendre de nouveaux eoE)ns en quel que lieu que ce soit. Ils's’étaient
strit ou procuré de bonnes maisons, des embarcations convenables et des filets.
S avalent lavantage de posséder un sol des plus propres a 1a culture des légumes, et
trouvanten outre dans le voisinage de riches pécheries, ils avaient témoigné un ar-

ent désir de rester définitivement dans I'Isle, s'attendant que plusieurs de leurs amis

raient heureux de venir les rejoindre. Aprés avoir considére quun peu de secours
onné maintenant

: permetirait & ces colons de se soutenir seuls & lavenir, et
°venir le noyau d'un grand établissement de péche, tout en déchargeant le gou-
al‘nel{}ent de la nécessilé d’entretonir des délpﬁts d’approvisionneinents dans le voisi-
88, :fgmbla? de- nouveau les colons et leur demandai de choisir pour les repré-

rés-considérables.. Les gens me dirent qu'ils ne pouvaient désirer une meilleure loca-’

alent venus 4 la Baie du Renard dans I'automnede 1873, et qu’ils étaient agés de -

tandis que_ treize familles n'avaient des vivres que pour & peu -
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‘senter un des leurs auquel je ferais connaitre mes intentions. Leur choix fut unanime
et tomba sur M. Robert Tooke. Je leur dis alors que jallais prendre sur moi de leur

_distribuer des pommes de terre pour semence, 4 condition. qu'ils. creuseraient pour
les conserver une bonne cave 8 l'épreuve de la gelée, et qu'elles resteraient sous leg

. soins de M. 'Tooke jusqu'a ce qu'elles seraient requises. Ils y consentirent avec em-
pressement, et chaque famille s'étant engagée apréparer pour le printemps une éten.
due de terre suffisante, je laissai’ & chacune d’elles un quart de pommes de terre
pour servir A la semence, et en distribuai aussi & chaque ménage un autre quart powr
étre consommées durant I'hiver comme préventif contre le scorbut. Ayant calculé
ce qu'il faudrait de provisions pour permettre & ces gens dé passer Ihiver, je distri-
buat en conséquence trente-cing quarts de farine de mais, deux quérts de lard, un
quart de farine d’avoine et trois quarts de pois, avec les trente-cing quarts de pommes
de terre déja mentionnés. X o W

Je crus plus sage d’adopter le plan de distribution immeédiate ; autrement les

. colons auraient eu & faire de. 15 & 20 milles en petits bateaux pour se rendre au
dépdt d’approvisionnement, peut-dtre par des temps "périlleux, et il n’est. pas impro-
bable que poussés & bout par-les privations ils intimideraient ‘et molesteraient les gar-
dieps, qui, vivant seuls comme ils le font, dans des lieux isolés, se verraient privés des
égards dis aux gardiens de la propriété publique. ‘ R '

Je leur dis que ces provisions avaient été destinées & leur usage en attendant
qu'on leur fit quitter I'ile, mais, comme ils avaient manifesté un si grand désir de
rester, que cette mesure avait été prise afin de leur donner autant que possible I'avan-
tage de conserver leur établissement ; mais, en méme temps, je leur donnai clairement
& entendre que cette distribution de provisionsne pourrait jamais étre renouvelée, et
que dorénavant ils auraient & dépendre entiérement ‘de leurs propres ressources, et
que si, 'été prochain, leur état ne leur permettait pas de faire face & I'hiver suivant,
ils auraient a se décider de laisserl'ile et chercher ailleurs un lieu de résidence. Ces
gens reconnurent n'avoir aueun titre & l'assistance du gouvernement canadien:; ils se
disaient reconnaissants pour le secours qui leur avait été apporté, ¢t exprimarent unc
grande confiance dans leur avenir. Je leur fis en partant cet avertissement, que jem-
portais avec moi une liste compléte de leurs noms, leur condition et leurs avantages,
que je remettrais au gouvernement, lequel verrait 4 ce que les engagements pris avec
moi fussent remplis; quwa cette fin une croisiére du gouvernement les . visiterait
P'été prochain, et toute personne qui n'aurait pas rempli ses promesses serait forcée
delaisser Lile. _ ' ' o -

Nous nous rendimes ensuite & la Baie Anglaise ot nous arrivimes le jour-suivant.
J'y trouvai un établissement considérable d’environ quarante familles, formant un
total de quelque 200 personnes, toutes confortablement logées, chaque maison étant en-
tourée d’'une certaine petite étendue de terre défrichée. La plupart sont des Néolav-

ais, et tous ont été plus & méme de prospérer, grice & leur plus long séjour et & leurs
succés dans leurs appels 4 la Compagnie. Un des plus vieux colons, un Néolandais,
avait 140 quarts de pommes de terre dans sacave, avec 4 peu. prés 200 choux; outre
des navets et des carottes, etc. ; les deux tiers des colons avaient chacun quelques quarts
de pommes de terre pour leur consommation, et de la semence en suffisante quantité

our leurs lopins:respectifs de terre défrichée ; mais ils avaient pew ou point de farine.
ge fis icila méme chose qu's la Baie du Renard. On avait pris peu de poisson et celui-
ci avait été échangé. Je distribuai 51 quarts de mais et de fleur, 2 quarts de lard,3
quarts de pois et 1 quart de farine d’avoine. e )

Ces gens sont pleins de confiance en leur futur succés—Ileur terre est d'une qualite
supérieure, et ils “jouissent d'une jolie baie ou ils trouvent un abri pour leurs biteaus:
Les pécheurs de la rive nord et du Labrador disent qu'ils sont préts- i traverser ot
acheter toutes les pommes de terre et les 1égumes dont pourront disposer les habitants
Ceux-ci semblent disposés & cultiver beaucoup de terre, et tout porte a croive quils
sont de bonne foi. I/établissement contient plusieurs colons qui habitent I'ile depuis
_quinze 4 vingt années, mais je regrette e ledire, ce sont eux qui sont les plus pauvresi
ils pourront sans doute plus tard mieux se tirer d’affaire, vt que les nouveaux et pit-
industrieux colons powrront leur, procurer de I'ouvrage lorsque la faim les ajguillo®
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‘nera assez pour les forcer é,‘h:ayailler. Dans un an, Je crois qu'il 'y auraen cet endroit
assez de gens suffisammenta I’aise pour portersecours a tous les_ naufragés qmdpourront
atro jetés sur les cotes du voisinage, et par 13 permettre ay gouvernement de fermer
les dépdts de la Pointe Occidentale et de la Baie Ellis. ) ,
Nous visitémes ensuite 1a Baie Ellis, ol jappris que la goslette “ Dunscomb ”
avait transporté deux familles pauvres, composées de ¢i-devant employés de la Com-
pagnie, sans pouvoir, pour cause de maladie, en- transporter une troisiéme qui se
trouvait dans un égal déntiment. * Il 0’y a que peu de colons dans le voisinage, et tous -
sont arrivés il y a longtemps. Je laissai au dépdt 4 quarts de fleur, 1 de pois, 1 de
farine d’avoine, afin d’étre distribués en cas de besoin & la Baie aux Fraises ou I'on
dit qu'il est probable qu'il se fera sentir. A la Baie Ellis, je visitai la ferme du
‘Capitaine Setter, qui a réussi & élever quclques-unes iie_s'p.h}s belles bétes & cornes qiie *
jale vues.. Sa race d’Ayrshire est d’'une grande supériorité—un taureau de deux ans
etune génisse de cetterace qu’il compte parmises bestllaux. feraient honneura n’importe
‘quel troupeau: mais pour quqlque raison demqureeA inexplicable, tandis que.le
Capitaine Setter réussit si bien, & tout autre endl-()’{t, méme & quelques milles ,s_eule- .
‘ment, les bétes 4 cornes, aprés dix-huit mois de séjour dans I'ile, perdent I'appétit et
meurent. "Il n’en est pas de méme cependant des chevaux ‘et des cochons, car ils
‘sembBlent prospérer partout. ' . ‘ . o
: L’endroit que nous visitdmes ensuite est la Pointe Sud-Ouest, ol nous arrivimes
de bonne heure le jour suivant et trouvdmes sept familles néolandaises dans un grand
dénument. Elles n’avaient point de pommes de terre; c'est a peine si quelques-unes
‘d'elles avaient un peu de farine, et rien autre chose. Dansune famille, je regrette de
e dire, la mére de six enfants était devenue folle par la peur de 18s voir mourir de
faim. - Je découvris que cette grande misére était due 4 la confiance exclusive que l'on
‘avait reposée en la Compagnie, ainsi qu'a I'insuceds de la péche dans le voisinage.
M. Pope, qui remplit non-seulement les fonctions de gardien du phare mai§ encore
celle de magistrat, témoigna de leur bon caractéve a tous. M. Pope est aussi le plus:
heureux d’entre les colons pour I'exploitation du sol ; il adopte tous les plans de
culture les plus approuvés, et ses jardins et ses champs sont regardés avec envie; ses
étables et autres dépendances, baties A ses propres frais, sont dignes d'un cultivateur -
de premiére classe’; ‘tandis quedans la tour out il demeure, I'on peut- rencontrer tout
ce qui distingue une famille cultivée et polie, manifestant un gotit évident pour la
littérature, la musique, le dessin, ete. Apres m'étre’ parfaitement renseigné des
colons de la localité, je laissai pour eux des pommes de terre de semence sous la garde
‘de M. Pope, ala condition qu'ils défricheraient suffisamment de terre pour les planter;
Je distribuai aussi par entremise du méme monsieur trente-cing quarts de fleur ot
de  mais, ‘quarante-huit de porames de terre et deux de lard, deux de pois, et un de
farine d’avoine. Ayant fini mon ins ection, je me dirigeai vers Gaspé, oi jarrivai a
‘temps pour prendre le vapeur pour £uébec. o .
En terminant mon rapport, je désire faire remarquer qu'en ‘tout j'ai eu soin de.
consulter mes compagnons, que j’ai étudié A la fois la position présente et future de
.ees colons vis-a-vis du gouvernement, et je dois assurément dire que mon opinion bien
arrétée est que le c6té nord de I'ile Anticosti offre de grands avantages pour les colons
dqui seraient disposés 4 combiner la péche ot la culture des légumes. I’ile estle
centre du golfe, entourée de Pécheries de" toutes sortes; on y trouve I'eau, le bois en
ﬂ-bonc?a]‘nce,. un 50l des plus riches, avec & proximité, ‘quand le besoin #’en, fait sentir,
Me inépuisable quantité d’engrais provenant de plantes marines en déecomposition.
e est visitée par des centaines de commergants, qui, en échange du “poisson,
apportent tout ce dont les habitants peuvent avoir besoin ; et je pense que le jour n'est
g?ﬁ 13:;1, Ot?"ldu’ sein de cette sauvage solitude I'on verra g'élever plusieurs ﬂori’ssants
teni:;-ble , g b 16':] y aura ainsi bientdt plus de nécessite pour le gouvernement d’entre-
18 Bage €pots d'a provisionnement actuels & la Pointe Heath, la Pointe Occidentale,
a Baie Elhq et la Pointe Sud-Ouest.’ ..
2 p 8 maisons et la terre sont bonnes, et Anticosti offre des avantages inconnus
‘e pBUvTe colon du Labrador et de la rive nord, qui non-seulement ne vit que dans des .

huttes baties de roches couvertes de mousse, mais n'a pas un seul pouce de terre
9 .
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gropre a la culture, et est obligé de garder six ou huit chiens-loups pour charroyer
'une digtance de plusieurs milles le bois de chauffage que lui fournissent les sapins ra.
bougris de I'intérieur, afin d’empécher sa nombreuse famille de périr de froid pendant
les huit ou neuf tristes mois d’hiver contre lesquels il lui faut lutter. - Il y 'a aussi plu
sieurs pauvres pécheuts, vivant sur les sables arides des environs de Gaspé, qui améliore.
raient considérablement leur condition, en traversant 4 1'Tle Anticosti poury cultiver
un lopin de cette riche terre que baignent les eaux de la Baie du Renard, celles de la
Baie Knglaise. et autres. . . . ' :

" Jai 'honneur d’étre, Monsieur,

. Votre obéissant serviteur, =~ =~ -
J. U. GREGORY,

Agent, Ministére de la Marine et des Pécheries, .QMbec.

POINTE HEATH—PARTIE EST DE L'ILE ANTICOSTI—PHARE ET DEPOT D’APPROVISIONNEMENT,
Latitude N. 49° 6’ 30” ; longitude O. 61° 42’ 30”.

Lumiére catoptrique fixe et blanche ; 17 lampes No. 1 & méche plate, réflectenrs
- de 21 pouces: consomme envirgn 400 gallons d’huile par saison. La lanterne est
en métal 4 canon, et a 13 pieds de diamétre. RElle est sous la garde de M. T. Gagné.
Le dépdt contient le méme approvisionnement que.celui de Belle-Isle et d’ailleus,
Y ont été secourus durant 'année, le capitaine et quatre hommes de I'équipage du
vaissean Confredrique, nanfragés a la Baie du Renard, le 24 aott 1873, ainsi que le
capitaine et I'équipage, composé de six hommes, du brigantin Alexina, de St. André,
P. Q., naufragés en cet endroit le 19 novembre de la méme année, dinsi que quelques
nouveaux colons en détresse de la Baie du Renard. Iia tour du phare aura besoin
d’une nouvelle couche de peinture le printemps prochain. S '

POINTE SUD—ILE ANTICOSTI—PHARE ET DEPOT D’:}PPROVI,SIONNEMENT..
Latitude N. 49° 23’ 45” ; longitude O..65° 35’ 46”.

Lumiére catoptrique avec éclats toutes les 20 secondes; 12 lampes No. 1 4 méche
.ronde ; réflecteurs de 20 pouces; lanterne de 9 pieds de diamétre; dimension des
" vitres 60 x30 x % pouces: consomme environ.950 gallons d’huile par saison. Ie
sifflet d’alarme se fait entendre durant la brume et les tempétes.de neige.pendant
dix secondes chaque minute. Vu laproximité du bois, le gardien peut se procurer
une grande partie du combustible qui lui est nécessaire, le ministére lui ayant fourni
un cheval qu'il entretient & ses propres frais, et une allocation raisonnable Iui est faite
-pour chaque corde de bois. Les articles du dépdt d’approvisionnement sont les mémes
qu'a Belle-Isle, le tout étant sous-le contréle de M. D. Tétu, aidé d’'un bon mécanicien
et d’'un assistant. M. Barbour visita le phare, examina le sifflet d’alarme et le trouva
_ propre et’en bon ordre.. Ily plagaun nouvean mécanicien avec instructionde garder
la machine en aussi bon ordre qu'il I'avait regue. Le capitaine Després visita aussi
la localité eet automne et trouva les constructions érigées par le gardien, M. Téty
bien faites eu égard aux frais gu’elles avaient entrainés. La tour aura besoin d'étre
badigeonnée le printemps prochain. TLe dépdt d’approvisionnement a pu procurer
- pendant tout Ihiver des secours au capitaine et & huit hommes dela barque Eev
frewshire, naufragés en cet endroit le 27 octobre 1873. Durant T'automne 1874, l¢
mnavire Shandon fit aussi naufrage dans le voisinage le 9 octobre, et I'équipage com
prenant le capitaine et 24 hommes regurent aussi des secours da depdt. '

POINTE SUD-OUEST—ILE ANTICOSTI—PHARE ET DﬁPOT D’APPROVISIONNEMENT.
Latitude N. 49 23 45; longitude O. 63 35 46. ' ‘

Feu tournant catoptrique blanc, laissant un intervalle d'une minute entre chaqu
éclat; 21 lampes No.,.1 4 méche plate, avec réflecteurs de 21 pouces ; lanterne o
métal & canon de 13 pieds de diamétre :. consomme & peu prds 900 gallons. d’huile
par saison. .Le dépdt d’approvisionnement contient le méme montant d’articles qu°
celui de Belle-Isle. Le tout est en excellente condition et sous le contrdle de M. E

2
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Pope. Relativement 4 ce monsieur, quant 4 ce qu. regarde les p,régi’eux services qu'il
s -rendus en sedévouant au sauvetage et aux secours d.e:s naufragés, les remarques
contenues dans le rapport de I'an’ dernier sont corroborées par l'extrait suivant du
Morning Chronicle du 23 mai 1872, intitulé : “ Rapport du capitaine ”Redglen, de'la
barque Russia de Sligo, naufragée prés la pointe Sud-Ouest, Anticosti: ’

« T, 6 décembre 4 4 heures p. m., nous primes une bordée de tribord ; . la mer
couvrait entidrement le biiiment ; l’éq_uipage etait co:_npléjcengent .épuisé. A 6 heures -
. m., nous -avions la lumiére de la pointe 3. O., (Anticosti) & environ 1? milles 8. 8.
iﬂ.; le vaisseau dérivant rapidement vers le rivage, nous prépardmes Pancre de tri-
bord, et arrivés & dix brasses d’eau—Ila lumiére étant 4 environ sept milles au 8. % E—-
nous le ldchdmes, et filimes trente brasses de cdble. L’ancre ne prit pas sur le récif,
ot le vaisseaun frappa lourdement, la mer couvrant entiérement le vaisseau, balayant
bateaux, coqueron, bastingues, éeoutilles et plusieurs des haubans, brisant la cabine et
tout son contenu. Pendant la nuit, le- fond du batiment creva et la mer emporta la

artie de la cargaison qui se trouvait-dahs la cale 4 'ean. Lie 7, lc vent continua savee
Forte mer, le vaissean se.brisant rapidement; jo coupai le-grand-mét de misaine;
Laughlin McLauglin, matelot, tenta. d’atteindre le rivage sur un radean, mais fut em-
porté et noyé. A 11 h. a. m., M. Pope, le gardien du phave, descendit sur la glace
vis-4-vis le vajsseau, mais he put communiquer avec nous. A Lh. p. m., le maitre d’é-
quipage, Hugh Harrison, tenta de se rendre au rivage sur un radeau, mais fut emporté -
au milieu du frasil; il fut cependant vaillammentsecourn parle gardien, au risque
imminent de sa propre vie, et aprés de longs efforts. presque surhumains, M, Pope
reussit & le trainer, épuisé et insensible, & travers un quart demille de glaces flottantes
jusqu'au rivage. Le'gardien et son assistant le transportérent presque insensible sur -
un rocher ol ils avaient allumé la veille un feu dans les Dois, et passérent la nuit & -
frictionner et réchauffer ses membres complétement gelés.

“ Le 8, & la pointe du jour, nous fimes un radeau, avec lequel nous plmes nous
‘endre 3 terre en deux voyages, grice 4 I'aide que nous donnérent le gardien ot son
asistant & travers le frasil et la-glace flottante. - :

“ Nous étions tous beancoup épuisés et plus ou moins golés. Nousnous dirigeAmes
vers le phare, olt nous fiimes requs avec bonté et hospitalité ; et durant 'hiver
nous fiimes I'objet de toutes les atteritions et de tous lessoins possibles, ce qui fut le salut
de plusieurs d’entre nous qui étaient malades ot avaient été dangercusement gelés. - En
mon nom et au nom du reste de I'équipage, jo désire exprimer ma- sincére gratitude
envers M. et Madame Pope et leur famille pour leurs généreuses attentions et leur
libéralité en nous fournissant du linge de lit, des habillements ct des provisions, qui
nanquaient au dépdt du gouvernement. Sans celanous aurions éi6 bien misérables,
vt que les provisions du gouvernement sont de qualité bien inférieure et presque
inmangeablés pour des personnes malades comme nous I’étions. Ce serait une grande
satisfaction pour moi, si cera port parvenait & attirer I'attention du gouvern ement sur
la conduite méritoire du g 'cﬁen du phare, M. Pope, et de son assistant, et suf les -
egards Gonstants qu’ils ont eus pourmoi et mon équipage. '

(Signé) Troxas ReppzN, '
Patron de la Barque ¢ Russia.”

Cette année, neuf des ruufragés de la’barquo Renfrewshire, péric i la Pointe-Sud,
Yegurent de lui 'hospitalité et des soins durant tout Phiver. Dans I'antomne de 1874,
la barque Maggie Lauder fit naufrage sur la Pointe sud-ouest, et 'équipage, qui com-
%i'enaxt le capitaine et 19 hommes, requt des’ secours du dépdt par P'entremise de
M. Pope; le jour suivant, le 6 novembre, la barque Dauntless fit aussi naufrage au
Eﬁ%&%ﬂgrol{t, et l’equipage,\compczsé du capitaine et de 17 hommos, regut comme
N ui'] ol e f,tssnsta,nce._ Diirant lanpge derniére (l‘e.s secours fure_x}t aussi distribués
chae ns qu; se trouvaient dans,lamlser?. Le gardien al'usage «'un cheval pourle
besor }g}ge. du ccmbusm]g}e, de l'eaun et d’autres provisions. La teur du phare aura

0 d'otre réparée lo printemps prochain. - o

-l
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DEPOT D'APPROVISIONNEMENT DE LA BAIE ELLIS.

. Ce dépdt dontla garde est confiée au capitaine R: Setier, renferme la mémie quantits
de provisions, vétements, etc., que la station de -Belle-Isle. Durant I'hiver 1873
presque toutes les provisions furent consommées par les nouveaux colons, et rempla
céesdans 1'été 1874. -

PHARE DE LA POINTE OCCIDENTALE, ILE ANTICOSTI, STATION DU CANON D’ALARME -
: . ET DEPOT D’APPRGVISIONNEMENT.
Latitude N. 490 52 30; longitude O. 649 31 40.

Lumiére dioptrique blanche fixe de deuxiéme ordre; 5 grandes lampes. & mache
late ; lanterne de fer de dix pieds et trois pouces de diamétre : donsomme environ 22)
allons d’huile par saison. ILe canon d’alarme est tiré'toutés les heures durantla
%i'ume ‘et les tempétes de neige, et consomme 1,200 livres de poudre par saison, ave:
une -quantité proportionnellé de cartouches et d’amorces & friction.. Une quantité de
rovisions et autres approvisionnements semblables & cenx de Belle-Isle sont renfermés
dans le dépot, en bonne condition, sous la garde de L. ‘Malouin, ILe gardien ala jouis
sance d’un cheval pour le charroyage de 'eau, du combustible et des provisions. Un
certain nombre de nouveaux colons dans la misére re¢urent des seceurs an dépot. Ia
tour aura besoin d’'une nouvelle couche de peinture le printemps prochain.

PHARE DE ‘LA. POINTE cARLETONi BAIE DES CH.ALEfIRQ;
Liatitude N.0 48 5 15; longitude O. 66° 7 0. -

Lumidre catoptrique rouge et fixe; 5 grandes lampes & méche’ i)late; réflecteurs
de 18 pouces ; consomme cenviron 180 gallons par saison. Il est en bon ordre et sous les
‘soins de M. E. Landry. _ S : -

PHARE DE PASPEBIAC, BAIE DES CHALEURS, SUR LA PQiN.TE.
Latitude N. 482.0°54”, longitude O. 65°. 14’ 20. ”

Lumiére catoptrique fixe et blanche ; 2 lami)es No. 1 4 méche' ronde et 1 lampe
No. 1 ameéche plate ; réflecteurs de 25 pouces.; Il consomme environ 120 gallons
d’huile par saison. Le tout est en bon ordre et sous-la garde de M. L. Strong
Un brise-lames a été construiten cet endroit 1'été dernier pour protéger les fondations
du phare contre 1'action de la mer pendant les grandes marées, en méme témps qu'u
hangard. La tour a aussi été badigeonnée et réparée. . :
PHARE DE LA POINTE MAQUEREAU BATE DES CHALEURS. -
Latitude N. 480 12’ 30” ; longitude O. 640 46’ 12",

Ce phare,—qui est neuf—est un feu tournant catoptrique rouge ét blanc, faisant
une révolution compldte en deux minutes ; il est & cinquante-six pieds au-dessus de
I'ean 4 marée haute, et en temps clair sera probablement apergu & 12 milles de distance.
La tour est carrée, en bois, a vingt-sept pieds de haut, et est peinte en blanc. Le phare
fut allumé pour la premisre fois le 15 aohit 1874, Tl est sous la'garde de Alexander
Brotherton. La lanterne a neufpieds de diamétye.

(Y

., PHARE DU CAP DESESPOIR, BAIE DES CHALEURS.
Latitude N. 48° 25’ 40 ”” ; longitude O. 64° 18’ 20.”

Ce phare,—qui est neuf—est un feu tournant catoptrique blanc, avec un infervft”e
‘d’une demi-minute entre chague éclat. En temps elair il pourra probablement 8t
apercu & une distance de quinzemilles. Il est 4 une hauteur de quatre-vingt-dix pled’
au-dessus de 'eau & marée haute.  La tour est carrée, en bois, 18 pieds de haut, peint®
en blanc, avec toit rouge. L6 phare fut allumé pour la premidre fois le 1 Septemb
1874. Tl est sous la garde de M. John Beck. La lanterne a neuf'pieds de diamétre.

. : 22 .
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PHARE DU CAP DE LA TETE BLANCHE. ~ RADE DE PEROE.
- Latitude N. 48° 30’ 30” ; longitude O. 64°, 13’ 5”.
. Cephare—qui est également neuf—est une lumidre catoptrique blanche fixe; il

ut allumé pour I4” premidre fois le 6 novembre 1874. Il est 4 une hauteur de 138
ieds-an dessus de Ueau & marée haute, et en temps clair sera proba‘plemel'lt aporgu 3

o distance de 13 milles. TLa tour est carrée, en bois, haute de vingt pieds, peinte
1 blanc.- Elle est sous la garde de M. Charles Bourget. Dimensions des vitres, 36 x
0 x } pouces. Six lampes No. 14 méche ronde. . :

PHARE DU BASSIN DE GASPE, POINTE 0’HARO, SUR LE QUAL
Sous la garde de-M. Joseph Hden, maitredu hivre. Lumidre catoptrique rouge.
[ndique le havre. R o » :
PHARE FLOTTANT DE GASPE, PLAGE DE SABLE.
Latitude N. 489 50’ 45” ; longitude O. 64° 34’30 ”

Ce vaisseau mouillé & I'extrémité de Ia Pointe, & deux lanternes dioptriques, 'une
ouge et I'autre blanche. La lumiére rouge est & vingt-neuf pieds du pont et la
umidre blanche & unc hauteur de trente-cing pieds. Le vaisseau est peint cn rouge,
vec les mots ¢ Liglt Vessel ” écrits sur les cotés. Il est sous la garde du capitaine
. Ascah. '

PHARE DE LA POINTE GASPE, SIFFLET D'ALARME A VAPEUR.
Latitude N. 480 45’ 30™; longitude O. 64°9'15.”

Lumidre catoptrique rouge fixe ;7 2 lampes No. 14 méche ronde, et 2 lampes No.
méche plate; réflecteurs de 20 pouces; dimensions des vitres 28 x 60 x § pouces;
a lanterne est en bois : consomme 4 peu prés 250 gallons d’huile- par saison” et fut

ise en opération le 7 octobre 1873. Le sifflet d’alarme a commencé & fonctionner au
rintemps de 1874. C. Esnouf, gardien. Un nouveau chemin entre le phare et le .
ifflet d'alarme a été complété eet automne. La tour aura besoin de réparatiens consi-
érables au printemps prochain. J’ai personnellement visité cet endroit.
PHARE DU’ CAP DES ROSIERS—STATION DU CANON D’ALARME.
Latitude N. 480 51° 57”; longitude O. 640 12’ 0”.. '

Lungiére dioptrique de premier ordre blanche fixe; 5 grandes lampes & méche
late ; dimensions des vitres, 24x28, 393x28, 254x28x} pouces: consomme enyiron
20 gallons d’huile par saison. Le canon d’alarme est tiré toutes les heures en temps
ebrume et pendant les tempétes de neige, et consomme environ 1,500 livres de poudre,
Vet une quantité proportionnée de cartouches et amorces &-friction. Sousla gardede -

- A. Trudeau, qui est en méme temps opérateur du télégraphe et fournit des rapports
meteorologlques al'observatoire magnétiquete Toronto. La tour aura besoin d’une
eouche de peinture et de quelques réparations, le printemps prochain. '

PHARE DES SEPT ILES. ¥

Ragport du commandant Lavoie sur le site le plus avahtage-uw pour la reconstruction
de ce phare.

SEPT-ILES, 4 juillet 1874.
A J. U. Gregory, Ber. » =

Agent du ministére de la Marine et des Pécheries, &4 Québec.

. Monsieur,—Fn réponse & votre lettre en date du 11 juin, au sujet de la construc-
1(_’.“ dwphare des Sept-les, permettez-moi de vous informer que le 3de juillet, ayant
il;; &zgq moi le capitaine et le contre-maitre de La Canadienne, ainsi qu'un autre capi-
-y :ﬁ gler, tous trois hommes d’expérience, nous nous rendimes a Iile Carousel, et -
] names serupulensement tous les endroits de cette ile ot un phare pourrait &tre
Dlus avantageisement placé; et, aprés avoir pesé attentivement les raisons militant
Détruit par le fen. ) ‘
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en faveur de tel ou ‘el endroit particulier, nous arrivimes 4 la conclusion qu'il ne
pouvait se trouver un meilleuwr site pour.un phare que celuide 'ancien. Le -site
ou était bati I'ancien phare et oit d’aprés moi le nouveau devrait I'étre, est & environ
200 pieds de hauteur, & peu prés les trois quarts de la hauteur de I'Ile, sur un terrain
plat, forme le sommet de I'angle qui termine le point le- plus avancé de 1'Tle Ca-
rousel, et en vue de tous,]les vaisseaux arrivant dansle golfe dequelleque direction
que ce soit. Ily a un autre site 4 environ vingt yards au suddu premier endroit, el
un phare pourrait étre constrnit a4 une hauteur de trente-cing pieds moindres, mais
cela placerait le pRare sur le bord de la falaise qui est trés-escarpée en cet endroit, de
maniére que, suivant moi, le changement aurait plus d’inconyénients que d’avantages
réels. Onprétend qu'une lumiére Placée & une trop grande hapteur n'egt pas aussi
sujette & étre apergue aussi hien et aussi souvent qu'une autre Iumiére placée quelque
Eeu plus prés de Iean. Ceci peut étre vrai, pour certaines lumiéres dans le bas du Saint-
aurent, oltles plus hauts endroits des cotes sont ]é:aresque_ constamment couverts de
nuages et de brume ; mais dans cette partie supérieure du golfe, et aux Sept-Iles
surtout, il n'arrivera peat-étie pas une fois dans un an que 'on puisse voir la partie
inférieure de ile sans en voir le sommet. Une raison qui mérite considération est la
suivante : la construction de la mouvelie bitisse ne sera pas aussi dispendieuse sur
Pancien site que partout ailleurs; parce que les fondations en pierre de la vieille batisse
sont encore debout et en aussi bon état que jamais. TLies plaintes quon a faites au
ninistére au sujet do la lumiére qui apparaissait le plus constamrhent au phare des
Sept Iles, était indubitablement bien Tondées ; mais je doisdire que la mauvaise lumidre
wétaitpas due au mauvais site, mais & la construction des chambres supérieures du
. phare, qui étaient trop petites pour 'appareil. J'ai vu et examiné lalumiére des Sept
hes‘;trés—fréquemment a toute heure de la nuit, et en tout état du temps, soit en
naviguant dans cette partie du golfe soit & 'ancre dans la Baie des Sept-lles,\ et jai’
toujours remarqué que la lumiére était des plus' brillantes pemndant les premiéres
heures de lanuit, et graduellement diminuait jusqu’a la pﬁ,{;ur- d’une lumiére de
, bougie le reste du temps, circonstance qui, je crois, peut tres-facilement s’expliquer.
La chambre de lappareil étant trop petite, lo gardien dela lumiére n'en pouvait
maintenir la flamme au degré nécessaire attendu que la chaleur devenait tellement
intense que Ja boiserie était toujours sur le point de prendre feu. C’est une des causes
du défaut de la lumiére ; une autré, c’est que lorsque le gardien donnait un péu plus
de flamme aux lampes, un surerolt de chaleur se développait a l'intérieur et cette
vapeur chaude se condensait sur les vitres restées froides par la température du
- dehors, ce qui explique le fait que lorsque la lumiére était vue wune couple d’heures
plus tard, elle paraissait comme 4 travers un nuage de fumée. Aussi, d’aprésce que
Jal constaté et démontré, je me permets de- recommander la construction du nouveaun
phare sur I'ancien site, et je n’ai aucun doute que, il est bien construit, ce  phare
répondra & tous les besoins de la navigation en cet endroit: '
Je n’ai pas besoin de démontrer ici 'importance d’avoir une bonne lumisdre sur
I'ile Carousel ; son utilité est déja connue du ministére. Qu'il me suffise de dire que
ce phare a des avantages que peu d’autres possédent ; non seulement il avertit d'un
danger, mais il indique encore une route sitre conduisant & un des meilleurs havres
du St. Laurent. Les Sept Iles sont un endroit que tous les. navires cotiers des
deux cotés du St. Laurent s'efforcent d’atteindre s'il leur arrive d’étre pris entre
Anticosti et Gaspé par les vents du Nord-Ouest qui soufflent si souvent avec tan
de violence et de durée, surtout durant la saison d’autorane.
Bspérant que ces observations seront approuvées par vous,
o J’ai I'honneur d’étre, monsieur, )
Votre trés-obéissant serviteur,
N. Lavore.
i
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PHARE DE LA POINTE-DES-MONTS, EIVE NORD, STATION DE CANON D’ALABME, ET
. DEPOT D’APPBOVISIONNEMENT.

Latitude N. 49° 19’ 35” ; longitude O. 672 21’ 55,

s toptrique blanche fixe ; dix-sept lampes 4 méche plate-No. 1; réflec-
teur'sjﬁgnggr;o?laéesp ; d%mensions des vitres 23§ x 23} x §: consomme environ 400

allons d’huile par saison. TLe canon est tiré toutes les heures durant la brume et
ﬁas tempétes de neige, et dépense environ 1,000 livres de poudre par saison, avec des
cartouches et des amorces en proportion. .Le dépét d’approvisionnement contient -
les mémes articles que celui de Belle-Isle. Il est sous les soins de F. Faffard, & qui

BN

V'on fournit un cheval pour le charroyage du combustible, de 'ean et des provisions.
La tour et toutes les batisses.ont été réparées et badigeonnées cet ete._ .

PHARE DE L'ILE AUX GUFS, SUR L'ILE. ‘
Latitude N. 49° 38 0” ; longitude O. 67° 10’ 0",

Feu tournant catoptrique blanc ; faisant une évolution a chaque 1} minute.
Quatre lampes No. 1, & méche ronde, réflecteurs de 20 pouces ; dimensions-des vitres
60 x 30 x §: consomme environ 300 gallons d’huile par saison. Sous la garde de P,
O6té. 'Un paratonnerre a été placé sur la tour cette année, une nouvelle cheminée
bté construite et les batisses diversement réparées. -

PHARE DU CAP DELA MADELEINE,—RIVIERE MADELEINE,—RIVE #UD.
Latitude N. 49° 15’ 40" ; longitude O. 65° 19’ 30",

Feu tournant catoptrique rouge et blanc ; faisant une évolution toutes les 4
minutes avec un intervalle de doux minutes entre chaque éclat. Six lampes No.1, &
méche ronde, réflecteurs de 20 pouces; dimension des vitres 60'x 30 x3.; consomme
mviron 300 gallons d’huile parsaison. Il sera nécessaire de faire I'année prochaine
In hangar au débarcadére pour les provigions, ainsi quune cabane pour - Ihuile.
Sous la garde de P. Savage. Un paratonnerre a été mis sur la tour, et la aguette con-
luctrice retenue solidement au moyen de qatre tourniquets a vis. :

PHARE FLOTTANT ET SIFFLET D'ALARME DE LA BATTURE MANICOUAGAN.
Latitude N. 49°2":0” ; longifude O. 68% 15’ 0,

Mouillé dans 25 brasses d’eau. 2 lumidres dioptriques blanches attachées aux
nats, 'une & 27 pieds et Pautre & 24 pieds au-dessus du pont. Le sifflet d’alarme se
nit entendre durant huit secondes, puis aprés un silence de huif secondes, il donne
heore un coup d'une durée de huit secondes, suivi d'un silence de 2 minutes et 20
econdes. 8i le bateau, pour une cause quelconque s'éloigne de sa station durant le
our, une boule est hissée au sommet du mat, et pendant la nuit une lanterne sphérique,
b sorte qu'il puisse étre pris pour un navire ordinaire & ancre.—Le sifflet d’alarme
lors se fait entendre & intervalles irréguliers durant les brouillards. Le phare flottant
© la Traverse d’en bas ayant été condamné, ce vaisseau le remplaga durant la gaison
© navigation 1874. Le capitaine T. Connell, 2idé d’un mécanicien et d'un équipage
abiles, remplit les fonctions de gardien d'une maniére qui lui fait honneur.

PHARE DE PORTNEUF—RIVE NORD,
Latitude N. 48° 37’ 0" ; longitude O. 6926’ 0 .

\ ére, qui est nouvelle, s'éléve sur une jetée. Clest une lumisre catop-
Fique blanche fixe; % environ quarante pieds au-dessus du niveau des eaux 4 marée
aute, “elle pourra probablement, en temps clair, &tre apercue & une distance de
unze milles,

ol La tour est carrée, en bois, haute de vingt-sept pieds et peinte en blanc.
; otxs lampes No.1,a bee circulaire, et deuxlampes de trés-grandes dimensions,i méche
yate, réflectenrs de 20 pouces ; dimensions de

00 fr § vitres 36 x 28 x4 : consomme environ
o0 gallons d’huile parsaison. = Sous Ia garde de M. Z. Warren. Allumé pour la pre-
16re fois le 22 octobre 1873. . -
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PHARE DU CAP CHATTE, RIVE SUD.
Latitude N. 4925’ 50" ; longitude O. 66° 45" 50"
Lumiére catoptrique blanche & éclats toutes les 30 secondes. Six lampes 4 bec
circulaire  No. 1, réflectemrs de 20 pouces ; dimensions des vitres 60 x30x% : con
somme environ 500 gallons d’huile par saison.

,

Le gardieny Joseph Roy, étant mort, M. Treflé C6té a été nommé -ﬁ,_»sa‘place.

PHARE DE MATANE, RIVE SUD, COMTE DE RIMOUSKI.
Latitude N. 48252’ 0” ; longitude O. 67° 33’ 0".-

Lumiére catoptrique rouge fixe. Deux fanaux No. 1 4 bec circilaire et deux
a méche plate No. 1, avec deux réflecteurs de 20 et deux de 18 pouces ; - dimensions
des vitres 36x273x§: consomme environ 250 gallons'd’huile par raison. Mis en
opération le ler octobre 1873, sous la garde de Frangois Dionne. -La lumiére est & 65
pieds au-dessus du niveaudes eaux & marée haute. La tour est carrée, en boig, haute
de 28 pieds, peinte en blanc, toit rouge. La résidence du gardien est jointe & la tour,
Le phare est & environ trois quarts de mille & I'ouest de la riviére Matane..

PHARE DE METIS, RIVE SUD, COMTE DE RIMOUSKI. .
Latitude N. 48° 40, 15” ; longitude O. 68° 2’ 30”.

Nouvelley lumiére mise en opération le 20 octobre 1874 ; lumiére catoptrique
blanche a révolution, faisant éclat toutesles minutes, et compléte révolution toutes
les deux minutes. Placée 456 pieds au-dessus du niveau des eaux & marée haute,
elle pourra probablement, en temps clair, &tre apergue & une distance de quinze
milles. La tour est carrée, haute de 40 pieds, peinte en blane, toitrouge; la rési-
dence du gardien y est attachée. Sous la garde de Jules Martin.

PHARE DE LA POINTE-AUX-PERES, SUR LA POINTE.—STATION DE CANON "D’AT ARME.
Latitude N. 48° 31’ 256” ; longitude O. 68° 27’ 40”.

Lumiére catoptrique blanche fixe. €inq grandes lampes & maéche plate; vétlec-
teurs de 21 pouces; dimension des vitres 27x 36 x }. Consomme environ 220 gallons
d’huile par saison. Le canon d’alarme stationné ici est tiré pour permettre aux
steamers de distinguer la pointe ; il dépense environ 500 livres de poudre par saison,
avec des cartouches et des amorces en proportion, Le gardien est D. Lawson, qui
tient en méme temps le télégraphe. ' : ‘

PHARE DE BICQUET ET STATION DE CANON D’ALARME, PRES LE CENTRE DE L'ILE.
Latitude N. 48° 25’ 18”; longitude O. 68° 53’ 20", -

Luymiére catoptrique blanche, tournant toutes les deux minutes; 21 lampes
méche plate No. 1, réflecteurs de 21 pouces; dimension des vitres. 29%'x 27 x}:
consomme environ 500 gallons d’huile par saison. Lecanon d’alarme stationné iciest
tiré toutes les heures durant les br.ouil})arcls et les tempétes ; il dépense cn moyennt
1,800 livres de poudre par saison, avec des cartouches ot des amorces a friction en prv

ortion. De nouveaux rouleaux pour Iappareil tournant de ce pharc ont été tails
‘hiver dernier & V'atelier de ce bureau, et mis en place par M: Barbour qui descendit
A cet effet dans le mois de mars. Pendant la derniére saison, 'un des capitaines (¢
la Compagnie de Steamers Océaniques de Montréal fit rapport qu'en remontantlt
fleuve, il trouva cette lumiére (laquelle est A révolution) fixe, circonstance quilalt
fit méprendre pour celle de la Pointe-au-Pére, et,lui fit éprouver du retard, ayant ¢
a retourner & ce dernier endroit pour son pilote. M. Barbour fut en consequent
_immédiatement envoyé pour constater la cause de la fixité de la lumidre, et décousit
qwelle wavait été due qu'a un simple fait, la chaine y'était-détachée de la poulit
aceident qu'a son arrivée il trouva réparée par le gardien. Il paralt que ce gardich
qui est novice et n'avait la garde du fort que depuis le printemps, mit quelque teml”
a trouver la-cause de cc dérangement. Son nom cst' M. Thomas Lebel. = Tout tt
maintenant en parfaite condition; une nouvelle bitisse pour mettre le canon i la ser™
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2 6té fa;ite cotte année.ainsi qu'un passage y conduisant. La tour et les batisses ont
5té peintes et compldtement réparées.
PHARE DE L'ILE VERTE, PARTIE NORD DE L'ILE, STATION DE CANON D’ALARNE.
- Latitude N. 48° 3’ 17”; longitude O. 692 25’ 10”.

imiére catoptrique blanche fixe; treize lampes a méche plate No. 1, réflec-
tem-sL:ie 21 poucgs; dimension des vitres 24 x 28 x 1: consomme environ 375
oallons d’huile par saison. Le canon d’alarme stationné iqi ost tiré toutes les demi-
heures durant les brouillards et les tempétes de neige ; il depense. en moyenne 3,000
livres de poudre par saison, et, des cartouches et amorces & frietion en proportion.
G. Lindsay, gardien. : .

; dien. .
(Lettre du gan 4 ) ILe VERTE, 22 septembre 1874.

Monsteur,—En réponse 4 votre demande, je peux dire que. je ne vois pas sux
I'ile un poste plus convena.blg, pour le canon, c’egt—ﬁ-dn:e, plus élevé, que celui qu’ 11
occupe, & Moins que, ce ne soit sur le cdtean 4 environ dix arpents au sud du phare, ou
se trouve la balise; mais je crois qu'il serait 13 trop en arriére, etle changement ne
serait probablement pas une amélioration. Dans mon opinion, ce qu’il y aurait de
mieux & faire serait de placer le ‘canon sur un quai & 15 ou 20 pieds plus haut qu'il
n'est maintenant, ce qui sans aucun doute angmenterait considérablement ses effets.
Des pilotes et des marins seraient plus compétents gue moi en pareille matisre.

J’ai ’honneur d’étre, monsieur, . ’
Votre trég-obéissant serviteur,
© . G. W.LinpsAY,
Gardien du phare.

Js U. Gregory, Ecr., o .

Agent, ministdre de la Marine et des Pécheries, & Québec.

PHARE FLOTTANT ET SIFFLET D’ALARME DE L'ILE ROUGE, RECIF DE L’ILE ROUGE.
Latitude N. 48° 6’ 30”; longitude O. 692 30’ 20",

Deux lumiéres blanches fixes, savoir: une lanterne catoptrique & 34 pieds du
Eont, et une lanterne dioptrique 422 pieds. Le bateau est & I'ancre dans dix brasses
‘ean, au nord-est de I'tle. Un sifflet d’alarme A vapeur. se fait entendre pendant les
brouillards etles tempétes de neige, 10 secondes par minute, laissant un intervallede
50 secondes entre chaque coup. i le bateau, pour une cause quelconque, s’éloigne de
sa station durant le jour, une boule est hissée au haut de son mit, et la nuit une lan-
terne ?‘hérique, en sorte qu’il puisse &tre pris pour un navire ordinaire i 'ancre ; et le
sifflet d’alarme se fait entendre & intervalles irréguliers comme un steamer ordinaire,
comme on peut voir par le rali]port du patron. (Voyez I'annexe No. 60 du rapport
annuel del'an dernier). Le phare flottant faisant en premier lieu le service de cet
endroit a fait naufrage et péri pendant une violente tempéte, 'automne 1873, et aété
templacé au printemps 1874, aussi de bonne heure que.possible, par un semblable
Phare flottant d’Halifax qui a continué & faire lé servicede la station avec égale effica- |
Cité sous le commandement du capitaine Lévéque qui a avec lui an mécanicien ef un
cquipage habiles. - Lie bateau a été rappels, ot est arrivé, le 26 novembre, au vort de
Québec, on il a Pris ses quartiers d’hiver 4 I'Anse du Sauvage.

- CHIcoUTnMI—RIVIERE .SAGUENAY..
Pric ‘?IX Phares d’alignement a lumiére blanche fixe, sous la garde de MM. les Fréres

- IsLET DES ALOUETTES——ENTME' DU SAGUENAY.
Latitude N. 48° 5’ 30" ; longitude O. 69° 49’ 6",

catoptrique blanche et fixe ; trois lam ves de trés-grandes dimensions 4
consomme environ 100 gallons d’huile par ssison. J'ai personnelle-
) 27 .

. Lumigre
meche plate ;
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ment visité ce phare en juillet dernier, et I'ai trouvé en bonne condition. Jai fai
démolir I'ancienne bétisse du phare, et fait employer les planches qui en ont été ret:.
rées i réparer et rendre plus confortable la demeure du gardien. Une bonne chaloupe
a été fournie au gardien pour le transport du bois, de I'eau et d’autres provisions,
Pendant les brouillards et les tempétes de neige, le gardien devra faire entendre wn
clairon d’alarme qui lui a été envoyé 4 cette fin. P. Boullianne, gardien.
‘ISLET ROUGE. '
Latitude N. 48° 4’ 20” ; longitude O. 69° 32’ 56”. :
Lumidre catoptrique rouge fixe ; vingt-quatre lampes No. 1 & méche plate, réflec.
teurs de 21 pouces; dimension des vitres, 30x27% x}: consomme environ 700
"gallons d’huile par saison. La tour aura besoin d’étre peinte et réparée aun printemps
prochain. E. Fraser, gardien. : h
v GROS PRLERINS, SUR L'ILE. S
3 Latitude N. 472 43’ 15” ; longitude O. 69° 42’ 20”.
TLumidre dioptrique de quatridme ordre blanche fixe; une lampe de trés-grande

dimension & méche plate: consomme environ 70 gallons d’huile par saison; dimen-
sion des vitres 43 x28 x 4. Sous la garde de J. C. Marquis.

‘POTS A L'EAU-DE-VIE, SUR L’ILE. : :

* Lumidre dioptrique de quatriéme ordre blanche fixe; une lampe 4 méche plate
de trés-grande dimension ; dimension des vitres 43x28}x%: consomme environ 70
gallons d’huile par saison. W. Richard, gardien. - .

GROSSE ILE, KAMOURASKA, POINTE N. E. DE L'ILE.
Latitude N. 47° 38' 20”; longitude O. 692 51’ 40", Cet
Lumidre catoptrique blanche fixe ; quatre lampes de trés-grande dimension i

mdche plate et deux lampes & bec circulaire No. 1, avec réflecteurs de 21 pouces;

. dimension des vitres 16x14x%: consomme environ 200 gallons d’huile par saison.
F. Roy Desjardins, gardien, o ‘ o

'

'LES PILIERS, SURL'ILE. )
‘ Latitude N. 47°'12’ 25”; longitude. O. 70° 21’ 26”. .
Lumiére catoptrique blanche tournanta chaque 1} minute; quinze lampes & méche

plate No. 1; réflecteurs de 22 pouces; dimension des vitres 24x23x}: consomme
“environ 350 gallons d’huile par saison. T. Babin, gardien.

PHARE FLOTTANT DE LA TRAVERSE D’EN BAS, PARTIE N. E. DES BATTURES DE ST. ROCH.
Latitude N. 47° 22’ 10”; longitude O. 70S 14’ 50”.

Eumiéres dioptriques blanches fixes; une lanterne quatre pieds au-dessus de
Tautre. Ce bateau ayant été condamné, il a été remplacé cette année par le phare
flottant de Manicouagan sous le commandement du capitaine Thos. Connell, lequel &
employé trois lampes, 'ine au mat de mizaine, les autres au grand mit, et un sifflet
d’alarme & vapeur, pendant les brouillards et les tem&étes de neige, au lieu d'une
cloche tel que d'usage auparavant & cette station. Le sifflet d’alarme faisait entendre
alors un coup de huit secondes suivi d’'un silence de huit secondes, puis un coup de
huit secondes, suivi d'un silence de deux minutes et vingt secondes.

PHARE FLOTTANT DE LA TRAVERSE SUPERIEURE, POINTE N. O. DES ECUEILS DE
_ SAINT-ROCH. '
Latitude N. 472 19’ 50”; longitude O. 70° 16’ 0”. A
Lumiéres dioptriques blanches fixes; & une lanierne quatre pieds au-dessus de
T'autre : consomament environ 50 gallons d’huile par saison. La clocpe est mise ev
‘branle’ durant les brouillards et les tempéztgs de neige. Ce bateau a pris ses quartiers
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i’hiver aux Eboulements cet automne. La garde en est conﬁég au capitaine M.

Deschéne.- )
‘ ILE AUX GRUES, SUR L'ILE.
Latitude N. 47° 8 0”; longitude O. 702 34’ 30”. ‘
Lumisre catoptrique blanche fixe; cing lampes de tros-grandes dimensions &
mdche plate; réflecteurs de 22 pouces; dimension des vitres 16 x 14 X %: con-
\omme environ 200 gallons d’huile par saison. Eu bon ordre, et sous la garde de G.
Painchaud. La tour a été réparée et peinte cet été. Les fondations en ont aussi éte
Hevées.
MONTEE DU LAC, RIVE NORD.

'TLatitude N. 47%7 40”; longitude O. 70°-42’ 30”. .

Lumiére catoptrique blanche fixe. Deux lampes & méche plate No. 1 et une a
pec circulaire No. 1; réflecteurs de 20 pouces. Ce phare, qui consomme environ 90
gallons d’huile par saison, est sous la garde de E. Simard et en bon état.

BELLECHASSE, RIVE SUD.
Latitude N. 472 56’ 0”; longitude O. 702 46’ 0”.

Lumiére catoptrique blanche fixe; cing lampes de trés-grandes dimensions &
méche plate ; réflecteurs de 22 pouces ; dimension “dés vitres 16 x 14 x }: consomme
environ 180 gallons d’huile par saison. Est sous la garde de E. Thivierge.

. POINTE ST. JEAN, ILE D'OKLEANS.
Latitude N. 46° 55’ 20”; longitude O. 70° 53’ 30".

Lumiére catoptrique blanche & révolution & vingt-sept pieds au-dessus du niveau
ile V’eau 4 mavée haute ; allumée pour la premiére fois le ler mai 1874 ; faisant éclat
outes les trente secondes; en temps clair elle pourra Se voir & une distance de
fuinze milles. Ia tour est cartée, eri bois, haute de vingt-trois pieds, peinte en
planc, et est bitie sur un quai. L’appareil d’illumination -est catoptrique. Denx
lampes, une No. 1 & bec circulaire, et l'autre, lampe de- trés grande dimension &
ache plate; réflecteurs de 21 pouces; dimension des vitres, 36 x 28 x §. Pendant
a derniére saison la batisse a été élevée de quatre pieds afin de la tenir hors d’atteinte
o la glace le printemps et l'automne, et un paratonnerre a été placé sur la tour.
ous la garde de M. Joseph Langlois. En bon ordre. . ’

POINTE SAINT-LAURENT, ILE D'ORLEANS. .
Latitude N. 46° 51’ 50” ; longitude O. '71° 0’ 40",

» Lumiére catoptrique blanche fixe; cing lampes de grandes dimensions & méche
plate ; réflecteurs de 18 pouces; dimension des vitres 26} x16}. Ce phare, qui
onsomme 180 gallons d’huile par saison, est tenu en bon ordre par G. Chabot.

BOULES.

S]?, district compte soixante-sept bouées entre I'flc Rouge et le cap Santé, sur le
adele_aurent, Chicoutimi, lariviére Saguenay, le havre d’Ambherst, les iles de la
: laeéme et le bassin de Gaspé. Dans le fleuve, elles sont souvent endommagées on
.ol;aue:sdpn les navires, et il fant y veiller avec soin, ce qui nécessite plusieurs
N 'tun _des steamers fédéraux, qui estimmédiatement envoyé lorsque cette divi-
ont d?loéﬁts:ws de ces accidents. Sur le fleuve Saint-Laurent, toutesles bouées noires
haquo oﬁtéed sud du chenal, & exception de celles de Beaujeu et I'ile Blanche, de
R e esquelles les navires peuvent passer; a celle de Vache, prés du Saguenay,
henal? o I;:isser que du coté sud. Tes bouées rouges sont placées au c6té nord du
Yos. et PS anches et celles'a carreaux indiquent des rochers ou extrémités de bat-
ATTeany :n peut les passer de 'un ou de l'autre coté, excepté la blanche et celle a
di N vue de Saguenay, au nord desquelles Pon doit passer. Iies bouées vertes

u : . PSR A :
quent un naviré sombré.  Une bouée noire a6té placée sur un banc récemment
29
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2

découvert & trois quarts de mille en face de I'ile, et elle est ancrée & trois brasses ;
Teau basse. Le phare de I'ile aux Grues éclaire dans la direction N. par E. 3 1. Une
bouée noire a été placée cette année en vue de Berthier, et une-autre en vue de Pasps.
biac, Baie des Chaleurs, pour l'utilité des vapeurs & passagers. o

. BALISES. .

Les balises’sous la surveillance de cette agence sont au nombre de cinquante-cing,
Celles placées sur le fleuve servent de reconnaissance pour la pose des bouées, et
d’amarques pour guider les navires en remontant ou en descendant le chenal ; Tes ha.
. lises de I'ile Anticosti ont pour but de faire distinguer les différentes parties de lu
cote de cette fle 4 cause de leur apparence uniforme ; il en est de méme de celles situées
entre le cap Chatte et le cap des Rosiers. Les deux sur la céte du Labrador signalent
aussi des points de cette cote et indiquent les entrées des baies de'Bonne-Espérance: et
de Coacoachoo, deux excellents havres de refuge, La balise de I'Islet aux Allouettes
“a été enlevée, et remplacée par le phare. TUne balise a été renouvelée et huit ontété
réparées. Les cinquante-cing bouées sont distribuées comme suit :—
1 & Saint-Valier.
11 aI'ile aux Grues.
2 4 I'ile aux Oies.
1 au Pilier-de-Bois.
1 & la pointe de Saint-Jean.
4 a Saint-Roch. :
2 & la grosseile de Kamonraska.
a V'ile aux Liévres.
4 Cacouna.
4 I'ile Verte.
a l’iSIe Rouge.
au nenay.,
a l’ﬂ:%u BiZ.
4 Saint-Fabien. ‘
sur I'fle Anticosti, c6té sud.
L « ¢dté nord,
sur la cote du Labrador.
entre le cap Chatte et le cap des Rosiers. |
& Saint-Frangois, ile d’Orléans.
an cap Rouge, Montée-du-Lac.

Y
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PHARES ET PHARES FLOTTANTS ENTRE QUEBEC ET MONTREAL.
. ST. ANTOINE, RIVE SUD.
Latitude N. 492 39’ 40”; longitude O. 71° 36’ 10”.

Lumidre catoptrique blanche et fixe; deux lampes No,1 & bec circulaire, réflec
teurs de 1'7 pouces: consomme & peu prés 120 gallons d’huile par saison. Kn hon
ordre et sous la garde de L. Lafleur. :

i3

STE. CROIX, RIVE SUD.
Latitude N. 46° 37’ 456" ; longitude O. '71° 44’ 10”.

Lumiere catoptrique blanche et fixe; dewx lampes No. 1 & bec cir'culuire.; réflec-
teurs de 17 pouces : consomme & peu pras 120 gallons d’huile par saison. En bon ordre
et sous la garde de J. Thurber. ,

PORTNEUF, RIVE NORD.
.Latitude N. 46° 41’ 48”; longitude O. '71° 52’ 10”.
Deux lumiéres catoptriques blanches et fixes, & environ 180 verges de -distanc®
.8 ' E
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T cupdrieure : e lampe de trés-grande dimension & méche plate, réflectenrs de
f(? moiggse.meﬂfom' infériure : deux lampes No. 1 & bec circulaire, un réflectenr de 22
; 1'11:3es ot un de 20 pouces. Consomment environ 200 gallons d’huile par saison. Sous
]p: garde de F. Rodrigue, et en bonne condition.
POINTE PLATON, RIVE SUD.
Latitude N. 46° 39’ 13”; longitude O. 71° 53’ 3.

Deux lumidres catoptriques blanches et fixes, 4 169 yards de distance. Ala .
suite de plaintes portées I'année derniére par les capitaines des vapeurs de la ligne
Richelien, contre le faible éclat’ des lumiéres employées i cet endroit, on substitua
des lampes No. 1 & méche plate aux lampes No. 1abec circulaire. La tour supérieure
contient donc maintenant une lampe No. 14 bec circulaire avec réflecteurs de 21
pouces; dimension des vitres,!34x32x}. La tour inférieure contient aussi une
lampe semblable avec réflecteurs de 21 pouces; dimension des vitres 24 X 24 X 4. Les
deux lampes consomment maintenant environ 150 gallons d’huile par saison. Sous
la garde de P. Beaudet. Les tours ont été réparées cette année, repeintes et rémises en
bonne condition. .

ISLET RICHELIEU, RIVE SUD, SUR L'ISLET.
Latitude 46° 38’ 30”; longitude O. 71° 54’ 51”.

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux lampes & mache plate No. 1, un
réflecteur de 14% pouces et un de 15%; dimension des vitres 36 x 36 x%. Consomme
environ 50 gallons d’huile par saison. Est en bon ordre et sous la garde de H. Blais.
A la suite d'une plainte portée par les capitaines des vapeyrs de la Compagnie du
Richelieu, M. Barbour a été envoyé pour découvrir la cause du prétendu défaut d’éclat
de la lumiére et trouva celle-ci en bon ordre, mais se convainquit en ménie temps
qu'avec une lanterne de la grandeur de celle en usage & cet endroit il est impossible
d’obtenir une lumiére plus forte.

LOTBINIERE, PHARE D'EN BAS RIVE SUD.
_ Lumiére catoptrique blanche fixe; une lampe de trés-grandes dimensions a
méche plate, réflecteur de 14 pouces; dimension des vitres 36 x 36 x 4. Consommo

environ 50 gallons d’huile par saison. Hst en bon ordre et sous la garde de O.
Beaudet. - . ‘ .

LOTBINIERE.—RIVE SUD.

. Lumiére catoptrique blanche fixe; une lampe de tros-grandes dimensions a
mgche plate, réflecteur de 14 pouces; dimension des vitres 36 x 36 x 4. Consomme.
cuviron 50 gallons d’huile par saison. Il est tenuen bon ordre par O. C.de Lache-
Vvrotigre.  Cette lumisre est & 65 pieds du niveau de 'eau a haute marée. Un haut
sapin & deux arpents du phare sur la cote, aété acheté cette année, pour $25, de M.
(qu-Mm:s, et réservé pour servir de balise pour la navigation du Richelieu, pour
laql}elle il est d'une grande importance. L’achat comprend trente pieds carrés autour
de Parbre et droit de pasgsage pour 'y rendre. i : :

RIVIERE DU CHENE, RIVE SUD, SUR LA POINTE LANGLOLS.
Latitude N. 46° 36’ 5”; longitude O. 712 59’ 35",

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux lampes & méche plate No. 1, réflec-

‘ lteu{'s fle 14 pouces ; dimension des vitres 34} x 29 x §. Ce phare consomme 50 gal-
ons d’huile par saison. Les fondations de la tour ont été réparées cette année, et la

bz‘b.tisse a été repeinte et mise en bonne condition. Sous la garde de O. Langlois.
GRONDINES, RIVE SUD.
Latitude N. 46° 35’ 49” ; longitude O.72° 4’ 12",
,]?eux lumiéres cato )ﬁ;iques blanches fixes & 1,350 yards de distance. Tour
uperieure sous la garde (%e E. Trottier ; une lampe & méche plate de trés-grandes

“mensions ; -réflecteur de 15 pouces; dimension dos vitres 18% x 19 x . Consom-
.31 ‘
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me environ 50 gallous d’huile par saison. Tour inférieure, gan'dien J. Trottier ; ung
lampe de trés-grandes dimensions & méche plate ; réflecterir de 15 pouces ; dimen.
sion des vitres 16 x 25 x 4. Consomme environ 50 gallons d’huile par saison. I.ey
deux tours ont été réparées, peintes et remises en bonne condition pendant la- der.
niére saison. - ] : A
: CAP CHARLES, RIVE SUD.

Latitude N. 46° 33’ 39” ; longitude O. 72° 4’ 15”.

Déux himidres catoptriques blanches fixes &80 yards de distancé. Tour supé-
rieure, une lampe de trés:grandes dimensions & méche plate; réflectour de 20 pouces;
dimension des vitres 28x35x4. Tour inférieure, deux lampes No. 1, réflecteurs de 15
pouces; dimension des vitres 28 x35x4. Consomment environ 50 gallons d’huile
par saison. Les deux tours sont tenues en bon ordre par F. Boisvert. ‘

N

SAINT-PIERRE LES BECQUETS, RIVE SUD.
Latitude N. 46° 30’ 28" ; longitude O. 72° 12’ 30",
* Lumiére catoptrique blanche fixe. Une lampe a méche plate No. 1 et une lampe
No. 1abec civculaire ; réflecteurs de 15 pouces; dimensYon des vitres 38 x27% x 4. Ce

}:‘leare, qui consomme environ 70 gallons d’huile parsaison, est tenu en bon ordre par 8.
ranceeur. : :
BATISCAN, RIVE NORD.
Latitude N. 46° 30’ 16”; longitude O. 72° 14’ 51”.

Lumiére catoptrique blanche fixe; unelampe No. 1 & méche plate double ; réflec:
teur de_ 15 pouces; dimension des vitres 364 x 363 x4. Ce phare consomme environ
50 gallons d’huile par saison ; il est confié 4 la garde de J. Marchand, et a’été réparé et
peint en blane, le printemps dernier. .

BATISCAN, RIVE NORD, A ENVIRON 222 YARDS DE L'AUTKE.
Latitude N. 46° 30’ 16” ; longitude O.72° 14’ 52”,

Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe No. 1 A méche plate double, réflec-
teur de 15 pouces ; dimension des vitres 36 x 36 x%. Ce phare, qui consomme environ
50 %allons d’huile par saison, est sous la garde de L. Fugéres qui été réparé et peint
en blanc le printemps dernier. :

POINTE-AUX-CITROUILLES, RIVE NORD.

Ce phare, qui est temporaire, posséde une lumiére blanche fixe ; lanterne trian-
gulaire ; lampe de trés-grandes dimensions 4 méche plate, placée au sommet d'wic
charpente, pour indiquer la pointe. La garde en est copfiee 4 C. Brunel. A cel
endroit le besoin d'une tour et d’unc lanterne avec deux lampes se fait grandement
sentir.

o CHAMPLAIN, RIVE NORD. =
Latitude N. 462 24 34” ; longitude O. 72° 20’ 32”.

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux lampes de trés-grandes dimensions &
méche plate, réflectenrs de 17 pouces; dimension des vitres 35 x 27 x . Ce phare
consomme environ 100 gallons d’huile par saison. Le phare est sous la garde de
N. Hardy, ct ayant été réparé et peint cette année, il est en bonne condition.

CAP DE LA MADELEINE, RIVE NORD.
Latitude N. 46° 23’ 46” ;; longitude O. 722 277" 18",

Deux lumiéres catoptriques blanches fixes 4 200 yards de distance. Tour supé-
rieure, une lampe & méche plate No. 1; réflecteur de 15 pouces ; dimension des vitre,sr'
303 x 363 x §. Tour inférieure, une lampe & méche plate No. 1, réflecteur de 19

32 .
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. dimension des vitres, 30% x 36} x 3. Lesdeux phares consomment environ
Sucg?lt,fﬁﬁ?me par saison. Ils ont &té réparés et peints de nouveau cette année. -
Sou% 1 garde de P Manuel, et en bonne condition.

" CAP DE LA MADELEINE, RIVE NORD.
Tatitude N. 46° 23’ 16”; longitude O. 72° 28’ 38”.

Deux lumiéres. catoptriques jblanches ﬁxqs 4 235 yards de distance. Tou.r supé-
rieure, une lampe & bec ci'rcu,la.,lre No. 2; 1’eﬂec§em* ~dq 20 pouces ; dlm:ansmn des
vitres, 36 x 36 x §. Tour inférieure, une lampe 2 bec circulaire No. 2, réflecteur de
20 pouces, dimension des vitres 28 x 35 x L. Lgs dpux 'lumler.es consomment environ
100 gallons d’huile par saison. On a cette année réparé et peint de nouveau les deux
tours, ot &la suite de plaintes contre le défaut @’éclat des anciennes lumidres, des
{ampes No. 2 & bee circulaire ont été substituées aux lampes No. 1 & méche plate.

Bous la, garde, de P. Montplaisir, et én bonne condition.
POINTE SAINT-FRANGOIS, RIVE SUD.
Latitude N. 46° 16’ 20" ; longitude O. 73° 37" 15”.

Deux lumidres catoptriques blanchés fixes. Tour supérieure: deux lampes &
méche plate No. 1, réflecteurs de 15 pouces, dimensionr des vitres 20x32x%. Tour
¢rieure, une lampe 4 méche plate No. 1, réflecteur de 15 pouces, dimension des
itres 27 x 31% x &. Ces phares consomment environ 70 gallons d’huile par saison. Grice
1 mauvais état et & l'insuffisance de la jetée sur laquelle est bitie la tour supérieure,
n s été obligé, cette année, de renforcir et élargir la jetée, et la protéger contre
‘action des glaces du printemps. Sous la garde de J. Charette.

POINTE DU LAC, RIVE NORD. )
Latitude N. 46° 16’ 50" ; -longitude O: 72°'40’ 22" .
Lumiére cdtoptrique blanche fixe. Une lampe & méche plate No. 1, avec un

réflecteur de 15 pouces. Ce phare consomme environ 25 gallons d’huile. par saison,

Bt a été réparé et peint de nouveau cette année. Il est sous la garde de M. Paquin,
Bt en bonne condition. :

PHARE FLOTTANT No. 3, LAC SAINT-PIERRE, BXTREMITE OUEST.
Latitude N. 46° 15’ 56” ; longitude O. 72° 42’ 18”. - s
Lumiére catoptrique blanche fixe ; trois lampes & méche plate No. 1, reliées

Eoune fontaine ; dimension des vitres 264 x 263 x%r Ce phare consomme environ
120 gallons d’huile par saison. Sous la garde de J. Dussureau. Il aura besoin au
printemps prochain de réparations considérables. 4

PHARE FLOTTANT No, 2, LAC ST. PIERRE, CENTRE.

Latituds N. 46° 11’ 39” ; longitude O. 72° 53’ 20”.

. Lumiére catoptrique blanche fixe ; une grande lampe & méche ronde ; dimension
es‘wtres, 263 x263x%: consomme environ 120 gallons d’huile par saison. Sousla
garde de E. Arcands aura besoin de quelques réparations au printemps.

PHARE FLOTTANT No. 1, LAC ST. PIERRE, EXTEMITE OUEST.

Latitude N. 46° 9’ 39” ; longitude O. 72° 56’ 50",
Hos vﬁ‘;’;;iézlg%citggtrique{ blanche fixe ; wme gra;nde lampe :‘1-’ méche ronde ; dimension
£3100 do 0. Augor: st om b avire ; an printomps. 1 mauth beshin gus g6, Léquipe.
hent ordingire & ; aup. ps il n’aura besoin que de gqmpe-

ILE AUX RAISINS, SUR L'ILE.

Latitude N. 46° 6’ 14" ; longitude O. '712° 57 50”.

. « 46°6° 07; « 72° 58 0.
Lllsll_u_s?irc catoptrique blanche fixe ; dcglgx tours & une dizaine d’acres 1'une de 'au-
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tre ; deux lampes No. 1 A méche plate, réflecteurs de 15 pouces; dimension des vitres .
lanterne supérieure, 36 x 36, 36 x 21 x % ; lanterne inférieure, 20 x31x % : consom.
ment une centaine de gallons d’huile par saison. Sousla garde de O. Letendre et ¢
bon ordre.

ILE A LA PIERRE, SUR LA POINTE EST DE L'ILE.

Latitude N. 46° 5’ 54” ; longitude 0. 720 59’ 40”.
Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 4 méche plate, réflecteurs dy
15 pouces ; dimension des vitres, 28 x 36, 30 x 28 : consomment environ 60 gallons
d’huile par saison. Sous la garde de J. Lamoureux qui a été fourni d'une chaloupe
neuve cette année. En bon ordre. Le ministére prend des mesures pour acheter une
quantité de terrain couvert d’arbres siffisante pour protéger la tour contre la glac

qui 'emporterait sans cela. ' )
' ILE DE GRACE, SUR L'ILE.

Latitude N. 46° 4’ 13” ; longitude 0. 73° 2’ 32"
Ce phare, lumidre catoptrique blanche fixe, sert a indiquer I'ile ; deux lampes
No. 1 a méche plate, réflecteurs de 20 pouces ; dimension des vitres, 19 x 30 : consom-

-mme environ 60 gallons d’huile par saison. Sous la garde-de Edouard Paul, et en hon

ordre.
PORT DE SOREL. )
Latitude N. 46° 2’ 33" ; longitude O. 73° 7’ 15”.
Deux lumidres rouges sur le quai de la Compaguie du Richelieu, pour indiguer lo

port, sont entretenues par cette compagnie moyennant une gratification de $85 par
saison. :

LAVALTRIE, cOTE SUD DE L'ILE.
Latitude N. 45¢ 52’ 55” ; longitude O. 73° 16’ 0"
Lumiére catoptrique blanche fixe ; deux grandes lampes 4 mache plate, réflecteus

~de 15 pouces dans chacune des deux tours quise trouvent & 320 yards 'unc de I'autre,

la premiére 4 21 pieds et laseconde 4 13 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux;
dimension des vitres 25 x 203 x{ et 283x28x%; consomment environ 120 gallons
(’huile par saigon. La petite tour a été remise 4 neuf cette année, et la jetée réparéc.
Sous la garde de D. Giguére. . .

CONTRECEUR, ¢OTE SUD. :

Ce phare est une lumidre catoptrique blanche fixe sur une petite jetée presqui
fleur d’eau, en amont de I'église de Contrecwur, et se compose d'une lampe No. 14
méche plate, réflecteurs de 15 pouces; dimension des vitres, 2561 x 34 x }: consomme
environ 25 gallons d’huile par saison. A été réparé et peinturé cette année. Soush
garde de F. Lacroix. . '

CONTRECEUR, COTE SUD.
Latitude N. 45© 49’ 52” ; longitude O. 73° 17’ 0.

Lumidre catoptrique blanche fixe, absolument semblable a 1a précédente ; se trouw
a environ 2% milles en amont de I'église de Contrecoeur: consomme environ 25 gallon
(’huile par saison. A été peinturé et aura besoin de réparations I'année prochaint
Sous la garde de J. Gervais. - :

ILE AUX PRUNES, SUR L'ILE.
Latitude N. 45° 46’ 50”; longitude O. 73° 22’ 30",

Lumiére catoptrique blanche fixe; deux lampes No. 1 & mache plate, avet
reflecteurs de 15 pouces; dimension des vitres 32 x'20% x }: consomme environ

gallons d’huile par saison. La tour a été réparée et peinturée cot été. Sous la gm‘]"
de J. B. Larose.

REPENTIGNY, COTE NORD.
- Latitude N. 45° 2’ 0”; longitude Q. 739 26’ 8”.
Lumiére catoptrique blanche fixe ; une lampe No. 14 méchd plate, réflectents e
34 )
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e

. dimension des vitres 36 x36 x  : consomme environ 25 gallons d’huile par
i,%slf,ﬂfw%’n‘ bon ordre etsous la garde de C. Rivet.

REPENTIGNY, A 170 YARDS DE L’AUTRE TOUR.

Ce phare est sous la garde de J. B. Lacha elle; et en tous points semblable &
‘qutre, sauf qu'il n’a que 14 pieds de hauteur. Consomme environ 25.gallons d’huile
par saison. ) . ,

‘ ILE A LA BAGUE, COTE NORD SUR L'ISLET.
ZLatitude N. 45° 44’ 14”; Longitude 0. 73° 26’ 15”.

Lumidre catoptrique blanche fixe ; deux lampes No. 1 4 méche plate, réflectours

de 15 pouces; dimension des vitres 193 x 29 x }: consomme environ 50 gallons d’huile
ar saison. [Esten bon ordre et sous la garde de J. Ethier. En raison de la glace, ce
phare est toujours enlevé vers la fin de la saison.

STE. THERESE, cOTE NORD, SUR L'ILE.
Latitude No. 45° 41’ 42”; longitude O. 73° 27’ 40”,

Lumiéres catoptriques blanches fixes; deux tours, 4 220 yards I'une de I'autre,
avec 3 lampes No. 1 4 méche plate pour chaque tour, réflecteurs de 15 pouces; dimen-
sion des vitres 34 x 34 x } et 36 x 34 x £, et consomment environ 150 gallons d’huile
par saison. Sous la garde de T. Brodeur. Le printemps prochain il y aura urgence
flo réparations et de peinturage.

STE. THERESE, COTE NORD, SUR L’ILE.

Lumiére catoptrique blanche fixe; une lampe No. 1 & méche plate, réflecteurs do
15 pouces ; dimension des vitres, 36 x 34 x }: consomme environ, 25 gallons d’huile
par saison. Sous la garde de Samuel Reeves, et'en bon-ordre. "

POINTE AUX TREMBLES, RIVE NORD.
Latitude N. 45© 38’ 26” ; Longitude O. 73% 29’ 20.

Deux lumidres catoptriques blanches fixes, & 600 yards 'une de autre ; une grande
lampe & mache plate dans chaque tour, avec réflecteurs de 16 pouces; dimension des
vitres, 33 x 86 x } et'30 x 33 x 1 : consomment environ 100 gallons d’huile par saison.
Sous la garde de Antoine Lamoureus, et en bon ordre. '

PORT DE MONTREAL.
Latitude N. 45° 30°0” ; longitude O. 73° 33"14”.

Deux lumidres rouges fixes, 4 73 yards 'une de I'autre, indiquant le chenal le
[\)1‘115 propre pour entrer dans le port ou en sortir ; I'une se trouve 4 38 pieds et'autre
2 29 pieds au-dessus du niveau des hautes eaux. IL’appareil d’éclairage se compose
C’une grande lampe & mache plate dans chaque tour, avec des réflecteurs de 16 pouces,
gttoutes deux consomment une centaine de gallons d’huile par saison. Les deux phares
sont sous la garde de William Jeffs et auront besoin de beaucoup de réparations le
printemps prochain, sinon d’tre complétement remis & neuf.

fljous ces phares entre Québec et Montréal ont été visités et inspectés durant la

261‘11.161'.6 saison par le capitaine Marmen qui, & bord du 8S. Druid, leur a distribué les
Pprovisionnements nécessaires. t

PHARES ENTRE ST. JEAN , PROVINCE DE QUEBEC, ET LA FRONTIERE.

Tat .
Que’bJe gl‘liil;iggﬁteta_mlee, en compagnie du capitaine Joncs, de St. J ean, province de
fow entre St 3‘ tnspecter personnellement les différents phares de la riviére Riche-
ayant bosgio ean et la frontiére américaine ; je les ai trouvés en bon ordre, mais
soindes quelques réparations mentionnées ci-apres.

ILES DES OENDRES ET DU SANG.

De - . .
i 'edux lumiérés cato triques blanches fixes temporaires, avec lanternes sur
Pleds. Sous la garde de

sio . H. A. Hammond. Le ministére a demandé des soumis-
M8 pour la congtrycti A :
struction de deux bonnes tours. Elles sont trds-nécessaires pour
35 :
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indiquer les fles et permettre aux navires de les éviter et d’entrer dans le chenal, car
ce sont des endroits trés-dangereux pour la navigation durant la nuit. -

LACOLLE.

Deux tours formant des feux d’alignement, qui conduisent de Lacolle & St
Valentin. La tour inférieure contient une grande lampe & méche plate avec réflec.
teurs de 15 pouces; dimension des vitres, 32 x 36 x §. La tour inférieure, deux
grandes la,m{)es avec réflecteurs de 156 pouces : dimension des vitres, 36 x 30 x 4. Ia
lampe latérale indique les points aux navires qui passent avant d’entrer dans 1’aligne.
" ment. Sousla garde de M. W. H. Vanvliet.

ST. VALENTIN.

Deux tours, formant des feux d’alignement, & 11} milles de St. Jean et 6% milles
de la Pointe-Mi-Chemin, conduisant & travers lariviére au pied de I'Ile aux Noix. Tour
supérieure, une grande lampe 4 mache plate, réflecteurs de 16 pouces ; dimension des
vitres, 36 x20 x §. Tour inférieure, deux grandeslampes-a mache plate, réflecteurs de 16
pouces ; dimension des vitres, 32 x 36 x 1. Une lampe supplémentaire a été mise ici cette
année, ainsi qu’a Lacolle, car la lumidre d’avant a besoin d’étre apercue dans deux dirce-
tions, I'une 4 angle droit de I'autre, ce qui ne pouvait étre auparavant. Sous la gardede
P. Martin. ‘ N ‘

NORD DE LA POINTE MI-CHEMIN..

Deux tours, formant des feux d’alignemant, 4 cing milles de St. Jean, sur larive sud,
et guident entre la Pointe Mi-Chemin et, I'Tle aux Noix. Tour supérieure, une grande
lampe & méche plate, réflecteurs de 20.pouces ; dimension des vitres, 36 x36 x4. Tour
inférieure, denx grandes lampes 4 méche plate, rétlecteurs de 16 pouces ; dimension des
vitres 82x36 x1. On amisici une lampede rechange. Souslagarde de D. Minard.

VAPEURS FEDERAUX.

11 y a quatre vapeurs sous le contréle de cette agence, savoir : le navire a vapeur
Napoléon I?I et le navive 4 vapeur Druid, affectés au service des cdtes et des phares;
le yacht & vapeur Dolphin et la chaloupe & vapeur Adéle affectés au service dela
police de rade. ' _

Lenavire 4 vapeur Napoléon ITT, puissant bitiment en fer 4 hélice, fut construit
en 1856, par MM. R. Napier et fils, Glasgow, et a une force de 300 chevaux; mais
quon peut porter & 700. Tl est d’'un tonnage effectif de 494 tonneaux et peut trans
porter environ 2,000 barils ; sa soute peut contenir 10,000 livres de poudre. Il avait

our commandant le capitaine Eugéne Gourdeau, pilote commissionné pour le fleuve

t. Laurent en bas de (iuébec; mais, au mois d’avril 1874, cet officier fut forcé par
une grave indisposition d’abandonner son poste, et il a été mis & sa pension. Au mois
de mai 1874, le capitaine Després, qui est aussi un pilote commissionné trés-distingué,
a été nomme au commandement. ) -

Ce navire est 4 subir des réparations nécessaires pour lui permettre de reprendre
sa mission au commencement de l'année prochaine,—la débicle des glaces dans le
port:de Québec, le 8 mai, layant fait sombrer. (Voir le rapport de ce désastre sous lo
titre ¢ Mouvements du SS. Napoléon I11.”%)

Le vapeur & aubes Druid, construit en fer, en 1856, par MM. Todd et McGregor,
de Glasgow, et ayant une force de 170 chevaux, peut transporter environ 1,000 barils,
et a une soute capable de contenir 6,000 livres de poudre. Il est commandé par le
capitaine Anselme Marmen, qui est employé depuis seize ans, et est aussiun pilote
commissionné pour le bas du fleuve St. Laurent. C

Le vapeur policier Dolphin est un petit navire construit en forme de yacht, 43
pieds de long et 12 pieds de travers. .

: La chaloupe policiére 4 vapeur Adéle est un bateau encore plus petit que le préce:

dant, mais également construit en forme de yacht, 36 pieds ¢ pouces de long, et
pieds de travers. A : '
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HOUVEMENTS DU VAPEUR “ NAPOLEON II1,” DU PREMIER JUILLET 1873 AU 30 JuIN 1874,

12 juillet '1873.—Retour & 6 h. p- m. d'un voyage de distribution d’huile aux
phares de 1a cote du Nouveau-Brunswick. o

22 juillet 1873.—Parti 4 11. h. p. m. pour le détroit de Belle-Isle, avec des appro-
yisionnements pour cette station et d’autres phares sur la céote.

9 aofit 1873.—Axrivé d’en bas & Québeca 8 h.p. m.

9 septembre 1873.—Parti 4 10 h. a. m. pour le service du détroit de Belle-Isle of:
du Golfe, avec des munitions et approvisionnements. o

10 octobre 1873.—Axrivé du détroit de Belle-Isle 4 11.30 h. p. m., apréds avoir
mpprovisionné tous les phares du Golfe. )

7 novembre 1873.—Parti & 2.30 h. p. m. pour le dépot de provisions de la baie
Ellis, Anticosti. . L i
. l4movembre 1873.—Arrivé d’Anticosti & 4.30 p. m., aprés avoir laissé les approvi-
jonnements sous les soins du eapitaine R. Setter, comme suit: 16 quarts de farine -
E’avoine,, 44 quarts de farine de blé d’inde, 30 quarts de flewr 15, quarts de lard et
15 quarts de beeuf. e capitaine Setter en avait prété aux gens d’Anticosti quelques
juarts qui furent remplacés. ) ,

21 novembre 1873.—Parti & 10 a. m., pour aller an secours des phares flottants en
pas de Québec. . ) )
24 novembre 1873.—De retout & 9 a. m. et pris ses quartiers ’hiver aux estacades
lle Blais. . :

Dans le cours de I'hiver guivant, sa machine et sa chaudidre furent inspectées et
téparées pour qu'il fitt prét an service dés louverture de 1a navigation du printemps
suivant. : ;

Rappoit din voyagje dams le bas du flewve St. Laurent, dans Uhiver de 1873.
MinisTERE DE LA MARINE ET DES PfoHERIES,

AGENCE DE QUEBEC, 25 novembre 1873.

. MoNsIEUR,—J’ai T'honneur -de faire rapport que le steamer Napoléon IIT est
wriveé hier 4 11 heures, et jo vous transmets un résumé de ce qu'il a fait. :

Ilest parti de Québec vendredi matin le 21 du présent -mois pour le.bas du
deuve, conformément aux instructions que vous m’aviez transmises par télégramme
e 19: « de voir 4 la sfireté des phares flottants avant-tout” ; et afin que ces ordres
ussent mieux exécutés, aussi bien que pour acquérir une bonne connaissance du bas

u fleuve & cette époque critique de ’année, je m’embarquai 4 son bord.

'A_u moment ot nous allions partir de Québec, la rumeur meé parvint que lo
tapitaine du phare flottant de la Traverse d'en haut, avec 1'un des hommes de son
bquipage, étaient perdus. Naturellement, cotte nouvelle augmenta I'anxiété pour la
Sureté des autres. ’ .

Ous passdmes 4 travers de grands banes de glace jusqu'en bas de I'Tle-aux-Grues,
Et 1ous trouvimes le phare flottant de Manicouagan & l'ancre dans une petite baie
ppelée ¢« I"Hépital,” & I'Tle-aux-Oies. N
oseI}'f ]-:Zj\erliptilégn avait'g’até pourvu de fl.l'Oi.‘l grands canots. J ’onn envoyai un avee
Omgleq e » de la police de rade de Québec, un habitant de_cette ile et deux autres
bavis o) %-);m'lt aider & amener ce phare dans une bonpe position sur la glace; car, de
1 pha o Ptlt aines ’Mal_'men, Gourdeau et Levesque, ainsi que de M. Connell, capitaine
o] ottant, ¢'était, dans les circonstances, la place la meilleure et 1a plus sive
T 16 mettre en hivernement.
1

Nous nous rendsimes ensuite & la “Traverse,” et a Iendroit ou le phare flottant

;&g_ar-‘[‘gl'éavﬁ:Se d’en haut aurait dd se trouver, nous apergiimes les débris d’'un bﬁtixpent

e plus %’é; avait toutes les all)Parex,)ces\de ce vaisseau. Nous nous en approchimes

épart, dgquégaosmble, persudlés, d’aprés la rumeur qui avait circulé lors de notre

2 Traverse b ©C, que tout I'équipage avait péri. Ne voyant pas le phare flottant de

plus grand oD 0as & sa place, non plus que dans le voisinage, nous déployames la
2 © célérité pour savoir ce qu’il était devenu.

1 descendant, noug aperctimes le batiment Amoor démdté et & I'ancre prés du
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Fer-a-Cheval, et le phare flottant de la Traverse d'en bas sur la rive sud de 'Tlle-any.
Coudres. A cause de 1'état délabré dans lequel il se trouvait, et en raison de la cop.
dition du vent et de la marée, nous craignimes beaucoup qu'il ne pitt tourner et entroy
aux Eboulements; en conséquence, il fut unanimement. déecidé d’ap]ﬁrocher 1e plug
prés possible de I’Amoor, de recueillir son équipage et d’aller au phare flottant pour lg
mettre en siireté, puis le lendemain matin, en, descendant &4 I'Ile Rouge, de hale;
P Amoor si ¢’était possible. J'envoyai une chaloupe dans ce but. : .

- Le pilote de I'Amoor refusa de le laisser et exprima le désir d’étre remorqué
jusqu’en eau profonde. Ceci ne fut pas trouvé opportun; car le vaisseau échouai
quand il était & ean basse, et si nous 'avions trainé un peu plus au large, il-aurait ét¢
constamment exposé & I'action des immenses bancs de glace que la marée montante
devait évidemment amener et contre lesquels ses ancres n’auraient pu tenir.

L’approche de la nuit ne nous laissait que trés-peu de temps pour prendre possession
du phare flottant de la Traverse d’en bas, sur la condition duquel nous ne connaissions
encore rien. Nous nous dirigeAmes immédiatement vers lui,’et, aprés des difficultés
considérables, nous réussimes 4 le remorquer et 4 lemettre en lieu siir pour la nuit prés
du Napoléon, dans la baie Prairie; puis nmous apprimes que le phare flottant dela
Traverse d’en haut était en sfireté awquai des Eboulements, et son équipage sain et sauf,
Les débris que nous avions vus & sa station étaient le mét et les espars du vaissem

- Amoor qu'on suppose avoir été emportés dans le naufrage de'l’Annette.- Ces mils
étajent vernis et I'action de 1'ean leur donnaitune couleur rouge qui nous les avait fait
prendre pour le phare flottant. De bomne heure, le .22 au matin, le vapeur Rescue,
de Québec, nous aborda pour nous annoncer quil s’en allait au secours -de 1’ Amoor.
- Malgré l'apparence menacante du temps et le méme degré de froid, 14° au-dessous du
g;)int de congélation, j’insistai pour que le capitaine essayat d’atteindre 1'ile Rouge.
ous fimes trois milles, mais fimes obligés de retourner par une.violente tempéte de
neige, accompagnée de forts vents d’est qui nous auraient empéchés de faire quoi qﬂg
ce soit & I'lle Rouge, en supposant que nous eussions pu nous rendre jusque-la. Le
lendemain matin, .le temps s'étant adouci, nous partimes dés I'aurore et arrivimes i
P'ile Rouge un peu avant la marée basse; nous visitimes le phare flottant qui était
rempli d’ean. 4 I'avant et & 'arriére et nous vimes-qu’il n’y avait guére d’espoir de
Je sauver. Javais apporté une grue avec son appareil, des pompes puissantes, un
nombre suffisant d’hommes pour les manceuvrer et tous les matérianx nécessaires au
sauvetage ; tout fut inutile. Tout le monde se mit alors & l'ceuvre pour enlever du
< phare ce qui pouvait étre sauvé. Dés que la marée eut baissé, le temps indiqua m
changement pour le .pire. - Nous nous rendimes alors & la Baje St. Paul ou now
jetames Pancre pour 14 nuit dans neuf brasses d’ean. Avant de partir cependant,la
glace qui descendait avec la marée fit dériver le steamer 4 une grande distance et
Tentraina sur la batture malgré la puissance de “I'ancre de Martin ” dont il est muni;
il n'a été sauvé que grace & la- grande capacité de sa machine. TLes phares flottants
aux Eboulements étant en stireté pour Ihiver, j'y laissai deux hommes, Pierre Jobin
et un autre charpentier de navire pour ouvrir le phare flottant de la Traverse d'el
bas et faive rapport sur les meilleurs moyens i adopter pour le mettre en état d
reprendre sa station' le printemps prochain. Il fandra des réparations considérables
sinon un vaisseau tout neuf. i : ]

En remontant nous rencontrdmes de grands bancs de glace qui couvraientlt
fleuve d'une rive & l'autre, etil fallut toute la force des puissantes machines dt
Napoléon pour™ pratiquer un chemin i travers. Une forte tempéte de neige, accon
pagnée d'une hourrasque de 'est, dura toute la journée. Nous arrivimes & Québet
vers 11 heures a. m., le 24 courant, et nous fimes un chemin A travers la gl
jusqu'aux guartiers d’hiver, les estacades de Blais. :

C’est 'impression générale des capitaines, et j'y concours, que dés que le therm”
métre atteint 8 ou 10 au-dessous du point de congélation, la navigation du St. Lauret!
en bas de Québec devrait étre considérée comme fermée; et nous recommandom
respectueusement que le ministére fixe une date, disons le 15 novembre, ou vers ¢
temps-la, pour enlever les phares flottants et les bouées, car on ne peutrcomlptel- sir
la température aprés cette époque, et trés-peu de navires & voiles, si méme il y o ¥
courent la chance de se rendre jusqu’a la mgr. Six des bouées qu’on avait Thabitud®

3



§8 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1875.

e

fo laisser pour faciliter la nuvigati9n dans les endrf)it-s les 1)1118 dangereux, ont été
erdus ; cela airive souvent parce qu'on les laisse aprés cott;g epogne. .

* J’ai prié le capitaine Levesque, du phare flottant de I'lle Rouge, de Dréparer un
fapport de ses péregrinations depuis le moment ot il a laissé sa station jusqu'a celui
it il & fait naufrage ; je vous enverrai ce rapport demain avec des opinions sur la

uestion de savoir si le phare pourra résister aux effets-de la glace pendant I'hiver, et
‘autres renseignements qui pourront peut-&tre jeter du Jour sur ce sujet.

T’expérience que j'ai acquise dans ce voyage a confirmé ma conﬁanqe dans ]'o
ugement et les qualités de marins des capitaines (:rourdeau. \et I}L[al‘mgxl qui ont ft}xlt
sreuve d'un vif désir de s'acquitter de leurs devoirs de manidre & protéger la proprié-
%6 sous leur contidle; c’est pourquoi je suis pleinement convaincu de I'exactitude des
éclarations que je les ai entendu fa,u'g depuis dix ans sur les dlﬁiculteg et les dangers
o naviguer dans le bas du fleuve aprés que le thermométre est tombé au-dessous de
réro, savoir: ) . . ,
t 1. Entre Québec et Kamouraska le fleuve se couvre rapidement d’une couche de
E;lace qui devient assez forte, en une seule nuit, pour couper les vaisseaux de bois qui
viennent en contact avec elle.

2. Tous les amers sont complétement cachés par la neige.

3. Les bouées sont hors de place et tendent & induire en erreur.

4. Les baics et les havres sont remplis de glace, et souvent ne peuvent offrir
"abri. ) ‘
' 5. Le mouillage est dangereux & cause de la pression de la glace.

. Jai, ete., !
J. U. GrEGoORY,
) Agent, ministére de’la Marine et des]Pachiries.

Wit SumrrH, écuier, - :
Député-ministre de la Marine et des Pécheries.

Désaitres maritimes occasionnés dans te port de Québec par la débdele du pont de gldce,
le 9 mai 1874.

Dans le cours de 'hiver 1873-1874 les machines et chaudiéres du Napoléon IIT
furent complétement réparées et le navire mis en état de remplir dans le golfe St. Lau- .
tent et le détroit de Belle-Tsle les importants services dévolus a ce district, Lo navire
Stait en pleine vapeur, I'équipage se trouvait 4 son bord, tout était prét pour le faire
sortir de ses quartiers d’hiver et lui permettre d’aller placer les phares flottants et
les bouées dans le bas du fleuve, dés que le pont de glace se serait brisé. A 3.20 p.- m,,
a glace commenga & s'6branler en une masse solide qui couvrit toute lalargeur de la
Iviere, entrafnant la destruction avec elle. TLes vapeurs du gouvernement Napoléon
IIT et Druid; les vapeurs du golfe Georgia, Miramichi et Hadji et un grand nombre
des remorqueurs appartenant i la compagnie de navigation du St. Laurent et 4 d’au.
tres Jparticuliers se trouvaient en quartier d’hiver aux estacades de Blais et dans le
voisinage ou ils avaient déja hiverné. depuis plusieurs années, & canse des facilités
Superieures d’abri qu’offrait cette localité. Prés d’une centaine de navires de toutes
flovtes, Vapeurs, vaisseaux, goélettes et barges, y étaient réunis. La masse flottanto

es glaces, entrainée par la marée, alla frapper un navire appelé Harald Haarfager,
gﬁn‘}lu'@ frappa son voisin le G'eorgia qui refoula les autres contre les quais dans une
o sxog 1nexmcablg : les pertes et les dommages furent considérables. Plusieurs
Toa 11]:‘2: rent défoncés, se remplirent d’eau et de glace et sombrérent, ne laissant que
fémenfﬁ pour indiquer I enc’h-mt ol ils éiaient ensevelis; d’antres disparurent complé- |

contre | cureusement, il n'y eut pas de pertes de vies. Le}Napoléon 11T fut entrainé
fondem-edcoép du quais de Blais, et plus de soixante pieds de son bébord, sur une pro-.
Tenvorsd e dix-huit pieds, furent totalement défoncés par la glace, et il fut presque
‘tren taine Sgns dessus’dessous; ‘Son tribord fut aussi considérablement endommagé, une
malhe © de pieds en furent défoncés en allant frapper contre le quai. Peu aprés le
Ureux navire sombra dans quinze pieds d’eau, & marée basse, ot s'enfonca une
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dizaine de pieds dans la boue. Immédiatement la nouvelle de ce désastre fut télégrs.
graphiée au ministore, et subséquemment je regus ordre de prendre des moyens po
relever le Napoléon I1I. Aprés m’stre consulté avec plusieurs constructeurs de na.
vires et autres personnes d’expérience, je soumis au ministére un plan qui fut adopts,
L’exécution de cette difficile entreprise fut confiée & feu M. Louis Gagné, maitre char.
pentier attaché & cette agence, qui réussit parfaitement, Par ordre du ministére, ]
vapeur’ fut alors mis en vente a I'enchére publique, puis retiré dans le but de lutiliser
comme phare flottant sur les battures de Manicouagan. Dés que le Napoléon ITI ext
été mis en bassin do carénage ot il put &tre.complétement examiné, je fis faire un exa.
men qui eut pour résultat de me faire suggérer au ministére qu’en le.recouvrant d'une
coursiére il pourrait transporter trois ou quatre mille quarts, et, grice & sa grande
force de quille ot & sa puissante machine, pourrait avantageusement remplir les exi.
gences de ce district en faisant le service des cotes et des phares. Ma recommanda.
tion fut approuvée, et conformément & des instructions que je regus, je fis immédiate.
ment commencer les travaux nécessaires pour qu'il fiit prét & ouverture de la navi-
gation de 1875. En terminant je dois faire remarquer que ma recommandation do
refaire le Napoléon II1 pour son ancienne destination, au lieu de le convertir en phare
flottant, est due en partie au fait que le phare flottant de 1'Ile Rouge naufragé dany
Pautomne de 1873, a été relevé et trouvé susceptible d’étre réparé pour reprendre son
ancienne position, complétant ainsi le nombre nécessaire des phares flottants 4 sifflets
d’alarme dans le bas du fleuve. .

MOUVEMENTS DU VAPEUR “ DRUID”, DU ler JUILLET 1873 Avu 30 Jurv 1874.

5 septembre 1873.—Arrivé & 7 a.m., avec Son Excellence le Gouverneur-Général,
Lady Dufferin et leur suite, d'un voyage dans les provinces maritimes.

19 septembre.—Parti &4 8 a.m., ayant & son bord des apprentis pilotes et des
approvisionnements pour les phares du fleuve en bas de Québec.

29 septembre.—Arrivé &4 1 p.m., avec les apprentis pilotes et fit rapport que sur
sa route il était arrété a St. Jean Port Joli, pour examiner I'endroit ou la barque
‘Chrysels avait fait naufrage, n’en trouva aucune trace et conséquemment enleva
bouée. Trouva aussi hors de place la bouée noire de I'extrémité ouest de la batture
de St. Roch, et la remit en position. ITia bouée rouge de la Traverse d’en bas avait
disparu, et comme le vapeur avait toujours & son bord des bouées de rechange, une
bouée marquetée Tut geinturée en rouge et mise & la place de celle qui manquait.
Explora le morceau de terre qui se trouve vis-4-vis I'Tle-aux-Grues, que deux patrons
de navires avaient signalé & la Maison de la Trinité de Québec et sur lequel on avail
attiré Iattention du capitaine du Druid comme étant Pendroit ot le navire Evangelin

“avait échoué. TIl'constata que ce moiceau de terre n’avait pas plus que trois brasses
& eau basse ; le phare de I'lle-aux-Grues relevant N. par E‘. moitié B. TUne boué
noire fut placée en cet endroit. . .

16 octobre.—Parti pour Portneuf en bas, avec M. Gregory & bord.

" 24 octobre.—Axrivé d’en bas & 11.30 a.m., et parti 4 1 p.m., pour aller placer
une bouée dans la Traverse.
.25 octobre.—De retour & 4 p.m. .

13 novembre.—Parti de Québec, & 8 a.m., pour aller enlever les bouées. .

19 novembre.—Arrivé & 5 a.m., avecles bouées. Le 16 rencontraune assez grands
quantité de glaces en bas de la Traverse, et le 18 essuya un gros grain dans le Trot

“

St. Patrice.

21 novembre.—Mis en hivérnement aux estacades de Blais. ' o

8 mai 1874.—Lors de la débacle des glaces qui se fit dans le port de Québec, 1¢
vapeur Druid, qui hivernait avec d'autres navires aux estacades de Blais, fut endon®
magé par 'action de la glace. Il se fit-dans son arc un_trou qui fut temporairement
réparé afin de lui permettre d’aller sans délai placer les bouées dans le bas du fleuve:

10 mai.—Sorti de ses quartiers d’hiver et prit toutes les bouées a son bord.

11 mai.—Parti & 11.30 a. m., pour aller poser les bouées et placer les phares flol
tants.
15 mai.—Revenu & 5 p. m., aprés avoir placé tous les phares flottants ct bouées:

40 B
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20 mai.—Partit & 2 p. m., pour replacer une bouée dans la Traverse et une autre
a I'extiémité est de 'lle Rouge.

22 mai—Arriva d'en bas a 9 a. m. ‘

25 mai.—Partit & 11 a. m., avec des approvisionnements pour les phares entre
Québee et Montréal.

ler juin.—De retour apres avoir fuit ce.service.

10 juin.—Partit avec Son Excellence le Gouverneur-Général et sa suite pour le
Saguenay et Gaspé, et fut absent pendant plus d'un mois.

Dans le mois d’aolit, le Druid brisa son trait intermédiaire et fut remorqué a
Québec par le vapeur Champion. 11 fut mis en bassin de carénage et subit toutes les
réparations nécessaires. 1l fut aussi peinturé et mis en bon ordre pour le service
d’automne. ’ o '

VOYAGE D'AUTOMNE DU VAPEUR FEDERAL Lady Head EN RAPPORT AVEC LE SERVICE
DES PHARES DU DISTRICT DE QUEBEC, 1874.

29 septembre.~Arriva a Chatham & 12.30 p. m., ; 4 2.30 p. m., se rendit 4 New-
castle pour prendre le charbon.

ler octobre.—Revint-4 Chatham & 7 a. m.

2 octobre.—Prit & bord une machine, une chaudiére, un siflet d’alarme, du bois

our écharser la construction et le hangar & charbon de I'Etang du Nord, lles de la
adeleine.

3 octobre.—Prit & bord la lanterne de fer, et 36 boites pour le phare de Miscou.

4 octobre.—Forte bourrasque ; ne put partir.-

5 octobre.—Partit de Chatham & 1.30 p. m.

6 octobre.—Arriva 4 I'Etang du Nord a 7 a. m., débarqua la machine, la chau-
diére et tous les matériaux ; fit commencer les travaux, y laissant dans ce but M.
Carter, un mécanicien et cinq hommes ; partit pourle phare de Miscou a 7 p. m.

7 octobre.—Arriva 4 T a. m. ; ne put attérir; vent violent: se réfugia a Paspé-
biac. '

8 octobre.~Partit 4 5 a. m. ; arrivé 4 Miscou 4 9 a. m.; débarqua la lanterne et
partit pour le phare flottant de Gaspéa 1 p. m.; jeta I'ance vis-a-vis le phare flottant
do Gaspé 4 8 p. m. ; entra 4 Gaspé 4 6 a. m.

9 octobre.~Prit & bord des munitions et approvisionnements pour Anticosti.

10 octobre.—Partit pour Anticosti 4.3.30 p. m. avec M. J. U. Gregory.

- 11 octobre.—Arriva 4 la Baie du Renard & 2.15 p. m., avec M. J. U. Gregory
et M. J. Eden, maitre de havre de Gaspé. M. Gregory invita tous les colons & venir

le rencontrer chez M. Marshall ot il leur expliqua la nature de sa mission auprés
d’eux ; distribua de la graine de pommes de terre, de la fleur, du lard et des pois
aux familles qui étaient & court de provisions d’hiver.

12 octobre.—Partit 4 5.15 a. m. pour la Baie Anglaise; arréta vis-a-vis Pextré-
mité ouest d’Anticosti ; temps épais. .

13 octobre —Entrames dans la Baie Angluise & 6 a. m. et débarquames avee MM.
Gregory ct Eden ; trouvimes la population dans une meilleure condition que. celle
de la Baie du Renard ; distribuimes cinquante et un quarts de viande. Partimes
pour la Baie Ellis 4 12.15 p. m.; y arrivimes a4 2 p. m. ; y trouvimes la goélette
J. W. Dunscomb en partance pour Québec avec quelques passagers; débarquimes
avec M. Gregory ; trouvimes le dépot bien rempli de provisions et de vétements.
Tous les néolandais, sauf un seul, étaient alors partis, pour cause de maladie. ILais-
simes quatre quarts de fleur, un quart de farine d’avoine et un quart de pois. -

14 octobre.—Partit 4 3.15 a. m. pour le phare de la Poinfe S. O. ; arrivé 4 8 a, .
m. ; débarquimes'avec M. Gregory ; trouvimes sept familles dans un état trés-
critique ; leur donnimes trente-cing quarts de flewr et de blé d'inde, quarante-huit
quarts de pommes-de terre, deux quarts de lard, deux quarts de pois ef un quart de
‘farine d’avoine. Trouvidmes en bon ordre le phare et lo dépot de provisions qui était
bien rempli. Partimes 4 midi pour Gaspé ou nous arrivimes a 8 p. m.’

15 octobre.—Prit 4 bord du charbon et des munitions pour les phares.du Golfe
ot du détroit de Belle-Isle. ' )

5—6 41
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. 16 octobre.—Partit & 4 p. m. pour les Iles de la Madeleine ; ne put attériry
I'Etang du Bord. o )

17 octobre.—Fit un détour et débarqua des munitions pour le phare de.I'Tle
Entry ; trouvimes dans un bon état les réparations exécutécs ce printemps ; touto
la place en bon ordre et propre. Partit &5 p. m. pour l» Cap du Goéland;
arriva 4 6,30 p. m.; débarqua le charbon et les munitions pour le phare .et lo sifflet
d’alarme de 'Etang du Nord ; trouva que M. Carter avangait avec Louvrage du sifflet
d’alarme ; retourna au Cap du Gogland &4 1 a. m. -

18 octobre.—Diit entrer dans la Baie Plaisante pour y chercher un abri; bour:
rasque de vent. : L )

19 .octobre.—Retourna au Cap du Goéland ; y débarqua le reste des.munitions
pour I'Etang du Nord. . . . . . .o

20 octobre.—Au Cap du Goéland ; bourrasque ; ne put approcher de terre.

21 octobre.—Au Cap du Goéland ; bourrasque ; ne put approcher de terre.

22 octobre.—Partit a 5.30 a. m. pour les Rochers-aux-Oiseaux'; arriva ; bourrasque;
ne put en approcher, Partit pourlaPointe Riche & 3.30 p. m.; bourrasque ; dfitse
rendre & Port-au-Basque pour y chercher un refuge ; arriva a minuit. -

" 23 octobre.—A Port-au-Basque. : ‘
- 24 octobre.—Partit & 6 a. m. pour le phare Cap Ray ; arriva 47.15'p. m. ; -débar-
qua des munitions et provisions ; trouva les choses en bon ordre et propres ; partit i
8.30 a.m. pour la Pointe Riche. ' - .
.. 25 octobre.—Arriva vis-d-vis la Pointe Riche ; bourrasque ; ne putattérir; entra
dans le Port Saunders 4 9 a. m.; a midi apprit que le feu tournant était-arrété depuis
six semaines ; fimes 11 milles &4 pied; arrivAmesa 5 p. m.; trouvéimes le tourniquet
en- bon d’ordre ; nous mimes 4 Veuvre avec M. ‘Weir, second mécanicien du Lady
Head ; 3 1a. ., le phare était en bon ordre et fonctionna bien touté la nuit.

26 octobre.—Partimes & 10 a. m. ; revinmes 4 pied au navire. ) S

27 octobre.—-A 1 a. m. appris du gardien que le phare s'était arrété durant la nuit.
A2 p. m. me rendis & pied au phare ; constatai que le seul défaut était un peu d’huile
3 Pextrémité du trait vertical; y restai toute la nuit; trouvai que tout allait bien;
donnai instruction augardien d’avoir soin de tenir 'appareil tournant net et bien huilé.

28 octobre.—Je revins  pied au navire qui était resté pendant tout ce temps-1a &
Port Saunders, le ventsoufflant de 'ouest, et n’avait puaborder a la Pointe Riche.

29 octobre.—Partit & 5 a. m. pour le phare de la Pointe Riche ; arriva 4 6.40 a. m.;
débarqua quelques munitions et provisions. ‘Le gardien dit que l'appareil tournant
fonctionne bien ; n’a débarqué qu'une chaloupe ; un fort vent d’est souflait de terre ; lo
Xapeur trainait son ancre quelquefois, et le brisa ; diit partir etretourner & Port Saur-

ers. :

30 octobre.—Partit pour la Pointe Riche 4 5.30 a. m. ; arriva 4 6.15 a. m. ; débar-
qua lereste des approvisionnements ; partit pour Forteau 47.40 a. m. ; arriva 4 8 p. m;
débarqua des munitions et provisions ; visita le phare ; trouva tout en ordre et propre.

31 octobre.—Partit & 5 a. m. pour le phare du Cap Norman ; 4 8 a. m, rencontra
le paquebot-poste Prussian se iri%ea.nt vers. louest ; signala notre numéro pour
qu'il en fit ra,pfport; arriva vis-a-vis le Cap Norman & 11 a. m. ; ne plimes débarquer;
chercha un refuge dans le havrede Cook; alldmes par terre jusqu'au phare ; le gardier
me dit que son phare s'était éteint quelques instants durant la nuit. = J’examinai tout
Pappareil et constatai que quelques parties en étaient trop ldches ; les fis arranger o
le phare ‘fonctionna bien. ~ Conformément aux instructions que j'avais regues, Jexa

- minai la place o le gardien devait se procurer le bois de chauffage, je constatai qué
le bois était épuisé, excepté trés-loin de 1a ; il fandra lui donner environ huit tonnes
de charbon par année, ou faire charroyer le bois qui se trouve & une trés-grande
distance du phare. .

1ér novembre.—Partit du havrede Cook 4 6 8. m.; arriva 4 7 a.m.; débarqud
toutes les munitions et provisions. Partit pour Belle-Isle & 9.15 a.m. ; arriva & Belle
Isle 4 midi; débarqua toutes les munitions et provisions; mit un nouvel évent 4
canon-d’alarnie ; ; trouva tontes-1es -constructions - en- bon-ordre -6t propres ; tous l‘”
phares du golfe et du détroit auront besoin d’une nouvelle couchie:dé-peintuve.le: priv-
temps yroiam. chain, Partitde Bellelslo d 5 p&gn. o
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g _ Arriva & Forteau & 12.30 a. m. pour la Baie de I'Anse-aux-Loups
2 no:::(lize&u ﬁlfslu'bon ; arriva 87 a. m. Prit% bord 44 tonnes de charbon de:la
popg‘ L%e M. Watson, charbon écossais provenant du navire Zetland naufragé dans
3&3 baie ; finit de prendre du charbon & 5 p-m.. Partita 6 p. m. pour la Baie des .
gles; 9.1 rencontra un paquebot-poste se Airigeant vers Pest; & 11 p. m,
assa Lo phare de la Pointe Riche quifonctionnait bien. R - ’
3 novembre.—Arriva a la Baie des Isles ; rpn}onta la riviére quber jusqu’au
uai de Pattepa pour y prendre du charbon laissé 1a par la goslette Nickerson.
4 novembre—Fit dn charbon et de I'ean. . . _
5 novembre—Partit & 10 &, m. ; jeta l'ancre dans le havre 4 I'Alouette; bour-
rasque; ne put aborder aux Rochers-aux-Oiseaux.
6 novembre.—Forte brise.
7 novembre.—Forte brise. ., )
g novembre.—Partit pour le phare des Rochers-aux-Oiseaux. :
9 novembre.—Arriva 4 6 a.m., aux Rochers-aux-Oiseaux ; débarqua pour le

gardien toutes ses munitions et provisions. Parti pour 'Etang du qud 41145 am.;
arriva au Cap du Gogéland a 4 p.m. ; retourna 4 I'Etang d}l Nord ; je constatai que
M. Carter avait fini tous ses travaux depuis cing jours; je constatai aussi que ces
travaux 6taient bien faits. Fis I'épreuve du sifflet d’alsrme et constatai qu’il fonc-
tionnait bien; y plagai Timothy O’Brien comme gardien temporaire; lui donnai
instruction de le mettre en opération le 10 courant (novembre), de le sonner pendant
les gros temps,. les brouillards et les tempétes de neige, de maniére i donner deux
coups de deux secondes dans chaque minute, avec un -interyalle de vingt-deux
secondes entre chaque coup. : : 4 i : '

10 novembre.—Le sifflet d’alarme sera probablement entendu, dans les temps
calmes ou avec vent favorable a une distance ge huit & douze milles, et dans les temps
orageux on avec vent contraire 4 une distance de trois 4 six milles, selon I'état de
I'atmosphére. Partit de ’Etang du Nord 4 7 am., avec tout le monde & bord ; tra-
versa 4 la Baie Plaisanté olt je vis le capitaine Graburn, de la goglette Nickerson, qui
avait un chargement complet de charbon pour le vapeur Lady Héad ; jé n'en avais
qas besoin ; je dis au capitaine de le tramsporter au Cap du Goéland et de 'y
décharger, carl pourrait servir au siffiet d’alarme de I'Etang du Nord et pourrait y
&tre transporté pendant I'hiver lorsque les cheminsseraient bons ; partit pour Gaspé
41 pm. ; forte bourrasque pendant toute la nuit. : ‘

_ 11 novembre.—Forte brise et grosse mer & 10 p.m., vis-a-vis Percé ; tempéte de
neige 4.10.30 p.m. ; entendimes le siffiet d’alarme du Cap Gaspé & une dizaine de
milles ; arriva a G*a,sgé & minuit. :

12 novembre.—Fit du charbon. _

13 novembre.—J’allai au sifflet d’alarme de Gaspé : trouvai finis le chemin qui y
conduit et le pont; deux bons ouvrages; il y a quelques parties du chemin qui
auraient bosoin de garde-fou ; il faudrait reculer & environ quatre-vingts pieds en
h’aut du ruisseau le réservoir qui alimente le sifflet ’alarme, car il y a quelques voies
d'ean dans le fond du réservoir actuel. Il serait trés-difficile d’étancher celui-ci, parce
que son fond est tout en bois pourri. Le phare aura besoin de quelques réparations
le printemps prochain. ' '

‘WiLLiaM BARBOUR,
Mécanicien.

NAUFRAGES."

o lconformément a I’Acte 32-33 Vict., chap. 38, jai fait des enquétes préliminaires
S8 causes du naufrage des navires suivants; je vous en ai transmis les rapports:
Bavn'e a vapeur Viking, W. J. Harker, patron. Naufrage complet, prés Matane.

diveeti il Herbert C. Hall, S. B. Davis, patron. Echoué pendant qu'il était sous la

lon du pilote & Vextrémité est de I'Ile Verte ; fut déchoté et réparé 4 Québec. _

Antiizzii,m Shandon, W. MeVicker, patron. Naufrage complet prés la pointe sud,
43
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Barque Dunbrody, Johan Schfitte, patron. Abandonné par le patron et I'4qy;

tag> & Mille Vaches et amené par'des pilotes ; fut remis 4 ma garde en attend%nt
que la cour de Vice-Amirauté en disposit.

Povrice FLUVIALE DE QUEBEC.—Les comptes et déboursés de ce service sont soyg
le controle de cette agence. :

Les MarINs ANaLATS NAUFRAGES sont pris en soin par le préposé 4 'engagemen;
des matelots.

Le Bureau des INSPECTEURS DES BATEAUX A VAPEUR fait ses examens dang Jg
bureau de cette agence, ainsi que .

Celui des EXaAMINATEURS DES CAPITAINES ET SECONDS.

EtaT des dépenses pour la construction des phares ehtrg Québec et Montréa),
-pendant I'année fiscale expirée le 80 juin 1874. '

; .
—e———
. . $ cts.] § ofs
H. M. Perreault....cceeeens Plans et dessins pour la construction et le contrdle des
PRATES veeeiieeinnenionioniiiniesnenes sresses sevesesseneeessanivenes 515 50
J. Sheridan ....ccoeevreeinne Balance de compte pour construire des phares, rividre
Richeliel. cceeesers vossresse sarsannesannsnsen o 300 00
: 815 50

WM. SMITH,

\ Député Ministre de la Marine et des Pécheries.
Jonn TrvTON,

Comptable.
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ETAT des dépenses pour Dentretien des phares entre Québec et Montréal

pendant I'année expirée le 80 juin 1874.

e " i $ cts. X
William Jeffs...... .|Salaire comme gardien de phare, havre de Montréal.... $ cts
L }13‘“'30“““ . . go ' do Pointe aux Trembles. :ll?? gg
?. Brodeur ..... o : .
samuel Reeves . Cd gg _Ste. Thérése...eeunne.| 162 00
foseph Ethier ... do do ]‘;Mglines . 72 00
Jharles Rivet ... do do Ded la Bague.........| 141 00
. B, Lachapelle do do epetlinotlgny . 63 00
B G aose 00 fo . gemm Pl amin
rs. Lacroix.... do dg GOnEregceur 90 00
Jenis Giguére . do do L 0 . 76 00
idouard Paul .... do do f"v%‘l;“e- .- 270 00
o Lamowesl 2o £ reerius 20
Jivier Auger o d b Ile gux Reisins ol 270 00
B Arci?:d do assistant pdo o acdsét. P 48613
R Ta— & gardien do do 52 8
L D(;x:sureau go ;:srlg;:’;t gg gg 22? 20
Jean Chanret_f:; dg asmg:tant do do 36 og
Médard Paquin do gardien de phare, Pointe St. Frangois| 152 00
ga.li} Manuel .. do ddg EOinfe i[u Lac...courn.. 90 00
&.ugogtr;')ll’a:g;m. do do ap adoa.deAeme ...... 100 00
L. seeenne. do a ) . . L 100 00
Nap. Hardy .,.... d o Pointe aux Citrouilles| 222 5
%éanﬁre Fugére dg gg e o7 88
08. Marchand.... d ’ 72 00
P. 0. dit o do . d
fr. Boi;vgr?f?fsm 'gg do St.Pierre les Becquets LZ) 88
ide. J. Trottier. do do Cap Oharles........ 108 00
Egh. Trottier... do gg Gro(llzdines - 90 00
Ji . 0
Wid. 7, Lan do do Lotbinidre - % %
;xegre Beaudet. ﬁg g" do . lgg gg
nésime Be o *
26 i i do a0 G e
. Rooney. do 0 . do resrreenscnnens 63 0
s %%atla; o gg rivitre Richelieu ......| 108 08
). Ménar St.Pierre les Becquet:
anl Marti do do Poi 2 quets 32 00
sl V:, m]' do o Somte Mi-Chemin .... 72 00
Cio. du Richelien, gg do- L::c})rlaiientm""" pas gg
H. Marchand ...... do havre de Sorel .
A- Magnan do do o rel ......... 85 00
A I I
D. ot J. MoQopipy | Gages et pension de I'équi cheli 5,748 2
: ; M:Cal’thy veeaiges %ﬁp??fio% mlg 9«%‘? V'équipage du “Richelieu........... . ;gé sg ! 2
as. * - |vouvelles bouees, i .
Frothingham ot iy [Emmagasinage % matériaux et réparations.... '984 09
Lymens, Clare et Gie.. Ghyme oro — 243 5
P. 8. Ross et Ci e Divers ...... . 30
o pLTEITOIN ) if i A
A h?1§§§ de Montréal 'rgzlcleeff..lflffjl_re, huile........ 201 93
Yoo, T — QUINCATIIETIGurvrs soemmmrrssevmsrerserees oo e e 00 20 %
. Lovell.... 0
.et H, a7 . 384 00 -
Onésime hermials d Tnso
Eas‘ arie.,...... - Réparatio 17 50
£ gh’l?'eloup : tA'ppmvisinn L 22 24
Jonete Divers: tihonmmtn Lo, Luey S0 3 &6
B, 8. Ry oy 11 boué sarer et st e e nne e saes e 12 2
Bir, « (o0 8t fréres......... | Pei s pour la riviére Richelieu et camiona, S
A POr(t}:is‘t:::-.... F:gtl.t.l}i.: bYanche, cheminées, etc......ccenne.. e 7;3 gg
"eesn, .. ouVl'&ge éo.f.‘;;..e;.....;;...:.-....‘.-... sesvas 5 00
geron, ‘‘ Richelieu "u.vvivvsivnsensanerernsnn| 188 85 )
4
FEPOTIET nvusrsvsssasersssnnnnenns | 8,822 04] 5,748 22

45 .
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ETAT des dépenses. pour Tentretien des phares entre Québec et Montréal

etc.—Suite.
. §oets| B et
RBeport.cniaensnnniinssiinnnene| 8,822 04| 5,748 22
E. Courchéne.......cceveueee Ouvrage de ferbla,nner, ¢t Richelieu .. cerseessuenenns 34-92
Pointbriand et Belrose..... Fer pour la. chaudiére, gages-et réparation dela bonée 392 41
..|Services tonser 300 00.
. Approvxsxonnements et bois.uesvererane 299 64
..|Munitions . 136 91
..|Réparations-d la jetée de I'Ile aux Prunes.. 200 00
do ..|Balance du contrat, Lotbiniére, etC........... 128 00
F. A. Fitzgerald et Cie... Huile..cccorer vorerreiiveririineinieniineesisnenenesnisssstessane sesene 4, 1,356 19°
T. La Branche.....cc.ceeun. Remorquage de steamers en Visitant les phares, en .
montant et descendant.......cccceeeiiriisiiiieens vanenenen 66 00
J. U. Gregory .eeeecvesanens Frais de route & 1a Pointe St. Frangois et main d’ceuvre;:
& 1a Pointe aux Citrouilles........cees wevrvinerissnsnnnns 143 62
........ Papeterie. 80 69
..|Services 32 00
L. A. Blanc Divers argents 19 33
T. Brodeur Réparations, Ile Ste. Thérése.............. 32 15.
H. Brassard Erection du phare et d'une nouvelle m 110 00.
L. Gagné . Réparations. . 316.17
Thomas Dry: Dépenses .15.85
Jos. Desgagne. Main-d’ceuvre... .4 .20
D. Giguere ... . do et pprowsmnne ents, Lavaltrie - 302 60
L. E. Trottier ..|Réparations, Grondines.......ceeeesrecne.sinernnrasanse 20.73
Fr. Lacroix... do Contrecoeur. 32 50
S. Charland . do et peinturage, St. Pierre les Becquets....... .30 00
Jos. Ethier ...... do et une ohaloupe, Tle & la Bague....ooeesvereee 80 35
J. B. Lachapelle. . do Repentigny 2 20
J. B. dit Larose... «.|Boig, [le aUX Prunes.......ccccoeevesees seeersasssnnnnesasrnns avuses 16 50
L. Brousseau ... . Impressxons compte genéral .................. 34 50
‘W. Barbour . ..|Divers frms, Platon et Cap de la Madeleine.... . 90 10
Leon Arel....... ..|Viande 2 38
F. O. Vallerand . ..|Approvisionnements, compte général......c..oseruens 118 80
J. M. Tardivel. ..|Vitres, ete . . 237 10
Ann Kane.... Repa.ratlons, Pointe aux Citrouilles 135
J. Tranquille.. . ..|Poulies I 26 .
Cie. du Richelieu o |Fret et huile...cccveiiierenveniininiiininc s 4 00
W. Crawford et fils.........|Charbon, St. Pierre les Becquets . 30 75
M. Paquin........ . ...|Huile, ete., Pointe du Lac....... 19 19.
J. B. Boisvenu .. Ca.mmnage, compte général 2460
i o [Fret ... 56
D. Montplaisir. Lover de terrain, Cap de la Madeleine 12 00°
J. Marchand. . do Batiscan. ....eeeenen 6 00
L. Fugére.. do et frais, Batiscan .......... 23 .00
Frs. Bmsvert do et réparations, Cap Charles 15. 80
88 eerens e ..|Bois et frais, L'Islet, Richelien......c.cece 21. 56
Aui Portelance ...| Appareil de lanveta.ge, Ile aux Raisins.. 1 50
A. Lamoureux... ..|Frais, Pointe aux Trembles «...coeeereeernene - 4 50
G. de Lanaudiére.. Loyer de terrain, Lavaltrie 30 00
O. Letendre Enl¢vement du phare, Ile aux RAISINS. veroers serseeens . 49 00
Services 6. 00
Bois. et main-d’eeuvre, Platon 19 17
Seaux, Platon. 150
R.épara.tlons Repentigny 17 30
t du phare, Ile de Gréce 45 00
Gordage, Pomte aux Citrouilles .. 5 70
Emmagasinage, havre de Montréal 44 38
. Placement du phare, Ile aux Prune 21 00 -
Archer et Cie. ..|Bois de construction, compte général... 16 50.
Cie. de Télég, Domlmon Télégrammes 10 70
P. Dauphenais.... . |Approvisionnements aux phares flottants Nos. 1, 2 =W 73 37
Chenic et Beauden... Mastic, broquettes, etc., Grondines......covuseuenee 271
S. Bédard ...... Quincaillerie, canistres, boites et cuvettes . 115 25
0. Blaudet .. Enlévement du phare, Lothiniére.... vnssransnnes caee 8 67
J. Marmen Camionage..c.ceues seseerssseresunse 55 00
A. Force Emmagasmage, compte genéra,l ressessossnnsn soses 19 15
Jos. Boivin .|Clous.. ereshassestanssisnt saisenasattesionst sasese sesasseen s 187
Anpomr.......................'. 14,171 41 | 5,748 38
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.

firaT des dépenses pour 'entretien des phares entre Québec et Montréal,

ete.—Fin.
I S — e

$ cts. $ cts.
RePOrt.cnces orseesscrsssessssnsess| 14,171 41 | 5,748 22

Ré arations, compte général........cemsesssnesarineranians 75 00

R. K. Young. P qo b P dg B 00

. do -Grondines 15 00

... ]Chaloupe, Ile & la Pierre 31 20

.|Canistres, compte dgeneral. ceeenee 141 50

...|Main-d’ceuvre 15 85

.|Réparations do 140 00

.Main-d’ceuvre  do 9 32

.[Serrure, Platon.......... 125

.|Divers &eboursés an Dl 320 59

. Frais, Pointe aux Citrouilles ... 12 62

D. Meilleur Pla t de bouées, Riviére d 75 00

J. Tomlinson . .|Frais de route, compte général .. 87 55

John Parslow .|Papeterie .. eesrisnne sesarhans tesnesane ennns 25 11

Vve. Trottier.... ..|Frais, Groudmes ...... 7 23
Remis.... e seense s ses s s s sas e saenes 12 28 )
15,190 91
Total des AEPenses...cueessererssssnssnsassene 1% P «er| 20,939 13

WM. SMITH,

JorN TILTON,
Comptable.

Député-ministre de la Marine et des Pécheries.
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ErAT des dépenses pour la construction des phares en aval de Québec, pen.
dant I'année fiscale expirée le 80 juin 1874. ~

— me—
PHARE DE PORTNEGF, EN BAS. $ cts.] $ ety
Simon Cimon....ewseeeenees|Balance du contrat....oeieiiiinierienieiiiniinininin 1,500 00
0 . ..{Construction d’une jetée et extras.. 810 00
E. Chanteloup ..... J|Lampe..cciienrernne 69 50
Hamel et Frére DIAD.coresrerens roers ‘9 70
8. Bédard .... Poéle et tuyaux. 9 20°
2,398 4
PHARE DE LA POINTE MAQUEREAU. )
W. Sinclair...... ..|Compte du contrat.....cicseren.n 2,500 00
E. Chanteloup.....eeesereees Lanterne, appareil tournant, etc . 1,818 44
Cie. du Richelieu .. Fret. [P 21 35
Cie de S.8. Québ. et GOlfe! Fretueeeieiirerissess ssssacssi soreerese svtsnsesssannas sossssonssesenns 80 88
F. 0. Vallerand Lanternes . 5 30
Hamel et Frére... oo |DIBD POUT VILTES) corerenrerernsrees srnsruerarosnes sanesenanassnnsassans 8 42
Chinic et Beaude ...|Quincaillerie T4 07
8. Bédard .... Poéle et tuyaux, 33 90
G. Seifert ... v Télescope 8 00
4,430 36
SIFFLET D'ALARME DE LA POINTE GASPE.
Jas. Mitchell ...... Services . 25 00
Wm. Convey .. Machine pour nettoyer la chaudiére.....ceesscereane [ 75 00
Hamel et Frere... |Drap et cuir . T 92 |
T. McAvity et Fils .......... Régulateur de la vapeur.u...coeesererness 26 50
134 42
SIFFLET D’'ALARME DE_L'§TANG DU NORD.
ceerjO0mpte AU CONLIAL vovverees serarsaer sornesaes cosnesaes sensennassnnss 1,620 00
..|Balance o : 860 00
..| do pour la cabane de la machine....c..ceeeen sesennesee .| ~380 00
Charbon 153 55
W. Convey ...... Machine pour nettoyer la chaudiére..... 75 00
Ross et Cie Fret., taesensenses sossusesasreess 58 15 ,
T. McAvity et Fils.. Régulateur de la vapeur... 26 50
Jas, Mitchell ....... . Choix @’un emplacement pour le sifflet d’alarme 30 00 2803 80
?
PHARE DB L'£TANG DU NORD.
J. Neilson ..cueerevevensennees [Compte du contrat..eeeeienees ; arnas 800 00
T. McAvity et Fils. Quincaillerie arsanse 718 59
E. Bourgeois ..... Fret.ioesesses 13 00
‘W. Barber...... Camionage... 6 50
Jas. Mitchell .. Placement du phare et services 196 30
W. H. Laroche .. Médecines, 16 55
Wm. Leslie......... . .[Emmagasinage et fret..... 135 60
Chinic et Beaudet..... ...|Plomb rouge........ 5 50
CiedeS.8. des p. du Golfe!Fret...ceeieceersecessssnnenns R 64 85
W. M. Smithieeeecenessenee. |Services. 21 80
8. Bédard ......... Poéle et CASIETOloB..evrseicrereree 60 70
W. Muirhead ........ | DEPENSEE . eeeerrerseiraresreasenteransasesassnnarnestanssssann .- 13 65
J.J. Fox ... .|Emmagas. et fret de charbon, bois de chauf. et quincail.| 162 94
J. Boivin ........ o eesennecrens (QUINCAIIIETIO senruriesessrannerannsesrarennnassiserssensnsenaassssssnanne 1 80
2,217 "8
PHARE DE METIS.
R. Cameron ......eesereer.|Contrat et déchargement des appfovisionnements........| 516 00
E. Chanteloup ......c.ecoeo. [Lanternes, a.ppa.reﬁetournant, lampes, plancher, etc.....| 1,425 89
?ie. dsu Rt,ilfhe ien 1“ret. s ressteraseeesesersonseas ;g ig
1n0. Smith weeeeriesresneene. |Frais de route
o 1,083 8
| p———
sobars wos 6o ] sanens droveri®t

4 raporier.
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A. 1875.°

EraT des dépenses pour la construction des phares en aval de Québec,
, ete.—Suite.
# —
¢ cts.] § ects.
RePOTt...ovessuensues suvssnnessasass | -oonns ssneneans | 15, 018 60
l CAP D'ESPOIR.
“
11. ........... Compte du contrat 500 00
E g“{f:uema Lanterne ..... 5 55
‘Ha,mel et Frére .. .Drap g 8 40
‘Chinic et Beandet reeeeeees [SciE, a.che et 4 65
‘Cie.des Ports golfe, Queb |F‘rei;. 95 90
Audet et Robxtmlle ..., Brosses... 100
S. Bédard .. ggléle et cass 3 3; 16
fert . BSCOPEL. tevrreertrerrantensarenarasanes 00
G. Seife: s 654 65
PHARE DE ST. JEAN. )
E. Chanteloup 1,490 79
Cie. du Richelieu - 20 70
R.et R. M. Shaw .
F. 0. Vallerand ............|Lanterne. ....
Hamel et Frére . .|Drap pour vitre
Piton et Cie... .{Contrat et extras
S. Bédard ... .|{Poéle et tuyaux
W. Barbour .|Prais de route
Jos. Boivin. ...|Quincaillerie ...cocveernnen
C. Laroche...cocversverennnne Remorquage
Jas. Gonnolly . Pin
H. 8. Scott et Gle
Archer et Cie... ....|Bois de construction...
P. Tobin v.ovvuviererinienians Réparations au quai, etc . 243 28
3,112 46
14
ISLET A L' ALOUETTE.
Jos. Caron ......ev ...|Compte du contrat pour réparations. 151 60
Chinic et Beaudet. .|Compte de quincaillerie 16 45
. 168 05
PHARE DE CBICOUTIMI.
0. Tremblay . [SBIVICEE tiuveress soreaises consrrans sreessees sanesarssssssesananns 414 40
113 8h9'nt°1°up .|Liampes, Decs, €tC...uu. verrnres iorversersrenss 116 40
Vallerand ........... |OREIMINEEE tvveis varrerne cresrierererens sessssren senesnsessensessonersans 33 60
564 40
o
PHARE DE MATANE.
Simon Cimon ....|Contrat et cldturage........ - 1,415 00 |
5 Oss fo_'aser . 100 00
ansfacon ...
Hamel et Frére. leg gg
Bgmnne 10 87
+ Potvin 2 00 .
: 1,708 17
J. Desmond.... ............... 3,700 00
E. Chantelou 3 1’7 48
Cie du Rlchelle 14891
Jas. Thompson ... 18 25
s Mltchell 1000
e iy e
E ............ - 48 00
Cha,nteloup csesssnenns 71 50
5‘7 5,714 64 | 21,224 38
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38 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)
- Emar des depenses pour la constructlon des phares en aval de Québec‘
etc.—Suite.
$ cts| B ot
Report..iviveneeces cininnnns wue| 8,714 64 |21,224 33
i | PHARE DE L'ILE BNTRY.—Suite.
Bois de chauffage, mam—d'oeuvre, ete 56 00 |-
.|Poéle et casseroles 26 50
‘4 00
6 70
Hamel et Frére ‘817
Cie. des SSde Quebec et
~du golfe vunrrrnnrannes wene| T 200 1"
. - 5,818 01
; SIFFLET D'ALARME; DU CAP RAY.
.|Compte du contra.t pour la cabane de la machine......... 1,700 00
Balance do et extras, sifflet d’alarme. 1,448 16
Tuyaux en caoutchouc, empaquetage, ete. 1,002 68
Charbon .oueeuieeeeerenieeeseneree ianeane 1,592 11
Feree ..|Machine pour nettoyer la chaudiére. 75 00
F. McAvlty et fils. ‘Régulateur de la vapeur ................. '26 50°
S. Thompson.... ..|Services . 10 00
W.M. Smxt.h eeennen . do  cierereciiennnn eie teeeseeeeneseenerens reerertesenerventons .23 80
' = - 5,878 2
PHARE DE PEROE.
Hon. P. Fortin.. Terrain pour em; 1acement 60 00
L. G. Harper.. ..| Transfert 16 02
J. 0. Boucher. A40ontrat...in i e 226 50
Hon. G. Irvine...cccovreeenen | SEIVICeS ovivveesianunnne. 7 90
. e . . 310 42
PHARE DE L4 POINTE GASPE.
E. Robert... reeereneen| Contrat et main @’ ceuvre.......... 123 50
Doolan et Cassldv -|Balance du contrat du phare... 800 00
T. McAvity et fils ..{Quincaillerie, peinture, hmle ete 717 14
Wm. Barbour......cccovsseeee Frais de route 55 00
 Jas. Mitchell.. Services 30 00
do et louage de bateaux plats et approwsxonnements 150 77
..|Cordes de retenue 815
J. M. Tardevil.. LVitees cveenieenns 3 00
L. Gagné.... ..{Réparations 21 90
F. 0. Vallerand .|Lanternes...... 8 70
J. Béchewaise,. ..|Main-d’couvre 12 75
‘W. Young et Cie.. . do 3 65
Hamel et Frére .|Persiennes.. 727
57 00
18 50
Planches.... 9 00
Main d’ceuvre 10 62
18 75 °
. t Cie Quvrage de forgeron 10 00
C.des SSdesPorts du golfe Freto. e 4 45
Chinic et ‘Blandet...........[Quincaillerie 41 28
Audet et Robitaille........ | COBEES...crerrnme oen 183
S. Bédard.......ccovnnanieriann Poéle et easseroles. 24 00
W. Muirhead....... Dépenses............ 8 20
Jog. BOivili.e..orerseuniennnnd Quincaillerie... 6 00
W.et W. R. Brodle .|Planches de pm 54 88
R. et R. M. Shaw et" Gie..|Allumettes 0 40
- : . 2,206 4
. PHARE DU CAP RAY.
J. Desmond..... Cona d’un hangar, bois, bmques ¢t une boite de glace:. 420 10
Wm. Muirhead o Dépenses. i ereeee e 48 138
H. 8. Seott et Cie........ Fer . B TP T 40 Y
: 475 6
| —
A TEPOPITcrevvvnssssesvasessseress svsens aveionees |35y 913 38



BS Victoria. Documents de la Session (No. 5.) - A, 1875.

ETAT des dépenses pour la constmctmn des phares en aval de Québec,
_ ete.—Suwite.

! : . - $ ets. $ cts.
REPOTLacseesirarassvsnssrrunsnenesnns resersseenanel |36, 913 38

BOURES DE CHICOUTIMI.

C.ct W. Wuttgli’ ........... ghaines T
t Beaudet...........
Chinic € : : -

COMPTR GENRAL.

Pemture, huile, cheminées, etc
.|Prélart
. Ra.llsm’r

Mitehell et Cie...
@. Glassford...
J. Sullivan...
L. A. Blanchet
(eo. Bisset..
E;. Gagné..........
ohn Livingstone.

M. A. Tracey....
nne Kane...;...

ie. de Téleg Dotninion. Compte

d Montréal do -

Boites de ferblane, tnyaux, etc
.|Papeterie
. _I;np essions.

esgagne,..
m Barbour.
h. Rouillard
ordereau, .

..|Machine pour nettoyer les chemmees»
..|Pension e
. Cha,ugement des bouees
Ga.ges -

- E. Haliwell ..... p, SeteTion e ' 37 50
antelou; Cheminées et ‘becs

1eard..usuc: sruvunne oooes |RESEIVOITS i1 T Lo

——| 484313

Total des dépenses, du ler Juﬂlet 1873 au 30 juin|
18T4uiciee v le e saieesanes e rarrenane cereseneiane . |41,135 32 .
.\ -

Yore. -—Les Sommes de $753.55 pour charbon et $162 94 pour combustible et fret portées
% ctivement an compte du sifflet d’alarme et .du phare de I'Etang-du-Nord, et celle
1,592.11 pour charbon at sifflet d’alarme dn Cnp Ray, ont été mises par erreur sous

le titre ¢ construction ” au lieu de * entretien.” -

Fous Terpon, WM. SMITH,
Oomptable Député Ministre de la Marine et des Péeheries.
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Documents da

ia Dession

{No. 5.)

A. 187,

Erat des dépenses pour l'entretien des phares en aval de Q_uébéc, pendant

Tannée fiscale expirée le 30 juin 1874.

—_

A reporter.
52

. i $ ets] B ot
POINTE OUEST, ANTICOSTI. ;
..|{12 mois de salaire comme gardien, et deux aides.. 795 00
Entretien et réparations............ . 629 49
. ‘ 1,424 49
- POINTE SUD-OUEST; ANTICOSTL \
B. PODP® wverereersensesserensnns |12 Mois do salaire comme gardien, et deux aides......s..| .-795 00
Entretien et réparations.......ceveevesienienslinensnsees 257 68 -
: 1,052 68
POINTE EST, ANTICOSTIL
T. Gagné.... corereeenne| 12 mois de salaire comme gardien; et deux aides. . 795 00
Entretien et réparations............. crensen ceeeeeaenens] 787 31
1,562 31
POINT SUD, ANTICOSTI.
. D. T8t ..evvieveerinnsennnned |12 mois de salaire comme gardien et mécamclen .{ 1,108 00
- Entretien et réparations........coeeuns cerennennane . 1,002 26
. 2,110 26
ILE AMHERST.
. W. 0. Cormier................|12 mois de salaire comme ga,rdlen..; 296 24
' Entretien et réparations.... 239 47
535 11
i PHARR DE BELLECHASSE.
E. Thivierge ..c..cccuesennnne .112 mois de salaire comme gardlen " 316 Q0
Entretien et réparations.... 126 80 | .
442 80
. L d
POTS A L'EAU-DE-VIE.
- J.B. Pickard ..eeeerernnns |9 mois de salau'e comme gardlen 296 25
N.Richard.......... [T |9 do 98 15
Entretlen et réparations......... evnsreerrnen ennee 42 48
. 437 8
N PHARE DU ROCHER AUX OISEAUX. ’
G. Preston et aides......... 3 mois de salau‘e comme gardien.... RO .4 372 00
P. Whelan et aides......... {9 do . 1,116 00
Entretxen et réparations.... 3 165 89
4,643 89
BIQUETTE.
J. F.Bechard ... wense {3 M. de sal. comme ga.rd et combus., eau, et canonnier], 188 75
do 13 mois de salaire... eteseaereirnes sennresse saresneses 88 08
E. Blagdon .. .|Salaire comme gardien.. 46 66
T. Le Bel .... do (% 148 75
Entretien et réparations, 754 88
) 1,297 12
BELLE ISLE.
M. Cotton e