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Nébats des

Communes.

QUATRIEME SESSION—HUITIEME PARLUMENT.

CH;}MBRE DES COMMUNES.
Jeudi, le 18 mai 1899.

M. PORATEUR ouvre la séance & trois
heures.

PRIERE.
PREMIERE LECTURE.

Bill (n° 123) acte modifiant de nouveau
Pacte concernant les falsifications.—(Sir
Henri Joly de Lotbiniére.)

Bill (n° 124) acte modifiant l'acte du Re-
venu de l'intérieur.—(Sir Henri Joly de Lot-
biniere.)

Bill (n° 125) acte modifiant Pacte relatif
aux substances alimentaires en boites.—(M.
Ellis.)

ADMISSION A L’ECOLE MILITAIRE
DE FREDERICTON, N.-B.

M. MeDOUGALL (par M. Taylor) :

Quel officier commandant a recommandé l'ad-
mission 2 ’école militaire de Frédéricton, N.-B.,
des personnes suivantes du comté du Cap-Breton,
pour y suivre un cours &’instruction :—Archibald
J. McDougall, Dan. J. McDougall, Hugh P. Mc-
Kinnon et Francis H. McKenzie ?

A quelle compagnie volontaire appartiennent-
ils, et depuis combien de temps font-ils partie de
la dite compagnie ?

Le MINISTRE DE LA MILICE ET DE
LA DEFENSE (M. Borden) : Je n’ai pas en-
core recu les renseignements.

|
M. D. C. F. BLISS.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :

1. Quelle est la position ou quelles sont les po-
sitions remplies par M. D. C. F. Bliss dans le
service public, et quand a-t-il ét€ nommé & cette
ou 3 ces positions ?

2. Quels emplois, s'il en est, a-t-il exercés dans
le district du Yukon ?

.
(a) Quels emplois, s’il en est, exerce-t-il actuel-
lement dans ce district ?

(b) Quels appointements a-t-il recus pour ces
emplois ?

3. Quels frais de voyages, 8’il en est, lui ont été
alloués en rapport avec ces emplois dans le
Yukon ?

(a) Lul a-t-on donné, en aucun temps, un ser-
viteur, secrétaire, ordonnance ou valet ? Dans
l'afirmative, quand, pour quelle période, et com-
bien cela a-t-il cofité au trésor ?

Je dois dire, M. I'Orateur, que I’honorable
ministre a répondu hier 4 une partie de cette
interpellation, mais il n’a pas répondu & la
question contenue dans les paragraphes (b)
et 3, lesquels concernent les appointements
payés & M. Bliss depuis qu’il occupe un em-
ploi au Yukon, et ses frais de voyage.

Le MINISTRE DE LA MILICE ET DE
LA DEFENSE (M. Borden) : Aux renseigne-
ments que j’ai donnés hier, j’ajouterai ceci :
Le major Bliss a recu jusqu’au 30 juin der-
nier ses appointements de commis de deux-
idme classe au taux de $1,400 par année.
En outre, il a recu, pendant les deux mois
de mai et de juin sa solde de major, $115.00
par mois, soit $230. Depuis le 30 juin der-
nier, on a cessé de lui payer ses appointe-
ments de commis de deuxidme classe, et
son nom a &té effacé de la liste des em-
ployés des administrations publiques, et il
a recu la double solde que regoit un officler
de son grade, soit $7.80 par jour, ou $2,-
371.20.

I1 m’est impossible de donner le chiffre
des frais de voyage vu qu’il n’y a pas de
compte distinet au département, et il n’y
aura pas de compte distinct en ce qui a
trait & ses dépenses, excepté celles faites
lors de son récent voyage 4 Ottawa, pour
lesquelles le compte sera produit plus tard.
Je serais bien aise de donner les détails.

Sir CHARLES ;HIBBERT TUPPER :
Est-il possible de répondre 3 cette partie
de Pinterpellation en donnant le chiffre de
R
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lallocation ? Il serait possible qu’il lui elit
6té accordé une somme quelconque dont il
devrait rendre compte.

Le MINISTRE DE LA MILICE ET DE
LA DEFENSE : Je n’ai pas examiné cela.

POTEAUX. —LIGNE TELEGRAPHIQUE
DU SAINT-LAURENT.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Le gouvernement fait-il couper des poteaux
de télégraphe en cédre pour la ligne télégraphi-
que de la cOte nord du Saint-Laurent ?

2. Dans l'affirmative, qui a l’entreprise et quel
prix paie-t-on par poteau et ol ces poteaux sont-
ils livrables ?

3. A-t-on demandé des soumissions ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies): 1. Oul.
2. M. L. P. De Courval, d’Arthabaska, P. Q.
85 cents par poteau; les poteaux sont li-
vrables 4  Chicoutimi, Saint-Alphonse,
Grande-Baie, Saint-Alexis, Anse Saint-Jean,
Tadoussac, Bergeronnes. 3. On a demandé
des soumissions. On en a re¢u quatre,
dont la plus basse était celle de M. De
Courval, qui demandait $1.15 par poteau,
mais le ministre, considérant que le prix
6tait trop élevé, a réussi i le faire réduire
A 85 cents, comme je Pai déja dit.

W.T. O'DONAHUE, DE ROBERVAL.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Bst-il vrai que le gouvernement paie ou a
payé un salaire & un nommé W. T. O’Donahue,
de Roberval, comme gardien du dragueur en hi-
vernement a cet endroit, dans le comté de Chi-
coutimi 2

2. Dans Pafirmative, quel montant par mois ou
par jour paie-t-on & ce monsieur ?

3. Combien a cotté la garde de ce vaisseau 2
cette date ?

4. Qui a recommandé O'Donahue au gouverne-
ment pour ce service ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies): 1. Ouil
2. $20 par mois. 3. $20. 4. M. P. V. Sa-
vard, M. P.

RECLAMATION DE J. A. CLAVEAU.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. J. A. Claveau, hételier, de Chicoutimi, a-t-il
présenté depuis juin 1896 au département des
Travaux publics par lentremise de J. C. Blais,

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER.

ingénieur, des réclamations pour bois et autres
matériaux fournis pas lui dans la construction
ou les réparations du quai de Chicoutimi ou de
Sainte-Anne ?

2. Dans l'affirmative, quelles sommes d’argent
ont-elles été payées a4 ce monsieur ? Et quand ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : M. J. A.
Claveau a rec¢u les sommes suivantes pour
bois fourni & Chicoutimi : 1896-97, $246.50 ;
1897-98, $78.50 ; 189899, jusqu’aujourd’hui,
$325.

LEONCE P. BILODEATU, DE ROBERVAL.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Un nommé Léonce P. Bilodeau, de Roberval,
a-t-il été employé par J. C. Blais, surveillant de
la construction des quais dans Chicoutimi, comme
charretier ou autrement depuis juin 1896 ?

2. Dans l'afirmative, quels montants a-t-il re-
cus pour ses services de charretier, et combien
lui a-t-on payé & d’autres titres ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Il ne pa-
rait pas que M. Léonce P. Bilodeau, de Ro-
berval, ait été employé a ce titre.

LE DOCTEUR J. A. DUCHESNE.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Le docteur J. A. Duchesne, vétérinaire, de
Chicoutimi, a-t-il sollicité lui-méme ou par d’au-
tres la faveur de faire des inspections de bétail
dans le comté de Chicoutimi, contre la tubercu-
lose, depuis juin 1896 ? .

2. Bst-il vrai qu’il s’est plaint du fait que le
Dr. Hall était chargé de faire cet cuvrage dans
son district ?

3. Dans Yaffirmative, quelles sont les raisons
qui ont été données au Dr Duchesne pour lui re-
fuser cet ouvrage ?

Le MINISTRE DE L’AGRICULTURE :
(M. Fisher) : 11 a été échangé au ministére
A ce sujet une assez volumineuse correspon-
danee 4 laquelle ne saurait faire justice
une réponse catégorique i cette question.
Je prierai donec I'honorable député de faire
une motion, demandant la production des
documents que je m’empresserai de déposer
sur le bureau.

LE DOCTEUR HALL, DE QUEBEC.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Le Dr Hall, de Québec, vétérinaire, a-t-il été
chargé de faire l'inspection du bétail pour décou-
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vrir la tuberculose & Hébertville et ailleurs dans
le comté de Chicoutimi ?

2, Dans l’affirmative, qui I'a autorisé d'agir et
& la demande de quelles personnes ?
3. Combien de troupeaux a-t-il examiné ?

4. Est-il vrai qu’il a été remplacé dans cette
inspection par un de ses fréres ?

Le MINISTRE DE I’AGRICULTURE :
(M. Fisher) : J’apporte & cette question la
méme réponse qu’d linterpellation précé-
dente,

QUAIS A PERIBONKA ET A LA RI-
VIERE-A-LA-PIPE.

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Est-il vrai qu’un nommé P. Pednault, un
nommé Thos. Tremblay, et deux autres journa-
liers de la ville de Chicoutimi, sont maintenant
ou ont été employés depuis le ler janvier 1899 a
la construction de quais 3 Péribonka et & la Ri-
viére-a-la-Pipe, dans le district du Lac Saint-
Jean ?

2. Dans l’affirmative, quels sont les prix par
jour payés A chacun d’eux ? Combien leur paie-
t-on pour dépenses de voyages et de pension ?

3. Leur salaire est-il payé du moment qu'ils
partent de Chicoutimi ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies): 1. Le
ministére n’est pas 4 portée de constater si
les ouvriers employés & ces travaux vien-
pnent de Chicoutimi. Le nom de Thomas
Tremblay figure pour vingt-cinqg jours de
travail 4 Péribonka en mars 1899. 2. Vingt-
cing jours 4 $1.50; totalité, $37.50; nuls
frais d’entiretien ou de voyage. Le nom de
P. Pednault ne figure point a la liste.

P. PEDNAULT, DE CHICOUTIMIL

M. CASGRAIN (par M. Bergeron) :

1. Un M. P. Pednault, de Chicoutimi, a-t-il été
employé par le gouvernement depuis juin 1896,
dans les constructions de quais & Chicoutimi ou
autrement 2

2. Dans l'affirmative, quelles sommes d’argent
lui a-t-on payées depuls cette date, et pourquoi ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Le nom
de P. Pednault ne figure point aux pidces
justicatives au ministdre, relativement 3
la construction des quais & Chicoutimi ou &
aucun aufre titre.

NAVIGABILITE DU DETROIT D'HUD-
SON.

M. ROCHE :

1. Combien a co0té l'expédition envoyée pour
faire des études sur la navigabilité du détroit
d’Hudson ?

2. Quelles mesures le gouvernement se pro-
pose-t-il de prendre par suite des renseignements
qui lui ont été fournis par cette expédition ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies): 1. Le
colt a &té de §40,141.98. 2. Le gouverne-
ment ne se propose rien pour le moment.

EXPLICATIONS DE NATURE PERSON-
NELLE.—M. FRED. PETERS.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER (Pic-
tou) : Avant I'appel de l'ordre du jour, je
regrette d’avoir & infliger & la Chambre
quelques observativns de nature toute per-
sonnelle. Il s'agit d’un rapport déposé
sur le bureau de la Chambre, rapport quil
dénature mes relations aveec un gentleman
qui m'est associé dans la pratique de ma
profession. C’est la premidre fois, ai je ne
me trompe, que je fais allusion & un article
de journal, et je dois ajouter que le corres-
pondant du “ Globe” relativement aux dé-
bats de la Chambre, autant que j'en ai
pu juger, a fait preuve de beaucoup d’im-
partialité dans ses comptes rendus. Or, re-
lativement 4 la production d'une correspon-
dance &changée avec M. Frederick Peters
au sujet de permis d’importation de bois-
sons, il a 6té soumis 4 la Chambre un rap-
port 3 la premiére page duquel en dépit
de Yordre donné par la Chambre de pro-
duire des exemplaires de toutes les lettres

| et dépéches, je constate que, relativement

au plus important document discuté au
cours du débat, 11 ne figure qu'un simple
memorandum disant: “Une dépéche pri-
vée chiffrée a &té recue de M. Frederick
Peters par sir Louis Davies ”—pas de date,
pas de détails—* voici la réponse ”—suit
une dépéche sans date. Par conséquent,
le “ Globe ” est en lieu de dire : )

Un rapport déposé sur le bureau de la Chambre,
‘fff. aprés-midi, met au jour une intéressante cor-
respondance échangée entre MM. F. Peters, de
Victoria, 1’associé de sir C. H. Tupper, et le gou-
vernement fédéral. Une dépéche privée chiffrée
demandait pour un client la permission &impor-
ter au Yukon une certaine quantité d’eau-de-vie.
A cette dépéche qui lui était adressée, sir L.
Davies répondit——
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Non pas tant pour ma défense personnelle
qu’en justice pour M. Peters qui, je suppose,
est aussi Lon libéral que tout député de la
droite, je dois déclarer, aprés avoir conféré
de 12 chose avec M. Peters lui-méme, que
cette assertion est fausse. En honneur, il
waurait pu avoir un client, & cette époque.
11 n’était pas alors mon associé, et voici tout
ce que je sais de cette affaire ; le ministre de
la Marine et des Pécheries (sir T,ouis Davies)
m’emprunta le chiffre dont je me sers dans
mes dépéches télégraphiques avec M. Peters,
qui, alors, attendait comme moi, le moment
d’étre appelé au barreau de la Colombie An-
glaise. Ni M. Peters ni le ministre ne m’ont
montré une seule ligne de cette dépéche chif-
frée. Je ne me suis jamais informé de son
contenu et jamais je n'ai su §’il y était ques-
tion d’'une demande de permis ou d’autre
chose, cela ne m’intéressant pas plus que
tout autre député. Si linsinuation du
i Globe ” est fondée, M. Peters n’avait nul
droit d'étre appelé au barreau de la province
de la Colombie Anglaise ; car il lui était in-
terdit, dans l'intervalle, d’avoir des clients
ou de s’occuper d'affaires de ce genre.

Toutefois, ent justice pour M. Peters, et en
égard 4 I'assertion en question je dois ajou-
ter ceci: aprés avoir eu connaissance de ce
que Yon disait & Pégard de cette demande de
permis, je lui demandai ce qui en était, 3 1a
suite de la déclaration faite en Chambre, et
il me dit qu'il avait écrit ou communiqué
cette dépéche i son vieil ami, le ministre de
la Marine et des Pécheries, d'une facon toute
personnelle et non pas  titre professionnel ;
gu’en outre il n’était nullement intéressé pé-

. cuniairement dans cette affaire, abstraction
faite de tout rapport qu’il ait pu avoir avec
moi. En pareilles circonstances, j’ai cru de-
voir appeler de nouveau I'attention du gou-
vernement sur cette affaire, comme je Yai
fait hier, avant que cette assertion erronée
eQit 616 publigée dans le “Globe”. Je signale la
chose 4 l'attention du gouvernement afin
qu’il fasse déposer sans retard ce rapport
sur le bureau de la Chambre. Je ne deman-
de pas qwon produise le contenu de la dé-
péche chiffrée, bien que je sois parfaitement
prét & ce que cette dépéche figure avee le
rapport, et d’aprés ce que m’a déclaré M.
Peters, il n'y a pas un seul mot de cette dé-
péche qui ne puisse supporter la lumidre du
jour. Or, il importe de connaitre les dates ;
car M. Peters n’est devenu mon associé qu’en

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER.

Jjuillet 1898, et ces dépéches ont &té trans-
wises en février, époque 2 laquelle je vaquais
4 mes devoirs de représentant en Chambre,
tandis que M. Peters se trouvait & Victoria,
C. A.

Jusqu’ici, M. I'Orateur, j’ai tenté I'impos-
sible ; j’ai demandé la production de rap-
ports ; j’ai signalé la chose i I'attention des
ministres ; j’ai transmis au premier minis-
tre (sir Wilfrid Laurier) un memorandum de
rapports d’urgence pour la préparation d'un
travail fort important que je dois soumettre
4 la Chambre, et je le déclare & regret, si 'on
m’y force, il sera de mon devoir, demain ou
plus tard, lorsque la Chambre abordera Fé-
tude du budget en comité, de consacrer plu-
sieurs heures i la discussion de ces deman-
des et de ces motions ainsi que des raisons
qui me portent & les formuler.

FETE DE LA REINE.

M. McMULLEN : Avant I'appel de I'ordre
du jour, 1a Chambre désirerait peut-étre sa-
voir du gouvernement & bref délai ce qu'il
entend faire au sujet de l'ajournement, &
I'occasion de la féte de la Reine, mercredi
prochain. Les députés seraient aussi bien
aises sans doute de savoir 4 quoi s’en tenir
a cet €gard, afin de faire les préparatifs vou-
Ius. Lundi est le jour consacré i la besogne
privée des députés, et je remarque que nous
avons déja parcouru deux ou trois fois la
plus grande partie des avis de motion. Mardi
est le jour consacré i la besogne du gouver-
nement, et naturellement, si la Chambre ne
sidge pas, disons de vendredi soir & jeudi,
nous pourrions, si le gouvernement y con-
sent, prendre le samedi suivant au lieu du
mardi. Cela permettrait aux députés de se
rendre dans leurs foyers. Il va sans dire
que si nous consacrouns le samedi, au lieu du
mardi, i la besogne du gouvernement, il n'y
aura pas de perte de temps. Il importerait
de connaitre au plus tot I'intention du gou-
vernement 3 cet égard.

Sir CHARLES TUPPER (Cap-Breton) : A
mon avis, I'observation de I'honorable dépu-
té est fort juste. Le gouvernement ne per-
drait pas de temps ; la seule journée perdue
serait celle consacrée i la besogne des dé-
putés, et comme cette besogne est déjd pas-
sablement avancée, mos travaux serajent
probablement tout aussi avancés le samedi,
sans que les députés subissent I'inconvénient:
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qui découlerait naturellement d’une réunion
de la Chambre pour une seule journée.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : C’est 1A une question au sujet de
laquelle le gouvernement est disposé & dé-
férer. dans une large mesure aux veeux de
la Chambre. Pour le moment, je dois Fa-
vouer, je n'avais nullement songé a4 pareille
démarche, et je me suis contenté de donner
Yavis d’usage au sujet du congé a l'occasion
de la féte de la reine. Que les députés y ré-
fléchissent et si nos amis, les membres de la
gauche, sont en mesure de nous assurer que
la besogne marchera bien, nous acquiesce-
rons i 1a proposition.

Sir CHARLES TUPPER : Pourvu que les
rapports en question soient déposés sur le
bureau.

Le PREMIER MINISTRE : Je crains fort
que nul rapport ne puisse satisfaire mon
honorable ami. Quoi qu’il en soit, nous lais-
serons la question en suspens jusqu'a huit
heures.

COMMISSION INTERNATIONALE.

M. N. C. WALLACE (York-ouest) : Avant
Yappel de ordre du jour, je désire appeler
I'attention du premier ministre sur une dé-
péche parue aujourd’hui dans la “Gazette”,
de Montréal, relativement aux réunions et
aux délibérations de la commission interna-
tionale. J’en lirai deux courts extraits:

L’on peut affirmer que si la commission se réu-
nit de nouveau, ce ne sera qu'a condition qu’elle
abandonne absolument I'ancienne base des négo-
ciations, qui n’était nullement appropriée a i’éta-
blissement d’un accord complet, et il faudra que
le gouvernement des Btats-Unis ait d’avance
quelque sorte d’assurance au sujet de la nature
et du degré des concessions qu’il peut attendre
de 'autre ¢Oté ; car c’est & 1’absence de cette as-
surance quil faut attribuer Y'insuccés des pre-
midres négociations. Les négocfations ont pris
une nouvelle tournure depuis que l'on a suggéré
de soumettre & un tribunal d’arbitrage la ques-
tion des frontiéres de 1’Alaska, abstraction faite
de toutes les autres questions en litige. Ce qui
laisserait 2 la commission pleine liberté de re-
prendre ses travaux sur les autres questions pen-
dantes.

Voiel ce que lis dans une autre dépéche :

Il est maintenant constaté que lorsque la com-
mission s’est ajournée, sir Julian Pauncefote,
T’ambassadeur anglais 2 Washington a tenu avec
le secrétaire d’Etat Hay une conférence au cours
de laquelle il a 6té décidé que les questions sou-

mises aux délibérations de la commission forme-
raient le fond de négociations privées entre 'am-
bassadeur et le secrétaire, avec l’entente que si
I'on effectue un réglement, les stipulations en
seront communiquées & la commission et seront
Solennellement promulguées, & titre de conclu-
sion officielle des travaux de la commission. Les
négociations ont suivi fermement leur cours, et
depuis le retour de sir Julian Pauncefote 2 Lon-
dres elles ont avancé avec une rapidité extraor-
dinaire en raison du fait que 'ambassadeur est
en lieu de s'aboucher journellement avec M.
Chamberlain, sur toutes les questions intéres-
sant le bureau colonial et celui des affaires &tran-~
gaéres,

Je désire savoir du premier ministre s'il
est vrai qu'il ait été créé une commission
chargée de régler la question des frontiéres
de rAlaska, et si Iarticle cité est exact en
substance.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Je dois dire & mon honorable ami
qu’évidemment la “ Gazette’ de Montréal
fait fausse route. La question des fron-
tieres de I’Alaska se trouve aujourd’hui
dans la méme situation qu’elle était & notre
départ de Washington. A notre départ de
Washington, ainsi que je I'ai déclaré en
plein parlement, et je le répéte aujourd’hui,
nos travaux sur la plupart des questions
soumises 4 la commisgion étaient trés avan-
eés, sauf sur la seule question des fron-
tieres de I'Alaska. Sur cette guestion, la
Chambre le sait, il nous a été impossible
d’en venir & une entente, ni d’accepter les
conditions posées par nos colldgues amé-
ricains, et nous avons soumis la question
aux deux gouvernements intéressés, qui
I'ont en mains depuis cette époque. '

L’AFFAIRE CHRISTIE.

M. ROCHE : Je propose :

Que tous les documents déposés sur le bureau
de la Chambre relativement & Daffaire de M.
Christie, jusqu’d ces derniers temps fonction-
naire du ministére du Revenu de l'intérieur &
‘Winnipeg, soient soumis au comiié des comptes
publics,

M. TORATEUR : Cette motion devrait fi-
fiurer au chapitre des motions.

M. FOSTER : Parfaitement ; mais le co-
mité attend avec impatience le moment de
sa convocation, et c'est cette affaire qui
viendra sur le tapis, & la premiére réunion
du bureanu.
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Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Je ne m’y oppose point, bien que
ce ne soit pas le moment convenable.

Sir CHARLES TUPPER: C'est simple-
ment de 'agrément de la Chambre.

La motion est adoptée.

SOCIETE AMICALE D’ASSURANCE.

M. MONTAGUE: I1 y a deux ou trois
semaines, le ministre des Iinances a saisi
la Chambre d’un bill relatif & la question de
la société amicale d’assurance. Depuis,
nous constatons par la presse que I’Asso-
ciation Fraternelle Canadienne, qui repré-
sente toutes ces sociétés, a fait certaines
représentations au ministére auquel pré-
side mon honorable ami. Il a aussi &été
affirmé dans les journaux que le gouver-
nement de la province de 1’Ontario avait
fait des représentations, probablement sur
la question de la juridiction du parlement
fédéral relativement 4 la question faisait le
fond du bill. Cette question intéresse hau-
tement un grand nombre de ces sociétés et
si le bill est mis 4 I’étude par la Chambre,
elles désirent convoquer leurs membres ; or,
je Qésire savoir du ministre des Finances
(M. Fielding) si le gouvernement a pris une
décision 4 ce sujet et si c’est, oul ou non,
son intention de faire &tudier le bill cette
année,

Le MINISTRE DES FINANCES (M. Fiel-
ding) : M. I’Orateur, je saisis avee plaisir
Poccasion de Yinterpellation de I’honorable
député pour faire une déclaration 3 ce su-
jet. Il est vrai, comme Pa dit ’bonorable
député, qu’une députation représentant les
organisations fraternelles s’est rendue au-
prés de moi, et m’a déclaré qu’avant que
toute nouvelle initiative fat prise au sujet
de ce bill, les sociétés désiraient étre en lieu
de convoquer les différents corps afin de
mettre 3 V'étude les dispositions de ce bill.
Cette députation a représenté que la convo-
cation d’assemblées spéciales de ces sociétés
nécessiterait de fortes dépenses. En rai-
son de ces représentations, j’ai décidé de
ne pas soumettre le bill aux délibérations
de l1a Chambre, cette session-ci. Cette nou-
velle sera communiquée aujourd’hui méme
au chef de la députation qui m’a fait I'hon-
neur de venir me voir 4 ce sujet.

M. FOSTER.

| Quant 4 la seconde question posée par
mon honorable ami, je dois dire que le gou-
vernement de I'Ontario a fait des représen-
i tations 4 ce sujet, touchant la constitutfon-
s nalité de la mesure. Le gouvernement pro-
vincial parait avoir une idée erronée tou-
chant le but et I'intention du bill. Toute-
| fois, puisque nous ne devons pas discuter
le bill cette année, il est inutile d'aborder

1 cette discussion.

CHENAL DU SAINT-LAURENT.

M. J. G. H. BERGERON (Beauharnois) :
M. I’'Orateur, avant lappel de l'ordre du
jour, je désire apeler l'atention du gou-
vernement sur une question de grande im-
portance. Nous avons appris par les jour-
naux lautre jour que le steamer “Gallia”,
de la ligne Allan, s’était échoud, et bien
que je ne doute point, d’aprés le compte
rendu que j'ai lu, que ce ne soit pas la
faute des bouées du chenal, toutefois, il me
semble qu’il est temps de savoir du minis-
tre de la Marine et des Pécheries (sir
Louis Davies) s’il en est venu & une entente
avec le ministre des Travaux publics (M.
Tarte), sur la question de savoir & qui, du
ministére de la Marine et des Pécheries ou
de celui des Travaux publics, il appartient
de faire les travaux de protection du che-
nal. Ces travaux, si je ne me irompe, ont
été jusquici sous la direction du ministre
de la Marine et des Pécheries. Je ne veux
poivt rappeler 4 mon honorable ami, pour
le moment, que Pentreprise semble avoir ét8
mieux exécutée les années passées qu’elle
ne I’a &té cette année ; tout ce que je désire
aujourd’hui est de savoir §'il en est venu &
une entente avec le ministre des Travaux
publics touchant le mode & suivre & l'avenir
en accordant cette entreprise. L’année der-
niére a &té fort désastreuse au commerce
entre Montréal et Québec. Si je ne me
trompe, environ quatorze vaisseaux ont
&choué ou ont fait fause route, en raison
de la mauvaise position des bouées.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Non, cela
west pas da A la position des bouées.

Le SOLLICITEUR GENERAL (M. Fitz-
patrick) : Les vaisseaux avaient wn trop fort
tirant d’eau.
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M. BERGERON : Cette observation n’in-
téresse nullement le steamer * Gallia”.
J’appelle Pattention de mon honorable ami
sur cette question, parce que le commerce
de Moutréal y est grandement intéressé, et
puisque les mémes embarras se répétent
au début de la saison de navigation cette
année, il est temps que mon honorable ami
décide s’il appartient & son ministére ou a
celui des Travaux publics de voir 4 ce que
les désastres du passé ne se répétent plus.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Il est im-
possible de dire que ces désastres ne se ré-
péteront plus. Tout ce que je puis faire
est de voir & ce que toutes les meures
soient prises, autant qu’il dépend du
ministare de la Marine, pour tirer le meil-
leur parti possible de ces aides 4 la navi-
gation. Le steamer “Gallia” est échoué
trés loin du chenal, tout & fait en dehors
de sa route, et je le dis avec peine, d’aprds
le rapport que j’ai recu ce matin, la pers-
pective de le renflouer n’est pas aussi bril-
lante que je I'espérais. Le fleuve baisse, et

il i’y a que quelques pieds d’eau i la proue’

du vaisseau. Je ne puis comprendre com-
ment ce steamer s’est tant éloigné de sa
route. II n’y a pas eu d’enquéte & ce sujet,
mais le pilote prétend que le vaisseau ne
voulait pas répondre & Plaction du gouver
nail, et d’autres alléguent et entre autres
Yofficier, dont j’ai le rapport par devers
mol, que I'appareil pour la motion du gou-
vernail ne fonctionnait pas bien. On a es-
sayé hier de le renflouer et les mémes efforts
sont tentés par nombre de remorqueurs et
autres bateaux.

Quant aux bouées du Saint-Laurent, il
n’existe aucun différend, et il n'y en a ja-
mais eu entre le ministére des Travaux pu-
blics et celui de la Marine et des Péche-
ries. Les travaux ont été adjugés Iannée
dernidre, et bien qu’il nous soit parvenu
bien des plaintes—

Sir CHARLES TUPPER : Sont-ce les an-
ciens entrepreneurs qui ont fait les tra-
vaux Yannée dernidre ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: Non.

Sir CHARLES TUPPER : (’est bien fa-
cheux.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: J'ai demandé des soumis-
sions, et naturellement, j’ai dQ accepter les
plus basses.

M. BERGERON :
de le faire.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : La différence entre la sou-
mission que j'ai acceptte et celle des an-
ciens entrepreneurs était fort considérable,
Sincennes et McNaughton étaient jes an-
ciens entrepreneurs et M. Kane, de Qué-
bec, a obtenu l’entreprise 'année dernidre.
Bien que les journaux aient fort critiqué
la facon dont le dernier a exécuté son en-
treprise, les employés de mon ministere
n’ont pas pu constater l'existence de griefs
sérieux. Le corps commercial de Montréal
n’a 6té satisfait que lorsque le ministére
se fut déeidé i exécuter lui-méme ces tra-
vaux, et comme nous tenons beaucoup &
nous rendre aux veeux du commerce, les
travaux seront exécutés cette année sous
la surveillance directe et sous la responsa-
bilité des fonctionaires du ministare.

M. BERGERON : Quel ministére 7

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Le ministire de la Marine
et des Pécheries. Le ministére prend les
mesures voulues pour que les bouées soient
placées de facon A empécher tout accident.
C’est I'ancien employé de Sincennes et Mc-
Naughton qui sera chargé de ces travaux.
L’année dernidre il a &6té construit, spécia-
lement dans ce but, un steamer que je me
propose d’acheter de M. Kane, de Québec, et
je demanderai un crédit dans ce but. Le
colonel Anderson aura la direction de ces
travaux qui seront exécutés sous les ordres
de M. Fraser, Yingénieur. Nous avons ausst
A notre service Yemployé qui a8 exécuté la
partie pratique de ces travaux.

SIR CHARLES HIBBERT TUPPER: A
combien évalue-t-on ces travaux ?

Vous n'étes pas obligé

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Nous ne calculons pas qu’ils
cofiteront plus cher qu’avant, mais il y aura
quelques dépenses additionnelles, parce
quw'on prétend que les ancres Jdont on se sert
pour retenir les bouées sont un danger pour
les navires et que nous sommes i mettre
de nouvelles ancres perfectionnées. Il y au-
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ra aussi de nouvelles bouées, i la demande'
des institutions commerciales et de compa- !
gnies d'assurance de Montréal. Nous fai- !
sons tout ce que ces institutions demandent, |
en fait de bouées et de phares. Nous ne leur
refusons rien de ce qui nous parait raisonna- :
ble.

M. BERGERON : Je suis heureux d’ap-:
prendre cela, car ¢'est certainement la meil-
leure des économies. Il vaut micux dépen-
ser quelque chose et éviter ces désastres.
INTERCOLONIAL, — PROLONGEMENT
JUSQU’A MONTREAL.

La Chambre se forme en comité pour dis-
cuter certaines résolutions concernant le che-
min de fer du Comté de Drummond.--(M.
Blair.)

(En comité.)

M. HAGGART : ). le président, en présen-
tant ces résolutions & la Chambre, 'honora-
ble ministre des Chemins de fer et Canaux a'
parlé de la politique du gouvernement cou-
cernant ce prolongement. et il a fait alluston
4 certaines remarques, que jai faites, il y a
quelque temps, ainsi qu'au témoignage que
jai rendu I'an dernier devant le comité nom-
mé pour Ctudier cette attaire.

Je commencerai par étwdier la politique
du gouvernement sur cette question. Commne
je ai déja dit, en 1894, jai fait faire des étu-
des pour savoir ce que cofiterait le prolonge-
ment de I'Intercolonial jusqu'it Montréal.
Mes raisons pour agir ainsi étaient que nous ¢
étions en difficultés continuelles avee le che-
min de fer Canadien du Pacifique et le;
Grand Trone. par suite de manque de cor-!
respondance i Lévis, et gue la situation da- i
venuit intolérable. Mavais cru que le pajs:
¥y gagnerait, «'il était possible de remédier a i
cela.  Mais avant d'entrer dans les détails
de cette partie de Iaffaire, il vaut mieux ex- |
aminer quelle espéce d’arrangement nous
avions avee le chemin de fer Canadien du
Pacifique. Le ministre (M. Blair) a prétendu
Tautre jour que ¢'était 'arrangement le plus
inique qu'un gouvernement pouvait faire.
Il n’a pas voulu m’en tenir tout & fait respon-
sable, parce qu’il a été fait par sir John Mac-
donald lorsqu’il était ministre des Clhemins
de fer et Canaux. en 1890. Mais, en lui sue-
cédant au ministére des Chemins de fer et
Canaux et en adoptant sa politique. j'en suis
devenu respousable. Je déclarve ici que j'en
assume toute la responsabilité et que la posi-
tion prise par le ministre des Chemins de fer
et Canaux n'est pas appuyée par les docu-
ments que j’ai iei.

Je me propose d’appuyer sur ces faits, parce
que cet arrangement a peut-étre été une des
raisons qui ont engagé ce gouvernement i
entreprendre ce prolongement. En parlant
de cet arrangement, 'honorable ministre a
dit :

Il y a une clause par laquelle le gouvernement
du Canada ou le ministére des Chemins de fer et

Sir LOUIS DAVIES,

Canaux s’engage solennellement, & observer et &
faire observer par ses fonctionnaires et employés
une neutralité absolue entre le chemin de fer
Canadien du Pacifique et P’Intercolonial.

Inutile de vous dire qu'il n'y a pas un mot
de cela dans 'arrangement.

En vertu de ce contrat, le chemin de fer Ca-
nadien du Pacifique a le droit d’aller n’importe
ol sur le territoire de I'Intercolonial entre Saint-
Jean et Halifax, ou le long de cet embranche-
ment et ses correspondances, d'y envoyer ses
agents et employés solliciter du trafic pour sa
propre ligne.

I’ Intercolonial, le ¢hemin de fer Canadien
du Pacifique et le Grand Trone. tous les che-
mins de fer ’Amérique ont ce droit. Il n’y
a Ia, rien d’extraordinaire. J’ai demandé au
niinistre :

M. HAGGART : Ne pouvez-vous pas le faire
aussi 2

L’honorable ministre m’a répondu :

Je dirai & I'honorable député, avant de termi-
ner, ce que nous avons le droit de fuire aujour-

En vertu de ce contrat, le chemin de fer Ca-
nadien du Pacifique avait le droit d’envoyer ses
agents solliciter du trafic pour la ligne courte du
chemin de fer Canadien du Pacifique de Saint-
Jean A Montréal, de préférence i 1'autre ligne via
Moncton et Lévis. En vertu de cet arrangement,
le gouvernement du Canada s’était solennelle-
ment engagé envers le chemin de fer Canadien
du Pacifique 4 défendre & ses employés de solli~
citer du trafic.

Jai nié¢ cela de la maniere la plus for-
melle en disant:

M. HAGGART : Je nie cela de la manilre la
plus formelle possible. Il n’y a rien de tel dans
le contrat.

Cela n'a pas empdéchié 'honorable ministre
d’ajouter :

Je ne crois pas qu’il soit possible d’imaginer
une position plus humiliante pour un gouverne-
ment, ou un chemin de fer que celle que je viens
de décrire.

Imaginez-vous nos employés et nos agents qui
ont naturellement intérét & ce que nous fassions
des affaires et 4 ce que le trafic passe par notre
chemin de fer, qui sont 12 et n’ont pas méme le
droit de s’adreszer aux patrons de notre ligne
pour leur demander d’envoyer leurs marchandi-
ses par cette voie, qui sont obligés de se taire, de
se laisser enlever le trafic par toute sorte de
moyens, et qui n’ont pas méme le droit de pro-
tester, sous peine d’étre acusés de violer I'entente
qui a été faite.

11 continue longtemps sur ce ton. Per-
niettez-moi de citer la partie de I'arrange-
ment qui a trait a cette question et nous ver-
rons jusqu'i quel point les observations du
ministre sont fondées. Voici le passage en
question :

Le ministre des Chemins de fer et Canaux fera
tout en son pouvoir pour que les chefs de gare,
les agents pour la vente des billets et le trans-
port des marchandises, aux gares de l'Intercolo-
nial, excepté 4 Saint-Jean, sauf les exceptiong ici
mentionnées, observent une stricte neutralité“en-
tre le chemin de fer Canadien du Pacifique via
Saint-Jean, N.-B., et les autres lignes rivales, et
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vendent deé billets et expédient les marchandises
par la route indiquée par les expéditeurs ou les
voyageurs.

Une autre clause dit :

Chaque partie contractante sera libre d’'em-
ployer tels agents qu’il lui plaira et il sera loisi-
ble au chemin de fer Canadien du Pacifique d’éta-
blir des agences le long de I'Intercolonial, & l'est
de Saint-Jean selon que ses intéréts le demande-
ront ; pourvu toutefois que s'il établit des agnces
pour la vente des billets et pour se procurer du
fret, 4 des endroits a l’est de Saint-Jean, sur le
parcours de I’Intercolonial ol d’autres lignes de
chemin de fer rivalisant avee le chemin de fer
Canadien du Pacifique vii Pointe Lévis ou la
Jonction de la Chaudiére, n’ont pas de sembla-
‘bles agences, la clause précédente concernant la
neutralité, ne s’applique pas & ces endroits ; mais
si le gouvernement ou toute autre compagnie
faisant concurrence au chemin de fer Canadien
du Pacifique vi& Pointe Lévis ou la Jonction de
la Chaudiére, établissent de semblables agences,
aux mémes endroits, la clause concernant la
neutralité sera observée par les chefs de gare,
les agents de passagers et de fret de I'Intercolo-
nial A ces gares.

Cet arrangement a été conclu'en 1890 ; a
cette &époque, la politique du gouvernement
était d'aniener le plus de trafic possible 2
Halifax. Son but était de donner des raccor-
dements faciles au Grand Tronc et d'amener
le chemin de fer Canadien du Pacifique a
fixer son terminus a Halifax. Pour en ar-
river & cela il disait au chemin de fer Cana-
dien du Pacifique : Nous maintiendrons nos
propres taux pour le transport des marchan-
dises et des voyageurs, nous aurons la
haute main sur les deux, tant locale qu’autre-
ment, sur notre ligne, et nous sommes préts
i accepter tout arrangement que vous pour-
rez faire pour le transport des marchandises
viii I'Intercolonial dans ces conditions. Voild
Parrangement que nous avions i cette &épo-
que avec le chemin de fer Canadien du Paci-
fique et aussi avee le Grand Trone, et je sou-
haite que Iarrangement actuel fait par le
ministre soit aussi satisfaisant.

I1 y a lieu de s’étonner d’entendre I'honora-
ble ministre émettre de pareilles prétentions
quand il a dans les archives de son minis-
tére, une opinion du ministre de la Justice
d’alors, sir John Thompson, sur les obliga-
tions de I'Intercolonial et au devoir des em-
ployés du chemin de fer en vertu de cet ar-
rangement.

L’arrangement équivaut & ceci: Aux en-
droits ont le chemin de fer Canadien du IPaci-
fique et le Grand Trone auront des agences,
le long de I’Intercolonial, les employés de ce
dernier seront neutres entre les deux compa-
anies ; et si le Grand Tronc n’établissait pas
d’agences le long de I'Intercolonial en oppo-
sition & celles du chemin de fer Canadien du
Pacifique, nous avions le droit d’en établir
nous-miémes, pour transporter les voyageurs
et les marchandises sur notre plus long par-
cours.

Que peut-on trouver & redire dans cet ar-
rangement ? L’honorable ministre a eu Poc-
casion de mettre fin i cet arrangement. 1I

était fait pour sept anms, et il a donné Pavis
d’'un an, et lorsque Yannée a é&té expirée,
pourquoi n'a-t-il pas mis fin & l'arrange-
ment ? Je vais vous le dire, M. I'Orateur ;
c¢’est parce qu’il est incapable d’en faire un
meilleur ni avec le chemin de fer Canadien
du Pacifique. ni avec aucune autre compa-
gnie. Dans l'intérét de la Nouvelle-Ecosse et
des provinces de I’Est. il est obligé de main-
tenir des communications entre Saint-Jean
et Halifax.

§'il ne maintient pas l'arrangement conclu
par sir John Macdonald en 1890, il ne pourra
pas s’entendre avec le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique; s’il met fin 4 Parrange-
ment. il court le risque que le trafic que le
chemin de fer Canadien du Pacifique ameéne
maintenant i Saint-Jean, trouve un débou-
ché dans un port étranger ct i la prochaine
session, Ia Chambre s’apercevra qu’il est im-
possible de faire avec le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique de meilleurs arrangements
que ceux qui existent actuellement.

Un mot maintenant de la politique que
Jj'ai adoptée et que 'honorable ministre cite
4 lappui de son projet. Javais des diffi-
cultés continuelles avec les raccordements
faits avec le Grand Trone. qui semblait ne
pas se soucier le moins du monde de ses
correspondances avec UIntercolonial. Les
voyageurs qui arrivaient i Lévis devaient
attendre des heures avant le départ du
Grand Tronc pour Montréal. Cette compa-
gnie n'avait pas d’'agents dans la Nouvelle-
Ecosse ni le Nouveau-Brunswick pour ti-
cher de se procurer du fret. Les agents du
chemin de fer Capadien du Pacifique
Gtaient beaucoup plus actifs, plus intelli-
zents et 1a conséquence en était que le tra-
fic prenait la direction de Saint-Jean, au lieu
de passer par notre ligne.

Nous avons cherché i faire de meilleurs
arrangements avece le Grand Tronc. mais
cette compagnie affectait la plus grande in-
différence.

8i le Grand Trone avait 6té alors sous la
direction de l'active administration actuelle,
tout projet de prolongement eut été inutile.
Pendant un certain temps jai étudié la
question.  J’ai donné instruction i mon
sous-ministre d’examiner ce que cofiterait
cette entreprise. Il m'a soumis des chiffres,
mais aprés avoir débattu la question pen-
dant upe couple d’années, j’ai renoncé au
projet. En justice pour mes colégues d’a-
lors, je dois dire que je n’en ai consulté que
deux, l'ex-ministre des Finances, M. Fos-
ter, qui était fortement opposé au projet,
et M. Ives. qui y é&tait favorable. Je n’ai ja-
mais consulté les autres membres du eabi-
net 4 ce sujet. Ainsi, quelque lié que je sois
par la politique actuelle du ministre des
Chemins de fer et Canaux concernant le
prolongement de I'Intercolonial de Lévis a
Montréal, l'ancien gouvernement n’est lié
en aucune maniére.

Quand l'honorable ministre des Chemins
de fer. et Canaux s’est décidé a prolonger le
chemin jusqu’a Montréal, il avait le choix
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entre trois ou quatre routes différentes. Il
¥ avait le Grand Tronc vid Richmond ; il y
avait le chemin qu’il a adopté vid Sainte-
Rosalie et Chaudiére Junction ; il y avait
le chemin de la Rive Sud, qui est déjd cons-
truit entre Montréal et Sorel, et pour lequel
des subsides ont été votés, pour le conti-
nuer jusquwi Lévis. 11 y avait aussi le
chemin de la Rive Nord., avec un pont sur
le Saint-Laurent i Québec, pont que nous
pouvons nous attendre i voir construire
dans un avenir rapproché, si les honorables
ministres tiennent les promesses qu’ils fai-
saient dans Vopposition. Nous avons aussi
la promesse du 1inistre des Travaux pu-
blics et de I'honorable député de Nicolet
(M. Ledue) qu'une subvention sera votée au
chemin de fer de la Rive Sud. Le ministre
des Travaux publics disait : “ Messieurs, ma
parole vaut de l'or, et je vous promets que le
gouvernement aidera & prolonger ce chemin
de fer depuis Sorel jusqu'a Lévis ™.

I1 est heureux que le gouvernement n'ait
pas décidé de faire le raccordement avec
Montréal, via Richmond, car s’il nous fal-
lait payer en proportion de ce que nous
avens 4 payer au Grand Trone pour Yusage
de sa ligne entre Sainte-Rosalie et Mont-
réal, cela ferait une somme suffisante pour
construire deux voies de cette longueur.
L’honorable ministre a choisi la route de
Sainte-Rosalie, et de tous les marchés que
le parlement de ce pays ait jamais eu &
discuter, les deux plus odieux, les deux
plus infames, pour me servir de l'expres-
sion de I’honorable ministre, sont celui que
le gouvernement a fait avec le chemin de
fer du Comté de Drummond, et celui qu’il
a fait avec le Grand Tronc pour l'usage de
sa voie entre Sainte-Rosalie et Montréal.

Entrons un peu dans les détails de cet
arrangement. Voyons d’abord le marché
passé pour l'affermage du chemin de fer du
Comté de Drummond, et je citerai & ce pro-
pos des deux contrats que l'honorable mi-
nistre a signés en différentes occasions et je
les comparerai Fun a Yautre. Voici le
bail fait le 15 mai 1897, entre M. J. N.
Greenshields, le président du chemin, et
Andrew G. Blair, ministre des Chemins de
fer et Canaux. Voici une des clauses de ce
bail :

Que la compagnie, pour la considération ci-
dessus, construira et terminera suivant le mode
adopté pour le chemins de fer Intercolonial, la
partie inachevée de sa ligne principale & ou prés
Forestdale——

La distance entre Sainte-Rosalie et la
jonction de la Chaudire est de 115 milles
et entre la Chaudiére et I’endroit appelé
Moose Park, il y a 43 milles ; mais Pentre-
prise a été donhée pour 8 milles de plus,
soit 51 milles, ce qui devait constituer la
nouvelle partie du chemin.
~——jusqu’au cbté ouest de la riviere Chaudidre, 2
la satisfaction de I'ingénieur du gouvernement et
avec son approbation, le ou avant le premier
Jour de novembre mil huit cent quatre-vingt-dix-
sept, et emploiera pour la partie inachevée de sa

M. HAGGART.

ligne qu’elle s’engage par les présentes A cons-
truire, des rails peufs en acier ne pesant pas
moins que soixante et dix livres par verge pour
la dite distance, et comme partie de cette cons-
truction, elle fera tous les raccordements conve-
nables et nécessaires avec la ligne-mere du Grand
Tronc de chemin de fer 4 ou prés l'extrémité
ouest du pont de la Chaudiére A la satisfaction,
aussi, de l'ingénieur des chemins de fer du gou-
vernement, et en rapport avec la dite construe-
tion, elle construira et terminera tous les bati-
ments de gares convenables et nécessaires, voies
de garage, d’évitement, réservoirs, dépendances,
hangars & charbon, enclos & bestiaux, croisements
de vojes et autres dépendances nécessaires, a la
satisfaction de l'ingénieur des chemins de fer du
gouvernement et conformément aux plans qui
seront fournis & la demande de la compagnie par
le département des Chemins de fer et Canaux.

Voici ce qui concerne la partie non finic
du chemin :

Que la compagnie construira la partie inache-
vée de sa ligne 2 la satisfaction de I'ingénieur du
gouvernement et avec une pente de 52.80 par
mille, et en outre elle réduira, sur la ligne déja
construite, les pentes de Mont-Carmel et a la ri-
viére Saint-Francois & un chiffre maximum de
52.80 par mille

Cette partie du chemin entre Forestdale et
la Chaudidre devait &galer sous tous les
rapports I'Intercolonial, et la section entre
Sainte-Rosalie et Forestdale devait rester
telle qu'elle était, 4 ’exception de ces deux
pentes qui devaient étre diminuées. Il n’y a
pas un mot & propos de ces $1.600,000 ; pas
un mot de la déduction de Yargent qui a
6té donné sous forme de subvention, pour
terminer le chemin; pas un mot des dé-
penses i faire pour amener cette partie du
chemin & Vétat de solidité et de perfection
exigé par les fonctionnaires du départe-
ment,

Faisons la comparaison entre les deux ar-
rangements. Voici le dernier que nous
avons eu tant de difficultés & obtenir et qui
n’a pas encore été produit devant la Cham-
bre, et dont nous ne connaissons que les ex-
traits qui ont été donnés devant le comité
des chemins de fer.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Tout l’arangement a &té
produit devant le comité.

Une VOIX : Ol est-il 4 présent ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Il a été donné au comité.

Sir CHARLES TUPPER : 1l n’a été ni im-
primé ni distribué.

M. HAGGART : L’honorable ministre a
dit 4 la dernidre session que ’arrangement
avait été produit devant le comité; mais
on n’a inclus dans le rapport que les par-
ties qu’on a jugé utile @’y inclure.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Javais compris que l'ho-
norable député disait que quelques clauses
seulement du contrat avaient &té produites
devant le comité, ’an dernier..
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M. HAGGART : Non; ce que j'ai dit, ou
plutdét, ce que j’avais Yintention de dire,
c’est quon a produit devant le comité I'an
dernier une copie du contrat, et dans le
rapport de l’enquéte on a imprimé les par-
ties de ce contrat qui valaient la peine
d’étre imprimées. Mais durant la méme
session, I’honorable ministre promit que
tout arrangement serait déposé sur le bu-
reau de la Chambre.

Nous voulons voir Voriginal, car lorsque
nous avons examiné loriginal de Tarran-
gement conclu avee le Grand Tronc, l'an
dernier, nous nous sommes apergus qu'il
n'y avait pas d’arrangement du tout. Le
ministre avait mis le mot “est” 4 la place
du mot “ouest” et persista 4 dire que
c¢’était ainsi que cela devait &tre; mais
rendu dans son bureau, il constata qu'il
était dans lerreur.

Jusqu’a présent, lorsqu’il s'agit de discus-
sion de cette nature, la coutume a toujours
été de produire I'original et non une copie
du contrat.

Permettez-moi, cependant, de faire voir ia
différence entre les deux contrats, afin de
justifier, par les paroles mémes du ministre
et ses propres documents, Tattitude de la
Chambre non seulement & propos de cet ar-
rangement particulier, mais de l'autre plus
odieux encore, passé avec le chemin de fer
du Grand Tronc : .

Que Sa Majesté devra demander et demandera
a son parlement du Canada, durant la présente
session, un crédit suffisant pour permettre a4 Sa
Majesté de continuer ce bail pendant un an, &
partir du 30 juin prochain, aux mémes conditions
et dispositions que celles contenues dans le dit
bail. Qu’il est convenu avec la dite compagnie
que Sa Majesté, ses successeurs ou représentants,
sujet & la ratification du parlement, en aucun
temps dans le délai ici spécifié, ou toute conti-
nuation ou renouvellement du dit délai, pourront
acheter la dite ligne et ses embranchements et
tous les droits, intéréts et propriétés (non com-
pris le matériel roulant), absolument exempt de
toute charge, pour le prix de un million six cent
mille piastres ($1,600,000), de laquelle somme se-
ront déduites, toutes les sommes payées, ou aux-
quelles la Compagnie aurait droit, en vertu de
’Acte des subsides, 60-61, Vict., chap. 4, et toutes
les sommes non dépensées, on non payées par la
compagnie pour I'amélioration du chemin sur les
travaux ci-aprés mentionnés.

La troisi®¢me clause dit:

Que la dite Cle devra dépenser et dépensera,
immédiatement, ou aussitét que la saison le per-
mettra, une somme non inférieure A cent mille

piastres ($100,000) sur telle partie du chemin et
sur tels travaux.

Voyez la différence entre ces deux con-
trats. Si on capitalise les paiements qui
devajent étre faits en vertu de larrange-
ment de 1897, ils sg’élévent 4 prés de
$2,100,000 ; mais en vertu du dernier arran-
gement, Thonorable ministre ne demande
que $1,600,000 et en déduit les subventions
qu’il paie 4 la compagnie.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Jaimerais & demander &

Fhonorable député si cela modifierait les
critigues auxquelles il se livre en ce mo-
ment, 8'il savait qu’il n’y a pas eu de sub-
vention promise, ni méme projetée, tant
que cet arangement n’a pas été repoussé.

M. HAGGART : Je ne connais rien de
cela.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je le sais moi.

M. HAGGART : Je veux faire voir la
différence entre les deux contrats. 11 était
tenu de terminer le chemin, moyennant une
certaine redevance annuelle.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Comment aurait-on pu dé-
duire la subvention quand il n’y en avait
pas de promise ?

M. HAGGART : 11 était entendu en 1897
qu'elle serait aceordée. Elle a pu n’dtre
payée qu’apres.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Cest ce qui a eu lieu.

M. HAGGART : Je crois aussi quune
subvention a été accordée, pour une par-
tie, avant 1897. J'en suis certain, car je
lt’iai lu dans I'acte concernant les subven-

ons.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Cet acte n’était pas en vi-
gueur. La subvention &tait périmée,

M. HAGGART : Alors, il n’y a eu qu’d
faire revivre la subvention. Il y en avait
aussi une d’'accordée par le gouvernement
provincial qui n’était pas périmée, mais 2
laquelle le gouvernement g'était soustrait
par une nouvelle loi. Non seulement ’hono-
rable ministre paie $400,000 de moins en
vertu de cet arrangement, mais il déduit la
subvention, et nous ne pouvons pas savoir
quelles sommes ont &t¢é payées en subven-
tion. Il prétend qu’elle est payée en entier.
J’ignore si c’est $100,000 ou $123,000. Mais
cette somme, quelle qu'elle soit, doit &tre
déduite, ainsi que les sommes dépensées
sur les sections terminées du chemin,
d’aprés les estimations de lingénieur, afin
de mettre la partie du chemin en construe-
‘tion sur le pied de P’Intercolonial. I1 fal-
lIait $35,000 pour faire cela, et cela laissait
$65,000 devant &tre dépensés sur la partle
terminée du cbemin. Le marché qu’il a
maintenant conclu est meilleur que le pré-
cédent, de toute la somme de $400,000 et
aussi de tout le montant de la subvention
qu'il a payée, plus les $65,000 qufil rest
pas obligé de débourser sur la partie ter-
minée du chemin.

Pouvait-il y avoir une plus grande justifi-
cation pour Popposition au projet de la part
du parlement, pour son rejet par le Sénat,
que celle qu’il a présentée lui-méme ? 11 a dit
trés naivement et trés innocemment en dépo-
sant son projet de loi : Nous avons calculd
Tintérét de la subvention sur la base de 4
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pour 100, et cela waurait fait que $1,600.000.
Mais au moment ot nous étions occupés i
payer largent, nous avons fait faire le cal-
<ul par M. Fitzgerald, et quelle est Ia valeur
qu'il lui a attribuée 7 D’aprds l'estimation
faite par le ministére des Finances. la va-
leur était de $2.100.000. Cependant, Phono-
ible ministre nous demande d’accepter la
valeur estimée par la compagnie elle-imméme. I1
dit : Ol ! ceci est tout simplement I'interpré-
tation de I'ancien arrangement, de I'arrange-
ment de I'année dernieére, mais voici la va-
leur que Ia compagnie elle-méme attribue
aux pitientents qui lui ont été faits.

Tels sont les simples faits de la cause. Jai
ici 1a convention telle quelle était en 1897,
et telle qu'elle était en 1898, et il ¥ 2 en a une
autre partie au sujet de laquelle nous n’a-
vons en gucun renseignement.  Nous procé-
dons 4 ce débat sans que Ie contrat ou les de-
vis aient été produits, sans le rapport de lin-
génicur déclarant si le chemin est fini ou
non, ou quel type de chemin son achévement
nous donne. Nul rapport n’a été produit en
cette Chambre relativement i cette dépense
de $100,000 sur le chemin. Nous ne savons
pas non plus quel montant de subvention a
été payé par I'honorable ministre en cette
affaire.  Nous votons sans rien y voir.

Imaginez-vous une voie dont prés de 80
milles ont &té construits en 1890, offerte a
tout venant d’un bout & I'autre du pays pour
$500.000, et cela comprenait, ce que Phonora-
Dle ministre n'a pas obtenu dans son marché,
le muatériel de roulement, que les ingénieurs
de son ministére ont évalué a $45.000. et qui
6tait inclus dans loffre & $500,000. Le che-
min m'a été offert pour $500,000 et il a &té
offert & d'autres pour beaucoup moins.

J'ai sous la main une convention avec le
-«chemin de fer du Grand Trone, laquelle dé-
montre quil a ¢été offert 4 cette compagnie
moyennant 35 pour 100 des recettes du che-
nin—et cela n'aurait pas produit le tiers de
ce que Phonorable ministre a donné. Il est
noteire que ce chemin de fer était virtueller
ment insolvable, qu’il devait $156,000 a 1a
banque des Cantons de Vest, et $20,000 A
d'autres dans diverses parties du pays, for-
mant un passif total de $176,000, Et je crois
que les proprié¢taires auraient été heureux
d’accepter la somme de $50.000 ou de $75,000
ou de $100,000, qu’ils n’avaient jamais espéré
pouvoir réaliser et dont ils n’ont jamais dé-
pensé Ia dixiéme partie sur le chemin.

L’honorable ministre dit que nous avons
les témoignages sous serment, recueillis.de-
vant In commission établissant que plus de
$2,000,000 ont 6té deépensés sur le chemin.
Quelle a &té 1a dépense ? M. Fee, M. Church
-et M. Mitchell, nous dit-on, ont souscrit $133,-
000, soit un total de $400,000, ce qui a consti-
tué le capital primitif. ¥ a-t-il en ce pays un
seul homme, i lexception du ministre Qes
Cheniins de fer et CanauX. assez naif
pour supposer que ces messieurs ont versé
$183,000 en argent ? §’il existe un pareil
homme dans le pays, je ne crois pas qu’il y
en ait un en cette Chambre.

M. HAGGART.

Tous ceux qui savent ce que c’est que la
construction moderne des chemins de fer, sa-
vent qu’ils n’ont fait rien de tel. Avec beau-
coup de difficulté, nous avons obtenu du
comptable 1a déclaration & I’effet qu’'avant de
pouvoir procéder en vertu de la loi, il leur a
fallu payer $40,000 en argent, et il dit qu’il
croit étre certain que $40,000 ont été payés
en argent. 11 faut beaucoup de foi de la part
de tout homme au courant de la maniére
dont les projets de chemins de fer sont lan-
¢és, pour croire que, méme les $40,000 en ar-
gent ont été déposés par des particuliers qui
ont construit le chemin.

Le fait est que le chemin maintenant cédé
au gouvernement a &té construit & méme les
subventions des gouvernements tédéral et
provineial, et des mpunicipalités, et que 1a ba-~
lance indiquait le montant de crédit qwils
ont pu obtenir, soit $176,000. Nul homme sa-~
chant ce que c’est que la construction des
chemins de fer ne supposera que M. Church
a mis $133,000 en argent dans cette entre-
prise. ni que M. Fee ou M. Mitchell I'ont fait.

Seloir I'honorable ministre, le chemin a
colité $2,000.000. et méme si vous déduisez le
montant des subventions, vous n'en déduisez
que $400,000. Et il dit quwil n’est pas juste
de daéduire ces subventions. qu’il peut y
avoir 14 quelque chose, mais que 'on ne de-
vrait pas les déduire en entier. Alors, pour-
quoi en a-t-il tenu compte dans son nouveau
marché, et pourquoi a-t-jl posé comme con-
dition que les subventions que ces messleurs
avaient recues pour construire le chemin de-
vront otre remboursés au gouvernement ?
Voyez comme ils se sont amusés lorsqu’il
s'est agi du prolongement du chemin. Je
n’ai pas encore pu savoir de ’honorable mi-
nistre, si le montant qui leur est df pour sub-
ventions a &té déduit du montant dépensé
pour les réparations du chemin,

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L’hoporable député n’a pas
découvert cela, parce qw’'il ne s’est pas donné
la peine de le demander.

AL HAGGART ; Je crois que nous devrions
avoir cela devant la Chambre. Qu’on nous
donne les faits.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Jai tiché de fournir A I'ho-
norable député en tant qu’il m’a été possible
de prévoir ses désirs, tous les renselgnemgqts
que I'honorable député pouvait requérir.
AMais mes faibles talents ne m’ont pas fait
prévoir quil me poserait une question de ce
genre,

TUne VOIX : Vous ne le savez pas alors ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Non.

M. HAGGART : U'honorable ministre ne
peut le dire.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Si Ihonorable député (M.
Haggart) veut bien me dire ce gu'il veut sa-
voir, je serai heureux de lui procurer les
renseignements.
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M. HAGGART : 11 y a un montant de sub-
ventions payées durant les gquatre mois jus-
qui la fin de 'année 1898, et i1 y a le mon-
tant des subventions payées depuis lors ; et
nous ne savons pas si elles ont &té payées en
sus du bonus de $123,000 et des $100,000 dé-
pensées pour coustruire le chemin, Ces mes-
sieurs ont passé un contrat pour le prolonge-
ment du chemin de Korestdale jusqu'a la
jonction de la Chaudidre.

Bien quwils eussent fait une convention
avec le gouvernement, ils n'étaient en au-
cune maniére certaing qu'une convention
aussi infime serait adoptée par le parlement
du pays. s voulaient &étre certains qu’ils
auraient de largent pour le prolongement
du chemin.

En vertu de la premidre convention qu’ils
avaient conclue, en 1897, je suppose gu’ils
ont recu les subventions—car je n'ai pas eu
connaissance quon l'ait nié—ils ont recu
$123,000 en subventions, et le ministre vient
4 leur secours au moyen d'une dépense de
$10,000. Ainsi, ils ont recu au moins $223,-
000 du pays pour mefttre & exécution la con-
vention relative au chemin de fer de Drum-
mond. Telles sont les principales particula-
rités de cette opération. .

Ces 115 milles de chemin sont construits &
travers une région relativement peu acci-
dentée de Sainte-Rosalie i 1a Jonction de la
Chaudiére, passant, comme le ministre nous
le dit, & travers un pays populeux, bien éta-
bli sur tout le parcours. Mais 'un des té-
moins devant le comité, lorsqu'on lui a de-

mandé quelle &tait la nature du chemin et|

g’il &tait égal au chemin de fer Intercolonial,
a dit que les clotures n’étaient pas aussi
Dbonnes. Lorsqu'on lui a demandé en quoi
les clotures n’étaient pas aussi bonnes, il a
dit qu’il y avait vingt milles du chemin qui
n'avaient pas de clétures du tout. Le minis-
tre des Chemins de fer et Canaux a demandé
au témoin : Savez-vous que c’est une région
ol il n’y a pas un seul colon, une région boi-
sée ? Et cependant, en présentant sa résolu-
tion, il nous a dit que le chemin traversait
une région magnifique.

Le ministre fait une comparaison entre
Yachat de ce chemin et 'achat fait par mon
honorable ami 'ex-ministre des Chemins de
fer et Canaux, le chef actuel de V'opposition
(sir Charles Tupper), du chemin depuis la
Rivigre du Loup jusgu’ia la Pointe-Lévis. Tl
dit que ’honorable député (sir Charles Tup-
per) a payé $14,000 par mille pour ce chemin,
tandis que lui-méme a eu le sien pour moins
que cela. 1l dit que le chemin achevé par le
chef actuel de Uopposition était en mauvais
état ; que le pays a 6té obligé de dépenser de
fortes sommes d'argent pour Pamener 2
I’stat de perfection du chemin de fer Inter-
colonial.

Mais il oublie de dire— et il le savait—que
le but était, en achetant ce chemin du Grand
Trone, non pas seulement d’assurer le rac-
cordement avec Québec, mais que I'one des
conditions &tait gue Vargent ainsi obtenu de-
vait &tre employé 4 établir pour le Grand

Tronc un raccordement du Détroit & Chicago
eg i{ doubler la voie entre Toronto et Mont-
réal.

L’honorable ministre dit que cela n’était
pas dans la conventjon. S’fl veut consulter
l'acte concernant le Grand Tronc de 1884, il
¥ verra que l'une des conditions de la con-
vention avait rapport aux garanties du che-
min de fer du Grand Trone. Une certaine
série de ces garanties devait étre appliquée
4 doubler la voie entre Montréal et To-
ronto.

J’ai entendu les débats en cette Chambre.
J4’aj entendu mon honorable ami, le chef de
Iopposition, présenter la résolution en cette
Chambre et déclarer que ces deux conditions
étaient les conditions de l'achat de ce che-
min. Et si 'on compare le chemin tel qu’il
est depuis la Riviére du Loup jusquw’i la
Pointe-Lévis, & la partie du chemin depuis
Sainte-Rosalie jusqu’'d Forestdale, cons-
truite comme entreprise subventionnée, mais
non terminée conformément au contrat por-
tant subvention, la seule différence que 1'ho-
narable ministre ait faite dans le contrat a
6té que les déclivités des deux rampes de-
vaient &étre réduites 2 .52 pieds, et que la
partie 4 terminer devait étre terminée en
vertu d'un contrat de subvention passé avee
le gouvernement outre la convention qu'il
devait &tre plus tard amené au degré de per-
fectionnement de I'Intercolonial. Voild le
contrat qu’il a fait relativement & ce chemin.

Or, la vente de chemin est entourée de
circonstances trés suspectes. Les négocia-
tions pour cette vente ont eu lieu en janvier
1897 ; l'arrdété du comseil a &té passé par le
gouverhement en mars 1897,

Permettez-moi d’attirer votre attention sur
de singuliers incidents qui se ont produits
en février 1897. Un débat eut lieu en cette
Chambre le 26 juin relativement au eh2gue
qui a 6té recu par le ministre des Travaux
publics. Le ministre des Travaux publics
n’est pas en cette Chambre, et je ne discu-
terai pas la question ; je me borneral i lire
sa déclaration devant le comité. Je lirai
aussi 1a déclaration faite sous serment de M.
Greenshields, & ce sujet, et je laisserai 4 la
Chambre et au pays le soin de tirer leurs
conclusions. Voici ce que le ministre des
Travaux publics a dit le 26 juin 1897, tel que
rapporté & la page 5302 des “Débats ™ :

Je me suis arrangé avec M. Greenshields, qui
est mon avocat dans beaucoup d’autres causes,
pour qu'i} achdte la * Patrie” en qualité d’avo-
cat du parti. On parle d’'un chéque qu’aurait
donné M. Greenshields. Il n'y a pas de secret 1a-
dedans, M. Greenshields avait un chdque eutre
les main, ca n’était pas de son argent, maig de
'argent du parti, et il a payé ce chéque.Faites
une enquéte et tout cela sera prouvé. On scrute
chacune de mes actions, mes affaires privées ont
cessé d’stre personnelles. Nous sommes traités
comme des voleurs et des fripons.

M. Greenshields a donné son témoignage
i ce sujet devant Ie comité. 11 a dit:

Je crois que la premiére entrevue officielle que

.j*aj eue pour la vente de ce chemin avec le gou-
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vernement actuel ou tout autre—car je n’ai pas
eu d’entrevue avec l’'autre gouvernement—a eu
leu un jour ol M. Hays, M. Wainwright et moi
nous étions venus i Ottawa, aprés le retour de
M. Blair du littoral. J’ai conclu les négociations
pour laffermage de ce chemin avec M. Blair
seul. Je n’ai discuté les conditions de cette af-
faire avec aucun autre ministre de la Couronne.
On a dit que M. Tarte y avait 6té mélé. Il n’a
eu rien a faire avec cela. Aucune partie de ces
négociations n’ont eu lieu entre M. Tarte et moi.

M. Greenshields dans son témoignage de-
vant le comité a déclaré qu'il avait souserit
des fonds pour le parti, qu'il avait avancé
son chéque, que $5,000 avait été payés a
comipte un certain jour, et que les autres
$15,000 avaient &t€ donnés le jour suivant.
Le ministre des Travaux publics a aussi fait
devant le comité une déclaration dans la-
quelle il a dit : )

Vous dites que M. Greenshields avait un chéque
entre les mains, non qu’il vous ait donné un
chéque de complaisance, mais qu’il avait un
chéque entre les mains, non de son propre argent
mais de I’argent du parti 2 R. Ma réponse est
que je n’ai pas jugé convenable de tout dire A la
Chambre——

Il ne faisait pas un aveu complet & la
Chambre.

——alors, parce que la prorogation du parlement
était imminente, et je savais trés bien que si
Jeusse dit que M. Greenshields avait donné son
propre ché&que, et que ce chéque avait été payé
le jour suivant, que la presse tory aurait menti
autant qu’elle l'aurait pu. Ce que j’ai dit était
vrai, mais je n’ai pas tout dévoilé. Il est par-
faitement vrai qu’il a prété son cheque, qu’il a
payé ce chque et que ce n’était pas son argent.

Or, le ministre des Travaux publies est
parfaitement au courant des affaires qui ont
été conclues entre le gouvernement et la
Compagnie du chemin de fer de Drummond.
Toutes les négociations ont eu lieu en jan-
vier 1897, cette affaire de chdque est arrivée
en février, et l1e marché a été conclu et I’ar-
rété du conseil a ét6 passé au commencement
de mars de la méme année. Il y a I3 un cu-
rieux enchainement de circonstances.

Le ministre des Travaux publics aurait da
étre trés prudent nonobstant le fait que M.
Greenshields était son avocat. Ce M. Green-
shields a acheté les obligations de 1a compa-
gnie vers ce temps-13, ou avant que Parran-
gement fat conclu avec le gouvernement.
Les relations de M. Greenshields avec le
gouvernement étaient notoires ; tout Yensem-
ble des négociations au sujet de ce chemin
prouve la déclaration que j’ai faite en cette
Chambre, savoir : que cette affaire sentait la
corruption pour ne pas dire plus.

Le chemin aurait pu é&tre acheté, et cons-
truit et prolongé pour une somme beaucoup
moindre que celle que le ministre des Che-
mins de fer et Canaux a payée. Il avait
tellement honte de son propre marché, fait
en 1897, qu’il a &été obligé de conclure une
nouvelle convention qui a &té plus avanta-
geuse pour le pays au montant de $700,000.
Les faits le prouvent.

M. HAGGART.

L’honorable ministre a eu recours 4 une
argutie et il a dit : Oh ! mais les $1,600,000
ne représentent que $40,000 par année. Bt
cependant, le pays sait, disait-il, que moyen-
nant $64,000 par année, durant quatre-vingt-
dix-peuf-ans, il peut avoir une valeur d’en-
viron $2,100,000. Nous lachetons, nous le
payons, et nous pouvons l'avoir pour cette
somme.

A part cela, il y a $123,000 de 1a subvention
que ’honorable ministre dit qu’il ne pouvait
contrdler d’aprés la premidre convention. Il
a, dit-il, complétement acheté le chemin pour
$2,100,000. Que vaut l'argumeint & Veffet
quwil a adopté plus tard Pacte des subven-
tions pour donner ces $100,000 ? .

L’opération porte en elle-méme Je cache
de la corruption. Il n’y a que deux tran-
chants au dilemne : ou les hommes qui ont
fait cette convention dans le but de cons-
truire ce chemin ou pour I'acquérir sont une
bande de fous, ou ils 'ont faite moyennant
considération.

Le pays pourra en tirer la conclusion qu’il
voudra. Je traiterai peut-étre cette question
un peu plus au long, mais avant tout je veux
attirer votre attention sur un autre sujet qui
peut étre pire que celui dont je vous parle
an moment actuel.

Vers le méme temps, une convention a &6té
faite avec le chemin de fer le Grand Trone
dans le but d’obtenir un raccordement i la
gare de Sainte-Rosalie, le droit de passage
sur le pont Victoria et le terminus dans la
ville de Montréal. En vertu du premier ar-
rangement le gouvernement devait payer
$140,000 pour cette considération. Il devait
payer pour la moitié des améliorations qui
devaient étre faites.

La Compagnie de chemin de fer du Grand
Trone avait le droit de recevoir du gouverne-
ment la promesse de ce montant, plus b pour
100 d’intérét par année sur cette somme ;
chacun sait que lobligation du gouverne-
ment, portant 5 pour 100 d’intérét, se ven-
drait facilement 4 une forte prime sur les
marché monétaires de I'univers. De sorte
que, non seulement elle devait &tre payée
pour la moitié des améliorations faites, mais
elle devait étre payée en obligations ou ga-
ranties portant 5 pour 100 d’intérét.

L’arrangement fait alors était 3 Ieffet
que nous devions &tre demi-propriétaires
du chemin, de Sainte-Rosalie & Saint-Lam-
bert, de trente-deux milles de longueur, et
que nous devions avoir Pusage du pont Vie-
toria, et ce que I'honorable ministre (M.
Blair) appelle l'utilisation des termini du
chemin de fer du Grand Tronc depuis l'ex-
trémité du pont jusqu’a Montréal.

Or, quel est le changement qui a été fait
dans 1a convention avee la Compagnie du
chemin de fer du Grand Tronc? Nous
payons une certaine somme par année pour
I'usage de la propriété que je viens de dé-
crire. Nous ne paierons pour l'usage des
termini, dans la ville de Montréal et sur
les améliorations faites sur ces termini,
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que sur la base de l'utilisation et du roule-
ment.

Nous ne payons pas un vingtidme des ter-
mini du chemin de fer du Grand Tronc;
en vertu de I'ancien arrangement, nous de-
vions en payer le moiti€. Nous devions
payer 5 pour 100 d’intérét. En vertu du
nouvel arrangement nous payons 4 pour 100
d’intérét, et nous n’avons pas de choix pour
argent comptant.

L’honorable ministre (M. Blair) & part
cela dit qu’il a eu un supplément important,
en obtenant un raccordement entre le
Grand Tronc et le Canadien du Pacifique,
3 un endroit nommé Jonction Jacques-Car-
tier.

Maintenant, je veux vous lire les diverses
conventions conclues par I'honorable mi-
nistre. Ceux d’entre les honorables dé-
putés qui sont avocats vont g’amuser aux
dépens de la rédaction de ces documents.
Ils semblent n’avoir pas passé par les
mains de 'honorable ministre de la Justice.
Nul avocat de premidre catégorie me vou-
drait étre responsable d’un docuemnt de
cette espéce. S'i1 y a un avocat en cette
Chambre qui puisse m’indiquer un endroit
ol il y est question d’un transport de pro-
priétés, je serai heureux de le découvrir.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : Si cela peut in-
téresesr Ihonorable député, je lui dirai que
ce document est passé par les mains de
I’honorable ministre de la Justice.

M. HAGGART : Tant pis pour le minis-
tre de la Justice.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Et je crois qu'on le trou-
vera 3 peu prés juste.

M. HAGGART : Eh bien ! cela se peut;
nous allons tout de méme le ecritiquer en-
core un peu, et je suis prét 4 opposer mon
opinion A celle de I'honorable ministre.
L’article particulier de la convention faite
en 1897 sur lequel je veux attirer votre at-
tention, est celui-ci :

Que Sa Majesté paiera 2 la compagnie une part
des frais d’entretien de ce chemin de fer entre
Sainte-Rosalie et la Pointe Saint-Charles, et le
pont et les raccordements de la Chaudiére, in-
clusivement, y compris les voies—

Et ainsi de suite :

——chaque locomotive, voliture a voyageurs et
wagon 2 marchandises comptant comme une voi-
ture,—et & partir de la Pointe Saint-Charles et &
I'ouest jusqu’a la gare Bonaventure, y compris
les cours, la part des frais d’entretien ainsi que
mentionné ci-dessus, sera dans la proportion du
rapport de la circulation tant des locomotives
que des voitures des trains du chemin de fer In-
tercolonial sur la section de chemin de fer et
dans les cours en dernier lieu mentfonnées, a la
circulation totale tant des locomotives que des
voitures sur la section de chemin de fer en der-
nier lieu mentionnée, dans le cours de chaque
mois ; mais nonobstant quoi que ce soit ci-men-
tionné, les frais d’entretien du pont Victoria ne
comprendront les frais d’entretien d’aucune par-
tie ou portion de ce pont, si ce n’est celle qui

sera utilisée par le chemin de fer Intercolonial et
la compagnie et pour les fins en question, les-
quels frais d’entretien seront répartis comme il
est dit plus haut.

Maintenant nous allons passer A Yarticle
35:

Que si, en aucun temps a l'avenir, les affaires
ou le trafic, dans ’opinion des parties & ce bail,
nécessitent ou justifient la pose de doubles voies
entre et y compris Sainte-Rosalie et Saint-Lam-
bert, ou l’installation d’améliorations plus éten-
dues aux cours de la Pointe Saint-Charles ou a
des endroits intermédiaires entre cette Pointe et
la gare Bonaventure, ou la pose de voies supplé-
mentaires entre ces points, ou justifient ou né-
cessitent quelque dépense additionnelle pour 1’ex-
pédition convenable et efficace de sa besogne, et
si la compagnie en aucun temps pose les dites
voies, ou effectue les dites améliorations, ou fait
les dites dépenses, Sa Majesté pourra avoir l'u-
sage complet et illimité de toute amélioration de
ce genre, de la méme maniére et dans la méme
mesure que si la dite amélioration avait 6té com-
prise dans les propriétés par les présentes affer-
mées, 1'usage, la jouissance et les priviléges re-
latifs & cette amélioration étant compris dans le
présent bail ; et si Sa Majesté se décide & se ser-
vir de ces améliorations ou constructions, et si le
ministre en informe la compagnie, il est entendu
et convenu par les présentes que ces constructions
et améliorations formeront partie des propriétés
affermées ; et Sa Majesté palera annuellement
pour l'usage de toutes constructions et amélio-
rations de ce genre, cinq pour cent sur la moitié
du prix réel payé par la compagnie pour I'exécu-
tion de ces améliorations ; mais dans tous les cas
ol des améliorations ou travaux supplémentaires
sur la section commune auront été effectués en
vertu des dispositions d’un statut ou d’un arrété
du comité des chemins de fer du Conseil privé,
ou d’une autre autorité compétente, Sa Majesté

paiera I'intérét sur la moitié de leur colit au taux
susdit.

Sur toutes les améliorations qui devaient
étre faites aux termini et aux raccorde-
ments, depuis la Pointe Saint-Charles jus-
qu'a Montréal, ils devaient payer la moi-
tié et cela était calculé sur la base de 5
pour 100 par année que la Compagnie dun
Grand Tronc avait le droit de payer.

Or, en vertu de cette convention de 1897,
le chemin de fer Intercolonial entrait en
possession de la moitié des intéréts indi-
vis de Sainte-Rosalie & Saint-Lambert, du
droit de passer sur le pont de chemin de
fer du Grand Tronc et l'utilisation jusqu’d
concurence de la moitié—je suppose—bien
que on ne donne pas la proportion de I'uti-
lisation sur cette partie de la ligne com-
prise depuis lextrémité du pont du Grand
Tronc jusqu’au terminus & Montréal.

Nous payons la moitié du prix du cofit des
termini & Montréal et nous ne recevons au-
cune partie des loyers ou des profits que
cette compagnie retire de cette source.
Nous payons pour la moitié du chemin de-
puis Sainte-Rosalie jusqu'a Saint-Lambert, -
et nous recevrons la moitié des profits que
le Grand Tronc recoit des autres compa-
gnies pour Pusage de cette ligne.

De sorte que nous &tions limités & 1a sim-
ple utilisation de ce que nous avions achetd,
depuis Pextrémité de PIntercolonial jusqu'a
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la gare de Montréal (quelque usage que le
chemin de fer Intercolonial ait pu faire de
cette gare), payant au Grand Tronc pour
tout le personnel qu'il employait sur ce par-
cours, une proportion des salaires selon la
base de roulement fixée par les deux com-
pagnies.

En vertu du nouvel arrangement nous
agissons de mdlme pour cette partie du che-
min située entre Sainte-Rosalie et Saint-
Lambert. C’est la méme chose pour le pont
Vietoria, quant i ce que nous avons i payer
pour les améliorations qui pourront &tre
faites aux termini & Montréal. Le mon-
tant que nous payons au Grand Tronc est
basé sur l'usage que nous faisons de sa
ligne, au taux de 4 pour 100 par année, ou
nous avons le dreit de payer le montant

comptant. Voild une distinction, et elle éta-
blit une immense différence entre les deux
contrats. A part cela, nous avons le droit,

d'aprés ce qu'en dit Thonorable ministre, &
Fusage du raccordement qui existe entre le
Grand Tronc et le chemin de fer Canadien
du Pacifique. Voici le dernier arranggment.
Jappelle T'attention de I'honorable ministre
des Chemins de fer, et l'attention des ho-
norables membres de cette Chambre, qui
sont avocats, sur les termes et la rédaction
de ce contrat :

A ces causes, le présent contrat fait !9i «’:L’ue
Yexpression “ section commune de Montréal,”—

Si je comprends bien cette par'tie du con-
trat, elle explique ce que Yon doit entendre
par la section commune de Montréal :

——partout ol elle se rencontrera dans le. présent
contrat, signifiera la ligne de la compagnie et ses
raccordements 2 Sainte-Rosalie, et toute la hgqe
et les embranchements et dépendances par le preé-
sent affermés depuis Sainte-Rosalie jusqu’'a anpt:
Lambert et le pont Victoria, avec les terminl a
ja station Bonaventure, dans la cité de Montréal
et a la Pointe Saint-Charles, Saint-Henri, et‘les
points intermédiaires entre la  Pointe Saint-
Charles et la station Bonaventure, et aussi—
Que veut dire le mot aussi 7 ?

— et aussi avec le chemin de fer Canadien du
Pacifique, par la voie de la jonction Jacques-
Cartier ; et I’expression ** section commune de la
Chaudiére,” signifiera le pont de la Chaudi€re et
ses raccordements, excepté quand le sens sera en
conflit avec le contexte ou les termes autrement
clairement exprimés de la clause dans laquelle la
dite expression sera employée.

Lisez le contrat. Il n’est pas fait men-
tion dans ce dernier de ce l'accordemeqt
euntre le chemin de fer Canadien du Paci-
fique, et la voie de Jonction de Jacques-
Cartier.

Que la dite compagnie, en considération des
loyers, stipulations, conditions et conventions ci-
aprés énoncés et réserveés, a cédé, quitté, trans-
porté et donné a bail, et par les présentes, céde,
guitte, transporte et donne a bail 2 Sa Majesté,
Ses successeurs et ayants-cause un demi-intérét,
droit et titre dans et & toute la ligne de chemin
de fer, la plate-forme de voie et les propriétés
de la compagnie depuis et y compris la station
de Sainte-Rosalie dans le comté de Bagot.

M. HAGGART. .

Voyez comme cette partie de la ligne si-

tude entre Sainte-Rosalie et le pont est cé-
dée sans restrictions aucune :
——dans la province de Québec, jusqu’au pont
Victoria, et aussi le demi-droit, part, titre ou in-
térét indivis dans la ligne de chemin de fer de la
compagnie A partir d'un point du cété ouest du
pont de la Chaudiére 3 la jonction projetée du
chemin de fer du comté de Drummond avec la
ligne de la compagnie, y compris le pont de la
Chaudi@re et jusqu'a et y compris Paiguille du
cOté ouest de la station de la courbe de la Chau-
diére, ces droits et priviléges €tant les mémes
que ceux que la compagnie est convenue de céder
a la Compagnie du chemin de fer du comté de
Drummond,——

11 ne peut y avoir de doute sur ces deux
points.

Avec les droits et priviléges entiers et illimi-
tés que la compagnie a elle-méme de faire cir-
culer les locomotives, voitures, matériel roulant
et trains du dit chemin de fer Intercolonial soit
séparément soit réunis et aussi fréquemment et
aux heures que ses affaires et son trafic pourra
lexiger, et dans les deux directions, sur toute et
c_ha}que partie du dit chemin de fer de la compa-
gnie entre et y compris les points susdits, avec
l'usage du pont Victoria sur le fleuve Saint-
{aaurent tel qu’il est actuellement ou qu’il pourra
étre amélioré, reconstruit, agrandi ou prolongé
pendant la durée du présent bail, et sur la ligne
et les lignes de chemin de fer de la Compagnie.

Cette partie du contrat ne donme pas au
gouvernement un demi-intérét dans la ligne,
mais simplement le droit de circulation sur
toute la voie de cette compagnie de chemin
de fer :

Par le dit pont Victoria, et dans la station
Bonaventure, dans la cité de Montréal, et les au-
tres points termini, jonctions et raccordements
de la compagnie ci-aprés plus particulidrement
décrite.

Ou trouvez-vous dans ceci le transport de
cette partie du chemin entre le Grand
Tronc et le chemin de fer Canadien du Pa-
cifique ? Si elle est transportée, ou si elle est
contenue dans le paragraphe qui fait allu-
sion 4 la “ Section commune de Montréal ”’,
pourquoi ne la mentionne-t-il pas ? Il n'en
est pas fait mention. Ou est le transport
méme des tétes de ligne ? Il n'y pas un
mot de tout cela dans le contrat. Mes pa-
roles font rire 'honorable ministre des Che-
mins de fer, mais, si ce privilége n’est pas
compris dans les mots *‘raccordements”,
quels sont les raccordements de cette com-
pagnie et sur quoi peut-on se baser pour
prétendre en avoir l'usage ? Avez-vous ob-
tenu ce privileége sans frais additionnels ou
bien est-il intervenu un arrangement sur ce
point entre le gouvernement et le Grand
Trone ? Le chemin de fer Canadien du Pa-
cifique a le droit de se servir de cette partie
du chemin en vertu d’un bail. i

Pour ma part, je prétends que d’aprds ce
paragraphe le transport n’existe pas. Je me
rappelle Vinterprétation donnée dans une
autre circonstance, par honorable ministre
des Chemins de fer, au mot *raccorde-
ment ”, et je voudrais savoir s'il veut dire
la méme chose dans le cas actuel. Ce mot
veut-il dire une ligne de chemin de fer %
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L’honorable ministre (M. Blair) voudrait-
il prétendre dans cette Chambre que cela
veut dire la ligne de chemin de fer du
Grand Tronc et le chemin de fer Canadien
du Pacifigue ? Pour moi je dis que non. Si
cela se rapporte 4 cette partie de la ligne
déja mentionnée, cela veut tout au plus
dire un raccordement. Il me fait plalsir
d’entendre I'honorable ministre déclarer
qu'il n’est pas responsable de la rédaction
de ce contrat.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : Je ne dis pas que
je n'en suis pas responsable.

M. HAGGART : Vous avez dit que ce con-
trat avait été rédigé au ministére de la Jus-
tice.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Veuillez ne pas donner une
fausse interprétation 3 mes paroles sur ce
point.

M. HAGGART : Je ne crois pas que le mi-
nistre de la Justice soit disposé 4 prendre la
responsabilité de la rédaction de ce contrat.
Qu’il contienne ou non l¢ sens que 'honora-
ble ministre veut lui donner, il ne peut y
avoir de doute que la maniére dont il est ré-
digé est une honte pour n’importe quel mi-
nistére. Relisez de nouveau ce contrat, et
dites-moi ol vous trouvez le transport de
cette voie d’évitement, ou de cette partie du
chemin située entre Montréal et la gare.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANATUX : Vous étes bien décidé & dire
qu’il ne s’y trouve pas. ’

M. HAGGART : Si 1a chose y est indiquée,
¢'est d’'une maniére bien vague. D’aprés les
termes du contrat, vous pouvez construire
plus tard les gares et les voles d’évitement,
¢'ils vous en refusaient Pusage. Voici le
iransport :

Ft sur la ligne et les lignes de chemin de fer de la
compagnie, par le dit pont Victoria et dans la station
Bonaventure, dans la cité de Montréal, et les autres
points termini, jonctions et raccordements de la com-
pagnie.

Cela donne-t-il le droit de se servir de la
voie d’évitement ? Cela s’applique-t-il 3
cette partie du chemin entre le chemin de
fer Canadien du Pacifique et le Grand-
Trone ?

Voyons maintenant quels sont les bénéfices
que le pays a retirés des changements faits
dans le contrat entre 1897 et 1898. Le pays
n'est plus obligé de payer la moitié des dé-
penses entrainées au terminus 4 Montréal.
L'usage des améliorations qui 8’y trouvent ne
doit plus étre payé au taux de 5 pour 100.
Vous payez maintenant d'aprds I'usage que
vous en faites, et vous avez de plus Pavan-
tage de vous servir de cette partie du chemin
située entre le Grand Tronc et le chemin de
fer Canadien du Pacifigue. Cette seule con:
sidération était sufisante pour justifier notre
refus d’adopter le contrat tout & fait diffé-

107

rent du premier, et qui justifie I'action du

‘sénat qui a rejeté le bil.

Afin de pouvoir opérer le raccordement
avee 'embranchement Jacgues-Cartier, I'In-
tercolonial doit faire huit ou neuf milles sur
la ligne-mére du -Grand Trone plus haut que
Montréal. On trouvez-vous que le transport,
ou le droit de ce servir de cette partie du
chemin de fer du Grand Tronc soit transpor-
té au chemins de fer Intercolonial ?* Le col-
légue de I'honorable ministre, dans le sénat,
sir Oliver Mowat, en proposant cette réso-
lution dans la Chambre haute, a dit :

Je crois que cette propositiun est faite dans le but
suivant : les honorables messieurs ayant un certain
doute, sur la question de savoir si les résultats de-
vaient étre de nature i justifier une telle dépense, on
a cru qu’il était convenable que chacun d’entre nous
pQt juger par une expérience détinitive de ce que
seraient ces résultats.

Cependant, qu'a dit I'autre jour dans cette
Chambre le ministre des Chemins de fer et
Canaux ? Il a fait une déclaration, que tous
les hommes de ce pays ou d’ailleurs ayant
une certaine expérience dans les chemins de
fer, savent étre inexacte. Il a prétendu que
les employés du ministére étaiert incapables
de donner aucun renseignement relativement
aux recettes de ce chemin de fer, et § l'effet
qu’'a da produire son prolongement de Lé&vis
4 Montréal. Ignore-t-il—et s’il I'ignore, je
vais le lui apprendre ; et si ses employés lui
disent le contraire ils se trompent—que les li-
vres de comptes de tous les chemins de fer
dans le pays sont tenus de telle maniére,
qu’il est possible, et méme facile, de cons-
tater quels sont les revenus de chaque sec-
tion de ce chemin ? Pourquoi aurait-il placé
dans la bouche de sir Oliver Mowat, le chef
du gouvernement dans le sénat, des paroles
comme celles que je viens d’indiquer, &'il
n’avait su la chose ? Sir Oliver Mowat en
demandant au sénat d’adopter cette subven-
tion, déclara qu’il serait en &tat de fournir
des renseignements suffisants pour justifier
cette dépense, ou qui pourraient gervir & jus-
tifier un nouvel arrangement. Cependant,
I’honorable ministre des Chemins de fer et
Canaux est incapable de fournir le rensei-
gnement demandé & la Chambre.

On nous demande d’adopter ces résolutions
sans avoir aucun des renseignements quil
aurait dQ pouvoir &tre en état de produire,
n’importe’ quand, relativement au montant
dépensé pour améliorer le chemin, et 4 I'état
actuel de ce chemin. Jamais, avant aujour-
d’hui, un ministre de la Couronne n‘avait osé
soumettre 4 la -Chambre une résolution de
cette nature, sans étre prét 4 déposer sur le
bureau de la Chambre les documents et les
renseignements les plus complets, et sans
méme chercher & justifier la déclaration faite
par son collégue dans le sénat, que les recet-
tes du chemin seraient rendues publiques.
Les honorables membres du gouvernement
se sont-ils jamais rendu compte du montant
qu’ls paient pour ce raccordement avec le
Grand-Tronc ? Comprennent-ils ce que
$140,000 par année représentent pour le peu-
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pledecepays ? Cette somme représente un
capital de plus de $5,000,000. :Savent-ils ce
que I'on pourrait construire avec $5,000,000 ?

L’honorable ministre des Chemins de fer
et Canaux a-t-il jamais eu la curiosité de
s’informer de ce que cofte le poni construit
sur le Saint-Laurent par le chemin de fer
Canadien du Pacifique ? §'il n’a jamais eu
cette curiosité, je vais lui dire que la cons-
truction du pont et de ses abords ont coaté
$1,400,000. J’ai ici une lettre de cette com-
pagnie dans laquelle ils me disent que le tout
a cofité un peu moins de $1,500,000. Ont-
ils jamais calculé la distance qu’il y a entre
Ia Jonction de la Chaudire et Saint-Lam-
bert ? Cette distance est de 147 milles. L’au-
tre jour, mon honorable ami de Glengarry
(M. McLennan), a dit qu'une nouvelle voie
double pourrait étre construite pour $30,000
par mille.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Votre passé est 13 pour nous
prouver que vous construisez les chemins de
fer & bien meilleur marché sur le papier, que
lorsquw’il s'agit sérieusement de faire I'ou-
vrage,

M. FOSTER : En tenant compte de ceux
qui en avaient la direction.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
BT CANAUX : Oui, si on en juge par ce qui
s'est passé durant les gquinze ou dix-sept der-
nidres anndées.

M. FOSTER : Nous n’avons pas besoin de
chéercher plus loin qu'un an et demi en ar-
riére.

M. HAGGART : Les employés du minis-
tére ont calculé que cette partie du chemin
entre Sainte-Rosalie ¢t Moose-Park avait &té
construite pour environ $13,000 ou $14,000
par mille, et le prolongement du Grand
Trone pouvait &tre construit pour $11,000
ou $12,000 du mille. Vous n’avez pas foi
dans les employés de votre ministare ; vous
n'avez pas foi en leurs calculs. Je vais pren-
dre $30,000 par mille comme &tant le prix
que colterait 1a construction d’une voie dou-
ble & travers, peut-dtre la région la plus fa-
vorable pour des travaux e cette nature de
tout le continent, si on en excepte quelgues
tndroits dans la prairie ; et avec $30,000 par
mille, vous pouviez construire une voix dou-
ble de Lévis 2 la gare de Saint-Lambert,
pour $4,410,000, et vous pouviez vous cons-
truire un pont qui vous auralt appartenu,
sur le Saint-Laurent, pour le montant dé-
pensé par le chemin de fer Canadien du
Pacifique, pour construire son propre pont.
Vous pourriez le construire pour $200,000 et
méme $300,000 meilleur marché que ce qu'a
coqdté, il y a quelques années, la construc-
tion du pont du chemin de fer Canadien du
Pacifique,

Méme en prenant le plein montant qu’a
coité d’aprds eux la construction de leur
pont et de ses abords,—$1,500,000—)a cons-
truction d’une voie double de la Pointe

M. HAGGART.

Lévis & Pentrée du pont, et la construction
d’un pont sur le Saint-Laurent cofiteraient
en tout $5,910,000. 11 vous faudrait ensuite
dépenser $1,481,540, pour &tablir votre téte
de ligne a Montréal. Mais le chemin vous
appartiendrait sur tout son parcours, ainsi
que le pont, la construction de la téte de ligne
vous cofiterait la moitié de ce montant, et
vous pourriez construire une voie double,
parce que le gouvernement posséde la meil-
leure entrée dans la ville de Montréal que .
n’ait aucun chemin de fer. Le gouverne-
ment pouvait faire entrer son chemin Je long
des bords du canal de Lachine ; et cette per-
mission a 6té demandée plusieurs fois au
ministére des Chemins de fer et Canaux.
Ainsi il aurait pu faire passer son chemin
sur sa propriété, et il lui serait resté $1,500,-
000 pour comstruire une gare. Voila le coté
populaire de la question.

L’honorable ministre peut-il blamer le peu-
ple de ce pays d’avoir eu des doutes sur
’honnéteté de cette transaction ? Peut-il
lui reprocher ainsi qu’a Vopposition de s'étre
douté gu'il y avait de la corruption la-des-
sous ? S’imagine-t-il que le peuple de ce
pays peut croire, que des gens ayant 4 coeur
les intéréts du Canlada, puissent pousser la
négligence jusqu'd dépenser une somme
aussi considérable dans le but de réaliser un
projet de cette nature ?

L’honorable ministre des Chemins de fer et
Canaux compare le colt de ce chemin avec
ce qu'a coQité la construction du chemin de
fer & la Pointe-Lévis, mais cette dernidre
construction s'est faite &4 assez bon marché.
C’est parce gque nous avons &té obligés de
plaider avec les propriétaires des terrains
traversés par la ligne que ce petit
bout de chemin a colQts si cher. Mais
T'honorabie ministre et ses amis pou-
vaient se renseigner sur ece qu'avait
couté le construction des chemins de fer
sur tout le continent américain, et se ren-
dre compte de ce que codterait ce chemin.
Cependant, ils n’ont jamais fait ces calcuis,
et nous n’avons jamais pu savoir si Ie sous-
ministre des Chemins de fer et Canaux s’é-
tait rendu sur les lieux et avait examiné le
chemin., Lorsqu’il fut interrogs devant le
comité, il n’avait pas vu le chemin, mais il
fit un caicul. Le gouvernement é&tait trds
pressé de construire ce chemin. On a fait
tous les efforts possibles pour faire adopter
ces résolutions aussi promptement que pos-
sible. ’

M. BERGERON : Les &lections de Québec
devaient avoir lieu dans le mois de mal.

M. HAGGART : C'était, sans doute, 13 la
raison, On prétendait méme qu’il fallait que
tous ces arrangements fussent terminés dans
le mois de mars. Mais T"honorable ministre
prétend que d’aprds 1a preuve prise sous ser-
ment, il fallait une somme de $2,000,000
pour compléter ce chemin. J’ai déja parlé
de la manidre extraordinaire avec laquelle le
stock payé avait &t souscrit par ces trois
hommes, qui se P'étaient divisé au montant
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de $133,000 chacun. L'honorable ministre
rous dit que les livres de la compagnie ont
ét6 produits devant le comité, et que nous
avions le droit de les examiner. Je lui ai dit,
lorsqu’il a fait cette déclaration, que nous
pn’avions pas ces livres. Un honorable dépu-
t6 qui faisait alors partie du comité s’est
levé et a dit & son tour que ces livres avaient
6té produits devant le comité. Permettez-
moi de vous dire quels sont les livres qul ont
6t6 produits en cette circonstance. Dans les
premiers figurait un montant transporté de
$729,000. Comme nous n’avions aucun détail
de cette dépense, nous avons voulu obtenir
les livres tenus 'durant la construction du
chemin, mais nous n’avons pu réussir. Ce
renseignement n’a jamais été fourni au mi-
ristére. '

Quelle &tait cette compagnie chargée de la
construction ? Les personnes qui avalent ob-
tenu des subsides du gouvernement fédéral
et du gouvernement provincial, avaient con-
clu un arangement entre eux pour l'exécu-
tion de cette entreprise. ILe ministre des
Chemins de fer et Canaux nous dit que cha-
cune d’entre elles avait payé $133,000 & cette
compagnie chargée de la construction, et il
prétend Jue les propriétaires du chemin
avaient intérét & le construire & aussi bon
marché gi1e possible. Or, M. I'Orateur ,leur
intérat était d’obtenir un prix aussi élevé que
possible pour la construction du chemin, afin
de couvrir entiérement et de dépenser ce
montant de $113,000 souscrit par chaque as-
socié. L'bonorable ministre n’a jamais re-
marqud la chose, mais #1 a prétendu qu’l
avait fait un execellent marché en payant
$1,600,000 ou $2,000,000 pour ce chemin,
parce qu'il avalt coaté $2,000,0000. Hspire-
t-i1 pouvoir nous faire accepter une sembla-
ble prétention ?

Le premier item que 'on trouve dans les
livres est une entrée de $729,000, mais nous
n’avons jamais pu obtenir les livres tenus
durant la constraction du chemin par la
compagnie chargée de cette entreprise, afin
de pouvoir nous assurer si ce montant avait
&té dépensé ou non, et tous ceux qul demeu-
rent dans cette partie du pays, et qui con-
naissent la position financidre des trois asso-
ciés, qui étaient les propriétaires de ce che-
min, tous, dis-je, considérent comme ab-
surde ridée de vouloir prétendre qu’ils ont
méme conclu des arrangements avec une
banque, dans le but de se faire avancer 3
chacun $133,000, montant desting & &tre pla-
cé dans le fonds de cette compagnie.

Lorsque I'on a demandé & Thonorable mi-
nistre pourquoti il n’avait pas retenu les sub-
sides que nous avions payés, il a répondu
que c’était 1a ce qu'il avait fait. Mais sur
les $2,000,000 il ne déduit & cette fin que
$400,000, ce qui est $250,000 de moins que le
montant véritable des subsides recus par

cette ‘compagnie de la part des gouverne-.

ments fédéral et provincial. 11 a un certain
doute sur 1e droit que le gouvernement peut
avoir de soustraire les subsides du montant

1072

réel de l'achat, Peurquoi le gouvernement
accorde-t-il une subvention ? Le gouverne-
ment accorde une subvention parce que cer-
taines personnes étant en frals de construire
tn chemin de fer dans une région nouvelle,
il n’est pas probable que ces personmes puis-
sent retirer T’intérét du montant complet dé-
pensé. Par conséquent, nous leur payons un
certain montant destiné & tenir leu des inté-
réts qu'elles perdent, durant un certain
temps, espérant que plus tard, le développe-
ment du commerce et de 'immigration leur
permettra de se dédommager.

Malis quelle était 1a nature de ce chemin ?
C’était’ un chemin construit par une couple
de compagnies faisant le commerce de bois
de coustruction, dans une partle boisée et
inhabitée du pays, c’est-d-dire, cette région
qui 8’dtend de Moose-Park 2 la jonction de la
Chaudigre, et cela dans le but de transporter
leur bois. Mais bientdt le bois marchand con-
tenu sur ces concessions forestidres fut vite
épuisé, et ces personnes se trouveérent avec
une entreprise inutile sur les bras. Griice aux
services politiques rendus par un certain
personnage, qui est en relations intimes avee
les honorables membres de la droite, gqui est
un chef et un organisateur de son parti, et
afin de lul permettre de rentrer dans ses
fonds, car nous ne pouvons en arriver & une
autre conclusion—ces personnes regurent des
montants d’argent beaucoup plus considéra-
bles que le prix qu’il aurait pu obtenir de
toute personne désirant en faire I"acquisi-
tion 4 titre d’entreprise commerciale. -

Les libéraux demandent de formuler des
accusations définies et de les prouver devant
ia Chambre. Le président du comité s’est
adressé & moi dans les termes sulvants:
Quelles sont les accusations que vous for-
mulez ? Je n'af pas formulé d’accusations ;
ces accusations circulent dans tout le pays,
et le gouvernement, en présence de ces faits,
nomma un comité qu’il chargea de le dfs-
culver aux yeux du pays. Ce comitd avalt
Ppour président un honorable .d6puté gui, A
cette époque, avait, je crols, dans. sa poche
la promesse d'8tre fait juge. Il a recu cette
récompense promise, avant méme que le co-
mité et terminé ses travaux.

La premidre chose que nous aurions da
&tre appelés A discuter au commencement
de la présente session, aurait A0 &tre une
motion pour Padoption du rapport du co-
mité, mais aucune motion de cette nature
n’a 66 soumise. Le premler minisire et
les membres du gouvernement désiralent
beaucoup que cette motion fat soumise du-
rant la. dernidre session. Pour en arriver
1a, 11s ‘6taient disposés 2 passer par-dessus
tous les rdglements de ia Chambre, persua-
dés que le président du comié serait assez
habile pour justifier Yune des tranctions
fes plus hoateuses dont il soit fait men-
tion dans les annales politiques de de pays.

.Le discours qu'a prononcé Ihonorable mi-
nistre  des Chemins de fer et Canaux en
soumettant cette résolutfon, a &t§ remar-
quable sous bien des rapports. 11 a parls
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du chemin de fer Intercolonial et a profité
de la circonstance pour discuter mon ad-
ministration de ce chemin de fer il y a déja
plusieurs années. Il a prétendu que la ré-
putation que je m’étais acquise de ce chef,
était usurpée, et que tout le crédit en reve-
nait &4 celui qui m'avait précédé dans cette
position, c¢’est-i-dire & sir Mackenzie Bowell
qui avait eu durant un certain temps la di-
rection de ce ministére. Je suis bien dis-
posé A admettre que cet honorable mon-
sieur a déployé beaucoup d’habileté dans
Yadministration du chemin. I1 a droit a
beaucoup de louanges sous ce rapport. J’ai
alors demandé i I'honorable ministre (M.
Blair) qui lui avait dit cela, et il m’a ré-
pondu que ce renseignement lui avait &té
fourni par une personne qui &tait en rela-
tions intimes avec lui depuis plusieurs an-
nées. Or, je crois que I'honorable ministre
fait mieux de ne pas mentionner le nom
de cette personne. Je sais & quoi m'en te-
nir sur cette question, et je connais le nom
de cette personne.

Mais je dois dire i I'honorable ministre
que lorsqu’il sera obligé d’abandonner sa
position pour se présenter devant le peuple,
ce qui na devra pas tarder maintenant, du
100ins je I'espére—

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : Vous avez peut-
étre raison.

M. HAGGART : En effet, je crois avoir
raison. Je puis dire 4 I'honorable ministre
qu'une fois parti, ces personnes qui lui ont
fourni ce renseignement ne lui foffriront
pas une seule parole d’'encouragement, mals
elles consacreront tout leur temps & féli-
citer son successeur sur sa nomination 3 sa
nouvelle position. Eles féliciteront son
successeur et lui diront qu’il a remplacé un
homme ne possédant pas les qualités vou-
lues pour remplir la position qu’il occupalt,
elles ajouteront méme qu’elles ont eu
Dheaucoup de difficulté A conduire les affaires
sous son administration. C’est toujours de
cette maniére qu’elles traitent ceux qui sont
chargés de les conduire et qui ne possédent
pas l'expérience voulue.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : L’honorable dé-
puté se compte-t-il comme é&tant de ce
nombre ?

M. HAGGART : J'étais & cette époque,
ce que I'honorable ministre (M. Blair) est
aujourd’hui. Il y a une distinction & &ta-
blir entre ceux qui sont nommés-a vie, et
qui possddent les connaissances et l'expé-
rience que ‘donne 1a permanence dans le
service. Malgré toutes ses connaissances
’honorable ministre ne peut étre que le
chef politique de son ministére. Il ne peut
acquérir 1a connaissance technique requise
pour l'administration d'un chemin de fer.
Et lorsqu’il se pose en juge capable de dé-
cider de la valeur des locomotives ou des
wagons A voyageurs, et prétend connaftre

M. HAGGART. ' . ' :

ce qui convient au chemin de fer Interco-
lonial sous ce rapport, il s’attribue un role
qui ne lui a jamais &té destiné, et qu’il ne
peut remplir avee avantage. Ii devrait
inisser ce rols aux employés permanents du
ministére. Il devrait aussi accepter avec
beawcoup de circonspection ce que 'on peut
dire contre ceux qui Pont précédé dans la
position qu’il occupe.

L’honorable ministre prétend que je n’ai
rien eu a faire avec la prospérité de I’Inter-
colonial. Je n’ai jamais prétendu avoir
droit A la chose. J'ai simplement tracé les
grandes lignes de la conduite A suivre, et
j'ai, jusqu’di un certain point, dit aux em-
ployés ce qu'ils auraient a faire.

Ils ont mis fidélemernt ce programme i ex-
seution. Mon seul mérite est de leur avoir
donné carte blanche pour faire ce qu'ils
croiraient le plus avantageux pour le che-
min. et de les avoir protégés dans leurs ef-
forts. Lorsquils me firent rapport qu'il y
avait neuf ou dix mille employés en trop
sur I'Intarecolonial, j’ai donné instruction de
réduire e nombre au strict nécessaire.

Le MINISTRE DES FINANCES (M. Fiel-
ding) : Qui les avait placés Ia ?

M. HAGGART : La plupart &taient des
vestiges de l'ancienne administration de
1873 1 1878. Dans tous les cas, ils étaient
13.

Le MINISTRE DES FINANCES : Quand
I’honorable député les a-t-il congédiés ?

M. HAGGART : Quand jai été en posi-
tion de le faire et dés que j'eus su qu’ils
dtaient inutiles. D’ailleurs ce détail n'est
pas important pour le moment et j'aurai
'occasion de le discuter avec le ministre
des Chemins de fer lors wdes estimations.
11 ne sagit aujourd’hui que de la tran-
saction du Drummond. L’honorable mi-
nistre dit que nous allons avoir une pé-
riode de prospérité. Je lespére aussi, et
je souhaite qu'elle s'étende aux provinces
maritimes. J'espdre que cette prophétie
s'accomplisse et que le surplus de I'Interco-
lonial de I'an dernier dépasse tous ceux que
nous avons eus jusqu'd présent. Mais il
6tait inutile pour I'honorable ministre de
prophétiser. Nous sommes au mois de mai.
Nous connaissons les dépenses faites jus-
qu'en avrll, et si les affaires sont conduites.
dans les bureaux comme elles I'étaient au-
paravant, il a pu se faire donner, par ses em-
ployés, les estimations pour le mois de mai,

Généralement, les estimations dépassent
quelque peu les dépenses réelles ; il se trou-
vait donc en présence du résultat des onze
douziémes de 'année, et il ne lui restait plus
que des conjectures pour le mois de juin.

§'i1 nous avait donné un &tat exact des
affaires jusqu'au ler mai, et les estimations
de ses employés pour le mois courant, 1a
Chambre serait sur le méme pied que lui,
et nous connaitrions exactement 1I’6tat des
affaires pour toute Yannée. Mais nous
sommes obligés de nous contenter des ren-
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seignements que nous avons, et je vois que
le déficit de I'Intercolonial cette année est
de $209,978 et qu'on a dépensé a4 compte du
capital $252,756 sur cette ile qui a &té si
négligée sous le rapport des communica-
tions par chemin de fer que la Confédéra-
tion devait lui donner.

TUne VOIX: O0 en est le tunnel ?

M. HAGGART : Nous n'en entendons
guére parler, 4 présent. La dépense 4
compte du capital est de $17,541, et & compte
du revenu, de $72,408, en dépit des amélio-
rations qu'on a exigées du ministre des
Chemins de fer et du ministre de la Ma-
rine et des Fécheries pour raccourcir le
chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard,
adoucir les pentes, amoindrir les courbes,
ete.

Pendant que l’honorable ministre lisait
mon rapport, j'al remarqué un sourire sur
ses lévres, lorsqu'il est arrivé au passage
indiquant qu'une dépense de $20,000 a &té
faite pour raccourcir la ligne de 2,000 pieds.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FuR
ET CANAUX: Non. '

M. FOSTER : Pas tant que cela.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : C'est un tout autre ciemin
de fer.

M. HAGGART : Mon honorable ami me
fait remarquer que c’est 3,000 pieds, et les
pentes ont été6 augmentées de 83 pieds
quelles &étajent avant 4 103 pieds qu'elles
sont maintenant. Le ministre a promis
que lorsque les travaux seront terminés, les
pentes ne dépasseront pas la moyenne de
T'Intercolonial qui est de 52 pieds. On a
aussi redressé les courbes d’environ un
dixieme de degré. Je crois que la plus forte
était de 8 degrés et qu’elle est actuellement
de 8:40.

Je regrette de constater qu'en dépit de ces
améliorations sur !'Ile du Prince-Edouard,
les dépenses ont excédé les revenus de
$72,468, soit un déficit total pour tout le ré-
seau de PIntercolonial. de $552,000. Cela
augmente d’autant les dépenses que nous
avons & faire sur le chemin de fer du
Drummond pour amener I'Intercolonial jus-
qu’i, Montréal ; et 'honorable ministre a la
consolation de se dire que le Canada se
montre généreux envers les provinces ma-
ritimes, car aprds avoir dépensé des som-
mes congidérables pour construire ce che-
min, qui ne paie pas l'intérét sur le ca-
8(1)1(:):11, il donne en plus la somme de $552,-

Mais tout cela n’est rien comparé i ce que
Thonorable ministre propose de faire; il
demande pour l'an prochain un crédit de
$990,000, 4 étre pris & méme le capital, pour
redresser davantage 1a voie de I'Intercolo-
nial, et adoucir les courbes et les pentes,
et $440,000 pour donner de meilleurs termi-
ni & Saint-Jean.

Quand j’étais ministre des Chemins de fer,
I'opposition me vouait aux gémonies pour
Yachat de la propricté Harris destinée @
donuer plus de commodités dans ce port,
mais mes iniquités pdalissent en présence
de celles du ministre actuel. Il soigne ses
amis et ses favoris de Saint-Jean ; il se
propose de transporter le grain et les pro-
duits de T'ouest & Saint-Jean, vid Moncton ;
il va faire concurrence au chemin de- fer
Canadien du Pacifique, qui a déja un élé-
vateur § V'ouest de ce port et qui fait ac-
tuellement tout le trafic du grain entre
Montréal et Saint-Jean.

11 va faire concurrence au chemin de fer
Canadien du Pacifique et transporter le
erain via Moncton, sur un parcours plus
long de 254 milles. Comment va-t-il arriver
A cela ? Oun va-t-il se procurgr son grain ?
Va-t-il I'aveir du chemin de fer du Grand-
Trone ? Lo Grand {ronc a tout intérét i
expédier le trafic 4 Portland. Quels su-
perbes arrangements il a faits ! I1 se pro-
pose d’avoir du grain et du trafic & Mont-
réal pour l'expédier & Saint-Jean et 2 Ha-
lifax. et il donne ) la compagnie rivale un
avantage de 400 milles entre Montréal et
Halifax.

Voild le bel arrangement qu’il a conclu.
Cela me rappelle ses calculs & propos des
bénéfices que le chemin devait taire. Ces
caleuls avaient 6té faits avec beaucoup de
soin, par lui et son sous-ministre; et ol
sont-ils ? Nous pensions au moins les trou-
ver dans les ¢ Débats,” msis dans I’édition
revisée, ils ont &té enlevées; il n’en reste
pas méme de traces.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je demande pardon & I'ho-
rorable député, je r’ai pas saisi la derniére
partie de la phrase. .

M. HAGGART : Je dis que I’honorable
ministre avait fait de longs calculs sur les
bénéfices que nous devions retirer de la
construction dun chemin entre Lévis et
Montréal; ces calculs faits par lui ou par le
sous-ministre, donnaient 'augmentation du
fret et des passagers. Je me rappelle par-
faitement qu'il a communigué le résultat
de ces calculs ) la Chambre, mais en re-
lisant son discours dans les “ Débats” je
ne les retrouve plus.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Sils ne s’y trouvent pas,
je ne suis pas responsable de 'omission.

M. HAGGART: Je dis simplement ce
qui en est. Il a peut-dtre oublié de com-
muniquer ses chiffres aux sténographes,
Il y a assurément quelque chose, Il serait
utile d'avoir ces chiffres, pour les comyarer
aux résultats. I1 y a une dépense de §440,-
000 pour un &lévateur dans le port de Saint-
Jean. Je demande encore une.fois 4 T'hono-
rable ministre o il .va se procurer du
grain. Le chemin de fer Canadien du Paci-
figue possdde un é&lévateur i cet endroit et
il ne s’en sert pas. S'imagine-t-il que le
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chemin de fer du Grand-Tronc, qui a son
terminus 4 Portland, qui est complétement
équipé et outille pour expédier le grain en
Europe, va lui donner du grain 3 trans-
porter 4 Saint-Jean ? Va-t-il construire 2
cet endroit un monument dans le genre de
V’élévateur qu’il y a & Halifax ?

Je dois dire qu'd une certaine époque,
jal aussi péché sous ce rapport. Nous
transportions du grain a cet élévateur 4 des
prix qui ne payaient pas Yhuile des roues
pour le trafic local. Est-ce pour le plai-
sir de transporter le grain par cette voie
qu’il veut dépenser $440,000 ?

Sir CHARLES TUPPER : A 250 milles
plus loin.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: La distance est la méme
qu’auparavant,

M. HAGGART : Cest trés bien. Si I'In-
tercolonial dans les provinces maritimes
donnait un surplus, j’irais aussi loin que
Trhonorable ministre pour demander que ce
surplus fit consacré i améliorer 1'Interco-
lonial et dépensé dans les provinces mari.
times. La province de I’Ontario et les
autres parties du Canada admettent depuis
longtemps que la meilleure administration
de I'Intercolonial est @’équilibrer les reve-
nus et les dépenses. Persovnne ne désire ver-
ser dans le trésor de I'Etat l'argent pré-
levé sur les provinces maritimes; mais
quand on en arrive & demander une dé-
pense 4 compte du capital, de $990,000, pour
Pexercice courant, le peuple dit qu’il est
temps de crier: “Halte!” Il ne veut pas
de cette nouvelle dépense. Le ministre du
Commerce (sir Richard Cartwright) un
membre du gouvernement, a protesté
comme moi contre 1'idée de prendre encore
$1,000,000 dans le trésor pour ce chemin
de fer. .

Jé crois connaiire aussi bien que Phono-
rable ministre des Chemins de fer tout ce
qui se rapporte 4 I'Intercolonial, et lorsqu'il
s’agira de voter les crédits, j’aurai occasion
de discuter avec lui 'administration de ce
chemin de fer lorsque j’étais ministre et
I'administration actuelle. 11 6tait comple-
tement dans Il'erreur 'autre jour, lorsqu’il
a prétendu que pour actuser un surplus,
des dépenses qui auraient df &tre faites
avant le ler juillet, auraient &té renvoyées
A plus tdrd, et que lorsqu'il est arrivé au
ministére, il a 6té cbligé de tont remeture
en ordre et que c’est ce qui explique P'énor-
me - différence entre les dépenses, sous mon
administration et la sienne.

11 pourrait dire avee autant de vérité qu’il
fait toutes les dépenses pour réparations
cette année, et met tout ce qu'il peut aun
compte du capital, sans s’occuper du déficit
de cette année, afin d’avoir un &tat favo-
rable 4 montrer quand viendront les &lec-
tions dans un an ou deux. Pour le pré-
sent, peu lui importent les critiques; 11 est
prét 4 faire toutes les dépenses et A les
mettre au compte du capital, pourvu que

M. HAGGART.

lorsque viendra le temps, d’en appeler au
peuple, il puisse se vanter du plus fort sur-
nins qui ait jamais &té réalisé sur l'Inter-
colonial. .

Je ne comprends pas le systéme qu'il a
adopté & propos de ces dépenses ; elles de-
vraient &étre mises au compte du prochain ex-
ercice, puisqu’elles ont &té faites au com-
mencement de l'exercice courant. Les re-
venus des deux années qu’il mentionne ont
été plus élevés que les dépenses, de sorte
qu’il ne devrait avoir rien i dire. Il sem-
ble prétendre que les dépenses faites du-
rant la premiére période aurait da &tre faites
4 une certaine période de I'année, et il cher-
che & justifier ses propres dépenses en di-
sant que dés sa premiére année, il a remis
les choses dans leur état normal, en faisant
ces (épenses en temps et lieu. J’ai des
doutes sur ce point. Quand j’avais la di-
rection de I'Intercolonial, je n’ali donné ins-
truction 4 aucun employé de faire ce qu’il
prétend. Mes instructions étalent de ren-
dre le chemin de fer le plus efficace pos-
sible, de voir 4 ce que le matériel ne se dé-
térioritt pas, et 4 ce que la ligne fat bien
équipée.

Je suis surpris des dépenses considérables
qui se font actuellement pour 'acquisition
de nouvelles voitures, car sous mon adminis-
tration, les fonctionnaires m’avaient fait sa-
voir qu'elles wétaient pas nécessaires. Ils
ne disaient que si des arrangements étaient
faits pous l'achat du chemin de fer du com-
té de Drummond, il y avait un tel excédent
de matériel sur I'Intercolonial, qu’il ne serait
pas nécessaire d’acheter une seule voiture 3 -
voyageurs, ou une seule locomotive. Clest
sur cela que je me basais pour déclarer de-
vant le comité que pour prolonger IInter-
colonial jusqu'd Montréal je ne calculais pas
dépenser plus de $1,500,000. Je n’aurais ja-.
mais songé i dépenser $5,000,000 pour ce
raccordement entre Sainte-Rosalie et Mont-
réal.

Pourquoi Phonorable ministre n’a-t-il pas
fait comme les autres compagnies de chemin
de fer qui entrent & Montréal,—s'assurer-
I'usage de la voie du chemin de fer du,
Grand Trone pour PIntercolonial, et acquérir
les termini en payant en proportion
de l'usage que vous ferez de sa voie ?
C'est ainsi que font les autres chemins de
fer, et cet arrangement est raisonnable. Le
chemin de fer du Grand Tronc est disposé 3 -
s’entendre avec lui sur cette base. J’aurais
pu le conclure moi-méme avec le chemin de
fer du Grand Tronc. et nous aurions pu sa-
voir du Delaware et Hudson, du Vermont
Cenfral et des autres lignes qui pénédtrent
dans Montréal, ce qu'elles paient au chemin
de fer du Grand Trone pour ce privilage.
Toutes ces compagnies paient en proportion’
de I'usage qu’elles font de la gare du chemin
de fer du Grand Trone, Cest le méme sys-
tdme qui est suivi dans toute ' Amérique du
Nord, et le ministre aurait pu facilement sa-
voir ce que cela lui aurait cofité. Les em-
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ployés de I'Intercolonial auraient pu facﬂe-
ment faire ce ecalcul, et dire au ministre, a
quelques milliers de plastres prés, ce qu’il
aurait eu i payer.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L’honorable député sera
peut-étre surpris @’apprendre que ces cal-
culs ont été faits, qu’ils m’ont &été remis par
les employés de I'Intercolonial, et que je
crois me rappeler que je les ai communiqués
au comité d’enquéte.

M. HAGGART : Nomn, je ne suis pas sur-
pris, car je me rappelle que le pont Viectoria
&tait évalué 3 dix ou douze millions de
piastres, et que nous devions payer pour I'u-
sage—c'est-d-dire, pour la moitié—pas méme
cela, mais pour la cinquantidme partie, trois
ou quatre millions de piastres.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je ne parlais pas du coft du
pont Victoria, ni lui. Je parlais du colt des
termind.

M. HAGGART : Moi aussi.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L'honorable député va voir
qu'il fait erreur. Il disait que le gouverne-
ment aurait dt se procurer des facilités ter-
minales pour I'Intercolonial, & Montréal, ba-
sées sur I'usage qu’il ferait de la voie du
Grand Trone. Je lui réponds, et je crois
qu'il s’en souviendra, que je me suis procuré
cet état, que je crois I'avoir communiqué au
comité d’enquéte. Cet arrangement aurait
cofité plus cher que Parrangement perma-
nent que nous avons fait en dernier lieu.

M. HAGGART : Voici ce que cela aurait
cotité d’apres les calculs faits :

Coit du ch. de f. du Comté de Drummond. §1, 535 500
Ste-Rosalie & Drummondyille,............. 500

Drummondville A St-Léonaxd............. ,000
St. Léonard au pont de la Chaundidre. ., ... 770,000
Embranchement de Nicolet_.............. 170,000

L’autre calcul n’étalt pas du tout basé sur
cette évaluation. L’honorable ministre pro-
posait de payer la moitié du chemin entre
Sainte-Rosalie et Saint-Lambert, et 1a moitié
des facilités terminales & Montréal. - D’apreés
le calcul qui lui a été fourni, le pont Victo-
ria avait cofité au chemin de fer du Grand-
Trone, dans les ‘environs de $12,000,000, et
il était évalué entre $8,000,000 et $10,000,000.
J'en ai conclu qu’il s'était basé, pour déter-
miner la somme qu'il devait payer au che-
min de fer du Grand Trone, sur la valeur
que ses fonctionnaires donnaientau pont Vie-

toria. Or, ils savent qu'un pont pour les be-

soins de I'Intercolonial, et dix fois plus,
peut &tre construit sur le Saint-Laurent pour
$1,500,000. Les calculs de Yhonorable .mij-
nistre ont done 8té faits sur cette base de
huit ou dix millions, et j'aurgi les détails,

aprés le -dfner, car j'ai Tintention de discu-'

ter ce point'ad fond."

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : IL’honorable député doit sa-

voir gu'il y a eu plusieurs calculs et plg-
sieurs estimatlons faits par les fonctionnai-
res du département, et ce que je veux luf
faire remarquer, ¢’est que J°ai eu I'estimation
dcmti il a parlé et que je Yai transmise au
comité.

M. HAGGART : Voici ce que dit le minis-
tre sous serment, devant le comité, pidce
16, page 13.

Le cotit de la construction du pont a été, je crois,
de $1g6 ,000, UOO il pourrait étre construit maintenant
pour 36,000,

Voild ce qu‘il déclare sous serment devant
le comité.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Qu'est-ce que cela prouve ?

M. HAGGART : Cela prouve que les ren-
seignements que vous aviez, et sur lesquels
vous avez basé vos caleuls pour déterminer
quelle somme vous deviez payer annuelle-
ment au chemin de fer du Grand Tronc,
;@ataient basés sur des chiffres comme ceux-

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L'honorable députs prétend-
il quwil n'y a pas eu d’autres preuves que
celle-13, devant le comité ?

M. HAGGART : Je ne prétends rien de
semblable. Je serais plutét porté i croire,
d’aprés ce que je vois, que I’honorable mi-
pistre n’avait aucun renseignement d’aucune
sorte et marchait en aveugle.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Dans ce cas, vous n’avez pas
Yesprit bien actif.

M. HAGGART : Toute la preuve que I’ho-
norable ministre a donnée devant le comits,
concernant le cofit d'un’ pont sur le Saint-
Laurent, se trouve entre les mains de M.
Panet, le secrétaire du comité, et elle con-
siste en ceci : que le pont Vietoria a colité
dans les environs de $10,000,000, et qu'on
pourrait probablement le¢ construire aujour-
d@’hui pour $6,000,000. Le sous-ministre, M.
Schreiber, sait parfaitement qu’on pourrait-
construire un pont 4 cet endroit avec le
quart de cette somme. Il savait que le
pont du chemin de¢- fer Canadien du Paci-
fique n’a coQté qu'un million et demi, et
quon pourrait en consiruire un semblable
aujourd’hui pour $1,200,000.

Malgré cela, ’honorable ministre a mis le
comité sous I'impression que la base de ses
calculs était un pont qui 'a coaté $10,000,-
000 et qui cofiterait aujourd’hui $6,000,000.
11 lui faudrait une meilleure base que celle-
1a, et des chiffres encore plus é&levés, pour.
justifier le paiement de $5,000,000. pour. en-.
trer dans Montréal.

"Jai déja dit et je répdte, aprds avolr pris
des Trenseignements auprés de presque toutes
les-compagnies' de chemins de fer du pays,-
que les Hvres de YIntercolonial sont tenus de -
telle sorte, que le ministre est parfaitement*'
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en mesure de nous donner un état des recettes
et des dépenses de chaque section de I'Inter-
colonial, et ce renseignement, il nous le faut
avant que le bill concernant ce pont soit
adopté en derniére épreuve. Les livres sont
tenus de cette maniére sur le chemin de fer
du Grand Trone. )

- Sir CHARLES TUPPER : Partout.

M. HAGGART : Sur le chemin de fer Ca-
nadien du Pacifique, sur le Canada-Atlanti-
que. et sur l'Intercolonial. Quand le minis-
tre des Chemins de fer et Canaux contredi-
sait et rectifiait I'état publié par le “ Star ™
de Montréal, le chef de I'opposition lui a ré-
pliqué que les comptes de I'Intercolonial
étajent tenus de maniére i fournir ce rensei-
gnement. Il est plus probable que c’est le
chef de I'opposition qui a raison et que le mi-
nistre des Clhemins de fer et Canaux a tort.

Sir CHARLES TUPPER : Non, je dois
rectifier une assertion de "honorable député.
Voici ce que jai @it : il ¥ a au département,
aes fonctionnaires dont je pourrais citer les
noms et qui pourraient établir qu'il est par-
faitement possible de donner les rensei-
gnements que la Chambre demande. .Jai
ajouté qu'aucun employé ne m’a fourni de
renseignements ; et sur le champ, honora-
ble ministre (M. Blair) se léve et déclare
quil ferait prompte justice de tout employé
qui donnerait pareil témoignage.

M. HAGGART : Cest l1a conclusion que

J’ai moi-méme tirée des observations du chef
de T'opposition.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Pardon, mals je désire rec-
tifier I'errenr du chef de I'opposition. Voici
ce quwil a dit: que le gouvernement m’ac-
corde un comité d'enquéte, et il sera facile
d@’établic qu’il est possible d’obtenir pareils
renseignement. '

Sir CHARLES TUPPER :
&coutez !

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Le chef de I'opposition
m’invite 4 lui accorder un comité : et ce-
pendant. le résultat des comités dernidre-
ment établis & sa demande lui a 6té si dé-
favorable qu'd mon avis, il est parfaite-
ment inutile de lui en accorder un nouveau.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Qu'est-il advenu de ce comité que vous
aviez promis d’6tablir pour faire Jjustice
sommaire des employés ?

i 'Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET. CANAUX : En effet. j'ai déclaré que
j'établirais un comité d’'enquéte relative-
ment aux employés qui fournissent de faux
renseignements.

M. HAGGART : Les renseignements que
nous demandons. on les a promis au par-
Iement et au pays; et c’est sur cette assu-
rance qua la Chambre et le Sénat ont voté
le crédit en' question. - Pourquoi le ministre

M. HAGGART. .

Ecoutez !

a-t-il laissé le ministre de la Justice déclarer
4 l'autre Chambre que si elle votait le cré-
dit demandé, les renseignements obtenus
au cours de l'année suflirgient pour établir
§'il serait préférable de renouveler le cré-
dit en faveur du chemin de fer du comté
de Drummond, ou bien de faire des arran-
gemonits  avee deux autres compagnies ?
Nous avons droit qu'on nous fournisse
maintenant ces renseignements. Le 1ni-
nistre (M. Blair) le sait, le chemin de fer
du comté de Drummond a 6&t6 compléts
par des entrepreneurs subventionnés par
I'Etat, et le ministre ne nous dit point si
le chemin de fer a gagné sa subvention ;
nous ignorons le montant payé, et nous
n'avons pas le rapport de l'ingénieur i cet
égard. Le ministére ne nous fournit point
de rapport touchant la différence entre Y'en-
treprise subventionnée par VEtat et celle
effectuée pour ramener ce chemin au type
du chemin de fer Intercolonial. Nous som-
mes, dans une large mesure, dans les té-
nébred, en discutant cette question.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Evidemment, vous discutez
1a chose 3} Y'aveugle, mais ce n'est point
notre faute.

M. TAYLOR : Vous avez promis de nous
donner des renseignements.

M. HAGGART : Le ministre a déclaré
en Chambre qu’il est impuissant A fournir
des renseignements relativement aux dé-
penses et aux recettes de cette ligne.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Et je le maintiens.

M. HAGGART : Il n’y a pas un homme
qui s’occupe de ces questions au pays qui
vous croirait si vous lui distez que la compta-
bilité du chemin de fer Intercolonial est
tenue de telle racon qu’i! vous est impossible
de fournir un état des dépenses et des re-
cettes sur une section quelconque de la voie.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Que I’honorable député (M.
Haggart) ne se méprenne pas sur le sens
de mes paroles. Ce que veut Vopposition,
il le sait, si toutefois elle veut réellement
quelque chose, est ga’on’ lui fournisse un
état proportionnel des profits et des dé-
penses du chemin de fer du comté de
Drummond. ’

Sir CHARLES TUPPER :
écoutez ! ) )
Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Comparativement an che-
min de fer Intercolonial dans son ensemble.
Sir CHARLES TUPPER: C’est précisé-

ment cela. . ’

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Ce-n'est pas 14 ce qu'af-
firme I'honorable député (M. Haggart).

M. HAGGART : C(C’est précisément ce
que je dis.

Ecoutez !
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Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER |

ET CANAUX: L'honorable député (M.
Haggart) confirme donc les paroles que je
lui ai attribuées : savoir, que sur le chemin
de fer Intercolonial, il n’est nullement tenu
de comptabilité établissant les. recettes per-
cues et les dépenses effectuées sur une sec-
tion queleonque de la voie. Or, cette as-
sertion est tout & fait exacte. Je l'affirme,
nous tenous compte de chaque recette per-
cue d toute station sur le chemin de fer
Intercolonial ; nous savons le chiffre exact
de nos dépenses sur chaque section et cha-
que station du chemin de fer Intercolonial,
‘non seulement sur les 130 milles qui for-
ment le chemin de fer du comté de Drum-
mond, mais sur chague section de trois
milles ; mais il nous est impossible de dire
quelle est la proportion des recettes et des
dépenses effectuées sur le chemin de fer du
comté de Drummond, relativement 3 celles
faites sur toute la ligne.

Une VOIX : Pourquoi ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
IT CANAUX: Parce que la chose est ab-
solument impossible. Je Yai dit, Iautre
jour, en comité et je le répdterai en pré-
sence de tout homme de chemin de fer que
Phonorable député voudra choisir, il n’est
pas possible d’offrir autre chose qu’une es-
timation approximative et des conjectures
& cet égard, et je défie honorable député
de trouver un seul homme de chemin de fer
sﬁrieux qui contredise mon affirmation. Si
j'apportais 4 la Chambre pareille estima-
tion, cela n’aboutirait qu'a ajourner la con-
damnation que les honorables députés sont
décidés & promoncer quand méme. Pour-
quol, s'écrieront-ils, avez-vous fait une esti-
mation aussi élevée ?

“M. MONTAGUE: Et que dites-vous de
la dé&claration faite au Sénat ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je ne suis pas responsable
de ce qui se dit au Sénat.

A six heures, la séance est suspeundue. -

’

Séance du soir.
~ FETE DE LA REINE.

Laurier) :

une observation 3 la Chambre. II a &8
proposé, cette aprés-midi. de suspendre les
travaux de la Chambre, de demain soir jus-
qu'a jeudi prochain. Réflexion faite, nous
acquiesgons i cette proposition. Par con-
séquent, .demain aprés-midi je proposerai
que lorsque -la Chambre ldvera sa. séance
demain soir, ses travaux restent suspendus
jusqu’a jeudi prochain, et que, lorsqu’ells
lévera sa séance;.le vendredi suivant, -les
travaux soient suspendus jusqu'd samedi;
de sorte que nous Sidgerons samedi.

PROLONGEMENT A - MONTREAL.

M. HAGGART : M. le président, i six
heures, j'avais & peu prés terminé mes ob-
servations au sujet des résolutions en dis-
cussion. Je m'étais proposé d’en présenter
un résumé ; mais je serai en lien de le faire
4 un autre moment du débat. Au cours
des observations que je veux faire ce soir,
je me contenterai d’amplifier quelques-unes
de mes remarques aw sujet du contrat
passé avec la compagnie du chemin de fer
du comté de Drummond. Jai dit quil ¥y
avait une option de $500,000 donnée & M.
Farwell, de la banque des cantons de l'est,
option offerte par M. Hugh Ryan. Jai
oublié de dire que, dans sa déposition en
comité, M. Greenshieds avait déclaré qu'il
existait une convention écrite avec M. Ryan. .
Nous lui avons demandé en quelles mains
se trouvait cette convention écrite. Il nous
a répondu qu'ele é&tait entre les malns de
M. Farwell. Dans son interrogatoire, M.
Farwell a déclaré qu’il n’existait pas de
convention écrite, mais bien une convention
verbale avec M. Hugh Ryan, convention
portant qu’il interviendrait. de nouvelles
stipulations entre I'entrepreneur et le gou-
vernement, sous I'empire de cette option de
$£500,000. Dans sa déposition en comits, M.
Hugh Ryan a déclaré n'avoir jamais em
connaissance de pareille convention, et que
1a seule condition se rattachant A l'offre en
question &tait le paicment de $500,000 A la
compagnie, Assurément, je n’ai jamais en-
tendu parler de la convention en question.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
BT CANAUX (M. Blair) : Si ma mémoire
est fiddle, il é&tait convenu que la ligne se-
rait construite et complétée. :

M. HAGGART : M. Greenshields a dit
qu'il existait une convention écrite avec M.
‘Hugh Ryan, convention stipulant I'achéve-
ment de la ligne et quelques autres choses,
outre les $500,000. : o

M, MORRISON : L’honorable député me
permettrait-il de lui demander dans quelle
partie de 1a déposition de M. Ryan se trou-
vent les paroles qu’il préte & ce dernier ?

M, HAGGART : A la page 146 : »
D. Quel prix demandaient-ils pour le chemin *—R.

‘ .| 11 était question de levendre $500,000, mais je n’avais
Le PREMIER MINISTRE (Sir Wilfrid.

Avant que I'honorable député
ne reprenne la parole, je désire adresser |

jamais vu le chemin, et n’avais jamais voyagé sur
cette ;oute. : :

En outre, lorsque j’ai parlé de la derniére
convention avec le Grand Trone, j'ai fait
observer que cette compagnie ne transporte
point ses raccordements avec le chemin
de fer Canadien du Pacifique. Clest
1A, sans doute, une question qui iu-
iéresse ‘les hommes de’ loi; toutzfols,
je tiens A signaler A la Chambre le fait que,
d’aprés Yinterprétation la plus littérale de
1a convention, la Compagnie du chemin-de fer
du Grand Trone ne transporte au chemin de
fer Intercolonial aucun raccordement entre
Pextrémité du pont et le chemin de fer Cana-
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dien du Pacifique. Il n’y est nullement ques-
tion du transport de la ligne mére au chemin
de fer du Grand Trone, de l'extrémité du
pont Victoria, et dans la mesure ol j'en puis
juger, il n’est nullement question dans ce
document du droit de raccordement entre le
Grand Tronc et le chemin de fer Canadien
du Pacifique.

Une des principales raisons alléguées par
le ministre pour établir que cette convention
est bien préférable & I'ancienne—

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je r’ai jamais dit que cette
convention fat supérieure & l'ancienne.

M. HAGGART. Vous verrez par la dépo-
sition de M. Wainwright, au comité, qu'ane
des plus fortes objections de la Compagnie
du Grand Tronc est qu'il s’agissait d’un im-
portant chafnon se rattachant & leur voie,
et la proposition de transporter au gouverne-
ment ce raccordement entre le Grand Trone
et le chemin de fer Canadien du Pacifique
a failli faire avorter les négociations.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Javais, d’abord, pensé que
vous vouliez m’attribuer personnellement
certaines paroles ; or, maintenant, il parai-
trait que ce sont d’autres personnes gqui ont
exprimé cet avis.

M. HAGGART : Le ministre a dit, en co-
mité, que le gouvernement avait non seule-
ment fait une convention katisfaisante, mais
qu’il avait effectué des arrangements dans
le but d’obtenir un raccordement avec le che-
min de fer Canadien du Pacifique.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Effectivement; mais ’ho-
norable député dit que j'ai déclaré que cette
derniére convention est bien supérieure &
I'ancienne. Cela est inexact.

M. HAGGART : Elle n’est done pas meil-
leure que 'ancienne ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Ce n’est pas de cela qu'il
s'agit ; mais de votre affirmation,

M. HAGGART : Quand il a dit cela, le mi-
nistre faisait observer au comité que les ar-
rangements qu’il avait faits d’aprés la nou-
velle convention &taient supérieurs & ceux
stipulés par Pancien traité, surtout au sujet
des gares-terminus, et du prix payé pour leur
usage ; or, & mes yeux, cela justifie I’atti-
tude du Sénat, quand il a rejeté ancienne
convention.

A la séance de cet aprés-midi, le ministre
a dit & la Chambre qu’il n’est point respon-
sable de la déclaration faite par un ministre
au Sénat, en présentant les résolutions 'an-
née dernidre.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Voila ce que j'ai voulu dire.
On a affirmé que j'avais autorisé wn membre
du Sénat 3 faire certaine déclaration, chose
que je nie absolument.

M. HAGGART.

Mais il va seps

dire, que tout membre du cabinet est respon-
sa:l’ale des déclarations de ses collégues & ce
sujet.

M. HAGGART : Il ne s'agissait point de
cela ; je disais qu'un ministre avait déclaré
en plein Sénat, sous sa responsabilité de mi-
nistre, que .l'on nous fournirait un état du
chemin de fer du comté de Drummond et du
Grand Tronc, de Lévis 3 ‘Montréal. Or, le
ministre (M. Blair) déclare qu’il lui est im-
possible de nous fournir ce renseignement.
Je ne crains pas d’affirmer ici qu’il pourrait
facilement nous faire connaitre les recettes
de chaque section de la voie. Il n’est pas
une seule ligne donnée & bail, sur les che-
mins de fer des Etats-Unis et du Canada,
dont les recettes et les dépenses ne fassent
objet dune comptabilité distincte ; et
quand le gouvernement nous a proposé de
prendre & bail cette ligne du Grand Trone,
il a déclaré qu’il paierait une proportion sur
la totalité des recettes de ce chemin. Com-
ment le gouvernement pourrait-il payer une
preportion sur la totalité des recettes, &
moins de tenir compte des recettes brutes ?
C’est 13 le point que je mettais en relief,
quand j'ai dit que le leader du Sénat avait
promis que cette comptabilité serait fournie
au pays. C’est alors que Thonorable minis-
tre (M. Blair) m’a répondu : “ Je ne suis pas
responsable de ce qui peut se dire au Sénat.”
Voila certainement une nouvelle théorie sur
les droits des ministres; et @’aprés cette
théorie, lorsque le ministre représentant le
gouvernement an Sénat, fait une déclaration
afin d’engager ce corps i confirmer le mar-
ché en question, les ministres aux communes
ne seraient point respomnsables de pareille
déclaration. Etant donné le mode de comp-
tabilité actuellement en vigueur sur I'Inter-
colonial, le gouvernement pourrait facile-
ment nous faire connaitre les recettes et ies
dépenses brutes de la voie, ainsi que les pro-
fits nets réalisés sur cette section. On nous.
a promis ce renseignement, et le gouverne-
ment vient aujourd’hui nous présenter une
série de résolutions, sans songer & remplir
sa promesse ; voild ce dont je me plains,

L’honorable député n’a pas dit un seul mot
de la convention conclue avec la Compagnie
du Grand Trone. Je voudrals savoir si le
gouvernement a, oui ou non, 'intention d’exé-
cuter cette convention. Je voudrais savoir
s’il a l'intention de compléter les arrange-
ments qu’il a communigués 3 la Chambre, la
session dernidre et la session précédente, et
cela dans le but de transporter le trafic de
I’Intercolonial par la voie du Grand-Tronc,
jusqu'a Montréal.

On faut-il puiser ce renseignement.? Jat
en vain, parcouru les comptes publics et le
rapport de ’auditeur général, sans y trouver
quil ait &té versé un seul sou & la Compa-
gnie du Grand Trone. Comme le ministre
8’est servi de ce chemin et qu’il'a payé une
subvention & la Compagnie du chemin de
fer du comié de Drummond pour quatre
mois de Yexercice finissant en juillet dernier,
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je désirerais savoir &’il a versé A la Compa-
gnieﬂdu Grand Tronce une pariie de cette sub-
vention,

Sir CHARLES TUPPER : Ecoutez !
écoutez !

M. HAGGART : Le mhxistré daignerait-
il bien répondre & ma question ?

Sir CHARLES TUPPER: Le ministre
est 4 converser en Ce moment sur une ques-
tion tout & fait étrangdre au débat.

M. HAGGART : Avez-vous versé i la
Compagnie du Grand Tronc une- partie quel-
conque de la subvention promise a cette
corporation dans les résolutions présentées
Yannée dernidre ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : Voulez-vous par-
ler de la subvention relative au pont ?

M. HAGGART: Non, il sagit du rac-
cordement entre Sainte-Rosalie et la ville
de Montréal.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Voulez-vous parler du
%oyer ? Nous avons versé tout le prix du
oyer.

M. HAGGART: Pourquol ce paiement
ne figure-til pas dux comptes publics ?

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: 11y figure.

M. HAGGART : Je ne le puis trouver.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: L’honorable député n’a
pas cherché.

M. HAGGART : Aucun paiement de ce
genre ne figure au rapport de 'auditeur gé-
néral, et j'en al tout naturellement conclu
que le gouvernement avalt peut-étre changé
d’idée a cet égard. Le ministre, qui nous
a donné de si lucides explications au sujet
des affaires de I'Intercolonial, n’a pas dit
un seul mot sur cet important sujet.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L’honorable député a da
assurément avoir perdu Vouie. -

M. HAGGART: Je puis faire erreur;
j’ai pourtant falt des recherches fort sol-
gneuses, sans avoir pu rien trouver.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : JFal déclaré aussi catégo-
riqguement que j’al pu, que, jusqu'aun ler
de julliet 1898, le loyer, les frals d'entre-
tien, -etc,—notre part de ces frais,—avaient
6t6 pay6és en entier. Si I'honorable député
veut bien. consulter le rapport de mon mi-
nistére, il verra qull a &té ajouté $70,000
au deficit, ainsl qu’il est établi & la comp-
tabilité courante, e qui porte la totalité
du déficit & $209,000, au lieu de $139,000. :

M. HAGGART : Cela n'est point compris
dans le premier 6tat que jal lu dans le
rapport du ministre. J’ai parcouru le cha-

pitre des recettes et dépenses, et aprds
force recherches, j'ai fini par découvrir
dans. un coin reculé du volume qu'il a &té
versé une certaine somme d’argent, non
pas A la Compagnie du Grand Trone, mais
4 la Compagnie du chemin de fer du comté
de Drummond. Toutefols, ce palement ne
figure ni dans les comptes publies ni au
rapport de l'auditeur général, et il semble-
rait, méme d’aprés le rapport offictel du
ministére, que le palement a eu lien sub-
sSquemment. Il1 est probable que je fasse
erreu. et gue le ministre ait valson ; avssi
&tudieral-je 1a chose plus soigneusement.
Cela nous montre combien il est difficile
de discuter la question sans avoir les ren-
seignements, voulus. Je le répdte, je seral
peut-&tre en lien de résumer plus tard mes
observations de ce soir et de discuter plus
a fond le bill, quand j'aurail entendu les ob-
jections et les critiques soulevées par mon
discours.

M. AULAY MORRISON (New-Westmins-
ter) : M. le président, il va sans dire qu’il
n’existe pas de divergence d’opinion appré-
ciable touchant la légitimité du projet de
prolongement de I'Intercolonial jusqu'd
Montréal. En pareilles circonstances, le
probldme soumis a4 nos délibérations rela-
tivement au chemin de fer du combé de
Drumniond se résume 3 une question d'af-
faires. Bt, s'il est constaté que ces stipu-
lations commerciales ne se rattachent & au-
cune opération commerciale repréhensible,
alors, 2 mon avis, I'on peut dire quil 0’y
a absolument rien dans cette fransaction
qui ne puisse subir I'épreuve d’'une franche
et loyale critique. Il ne serait donc ni 16-
gitime ni honorable de la part de l'opposi-
tion d’outrepasser ces bormes, dans le dé-
bat actuel. )

Le ministre des Chemins de fer et Ca-
naux (M. Blair), en prenant le portefeuille
dont il est le titulaire, s’est trouvé en pré-
sence d'une situation toute particulidre et
censée propre, pour ainsi dire, aux affaires
de chemins de fer, situation qui, j'ose Yaf-
firmer, ne serait pas tolérée par une cor-
poration privée, puisque d@s qu'elle se pro-
duirait, Yon y mettrait ordre & brdve 8ché-
ance. Il va sans dire que les affaires du
chemin de. fer Intercolonial ont do, de
prime abord, simposer aux vives préoc-
cupations du ministre, & son arrivée au.
ministdre. R ’

Qu'a-t-i1 constaté ? Il a constaté que I'une
des gares-terminus de ce grand réseau du
chemin de fer Intercolonial, qui nous a cotits
$40,000 4 $50,000 le mille, soit, dans ensem-
ble, environ $55,000,000, se trouvait dans une
petite ville, & 170 milles de la grande métro-
pole commereiale du pays, Montréal ; ‘Mont-
réal, dis-je, le point ol convergent toutes les
.voles ' ferrées de quelque importance au
‘pays, et que les grands réseaux de chemins
de fer, le chemin de fer Canadien du.Pacl--
fique, le Grand Trone, le' New-York Central,

‘le Wabash et nombre d’autres ont voulu at-
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teindre, au prix des plus grands sacrifices
d’argent ; Montréal, ou le gouvernement a
fait et effectue encore de tortes dépenses,
dans le but de créer les améliorations ré-
pondant aux besoins actuels du commerce,
et afin de préparer i recevoir I'immense vo-
lume de trafic qui viendra infailliblement
chercher un débouché & cet endroit. Il n’est
persoune en Chambre ou ailleurs qui, aprés
avoir étudié ln question du transport au Ca-
nada, n'admette, sans hésiter, que Montréal
est le point vers lequel les immenses terri-
toires producteurs de blé de l'ouest cherche-
ront un débouché dans l’est. La ville de
Montréal est, pour ainsi dire, l'entrepéot de
trois continents, et je pourrais ajouter avec
modestie, le Vancouver de lest; le point,
vers lequel convergent, a titre de tributaires,
toutes les avenues du commerce de ce conti-
nent. C’est pour atteindre ce point que, sous
Iancien régime, le réseau actuel de I'Interco-
lonial, a dd concurrencer un fort puissant
rival, en traversant cette distance de 170
milles, Sous l'ancien régime, le chemin de
fer Intercolonial se trouvait A la merci de ce
rival et de plusieurs autres concurrents. Le
ministre, en prenant le portefeuille des Che-
mins de fer et Canaux, constata que I'Inter-
colonial comptait autant de déficits que d'an-
nées d'existence. L’administration de I'In-
tercolonial était détestable et dispendieuse,
et, je le répéte, sur plusieurs points, il se
trouvait i la merci d'autres réseaux de che-
mins de fer.

La Chambre en conviendra done, la situa-
tion, en présence de laquelle se trouva le
ministre, ne saurait étre pire qu'elle était.
Il décida d'y remédier, mais il s'est mis a
I'ceuvre en réformant les abus, et jespére
que cette réforme sera durable et définitive.
Le ministre se mit en frais de résoudre ce
probléme, fort simple en soi-méme, sans
doute, mais dont les honorables députés de
la gauche avaient négligé la solution pen-
dant vombre d’années, au cours desquelles
ils auraient été en lieu d'améliorer la déplo-
rable situation oll ce réseau de voie ferrée
était tombé.

Le ministre des Chemins de fer et Canaux
a fait gronder et calculer les messieurs de
la gauche. Ceux qui ne pouvaient pas ou ne
voulaient pas gronder se sont mis i calculer,
et ceux qui ne pouvaient pas ou ne voulaient
pas calculer se sont mis i gronder. Dans
ces circonstances, i1 n'est pas surprepant
qwils en soient venus i des conclusions
vagues chaque fois quil s'est agi de cette
question. Ceux d’entre eux qui ont voulu se
servir des chiffres ont démontré la vérité du
vieux dicton que si les chiffres ne mentent
pas, ceux qui s'en servent mentent souvent.
Quelgues exemples suffiront pour démontrer
le eas.

En consultant les “ Débats” de 1837, on
voit que 'ex-ministre des Finances (M. Fos-
ter) a déclaré carrément que les intéressés
dans le chemin de fer du Drummond avaient
recu $782,000 en subventions. Presque im-

M. MORRISON.

nédiatement aprés lui, ou du meoias deés que
l'occasion s’est présentée, I'ex-contrdleur des
Douanes (M. Wallace) a affirmé de la ma-
niére la plus positive que le montant des
subventions était de $603,000.

Ainsi I'ex-ministre des Finances dit que la
compagnie a dépensé $720.000 sur cette sec-
tion de chemin ; mais il ne mentionne pas
de date, et ne dit pas ¢’il s’agit des 42 milles
ou de la ligne entiére, 132 milles.

YVient I'ex-contrdleur des Douanes qui,
avec un peu plus de réserve, mais aussi po-
sitivement déclare que le montant dépensé
est de $36G0,000. Puis, le “Mail and Em-
pire,” inspiré sans doute par les messieurs
de la gauche dit que ce chemin n'a cofité
4 ces propriétaires—ici encore pas de date
ni mention de l'étendue du chemin—que
$749,000, et que les profits réalisés s'élévent
9 $714,356.

Mais le rapport de la minorité porte ces
mémes profits & $1,209,548. A quelles con-
clusions nous conduisent toutes ces décla-
rations ? Naturellement elles ne sont pas
toutes vraies. Nous avons cependant une
idée des caleuls que peuvent faire les ho-
norables députés de la gauche, sur cette im-
portante rjuestion, et je we piropose de dis-
cuter ce sujet.

Comme je l'ai dit déjd, les honorables dé-
putés se sont mis §i caleuler et & murmu-
rer, et, comme, dans tous les eas, plas le
bavard est vieux moins oa doit ajouter
foi 4 c» quil’ dit. Cepcndant le scan-
dale a &té fait, il faut s’enquérir des faits.
Comme Jles honorables députés ne sem-
blaient pas parfaitement renseignés sur la
question, ils ont préféré la soumetire au
Sénat. Mais, pour me servir d'un langage
populaire, je crois que le Sénat s’est vanté,
en prétendant tenir une enquéte i ce sujet,
car le gouvernement fatigué d’attendre a
dd, en fin de compte, s'emparer de Ia gues-
tion. Il a nommé un comité, qui a recueilli
tous les renseignements possibles. On est
allé chercher d¢es preuves jusqu'au Me-
xique ; les honorables députés ont fourni
tous les renseignements possibles, aux dé-
pens des contribuables, on leur a donné 4
ce sujet tous les avantages possibles, car
en réalité, Fenquéte aurait pu se terminer
plus tot, si la majorité du comité I'ett
voulu. A une des séances du comité, il
s’est trouvé que pas un seul membre de
Popposition n’étajt présent, et sur la de-
mande de M. Greenshields, un des plus ca-
lomniés 4 ce sujet, on a demandé Yajourne-
ment de Yenquéte pour ne pas donner i
I'opposition Veoccasion de dire que l’on crai-
gnait la preuve qu’elle pouvait soumettre.
Cette preuve est maintenant devant la
Chambre et tout député peut, s'il le veut,
avoir une copie du rapport. -Les honorables
députés ne peuvent nier les faits qui ont
6t6 exposds, et ils ne sauraient mon plus
échapper aux conclusions que l'on peut en
tirer. En lisant cette preutve, on ne peut
en venir quid une seule conclusion, c’est
que Parrangement conclu par le gouverne-
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ment, par Pentremise du ministre des Che-
ming de fer et Canaux, est véritablement
le meilleur arrangement possible. Quicon-
que veut étudier un instant la question, se
demandera pourquoi, les messieurs de la
gauche ont laissé les affaires de l'Interco-
lonial dans I'état ol les a trouvées le gou-
vernement actuel, en arrivant au pouvoir.
Pour ma. part, je comprends mal la chose.
Je demanderai aux honorables députés de
la gauche de nous expliquer la conduite
qu’ils ont tenue, jusqu'en 1896. Il sied
mal 4 l'ex-ministre des Chemins de fer, ou
A tout autre député de Ia gauche de venir
aujourd’hui eritiquer cet arrangement, et
nous dire ce qui aurait pu et da étre fait.
C’est un fait reconnu que lg gouvernement
n'a rien fait 4 ce sujet, quoiqu’'en disent
l'ex-ministre et tous les membres de I’an-
cien cabinet, qui auraient d@ avoir le cou-
rage de leurs convictions, auprés de leurs
collégues. Bien que convaincu que la meil-
leure chose & faire était de prolonger 1'In-
tencolonial jusqu'a Montréal I'honorable
député n’a rien fait du tout, et il dit dans
son témoignage sous serment qu’il n'a pas
méme soumis la question au cabinet.
Ainsi les honorables députés de la gauche
n’ont pas méme tenté de changer l'état de
choses qui existait alors. Je ne dirai pas
que Il'ex-ministre des Chemins de fer a
fait son devoir, car il était d’opinion que
le prolongement de la ligne jusqu’d Mont-
réal devait &tre fait. Il n’a rien fait dans
ce sens et par conséquent, il est coupable.

11 lui sied mal aujourd’hui de vouloir criti-
quer le projet raisonnable soumis par le
ministre des Chemins de fer et Canaux, pour
remédier i I’'état de choses qu’il a lui-méme
condamné,

L’honorable député n’étalt pas le seul par-
mi les membres de Popposition 4 croire que
ce chemin devait &tre prolongé jusqu'd
Montréal, IL’honorable député de Sher-
brooke, (M. Ives) partageait alors la méme
opinion qu'il entretient encore aujourd’hui,
de méme que le député de Compton (M.
Pope). Lors de I'enquéte, ce dernier a don-
né son témoignage dont je vais citer une par-
tie, page 141 du rapport,

Jai tou]ours uvé le prolongement de I'Inter

colonial jusqus Montréal, et comme mes amis, inté- |

ressés dans le Drummcnd croyaient que ce chemin
serait le meilleur prolongement possible, j’ai toujours
été disposé & leur aider dans la mesure de mes forzes
pour effectuer la vente de cette ligne.

On ne sgurait blimer le ministre des Che-
mins de fer et Canaux d’entretenir la méme
opinion. 11 a cherché quels étaient les mefl-
leurs moyens de remédier & I’état de choses
qui ‘existait, et de prolongér PIntercolonial
Jusqu’a Montréa! Pour arriver a ce but, il
a alors 6té convenu, et par le ministre et
I'ex-ministre des Chemins de fer et Canaux,

qu'il 'y avait 4 choisir entre I'une des trois

lignes. disponibles, savoir': le chemin de fer
du comté de Drummond, avec un parcours
de 157-37 milles: le »Grand Trone, avec un
parcours de 173-73 ; ‘et le chemin de fer de

la Rive-Sud, avec un parcours de 159-39
milles.

L’ex-ministre des Chemins de fer et Ca-
naux & parlé de la ligne de la rive sud, de
maniére '3 donner @& entendre qu’il la préfé-
rait & la ligne du Drummond ; mais d’apres
la preuve faite sous serment, nous avons vu
ce que colite par mille, la construction des
chemins de fer; et la ligne de la rive sud,
construite par le gouvernement ou par qui
que ce soit, aurait cofité $23,000 par mille,
tandis que la ligne du Drumomnd n’aurait
colté que $16,000 par mille et je dirai, entre
parenthéses, que le gouvernement a réussi a
obtenir ce chemin pour $12,000 du mille. Il
va sans dire que nous n’avions que ces trois
lignes ci-dessus mentionnées. Inutile 4'étu-
dier pour le moment la question d"un chemin
fédéral & Montréal. 11 suffit de rappeler I'ex-
périence des honorables messieurs de la gau-
che dans la construction des chemins de fer,
pour en venir & la conclusion que le gouver-
nement ne pouvait sérieusement entretenir
cette idée. Le ministre des Chemins de fer
et Canaux a donc compris la position, qui,
je dois le dire, était la méme, sous le régime
de son prédécesseur. Il intéressera la Cham-
bre, comme cela m’intéresse moi-méme, de
savoir comment le ministre des Chemins de
fer et Canaux a envisagé la question afin de
démontrer la différence dans la ligne de con-
duite suivie par ces deux honorables députés
dans l'alminisartian de la chose publique.
Je vals commencer par citer des extraits du
témoignage de 'ex-ministre des Chemins de
fer et Canaux. Questionné au sujet des né-
gociations relatives au prolongement de I'In-
tercolonial Jusquw'd Montréal, voici ce qu’il
dit. Jattire PYattention des honorables
députés sur la manidre dont I'ex-ministre des
Chemins de fer rend son témoignage :

Ce que je me rappelle d’abord, 4 ce sujet, c'est une
conversation que ]al eue avec \{ Ives en 1894, je

' crois.

Il n’est pas certain, mais 11 croit que ¢ est
[ne conversatxon qu’il a eue en 1804 avec M.
Ives:

Le_ résultat dune courte eomersamon que nous
avons eue ensemble au sujet du prolongement de’In-
tercolonial jusqu'a Moutréal, :

Ils agit done d'une courte conversation au
sujet de cette question dont les honorables
députés cherchent maintenant 3 faire ressor+
tir toute I'importance. C’est cette guestion
qui, anjourd’hui, a pris de telles proportions,
qui ‘était alors le sujet d’une courte conver-
sation, entre le ministre des Chemins de fer
et Capnaux et M. Ives:

Cétait Jun de mes collégues Pour plusxeurs bonnes
raisons, j'approuyais alors I'idée du pro’. ongement de
ce chemin - jusqu’s Montreal. .

u entretenait cette opinjon pour plusieurs
bonnes raisons, mais il ne nous a pas donné
ces raisons, et cela sans doute :pour cause. -

"Nous avions eu. beauoou de difficultés avec. le
‘Grand Trone et aussi_avec le C.C.P. et je croyais
qu'il était de Pintérét du pays de prolonger le’ chemm
jusqu'a Montréal.
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Mais pourquoi donc 'honorable député n'a-
t-il pas fait ce prolongement ou toute autre
chose dans ce sens, puisqu’il vient jurer que
dans son opinion, il y allait de Yintérét du
pays ? Certes, voild une chose que je ne puis
comprendre.

C’était l'idée que j'entretenais. M. Ives me proposa
l’acq(lllisition du chemin de fer du comté de Drum-
mond.

M. Ives ne pouvait assurément avoir en
vue aucun intérét privé en proposant i rex-
ministre des Chemins de fer et Canaux, le
prolongement du chemin jusqu’d Montréal.
Mais 'ex-ministre a fait la sourde-oreille,

Il me dit—je ne sais s'il me I'a dit—

Je dégire attirer 'attention de la Chambre
sur cette maniére de rendre un mémoigpage,
qui devant un juge «de la cour 'Supérieure
motiverait ’expulsion immédiate du témoin :

1l m’a dit—je ne sais pas au juste, s'il m'a dit—j'ai
étudié la question et j'ai constaté que I'on pouvait
acheter ce chemin de fer & bon marche.

Si honorable député croyait, ainsi qu'il I'a
déclars sous serment que le prolongement
de ce chemin était dans ’intérét du pays et
que l'on pouvait acheter cette ligne & bon
miarché, pourquoi ne l'a-t-il pas acheté, et
protégé par 13, les intérédts du pays ?

Si je me rappelle bien, cette compagnie de chemin
de fer devait aF:rs environ $170,000 4 la banque des
Cantons de ’Est.  Sa dette flottante était de $25,000
a $30,000. On me dit qu’elle avait grandement besoin
d’argent et que l'achat de ce chemin était chose facile.

A un autre endroit de son témoignage, il
mentionne le montant pour lequel on était
prét 4 lui vendre la ligne. Il nous a dit au-
jourd’hui qu’il aurait pu obtenir le chemin
pour $500,000, cependant il a déclaré sous
serment qu’il ne savait pas quel montant on
demandait pour ce chemin.

M. HAGGART : ©L’honorable député ne
veut pas, j’en suis str, donner une fausse in-
terprétation ) mon témoignage.

. M. MORRISON : Je cite textuellement le
témoignage de I'honorable députsé.

M. HAGGART : L’explication est tout &
fait différente de ce qu'a dit I'honorable dé-
puté. Ma conversation aveec M. Ives a eu
lieu antérieurement au choix d'une de ces li-
gnes, et c’est ce que j’ai dit dans mon témoi-

_gnage. )

M. MORRISON : Cela n’a aucun rapport
avec la conversation entre I'honorable dépu-
té et M. Ives.

M. HAGGART: La chose est arrivée 3
cette époque.

M. MORRISON : Cela n’a aucun rapport
avec la preuve. En tous cas, je n'ai rien &
dire & ce sujet, car la preuve parle par elle-
méme. L’honorable député nie-t-il avoir dé-
claré 3 plusieurs reprises qu'il pouvait obte-
nir ce chemin de fer pour $500,000 ? Cette
déclaration est encore fraiche dans la mé-
1moire des dépuiés.

M. MORRISON.

C’était une autre question que celle de savoir
comment opérer le prolongement jusgu’a Montréal.
Je suis allé voir le président du Grand-Tronc avee qui
j’al_eu une conversation. Et bien qu'il n'elit pas 3
parler au nom du bureau de direction, j’ai crucom-
prendre qu’il ne serait pas difficile de conclure un
arrangement pour entrer dans la ville de Montréal.

Or, le ministre des Chemins de fer et Ca-
naux a méme réussi & obtenir de plus grands
avantages que ceux offerts & d’autres compa-
gnies, ¢’est ce que je vais prouver au comité

Bien que j'aie ea une conversation avec M. Ryan &
ce sujet, il restait peu & faire. Dans le cours de cette
conversation, M. Ryan me dit, qu'il avait parlé de
Paffaire 4 M. Farweﬁ et il me demanda si j'étais prét
4 prendre en considération une proposition de ce
monsieur.

J'attirerai I'attention du comité sur ce gui
suit :
. Jelui ai dit que je n’avais rien & faire & ce sujet, et
je lui ai conseillé de ne rien faire non plus.

Malgré cela, honorable député vient jurer
que dans I'intérét du pays, la chose doit étre
faite, et qu'il aurait pu acheter ce chemin &
bon marché. ’

L’ex-ministre (M. Haggart) continue : je dois dire
que je n'ai soumis aucun projet au consell, wais j’ai
eu une conversation avec le premier ministre——

L’honorable député ne dit pas si cette con-
versation a eu lieu dans une excursion de
péche, dans la rue, dans la Chambre ou dans
le conseil.

J’ai eu une conversation avec le premier nmiinistre,
qui étuit alors, je crois, Sir John Thompson.

L’honorable député ne sait pas méme qui
8tait premier ministre, il ne sait pas si ¢’6tait
sir John Thompson, sir John Abbott, sir
Mackenzie Bowell ou sir Charles Tupper.

. J’ai eu une conversation avec le premier ministre,
je crois que <’était Sir John Thonﬁwn ot aussi, je
crois, avec le ministre des Finances (M. Foster)—

11 croit. il n’est pas sir de la chose—
——La chose n’a pas abouti et n’a jamais été prise en
considération par le conseil.

Je le dis en toute sincérité, le'pays avait
le @roit de demander au ministre des Che-
mins de fer et Canaux (M. Haggart) pour-
quoi il n’avait pas soumis la question au
conseil, pourquoi il n’avait pas é&tudis la
propositon qui lui avait 8té faite.

L’honorable d8puté dit encore:

Si je me rappelle bien, M. Ryan m’a parlé de son
intention de terminer le chemin ou de faire des arran-
gements & ce sujet.

Ii y a quelges instants & peine, I’honora-
ble député (M. Haggart) nous. a dit qu’il
n’avait pas parlé de 'acheveément du che-
min ; mais je reviendral sur le témoigpage
de M. Ryan. Voyons maintenant ce que dit
T’honorable député : '

Je n’ai jamais entendu dire que 'on eft demandé
plus que $500,000 pour ce chemin, et d’aprés les ren-
seignements que j’ai pu obtenir & cette époque, je
crois méme qu’il a été fait des ofires moins élevées.

Je veux que la Chambre comprenne bien
ceci : il n’a jamais entendu dire que I'on
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ait demandé plus que $500,000 pour le che-
min. La seule déduction & faire de ces pa-
roles n’est-elle pas que ce chemin a &été of-
fert au ministre des Chemins de fer et Ca-
naux pour $500,000 ? Malis I'honorable dé-
puté continue :
J’ai cru: coraprendre

vendre le chemin au Gran
Pacifique.

Cette déclaration est absolument contra-
dictoire. 11 ne s'est pas écoulé deux ou
trois jours entre la premidre question et
celle-ci, mais bien quelques instants seule-
ment.

Q. Etes-vous prét i jurer qu'il vous a donné i en-
tendre qu’on pouvait acheter le chemin pour $500,000 ?
—R. O%! je ne crois pas.

Apras cela I'honorable député s’embrouille
et s’excite, car il dit:

Q. Et vous saviez que I'on voulait vendre le chemin
9

$500,000 2.

Cette question est posée par M. Powell,
un membre du comité, probablement pour
couvrir la bévue commise par Vhonorable
député en disant qu’il aurait pu acheter le
chemin, et en disant immédiatement aprds
qu’il n’avait pas eu Yoccasion de lacheter.
M. Powell lui dit :

Q. Et vous saviez que l'on voulait vendre ce che-
min $500,000 ~R. Oui, et je savais qulil Vavait
offert & meilleur marché, pour $100,000 de moins, et
%u’il avait des négociations pendantes avec le
srand-Trone et d’autres compagnies. -

La chose est carrément niée par celui qui
aurait fait 'offre et qui connaissait toute I'af-
faire. Je veux parler du témoignage de M.
Farwell. L’honorable député de Compton a
déclaré qu’il croirait M, Farwell sous ser-
ment. Or, M. Farwell a donné au sujet de
ces $400,000, son témoignage qui n’a pas
6t6 contredit en quol que ce soit. Voicl ce
quil dit :

Q. I1 v’y a pas eu d’autres offres faites au sujet de
¢e chemin ?-—IE. J’ai pu en avoir une autre, mais
c’était purement personnel, L

Q. Pour un montant & peu-prés semblable je sup-
pose I—R. Je ne me rappelle pas; je croysis que
cette offre était de $400,000, mais on la met ici &

$500,000. . o

Q. Quel était le chiffre de V'autre offre ¥—R. 2400,
000 ; mais je nesais passile docnment que I'on me
montre est authentique. En tout cas, ce n'était pas
moins que $400,000.

Bt au bas de la page: .

Q. C’était pour le méme objet—afin de vendre au
gouvernement ? .

R. Oui, nous n’avons jamais offert de vendre i qui
que ce Boit pour moins que cel B
~ Q. Cest-a-dire pour moins de $400,000 ¢ o

R. Pour un loyer de $100,000 ou pour $2,500,300,
jusqu’a ce qu'il €dt question du dernier bail.

Q. Avez-vous autorisé quelqu'un 3 vendre pour
$400,000? . o .

R. Jamais, - L .
. Q. Vous'n'auriez pas accepté $400,000, je suppose?

R. Jamais. ) T
. Voici ce que M, Farwell a dit sous ser-
ment. Je demanderal & tout homme sans
préjugd qui entend le t6moignage de ces

ue Pon était en voie de
Trone et au Chnadien du

deux personnes, celul de Pex-ministre des
Chemins de fer et Canaux qui se contredit,
et celui de M. Farwell, je demanderai, dis-Je,
A tout homme sensé lequel de ces deux té-
moignages est exact? Pas une personie
raisonnable n’hésitera a croire M. Farwell,
lorsqu’il dit que le chemin de fer n’a jamais
&t8 offert en vente pour $400,000.

M. HAGGART : Pourquoi n’avez-vous
pas lu tout le témoignage de M. Farwell 3
ce sujet.

M. MORRISON : C'est ce que J'ai fait,

M. HAGGART : M. Farwell, dans son té-
moignage, dit ce qui suit:

Q. Quelle était Poption, suivant vous ?

R. ,000. - Mais je ne sais pas si ceci est une
vraie copie, Ce n’était pas moins de $400,000.

M. MORRISON : Je viens de lire cela. Je
n’ai pas besoin d’invoquer le témoignage de
M. Farwell. Que celui-¢i ait dit ou n'ait
pas dit cela, la chose ne fait pas de 4iffs-
rence. Je veux démontrer ce que Yex-mi-
nistre des Chemins de fer et Canaux a dit
et juré et comment il s’est contredit.

En comparant les afirmations de I'hono-
rable députs (M. Haggart) avec ce qu'ont
dit d’autres personnes dont le témolgnage
n’a pas &té contredit, je mettrai la Cham-
bre en mesure de décider qui a raison.

Lisez ce que "honorable ministre des Che-
mins de fer et Canaux (M. Blair) a dit en
parlant du prolongement de I'Intercolonial ;
il a comparu devant le comité et volel ce
qu’il & déclaré sous serment :

Peu de temps aprés la seconde session de 1896, je
me suis mis » étudier 1a question du prolongement de
YlIntercolonial jusqu's Montréal. J’ai agi ainsi de mon
propre jugement. Personne ne m'a demandé dele
faire; et pas un homme intéressé dans le Grand-
Trong ou dans le chemin de fer du comté de Drum-
mond ne m’a conseillé la chose.

Voild ce que M. Blair a déclaré sous ser-
ment. Je sals que les meémbres de la gau-
che désirent &tre justes, et je leur demande-
ral, avant d’imputer calomnieusement cer-
tains motifs 4 honorable ministre des Che-
mins de fer et Canaux sur des déclarations
qui n'ontpas &té faites sous la foi du serment,
je leur demanderal, dis-je, de ne pas ou-
blier les paroles que je viens de citer. Je
désire aussi leur rappeler qu’ils ont eu Voc-
casion de -contre-interroger le ministre des
Chemins de:fer et Canaux et faire une con-
tre-preuve, mais qu'il n’en ont rien fait:

M. Blair continue son témoignage.

J’ai pensé qu'il serait de I’intérét de I'Intercolonial
d’avoir son terminus 4 Montréal. '

A ce sujet il est parfaitement d'accord
avec l'ex-ministre des Chemins de fer et
Canaux (M. Haggart). i

Mon premier but, ou plutét mon premier objet était
de m’assurer comment cette mesure serait vue par
mes collégues, et j'ai constaté que ceux-ci étaient
favorables au projet, pourvu "qu’on . put conclure des
arrapgements satisfaisants, ‘ L R
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Comparez cela avec lattitude de Pex-mi-
nistre des Chemins de fer et Canaux, qui
n’a jamais parlé de la chose QL ses collégues.

Sans pouvoir préciser & quelle date, entre la cldture
des Chambres et le milieu ou la fin de novembre, je
m’abouchai avee M. Wainwright, un des principaux
fonctionnaires du Grane Trone. Je communiquai
wa. pensée & M. Wainwright et je lui dis que, si nous
pouvions conclure des arrangements satisfaisants, il
serait de votre intérét de prolonger I'Intercolonial
jusqu’h Montréal et je lui demandai si le Grand
Tronc serait prét b entrer en négociations i ce sujet.
11 me répondit qu'il eroyait que le Grand Tronc serait
prét a discuter ia question, mais gu’il en parlenit an

érant, géuéral et qu'il me communiquerait le résultat
ge sa démarche.  Clest ce qu'il a fmt.  Plus tard, il
we dit que M. Hays, le gérant général du Grand
Tronec était prét b discuter la question; et, si jene
ne me trompe, c’est tout ce qui a eu liew avant mon
départ pour le littoral du Pacitique, vers le milieu de
novembre dernier. Je ne suis revenu qu'au commen-
cement de janvier, et, A mon retour, jai repris les
pourparlers avee M. Wainwright. Jusqu'd cette
date, je crois, je ne savais pas gquelles étaient les per-
sonnes intéressées dans-le chemin de fer du comte de
Drummond.

Je désire que les honorables membres de
la gauche avant de faire des insinuations
indignes, se rappellent que M. Greenshields
et les propriétaires du chemin de fer du
comté de Drummond avaient pris linitia-
tive de ces négociations avec le gouverne-
ment et ministre des Chemins de fer et Ca-
naux.

Puis, M. Powell pose la question suivante :

Q. C'était en janvier 1897 ?—R. Oui, lorsque je suis
revenu du littoral du Pacifique. Je me swis pas
positif 3 je puis avoir su avant de partir quels étaient
les propriétaires du comté de Drummond. Dans tous
les cas, je ne le savais pas avant mes entrevues
avec M. Wainwright. Je suis presque certain de
cela, et je crois que c'est sur ma demande que M,
Wainwright a parlé aux propriétaires du chemin de
fer du chemin de Drumtnond, et ¢’est alors que j'ai
appris que M. Greenshields avait de grands intéréts
dans cette compagnie et cette voie ferrée. Je n'avais
eu ancun reuseignement précis avant mon départ pour
la Cote du Pacifique.

Ensuite, le ministre nous dit comment il
s’y est pris pour &tudier les propositions et
les problémes auxquels il avait & faire face.
Je n’ai pas besoin de lire cette partie de son
témoignage.

Je sauterai au milieu de la page 9.

Au sujet du prolongement de PIntercolonial jusqu'd
Montréal, j’al examiné avec soin toutes les routes. Il
y en_avait trois_que le parlement et les journaux
mentionnaient- Fn premier lieu, il y avait la voie
actuelle du Grand Trone. Au lieude n’avoir undroit
de passage sur la ligne du Grand Tronc que jusqud
Sainte-Rosalie, il nous était loisible de nous rendre
jusqu’d Richmond sur la ligne-mére qui conduit i
Portland, et de Richmond prendre 'embranchement
de la Chaudiére. Je pourrais vous démontrer, je
crois, que ce parcours serait de quelques milles plus
long que le chemin de fer du comté de Drummond.
Les pentes de la ligne que je viens de décrire sont
plus nombreuzes et plus accentuées que celles du
chemin de fer du comté de Drummond, ¢ en
so§ime In ligne que nous avons adoptée est bien préfé-
rable.

Ce téiuoignage esr corroboré par des ex-
perts et des ingénieurs versés en ces mna-

M. MORRISON.

tiéres, Je vais vous lire leur témoignage
daas quelques instants.

En outre, je me rappelle avoirdit 3 M. Wainwright :
“En supposant gue nous ferions des arrangements
avec le Grand-Trone, que demanderiez-vous pour
votre ligne ? 7 Bien, me dit-il, nous avons parlé d’en-
viron $2.500,000 pour cette partie de notre ligne
depuis Richmond jusqu la Chaudiére.” 11 nous
aurait fallu ensuite louer on acheter du Grand Trone
un droit de passage depuis Richmond jusqu'h Ste.
Rosalie. Nous n’aurions pu acheter cette portion de
la ligne parce qu’elle forme partie de Ia ligne princi-
pale du Grand Trone. Il y ala environ 35 milles ou
peut-étre un peu plus de 38 milles pour lesquels il
nous aurait fallu payer loyer et en outre, il nous aurait
fallu payer environ 60 milles, ou un peu plus, je crois,
depuis Richmond jusqu’a la Chaudiére. J’avoue que
cette proposition ne m’a pas plu, et j’ai ensuite dingé
go? attention du coté du chemin de fer de la Rive-

ud,

Au cours de son témoignage, Y'ex-ministre
des Chemins de fer et Canaux (M. Haggart)
ne nous a pas fait savoir ce qu’il, peusait
de la matiére.

Te chemin de fer de la Rive-Sud se rend jusqud
Sorel, et il nous aurait fallu construire plusieurs milles
afin d’atteindre Lévis. J’al pensé que ce tracé serait
plus long et beaucoup plus dispendieux. Il nous
aurait falln dépenser beaucoup plus d’argent pour
construire des ponts sur cette ligne que sur le chemin
de fer du comté de Drummond.-

Personne ne nie cela, et personne ne P'a
nié.

*“Ea sommnie, j'ai eru que si nous pouvious
faire des arrapgements convenables, le tra-
c¢6 du clemin de fer du comté de Drum-
mond &tait le meilleur des trois, et j'ai
comimuniqué mes vues 3 ce sujet & M.
Wainwright. Je crois que la premidre fois
que J'ai vu M. Greenshields c’est M. Wain-
wrigat qui me I'a présenté.”

Le Grand Trone préparait, dans ce temps-Ia, un
mémoire indiquant & quelles conditions il nous louerait
Pusage de son pont et de sa gare principale 4 Mont-
réal.  J’ai regu ce mémoire en février ou e mars.

A la page 38 du dossier de l'enquéte, M.
Powell Interroge M. Wainwright sur ce
point :

Q. Jene comprends pas bien, M. Wainwrighs, ce
que vous voulez dire en parlant des 15 milles dont le
Grand Tronc aurait cédé d’usage afin de permettre &
VIntercolonial de se raccorder avec le chemin de fer
Canadien du Pacifique 2—R. Nous avons accordé &
PIntercolonial I'usage de ces 15 milles de voie ferrée
qui, &4 Montréal, relie le Grand Tronc au chemin de
fer Canadien du Pacifique, bien gue ce ne fat pas.une
simple vole d'évitement. Le aépartement a tant
insisté sur ce point, que M. Hays et moi avons cédé.
C’était accorder & I'Intercolonial l'usage de 15 autres
milles de chemin de fer.

M. Wainwright démontre ensuite I'impor-
tance de cette concession.

Jamais I'ex-ministre des Chemins de fer et
Canaux n'a traité cette question en homme
d’affaires comme l'a fait le ministre actuel
des Chemins de fer et Canaux., Je vous ai
Iu partie de ces témoignages afin de vous dé-
montrer avee quelle habileté et quel sens des
affaires celui-ci avait agi et avec quelle né-
gligence celui-l} avait agl, L'an et l'autre
ont étudié ces différents tracés., Le ministre
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actuel avant de prendre une décision avait
soigneusement sondé e terrain; mais son pré-
décesseur n’a pas voulu s’occuper de ces dé-
tails, pensant gue les choses s'arrangeraient
d'elles-mémes, que quelqu’un mourrait peut-
étre ou que le gouvernement tomberait, et
que la responsabilité de l'affaire serait re-
jetée sur d’autres épaules ; et, heureusement
pour le pays, c'est ce qui est arrivé,

Pour juger si le gouvernement a agi avee
prudence en cette matiére, il suffit de compa-

rer le marché aectuel avec les marchés de

méme nature qui ont eu lieu dans des cir-
constances semblables. Ieureusement des
conditions semblables se sont présentées
rarement sous I'ancien régime, et je ticherai
dans les observations que je vais faire,
de ne m'appuyer que sur des déclara-
tions données sous la foi du serment. Je
reviendrai sur le témoignage de M. Wain-
wright. La compagnie du chemin de fer du
comté de Drummond a été organisée en 1856
et la voie ferrée que le gouvernement veut
acheter pour prolonger I'Intercolonial jus-
qua Montréal, a été construlte sous la sur-
veillance du Grand Trone. A la page 50,
voici ce que dit M. Wainwright en réponse
& cette question.

Aviez-vous_confiance dans cette ligne ¢t dans les
perspectives de trafic?

Je n'ai pas besoin de dire & la Chambre
et au pays quel homme est M. Wainwright.
C’est Paide- surintendant du Grand Trone,—
un homme qui, depuis 40 ans, est I'un des
fonctionnaires de cette puissante compagnie,
un homme universellement connu et dont
T'intoégrité et l'expérience ne peuvent étre
mis en doute.

R. Oui monsieur. C’est M. Church qui a d’abord
entrepris la construction dece chemiin que, dans le
temps, feu sir-Joseph Hickson voulait faire ache-
ter au Grand-Trone. Nous espérions que le trafic
de cette ligne serait lucratif et c’est pour cette raison
que nous voulions en garder la possession.

Les directeurs du Grand Tronc n’exploitent
pas leur réseau pour leur santé, mais pour
avoir des dividendes ; et pour plaire au pu-
blic et donner un bon service, ils ont sur-
veillé la construction du chemin de fer du
comté de Drummond.

Q. L'expérience que vous avez eue récemment des
affaires de ce chemin a-t-elle modifié votre premiére
opinion >—R. Non. ,

Q. Voulez-vous comparer. les divers tracis dont on
a parlé pour le prolongement del'Intercolonial jusqua
Montréal et nous dire quels sont les avantages res-
pectifs de chacun d’eux ?—R. Le chemin de fer du
comté de Drummond, 2 en juger par les rapports des
ingénieurs, est la voie la plus courte et la plus facile
pour atteindre Saint-Lambert. Vous avez, je crois,
donné les distances dans votre témoignage, M. Blair,
et ces chiffres sont exacts, selon moi.

Q. Et que dites-vous des pentes ?—R. Sans doute,
le Grand-Tronc a des pentes plus longues et plus
accentuées. D’aprés le rapport des ingénmieurs, le
chemin de fer de la Rive-Sud est un peu plus long et
exigerait la construction de plusieurs ponts, et serait
par conséquent plus_dispendieux. Dansles circons-
tances, je crois rpue le meilleur tracé pour parvenir &

8

Montréal était celui du chemin de fer du comté de
Drummond.

Q. Nous avons euce chemin au plus bas prix, n'est-ce
pas?>~R. Jele crois. Le prix convenu représente, si
je me rappelle bien 812,00 par mille ; c’est certaine-
ment un prix trés bas pour ce chemin de fer.

Je wvais vous lire maintenant des témoi-
gnages donnés sous serment pour vous prou-
ver que le prolongement de I'Intercolonial
jusqu'a Montréal n'a pas cofité, sur tout le
parcours, plus de $14,000 2 $19,000 par mille.
Et pour démontrer que c’est la route la plus
facile et la meilleure pour pénétrer 4 Mont-
réal, nous n'avons pas seulement le témoi-
gnage de M. Walinwright, car 'un des mem-
bres de la gauche, Yhonorable député de
Compton (M. Pope) dit la méme chose (p. 141
du rapport) :

Q. Vous avez examiné le chemin afin de pouvoir
juger vous-méme >—R. Oui, monsieur.

. Que pensez-vous du chemin ?—~R. Je crois que
c’est un bon chemin.

Q. Que dites-vous de la probabilité du trafic*—R.
A lheure qu'il est, le trafic local est bon. Quant au
trafic général, tout dépend des arrangements faits par
le gouvernement.

Quand méme le trafic loeal et été nul, il
était de lintérét du gouvernement d’acquérir
ce chemin afin de relier I'Intercolonial 2
notre grande route transcontinentale: et
c'est & ce point de vue qu'on s’est placé pour
en faire I'acquisition.

Quant au coiit du chemin, j'attirerai votre
attention sur les paroles de M. Newton, ua
homme qui parlait en parfaite conpaissance
de cause et dont le témoignage n’a pas été
contredit : (p, 43)

Q. Dites-nous quelle était, dans le temps, le coat de
la construction du chemin, d’aprés cette société ?—R.
Le montant payé jusqu’d cette date pour la construc-
tion du chemin, d’aprés les livres tenus par les entre-
preneurs, le 30 juin, 1890, était de $729,314.52.

Bt plus loin, M. Newton jure que la somme
totale dépensée par la compagnie pour cette
ligne s'éléve 4 environ $2,000,000 en chiffres
ronds.

Maintenant, quant au coit, je pourrais ¢n-
trer dans les détails et vous citer la page 89
du rapport et opposer des déclarations faites
sous serment & la simple affirmation de I'ex-
ministre des Chemins de fer et Canaux ou
de tout autre membre de 1a gauche,

Nous constatons par le témoignage de 3.
Newton, qu'au 28 février 1898, le chemin
avait cofité $1,908,271.33. Cette somme x¢
décompose comme suit: Les dépenses s'€lée-
vaient, A la fin de juin 1894, & $1,163.970 ; i
la fin de juin 18935, & $1,255.076; & la fin de
juin 1896, A $1,366.485; i 1a fin de juin 1897.
3 $1,527,437, et enfin, en février 1898, & $1.-
908,271,

Voild le chemin de fer que 'on aurait pu
acheter, d’aprés les honorables membres de
la gauche, pour $500,000. Mais pas un d’en-
tre eux n’a osé faire une pareille affirmation
sous serment, excepté I'ex-ministre des Che-
mins de fer et Canaux. L’effronterie et la
collossale absurdité d’'une semblable asser-
tion sautent aux yeux.
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Quelle autre preuve est nécessaire. Com-
ment les membres de la gauche peuvent-ils
attaquer des déclarations faites sous ser-
ment, lorsqu’ils ne les ont pas contredites
quand ils en ont eu Yoccasion. Sur la valeur
du chkemin, lisez le témoignage de M, McLeod
(p. 111). M. McLeod est un homme d’expéri
ence et d’honneur dont on n’a pas méme es-
payé de contredire le témoignage. J’appelle
{attention des honorables membres de la
gauche sur ce qu'il a dit:

(). Combien évaluez-vous le chemin lorsqu’il aura
6té complété aux termes du contrat intervenu avec le
gouvernement ¥ Quelle est sa valeur par mille >—R.
Plus de $15,000 par mille, depuis Moose-Park,

Q. Quelle était la valeur par mille, depuis Moose-
Park jusqu'a la Chaudiére %—R. Le cotit de la cons-
truction a été¢ de $16,0u0 & 517,000 par mille, environ.

Voila le cofit de ce chemin que d’aprés les
honorable membres de la gauche, I'on aurait
pu acheter pour $500,000.

Q. C'est la partic nouvelle ?—R. Oui.
Moose-Park & la Chaudiere,

Q. Je crois que vous avez dit que Ja valeur du reste
du chemin, depuis Moose-Park jusqu’a Sainte-Rosalie,
était de 815,000 par mille ; est-ce bien cela ?—R. Avee
les améliorasions, le chemin coitera probablement
$16,000 par mille,

(). Et lautre partie environ $17,000 par mille 9—
R. Oui.

g. }Zt Tou peut calculer le cont total surcette base?
—R. Oul

Q. Il v’y a que quelques instants, vous avez fait
une estimation de ce que vous cousidérez étre la
valeur du chemin *—R. C’était sans ces additions que
je me propose de faire.

Relisez-les.—R. %17,000 par mille est Yestima-
tion que j’ai d’abord faite.

Q. Divisez le chemin en deux sections; depuis
Moose-Park jusqu'a la Chaudiére, & combien évaluez-
vous le chemin ¥

TIei M. Blair intervint : “ Il vous a dit aussi
que vous deviez ajouter $1,000 par mille pour
la maconmnerie.”

Q. Combien était-ce depuis Moose Park jusqu’s la
Chaudiére 2—R. $17,000 par mille, je crois.

Q. Et depuis Sainte-Rosalie & Moose Park’—R.
£15,000 par mille.

Q. Alors de Moose Park & Sainte-Rosalie, ce serait
$16,000 par wille ?

Ici M. Blair interrompit: “ Plus que cela
parce qu'il y a encore $100,000 3 dépenser
sur les 72 milles.”

Q. La vieille partie du chemin est de Moose Park &
Sainte-Rosalie 2—R. Oui.

Q. Lorsque le chemin sera_terminé, quel en sera lo
colit par mlle, selon vous?—R. J’ai évalué & $65,000
ce que 'on dépensera pour améliorer le chemin, de
sorte que le cont sera de $16,000 par mille, envi-
ron.

Q. Vous dites que le chemin depuis Moose Park
jusqu’a la Chaudiére,—soit 42 milles,~—est aussi bon
que I'Intercolonial %—R. Oui, aprés les travaux sup-
plémentaires dont j’ai parlé.

Q. La valeur sera >—R. De 817,000 par mille, envi-

Depuis

Q. Si Pon vous demandait de dire si le prix,~—
$12,000 par mille,—-que le gouvernement a convenu de
payer est raisonnable, que répondriez-vous?—R. Je
dirais que c'est un prix trés modéré.

. S1 le gouvernement avait besoin du chemin,
diriez-vous qu’il ferait un bon marché en I'achetant 3
ce prix —R. Oui. .

M. MORRISON. . R A

Q. Est-ce quun hamme raisonnable pourrait raison-
nablement trouver & redire aun prix d’achat ?>—R.
Non.

Voily le témoignage de M. McLeod. Pas-
sons maintenant i ce que dit M. Wainwright
i la page 148 du rapport. Que les honorables
membres de la gauche comparent les décla-
rations de M. Wainwright avec les afiirma-
tions de l'ex-ministre des Chemins de fer et
Canaux.

Q). Je veux simplement vous demander si I'arrange-
ment est plus ou moins favorable 4 PIntercolonial *—
R. Treés favorable.

Je vous ai déja lu cette partie de son té-
moignage ol M. Wainwright affirme que le
chemin de fer du comté de Drummond était
la route la meilleure et la plus facile par
laquelle P'Intercolonial pouvait se rendre 3
Montréal.

Nous avons aussi sur ce point le témoigna-
ge de M. Greenshields. Je lis ces citations
au risque de fatiguer la Chambre, mais la
guestion est réellement trés importante.
Quant & moi, je comprends toute I'étendue
de ma responsabilité en contredisant catégo-
riquement la déclaration que l'ex-ministre
des Chemins de fer et Canaux a faite devant
la Chambre et le pays. Je dis donc qu'au
risque de fatiguer la Chambre, je vais lire
encore quelques extraits afin de démontrer
que l'ex-ministre des Chemins de fer et Ca-
naux a induit ou a tenté d’induire la Cham-
bre en erreur par les déclarations qu'il a
faites cette aprés-midi. .

Voici ce que dit M. Greenshields (p. 32) :

Q. Est-ce que la convention était par éerit?

Cette question a trait 4 'option.

R. Oui, cette convention avec M. Farwell était par
écrit. M. Farwell en a conservé des copies, ainsi que
je viens de le dire. En d’autres termes, si on avait pu
conclure un arrangement en prenant pour base le
chiffre de $500,000, les actionnaires du chemin de fer
du comté de Drummond aursient regu infiniment
plus qu'ils ne recevront en vertu de la convention
actuelle avec le gonvernement.

C’est-3-dire la convention que I'ex-minjstre
des Chemins de fer et Canaux a dénaturée.
M. Greenshields jure,—et il n'est pas contre-
dit,—que l'arrangement actuel est beaucoup
plus avantageux pour le gouvernement que
Tautre ne Vaurait &t6. Comment I'ex-minis-
tre des Chemins de fer et Canaux peut-il
concilier ses déclarations avec ce que M.
Greenshields dit sous serment ?

Et & la page 37 :

Q. Dois-je comprendre que vous dites, M. Green-
shields, que =i les négociations entamées avec le gou-
vernement avaient abouti, le résnltat, au point de vue
pécuniaire,aurait €té meilleur pour le chemin de fer du
comté de Drummond que celui que vous avez
fait aujourd’hui avec le gouvernement’—R. Sans
aucun doute.

M. Farwell (p. 135) dit la m&me chose.

Voila I'aspect sous lequel la question se
présentait au ministre des Chemins de fer
et Canaux. Il savait aussi ce qui &tait ar-
rivé au sujet d’autres voies ferrées dans des
circonstance semblables. :
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Revenons au témoignage de M. Wain-
wright (p. 48). L’ex-ministre des Chemins
de fer et Canaux et le miristre actuel des
Chemins de fer et Canaux avaient 3 décider
lequel des trois tracés était le meilleur.

Q. Quelle est aujonrd’hui, d’aprés vous, la valeur,
par mille, du cheniin de fer du comté de Drum-
mond >—R. Je puis répondre & cettte question en
vous disant ce que colite la_construction des chemins
de fer dans la province de Québec; en vous disant ce
que nous avons dépensé pour construire des voies
ferrées,

Pour donner une opinion au sujet du chemin de fer
du comté de Drummond, il me faudrait en faire un
certain examen, et étre un peu au fait des détails. Je
puis vous dire que trois chemins de fer de la province
de Québec ont été construits sous ma surveillance,
savoir : Le chemin de fer de jonction de Beauharnois,
(iui a été bati suivant un contrat de subvention, avec
de légére lisses de cinquante-six livres, dont le par-
cours s’é¢tend du comté de Beauharnois, et qui_cofite
environ 817,000 par mille au chemin de fer du Grand
Tronc du Canada; le chemin de fer de jonction de
Champlain, biti de la méme maniére, et avec des
lissex de soixante-cinq livres, et qui coite & la compa-

nie de $18,000 a 819,000 par mille ; le chemin de fer
de Jacques-Cartier, qui relie le Grand Trone au che-
min de fer Canadien du Pacifique dans le comté de
Jacques-Cartier, biti avec des lisses de cinquante-six
livres seulement, et qui colte un peu plus de $19,000
par mille au Grand Trone. J’ai été sur le chemin de
fer du comté de Drummond, et je dois dire que les
quarante-trois milles récemment bitis de ce chemin
sont, & mon avis, d’une construction bien supérieunre &
celle d'aucun des chemins que je viens de nommer.
L’autre partie du chemin n'est pas aussi bonne, natu-
rellement, car les lisses en sont plus légéres. Par con-
sequent, la construction n’en est pas aussi coliteuse,

Ainsi, veild l'exemple de trois chemins
qui ont cofité de $17,000 4 $19,000 par mille.
Or. le ministre des Chemins de fer et Ca-
paux a acquis ce chemin moyvennant $12,
par mille. Comparez un instant.

Mais i1 y a plus. A ia page 54, M. Wain-
wright cite le cas du prolongement de la
Riviere-du-Toup :

(). Vous avez parlé de la valeur des chemins de fer
it Vépoque actuelle comparativement & autrefois, vous
rappelez-vous la valeur qu'il fut convenu d’assigner,
entre le gouvernement et votre compagnie, & une sim-
ple fondation de chemin, sans lisses, sans traverses
¢t sans autre chose que la fondation nue, située entre
Ia Riviére du Loup et Lévis —R. Dois-je comprendre
que vous parlez de P’achat de la ligne du chemin de
fer de 1a Riviére-du-Loup? .

Q). Je suppose que ¢) le comporterait. Vous rap-
pelez-vous le prix payé & cette épogue ?—R. Voulez-
vous dire le montant qui fut payé ?

Q. Ouli, si vous voulez?—R. Ce serait un million
et demi de dollars. .

Q. Pour combien de milles ?—R. M. Schreiber
pourra le dire. Je pense que cétait cent vingt-six
milles, environ.

2. Le gouvernement a acheté cela du Grand Trone,
en quelle année —R. En 1879, je pense.

(. Ctait absolument la fondation, dans ’état ou
elle se trouvait alors, sans lisses, sans traverses,
¢'est-i-dire 1a fondation du chemin, absolument dégar-
nie '—R. Oui.

Q. Combien cela a-t-il été payé ?—R. $1,500,000, je
crois. Le contrat le mentionne.

Exnsuite, il'y a la ligne Ge Lévis'd Rich-
mond, mentionnée A la page 54 : 1083

Q. Vous avez parlé de la partie de votre ligne
s'étendant de Lévis & Richinond, & quel prix esti-
mez-vous cette partie-la —R. Environ $2,000,000--
de $2,000,000 2 $2,500,000.

Q. Cest environ 80 milles n’est-ce pas ?—R. Plus
que celn, prés de 90 milles. Ca nous a cotté de $20,-
000 ou 325,000 par mille.

Ainsi, ie ministre des Chemins de fer et
Canaux avait ces exemples sous les yeux
lorsqu’il ticlait de résoudre la question de
savoir si l'acquisition du chemin de fer du
comté Je Drummound moyennant $12,000
par mille était une proposition d’affaires rai-
sonnable. Je le demande, est-ii un :uembre
de cette Chambie qui voudra dire que l'ac-
quisition. de ce chemin msy=nnant $12.000
par mile, alors «ue uous savons par une
preuve prise sous serment quel a &té le
prix de ces autres chemins, ne consrituait
pas ua marché parfaiteinent raisonnable
et acceptable ? Tous ceux qui ont le respect
de leur opirion ne peuvent ¢ire autrement.
Teout hlomme d’affaives pusie scrait parfaite-
ment satisfait de cette preuve, ot en con-
siclérerait les renseignements qu'elle four-

i nit suffisants pour le justifier de procéder 4

clore immédiatement l'affaire,

Mais le ministre des Chomins de fer ef
Canaux avait encore 3 examiner et & consi-
dérer autre chose. Ainsi, i1 s'agissait de
savoir combien le chemin pouvait rappor-
ter. Cependant, d’aprés mon peu d’expé-
rience de cette besogne, je suis d'avis que
le rapport présent, ou passé ou possible de
ce chemin, en tant que provenant des lo-
calités qu'il traverse, n’est d'aucune consé-
quence dans la considération de la ques-
tion concernant le prolongement du réseau
4 Montréal. La valeur de ce chemin, &
non avis, si ce n’est comme chainon d'un
réseau, ne serait pas si grande. Néanmoins,
le ministre des Chemins Je¢ fer et Canaux
fut un peu plus particulier, et il s’est en-
quis de ce que pouvait rapporter 'e chemin
tel qu’existant alors ; et il a censtaté que
les recettes netites des deux ou drois dernie-
res années qui ont précédé ’époque ot il
a commencé les négociations, ont varié de
$30,000 4 $35,000, lesquelles, soit dit en
passant, ont &6té appliquées & I’amélioration
du chemin. Or, un chemin qui peut rappor-
ter ces recettes nettes malgré les grandes
difficultés au milien desquelles le chemin
de fer du comté de Drummond doit avoir
6té exploité, n’est pas un chemin 3 dédai-
gner. Je dirai certainement que ce m’est
pas li un chemin qu’on pourrait acquérir
pour $300,000. Un moment de réflexion suffit
pour econvaincre quun chemin rapportant
un bénéfice net de $30,000 & $35,000 vaut
assurément plus de $506,000.

Cependant, aprés avoir constaté le cofit
du chemin et ce qu’il pouvait rapporter, le
ministre des Chemins de fer et Canaux s’est
assuré ensuite des concessions qu’il pour-
rait obtenir et de la compagnie du chemin
de fer du comté de Drummond et du Grand
Trone, mais de celui-c: surtout. lequel doit
faire I'objet de notre considération dans la
discussion de la proposition actuelle.
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Le premiére chose qu’il examina fut de
savoir quelle concession il pourrait obte-
nir du Grand Trounc relativement & 'usag
de sa ligne principale et du pont Victoria,
ainsi que de ses commodités de téte de
ligne. Or, les conditions qu'il a obtenues
quant & l'usage de la ligne principale et du
pont Victoria sont clairement exposées de
la page 10 & 1la page 14 de la preuve sous
serment ; et je demanderais aux membres
de la gauche. particulidérement 4 l'ancien
" ministre des Chemins de fer et Canaux, de
prendre le temps de lire les témoignages
coustituant cette preuve, vu les déclara-
tions qu’il a faites ici aujourd'hui. Ces té-
moignages renferment les estimations des
gens du Grand“fronc et de M. Schreiber, le
sous-ministre des Chemins de fer et Canaux
au sujet de ce qui constituerait le juste loyer
de T'usage du pont Victoria. Les gens du
Grond Tronc ont estimé In valeur de Pusage
du terminus de la ligne 2 Ia Pointe-Saint-
Charles et i la gare Bonaventure, ainsi que
des voies ferrées, & $62.500 ; et M. Schrei-
ber a estimé la valeur de cet usage A $61,
960. IL'estimation de M. Schreiber se rap-
proche beaucoup des chiffres des gens du
wand-Trone, comme vous le remarguerey.

Ensuite, aux pages 12, 13 et 14 se trouve,
d’aprés le témoignage rendu par le ministre
des Chemins de fer et Canaux, le résuliat
des négociations de celui-ci relativement
aux commodities de tdte de ligne et A Vusage
de quais particuliers.

A la page 49. se voit la déposition de M.
Wainwright. Ce monsieur est entre tous
celui dont on doit tenir compte de la preuve
sur ce point, et au témoignage de qui on
doit ajouter une foi absolue. Que dit-il an
sujet des commeodités de téte de ligne ?

Q. Quels sont les droits que posséde le chemin de
fer Intercolonial relativement au terminus de Mont-
réal %—R. T a des droits d’usage en commun avec le
Grand-Trone. Je w’attendais 4 étre interrogé a ce
sujet et J’al apporté ici, pour faire voir Iétendue de
notre terminus, les plans indiquant toutes les comamo-
dités du terminus, depuis Povest du pont jusqua la
jonetion Jacques-Cartier.

Maintenant, j'aimerais que ces mesgieurs
prétent une oreille attentive i ce que jure
M. Wainwright concernant la valeur de ces
termini :

Q. Quelle est 1a valeur de ces termini’—R. M.
le Président, elle est inappréciable. Je ne crois
pas quon puisse leur attribuer une valeur monétaire.
Nuus possédons # la Pointe Saint-Charles environ 150
acres de terre qu'on ne pourrait aujourd’hui, je crois,
acheter & prix d’argent. Je ne puis donc pas donner
de chiffres.  Nous considérons que notre terminus de
Muontréal vaut beaucoup de millions de dollars, mais
il est trés difticile d'en sstimer le prix enargent. Le
quartier de la Pointe Sainte-Charles renferme mainte-
nant une population fort dense, ainsi que les usines et
les hangars destinés aux marchandises, qui sont ines-
timables.

Q. Et vous dites que 1'Intercolonial posséde le droit
d’'user de ce terminus en commun avec le Grand-
Trone ?—R. Oui,

Q. Des hangars % marchandises,\des plagues tour-
nantes, des voles fi vrées, etc.?—R ‘Oui, et de touses
les voies d'éviteme:t, ainsi que le ‘iroit de cireuler

M. MORRISON, : P

jusqu'h a jonetion Jacgues-Cartier pour correspondre
avec le Pacifique, Cest la ce que nous n’aimions pas
A accorder, mais le n.inistre nous le demandait. Ce
droit équivaut d permettre la circulation des trains de
PIntercolonial sur quinze milles de chemin de fer en
sus de I'usage des voies d’évitement, et ne nous donne
rien qu'un paiement proportionnel. Tout cela est
indiqué sur le plan.

Puis voici ce que dit M. Wainwright au
sujet du trafic local :

(). N’y a-t-il pas un autre point au sujet duquel

nous avons failli laisser tomber toute Vaffaire, ¢est-it-
dire relativement & notre droit du trafic que nous vou-
lions avoir sur le chemin de fer du Grand-Tronc entre

Montréal et Sainte-Rosalie?

Ceux qui sont tant soit peu au fait de
l'ancien arrangement intervenu entre 'In-
tercolonial et les compagnies de chemin de
fer en question savent ique le premier &iait
cutierement & la merci du Grand ‘Fronc
quant i son tiafie local.

Voici ce que répound M. YWainwright :

Oui, Ia chose en serait restée ia si j"avais eu A m'en
occuper.

M. Wainwright dit que que le ministre
des Chemins de fer ¢t Canaux lui a éner-
giguenlent imposé des conditions pea avan-
tageuses. Ii n'aurait pas accvordé ia conces-
sion demandée, mais ji aurait brisé¢ I et
alors toute nigociation.

Il continue :

Nous avons différé d’avis une fois ou deux sur cette
guestion. Nous avons fait un grand nombre d’arran-
gements relativement & P'usage de nos voies ferrées—
car cet arrangenient intervenu entre le Grand Tronc
et le gouvernement en est un parmi d’autres,—et
d’ordinaire, quand un chemin de fer accorde & un
autre chemin des droits de circulation sur sa voie, soit-
en Angleterre soit au Canada, il ne lui permet pas de
recueillir le tratic local sur son passage. Nous avens
des arrangements de ce genre avec le Pacifique rela-
tivement & la_partie de notre chemin s’étendant de
Hainilton & Toronto et & North Bay, et avec le che-
min de fer du Canada Atlantic quant la partie de
notre chemin s'étendant de Lacolle 8 Rouse’s Point,
mais le trafic local leur est interdit. Le ministre a
insisté sur ce point, et il a fallu beaucoup de temps
pour gque notre %érant général se rendit & ses iustan-
ces, mais enfin 1l 2 céde, ce quil n’a fait dans aucun
cas i cet égard. L'Intercolonial a maintenant le droit
de sassurer un trafic local enire Montréal et Saint-
Hyacinthe.

Cependant, les membres de la gauche ne
savent pas gré au ministre des Chemins de
fer et Canaux d’avoir arraché cette conces-
sion au Grand Trone, concession pourtant
non pas peu importante,

A la page 147, M. Wainwright dit encore :

Q. Quels sont les divers chemins qui jouissent des
commaditeés du terininus du Grand Trone ) Montréal ?
~R. I1n’y & pas de_chemins possédant de commo-
dités de terminus & Montréal.

J’aimerais voir ces mesiseurs &couter ceci :

Q. Y n-t-il des chemins qui possédent le droit de
pénstrer, 4 des conditions quelconques, par votre voie
ferrde & Montréal 7—R. Il n'y existe qu’un simple
échange de wagons, sur lesquels nous percevons une
proportion des taux du trafic. Il n’existe pasde droits
de circulation sur nos voies comme ceux que comporte
Tarrangement proposé concernant I’Intercolonial.
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Aucun autre chemin dont les wagons pé-
netrent 4 Montréal ne jouisesnt de condi-
tions aussi favorables que celles que Yar-
rangement obtenu par 1'honorable ininistre
des Chemins de fer et Canaux procure a 1'In-
tercolonial.

In outre, il ¥ a encore la concession con-;

cernant la livreaison du trafic & Montréal et
I'exclusion du Grand Trone de la Pointe 1.é-
vis, dont il est fait mention &t 1a page 62,

Ainsi, considérant la situation en présence
de laqguelie s'est trouve honorable ministre
des Chemins de fer et Canaux, et la ma-
nidre dont il a tiché de conduire et dont il a
conduit ses négociations, le résultat de celles-
ci devraient, je pense, convaincre tout esprit
droit, impartial et modéré que le meilleur
arrangement possible a été fait dans les
cireonstances.

Mais les membres de Ia droite semblenf ne
rien voir de tout cela. Ils ont tenté d'intro-
duirve dans le débat les choses les plus inap-
plicables et les plus &étrangéres 3 la question,
comue lorsqu'ils ont parlé d'achat de jour-
nal, de pots de vin, trainant dans la discus-
sion et le nom de I'honorable ministre des

Travaux publics QL Tarte), et le nom de ses |
fils, et le nom de M, Greenshivlds, et es-'
sayant de détowrner le sujet par des moyens |

|
!
!

de cotte nature,

lLes membres de la gauche essaient d’en . ) PR
{mentionnerai particuliérement les arrangce-
}ments et les relations intervenus avee eux.

iluposer au public en adoptant le genre d’ar-
gumentation auquel ils se sont attachés dans
cette  discussion.  Ces messieurs peuvent !
considérer hounéte, eux, cette ‘méthode de |
discussion consistant i faire des déclamtiousf
fausses et étrangéres au sujet qui fait Tob- |
jet du débat, mais je suis surpris que les;
membres composant la minorité du Comité |
Tenquéte aient fait un rapport refiétant les
mémes méthodes,

est 1a un point dont je m’occuperai tout !
it I'heure.

Ceux qui composaient la compagnie du
chemin de fer du comté du Drummond ont
¢ trainés devant la Chambre et exposés
aux yeux du pays a titre d’hommes coupa-
bles d'avoir essayé de disposer malhonnite-
ment de ¢e chemin. Voyons si ces hommes
sont malhonnétes. Je mentionnerai aux
membres de la gauche I'honorable député de
Compton (M. Pope), homme dont je respecte
Topinion au méme degré que celle d’aucun
des membres de la gauche. Je ne parle pas
ainsi parce quil a eu le courage, sur cette
question, de se prononcer franchement
comme il I'a fait. C'est un homme qui en
=ait plus sur cette matidre que tout autre
membre de la gauche, et peut-Gtre plus que
tout membre de la droite. Or, que dit-it au
sujet de ces hommes, et je signalerai aux
membres de la gauche la preuve rapportée i
In page 141 du rapport, ainsi que le discours
de I'honorable député (M. Pope), tel que rap-
porté & la page 4,312 (version anglaise) des
“ Débats” de 1897 7 ,

VYoyons ce que 'honorable député de Comp-
tons dit au sujet de ceux qui composaient la

E compagnie du chemin de fer de Drummond,
{ de ces homimes qui auraient payé des pots de
i vin & des membres du cabinet, leur achetant
jdes journaux et les dégradant, et qui au-
i raient fait toutes sortes de choses de cette
| nature :
JJ'ai entendu faire certaines remwrques au sujet de
lceux qui sont concernés dans le chemin de fer du
t comté de Drummond, j'al entendu faire de fortes eri-
| tiques sur leur compte, et peut-étre est-il seulement
i naturel gque dans une lutte aussi vive que promet de
i Pétre celle-ci, on fasse desemblables remarques ; mais
' connaissant ces messieurs en personne depuis des
ianqées, je dois attester de leur honmeur et de leur
! droiture. Je les connais depuis des années, et jamais
| je n'ai connu rien de deshonorant i leur égard nia
i 'égard d’institutions dans lesquelles ils étalent inte-
{ressés, Ondit quils vont faire de l'argent. Eh
| bien ! supposons-le; il faut dire que ce serait un
i moupe dlinsensés s'ils avaient places leurs cupitaux
i dans un chemin, 8°ils avaient engagé leur crédit dans
!la nuesure que je saisis, qu'ils Uont fait nonobstant ce
: qu'on a pu dire au contraire en chambre, pour obtenir
des fonds suffisants pour faire arriver le chemin 3 un
| état d’achévement satisfaisant, sans s'attendre i une
‘juste rémunération de leur entreprise. Je ne crois
| pas—-¢h peut-étre ¢té mon faible de ne pas étre croyant--
| qque ce qui reviendra & ces messieurs en cetge affaire,
! aprés que tout sera payé dépasse ce qui constituerait
! une juste compensation.

Voild ce qwa dit M. Pope. ]
Je n’ai pas besoin de rien ajouter relative-
ment i la position de ces hommes, mais je

8i I'on veut tourner la page 16, on verra les
relations gue 'honorable ministre des Che-
anins de fer et Canaux a eues avee eux, ainsi
que le temps auquel elles ont eu lieu.

On insinue que toute 'affaire de acquisi-
tion du chemin de fer du comté de Drum-
mond par le gouvernement a &té montée et
préparée, et secrétement suggerée i certains
membres du gouvernement actuel, par les
cens de ce chemin de fer. Or, voici ce que
I"honorable ministre des Chemins de fer dit
su>r ¢e point :

L'arrangement intervenu avec le Grand Trounc,
comme vous le savez, s’est scellé A raison de $140,000,
et ce contrat n'a pas €t¢ approuvé par le parlement.
T/arcangement fait avee le chemin de fer du comté
de Drummona I'était & raison d’un loyer annuel de
$70,000. Nous estimions que le chemin complété
jusqud Chaudiére comme nous lexigions, vaudrait
au moins $1,600,000. L'intérét de ce montant a 4
pour 100 équivaut & $64,000, et les $6,000 concernant
le prolongement jusqu'ds Chaudiére formeraient $70,-
contrat que nous avons passé avec le Drum-
mond, comme le démontreront les documents (ces
documents ont été produits en Chambre, et je puis
en produire une autre copie, si vous le voulez), avait
pour cbjet la construction et l'achévement complet
du chemin depuis Moose-Park jusqu Chaudiére,
soit une distance de 43 milles en chiffres ronds, sui-
v:g.n]t le modéle parfait du chemin de fer Intercolo-
nial. .

Q. Quelle est la longueur de ce prolongement ?. R.
42, 60 ou 70 milles, soit, en chiffres ronds 43 milles.
Nous leur demandions de construire cette partie dela
ligne avec des lisses ne g;asanc pas moins de 70 livres
par verge de longueur. Xt pous exigions Y'adoucisse-
ment de certaines rampes et certaines améliorations
de Vancienne partie de Ia ligne. Tout cela était ati-
pulé dans le contrat du Drummond. Un crédit fut
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voté autorisant Yoctroi d’une subvention au Drum-
mond pour Vaider a construire ces 43 milles de che-
min. Celui-ci passa un contrat avec le gouvernement
sous Vempire de la loi concernant les subventions,
puis il se mit & construire sa ligne.” C’est durant ces
travaux que M. Kingsford agit i titre de surinten-
dant on inspecteur du gonvernement. Les travaux
furent poursuivis tout a fait avec énergie, mais ils ne
purent étre complétés i notre satisfaction. Le fait
est qu'ils ne Pétalent pas encore entiérement lorsque
nous avoms pris temporairement possession du che-
min, et que nous avons commence & faire circuler nos
wagons sur sa voie le ler mars, Les travaux qu’il
fallait exéeuter dtaient considérables, je suppose.
Dans tous les cas, malgré un travail énergique, on
n'ent pas le temps de les terminer entiérement &
notre satisfaction.

Cela démontrait que l'honorable ministre
des Chemins de fer et Canaux avait pris tou-
tes les précautions de surveillance requises
A régard de ces gens-1a, et qu’il s’était mon-
tré trés exigeant au sujet des travaux qu'ils
avaient entrepris.

Et voici ce qu’il dit & la page 19:

). Vous avez toutes les quantités prévues par le
contrat au département.  Elles sont produites au
département, ainsi que le rapportde M. Kingsford ?
—R. Eh bien! il est probable que nous avons tout
cela, mais Jignore si ¢a donnerait une idée exacte du
cofit réel,  Kelativement au contiat temporaire inter-
venu avee le Drummond, et avant de passer ce con-
trat, nous sommes arrivés i un arrangement par
lequel 11 nous était loisible, dés que le parlement nous
y autoriserait, d’acheter comptant le dit chemin dans
toute sa longueurde Sainte-Rosalie a Chaudiéreau prix
auquel nous Pavions originairement esting, c'est-a-
dire moyennant ce qu'il avait coiité d’aprés les caleuls
du chemin de fer, soit $1,600,000.

On nous a beaucoup reproché d'avoir fait un arran-
gement par lequel nous payions un loyer excessif,
lequel, capitalise, représentait deux ou_ trois millions
de dollars. Nous savions bien que le Drummond ne
pouvait pas négocier au sujet de sa ligne en adoptant
la base sur laquelle le pays pouvait emprunter, et nous
avons considéré et admis que ce loyer pour eux repré-
senterait un capital de $1,600,000.

Nous avons fait nos calculs suivant cette prévision
et cette base, et, par suite, afin d’é¢carter la possibilité
d'une objection alléguant que nous dunnions réelle-
ment plus que nous n'entendions donner, nous avons
proposé au Drummond de nous accorder le choix ou
de louer le chemin ou de Pacheter comptant, en par-
tant du principe que le chemin valait $1,600,000.
Cette clause est comprise dans Parrangement tempo-
raire que nous avons fait avec le Drummond, et dont
je fourniral une copie a ce comite.

Et encore i la page 20, concernant la piéce
n°® 17:

Q. Quelle est la date de ce document (piéce n® 17) ?
— R. Le 25 février 1898. Vous observerez, messieurs,
que ce document indique clairement, dans tous les
cas, ce que quelques-uns des gens du Drummond
s'lnaginaient obtenir. dans le cas ol ils nous auraient
vendu leur chemin au lieu de nous le loner. Le mon-
tant de $1,600,000, remarquerez-vous, comprend ce
que la ligne a originairement cotité & la compagnie
relativenient aux 73 milles ainsi que le coiit de cons-
truction des 43 milles de chemin qu’elle a construits,
et en outre $100,000 qui doivent étre deépensés sous
notre direction. On me permettra de dire qu'il sera
quelque peu difficile de trouver que nous achetions un
chemin pour lequel nous payions $1,000,000 de plus
qu'il ne valait en présence de chiffres comine ceux-li.

A Dexception d’une seule assertion, voila tout ce
que j'avais A dire,

M. MORRISON,

Voici cette assertion.
La presse a fait beaucoup de bruit, et I'on a fait plus
ou moins d’insinuations en parlement .. .

Si le témoin comparaissait aujourd’hui de-
vant le comité, il pourrait dire que non seule-
ment on a insinué la chose, mais qu'on Ya
affirmée en parlement, car on Ya fait aujour-
d’hui.

La presse a fait beaucoup de bruit et I'on a fait plus
ou moin . d'insinuations en parlement au sujet (]l'un
marché frauduleux et entaché de corruption intervenu
relativement aux négociations concernant ce chemin
de fer du comté de Drummond.

L'ancien ministre des Chemins de fer et
Canaux (M. Haggart) s'est levé en cette
Chambre aujourd’hui, et s'il ne Ta pas dit
catégoriquement, il a au moins imputé an
gouvernement des motifs corrompus dans
cette affaire, bien qu'il ait juré ne pas l'avoir
fait, et ne pas avoir déclaré que l'affaire
était entaché de corruption. Et tout en
s'étant implicitement retracté, niant formel-
lement sous serment qu’il avait eu I'intention
de faire pareille insinuation de corrup-
tion, il se fourvole aujourd’hui en répétant
cette insinuation en cette Chambre en pré-
sence d’hommes qu'il 'ont entendu déclarer
sous serment n'avoir pas imputé de motifs
corrompus au gouvernement.

M. BORDEN (IIalifax) : A quelle page du
rapport de la preuve appert-il que Pancien
ministre des Chemins de fer et Canaux (M.
Haggart) ait juré cela ?

M. MORRISON : A la page 158. Ce que
je dis, c'est que 'ancien ministre des Che-
mins de fer et Canaux (M. Haggart), quil
fiit ou non sur la sellette, se trouvait sous
serment durant la séance du comité a la-
quelle il assistait, & partir du moment qu'il
avait embrassé I'Evangile ; et, de fait, lors-
qu’il a fait cefite déclaration il occupait le
méme siége que celai duquel il a rendu son
témoignage, et tout ce qu’il a dit 13 a été dit
sous serment comme ce qui est rapporté a la
page 183.

M. BORDEN (Halifax): Pardonnez-moi,
vaut autant régler c¢e point maintenant.
L’'honorable député (M. Morrison) préten-
drait alors qu'un avocat i qui I'on a fait su-
bir un interrogatoire sous serment, reste
sous serment le reste du proceés.

M. MORRISON : OQui, relativement & ce
qui a fait le sujet de son témoignage.

L’ancien ministre des Chemins de fer et
Canaux ne peut échapper en disant qu’il
n’était pas sous serment. Lors méme qu'il
n’aurait pas rempli les formalités de 1a pres-
tation du serment, en sa qualité de membre
d’un ancien cabinet et de membre de cette
Chambre, sa déclaration devait avoir Yeffet
de le lier tout comme s'’il ettt fait sous ser-
ment, de sorte qu'il n'importe pas qu’il £t
ou non sous serment. ’

M. HAGGART : Je suppose que I'honora-
ble député (M. Morrison) n’entend pas me
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préter des paroles que je n’ai pas dites. La
premiére fois que mon attention a été attirée
& ce sujet, j'ai fait en cette Chambre une dé-
claration s’y rapportant. Ce que j’ai voulu
dire et ce que j’ai dit, ¢’est que je n’ai jamais
porté d’accusations en cette Chambre au su-
jet de corruption,

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANATUX (M. Blair): Que faites-vous
aujourd’hui ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Ce que
vous avez déclaré, c’est que vous n’avez ja-
mais porté d’accusation.

M. MORRISON : L’honorable député (M.
Haggart), naturellement, essaie d’éluder la
question. ILe président du comité parlait de
I'imputation—-

M. HAGGART : Lisez ce qu'a dit le prési-
dent, )

M. MORRISON : Je vais le faire & la de-
mande de I'honorable député.

Voici ce qui est arrivé :

Le président parla en ces termes: ¢ Je désire dire
que j’ai fait assigner devant le comité tous ceux qui
pourraient jeter dela lumiére sur Paffaire, et avant
de clore la preuve je demanderais aux membres du
comité ici présents de dire §'il est encore quelque
prenve qu'ils désirent voir produire devant le comité.
Vous savez, sans doute, que dans la presse et dans le
public on a accusé le gouvernement, tant collective-
ment qu'individuellement gquant A certains de ses
mewbres, de s’étre rendu coupable de corruption rela-
tivement & Vachat de ce chemin. Autant que j’ai pu
voir, on n’a apporté aucune preuve de corruption, et
si mes amis de }a gauche du comité, les membres con-
servateurs de ce comité, ont une preuve quelconque
de corruption a offrir, jeleur demande maintenant de
donner les noms de ces témoins, et nous les .ferons
amener ini pour étre esaminés., Si, comme le dit M.
Haggart, il s'agit tout simplement d’une ?olitique B
laguelle 1l acquesce, savoir: la politique d’amener le
chemin & Montréal, alors la divergence se réduit &
Ja question du prix payé et naturellement la question
de corruption ne se présente nullement.

M. HAGGART : C’était 1a le point de vue oi je
m’étais placé. Nous n’avons jamais porté d’accusa-
tion de corruption,

Le PRESIDENT : Je suppose que vous avez lu ce
qui a paru dans les journaux.

M. POWELL: Je ’avoue franchement. Je n’ai
entendu en aucune fagon parler de corruption & la
Chambre.

M. HAGGART : Sir Louis Davies a déclaré dans
un discours prononcé & Toronto quil y aurait une
enquéte sur les circonstances se rapportant & la
transaction du chemin de fer du comté de Drummond,
et je crois qu’il a ajouté que quelques-uns de ses
adversaires, aprés Penquéte, se trouveront dans le
bourbier jusqu’au cou.

Et ils le sont.

Le PRESIDENT: Il n'y & pas de doute que la
presse du pays a accusé le gouvernement de corrup-
tion.

M. HAGGART : Nous ne sommes pas i faire une
enquéte sur ce que publient les journaux ; nous devons
nous en tenir, d’aprés Pordre Ge la Chambre, 4 Y'en-
quéte qui nous est soumise.

Le PRESIDENT : Alors, cela termine la preuve et
nous allons ajourner la séance jusqu’a mercredi pro-
chain, le 25 courant, pour considérer notre projet de
rapport.

Nous avons done la déclaration de l'ex-
ministre des Chemins de fer et Canaux (M.
Haggart) que, personnellement, il n’a jamais
porté d’accusation de corruption et qu’il n'en
a jamais entendu porter dans cette Chambre.
Lui-méme et ’ex-controleur des Douanes (M.
‘Wallace) ainsi qu‘un certain nombre de dé-
putés plus ou moins responsables de Vautre
cOté de la Chambre ont, de la maniére la
plus directe, accusé de corruption le pnuver-
nement dans cette transaction. On p.wfait
leur pardonner la chose avant la preuve faite
devant le comité d’enquéte, mais maintenant
que cette enquéte a été faite, ils n’ont au-
cune raison de continuer ces attaques. Ils
ont eu lavantage de pouvoir venir devant
le comité et d’examiner i fond toutes choses
pouvant montrer qu’il y avait eu corruption
et ils n'ont pas voulu en profiter. Leur con-
duite est liache & l'extréme; ils viennent
dans cette Chambre répéter leurs insinua-
tions aprés qu’ils n’ont pu leur donner corps,
sous serment, devant le comité. Depus
cette enquéte, il est impossible 4 I'ex-minis-
tre des Chemins de fer et Canaux (M. Hag-
gart) de faire telle insinuations. II aurait dQ
produire la preuve sur laquelle il basait ses
accusations de corruption devant le comité,
mais il ne I’a pas fait. Il n’a pas de preuve,
pas plus qu’il n’en avait devant le comité. Je
le mets au défi de se lever dans cette Cham-
bre et de mentionner ou de me donner privé-
ment le nom d’un seul individu qui voudrait
jurer ou qui déclarerait, sans étre protégé
par les privileges de la Chambre, qu’il y a eu
corruption en rapport avec cette transaction
entre M. Greenshields, M. Farwell et le gou-
vernement, i

M. HAGGART : L’nonorable député (M.
Morrison) doit se rappeler la déclaration que
j'ai faite dans cette Chambre et celle que j'ai
faite avant que le comité se réunit. J’ai dit
que cette transaction sentait mauvais, sen-
tait la -~ corruption et aujourd’hui encore,
aprds la preuve faite, je répéte, de mon sidge
en Chambre, ce que j'al dit alors.

Le MINISTRE DE La MARINE ET DES
PECHERIES : Quand vous en avez eu l'oc-
casion vous avez retiré votre accusation. .

M. HAGGART : Ce n'est pas 13 une accu-
sation. Les mots dont je me suis servi alors
étaient ceux-ci, que toute la transaction sen-
tait mauvais, sentait la corruption et je les
répate anjourd’hui.

M. MORRISON: Je ne suis pas surpris
d’entendre ce que vient de dire ’honorable
députe,—tout autre député, soit dans la
Chambre ou au dehors, et connalssant les
faits comme il les connait, n’aurait pu dire
autre chose. A ce propos.j'imiterai lord Bea-
consfield qui, en réponse 4 un représentant
dont il voulait contredire les assertions dans



3439

le parlement anglais, racontait une anecdote.
Los circonstances sont A peu prés les mémes ¢

lord Beaconstield déelarait qu’il ne vomnlait
pas donner un  démenti 3
aitls s‘adressang . POrateur, il rapportait te
fait suivant : 8ir Roberr Peel ayant rempli
son cellier d'un vin nouveau, qui a été connu
dans la suite sous le nom de champagne sec,
invita un nombre d'amis choisis pour gouter
A ce vine Parmi ses amis se trouvait un cer-
min colone] Jones, connaisseur en vin, Aprés

qu'il eut goité le vin, sir Robert Iui demanda |

*Que pensez-vous de mon champagne 7?7 Ce

A quoi le colonel répondit ; “ Sir Robert, ce--
Iti qui vous dira qu'il aime le champagne

see peut vous dire n'importe quoi.”
nant
“Je naceuserai pas honorable député de
tergiversations, mais en vorité, je crois gu'il

Se tour

ext capable de dire a 1a Chambre qu'il aime -

e champagne see.”
Dans le eax actuel, je n'accuserai pas I'ex-
ministre des Chemins de fer de tergiverser,

mais jo eroix quiil est eapable de dire a Ia-

Chambre quil aime le champagne sec.
Maintenant revenons au témoignage de M.
Blair. .\ la page 20, il dit:
On a beaucoup parlé dans la presse et aussi quelque
peua dans la Chambre de mendes frauduleuses et vé-

reuses dans les négociations relatives auchemin de fer
du comte de Drummond,.

Je m’adresserai & la dignité personnelle de

[COMMUNES]

son adversaire,’

vers I'Orateur, lord Beaconsfield dit:

détruire la valeur (de son témoignage ils
I'eussent pu ; mais ils n’ont jamais tenté ni
ne peuvent tenter la chose. Dans ces circons-
tances, je dis done que les honorables dé-
putés de Ia gauche devriaient garder un si-
lence absolu sur la question de corruption
" entre le ministre des Chemins de fer et Ca-
naux et M. Greenshields.

M., HAGGART : I honorable député me
permettra<i-il de dire un mot ¥ Jrai dit dins
mon discours que certains paiements faits a
la Compagnie du chemin de ter du comté de
Drummond ne se trouvaient pas.dans le rap-
port de 'auditeur général. J'ai depuis cous-
faté quils étaient dans ce rapport et je dé-
Csire corriger ma déclaration précédente,

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : L'honorable député n'aurait-
il pax d'autres choses a corriger 7

M. MORRISON : Nous avons aussi le té-
moignage de M. J. N. Gireenshbields de Mont-
-réal. Depuis que je suis entré dans le parle-

ment, je crois qu'il ne convient pas de faire
“allusion dans les © Débats” 4 des hommes
“du dehors, surtout des hommes d’affaires.
Mais je crois que Ia chose a été faite par des
q députés qui ont plus d’expérience que moi en
fmatiére parlementaire et ¢’est 1t mon excuse
i dans le momwent. Onp a mentionné le nom de
i M. Greenshields dans cette affaire. et 'on a
fait certaines insinuations i son sujet. Mais
je crois que les honorables députés devraient

}

I'ex-ministre des Chemins de fer et Canaux ' rétiéchir séricusement avant d’attaquer M.
et Ini demanderai s'il peut réfuter, et dans ! Greenshields qui est un avocat honorable de
Paftirmative pourquoi il ne P’a pas fait, cette | Ia ville de Montréal, un homme de haute ré-
déclaration faite par le ministre des Chemins | putation. Cependant il a été aussi visé dans

de fer et Canaux doés le commencement de |

Tenquéte :

J'ai woi-méme conduit la transaction du commen-
ment i ln fin. Je 1'ai négocice avee M. Greenshields
seul sauf peut-ftre quelques minutes de conversation
dans mon bureau, en présence de M. Greenshields,
avec M. Mitchell.  Les négociations entiéres ont été
faites avee M. (Greenshields et je ne sache pas qu'aw-
cun autre membre dn gouvernement y ait pris part.
Naturellement,  plusieurs reprises, durant ces négo-
ciations j'ai communiqué avee mes collégues et con-
versé avec eux i ce sujet,

La Compagnie du chemin de fer du comté de Drum-
mond voulait un loyer annuel de $100,000 et avec
raison.  Elle prétendait quune fois les 43 nouveaux
milles complétés, le chemin Jui aura coQité au-dela de
32,000,000, Je n'ai jamais examing ses livres, mais
on nous a spumis des chiffres qui en provenaient et
dont M. Greenshields a certifié I'authenticité, établis-
sant que le prolongement coiterait environ 600,000
ou 700,000, ce qui porterait le colit total de la ligne a
82,000,000 aun moins.

Ces négociations du commencement i 1a fin ont été
entre M. Greenshields et moi-méme et jamais M.
Greenshields ne m'a dit, ni je lui ai dit, ni a tout
autre personne en sa présence quoi que ce soit rela-
tivement & une contribution quelconque pour les élec-
tions. Je ne sache pas qu'il soit survenu quoique ce
soit de ce genre entre M. Greenshields et tout autre
membre du gouvernement ; mais je dis ce qui s'est
passé entre lui et mo'.

Voild ce qwa dit M. Blair sous serment, de-
vant le comité d'enquéte et les honorables
messieurs de la gauche ont eu l'occasion de
lui faive subir un contre-intervogatoire et de

M. MORRISON. -

les allusions blessantes faites par 'honorable
député de Compton (M. Pope) & I'adresse des
intéressés dans ce chemin de fer du Drum-
wond. On ne saurait laisser passer inapercu
¢e que M. Greenshields peut dire, surtout
lorsqu’il est sous ~erment, et qui ne peut
étre contredit, comme ¢’est le cas actuelle-
ment. Or, que dit-il au sujet de ces transac-
tions entre lui et le gouvernement ? IL’ex-
ministre des Chemins de fer et Canaux (M.
Haggart). I'ex-controleur des Douanes (M.
Wallace) et le chef de l'opposition nous ont
déclaré solennellement qu'ils auraient pu
acheter ‘cette section de chemin de fer pour
$300.000. Jai été surpris, pour mieux ren-
dre ma pensée, j’ai ét6 excessivement désap-
pointé d'entendre le chef de Iopposition faire
cette déclaration en Chambre avee 'appui de
I'ex-controleur des Douanes et de 'ex-minis-
tre des Chemins de fer. L’honorable chef de
I'opposition est de beaucoup mon ainé, j'ai
pour lui le plus profond respect et jattache
beaucoup d'importance & ce qu'il dit quan_d
ce quil avance est conforme aux faits. Mais
si ee qu’il a dit dams cette circonstance est
vrai, je crois que je w'ai pas droit d’occuper
un sidge de ce ¢oté de la Chambre. Parlant
de I'honorable ministre des Chemins de fer
et Canaux I'autre jour, volei ce qu'il disait :
| (« Dabats,” page 2,849.) .

Il nous a répondu ¢1u’il n'avait jamais songé ala
chose, et que pour lui le point important avait tou-
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jours été de prolonger le chemin e fer Intercolonial ! M. BORDEN (Halifax) : L’honorable dé-
jusqud Montréal, Pour assurer la réalisation de | puté ne s'est jamais aussi trompé de sa vie.
cetto idée, il "“";‘it rencontré un “é’.‘i dé‘f""“;’ dn K e | Tavais I'intention de le produire et c'est ce
vernement, et du parti, qui était dispose i lui vendre | L A et S 1. - A N (oot
pour $2,106,000 ce qu’i’l avait essayé de vendre dans ! '1;‘.‘ 13,‘“ fait 4 la demande de M. Green
sout le pays pour $500,000. shields.

M. MORRISON : I'arce (ue ce monsieur

!
J'attire tout spécialement I'atteniion des. I'a demandé

honorables députés de la gauche sur cette:
déclaration dont je veux me servir dans mon’ M. BORDEN : Dans ce temps-1i méme.
Al 2 i Plus loin, il répdte o . . . .
'Clll‘,;’;;lgggmtéznh.elstul;lsm‘;; ll ;:II;,;’;‘; {:;t,‘,:,gé © M. MORRISON : Exactement et je dis que
: : § = c¢'est grice & M., Greenshields qui n‘avait ab-

mais ¢’est une déclaration faite aprés mare ' ! h : - . .
délibération : ;s soluent rien i eacher, gque cette promesse

e g .. de vente a été découverte & ce moment, Il
Je n’hésite ];as; i dire e qmt;ld un nﬂms!vf(‘]& de la 'y arraché des mains de honorable monsieur
couronne conciut un arrangZement avec un amil devoue . " . A -, P ”, "
de son parti, afin de dépenser 52,100,000 de Pargent f‘“ “,‘IC}“‘}““ *’t les .(lf]mtea ql‘" fullf)a‘ 0(2.1[3
public, pour obtenir la possession d'une propricté que | 9 ppr v(vielon-t ].‘ mportance de la chose en con-
ce méme ami a déji essayé de vendre pour $500,000, | naissant les circonstances dans lesquelles le
et quil régne un certain doute relativement i cet j fait s’est produit. 11 avait ce document et 1l
arrangement, pour ne pas dire plus, je crois que la | prétendait le garder jusqu'au dernier mo-
Chambre et les propres partisans de cet honerable | jnent afin de permettre aux journaux d’en
"""‘;8"‘5' la.‘mi’ que tous ]]es hornnes m""‘l“l!ge"t” q“é commenter la teneur 4 son de trompe pour
sont appeles a s'oceuper dey questions publiques, on t aidar dane o S0 151 avait on vite  Mai
droit d'obtenir tous les renseignements necessaires lui .ll‘(lex d‘!“"‘l‘yl““ ywil avait en vue. Ma‘ls
pour bien comprendre cette transaction. AL Grenshilds I'a obligé I et alors de pro-
duire ce document marqué de facon & lui
L'occasion d’obtenir tous ces renseigne- permettre d'en prouver Pidentité,
ments nécessaires a été rte 4 1’ i .
mousieurc aires a &t¢ offerte 3 1'hono ‘}ble M. POWELL : L’honorable monsieur me
par le comité devant lequel il a o A ) ; s g
. . il s tap ~ | permettra-t-il de lui poser un seule question ?
comparu, et il n’a pas su en profiter quant a ) il prétend posséder quelque connais-
la question qui mnous occupe. Je demande | COMine il pretend posséder quelque ¢ ;
11107 <1t FaiP R . . qal sance en loi et qu'il critique la maniére de
pourquoi, et sl n'a pas jugé a propos dej ¢ Gder <uivie par b able ami de
profiter de cet avantage, jej lui demanderai | Procéder suivie par mon honorable aml c¢e
" te justic 1 est . Halifax (M. Borden), je lui demanderais si
en toute justice quel est son but en se levant s h
en -Chambre pour faire des déclarations| e fait seul que M. Borden faisait subir un
’ ’ p .. - h contre-interrogatoire i M. Greenshields sur
comme celles qu'il a faites, sans avoir la | COntre-interrogatoire i M. Greens Pexist
moindre preuve. En suivant cette ligne de u document n'en démontrait pas lexisten-
conduite, il s’expose i voir ses déclarations ] ¢
les plus categf)riques soupconnées. M. MORRISON : Cela dépendait de la per-
AL Greenshields, & la page 31, parle de|sonne qui interrogeait M. Greenshields et
cette promesse 'de vente de $500.000 et c'est! qui pouvait choisir ses moyens de facon &
aio?- que I'esprit de la cause se dessine com-| n'obtenir que la preuve qu'il désirait.
létement. M. Borden lui : . .
I : den Ini demande : M. POWELL : Mais le document &tait dé-
Q. Vous rappelez-vous avoir rempli les fonctions de ji en vreuve
procureur au sujet de cette prétendue promesse de N )
vente de ce chemin, vers le 16 janvier 1894 —R. Avez- M. MORRINON : Oui, mais je prétends que
vous une copie de cette promesse de vente ? .| cest M. Greenshields, contre lequel toutes
Mthgi;nj + Avez-vous Fintention de la produire, | cey insultes étaient dirigées qui a arraché
Q. Oui.—R. Irés-bien; je désire quelle soit mar- a ]01)1)05:it.10n Faveu QC cett(? I‘)mmg.sse de
auée afin que je puisse en éablir Pidentité, vente. Voild ce que je veux établir. Je
N . laisse aux avocats les questions de principes
Maintenant il y a quelque chose qui se! abstraits concernant les lois de la preuve.
rapporte a cela, que les membres du comité C'est A ce moment 13 que M. Greenshields a
ont remarqué dans.le temps et qui doit 8tre; produit la promesse de vente et on y trouve
présent 3 la mémoire de honorable député; cette clause: .
de Halifax qui me corrigera si je me trompe.| Nous et chacun de nous donnons par les présentes
L’honorable monsieur av'alt cett‘e promesse | au dit William Farwell une promesse de vente par
de vente en main. Je crois étre juste en di-{laquelle il pourra nous puyer dans les trente jours la
sant quwil n’avait pas Yintention d’en faire)somme de $500,000, pour laquelle somme, si elle est
lusage qui en a été fait dans la suite, Il Payée dans les trente jours, mous nons engageons &
croyait prendre a bout d’arguments M. | vendre, transporteret livrera lui-méme on & son fondé

I s . -+ 1 de pouvoirs le chemin de fer du comté de Drummond,
Greenshields, mais ce dernier en connaissait comprenant Ia liéme principale, les sections, les voies

trop et ne voulait rien dire tant que le docu-| g'évitement, les droits de passage, les gares, les autres
ment en question n’aurait pas éié marqué et | constructions, le matériel roulant, l'outillage, les pri-
produit comme exhibit de maniére A permet- | viléges, les chartres, les bonus, les subventions et tout
tre & tous les intéressés d’en prendre con-|ce qui lui appartient et se rapporte i un chemin de
naissance, et c'est ainsi que ce document a | fer. o

é1é enlevé du controle de I'honorable mon-| C'est 13 la clause dans cette promesse de
sieur qui I'avait dans ses mains et qui pré-| vente & M. Farwell faite par les actionnaires
tendait s'en servir exclusivement. : qui est en preuve et sur laquelle les honora-
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bles messieurs de l'opposition ont basé leur

prétention 4 l'effet que le gouvernement au-
rait pu acheter ce chemin de fer pour $500,-
000.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : II n'était construit que jus-
qu'd Saint-Léonard & cette époque.

M. MORRISON : Mais voyons ce que cette
clause comportait d’aprés le témoignage de
M. Greenshields :

M. Farwell a convoqué une assemblée des action-
naires de ln Compagnie du chemin de fer du comté de
Drummond & peu prés dans le temps ot1 ce docu-
ment a éte signeé. 11 a déclaré alors qu'il negociait,
ou était sur le point de négocier par Ventremise de M,
Hugh Ryan, avec le gouvernement ennservateur la
vente du chemin de fer'du comté de Drummond et que
la base des négociations était que le gouvernement
paterait un loyer de $100,000 parannée, 1a ligne devant
étre constraite jusqu’an dernter mille.  Ila dit: *“Je

dois avoir une cesston compléte des actions du chemin,

ce qui me permettra d’en contraler complétement Pex-
loitation. Je me propose de donner cette cession &
M. Hugh Ryan, qui doit conduire les négociations.”

Veus pouvez voir combien il était essentiel
pour M, Iarwell d’avoir nominalement le con-
trole absolu du chemin et connaissant M.
Irarwell pour un honnéte homme, les autres
actionnaires avaient confiance en lui et ont
signé la promesse de vente.

Un_contrat subséquent a été fait par lequel, si le
chemin é€tait loué 2 $100,000 ou vendu 2 $17,500 le mille
aprés qu'il eut été construit jusqu’s Chaudiére, le cofit
de ces travaux devait étre retranché de la différence
entre $500,000 et le prix re¢u et le montant total
restant devait étre divisé en trois parties— une partie
devait aller & M. Farwell, deux-tiers de Ia difference
4 M. Hugh Ryan et ses amis et l'autre tiers & M.
Fatwell et devant étre ajouté aux $500,000 qui de-
vaient reprisenter le prix réel de la vente du chemin
pour les actionnaires.

Voild ce que cette promesse de:vente 8i-
gnifiait d’aprés le témoignage donné sous
serment de M. Greenshields.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Combien y avait-il de milles
de chemin construits alors ?

M. MORRISON : Environ 453 miles.
Borden a alors demandé:

Q. Ce contrat était-il par éerit?—R. Oni, ce con-
trat avec M. Farwell était par écrit. M. Farwell
avait des copies de cet arrangement dont j'ai indiqué
les grandes liznes. En d’autres termes,—

Voici qui tait encore mieux connaitre la
nature de cette promesse de vente :

~—si le contrat avait été mis i effet d’aprés cette base
de $500,000 et le partage dont j’ai parlé—

Non “ou le partage”’

~—les actionnaires du chemin de fer du comté de
Drummond auraient regu pour ce chemin un prix de
beaucoup plus élevé que celui qu'ils s'attendent de
retirer en vertu du contrat actuel avec le gouverne-
went parce que la ligne n'était pas terminée jusqu’a
Moosz Park en 1894. Nous ne faisions que commen-
cer A construire le chemin et il y avait 28 milles de
chemin & Moose Park—42 milles an deld formant en-
viron 70 milles, & terminer & ’époque ol cette pro-

M. MORRISON.

M.

i

messe de vente a été donnée et qui sont finis aujour-
d’hui.

Q. Dois-jecomprendre gue les actionnaives devaient
ne recevoir que $500,0007 R. Les actionnaires de-
vaient certainement recevoir la différence. Un
exemple pour démontrer la chose : i le chemin était
vendu sur une base de $2,500,000 comptant, montant
que vous obtenez si vous caleulez $17,500 par mille, de
ces $2,500,000 devrait étre soustrait le cottt de la cons-
truction du chemin jusqu’d Chaudiére; les action-
naires devaient obtenir des subventions du gouverne-
ment d’Ottawa pour ce travail, lesquelles devaient
étre ajoutées au prix de vente. Du total devait étre
soustrait le cot de construction et la différence, divi-
sée en trois parts. un tiers devait revenir aux action-
naires outre le prix de vente, $500,000,

Q) Savez-vous comnbien de ces 28 milles ont été
construits? R. Non, je ne pourrais vous le dive; on
peut avoir travaillé tout le long de la ligne,

(2. Ces $500,000 étaient-ils le prix de vente du che-
min termineé jusqu'a un endroit déterminé *—K. Ils
devaient représenter le prix du chemin plus le tiers
que npus retiverions de Veutreprise quand elle serait

i terminée c'est-a-dire & la tin des 30 jours pour lesquels

le contrag était fait, ..

Q. De 1894 & 1897 y a-t-il eu des négnciations pour
la vente du chemin!~R. Oh! oni; M. Farwell a
poursuivi lés négociations jusgu'an printemps de 1896.

M. Haggart, page 151, a déclaré cecl :

Je n'ai en de communication avee personne de la

compaghnie un autre, aprés cette date, au sujet de ce
chemin de fer.

C’était aprés le mois de juillet. M. Green-
shields contredit formellement cet énoncé et
M. Greenshields du commencement & la fin
de son témoignage n’a pu étre contredit.
Non seulement I'ex-ministre des Chemins de
fer et Canaux s'est contredit lui-méme mais
tous les témoins le contredisent sur tout ce
qu'il a dit dans son témoignage., Page 34,
faisant allusion 4 M. Ryan :

Tl v’y a pas en d’obligation donnée & d’autres com-
pagnies. En 1804 les négnciations n'ont pas abouti.

Q. Il n’ya pas eu de promesse de vente faite ¥
d’autres compagnies de chemin de fer>—R. Pas en
1894, Nous aviuns eu des négociations avec le¢ Grand-
Tronc mais avant 1894.

). Ces négociations se faisaient elles par écrit ou
verbalement *—-R. Je crois qu'elles se faisaient par
éerit.

Q. Quelle partie du chemin était alors terminée ?—
R. Celle de Nicolet et Drummondville, je crois.

Q. Les négociations avec le Grand Tronc n'ont pas
abouti *—R. Non.

OQ. Vousdites qu'elles se faisaient par écrit —R.
ul.

Plus loin, page 36 :

Q. Durant combien de temips M. Ryan a-t-il conti-
nué & servir d’intermédinire ?~-R. Jusqu’au printemps
de 1896, je crois.

I1 contredit de nouveau les déclarations de
I'ex-ministre des Chemins de fer et Canaux
qu’il n’a pas eu de communications avec ces
personnes aprés le mois de juillet 1894,

Mais je puis dire que ce chemin de fer n’a jamais

été offert pour $500,000 ni pour aucune somme de ce
genre. .

M. Greenshields a juré et je demanderais
au chef de Iopposition de considérer ce té-
moignage-avant de répéter que ce chemin de
fer a été offert & ce prix.
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A la page 36:

Q. Pouvez-vous nous dire pourquoi on a adopté ce
chiffre nominal de $500,000? R. Il faut bien com-
prendre que c'est M, Farwell qui est venu nous dire :
‘Il faut que je puisse montrer que c'est moi qui ai
-la direction absolue du chemin et pour cela, il me
faut la signature de tous les actionnaires afin qu'on
ne puisse pas s’adresser A d'antres qu’a moi.” Nous
avons considéré qu’il n’y avait pas de doute que la
division des profits serait plus facile si nous nous en-
tendions sur un prix déterminé.

Q. Le partage entre M. Farwell et les actionnaires ?
R. II prétendait quil était absolument. nécessaire de
déterminer un prix pour servir de base dans le cas
de vente.

Q. Alors les $500,000 devaient étre d’abord pris sur
les profits provenant de la_vente i 'Etat’—R, L’ar-
rangement €tait que si le chemin était afferme 4 1'Etat
et que si Yon réalisait de 'argent sur le bail,3 cela il
faudrait ajouter. .....

. A quoi ** cela **—R. Au prix de vente.

Q. Cest-a-dire aux $500,L00%-~R. Au prix net
auquel le chemin aurait été vendu i 'Etat.  Suppo-
sons qu’il aurait ¢été vendu $2,500,000, 4 cela il

aurait fallu ajouter les subventions i recevoir pour le | bl

prolongement de la ligne et déduirele cont de la cons-
truction du chemin jusqn'a Chaudiére, et la différence
entre cette somme et $500,000, le chifire de la pro-
messe de vente, aurait ¢été divisée en tiers, un tiers
devant aller & M. Farwell, les deux autres tiers devant
étre ajoutés aux $300,000 et partagés entre les action-
naires,

Comment peut-on expliquer plus claire-
ment ce que signifiait ce chiffre de $500,000 ?
Comment Vopposition peut-elle prétendre
que ce chemin ait &té, en aucun temps, en
aucune circonstance ou sous aucune forme,
offert pour $500,000 ? Je suis surpris de
voir que des hommes ayant la moindre par-
celle de bon sens et d’honnéteté puissent af-
firmer une telle chose.

Q. Dois-je comprendre, M. Greenshields, que vous
dites que le premier arrangement conclu avec le
gouvernement aurait été, financiérement, plus avan-
tageux pour Je chemin de fer du comté¢ de Drumnmond,
que Iarrangement actuel >—R. Sans aucun doute, il
aurait été plus avantageux.

11 est aussi question de M. Hugh Ryan 2
la page 36. Le plus grave reproche de 'op-
position c’est gue ce chemin aurait pu éire
acheté pour §$500,000, Je demanderai aux
honorables députés de la gauche, §'ils ne
veulent pas écouter les arguments de la
droite, de lire la preuve contenue dans ce
rapport. Je prétends que nous devouns nous
baser sur cette preuve pour discuter cette
question, dont nous ne pouvons pas nous
écarter et que nous ne devons pus cher-
cher & l'éviter.

11 y a eu deux rappoxts, celui de la majo-
rité et celui de la minorité. Celui de la ma-
Jjoritd était basé sur les falts. On le trouve
a la page vill. du rapport. Je demande aux
honorables députés de la gauche Qe la lire
ce rapport ; ilg verront qu'il n’y a pas une
déclaration qui ne soit strictement conforme
4 la preuve faite. La premidre déclaration
de ce rapport se lit comme suit :

La seule divergence entre les parties estle prix
bayé pour l'extension. Il n'est pas question de
Corruption.

Le chemin de fer du comté de Drummond, tel qu'il
existe, consiste en une ligne terminée de Sainte-
Rosalie 3 La Chaudiére, une distance de cent quinze
milles et demi, et 'embranchement connu sous le nom
d’embranchement de Nicolet, allant de Saint-Léonard
a Nicolet, sur le lac Saint-Pierre, une distance de dix-
sept milles, ce qui donne une longneur totale de cent
trente-deux milles ot demi.

(Que pour relier I'Intercolonial & la ville de Mont-
réal, il était nécessaire que ce chemin fiit prolongé de
la station de Moose-Park, jusqu'a Chaudiére-Junction,
une distance d’environ 423 milles. Celaa été fait par
les propriétaires du chemin et ce dernier a aujour-
d’hoi une longueur totale, y compris 'embranchement
de Nicolet, de 175 milles, ¢t sa construction a cotté
au deld de $2,100,000. (Voir le témoignuge de S,
Newton, page 46.)

Le rapport parle ensuite du coQt du che-
;nin et des n&gociations, ('est un résumé
des pricipaux témoignages. Comparons un
instant ce rapport & celui de 1a minorité. 11
n’y a peut-étre pas dans ce dernier une seule
allégation qui ne soit fausse ou déraisonna-

e, :

Je dis cela de propos délibéré et je défie
l'opposition de me contredire. Le devoir
d’un comité est d’exposer les faits et d’en
tirer des conclusions sans parti pris, et
non pas d'imaginer des choses que nien
dans lenquéte ne justifie. C'est déja as-
sez repréhensible de fabriquer un rapport
avec des suppositions, méme quand elles
sont appuyé&es sur des faits ; mais lorsgu’il
n’y a rien pour appuyer ces suppositions,
ceux qui signent un tel rapport méconnais-
sent leur devoir de membre d'un comité.
La premiere allégation importante est celle-
ci:

En 1893, 1a Compagnie du chemin de fer du Conité
de Drummond essaya sans succés de vendre son che-
min au Grand Tronc.

Voila la premidra tentative de * brocan-
tage” du chemin, pour me servir de l'ex-
pression des honorables députés de la gau-
che. Le rapport parle ensuite des dettes
de ia cowpagrie, des sommes yu'elle a em-
pruntées i la banque des Cantons de I'Est,
de choses qui, selon moi, sont &trangéres i
Ia. question. Il passe ensuite A cette ques-
tion de promesse de vente pour $500,000.

En mettant cela dans le rapport, le but
&vident ‘d¢f -1a. minorit€ &tait de mettre la
Chambre et le pays sous 1a fausse impres-
sion que ce chemin gurait pu é&tre achetd
pour $500,000. Puis le rapport ajoute :

T délai pour profiter de cette promesse de vente
fut prolongé i plusieurs regrises, ou il y avait une en-
tente qu’on pourrait en profiter en tout temps jusqu'd
Ia fin ‘de 1894, mnais vu qu’elle n'avait pas en pour ré-
sultat de faire vendre le chemin, les actionnaires en
donnérent une autre & M. Farwell, aux mémes condi.
tions, pour $400,000.

Je demande & Popposition de citer un seul
témoignage pour appuyer cette allégation.

On donna aussi des promesses de vente & d’autr
personnes, mais sans résultats. - .

OR est la preuve de cela? 1l M’y a pas
maéme un soupcon de témoignage & cet effet.
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Fn accordant la premiere promesse de vente on
voulait induire M. Hugh Ryau, un entrepreneur, a se
charger du parachévement du chewmin, pour pouvoir
ensuite le vendre aux meilleures conditions possibles,

Si cela est vrai, west-ce pas en contradic-
ticn avee la prétendon de l'ex-ministre des
Chemins de fer et Canaux ?

De la somine qu'il racevrait. it anrait fallu déduire
d’abord le prix de la promesse de vente, ¥500,000, puis
les dépenses faites par M. Ryan pour terminer le che-
min, et le restant, <'il ¥ en avait, devait étre diviseé,
Q'apres M, Farwell, entre Iui et ses associés, qui de-
vaient recevoir un tlers ¢t M. Ryan qui devait rece-
voir les deux tiers.  Ce dernier, cependant, ne se rap-
pelle pas ce détail, maix dit qu'on lui a offert le che-
min pour $500,000,

D'un bout & lautre de son itémoignage,
M. Ryan ne dit rien de semblable. vien qui
seit de nature A juscitier une paveille alléga-
tiown.

Vu le service insuffisant que donnait le Grand
Tronc entre Montréal et Lévis. M. Haggart, qui était
alors ministre des Chemins de fer et Canaux songea
en 188, & prolonger U'Intercolonial jnsqua Montreal.

Il vy *sougea”. mais comment? Il en
causa privément avec un de ses colldgues;
il avait une projet & lui, mais jamais il n’en
fit part & ses autres collégues afin de le
mettre & exécution. Clest tout ce qu'il a
fait dans cette direction et le rapport de la
minorité cherche a faire croire que le projet
était sérieux. Quoiqu'il en soit, ces efforts
herculéens de lex-ministre des Chemins de
fer et Canaux furent sans résultats par
suite de circonstances incontrdlables.

11 fit faire une estimation de ce que coliterait un
chemin de fer cormne le Drummond, lorsqu’il serait
complété, conformement aux conditions imposées par
la subvention, et il s'informa de ce gue colterait le
droit de passage sur le Grand Trone entre Sainte-
Rosalie et Montréal, ainsi que des facilitéds termi-
nales & ce dernier endroit,

CGuelles preuves avons-nous des négocia-
tions de I'ex-ministre des Chemins de fer et
Canavx au sujet des facilités terminales ?
Y a-t-il une seule ligne de son témoignage
pour établir qu'il aurait pu se procurer un
terminus i cette époque ? Pas une.

Plus tard M. Hugh Ryan entama des négocia-
tions avec M. Hagguart pour la vente du chemin de
fer du Co.nté de Drummond, mais ce dernier, aprés
avolr pris certains renseignements, refusa de recom-
mander Pachat du chemin et il ne parait pas y avoir
eu d'autres négociations entre la compagnie et le gou-
vernenient avant 1897.

Cela n'est pas exaect, car M. Greenshields
ot M. Farwell déelarent positivement que
les négociations ont duré jusqu’en 1896 et
que M. Ryan agissait comme intermédiaire,
Cette partie du rapport n’est corroborée
par aucun témoignage. Je vais aussi faire
voir la partialité de ce rapport et la procé
dure louche adoptée par ceux qui l'ont pré-
paré.

En 1897 le ministre actuel des chemins de fer et
Canaux entra en negociations avee M. J. N. Green-
shields,le président de la compagnie du chemin de fer
du Comté de Drummond, dans le but d’en faire Pac-
quisition au nom de I'Etat. Ces négociations se

M, MORRISON. -

firent principalemens entre M. Greenshields et M.
Blair.  Mais M. Greenshields et son associe, M, Mit-
chell, eurent aussi des entrevues avec le ministre des
Travaux Publics, M. Tarte.

M. Tarte, 4 la page 120 de son témoi-
gnage, déclare catégoriqueiment que les en-.
trevues il 4 pu aveir avee les gens du
Drummond n'étaient pas officielles ; que c’é-
tait des entrevues comnme il est obligé d'en
donner i tous ceux qui lui en demandent.
11 ne pouvait pas défendre sa porte a M.
Mitchell, ou & qui que ce soit, s'il leur
plaisait d'aller discuter la question avec
Iui, il était bien obligé de le faire. Mais
jawmais, dit-il, ces entrevues n’ont eu le ca-
ractere des négociations,

Le rapport entre ensuite dans des détails
tout & fait étrangers i l'affaire. 11 parle de
“La Patrie” qui a &été achetée par le fils
de M. Tarte, mais dans laquelle. M. Tarte,

lni-méme, n'a pas pour un sou d’intérét. Il
raconte aue M. Greenshields agissait

conmme l'avoeat de M. Tarte. et quw'il lui a
donné son chéque pour $23.000. Or, d'aprés
Ie témoignage de M. Greenshields, nous sa-
vons que ce n'érait quun chéque de com-
plaisance, et quil 0’y a pas eu d’argent
d'échangé. M. Tarte s'est peut-étre servi
d'vne expression inexacte, mais les motis ne
sont rien. 11 2'a rien eu & faire dans cette
transaction ; ni w1 ni M., Greenshields ne
songeaieni, i ce chemin de fer lorsqu'il s’est
agi d*acheter “ La Patrie . M. Tarte faisait
une chose toute naturelle. une chose que le
chef de Popposition ou qui (ue cc soit fe-
rait pour son fils ou tout autre parent. Il a
siniplement cherché d aider  ses fils & faire
I'acquisition de ce journal et il ¥ a réussi.
Mais cela n'an absoliment vien 4 voir avee
T'affaire du Drummond. Cela a &té dé-
clavé sous serment i maintes reprises, et
cependant la minorité mentionne lacquisi-
tion de *“ La Patrie ' dans son rapport, bien
qu’il n’y ait pas I'ombre d’'une preuve pour
rattacher cette transaction & celle du che-
min de fer du comté de Drummond. Mais
le rappoert ne cherche méme pas i démon-
trer qu’il existe quelque relation entre les
deux transactions, et la minorité aprés
avoir fait ces insinuations n'a pas le cou-
rage de reconnaitre que les preuves man-
quent pour appuyer ses allégations.

Ce sont les mémes hommes qui renouvel-
lent aujourd’hui leurs aceusations de cor-
ruption contre le gouvernement. A quoi
boa toutes ces accusations, il 0’y a pas de
preuves pour les appuyer ?

Je ne lirai pas tout le rapport qui est trés
long. mais je répete qu'il repose tout em-
tier sur une base fausse et ne s’appuie sur
ancun fait prouvé.

11 conclut comme suit:

Votre comité est convaincu que le loyer annuel
payable au chemin de fer Grand-Troncen vertu de
cet arrangement de 1897-98 est exorbitant.

Je détie la gauche de me montrer un seul
témoignage pour justifier cette conclusion.
11 'y en a pas et on ne peut pas m’en mon-
trer.
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Que le loyer, ainsi que les dépenses damélioration
et d’entretien devraient étre  basés sur I'usage quon
fera du chenin.

Sur quoi sappuie la minorité pour émet-
tre cette proposition ?  Nous avons des
preuves du contraire dans les témoignages
de M. Schreiber, de M. Blair, M. Newton,
M. Farwell, M, Greenshields et M. Wain-
wright.

Et que les paiements fixés par ces arrangements
sont considérablement plus elevés que s'ils eétaient
calculés sur cette base,

Pourquoi ne citest-on pas un seul falt
pour corroborer ces suppesitions 7 Pour-
quoi n'indique-t-on pas la page 4 laquelie se
trouve la preuve de ce qu'on avance ? Parce
que cette preuve n’existe pas.

Les conclusions de ce rapport sont en con-
tradiction Qirecte avec ce qui a été prouvé
4 l'enquéte.

A la page 66, un des signataires du rap-
pert neus donne une idée de la 1nanidre
doot i1 comprend la question. S'adressant
A M. Schreiber, il demande :

Par M. Powell:

Q. L’an dernier, lorsque cette affaire était devant
la Chambre—en 1897—Ila seule objection, je crois, &
Yacquisition du chemin de fer du comté de Drum-
mond, pour la partie terminée était que les pentes
A un ou deux endroits étaient trop fortes ?

Voili. d’aprés I'hounorable député de West-
moreland (M. Powell) la seule chose qui em-
péchait de tfaire l'achat de ce chemin de fer.
A cctte question M. Schreiber répoud “oui ™
et ie ccufirme. Cela ne l'empéche cepen-
dant pas de faire les suppositions les plus
extravagantes sur le compte du gouverne-
ment et des propriétaires du chemin de
fer.

Pour terminer je n'ai qu'a rappeler ce que
disait hier I'konoravle député de Sincoe-
est (M. Bennett) sur les commodités de trans-
port de ce pays, pour démontrer l'impor-
tance de prolonger l'Intercolonial jusqu’a
Montréai. C’est bien besu de dire quil y a
déja une ligne entre Montréal et les pro-
vinces maritimes, mais elle passe sur le ter-
ritoire ameéricain, et qu’arriveraitil si les
orivileges de wansit en entrepdt dont joui
actuellement le chemin de fer (Canadiem du
Pacifique lui étaient retirés ? Dans quelle po-
sition serait le gouvernement si les raceorde-
ments de ce chemin avec les autres che-
mits Ge rer s’arrétaient 4 Montréal, et dans
quelle position serait le pays, si ie privilége
du traunsit en entrepot était aboli ? Et cette
supposition est dans Pordre des choses pro-
bables ; mais aujourd’hui le Canada est
tout A fait indépendant de ce privilege; il
n'est pas plus a la merci des Etats-Unis
sous ce rapport que sous les autres, et le
jour n’est pas 8loigné ol mous n'aurons pius
A nous occuper de nos voisins dans le ré-
glement des guestions de cette nature. Nous
marchons vers I'indépendance la plus com-
pldte ; nous p’aurons plus bient6t 4 nous
inquiéter des chemins de fer américaius, et
i ce point de vue, le ministre des Chemins

de fer et Canaux a bhien tait de prolonger
I'Intercolonial jusqu'dt Montréal, méme si
cela ent coité encore beaucoup plus cher.

Pour faire condammer cette opération,-il
ne suflit pas de dire que quelques-uns ont
pn ¥ faire de l'argent. Si M. Greenshields
a fait un bénéfice en nous vendant pour
$12,000 par mille, un chemin qui a cofté
$19,000. tant mieux pour lui. et je ne crois
I pas quon puisse lui en faire un reproche.

Toute la question est de savoir quelles
¢conomies le gouvernement a réalisées en fai-
sant lacquisition de ce chemin. II est en
preuve qu'il a4 cotté $19.000 par mille et le
gouvernemeitt 1'a payé $12,000. I’eu importe
les détails et les circonstances, pourvu
qu’ils ne soient pas entachés de corruption.
Je m'attendais 4 voir lopposition intro-
duire dans ce débat une foule de choses
étrangéres a4 la question. mais la seuale
echose qu'elle pouwrrait faire avec profit se-
rait de aémontrer que le gouvernement a
payd le chemin trop cher. Pour ma part
je félicite le ministre des Chemins de fer et
Canaux. le gonvernement et le pays d’avoir
prolongé 1'Intercolonial jusqu'd Montréal et
d’avoir mis fin & Vére de déficits, car je
suis convaineu que cette ligne qui est main-
tenant sur le pied d'une entreprise com-
merciale va rapporter des bénéfices A I'Etat.
Le gouvernement a agi avec sagesse en trai-
tant toules les questions en hommes d’af-
raires et en administrant les affaires du
pays. eomme un homme intelligent adminis-
tre ses propres affaires.

M. ROSS ROBERTSON : Sans vouloir fa-
tiguer la Chambre, je dois expliquer bridve.
ment pourquoi je ne puis pas partager sur
cette question, les vues des honorables dé-
putés avee lesquels je vote ordinairement.
Je laisse aux avocats des deux partis le
soin de discuter les parties litigieuses de
la question, et je me contenterai d’examiner
si nous payons trop cher pour ce gque nous
avons. Je ne prétends pas m’ériger en juge
de ceux qui ne pensent pas comme moi, et
ceux & qui mes conclusions ne plairont pas.
seront libres des les critiquer.

Jai été plus amusé que surpris 'autre
jour en entendant le chef de l'opposition
dire & Vadresse du ministre des Chemins.
de fer et Canaux en critiquant l'affaire du
Drummongd :

Sou plan pour avoir 'avantage sur sir William Van
Horne, M. Shaughnessey et tous les autres directeurs
du chemin de fer Canadien du Pacifique, auxquels on
fait dépenser des millions de leur propre argent pour
construire cette ligne & Youest de Saint-Jean, c'est de
leur enlever ce trafic et de le transporter pour rien.

Tout cela n’est qu'un conte en 1'air. C’est
la premiére fois que j'entends dire que sir
William Van Heorne, ou M. Shaughnessey
ajient mis un sou de leur argent dans la
construction du Chemin de fer Canadien du
Pacifique. J'ai ‘toujours compris qwils en
ont retiré beaucoup plus qu’ils n’y en ont
mis. Dans tous les cas, il vaut mieux que
le ministre des Chemins de fer et Canaux
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ait Tavantage sur ces deux tyrans, que de
voir Van Horne et Shaughnessey avoir l'a-
vantage sur le pays.

Ce projet de mettre I'Intercolonial sur un
pied d’affaires ne doit pas 8&tre regardé
comme une question de parti. Pour moi
c'est une question d’importance nationale,
et je ne veux pas par mon vote contribuer
a1 maintenir I'Intercolonial dans la position
d’une vache 3 lait en commandite—c’est TE-
tat qui a acheté le foin et le chemin de fer
Canadien du Pacifique qui retire le lait.

Je ne suis pas d’opinion que l'Intercolo-
nial doive &tre privé, 4 une de ses extrémi-
tés de communications avec les centres
d’od nous vient le trafic de 'ouest. §i I'In-
tercolonial pouvait devenir un facteur im-
portant dans le transport du fret, en ce
pays, celi enseignerait au peuple i se faire
rendre justice par les autres chemins de
fer qui ne sont pas la propriété de I'Etat.

Je considére qu’il est de lintérét du pays
de prolonger I'Intercolonial jusqu'a Mont-
-réal, et je me pourrais pas concilier un
vote hostile A cette résolution avec la posi-
tion que jai toujours prise sur les quaes-
tions do chemins de fer. tant dans cette
Chambre quaiileurs. Mais tout en approu-
vant le principe de la résolution, je n'ap-
prouve pas tous les détails du projet, ni le
refus 'du ministre des Chemins de fer et
Canaux de produire le contrat et les autres
documents qui se rapportent 4 cette affaire.

Maintenant qu’il nous a fourni tous les
renseignements qu’il possédait, toute la ques-
tion se réduit i ceci : Que le chemin de fer
du comlité de Drummond sera acheté i rai-
son de $12.000 par mille, ou une somme
ronde de $1,600,000. Cette somme parait
¢levée ; j'avoue que je me suis pas un ex-
pert ; mais la Chambre par une écrasante
majorité a décidé qu'll était juste et rai-
sonnable de permettre au chemin de fer Ca-
nadien du Pacifique de vendre une section
de chemin de fer aux porteurs d'obligations,
pour $35,000 par mille. Le parlement du
Canada, dans sa sagesse, a décidé, il y a
quelques jours, que le chemin de fer de la Co-
lombie et de I'Ouest valait $35,000 par mille,
pour les ponteurs d’obligations, bien qu’on
m’ait dit qu'une grande parti» Je ce chemin
pouvait étre construite pour $8,000 par mflle.

Je vois bien, M. le Président. que le chemin
de fer de la Colombie et de "Ouest cofitera
probablement plus que le chemin de fer dn
comté de Drummond, mais je ne vois pas
comment les honorables membres de la gau-
che qui ont voté en faveur de 1a permission
accordée 4 la Compagnie uu chemin de fer
Canadien dun Pa~ifique de vendre un trouncon
de voie ferrée au prix de $35,000 par mille,
peuvent blimer l'honorable ministre des
Chemins de fer et Canaux (M. Blair) d’avoir
acheté un autre troncon de voie ferrée 3
$12,000 par mille. Je ne suis pas cependant
parfaitement & I'aise au sujet des conditions
de ee marché.

La vérité est, et autant vaut I’avouer, que
je ne puis comprendre I'honorable ministre

M. ROSS-ROBERTSON.

des Chemins de fer et Canaux. Je l'ai en-
tendu parler comme un archange pour la dé-
fense des droits publics et je suis revenu des
réunions du comits des chemins de fer et des
comités des banques et du commerce, me ré-
jouisant dans 1’espoir que le peuple avait en-
fin trouvé un libérateur et que 1’honorable
ministre protégerait sous son aile les vieti-
mes de la tyraunie. Je ne vois pas que I'ho-
norable ministre des Chemins de fer et Ca-
naux ait jusqu'a présent donné i ces gens
autre chose que de bienveillantes paroles ;
mais méme les bonnes paroles sont plus que
la plupart des membres du gouvernement
actuel ne voudraient donner aux gens qui
ont des griefs fondés contre le chemin de fer
Canadien du Pacifique:

11 est possible que I’honorable ministre des
Chemins de fer et Canaux eflt pu avoir
ce chemin de fer du comts de Drummond
pour une somme moindre, et il est possible
qu’il ait agi dans l'intérét de son parti. Mais
les honorables membres de la gauche n’ont
pas voulu écouter une déclaration faite en
cette Chambre il y a quelques jeurs, A l'effet
qu’il y avait, prétendait-on, un vol en faveir
du chemin de fer Canadien du Pacifique
dans le droit de vendre le chemin de fer
Colombie et de I’Quest aux porteurs d’obli-
gations & $35,000 par mille ; et comment ces
mémes honorables députés peuvent-ils espé-
rer qu'un député indépendant puisse les sui-
vre lorsqu’ils affirment avec insistance qu'’il
y a un vol en faveur de quelqu'un dans le
droit de vendre ce chemin de fer du comté
de Drummond au pays & $12,000 par mille ?
J’apprécie i leur juste valeur toutes les pro-
babilités, et je comprends également que
quels que puissent étre les défauts du minis-
tre des Chemins de fer et Canaux (M. Blair),
il a fait plus qu’aucun de ses prédécesseurs,
libéraux ou conservateurs, pour faire du che-
min de fer Intercolonial quelque chose de
mieux qu'un simple alimentateur du chemin
de fer Canadien du Pacifique, et convaincu
de ce fait, je ne puis faire autrement, M. le
Président, que de voter en faveur de ces ré-
solutions,

M. R. L. BORDEN (Ialifax) : Je ne crois
pas qu’il me soit possible de terminer ce
soif, ma réponse 3 mon honorable ami de
‘Westminster (M. Morrison), qui a occupé la
Chambre durant deux heures et demi, mais
je suis prét & procéder jusqu’a onze heures
et demie.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Jespdre que I'honorable dé-
puté (M. Borden) continuera jusqu'3 minuif,
au moins,

M. BORDEN : M. le Président, I'honora.
ble député de Westminster (M. Morrison) a
fait & la Chambre un discours chaleureux
en faveur de ces résolutions, et entre autres
choses qu’il a dites, il a fait le déclaration
quelque peu extraordinaire & Veffet que le
rapport de la minorité, que j'ai eu I'honneur
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de signer en compagnie de deux autres mem-
bres de la gauche, est un rapport dont pas
une syllabe n’est fondée sur la preuve ou sur
les faits.

11 a aussi déclaré que Yex-ministre des
Chemins de fer et Canaux (M. Haggart) s
rendu son témoignage devant le comité d’une
facon telle que n'importe quel juge 'aurait
réprimandé et expulsé de la barre des té-
moins. Il a ausi fait la déclaration quelque
peu extraordinaire que les membres du co-
mité appartenant a la gauche ont fait des
déclarations inapplicables et fausses dans
leur rapport, et l'ont fait dans le but d’in-
duire le Chambre en erreur.

1l 2 sermonné les membres de la gauche en
général au sujet de leur conduite sur cette
question et sur d’autres, et vers la fin de son
discours, il a méme hasardé la théorie que
mon honorable ami (M. Haggart), parlant
comme membre du comité, aprés avoir été
congédié comine témoin, é&tait encore sous
serment., Or, M. le Président, je n’occuperai
pas le temps de la Chambre pour répondre
longuement 3 de semblables arguments.
Des déclarations aussi exagérées faites par
un membre de ceite Chambre—méme par un
député occupant la position de I'’honorable
député de Westminster—méritent tout au
plus qu'on leur accorde quelques paroles de
mépris.

Je dis & I’honorable député (M. Morrison)
qu’il ne peut indiquer dans le raport de la
minorité, une seale ligne, un seul mot qui ne
soient pas solidement appuyés par la preuve,
en tant que le rapport prétend &tre une dé-
claration de faits. Lorsque 1’honorable dé-
puté siégeant en cette Chambre, se hasarde
4 dire que ce rapport, signé par trois mem-
bres responsables de la gauche, ne contient
pas un mot, pas une syllable qui soient fon-
dés sur des faits ou appuyés sur la preuve,
il assume une respcmsabilité qui n’ajoutera
pas, je crois, & son crédit et & sa position en
cette Chambre.

M. MORRISON : L’honorable député veut-
il procéder & réfuter ce que j’ai dit ?

M. BORDEN (Halifax) : Je vais procéder
A réfuter ce que 'honorable député a dit, et
Jaimerais 3 savoir maintenant si 'honorable
député, maintenant qu’il est plus calme, va
oser répéter que pas un mot, pas une syllabe
de ce rapport de la minorité ne sont fondés
sur les faits ou appuyés par la preuve. Ose-
t-il adhérer 3 cette déclaration ?

M. MORRISON : Je répéte ce que j’ai dit,
que le rapport de la minorité n’est pas basé
sur les faits ou sur la preuve. L’honorable
député peut faire de cela ce qu’il voudra.
$’11 peut démontrer que les déclarations
dans ce rapport de minorité sont basées sur
des faits ou sur la preuve établie & I’enquéte,
%e m excuserai auprés de lui et de 1a Cham-

re,

M. BORDEN L’honorable député n’ ose
pas répéter ce qu’ll a dit auparavant.

M. MORRISON : Cest ce que j'ai dit.

M. BORDEN : Et je suis heureux pour sa
propre réputation qu'il n’ait pas le courage
de se lever et de répéter la déclaration qu’'il
a faite il y a un instant ; et n’ayant pas le
courage de répéter cette déclaration, je crois
qu'il lui sied mal de sermonner l'ex-ministre
des Chemins de fer et Canaux sur la con-
tenance qu’il a faite & la barre des témoins.
I1 est probable que j’ai eu autant d’expérien-
ce en fait de {émoins 3 la barre que mon ho-
norable ami et j'ose dire que, ni dans le lan-
gage employé par V’ex-ministre des Chemins
de fer et Canaux ni dans son attitude comme
témoin, je n’ai rien vu qui puisse justifier la
critique trés extraordinaire et trés extra-
vagante gue l'honorable député, pour des
raisons qu’il connait mieux que personne, a
jugé & propos de faire au sujet de cet hono-
rable député,

Je mn’ai pas lintention de parler longue-
ment des affaires affectant I'honorable mi-
nistre des Travaux publics (M. Tarte) ; mais
comme 'honorable député, quelque peu mal
avisé sous ce rapport, a jugé i propos de
mentionner le nom de cet honorable ministre
devant la Chambre et de déclarer que nous,
membres de la gauche, nous voulons nous
faire un paravent de I'honorable ministre et
de ses fils—quelque chose que je ne com-
prends pas trés bien—j'aimerais 3 rappeler
4 la Chambre ce qui s’est passé en cette
Chambre et devant le comité relativement
aux circonstances auxquelles I’honorable dé-
puté a fait allusion. Si I'honorable député
veut corculter les “ Débats ” de 1897, il trou-
vera & la page 5301 que I’honorable ministre
% fait la déclaration suivante en cette Cham-

re :

«Je sais que mon nom a été mélé A cette opération,
{r\rce que le journal La Patric a été acheté par le parti
ibéral, et parce que le nom de M. Greenshields a été
mélé Y cet achat.
est arru 6.

L’honorable député remarquera que !’ho-
norable ministre des Travaux publics non
seulement faisait une déclaration 3 la Cham-
bre, mais qu’il la faisait sur son honneur, di-
sant qu’il serait frane, ce qui, je suppose,
voulait. dire qu’il allait dire toute la vérité ;
et avant que je termine, je crois que 1'hono-
rable ministre des Travaux publics n’aura
pas I'occasion de remercier mon honorable
ami d’avoir attiré l’attention sur ce sujet,
dont je n’aurais pas parlé en Pabsence de
I'honorable ministre, n’efit &été la manidre
dont mon honorable ami a traité la question.
L’honorable ministre des Travaux publics
disait encore :

Jeme suis arrangé avec M. Greenshields, qui est
mon avocat dans beaucoup d’autres causes, pour qu'’il
achéte La Patrie en qualité d’avoecat du parti.

Que l’honorable député remarque bien
cela...

On_parle d un che(éue qu'aurait. donné M. Green-
shields. Iln'ya e secret. Bi-dedans, M, Green-
shields avait un cbeque entre les mains, ce n’était pas

Je vais dire franchement ce qui
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son argent, mais I’argent du parti, et il a payé ce
cheque.

Or. quel est le témoignage du ministre des
Travaux publics que 'on trouve aux pages
118, 119 et 120 du rapport du comiré ? L’ho-
norable ministre a dit & cette Chambre qu'il
serait frane avece elle ; que dit-il lorsqu'il est

appelé i la barre des témoins ? Je Jui pose !

la question, et quelle est sa réponse ?

Clest parfaitement exact. Dans le temps, je n'ai
vu aucune difficulté 4 entrer dans les détails, mais ce
que jai dit est parfaitement vrai. M. Greenshields
Ya payé an moyen dun chéque. Ce w’était pas son
propre argent, Il a donné won chéque, ce qui était
tout simplement une affaire d’accommodement ;
ce wétait pas son argent. J°ai dit cela d’une fagon
vague, parce que je savais trés hien que si_j'en disais
plus long, je serais accusé d’avoir dit ce qui n'éta ¢ pas
vral, pas par vous mais par quelques-uns des journa-
listes torys.

Et plus loin, lorsqu'il Jui est démontré que
sa réponse n'est pas d'accord avec ce quil a
déclare 3 1a Chambre, que dit-il ? et Jappelle
1i-dessus I'attention de l'honorable député.

Ma réponse est que je n’ai pas jugé convenable de
tout dire & la Chambre alors, parce que la prorogation
du parlement était imminente,et je savais trésbien que
si jeusse dit que M. Greenshields avait donné son
propre chéque et que ce chéque avait été payé le len-
demain, la presse tory aurait menti autant qu’elle
Taurait pu. Ce que jai dit était vrai, mais je n'al
pas tout dévoilé.

Or, je ne crois pas que I'honorable ministre
des Travaux publics puisse éprouver beau-
coup de reconnaissance envers mon savant
et honorable ami pour avoir traité cette
question de la maniére dont il a jugé & pro-
pos de le faire. Plus loin, on Iui pose la
question :

Q. Voulez-vous dire que vous n’avez pas été tout-a-
fait franc dans cette déclaration parce que vous aviez
peur des mensonges de la presse tory >~R. Oui, ellea
tant menti sur mon compte, pas tous les journaux
torys, quelques-uns sont respectables.

Maintepant, en §y réfléchissant, 1'Monora-
ble député croit-il gu’il ait heaucoup aidé
le miaistre des Travaux publics en appe-
lart de nouveaun lattention sur cefte af-
faire, que je »’aurais pas entrepris de trai-
ter, comme je Yai d&j) dit, n’eQt &té la ma-
nidre dort 1'honorable député l'a traitée ?

M. MORRISON : Quest-ce que cela a 2
faire avee Ie prix du chemin ?

M. BORDEN (Halifax): Si cela n'a rien
3 faire avec le prix, pourquoi mon houora-
ble ami a-til jugé A propes den parler
dans son discours ?

AL, MORRISON : Parce que I'honorable
député Fa mis dans sonm rapport. C'est tout
3 fait hors de propos, mais je 1'ai commen-
t6 parce que vous en avez fait le sujet
d’un rapport.

A. BORDEN : On n'en a pas fait le sujet
dun rapport. On en a parlé incideminent
dans le rapport, parce que le ministre des
Travaux publics est vena devant le comité
dans le but d'étayer sa déclaration 3 la

M. BORDEN (Halifax).

Chambre, aprés que M. Greenshields eut
fait A la barre des ¢émoins une déclaration
qu était absolument en désaccord avec la
déclaration (aite & la Chambre par I'hono-
rable ministre des "fravaux publics.

M. MORRISON : L'honcrable députd
veat-il nous indiquer ol cela se trouve dans
le témoignage ?

M. BORDEN : Je Pindiquerai avant de
tesminer, et ’hounorable député sait ol cela
se trouve tout aussi bLien que moi. L’at-
tention de I'honorable ministre des Travaux
publics a 6té attirée 1a-dessus par woi, lors-
au'il était & la barre des témoins, le jour
méme ou il a donng le témoignage que jai
lu. Or. cette autre question a été posée 2
Thonorable ministre des Travaux publics :

Clest-i-dire que vous n’avez pas dit la vérité afinde
les empécher de mentir >—R. f'):: n’at pas dit cela. Je
n’ai pas divulgué toute la vérité, parce qu’il n’y avait
aucune nécessité de faire cette déclaration a la
Chambre.

La position était celle-ci: Le ministre
s’est levé de son sidge 3 la Chawmbre et il a
dit qu’il aBait étre franc avec le Chambre,
puis, & ia barre des témoins, il a dit: “Je
n’ai pas divulgué tout la vérité, parce qu'il
n’y avaii ancune nécessité de faire cette
déclaration 4 ja Chambre.”

Mon honorable ami, I'ex-ministre des Che-
mins de fer et Canaux, a fait une certaine
déclaration en cette Chambre au sujet de
cemtain soupcons qu’il avait, et il a suggéré
4 mon honorable ami de New-Westminster
(M. Morrison) que lorsqu'une opération est
d’upe nature telle que le ministre des 'T'ra-
vaux publics ne peut, en cette Chambre,
aprés avoir dit qu’il allait 8tre frane, dire
toute la vérité 4 la Chambre, i1 ¥ a 13 quel-
que chose de nature A exciter les soupgons.
Je le demanderai i won honorable ami, qui
est avocat, et qui comprend la maniére de
peser les témoignages, s'il s’adressait 4 un
jury, dans le cas d’'utne circonstance de ce
genre, ne serait-ll pas porté, sil voulalt
faire son devoir, 4 insister sur ce point ?

Mon honorable ami s’est &étendu assez lon-
guement sur ce qui a &té dit par le minis-
tre des Chemins de fer et Canaux a la page
8 de son témoignage, savoir que, sans que
son attention efit 616 en aucune manidre ai-
tirée 1a-dessus, I'idée lul &tait venue, de son
propre mouvement, de conclure quelque
marché avec les propriétaires de ce chemin
en vue de son acquisition. Mais Je désire
faire remarquer 4 mon honorable ami de
New-Westminster une circonstance qu'il
semble avoir oublige, c’est que durant le
cours de ces négociations, qui ont commen-
c& en janvier et se sont continuées jus-
qu'en mars, ce méme monsieur, M, Green-
shields, qui est virtuellement le proprié-
taire de ce chemin, était en communication
avec le ministre des Travaux publics & ce
sujet, et que le ministre des Travaux pu-
hlies était celui-la méme auguel M. Green-
shields a prété son:chéque lors de Yinet
dent dont j’al parlé. ’



3457

(18 MAI 1899]

3458

Mon honorable ami ne pense-t-il pas que
c'est 14 une circonstance qu’il convenait de
faire ressortir de la preuve et sur laquelle
il convenait d’insister ? Croit-il que c’est 1
une circonstance qui n’a pas besom de
commentaires ; que M. Greenshields, le pro-
priétaire du chemin, ait ét6 en communica-
tion en maintes occasions, d'aprés le té-
moignage du ministre des Travaux publics
(M. Tarte) avec ce monsieur, s’occupant
de l'acquisition de ce chemin, et que durant
le cours de ces négociations, M. Green-
shields ait jugé A propos de préter son ché-
que et d’endosser des billets dans le but
d’acheter un journal pour les fils du minis-
tre des Travaux publics—un journal que le
ministre des Travaux publics a déclaré en
cette Chambre ne pas avoir ét& acheté pour
ses fils mais pour le parti libéral ?

Nous avons jugé & propos de demander 3
T’honorable ministre & la barre des témoins,
quelles sont les personnes qui ont avancé
les $50.000 pour I’achat de ce journal, mais
nous n'avons pas eu ce renseignement.
Nous 1lul avons demandéd : Avez-vous quel-
que objectien & donner les noms des amis
politiques qui ont avancé l'argent ? Il nous
a dit que ce n’était pas ‘M. rGreenshje'lds, et
il nous a fallu accepter cetfte déclaration.
Mais il n’a pas voulu nous donner les noms
des amis en question. I1 a répondu:

C’est mon affaire, tout comme dans le passé. vous
avez donné et endossé des billets dans des affaires
politiques,

Ce sont 13 tous les renseignements que
nous avons pu obtenir de l'honorable mi-
nistre & ce sujet.

Mon honorable ami de New-Westminster
(M. Morrison) a fait une ou deux autres
remarques singuliéres. II a cité une partie
du témolgnage de M. Parwell, 4 1a page
135 ; et lorsqu’on lui a posé des questions 4
ce sujet, il a dit que peu importait ce que
M. Farwell avait dit. Cela semble une ma-
nidre quelque peu extraordinaire d’appré-
cier une preuve, et je crois qu'en somme,
mon savant ami serait disposé 4 retirer
cette proposition.

I1 dit aussi: Je ne traiterai pas ces sujets
au long ; il est hors de doute que le chemin
vaut de $17 000 & $18,000 ou $19,000 le mille.
Je crois qu’il a mentionné ces diverses som-
mes 3 pluieurs reprises mais $19,000 étaient
la somme la plus élevée. Sans doute, nous
sympathisons tous avec M. Greenshields et
ses associés qui donnent au gouvernement
pour $12,000 par mille ce chemin valant
$19,000 par mille ; ot nous sentons particu-
lidarement la force de’ cet argument lorsque
nous savons, comme je le démontrerai plus
tard, que M. Greenshields a regu $50,000 de
ce capital-actions—je crois que c’était ce-
1a, pour rien ou presque rien—pour son in-
fluence comme financier, ou ses conseils ou
quelque chose dans ce genre, et qu’en di-
verses occasions, il a en de grandes quan-
tités d’actions & un prix nominal.

Le capital-actions de cette compagnie, dont
le chemin valait $19,000 par mille, ne va-
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lait que ce chiffre, et I’honorable député se
rappellera de plus que, bien que M. Green-
shields n'en efit acheté qu'une partie an
pair, il ne 1’a achetée au pair qu’apras avoir
assurs le succeés de cette convention avec le
gouvernement. Peut-8tre que *honorable dé-
puté, aprds réflexion, considérera que cela
constituait une circonstance qui wvalait la
peine @’6tre examinée. Et, de fait, c’est 12
une des choses qui se trouvent dans le rap-
port de la minorits, qui est solldement ap-
puyé sur la preuve, bien que mon honorable
ami ait osé dire que pas une seule syllable ou
pas un mot de ce rapport de minorité ne sont
appuyés sur la preuve.

Pour en arriver & la véritable question de-
vant cette Chambre, laissant ’honorable dé-
puté se féliciter sur le discours qu’il & pro-
noncé a ce sujet, §'il juge & propos de le
faire, car je n'ai pas Yintention de m’occu-
per beaucoup de lui davantage, je veux
dire maintenant, comme je Yai dsja ait,
qu’en principe général, je suls en faveur du
prolongement du chemin de fer Intercolo-
nial jusqu’da Montréal. IL’honorable député
a mis environ trois quarts d’heures i argu-
menter en faveur de cette proposition, bien
qu’il ait parlé 4 la suite de l'ex-ministre
des Chemins de fer et Canaux (M. Hag-
gart) lequel a dit, non seulement ici mais
devant le comité, qu'il avait toujours 6t§
en faveur de ce projet.

Je me rappelle trés bien que lorsque le
chemin de fer du Grand Tronc exploitait 1a
ligne entre Montréal et Lévis, le service

n’était pas trés bon, en ce qui concerne les
voyageurs, et je n'ai pas de peine A croire
quil p'était pas trés bon en ce qui con-
cerne les marchandises, et vu la manidre
dont ce chemin était exploits, je crois qu’il
eurt 6té prudent d’essayer & ouvrir l'accés
de'Montréal au chemin de fer Intercolonial.

En conséquence, la principale question est
de savoir d’abord, sl c’était 13 ou non 1la
meilleure maniére d’arriver & Montréal et,
en second lieu, si le prix payé par le gou-
vernement est juste et raisonnable. Le
chef de l'opposition a dit que le gouverne-
ment actuel et celul qui I'a précédé se sont
engagés 4 alder A la construction d'un pont
x;ur le Saint-Laurent entre Lévis et Qué-

eC.

Si ce pont devait 8ire comstruit, si le
gouvernement actuel jugeait & propos de lui
donner une aide suffisante, on aurait pu
faire un arrangement beaucoup plus avan-
tageux pour droit d’exploitation sur le che-
min de fer Canadien du Pacifique entre
Québec et Montréal. Je puils dire en pas-
sant que Targument exposé en cette Cham-
bre par Pex-ministre des Chemins de fer et
Canaux au sujet du coft de la construction
d’un chemin de fer d’un c6té ou de I'autre
n’a pas regu de réponse de la part de Yho-
norable député de New-Westmiuoster.

Voyons quel serait I’état de choses sl un
pont de ce genre 6talt counstruit. Je sup-
pose que c’est V'intention du gouvernement
actuel de donner une alde suffisante |d la
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construction de ce pont. Alors vous auriez
environ 275 milles de Halifax & Saint-Jean
sur lesquels il est désirable, non sculement
dans Vintérét du chemin de fer Canadien
du Pacifique, mais dans l'intérét du pays en
général, que le chemin de fer Canadien
du Pacifique ait des droits d’exploitation,

et vous auriez, je crois, environ 172 milles de |
i vaut pour le gouvernement. Tous les avo-

la ville de Québec & la ville de Montréal,
sur lesquels dans ce cas, il serait extréme-
ment désirable que le chemin de fer Inter-
colonial efit un droit d’exploitation.

Le ministre des Chemins de fer et Ca-
naux nous a dit Vautre soir qu'il était mons-
trueux et ridicule de parler d’un projet de
cette nature, pour la raison suivante : d’a-
bord, il a dit que le chemin de Halifax 3
Saint-Jean était beaucoup plus long que
T'autre, et en second lieu, qu’il passe a tra-
vers une bien meilleure région. Or, en ce
qui concerne le premier point, nul ne sug-
gére qu’un pareil arrangement soit fait, ex-
cepté 4 des conditions justes et raisonna-
bles. II pourrait &tre fait sur la base du
parcours ou d'une demi-douzaine de ma-
niéres différentes, de facon i donner au gou-
vernement tous les avantages qu'il pourrait
raisonnablement réclamer en raison du fait
que cette ligne de Halifax & Saint-Jean est
la plus longue.

Et en tant qu’il s'agit de la région qu’il
traverse et du trafic de cctte région, toutes
ces questions sont susceptibles d’étre ré-
glées ; et si le projet est mis & exécution,
vous aurez le chemin de fer Intercolonial
avec le droit d’exploitation jusqu'a Mont-
réal, avec le droit aux terminl en cette ville,
et vous aurez le chemin de fer Canadien du
Pacifique pour lequel la province de la Nou-
velle-Ecosse a payé sa bonne part, et dont,
jusqu’a présent, elle n’a retiré que trés peu
de bénéfices, avec accéds A la ville de Hali-
fax., et vous aurez virtuellement cette ville
comme l'un des termini. It Jose croire
que si Ie projet du pont de Québec doit
&tre mis 4 exécution, n’y aurait-il qu'une
probabilité raisonnable de sa mise 3 exé-
cution, il n’est pas sage de la part du gou-
vernement de se ller a4 l'acquisition de ce
chemin de fer du comté de Drummond. 11
efit mieux valu pour le moment ne traiter
avec le chemin de fer du comté de Drum-
mond qu'd titre d’expérimentation, et s’as-
surer si le marché proposé était ou non
avantageux.

Eh blen! supposons que pour le moment
nous mettions de coté cette considération.
nous avons la question du marché proposé
avee le chemin de fer du comté de Drum-
mond. Or la question de la valeur de ce
chemin, & mon avis, devrait &tre détermi-
née par le gouvernement sur la base de sa
valeur pour le propriétaire. Je crois qu'une
ceriaine confusion d’esprit a ét6 manifestée
sur ce point dans le discours de I’honorable
ministre des Chemins de fer et Canaux
lorsqu’il a traité la question de la déduc-
tion des subventions,

M. BORDEN (Halifax).

~

|

Je dis que la valeur dont nous avons i
nous occuper, la base sur laquelle ce che-
min doit &tre acheté est la valeur du che-
min pour ceux qui le possédent. Si le
gouvernement expropriait ce chemin, quelle
serait la base sur laquelle il serait obligé
de le payer ? Ce ne serait pas sur la base
de ce qu'il a coQtdé ni sur celle de ce qu’il

cats savent que c’est sur la base de la va-
leur de la propriété pour le propriétaire que
le gouvernement, ou tout autre corps cons-
tituté. paye pour les propriétés expropriées
pour des fins d’'utilité publique.

On a poussé les choses si loin qu’en Angle-
terre, dans le cas d'une corporation ecclési-
astique 3 laguelle une compagnie de chemin
de fer avait enlevé sa propriété, le tribunal
n’adjugea i cette corporation quune indem-
nité virtuellement nominale ; parce que, bien
que la propriété en question £at d’une im-
mense valeur pour la compagnie de chemin
de fer, elle n’était guére profitable au pro-
priétaire en raison de restrictions apportées
4 sa mise en valeur par les stipulations
méme du titre de propriété. De méme, le
gouvernement n’était pas obligé de payer a
la Compagnie du chemin de fer du comté de
Drummond un prix basé sur le cott de la

voie ferrée ou sur la valeur de ce chemin
pour le gouvernement ; mais il n’était tenu
que d’en payer le juste prix 4 la compagnie
propriétaire, comme la chose aurait eu lieu si
la compagnie elit vendu sa propriété 3 {.ate
autre personne. Voild une proposition que
le députs de New-Westminster, si je ne me
trompe, ne révoquera pas en doute. Il ne
prétend pas, j'en suis sfr, que le prix payé
par le gouvernement pour ce chemin de fer
doive étre sur un autre pied que celui du
prix qu’il aurait payé&, pour Pexpropriation
de cette propriété. Cete propriété n’a qu'une
certaine valeur pour la Compagnie du che-
min de fer de Drummond, et le gouverne-
ment n’est pas tenu de lui payer autre chose.

Voyons donc, queile &tait la valeur de cette
voie ferrée pour la Compagnie du chemin de
fer du comté de Drummond. En premier
lieu, remarquons le prix que le gouvernement
sSe propose de payer pour ce'chemin, Il a
proposé de payer une somme, gui, capitalisée
par l'expert du ministére des Finances au
taux de l'intérét payé par le gouvernement
sur son dernier emprunt, s’élevait a $2,094,-
192. Voila done encore un fait consigné au
rapport de la minorits et 'honorable député
conviendra sans doute que ce fait est ap-
puyé sur la preuve. Or, M. I'Orateur, si de
la somme de $1,600,000, totalité du marché
de cette année, I'on défalque $65,795, totalité
de la dépense supplémentaire effectude par
la compagnie et stipulée par la convention
de 1897, il reste $1,534,205, soit une balance
de $559.887, en faveur du marché de cette
année. Le député de New-Westminster qui
est si prodigue d’avis et d’exhortations au
bénéfice de la gauche, me permettra bien de
lui offrir un tout simple avis : ¢’est qu’il n'a
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pas fait acte de sagesse ou de prudence,
quand, en 1897, il a approuvé et appuyé en
pleine Chambre ce marché qui faisait perdre
au pays $559,987 de plus que ne le fait le
marché que le gouvernement, grice & l'in-
tervention du sénat, a 6té plus tard en me-
sure de conclure. Que le député de New-
Westminster me pardonne si je lui fais cette
recommandation, en tout esprit d’humilité, et
sans vouloir nullement prendre le ton de
maitre qu’il a lui-méme adoptsé.

Je ferai aussi observer a I’honorable dépu-
té que sous I’empire de l'article 35 de 1a con-
vention de 1898 avee la Compagnie du Grand
Trone, le gouvernement paie le prix des amé-
liorations que le Grand Tronc effectuera a
I'avenir, sur le pled de l'usage et du droit
de parcours et non pas sur eelui de la moitié
des dépenses. L’honorable député ne 1'i-
gnore pas, 'usage que le Grand Trone fait
des gares-terminus d’aprés la preuve Stablie
ici, doit &tre dans la proportion de vingt & un

‘relativement a celui qu’en fait le chemin de
fer Intercolomial. IShonorable député le
niera-t-il ? Pourquoi donc ose-t-i! demander,
comme il Pa fait ce soir, pourquoi I'on sou-
léve dci cette question du droit de parcours ?
J'ai 6te stupéfait d’entendre Yhonorable Gé
puté demander en pleine Chambre en quoi 12
question du droit de parcours intéresse le
débat, puisqu’il sait parfaitement que d’a-
prés la preuve établie dans 1'espéce, 'usage
que le chemin de fer Intercolonial peut faire
des gares-terminus 3 Montréal ne saurait
nullement soutenir la comparaison avec
celui qu'en fait le Grand Tronc. Et cepen-
dant I'honorable député s'écrie: “ En quoi
cette question intéresse-t-elle le débat ? > Je
vais le lui apprendre : comme le Grand
Tronc et I'Intercolonial doivent tous deux se
servir des gares-terminus 3 Montréal, 1l est
juste que le gouvernement ne paie qu'en pro-
portion de l'usage -réel qu’il en fera. Si le
chemin de fer du Grand Tronc, en raison de
son énorme trafic avec T’'Ouest, se sent de
ces gares-terminus dans une proportion vingt
fois supérieure & celle de PIntercolonial,
alors il est de simple justice que ce dernier
chemin de fer, en raison des améliorations
futures, n’en paie qu'un vingtidme, au lieu
de la moitié. Bt cependant, Phonorable dépu-
té nous a mainte fols répété gue la question
de I'usage des gares-terminus et du droit
de parcours n’intéresse en rien le débat.
Certes, si je voulals sulvre le conseil peu
charitable que le ministre des. Chemins de
fer et Canaux nous a donné l'autre soir, je
pourrais dire & I’honorable député quil est
I'avocat de la ‘Compagnie du Grand Tronc.
Parce que le chef de I'opposition a 088 of-
frir un avis 4 ce sujet Yautre soir, ou iui a
dit quwil était salarig par la ‘Compagnie du
chemin de fer Canadien du Pacifique. Or,
quand Yhonorable député vient nous dire
qu'il n’y a pas lieu de débattre ici la ques-
tion de Pusage de la vole, que faut-il penser
de son attitude 4 V'égard de la compagnie du

rait en lui un avocat fort habile et fort com-
pétent ; toutefois, elle serait ¢n lieu de s'at-
tendre de sa part s’il plaidait sa cause de-
vant les tribunaux, 4 une défense plus habile
que celle qu’il a faite ce soir, en Chambre, et
il est hors de doute, & mon sens, que ’hono-
rable député remporterait plus de succés de-
vant les tribunaux, car il est en lieu de faire
un aussi bon plaidoyer en faveur d’un client
que tout autre député ici. L’embarras, ainsi
que Y’a fait observer le chef de Yopposition,
ne vient pas tant de la question d’habileté
ou de compétence que de la faiblesse de
la cause qu’il a plaidée, et pour mon compte,
je conviens sans peine qu'il a tiré le meil-
leur parti possible d’une mauvaise cause.

11 serait inutile de discuter les autres stipu-
lations de la convention conclue avec 1a Com-
pagnie du Grand Tronc; je m’en tiens 3
celle que j’ai discutée. L’honorable député
de New-Westminster conviendra done, apras
mAre réflexion, que si le chemin de fer In-
tercolonial se sert des gares-terminus et des
améliorations en question, il est de simple
justice qu’il ne paie que sur le pled de I'usa-
ge et du droit de parcours, et non pas sur ce-
1ui de Ia moitié. Il est un autre fait que 1’ho-
norable député ne doit pas mettre en oubli :
o’est qu'il avait 6t6 stipulé que nous paie-
rions cinq pour cent d’intérét sur le cont de
ces améliorations et que la Compagnie du
Grand Trone, grace 3 cette garantie de I’Etat,
aurait été en lieu d’emprunter presque tout
l'argent représentant le coQt des améliora-
tions en question, au moyen de cet intérét
de 5 pour 100 qu'elle devalt recevoir de I'In-
tercolonial sur le pied de la moitié du cofit.
Ainsi done, le résultat net de cette conven-
tion, si juste et si 16gitime aux yeux de I’ho-
norable député, aurait ét6 que la Compagnie
da Grand Tronc tant que I'intér8t serait
resté au taux actuel, se serait trouvée en me-
sure d’effectuer toutes les améliorations dont
PIntercolonial devait se servir, aux.dépens
de ce dernier chemin de fer exclusivement,

J’aborde la question qui intéresse plus par-
ticulidrement le débat: le prix payé pour le
chemin de fer du comté de Drummond, prix
que je veux étudier d’abord sur le pied des
options en question. L’honorable député
m’a, défié d’apporter une seule preuve 3 l'ap-
pui de I'assertion faite dans le rapport de la
minorits relativement 4 I'option de $400,000.
Eh bien ! j’accepte le défi porté par mon ho-
norable ami, De fait, 'honorable député
nous a. donné lecture de cette preuve ce soir
méme, et a probablement oublié la chose,
puisqu’il nous a nié plus tard Vexistence de
cette preuve. J'emprunte ma citation 3 la
déposition de M. Farwell, page 145 du rap-
port : ‘ : .

Q. A-t-il été offert d’nutres options relativement 3
ce chemin de fer >—R. ‘Il est possible qu’il m’en ait
été offert une autre, mais 3 moi seulement.

Q. Pour une somme semblable 3 celle-ci, je sup-
pose’—R. Je ne saurais dire.- Si je ne me trompe,
Poption était de $400,000, bien qu’elle soit portée ici A

Grand Tronc? Certes, cette compagnie au-| $500,000.

1093
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Le témoin fait ici allusion au document;
qu’'il avait par devers lui : !

Q. A votre avis, & quel chiffre s*élevait l'autre !
option >—R. Le chiffre de Pautre option serait peut- |
étre de $400,000 ; toutefois, je ne saurais attirmer que ,
Pexemplaire que jai sous les yeux soit bien authen- |
tique. Ce chiffre n'est pas intérieur & $400,000.

Le témoin fait iei allusion & Poption de
$500,000, ou tout au moins & l'exemplaire
qu’il avait sous les yeux. 11 dit qu’il existait
upe autre option ; il ne saurait affirmer si le
document qu’il a par devers lui est un exem-
plaire authentique de l'original; toutefois,
le sens de sa déposition est que, si 'exem-
plaire de Toriginal par devers lui est authen-
tique, alors l'autre option était congue abso-
lument dans les mémes termes, sauf que le
chiffre ne s’en élevait qu’'a $400,000. L’hono-
rable député de New-Westminster n'a gudre
donng d'éclaircissements sur le prix de cette
voie ferrée ou sur sa valeur, calculée sur le
pied de cette option. Sion fait le calcul sur ce
pied voici le résultat: il a &6té offert une option
pour $500,000, et d’aprés le témoignage de
M. I"arwell, c’est sur le piad de $500,000 que
devaient étre payés les actionnaires, sauf M.
Farwell lui-méme. YL’honorable député nie-t-
il le fait ? D’aprés le témeignage de M. Far-
well, qui en cela différe d’avis avec:M. Green-
shields et qui est mieux au fait de I’affaire
que ce dernier, c’est sur le pied de $500,000
que devaient étre payés tous les actionnai-
res, sauf M. Farwell qui s’était entendu avee
M. Ryan pour tirer ce qu’ils pourraient de
Yentreprise, outre ce chiffre. Par consé-
quent, dans la mesure méme on il s'agit des
actionnaires, ils devaient étre payés sur le
pied de $500,000, d’aprés les stipulations de
la premi@re option, et sur le pied de $400,000,
d’aprés celles de l'autre option. Or dans le
rapport de la minorité, nous avons calculé
aussi soigneusement 2t aussi consclencieuse-
ment .qwil nous a été possible de le faire,
aprés avoir consacré beaucoup de temps 3
ce travail, que la somme d’argent dépensée
sur ce chemin, subséquemment a la date de
ces options, est de $685,000. J’ai par devers
moi un état de tous les articles de dépense de
cette voie ferrée, état emprunté aux rapports
du gouvernement, 4 dater de I’époque ol ces
dépenses ont été effectuées, jusqu’a la fin de
1897 ; et je défie mon honorable ami ou tout
autre député de prouver que ces chiffres sont
inexacts. Je me rappelle que le ministre des
Chemins de fer et Canaux, Vauire soir, a es-
timé ces dépenses 4 prés d’un million de dol-
lars. Or, je prétends qu'il est facile de prou-
ver d’aprés les rapports attestés sous la foi
du serment, et d’aprés les dépositions dans
T’espéce, que la somme & ajouter & cette op-
tion est 4 peu prés de $685,000. Que résulte-
t-il de 14 ? Le voici : méme en accordant a
la compagnie tout le bénéfice du doute, le
fait s’impose qu’en 1898, &poque ou il s’est
agi de 'achat de cette voie ferrée par le gou-
vernement ce chemin valait, sur le pied de
T'option de $500,000, $1,115,000, soit pras de

M. BORDEN (Halifax).

$500,000 de moins que le gouvernement n’of-
frait pour le chemin,

Ces options et les dépenses effectuées par
la compagnie fournissent-elles une base 1é-
gitime pour computer le prix 4 payer i la
compaguie pour ce chemin ? Je vals prou-
ver dans P'instant & mmon honorable ami que
c¢’est une base plus que légitime.

Prenons une autre base d’estimation, la
valeur des obligations. Je me prétends pas
que la valeur des obligatious, par elles-
mémes, soit ube base légirtime ; Iais en
prenant pour base du calcul la vaieur des
obligations relativement a la dette flottante
de la coinpagnie, I'on peut se forwer une
juste idée de la valeur du chemin. M.
Greenshields :a obtenu virtuellement pour
rien $350,000 valant d’obligations; il a ac-
quis, moyeunaut $24,000, des obligatious au
moriant de $80,000, pour lesquelles il a
donné, nous a-i-il dit, Yéquivalent d’espé-
ces sonnantes, et nous avons accepté son
témoignage sur ce point. Il a obtenu $50,-
000 wvalant d’obligations moyenuant servi-
ces professionnels et aide pécuniaire; il g
acquis un montant de $80,000 d’obligations,
pour $24,000, et quant 3 1a balance de $137,-
€00, il Ps payée, nous a-t-il dit, au pair.
§'i1 a payé cela au pair, chose que je suis
tenu d’admettre, il ne I’a fait qu’en exer-
cant, aprés cette convention avec le gou-
vernement, les optioas qu'il avait obtenues,
avant cette convention. Est-ce que ce fait
ne signifie rien aux yeux de mon savant col-
lague ? Comment, M. Giccushieldse se fait
donmer $50,000 valant d’obligations en rai-
son de services professionnels et d’aide pé-
cuniaire ; i1 achdte $80,000 valant d’obliga-
tions, moyennant $24,000 en espdces son-
nantes avant la convention conclue avec le
gouvernenient, et ce fait serait dénué de
toute importance aux yeux des honorables
députés de la droite! Plus tard, M. Green-
shields a bien voulu payer au pair $137,600
valant d’obligations. 01;, M. POrateur, la
conséguence de tout cela est que pour $267,-
600 valant d’obligations, sur $400,000 valant
d’obligations, M. Greenshields a payé $161,-
00 dont i1 a paysé $137,600 aprés avoir fait
bicler cette convention avec le gouverne-
ment.

Si vous tenez compte de la dette flottante
de la compagnie, la seule dette dont elle
£at chargée, sauf celle en question et gue.
vous ’appliquiez & la valeur des obligations
de la compagnie achetées par M. Green-
shields, tout en accordant & ce dernier le
bénéfice des obligations qu’il a achetées au
pair, i1 est impossible d’estimer la valeur
du chemin, 3 Yépoque de l’'achat projeté
par le gouvernement, & plus de $1,000,000,
et le rapport de la minorité é&tablit que les
profits que M. Greenshields réalisera 4 méme
ce chemin de fer sont certainement exces-
sifs. Sur le pied de la convention de 1897,
M. Grennshields aurait réalisé sur son pla-
cement de $24.000 un profit net de plus de
$400,000. Mon honorable ami (M. Morri-.
son) a exprimé l'espoir que les députés de
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la droite feront des affaires d'or. Je ne
comprends guére pourquoi I'honorable dé-
puté a limité I'expression de cet espoir aux
députés de la droite, sans I'étendre & ceux
de la gauche. Certes, si les députés minis-
tériels et leurs amis politiques continuent
} faire des aflaires du genre de ceile-1a, il
est ¢vident que les députés de la gauche ne
seront guére dans le cas de lutter 4 armes
égales avee eux. KEnfin, sur le pied de la
convention de 1898, celle-ld méme que l'on
propose aujourd’hul de mettre cvn vigueur,
M. Greenshields aucait réalisé un profit net
de $240,000 4 méme son placement de $24,-
006 8 YThororable député ose nier cette
partie du rapport de la minorité, je suis
prét 4 lua fournir tous les chiffres 4 'appui
de ma thdse. Cc rapport repose sur les
faits et s’appuie sar la preuve.

Un autre moyen d'estimer la valeur de ce
cltemin {de fer est sa capacité productive.
Quelle est la productivité de ce chemin de
ferr ? La moyenne de la capacité productive
de ce chemin de fer, pour les trois années
écouldes, a atteint le chiffre de $33,124.28,
et les dépenses de 1’exploitation, ainsi que
le dépaid de New- Westminster pourra s’en
convainere en se reportant aux états fournis
au gouvernement par les autres chemius de
fer. ces dépenses, dis-je, sont fort peu &le-
vées. Par conséquent, le chemin de fer
qui, au dire du député de New-Westmins-
ter. a cofité $1,908,000 donnait. sur ce place-
ment, une recette nette de $33,124. L’entre-
prise n'était guére rémunérairice : $33.000
rerrésentant 12 moyenne des profits percus
pendant les trois années précédant 1897, et
cela donne bien moins que 2 pour i00 d'in-
térét sur les capitaux placés par ces mes-
sienrs daps leur entreprise, si toutefois le
calcul de I'honorable député est exact. La
dette flottante du chemin de fer a augmen-
té de temps en temps. C’est en 1897 qu’elle
atteignit son apogée, s’étant &levée A la
somme de $297,396. Voili donc un autre
fait qui prouve que l'affaire m'était culre
rémunératrice.

Bref, que résulte-t-il de tous ces faits ?
En premier lieu, il y a le fait qu'en 1894,
les propriétaires de ce chemin de fer l'ont
offert en vente a4 différentes personnes 2 un
prix. qui ne réaliserait aujourdhui que de
$1.015,000 a $1,115,000, si 1'on ajoute aux
dépenses effectuées jusqu'd cette date les
frais stbséquents de construction. Ailnsi,
si Pon se base sur ce chiffre, le prix que
vetit payer le gouvernement est excessif.

Er second lieu, si 'on envisage I’achat des:

obligations, dans sa connexité avec la dette
flottante, Pon constate deux choses: d'a-
bord, il est impossible d’arriver par un pro-
cédé quelconque & constater que la valeur
Advr chemin de fer séléve 3 $1,000,000, en-
suite, M, Greensbields, qui est presque le
seul ijutéressé dans ce chemsin de fer, réa-
liserait d’énormes profits sur Tachat de
ses obligations, avaut la conclusion&le cette
convention avec le gouvernement et ferait
encore de plus grands profits sur son achat

d’obligations, aprés la conclusion de la con-
vention. KEn troisidme lieuy, I'on constate
que la puissance productive de ce chemin
de fer indique qu'il ne vaut pas ie prix que
le gouveruement vaut le payer. L’honorable
députs osera-t-il pratendre qu'un chemin de
fer dont ia puissance productive est & peine
de $33,000, représente une vaieur de $i,-
600,000 7 Je ne le crois pas.

Il y a un autre moyen de déterminer la
valeur de ce chemin de fer et c’est I'unique
procédd qui a été adopté et suivi en co-
mité, o Yon a pris pour base de la sup-
putation de sa valeur, le coit méme de la
vole ferrée. Je me suis efforcé de vous
prouver, M. I’Orateur, que ce n’est pas la
un criterium légitime de la valeur de cette
vole ferrée. J’ai essayé d’établir que le
prix de ce chemin de fer doit se déterminer
d’aprés sa valeur réelle pour 1le proprié-
taire, et que la supputation de la wvaleur
basée sur le coQt de l1a comnstruction n’est
pas un criterium légitime. Supposons pour
un instant que le coQit de la vole ferrée
soit un moyen légitime d’en déterminer le
prix, qu'en résulterait-il ? Le sous-ministre
des Chemins de fer et Canaux a estimé ce
chemin de fer 3 $11,000 le mille, ce qui en
porte la valeur & $1,565,000.

Les députés de la droite me diront peut-
étre qu’il n'est pas légitime de fixer le prix
de ce chemin de fer d’aprds sa valeur ac-
tuelle, mais qu’il faut faire preuve de gé-
nérosité 4 l'égard de la compagnie et sup-
puter le prix d’aprés le colt de 1a vole fer-
rée. Je le demande A& mes colldgues: est-il
juste pour le gouvernement d'inclure dans
ia supputation du cofit les subventions
payées par 'Etat? Je prétends que non.
Si Ton ne veut pas asseoir cette supputa-
tion sur la base légale de la valeur du che-
min de fer pour la compagnie; si 'on veut
faire preuve de générosité & son &gard et
déterminer le prix d’aprés le colt de la vole
ferrée ; alors, en toute justice, que lon
suppute ce prix d'aprés le colit réel. Or.
sl I'on défalque de l'estimation faite de ce
chemin de fer par M. Schreiber, le sous- -
ministre des Chemins de fer et Canaux, les
subventions que la compagnie a obtenues
tant du gouvernement fédéral que du gou-
vernement provincial et des municipalités,
'on constatera que la valeur en retombe
environ $900,000. Si I'on veut prendre pour
base du prix le cofit de 1a vole ferrée, alors,
je le demande, & quel titre palerait-on a la
compagnie des deniers qui ne sont point
sortis de sa caisse ? Ce n’est pas d’aprds le
cofit d’une propriété que vous estimez le
prix que vous payez au propriétaire, mais
bien sur la valeur qu’elle posséde pour lui,
au moins lorsqu’il- s’agit d’expropriation.
Si vous supputez le prix de la propriété
d’aprés son coflt, il est de simple justice de
le supputer d’aprés le cofit réel, et rien ne
saurait vous autoriser & payer au proprié-
taire les subventions que les gouverne-
ments local et fédéral lui ont accordées,
et & verser ainsi deux. fois dans sa caisse
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ces subventions. Si mon argumentation &
cet égard n'est pas probante et légitime,
je prierais les honorables députés de la
droite qui me prétent leur attention de me
le prouver. Bref, voici & quoi tout se ré-
sume : quand vous estimez une propriéts,
supputez-en le prix non pas sur le-pied du
cofit mais sur celui de la valeur; et si vous
basez votre estimation sur le cofit, que ce
soit done sur le pied du cofit réel, surtout
lorsque vous avez vous-mémes fourni une
partie de l'argent que le vendeur cherche
a4 vous faire payer, en s’appuyant sur la
prétention que sa propriété lui a cofté ce
prix. Voici les subventions versées & Ia
compagnie :

Subventions du gouvernement fédéral. . $287,936

Subventions du gouvernement de Québec 347,420

Subventions des municipalités.......... 15,000

Totale....... .......... 86350,356

Déduisez de cela $1,565,000, chiffre de Ves-
timation du chemin faite par M. Schreiber, et
il reste un peu plus de $900,000, prix légitime
& payer & la somme si vous prenez pour base
de votre supputation le cofit et non pas la
valeur de la voie ferrée. Comme il sera tan-
tot minuit. heure 4 laquelle le ministre de la
Marine et des Pacheries nous a proposé de
suspendre nos travaux, je prends la liberté
de proposer que le comité 1&ve sa séance.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : Je n’al au-
cune objection i cela.

La motion est adoptée et le comité léve sa
séance.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
1PEEHERIES . Je propose yue la séance soit
evée,

Sir CHARLES TUPPER : Quelle besogne
le gouverenement se propose-t-il d’expédier
demain ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Un ou deux petits projets de
loi ; I'un d’eux, amendant la loi des chemins
de fer et Pautre, modifiant 1a loi des assu-
rances, aprés quoi, 1a Chambre se formera
probablement en comité des subsides.

M. BORDEN (Halifax) : Est-ce que le mi-
nistre ne se propose pas de continuer demain
e débat actuel ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Ce n’est pas I’intention du
Hremi_er ministre que I'on continue ce débat

emain.

M. BQRDEN : Peu imponte ; c'est A titre
de renseignement que j'ai demandé la chose.

La motion est adoptée, et la séance est
levée i minuit,

M. BORDEN (Halifax).

CHAMBRE DES CHOMMURNES,
Vendredi, le 19 mai 1899.

M. PORATEUR ouvre la séauce i trois
heures,

PRIERE.

FETE DE LA REINE.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Je propose :

Que lorsque la Chambre lévera sa séance aujour-
d’hui, ses travaux restent suspendus jusqu’a jeudi
prochain, le 25 courant, et que lorsqu’elle lévera sa
séance vendredi prochain, ses travau. restent suspen-
dus jusqu’au lendemain, samedi, 4 3 hevires de Vaprés-
id, et que la besogne du gouvernement ait priorité.

RAPPORT—COMITE DE L’AGRICUL-
TURE ET DE LA COLONISATION.

M. THOMAS BAIN (Wentworth-sud) : Je
présente le deuxiéme rapport du comité spé-
cial permanent de Pagriculture et de !a colo-
nisation : '

Votre comité recommande que la Chambre autorise
I'impression,—dans la proportion ordinaire pour I’an-
glais et le frangais, et dans la forme adoptée pour le
tirage sur feuilles volantes du rapport final du comité, —
de 20,000 exemplaires, chacun, de la preuve faite
devant le comité pendant la présente session sur les
sujets particuliers qui suivent, savoir: L’engraisse-
ment des poulets, les principes fondamentaux qui
régissent les diverses cultures, le commerce des
pommes, et la fabrication du beurre; et que 15,000
exemplaires de chacun des sujets traités soient remis
aux députés pour en faire la distribution, et que 5,000
soient donnés au département de ’Agriculture.

M. BAIN : Du consentement de Ia Cham-
bre, je proposerai I'adoption du rapport
du comité de Pagriculture et de la colonisa-
tion. J'expliquerai en peu de mots que le

-comité a &ét6 saisi de deux ou trois questions

d’un grand intérét pour le public. Nous avons
entendu des hommes versés en ces matiéres
sur les principes fondamentaux qui régissent
les diverses cultures pour l'engraissement
des poulets, le commerce des volailles et
des pommes. Nous avons I'intention de reviser
et «de publier en 1a forme de feuilles volantes
ce qui a été dit sur ces différents sujets. Si
rous pouvions en venir immédiatement & une
entente, I'imprimeur pourrait livrer les ex-
emplaires aux députés un mois avant la pro-
rogation des Chambres. Nous demandons,
en cette forme, 15,000 excwpiaires pour Yu-
sage des députés, et 5,000 pour celui du dé-
partement de TAgriculture—impression de-
vant é&tre en anglais et en francais, dans la
proportion ordinaire. Naturellement, sans le
congentement de la Chambre, je sais que je
ne puis proposer I’adoption d’un rapport qui
n’a été présenté qu'aujourd’hui.

M. IVES : Je demanderai A ’honorable dé-
puté s’il croit que 15,000 exemplaires sofent
suffisant¢ pour I'usage des membres de cette
Chambre. J’aj une connaissance générale du
sujet et de la nature des témoignages qui ont
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6té donnés, et, d’aprés moi, il serait trés utile
de répandre ces exemplaires dans le publiec.
Je suis certain que si les membres de cette
Chambre pouvaient se procurer ces exem-
plaires avant la prorogation, ils en feralent
une distribution considérable. Je crois que
15,000 exemplaires seront tout # fait insuffi-
sants. Nous devrions envoyer de deux 4
trois cents exemplaires dans chaque comté
du pays. On m’'informe que les renseigne-
ments contenus dans les témoignages sont
d’une grande importance et seraient trés uti-
les aux intéréts agricoles.

M. BAIN : La difficulté provient de I'im-
primerie nationale. On m’a dopné 4 enten-
dre que l'impression de 20,000 exemplaires,
pourrait se faire sans retarder trop Vexécu-
tion des autres travaux en cours ; mais st
nous voulons avoir davantage, il nous fau-
dra attendra, et nous watteindrons pas 'ob-
jet que nous avons en vue. Ces témoignages
formeront partie du rapport du comité, et je
ticherai, si la Chambre me le permet, de
faire imprimer un plus grand nombre d’ex-
emplaires de ce rapport que d’ordinaire.

Sir CHARLES TUPPER : Je demanderai
4 mon honorable ami d’insérer dans sa mo-
tion que le nonbre des exemplaires ne devra
pas excéder 50,000 ou 60,000 ; il pourra alors
obtenir le nombre qu’il jugera nécessaire.

M. BAIN : C’est bien, je vais amender ma
motion.

Le PREMIER MINISTRE : Je conseille-
rais d’adopter cette motion, et le comité fera
un rapport supplémentaire plus tard s’il veut
faire imprimer un plus grand nombre d’ex-
emplaires.

M. BAIN: Nous pourrions peut-&tre re-
trancher ce qui a trait au nombre d’exem-
plaires, et j'en fixeraij le chiffre plus tard.

La motion est adoptée.

REPRESENTATION A LA CHAM-
BRE DES COMMUNES,

Le PREMIER MINISTRE : Mon honora-
ble ami et collégue, le directeur général des
Postes (M. Mulock) ayant &t obligé de s’ab-
senter aujourd’hui, je me suis chargé de pré-
senter le projet de loi qui se trouve d son
nom, afin d’expédier les affaires et de ne pas
tromper la légitime attente du pays. L'objet
que nous avons en vue en saisissant Ia
Chambre de ce bill, n’est pag de faire un re-
maniement complet des districts électoravx
du Canada. Nous croyons qu’il ne serait pas
opportun de faire plus que de remédier, au-
tant qu’il est en notre pouvoir, aux injustices
criantes que l'on a commises en violant le
principe que le parti 1ibéral et Popinion pu-
blique ont toujours considéré comme la base
de la représentation nationale, & savoir que
la représentation doit &tre basée sur l'orga-
nisation municipale des comtss. )

Tous les membres de cette Chambre se
rappellent que Pacte de 1882, concernant la

représentation aux communes, a porté une
grave atteinte & ce principe, qui avait pré-
valu jusqued et avait &té respecté, non
seulement par le parti libéral, mais aussi par
le parti conservateur. Les raisons pour les-
quelles on doit conserver l'organisation mu-
nicipale comme la base de la représentation
sont bien connues; et, & ce sujet, je ne sau-
rais mieux faire que de vous citer les paroles
prononcées par sir John Macdonald, lors de
la présentation de la premiére loi concernant
la division territoriale des colldges &lecto-
raux en 1872, :

Sir John Macdonald a, dans le temps,
traité la guestion 4 fond ¢t a donné, dans un
langage trds précis, les raisons pour les-
quelles 'organisation municipale des comtés
devait &tre la base de la représentation na-
tionale. Pas upe voix discordante ne s'est
élevée i cette époque. Voici comment sir
John Maedonald s'est exprimé :

11 est désirable de maintenir, autant que possible,
le principe de la représentation nationale tel qu'il
existe, de sorte que chaque comté de 'Ontario ait son
représentant ; et de créer des suldivisions électorales,
lotsque I’étendue du comté Ie permet. Clest 12 Pesprit
de la (rropcsition que je vais soumettre. En 1867, on
s'est départi de ce principe au sujet de trois comtés,—
Bothwell, Cardwell et Monck; et, ensomme, je crois,
que Yexpérience n'a pas été heureuse. Jene veux
parler des hommes que ces nouveaux comtés ont élus,
car ils sont dignes et capables, et j’espére que je les
verrni dans cette enceinte, sij’y reviens moi-méime,
apres les élections générales.

11 est évident que cest un grand avantage pour le
pays lorsque les comtés élisent des hommes qu’ils
connaissent. Notre systéme municipal fournit aux
comtés une occasion admirable de c\)oiair des gens
dont ils ont pu apprécier les mérites, Un jeune
homme commence ordinairement sa carritre publique
en se faisant élire conseiller municipal par des voisins
qui le connaissent. S’ fait preuve de capacité
administrative, i1 devient préfet ou sous-préfet du
comté, Il acquiert expérience des affaires, il se
distingue dans U'administration municipale etle comté
le nomme son représentant aux communes, Clest un
admirable systéme que celui qui donne i la popula-
tion du Canada V'opportunité de choisir ses députés
parmi les hommes qui possédent sa confiance et qui
ont fait preuve de capacités administratives,

Tout ce grand avantage est perdu, si vous détachez
une partie de deux comtés afin d'en faire une seule
circonscription électurale. Ler portions de territoire
que vous détachez ainsi n’ont pas d'intéréts communs;
eiles n’ont pas les mémes sentiments, elles ne frater-
uisent pas ensemble, excepté une fois tous les cing
ans, lorsqu’elles se rendent au bureau du scrutin pour
voter en faveur d'un homme qui peut étre connu dans
une partie du nouveau comté et inconnu dans une
autre.

Cela tendrait A introduire le systéme qui prévaut
aux Etats-Unis ou les comités sont souverains et oiile
choix des candidats est 'ceuvre des meneurs qui
nomment d*habiles aventuriers politigues.

Aini & tous les points de vue, il est désirable que
les comtés soient en état, autant que possible, ce
repousser les hommes gu’ils ne connaissent point, et que
Panguentation du nombre des députés se fasseen
subdivisant les comtés en deux ou plusieurs circons-
criptions €lectorales.

Tout le monde admettra la sagesse de ces
observations. Il est vrai que la loi concer-
nant la représentation nationale, présentée
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en 1882, sous l'administration de sir John
Mucdonald, p’a pas é&té rédigée conformé-
ment 4 ces données ; mais, si je me rappelle
bien, tout en se départaat, dans I'applica-
tion «Iu principe qu’il avait énoncé en 1872,
sir John Macdonald n’a jamais exprimé des
vues différentes de celles que je viens de
vous communiquer.

Je crois que le pays en général voit ce prin-
cipe d'un @il favorable et est prét & ’adop-
ter. Je dirai que ¢’est 1i le principe qui nous
a guidés dans la préparation du bill dont je
saisis ln Chambre. Comme je Vajait, it ¥ a
quelques instants, nous n'avons pas l'inten-
tion d’abroger I'acte concernant la représen-
tation nationale; nous voulons simplement
faire disparaitre les criantes injustices que
I'on a commises en violant ce que sir John
Macdonald proclamait comme un principe
fondamental, en 1872,

Nous croyouns qu'un autre principe doit
prévaleir dans tout remaniement des dis-
tricts ¢lectoraux. Aux termes de notre cons-
titution, le parlement, apreés chaque recense-
ment est obligé—ce n’est pas simplement un
droit, ¢’est un devoir—de tfaire un remanie-
ment des circonscriptions é&lectorales. 8i
c’étajit simplement an droit, Yargument que
je vais apporter aurait moins de force, mais
c’est un devoir impérieux que la constitu-
tion impose au parlement. Il est done de la
plus grande importance que nous adhérions
au principe bien connu qui a &été énoncé et
accepté, lorsqu'il est du devoir Ju parlement
de modifier de quelque facon la représenta-
tion dans les communes.

Le premier principe que nous posons, c'est
que l'organisation municipale doit étre la
base de la représentation nationale; et le
corollaire qui en découle, ¢'est que Jorgani-
sation municipale et la ligne divisoire des
comtés ne doivent pas édtre modifies. Si la
population d'un comté est devenue tellement
petite, comparativement 3 celle des autres
comtés, qu’elle ne soit plus en droit d'en-
vojer un représentant aux coinmunes, nous
prétendons qu’au lieu de morceler ce comté
il faut l'annexer au comté voisin, ainsi que
la Chambre a fait dans plusieurs cas ;—Corn-
wall et Stormont, Niagara et Lincoln, Trois-
Riviéres et Saint-Maurice, Chambly et Ver-
chéres. Laprairie et Napierville, Saint-Jean
et Iberville.

Autrefois, chacun des comtés que je viens
de pommer envoyalt un député aux com-
munes. mais leur population, comparée 2
celle des autres comtés, était tellement pe-
tite, que 1'on a cru bon de les priver du pri-
vildge dont ils avaient joui jusque-13 d’élire
chacun un représentant. On n’'a fait que ré-
unir deux comtés pour ne former qu’'un seul
district électoral, mais on ne les a pas mor-
celés. Nous avons cru, en pareil cas. suivre
le précédent que I'on a établi, Je suis con-
vaincu cependant que c’est 1A un eas qui ne
se présentera pas trés souvent.

Mais un cas qui probablement sera moins
rare, c’est celui-ci: la poulation d’'un comtéd

Sir WILFRID LAURIER. .

peut s’'accroitre & tel point gu'elle aura droit
a4 plus d'un représentant. Nous posons en
principe que ce comté peut alors &tre subdi-
visé e deux ou trois districts électoraux,
dont la délimitation sera faite par I'autorité
judiciaire. Voild le second principe qui sert
de base au bill dont nous saisissons la Cham-
bre.

Aprés ces observations préliminaires sur
les principes qui nous ont guidés, je vais ex-
poser la nature du projet de loi que nous
présentons. Je dois dire d’abord que nous
n’avons pas l'intention de faive un remanie- .
ment général des districts électoraux, mais
que notre objet est de rendre justice au
corps électoral et de réparer quelques-unes
des injustices manifestes que l'on a com-
mises en violant un principe que naus consi-
dérons comme sacré, Nous n’avons pas lin-
tention de toucher aux comtés suivants: Otta-
wa, Algoma, Carleton, Addington, Durham,
Frontenac, Glengarry, Grenville, Halton,
Hastings, Kingston, Lanark, Leeds, Lennox,
Dundas, Nipissing, Northumberland, Peter-
borough, Prince-Edward, Renfrew, Russell,
Stormont et Cornwall, Victoria et Waterloo,
Ces comtés resteront tels qu’ils sont aujour-
d'hui,

Au cours des observations que j'ai citées,
il ya quelques instants, sir John Macdonald
disait qu’on avait modifié la délimitation des
comtés dans trois cas, & I'époque de la Con-
fédération—Cardwell, Monck et Bothwell.
La Chambre, suivant sans doute le conseil
de sir John Macdonald, a fait disparaitre
Monck. Nous proposons de faire disparaitre
Bothwell, Cardwell et Ontario-ouest ; et que
Middlesex qui élit aujourd’hui quatre repré-
sentants, n’en élise que trois dorénavant.
D’un autre coté, nous accordons un repré-
sentant au comté de Dufferin, un représen-
tant au district de Parry Sound, et deux
nouveaux & Kent, Unt.

M. BERGERON: Kent aura trois re-
présentants.

Le PREMIER MINISTRE: Oui, en
prenant une partie du comté de Bothwell.

Le bill rétablit les délimitations de comté
quant aux districts &lectoraux suivants:

Brant, Bruce, Elgin, Grey, Haldimand,
Huron, Kent, Lambten, Lanark, Middlesex,
Norfolk, Ontario, Oxford, Peel, Simcoe, Wel-
land, Wellington, Wentworth et York.

Vu les changements que je viens d’indi- -
quer, les limites de ces districts électoraux
seront comme Suit :

Le district électoral de London sera for-
mé de la ville de London et aura droit d’é-
lire un représentant.

Le district électoral d’Hamilton sera for-
mé de la ville d’Hamilton et aura droit
d’élire deux représentants.

Le district électoral de Toronto sera for-
mé de la ville de T'oronto et sera divisé en
quatre colldges électoraux, nommant cha-
cun un représentant.

Les comtés de Dufferin, Haldimand, Lin-
coln, Peel, Welland, Wentworth, le dis-
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trict de Muskoka, le district de Parry
Sound formeront chacun un colidge élec-
toral et auront droit d'élire chacun un re-
présentant.

Les comiés de Brant, Elgin, Lambton,
Noerfolk, Ontario, Oxford et Perth seront res-
pectivement divisés en deux districts &lec-
toraux qui éliront chacun un représentant.

Les comtés de Kent, Huron, Bruce, Grey,
Middlesex, Simecoe, Wellington et York se-
ront divisés en trois’ districts électoranx
qui nommeront chacun un représentant.

Voici la disposition que nous avons in-
sérée dans le bIH concernant la subdivi-
sion, par autorités judiciaire, des comtés
en colléges électoraux:

Lorsque, en vertu des dispositions qui précédent,
quelque comté ou cité doit étre partagé en plus d’un
distriet électoral, cette division sera faite par un
hureau de commissaires composé de trois personnes an
woing, qui seront des juges de la Cour Supréme de
Judicature pour Ontario, lesquels, & cet effet, seront
nommes par lettres yatentes sous le grand sceau. et
partageront chacun de ces comtés on cités suivant le
nombre de districts électoraux qui-Jui est assigné par
Je présent acte.

Les lettres patentes nommant ces commissaires leur
prescriront, en faisant ces divisions, de tenir compte
de la répartition de la population snivant le dernier
recensement du Canada, la commodité du public, et
de faire ces divisions de la maniére quilui paraitra la
plus propre & rendre justice aux intéressés.

Advenant le décés, la résignalion ou le refus d’agir
de Pun ou plus de ces comunissaires, il sera ou ils
seront remplacés de Ja méme maniére,

Les connnissaires devront faire ces divisions dansun
délai qui sera fixé par les dites lettres pateutes, et ils
feront rapport de ces divisions au Secrétaire d'Etat.
en faisant un rapport pour chaque district électoral
ainsi délimité par eux; et ils décriront dans ce rap-
port les limites du district électoral auquel aura trait
ce rapport, ainsi que lesmunicipalités qu'eDes embras-
seront, et donneront une désignation appropriée a ce
district électoral.

Lors de_la réception, par le Secrétaire d’Etat, des
rapports de: commissaires complétant ces divisions,
les territoires Aéerits par ces rapports comme consti-
tuant les districts électoraux en lesquels les dites cités
et fes dits comtés seront ainsi partagés, deviendront et
seront, sauf les dispositions de V'article 18 du présent
acte, des districts électoraux tout comme 8'ils eussent
¢té délimités et établis comme tels par le présent acte.

Permettez-moi de dire que Varticle 18
décrdte simplement que la présente loi ne
sera mise en vigueur qu'a la dissolution
des Chambres,

Sir CHARLES TUPPER:
partie ?

Le PREMIER MINISTRE: Toutes les
dispositions du présent projet de loi. Voicl
Tarticle 18 :

KRien de contenu au présent acte n’aura pour effet de
changer la constitution des districts électoraux tels
qu'ils existent actuellement, avant la dissolution du
Jarlement actuel,

Sir CEARLES TUPPER: Mais le bill
c;:ni:po};te Pintervention de Pautorité judi-
claire ?

Le PREMIER MINISTRE : Oui, C'est 12
une des dispositions du projet de loi.

La dernisre

Chaque rapport sera signé par les commissaires, cu,
en cas de désaccord, par une majorité dentre eux ; et
le rapport de la majorité des comunissaires constituera
le rapport des commissaires,

Chaque rapport distinet sera publié par le Secré-
taire d’Ktat dans Ia Gazette du Canndaimmédiatement
aprés qu'il 'aura recn.

Voild les dispositions concernant Jinter-
vention de l'autorité judiciaire.

Au sujet de la province de Québec, nous
n'avons pas lintention de modifier la repré-
sentation existante; nous ne faisons que
rétablir I'ordre de choses qui a &t& changé
par le remaniement de 1892, et transférer
aux comtés dont elles dépendaient les muni-
cipalités qu’on en avait détachées. Ainsila
paroisse de Lavaltrie qui, pour les fins mu-
‘nicipales, judiciares et autres appartient
au comté de Berthier, et que lacte de 1892
a transféré 3 I’Assomption, est replacée
dans le premier comté.

Nous faisons la mé@me chose pour Caugh-
nawaga, le village et la réserve des sau-
vages sont transférés du district électoral
de Chiiteauguay au district électoral de La-
prairie et Napierville.

M. BERGERON : Pourquoi ce change-
ment ? En vertu de I'acte Ju cens électoral,
les sauvages n’ont plus droit de vote.

Le PREMIER MINISTRE: Il est vral
que les sauvages n'ont:plus droit de vote;
mais pour &tre logiques nous replacons
Caughnawaga dans le comté auquel il ap-
partient. Il importe peu, au point de vue
glectoral, que Caughnawaga se trouve dans
Chateauguay ou dans Laprairie, car les sau-
vages n’ont plus le 'droit de vote.

La paroisse de Lacolle, et les fles du Ri-
chelien situées en face, sont transpories
du district électoral de Missisquoi 3 celul
de Saint-Jean et Iberville. Cette paroisse
dépend du comté de Saint-Jean, pour
toutes les fins municipales, judiclaires et
autres,

Les paroisses de Notre-Dame de Stan-
bridge et de Notre-Dame-des-Anges de Stan-
bridge, et les iles du Richelieu, situées en
face, sont transférées du district &lectoral
de Saint-Jean et Iberville & celui de Mis-
sisquoi. ‘ -

La paroisse de Saint-Pie est transférée
du district électoral de Rouville & celui de
Bagot ; et la paroisse de Saint-Marcel, de
ce dernier district &lectoral & celui de Ri-
chelieu.

La paroisse de Saint-Eugdne de Grant-
ham, qui forme maintenant partie du dis-
trict électoral de Bagot, est transférfe a ce-
lui de Drummond et Arthabaska. Pour les
fins municipales, judiciaires et sutres, cette
parozlsse appartient au comté de Drum-
mond. -

Les . paroisses de Saint-Nazaire et d
Sainte-Christine, telles que couostituées. pour
les fins municipales, formeront partie du
district électoral de Bagot, lequel se com-
posera i l'avenir de la ville d'Acton, du
village -@’Upton, des paroisses de Saint-An-
dré d’Acton, - Saint-Epbrem, Sainte-Hé-
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léne, Saint-Hugues, Saint-Liboire, Saint-|partis en cette Chambre, et particulidre-
Pie, Sainte-Rosalie, Saint-Simon, Saint- | ment celle du pays, je propose donc que ce

Théodore @’Acton, Saint-Dominique, Saint-
Nazaire et Sainte-Christine.

Les paroisses de Saint-Guillaume et de
Saint-Bonaventure d'Upton sont transférées
du district électoral de Drummond et Ar-
thabaska & celni d'Yamassa., Nous faisons
cette transposition parce que, sauf pour les
fins fédérales, ces paroisses appartiennent
an comtd d'Yamaska.

Les paroisses de Sainte-Eulalie et Saint-
Samuel formeront partie du distriet é&lec-
toral de Nicolet,

Toute cette partie du canton de Stanfield,
4 savoir, les douze premiers lots dans les
trois premiers rangs du dit canton, lesquels
forment partie de la paroisse de Notre-Dame
de Lourdes, est transférée du district électo-
ral (e Drummond et Arthabasca, A celui de
Mégantic, pour les mémes raisons que j'ai
d&jA données,

Passons maintenant 2 I'lle du Prince-
Edouard. Le paragraphe 6 de I'article 2 du
chapitre 11 des statuts de 1892, au sujet de
I'lle du Prince-Edouard est abrogé, et nous
le remplagons par les dispositions suivantes,
afin de maintenir 14 comme ailleurs, les li-
mites des comtés.

11 y aura, dans Plle du Prince-Edouard,
tr;)is districts &lectoraux désignds comme
suait :

Le district électoral de P-incu se compo-
sera. du comtd de Prince et aura deux re-
présentants.

Le district &lectoral de Queen, se compo-
sera du comts de Queen et aura deux re-
Présentants. .

Le district de King se composera du
comté de King et élira un représentant.

Le blll ne propose aucun changement au
sujet de la province du Nouveau-Bruns-
wick, sauf quant A la ville de Saint-Jean
qui, au point de vue de la représentation,
8e trouve dans une situation &trange,
comme tout le monde le sait. Un 8lecteur
de la ville de Saint-Jean a un double vote.
I1 vote d’abord pour I'lection d'un députs
de ]z ville de Saint-Jean, et ensuite il vote
pour lélection d’un député de la ville et
du comté de Saint-Jean. Nous voulons faire
disparaitre cette anomalie et créer deux dis-
trict 8lectoraux, I'un composé de la ville de
Saint-Jean et I'autre composé du comtd et
de la ville de Saint-Jean.

I’article 5 du statot de 1892 est par le
présent bill modifié en retranchant le para-
graphe “b” et en le remplacant par le
suivant :

Le district électoral du comté de Saint-Jean, ne se
compnsera que du ¢otnté dua Saint-Tean.

Rien de contenu au présent acte n'aura pour effet de
changer la constitntion des districts électoraux tels
qwils existent actuellement, avant Ja discolution du
parlement actue).

Voild, M. I'Orateur. quels sont les dispo-
sitions du bill que nous avons T'intepticn
de soumettre & 1a Chambre, J'espére
qu'elles recevront l'approbation des deux
Sir WILFRID LAURIBER. ’

bill soit lu une premiére fois,

M. MACDONALD (King, 1. P.-E.) : L’ho-
parable chef du gouvernement me perwet-
trait-il de lui demander &%l doit y avoir
comme  aujourd’hui, deux députés pour
Prince, I.P.-E.,, et deux pour Queen, LP.-E,,
et un seul député pour King, 1. P.-B. ?

Le PREMIER MINISTRE: Oui.

Sir CHARLES TUPPER (Cap-Breton) ;
11 est pour ainsl dire impossible de discuter
&4 fond un bill soumis de cette maniére, et
qui est présenté pour la premidre fois de-
vant la Chambre. Je dois dire maintenant
que je m’attendais 4 ce que mon honorable
ami en soumettant ce Dbill allat appeler
Iattention de la Chambre sur ce que je
crois &tre un des caractdres particuliers de
cette mesure. L’honorable premier ministre
a fait allnsion & l'acte consbitutiopnel gui
pourvoit 4 un recensement décemmal, et 1}
a, déclaré que le gouvernement n’avait pas
I'intention de faire de changements avant
la fin de cette période. Je voudrais savolr
de I’honorable premier ministre guelle est
la raison qui lui a fait reprendre son sidge,
sans expliqguer & la Chambre comment il
se faisait, que pour la premidre fols dans
Lhistoire du Canada on suivait une telle
conduite relativement A une mesure de cette
nature. L’Acte de I'Amérigue Britannigue
du Nord déclare dans quelles circons-
tances une mesure de cette nature doit
&tre soumise 4 Ias Chambre et adoptée, Cet
acte déclare qu’aprds chaque recensement
décennal, et lorsque le résultat de ce recen-
sement est connu, il sers soumis un bill de
redistribution relativement & la représenta-
tion en parlement, tel que pourvu par ’acte.

On n’a pas I'habitude de mentionner dans
une loi qul sera défendu de faire certaines.
choses. La constitution du Canada é&tablit
qu'un bill de redistribution devra étre adop-
té 4 une époque particulidére, et si je com-
prends bien cette constitution, non seulement
il n'y est pas dit qu'un bill de redistribution
sera, adopté n’importe quand; mais, en
tant que la loi peut le faire, elle déclare que
le seul temps convenable pour s’occuper de
faire des changements dans la redistribution.
de siéges des députés 3 1a Chambre des com-
munes du Canada, devra étre 4 une &pogue
déterminée et mon guparavant.

Je dis donc que la constitution tout en ne
déclarant pas formellement gqu'une telle
chose ne devra pas avoir lieu en aucun autre
temps. le seul fait qu’elle indique bien dis-
tinctement quand un bill de redistribution
devra &tre présents, laisse entendre que cela
ne peut étre fait qu'aprés un recensement
décennal, et cette conclusion a &té respectée
par tous les gouvernements du Canada et par
tous les partis en ce pays depuis la confédé-
ration jusquw’a Theure actuelle. Awucun bill
de redistribution n’a &6 présents par aucun
gouvernement, ou par aucun parti depuis
plus de trente aps que cette confédération
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est fondée, et la Chambre avait le droit de
s'attendre & ce que I'honorable premier mi-
nistre 1ui donnit une raison quelconque pou-
vant justifier adoption, en ce moment, d'un
bill de redistribution. créant par ce moyen
un précédent extraordinaire, et tout i fait in-
constitutionnel—comme il est facile de s’en
convaincre par I’étude de la constitution.

L’honorable premier ministre craint-il de
retourner devant le peuple qui I'a déja porté
une fois au pouvoir ? Il est arrivé 4 la téte
des affaires de ce pays dans des circonstan-
ces exceptionnelles, Son parti a remporté la
victoire sans avoir obtenu la majorité sur au-
cune des grandes questions débattues entre
les deux partis dans cette Chambre. On di-
raii que mon honorable ami tout en croyant,
avec les forces réunies des deux gouverne-
ments, et grice ) des moyens extraordinai-
res, qu’il a & sa disposition, pouvoir rempor-
ter les élections partielles qui auront lieu
dans les différentes parti=s du pays, il sem-
ble, cependant, redouter un appel général au
peuple, sous 'empire de la loi telle qu’elle
existe actuellement. .

Je considére cette mesure comme é&tant un
aveu de la part de Ihonorable chef Gu gou-
vernement, qu’il a peur de se présenter de
nouveau devant le peuple de ce pays, de qui
il a obtenu le pouvoir dans des circonstances
exceptionnelles. Lors des dernidres é&lec-
tions générales, la célebre question des éco-
les du Manitoba a été soumise au peuple, et
c’est sur cette question que I’honorable pre-
mier ministre est arrivé au pouvoir. Cepen-
dant, mon honorable ami est-il prét a décla-
rer que les &lecteurs de ce pays lui ont don-
né une majorité sur cette question ? 11 sait
trés bien qu’il ne peut faire une telle décla-
ration, parce qu'il sait que sa politique sur
cette question a &té6 une politique de dupli-
cité. Dans cette Chambre, il déclarait que
I'on ne d2vait pas exercer de coercition con-
tre le Manitoba ; an contraire, il disait aux
Canadiens-francais 3 Saint-Roch, dans la
province de Québec. que §'il n'obtenait pas
le rétablissement complet des droits des Ca-
nadiens-francais au Manitoba, il aurait re-
cours au méme moyen que j’ai employé, et
denganderait au parlement de lui donner le
droit de redresser les torts commis i I’égard
de ses coreligionnaires et de ses compa-
triotes. .

C’est griice & ces deux politiques—une pour
{’Ontario on il déclarait qu’aucune coercition
ne devait étre exercée 3 I'égard du Manito-
ba, et une autre pour Québec, o1 il déclarait
quil faliait aveir recours aux moyens coer-
citifs au Manitoba, si la chose &tait néces-
saire, pour rendre & ses compatriotes et & ses
coreligionnaires tous les droits qui lenr
&tajent garanties par la constitution—que
I'honorable premier ministre doit 1a position
qu’il occupe aujouard’hui.

C’est en faisant appel aux préjugés et
aux passions du peuple, sur une question
de race et de religion—et cela de la ma-
nigre la plus injuste—et en représentant
faussement l'attitude de ses adversaires dans

la province de Québec, sur cette question,
qu’il a réussi A arriver an pouvoir. Prenez
maintenant la question du libre-échange
qu’il a préconisé durant vingt ans tant dans
cette Chambre que dans tout le pays. L’ho-
norable premier ministre n’osera pas pré-
tendre que la majorité des électeurs du Ca-
nada s’est déclaré favorable 3 ses idées sur
ce point.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair) : Parlez-nous du
chemin de fer du comté de Drummond.

Sir CHARLES TUPPER : Que veut dire
par 1a Thonorabie ministre ? A moins que ce
ne seoit une interruption impertinente de sa
part, je vais attendre pour savoir ce qu’il
veut dire.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : C'est aussi & ce que je veux
savoir. Cette question est aussi bien d sa
place que les autres dans le discours de I'ho-
norable député.

Sir CHARLES TUPPER : En effet, le che-
min de fer du comté de Drummond peut étre
mentionné avec avantage dans le débat ac-
tuel. Cette affaire du chemin de fer du com-
té de Drummond est une de ces mesures
frauduleuses, au moyen desquelles les hono-
rables membres de la droite ont obtenu de
’argent pour corrompre les ¢&lecteurs et
remporter les é&lections. L’honorable mi-
nistre s’est servi de l'argent public, obtenu
grice i ceite transaction, pour aider son par-
ti, et faire prévaloir ses idées dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick. Voild la ré-
ponse que j'ai 4 donner 4 Yhonorable minis-
tre relativement A cette question, et je crois
qu’il finira par s’apercevoir, que moins 1
parlera. dans cette Chainbre et ailleurs, de
cette affaire du chemin de fer du Drummond,
4 moins qu’il ne soit forcé de traiter la ques-
tion, le mieux ce sera pour lui et pour son
parti.

Nous constatons en premier lieu que le
chef du gouvernement a adopté un change-
ment dans le cens électoral de ce pays. Quel
a été ce changement ? Ce changement con-
sistait & priver ce parlement du droit d’éta-
blir le cens en vertu duquel Jes membres de
cette Chambre des communes doivent étre
élus. On a donc commencé par adopter le
moyen le plus corrompu, le plus scandaleux,
et le plus injustifiable, pour obtenir une ma-
jorité, en ayant recours aux législatures. pro-
vinciales, en ayant recours i des moyens
comme ceux qui ont &té employés dans Ia
province du Manitoba et dans d’autres par-
ties . du pays, et qu'aucun gouvernement
n’aurait osé approuver dans cette Chambre.
Le gouvernement avait promis a la Chambre
qu’en vertu de cet acte du ‘cens é&lectoral,
il accorderait aux provinces maritimes la
méme loi du cens électoral que celle qui
existe dans I'Ontario, laguelle permet vn
appel devant un juge,

Mais la législature du Nouveau-Brunswick,
apréds avoir été portée au pouvoir, dans. le
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but d’aider et d’appuyer les honorables mem-
bres de la droite—car cela ne pouvait &tre
fait dans un autre but—a retranché de son
bill cet appel aux juges, et I'a confié aux
shérifs, qui sont les créatures du gouverne-
ment au pouvoir. Est-ce 1a tout ? L’honora-
ble ministre confesse ouvertement qu'il a
peur de retourner devant le peuple de ce
pays, avec les divisions électorales dans le
meéme état qu’elles étaient lorsqu’il est arri-
vé au pouvoir. Il a peur de se présenter de
nouveau devant ce tribunal. Toute personne
impartiale qui veut se donner la peine d’étu-
dier la question, conviendra que les premiers
changements qu’il a fait subir & la loi du
cens électoral, ne sont rien moins qu'un vé-
ritable scandale public. Voild quelle a été
son premier pas dans la mauvaise direction.
Puis, sont ensuite venues les é&lections par-
tielles dans lesquelles Vargent public et le
patronage dont le gouvernement dispose, ont
&t¢ employés de la maniére la plus scanda-
leuse que l'on ait jamais vue dans I’histoire
du Canada.

A part cela, dans l'élection de Huron-
ouest, nous avons vu que le gouvernement
de cette époque avait conclu des arrange-
ments pour que, dans le cas ol l'élection ne
pourrait pas étre remportée honnétement,
elle devrait I'étre au moyen de fraudes, et
les libéraux devaient tenir dans leurs mains
I'élection des députés de cette Chambre. J’ai
ici des affidavit de la part de 43 personnes
respectables d'un arrondissement de vota-
tion de Huron-ouest, dans lesquels elles dé-
clarent avoir voté pour le candidat conser-
vateur ; cependant, on n’a trouvé que 30
bulletins en sa faveiar, dans la boite du scru-
tin. Cest par des moyens comme ceux-li,
c’est en voyant des ministres de la Couronne
s’associer avec les meneurs politiques les
plus dégradés—une brigade de scélérats que
Pon envoie d’un district électoral dans un
autre, dans toute la province de 1'Ontario,
ayant généralement 4 sa téte un ministre de
la Couronne, qui mange, boif, et reste avee
eux jour et nuit, tant que dure l'élection—
que les honorables membres de la droite ont
remporté cette élection.

Nous avons eu le méme spectacle & Brock-
ville Pautre jour. Le recensement des bulle-
tins a prouvé que le résultat de 1'élection
avait &été quelqre peu douteux, le gouverne-
ment aurait été en &tat de donner la victoire
A celui qui n’aurait pas obtenu la majorité
des suffrages, et cela en ayant recours aux
mémes moyens de corruption. L’honorable
premier ministre ignore-t-il, que lorsqu’un
des présidents du scrutin eut recu les bulle-
tins qui lui étaient destinés, il regut la visite
d’'un de ces meneurs politiques, qui lai fit
comprendre en quoi consistait son devoir ?
Quelle fut alors la conduite de cet officier ?
I1 revint trouver le président de I'8lection et
lui dit: “ J’ai toujours &été un honnéte hom-
me jusqu’ici, et plutét que d’'étre obligé de
sulvre ces instructions je refuse d’agir.”” Et
il refusa la position plutot que de se soumet-

Sir CHARLES TUPPER.

tre au role dégradant qu'on voulait 1i faire
jouer, et qui ont fait de ces électious des
événements inoubliables dans I'histoire de
ce pays.

Suflisait-il aux libéraux de modifier le cens
électoral ; d’en confier la juridiction absolue
aux gouvernements provinefaux qui ont si
scandaleusement abusé de leur pouvoir dans
la préparation de ces listes ? Non, cela n'est
pas suffisant ; et maintenant, avant que I’ho-
norable premier ministre ose se présenter de
nouveau devant les électeurs de ce pays, il
veut faire adopter un bill qui est détendu
par la constitution du Canada.

La constitution du Canada déclare quand,
et comment et oll un acte comme celui-la doit
otre adopts, c’est-d-dire, apras le recensement
décennal. L'honorable ministre voudrait-
il prétendre que ce bill, qu’il vient de sou-
mettre & la Chambre, contient le moindre
principe ? Le grand principe reconnu par la
constitution du Canada, et par les adminis-
trations qui se sont succédés, jusqu'au-
jourd’hui, est le principe de la représentation
basée sur la population. Il ne s’agit pas de
savoir si un comté ou un arrondissement de
votation doit &tre uni 4 un autre, mais le
grand principe qui doit régler la redistribu-
tion actuelle des siéges dans la Chambre des
communes, est le principe de 1a représenta-
tion basée sur la population.

L’honorable premier ministre voudrait-il
prétendre qu’il a tenu compte de ce principe
dans le bill qu’'il vient de soumettre ?
Qu'est-il arrivé ? Mon honorable ami de
York-ouest (M. Wallace) me dit que I'une des
choses remarquables de ce bill relativement a
la province de I'Ontario, c’est que 'on met
entiérement de ¢dté le principe de la repré-
sentation basée sur la population. Le gou-
vernement prend une population de 35,000
ames qui composent les comtés de York-est
et ouest et ajoute ce nombre 3 Toronto, tout
en conservant & cette derniére ville seule-
ment quatre députés.

Le chef du gouvernement a aussi critiqué
le dernier acte de redistribution adopté par le
gouvernement de feu sir John Macdonald.
Mais qu’a-t-il 4 dire de la redistribution opé-
rée dans la province de 1’Ontarlo, sous le ré-
gime de sir Oliver Mowat, un de ses colle-
gues ? L’honorable député de Glengarry
(M. McLennan) vient de me remettre trois
ou quatre gravures de comtés tels qui se
trouvent divisés par l'acte de redistribution
de sir Oliver Mowat ; et lorsque I'honorable
premier ministre critique la disposition ac-
tuelle des comtés, je lui demande ce qu’ilad
dire des moyens employés par un de ses col-
légues, qui a été élevé depuis & la position
de lieutenant-gouverneur de 1'Ontario; pour
accomplir une redistribution gigantesque des
comtés de sa province, qui a jeté dans l'om-
bre tout ce que nous avions eu jusqu'ici.
Nous constatons a part cela, que le bill n’o-
pére aucun changement sensible dans la pro-
vince de Québec. L'honorable premier mi-
nistre laisse cette province ¥ peu prés dans
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le méme é&tat qu’il Ya trouvée. Pourquoi
cela ? Parce que Québec lui a donné une
&écrasante majorité. Cependant, quand il
s'agit de la province de 'Ontario, il la dé-
chire en mille morceaux. Pourquoi ? Parce
que les &lecteurs de I'Ontario ont voté contre
Tui.

Je suis donc surpris qu'a la veille dun
recensement décennal, qui doit &tre suivi,
d’aprés la constitution, d’une redistributioxn
des comtés, 'honorable ministre n’ait pas
donné quelques raisons pour justifier Ya-
doption de cette mesure gue je considére
comme étant une violation du principe re-
connu par tous les gouvernements et les
hommes publics de ce pays jusgu’aujour-
d’hui. L’honorable premier ministre en uti-)
lisant tous les moyens que peuvent avoir a;
leur disposition deux gouvernements, en
adoptant toute les mesures de corruption que;
peuvent fournir l'argent public et privé, et:
en ayant recours i toutes ces pratiques frau-i
duleuses qui rendent pour ains dire impossi- .
ble, la tiche de vouloir faire maintenant une!
élection honnétement dans la province de:
1untario, 'honorable premier ministre, dis-|
je, est en frais d’essayer de se maintenir au
pouvoir de cette maniére. |

Yoyez ce qui se passe actuellement dans:
Elgin-ouest, On est en frais d’établir par |
des témoignages irréfutables, que certaines!
personnes s’y sont rendues coupables des!
fraudes et des attagues les plus extraordi-;
naires contre I'indépendance des &lecteurs. |
Mais Phonorable chet de la droite sait trés
bien que toutes ses fraudes et cette corrup-:
tion qui peuvent se commettre dans une|
élection partielle, ne peuvent avoir lieu lors‘t
qu'il s'agit d’un appel général au peuple. 11}
sait qu'd moins de pouvoir avoir recours a}
certains moyens, qui lur permettront de:
modifier & son aise I'acte du cens 8lectoral |
et la redistribution des comtés, il sera chassé!
du pouvoir par le flot sans cesse grandfssant |

de Pindignation publique, qui devra bientot |
I'ensevelir 1ui et tous ceux qui par la fraude
et par la corruption publiques et privées,
sous toutes leurs formes, sont en frais de dé-
grader tout ce qui ressemble & la vie publi-
que au Canada. L’honorable premier minis-
tre n’ignore pas qu’il lui faut avoir recours
4 ces moyens inavouables pour se maintenir
au pouvoir, car ce dernier lui échappe des
mains, et il le perdra complétement lorsque
les électeurs intelligents de ce pays suront
Toccasion de se prononcer sur la mauvaise
administration et l'incapacité qui ont si-
gnalé non seulement la carriére, mais encore
la. position de chacun des membres de ce
gouvernement,

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Vous ne faites pas d’excep-
tion & cette régle sans doute.

Sir CHARLES TUPPER : Je regrette
d’étre obligé de dire que je ne vois pas ot je
vourrais trouver cette exception.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: En effet, je ne croyais pas
que vous puissiez en trouver une.

Sir CHARLES TUPPER : Si P'bonorable
ministre veut bien m'indiquer celui de ses
honorables colldgues qui n'a pas fail preuve
d’incapacité et me convainere que je suis
dans l'erreur, je suis prét A retirer ce que
jai dit; mais autant que jai pu m'en
rendre compie, il 0’y a pas un seul homme sur
les banquettes ministérielles dont la conduite
n’ait pas eu pour effet de nuire aux intéréts
canadiens. Lorsque l'honorable ministre
des Chemins de fer et Canaux m’aura indi-
qué une exception je serai disposé A& m'en

i occuper, mais pour le moment je n’en vois

as.
Je suis méme surpris que, vu cet état de

| choses, mon honorable ami n'ait pas tenté,

dans 1'intérét de son parti et du gouverne-
ment @’amoindrir I'effet gue pouvait produire
cette violation de la constitution canadienne,
et n’ait pas essayé de soumetire guelques
raisons pouvant justifier aux yeux de 1la
Chambre accomplissement d'un acte cornme
il ne §'en est jamais fait, et ne s’en fera ja-
mais, j’espere, par aucun gouvernement,
Ce nm'est pas mon intention de discuter
cette question i fond. Prenons le comté de
Prince, I.P.-E. L'honorable député qui re-
présentait ce comté avait & peine rendu le
dernier soupir, lorsque I’honorable premier
ministre s’adressa & 1I'Orateur, pour obtenir

| Témission d’un bref ordonmant une &lection
| partielle. Lors du décds de celui qui a rem-

placé le député actuel de Bagot, nous lals-
siimes é&couler un délai raisonnable avant de
demander 1'émission d’un nouveau bref.
Comment avops-nous &té traités ? L’honora-
ble premier ministre n'était pas prét. Toutes
ses batteries n'étaient pas encore en position;
ses émissaires n’étalent pas 1A pour prendre
les mesures nécessaires afin d’arracher par

i tous les moyens possibles 4 ses adversaires

ce comté, qu’il savait &tre conservateur. La
preuve de ce que j'avance, nous Yavons dans
ce bill, il n’ose plus retourner dans le comté
de Bagot tel que constitué 3 cette &poque.
Apréds une lutte acharnée, et en ayant re-
cours & tous les moyens d'intimidation et de
corruption qui ne peuvent étre employés que
dans une &lection partielle, il a,réussi a faire
€lire un de ses partisans comme représentant
du comté de Bagot.

Cela n’empéche pas Vhonorable ministre
de comprendre qu'd une 6élection générale
tous ses amis seraient balayés, et que
Bagot, comme cinguante autres com-
tés qui sont actuellement représentés par
des députés quf se disent libéraux, mails
qui ne méritent ce titre que parce qu'ils
s'efforcent de tout accaparer pour eux et
leurs amis, serait représenté par un conser-
vateur. C'est pour cette raison qu’il a ré-
solu de modifier les limites actuelles du
comté de Bagot. Il sait quels sont les
moyens qu'il & dQ employer, aprés avoir

]privé ce comté de représentant durant slx
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mois, pour le soustraire 4 un candidat con-
servateur et y faire élire un de ses amis.
Mais il redoute Bagot dans une élection gé-
nérale.

Mon honorable amij croit-il que les é&lec-
teurs de ce pays, que le peuple intelligent
et indépendant du Canada, ne comprendra
pas qu'un premier ministre et un gouverne-
ment qui sont capables d’avoir recours a
des moyens aussi indignes er aussi incons-
titutionnels que ceux-la pour se maintenir
au pouvoir devraient &tre mis de coté, afin
que des hommes plus compétents puissent
prendre leurs place ¥ C’est 1) mon opinion
personnelle, ainsi que l'opinion de ceux qui
siagent sur les banquettes du trésor, et
Yopinion de tous les honorables membres
de la droite, qu'aprés les votes qu'ils ont
ét¢é foreés de donner ou induits a4 donner,
—grice A4 des promesses d’étre faits juges
ou d’obtenir des positions lucratives, pro-
messes qu’ils avaient en lear possession
alors qu'ils accordalent un appui aveugle
au gouvernement—tous les é&lecteurs indé-
pendants de ce pays attendent avec impa-
tience la premiére occasion qui leur sera
offerte pour réparer ces torts, et pour prou-
ver & ces hommes qui ont obtenu le pou-
volr en faisant des promesses dont ils se
sont moqués. que le temps est arrivé de
leur retirer cette confiance dont ils ont
abusé si longtemps.

Je les mets au défi, devant cette Chambre
et devant le pays, de m'indiquer un seul
acte, un seul principe politique préconisé
par cc parti, guils n’ont pas foulé aux
pieds depuis qu’ils sont au pouvoir. Jai
déja formulé ce défi avant aujourd’hui, et
i1 est toujours resté sans réponse. Jamais
on n'a fait la moindre tentative pour indi-
quer un seul principe ou une seule pro-
messe, grice auxquels ils ont réussi & cap-
ter la confiance des électeurs du Canada,
et qu'ils n'ont pas foulés i leurs pieds une
fois rendu au pouvoir,

11 est difficile de discuter ce bill tel qu'il
nous est soumis. Il va étre imprimé et des
exemplaires en seront distribués A chaque
député. Mais je ne crains pas de dire que
plus on I'étudiera avec soin, plus on s’aper-
cevra que je ne me suis pas trompé en indi-
quant P'objet que 'honorable chef du gou-
vernement avait en vue en soumettant cette
mesure & la’ Chambre.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : M. 'Orateur, ’honorable préopi-
nant vient de nous dire qu'il est scandalisé
et blessé de la conduite que j’ai tenue en
cette circonstance. De mon cdté, je dois
lui dire, le plus solennellement possible,
que je ne suis ni blessé ni scandalisé de
tout ce quil a dit, quelque scandaleux
qu’ait 6t8, que soit toujours son langage.
I honorable député mnous a prouvé plus
d’une fois durant la présente session qu'il
n'est plus en état de faire la discussion,
et qu’il est tout au plus bon 3 insulter ses
adversaires et { se servir d'un langage tel-
lement grogsier, quw'il serait déplacé méme

Sir CHARLES TUPPER.

A Billingsgate. L’honorable députs pré-
tend que nous sommes arrivés au pouvoir
en faisant appel aux préjugés. Oublie-t-il
s propre histoire ? Quel est Fhomme qui,
en 1896, s’est rendu & Winnipeg et a de-
mandé au peuple du Manitoba de me pas
placer les rénes du pouvolr aux mains d'un
catholique-romain et d’'un Canadien-fran-
cais 2 Naturellement, I'honorable chet de la
gauche ne considére pas cela comme étant
un appel aux préjugés de race. L’honorable
député devrait avoir honte, si son front est
encore susceptible de rougir, de se servir
d’'un pareil langage, et de vouloir essayer
de faire peser de telles accusations sur a
tdte d’hommes qui le valent.

Sir CHARLES TUPPER: 11 n’y avait
pas un mot de vérité dans la déclaration
faite par I’honorable premier ministre (sir
Wilfrid Laurier), 4 ses amis de Québec.

Le PREMIER MINISTRE: Je suis ha-
bitué 4 entendre ce langage. Chaque fois
qu'une accusation est formulée contre I'ho-
norable député, nous lentendons déclarer
qu'elle ne contient pas un mot de vérité.
[1 prétend que nous avons remporté les
élections partielles au moyen de la corrup-
tion, et par un emploi Immodéré de l’argent
public et privé. Depuis les élections géné-
vales de 1896, le gouvernement a remporté
plus de trente élections partielles, Main-
tenant, les honorables membres de la gau-
che, se retranchant derridre l'impunité qui
couvre les paroles qu’ils peuvent prononcer
dans cette Chambre, déclarent que nous
avons remportd ces victoires grice a I'em-
ploi immodéré que nous avons fait de I'ar-
gent public et privé.

Sir CHARLES TUPPER: Ecoutez !
Scoutez !

Le PREMIER MINISTRE: *“ Ecoutez,
6coutez,” répdte de mnouveau I’honorable

chef de la gauche. §'il est convaincu de
ce quil dit. comment se faitil qu'il n’ait
pas eu le courage de citer un seul coupable
devant les tribunaux ? Pas une seule de ces
6lections n’a 8té contestée. Ils ont eu toutes
les occasions possibles de prouver leurs ac-
cusations. Ils n’avalent qu'a s’adresser aux
tribunaux pour prouver que nous avions
fait un usage frauduleux de Y'argent dans
les é&lections partielles. Mais en ceci,
comme dans les autres cas, ils n’ont pas
osé agir. Des accusations ont &té'formulées
par eux dans cette Chambre, ils ont pré-
tendu que certaines entreprises avaient été
adjudgées ) tort, et lorsqu’un comité leur a
&été donné, pour leur permettire de prouver
la vérité de leurs prétentions, ils ont re-
culé en disant: ‘* Nous n’avons jamais fait
d’insinuations.” Aujourd’hui, I’honorable
chef de la gauche dit que je me suis servi
d’argent dans les élections.

Je le défie de porter la cause devant les
tribunaux. Mais il est évident qu’il a peur
des cours et des juges et de cette nouvelle
mesure, Nous ne voulons pas opérer un
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remaniement complet de la carte électo-
rale ; nous renvoyons cette question aux
juges de ce pays, et c’esi préciséments ce
quwil ne veut pas.

Je ne veux pas répondre A4 I'honorable dé-
puté dans les termes qu'il a employés a
Padresse du gouveriement ; je veux simple-
ment répondre 4 la seule question qu'il m'a
pos¢ée. Il m’a demandé si nous avions le
pouvoir de présenter une telle mesure vu
gquwil n'y a pas eu de recensement. Je ré-
ponds dans des termes qu'il adoptera, je
I'espére, que, suivant les précédents cités
plus d'une fois dans cette Chambre. nous
avons ce pouvoir. Des redistributions de
divisions électorales ont &t6 faites non seu-
lement aprés un recensemert, majs méme
durant une session alors qu’il n’y avait pas
eu de recensement.

Jattirerai l'attention de I'honorable dé-
puté sur le fait qu’'en 1883 ou 1885, le par-
lement, d’aprés l'avis d’un gouvernement
conservateur, a adopté une mesure 3 leffet
de redistribuer les comtés d’Argenteull et
de Terrebonne. Un an ou deux plus tard,
le gouvernement a présenté un bill pour
remanier la carte électorale des comtés de
Terrebonne et de Montealm. Si Yon pou-
vait en agir ainsi & I'égard d'un comté on
pouvait faire de méme pour plusleurs.
Volld le pouvoir que nous avons. La raison
pour laquelle nous présentons cette mesure
est simplement de réparer l'injustice com-
mise en 1892, par le gouvernement conser-
vateur, envers les électeurs de 1a province de
I'Ontario. C’est 14 la justification de notre
acte, et plus on le serutera plus on trou-
vera qu'il ne repose que sur le principe de
la véritable justice.

L’honorable ministre a fait allusion &
Bagot. Eh bien! quels sont les faits ? En
1891, la paroisse libérale de Saint-Pie, qui
nous donnait une majorité de cent voix, a
6té détachée du comté de Bagot, et ajoutée
au comté de Rouville, comme vous le savez,
M. POratenr ; une autre paroisse, Saint-Mar-
cel, qui donnait une majorité conservatrice,
a été détachée du comté de Richelieu pour
étre ajoutée au comté de Bagot. Nous al-
lons faire cesser cette injustice et remettre
le comté de Bagot dans les mé&mes limjtes
quil avait avant 1891. L’honorable député
nous dit que le peuple est avee lui. Comme
je I'ai dit, il ne peut discuter, mais il peut in-
jurier et se vanter. L'injure et la vantar-
dise sont choses familidres & 'honorable dé-
puté. Je lui dis maintenant que tout ce que
nous désirons est un appel loyal au peuple et
quand celui-ci se sera prononcs, je serai prét
A abandonner la victoire au plus méritant.

M. FOSTER : Avant gque la modtion soit
adoptée, me sera-t-il permis de demander 2
I'honorable ministre s'il veut déposer sur le
bureau de la Chambre, & une date rappro-
chée, un &état indiquant le chiffre de la popu-
lation des districts dont il veut remanier la
carte électorale, de leur populationr avant et
aprés le remaniement ?

Le PREMIER MINISTRE : Je crois que
mon honorable ami pourra trouver cette in-
formation compléte dans un livre gui a été
publig, il y a deux ans, et qui contient un
atlas des divisions é&lectorales du Canada.
Il y trouvera le chiffre de la population de
ces districts tels qu’ils existent aujourd’hui.
Quant aux autres districts, je m'efforcerai de
procurer le renseignement dont il a besoin
avant la seconde lecture du bill.

M. FOSTER : Je savais, tout aussi bien
que mon honorable ami, que je pouvais con-
sulter latlas en question pour conpaitre
quelle était la population avant le remanie-
ment ; tout ce dont nous avons besoin, c’est
de renseignements qui pourront nous aider
4 établir une comparaison.

M. McNEILL : Je ne comprends pas par-
faitement ce qu’a dit 'bonorable ministre
sur un point. Devons-nous comprendre que
tous les comtés qui ont plus qu'uan représen-
tant seront redistribués ?

Le PREMIER MINISTRE : Non ; tous les
comtés dont les anciennes bornes sont réta-
blies et qui ont droit A& plus d’un représen-
tant, et doivent &tre subdivisés, seront ainsi
subdivisés par les Juges.

M. MeNEILL : Non les comtés qui ne com-
prennent aucune partie d’'un autre comté ?

M. LANDERKIN: C'est le cas pour
Bruce. Vous pouvez é&tre tranquille.

Le PREMIER MINISTRE : Il y a un cer-
tain nomibre de comtés dont on a rétabli les
anclennes limites. Ces comtés, je crois, ont
droit d’avoir plus d’'un représentant, et dans
ce cas, la division se fera par les juges.

M. MONTAGUE : Quant 3 ces districts
qui doivent ainsi &tre divisés, ce changement
s’opérera-t-il avant ou aprds les prochaines
€lections générales ?

Le PREMIER MINISTRE : Le bill indi-
que que le rapport des juges aussitdt qu'il au-
ra, O6t6 déposé au bureau du secrétaire ¢’E-
tat, fera partie intégrale du bill qui, cepen-
dant, ne deviendra pas en vigueur durant le
présent parlement,

M. CLARKE : Je voudrais poser une ques-
tion au trés honorable ministre relativement
d la redistribution des divisions 6lectorales
de Toronto. Est-ce I'intention du gouverne-
ment d'ajouter 3 la cité de Toronto, telle
qu'actuellement constitude, les quartiers
Saint-Paul, Saint-Mare, Saipt-Mathien et
Saint-Alban, et de restreindre la représenta-
tion de la cité augmentée comme elle le gera
par l'addition de ces quartiers, 3 quatre
membres ?

Le PREMIER MINISTRE : L’intention
du bill est de donner 3 la cité de Toronto,
comme municipalité coustituée, quatre re-
présentants.

M. N. C. WALLACE (York-ouest) : Avant
I'adoption de la motion, yaimerais 3 attirer
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P'attention de la Chambre sur certains dé-sa\'ec trois représentants, soit une moyenne
tails du bill proposé. Un citoyen distingué’' de 27,569 pour chaque député. Ce comté
de la province de Québec a indiqué derniére- est conservateur et élit généralement trois
ment ce qui serait fait en rapport avec cette députés conservateurs. Toujours d’aprés
question. Le ministre des Travaux publics:le dernier recensement, I'unité de représen-

(M. Tarte), parlant & Brantford, le 28 avril,
aurait dit, d’aprés le “ Herald ”’ de Montréal,
numéro du 3 mai:

Je n'hésite ancunement 4 dire que, connaissant la
province d’'Ontario comme je la connais, quand le;
remaniement de la carte electorale des comtés sera
fait—et nous allons l'opérer--nous écraserons les
conservateurs dans Ontarto comme nous avons fait
dans Québec.

Si jamais il y a eu tentative préméditée
pour détruire un parti politique, c’est bien
ceile-ci. Nous, qui venons de la province de
I'Ontario, savons que sir Oliver Mowat,
aprés deux gerrymanders, moins mauvais
que celui-ci, a cherché & empécher 1'opinion
publique de s’affirmer.

M. LANDERKIN : Allons donc.

M. WALLACE: L'honorable député se!
rappelle-t-il que le gouvernement Mowat,i
incapable de faire élire un seul candidat
dans Toronto, imagina de donner trois dé-
putés 4 cette ville et deux votes seulement
a4 chaque électeur de sorte que la minorité
élisait le troisidme ? Le gouvernement li-

tation est de 22,900. Kent, avec une popu-
lation de 58,019, aura trois députbs, soit
un par chaque 19,378 habitants. Kent est
supposé &tre un comté libéral et 19,000 de
ses habitants sont supposés valoir gutant
que 27,000 habitants conservateurs de Sim-
coe. Wellington est aussi un comté -
béral et ses 59,000 habitants auront aussi
trois députss, soit un pour chaque 19,840
habitants. Tous les comtés libéraux sont
divisés de manidre & avoir plus de repré-
sentants que les comtés conservateurs d’é-
zale population. Brant avee 33,217 ames
aura deux députés, soit une moyenne de
16,608 pour chacun. Je me rappelle encore
les violents discours de I'honorable ministre
des Douanes (M. Paterson) qui voualt aux
gémonies ceux qui osaient toucher au prin-
cipe de la représentation basée sur la po-
pulation. Cependant, que fait-on aujour-
d'hui de ce principe, puisque Toronto n‘au-
ra qu'un représentant pour chaque 50,000
habitants et que dans Brant i1 suffira du

! tiers de ce chiffre pour élire un député ?

Est-ce 13 une divison équitable ? Est-ce

béral eut tellement honte de cette loi qu’il |ainsi que I'honorable premier ministre pré-
Tabrogea. Le bill actuel est rempli @'ini-|tend réparer ce qu'il appelle la grande in-
quités semblables. On dit que c’est le mi- | justice de 18822 O trouve-t-on la moindre
nistre de la justice qui I'a préparé. Il se | parcelle de justice dams le bill actuel ? Je
venge du comté de Bothwell qui a refusé|défie I'honorable premier ministre et tous

de I'élire, en le faisant disparaitre.
M. FOSTER : Oeil pour ceil.

M. LANDERKIN : Ce comté tirait son
nom ('un pirate et on I’a fait disparaitre.

M. WALLACE: Voyons ce qui arrive
dans Toronto et le comté d'York—Toronto
est une ville conservatrice ; les libéraux n'y
ont qu'un seul député actuellement, et leurs
perspectives pour l'avenir n'y sont pas
brillantes. Alors ils se sont dit: Puisqu’il
est impossible de faire une division élec-
torale dans Toronto, nous allons masser les
conservateurs dans cette ville. Nous allons
prendre les conservateurs dad'York et
d’York-ouest pour les ajouter & ceux de
Toronto. Ils enlévent ainsi environ la mol-
tié des électeurs d’York-ouest dont les li-
mites n’ont pas 6té changées depuis 50 ans.
Ils font la méme chose pour York-est et ils
ajoutent cela & Toronto. Cette ville & au-
jourd’hui quatre députés et avec ces ad-
ditions sa population sera de 200,000 imes
et de sorte que chagqie député représentera
environ 50,000 habitants, tandis que York-
ouest aura de 50,000 A 60,000 habitants,
soit moins de 20,000 par chaque député.
Comme le comté d'York est libéral, il aura
un représentant par chaque 20,000 habi-
tants, et la ville conservatrice de Toronto
en aura un par chaque 50,000. C’est ce
méme principe qul est appliqué d’'un bout a
Yautre du bill. D'aprds le dernier recense-
ment la population de Simcoe est de 82,700

M. WALLACE.

!ses collagues de donner une seule bonne
iralson pour justifier un projet de loi aussi
| inique. Toute la province de I’Ontario est
remanide sur des bases scientifiques.

Les ministres ont tout arrangé a leur
guise. puis ils jouent Ia comédie de faire in-
tervenir la magistrature.

M. CLARKE : Ils feraient mieux de faire
Intervenir la police.

M. WALLACE : Aprés avoir tout disposé
i leur avantage, ils cherchent & se dérober
en faisant intervenir les juges qui sont im-
puissants. Que pourront, en effet, faire ces
juges dans le cas de Toronto ? Cette ville
aura au dely de 200,000 habitants, et on leur
dira de partager ce total, de facon 3 donner
A cette ville, quatre députés. Le gouverne-
ment prétendra ensuite que ce n’est pas lul
qui a fait le partage ; que ce dernier doit
ttre juste, parce qu'il a été fait par des
juges impartiaux—Jim Lister ou d’autres—
on appellera ces juges des commissalres. Il
v a aussi le comté de Brant qui aura deux
députés et dont la population n’est que de
33,217 habitants.

M. LANDERKIN : L’honorable député me
permettra-t-il de Iui poser une question ?
N’y a-t-il pas certains townships qui ont &té
enlevés de Brant, il ¥ a quelques années et
qui sont remis dans ce comté par le bill ac-
tuel ? Ils ont été enlevés de Brant, il y a 10
ou 20 ans par les deux bills de redistribu-.
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tion. Ces townships ne sont-ils pas remis
dans le comté dont ils vont augmenter la
population ?

M. WALLACE : Je crois que les chiffres
que j'al ici sont exacts.

M. LANDERKIN : Je voudrais—

Quelques VOIX : Asseyez-vous,
vous.

M. LANDERKIN : Pardon, je désire po-
ser une question & I’honorable député. Il
émet des prétentions que les faits ne corro-
borent pas, et je veux ’empécher de com-
mettre des erreurs. Ces townships ont &té
séparés de Brant, non par lui, mais par le
gouvernement qu'il appuyait jusqu’au mo-
ment de sa démission,

M. WALLACE : Si 'honorable député sa-
vait ce qu’il dit, il s’abstiendrait de faire de
pareilles remarques. Je donne le chiffre de
la population du comté municipal de Brant,
qui est de 33.217 fmes, ce qui donne une
moyenne de 16,000 habiiants par député.

M. LANDERKIN : (eln comprend-il aussi
1a ville de Brantford ?

M. WALLACE : Oui.

M. LANDERKIN : Brantford seul com-
prend une population de 22,000 habitants.

M. WALLACE : Je répate que ce bill dit
aux juges de diviser les 200,000 habitants de
Toronto en quatre parties, de manidre & don-
ner a cette ville quatre représentants au par-
lement, ¢’est-a-dire, un par chaque 50,000.

Le MINISTRE DES DOUANES (M. Pa-
terson) : Je crois que I’honorable député,
porr les besoins de la discussion se sert du
recensement de 1891 pour calculer la popu-
lation du comté municipal de Brant ?

M. WALLACE : Oui.

Le MINISTRE DES DOUANES : Prenez-
vous aussi le recensement de 1891 pour cal-
culer la population de Tororto ?

M. WALLACE : Non.
M. COWAN : Pourquoi pas ?.

M. WALLACE: Le recensement 1891,
nous donnerait emviron trois. fois la popula-
tion de Brant, et la position ne serait pas
sensiblement modifiée. Je prends les ren-
seignements les plus récents que nous avons,
le recensement municipal de Toronto qui
donne 3 la ville une population de 200,000.
Si je me rappelle bien, le recensement de
1891 1ui donne 188,000. Toronto n’aura donc
que quatre députés, pendant que le ministre
des Douanes ne représentera que 16,600 habi-

asseyez-

tants. Un député de Toronto représentera.

environ trois fois plus d’habitants, d’aprés
le recensement de 1891, et je me demande en
vertu de quel principe I'honorable ministre
peut justifier une pareille infamie.,

On amdne les juges & la rescousse pour
donner un cachet de.respectabilité & toute

110

I'affaire, mais ils n'ont riex & faire.dans la
question ; ils ne peuvent empécher que
Brant ait deux représentants quand il n’a
pas droit & ce ncmbre. On prétend nous don-
ner la représentation basée sur la popula-
tion, mais on se garde bien de nous expli-
quer pourquoi trois citoyens de Toronto ne
valent qu'un citoyen de Brant. Ce bill que
nous aurons l'occasion de discuter plus au
long, et dans tous ses détails, est un projet
encore plus inique que les deux gerryman-
ders de sir Oliver Mowat. Le seul but de ce
projet de loi est de dépouiller le parti con-
servateur de ses droits, mais j’ose prédire
qu’on n’y réussira pas.

M. ROSS ROBERTSON : J’aurais un ren-
seignement & demander 4 l'honorabie pre-
mier ministre. Les juges auront-ls instruc-
tion de baser la représentation sur la popu-
lation, ¢t dans ce cas, quelle sera la propor-
tion pour les villes et pour les camPpagnes ?

Le PREMIER MINISTRE : L’hohorable
député n’ignore pas que dans tous lesipays
dotés d’Institutions représentativedyla pro-
portion n'est pas la méme dans 1& trilles

que dans les ecampagnes.
M. WALLACE : Pourquoi pas ?

Le PREMIER MINISTRE : Parcgque;
villes sont généralement mieux repr
tées vu que beaucoup de députés qui %
présentent des comtés ruraux résident.dans
ces villes. Quant & Toronto et sux sutres
districts qui doivent étre divisés, les jugh
auront & indiquer les limites, en prenar
pour base le recensement de 1891, et en tew--
nant compte de la commodité des gens de
manidre & rendre justice 3 tous autant que
possible.

M. ROSS ROBERTSON : Je ne parle pas
particulidrement de Toronto. Je désire sa-
voir quelle sera l'unité de représentation
dans les villes et dans les comtés ruraux.

Le PREMIER MINISTRE: Le gouver-
nement a adopté pour régle lorganisation
municipale des comtés et des villes et par
conséquent lunité de représentation :-ne
trouve pas icl son application.

M. OLANCY : L’honorable premier mi-
nistre prétend-il que dans la division de ces
districts électoraux, on a compldtement mis
de cdté le principe de 'unité de représenta-
tion, ou veut-il dire que les juges recevromt
des instructions & cet effet ?

Le PREMIER MINISTRE : Ce point n'a
pas 6t6 oublié puisque Kent et Simcoe ainsi
que quelques aufres comtés dolvent avoir
trois représentants. Les juges ne recevront
pas d’instructions sur la manidre de pro-
céder, mals cette absence d’instructions me
nous empéche pas de supposer qu'ils "agi-
ront avec justice et impartialité. ‘

M. TISDALR : D'aprds ce que je vois. le
parlement décrdtera qu’un comté doit avoir
um, deux-ou trois représentants, puis, pour
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donner un cachet de respeetabilite a Yaf-
faire, l¢ gouvernement demandera aux
Juges de faire 1la division, quand il sera im-
possible de faire autrement gque de donner
un avantage politique au parti ministériel.
Cette intervention de la magistrature n’est
ni plus ni moins qu'une comédie. Aprés
que le gouvernement aura décidé quels com-
tés auront un, deux ou trois députés, les
juges ne pourront pas faire autrement que
de procurer un avantage politique au gou-
vernement, On fait donc intervemnir des
juges wuniquement pour sauver les appa-
rences, quand en réalité, leur rdle est ab-
solument nul. Les juges ne mettront peut-
étre pas leur tricorne, mais leur role n’en
consistera pas moins A prononcer la déca-
pitation des conservateurs.

Le gouvernement a pris bien soin de s’ar-

ranger de maniére dans les comtés libéraux
3 ce que les juges ne puissent faire autre-
ment que d’assurer l'élection de deux ou
trois députés libéraux. IL’honorable député
de Toronto (M. Clarke) faisait erreur, il ¥
a un instant, en disant que le gouvernement
n’avait pas tenu compte de la population,
car dans.les comtés qui seront soumis aux
juges, ces derniers respecteront la consti-
tution et baseront les divisions sur la po-
pulation.
#J est’ vrai que l'unité de représentation
.est toujours plus élevée dans les villes que
dans les comtés ruraux, mais c’est une er-
reur de mettre ces deux représentations
daps la proportion de 16 & 50, Dans d’au-
tres comtés ol cela fait I'affaire du gouver-
nement, on ne tient pas compte du tout de
la population. Prenons, par exemple, mon
propre comté que je connais bien; 13, on
peut se permettre d’étre généreux envers
'honorable député de Norfolk-nord (M.
Charlton). On ajoute encore 3 cette divi-
sion un township conservateur, mais le ré-
sultat sera de lui laisser une majorité cer-
taine de 200 4 300 voix en dépit des cent et
quelques voix qu'on lui ajoute. Comme ré-
sultat, la division de Norfolk-sud sera trads
douteuse. Dans ce cas-ci la division sera
bas€e sur la population et sera assez légi-
time puisque la population des deux divi-
sions sera A peu prés ia méme. On res-
pecte ce principe dans les comtés ou il ne
peut pas faire de tort aux libéraux, et ne
peut que nuire aux comservateurs. Mais,
dans le cas de Brant, par exemple, les
juges sont aussi incapables que qui que ce
soit de faire la division sans assurer l'élec-
tion de deux libéraux et de tenir compte
de la population. Cela me paralt &tre le
seul principe contenu dans le bill

Sir CHARLES TUPPER: Vous voulez
dire Yabsence de principe.

M. TISDALE : Selon moi, la constitution
base la représentation sur la population
tout en respectant les limites municipales
des comtés. Je ne discute pas en ce mo-
ment 13 question de savour gui a tort ou
raison dans ces tentatives pour obtenir

M. TISDALE.

quelques avantages de parti, mais je dis-
cute le principe qui doit guider les hommes
d'Etat dans les questions de cette nature,
Je maintiens que, dans l'esprit de la cons-
titution, les limites municipales des comtés
ne doivent pas faire mettre de coté la po-
pulation comme base de la représentation
et je défie 'honorable premier ministre de
me citer une autorité qui prétende le con-
traire.

Sans doute qu'il est bien ditficile pour un
parti de redistribuer les divisions électo-
rales sams &tre tenté d’en retirer un avan-
tage politique, mais je préférerais voir le
gouvernement se procurer cet avantage en
prenant la population comme base de la re-
présentation. Je ne prétends pas qu’il soit
possible de donner A toutes les divisions
une population strictement é&gale, mais il
serait possible d'agir avec plus d’impartia-
lité. C’est une monstruosité de donner un
seul représentant i des comtiés trés popu-
leux et d’en donner deux 3 des petits com-
tés sous prétexte de respecter les limites
municipales des comtés.

8i on doit faire intervenir la magistrature,
quon pose un principe pour déterminer la
forme et la nature de cette intervention. Je
regrette que le gouvernement n'ait pas pour-
vu & cela ; qu'il n’ait pas dit, quel devra &tre-
le chiffre de la population d’un district élec-
toral ; alors les juges, prenant ce chiffre
pour base, aurailent fait la division sans
s'inquister des limites des comiés ; voild le
véritable principe de la représentafion.

Le gouvernement a perdu une belle ocea-
sion de régler une fois pour toute catte ques-
tion- de redistribution. I1 était assez fort
pour présenter un bill équitable et adopter
le mode suivi en Angleterre. Lorsque jai
appris quil était question de juges dams
cette affaire, j’al cru qu'on allait adopter un
systtéme qui servirait, par la suite, de précé-
dent,

Je suis en faveur de faire régler ces ques-
tions par la magisirature, mais qu'on ne pré-
tende pas nous donner le mode sulvi en An-
gleterre, lorsqu’on s'er écarte entidrement.
Le gouvernement peut &tre certain que s'il
avait &té & 1a hauteur de la circonstance, il
aurait amélioré-sa position et affaibli” ses
adversaires politiques, et je consens & ce
que mon parti en souffre et & ce que nos ad-
versaires en bénéficient, si on nous donne
urne loi honnéte et juste.

Qu'on applique le prinecipe constitutionnel
dans ce bill de redistribution. Si le gouver-
nement fait cela, le pays le respectera, et
s'il n’ose pas le faire, t6t ou tard les électeurs
puniront ceux qui auront jousd avee la. cons-
titution. Je préférerais rester encore long-
temps dans Yopposition et voir le gouverne-
ment nous donner des lois justes, plutdt que
d’obtenir le pouvoir, en ayant les lois in-
justes:

Je préférerais aussi que le gouvernement
prit tout sons sa responsabilité. que d’avoir
recours & la comédie de falre intervenir-la
magistrature, pour lui faire jower un. parefl
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1ole. Dans son propre intérét et dans 'inté-; M. MONTAGUE: L’honorable premier
rét du pays, le gouvernement devrait recon-! ministre nous a dit qu’'en rédigeant ce pro-
sidérer ce bill et confier entidrement A des jet de loi, le gouvernement avait &té guidé
juges le soin de diviser également les dis-| par certains principes. Le premier qu’il &

tricts  électoraux,

Nous sommes depuis: mentionné c’est le respect des limites des

longtemps habitués 3 nos institutions muni-| comtés; et an début de son discours, 1l
cipales, pourquoi alors ne pas demander aux ; Paraissait évident que lui et ses collégues
juges de faire les divisions tout en touchant ' 8’étaient fait une régle de respecter les U-
: mites municipales des comtés. Mais un peu

le moins possible aux limites des comtés

Qui oserait prétendre, 4 Pheure qu'il est,
dans un pays libre, que la population ne doit
pas étre la base de la représentation? J'aurai
probablement I'occasion de revenir sur cette
question, et pour aujourd’hui, je me conten-
terai de déplorer que ce principe qui e pa-
rait si juste, a 6té entiérement méconnu
duns ce projet de loi.

M. HENDERSON : J'ai une question &
poser & I'honorable premier ministre, et la
Chambre entendra sa réponse avec plaisir,
s'il veut bien nous donner le renseignement
que j'ai & Iui demander. Je comprends que
ce seront les juges qui diviseront les comtés
en districts électoraux. Dans un comté qui,
par exemple, aurait droit & trois représen-
tants, il peut étre impossible & toute com-
mission judiciaire de former trols divisions
Q'égales populations. L’une pourra avolr
20,000, une autre 21,000 ou 30,000, si on s’en
tient strictement aux limites des comtés.

Je voudrais savoir du premier ministre, si
on a l'intention de s’en tenir strictement aux
limites des cantons, villes et villages, ou les

juges pourront-ils diviser les grands can-|

tons de mandére 3 donner la méme popula-
tion 3 chaque division &lectorale?

Le PREMIER MINISTRE : Comme l'ho-
norable député doit le savoir & '’heure qu'il
est, les instructions données aux juges sont
trés générales. 11 est impossible de diviser
les comtés en districts électoraux ayant une
population absolument é&gale ; mais je sup-
pose et j'espére aussi que les juges se feront
un devoir de donner aux divisions une popu-
lation aussi égale que possible. L’honorable
député n’ignore pas gqu'actuellement, bien
que 1'unité soit de 21,000 ou 22,000 beaucoup
de divisions ont moins et d’autres plus que
ce chiffre.

M. HENDERSON : Je crois que I'hono-
rable premier ministre n'a pas saisi la
question que je lui pose. Si cela était né-
cessaire pour équilibrer la représentation,
les juges auront-ils le droit de diviser un
canton et d’en mettre la moltié dans une
diviston et une moiti6 dans Yautre ?

Le PREMIER MINISTRE: Je regrette
&avoir & dire que ce point n’a pas &été &tu-
dié. Les iInstructions données aux juges
sont générales et il n’en pouvait &tre autre-
ment. Je suppose que le devoir des juges
sera de faire les divisions d’aprds la popu-
lation. et en tenant compte de la commoditd
pour les électeurs. Voila le principe fonda-
mental d’aprés lequel ils devront selﬁ(lgder.

plus tard, nous nous sommes apergus que
les ministres ont respecté ces limites’'la ol
cela faisait leur affaire, et qu’ils les ont
méconnues 13 ol ils avaient un avantage 3
les méconnaitre.

Puisque I’honorable premier ministre pa-
rait étre dans des dispositions communica-
tives, e¢ que la Chambre sera heureuse
d’avoir les explications les plus compldtes,
je lui demanderai, aussi bridvement que
possible. quel principe ra guidé dans le
choix des divisions électorales qui sont ra-
menées aux limites des comtés, et de celles
qui ne sont pas ramenées ) ces limites. .

Si le principe est bon pour les comtés
d’Oxford, Brant, Haldimand et Norfolk, je
prétends qu'il est bon aussi pour les autres
comtés de I'Ontario ; et I'honorahle premier
ministre est tenu de nous dire pourquoi ce.
principe a &t8 appliqué dans certains com-
tés et pourquoi il a ét8 mis de cO6té dans
d’autres. C’est au moyen de ce subterfuge
que le premier ministre cherche a exploiter:
les sympathies et les convictions de la po-
pulation de la province de I’Ontario. Pour-
quoi n’applique-t-il pas ce principe dans
toute la province au lieu de I'appliquer dans
quelques comtés seulement ?

La Chambre devrait aussi étre renseignée
sur ce qu'on prétend faire plus tard. Ce
parlement ne peut pas lier celul qui aura
A legiférer sur cette question dans dix ans
d’ici, ou dans deux ou trois ams, lorsque le
résultat du prochain recensement d
sera connu. Mais si npous ne pouvons pas
lier les parlements & venir, nous pouvons
poser certains principes généraux qul_ les
gulderont ; mais il n’y a rien de cela dans
le projet de loi qu'on nous soumet.

Si le premier ministre déclaralt que pour
toujours 3 l'avenir la divison des comtés
pour les fins de la représentation sera con-
fiée aux juges, ce serait un principe qui ser-
virait de guide au parlement. Mais il n’y a
rien de cela dans le bill qui nous a &t8 sou-
mis cette apras-midi.

Je voudrais aussi savoir si les juges se-
ront payés pour ce travail. Ce renseigne-
ment est essentiel & la discussion du bill
Bt gils dolvent 8tre payés, comblen leur
donnerat-on ? Je ne désire. aucunement
manquer de respect 2 la magistrature que
j'al toujours défendue dans cette Chambre
et je n'al pas d'arridre pensée en ,
cetfe question ; je demande simplement un
renseignement dont nous aurons n
pour discuter la question, dans ses détafls.

M. SPROULB: M. !Orateur—

Quelgues VOIX: Nous demandons- une
répomse.
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M. MONTAGUE : J'ajouterai, avec votre
permission, M. I’Orateur. que dans le choix
des divisions é&lectorales qui doivent &tre
ramenées dans les limites des comtés, on
gsemble n'avoir suivi d’autre régle gue
I'avantage du parti.

Le PREMIER MINISTRE: En réponse
4 T'honorable député je dirai simplement
que s'il le désire je n’ai aucune objection a
appliquer le méme principe i toute la nr~
vince de I'Ontario. Il n'a qu’a le demanaer.

Quelgues VOIX :. BEcoutez ! écoutez !

M. CLARKE : Si le principe est bon,
pourquoi ne pas lappliquer partout ?

M. SPROULE: M. I'Orateur, I'histoire
du pays consacrera une page curieuse 3 en-
registrer les hauts faits du gouvernement
actuel, car depuis son avénement, il sem-
ble avoir toujours agi au rebours de la
constitution. Son premier acte a été de mé-
connaitre la constitution en faisant adopter
une loi par laquelle les membres de cette
Chambre seront 8lus par un cens &lectoral
différent, dans chaque province. Apréds
avoir aboli le cens fédéral, en dépit de la
constitution, 11 veut maintenant détruire le
principe de la constitution basée sur la re-
présentation pour lequel la province de
P’Ontario a combattu si longtemps et avec
tant d’acharnement. .

Aprés qu’une unité eut &té choisie pour
la province deQuébec, 12 méme régle a é_té
appliquée & ’Ontario et aux autres provin-
ces. L’unité de la représentation dans la
provinece de Québec, aprés le dernier recense-
ment &tait de 22,000 ou 23,000, et le gouver-
nement a cherché i établir la méme unité
dans I’Ontario. et la province a é&té divisée
en conséquence.

Le principe de la représentation basée sur
la population a &été observé dans 1’Ontario,
ron seulement au point de vue de la force
relative de la représentation des deux pro-
vinces, mais aussi au point de vue du nom-
bre d’électenrs qui doivent &tre représentés
par un seul ot méme député dans cette
Chambre. Jai toujours considéré comme
injuste, qu'un député représente une popu-
lation de $50.000 & 60,000, pendant quw'un autre
n'en représente que 12,000 ou 13,000. Cela
donne trop de travail 4 I'un et pas‘assez 2
P’autre ; la population la plus nombreuse
n'est pas suffisamment représentée dans la
direction des affaires publiques, et l’autre
Yest trop.

Or, I'honorable premier ministre, par ce
bill, détruit le principe de la représentation
basée sur la population. C’est un autre rem-
part de la constitution, que le gouvernement
démolit de propos délibéré. Mais il va en-
core plus loin : depuis 32 ans le principe est
admis et reconnu que la redistribution des
divisions électorales doit se faire aprés cha-
que recensement. Aujourd’hui, le gouverne-
ment méconnait ce principe, et les historiens
de I'avenir le désigneront comme célébre,

M. MONTAGUE.

surtout par ses violations constantes de la
constitution.

Le seul but de ce bill est d’assurer I'Slec-
tion du plus grand nombre possible de libé-
raux. En voici un exemple: On peut dire
que Toronto est une ville conservatrice.
Qu'on dise ce qu'on voudra, si les &lecteurs
Etalent laissés libres de se prononcer, pas un
seul libéral ne serait élu. La population de
Toronto est de 200,000, et par ce bill elle
aura quatre représentants, soit un par cha-
que 50,000 habitants,

Prenons maintenant des divisions comme
Kent, Wellington et Brant qui élisent pres-
qu’infailliblement des libéraux. Ces trois
comtés réunis ont une population d’environ
200,000, Si la ville de Toronto, en proportion
de sa population, élisait le méme nombre de
représentants que ces trois comtés, qui &li-
ront sGrement des libéraux, elle aurait neuf
députés au lieu de quatre.

En d’autres termes, le méme nombre de
conservateurs envoient ici quatre députés,
contre neuf qu’élisent les libéraux. Si ja-
mais il y a eu un projet de loi destiné a dé-
truire les droits politiques d’'un parti, ¢’est
celui-ci.

M. McGREGOR : Vous avez fait pis que
cela.

M. SPROULE : Pas du tout. Notre par-
ti a toujours cherché i appliquer le principe
de la représentation basée sur la population,
non seulement & I'égard des provinces, mais
a4 I'égard des divisions électorales prises in-
dividuellement, afin que I'unité fat, autant
que possible, d’environ 23,000 ou 25,000. Et
le gouvernement libéral permet a 200,000
libéraux d’élire 13 représentants, quand
200,000 conservateurs n’en peuvent élire que
quatre. 8i cela n’est pas une injustice, je ne
m’y connais pas en injustice.

Le bill va plus loin et confie aux juges le
soin de diviser les comtés, et je suppose
qu'ils ne franchiront pas les limites muni-
cipales. Ils s'inspireront, sanhs aucun doute,
des honorables ministres, et arrangeront les
choses de manidre & ce que moing de 16,000
libéraux puissent envoyer un représentant
ici, Je suis convaincu que dans la pratique
on constatera que cette loi permettra & 10,-
000 libéraux d@’avoir un représentant, quand
il faudra 50,000 conservateurs pour en élire
un, ) o
Au premier abord, le fait de faire interve-
nir la magistrature peut donner une appa-
rence de respectabilité, mais tout le mal est
fait par la premiére division dans laquelle.
les juges m'ont riem & voir. On pose cer-
taines régles que les juges sont obligés de
suivre, et quoi qu’ils fassent, ane grande in-
justice sera comimise envers les conserva-
teurs, surtout dans 1’Ontario. i

Pourquoi I'honorable premier ministre
n’applique-t-il pas ce principe & sa propre
province ? Il ne Pose pas, car son parti se-
rait écrasé. Mais il sait que I’Ontario est
I'élément prépondérant dans la Confédéra-
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tion, que c’est la plus grande province et la
plus dangereuse, et il a imaginé de la rema-
nier de manidre & 'empécher d’étre équita-
blement représentée dans cette Chambre,

Je suis convaincu que le premier gouverne-
ment conservateur qui prendra les rénes du
pouvoir abrogera cette loi, sans quoi il ne
serait pas digne du nom de conservateur.
Tout ce que le gouvernement actuel fait
d'important, se distingue par une violation
de la constitution, et tout les.projets qu’il
forme sont de plus en plus mauvais. Le
dernier est le plus mauvais de tous.

M. CASEY: L’honorable député a ter-
miné son discours par une vérité incontes-
table. Il prétend que le gouvernement con-
servateur qui n’abrogerait pas une pareille
loi serait indigne de ce nom. Je suis tout
a fait de cette opinion. Les gouvernements
conservateurs nous ont déjda donné la
preuve de ce qu’ils entendent par redistri-
bution, et le bill actuel indigue comment
nous comprendrons cette question. Si le
parti conservateur reste fidele & ses tradi-
tions, et si jamais il est en position d’abro-
ger la loi actuelle, il le fera certainement,

I’honorable député prétend que la cons-
titution est violée parce que ce remaniement
n’a pas heu au lendemain du recensement ;
c’est une fausse interprétation de la cons-
titution ; elle dit qu'il y aura redistribution
4 chaque recensement pour donner. & cha-
que province le nombre de députés auquel
elle a droit, mais il ne dit pas et ne pouvait
pas dire que dans lintervalle, il ne pour-
rait pas étre remédié 4 cerrgines irrégula-
rités. Il i’y a pas du tout.ici de questioa
constitutionnelle ; il s’agit simplement de
tenir une promesse faite aux é&lecteurs.
Durant l’élection.de 1896, les libéraux ont
premis que s'ils arrivaient au pouvoir, ils dé-
feraient les remaniements iniques accom-
plis par le gouvernement précédent. Ils

ont été &lus 4 cette condition ; les électeurs:

ont déclaré aux bureaux de votation que
I'état de choses actuel &tait injuste et ont
donné instruction A leurs mandataires, les
ministres de la Couronne, de la faire cesser.

Le gouvernement ne fait donc que rem-
plir une promesse et accomplir les instruec-
tions qu’il a recues en présentant- le bill
actuel. Quant au bill en lui-méme, ce n’est
pas le moment de le discuter, mais je me
permettrai, cependant, de faire quelques
remarques sur le principe sur lequel il re-
pose. J'ai déjd déciaré que si le projet qui
devait mous &tre soumis ressemblait de prés
ou de loin au gerrymander du gouverne-
ment précédent., je le combattrais par la
parole et par mon . vote. Mais je constate
avec plaisir qu’il n’en est rien. Il n’y a pas
de tentative de la part du gouvernement
d'obtenir quelque avantage illégitime dans
lIa subdivision des comtés qui doivent avoir
plus d’un représentant: il s’agit unique-
ment de répartir la représentation sur des
hases équitables. Autant que j'en puls ju-
zer, ce bill ‘mérite l'appui de tout esprit
impartial.

L’honorable député de Grey-est (M.
Sproule) dit qu'on a mis de coété le principe
de la représentation basée sur la popula-
tion ; jamais ce principe n'a éié observé
dans un bill de redistribution. La loi ac-
tuelle n'en tient pas compte et il me serait
facile de le démontrer, si je voulais entrer
dans les détails. Elgin-est et Eigin-ouest
sont loin d’avoir une population égale. Le
comtd n'a pas 6t6 divisé dans 1¢ but de ré-
partir également la population, mals uni-
quement pour assurer l’élection d’un con-
servateur 4 un bout du comté et d'amoin-
drir les chances de Phonorable David Mills,
a Yautre bout, dans le comté de Bothwell.

M. WALLACE : Quels sont les chiffres ?

M. CASEY: Je ne les ai pas sous la
main et d’ailleurs je ne discute pas les dé-
tails en ce moment. Le principe des libé
raux a toujours été non d’assurer une re-
présentation strictement basée sur la popu-
lation, mais de tenir ensemble, pour les fins
politiques, ceux qui sont déja réunis pour
les fins municipales et autres—en d’autres
termes. de respecter les limites munici-
pales des comtés dans la division des dis-
tricts électoraux. En adoptant ce principe,
nous consacrons le seul frein qui puisse
empécher un gouvernement appuyé sur .une
forte majorité, de se tailler des divisions
&lectorales 4 sa guise pour arriver 4 ses
fins. L’ancien gouvernement nous a donné
la preuve de ce qui pouvait &tre fait dans
ce sens. Dun autre coté, nous voyons le
gouvernement actuel refuser de profiter de
sa majorité et de partager le pays de ma-
nidre 3 assurer l'dlection du plus grand
nombre possible de libéraux sous prétexte
de donner une population égale 3 toutes les
divisions. 11 se lie volontairement les
mains et dit aux juges: C'est vous qui
ferez les divisions, mais vous ne franchirez
pas les limites des comtés. C'est la meil-
leure preuve qu'il n’y a pas du tout lin-
tention de faire un gerrvmander. J'ai ré-
pondu aux insinuations de I'honorable dé-
puté de Grey-est ; quant aux détails, nous
les discuterons plus A fond lors de la deux-
iame lecture. lorsque nous aurouns eu l'oc-
casion d’étudier le bill.

M. BERGERON : Lersque I'honorable
premier ministre nous a donné des explica-
tions sur le bill, j’ai compris qu’il disait
que la division des districts électoraux dans -
la province de I'Ontario serait laissée aux
juges de la cour Supréme de cette province.

Je voudrais savolr si les divisions qui au-
ront lieu dans Québec, dans le but d'égaliser
la population des différents districts, seront
aussi confides & des juges. Si la réponse de
I'honorable ministre est affirmative, fl lul
faudra changer les mots * juges de la cour
Supréme” puisque ce tribunal n'existe pas
dans 1a province de Québec. Si cette ques-
tion de division ‘est laissée aux juges dans
I'Ontario. elle doit 'étre aussi dans les au-.
tres provinces. J'espdre que I'honorable pre-
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mier ministre nous dira si c'est le mode qm
doit étre adopté pour la province de Québec.

Le PREMIER MINISTRE : La question
de T'honorable député de Beauharnois n'a
Pas sa raison d'étre. Nul comté de la pro-
vince de Québec ne doit étre divisé d’apres
ce bill. Dans cette province il s’agit simple-
ment de remettre dans leurs comtés respec-
tif certaines municipalités qui en ont &té
enlevées en 1892,

M. BERGERON : J’ai posé cette gquestion
parce que si nous devons avoir la représen-
tation basée sur la population, il faut la don-
ner 4 Québec de méme qUa I'Ontario. 11 est
vrai qu'on ne peut augmenter ni diminuer le
nombre des représentants de la province de
Québec, mais on peut changer la délimita-
tion des districts électoraux. L’honorable
député a représenté pendant plusieurs an-
nées un trés grand comté, celui de Dram-
mond et Arthabaska, dont la population dé-
passe 43,000, et celle du comtd voisin, Ya-
maska, n’est que de 16,000. Si I’honorable
premier ministre dit qu'il n’y aura pas de
juges dans la province de Québec, ma ques-
tion n’a plus sa raison d’étre. J’ai écoutsé at-
tentivement sa réponse au chef de Vopposi-
tion. Il mr'a paru trés excité et j'ai méme
ét6 surpris de le voir dans cet état, mais il
n’a pas réfuté un seul des arguments expo-
§6s par mon honorable ami (sir Charles
Tupper). Dans l'excitation du moment, il
a oublié de répondre au reproche qui lui a
6t¢ fait d'avoir obtenu le pouvoir en faisant
des promesses qu'il n’'a pas tenues. Il n'a
pas parlé non plus de la question soulevée
par le chef de l'opposition concernant la
constitutionalité d’un bill de redistribution
en ¢e moment. A mon sens, ¢’est la question
la plus importante q’il y ait & décider avant
d’entreprendre la discussion du bill lui-
méme. I’honorable premier ministre ad-
mettra qu'il a oublié de répondre i cette
partie du discours de T'honorable chef de
Popposition.

Le PREMIER MINISTRE: Non seule-
ment j’y ai répondu, mais je I'ai réfutée vie-
torieusement en citant vos propres précé-
dents. J'ai cité les bills 27. 28 Victoria et
32, 383 Vietoria, par lesquels les limites des
comtGs de Terrebonae, Moatcalm et Argen-
teuil ont &t&é remaniées.

M. BERGERON : Le trés honorable pre-
mier ministre admettra assurément que ce
n’est pas du tout la méme chose. J'occupais
un sicge dans cette Chambre quand ces ve-
Joaniements ont eu lieu dans Argenteuil et
Montealm. Mon honorable ami se rappelle,
sans doute, que deux paroisses ont 6t& pri-
ses dans le comté des Deux-Montagnes pour
8tre mises dans celni d’Argenteuil. Mais
quella 6tait Ia raison de ce dérangement ?
Argenteuil est considéré comme un comté de
langue anglaise, et Deux-Montagnes comme
un comté de langue francaise. Ces deux
paroisses &taient habitées par des électeurs

M. BERGERON. -

de langue anglaise, qui désiraient appartenir
au vomté d’Argenteuil et qui ont pétitionné
le gouvernement dans ce sens, vu que pour
les questions municipales, si je me rap-
pelle bien, ils appartenaient déj) au comté
{'Argenteuil. Le gouvernement s’est pure-
ment et shnplement rendu i leur demande.
11 ne s'agissait pas du tout d'un gerryman-
der ; et. si Pon prend les chiffres du dernier
recensement, on constatera que le change-
ment a fait.trés peu de différence, puisque
Ia population des deux comtés est d’environ
15,000. Nous ne sommes pas en position de
discuter ce bill avec avantage, et nos com-
mentaires doivent se borner aux traits géné-
raux du projet, mais il n'y a pas a nier qu’il
contient un peu de gerrymander, puisqu'il
faut se servir de c¢e mot.

L’honorable premier ministre a lair de
croire que le bill va &tre accepté avec en-
thousiasme par les deux partis. Parlant de
Bagot et de Rouville, il dit que ces deux
comtés seront remis } peu prés dans 1'état
ol ils étajent au premier abord. On pour-
rait croire que ce n'est que juste. Il y
avait une raison au premier changement ;
ce remaniement n’a pas été fait pour don-
ner 4 I'honorable député de Rouville (M.
Brodeur) un surcroit de majorité dans un
comté ol il en avait déji environ 400.
Cela n’a pas été fait non plus dans le but
d’amoindrir la position de notre regretté
ami, M. Dupont, que tous ses colldgues ont
estimé et respecté autant «ue moi ; il &tait
toujours &lu dans Bagot avec ou sans la
paroisse qui lui a &té enlevée. Le remanie-
ment a ét¢ fait parce que Bagot avait une
population de 21,695 et que celle de Rou-
ville ne s’élevait qu'a 16,000. En mettant
Saint-Pie dans Rouville on énuilibrait la
population des deux comtés.

L’honorable premier ministre a aussi
mentionné les comtés de Nicolet et d@’Ya-
maska. Il n’ignore pas qu'une vole ferrée
appelée chemin de fer de la rive sud tra-
verse ces deux comtés. Des €lections par-
tielles ont eu lleu dans 1'un et l'autre et de
grandes promesses de subventions ont été
faites aux é&lecteurs, mais si la rumeur dit
vrai, ces mémes électeurs sont loin d’étre .
satisfaits & l'égard du chemin de fer du
comté de Drummond, vu que cette poli-
tique doit avoir pour effet de les priver de
la subvention sur laquelle ils comptaient.

Naturellement, je ne puis parler de -ces -
questions en toute connaissance de cause,
mais d’aprés les apparences, je suis porté
4 croire que le but du bill est de permetire
au gouvernement de faire élire ses candi-
dats dans ces deux comtés. J'ai tout lien
de supposer que les additions qu’on se pro-
pose de faire & Nicolet et & Yamaska con-
sistent en deux ou trois bonnes paroisses
libérales de Drummond et Arthabaska.

Le PREMIER MINISTRE: Le change-
ment fera dans._la population du comté de
Nicolet une différence d’environ trente.

M. BERGERON : Pour le moment  je
me contente de dire ce qul me parait étre
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T'objet du bill. Pour la centidme fois peut-
étre I'bonorable premier ministre a répété
que son gouvernement est fort et possede
la confiance du pays, puisqu’il a remporté
toutes les élections partielles. Cette pré-
tention a été réfutée mainte et mainte fois.
Nous savons tous par quels moyens ces
6lections ont &té emlevées. Mon honorable
ami nous répond : Si ces élections ont &té
remportées par la corruption pouryioi ne
vous adressez-vous pas aux tribunaunx ?

Nous croyons rendre service au pays en
ne le faisant pas; dans toutes ces é&lec-
tions partielles, d’on vient 1'argent dont
on se sa2rt pour corrompre les é&lecteurs ?
Ce sont les deniers publics gqu’on emploie
et par conséquent moins il y aura d’élec-
tions partielles, moins on pillera le trésor.
Ce n’est pas parce que le pays a confiance,
dans son gouvernement qu’il remporte les
¢lections partielles, c’est parce qu’il a re-
cours 3 des moyens qu’il ne pourra pas em-
ployer dans une é&lection géudrale; et je
suis fortement porté A croire que c’est dans
cette intention qu'il a imaginé ce bill de
redistribution.

M. TAYLOR: Je ne suis pas du tout
surpris de voir que I’honorable premier mi-
nistre ait permis au directeur général des
Postes d’étre absent aujourd’hui afin
d’avoir l'occasion de venir lui-méme, avec
ses moyens Iinsinuants et sa voix char-
meuse, nous présenter un bill et mettre le
pays sous l'impression, vendredi matin,
que c’est un bill de redistribution trds équi-
table qui sera mis & exécution par la ma-
gistrature du pays. (’est I'impression qu'il
a cherché A créer, et 1l s'imaginait sans
doute que le discours dont il a accompagné
I'introduction de son bill serait le seul qui
seralt proncncé ce soir ; mais le chef de
Yopposition qui sait lire entre les lignes, a
provoqué une discussion qui Iui a presque
coupé ses moyens insinuants pour le faire
voir sous son vrai jour. Depuis le 3 mal,
nous pouvions nous attendre A ce bill
L’éminence grise du cabinet a laissé échap-
per & cette date, un secret mministériel.
Parlant des conservateurs, il disait:

1ls ne peuvent pas m’abattre. Je me sens dix fois
pius fort aujourd’hui qu’auparavant.

§'i] est dix fois plus fort aujourd’hui c¢’est
parce qu’il a dix fois, cent fois plus d'argent
qu'avant.

Je ne comprends pas pourquoi mes amis conserva-
teurs me traitent de la sorte. Je me suis ‘adressé &
mon re%t;ette chef «sir John A. Macdonald et je lui ai
dit : oici tous les faits et tous les documents et eu
vous n’agissez pas Je serai obligé d'agir moi-méme ”.
Quoiqu’il en soit, toutes leurs injures seront uumles.
11 ne peut pas ¥y, avoir de doute liv-dessus.. Je n'ai pas
la momdre hesxtatlon A dire, connaissant Ontano,
comine je le connais, lorsque nous aurons défait le
Gerrymander —et nous allons le défaire—nous allons
les écraser dans Ontano, comme nous les avons écrasés
dans Québec.

Tout est 1. Le ministre des_Travaux pu-
blics déclare que gréce & ce bill, il va écraser

les conservateurs de 1'Ontario. Le bill ne
fait que corroborer la déclaration du dicta-
teur. Mais, le premier nfinistre avec ses
moyens insinuants, et son &loquence en-
chanteresse, a cherché & mettre le pays sous.
Pimpression qu'’il s’agissait d’une loi équita-
ble et que la division des comtés serait faite
par la magistrature. C’est chose facile de
voir que le rdle des juges sera absolument
nul. Le bill commence d’abord par masser
les conservateurs dans quelques comtés, puis
on falt intervenir les juges. Ily a par exem-
ple le comté de Brant que Pon divise; ce
comté avalt jusqud présent élu trois dépu-
tés, et le bill actuel fait disparattre deux con-
servateurs. Le gouvernement détermine les
limites des comtés, puis il dit aux juges:
Vous déciderez quels seront les &lecteurs
dans les limites que nous venons de fixer.

On a I'audace de représenter le bill actuel
comme un projet de loi équitable et de taxer
le bill de redistribution des conservateurs de
loi inique. Les conservateurs étaient cobligés
de présenter un bill de redistribution pour
baser la représemtation sur la pwpulation
indiquée par le recensement.

Le projet actuel est un gerrymander dix
fois plus odieux que tous ceux qui ont été .
proposés par ce parlement. Il est inconsti-
tutionnel. comme tout ce qu’'a fait le gouver-
nement depuis son arrivée au pouvoir. Le
but du gouvernement semble &ire de démolir
1a constitution pitece A pléce. L’opposition
manguerait 94 son devoir, si elle ne combat-

tait pas ce bill, pendant des mois et des mois,

jusqu'd l'hiver, avant de permettre au gou-
vernement de mettre une pareille iniquité
dans nos statuts.

Je serai un des vingt députés de l’opposi-
tion qui resteront ici jusqu'd la Noél pro-
chaine, plutét que de permettre au premier
ministre et & ses partisans de violer la cons-
titution, comme nous I'a laissé entendre son
fime damnée, le ministre des Travaux pu-
blies, qui s’est vanté d’écraser les conserva-

teurs.

M. McGREGOR : IL’honorable député de
Toronto prétend que cette ville ne sera pas
suflisamment représentée. En jetant un re-
gard autour de moi, j'apercois ici, M. Ross
Robertson, M. Osler, M. Bertram, M. Clark,
M. Maclean, M. Campbell, M. Edgar, M.
Wallace et M. McCarthy, tous. de Toronto.
Voudrait-on avoir une représentation plus
nombreuse que celle-la ? 8i jamais il se pré-
sente icl. une question imté:essant Toronto, il
n'y a pas 4 craindre que cette ville munque )
de représentants

M. SPROULE : L'argument de l'honorable
député ne s’applique guére & M. Wallace qui
demeure 3 seize milles de Toronto. .

M. McGREGOR : Une partie de sa division«
Slectorale se trouve dans Toronto.

M. SPROULE : Elle 'y sera ‘plus avec Ie
bill actuel,
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M. McGREGOR : Au prochain parlement,% partie sud me donne upe majorité de 1350
nous aurons d’autres représentants que le! voix. On m’enldve le vote conservateur,
député actuel d'York, et ils habiteront| mais on me laisse le vote libéral. Si tel
plus prés de Toromto. A Hamilton nous:est le principe de ce bill, et 8'il a &té rédigé
avons M. Wood, M, Macpherson et le Dr.|uniquement pour favoriser les intéréts du
Montague. Toronto voudrait-il avoir toute|parti libéral, comment ’hoporable premier
la représentation 3 lui seul. ministre peut-il essayer de la justifier. et

Le parlament doit-il accepter I’6tat de!|dire que Brant, avec une population de 33,-
choses actuel * L'opposition d’aujourd'hui|000 dmes doit avoir deux députés, ‘landis
a &8té clue grice &4 un gerrymander, et fau-| que Simeoe, qui a une popuiation de 83,000,
dra-iil le lazisser subsister indéfiniment ?|De doit en avoir que trois ?

Non. M. POrateur, nous sommes préts a| 1l Drétend que la représentation des villes
rendre justice A Popposition, mais il ne faut|ne doit pas &tre aussi considérable que celle
pas qwelle oublie qw'il faut de la justice et des districts ruraux. Il ne doit pas ignorer
de Véquité en tout. que Brantford contient prés de la moitié de
la population du comté de Brant, mais toute

M. BENNETT : M. I'Orateur, je dois d’a-|l'affaire se résume a dire qu'en arridre des
hord remercier le gouvernement d’avoir pré- | honorables membres du gouvernement sidége
senté un projet de loi qui me débarrasse|un honorable député qui lui est quelque
d’environ 150 électeurs libéraux. gois héosgle. vge veux hparlvg' de ll’ghonora(l{l{e

. . Trarie . éput: e entworth-nord et Brant (M.

M. GIBSON : Vous devriez étre satisfait. Somerville) ; ils ont peur de le mettre A la

Sir CHARLES TUPPER : Ne vous en van-| borte. 11 vont lui laisser un comié confe-
tez pas trop, il serait capable de vous les re. | Rant 16,000 ames, et 1'honorable ministre
mettre. des Douanes, qui:; a peur &’le se présenter ge
nrpETY s pouveau dans Grey-nord, va essayer de

M. BENNETT: 11 a fait bien plus que! conserver Brant-sud, qui contient une po-
cela ; il a fait ce qu’il me promettait depuis | pulation de 16,000 Ames.
des mois. La premiére fois qu'il a 6té ques | Cependant. I'honorable premier minisire
tion de ce projet, le premier ministre protes-; prétend que ce bill est équitable. et il y a
tajt tellement de son innoncence que je me| quelques mois il prenait le ciel 4 témoin que
suis senti mal & laise, mais lorsque je I'ai| ce projet de loi serait une mesure juste, et
entendu ‘prendre Je ciel & témoin qu'il ne se| exempte de fraude. Qu’est-ce que le gouver-
servirait pas de dés pip@s, mes soupgons sont| nement se propose de faire daps toute
devenns alarmants. Je ne crois pas qu’il soit | 1a province de 1’'Ontario ? Il veut essayer de
possible d’invoquer les bénédictions du ciel | discréditer les juges. Je puis dire, au re-
sur un projet de loi comme celui-1d ; tous les | présentant du ministére de la Justice, gul
honnétes gens devraient plutdt trembler & |est actuellement 3 son sidge, ainsi gu'au
son apparition. gouvernement qu’il ¥ a quelque temps, un

Que se propose-t-op par ce bill ? On se|échevin de Toronto, a accusé un certain
propose de dire aux juges : Volei les maté- juge. qui avait été chargé de conduire une
riaux avec lesquels vous aurez & travailler, | enquéte, qu'une fois rendu au moment ecri-
et les pauvtes juges n’y pourront rien. Dans| tique, alors que certains personnages al-
Ia division de Durham, par exemple, ils se|lalent &tre incriminés, i1 avalt suspendu
trouveront en présence de 32.400 habitants|l'enquéte. Il a ajouté que deux des parents
et de 33.200 dans le comté de Brant. Le|de ce juge occupaient aujourd’hui de ma-
gouvernement leur dira qu'il faut donner | gnifiques positions qui leur avaient &6 ac-
deux représentants 4 chacun de ces comtgs | cordées par le partl an pouvoir.
et ils seront obligés de le diviser en consé. | Je respecte les juges de ce pays, mais je
quence. Ensuite {ls iront dans Stmecoe dont|diS que ce ne sont que des &tres humains,
Ia population. d'aprds le recensement de| ¢Omme Ious avolns pu NOus en convaincre
1891, était de 83.000 et qui a considérable | durant la dernidre session, alors gue nous
ment augmenté depuis. - avons vu le juge Lister, se servir dmn lan-

On avertit les juges qu'ils me peuvent | g28€ violent devant le comité des chemins
avoir que trois députés pour ce comts, sur | de fer, puls déclarer dans cette Chambre
une moyenne d’environ 29,000 Ames dans | duelques jours avant la fin de Ia session
chaque division, en se basant sur le dernier | quwil &tait faux qu'il dut monter sar le
recensement. Mais clest quand ces juges| DAnc lorsque quelques jours plus tard il
voudront remplir leurs devoirs que lon ver. | 8tait nomms juge. Tespdre que le juge
ra toute la beauts de ce projet. L'honorable | Lister a oublié ses prédilections politiques,
premier minisire a négligé de dire A la mais je puis dire & la Chambre que ce M,
Chambre comment ces juges allaient divi-| Lister agui déclarait dans cette Chambre
ser 1a population pour se conformer aux | Wil navait pas daps sa poche la pro-
termes du bil. Il y a déja plusienrs mols | messe d'dtre nommé juge. et celuf qui a
que l'on parle de cette affaire dans mon | 'evétu lhermine quelque temps aprés c’est
comté, et que les tireurs de ficelle nous an- | 16 Mmeme homme.
noncent la chose. Il ¥ a dans mon comts | M. FRASER (Lambion): Je suls persua-
un township dont la partie nond donne 200 |d8 que I'honorable député n’a pas Pinten-
voix de majorité A mon adversaire. et la | tlon d'dire injuste & Végard du juge Lister.

M. McGREGOR.
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J’6tails présent en cette circonstance, et je
suis bien certain que M. Lister n’a pas fait
les déclarations que I’bonorable député lui
attribue.

M. BENNETT : Je n’ai pas les “Dé-
bats’ sous la main, mais si mon honora-
ble ami veut se donner la peine de les lire.
il pourra se rendre compte par lui-méme
que ce que je viens ue dire est la vérité.

M. MeGREGOR: Parlez-nous du juge!

Meredith,

M. BENNETT : Le juge Meredith ne fera
pas partie de la commission.

M. McGREGOR: Je n’aurais pas dob-
jection & ce qu’il en fit partie.

M. BERGERON : Lo juge Meredith n’oc-
cupait pas un sidge dans cette Chambre.

M. BENNETT : Il me semble que 'hono-
rable député d'York (M. Foster) a dit en
cette circonstance que le -président du co-
mité chargé de faire une enquéte sur l'af-
faire du Drummond ne serait pas dans la
Chambre & la session suivante pour discu-
ter cette question, c¢'est alors que I’hono-
rable député de Lambton-ouest (M. Lister)
s'est levé et a déclaré: * Vous m'avez au-
cune autorité pour dire que je vais étre nom-
mé juge”. C'était 13 une négation for-
melle de Popinion émise par I’honorable dé-
puté d’York. Qu'avons-nous vu de plus
dans cette Chambre ? Nous avons vu que
Thonorable député de Toronto-centre (M.
Lount) a &6 nommé juge ; et & Voceasion
de cette nomination I'honorable premier mi-
nistre a été obligé d’écrire &4 Toronto pour
déclarer qu’il n'avait pas prowis de position
4 cet homme. )

Tout ce que je puis dire & I'honorable pre-
mier ministre 4 ce sujet, c’est que les amis
de M. Lount n’ont jamalis ajouté fol A cette
déclaration de sa part. Les meilleurs amis
de M. Lount vous diront qu’il a 6t6 traité
d’'une manidre honteuse par le gouverne-
mut et bien qu’il eut la promesse formelle
d’'obtenir la position, cette dernidre ne se
serait pas fait attendre aussi longtemps
§'il avait eu, comme honorable députs de
Québec-centre (M. Langelier), 1a précaution
de se faire donner cette promesse par éecrit.

M. McGREGOR : Parlez-nous du juge
Masson dans votre propre district.

M. BENNETT: J'al remarqué que les
seuls députés d’Ontario qui se solent levés
pour dire quelques mots sur cette question,
sont l'honorable député d’Essex-nord (M.
McGregor) et I'nonorable député de Eigin-
ouest (M. Casey) or les noms de ces deux
honorables députés sont indiqués comme de-
vant obtenir des positions.

M. BERGERON : Inspecteur du tabac.

M. BENNETT : L’honorable députs de
Norfolk-nord (M. Charlton) et I'honorable
député de Wentworth (M. Bain )qul sont
des hommes politiques plus sérieux, pour-

ront peut-&tre nous expliquer sur quel prin-
cipe on s’appuie pour dire que le comté de
Simcoe doit avoir une population de 30,000
mes, lorsque le comté de l'honorable mij-
nistre des Douanes ne contient que la baga-
telle de 16,000 imes. Que va-t-on faire ? Les
juges n’ont pas le choix. Si le gouverne-
ment veut &tre juste, pourquoi ne dit-il pas
aux juges, volci la province de I'Ontario,
divisez-la d’'une manidre équitable.

Mais le gouvernement va refuser d’accep-
ter cette proposition parce qu’en en agissant
ainsi cela ne rencontrerait par ses desseins.
Le comté de Lennox qui contient une popu-
lation de 15,000 Ames ne sera pas touché.
Le comté de Prince-Edward, qui posséde
moins de 19,000 dmes—et je cite dans tous
ces cas les chiffres qui sont indiqués dans
le dernier recensement—aura un représen-
tant. T.e comté de Frontenac avec 16,000
imes aura un représentant. Le comté de
Haldimand avec 18,200 aura un représen.
tant, et le comté de Leeds avec 20,000 aura
aussi un représentant. Maintenant le comté
de Kent qui posséde une population de 64,-
000 aura trois députés, ce qui fera un re-
présentant pour chaque 21,000 dmes; au con-
traire, si vous prenez le comté de Simcoe,
dans ce distriet le gouvernement croit qu’il
doit y avoir 1& 29,000 Smes.

Simcoe aurait pu étre convenablement di-
visé en quatre comtés, et chacun de ces dis-
tricts électoraux aurait possédé un chiffre
de population bien plus considérable que la
moyenne de la population de la province
d’Ontario, mais le gouvernement a compris
qu’en agissant ainsi, il marchait 4 sa ruine,
et il a commis cette injustice. J'al eu oc-
casion de voir & Ottawa les personnes du
comté de Simcoe qui favorisent ce bill, en
leur qualité d’amis du gouvernement et j’al
compris quel serait le résultat de ileur
voyage dans la capitale. Je sais que ce
n’est pas de bonne grice que le gouverne-
ment m'a enlevé une majorité adverse de
150 voix, mais il a compris woute la position,
et je sais que l'on aurait pu donner quatre
députés au comté de Simcoe, avec une
moyenne d’environ 20,000 4mes dans cha-
que comté, mais le gouvernement n’aurait
pas pu faire élire un seul de ses partisans
dans ces quatre divisions.

Maintenant, ils disent aux juges : Volici le
comté de Simcoe, chaque division électorale
contient environ 20,000 Ames, divisez Ile
comme bon vous semblera. Il est regret-
table que le gouvernement fasse intervenir
les juges dans une question comme celle-13.
Il aurait mieux valu que e gouvernement
eut risqué sa position sur cette mesure, plu-
tét que de forcer les juges 4 lui préter 'eur
concours pour mettre ses projets 3 exécu-
tion. Je seral surpris. M. I'Orateur, si au-
cun juge de I'Ontarlo, soucieux de conserver
sans tache la haute position qu'il occupe,
demande 3 avoir quelque chose i faire avee
cette mesure,

Le PREMIER MINISTRE:
écoutez !

Ecoutez !
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M. BENNETT: Telle que soumise par
I'bonorable premier ministre. Ce dernier
dit : “Ecoutez ! écoutez ! Mais je crois pou-
voir lui donner des raisons qui moditieront
ses idées sur ce point. Si 'on demandait
aux juges de prendre la province de 1'Onta-
rio telle qu’elle est actuellement, et d’en faire
‘une subdivision, nous pourrions nous atten-
dre i quelque chose d’équitable, mais ce
n'est pas cela que veut le gouvernement. I1
dit aux juges: Nous commencons par faire
ces divisions des comtés pour vous, puis vous
devrez les diviser conformément au principe
indiqué. J’ai entendu I'honorable premier
ministre dire en réponse i I'honorable dépu-
té de Haldimand (M. Montague), que des ins-
tructions générales seraient données i ces
juges, or. je demande maintenant i 1'hono-
rable premier ministre si ces instructions de-
vront étre mises par écrit, et ¢'il les déposera
sur le bureau de la Chambre ?

Le PREMIER MINISTRE : Toutes ces
instructions sont contenues dans le bill.

Une VOIX : Ce seront des instructions ver-
bales.

M, BENNETT : Je ne puis rien dire de ces
derniéres, mais je sais que le premier minis-
tre n'a pas nié que ie bill pourrait bien con-
tenir comme principe général la division de
municipalités distinetes. On me dit que ce
principe doit étre mis en vigueur dans mon
comté, et qu'un township doit &tre divisé en
deux parties, la partie libérale devant rester
dans mon comté, et la moitié conservatvice
devant m’étre enlevée. 81 tel est le cas, il
est évident, qu’il s'agit dans le cas actuel
d'un véritable gerrymander. Chacun des
changements faits, a eu lien uwniquement
pour servir des fins politiques. Prenez, par
exemple le cas du comté de Kent, O., si cette
division électorale avait deux députés, avec
une population de 58,000 ames, elle serait
exactement sur le méme pied que le comté
de Simcoe qui aura un député par 29,000 ha-
bitauts ; rais le gouvernement accorde trois
députés au comté de Kent. Ce remaniement
ne peut avoir qu'un avantage, celui de favo-
riser le parti au pouvoir car tous ceux qui
demeurent dans 'Ontario savent que Kent
est un comté libéral, et qu'il est représenté
dans la législature par deux députés 1libé-
raux.

Le gouvernement dit que dans le comté
de Simcoe I'unité de population devra étre de
20,000 dmes. mais que dans le comté de Kent
elle devra atre de 19.000, c’est pour cette
raison quil accorde un troisidme député li-
béral & ce comté. Ce sont des partisans du
gouvernement qui sont actuellement députés
des trois comtés de Huron, il en est de méme
dans le comté de Wellingron. Dans ce cas.
quelles raison a-t-il de modifier ces comtés ?
Dans tous ces comtés, 3 Yexception dun
seul, I'unité de population y est bien moin-
dre que celle du comté de Simcoe. I1 doit
-Gtre bien compris que ce bill fait disparaitre
le principe de la représentation basée sur la

‘M. BENNETT.

population dans la province de I'Ontario. 11
n'est destiné qu’d assurer un avantage poli-
tique au gouvernement, enfin, il doit étre
bien compris que toute I'affaire est une ceu-
vre des plus fausses, dont on veut cacher le
caractére hypocrite, en I'abritant derriére la
prétendue intervention des juges, quelqu’ils
soient.

Je puis dire & 1a Chambre que dans la pro-
vinee de 1'Ontario, on considére maintenant’
les juges comme étant de simples mortels, et
les juges qui entreprendront de préparer une
redistribution des comtés en vertu de ce bill,
avec les renseignements mis a leur disposi-
tion, devront étre de simples mortels,

Une VOIX : Immortels,

M. BENNETT : Je pe dirai pas immortels,
mais je «irai par respect pour I’opinion pu-
blique dans la province de I’Ontario, qu’ils
devront étre bientdt mis i la retraite, et s’ils
sont mis 2 la retraite, cela donnera au gou-
vernement vie bonne occasion de nommer
juges dans la provinces de 1'Ontario, un
certain nombre de membres de la droite
qui soupirent aprés cette position. our ma
part ce bill me donne un avantage person-
nel. Mais, malgré cela je crois qu’il est du
devoir de tous les citoyens de ce pays tant
dans la Chambre gu'au dehors, de voir A ce
que justice soit rendue dans une question
comme celle qui nous occupe. ’est donc pour
me rendre & ce devoir que je vais m’opposer
& ce bill. Ce projet de lol m’est avantageux,
mais il ne peut y avoir de doute qu’il commet
une injustice pour un grand nombre de mes
honorables amis. C’est un moyen desting 2
détruire le parti conservateur, et ce serait
manquer de fidélité aux enseignements et
aux principes de ce parti que de ne pas s'op-
poser § 'adoption d’une mesure comme celle-
1a. Si cette proposition soumise par le gou-
vernement est simplement faite pour s'as-
surer de notre force de résistance, et savoir
si nous pouvons demeurer ici jusqu’au pre-
midres neiges, pour ma part je restergi &
mon poste, bien que la chose doive étre aussi
incommode pour moi que puur les honorables
membres de la droite.

M. McGREGOR : Nous alons rester avec
vous. .

M. BENNETT : Cest trés bien. J'ai en-
tendu dire aujourd’hui & un honorable dépu
té de la droite qu'il allait proposer que Yin-
demnité fut augmentée si la session durait
assez longtemps, ce ‘qui me fait croire que
quelques-uns de ces honorables députés s’at-
tendent A rester. Voild la réponse que
Javais A faire 4 1la remarque de Phonorable
député (M. McGregor). Toutefols, le bill
sera adopté, mais comme les contrats du
chemin de fer du comté de Drummond et
du chemin de fer du Yukon, il devra étre
soumis A ce tribunal de révision, qui est le
sénat du Canada. Et si le sénat fait ce qu'il
croit &tre juste, je suis persuadé que la déci-
sion qu’il rendra, sera approuvée par le peu-
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ple canadien, comme cela a eu lieu pour les
deux contrats que je viens de mentionner.

Mais comme l'a suggéré un honorable dé-
puté cette aprés-midi, il vaudrait mieux
que le gouvernement retirerait ce bill et le
remplacerait par un autre projet de loi qui
contierait 4 une commission judiciaire la
tdche de remanier les comtés, non seulement
dans la province d’Ontario, mais aussi dans
toutes les autres provinces. Une telle me-
sure ferait.bien plus honneur au gouverne-
ment actuel, que la mesure inique qui est
soumise & la Chambre.

Le MINISTRE DU COMMERCE (sir Ri-
chard Cartwright): Il est A regretter, M.
POrateur, gque ces honorables députés
n’aient jamais songé durant les trente der-
niéres années, i ce qu’ils viennent d’expri-
mer. Durant cette période, nous avons eu,
non seulement un ou deux, mais bien une
demi-douzaine de Dills .différents, soumis
par les conservateurs dans le but de rema-
nier les comtés, et pas un seul d’entre eux
n’accordait la moindre justice 3 leurs ad-
versaires. Nous ne voulons pas suivre I’ex-
emple que nous ont donné les honorables
membres de 1a gauche, en entreprenant d’o-
pérer le remaniemeint des comtés. Ce
n’est pas pour notre avantage personnel
que nous voulons modifier les limites des
divisions &lectorales. Ce que nous voulons,
c’est simplement de réparer une injustice
commise par le parti conservateur il y a
quatorze ou quinze ans. Si les honorables
membres de la gauche pouvaient prétendre
quils ont en quelque circonstance tenu
compte du principe de la représentation ba-
sée sur la population, les remarques qu’ils
font aujourd’hul auraient une certaine
foree.

I1 y a maintenant trente trois ans que
j'occupe un siége dans cette Chambre ; j'6-
tais ici avant Pexistence du parlement ac-
tuel ; or, durant toute cette période, j’al
toujours entendu dire & I’'ancien chef du
parti conservateur, je I'ai toujours vu poser
comme principe, que ce principe de la re-
présentation basée sur la population devait
exister entre les différentes provinces, mais
que relativement aux différents comtés qut
composalent chaque province, il n’était pas
prét & admettre que ce principe devait étre
adopté. Voyez ce qu’il a fait en 1882.

M. WALLACE : L'honorable ministre du
Commerce voudrait-il me permettre de lui
demander s'il est capable de citer une dé-
claration de cette nature comme ayant 6té
faite par sir John Macdonald ?

Le MINISTRE DU COMMERCE: Mon
honorable ami (sir Wilfrid Laurier) a cité
une déclaration de cette nature, et pour ma
part, je cite ce qui vaut beaucoup mieux
qu’une déclaration : Je cite ses actes. Jin-
digque ce qu’il a fait en 1872, et ce qu'il a
fait ex 1882, En 1882, sir John Macdonald
—qui malgré tous ses défauts, possédait

certains qualités dignes d'un homme d’'Etat,
qualités qui, je regrette d'étre obligé de le
dire, font complétement défaut chez le chef
actuel de opposition—sir John Macdonald
fut, je crois, forcé d’adopter une mesure,
que dans le fond de son cceur, il désap-
prouvait, et qu’il n’aurait certainement pas
proposé s'il elit été A cette époque, libre
d’'agir comme bon lui semblait.

Mais ce que je veux prouver, c’est qu’en
1882, si l'on s'était laissé guider par ce
principe de la représentation basée sur la
population, toute cette partie du pays si-
tuée & V’est de Toronto aurait été pour zinsi
dire privée de représentants. Pourquoi n'en
a-t-on pas agi ainsi ? Parce que cette partie
du pays était & cette époque un chiiteau-
fort conservateur; et aussi parce qu'il ne
convenait pas aux conservateurs de ce
temps-12 de détruire le systéme de la repré-
sentation qui existait en 1882 a4 l'est de
Toronto, et qui existe encore aujourdhui
jusqu'a un certain point, lequel n’était pas
basé sur le principe de la représentation
fondée sur la population, mais que nous n’a-
vons pas voulu déranger, parce que, comme
Ta dit mon trdés honorable ami, nous ne
voulons pas faire autre chose que de ré-
parer les injustices criantes qui nous ont &té
indiquées. .

Le but que l'on voulait atteindre par cette
mesure de 1882, était bien connu du publie
de cette époque. Sir John Macdonald a dit
et répété que cette mesure avait pour but
de grouper, de masser les libéraux dans
une demi-douzaine de comtés, grice au
remaniement des divisions é&lectorales de
Oxford-sud, Oxford-nord, des comtés de
Brant et de ceux d’Elgin. Pouvait-il avoir
une autre raison d’agir que celle-13, lors-
qu’il placa dans une demi-douzaine de com-
tés différents un mombre d’€lecteurs suffi-
sant pour assurer la victoire dans seize -
comtés, s'il les avait dadssés 1 ol ils &taient,
ou s'il avait permis qu’ils fussent distribués
convenablement ?

Si jamalis un gouvernementa agi conformé-
ment au mandat qu'il a recu du peuple,
c’est bien dans le cas actuel. Sur tous les
hustings d’Ontario, et dans presque toutes
les parties du Canada, nous avons toujours
dit au public que, si nous arrivions au pou-
voir, nous rappellerions l'acte de redistribu-
tion de 1882 ; or, c’est exactement 14 ce que
mon honorable ami est en frais de faire au-
jourd’hui, et la seule différence qui existe
entre sa conduite et celle du parti conser-
vateur. c¢’est qu'il agit avec beaucoup plus
d’honnéteté qu'on en -a montré lorsqu’il
s'est agi d'accomplir cette redistribution
de 1882, Nous avons rendu aux comtés les
limites qu'on leur avait enlevées, et que nous
avions promis de leur rendre. Nous avions
aussi promis de faire disparattre acte ini-
que du cens électoral, et nous avons tenu
notre promesse. C’était 138 1a politique énon-
cte dans le programwe dn panti libéral. Le
peuple nous avait aussi chargés de faire dis-
praitre I'acte de remaniement de 1882, -
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Quelques-uns des honorables membres de,

la gaualn. out soulevé une objection relative-
ment & la représentation basée sur la popu-
lation. Mon honorable ami. le premier mi-'
nistre, y a répondu, mais on me permettra de,
revenir sur cette question. Tous ceux qui|
ont voulu se renseigner sur le systéme repré-
sentatif el qu’il existe en Angleterre, savent
que dans ce pays on les divisions électorales
ressemblent quelque peu aux notres, il a tou-!
jours éL& posé comme principe, pour des rai-;
sons connues de tous, qw’il n’est pas sage, ni|
prudent de donner aux grandes masses de 1a
population un nombre de représentants aussi
considérable que celui qui est ordinairement
accordé aux comtés ruraux. C'est en se ba-
sant sur ce principe admis que les conserva-
teurs ont agi en 1872, en 1882, et en 1892,

A moins qu'ils n'aient acquis de nouvelles
connaissances, comment se fait-il qw’ils dési-
rent maintenaut avee tant d’ardeur voir les
habitants des villes représentées dans cette
Chambre conformément au chiffre de leur
population ? Si dans quelques années d’ici,
on constate que cette population des vxllea'
s'est accerue dans des proportions considéra-
bhles, comme dans e cas actuel, et s'11 ne s'agit
pas tant d'une redistribution des comtts, que
d’une disposition plus équitable de la cepré-
sentation entre les différentes provinces, il
sera alors temps d'étudier cette question, et
nous serons disposés i le faire. Mais aujour-
d'hui, que novs sommes en frais uniquement
de réparar l'injustice commise en 1882, quelle
raison peut-on invoquer pour nous convaincre
que nous devons accorder A Toronto un plus

grand nombre de députés que ceux que cettej

ville possdde actuellement ? Comme I'a dit
mon honorable ami, 'Toronto posside un
nombre suflisant de représentants, et elle
jouit de toute linfluence auquel elle peut
prétendre dans le conseil de la nation, que ce
soit sous I'une ou l'autre administration.

Les honorables membres de la gauche pré-
tendent qu’en 1882 ils se sont efforcés de re-
partir la représentation des comtés équita-
blement. J'ai eu, vers cette époque, l'ocea-
sion de briguer les suffrages des électeurs
du comté limitrophe de ce qui 6tait alors le
district électoral de Cardwell, et que voyons-
nous ?  Avant 1882, Cardwell avait une po-
pulation de 16,000 imes, et aprés 1882 ce
nombre était encore le méme. Attenant 3
Cardwell se trouve le district électoral de
Wellington-nord, qui possédait exacteinent
le chiffre de population requis pour avoir
droit & un représentant. Qu'est-ce quont fait
avec tout cela les honorables membres de la
gauche ? Ils ajoutérent 3,000 dmes & Wel-
lington-nord. et laissérent Cardwell tel qu'il
était. Qu'ont-ils fait relativement au comté
que je représente actuellement ? Ils lui en-
levérent deux “townships.” qu’ils ajoutérent
3 un comté situé a l'ouest, et ils placdrent
dans mon comté deux “ townships’ qui n'é-
taient pas en communication directe avee ce
dernier, tout cela dans le but de créer des
embarras & mon honorable ami le ministre

Sir RICHARD CARTWRIGHT.

des Douanes (M. Paterson). Ces exemples
suffisent pour vous donner une idée de ce
qu’ils ont fait un peu partout. Dans toutes
les parties du pays ils ont brisé autant que
possible les limites des comtés. Qu'est-ce
que veut faire I'bonorable premier ministre ?
1l pose comme principe que les limites des
comtés doivent &tre respectées ; et pour en
arriver i ce résultat, il renonce au droit
qu'il pourrait avoir de régler la chose lui-
méme, et confie aux juges de ce pays, qui
sont des hommes en qui les deux partis ont
la plus entiére confiance, le pouvoir de répar-
tir 1a représentation aussi équitablement que
possible. Le gouvernement n’a pas le droit
d’intervenir. Et quand bien méme il le vou-
drait, les juges de I'Outario refuseraient de
lui permettre la chose. Ces hommes feront
leur devoir, et accompliront une répartition
honnéte ; et s’il ¥ a une chose qui me sur-
prend, c¢'est bien la maniére avec laquelle les
honorables membres de la gauche ont recu
cette proposition concernant la représenta-
tions 4 la Chambre des communes, qui est
Ia plus honnéte, que I'on ait jamais soumise
au parlement canadien.

M. CLARKE : Mon honorable ami de Sim-
coe-est a fait allusion & la conduite tenue
par un des juges de Toronto, en qualité de
président d'une enquéte, et je ne voudrais
pas perdre loccasion qui m’est offerte de
dire, que relativement & ce juge, il n'y a pas
@’homme plus juste et plus honorable parmi
les juges de la province de 1’Ontario.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Cet homme tout en étant honora-
ble et juste, ne ressent pas moins les insultes
de I'honorable député de Simcoe.

M. CLARKE : L’honorable député de Sim-
coe n’a pas insulté ce juge, autant que je
puis me rappeler ses paroles ; cependant, ce
qu’il a dit peut laisser croire que les menaces
qui ont ¢té faites & cet honorable juge 1'ont
empéché d'accomplir son devoir. C’est dans
le but de faire disparaitre cette fausse im-
pression que je me suis levé pour protester
énergiquement contre les paroles de I’hono-
rable député.

Une VOIX : Quel est ce juge ?

M. CLARKE : Je veux parler du juge slc-
Dengall.

M. BENNETT : Je n’aj fait que répéter ce
qui a été publié dans tous les journaux de
Toronto—I'accusation formulée par 1’échevin
Gowanlock, un des chefs libéraux de cette
dernidre ville,

Le PREMIER MINISTRE : Jespére que
cette lecon va profiter & plus d'un honorable
député. Il est temps que nous cessions de
prendre les nouvelles publiées par les jour-
naux, comme é&tant suffisantes pour nous
permettre d’accuser des hommes honorables.

A six heures la séance est suspendue.
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Séance du soir.
LA BANQUE DU PEUPLE.
M. PREFONTAINE : Je propose que le

bill (n° 6) concernant le banque du Peuple, |

soit lu une troisidme fois.

Le PREMIER MINISTRE: J’ai promis
I'autre jour a I’honorable député de Halifax
(M. Borden) de lui donner une réponse i la
question qu'il m'a posée relativement aux
frais des procés intentés contre la banque.
11 n'est pas fait mention dans le bill du paie-
ment de ces frais. J’ai fait faire une en-
quéte A ce sujet, et 'avecat de la banque m’a
répondu que dans toutes les poursuites prises

jusqu’d aujourd’hui contre la banque, et{

dans lesquelles des jugements ont &té ren-
dus ou qui sont encore pendantes, les frais
ont été payés.

M. BERGERON : Payés par la banque ?

Le PREMIER MINISTRE : Cela n'est pas
dit dans la lettre, mais il n’y a pas de frais
dus actuellement, si ce n’est pour une pour-
suite prise il y a quelques jours au montant
de $120, et qui n'a pas encore &ié rapportée
en cour, mals l’avocat de la banque, M.
Archer, dit qu’'il verra & faire payer ces frais.
Voici la lettre que J'ai recue:

CHER MONSIRUR,—Tel que demandé par votre lettre
d'hier, je vous transinets une liste certifide des diffé-
rentes poursuites prises contre La Banque du Peuple,
depuis quelle a cessé ses opérations.

En vertu de 60-61 Vict., chap. 75, paragr. 3, un délai
de deux ans a été accordé & la banque pour lui per-
mettre de rembourser ses créanciers et ses déposants ;
le recours de ces derniers contre les directeurs person-
nellement devait rester en suspens durant ce laps de
temps. Par conséquent, depuis le 29 juin 1897, date
de 1a sanction de cet acte accordant ce délai, il n’y
pas eu de poursuites contre la banque.

Duns Pétat sous pli vous trouverez les différents
montants payés aux avocats représentant les deman-
deurs, dans les différentes causes mentionnées. Tous
ces frais ont été payés.

Depuis le ler mai une action a été prise contre la
banque pour recouvrer un montant de $120; cette
action n’a pas é+é rapportée en cour. Si elle est rap-
portte nous verrons a ce que les frais en soient payés,

Je vous transmets aussi loriginal de Ia lettre que je
viens de recevoir de M. Victor Geoffrion, I'un des
avocats de la banque. .

En vertu du paragraphe 4 de 60-61 Vict., chap. 75,
vous verrez que ce aélai de deux ans ne s'applique pas
aux frais, ainsi donc nos frais ont dd étre payés.

isants, N .
J’ai I'honneur d étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

CHS ARCHER.
On a aussi soulevé la question de savoir si

satis

cette Chambre avait juridiction pour 16gifé-|

rer en la matidre, et javais promis d’obtenir
Yopinion du ministre de la Justice sur ce
point. J'al ici cette opinion, et il l1a donne
sans la moindre hésitation. IlI me cite
comme autorité les “ causes de Cartwright”
sur Yacte de l'Amérique Britannique du
Nord, et le jugement rendu par la cour
Supréme dans la cause de Quirt vs La Reine.

i . ; i
Es})erant que les renseignements ci-dessus seront
al

i Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Est-
' ce 12 1a cause citée par le Solllciteur général ?

i - . )
i Le PREMIER MINISTRE : L'une d’entre
; elles ;
g Le pouvoir de légiférer généralement sur la question
' des faillites et de Vinsolvabilité coniéré au parlement
fedéral unpligue le droit de légiférer relativement anx
cas particuliers qui peuvent se présenter dans les
affaires de taillites.

Ce précédent s'applique parfaitement au
cas actuel.

M. BORDEN (Halifax) : I est bien possi-
ble que le précédent que 1'on vient de citer
: 8'applique parfaitement a tout ce qui est
I mentionné dans ce bill, et j¢ ne prétends pas
avoir étudié la question & fond. J’ai sim-
plement recueilli quelques idées durant la
discussion qui a eu lieu lautre soir. Je
croyais alors que, géndralement parlant, la
prétention émise par I'honorable premier mi-
nistre avait sa raison d'étre, et qu’il était
aussi possible que la Chambre eqt le pouvoir
de légiférer dans le sens indiqué par I'hono-
rable député de Jacques-Cartier (M. Monk),
11 est bien évident que cette Chambre, outre
le droit qu’elle posséde de légiférer sur dif-
férentes questions, posseéde aussi le pouvoir
de légiférer sur les droits civils.

Notre code criminel contient des disposi-
tions déclarant que des poursuites ne pour-
ront étre prises quaprés avoir donné un
certain avis, et qu’il n’y aura pas de droit
d’action dans certains cas, lorsqu'il s’agit
d’actes commis par des officiers de police et
des gardiens de la paix ; il en est de méme
| quand il s'agit des expropriations de terrains,
et de lacte des banques, qui déclare de
quelle manidre la garantie doit &tre prise. Il
¥ a une chose qui m’a frappé—j'ignore quelle
peut 8tre sa valeur—c'est qu'une fois qu'un
éroit que I'on possédait contre cette banque a
6té converti en un jugement, je me demande
«'il g'agit 14 d’une question de droit civil
pouvant ou non é&ire régle par le précédent
cité par I'honorable chef du gouvernement.
Je vals donner un exemple pour mieux faire
comprendre ma pensée ; relativement aux
banques, il est évident que ce parlement
peut dire & une banque de quelle manidre
particulidre elle devra prendre sa garantle,
vis &4 vis d’'un de ses clients, et si elle refuse
! d’agir ainsl, cette garantie ne vaudra rien.

! Maintenant, supposons, qu'en vertu' d’une
 1égislation comme celle 13, un cllent ait ob-
: tenu un jugement contre la banque, ou que
! la banque ait obtenu jugement contre un de
{ ses clients, ce dernier est conforme & la loi
| adoptée par le parlement du Canada; Ia
Chambre aurait-elle le droit dans un cas
. comme celul-13 d@’adopter un acte, libérant la
| banque de ce jugement et fafsant perdre 3
ceux qui 'ont obtenu, les droits qu’il leur ac-
\juridlcﬂon de ce parlement comme se rap-
portant aux banques. Je ne sais pas si Je

corde, simplement parce que la question qui
| me suis exprimé bien clairement, mais c¢’est

a fait lobjet de ce jugement é&tait sous la
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13 le seul point sur lequel Javais quelque
doute, et je doute encore que le parlement
ait le droit de légiférer sur cette gquestion.
11 est possible, cependant, que cette objection
soit couverte par le précédent cité par I'ho-
norable premier ministre,

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair): Voici comment
Pon peut répondre, d’aprés moi, aux remar-
ques que vient de faire I'honorable préopi-
nant : Il peut exister un certain doute sur la
question de savoir si le parlement aurait le
droit de légiférer sur le cas d’un jugement
obtenu par un créancier en particulier, met-
tant ce jugement de ¢oté, en vertu de l'auto-
rité l6gislative qu'il posséde de s'occuper des
questions de faillite. Mais tel n'est pas le
cas qui résulte du bill actuel. Ce projet de
loi est destiné i s’appliquer 3 tous les créan-
clers de cette banque—

M. BORDEN (Halifax): A une certaine
classe des crdanciers.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : A tous les créanciers, et il
propose que ces derniers accordent gux direc-
teurs une décharge compléte de leurs obliga-
tions envers la dite banque sur la liquida-
tion de l’actif de la banque, tel qu'll existe
actuellement, ou sur le palement fait & ces
créanciers d’une certaine somme étant tout
ce qui sera reconnu par le parlement
comme étant tout ce qui pouvait résulter de
T'actif de cette banque. Le bill n’établit pas
de distinction entre les créanciers, il les traite
tous également. Cela fait disparaitre 1'ob-
jection soulevée par I'honorable député. Mais
il y a un autre principe dont il n’a pas 6té
fait mention dans la présente discussion, et
qui pourrait cependant trouver son applica-
tion dans le cas qui nous occupe, c’est le sui-
vant : Le parlement ne refase pas toujours,
ou méme refuse-t-il dans la majorité des cas,
d’exercer sa juridiction parce qu'il existe un
certain doute. Il y a un grand nombre de
cas dans lesquels le parlement a cru devoir
exercer le droit qu'il possdde de légiférer,
laissant & l'avenir le soin de décider si ces
lois ainsi adopiées &taient ou non de sa com-
pétence législative. A plus forte raison,
doit-on appliquer cette régle lorsqu'il existe
un doute.

§’il était bien évident que nous ne possé-
dons aucune juridiction, alors, il est certain,
que les deux partis seraient unanimes & dé-
clarer qu’un tel projet de loi ne doit pas étre
adopté. Cependant, dans le cas actuel, un
certain nombre des honorables membres de
cette Chambre ont un doute sur le droit que
le parlement peut avoir de l6giférer en la
matiére, d’autres sont convaincus qu’il pos-
sdde ce droit. Le parlement seraif-1l justifia-
ble de refuser d’adopter un projet de loi
comme celui-13 simplement parce qu'il peut
exister un doute sur sa légalité. Voild un
principe qui pourrait s’appliquer avec beau-
coup 4d'A propos dans le cas actuel.

M. BORDEN (Halifax),

Voici maintenant une autre remarque que
jai A faire 3 ce sujet., J’ai assisté aux séan-
ces du comité chargé d’étudier ce bill, Il y
a 6té discuté avec beaucoup de soin. L’op-
position qu’on lui a faite a &té des plus ri-
goureuses, et on y a fait aliusion aux récla-
mations existantes et méme aux jugements
obtenus. Ceux qui ont discuté le bill ont
prétendu qu'il était injuste de vouloir étein-
dre au moyen de ce bill les droits que cer-
tains créanciers pouvaient avoir contre la
banque et qui leur étaient garantis en vertu
de jugements, Plusieurs avocats ont assisté
& ces séances du comité, on me dit méme que’
Pun d’entre eux agissait come avocat des
demandeurs dans plusieurs procés pendants ;
cependant, ni lui, ni aucun de ceux qui
étaient présents n'ont déclaré qu'une excep-
tion devrait étre faite pour les frais. Cette
question n’a &été soulevée que lorsque le bill
a 6té soumis & la Chambre. Le bill a été dis-
cuté 4 fond par un comité composé d'un
grand nombre de députés, une bonne partie
des membres de cette Chambre ont assisté
i ces séances, et je crois qu'il ne serait pas
sage de notre part de refuser d’adopter ce
bill, maintenant qu’il nous est soumis apras
avoir recu l'approbation du comité.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Bien que cette question puisse préter quel-
que peu 3 la discussion, je suis porté i croire
que vu les circonstances particuliéres de la.
cause, et I'opinion émise par le ministre de
la Justice, il n’existe pas de raisons suffi-
santes pour empécher ce bill d'étre adopté
en troisidme lecture. Sila chose et été pos-
sible, il aurait valu bien mieux que le mi-
nistre de la Justice edt donné une opinion
raisonnée, car, par suite de procédures dif-
férentes, il y a une certalne distinction &
faire entre la cause de Quirt vs La Reine et
le cas qui nous occupe ; la question décidéz
dans cette cause n'était pas exactement la
méme que celle qui a &té soulevée par I’bono-
rable député de Halifax (M. Borden.)

Dans cette cause il s’agissait du pouvoir
général concernant lacte des liquidations
des compagnies, et 'acte des faillites, et il a
&été déelds, que ce pouvoir général n'enlevait
pas au parlement le droit de légiférer sur
des cas particuliers, et que, par conséquent
Tacte adopté en 1867, qui était un véritable
acte de liquidation appliqué & une banque
en particulier, ne pouvait &tre attaqué avec
chance de succds. Comme les honorables.
membres de cette Chambre peuvent s’en ren-
dre compte, ce précédent tout en s’appli-
quant & un certain nombre des objections
soulezées l'autre soir, relativement au cas
qui nous est soumis, ne les couvre pas toutes
cependant.

11 ne s'agit pas dans le cas actuel d’'un bilk
desting & régler 1a liquidation de cette ban-
que, ainsi que les pouvoirs qu’elle peut pos-
séder, ou que peut posséder toute autre ban-
que ; mais c’est un projet de lol spécial se
rapportant & un contrat civil, et le juge
Strong, & la page 471 de son jugement ragle



|19 MAI 1899]

351y

ce point, lorsqu’'il base le jugement qu'il a
rendu sur la raison que je viens de mention-
ner—c’est-3-dire que le pouvoir général de
légiférer sur une question, donne virtuelle-
ment le droit de légiférer sur cette question
quand il s’agit de cas particuliers. Mais il
g'agissait d'une loi de liquidation compldte
propos d’une banque en particulier,

La motion est adoptée, le bi¥ ju une trois-
itme fois et voté.

(En comité.)
TROISIEME LECTURE.

Le bill (n® 51) constuant en corporation la
Compagnie canaGienne de trapsport inté-
rieur.~(3. Bertram.)

Le bill (n° 54) concernant la Compagnie
de fidéicommis Orientale.—(M. Borden, Ha-
lafax).

Le bill (n® 95) concernant la Compagnie
du chewin de fer de Lindsay, Haliburton et
Mattawa.—(M. Hughes.)

Le bill (n° 83) concernant le chemin de fer
du Pacifigue nord et du Manitoba. - (M. Ru-
therford.)

Le bill (n° 56) concernant la Compagnie
du pont de Buffalo et IFort ISrié.--(M. Mec-
Cleary.)

Le bill (n° 78) concernant la Compagnie
de poudre de Hamilton.—{M. Penny, par M.
Wood.) . .

DIVORCE DE DAVID STOCK.

M. McCARTHY -(par M. Stubbs) : J2 pro-
pose que Ja Chambre se forme en comité
pour prendre en considération le bill (n° 88),
coacernant le divorece demandé par M. Da-
vid Stock.

{(En eomit6.)

M. CHARLTON : Je suppose que ce bill
décrdte la dissolution des liens matrimo-
niaux ectre deux personnes ot i'on demande
i la Chambre d’agir comme tribunal judi-
ciaire. Je me demande qucls sount ceux
d’entre nous qul connaissent. le mérite de
la cause ou qui aient la moindre expérience
dans oes questions de divorce. Une cer-
taine partie dd la députation vote en cette
matidre d’aprds un privcipe arrété qui re-
fuse constamment d'accorder le divorce
parce que leurs convictioms religieuses les
empéchent de Yaccepter. D’autres députés
sont d’avis que le divorce peut &tre ac-
cordé dans certains cas. La loi définit
quelles sont les. causcs 1égitimes de divorce.
On ne devrait pas cemander & cette Cham-
bre de se prononcer aipsi 3 la légére sur
des questions aussi graves. Poar ma park
je ne counais rieu de la cause actuelie. J'ad-
mets le divorce dans un cas sculewcut, et
ce cas devrait 8tce prouvé 2 la satisfaction
des juges. A titre de déput6, je me trouve
dans. l1a position: d’un. juge, et l'on. me de-

mande de me prononcer dans une cause
dont jignore le premier mot. J¢ ve puis
rendre un verdict raisonné.

_Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
KT CANAUX : Avez-vous la I'enquéte ?

M. CHARLUTON : Non, je ne Fai pas lue.
On pourrait peut-8tre we dire que jaurais
da Ia lire, mais 1l n'y a pas un seul de mes
colldgues qui 'ait lue. Accorder un divorce
n’est ni plus ni wmoivs que de rendre on ju-
gement. Sl y a des circonstances dans
lesquelles il est opportun d'aceorder le di-
vorce, les intéressés devraient pouvoir I'ob-
tenir & moins de frais qu'en ayant recours
& la procédure actuelle, Ils devrajent pou-
voir se présenter devaut un tvibunal spé-
cial, qui examinerait le cas et se pronon-
cerait en toute connaissance de cause.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
BT CANAUX : Le cas actuel est tras clair.

M. CHARUTON : Cela est possible. 1l
Y en a beaucoup comme cela, wals cetie ma-
nidre de faire prononcer les divorces par le
parlement me parait incompatible avec une
boune administration de la justice. Si le
divorce doit atre acordg, il faut que cela solt
pour certaines canses déterminéas. Iln'y a
qu’'un tribunal régulidr:ment constitué qul
puisse raisonnubletuent prononcer - le  di-
vorce,

Je proteste encore ubne fols coptre cetie
manidre de prononcer 12 divorce. Je ne prés
tends pas combattre le bill actuel, vu que je
ne connais aucun Aétail de 'affaire et je
dois supposer qu'une enquéte a eu Heu de-
vaut une autre Chambre et que la preuve
a &t8 trouvée satlsfaisante. Cela n’empd-
che pas que, chaque fois que je suls appelé
4 me prononcer dans des cas comme celui-
cl, j’agis en aveugle: Je vais & I'encontre
de mes scrupules de conscience et on me
force d'accomplir un acte qu'on ne devrait
pas exiger de mof.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES (sir Louis Davies) : La ques.
tion soulevée par 'honorable dsjuté est trés
importante, mais je ne crois pas que ca soit
le moment de la discuter. 11 pourrait profi-
ter d’une autre occaslon pour saisir le par-

Jement de cette question et il pourrait peut-

étre faire modifier le systdme actuel. Mals
le bill dont il s’agit a 6té discutd devant le
comité des bills d’intérét privé et la preuve
ne laisse aucun doute.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPEHR :
Les tribunaux se sont prononcés.

Le MINISTRE DE LLA MARINE ET DES
PECHERIES : Oul, le procds a eu lieu de-
vant les tribunaux. La femme a épousé un
deuxidme marl et a été poutsuivie devant
le magistrat stipendiaire de Toronto pour
bigamie, ainsi que celui qu'elle avait épou-
sé en. deuxidme lieu; tous denx furent d6-
clarés . coupables et condamnés A l'empri~
sonnement. Ils vivent malntenant ensemble
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comme mari et femme. Les faits sont &vi- |
dents et il n'y a pas 'ombre d’un doute !
dans l'affaire.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER '
ET CANAUX : Ils n'ont pas été punis séve-
rement. g

M. CHARLTON : Je me permettrai de}
faire unc observation 3 I'honorable ministre;
de la Marine et des Pécheries. Nous nous
trouvons dans cette position anormale d’a-’
voir une cour de divorce dans certaines pro-|
vinces, et cependant c’est le Sénat et la
Chambre des communes (ui prononcent le;
divorce pour les autre provinces. Ne vau-,
drait-il pas mieux avoir une procédure uni-!
forme pour tout le Canada ? |

M. HENDERSON : Je ne verx pas laisser
passer l'assertion de 1'honorable député de
Norfolk-nord, qui prétend que ses collégues
sont assez négligents pour ne pas lire l'en-
quéte dans les affaires de cette nature. Pour
ma part, je I'ai lue d'un bout & I'autre et je
crois que ceux qui n’en ont pas fait autant
sont rares. Ce sont de ces documents que,
pour une raison ou une autre, les gens aiment
d lire. Cette curiosité nous met en position
ne nous prononcer sur le cas, et je n’hésite
pas & déclarer que le cas actuel ne laisse pas
subsister 'ombre d’un doute.

Le comité fait rapport sur le bill qui est
lu une troisidme fois et adopté.

TROISIEME LECTURE.

Bill (n° 108), Acte concernant la corpora-
tion épiscopale catholique romaine de Pon-
tiac et & I'effet de changer son nom en celul
de “La Corporation Episcopale Catholique
Romaine de Pembroke ".—(M. Poupore.)

Bill (n° 60), Acte autorisant la fusion de la
Compagnie du chemin de fer Erié et Huron
et de la Compagnie du chemin de fer du lac
Eri€  Ia rividre Détroit.—(M. McGregor.)

DEUXIEME LECTURE.

Bill (n° 117), Acte constituant en corpora-
tion la Compagnie du chemin de fer suber-
bain d’Ottawa.—(M. Morrison.)

Bill (n° 118), Acte concernant la Compa-
gnie du chemin de fer le Grand Nord et pour
changer son nom en celui de Compagnie du
chemin de fer le Grand Nord du Oanada.—
(M. Savard))

Bill (n° 119), Acte concernant la Compa-
gnle de chemin de fer et de houille de la
vallée du Daim.—(M. Frost.)

Bill (n°® 120), Acte constituant en corpora-
tion la Compagnie du chemin de fer de Rut-
land & Noyan.—(M. Brodeur.)

Bill (n® 121), Acte concernant la Compagnie
du chemin de fer d’Ontario et de la rividre &
la Pluie.—(M. Dyment.)

Sir LOUIS DAVIES.

REPRESENTATION A LA CHAMBRE
DES COMMUNES.

La Chambre reprend 1a discussion sur le
bill n° 126.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Japprouve entiérement les remarques de
I'lonorable premier ministre, lorsqu’il ex-
prime l'espoir que la Chambre ne se permet-
tra pas d’attaquer la magistrature inconsi-
dérément. Mais sous prétexte de répondre
& un de nos colldgues, il oublie que, 1’an der-
nier, lui et ses partisans ont attaqué la ma-
gistrature de la province de Québec et ont
soumis un projet de loi pour défendre & ces
juges de piller le trésor sous forme de frais
de voyage. A cette occasion, il y a eu une
discussion trés intéressante sur le role de la
magistrature. L'honorable député de Wel-
lington-nord (M. McMullen) n’a peut-étre pas
oublié que j’ai eu occasion de le faire rappe-
ler & 'ordre par M. I'Orateur. Puisque I'ho-
norable premier ministre est si prompt &
ressentir aujourd’hui la moindre insinuation
faite contre un juge, i1 n’est pas hors de
propos de lui rappeler sa conduite dans
d’autres circonstances.

Cet incident fait ressortir un des inconvé-
nients du bill actuel. L’honorable premier
minisire connait peut-8tre une autre loi qui
met les juges en contact aussi direct avee la
politique que le présent bill.

Nul doute, cependant, qu'il avait & Vesprit
T'usage que I'on fait en Angleterre des juges
en ce qui concerre ce genre de législation.
Cependant, un examen trés superficiel dé-
montrera que cette proposition n’est en au-
cune manidre semblable A celle adoptée par
le parlement anglais pour utiliser les services
des juges en ce qui concerne la répartition
ou la Cdlimitation des comtés pour la Cham-
bre des communes d’Angleterre. '

Le trés honorable ministre verra que, lors-
qu'une mesure purement de parti exigera la
coopération des juges, ou lorsque I'esprit de
parti sera naturellement réveillé au sujet de
cette question, il sera impossible d’empécher,
autant que la chose a pu se faire jusqu'd pré-
sent, les attaques contre les juges, les soup-
gons contre leur caractdre et les remsurques
malveillantes 3 leur adresse.

Ceci n’est pas une affaire au sujet de la-
quelle, autant que j’ai pu comprendre &’aprés
les explications du trds honorable mjnistre,
les fonctions des juges seront judiciaires.
Leurs devoirs seront plutot ministériels, en
vertu d'instructions contenues dans c¢ projet
de loi, et si les hommes politiques ou les
candidats dans les divers colléges 8lectoranx
considérent que les juges ont fixé les iignes
trop en faveur d’une région libérale ici, ou
d'une région conservatrice ailleurs, cela
éveillera naturellement le plus vif méconten-
tement, et ce mécontentement sera dange-
reux pour la position occupée par la magis-
trature,

Je n’al aucun doute que si 1e gouvernement
& cherché un précédent ol les Jjuges se trou-
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vaient mélés A une législation de ce genre, ;des bourgs est rendue encore plus inégale lorsque nous
il avait en vue quelque législation qui a été id“’{sons les l"‘"fs en grandes et l’ifstlte%}‘ﬂl:g‘ En
a o * } iffa ‘régle générale, la proportion st d'un député pour
adoptée en Angleterre ; mais la différence en 54200 pemnn’es dans toute L'étendue du pays,

ce cas est celleci: que les juges n’ont pas

du tout 6té mélés & ce genre de législation, | Je cite ce passage du débat tout simple-
ot qu'ils n’ont 6té en aucune maniére mélés | ment pour appeler Pattention de la Chambre
A quoi que ce soit qui fat aussi intimement | sur I'équité évidente de cette proposition et
1ié6 aux considérations politiques avant que ! sur le principe en vertu duquel il a &té pos-
la question de la distribution des siéges en : sible pour les deux partis de se rencontrer
Angleterre fiit devenue entidrement et abso- | et de régler la question sur une base diffé-
lument non-politique, grice A une entente | rente de celle sur laguelle chaque parti tra-
entre les chefs des deux grands partis, et | vaillant isolément, avait jamais pu, dans
an changement d’opinion au sujet de cette | I'histoire de ’Angleterre, trouver moyen de
réforme due { des années d’expérience et ,la régler. De sorte que, dans son discours,

d'éducation «in sentiment public en ce pays. |
Done, ce n'a été que lorsque tous les aspects

politiques eussent &té &liminés de la législa- *
tion A ce sujet, que les services des juges ont i‘
&té requis. I

Je crois que c’est en 1884, que M. Glad-
stone et lord Salisbury ont enlevé de I'aréne |
nolitique la question de l'arrangement des |
divers comtés et bourgs pour la représenta- !
tion en parlement, et conformément aux tra-
ditions libérales en ce pays, et de fait, aux
traditions des deux partis en 188%4—comme
e supposais qu'était le sentiment en ce pays
jusqu’a ce que I'honorable ministre eft fait
son discours d’introduction aujourd’hui—le
principe de la représentation d’aprés la
population—qu’un projet de loi fut introduit
en 1884,

Puis le plan fut soumis A lord Salisbury,
et aprds consultation et co-opération au
moyen de comités, dans tous les cas, grice
a4 l'entente survenue entre ces deux gentle- |
men. par ce moyen, le plan primitif fat con-
sidérablement changé et revisé. Je remar-
que, par exemple, que six bourgs agricoles,
du plan libéral, tel que proposé, sont deve-
nus, d'apréds le projet Gladstone-Salisbury,
dix-neuf bourgs, et que diverses autres divi-
sions ont eu lieu. Macclesfleld et Standish,
de deux devinrent huit, d’aprés la déclara-
tion contenue dans ’annuaire,

Dans tous les cas, il s’est produit un chan-
gement assez considérable dans le projet 1ibé-
ral lorsqu’il a été mis sur des bases plus
larges, comme une question qui devait étre
mise complétement au-dessus des considérs-
tions politiques, de sorte que, en cette occa-

sion. M. Gladstone g pu parler & la Chambre
avec une absence compldte de motifs politi-
ques et sans retourner en arridre pour y ex-
humer quelque prétendu principe abandonné
jadis par ses adversaires; et en expliquant
son projet de loi, i1 a pu parler de ce prin-
cipe de la représentation basée sur Ia popu-
lation—la question principale pour laquelle
le parti libéral, auquel le trds honorable mi-
nistre est censé appartenir, a combattu si
vaillamment dans ce pays, amenant, en une
certaine occasion, le pays & deux doigts de
giémeute 4 main armée. M. Gladstone a pu
re:

Lu répartition actuelle du pays donne aux comtés
dans toute 1’étendue du Royaume-Uni, un député
pour 78,000 personnes, et aux bourgs, un député pour
41,200 personnes. La proportion de la representation

111

M. Gladstone dit :

Nous avons exprimé notre profonde satisfaction sur
ce qui n'était d'abord quune conjecture, mais ce qui
est devenu graduellement une croyance, savoir: qu’il
n’y a pas de grande différence, de différence vitale
d'opinion sur ce sujet entre les divers groupes de la

hambre. La discussion, lorsqu’elle aura lieu—et il
est probable que la question nécessitera une longue
discussion—sera, croyons-nous. plutdt une discussion
pratique qu'une polémique. Nous nous sommes
efforces de tenir compte de toutes les considérations
que Iéquité, les besoins pratiques que le respect pour
Vusage et l'esprit général de la legislation anglaise
recommandaient A notre attention.

Or, ce sont 1 les principes d'un homme &
I’école duquel le trés honorable ministre pré-
tendait autrefois appartenir, et ce sont des
principes remarquables par leur absence du
projet de loi maintenant soumis & la Cham-
bre; parce que le trés honorable ministre
propose de violer les traditions de ce pays a1
sujet du temps convenable pour soumettre
au parlement la question de la redistribu-
tion. D’aprés la constitution—que ce soit ou
non la lettre stricte de Pacte de ’Amérique
du Nord, c’est 13 une question trés intéres-
sante—mais & examiner notre constitution
de la manidre dont la constitution britanni-
que est examinée, comme étant basée sur la
pratique et sur les traditions, il est elair que,
pour la premidre fois depuis la Confédéra-
tion, I'on s'efforce de mettre en oubli la régle
qui veut que la redistribution n’ait lien qu’a-
prés un recensement décennal,

Et en conséquence, le trés honorable mj-
nistre verra que non seulement cela implique
une question de droit trés intéressante, mais
que cela constitue la mise en oubli du prin-
cipe sain qui falt la base de la pratique sui-
vie en Angleterre, et qui a &té la base de la
grande réforme opérée du temps de M. Glad-
stone.

Ce n’est pas tout ; ol nous arréterons-nous
une fois entrés dans cette voie ? Si cela de-
vient pratique, quelle pression ne sera-t-elle
pas exercée sur le successeur, quel qu'il
puisse étre, de I'honorable premier ministre
si celui-cl est défait ? Comment pourra-t-on
résister & cette pression, lorsque les passions
de 1a lutte seront encore excltées en faveur
d’un parti fort et prépondérant ? Au lieu de
consldérer les intéréts du pays et la grande
question de la 1égislation pratique pour le
plus grand bien du peuple, on commencera
par aviser aux voles et moyens les plus pro-
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pres i
saives.,

Nous avons entendu le ministre du Com-
merce parler d’anciens griefs et d’anciennes
pratiques et ticher de justitier son projet de
loi en prétendant qu'il était conforme au
plan adopté jar siv John Macdonald, non en
1872 mais en 1882, et prétenvant que c'est 1
une tentative juste et franche de mettre en
vigueur le systéme des lignes de comté. Les
explications que le trés honorable ministre
unous a lues indiquent, sans que nous ayons
besoin «'cxaminer le projet de loi, que 1d o
ces lignes de comté répondent aux exigences
du parti libéral, elles serout mises en vi-
gueur, et qu'elles ne le seront pas daus e
Cily contraire,

Des exemples remarquables ont été men-
fiounés par le trés Lonorable ministre, et il
n'y a auceun doute quon nous donnera des
explications. Afin de se¢ débartasser d'uiu
fait historique génant, le ministre du Com-
merce émet I'idée absurde que sir John A.
Macdonald était lié au systéme des ancien-
nes lignes de comté, ¢t non i l'idée de fa re-
présentation basée sur la population, qui a
été le principz2 du dernier projet de ioi de re-
distribution entre ses mains—qu'on l'avait
arraché de force A son premier amour. Bref,
il a essayé d’amener i l'appui de ce projet
de loi le poids de Iinfiuence du fiom de sir
John,

Dans cette tentative I'honorable ministre a
eu recours A un argument dont I'absurdité
est évidente. Le ministre du Coaimerce i
prétendu qu'on I'avait enfermé dans une
ruche, et il a parlé de la ruche @’Oxford-sud.
Sir John Macdonald a été d'une bienveil-
lance singulidre & son égard et a amassé des
charbons sur sa téte pour sor mauvals vou-
loir, car c'est griice & cette particularité du
bill, si le ministre du Commerce a pu faire
son apparition en cette Chambre—car c’est
gréice ) cette prétendue ruche que cet hono-
rable ministre a pu siéger en cette Chambre
pendant les dernidres années qu'il y a pas-
sées. Et non content de cela, le trés honora-
ble minisire, comme nous le savons, 'a mis
dans la ruche du cabinet, lui a confié des
fonctions faciles mais I'a mis dans I'lmpossi-
bilité de faire beaucoup dans un sens ou
dans l'autre.

L’explication du trés honorable ministre,
suivie de iu déclaration des honorables dé-
putés de 1'Ontario 1w’a couvaincu que, non
seulement il y a 1 absence totale de cette
équité et dde cette espace {e réforme qui a
prévalu en Angleterre, et que le panti libé-
ral lorsqu’il était dans Y'opposition profes-
sait et admirait, mais que ce projet de loi
dénote la ferme résolution d'empidter sur les
droits du parti conservateur autant qu'il est
possible de le faire, surtout dans la province
d'Ontario et cela pour des raisons Jdont on a
déja parlé anjourd hui et que je n'ai pas be-
soin d’énumérer de nouveau.

It tandis que rhonorable ministre intro-

vainere plus facilemeng les adver-

Auisait son projet de loi, comportant tant de,

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER.

dangers, tant d'injustices envers ses adver-
saires, je pensais i sa r&putation ¢’homme au
sourire bienveillant, Je ne pouvais m’em-
pécher de songer gu'un homme peut sourire
4 bouche que veux-tu, et étre dans la posi-
tion du trés honorable ministre & Ia téte du
parti libéral. ’

Je partage les opinions qui ont été expri-
mées aujourd’hui par d’honorables députés
de I'Ontario du c¢0té conservateur de la
Chambre, lesquels, connaissant exactement
la situation, ont pu suivre les explications et
étre avertis du but réel de ce projet de loi.
Il doit y avoir quelque considération per-
verse dans un projet de loi de ce genre pré-
senté en parveil tewps. 11 n'y avait nul
besoin, nulle raison pour une mesure de ce
genre. Si le trés lhonorable ministre croit
qu'il posséde réellement la confiance du
pays, d'aprés l'arrangement actuel des col-
léges électoraux tels, qu'ils existaient en juin
1896, il 1’y a aucune nécessité de faire cotte
impitoyable tentative ayant pour but de vio-
ler une pratique saine et équitable.

Disons pour les tins de la discussion, qu'il
¥ a eu tentative de la part du parti dominant
pour empiéter sur les droits de ses adversai-
res dans Qntario, soit & la Chambre locale,
soit Ieci; cependant, on ne pourrait jamais
dire, quelle qu’ait été la majorité, forte ou
faible, que, depuis 1867 jusqu’a nos jours, on
ait jamals tenté de profiter de ces occasions
en dehors du temps prévu par l'acte de I'A-
mérique Britannique du Nord lui-méme, et
en dechors de la pratiqiae suivie dans 'a mére
patrie et méme au Canada. Je me joindrai
certainement & ceux de la gauche qui ont an-
noncé leur intension de surveiller avec soin
toutes les particularités de cette mesure.

M. SPROULE : Puis-je poser une question
an premier ministre ? J'ai compris qu'il
avait dit que les juges seraient chargés de
décider, en ce qui concerne certains comtés
ol les liznes de comté ont &té dérangées,
en en enlevant certaines partles, Mais il y
a certains autres comi€s qu'il a nommsés et
ol les lignes de comté n'ont pas étd déran-
gées. Est-ce que les juges s’occuperont de
la redistribution des sidges dans ces comtés
également ?

Te PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Non. On demande aux juges de
s'occuper seulement des comtés ol les li-
mites sont rétablies.

M. SPROULE : Si j'al bien compris, 'ho-
norable premier mipistre a mentionné le
comté de Bruce dont les limites n’ont pas
6t6 dérangées.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Le comté de Bruce est au nom-
bre de ceux que les juges doivent diviser.

La motion est adoptée, et le bill est Iu la
premidre fois. .
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AMENDEMENTS A LA LOI RELATIVE
AUX BANQUES.

Le MINISTRE DES FINANCES (M. Fiel-
ding) : Je présente un bill (n° 127) pour mo-
ditier la loi relative aux banques. Entre
autres progrés que ie Canada a faits cha-
que année, nous pouvons mentionner celui
qui a été fait dans les affaires de banque.
L.es banques du Canada ne se sont pas seu-
lement répandues sur notre vaste territoire,
mais elles ont aussi €étendu leurs opérations
d l'étranger. Plusieurs de nos grandes ban-
ques ont établi des succursales aux Etats-
Uris, et une de nos banques entreprenantes
dans les provinces wmaritimes, la banque de
1a Nouvelle-Ecosse, a &tabli une succursale
dars lile de la Jamaigue. Cette banque a
demandé dans un bill spécial, & cette ses-
sion, le pouvoir d'émettre des billets ster-
ling dans Iile de 1a Jamaique. Elle dési-
rait émettre un billet d’une livre sterling
C'est ce qu’elle ne pouvait pas faire en ver-
tu de notre loi relative aux banques, la-
queile, naturellement, exige que les billets
Omis soient conformes au systéme adopté
pour le papier-monnaie au Canada.

Nous avons cru qu'il valait mieux avoir
un bill général qui permit aux auotres ban-
ques de faire des opérations dans d’autres
possessions britanniques, si elles désiraient
le faire, plutot que d'adopter une loi spé-
ciale pour l'avantage de cette banque «n
particulier, Jawi en conséguenc: demandé
i mon honorable ami, l¢ député de Halifax,
qui est chargé du bill relatif 4 la bangque
de Ia Nouvelle-Ecosse, de le suspendre, et
j'ai promis que le gouvernement présente-
rait un bill relatif & 1a question.

Nous nous proposons done, par ce bill, de
permettre & nos banques de falre des opé-
rations dans les possessions britanniques
qu'elles choisiront. En vertu de la loi,
elles auront le pouvoir d’émettre des billets
couformes au systdme adopté pour le pa-
pier-monnaie en circulation dans la colonie
o elles feront des affaires. Ces billets se-
ront rachetables dans cette colonie, et por-
teront cette disposition. Si, & une époque
quelconque, la banque cessait ses opéra-
tions dans cette colonie, alors ses billefs se-
ront rachetables A toute succursale de la
bhanque établie dans la Confédération du
Canpada.

A mon avis, les banques trouveront cette
disposition tout 2 fait satisfaisante, et elle
sera utile en ce qu'eile encouragera nos ban-
ques 3 faire des opérations dans d’autres
colonies, et surtout en ce qui a irait au
commerce des Antilles. '

Yu que nous désirons tous favoriser ce
projet, nous admettrons tous, je crois, qu'il
ne saurait y avoir de meilleur moyen d’éten-
dre le commerce canadien que de permettre
A nos banques canadiennes d'6tablir des
succursales dans ces fles.

M. FOSTER : Tant que la banque est sol-
vable et qu’elle continue ses opérations, je
suppose que ces billets émis en dehors des

1113

colonies ne sont pas rachetables au Canada
durant ce temps ?

Le MINISTRE DES FINANCES: Non,
ils sont seulement rachetables dans le cas
ol la banque cesserait ses opérations dans
cette colonie. Le billet méme indique & son
recto quil aoit étre racheté szulement dans
la colonie ol il est émis, mais si, & une
époque quelconque, la banque devient in-
solvable, les fonds sont responsables par-
tout ol on les trouve au Canada. et la cir-
culation fait partie de la circulation en vere
tu de la lol générale concernant les ban-
ques, avec toutes les garanties que stipule
cette dernidre loi.

M. FOSTER : 8l arrivait qu'un citoyen
de la Jamaique fat icl et efit ces billets en
sa possession, et qu’il voulQt les faire aec-
cepter par une bangue, je suppose que cette
delrn‘i’ére, cela va sans dire, les accepte-
rait ?

Le MINISTRE DES FINANCES: Je ne
doute pas qu’ils ne solent acceptés dans un
cas exceptionnel de cette nature, mais I'on
croit qu’il est opportun de les rendre légale-
ment rachetables seulement dans la colonie
ol ils sont &mis. .

M. HENDERSON : J’asimerais demander
au ministre quel effet cela aura sur la cir-
cuiation des lullets de banques au Canada.
Est-ce que 'on considérera cela comme par-
tie de la circulation de la banque, réduisant
ainsi le chiffre de la circulaton de la ban-
que dans la Confédération du Canada ?

Le MINISTRE DES FINANCES : Oui. il
est clairement déclaré que cela ne donnera
pas aux banques le pouvoir d’augmenter
leur circulation, le tout sujet 4 toutes les
dispositions de l'acte relatif aux banques,

M. HENDERSON : Il me semble que cela
est un peu dangereux ; il est possible que
cela diminue trop la circulation. ,

T.e MINISTRE DES KFINANCES: Alors,
les banques devront venir demander Yauto-
risation de I'augmenter.

La mwotion est adoptée, et le bill 1t la pre-
midre fois.

DEMANDE DE DOCUMENTS.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Avant que l'on aborde l'ordre du jour, je
dirai que je suls faché d'étre obligé d'at-
tirer Pattention sur Pimportance des docu-
nents que je me suis efforcé d'obtenir du
gouvernement. J'ai envoyé des mémoires,
j'ai pavlé ict en plusieurs circonstances—

I.. PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurler) : Je suggérerai & mon honorable
ami d'amener cette question sur le tapls
lorsque nous proposerons que la Chambre
se forme en comité des subsides; ce que
nous ferons dans quelques instants.
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Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :

J'aural quelque autre chose & dire lorsque
la Chambre se formerz en comité des sub-
sides. On me pardonnera, je suppose, si je
protite de Yoceasion.

M. TORATETUR SUPPLEANT : Est-ce
que l'honorable député terminera son dis-
cours par une motion ?

Sir CHARLES IIBBERT TUPPER :
Non, avant (que Yon aborde l'ordre dun jour,
je signale les documents d l'attention. Mais
je terminerai par une motion si la chose est
nécessairve. Je regrette--et personne plus
que moi ne le regrette—d'@tre obligé de
prendre un temps aussi considérable, lors-
que. pour des questions de cette nature, I'on
fait ordinairement wne motion demandant
la production des docuiuents, puis 1'on a le
plaisir de les voir déposer sur le bureau de
la Chambre.

I1 y a des documents que je ne devrais
pas étre obligé @attendre. D’aprés les ro-
glements de cette Chambre, lorsqu’un mi-
pistre fait allusion 3 des documents, il est
tenu des les déposer sur le bureau de la
Chambre. 8'il se conforme strictement anx
réglements de la Chawmbre, i1 ne doit pas
faire allusion & ces documents A moins
qu'ii ne les Q&épose sur le bLurearn de la
Chambre i Ia fin de son discours. Il y a
quelques jours, j'ai signalé & l'attention dn
ministre de 'nténienr (M. Sifton) plusieurs
parties de son discours on il a fait allusion
A des documents publies. Je lui ai donné
les pages et lul ai dit que je les expliquerais
4 mesure que je poursuivrais mes observa-
tions, &'il le désirait. Je n’al pas encore vu
ces docunents, ils n'out pus été déposés sur
le bureau de la Chambre. Je parie des
pages des * Débats’™ de cette session, 852,
856, 857, 838, 861, 872, 873, 874, 875, 876, 877,
&80, 885, 888, 889, 896, 904, Je fais allu-
sion au discours de 'honoralie ministre de
la Marine et des Pécheries, et & celui de
T'honorable ministre des Finances.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Ce ne sont pas 14 des docu-
ments publies.

Sir CHARLES HIBBERT TUFPER :
L’honorable ministre n’a pas dit cela lors-
que je i'zi interrogé. Si I'honorable minis-
tre n’a pas lintention de se rendre & ma
demande, jameénerai la question suas une
anrtre forme. Sf j’al bien cowmpris I’honorn-
ble ministre de YIntérieur, il consentait &
accéder i ma demande et & déposer les pa-
plers que je voulais et espérais avoir.

Il ne me reste qu'd attirer I'attention du
gouvernement sur ces faits, mais je l'aver-
tis qu’d moins qu’il ne se hiite de produire
ces documents, je spisirai I'occasion qui
se présentera i moi pour voir & ce que les
subsides que le gouvernement demande ne
goient pas votés trop promptement, et je
croirai qu’il est de mon devoir de parler
beaucoup plus longtemps sur différents su-
jets que je ne le ferais autrement,

Sir WILFRID LAURIER.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX: Si vous vous proposez de
nous faire ce plaisir, ce sera pluot un motif
pour nous d'en différver la production.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : J'ac-
cepte le compliment, et je sais qu'il est sip-
cére, venant de I'honorable ministre des Che-
mins de ter et Canaux, et x'il préfére que
Jadopte cette ligne de conduite, je suis prét
A le satisfaire,

M. McGREGOR :
vous.

Sir CHARLES HIBBERT TUFPPER: Je
sais que I'honorable député d'Essex (M. Me-
Gregor) écoute tuujours les discours que je
fals, bien qu’il dise continuellement que je
gaspille le temps de Ia Chambre.

M. TORATEUR : Je rappellerai & I'honora-
ble député qu'il ne devrait pas y avoir de
discussion i cette phase.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER: Si
vous faisiez taire les lionorables membres de
la droite, 11 0’y aurait pas de discussion.

M. PORATEUR : Je m’'efforce de faire
mon devoir, miis je rappellerai & ’honorable
député que la seule permission que je puisse
lui accorder, c'est de poser une question,

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Je
signale & l'attention le fait que ces docu-
ments ne sont pas produits. Je dois attirer
I'attention sur ce fait: c’'est mon devoir et
¢'est mon droit de le faire. Le 19 avril, Ia
Chambre a ordonné la production d’une liste
des employés du Yukon, et cet ordre n'a pas
&té exécuté, ILes commentaires sont inutiles.

Le MINISTRE DE LINTERIEUR (M.
Sifton) : Que comporte cet ordre ¥ Si I'ho-
norable député veut Pexaminer, il verra gu’il
a traft & une demande des détails qu'il a
mentionnés, ainsi qu'da  des détails relatifs
aux sommes payées pour frais i tous les em-
ployés du territoire du Yukon., L’honorable
député parle de cela comme “s8'il s'a-
gissait (JQ'une chose de peu d'impor-
tance. Je puis lul dire que cela com-
porte un travail d'au moins deux se-
maines pour le comptable du ministére.
Chaque jour, depuis que I'honorable député
a commencéd 3 parler des affaires du Yukon,
sans en excepter un seul, j’ai appelé I'atten-
tion des fonctionnaires du ministére o' rgés
de cette besogne sur la nécessité qu’il . a de
préparer ces relevés aussitdot que possible, et
ils travaillent afin de les préparer aussi ra-
pidement que possible.

11 est impossible que d’autres préparent ces
relevés, car cet ouvrage peut seulement étre
fait par les fonctionnaires auxquels les do-
cuments sont familiers et quf en connaissent
le contenu. Depuis 'ouverture de la session,
$ai A&posé sur le bureau de la Chambre des
documents comprenant 10,000 pages.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER: 11
m'a &été donné de constater un peu la dill-

Nous resterons avee
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gence de I'honorable ministre, ce qui ne wme
fait pas douter de I'énomcé qu'il vient de
faire. Il est précis, et je 'accepte, mais je
doute qu'il ait déployé de lactivité, car j'ai
demandé des renseignements trés simples, et
I'honorable député d’York (M. Foster), a de
mandé des documents imprimés, des arrétés
du conseil, ete. Aprés les avoir vainement
demandés i I'honorable ministre de I'Inté-
rieur, je les ai obtenus au ministére, du sous-
ministre ; jai demandé & ce dernier s’il vou-
Iait avolr I'obligeance de me les donner, et
dans une heure, je les ai eus. On ne devrait
pas étre obligé d’adopter cette méthode lors-
qu'il s'agit de documents publics.

Relativement au renvoi de M. Fawcett, il
¥ a un document qui n’a pas &té produit.

Le MINISTRE DE L’INTERIEUR: 11
n'existe aucune corerspondance au minis-
tere, et le document demandé peut étre dé-
posé en tout temps sur le bureau de la Cham-
bre, mais afin d’établir le fait qu'aucune
lettre n'a 6té écrite, il a fallu examiner en-
viron 700 ou 800 pages.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER: Il
est possible que les documents relatifs a ces
questions importantes solent volumineux,
mais i nous devons administrer le pays par
le zouvernement parlementaire, il est néces-
saire que nous les ayons. Un nmombre im-
mense de ces documents concernent I’admi-
nisiration de la région cloignée que l'on ap-
pelle le Yukon, et I’on aurait da les préparer
pour le parlement. Il y a dans les différents
départements un grand nombre de questions
au sujer desquelles ces mémes départements
fournissent trés volontiers des renseigne:
ments complets.

L~ ministre ne devrait pas simplement met-
tre dans des cases les documents qui ne sont
pas imprimées. Cela signifie simplement
qu'en I'absence de ces documents 'on nous
demande de voter les subsides en aveugles,
On (it qu'ils sont trés volumineux ; votez les
subsides, et vous verrez jes pidces justifica-
tives 1'année prochaine. Je n'al pas I'inten-
tion d'adopter cette méthode, S'ils sont vo-
Inmineux, ils sont importants, et I'on peut
avoir des employés supplémentaires pour Ies
copler,

Puis, I'on a demandé les {nstructions don
nées § M. Wade. On dit que ces papiers ne
nécessitent pas un relevé, C'est la coutume
ordinaire lorsqu’il n’y a pas de documents
sur lesquels on puisse baser un relevé,

Le MINISTRE DE L' INTERIEUR: Ce

relevé a 6té déposé sur le bureau de la Cham-
bre.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER: Je
ne le vois pas dans les procés-verbaux.

Le MINISTRE DE L’'INTERIEUR: Il y
est.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPBER : Tn
autre relevé a &té ordonné le 30 mars 1898,
Qu'est-ce qu'il ¥y a dans ce cas ?

Le PREMIER MINISTRE : Au sujet de
quelle question ?

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER: [l
s’agit de documents relatifs aux procés in-
tentés au Manitoba. L’ordre a été denné, et
la question a été soumise & un des comités,

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DESN
PECHERI(ES : Le relevé relatif & M. Wade
est 4 1a page 294 des procds-verbaux, 18 mai:
‘** Répouse & un ordre de la Chambre, en date
du 19 avril 1899, pour copies des instructions
données A F. C. Wade, etc.”

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Jai
accepté I'énoncé de 'honorable ministre de
la Marine et des Pécheries & ce sujet.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Vous avez dit que ce n'était
pas dans les procés-verbaux ; vous vous étes
trompé.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Jaceopte la déclaration de I'honorable mi-
nistre de I'Intérieur, et je lui demande par-
don bien volontiers, mais je parle mainte-
nant d’'un ordre du 80 mars 1898. A-t-on
quelque excuse A donner pour expliquer
pourquei Yon a laiss€ passer trelze wmois
sans se conrformer A cct ordre, et sans y
taire la woindre attention ?

I.e MINISTRE DE L'INTERIEUR :
L'honorable députd voudra-t-11 me donner
la teneur de 'ordre du 30 mars 1838 ? Que
demande-t-il ?

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Les piéces relatives aux poursuites concer-
nart les fraudes commises au Manitoba
peindant les élections.

Le MINISTRE DE L’IXTERIEUR :
Sont-elles & mon ministére ?

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Non, pas précisément. Elles doivent é&tre
au ministére ot ces piéces sont finalement
envoyées.

Il y a deux ordres de la Chambre en date
du 19 avril au sujet des permis accordés
pour le transport des liqueurs au Yukon, et
l'on s’est conformé & un de ces ordres, mais
l'on a apparemment oublié I'autre. Il y a
une question particulidrement intéressante,
aun snjet de laquelle on a dQ préparer les
piéces pour les soumettre au ministdre de
1a Justice et au Conseil privé, il s’agit de
Yaffaire du pare Staniey, ou fle de I'Homme-
Mort (Deadman’s Island), et bien que la
motion demandant ces documents ait &té
adoptée le ler mai, ces-derniers ne sont pas
oncore déposés sur le bureau. I1 n'y a pas
d’excuse pour laisser la Chambre dans I’i-
gnorance au sujet d’une question qui a déjA
amené une &meute, lacte du gouvernement
ayant donné lieu i des sommations-légales,

Je me suis adressé au ministre de la Mi-
lice et de la Défense (M. Borden), je I'af
interpellé en cette Chambre, mais sans suc-
cds. Le gouvernement provincial et le lo-
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cataire de ce gouvernement ont fait une
réclamation, et un grand unombre de gens,
de itous les partis politiques, sont profonds-
ment convaincus A Vancouver qu'une pro-
priété de valeur a 6té cédée pour une baga-
telle. D'aprés des hommes honorables de la
ville de Vancouver, des hommes auxquels
la politique est indifférente, cette propriété
vaut $40.000, et on I'a cédée A M. Ludgate,
en vertu d'un bail de vingt-cinqg ans, moyen-
nant §500 par année. J'admets qu'une
grande partie de la classe ouvridre de Van-
couver est en faveur de la chose, et, au
point de vue économique, il est possible que
ce soit avantageux pour la ville. mais il
g'agit de savoir comment et pourquoi cette
propriété a &té cédée. D’abord, le gouver-
nement en &tait-il le propriétaire, ce qui est
contesté, et, en second lieu. est-ce I une
bonne opération au point de vue des af-
faires ? Si l'on retient ces documents plus
longtemps, il sera impossible de faire, pour
cette session, un examen complet des cir-
constances qui ont accompagné cette tran-
saction,

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : IL’honorable député s'est-il adres.

s& au ministre de la Milice et de la Dé-
fense ?

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Oui ; je lui ai donné surtout les raisons qu’il
¥y avait de se hiiter, et, comme je le dis, sans
s’arréter i des considérations politiques, les
principaux hommes de Vaucouver ne com-
prennent pas du tout ce qui a pu porter le
gouvernement 3 faire ce qu'il a fait en cette
affaire,

Il ¥ a d’autres questions dont je ne parle-
rai pas maintenant, afin d’étre court, car je
suappose que le gouvernement fera preuve
de diligence en cette matidre. IL.e ministre
de la Marine et des Pé&cheries insiste sur
ses subsides. et j'attire son attention sur une
demande de documents relatifs A I'ins-
pection des bateaux & vapeur, et je le prie-
rais de se hiter.

Le MINISTRE DE LA M \RINE ET DR
PECHERIES (sir Louis Davies) : L'ordre
de 1la Chambre relativement A ces docu-
ments a été donné i1 y 2 deux jours, et ii
n’est pas encore arrivé & mon ministare.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER:
Je dis simplement que I'honorable ministre
(sir Louis Davies) insiste sur ses subsides ;
il s’adressera encore bientdt A la Chambre,
et je lui rappelle que ces documents sont
trés importants, et nous devrions les avoir
avant que sco subsides soient votés.

Le PREMIER MINISTRE (sir Wilfrid
Laurier) : Jeudi prochain, lorsque la Cham-
bre se réunira de nouveau. nous ferons un
supréme effort pour satisfaire le trop meéti-
culeux député de Pictou (sir Charles Hib-
bert Tupper).

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Ceci n’est pas juste, car mes observations

Sir CHARLES-HIBBERT TUPPER.

e~

ont &té6 courtes, et j'ai accepté sans res-
triction la promesse de I'honorable minis-
tre.

ACTE RELATIF AUX CHEMINS DE
FER.

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX (M. Blair): Je propose la
deuxiéme lecture du bill (n° 85) pour modi-
fier de nouveau l'acte relatif aux chemins
de fer. En présentant ce bill, Iautre jour,
j'ai dit qu’'il ne contcnait rier d'important, et
que nous voulions simplement incorporer
dans la loi générale relative aux chemins
de fer deux ou trois articles que nous
avions I'habitude d'ajouter aux bills spé-
ciaux concernant les chemins de fer, lors-
qu’ils étaient soumis au comité. Jai cru
qu’a P'avenir, il valait mieux supprimer ces
articles et les incorporer dans l'acte géné-
ral. Toutefois, depuis, des députés ont
présenté deux bills en awendemeunt A la
loi relative aux chemins de fer. et 1'on a
soulevé des questions au sujet de matiéres
importantes que je suis 4 examiner, et il est
possible que je présente de nouveaux amen-
dements & la loi en question. D&s que ce
bill aura subi sa deuxidmc lecture, j’ai I'in-
tention de demander & la Chambre de le
renvoyer au comité des chemins de .fer.
C’est un projet de loi du gouvernement,
mals je suis disposé & le renvoyer au co-
mité afin que l'on y examine ces autres ma-
tidres auxquelles j'ai fait allusion, et afin
aque 'on y incorpore les articles des autres
bills présentés par des députés, cela, natu-
rellement, si le comité ¥ consent.

Lo motion est adoptée, et le bill lu la
deuxidme fois. -

Le MINISTRE DES CHEMINS DE FER
ET CANAUX : Je propose que ce bill soit
recvoyé au comité des chemins de fer, ca-
naux et lignes télégraphiques.

I.a motion est adoptée.

ACTE RELATIF AUX ASSURANCES.

Le MINISTRE DES FINANCES (M. Field-
ing) : Je propose que la deuxidme lecture du
bill (n° &) modifiant de nouveau l'acte des.
AssSurances.

Lorsque j’a) présenté ce bill, j’ai ment;onné
quelques-unes d2 ses dispositions, et j’al
donté A entandre que je proposerais de le
renvoyer au comité des hanques et da com-
merce, car je croyais qu'il y serait mieux
discuté que dans la Chambre. Depuis cette
époque, j'ai recu une députation de représen-
tants des compagnies d’assurance de la Con-
fédération, qui m'ont donné des conseils que
nous pourrions trds bien accepter. Mais
1'on peut discuter bien mieux ces questions:
au comité.

La motion est adoptée et le bill lu la deux-
iéme fois.
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Le MINISTRE DES FINANCES :
pose gue ce bill soit renvoyé au comité des
banques et du commerce.

I.a motion est adoptée.

OBSERVATION DES MAREES.

Le MINISTRE DES FINANCES( M. Fiel-
ding) : Je propose que ia Chambre se forme
en comité des subsides.

Sir CHARLES HIBEBERT TUPPER :
L'autre jour j'ai essayé d’obtenir quelques
renseignements, tout en ‘me confovinant au
réglement de la Chambre., Je n'ai pas réussi
i obtenir ces renseigunements, et aujourd’hui
je suis en lieu de les fournir. Il s’agit des
observations des marées.

En 1896, le gouvernement actuel porta au
budget un crédit de $15,000, dans le but de
poursuivre les travaux commencés anté-
rieurement, velativement 23 cet impor-
tant service. Le ministre de la Ma-
rine et des Pécheries, qui venait de
prendre le portefeuille domt i1 est le
titulaire, déclara alors, en comité des sub-
sides, qu’il ne s'était pas formé d’opinion A
ce sujet et quil n’avait encore rien décidé
dans un sens ou dans l'autre. En 1897, il
avait étudié suffisamment la question pour
approuver Ia proposition dans son ensemble,
lorsques sous un prétexte (uelcongae, il se
rangea . un avis contraire, et le seul pré-
texte, s'il faut ajouter foi i mes renseigne-
ments, est que le capitaine Spain aurait dit,
paraft-il, au ministre, d'une facon otlicieuse
et nullement par voie de rapport écrit, qu’il
ne s'était pas encore convaincu de Vimpor-
tance de cette question, et que le capitaine
Moore, du steamship ¢ California”, &tait
hostile 4 la proposition. D’aprés les ren-
seignements puisés aux meilleures sources.
il n’existe pas de capitaine Moore du steam-
ship “ California ™, c’est le capitaine Brown
qui est capitaine de ce steamer.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : L’honorable dépnté fait
sans doute erreur. Il y a un an, lorsque je
suis venu 3 bord du “California”, le capi-
taine Moore &tait le commandant de ce vais-
seau.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Le¢ ministre a alors déclaré tenir ses rensei-
gnements des capitaines de la Compagnie
Allan ; ov, comme les capitaines de la ligne
Allan et de Ia ligne Dominion, ainsi que les
principaux marins qui naviguaient dans le
golfe, A4 I’époque ot je détenais le porte-
feuille de la Marine et des Pécheries, avaient
assiégh ce ministére de leurs requétes et de
leurs députations, je ne fus pas légérement

stupéfait d’apprendre que les capitaines de.

1a ligne Allan s’étaient moqués de cette pro-
position.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je n'ai pas dit qu'ils s'en
étaient moqués,

Je pro- !

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER:
| ©’était virtuellement cela, puisque au dire
| du ministre, ils auraient déclaré que la pro-
| position n'était pas de nécessité pratique,
; mais purement théorique. Volild une fort
| rave situation, Je comprends qu'en 1896,
en dépit du fait que le parlement était en
voie de voter un important crédit pour ce
service, le ministre nous ait dit qu’il ne s's-
{ait pas encore formé (’opinion & ce sujet;
mais, je le demande, comment a-t-il pu main-
tenir un exp.rt dans son ministére et tout en
délibérant de cette affaire, refuser i ce fonc-
tionnaire les crédits nécessaires & l'exécu-
tion de ces travaux, puis venir nous déclarer
en plein parlement qu'il n’avait ni étudié ni
discuté la question et qu’il ne s'était pas
donné la peine d’examiner les documents &
sa portée ? Me souvenant des démarches
actives faites par leg principaux assureurs
de Montréal, par ceux qui ont le plus & cceur
de voir améliorer la navigation du fleuve
Saint-Laurent, de facon & provoquer l'abais-
sement des frais de navigation d’un littoral
A Yautre, me rappelant, dis-je, la pression
exercée sur le ministére par ces assureurs et
par d’éminents hommes de science, dont I'o-
pinion & ce sujet est d'un immense poids aux
yeux des navigateurs, j'al &té stupéfait de ne
pouvoir obtenir de réponse officielle, § la-
quelle j'avais droit, sur la question de savoir
si, oul ou non, le ministére avait recu de
marins pratiques des requétes demandant ce
service. Le ministre me répondit qu’il igno-
rait si les personnes en question étaient, oul
ou non, des marins pratiques et que je pour-
rais obtenir ces documents, en en demandant
la production. Il ne me restait done d’autre
parti 4 prendre gue de salsir la Chambre de
cette question et de me faire icl méme l'in-
terpréte des veeux des hommes les mieux
renseignés au Canada sur une question de
souveraine importance au point de vue de
nos intéréts maritimes. Me rappelant la
grande ceuvre accomplie par le commandant
Gordon, ceuvre consignée aux archives du
ministére, il m'a fait peine d’entendre le mi-
nistre déclarer que, parce que le capitaine
Spain ou tout autre marin de son ministdre
lui aurait dit officieusement qu'il lui était im-
possible de décider de la nécesisté de cette
ceuvre importante, il lui faudrait suspendre
ces travaux auxquels le capitaine Gordon
avait consacré tant de labeurs et de temps.
Que le ministre consulte les rapports dé-
posés aux archives de son ministére et il
constatera, en se reportant jusqu'a l'année
1804, l'existence de documents qu’il ignore
sans doute, car §'il les connaissait, il aurait
diseuté cette question tout autrement qu'il
ne I'a frit, en comité des subsides, I'autre
soir. 1l lui ent alors ¢été impossible d’affirmer
avec sa légdreté de ton hablituelle qu'il a
par devers lui d'une part; les opinions théo-
riques des hommes de science et d’autre part
celles des marins pratiques ; ajoutant qu’il
n’avait pas encore entendu un seul marin
nratique se prononcer en faveur de ces tra-
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vaux et que les capitaines de la ligne Allan
lui avaient dit que la chose n'était pas néces-
saire. 11 mrouvera dans les documents par-
lementaires des renseignements qui m'ont
mis en lieu d’obtenir un important crédit,
pas tout aussi important, cependant, que je
Paurais désiré, et j'ai dQ m’excuser auprés
de la Chambre et du pays de n’avolr pas été
en mesure d'obtenir davantage. Ainsi que
je 'ai déclaré en comité i cette époque, sans
(que personpe ne m’'ait contredit, bien que
Popposition fat alors fort exigeante, c’est 1a
une ceuvre fort légitime et sage, appuyée
sur les meilleurs précédents établis et par le
gouvernement anglais relativement aux
cotes de I'Angleterre, et par le gouvernement
des Indes, relativement aux c¢otes des Indes
et par le gouvernement des Etats-Unis, qui
tous ont mis la main a l'ccuvre et ont fait
I'impossible pour fournir aux navigateurs les
renseignements voulus. renseignements que
le ministre g'imagine sans doute pouvoit
trouver dans les cartes de Bayfield ou autres
cartes marines dans les archives de son mi-
nistére. Le ministre chercherait en vain en
Angleterre ou aux Etats-Unis une seule carte
marine qui lui fournit les renseignements
que ces observations donneront au Canada
et qu’elles ont fournis aux Etats-Unis. Sur
les edtes du Pacifique, je le dis & notre honte,
c’est aux cartes marines des Etats-Unis qu'il
faut aller demander les renseignements re
lativement A certaines parties de cette ceu-
vre : car le gouvernement des Etats-Unis n'a
pas 1ésiné quand il s'est agi d’explorer cer-
taines parties des cdtes du Canada, et de
nous indiquer la direction et la force des
courants, renseignements gue nous devrions
&tre en lieu de trouver dans nos propres
cartes, si nous avions Pesprit national ei
progressif qui a poussé le gouvernement an-
glais et celui des Etats-Unis & venir ainsi en
aide aux navigateurs sur les cdtes de leurs
pays respectifs.

I1 est certains individus qui n’ont pu subir
leurs examens, comme les documents parle-
mentaires attestent, et qui, toutefois, sont
au service de la marine et font de bons
pilotes, pour la navigation cotiére; et ce
sont ces individus qui vous disent peut-étre
que cette ceuvre ne leur est d’aucune utilité.
Quuand méme vous leur mettriez en maing
les tableaux des marécs et toutes les données
nécessaires, il leur serait impossible d’en
tirer les résultats que les capitaines des
autres vaisseaux en obtiennent,

TUne foule de navigateurs canadiens se
trouvent i hord des vaisseaux qui naviguent
vers les cotes de I'Angleterre: or, ils ont
tous les renseignements voulus quand ils
approchent de ces cites, tandis quwils n’en
ont point, quand ils naviguent prés de notre
littoral. Dans le fleuve Saint-Laurent, les
courants sont d’une force et d'une direction
telles qu'ils constituent un véritable danger.
En signalant ce danger, je ne fais point tort
4 notre pays. puisque tous les navigateurs
connaissent partaitement ces dangers cachés

Sir CHARLES-HIBBERT TUPPER.

et tiennent 4 les éviter. Je parlais de science
certaine en 1896, lorsque je signalai la chose
aun ministre de 1a Marine et des Pécheries ;
c¢'est d'aprés 'avis des hommes pratiques les
mieux renseignés sur cette question que je
renouvelai mes instances auprés du ministre
en 1897 et en 1898, lorsque, & ma grande sur-
prise, il ne suivit point les recommandations
de son propre ingénienr et ne demanda pas
méme au parlement de voter le crédit né-
cassaire.

I1 n’y a peut-étre pas de question qui in-
téresse plus hantement une grande partie du
peuple canadien, puisqu’elle se rattache i la
marine marchande et au trafic des grands
ports de Montréal et de Québec, auxquels
nous sommes si vivement intéress€s. Le
ministre le comprend, c’eQt été une perte de
temps que de suivre la procédure ordinaire ;
car il m'aurait tallu donner avis de motion,
puis attendre plusieurs jours pour demander
1a production des documents, avant de pou-
voir obtenir les renseignements que je cher-
chais, J’ai tronvé ces renseignements dans
les rapports du ministére déposés sur le bu-
reau de la Chambre; or, ces documents
pryavent combien le ministre a manqué de
loyauté, pour me servir d’un euphémisme,
s'il savait que ces documents contenaient les
renseignements que je cherchais, et jusqua
quel point il est répréhensible, s'il n’avait
point ces renseignements. Car, il lui est im-
possible d'échapper i la responsabilité qui
lui incombe par un autre procédé que celui
qu’il a invoqué pour se défendre. Ce se-
rait, teutefois, un grand malbeur s’il con-
Isacrait ses talents et son savoir & déprécier
le service maritime, afin de justifier son inac-
ton, car c'est bien 13 le procédé auquel il
a eu recours. dans sa défense. Voiid pour-
quoi il s'est appuyé sur un document non
officiel, le rapport du capitaine Spain.  Voild
potrquoi il a fait allusion au témoignage
de ces deux capitaines de la ligne Allan, qui,
en derniére analyse, out ahouti i ne faire
plus qu’un, puis enfin au témoignage de ce
capitaine du steamer “ California ”, qui n’est
plus actuellement capitaine de ce vaisseau

Voici les renseignements que le ministre
avait par devers lui, lorsqu'il a adopté l'at-
titude que l'on sait, et ces renseignements
se trouvent damns le rapport de M. W. Bell
Dawson, ingénieur civil, rapport adressé 3
W. I'. Anderson, ingénieur en chef du mi-
nistdre de la Marine et des Pécheries. Avant
de citer ce document, je dois faire observer
que le ministre a incidemment parlé de ce
rapport, de facon i donner i entendre qu'il
ne fallait pas y attacher grande importance,
et cefte tendance s'est aussi manifestée
chiez d'autres députés, comme s'ils voulaient
faire croire que, M. Dawson étant un en-
thousiaste & 'endroit de sa propre besogne,
il faut s'attendre 3 ce qu'il exalte autant
que possible l'utilité de ce service. Heu-
reusement, ce rapport, bien que signé par
M. Dawson, posséde un mérite aux yeux de
ceux qui n’apprécient pas ce monsieur,
parce qu'ils ne le connaissent .pas: c'est
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qu’il cite d’autres autorités, en dehors du
ministére de la Marine et des Pécheries. Je
cite :

Dés 1894, époque 4 laquelle PAssociation britan-
nique se réunit & Montréal, 'on a discuté Fimportance
de publier des tableaux des marées pour les eaux
canadiennes, et la nécessité d’établir des stations pour
Pobservation des marées. L’association en question
adopta une résolution signalant la chose a P'attention
du gouvernement canadien et nomma aussi un comite
chargé de recueillir des renseignements et de faire des
représentations au gouvernement i cet égard. Ce
gllreau se composait du docteur A. Johnson, prési-

ent,——

C’est un professeur quia été longtemps at-
taché a4 Yuniversité McGill, et un homme
éminent. o
——le professeur J. G. McGregor, d"Halifax,—

un homme également éminent et un savant
distingué, attaché & 'université de Dalhou-
sie.

-—J. B. Cherriman, de Toronty, H. T. Bovey, de
Montréal, —

Ce dernier, si je ne me trompe, est 4 la
téte du département des sciences, & 1'univer-
sité McGill.

——C. Carpmael, directeur du service météorolo-
gique.

Il est mort, mais c'était un homme &émi-
nent et un grand mathémalticien.

Les membres du Bourd of Trade, de Montréal,
avaient en méme temps étudié la question de leur
cdte, et ils adressérent collectivenient un mémoire trés
pressant & ce sujet au gouvernewent fédéral. Les pro-
priétaires et les capitaines de vaisseaux furent aussi
virtuellement unanimes sur 'urgent besoin de rensei-
gnements au sujet des marées et Jes courants.’

Voila done ce gque pensent et les hommes
de science représentés par quelques-uns des
leurs faisant autorité, et les représentants
du commerce de la grande métropole com-
merciale, Montréal., Ce M, Dawson, peu
importe qu'il soit, oui ou non, enthousiaste,
le ministre en conviendra, est fort exact
dans ses exposés de faits, que ce soit dans
ses rapports ou ailleurs. Il fait ’historique
de la question jusqu’en 1594, époque 3 la-
quelle une députation représentant I'Asso-
ciation britannique et la Société Royale du
Canada, ainsi que des représentants de la
ville de Montréal se rendirent auprds du
député d’'York (M. Foster) et auprés de sir
John Thompson. Il résulta de cette démar-
che que le gouvernement promit de s’occu-
per de la question i bréve échéance. Nous
avions entrepris & cette époque des travaux
fort importants, le ministre de la Marine et
des Pécheries s’en souvient sans doute. Ci-
tons enitre autres *ravaux, le relevé hydro-
craphique de la baie Georgienne, travaux
qui nécessitaient ’emploi Q'un vaisseau et
d'officiers spéciaux, y compris un officier
fortement rémunéré, que nous avait cédé
I'Amirauté anglaise, et ces dépenses s’éle-
vaient, si je me me trompe, au chiffre an-
nuel de $40,000. En outre, nous avions en-
trepris de créer 'une des plus Dbelles bran-
ches du ministdre de la Marine. le noyau

d'une commission d'études hydrographiques,
se composant d'officiers sortis du collége mi-
litaire de Kingston, choisis abstraction faite
de la politique, et porteurs d'un certificat
dn commandant attestant leurs aptitudes
spéciales pour cette ceuvre. Nous réussi-
mes ainsi A engager le gouvernement 3
inscrire au budget un crédit, fort minime
eh vérits, pour le début : $10,000, crédit qui
fut plus tard porté i $15,000.

L’auteur ajoute:

"'out en admettant que ces observations

Il s'agit ici des quelques points préliminai-
ves (es stations dobservations des marées,
que le commandant Gordon et M. Carpmael
avaient &té en lieu d'établir 4 peu de frais,
3 méme le crédit du service scientifique et
météorologique.

Tout en admettant que ces ohservationsétaient trop
peu nombreuses et trop superficielles pour_qu'il soit
possible d’en tirer aucune conclusion, le lieutenant
Gordon estime que le résultat confirnie certainement
Popinion de veux ciui pensent qu'il importe d'étudier
aun Canada toute la question de la détermination des
courants de la marée et 'y établir un certain nombre
de stations Cobservation des marées du genre de
celle-ci——

Voild la principale conclusion, que j’ai citée
de mémoire, Yautre soir. Voild la recom-
mandation d’un homme dont la réputation
est établie dans I'Ile du Prince-Edouard et
aut Nouveau-Brunswick, ol il a navigud
nombre d’anndes et olt il est connu pour un
lhonime qui a subi dans la marine royale yn
examen oi il a obtenu des points d’excel-
lence sur la question de la navigation, en-
fin, un enthousiaste dans sa profession. A
son avis, ce projet est “de la plus haute
valeur pratique pour les marins.”

11 signale ensuite la valeur spéciale que possédera
cette puvre, une fois quelle sera complétée, puis-
qelle permettra aux capitaines de navires intelligents
r.on seulement de constater I'heure de la haute marée
ou de la basse marée, mais de constater, en outre, sur
le champ dans quel sens le courant de la marée por'e
le vaisseau, du moment gue les courants sont indiqués
sur les cartes pour les eaux du fleuve.

Comme le commandant Maxwell était i cette épo-
que oceupé dans le bas du Saint-Laurent, le ministére
signala & son attention le mémoire de I'Association
britannique et lui demanda de prendre note de la nae
ture et de 'étendue des observations qu'il ferait surla
niaree.

11 s’agit ici de lever hydrographique falt
autour du littoral, lever commencé par Bay-
field et dont la dépense était défrayée L
parts égales par le gouvernement canadien
et le gouvernement anglais, travail consis-
tant A faire des sondages et i constater la
profondeur des hauts fonds dans les eaux
navigables, et i porter ces indications sur
les cartes marines.

1L répondit qu'il ferait son possible aver les moyens
A sa disposition puur observer les wiarées et les
courants ; toutefois ces ohservations étaient impare
faites et se bornaient A une étendue limitée et
n’établissaient pas nécessaiiement de cowuparaison
avec aucune autre partie du fleuve,

A son avis, le meilleur moyen i adopter pour faire
cette euvre d'une maniere satisfaisante serait 'éta~
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blissement de stations d’observation des marées i
différents endroits du fleuve et du golfe Saint-Laurent.

" J'appelle encore ici I'attention sur lauto-
rité de cet officier, relativement aux décla-
rations que j’ai faites de temps 4 autre en
Chambre,

11 faudrait v ajouter un ou plusieurs vaisseaux i
bord desquels I'on pourrait observer de jour en jour la
condition des courants des warées snivant les etats
variables du vent et de la température,

Le ‘Lansdowne” fut placé i la disposi-
tion de ces officiers, mais ils n'ont jamais
fait pareilles observations ; le ministre dit
qu’il n’a jamais &été en mesure de consacrer
un vaisseau 3 cette ceuvre. Je le répéte,
cette constatation des courants est une ceu-
vre d’'urgence, et cependant. le ministre n’a
inscrit au budget qu’un minime crédit de
$5,000. Pareil erédit est tout 4 fait insuf-
fisant et il est hors de question de songer
a hiter ainsi I'achévement de cette ceuvre,
L'eceuvre ainsi acecomplie ne permettrait pas
a un capitaine de vaisseau de s’assurer du
cours et de la direction de ces courants.
Plus loin lauteur ajoute :

Commie le lieutenant (ordon avais passé 1'été de
1888 i naviguer dans les enux du golfe Saint-Laurent,
il adressa au ministre un rapport basé sur les nouveaux
renseignements qu'il y avar recueillis, aprés avoir
soignensement observe Peffet des courants sur Ia direc-
tion de son vaisseau.

Voild, je le répéte, le rapport ou le compte
rendu des travaux accomplis relativement
au golfe Saint-Laurent, ou le capitaine Gor-
don, avec l'aide des officiers a bord du
vaisseau de I'Etat, et muni des meilleurs
appareils quwavait pu lui fournir le minis-
tére, it des observations spéciales; c'est
alors qu'en orientant sa course quelque
part dans le voisinage de l'ile d’Anticosti,
il se trouva, au bout de vingt-quatre heures,
4 19 ou 20 milles en dehors de sa route, ne
sachant rien du cours et de la direction de
ces courants, dont il n'existe pas de relevé.
M. Dawson ajoute:

Dans ce rapport il exprime la_conviction que, tant
que nous n'aurons pas fait de relevé complet de tout
le systéme des mouvements de la marde, relevé fait
d’aprés la méthode suivie anx Etats-Unis et en
Angleterre, pour les cotes de ces deux pays, nous
serons toujours exposés f subir a.nmxe’.}ement des
pertes maritimes dues au manque de renseignements
au sujet des courants des marées. 11 fait aussi obser-
ver que pour les 18 années, de 1870 & 1887, les pertes
ont atteint une totalité dun peu plus de $50,000,000,
soit une moyenne annuelle de $2,782,000; pour 1l
méme période de temps, les pertes de vie out atteint
le chiffre de 4,308, Ulne certaine proportion de ces
pertes de vies et de hiens est certainement due ala
connaissance imparfaite des courants; et =i 'on con-
naissait le nombre des vaisseaux qui sont venus b deux
doigts de leur perte ou du naufrage. ce serait un puis-
sant argument ilitant en faveur de la continuation
de ces travaux, sans nulretard. Il ajoute qne si I'on
avait une statistique des périls imminents, des retards,
des erreurs de route découvertes quand les brouillards
se dissipent, cela dispenserait de tout autreargument,

I1 est donc établi que nombre de marins
ont exprimé leur avis au sujet de la valeur

de ces travaux, et en outre, I’'on nous four-

Sir CHARLES-HIBBERT TUPPER.

nit & cet égard 1'opinion d'un navigateur ha-
bile et expérimenté :

Régle gémérale, il répugne aux capitaines de vais-
seaux de convenir qu'ils ont dévié de leur route; et,
une fois qu'ils ont échappé au danger, il arrive quau
prochain voyage, le vaisseau dévie autant versle nord
quil avait dévié vers le sud, au cowrs du précédent
voyage. En pareilles circonstances, il devient d'au-
tant plus difficile de recueillir des preuves a ce snjet.

11 s’agit ici de la déclaration faite par un
commandant de vaisseau sur la route qu’il
suit, lorsque le courant influe sur la mar-
che du vaisseau :

11 est, toutefols, bien convaineu lui-méne de Vex-
tréme importance, pour ne pas dire de 'absolue néces-
site de poursuivre ces travaux sans retard,

L’auteur parle ensuite des lenteurs ap-
portées A I'exécution de ces travaux, en
l'absence du béatiment en question. Les
travaux exécutés en 1889 étalent absolu-
ment les mémes qu’aujourd'hui, en tant que
Yon s’occupait de I'établissement des
échelles de marée.

A la fin du nouveau relevé hydrographique dans le
bas du Saint-Laurent cette année, travaux dont les
dépenses sont payées par le gouvernement canadien et,
Pamiranté anglaise, on jugea Yoecasion favorable pour
faire de nouvelles représentations :ur le besoin urgent
de renseignements sur nos marées « t nos courants.

Je signale tout spécialement i T'attention
de la Chambre ce paragraphe du rapport de
M. Dawson, portant sur la singuliére atti-
tude prise par le ministre de la Marine et
des Pécheries :

FEn conséguence en décembre 1884, i1 fut adress€ une
pétition an ministre de la Marine et des Pécheries par
{e comité de 1'Assceiation britannique et par la Société
royale dn Canada, pétition signée par :93 capitaines
et officiers de vaisseaux. En viici la teneur :—

Comparez ce fait avec l’absence de ren-
seignements dont s'est plaint le ministre de
la Maiine et des Pécheries, quand il nous
dit que, d’aprés ses renseignements, pas un
seul marin ne s'était prononcé en faveur de
cette aide 4 la navigation ; comparez cela,
dis-je, avec les opinions non é&crites du ca-
pitaine Spain et de quelques capitaines de
la ligne Allam, qu'il a citées A l’encontre de
cette aide. Au lieu de s'appuyer sur ces
témoignages d’experts quand je Iui ai de-
mandé des renseignements, le ministre au-
rait pu trouver dans cette pétition bien plus
qu‘il ne nous a dit; il aurait pu y trouver
non seulement les noms des capitaines des
lignes Allan et Dominion, ete, mais encore
les signatures des commandants des diffé-
rents vaisseaux.

Nous, soussignés, capitaines et officiers des navires
naviguant dans le golfe Saint-Laurent et dans les eaux
de PAtlantique et de Terreneuve, désir ns respectueu-
sement et sérieusement demander au gouvernement et
au parlement du Canada, de prendre promptement les
mesures qU'ils jugeront convenables pour obtenir une
connaissance compléte sur les courants dans ces eaux,
gu’ils solent dus anx maréfjs ou & toute autre cause, et
e répandre parmi les maiing les renseignements abte-
nus. A notre avis, 'on pourrait ainsi notablement.
diminuer les sérieuses pertes de vies et de biens dues
aux naufrages attribués aux courants inconnus pendant
les brouillards ou le temps brumeux. En pareil temps,
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ces courants sont une cause de vives inquiétudes et de ‘
grands dangers.

oild Pavis de marins expérimentés. Voi-
I une requéte portant leur signature; et
malgré cela, le ministre de la Marine et des
Pécheries nous dit en pleine Chambre qu'il
ignore si ces gens sont oui ou non marins,
bien que 1la requéte, ainsi qu'elle le com-|
porte, n'ait &té signée que par des capitaines |
et officiers de vaisseaux.

UIn autre mémoire fut présenté aun ministre par les
représentants des intéréts maritimes de Montréal,
requé e portant les signatures de MM. H. et A. Allan,
David Torrance et U ie, E. Murray, Anderzon,
Mackenzie et Cie et F. W, Henshaw.

Ce sont les représentants de presque toutes
les grandes lignes de steamers.

Le némoire signsle Vabsence qui se fait sentir au
Canada de renseignements a I'usage des marins, dans
le geme de ceux que fournit le gouvernewmnent impeérial
dans les talleaux des marées indiquant non seulemeut
le changementdans Ia profondent de 'eau due A la ma-
rée montante et descendante, mais donnant, en outre,
de complets r-nseignements sur les courants dans les
eaux environnant les lles britanniques, que cela soit
da a Paction des marées, ol & l'influence des causes
atmosphériques,

e mémoire cite la statistique annuelle des nau-
frages, i titre de preuve du besvin urgent de sembla-
bles renseignements pour les eaux canadiennes, et dans
la mesure ou il a été possible de le constater, tous les
capitaines de vaisseaux désirent vivement obtenir des
renseignewents & ce sujet.

Et cependant, en 1898, le ministre de la
Marine et des Pécheries vient nous dire
quil s'agit tout simplement ici de la seule
opinion d’hommes de science et de théori-
ciens, et que, quant aux marins et aux navi-
gateurs expérimentds, ceux qu'il a été en
lieu de consulter, sont hostiles & ce projet;
bref, que le capitaine Spain ne s’est pas en-
core prononcé d ce sujet.

11 y a urgence de prendre des mesures immédiates &
cet égard, puisqu’il faudra plusieurs années pour com-
pléter les obmervations nécessaires, et que d’ici & ce
qu’rlles soient terminées, chaque anuée apportera 8a
quantité de naufrages remédiables. Le president de
la chambre de comuerce de Québec a appnyé cordia-
lement ce méwmoire. :

1
'
i

Notons ces paroles: ‘Le président de la
chambre de commerce de Québec a approu-
vé cordialement ce mémoire.” En outre, ce
mémoire a 6té soumis & une autorité en fait
de navigation et au sujet des abords de notre
cote de I’Atlantique, 4 Saint-Jean et 4 Hali-
fax ; je veux dire le capitaine Smith, fone-
tionnaire au service du ministére de la Ma-
rine et des Pécheries.

J'ai déclaré que le capitaine Smith avait
des opinions bien arrétées sur cette question,
et quil avalt 6té commodore de Ia ligne
Allan. Il était appuyé fortement par le pré-
sident de 1a chambre de commerce de Qué-
bee, par la chambre de commerce de Mont-
réal, par la chambre de commerce de Qué-
bec, par les propriétaires de vaisseaux, par
393 capitaines et officiers de marine dont les
vaisseaux remontent et descendent le cours

du fleuve, et par le capitaine W, H. Smith,

M. R., président de la commission des exa-
minateurs des capitaines et des lieutenants,
et qui posséde trente années d'expérience
relativement au service naval de I'Atlanti-
que.

Et en réponse il recommande également que des
marégraphes destinées h mesurer sutomatiguement les
mardes, soient placés dans tous les ports importants,
et que des observations soient faites par des personnes
compétentes.

L’honorable ministre de la Marine et des
Pécheries ne partage pas I’avis du capitaine
Smith ni Vopinion gqwexprime 13 M. Bell
Dawson.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : J’ai abondé dans son sens.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Ces
messieurs vous donneraient les renseigne-
ments requis.

Vers le méme temps une autre communication fub
recue du Dr Johnson——

Et, remarquez-le bien, M. I'Orateur, P'in-
formation se trouve au département de la
Marine et des Pécheries. Il est facile d’en
faire usage en tout temps. Le ministre ac-
tuel, qui a dit &tre accessible & la persuasion
2 ce sujet en 1896, I'est évidemment devenu
davantage depuis,

Vers le méme temps, une autre communication fut
regue dis Dr Johuson de la part_du comité de 1’ Asso-
ciation britannique, laquelle fait I’analyse des repre-
sentations déja faites par cette association. Entre
autres raisons apportées, on_invoque le réglement de
la chambre de commerce Impériale. Ce réglement
oblige tous les capitaines & obtenir un certificat de
compétence, et de subir des examens b cette fin, exa-
mens oit 'aspirant au certiticat de capitaine de vais-
seau faisa.nt};e trafic de cabotage doit menifester une
certaine connaissance des marées et des courants
périndiques. Les renseignements permettant de subir
ces examens se trouvent dans le tableau des marées
publié par I'amirauté. Ce fait est cité pour démon-
trer la néeessité d’obtenir des données concernant lex
eaux canadiennes, données sur lesquelles on pourrait
baser de semblables renseignements. ‘On mentionne
encore le nouvenu lever de la partie inférieure du
Saint-Laurent récemment faite sous la direction du
commandant d’état-major Maxwell, ainsi que les
efforts faits par celui-ci, autant que le temps le lui
permettait, Your se rendre compte des marées et des
courants de la partie du fleuve ot il exécutait ses tra-
vaux, tont en Treconnaissant que ses moyens étaient
limités et insuffisants ponr lui permettre d’établir des
comparaisons avec d’autres points. L’avis du capi-

taine Lackey, M.R., tel qu'exprimé dans sou
ouvrage de ** Ta navigation pratique,” est également
cité.

Cet ouvrage du capitaine Lackey est fa-
meux, et cette information-13 était utile au
ministre de la Marine et des Pécheries.

Cet ouvrage a Vapprobation des autorités
navales de PAngleterre et des Ktats-Unis, et on le
distribue aux officiers de la marine de T'un et Pautre
de ces pays. 11 contient la liste de 16 livres, qui, ¥
est-il dit, * peuvent étre considérés absolument essen-
tiels & la sécurité de la navigation, aujourd’hui gu’il
faut dans une si grande mesure tenir compte de la
question de vitesse.” Cette li-te comprend le Tableau
des marées de Uamirauté et le Manucl rles marées et des
courants périodiques de Galbraith et Houghton con-
cernant Jes eaux baignant les Iles britanniques.
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Le rapport se termine sur ce compte rendun
de T'ouvrage et sur le progrés accompli.

J’ai lu & cette Chambre, I'an dernier, la re-
commandation urgente de lingénieur en
chef du département de la Marine et des
I’écheries, contenue dans 'appendice n° 3.

. Rapport annuel de Tingenieur en chef dn départe-
ment de la Marine et des Pécheries.

En voici le texte:

Par suite de la diminntion jmportante dn erédit |

concernant Vinspection des conrants et marées, il a
fallu abandonner cette saison tont travail relatif a
leur ubservation.

Voila c¢e qul est résulté Ge lignorance de
I'honorable ministre en cette matidére. Ce
n'est pas 14 de ma part, une observation in-
juste, et pourtant, cette observation est
grave, M. I'Orateur. L’honorable ministre
de 1a Marine et des Pécheries nous a déclaré
franchement, I'autre jour, I'attitude dans la-
quelle il se trouvait, c¢'est-i-dire, qu'll n’a-
vait pas d'idée arrétée sur le sujet. Il nous
a dit gqu’il était accessible & 1a persuasion eun
1896, et qu’il ne s’était pas encore fixé 1a-des-
sus. Or, voild justement ce qui est tant de
nature 4 alarmer Montréal et Québee, si in-
téressés 4 voir le Saint-Laurent posséder la
meilleure réputation possible, et convaincus
que le gouvernement ne devrait épargner
aucun sacrifice raisonnable pour rendre fa-
cile la navigation de ce fleuve, et du littoral
de I'Atlantique. Ces deux villes s’'alarment
& 1a pensée que Thonorable ministre ne s’est
pas donné la peine de prendre communica-
tion des renseignements que renferment son
ministére, renseignements que je lui ai si-
gnalés maintes et maintes fois, et consistant
en rapports émanant de ses officiers, et en
nombreux mémoires recus des chambres de
commerce de Québec et de Montréal, ainsi
que des capitaines que j’ai mentionnés.

Ainsi, nous voyons l'ingénieur en chef
faire rapport, bien que l'inspection en ques-
tion n'exigeiit pas un crédit bien élevé, qu’il
fallait abandonner cette saison tout travail
relatif & I'observation des courants.

La somme allouée au service suffit simplement au

maintien des sept marégraphes antérieurement éta-
blis

Le tout a été réduit & cela. Malgré I'é-
tendue des cotes du pays, malgré ses eaux
et sa marine marchande tant vantées, mal-
gré tous les frais que nous faisons pour faire
connaiire nos ports et pour les rendre com-
modes de cette facon au trafic des naviga-
teurs, voici que le ministre de la Marine et
des Pécheries avoue qu'il ne connait rien de
la matiére.

Voiei la suite du rapport :

—-et pour utiliser les indications qne ces marégraphes
ont deji fournies, indications dont la valeur augmente
chacque année, il faudra accorder de l'aide A 'ingénieur
chargé des travaux, et assumer certains frais supplé-
mentaires pour faire faire les calculs. Il est égale-
ment important que les différences des marées des
parages sujets A ces marégraphes soient déterminées
alors que ceux-ci sont tous en hon état de fonctionne-
ment. Cela requerrait le posage de marégraphes tems-

Sir CHARLES-HIBBERT TUPPER.

poraires durant la saison d’été. C'est ce qu'on a com-
mencé i faire en 1896. M. Dawson a passé I'été a

" visiter et .4 inspecter les diverses stations de marégra-

phes.  Son rapport concernant les résultats obtenus
durant la saison est ci-joint.

Je suis particuliérement désireux de faire commen-
cer I'examen des courants entre 1'Ile du Cap-Breton
et le Cap Race aussitot quon pourra disposer des
fonds nécessaires et d’'un vapeur & cette fin.

Ce sont-1a les travaux qui furent commen-
¢és lorsque je dirigeais le département en
1893 ou 1894, Nous avions affecté au ser-
vice le *“ Lansdowne,” vaisseau ne possé-
dant pas toutes les qualités réellement re-
quises pour Yexécution de ces travaux, mais
enfin nous avions mis & la disposition de M.
Dawson, i qui nous avions donné carte
blanche, dans la limite du crédit voté, rela-
tivement 3 I'emploi de ses aides, car il y a
lieu d’avoir 13, des gens spécialement aptes
4 la besogne; et voici que les travaux se
trouvent virtuellement arrétés en 1899. Le
gouvernement entend se conformer au veeu
de I'ingénieur en chef, mais, dit 'autre jour,
I'honorable ministre de la Marine et des Pé-
cheries, la santé de M. Bell Dawson est rui-
née. Nous regrettons tous la chose, et d’au-
tant plus pour ma part que je sais comime
cet homme est capable ; mais ce service ne
devrait pas &tre subordonné & la santé de ce
monsieur. Si ce service est aussi impor-
tant que le constatent tous ceux dont j'ai
cité 'autorité, le ministre aurait da s’en oc-
cuper de maniére i ne pas voir ses plans dé-
angés par suite de la mauvaise santé d'un
fonctionnaire.

Je sws particuliérement désireux de faire commen-
cer Pexamen des courants entre I'Ile du Cap-Breton
et le Cap Race aussitét qu'on pourra disposer des
fonds nécessaires et d'nn vapeur i cette fin. Le
grand nonibre de naufrages arrivés sur la cote sud-
est de Terreneuve et le témoignage unanime attestant
qu'il existe un puissant courant dans cette direction
font ressortir le fait qu'une enquete de ce genre
aurait des résultats éminemment pratiques,

Le mninistre dirigeant le département dont
fait partie ingénieur en chef, nous déclare
que ce nest pas 1} une question pratique,
qu'il Ini reste encore & apprendre le nom
d’'un navigateur de métier qui lui trouve de
I'importance, et que sur cette question il ¥
a divergence entre ceux qui s’occupent de
marine au point de vue théorique et scienti-
fique, d'un ¢oté, et les hommes du métier,
de I'autre.

Les dépenses concernant, I'inspection des courants
et marées jusqu’y cette date sont indiquées plus bas,
Ces montants ne comprennent pas de frais relative-
ment au vapeur affecté an service de Vinspection
durant trois mois des saisons de 1895 et 1896,

J'étais sous l'impression, lors de ma dé-
claration & cet égard, que nous avions seule-
ment un vapeur en 1894, mais je constate
maintenant que ce vapeur a cessé son ser-
vice lorsque I'’honorable ministre est arrivé
A la téte du département en 1896, et il en a
&té ainsi parce que celui-ci n’avait pas d’idée
arrétée 3 ce sujet, état d’esprit malheureux,
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dans lequel il nous déclare se trouver en-
core.
——mais le cotit de I'attirail du mouillage et de I’équi-
pement concernant linspection y est inclus. Ces
wontants comprennent encore le codt de construetion
des principales stations d’inspection des marées, le
co(it des instruments mesureurs s’y rattachaunt, l'en-
tretien et lapprovisivunement de ces stations, le
salaire des fonctionnaires chargés de faire les observa-
tions, les frais d’observations aux stations temporaires
durant la saison d'été de 184965, v compris des dépenses
de voyages et accessoires, ainsi que le cott des tra-
vaux consistant a réduire les résultats des observa-
tions et & faire les calculs du tablean des marées
daprés ces résultats, en tant que la chose a été faite
jusqu’s présent

Je crois qu'on avait coutume de faire cela
en Angleterre; j'ignore si cette coutume
existe encore. .

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Oui, c'est encore la coutume
en Angleterre. .

Sir CHARLES HIBBERT TUPFPER:

Exercice—
1891-1892 $ 71159
1892-1893 5,099 17
1893-1894 ... 10,187 91
1894-1895 11,507 24
1895-1896 . 9,627 45
1896-1897 1,.34 56
Crédit de—
1897-1898 2,500 00

Si I'on ajoute & ces dépenses les frais du
navire, on constatera qu’'il a eu 14 un-com-
mencement raisonnable, mais §'il s'agit d’é-
tablir une comparaison, il n’est pas néces-
saire de tenir compte de.ces frais, vu qu’il ne
sont pas compris, non plus, dans les dépen-
ses des autres années,

Voici ce qui a été dépensé aprés 'arrivée de
I'honorable ministre (sir Louis Davies) & la
téte du département de la Marine et des Pé-
cheries. Un crédit de $15,000 a é&té voté a
la session d’automne de 1896-97, et ’honora-
ble ministre a dépensd $7,134. Et tout ce
qu’il a pris pour cet objet en 1897-98, ’aprés
son ingénieur en chef, a &té $2,500, donnant
virtuellement un coup terrible au succés de
ce service. Enfin, cette année méme, il vient
nous déclarer qu’il n’attache pas d'autre im-
portance au sujet que de le trouver intéres-
sant au point de vue scientifique. Telle est
la raison qu’il donne pour ne pas demander
un crédit qui le mette en état de s’occuper de
ces travaux d’'une certaine manidre absolu-
ment essentielle, si nous devons aider utile-
ment A assurer la sécurité de la navigation
dans nos eaux.

Voici Paveu dont j’ai parlé il y a un ins-
tant, et que corrobore I'ingénieur en chef,
quant & savoir ol nous devons. nous adres-

ser pour avoir des renseignements sur nos.

eaux it

Le printemps dernier, le bureau d’inspection cétiére
«t géodésique des Etats-Unis a demandéau gouverne-
ment canudien la permission de débarquer certain
numbre de personnes dans le détroit de Seymour, sur
la cote orientale de 'Ile de Vancouver, pour 'y poser
+les marégraphes, et en recueillir les indications jdans

1

Uintérét général du commerce et de la naviga-
i tion, son tableau des marées de la cote du Paci-
fique requérant des données qui ne pouvaient étre.
cenvenablement obtenues quau moyen d'ubser-
vations faites dans ce détroit durant une longue
période. Je comnprends qu'un certsin nombre de per-
sonne ont été placees la A cette fin durant 'année der-
niére. .J'ai également appris que las éditeurs de-
PAlinanach de la Colombie Anglaise doivent an
gonvernement des Etats-Unis le prix du tableau des.
eaux de la Colombie Anglaise publi¢ par celui-ci.

Daprés M. Anderson, nous avons sept sta--
tions de marégraphes, et nos voisins sont ac-
tuellement & exécuter ces travaux pour nous
dans les eanx du Pacifique.

Je me permettrai de signaler l'opportunité de faire
des nbservations des marées dans les eaux de la Colom-
bie Anglaise, et d’en réduire les résuitats pour Pusage
de notre propre service. Nous avons eu durant denx
années les indications des jauges d'inspection des
marées entretenues par le département des Travaux
publics 4 lariviére Fraser et A Victoria, derniére
stat on qui a été récemment transférée 3 Ksquimalt,
Si 'on pouvait donner suite  ces indications, elles
procureraient certainement des résultats plus exacts
que tout ce qu'on a obtenu jusqu’a présent concernant
fes marées de la Colombie Anglaise, qui ront trés
iréguliéres et trés intéressantes,

Je pense avoir é&tabli, d’aprds le propre
rapport du ministre et d'autres documents,
I'absolue nécessité de se saisir convenable-
ment de ce sujet. J’ai démontré par son
propre rapport et par les rapports faits par
son département dans le cours des années.
passées, que les raisons avancées par I'ho-
norable ministre 3 cette session-ci ne sont
pas appuyées par les documents officiels,
qu'il n’a pas apprécié 'importance de 1a ma-
tidre, et qu'il a ignoré entidrement les re-
présentations émanant de geus pratiques,
c’est-d-dire de propriétaires et comman-
dants de vaisseaux, de 393 capitaines et offi-
ciers de vaisseaux naviguant dans les eaux
capadiennes. En toute justice, s’il ne pos-
séde pas d’autres raisons que celles qu’il a.
données, il est tenu d’examiner le sujet et
de lexposer de nouveau 2 ses collegues
pour obtenir un crédit qui le mette en &tat
de placer ce service sur un juste pied d’effi-
cacité.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES.
PECHERIES (sir Louis Davies): Il y a
fort lieu de déplorer le fait que, dans une
matiére de ce genre, 'honorable député
persiste sans cesse & donner & la discussion
le caractére de la polémique. L’honorable
député sait fort bien que depuis le premier
moment ol cette discussion a &té soulevée
en cette Chambre jusqu’d présent, je n'al
jamais prononcé un seul mot dénotant que.
je fusse hostile & la continuation du sys-
téme proposé concernant I'essai de déter-
miner la nature des courants qui existent
sur nos cdtes.

Sir CHARLES HIBBERT ' TUPPER :-
Je me suis plaint de ce que vous ne lul
étiez pas favorable.

-Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES.
PECHERIES : Jai déclaré en 1807, et je
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le répete anjourd’hui, qu’il existe une &ton-
nante indifférence relativement i cette ma-
tiére de la part des marins de métier. J'en
ai consulté un certain nombre, et je n'en ai
trouvé aucun qui fiit enthousiaste 3 cet
égard. J'en ai parlé & mon ingénieur en
chef, M. Anderson, et celui-ci a.admis l'ex-
1stence de cette &tonnante indifférence.

Comprenons bien ce que nous traitons ici,
car il serait trds nuisible qu’'une fausse im-
pression se répandit i ce sujet.

Mon honorable ami (sir Charles Hibbert
Tupper) dit que le capitaine Smith, le pré-
sident de la commission des examinateurs
des capitaines et des lieutenants, a cordia-
lement acquiescé 3 1'idée du bénéfice qui
découllerait du systéme des marégraphes au-
tomatiques. Veut-il faire comprendre 2 cette
Chambre que j’ai amoindri I'importance de
ces marégraphes ? Au contraire, j’ai établi
plus de marégraphes automatiques qu’il ne
I'a jamais été fait. ILes travaux se conti-
nuent d'année en année, et il serait regret-
table quwon devint sous limpression que
nous les abandonnons.

L’an dernier, j’ai envoyé M. Bell Daw-
son faire un examen complet de la baie de
Fundy. 11 a établi sept ou huit marégra-
phes dans cette baie cette année.

Sir CHARLES. HIBBERT TUPPER :
L’honorable ministre est-il sérieux ? J'ai-
lTerais savoir les endroits ol on les a é&ta-
blis.

Le MINISTRE DE La MARINE ET DES
PECHERIES : Mon honorable ami, dont la
soif de lecture est si dévorante et qui peut
condamner avec tant de sévérité tout mi-
nistre qui n’a pas pris communication de
chacune des liasses accumulées dans son dé-
partement depuis quinze ans, trouverait dans
le rapport de M. Bell Dawson, §’il y jettait
les yeux, les endroits ol ces marégraphes
ont &été posés. Mais il s’est jeté téte bais-
sée dans la discussion sans avoir tenté au
préalable de se fixer sur le sujet. S'il avait
lu le rapport de M. Dawson de cette année,
il n’aurait pas fait preuve d'une ignorance
aussi étonnante. Je parle avec chaleur,
parce que je crois que, s’il est répandu dans
le publie, le discours de Thonorable députéd
est de nature a causer beaucoup de mal.
Non seulement avons-nous établi de ces maré-
eraphes, mais le capitaine Douglas a &té
chargé spécialement d’en faire l'inspection
a4 I'ille Saint-Paul, 4 Belle Isle, & la Pointe-
au-Pére, etc.,, alors que M. Belle Dawson
était occupé dans la baie de Fundy, i en
établir aux différents points, c'est-3-dire 2
Port-ouest, 4 I'fle Briar, & Digby, & Campo-
bello—

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
L’'ingénieur en chef de I'honorable ministre
dit que le crédit a simplement suffi au
maintien de sept marégraphes dé&ji établis.
Ainsi, quand Yhonorable ministre dit qu'il
v en a sept autres cette année, il n’y a pas
d’argent pour les entretenir,

Sir LOUIS DAVIES.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : L’honorable député a pro-
bablement lu le rapport de l'année précé-
dente, J’expose ce qui a &té accompli I'an-
née derniére. Je suis aussi désireux que
lui de faire tout ce qu'il faut faire sous ce
rapport. Je comprends autant que Iui la
vaste importance de placer sur le meilleur
pied possible notre systeéme d’aide A la na-
vigation., Serai-je convaincu du peu d’im-
portance d’une inspection des courants pé-
riodiques, si je voyais un grand nombre de
théoriciens favorables 3 cette inspection,
j’apprécierais mon ignorance a4 un degré
suffisant pour rallier mon opinion a la leur.

Lorsque nous avons envoyé M, Bell Daw-
son passer I'¢té i faire une inspection des
marées. de la baie de Fundy, le capitaine
Bloomfield Douglas a &té chargé d’aller par-
tout faire la visite des autres inspections
des marées. c’est-d-dire des marégraphes éta-
bhlis 4 la Pointe-au-Pére, i I'fle Saint-Paul.
au détroit de Belle-Isle et & d'autres en-
droits. Il a reconstruit tout a fait quel-
ques-uns des marégraphes établis en ces en-
droits. Nous avons absolument dépensé en
ce qui concerne les marégraphes—-

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Un crédit de $25,000 ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Lorsque I'honorable député
m’a demandé l'autre jour combien ca avait
gg%%% je lui ai répondu que c’était prés de

D, .

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :

J’ai simplement cité le rapport de votre in-
génieur en chef.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : L’honorable député cite le
rapport de l'année précédente.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
J'ai cité le propre rapport de votre ingé-
nieur en chef concernant ’année 1897-1898,
et 2 votre demande, je vous ai indiqué la

:page de ma citation.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Le crédit de 'an dernier

i 6tait de $4,000. Cette somme a 6&té dé-

pensée, et il nous faudra un crédit supplé-
mentaire pour la dépense de l'année cou-
rante.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :

i L’honorable ministre a-t-il 1'6tat des dé-
i penses de 1897-1898 ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: En 1897-1898, nous avons
dépensé $3,081, et le crédit de 1898-99 a &té
de $4,000. Il me faut un crédit supplémen—
taire, outre cette somme, parce qu’il me
faut pourvoir aux frais des marégraphes.
non sculement da littoral de I'Atlantique,
mais encore du littoral du Pacifique.

Sir CHARLES HIBBERT TUFPPER :
J’ai tiré ma citation du rapport de I'ingé-
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nieur en chef, et je ne pense pas qu’on ait
cité en réponse quelque chose qui la con-
tredise. Le crédit de 1897-98 &tait de
$2,500. Les renseignements de I’honorable
ministre démontrent-ils l’'inexactitude de
cette assertion ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: Non, J'ai cité A 'honorable
député le montant de la dépense, et non ce-
lui du crédit. La dépense a été de $3,081
en 189798, En 189899 i1 a &t6 adopté un
crédit de $4,000, et il me faut faire adopter
un crédit supplémentaire parce qu'il me
faut pourvoir la divison de M. Dawson
d’une aide supplémentaire pour exécuter le
travail concernant le tableau des marées.
J’ai fourni & M. Dawson l'aide de deux ex-
celients jeunes gens, et je puis avoir 4 ang-
menter encore son personnel, parce que,
comme il P'explique dans son rapport €la-
boré et habile,—rapport qui s’étend de la
page 78 A la page 114 du rapport du dépar-
tement de 1a Marine,—il a besoin d’aide sup-
plémentaire. Je lui ai immédiatement dit
qu’il pourrait Vavoir.

En ce qui concerne le fait que le capitaine
Smith partage I'avis que I'établissement de
ces marégraphes automatiques est avan-
tageux, je suis également de cet avis. et
j’ai donné 3 M. Dwson toute laide qu’il
désirait. Pour ce qui concerne la eapi-
taine Spain, i1l a donné dans le sens
de la nécessité de ces marégraphes
automatiques, considérant qu’il découlerait
des avantages de leur &tablissement. L’ho-
norable député a &té assez bon de dire que
le capitaine d'un vapeur de la ligne Allan,
le “ California,” dont je lui ai donné le nom,
n’existait pas. Il se rappellera que j'ai dit,
I'autre jour, que j'avais traversé I'Atlanti-
que sur le “ California’ en compagnie du
capitaine Moore, ¢t que, dans une longue
conversation que j'eus avec lui, celui-ci, a
exprimé 'opinion que les marins du métier
n’avaient pas grande foi dans les .inspec-
tions des courants océaniques ; mais il faut
faire la distinction entre les avantages dé-
coulant de UI'établissement @’instruments
d’'inspection des marées et ceux découlant
des inspections des courants océaniques. Le
capitaine Moore a &té le capitaine du * Cali-
fornia” jusqu’a I'automne dernier, et si je
suis bien informé, le capitaine Brown lui a
succédé au mois de janvier seulement,

J’ai dit Pautre jour, et je le répéte mainte-
nant, que je suis accessible & la persuasion
en cette matidre, et je veux et désire qu'on
m'instruise 4 cet égard. Un ministre de la
Marine n’est pas censé posséder personnelle-
ment la connaissance parfaite de tous ces
sujets. Il doit s’en rapporter i ses conseil-
lers du service, et je n’ai rien trouvé de plus
que de Yindifférence de la part des hommes
du métier relativement aux inspections des
courants. ) . ‘

La seule-question qul reste contestable, est
celle de savoir si nous aurions dQ continuer
les inspections des courants océaniques. Eh

|

bien ! lorsque je suis arrivé i la téte du dé-
partement, I'un des vapeurs a &té entiére-
ment désemparé, et je n’avais pas de bateau
A4 vapeur pour ce service. Or, je ne me
suis pas cru en état de venir demander au
parlement $20,000 pour procurer I’usage d'un
vapeur au dit service, & une &poque ol nul
ne pouvait me dire quelle était I’importance
de I'inspection de ces courants océaniques.

Je regretterais beaucoup que I'honorable
député crit que je suis ou indifférent ou peu
désireux d'acquérir une instruction parfaite
sous ce rapport. Deés qu'il et mentionné le
capitaine Smith, j'ai écrit & celui-ci pour lui
demander de me faire part de son opinion
quant i I'importance de l'inspecticn des cou-
rants océanigques.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
Avez-vous écrit au capitaine Spain égale-
ment ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Oui.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
J'aimerais & voir les rapports.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Yous les verrez, car leurs
lettres sont officielles. Je leur demandais de
m’'apprendre non seulement leur propre
opinion, mais encore 'opinion des marins du
métier avec qui ils viennent en contact, sur
la question de savoir s’ils avaient retiré quel-
que bénéfice des inspections que nous avions
faites, et s'ils considéraient ces inspections
de quelqae importance. Utilisent-ils ces
études ? Leur attribuent-ils de la valeur ?
Me conseilleraient-ils de les continuer ? Lors
méme qu’il y aurait doute, je donnerais i
ces ipnspections le bénéfice du doute, et j'en
continuerais les travaux, Je ne veux pas 16-
siner en cette matiére, mais I'’honorable @é-
puté sait qu'un ministre ne peut obtenir des
fonds pour tout ce qui en requiert ; et 13 ol
il 3 a doute, le ministre n’insiste pas aussi
fortement que lorsqu’il s’agit de choses au
sujet desquelles il sait parfaitement & quoi
s’en tenir. L’honorable député doit compren-
dre que, pour ce qui concerne Yaide appor-
tée A la navigation, jamais dans I'histoire du

‘Canada on n’a vu une époque ol il s'est dé-

pensé autant d’argent sous ce rapport, ni
une époque ol la navigation fat dans un
aussi bon &tat qu'aujourd’hui. Et je suis
prét & prouver cette assertion. Bien plus, je
suis prét & demander & mes colldgues chaque
dollar nécessaire & cette fin. Quand on peut
me signaler la nécessité d’accorder de l'aide
a4 la navigation, je suis prét 4 demander l'ar-
gent requis pour le faire. Ce n’est pas 1a
une matiére od 'on doive pratiquer la parci-
monde, .

Je crois pouvoir é&tre en état d'indiquer
ce que nous avons fait 4 ce sujet, et les
progrds accomplis méritent des félicitations.

.Si ceux que je dois consulter sont d’opinion

que nous devons continuer I'étude des cou-
rants océaniques, je devral demander Var-
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gent nécessaire A cette fin. Lhonorable‘ M. BORDEN (Halifax) : 11 est bien com-

député prétend que les études géodésiques |

s'appliquent tant aux courants de l'océan |si on le compare & celui de 1894-95.

qu'a ceux de la cote mais il est dans l'er- |
reur. Ces études s'appliquent aux courants |

qui régnent prés des cOtes mais non aux | vice,
Or, si je comprends : ministre sur le rapport de P'ingénieur en

courants de locéan,
bien, ce sont ces derniers courants qu'il;

veut faire étudier. Je regretterais beaucoup |

que cette discussion prit un earractére acri-
monieux. 1a politique ne doit avoir rien
4 faire avec cette question ; et j'espére qu’il
sera satisfait de la promesse que je viens
de lui donner. Quelle raison puis-je avoir
d’arréter les dépenses que je crois devoir
étre faites dans les intéréts de la marine ?
Je n’en ai aucune.
I'honorable député I'amélioration de ce ser-
vice. et j'espére qu'il sera satisfait de cette
promesse,

M. BORDEN (Halifax) : Je suis bien per-
suadé que mon honorable ami (sir Charles
Hibbert Tupper) en parlant comme il T'a
fait. n'avait pas l'intention de créer des
embarras 2 I'honorable ministre de la Ma-
rine et des Pécheries (sir Louis Davies) : il
voulait simplement encourager I’honorable
ministre & marcher dans la boune voie, et
ce dernier a eu tort de soupconner ses in-
tentions. Si I'on peut ajouter foi dans le
rapport de l'ingénieur en chef pour 1897,
il est évident que 1l'étude des courants et
des marées n’a pas &té continuée d’une ma-
niére aussi efficace qu'auparavant. En
1804-95 le crédit voté i cette fin &tait de
$11.507.24; i1 a 6té réduit en 1897-98 i
$2.500.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Il y a eu un crédit supplé-
mentaire de $1.500 d’accordé. Ce qui cons-
titue un crédit total de $4.000. Cette année
14 le steamer n’a pas été employé A I’étude
des courants océaniques.

M. BORDEN (Halifax): Si je me sou-
viens bien, ce crédit n’a pas &té voté pour
I'exercice 1897-98. Cette somme de $4,000
a été votée pour 1898-99—I'augmentation
en vaut certainement la peine, cependant
elle n'est pas suffisante pour pouvoir &tre
comparée avantageusement avec le mon-
tant accordé en 1894-95.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Si I'honorable député veut
bien me le permettre. je vais lui donner
quelques explications A ce sujet. En 1897-
98, le montant placé dans le budget 6était
de $2,500, puis un autre ecrédit de $500 fut
placé dans les estimations supplémentaires,
faisant pour cette annéeli un total de $3,-
000, or, les dépenses ont 6t6 de $3,081.

M. BORDEN (Halifax): Cette somme
est un peu plus considérable, cependant——

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je n msiste pas sur le mon-
tant. I 3

Sir LOUIS DAVIES. -

Jai autant A cceur que .

prls que ce montant n’est pas considérable
Il n’a
pas été trouvé suffisant pour faire face aux
besoins par les officiers chargés de ce ser-
J'appellerai 'attention de )honorable

chef pour Vannée 1898, dans leguel il fait
i allusion A ce qu’il a dit dans son rapport
antérieur :

Relativement 4 étude des marées et des courants,
Pétude de ces derniers a dt étre suspendue par suite
du manque de fonds, bien qu'il y ait encore plusieurs
endroits oll une connaissance plm 1arfalte des cou-
rants serait neces'-*mre, comme je I'ai déjr indiqué
dans wmon rapport antérieur.

Je ne prétends pas connaitre cette ques-
tion, et je sais que sous ce rapport I’hono-
rable ministre est beaucoup mieux rensel-
gné que moi, cependant voici ce que dit le
rapport de Yofficier responsable de cet ou-
vrage ; or. 4 son avis, ce service demande-
rait un crédit beaucoup plus considérable
que celui qui a 4té accordé. Un peu plus
bas, sur la méme page de ce rapport, il
ajoute :

Les rapports transmis par les stations chargées
d’étudiec les mardes, augmentent en valenr chaque
année ; mais par suite du manque de fonds et d'aide
nécessaires pour accomplir ce travail, on a dt aban-
donner 1e~ études servant i etabllr Tes tableaux des
mardes, & les angmenter et & leur donner une plus
grande exactitude.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: Jai expliqué que javais
comblé cette lacune en nommant un person-
nel supplémentaire,

M. BORDEN (Halifax): Cette nouvelle
nous fait plaisir; c’est 14 le dernier rapport
que nous ayions sur cette question. Plus
loin, I'ingénieur en chef parle des stations
Q'observation des marées dans la baie de
Fundy :

Lété dernier des stations secondaires pour 1'obser-
vation des marées ont été établies A différents endroits
dans la baie de FundK, afin de connaitre la différence
qui existe entre les observations qui sont faites 3 cet.
endroit et celles qui sont faites & Saint-Jean, N..B,,
et pour lesquelles des tableaux sont mamtenant:
publiés. Ces différences dans I'heure de la marée X
différents ports dans la_baie, feront quelutlllte du
tableau des marées publié & Saint-Jean s'étendra &
toute cette région.

Tous ceux qui se sont occupés de savoir
quelle était la valeur de ces stations d’ob-
servations des marées, et des résultats ob-
tenus, partagent la méme opinion sur cette
question. Il est possible que les observa-
tions qui y sont faites ne soient pas dun
usage trés général parmi les ecabotlers;
mais elles sont trés utiles, j'en suis per-
suad8, aux navires d'un fort tonnage et
aux steamers; et c¢’est relativement 2 ces
derniers vaisseaux que toute la difficulté a
surgi avec les assurances. Les -citoyels
de provinces maritimes ont autant d'inté-
rét dans tout ce qui peut améliorer la na-
vigation du golfe Saint-Laurent, que la po-
pulation des provinces de Vouest du pays
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elle-méme, parce que tout ce qui jette du
discrédit sur ceux qui sont chargés de sur-
veilier la navigation dans le golfe Saint-
Laurent, et peut amener la répétition de
désastres comme ceux que nous avons déja
enregistrés, une telle conduite, dis-je, est
de nature & nuire & toutes les voles de
communication par eaux que posséde le
Canada.

Je demande donc 4 I'honorable ministre
de la Marine et des Pécheries d’étre bien
convaincu que si nous avons insisté sur
cette question, ¢’est que nous croyions qu’il
était de notre devoir d’en agir ainsi. J'es-
pére quil va prendre ces remarques en
bonne part, et s’efforcer de placer dans le
budget supplémentaire un crédit suffisant
pour répondre aux besoins de ce service,
qui est actuellement quelque peu négligé.

La motion est adoptée, et 1a Chambre se
forme en comité des subsides.

En comité.

Phares ot service cotier.—Salaires et
allocations des gardiens des phares $217,000

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Cette augmentation de
$10.000 est due & 1'établissement de trente-
deux nouveaux phares, et ce montant est
destiné & payer les appointements des gar-
diens de ces phares. Sur ce nombre, il ¥
en a six dans 1'Ontario, neuf dans la- Co-
lombie Anglaise, deux dans I'Ile du Prince-
Edouard, quatre dans la province de Qué-
bec, sept dans la Nouvelle-Ecosse, et un
sur les cotes de Terreneuve.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER :
N'y a-t-il pas 'augmentation ordinaire pour
ces hommes ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Les appointements et les
frais. d’entretien des phares sont compris
dans ce montant.

M. KAULBACH : Combien y a-tdl de
phares sur les cdtes de Terreneuve qui sont
39113 I’la juridiction du gouvernement cana-

ien ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Trois.

Sir CHARLES HIBBERT TUPFPER :
Avez-vous l'intention d’augmenter le salaire
de ces employés ? L’officier subalterne est
toujours un homme dont les services sont
importants dans ces phares. Les salaires
que recoivent un certain nombre d’entre
eux sont peu é€levés. Prenez, par exemple,
le cas de Blanchet, 4 Québec, je ne crois pas
que cet employé ait recu d’augmentation
depuis longtemps. Tremaine qui est un
homme actif et un employé dont les ser-
vices sont indispensables, est cependant
resté avec son salaire de $950 depuis une
touple d’années. M. Parsons 1'a devancé.
Je suls persuadé que ces officlers viendront
déclarer que Tremaine est un employé dont
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les services sont trds appréciés. Blanchet
doit étre lui aussi un bon employég, et il y
a longtemps que Gregory fait partie du ser-
vice 4 cet endroit. L'efficacité du travail
dépend en bonne partie des qualités que
posséde employé subalterne. Je crois que,
régle générale, le gouvernement ne perd rien
4 augmenter les salaires de ces employés,
surtout durant la saison d'été lorsqu’ils oc-
cupent des positions pleines de responsabi-
litt comme celles-lA. Ces fonctionnaires
rendent les plus grands services, bien que
les dossiers du ministére ne fassent pas
mention de la chose. Il me ferait plaisir
de les voir recevoir quelque encouragement.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : L’honorable député sait com-
bien il est difficile d’accorder des augmenta-
tioas de salaires dans des cas comme ceux-
1a. Vous ne pouvez pas favoriser un seul
de ces employés au détriment de ceux qui
sont dans une position & peu prés semblable
a lul. Blanchet et les autres persounnes gue
I’honorable député vient de mentionner sont
d’excellents employés, mais si vous augmen-
tez le salaire de 'un d’entre eux, il faudra
augmenter celui de tous les autres. Nous
n'uwecordons qu'une seule augmentation dans
tout le service cette année, et elle est desti-
née 3 un employé du Nouveau-Brunswick.

M. KAULBACH : L’honorable ministre
voudrait- il me dire & quels endroits sont si-
tués ces phares sur la cote de Terreneuve ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : I1 y ¢n a un au cap Race.
Nous sommes en frais d'en construire un 3
Flower-Ledge, et un autre i I'entrée du dé-
troit de Belle-Isle,

M. FOSTER : L’honorable ministre est-il
revenu sur la décision qu’il avait rendue re-
lativement & la destitution de M Palmer, &
Palmer’s-Point ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je n'ai guére songé i M.
Palmer depuis.

M. FOSTER : Mon honorable ami ne doit
pas avoir l'intention de commettre une in-
justice. Cette question a dé&ja &té discutée
3 fond durant les deux dernidres sessions,
M. Palmer a &té destitué sans raison, desti-
tué malgré le rapport du haut commissaire
envoyé i cet endroit pour tenir une enquéte ;
2 la fin I'honorable ministre a &té forcé de
déclarer qu’il lui avait &té impossible de ré-
sister 2 la pression exercée par Yhonorable
député de King ; il a préféré la parole de ce
dernier § celle du commissaire, et i1 a desti-
tué cet employé parce qu'il avait le malheur
d’étre le frére d’'un conservateur s’occupant
activement de politique. Or, il a 6té prouvé
de la manidre la plus évidente que le gardien
du phare ne se mélait pas de politique. C'est
un homme paisible, qui se contente de faire
son ouvrage. Tout ce qui se pasge dans le
monde politique ne Poccupe gudre, il va en-
registrer son vote et c¢’'est tout.
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I’'honorable ministre ne croit-il pas que
C¢est commettre une véritable injustice que
d’enlever le salaire d’'un bon employé simple-
ment parce qu'il a le malheur d'étre le frére
d’'un homme qui s'est occupé de politique au
détriment du député actuel et en faveur du
candidat défait ¥ L'honorable ministre de la
Marine et des Pécheries devrait au moins
faire amende honorable, pour la conduite
qu'il a tenue en cette circonstance, et rendre
a4 cet homme la position qu'il a toujours oc-
cupée a lu satisfaction générale, et dont il a
&été destitué sans la moindre raison.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je vais étudier cette affaire
de nouveau.

M. TAYLOR: Ce crédit comprend-il une
somme de $100, destinée a4 payer M. Samuel
McCammon, pour une enquéte qu’il a tenue
sur la conduite d'un gardien de phare qui a2
6té destitué il ¥ a quelques années ? L’hono-
rable ministre de la Marine et des Pécheries
avait convenu de payer un certain montant
i cet homme, une lettre a été écrite & ce su-
jet, laquelle est en la possession de I'ho-
norable ministre, car je la lui ai remise
moi-méme il ¥y a une couple d’années, et
dans cette letwre, il était dit qu’il devait
recevoir $100 pour ses services. Mais
cette somme n'a pas encore &té placée
dans le ‘budget, et cet homme n'est pas
encore payé. Au nom de M. McCam-
mon, qui était le commissaire, et qui
a une réclamation contre le gouverne-
ment, que le prédécesseur de T"honorable mi-
nistre a promis de payer, je demande que
ce crédit soit placé dans le budget & cette
fin, ou bien que l'on accorde la permission &
M. McCammon de poursuivre le gouverne-
ment.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je me rappelle que 'honora-
ble député a Adéja attiré mon attention sur
cette question. Ce paiement devrait étre
fait au moyen d’un crédit spécial, c’est 13 la
régle lorsqu’il s’agit de payer une réclama-
tion antérieure & I'exercice actuel. Je vals
étudier le dossier de cette affaire. Mais
avant que les estimations supplémentaires
soient soumises 2 la Chambre, si ’honorable
député veut bien me faire songer a la chose,
je lui dirai A quelle conclusion je suis arrivé
a4 ce sujet.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : 11 y
a sur le littoral du Pacifique un autre excel-
lent employé, M. Gaudin, dont le salaire est
augmentsé de $1,500 & $1,600. Cet homme
fait son ouvrage dans le distriect auquel il
appartient, et a part cela, il est obligé de
travailler en dehors des limites de ce der-
nier. IL’honorable ministre admetira avee
moi que $1.700 ne sont pas un salaire trés
slevé sur le littoral du Pacifique, et $1,600 ne
sont pas un salaire bien élevé pour un bon
officier demeurant 3 Saint-Jean. M. Gre-
gory recoit lui $2,200 par année ; sans doute,

M. FOSTER.

c'est un vieil employé., cependant, je consi-
dére qu'il est encore temps pour l'honorable
ministre de s'occuper de la chose. M. Gau-
din est un bon employé, un homme utile, et
malgré cela il ne recoit qu'une augmentation
de $100.

Le MINISTRE DE LLA MARINE ET DES
PECHERIES : On voulait placer les em-
ployés de la Nouvelle-Ecosse et de la Colom-
bie Anglaise sur le méme pied. L'inspec-
teur de la Nouvelle-Ecosse regoit $1,600,
et le fait que les autres employés du méme
grade que lui, ne recevaient pas un salaire
aussi élevé était un sujet de plainte. Ils re-
coivent tous $1,600 maintenant.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Ce
ne peut étre dans le but de mettre les autres
sur un pied d’égalité avee ’employé de la Co-
lombie Anglaise, qu'on en a agi ainsi, parce
qu'il recoit une augmentation de $100 pour
atteindre $1,600.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : L'employé de la Colombie
Anglaise recoit $100. M. Harding ne recoit
qu'une augmentation afin de lui accorder le
méme salaire que l'officier de la Nouvelle-
Ecosse, j’ai fait 12 méme chose pour l'em-
ployé de la Colombie Anglaise, afin qu’ils
ajent tous un salaire uniforme de $1,600 par
année.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Ja
n'ai aucune objection & ce que l'on accorde
une augmentation de $200 & M. Harding,
afin que tous ces employés recoivent un sa-
laire uniforme de $1,600 ; mais leur salaire
n'est pas encore égal & celui de l'agent du
gouvernement & Québec. L’explication que
donne I’'honorable ministre semble pécher de
ce cOté. Cette régle d'accorder moins aux
uns et plus aux autres, pourra difficilement
amener de bons résultats. L’honorable mi-
nistre prétend qu’'il a recommandé ces aug-
mentations afin de placer tous les agents
sur le méme pied, cependant, il y a I'agent
du gouvernement & Québec, qui regoit $2,-
200. Je sais que nous ne devons jamais ou-
blier que Québec c’est Québec. Vous placez
la Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick
sur un pied d'égalité, cela est parfait. Mais
cet employé dans la Colombie Anglalse ne
recevra que $100 d’augmentation, tandis que
M. Harding lui en recoit $200.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Je crois qu'il est satisfait de
la chose.

Sir CHARLES HIBBERT TUPPER : Je
suis bien convaincu qu’il est. Je ne lui al
jamais parlé. Je n’ai rien 3 dire contre
’'augmentation accordée & M. Harding, mais
il me semble que I’honorable ministre de-
vrait aussi encourager un vieil employé tel
que M. Gaudin,

M. FOSTER : Il me semble qu'il avait &t6
convenu de diminuer ces dépenses imprévues
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¢t de pratiquer l'économie sous ce rapport.
Il avait été convenu que ces employés du
service extérieur ne pourraient plus recevoir
de journaux pour leurs bureaux, lorsque ces
abonnements seraient payés par le gouverne-
ment. Mais je constate que I'honorable mi-
nistre a renoncé i cette régle, qui, pourtant,
avait sa raison d’étre. Je vois que dans cer-
tains bureaux le gouvernement a dad payer
des abonnements & des journaux, ce qui n'a
pas eu lieu dans d’autres cas. Je vois dans
la liste des dépenses imprévues du Nouveau-
Brunswick, une somme de $5 pour un abon-
nement i un journal, contre qui je n'ai rien
a dire. mais qui est rédigé par mon honora-
ble ami de la droite (M. Ellis). Mais ce dont
il s'agit ici. ¢'est de savoir si ces abonne-
ments devrajent étre pris ou non.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Cet employ8& doit recevoir
un journal pour savoir quels sont les na-
vires qui arrivent et qui partent.

M. FOSTER : Est-ce 13 la raison ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Il doit le recevoir. Cet em-
ployé doit &tre au courant du meuvement
de la navigation.

M. FOSTER: Ce n'est pas pour con-
naitre les nouvelles maritimes qu’il recoit
ce journal. Il connait les nouvelles bien
avant le journal, et je crois pouvoir dire
que c’est & lui que le “ reporter ” du journal
s'adresse pouir obtenir les nouvelles mari-
times.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : I1 ne s'agit que d'une
somme de $5.

M. FOSTER: Ce n'est pas & cause du
montant en jeu que je fais ces remarques ;
c'est le fait de permettre & un de ces em-
ployés de recevoir ces journaux, et de le
refuser & un autre bureau que je critique.
Cela était devenu un véritable abus, et nous
avons dd y mettre fin lorsque nous avons
conclu un arrangement concernant les abon-
nements aux journaux dans les différents
ministéres & Ottawa.

M. BORDEN (Halifax) : Je voudrais par-
ler d'une chose qui a déja &té soumise a
I'attention de I'honorable ministre de la Ma-
rine et des Pécheries, et dont jai d6jd eu
Yoccasion de m’occuper moi-méme ; il s’agit
de la perte de la goélette *“ Zina M., ” qui
appartenait & M. Joseph H. Newcombe.
Ce vaisseau, au cours d’'un voyage de Parrs-
boro 4 Saint-Jean, avec une cargaison de
charbon, voulut se mettre 4 I'abri 3 Grind-
stone-Island, dans la baje de Cumberland,

mais par suite de la mauvaise position dans |

laquelle les bouées avalent 6té placées dans
le havre de Grindstone, par la faute des
employés du gouvernement, le vaisseau
frappa un rocher A l'entrée du havre, et fit
naufrage ; le fils de M. Newcombe perdit l1a
vie dans ce naufrage.
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M. Newcombe présenta une pétition aun
ministére de la Marine et des Pécheries de-
mandant au moins d'étre remboursé des
pertes matérielles qu’il avait faites, Mais
on ne s’est pas occupé de sa requéte, et il
lui a été impossible d’obtenir justice. Je
comprends quil y a de graves objections
au point de vue du gouvernement et de l'in-
térét public, 4 s'occuper de toutes ces ré-
clamations. Je crois méme qu’il dit dans
une de ses lettres qu'on lui a donné une rai-
son comme celle-ld la premidre fois qu’il a
présenté sa requéte; cependant, je crois
qu'il s'agit ici d’'un cas exceptionnel, car
cet homme a perdu dans ce naufrage, son
vaisseau et son fils.

Jignore si Yon pourrait trouver dans le
ministére un précédent qui permettrait au
gouvernement d’accorder une certaine in-
demnité dans un cas comme celui-li, ou
bien si le gouvernement permettrait & cet
homme de présenter upe pétition de droit,
et lui fournirait en un mot, le moyen voulu
de faire valoir sa réclamation devant les
tribunaux. Je comprends que ces réclama-
tions causent beaucoup d’ennuis 4 I'hono-
rable ministre et 4 son ministére, mais je
voudrais savoir de lui quelle est l'opinion
du gouvernement i ce sujet.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PHECHERIES : Je me souviens de la re-
quéte dont vient de parler I'honorable dé--
puté, et de la réponse qui lui a &té faite.
En premier lieu, le gouvernement ne peut
pas se reconnaiire responsable, parce que
cela ouvrirait la porte toute grande & de
nombreuses réclamations qui seraient faites
contre le gouvernement, et cela avec beau-
coup de mauvaise foi. A part cette raison,
il y a le principe général, que nous ne pou-
vons pas nous reconnaitre responsables du
fait que les bouées n’étaient pas & leur
place, ou bien si les faits étalent discutés,
nous ne pourrions pas faire décider la
chose par les tribuanux, parce que, quand
bien méme ces faits seralent prouvés, le
gouvernement ne peut pas se reconnalitre
respongable d’aucun dommage. Je ne con-
nais pas de précédent permettant d’accor-
der une indemmnité A cause de la position
difficile .dans laquelle se trouvent les re-
quérants. Toutefols, je vals m’occuper de
la chose.

M. BERGERON : Je vois dans le rapport
de Vauditeur général. que le nom de “Pa-
quette” est Indiqué comme ayant recu dans
ce cas-ci $17. Ce nom figure encore a plu-
sieurs autres endroits. S'agit-ll du séna-
teur ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES'

PECHERIES : Je ne crols pas que la
chose soit possible,

M. BERGERON : Je vois que ce nom fi-
gure & plusieurs epdroits.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Jai consulté mon sous-mi-
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nistre, et il me dit qu’il ne s'agit pas du
méme homme.

M. FOSTER : Comment Yhonorable mi-
nistre se procure-t-il le pétrole dont il a be-
soin pour le service ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: Cest du pétrole canadien,
que nous avons acheté au moyen de sou-
missions et de contrat de John Macdonald,
de Sarnia. Nous employons aussi la “ Stan-
dard Oil” pour certains usages particuliers.

M. GILLIES: L’honorable ministre se
souvient-il d’'un phare situé dans mon
comté, dans un endroit appelé Pointe-Jé-
rome, prés de Saint-Pierre ? Je suppose que
I'lionorable ministre ne se rappelle pas le
nom du gardien de ce phare ?

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES : Non.

M. GILLIES : L’'honorable ministre doit
se souvenir de la volumineuse correspon-
dance échangée entre lui et certaines per-
sonnes de Saint-Pierre, relativement a I'an-
cien gardien de ce phare.

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES
PECHERIES: Quel est le nom de cet an-
cien gardien ?

M. GILLIES: C'était un nommé Mec-
Neill, qui a &été renvoyé du service; or, je
*tiens I'lionorable ministre responsable de
cette destitution. Je suis obligé de parler
ainsi, parce que 'on a agi en cette affaire
de la maniére la plus injustifiable. J’ai, par
des moyens détournés, réussi & me procurer
une copie de la preuve soumise & I’hono-
rable ministre de la Marine et des Péche-
ries, ce que je n’aurais pu obtenir direc-
tement ; le rapport du capitaine Douglas
ne contient pas un seul mot tendant & dire
que M. McNeill se soit mélé en guoi que ce
soit de politique. L’honorable ministre a
Aan céder devant la pression exercée & son
égard par certaines personnes occupant des
positions importantes dans ce pays, il a dl
se rendre aux sollicitations dhommes qui
ne comprennent pas les devoirs qui incom-
bent &4 un représentant du peuple.

I’honorable ministre doit se rappeler par-
faitement que c’est avec la plus grande ré-
pugnance qu’'il a consenti 4 accorder la de-
mande injustifiable et brutale qui lui avait
&t faite de d