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. HOUSE OF ASSEMBLY,

¥

Tuesday 2d December 1828.

Resouven, That the Petition of divers Mariners of the District of Quebec, be referred to a Come
mittee of five members, to examine the contents thereof andto reportthercon with all convenient speed

with power to sead for persons, papers and records.

Onoerep, That Mr, Lateriérre, Mr, Christie, Mr. Foriin, Mr. Letourneau and Mr. Borgia, do ~om-
pose the said Committee.

. Orpeaep, That it be an Instrnction to the said commlttee to take into consideration whether it
would not be necessary for the interest of the Navigation of the River Saint * awrence, for the Beneﬁt of
Commerce and also for the Political Security of this Province, that Pilots should be equally well acquain-
ted with the several Channels or Passazes e‘nstm r along the North and along the South shores, and be-
tween the Shoals, Islands and Rocks, “scattered over the River, begiuning at the Harbour of Quebec ;
and whetherit would not be etpedwnt to provide by Ley rslative meastires that the several Passages
which are unknown to most of our Pilots, should form a part of their knowledge to qualify themselves
for licences for the Harbour of Queb ¢ and parts lower down.

Friday 5th December 1828,
QBDERED, That the Petition of Louis lemijeux, be referred to the said Comumittee.
‘OrpEnep, That Mr. Neilson be added to the said Committee.
Saturday 13tk becember 1628, |

‘OrpEreD, That theaforesaid Commiitee have power to report from time to time.

(Attest) W. B. LINDSAY,
- Depy. Clk. House of Assembly,

| CHAM.BRE: D’ASSEMBLEE,
-Mardi, % décembre 1828,

RF.sm Que fa Petxtxon de dwers Nwwateurs clu sttnct de Que’bec soit referee 3 un Comité do
cing membras pour en examiner le contcnu et en faire mpport avet toute la dxhgence convenable, avec
‘pouvoir d’envoyer querir peraonnes, paplera et records. . ) .

"ORDONNE', * Que M Laterrwre, M. ( hrzstte, M Fortm, M Ietoumeau et M Borgta compo-
sent le dit comité,

OrponyE’, Qu'il soit une matrucnon au dit Comité de, prendre. en cons1deratxon #'il ne seroit pas
nécessaire pour I intérét de la navigation du fleuve Saint aurent, pour Pavantage du commérce, et-aussi
“pour la'siireté polltxque de cetté Provmue, qué les-' Pilotes connussent étralemem bien les différens Che-
‘maux_ou Passazes qu'il y a, tant au Nord' qu’ ’au Sud, et entre les’ Battures, Hes et Rochers disséminés
 dans’le’ Fleuve, & préndre depuis le Port de Québec ;- et §'il ne seroit pas expédient de pourvoir par quel-
 ques mesures l¢gislatives & ce que les différens passages inconnus 3 la pliipart de nos xlotes, ﬁssent par-
jhes de leurs connomsances, pour étre hoencles pour'et plds bas que le: ort de Québec.

Vendredz, 5 decembre 1828. :

Onnom' Que la: Requete de. Louis, Lemzedx soxt reféree au cht” Cozmte.
Onnom s Que Mr Nezlson soxt aJoute au dxt Lomxte. L

Omoxxx’ Que le d:t Coxmté ait pouvoxr de faire rapport de tems 3 autre. et

(Attesté) © - 1. A. BOUTHILUER,
. Asst, Greff, Assée,.



REPORT, &c.

. HOUSE OF ASSEMBLY,.
Committee Room, Saturday, 6ih December 1828.

EN Comamittee on the Petition of divers Mariners of the District of Quebce, with an instruction to
enquire whether it would mot be necessary that Pilots should be acyuainted with the several Chan-
nels of the River Suint Lauwrence.

Present ail the Members,
Mr. Laterricre called to the dmir.
Read fhe grders of refererice.
Read fhe Petitions referred to the ‘Contmittee.

John Lambly, Bsquire, Harbour-Master, residing at Quebec, appeared and gave the following in-
formation :—1 am forty-six years old; I am Harbour-Master of Quebec ;. the Chart laid before this
Committee is made entirely by myself, and from my own experience ; the soundings as there laid down
are correct, 1 am well acquainted with the South Channel and very slightly “'ltl}%e North Channel.

In' iy opiuion an acquaintance with the North' Channiel” could be of 10 henefit' to Navigation in
general; 1 know of no Channel between Ile aux Coudres, and Seal Shoal which would admit the pas-
sage of large Ships, as far as the North Channel; I speak from my own experience; I gave a written
order or recommendation to- certain Inhabitants- of Il auz, Coudres, named Harvey and Dufour, to
repair to the assistanee of vessels whiich they might seé in distress between Ile auz Coudres and Seal
Shoal. :

I recollect that those persous brought up to Quebec two or three vessels of about two hundred tons,
and drawing nind féetwater, bat Tdo nét khow through what Channel they conducted them. To explore
the passage from the. lower part of the Ile &’ Orléans as far-as Malbaie by the, North, and to_explore a
Channiel ‘betwéen the, South of Ile' iz Coudres and the Seal Shoal and draw up a good hydrogra-
phical*Chart of thé place would oceupy the time of two able persons during’ four years or thereabouts.

I cannot say what the expence would be. R L IR

Iknow.that the Plates alone of my Charts, cost one hundred and forty, Guineas, . . .

I have been the Examiner of Pilots about fifteen ‘years;* T only examine them respecting the South
Channel. . o

‘ Laurent Tremblay, attended. the' Commitice, and sfated what follows :—I'am forty-two_ years
" old; T'am'aBranéh Pilot for the Channel uséd by the English, that | is. to, say; the .South Chanpel.

When T'was ‘exaniined, T was'not exanined respecting the, North Channel; I am nof aequainted with the
Channel 'between' the' North” Shore and Jle. aua Coudres and-Seal Shoal, o my opimion. it is;not
reqiisite’for the greater beudfit of nayigation tliat Pilgts shoyld be equally, well acquainted with_the
North'andl South _Channels; it sométimes happens that. Vessels missing” the, Traverse,go o the middle
Banle North of Séil’ Shbal, aid being unasquaintod with'the North Channel they are obliged 'to cast
auchor until they can return to enter the Traverse from the South; I consider a vessel at anchor to the
North of Séal' Shoal as'being'exposed to great danger in heavy gales from the north-east.

Pierre Bonneau, was ‘called ‘and’ saftl I am ‘about thirty-two  years old; T'am :a licensed Pilot;
there is a passage between the South Shore of the, Ile aux Coudres and Seal Shoal which large vessels
may ascend at high tide; the bottom of the’Channel is*sandy; and'overit a-few stones-are scattered ; it
must be well known to proceed that way; few Pilots are acquainted ‘with it, and seven vessels having
run foul of each other in a fog-seven years age last spring, the Inhabitants of Ile auz Coudres
conducted them to Quebec, by the North; two of them ranm a ground, and if the weather had been.
worse, and a calm had not came on,- they would have been shipwrecked. . % .1 -7 o A

Ceod



"RAPPORT &ec.

, CHAMBRE D’ASSEMBLEE,
Chambre de Comité, Samedi, 6 Décembre 1828,

EN Comité sur la Pétition de divers Navigateurs du District de Québec, avec une instruction de s'en-
quériv il ne seroit pas nécessaire que les Pilotes connussent les divers Chenaux de la Riviéro Saint
Laurent. ‘ ' ‘ ' - o :

Préstns tous les mémibres,
Mr. Laterriére appelé i la Chaire,
Lu ordre de référence.

Lu les Requétes renvoyédes & cé Comiité.

Joln Lambly, Ecuyer, Maitre du Hivre, résident & Québec, a paru et a donné Vinformation sui:
vinte :—Je suis Agé de cinquante-six ans; je suis Maitre du Havre de Québec, - La Carte présentée & ce
Comité est fiite en entier par moi, et d’aprés.ma propre expérience ; les jets de sondes qui y sont tracés
sont corrects. Je connois bien le Chenal du Sud, mais j’ai une bien foible idée de celui du Nord.

Dans mon opinion la.connpissance du chenal dunord ne peut étre d’ancun avantage i la navigation
en géuéral. Je ne connois pas de chenal entre I'Zle auz” Coudres et la Batture auz Loups-marins qui puis-
sent permettre le passage de gros bitimens jusqu’ai chenal du nord, et cela’d'aprés mon expérience. ~ Jai
donné ordre ou recommandation par écrit- & quelques habitans de P'Xle- auz Coudres, nommés Harvey et
Dyfour, de se rendre su secours des vaisseaux qu'ils appercevroient én détresse entre 'Zle aur Coudres
ct la Batture aux Loups-marins.. = . ~ - . ‘... : L o o

Je me rappelle. que cés. habitans ont amené & Québec déux ot trois yaisseaux d’environ deux
cens tonneaux, et tirant environ neuf i)ieds d’eau, miais je ne saig'pas par -quel chenal ils les ont fait
passer.  Pour explorerle pagsage depuis le bas de.I'lle & Orléans jusqu’s la Malbaie'par le nord, et ex-
plorer un chenal entre le sud de I'Zle aux Coudres et la Batture aiz Loups-marins, et en dresser uné
bonne carte maritime, il faudroit employer deux personnes habiles pendant environ quatre ans.’ .

.. Je ne pourrois dire combien cela coiteroit, -~ - i - o 0o e ‘
. Je sais que les planches seules de mes cartes ont couté cent quarante guinées.’ | ; e s

Je suis IExaminateur des Pilotes depuis environ quinze ans; je ne les eximine dtie sur 16 chendl
du sud. ' DA B na

* Laurent Tremblay, a paru devant le Comité, et a dit ce qui suit:—Je suis §gé de quarante-deux
ans. Jesuis Pilote branché pour- le- cli¢nal des:anglois, ‘¢est-i-dilte, 16. chenal ‘du sud. ~Lorsquon ,m’a
examiné, I'ox neé m’a pas examiné sur le-chenal du nord; je ne connois pas le chenal entre le sud et I'Zle
auz Coudres et la Batture aux Loups-marins ; suivant-mon opinion il n’est pas nécessaire pont le plus
grand avantage de la ‘navigation que les Pilotes connoissent le chenal di nord et celui du sud égale-
ment ; il arrive quelquefois que des bitimens manquant la triiverse se trouve sur le banc du ilien au nord
de la Batture duz Loups-marins; et par défaut de ‘connoissance d’un chenal par 1€ riord, ils sont obligés de
jeter l’aucrejus&u’?:. ce qu’ils leurs soit possible de revenir-prendre la traverse par lesud. Je.considére qu’un
batiment mouillé d’un gros vent.de nord-est iu nord de la: Butture dui Loups-martus, est exposé o de
grands dangers. R RIEE ST .

.. Pierre Bonnean,-a été 'apfclé ét & dit :—Je: shis 4jpé dé trente-deux ans; je suis ‘Ig_ilote licencié ; il
y.2 un passage entre le sud de P'Ile auz Coudres et la Batture auz Lovps-marins, ar lequel de gros vais-
Seaux peuvent passer i marée haute; le fond “de ce passige ‘est de sable; et lfy a_quelques cailloux
écartés: il faut bien-le connoitre pour y passer;  peu' de Pilotes le connoissent, et sept vaisseaux .s'y
sont trouvés engagés par la brume, il*y aura deux ans ce printems, et cesont les habitans de I'ZZe auz
Coudres qui les ont conduit 3 -Québec: ‘parle nord. - Ces vaisseaux avoient chacun leur Pilote ; il y'en eut
ving qui échoiérent, et sile tems eut été plus m'mvaig3 et ne se fat mis au caling; ils auroient été mufniié:.



(6)
REPORT AND EVIDENCE ON THE CIIANNELS OF THE ST. LAWRENCE, &o.

The Pilots told me that it was fortunate for them that the weather had moderated ; among the Ship-~
wrecks which have oecured in that passage, Trecollect that of a large vessel conducted by one Gudebout,
soven years ago; that Shipwreck would not bave taken place had he becn acquainted with that passage,
and every Pilot ouzht to be acquainted with it, as notwithstanding theiv skill they may get iuto it; the
North Channel which I am well acquainted with is deeper thun the South Chanuel; and the Traverse -
opposite Cap ZLourmente is a safe one, sufticient for the passage of the kurgest vessels; from Cap Meil-
lurd to Cup Tourmente, the anchorages ave very gooil; that called le Prairie at the Tle arx Coudres
is the best between Bic and Quebee. A vessel may be hanled up there to be carcencd; I have done so
my self; the Brix Hen, which was cast ashore on Zle Lluuge, and had sustuined much injury was con-
ducted under my direction to the Ile aux Coudres to be careened, and the sole reason of her being con.
veyed to Quebec for that purpose was the want of workmen at Ile auz Coudres; a vessel sustaining
damage on descending wight be repzired at Ile awx Coudres and pursue her voyare, whereas if obliged
to rro baek to Quebec, she would be forced to winter there; vessels which do not sail nutil late in the
autumn make much better passages by the North Chanunel, for by that course they avoid the ice which
collects in larger quantities in the South Channel; and were Ifree to choose for myself, between those
two Channels, haviog a vessel to conduct in the antumu, Ishould prefer the North Chanuel; from the
Brandy Pots to Crane Island there is no securer Harbour, sheltered against strong winds, than La frairie
at Tl aux  oudres, and all Pilots ought to kuow it. .

Lientenant Colonel Bouchette, was called in and stated :—My Mup of. Lower-"anarda, was cons-
tructed and compiled chiefly from plans and actual surveys of various parts of the Provinee, of record in
my office, ani also from partial surveys and observations of my own; that part of my Map embracing
the Suint L-uwrence from Quebec to Bic, was attentively compiled from the most recent SOrveys pre-
vious to one thousand eizht huudred and fourteen, and the souudings were laid down chiefly upon the
information of Captain Lambly and of some of the oldest Pilots in the River, as well as the Shoals and
gencral course of the Channel; it was after that, that I had an opportunity of ascending and descending
the River with a view of ascertaining whether the bearings, conrses aud soundings of my Map were
correct, and it was on my descending the River on board of His Majesty Ship Ajaz, that I took the
views of the several Head Lands and Islands exhibited on my Map; their bearings from the several parts
of the Chauuels, and more immediately in the Traverse, to which I added the soundings that were
taken in descending the River; all which convinced me of the general correctness of that part of m
Map in reference to the South Channel, but Ihal not an opportunity of verifying any part of it whicK
related to the North Channel. Col. Bouchette farther adds that from observations of the North Channel,
made in the summer, one thousand eight hundred and twenty-seven, he is of opinion that this Channel
is not ouly practicable, .but of the greatest service to the Naviration of that part of “ie River, and this
opinion of his agrees perfectly with that of Captain Baufield of the Roya{’ Xavy; I perfectly know
these two Channelsasexhibited in my Map; the South I am more partcularly acquainted with, and ag
tothe North, I never passed through it, aud the information convered in my Map of the Channel is from
former Maps of that part as relates to the sonndings, but actrar surveys as relates to the configuration

_of the Land; Ihave frequently thought it singular that suck a Channel apparently free from impediments,
comparatively speaking with those. found in the South Chanuel, should not be better known, and finally
more or less'practised. I cannot account.for this Chanuel being abandoned and neglected after it had
been_practised by the French, previous to one thousand seven hundred and fifty-nine, and at that period
‘also adopted by the British Fleet. Iam fully of opinion that a perfect knowledze acquired of that Chan.
nel would not only be of a great utility for the purpose of navigation, but misht carry with it resulfs”
which might prove of the highest importance to the Commercial ‘Community and to the Country at
large; I cannot say why the Authorities do not examine Pilots relative to that Channel, but am f‘ully
aware of the importance it would be to navisation, that the Pilots of the River should be examined in
respect to a perfect knowledge of Loth these Chaunels. v N

Q. What means would you advice for imparting to the Pilots accurate knowledge, of those Passages
in the readiest mauner ? o . ‘ ‘ x ' o

A. Bya correct nautical Survey of that part of the River, and by the. Pilots being acquainted with
that Channel, and being ouly entitled to the Eiccnces as Pilots, after having undergone an examination
as to their perfect knowledyse of both those Channels. i R . T )

Q. Do yon know the Maritime Chart of Mr. Joka Lambly, and do you think it accurate ?

A. T do—and as far as relates to the soundiugs, bearings, position of Shoals, and general course
of the South Chaunel,  believe it to be correct—Dbut not as to the configuration of the Land on both sides
of the Suint Lawrence, and shape of the Islands. Considerins the distance between the extremity of the
Istand of Orleans to Malbade, the extreme Brealth of the River Szint Lawrence, the necessity of laying
down with mathematicil precision, the position of tha Shoals, Islaads; Raefs of Rocks: course of the
Chaunel, Depth of Water, and in factall that can tend to coustruct acorrect Map of that part of the
River for nuutical purposes, Ishould conceive that three hanldred and fifty Peands, woald cover the ex-
pence of such a Survey, comprising three Copies of the Report, Plan and ‘Field Notes ; and although'the
Bouth Channel would uot be the object of the Survey, yet the position of most of the Islinds would have
to be taken and minutely ascertained in the course of the actual Survey, the more so from the corpara-
tive exhibit you wish to have of the soundings in_both Chanuels, and of: the consequent ohservations ard
remarks which most accompany so important a Report in relation to the - propriety of .adopting the ome
Channel in preference to the other or of using both, N C e

- ‘ Thursday,



(7)
RAPPORT ET TEMOIGNAGE SUR LES CANAUX DU ST. LAURENT.

1.3 Pilotes eux-mimes m'ont dit qu'ils avoient été heureux que le tems se fut modéré. Entre autres
aanfrages qui ont eu lieu dans ce passage, je me rappéle celui @'un gros bitiment conduit par va rommé
Godebout, il y a sept ans; ce panfraze w'auroit pas eu lien ¢'il Peut connu, et tous les Pilotes devroient
e commoitre, car malyré leur habiletd ils peuvent s’y trouver engagés,  Le chenal du nord, que je connois
bien, cst plus profoud que celui dusnd; la traverse vis-i-vis du Cap Tourmente y est. siire et peut per-
mettre le passase des plus gros vaisseaux. Doouis le Cup Maillard an_ap Tourmente, les mouillages sont
‘bien bous; celui qu'on appéle lu Prairic 3 I'Ile aux (oudres, estle meilleur depuis le Bic jusqu's Québec;
.on peut y échouer un bitiment pour le faire radouber; je I'ai fait moi-méme. Le brick Hen, qui étoit
sbchoud sur IIle Rouge, et avoitenduré beanconp de dommages, est venn sous ma direction & 'lle avz
_ Coudres -pour &2 faire radouber, et ce n’a été que faute’ donvriers pour le faire, qu'il a 646 obligé de
semonter jusquw'd Québec; un vaissean qui soulfriroit quelques dommages en descendant pourroit se faire
séparer ‘4 PIle aux Coudres et continuer son voyaze, au lien que #'il étoit obligé de remouter & Québee,
" iil seroit forcé d'y hiverner., "Les biitimens qui ne partent que tard dans Pawtomuoe ont bien plus d’avan-
“tages & passer par le nord, caz ils n’y rencontrent pas les glaces qui se ramassent bien plus ddns le chenal
wdu swl; et moi-méme, si Pautomne j’étois libre de prendre 'an ou Vautre chenal lorsque jai un'bitiment
:3 conduire, je préférerois celni du nord. - Depuis le Poi-a-F Eau-de-vie jusqu'd Plle aux Grudsil v’y a
de bon hivre contre les gros vents que.la Prairie & PIle'aux Coudres, et tous les Pilotes devroient le
.eonnoitre, ' ' ) T

Le Lieutenant-Colonel Bouchette, n été appelé et g dit:—~Ma Carte da Bas-Canada a été préparée,
dressée et compilée en grande partie d’aprés des plans, ‘visites et mesurages etfectifs, qui se trouvent de
record dans mon Bureau, ainsi flue de mes propres observations, visites et mesuragés partiels. ' Cette
partie de ma carte qui comprend le Saint /.aurent, depuis Québec jusqu'an Bic; est une compilation faite
et dressée avec soin ef attention, d’aprés les plans les plus récens; et ce avant mil huit cent’ quatorze,
;Les soudes ont été prises et’ marquées en grande partie sur 'information du Capitaine Lambly, et de
«quelques-uns des plus anciens Pilotes dela Rividre ; aussi les battures et les diverses directions du chenal.
%e n’est qu'aprés avoir recu et pris ces informations que j’ai eu occasion de monter et redescendre le
fleuve afin de wassurer si ces gisemens, directions et sondes, tels que posés sur ma carte étoient corrects,
et c’est en descendant le fleuve & bord du vaisseau de Sa Majesté £’ djaz, que j'ui prisles vues des divers
caps et iles ainsi que démontrés par ma carte : aussi les positions en'suivant les diverses routes des che-
naux et plus particuliérement celle de la traverse, ce  qui joint aux' sondes prises en descendant le fleuve
m’2 finalement convaincu que cette partie de ma carte étoit parfaitement correcte, en autant qu'elle a rap-

ort an chenal du sud ;-mais je n’ai pas ‘eu.oceasion de’ ppuvoir: vérifier aucune partie da chesal du nord.
.Je sais parfaitement bien qu’il existe deux chenaux tels que démontrés par ma Carte. -Je conmnois bien le
.chenal du . sud, mais je n’ai pas passé .par celui dn ‘nord, et Pinformation donfiée par ma- edrte de ce
chenal n’est fondée,: surtout par rapport-aux sondes, que sur d’auciennes cartes, mais la configuration des
terres est prise d’aprds-des plans effectifs, R P
Jai plusieurs fois trouvé surprenant qu’un semblable chenal qui.en apparence n’offre ancun obstacle on
danger, comparé avee ceux que Pon rencontre en suivant le chenal “du - sud,. ne soit- pas mienx 'connu- et
e soit pas plus fréquenté, T LR R SRR
Je we - ais concevoir pourquoi il ‘a été abandonné et-entidrement négligé,’ aprés avoir été fréquenté et
suivi pa les Francais avant mil sept cent quarante-neuf, et & ce méme période parla flotte: Angloize.. Jeo
.suis vraiment d’opinien. qu’une eonnoissance parfaite:de’ce chenal seroit non senlement de grande utilité &
Pamélioration de la navigation, mais qu’il en résulteroit -de grands avantages i da branche commerciale'et
au pays.egénéral. . o o el ey TAE e T e e
. Je.ne puis dire pourquoi-on n’examine pas les pilotes'relativement an chenal du nord ;: je suis cependant
.convaincu qu'il seroit de la plus grande importance-pour la navigation qu'ils fussent examinés -sur la con-
noissance parfaite des deux chenaux, -+ ¢ o x Tt oW T e TR T
Q. Quels moyens aviseriez-vous pour que les pilotes connussent avec certitude et fussent le plus promp-
tement au fait de ¢es passawes ¥.: o G ek e P e T
- R. Parle moyen.d'une carte maritime correcte de cette partie de la rividre, en obligeant les pilotes'd en
prendre connoissance, et en ne leur-accordant leur licence quelorsqu’ils auroien: été examinés sur la cou-
aoissance des deux ehenanx.. .: v e Tl e L s :
. Q. Cennoissez-vous la earte maritime de Mr. John 7.ambly, etla croyez-vous correcte?:" ~ ...~ =
R. Je la connois, et en autant qu’elle aTapport aux sondes, battures et diverses directions du cheml du
-sud, je la crois correcte, mais quant i la contiguration des terres des :deux cStés du-fleuve Saiut Laurent,
-et & celle des iles, je ne la.crois pas correcte. I T P Denco
- Pai lien de croire que prenant en considération la distance entre ln partie basse de l'ile d’ Or¥ansetla -
Aalbaie, Vextréme Lirgeur du fleuve Saint ~aurent,la nécessité de fixer avec précision et-d’aprés des dé-
-monstrations mathématiques la pesition des grdves, fles, chainesde roches; la direction duchenal, lapro-
fondeur des eaux, et.en-yn-mot tout ce qui peunt tendre & préparer et dresser une carte correcte de cette
+partie da fleuve qui arapport i des objets maritimes, une so.ume de trois cént cinquante Jouis, seroit safli-
-sante et couvriroit les fruis d'une semblable visite, y comprises trois copics de rapports, plans et notes ; et
1 quoique la visite en question w’ent aucun-rapport- avec le chenal dn .sud, néaumoins il deviendroit'néces-
_saire de se procurer, dans le cours de cette: visite, une connoissance parfaite de présque toutcs les fles, sur-
stont. d’aprés la démoustration comparative qu’on- pourroit obtenir de sondes - de : ces deax divers chenaux,
-et des observations et remarques qui doivent venir-au soutien'd’un’ rapport aussi important, et qui finale-
:ment doit décider lequeél de préférence i:l'autre Pon doit adopter,’ on si Pon doit faire uSago:dep-déu;.‘ '

[N VRN i
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REPORT AND EVIDENCE ON THE CHANNELS OF THE ST. LAWRENCE, &

) Thursday 11th !)ﬂt‘k)n[m}" 1828, -
_ Prusext :—Messts. Latervicre, Fortinl ot Christie., v
Mr. Laterricre inthe Chair.

. Frangois Clouticr, of the Parishof Sainte Anne, Inn-keéeper, examined and answers ; I know “the
Channel betweéen the Cite de Beuupré, and the Island of Orleans; 1 believe some benefit would result
from its being better known tothe Pilots, particularly with respect to the Icc in the Autumn ; I know of
no other reason why it should not be generally frequented, than that it is comparatively narrow in some
places, and that there are shoals which cross each other; A little below. the upper.end of the Island of
‘Orleans; there is a sand Bank whichruns about half a league from Beaupré, leaving only a Channel of
about fifteen acres wide ;  There isanother Shoal which runs from the Island of Orleans, and stretches
about halfa league immediately below the River Montmorenci; These two-Shoals cross each othér
about twelve.oriiiteen Acres ; atthe end of this Shoal which is generally called the Batture du Pavillon,
the Channelis only ahout five ‘Acres wide, for the space of about ten or twelve Acres; ‘Thence the
Channel is pretty regular as far as the Islets du Chateau Riché ; Theso Islets divide the Channel into
two ; that on the North is almost impassable, that on the South is good and is about twelve Acres “wide;
the least depth of water when the tideis out is about five fathoms. e S

The Sainte Famille Shoal stretches about a quarter of a-league from the shore; whence the Channel
is goodas far down as the Church of Sainte Aune, where there is a shoal which runs about thirty-six ar-
pents, leaving also a good chaunel on the north; thence as far as the river Sie: Anne, there is only about
tive fathoms of water, and afterwards below the lower end of the Islaiid, the currents form a sand Bauk
which stretches about  league and a quarter; leaving in the North Channel about six or eight fathoms of
water ;- This Channel can only be occasionally used, for in some parts it is so narrow that it would be
impossible to tack a ship in it :—Last Spring I took up a.Ship drawing fifteen féet water by this Channel,
and having a leading wind, I experienced no difficulty ; the Anchorage is every where good. C

Henry Bayfield, Esquire, Commander in Iis Majesty’s Navy, employed surveying.the Suint Law-
rence; appeared and answered as follows. . CL : e e T e
. Q. Whatis your name and whatrank do you hold in his Majesty’s Service? - - . . . -«

. A. My name is Henry W. Bayfield, and'T hold the Rank of Commander in His Majesty’s Navy.
. Q. Are you not commissioned by the Navy Board of Zugland, to sound and explore all the naviga-
Dble part of the River Suint Lawrence, and to make an Hydrographical Chart thereof?- = ... . o

A. Tam employed by the Lords Commissioners of the Aduiralty to survey the River Saint Lawrence,
from Montreal to the Island of Anticosti; and to construct such Charts and Plans of the said River, as'I
may judﬁ necessary for the purposes of shewing the various'dangers of the navigation, &c. + . * - -’

Q. Have you notin the course of last Summer sounded and made 4 Chart :of . that part of the said
River, and of the different Channels between the Islands and : Shoals (Battures ) lying -between theport .
of Quebecand Goose Island? . . - o el e Tt e
- A, Ihave during Jast Summer surveyed and sounded that part of the River which is included bet-
‘ween-the City of Quebec and PIsle aux. Coudres—Ihave examined dll-the- Shoals and Channelsin that
part, with the aid of my assistant officers, and I have also visited many other parts of the River.. R
. Q. Will,you inform,the Committee,, whether your observations tend to'confirm the opinion that the
Channel on the North side of the River, from the lower end of the Island of Orleans, to' the Zle.auz Cou-
dres, would be preferable to that now used, and that it would tend to the improvement of the -navigation of
the River, if all Pilots were by Law bound to know and become acquainted with the said North: Channel ?

A. The North and South Channels of the Saint Lawrence, in the part above mentioned,-and alluded
to in this question; -have each their advantages and disadvantages: .The principal ‘advantage which ‘the °
South Channel possesses is that th¢ Tides arve not strong.as in the North ‘Channel, . excepting in and near
the Traverse, so thata vessel can anchorimmediately wherever she may happen to-be: (excepting in'the
Traverse) in the event ofa calm or. chaige of tiderendering’ that méasure necessary. - But there is not so
great a diffsrence between the two Channels - in this respect,-as has been generally supposed; for vessels,
_miay also anchor in most parts of the North Channel, and the Tidesarein afew parts of it stronger than-in
some parts of the South Channel near the Traverse, where vessels frequently anchor to wait for a change
rof Ti«ﬁa‘; -The South Chaniel possesses a valuable anchorage at Crane Island ; - Its disadvantagesare. the
dangerous pass of the Traverse, and the Shoalness of the Water, to-the Southward. of ‘Beauje’s” Bank-off
.Crane Island ; . Here alarge Ship could not pass at certain times . of .the:tide—Yam aware that there is:a
»deeper Channel between this Shoal and Crane " Island, but it-istoo narrow-fora veesel to beat through.
_The Avignon Rogh to the Southward of the Stone Pillar, is very dangerous to-a .vessel beating in a dark
‘night: . The advantages of the North, Channel are-as follows :—Its. entrance between L’ Ile aux - Coudres,
and the main land'isnot nearly.so dangerous as.the Traverse,. and there is good Roadsted at Laprairie; “on
‘the North side of L'Ile’auz Coudres,’ at its commencement, where a vessel niay:safely ride-in all-winds.
_There is also. good shelter from: the North-east gales to.the Westward of the:Island ; .This Channel:is
"pexfectly straight, requiring no change  of course and entirely free - from ;detached Shoals all “ the’ way
from EJle auz- Coudres; to the old, Traverse , off - Cap. Tourmente ;: This:-old Trayerse “passes -between -
~ e : T L dands

N ”
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RAPPORT ET TEMOIGNAGE SUR LES CANAUX DU ST. LAURENT, &

. Jeudi, 11 Décembre 1528,
Presens :—Messrs. Laterriere, Fortin et Christie. '
Mr. Laterriére au Fauteuil. ' o S
Frangais {loutier, de la Parcisse Ste. Anne, aubergiste, ayant ét¢ examiné, répond; Je connois le
canal entre la Céte-de-Beaupré, et Y Ile-d” Orléans. Je crois que si les Pilotesle connoissoient, il en réxul-
teroit beaucoup d’avantage, surtout par rapport & la glace pendant’l’Aiitomne. Je ne vois, a ce qu’il e
soit pas g_énérzsement fréquenté, d’autre raison que le peu de largeur qu'il a en quelques endroits, et qu'il
8’y trouve des basses qui 5e croisent, Un peu au dessous de Pextrémté supérieure de I'Tle d° Orléans, il
v a un banc de sable qui court environ tine demi-liene de Beauport, et quine laisse qu'un canal d’environ
uinze acres de large. I1y a une autre basse qui court de I'Zle d’ Orléans, et qui avance environ une
emi-lieue immédiatement au dessous de la Riviere Montmorenci, En cet endroit les deux basses se croi-
sent d’environ douze & quinze acres. A Pextrémité de ce dernier banc, appelé communément la Batture
wuz Pavillon, le canal n’a quenviron cing acres dé largeur, dans I’étendue’ d’environ dix & douze acres
De 1 jusqu'aux Jlets au Chateau-Richer, le canal cst assez régulier; ces Ifots divisent le canal en deux,
celui du nord est presque innavigable, celui du sud est’ bon, et est d’environ douze acres de large, et la
“moindre profondeur de I’eau, i marée basse, est d’environ cing brasses. ‘ S ‘
La batture de la Ste. Famille s'étend environ & un quart de leue du rivage, et & cet endroit.le canal ..

. est bon jusqu’a Péglise de Ste. Aune, ol il se tronve tiue basse qui court environ trente six arpens, lais-
sant aussi au nord un bon canal ; i aller jusqud la riviére Ste. Anne, il n'y a qu'enviren cing brasses
#’ean et ensuite le courant formne-zu dessous de extrémité inférieure de 'Zsle, un banc de. sable. qui
&avance environ une lieue et un quart, laissant dans le canal du nord environ six & huit brasses d’eau. On
ne peut se servir du canal que par occasion, car en quelques endroits il est si resserré, qu’il seroit impos-
sible aux vaisseaux 4’y avoir leur évitée. Le printems dernier j’ai monté par ce canal un vaissean qui tiroit
quinze pieds d’ean, et ayant vent en poupe je ne rencontrai aucune difficulté. Lemouillage y est bon

partout. i o S .

Henry Win. Bayfield, Ecuycr, Commandant dans la Marine de Sa Majesté, et quia été employé i Pexs
ploration du Saint Laurent, comparut et répondit comme suit: = T R LT
Q. Quel estvotrt nom, et quel rang tenez-vous dans le service de Sa Majesté 7 . . @ ... ...
R. Je me nomme Hemy Wi Bajficld, etje tiens le grade de Commandant dans la Marine de
Sa Majesté. * . - O D P
: QJ Le Bureau de la Marine ne vous a t-il pas commis pour sonder et explorer'tous les endroits navi-,
gables du fleuve Saint Laurent, et pour en faire une Carte hydrographique ?. - o
R. Je suis employé par les Lords Commissaires de IAmirauté 3 explorer le fleuve Saint Laurent,
depuis Montréal jusqu’a 1l & Anticosti, et de dresser telles cartes ét tels plans du dit fleuve que je pour-

ral juger nécessaires, pour montrerles divers dangers de la navigation, -, ... ..
. N’avez-vous pas dans le cours de Pété dernier sondé la partie du 'dit fleuve et les différens; canaux,
(i se trouvent entre les Isles et les battures situées entre le port de Québec et I'lle auz Oies, et nlen avez-
vous pas dressé unecarte’ - - v T T T S s
.~ R. Pai exploFé et sondé peridint 1'été deinier cetfe partie du fleuve qui se trouve- comprise. entre,
Quibec et V1sle aux Coudres. Fai éxaminé toutes les' basses, tous -les; canaux . qui ‘sont en ces endroits,
- avec Vaide des officiers qui m’assistdient, et j’ai aussi visité plusieurs autres parties dufleuve. .. ... =
Q. Vondriez-vous informer le Comité si vos ififormations et les observations que vousavez faites teu:
dent & confirmer Popinion de ceux qui prétendent que le nord, depuis. Pextrémité inférieuve de.I'lle
& Orléans; ¥ aller jusqu'a Visle auz Cotdres,, est préférable d celui par; ot Pon passe anjourd®hui;et qu'il. -
tendroit & 'amélioration de la navigation du fleuve ’obliger tous .les”li’lléi: s, &, connoitre le canal duinord ?.
¢ R. Le canal iinord, aussi bien que celui du sud, a dans la partie en question, ses avantages et ses désa-
vauntages. Le principal avantage que le canal du sud ait sur celui-du noyd,-cest:que les marées n’y sont .
pas anssi fortes, - excepté dans la traverse et"aiprés, da sorte qu’excepté Pendroit dé la traverse. les vaisseaux
peuvent toujours moniller partout oit ils se'trovivent, i cela devient nécessaire parle calme o par le chan-:
gement de la marde. Mals iln’y a pas, entre les" deux canaux, ‘autant de différence, i cet égard, pour les.
vaisseaux, qu’on Pa généralement sipposé, car ils peuvent aussi jéterancre presque partout.dans le canal |~
du nord, et les mavées y sont en‘quelqiies endroits plus fortes qu'en certainés partres': du canal du sud pros -
de la traverse, - ol les vaisseanx mouillenit pénéraleméiit aii atténdant le changement de la'mavée. "L canal;
au sud contient un mouillage excellent & I'/le augr Grues .. Les désavantages qu'il -a sont le passage dangé-
reux de la traverse etle peti'de profondeur’ de Teaii an'sud di bane de Beaujer ala. ur de Y Zsle auz
Grues.. Un gros vaisseau nepourroit passer en cet endroit & certains ‘tems |
entre ¢e banc_et'VIsle- auz Grues uitiéanal plus profond,, mais il ‘est trop étroit po
- La Roche & Avignon au'sudl du pilier de'pierre est bien dangéreuse pour
dant une nuit sombre: - -~ \ e
- Les avantages dii canal du nord sont céux qui suivent
1’en est pas aussi dangéfeusé jusqu’a la traverse, ét'd
dres et z‘tl’éxtrémitééﬁe"cetté’ﬂé il ya'un’excellen
les-vents. - Ity 4 aussi'd Pextrémitd oecidentale de ) :
depuis P le auz Coudres Jusqi’a TanGienni travérse & la hauteur du faitement |
- droit, ce quine demandezucun’changement de course; et 'dans toute cette, distance est libre de.basses dé-
tachées. - Cette ancienne traverse passe enire des bancs de’sable, et seroit parfaitement siire si. I’on y et~
toit une bouée;’ comme on ’a'fait pourla traverse du canal 'du sud.. Dans cette ancienne traverse la marée:
West pas bien forte, le fond est bon, ¢t cbnséqnemmgﬁt 1é5 vaisseaux ¥ ‘pourroient jetér Vancre si le calme *
S ' ‘ L survenoit ;
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sands which dry at low water, and wonld he perfectly safe if it were buoyed as the Traverse of the
South Channel now is; The Tidein this old Traverse 13 not very strong, the-ground is good, and con-
sequently a vessel might ancher, if becalmed in the Channel itself, which is. impossible in the Traverse of
the South Channel, both on Account of the nature of the bottom and the strength of the Tide. This
Traverse would be unquestionably less dangerousin every respect, thar the Traverse of the South Chan-
nel, if it were buoyed in the sume manner.  The principal disadvantage in the North Channel is the great
depth of Water in the Ch- cnel immediately between L’Jle auz Coudres, and the main lund, and the great
rapidity of the Tides in the same part. The former circumstauce would resder it extremely difficult for a
vessel to be held by her anchors if suddenly becalmed, and if'she weré hecalmed in a certain position just
about Saint Paul's Bay, with the Ebb Tide running, she would run great risk of being set ashore, but' an
experienced Pilot would be aware of this circumstance, and would never attempt to run through between
L' Ile aux Condres, and the main land with the Ebb Tide running, when there appeared any chance of its
falling calm; I may here just as well remark that there is the same danger of being becalmed near the Tra-
verse of the South Channel, as in the part just before mentioned ; so that the Channels are not far from
equalin this respect. Having thusstated the advantages and disadvantages of each Channel, Ishall give it
asmy opinion that these two Channels are equally good ; the one will be preferred by a navigator equally
acquainted with both under some circumstances, and the other under contrary circumstances of winds,
weather, season of the year &c.; consequently there must be a great advantage in having two Channels
instead of one, and therefore there cannot bea doubt that it would tend to improve the navigation of the
River, if the Pilots were by Law bouud to make themselves equally acquainted with both Cﬁanuels, and
indeed with every part of the River, asisthe casein other Countries, .

Q. Have you not in the course of your researches discovered an eligible Chaunel between the Zsle
auz Coudres, and la Batture-auz-Loup-Marins, (Seal Sheal) of which former Hydrographers had made no
mention, and would it be essential thatall Pilots should be acquainted with the said Chaonel ? '

A. In the course of our researches last Summer, we discovered athird Channel whichhas never
been before noticed. 1t is not so good as either of the others, but ought to be well known. The wes~
tern entrances of this Chaunel are between the Islands to the Westward of (‘rane Island ; the principal en-
trance being between Isle dux Raux and Grosse Isle, the whole of which have been - represented as im-

_passible from Shoal Water in the most recently published Chart of the River; passing to the northward
of Crane and Goose Islands &c. this Channel is divided into two Branches by Butture auzr Loup-Marins,
. the one branch passing to the Southward of those Shoals and' between them and the Pillars, joins - the
South Channel passing like it, through and out between the Buoys of the - Traverse—This Channel be-
tween the Pillars and la Batture auz Loup-Marins is narrow and dangerous, but the other Branch which
passes to the Northward of the Batture aux Loups Murins, and between them and L’ Ile aux Coudres is a
wide Channel, and has the advantage of avoiding the Traverse "entirely ; but on ‘thie other hand, I do not
think that it has niore than three fathoms of water atlow iater during Spring Tides, in one part and
for a short distance between the Seal Reefs (la Batture aux Loups Marins) and L'Ile auz Coudres, the
bottom in this Channel is good for anchoring and the Tides not so strong asin the other Channels, but it
possesses no good Roadsted, and there are many Shoals. As the North and South Channels are supesior to
this middle Channel, Ido not recommend it for general use, but as vessels have in North-easterly gales,
and thick weather been frequently driven up between the Sec! Reers and the Pillars, and. also between
the Seal Reefs and Coudres, and in all grobability will frequently be so again, I am. decidedly “of opinion
that the Pilots should become acquainted with this Channel, also in érder that they may be able to extricate
a vessel so situated.’ L o R Lol -

Q. Do youknow whether the North Channel would not be formany reasons less dangerous than that
on the South side, on account of the height of the shore, and the excellent anchoring places there found,
and will you favor the Committee with your opinion of the comparative advantages and merits of the two
Chanpels ? - : ' ’ Dol

A. I think the dangers of the North and South Channels about. equal. - The anchorage'at L' Zle auz:
Coudres, is a great advantage to the North Channel—The short distance to which-the. Shoal Water ex-
tends off the North coast, is also an advantage, and so may be also the "height of that coast in some res..
Kects, but on the other hand its mountainous charactér causes heavy squalls, in North-west winds, which

owever occur very seldom during the months of September and October; in which we were there'and in.
~which also that wind is most frequenit ; - The wind In niné days ‘otit of ten is neither directly up or down,
the River. - o ’ o T e
The remainder of this Question has been noticed in the answer to, question 4. .

. Q.. Are you niot of opinion that the Harbour of Tle auz Coudres (where nature has already formed a
beautiful Basin) might With advantage serve as a depét, for all the materials necessary, for caulking and
repairing vessels particularly in the Autumn when the dangers'and difiiculties- to be apprehended by ves-
sels starting from Quebec, could not be'dreaded by tliose sailing from the Tle aux Coudres 2. CoEeT

A. In the Channel between L’Ile’ auz Coudres, and the Nerth. coast the water is too ﬂégﬁ »an&.t'h‘e »

tide too rapid for vessels convéniently to anclior, but there is a small bay at Laprairie, on the North side-
of L’Tlé aviz_Coudres, where Vessels may safely anchor in all winds, out of the strength of the tide,and in .
a niioderate dépth of water. They must anchor near. the shore, but the ground is excellent, and there:.is
seldom " or never any Sea, which ‘can affect & vessél ; I am “of opinion that if a Pier were constructed
here, that this place would form an excellent situation asa depét for caulking, repairing and loading ves-
sels, particularly late in the Autumn, and that vessels might sal with greater safety, and fater in the season -
from this place than from Quebec, as théy would by so doing have fifty wmiles less of the most dengerens
part of the River, to pass through than those from the later place ; For instance all those vessels which .
’ were
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survenoit ; et c’est ce qu'il est impossible de faire dans: la nonvelle traverse, ou celle du canaldu sud, 3
wause de lanature du fond et de la rapidité ducourant. Tlest hors de doute que cette traverse ne fut, sous
tous les rapports, moins dangéreuse :ilu_e celle du canal du sud, sil'on y mettoit des bouées 'de Iz méme
ananiére. Le principal désavantage du canal du nord estla grande profondeur de Pean qu’il y a entre PZsle
auz Coudres etlaterre ferme, et la rapidité considérable du courant dans le méme endroit. ~ La prémicre
rirconstance le rendroit extrimement difficile pour un vaisseau de tenir i 'ancre, 8'il survenoit un'calnize su~
bit, et si.ce calme le surprenoit dans une certaine position, un peu au-déssus de la Baie St Paul, avecle
reflux de la mer, il courroit risque d’étre poussé a terre ; mais un pilote expérimenté connoissant ¢éla, ne
«’embarqueroit jamais entre I’ Isle auz ‘oudres et la terre ferme, lorsqu’il y auroit apparence de ¢alme ‘et
-que la mer seroit dans son reflux. Je dois ici remarquer qu’il y a le méme danger & craindve prés dela tra-
verse du sud, de sorte que sous ce rapport les deux canaux $e trouvent i peu prés sur le méme pied. Ayint
-ainsi donné les avantages et désavautages de chacun des deux canaux, je présenterai comme mon opiiiion
que tous lesdenx sont ézalement bons, Certaines circonstances ¢e vents, de tems, de saison, &e. feront
préféver Pun, tandis que sous des circonstances opposées, le navigateur, qui connoitra bien les deux éanaiix,
préfévera Pautre.  Ainsi ce doit ¢étre un grand avantage que d’avoir deux canaux au lien d’un seul, étcon-
séquemment il ne peut y avoir de doute que cela tendroit & améliorer la navigation du St. Laurent, que
@obliger les pilotes de s'instruire également des deax canaux, et méme dé toutes les parties du fleuve,
comme c’est le cas dans des antres pays. : ’ - - o
Q.- Dans le cours de vos recherches, n’avez-vous pas découvert un bon canal entre 'Zile auz Coudies
et 1a Batture aur Loup Marins, duquel canal les hydrographesg*écédens n’ont fait aucune mention; et
ne seroit-il pas essentiel que tous les pilotes connussent le ditcanal 7. - ' ‘
-R. L’été dernier, dans le cours de nos recherches, nous avons découvert un troisiémé canal, qnwon
1’a jamais appergu auparavant, Il n’est pas aussi bor que les deux autres, mais on devroit le bien con-
noitre. Les entrées de ce canal, & Pouest, sont entre les Isles'd Pouest de I’ sles auz Grues. La princi-
ale entrée se trouve entre ' ‘sle auzx Reauz, et la Grosse Isle ; et toutes ont été représentées comme
annavigables dans les- Cartes du fleuve, récemment publiés. En passant au nord de I’ sle awzx Grues et
del’ Isle.auz. Oies, &c.: ¢é canal est divisé en deux branches, passe au sudde ces batturés et entie elles et
Jes piliers et tombe dans le canal da sud, et commre Iii passe entre les bouées de 1a traverse.  Ce canal entre
les piliers, et la ‘Hatture auz-Loups Marins, est étroit et dangéreux, mais Iautre branche qui passé an
nord dela Batture auz Loups Marins, et entre elle et ' Isle auz Coudres; estun la:rge ‘canal, et donne Pavan-
tage d’éviter entiérement Ia traverse ; mais d’un aiitre ¢bté, je ne crois pas (lu’il’a;t plus dé trois brasses de
profondeur dans les eaux basses du printefns, cela dans'une petit intervalle éntre la Baitire auz Loups
Marins et P'Isle auz Coudies.” Tl y a dans’ ¢e canal un bon fond pour'le mouillage, et le courant n’y est .
s aussi fort'que dans les autres camaux, mais iln’y a pas de bonne rade, et il s’y trouve beaucoup de
‘basses. Comme le canal du nérd et celui du'sud sont supérieurs 4 un canal mitoyen, je nie recominande pas
«qu’on en fasse un usage général, mais les vaisseaux pendant les tems de brouillard et par les vents‘du nord-est
.ayaat sotvent été poussés entre la Batire auz Loups Marins et les piliers, et méme. éntre la Battire auz
Marins et I'lIsle auz Coudres, et céla pouvant encore arriver fréquemment, je suis décidénent d’avis que
les Pilotes devroient conneitre aussi' ce canal, afin qu'ils paissent étre en ‘état de rétirer les vaisséanx qui
-se trouveroient atnsi situés, ~ . ST e
-Q. Savez-vous si le canal du noid ne seroit pas, pour plusieurs raisons, . moins dang

. -dusud, viilahanteur du'rivage et les bons mouillages qu’on y rencontre, - et voudriez-vous faite part an
- Comité de votre opinion sur les mérites et avantages comparatifs des deux cananx? S
" R. Je crois qu’on rencontre les ménies ‘dangers dans le eanal du. nord ét dans celai du'sad. Le

Jnouillage de !’ Isle auz Coudres, est un grand avantage pour -le ganal du mord. Un aitre avautage ¢’est.
lepeu de distance qué s’étendent les battures de la Cote di nord ; mais ‘Séus un_autre rapport, la nature
montagneuse deicette partie du pays cause de fortes bourrasques pendant lesvents du nord-ouest, qui ce-
pendant sont peu fréquens dansles mois de Septembre et ‘’Octobre, pendant lésqiiels: nous’ étions en ces
-endroits,. et ¢’est aussi le-tems ol ces vents’sont le plus fréquens, neufjours sur dix les vents souffient di-
rectement en inontant 6u descéndant le fleuve. - Le reste de cette quettion a été réponidu dans la réponse
3 laquatriéme Qaéstion, | Cv oo e T B b e e -
Qi N'étes vous -pas @opinion que le hivre de PIsle ar Coudres, olx 1a nature 2 déj3 formé un superbe
hassin, pourroit -servir ayec avantage, d’un lien de"dépdt pour tous les matériaux néessaires” pour ¢al-
fater.et réparer les vaisseaux, particuliérement pendant 'automne, dans un'tems oi les vaissedux qui parti=
.iziéf:bt-de YIsle auz Coudres Wauroientpash craindre les dangers ni les difficultés de ceuk qui partént de
uébec, R T e A
... R."Danis le canal entre V'Isle -dux Coudres et 1a_ Cote du'nord, Pean ¢st trop profonde’ et Te courant
. trop fort pour que les vaissearx ¥ mouillent commodément, mais A~ Laprairie an ¢6té septentrional de
. VIsle aux Coudres, il y a une Petite Buaie, ou les vaisseaux peuvent se mettre & Pabri de tousles vents,
hors du courant et 3 une profondeur d’eau modérée. Iis doivent mouiller prés du rivage, mais le terrein
esthon, et il 0’y a jamais ou rarement aucune mer pour nuire aux vaisseaux. Je suis d’avis que si on faisoit
-une mole en cet endroit, ce seroit une situation excellente pour un  dépét, olt Pon pourroit calfater, répa-
:rer et méme charger les vaisseaux, surtout tard dans Pautomue, et que les vaisseaux en pourroient partir
Tlus sirement et plustard que de Québec, vuqu'ils auroient i faire cinquante . miles de moins de la partie .
a plus dangéreuse du fleuve. Par exemple, tous les vaisseaux qui Pautomne dernier ont été pris dans la

lace entrebQue’bec etla Traverse, seroient trés probablement arrivées 2la mer #'ils eussent fait voile de *°

PIsle auz Coudres.. . ‘ ;
Q. Silarade le P Isle aux Coudres étoit mieux connue, ne seroit-ce pas le mouillage le plus ara‘\;ri
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were detained in the Ice between Quebec and the Traverse last Autumn, would in all probability have
gafely got to sea, had they sailed ftom I7e euz Coudres. : ' .

Q. 1f the Harbour of Jle aux Coudres, were better known, would it not be the anchoring place best
sheltered (Roadstead) from the most violent and dangerous winds to which vessels are exposed, to he
found between Quebec and Hare Island ? .

" A. Laprairie Bay, on the North side of Coudres, is the best sheltered of any Roadsted between
" Quebec and Hare Island, but the -space in which large vessels can anchor is small—1 think that not move
“than ten large vessels couldrideat anchor there at the same time, but until our Charts are constructed 1
cannot speak positively.as tothé exact number. . .

" Q. Do you think that vessels might sail with safety later in the season by taking the North Channel
‘than by '%he South, and will you favor the Committee with -the reasons on which your opinion is
founded ? , . .

A. Iam of opinion that vessels might in general sail later in this season by taking the North Channel
instead of the South, because the testimeny of many of the Inhabitants whom I have questioned, went to
-assure me that the North Channel remains for weeks in the Autum clear of Ice after the South Channel has
been completely filled byit; That this report of the Inhabitantsis correct, I have no doubt, as the Shoals
“on which Ice is first formed are less extensive in the North than in the South Channel, and at the season
of Ice Northerly winds prevail much more than these from the opposite direction so that the Iceis driven
to the Southward, . .
" Q. By what means do you think that Pilots might become acquainted with these several new Chan-
nels in the shortest time, and what time would it take them to become so acquainted ? Do youknew
any thing else which may tend to throw light on this important subject, and could you net in a very short
time prepare a Chart of this part of the River for the instruction of navigators and Pilots ? What might be
‘the probable cost ofsuch a Chart ¥ Do you think Captain LZambly’s Chait correct ¢ Do yon knew .
whether the North Channel has ever been used and when ? Do you know for what reason it has been -
‘abandoned ? . ;

A. I think the best means to render the Pilots acquaiuted with the North and middle Channels,.

* would be, to cause a certain number of them at a time, to sourd completely the Channels in question in a
‘small schoonér and select the necessary leading marks &c. ; as sooi as this eertain number have become
completely acquainted tliey should be succeeded by others until the whole ‘shall have become sufficiently
‘qualified—Something of thissort is done on the coast of England, wlere the Pilots are from time to time -
obliged to sound, but how this matter is regulated I am not acquainted~-I think two, months well em-
ployed and in the finest season of the year, would answer for each party of Pilotsso employed, but the
River will never’ be safely navigated until accurate Charts aremade ofit: To ensure that the future
Pilots should be duly qualified, I think that no Prentice Pilot should obtain a Branch who upon exami-
nation shall not be found qualified to take a ship through every practicable Channel in the River—It .
~would take a whole summer’s labour for three proper qualified personsto survey and sound the River
from Quebec to the East end of 'the IZe auz Coudres, on the one side, and the Traverse inclusive on the
other, and it would require the whole following winter to-construct the necessary Charts of it when done,
that is supposing it to be doné accurately, completely and on a sufficiently large scale—My Chart. of the-
whole of the Channels in the part mentioned will not be completed before next summer ; as they become*
fnished they will be transmitted to the Admiraity, where they will be ¢ngraved, and in -all probability
‘published—I liave no doubt that a representation from this Country, stating how much these Charts are
wanted would hasten their publication, and render them in cousequence uvailable for general use at an
carlier period than otherwise—I do not kuow what would be the cost of  such a Chart when published,
butit cannot be great—I have nothing fo do with the publication orsale of the Charts which I construct
—As an officer employed in a peculiar and scientific branch of my profession, . have no other interest in
theresult, excepting that which may arise from the faithful discgurge of my duty, in a manner which may
Le deemed creditable to the service to ihich I belong,and usefil to the public—1It is with the view of mate.,
rially benefiting the commere of Great Britain and the Canadas,by the improvement of the navigation of
‘the St. Lawrence, that the eéxpenice of these surveys has been iucurred by the Admiralfy—DMr. Lambly’s

(Charts are incorrectin every respect, excepting the soundings of the South Channel and leading marks

toavoid the dangers therein—His directions are good as far as they go, and I am,.of opinion that he de:
serves great credit for having done so much as he has, when I consider that lie has never possessed the

‘necessary Instruments—The North Channel was always used by the French, and Admiral Saunders’

Fleet in which were line of Battle Ships passed up by the North Channel, and through the old Traverse

ut the foot of the Island of Orleans,—Ido not know for whatreason this Channel has beew abandoned—I
lave not yet examined the River below the Isle aux Coudres. :

Thursday
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des vents violens et danyéreux aux quels les vaisseaux sont exposés, qu'on puisse remcontrer entre Qué’
bec et I' I Isle aux Liévres. o ) .

: R. Labaie -de la Prairie aunord de P'Isleauz Coudres, est la meilleure rade qui soit  entre Québec
et I'Zsle aux Licores, mais Pespace ol les gros vaigseaux peuvent mouiller est petit; je ne crois pas qu'il
put contenir plus de dix gros vaisseaux i Pancre en méme tems, mais jusqu’a ce que nos cartes soient faites,
_Je ne puis dire 13 dessus rien de possible. - e b Ce

Q. Croyez-vous quenprenant le nord au lien de celui du ‘sud, les vaisseaux pourroient partir plus

tard avec siireté, et voudriez-vous faire part au Comité des raisons sur lesquelles vous fondez votre opinion ?
.. . R. Je suis d’opinioit qile les vaisseaux pourroient’ partir plus tard Pautomne-en passant par::le.canal
.du nord plutdt que par- celui dusud,: parce que le témoignage dé plusieurs Liabitans que jai consultés, m’a
porté 3 croire que dans P’automne le canal du nord est libre ae glace plusieirs ‘semaines encore aprés que:le
"canal du suden a été toutrempli.- Je n’ai-aucun doute que ce rapport’ des habitans soit correct, -vit que
‘lés basses sur lesquelles la glace -se ‘forme d’abord sont moing étendues daus le canal du nord que dans ce-
ui dusud, et que dans la saison de la glace, les vents du nord régnent plitét queé cenx d’une autre diret-
tion, ce qui fait quela glace estpoussée ausud. - . T gL
L &'u‘el‘ moyen le plus court auroient, selon vous, les Pilotes pour connoitre ces différens nouveanx
_canaux, et.combien de temis - leur fandroit-il pour “acquérir cette connoissance.?.. Connoissez-vous d’autres -
‘moyens qui pourrojent jeter “de 1a lumidre sur cetimportant sujet, et ne pourriez-vous pas en trés ‘peu de
‘tems dresser une Carte de.cette partie .du-fleuve, pour Dinstriction des Navigateurs. et des Pilotes ?
‘Quelle pourroit-ttre la dépense:probable.d’une pareille Carts,—Croyez-vous .que la Carte du’ Capitaine
Lambly soit correct ? . Savez-vous -si jamais Pon " a fait usage du canal du nord et quand ?. - Savez-vous

7

pour.quelles raisons on I'a abandonné? . - = =

" R. Je'crois que les meilleurs moyens pour faire connoitre aux Pilotes les cananx -du milieu et celui
du nord seroient de faire sonder complétement, par un’certain ‘nombre d’entr’eux, les: canaiix ‘en ques-
tion, dans une petite goélette,; et de leur faire choisir un certain’ nombre d’amarques, &e,. - Lorsque -ceux-
i seront suffisamment instruits, on les fera succédér par un certain noinbre d’autres, jusqu’a ce que tous
(soient, qualifiés.; On fait quelque chose de- cette sorte'sur les' Cétes 4 Angleterre, ot Uon oblige de tems &
autres les Pilotes & sonder, mais comment la chosg est réglée et conduite, c’est ¢e que je ne saispas: Je crois
que deux mois de la plus.belle saison ainsi employés suffiroient pour chaque parti de Pilotes, mais on n’aura
jamais une nayigation siire dans le fleuve, avant qu’il'en Soit fait des cartes-exactes.’ Pour s’assurer que‘lés
Pilofes & I'avenir seront diiment qualifiés, je crois qulon ne devroit accorder de licence. &, aucun apprentif
qui lors de son examen ne sera'pas trouvé capable'de’ conduire un’ vaisseaux par tous’ les canaux de’larit
viére. Il 'faudroitle travail de-tout un été de la. part de trois ' personnes.bien capables pour . explorer. et °
sonder le fleuve depuis Québecjusqu'd Pextrémité orientale dé ’Isle ava: Coudres.d'un, ¢5té, etjusqu’ala
traverse inclusivement de -Lautre,. etiil leur faudroit - employer tout I'hiver d’ensuite -pour. construire les
cartés nécessaires, lorsque {le travail auroit été complété, " Jé suppose qu’on auroit, trayaillé avec exacti-
tude, avec perfection, ¢t sur une échelle‘assez étendue.” Mes' Cartes' de tous' les'canaux, dans les endroits
nientionnés ci-haut, neseront pas achevées avant P'été prochain. Lorsqu’elles seront finies, elles seront
transmises 4 I’ Amirauté, ol elles seront gravées, et en toute probabilité publiés....Je neidoute nullement
que des représentations de la part de cé pays, faisant Voir l¢ grand biefoin"ou 'on 'y est de ces cartes n’enhi-
tassent la publication, et par conséquentne les missent entre lesmains du_Publicpour son ayantage; plu- -
tdt qu’il n’arriveroit autrement. - Je ne sais combien pourroit couter une pareille carte, mais cette dépense
ne pourroit; monter bien haut.« Je.{n’ai Fien. i'faire avec la: publicdtion ni la vente des cartes que je
construit. . Comme officier employé dans une branche particuliére et scientifique de ma profession, je n’ai
au résultat d’antré intérét que celui qui peut n’aitre de P’exécution fidéle de mon devoir, d’une maniére qui
puisse étre honorable au service auquel j'appartiens et utile au public. Cest dans la vue d’avancer le
Commerce de la Grande Bretagne et des Canadas, par Pamélioration de la navigation du Saint Laurent,
que I’ Amirauté a encourn les dépenses de ces explorations. Les Cartes de Mr. Lambly sont incorrectes
sous tous les rapports, excepté.en ce quiregarde la reconnoissance du canal du sud, et les Amarques pour -
en. éviter les dangers. Les directions sont bonnes en autant qu’elles's’étendent, et je suis d’opinion qu’il
a beaucoup de mérite d’avoir fait autant qu’il fait, quand je considére qu’il n’ajamais eu les instrumens
nécessaires.. Les Frangois passoient toujours par le canal du nord etla flotte de ' Amiral - Saunders, dans
laguelle il y avoit des vaisseaux de ligne, passa par le canal du nord, et par Pancienne traverse, au pied
de ’Zsle &’ Orléans. Je ne sais pour qu'elles raisons ce canal a été abandonné. Je n’ai pas encore ex-
ploré le fleuve au dessous de I'fsle auz Coudres. ' .

;

jeudi,
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Thursday 18th December 1828.

-4\1@5?5 .L"é;téug'neau:, F,‘or{m, Laterricre, Borgia, Neilson and Christie. o

Presenr
Mr. Laterriére called.to the Chair, .

.. In submitting the information which they have collected, -and particularly the testimony of Captain
Bayfield-of the Royal Navy, the Committee are.of opinion that in ofder {o navigite with more safety in
that part of the River'Saint Lawrence, which lies 'between tlie Harbour - of *Quebec and. Hare Island, it
avould beabsolutely necessary’ that the Pilots should know .every ‘Chinnel or Pass into which vesséls
may bappen to run, as well on the Novth side, and between the- Islefs;.as the: Channel.on the Soith side
of the River, respecting which alone pilots are. examined ;. that from- the . lower end of the Island of Or-
leans on the Northside, asfar as Hlul-Baze, there is a good Channel and several good- anchorage grounds,
and a very secure Harbour in all weather at Zses auz, Coudres ; that there is another Channel betwecn
Isle aux Coudres and la Battuieauz Loups-marins,where vessels are frequently driven-in the nightby strony
winds or drawn by the currents ; that it'is owing. to this want .of knowledge which: his’ nevei: heen. re-
quired of Pilots, that Shipiwrecks are most commonly. attributed and which have happenedin’ the part of the
River, where the hopes of the Merchauts have frequently. been’ trustrated—Your Committee’ aré “of opi-
nion that in order to improve the navigation and eujoy, thé berefit of these Channels, it would be’ expedicnt
to.authorise the Corporation of the Trinity to Licence upon good and satisfactory proof of capacity, ex-
perienced Navigators from the North Shore by allowing them the same rates as' are allowed by. Law to
Pilots, that in order to induce the pilots Wwhick are already licenced, to become as speedily as ‘possible ac-
quainted with thess several passes, it would be proper to-grant them during five year§; to commnicnce from
the first of Muy one thousindeight hundred and. twenty nine, an additional allowande of five'shillings for
every foot of watér avhich such vessels might draw, over and above what the Lawactually allows for Pilotige
by the South Chamiel ; this allowance to be taken from the Reveiue of the Province-—That no' Pilot Pren-
tice be lisenced one year after the first May One, thonsand eight. hundred and twenty-niné; withoat having
nndérgone.an examination, and having given satisfactory proof.of .his capacity to” pilot vesselsin thiese
different Channels. N T B
... - That itis'the opinion of yéur ' Committee that, in order:to facilitate the Passnge of the Traverse; be-
tween Cup Toupiients and Fsles auz Raux, that two-Broys be placed there—Your: Committee are also
of opinion that-an instruction be given to-the Clerk of this Housc, that as soon as the: Chart which is néw
preparing for:the Admiralty shall have been published, from the scientific survey which has béen made
by Captain Bayfirld of that part’of the River last . Sumier; that-one hundred Copies.thereof be ordered
out.to-be: distributed to the Pilots toservé as instructions, to mariners:dnd to the ‘officers of the Trinity at

Quebec. -

. Oroeme, That the Chlriuan do eive the Chalr sad seport: .

\ oL

. The whole neverthelesshumblysubmltted, [ P A U AR
TR (Sigmed), . . 'MARC P DE SALES LATERRIERE, &
ER ST ‘.' - R *1‘.,.‘, RS " )4 vChaii'mm' v~ o

v
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Jeudi, 18 Décembre 1828,

PRESENS :—MM. Létourneau, Latérh'c‘rc; Neilson, Fortin, Borgia et Christie.

~

Mr. Laterriére an Fauteuil.

Votre Comité en soumettant les informations qu'il-a recueillies; et particuliérement le témoignage dit
“Capitaine Boyfield, dela Marine Royale, est d’opinion que pour parvenir 3 une navigation plus 'Tle,ureuse
/sur le fleuve Saini Laurent, depuis le Havre de Québec jusqu'd I Isle aux Licvres, qu'il seroit strictement
-néeessaire que les. Pilotes connussent tous les-canaux ou passages par oil des bitimens peuvent s’engager
_tantau nerd qu'entreles Islets, tout aussi bien quele canal au sud du dit fleuve sur leguel -seul ils sont
examinés; " ’ S R N S P
. 'Que-depuis le bas de I'Zsle &' Orlgans jusqu'd la. Malbaie,. par le nord il y a un bon canal et de bons .
“mouillage et un Hévre certain contre tous les mauvais.tems i /sle auz Coudres, Qu'il y 2 un autre
wcanal entre I'/sle aux Coudres et la’ Batture auz Loups Marins, ot souvent des Bitimens sont poussées la
“nuit par de gnos vents ou attirés par les courans, Que C'est 3 ce manque-.de connoissances, qui Rout ja-’

mais été requises des Pilotes, que peuvent étre attribués le plus communément-les naufrages qui ont lien
.dans cette étendue du fleuve on périt Yespérance du marchand et de ses correspendans. T
Votre Comité est dopinion que pour améliorer la navigation et-jouir itnmédiatement: des avantages -
-de.ces capanx. qu'il seroit convenable I’antoriser Ia Maison de la Trinité de licenciersur de honnes et
suffisantés preuves de.capacité des navigateurs expérimentés de la Céte, du- nord, en leur. accordant le
" méme salaire que prescrit 1a'loi pour les Pilotes... Que pour induire les Pilotes déja licencids & -se rendre
le plus prompteinent capables de navigner par ces différens’ passages, qu'il seroit apropos deleur accorder
" pendant éing ans; 3 dater'dn premier mai mil huif cent vingt-neuf, une gratification de. cing-shelings par
pied d’eau que tiveroit-chaque Bitiment ensus de ce que la 1oi leur accorde & présent pour monter et des-
--¢endre par le chenal du sué"; cette gratification & &tre prise surles revenus dela Province. - JER
" Quaucun Apprentif Pilote ne soit licencié un'an aprés le premier ‘mai mil huit-cent vingtneuf, sans
_qu'il ait subi son examen et prouvé sacapacité pour piloter des vaisseaux par ces différens canaux.: = -
. Que c’est Popinion de ce Comité que pour faciliter le passage de la trayerse entre le Cap Tourments
et V'/sle aux Reauz, quil y soit placé deux boudes.. L T S IR P
" Votre comité est d’opinion-qu’une instrurtion soit-donné au Greffier de cette. Chamlire, qu’aussitdt
~que sera publié I Carte maritime que doit faire dresser I Amirauté en Angleterre, d’aprés Pexploration
- scientifique qu’a fait le Capitaine Payfield, de cette partie de la Riviére, 'été dernier, d'cn faire venir cent -
_Copies pour étre distribuées aux Pilotes et servir d’instruction aux marins ¢t aux officiers dela Maison de

-Ja Trinité & Québec. o . o

o Orponye’, Que le Pr‘é'slidyzintul::ﬁsse‘lo;; Fauteuil et fasserapport ;- '

. Le toﬁtxiééntx\iéihs humbiemént souhiis. . BT L
e ) oL o (Signé€) . - M. DE SALES LATERRIERE,

R T e - Président. . -

N




