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LISTE DES DOCUMENTS DE LA SESSION

CLASSÉS PAR ORDRE NUMÉRIQUE ET PAR VOLUME.

MATIÈRES DU VOLUME A.

A........ RECENSEMENT - Rapport du recensement des provinces d'Ontario, Québec, Nouveau-
Brunswick et Nouvelle-Ecosse, pris dans le mois d'avril 1871 ; vol. I.

MATIÈRES DU VOLUME No. 1.

No. 1... DIVERSES STATISTIQUES-SUR LE CANADA pour l'année 1870-71. Partie 1. Rapports munici-
paux, Ontario.

No. 2... COMPTES PUBLICS DU CANADA : - Pour l'ànnée fiscale expirée le 30 juin 1872.

BUDGET: - Sommes requises pour le service du Canadapour l'année expirée le 30 juin 1874.

SUPPLÉMENTAIRE : - Pour l'année expirée le 30 juin 1873.

-Pour l'année expirée le 30 juin 1874.

Pour l'année expirée le 30 juin 1874.

Pour l'année expirée le 30 juin 1874.

-- Message recommandant un crédit à même les fonds
consolidés de revenu n'excédant pas cinq mille piastres en tout, qui pour-,
ront être nécessaires pour mettre toute personne ayant droit d'interjeter appel à SaMajestéi
en conseil au sujet des actes des écoles du Nouveau-Brunswick, et désirant instituer tel
appel, en étatde subvenir aux frais du dit appel; et de telles somnes n'excédant pas en
tout cinq mille piastres, qui pourront être nécessaires pour subvenir aux frais de l'envoi
de fabricants habiles du Canada à l'Exposition de Vienne.

MATIÈRES DU VOLUME No. 2.

No. 3.. COMMERCE ET NAvICATION DU CANADA: - Tableaux du, pour l'année expirée le 30 juin 1872.

No. 4... REVENU DE L'INTERIEUR DU CANADA: - Rapport, états et statistique du, pour l'année expi-
rée'le 30 juin 1872.

MATIÈRE DU VOLUME No. 3.

No, 5. MAiRE GÉNÉRAL DES POSTES : - Rapport du, pour l'année expirée le 30 juin 1872.

No. 6.. TRAVAUX PUBLICS : - Rapport du ministre des pour l'année expirée le 30 juin 1872.

* - -Rapport supplémentaire comprenant le rapport de M. Samuel Keefer, I. C.,
7: ea date du 18 février 1873, sur le canal de la baie Verte, précédé d'une lettre M. C. S.

Gzowski, l'ap;rouvant.

. SECRTAIRE D'ÉTAT POUR LE CANADA: - Rapporb du, pour l'année expirée le 30 juin 1872.
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MATIÈRES DU VOLUME No. 4.

No. 8.... MARINE ET PECHERIlES - Rapport annuel du département de la, pour l'année expirée
le 30juin 1872.

---- Liste de documents pour le département :

- État de la dépense faite par le département de la Marine et des
Pêcheries pour la construction et reconstruction des phares, bateaux-phares et sifflets
d'alarme, pour l'année, fiscale expirée le 30 juin 1872.

-Etat de la recette et dépense relatives àla police de rade à Québec
et à Montréal, pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.

-État de la recette pour le Fonds des marins malades.

-- Etat de la dépense de la Maison de la Trinité de Montrée, pour
l'année fiscale expirée le 30 juin 1872; et état du Fonds des pilotes invalides,pourl'année
expirée le 31 décembre 1872.

-- ---- État des sommes recues et payées par la Maison de la Trinité deQuébec, pour le compte du Fonds des pilotes invalides de Québec, pendant l'année 1872(Pas-imîprimé.)

MATIÈRES DU VOLUME No. 5.
No. 9.... MILICE - Rapport de la, du Canada, pour l'année 1872.

No. 10... BIBLIOTHÈQUE DU PARLEMENT: - Rapport du bibliothécaire sur l'état de la.

No. 11... BANQUES :-- Liste des actionnaires des différentes banqnes du Canada, conformément à
l'Acte 34 Victoria, chap. 5, section 12.

COMPAGNIE DE CREDIT FONCIER DU CANADA - Conformément à l'Acte 34 Victoria, cha.
pitre 7, section 37.

No. 12... BAPTERES, MARIAGES ET SÉPULTURES - État général des, pour certains districts de la pro.
vince de Québec. (Pas imprimé.)

No. 13... CHEMIN DU PACIFIQUE :-Message communiquant copie d'une charte accordée à une compa-
gaie de capitalistes canadiens pour la construction du chemin de fer du Pacifique,
avec les documents et la correspondance relatifs à ce sujet.

-- Copie de la correspondance au sujet du plan de M. William Kerste-
man, pour la construction du chemin de fer canadien du Pacifique.

--- Réponse (en partie) à une adresse. Pouvoirs de procureur dont se
sont servis J. A. Macdonald, J. J. C. Abbott, H. N. Nathan, jr., et D. et Wm. Smith,
au nom de F. Cumberland, D. Mclnnes, J. B. Beaudry, jr., J. S. Helmehen, et
Andrew McDermot, relativement au chemin du Pacifique, etc.

- Articles de la convention conclue entre Sa Majesté la Reine Victoria,
d'une part, et plusieurs personnes, d'autre part.

No. 14... MANUFACTURES CANADIENNES :-Rapport de la liste des articles employés comme matières
brutes dans les manufactures canadiennes, qui sont placées sur la liste des articles admis
libres de droits, en vertu de l'Acte 34 Victoria, ch. 10,'sect. 3.

No. 15... FONDS DE RETRAITE :-État de toutes les allocations et gratifications accordées en vertu
'de l'Acte 33 Victoria, ch. 4, accompagné d'un état des cas où des additions ont été
faites au nombre réel d'années des personnes employées dans le service civil qui ont étémises à la retraite.

No. 16.. STEAMERS OCÉANIQUES : -Contrat conclu le 1er février 1873, entre Sir Hugh Allan, de làcité de Montréal, dans la province de Québec, dans la Puissance du Canada, propriétaire
de navires, et l'Hon. Alexander Campbell, maitre général des Postes de la dite P11is-
sance.
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No. 17...

No. 18...

No. 19,..

No. 20...

No. 21...

Liâte dOs Dlocumeant de la Bessiôñ, A. 1878

STATUTS :-État officiel de la distibution des statuts de la Puissance du Canada, 35 Victoria,
5me session du 1er Parlement, 1872, en vertu des dispositions de l'Acte 31 Victoria,
ch. I, sect. 14. (Pas inprimé.)

RECETTES ET PAIEMENTS :-État des recettes et paiements de la Puissance du Canada, pour
le semestre expiré le 31 décembre 1872.

RECENSEMENT :-Rapport des procédés et des dépenses requis'par l'Acte du recensement de
1870. (Pas imprimé.)

Réponse à une adresse, Etat détaillé, avec copies des reçus et pièces justifica-
tives, des sommes vayées par le gouvernement fédéral à M. Jacques Oliva, du village de
Montmagny, pour ses services et dépenses comme commissair-e du recensement de 1871,et ceux de ses énumérateurs po-ur le district No. 163, Montmagny. (Pas imprimé.)

DiÉPENSES IMPREvUES :-Etat des - deniers payés à même le crédit pour dépenses
imprévues, du 1er juillet au 31 décembre 1872, en vertu de l'Acte 35 Victoria, ch. 3, et
en vertu d'ordres en conseil.

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL :-Rapport des commissaires du.

-Réponse à un ordre de la Chambre des Communes pour un'V
état indiquant lévaluation des matériaux sur la section No. 5 du chemin de fer Interco-
lonial, suivant les plans primitifs d'après lesquels les soumissions ont été d emandées.

-Message.transmettant le rapport des commissaires pour la
construction du chemin de fer Intercolonial, et la iniute en conseil du 19 juin 1872,
relatives aux réclamations par les premiers entrepreneurs des sections Nos. 1 à 7 de
cette ligne.

- Réponse à une adresse indiquant le nombre de trains spé-
ciaux sur le chemin de fer dit "l'European and N. American railway, " et la partie de
l'intercolonial qui va jusqu'à Amherst, etc.; indiquant aussi le nom et le nombre de
personnes qui ont voyagé gratis sur ces chemins. (Pas imprimé.)

No. 22-- MCDOUGALL, Hox. Wm :-Réponse à une adresse. Correspondance entre le gouvernement
de la Puissance et l'Hon. Wm. McDougall, depuis le 1er juin 1872, au sujet de la nomi-
nation de ce dernier à toute charge ou emploi sous le gouvernement.

Réponse à une adresse. Etat détaillé indiquant les dates àux-
quelles des sommes d'argent ont été payées à l'Hon. Wm. McDougall, depuis le 1er juin
1872, pour des services rendus ou à rendre par lui au gouvernement, ou pour des dépenses
ou allocations se rattachant à ces services. (Pas imprimé.)

No. 23... SAuvAGEs :-Rapport annuel sur les affaires des, pour l'année expirée le 30 juin 1872.

- Réponse à une adresse. Communications des sauvages et autres dans la province-
de Manitoba avec le gouvernement au sujet du mécontentement existant parmi les
chefs, sous-chefs et sauvages avec qui des traités ont été faits dans Manitoba et le ter-
ritoire adjacent, dans l'année 1871.

- Réponse à une adresse. Rapport du surintendant des affaires des sauvages pour la
Colombie-Britannique, pour 1872-73, avec copie de toute la correspondance subséquente
concernant les affaires des sauvages de la dite province.

Réponse à une adresse indiquant le nombre de sauvages dans les différents comtés
de la Puissance en faveur desquels des lettres patentes ont été émises, leur accord-xnt
un droit à vie sur les terres à eux accordées, indiquant le numbre d'acres distribués à
chacun. [Pas imprimée.]

-- Réponse à une adresse. Correspondance entre le Département du Secrétaire d'é-
tat (division des affaires des sauvages) et le Département des terres de la Couronne
du Nouveau-Brunswick, et copie de tous autres documents en la !possession du dit Dé-
partement touchant cette partie de la réserve des sauvages Tobiques, dans Victoria,
Nouveau-Brunswick, sur laquelle des colons blancs résident. [Pas imprimée.]

N.. 24... CANAL ST. PIERRE :--Réponse à une adresse. Correspondance avec les ingénieurs locaux
au sujet de l'élargissement du canal St. Pierre. [Pas imprimée.]

6
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-Réponse à une adresse. Ordres en conseil relatifs au prélèvement de droits sur les
navires et embarcations passant par le canal.St. Pierre.

MATIÈRES DU VOLUME No. 6.

No. 25... CANAL WELLAND :-Réponse conformément à l'ordre de la Chambre. Copie des soumissions
pour.ds rvaxsuIl anlW-1aln, avec indication deéssumsiosqui ont été re-
tirées du consentement du-Département, ainsi qu'avec les noms des cautions,: et toute
correspondance se ratachant à ces soumissions.

Réponse à une adresse. Rapport des ci-devant commissaires chargés d'examiner
les différantes routes pour l'élargissement du canal Welland, ainsi que celui de l'ingé-
nieur en chef sur ce sujet.

No. 26... AGRICULTURE :-Rapport du Ministre de l'agriculture du Canada, pour l'année 1872.

No. 27... RYLAND, G. H. :-Réponse à une adresse demandant copie de toute correspondance et de
tous documents relatifs aux réclamations de M. G. H. Ryland, qui peuvent avoir été
échangées entre ce monsieur et le gouvernement, depuis le ler septembre 1868, avec aussi
la dernière dépêche du duc de Buckingham sur le même sujet. [Pas imprimée.]

No. 28... ASSURANCE :-Etat fait par les compagnies d'assurance, conformément à l'Acte 31 Victoria,
chap. 48,. sect. 14.

No. 29... CoURs D'EAU NAVIGABLES :-Réponse à une adresse demandant le rapport de la commission
nommée pour s'enquérir de l'état des cours d'eau navigables.

No. 30... CoMPAGNIE HYDRAULIQUE DE ST. Louis :-Réponse à une adresse, demandant copie des rap-
ports des ingénieurs du gouvernement sur les travaux que se proposait d'entreprendre
la Compagnie hydraulique de St.Louis, entre l'Isle-au-Héron, dans le fleuve St. Laurent,
au pied des rapides St. Louis, et la rive nord du fleuve St. Laurent. [Pas imprimée.]

No. 31... CANAL DES CASÔADES :-Réponse à une adresse demandant copie de toutes pétitions (avec
les noms des pétitionnaires apposés sur chaque pétition ) qui ont été adressées à.Son
Excellence, demandant la sanction de la. construction d'un canal depuis les Cascades
jusqu'à Côteau Landing,sur la rive nord du St. Laurent.

No. 32... ADJUDANTS GEWERAUX :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant les occa-
sions dans lesquelles il a été accordé des congés à des députés-adjudants généraux de
la milice et autres officiers salariés de l'état-major de la milice, depuis le 1er oct. 1868,
et la durée de l'absence dans ces occasions.

No. 33... TERRES DU LAC SUPERIEUR :-Réponse, conformément à l'ordre de la Chambre; indiquant
le nombre de demandes faites au gouvernement pour des terres dans le territoire récla-
mé par la province d'Ontario, situé à l'ouest et au nord du lac Supérieur; les noms et
la résidence des personnes qui ont fait ces demandes, la quantité de terres demandée
par chaque personne ou compagnie, le montant des deniers déposés par chaque person-
sonne ou eompagnie, les cas où. ces demandes ont été accompagnées de plans et d'ar-
peaitages, et une désignation des terres qu'on a ainsi demandées.

No. 34... JUGE BoSSÉ:-Réponse à une adresse demandant copie de la correspondance échangée entre
le gouvernement de la Puissance et celui de Québec, depuis le 10 juin 1872, ainsi que
celle échangée entre ces deux gouvernements et l'honorable Joseph Noël Bossé, juge de
la Cour supérieure de la province de Québec pour les districts.de . Montmagny et de
Beauce, au sujet de la résidence qui lui a été assignée dans l'un des dits districts, et
aussi copie de tous ordres en conseil des deux gouvernements pour le même sujet. [Pas
imprimée.]

No. 35... ARBITRAGE :-Réponse à une adresse demandant copie de toutes correspondances qui ont
pu être échangées entre le gouvernement de la Puissance, ou aucun de ses membres, et
les gouvernements des provinces d'Ontario et de Québec, ou aucun des membres d'iceux,
au sujet de l'arbitrage qui a eu lieu pour la division entre la province d'Ontario et celle
de Québec du surplus de la dette de la ci-devant province du Canada au-delà des
62,500,000 piastres pris à la charge de la Puissance du Canada par l'Acte de l'A mérique
Britannique du Nord, 1867, ainsi qu'au sujet de tout appel devant le Conseil Privé de
la décision des arbritres.
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No. 36... IMrEssIONS - La répcnse à une adresse demandant copie de tous ordres en cons eil, de
toute correspondance ou autres documents relatifs à la poursuite récemment intentée
contre le gouvernement, de son consentement, par l'imprimour du Parlement et du
gouvernement; aussi copie de tous ordres en conseil, de toute correspondance ou
autres document relatifs à des avances de deniers publics faites au dit imprimeur avant
ou depuis les dernières élections, avec un état de la garantie, s'il en est, possédée par
le gouvernement, à l'effet que les dites avances soient remboursées ; et aussi un état de
toute somme qui peut avoir été payée par aucun département à l'entrepreneur des im-
pressions, en sus des prix portés au contrat. (Pas inpriée.)

No. 37... RAPIDES DE LA CULBUTE: - Réponse à une adresse demandant copie de toutes explora-
tions, plans et estimations du canal projeté aux rapides de la Culbute, sur la rivière
des Outaouais.

No. 38... TERRITOIRES DU NORD-OUEST: - Message transmettant l'ordre en conseil du 12 février
1873, autorisant le lieutenant-gouverneur des territoires du Nord-Ouest en conseil à
établir des dispositions pour l'administration de la justice, et à faire des lois et ordon-
nances, et à établir des institutions pour la paix, l'ordre et le bon gouvernement de ces
territoires.

No. 39... GRAND-OCCIDENL - Réponse à une adresse demandant toute correspondance avec le
gouvernement au sujet d'une prétendue violation des lois sur le revenu par la Compa-
gnie du grand chemin de fer Occidental, et copie de tous les témoignages pris à toute
enquête qui peut avoir eu lieu à cet égard, avec un état des réclamations contre la dite
compagnie pour l'obliger à rembourser les droits. [Pas impineée].

No. 40... TRAITE DE RECIPRoCITE, E. U. : - Réponse à une adresse entre le gouvernement de la
Puissance et celui des Etats-Unis au sujet de la réciprcicité de commerce entre les deux
pays, ou tous autres documents sur ce sujet.

No. 41... PoLIcE FEDERALE : - Etat en conformité de l'Acte 31 Vict., ch. 73, du nombre d '"ommes
employés dans la police de la Puissance, durant chaque mois de l'année 1872, de leur
paye, de leurs frais de voyage, etc.

No. 42... PORT DE SAINT-JEAN, COLLECTEUR DU: - Réponse à une adressse demandant copie de
toutes instructions données au.collecteur du port St. Jean (Nouveau-Bruswick) par le
ministre des douanes, ou par ordre du Gouverneur-Général en conseil, depuis le 1er
juillet 1867 ;

Copie de toutes instructions données par le collecteur des douanes ou par son entremise, ou
autrement, à J. Sandall, commis; à S. E. Gerow, préposé au débarquement des mar-
chandises, et à T. Bustin, gar.de-clefs, officiers du département des douanes au port de
St. Jean, N. B., ou à aucun d'eux;

Copie de tout rapport sur tout magasin d'entrepôt dans la cité de St. Jean, N. B.:, fait
depuis le 1er juillet 1867, par tout inspecteur ou autre officier de douane ;

Un état indiquant la description, le montant et la valeur des marchandises en entrepôt
qu'on prétend avoir été illégalement -enlevées durant l'année 1872, ou auparavant, du
magasin d'entrepôt, dans la cité de St. Jean, appartenant à John C. Brown ; le montant
des droits payables sur les marchandises ainsi enlevées ; le montant, s'il en est, payé ou
perçu après que cet enlèvement a été connu, et le montant des droits sur ces marchan-
dises encore dû et non payé; copie de tout rapport fait touchant l'enlèvement illégal de
marchandises en entrepôt dans le magasin d'entrepôt de la cité de St. Jean, apparte-
nant à John. C. Brown, et touchant la conduite du collecteur et des autres officiers de
douane, destitués depuis, fait par l'hon. S. L. Tilley, alors ministre des douanes, après
la visite qu'il fit à St. Jean dans le but, disait-on, de·s'enquérir des faits dans cette
affaire ;

Copie des déclarations de James R. Ruel, écr., collecteur ; de /J. Sandall, commis ; S. E.
Gerow, préposé au débarquement des marchandises ; et T. Bustin, garde-clefs, officiers
du département des douanes, dans la cité de St. Jean, N. B., touchant l'enlèvement de
marchandises en entrepôt, prisés par écrit par James Johnston, écr., assistant-commis-
saire des douanes; copie de tout rapport, ou de tous rapports, faits par le dit M. John-
ston concernant le dit enlèvement illégal de marchandises en entrepôt, concernant la
conduite des officiers depuis destitués, et les procédures subséquemment prises;

Copie de toute correspondance avec W. H. Tuck, Ecr. touchant les procédures prises par
J.T Kennedy, épicier, par voie de replevin, pour recouvrer la possession d'une quan-
tité de sucre et de mélasse qu'on dit être une partie des marchandises en entrepôt ainsi
illégalement enlevées et saisies au nom du gduvernement de la Puissance, et touchant
la poursuite au criminel de John C. Brown;8
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Copie de toute correspondance avec le dit W. H. Tuck, ou toute autre personne, touchant
tout arrangement pour le paiement, par billet promissoire ou autrement, du montant
des droits de douane payables sur toutes les marchandises en entrepôt ainîi illégalement
enlevées;

Copie de la pétition de J. T. Kennedy, de la cité de St. Jean, N.-B., au Gouverneur-Géné-
ral en conseil, demandant que le montant qu'il a été forcé de payer comme droits de
douane sur une partie des marchandises qu'on dit avoir été illégalement enlevées de la
maison d'entrepôt, appartenant au dit John C. Brown, lui soit remboursé ;

Copie de tous affidavits, certificats ou antres papiers annexés à la dite pétition ; copie de
toute correspondance, de tous rapports et mémoires adressés au Gouverneur-Général en
conseil, par le ministre des douanes ; copie de toutes minutes et ordres en conseil, et de
tous autres papiers quelconques relatifs au prétendu enlèvement illégal des marchan-
dises du magasin d'entrepôt, appartenant au dit John C. Brown. (Pas imprimée.)

No. 43... JOHNSON, F. G. :-Réponse à une adresse demandant copies des document suivants
1o. La commission nommant l'honnorable F. G. Johnson comme l'un des juges de 1a-

Cour Supérieurë de la province de Québec;
2o. La commission nommant le dit honorable F. G. Johnson recorder de Manitoba;
3o. La commission nommant le dit honorable F. G. Johnson au poste de lieutenant-gou-

verneur de la province de Manitoba;
4o. La révocation desa commission aomme lieutenant-gouverneur de Manitoba
5o. La commission nommant l'honorable T. K. Ramsay juge suppléant de la Cour Supé-

rieure de Québec. [.Pas imprimée]

No. 44... ÉcOLES Du NoUvEAU-BRUNSWIcK:-Réponse à une adresse demandant copie de toute cor-
respondance échangée en vertu d'une résolution passée le 30 mai dernier (1872) par la.
Chambre des Communes du Canada, entre le gouvernement de la Puissance, les officiers
en loi de la Couronne en Angleterre, et le comité judiciaire du Conseil Privé, au sujet
de la loi passée en 1871 par la législature locale du Nouveau-Brunswick, relativement
aux écoles communes de cette province, avec tous documents se rattachant à tel sujet,
et mis entre les mains du gouvernement de la Puissance depuis la passation de la réso-
lution susdite.

- -- Réponse à une adresse demandant copie de tous les
documents produits, pièces de procédure'et jugement dans une cause ex parte Renaud,
dans laquelle jugement fut rendu par la cour suprême du Nouveau-Brunswick, le 12
février dernier, sur la question de constitutien'calité de l'acte des écoles, communes du
Nouveau-Brunswick passé par la législature de cette province en 1871.

Message transmettant copie d'une dépêche datée le
10 avril 1873, transmise par le Secrétaire-d'Etat de Sa Majesté pour les colonies, conte-
nant un rapport ultérieur des officiers en loi de la Couronne au sujet de la loi des Écoles
du Nouveau-Brunswick.

No. 45....COMMISSAIRE DES TERRES A MANITOBA :-Réponse à une adresse demandant copie de tous
rapports du commissaire des terres à Manitoba touchant la vente ou le louage des terres
dans cette province; copie de tous rapports du dit commissaire ou de toute autre par-
tie, ou de toute correspondance avec eux, touchant la vente ou le louage des terres dans
la dite province ; aussi copie de la résignation de M. Canavan, et de toute correspon-
dance entre, M. Canavan et le gouvernement ; aussi copie de toute correspondance avec
le gouvernement de Manitoba au sujet des plaintes contre l'administration du bureau
des tërres dans cette province.

No. 46... RIVIERE NIÀGARA :-Réponse à une adresse demandant copie de toute correspondance en-
tre le gouvernement du Canada et celui des Etats-Unis, par l'entremise du ministre
britannique à Washington, ou le conseil de la cité de Buffalo,- au sujet·de l'obstruction
de la navigation de la rivière Niagara, par la construction d'un caisson au milieu du chenal
de la dite rivière pour servir à l'aqueduc de Buffalo. [ Pas imprimée.]

No, 7... COMTE BImcoE, D., N., OFFIcIER-RAPPORTEUR :-Réponse (en partie) à une :adresse deman-
dant un état indiquant la somme , totale d'argent fournie à l'officier-rapporteur, pour la
division nord du comté de Simcoe durant la dernière élection pour les Communes, pour

faire face aux frais de la dite élection, et à la rémunération des personnes nommées
comme députés-officiers-rappoiteurs,; les noms de ces députés, on-rapport avec les sub-
divisions dans lesqúelles ils ont servi, et le montant de deniers payés à ehaque député-
officier-rapporteur pour les dits services, et tous les déboursés nécessaires dans l'exécu-
tionde ses devoirs officiels. (Pas imprimée.)
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. 48.. .QUAIS, BRISE-LAME, ete. :-Réponse à une adresse deman lant un état indiquant les quais,
brise-lame, débarcadères, jetées qui appartiennent au gouvernement de la Puissance,
la position respective de ces diverses constructions, les droits de péage et autres pré-
levés sur chacune, le montant que le gouvernement perçoit aussi sur chacune de ces
constructions sous forme de loyer ou autrement, les noms des locataires et occupante.

(Pas'imprimée.)

No. 49... HAVRE DU PORT-STANLEY: -1iiponse (en partie) à une adresse, comprenant:
le.- Copie de tous ordres en conseil relatifs au transport, en 1859, du havre de Port-

Stanley à un bureau de syndics pour être possédé en fidéicommis, pour la compagnie du
chemin de fer de London et Port-Stanley

2o.--Copie du cautionnement donné par les dits syndics;
3o.-Etat des vacances qui peuvent avoir eu lieu dans le dit bureau de syndics, indi-

quant comment elles ont été remplies;
40.-Etat de tous octrois faits par le gouvernement qui n'avaient pas été dépensée

lors du transport, et de tous octrois faits depuis cette date;
50.-Etat de toutes les recettes provenant du dit havre, et des dépenses- faites par

les dits syndics depuis la date du transport, indiquant les taux des péages exigés et les
sommes perçues chaque année, et les différents items de dépense, en autant que ces dé-
tails pourront être constatés par les documents en la possession du gouvernement;

6o.-Copie de toute la correspondance avec les dits syndics au sujet du dit havre.
(Pas imprimée.)

- Réponse à une adresse demandant la correspondance, les rap-
ports d'ingénieurs, etc., relatifs à la constitution de Port-Stanley en un havre de refuge.

(Pas imprimée.)
Réponse supplémentaire à l'adresse du 24 mars (sur le 5ème

pvragraphe de cette adresse) demandant un état de toutes les recettes provenant du dit
havre, et des dépenses faits par les dits syndics depuis la date du transport. (Paa im-
primée.)

o. 50.. CONSEILS DE LA LEINE :- Réponse à une adresse demandant toute correspondance entre
le gouvernement du Canada et celui de toute province au sujet de la nomination de
Conseils de la Reine, et copie de toute opinion donnée sur ce sujet par les officiers en
loi dé la Couronne en Angleterre, et qui peut avoir été communiquée au gouvernement.

. 51... DRAG iEUR LE "CANADA" :-Réponse à une adresse du 23 du courant, demandant un état
de tout l'ouvrage fait durant l'année 1872 par le dragueur à vapeur de la Puissance, le
" Canada"; aussi un état du coût du " Canada " indiquant le montant des réparations
qui y ont été faites durant l'année 1872, et les dépenses quotidienne du "Canada"
quand il est employé et quand il ne l'est pas. (Pas imprimée.)

.No. 52... ÉCLUSE DE SAINT. OURS:-Réponse à une adresse demandant la correspondance entre-Lévi
Larue, surintendant de l'écluse de Saint-Ours, et le gouvernement, au sujet de la'í_mu-
nération des personnes employées à la dite écluse. (Pas imprimée.)

^No. 53...IBOIVIN C. A. ET ROY, AAIMÉ:- Réponse à une adresse demandant copie de tous comptes et
reçus des deniers payés à C. A. Boivin et Aimé Roy, .;cr., collecteurs du revenu pour
les districts de Saint-Hyacinthe et Richelieu pour contingents chaque année, depuis leurs
nominations jusqu'à ce jour, et de toutes pièces justificatives à l'appui de -ces comptes.

(Pas imprimée.)

No 54... COLOmBIE-BRITANNIQUE, DÉPARTEMENT DU REVENU DE L INTERIEUR:--Réponse à une adresse
demandant copie du rapport de l'agent spécial du Département du revenu de l'intérieur
concernant la Colombie Anglaise. (Pas imprimée.)

io. 55... CAMPEMENT DES VOLONTAIRES A Livis :- Réponse à une adresse à Son Excellence le Gou-
verneur-Général, le priant de faire mettre devant la Chambre copie du rapport du ju-
gement et de tous les procédés d'une Cour d'enquête de division qui a été tenue à Lévis,
lors du campement des volontaires an dit endroit, en juin et juillet 1872.

No. 56... POUVOIR D'EAU DE GANANOQUE :-Réponse à une adresse demandant copies:
lo.-D'une'pétition de D. Ford Jones, Écr., et autres, relatifve au pouvoir d'eau de

Gananoque tel qu'affecté par le canal Rideau;
2o.-D'un mémoire de R. P. Colton, relatif à la dite pétition;
3o.-Du rapport d'ingénieur et des papiers concernant la pétition de certains habitants

dutownshipide Pittsburgh, demandant qu'une place demoulin soit louéeàBrewers en1861 ;
40.-Du rapport de W. Kingsford, concernant la pétition du dit D. Ford' Jones, Eer.,

fait en 1872. (Pas imprimée.) 10
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No. 57... ATLANTic, STEAMSHIP :-Message transmettant à la Chambre des Communes des copies
d'ordres en conseils et minutes des délibérations de la Cour d'enquête relativement au
naufrage du vapeur l'.Atlantic. [ Pas imprimé.]

- Réponse à une adresse demandant copie de toute correspondance, de
tous papiers, témoignages et rapport se rattachant en quoi que ce soit au naufrage du
steamer l'Atlantic sur la côte de la Nouvelle-Ecosse, et aux services méritoires du
Rév. W. J. Ancient et autres, à l'occasion de cette calamité. [Pas imprimée.]

No. 58... CHIcoINE, ADoLPHE J:-Réponse à une adresse demandant un état détaillé de toutes les
sommes d'argent payées depuis le premier janvier 1868 jusqu'à ce jour par le gouverne-
ment de la Puissance à J. Adolphe Chicoine, écr., avocat de la cité de St. Hyacinthe,
province de Québec, avec copie de tous reéus et pièces justificatives de tels paiements
donnés par le dit Chicoine. (Pas imprimée.)

No. 59... IAcTrs LocAux, N. B :-Réponse à une adresse demandant copie de tous actes passés par la
législature locale du Nouveau-Brunswick durant sa présente session, et sanctionnés
par le lieutenant-gouverneur de cette province, mardi le 25 mars 1873. [Pas imprimée.]

No. 60... RArronrs n'ÉnEcrIox :-Réponse en conformité de l'Ordre de la dite Chambre demandant
un état indiquant le nombre de votes enregistrés pour chaque candidat dans les diffé-
rents districts électoraux durant la dernière élection générale, le nombre total de votes
sur les listes électorales de chaque tel district et la population de chaque collége électo-
ral telle qu'indiquée par le dernier recensement.

- -- Réponse à une adresse demandant un état de toutes les sommes payées
pour faire face aux frais des dernières élections pour cette Ohambre, dans les diff érentes
divisions électorales par toute la Puissance, indiquant les officiers rapporteurs et les dé-
putés-officiers-rapporteurs auxquels ces sommes ont été payées, et distinguant les diffé-
rents services pour lesquels les paiements ont été faits.

No. 61... TERRES DE LA MARINE :-Réponse à une adresse demandant un état indiquant la quantité
de terres réservées pour la marine dans la province d'Ontario qui a eté transfé-
rée au gouvernement de la Puissence par lcs commissaires de l'amirauté, avec la date
de chaque transfert ; aussi un état indiquant en détail les I sommes reçues jusqu'à pré-
sent par le gouvernement de la Puissance comme loyer ou autrement, pour l'usage ou
l'occupation de ces terres, etc.

No. 62... GLIssoIREs DE LA RIVIÈRE MADAWASKA:-RépOnse à une adresse demandant copie de cer-
taines réclamations contre le gouvernement pour pertes encourues par la destruction des
estacades à l'embouchure de la rivière Madawaska, dans le printemps de 1871 ; et
copie de toutes parties des témoignages pris par les arbitres qui ont examiné les dites
réclamations, qui ont trait à la conduite de John Harvey, le maître de glissoire en cet
endroit. [Pas imprimée.]

No. 63... PRIVILEGE DU FOIN, MANITOBA :-Réponse à une adresse demandant copie de toutes instruc-
tions données aux commissaires nommés pour s'enquérir sur les prétentions au privilége
du foin dans Manitoba. [Pas imprimée.]

--- --- Réponse à une adresse demandant la correspondance échangée en-
tre le gouvernement fédéral et la Compagnie de la Baie d'Hudson, au sujet du privilège
du foin dans Manitoba. [Pas imprimée.]

No. 64.. RivInEE ROUGE :-Réponse à une adresse demandant copie de toute communication adressée
par tout membre du gouvernement, ou avec son autorisation, à Louis Riel, ou à toute
autre personne, touchant une amnistie ou un pardon, ou toute mesure en faveur des as-
sassins de Thomas Scott, ou en faveur d'aucune des personnes concernées dans les trou-
bles de la Rivières-Rouge.

No. 65... COLLINGWOOD, PORT D'ENTR E DE :-Réponse à une adresse demandant copie d'une requête
qu'on prétend venir de la ville de Collingwood demandant que le port d Collingwood
soit constitué en un port d'entrée; aussi copie de tous papiers et de toute correspon-
dance, s'il en est, de la part du gouvernement, concernant la dite requête. (Passimprimée.)

No. 66... NAÂiURALIsATION DEs ALLEMANs : -Réponse (en partie) à une-adresse demandant toute la
correspondance entre le gouvernement Impérial et celui du Canada au sujet dela natu-
ralisation des Allemends; aussi copie de toute- correspondance sur ce sujet entre le
gouvernement Canadien et des sociétés allemandes en Canada.
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.No. 67... RoBERTsoN, W.-Réponse à une adresse demandant copieide tous documents, lettres, rap-
ports,témoignages et papiers concernant une enquête récemment tenue au sujet de
William Rohertson, écr., maltre de poste au village de Lanark, et concernant sa démi-
sion comme tel. (Pas imprimée.)

No. 68... ILE DU PRINCE-EDOUARD :-Message transmettant, pour l'information de la Chambre des
Communes, les documents.relatifs à l'union projetée de l'ile du Prince-Edouard avec le
Canada.

No. 69... CHMINx DE FER DU NORD DU CANADA :-Documents relatifs à la dette contractée par la
"1Compagnie du chemin de fer du Nord du Canada" avec l'ancienne province du
Canada, comme affectant le chiffre de la dette publique de cette province imputable
aux provinces, d'Ontario et de Québec.

No. 70. TABAC :-Réponse à une adresse demandant un état dét- illé, par province, indiquant la
quantité de tabac produit en Canada durant l'année qui.a précédé l'imposition des
droits actuels de licence et d'accise, ainsi que la quantité produite durant l'année fiscale
expirée le 30juin 1872, avec le montant perçu par le gouvernement et le coût de la
perception. (Pas'imprimée.)

No, 71... FARRAN'S POINT, MAITE DE POSTE DE :-Réponse à une adresse demandant certains papiers
concernant la démission du maitre de poste à Farran's Point. (Pas imprimée.)

No. 72... SERVICE PoSTAL, INDES'OCCIDENTALES :-Réponse à une adresse demandant copie de toute
correspondance entre le gouvernement de la Puissance et les différents gouvernements
des Indes Occidentales anglaises et étrangères au sujet d'un service postal entre ces
pays ; aussi copies de toutes soumissions ou offres pour l'accomplissement de ce service.

No. 73... PECHE A LA LIGNE DU SAUMON:--Réponse à une adresse du 1er courant demandant un état
des rivières concédées par le gouvernement dans la province de Québec avec le privilége
exclusif d'y faire la pêche à la ligne du saumon, indiquant le nom et la situation de cha-
que rivière, les noms, résidences et occupations de chacun des locataires ou conces-
sionnaires des dites rivières, ainsi que la durée et le prix de chaque bail ou licence ainsi
accordée.

No. 74... SEIGNEURIE DE MINGAN :-Réponse à une adresse demandant la correspondance entre le
gouvernement, on quelqu'un des ministres, et certains acquéreurs de la seignerie de
Mingan, au sujet de la concession qui leur a été faite du droit de pêche dans les rivières
qui la traversent, ainsi que sur les eaux du golfe Saint-Laurent en face de la dite sei-
gneurie; aussi copie de tous ordres en conseil et de tous autres documents relatifs à la
dite concession. (Pas imprimée.)

No. 75... PÉNTETNCIERS :-Cinquième rapport annuel des directeurs des Pénitenciers du Canada,.
pour 1872.

No. 76... IMMIGRATIoN :-Réponse (en partie) à une adresse demandant un état indiquant comment la
somme accordée aux gouvernements locaux des provinces du Nouveau-Brunswick, dé
la Nouvelle-Écosse, de Québec, d'Ontario et de la Colombie-Anglaise, a été dépensée;
aussi copie des règlements faits par le gouvernement du Nouveau-Brunswick pour la
colonisation des établissements d'Hellerup'et de Kincardine, et de' tous autres régle-
ments relatifs à l'immigration et à la colonisation faits par ce gouvernement durant les
années 1872 et 1873.

No. 77... ILES DANS LE SAINT-LAURENT :--Réponse à une adresse demandant copie de toutes les
patentes émises pour les Iles ou des parties d'ile dans le Saint-Laurent, en front ou
formant partie du comté de Leeds; un état indiquant toutes telles iles ou parties d'ile
vendues, mais dont les patentes n'ont pas été émises en faveur des acheteurs'; toutes
telles iles ou parties d'ile qui ont été louées ; toutes les personnes qui ont demandé
à acheter, louer ou occuper aucune des dites Iles ou parties d'île; les dates et les
noms des parties; aussi copie de toute correspondance depuis les dix dernières années
ajec les personnes qui ont demandé à acheter ou à louer aucune des dites Iles ou parties
d Ile. (Pas imprimée.)

Yo. 78... Réponse à l'ordre de la Chambre, demandant un état indiquant le montant dépensé, durant
la dernière année fiscale, pour des annonces du gouvernement, ou.pour le service pu
blic, dans aucun des journaux publics de la Puissance ; le montant payé à chaqlue
journal, et l'objet pour lequel cet argent a été payé; aussi le montant payé pour
abonnements, et pour quels journaux.
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RAPPORT

DU

MAU.ITRE-GENEIIAL DES POSTES

POUR L'ANNÉE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1872.

A Son Excellence le Très-Ifonorable Sir Frederio Tem-
ple, Comte de Dufferin, C. P., C. P., C. C. B., Gou-
verneur- Général de la Puissance du Canada, etc., etc.

PUISE A VOTRE EXCELLENCE:

J'ai l'honneur de présenter à Votre Excellence, pour qu'il soit soumis au Parlement, le
rapport sur les opérations du Bureau des postes du Canada pendant l'année·expirée le 30 juin
1872, avec les états et tableaux voulus par le statut.

Le service général du Bureau des postes a continué de prendre de l'accroissement dans lo
cours de la dite année, comme le montre ce tableau comparatif de quelques-uns des principaux
items de statistique postale pour les années écoulées depuis la confédération des provinces:

5-1*
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Nombre de Nombre de Nombre de Nomibre
Années. bureaux milles de milles pa e s1o Recette brute. Dépense.

de poste. route postale. parcourus. qui ont circulé

$ ets. $ ets.

1868 3,638 27,674 10,622,216 18,100,000 1,024,71000 1,053,570 00

1869 3,756 28,745 11,261,807 21,920,000 * 923,056 00 1,079,828 00

1870 3,820 29,430 11,695,726 24,500,000 1,010,767 00 1,155,261 00

1871 3,943 30,039 11,992,898 27,050,000 1,079,767 00 1,271,006 00

1872 4,135 33,415 12,548,389 30,600,000 1,193,062 OO 1,369,163 00

* NoTE.-ll y eut une réduction générale des droits de port cette année-lh'.

Dans les opérations de l'année 1873 sont compris pour la première fois'les services de
la Colombie Britannique et du Manitoba.

Il y a eu,-dans l'année, 631 nominations de maîtres de poste et de gardiens de bureaux
annexes, et il a été passé 657 nouveaux contrats pour le transport des malles.

De nouveaux bureaux et de nouvelles routes de poste ont été établis, et le nombre des
malles a été augmenté sur d'anciennes routes par tout le Canada, chaque fois que la nécessité
s'en est fait sentir, au fur et à mesure de l'accroissement de la correspondance.

Le 11 novembre 1872, on a pu commencer à transporter les malles sur la section de l'In.
Colonial située entre Truro et Amherst, N-E., distance de 77'milles; elle unit le réseau de
chemins de fer de la Nouvelle-Ecosse à ceux du Nouveau-Brunswick et des Etats-Unis, en
sorte qu'il existe une ligne non interrompue de communication postale par voies ferrées d'lia-
lifax à Montréal et à Ottawa, et jusqu'aux autres villes des provinces de Québec et d'Ontario.

On transporte aussi les malles, depuis le commencemnet de 'décembre 1872, sur la sec-

tion de l'Intercolonial qui se trouve. entre la Rivière-du"-Loup et Trois-Pistoles.
De nouvelles sections des chemins de fer en cours de. construction dans les provinces de

Québec et d'Ontario ont pareillement été ouvertes et servent au transport des malles depuis
ce rapport de l'année dernière, savoir:

Surcroit de parcours
par voies ferrées.

Dans la province de Québec:
La jonction des comtés du sud-est, de Farnham-Ouest à Richford............. 34 milles.

Dans la province d'Ontario:
Le prolongement jusqu'à Renfrew du chemin de fer de Brockvillè et Ottawa. 13

Orillia Midland,........ . 21

Coboconk "Toronto et Nipissing. 23
Meaford " du Nord..... .... 20
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Le prolongemënt jusqu'à M3ount-Forest du chemin de fer de Toronto, Grey
et Bruce ................... 38

Le prolongement jusqu'à Southampton du chemin de fer de Wellington, Grey
et Bruce ...... ...................................... 46

Le chemin de fer du Grand Occidental, de Harrisburg à Brantford........... 8

203 milles

Le 1er novembre 1872, est devenue exécutoire une convention conclue entre le Canada
et Terreneuve, qui établit un taux uniforme d'affranchissement de 6 centins par demi-once
pour les lettres échangées entre les bureaux de poste du Canada et ceux de Terreneuve, au
lieu de l'ancien taux de 12 centins et demi, et règle que les journaux, livres, imprimés et
cartes postales envoyés du Canada à Terreneuve, lorsque la taxe ordinaire du Canada pour
ces objets aura été payée à l'avance, seront délivrés aux lieux de destination à Terreneuve
sans supplément de taxe,, et pareillement que les objets de cette espèce, venant affranchis d
Terréneuve en Canada, seront délivrés dans ce pays sans supplément de taxe.

On a commencé, dansl'été de 1872, unservice, postal par goëlette entre le Bassin de
Gaspé et la côte nord du golfe Saint-Laurent, la goëlette touchant, chemin faisant, à l'île
d'Anticosti, à Mingan, à la Pointe aux Esquimaux, à Natashquan, etc.; et, d'après les
rapports, ce service a été grandement utile aux établissements de pêche comme aux autres
industries dans-cette région-du golfe.

Des arrangements se font pour~-étendre la ligne de communication postale, en hiver, de
Bersimis, où finit actuellement la route postale sur la côte nord du fleuve St. Laurent, en
suivant le rivage du fleuve et du golfe, jusqu'à Mingan et à la Pointe aux Esquimaux.

L'inspecteur 'en chef des postes a fait une tournée dans la Colombie. Britannique, en
1872, afin .de compléter l'organisation dans cette- province, et d'arrêter les dispositions
nécessaires pour mettre tout le service de transport des malles, autant que possible, en adjudi-
cation publique, à l'instar de ce qui se pratiquait dans les autres parties du Canada.

Dans le même temps, on passait traité avec le bureau des postes des Etats-Unis pour la
transmission de iùalles fermées entre la Colombie Britannique et les autres provinces cana-
diennes, deux fois par semaine, par les lignes de chemins de fer et de diligences, de San
Francisco, à travers la Californie, l'Orégon et le territoire de Washington, à Olympia, où il y
a un steamer qui fait le trajet entre cet endroit et Victoria deux fois par semaine.

Le transport des malles de Victoria, C. B., et San Francisco, s'opère deux fois par mois,
en steamer, suivant un marché régulièrement adjugé à la suite d'annonces -publiquès.

Les entrepreneurs MM. Rosenfeldt et Bermingham, de San Francisco, avaient fait l'offre
de prix la plus basse, savoir $2,250 par voyage aller et retour; ces le même prix que l'on
payait auparavànt selon les conventions provisoires.

3

A.1875aoVictoria.
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RECETTES.

Voici les recettes de l'année

Ontario et Québec...................... ... $1,017,430 82

Nouveau-Brunswick................................70,280 00
1ouvelle-Ecosse....................................92,180 00
Manitoba.............................................................. 4, 62 67
Colombie Britannique,.................................40 88,809 00

$1,193,062 49

Afin qu'à l'avenir les comptes du service du Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse
se rapportent aux périodes comprises dans les comptes publics généraux du Canada, on a
exclu des états réguliers de la recette et de la dépense présentés dans ce rapport, comme on le
fit l'année dernière pour Ontario et Québec, toutes les recettes versées et tous les paiements
exécutés après le, 30 juin 1872; en sorte que, cette année, qui est celle du changement, ces
états n'embrassent pas les opérations d'une année entire. Toutefois, dans le tableau statis-
tique ci-dess'ss, de môme que dans le tableau de la dépense qui vient ci-après, on a ajouté
aussi approximativement qu'il a été possible les articles exclus, pour mettre sous les. yeux les
résultats de toute une année en ce qui regarde la recette et la dépense.

Cette difficulté n'existe que pour l'année où l'innovation a lieu, et dorénavant les périodes
embrassées dans les comptabilités postales du Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse
correspondront exactement avec celles de l'année fiscale.

L'accroissement du revenu en Ontario et Québec, au Nouveau-Brunswick et dans la
Nouvelle-Ecosse, comparé à la recette de l'année dernière, a été d'environ 9- pour cent, et
l'accroissement de la dépense d'environ 4 pour cent.
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DÉPENSE.

SERVICE DES MALLES.

En diligence, à cheval ou à pied.........
En bateau à vapeur ou autre voiture d'eau
Par chemins de fer..............
Aux stations de ch. de.fer et vicepers<x....
Confection et réparation de sacs de malle.

SALAIRES, COMMISSIONS ET ALLOCATIONS.

Ontario et 'Nouveau-
Québec. Brunswick.

$ cts.

227,418 88
47,277 90

255,043 65
16,611 79
5,827 04

$ cts.

27,407 66
3,812 50
7,456 70

757 49
207 97

Maitres de poste et commis des bureaux
de poste de ville, commis convoyeurs sur]
ch de fer, insp. des p, et leurs commis. 226,675 89 23,7111i

Maîtres de poste ruraux et gardiens de
bureaux annexés................... 78 18055 63

Coimissions 'aux préposés à la vente des
timbres-poste dans les villes .......... 8,785 52 126 19

AurRES DÉPENSES DIVERSES.

Impressions et annon., timbres et cachets,
serrures de malles, frais de route, comp-
tes de fournisseurs, etc., etc., etc..... 46,415 87 9,364 78

Droits payés aux Etats-Unis pour le pas-
sage de malles fermées,... . ....... ............

Aajouter aux colonnesN.-B et N.-E. pour1048J724 32 90,900 03
compléter le chiffre de la dépense de l'anl
née entière....................... . ... ...... 22,354 20

113,254 23_

Nouvelle-
Ecosse. Maritoba.

$ cts. $ cts.

52,634 66 5,339 52
402 23

8,445 12
2,002 71

77053 212

22,130 57

28,363 01

132 67

8,469 30

123,350 80

33,695 84

i 157,046 64

2,453 21

341 50

3,629 70

11,766 05

36 Victoria. A.1878

Colombie

Colombie
Britannique.

$ cts.

i 33,191 91

4,060 14

1,119 89

38,371 94

11,766 O5
15',046 64
113,254 23

1,048,724 32

1,369,163 18
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SERVICE DE CORRESPONDANCJE PAR PAQUEBOTS'AVEC LE
ROYAUME-UNI.

Service hebdomadaire entre les ports de Qu'bec et de Portland et celui de Liverpool, viâ
Derry.

ETAT indiquant le nombre des lettres, journaux, livres, patrons et échantillons, qui ont circulé
entre le Canada et le Royaume-Uni, pnedant les années expirées en novemnbre 1871et
1872, avec le.nombre des lettres et des journaux expédiés à destination ou venant des
Etats-Unis, par cette voie, pendant les .nýmes,.années.

VENANT DU CANADA. DES E.-U. A DEsTINATICANADA.ANADA. DES E..UNIs.

-sE.- - - -- - --cc

1871 669,845 587iO09 10,939 3,158 206,3à2 117,51,5 671,781819,714 16,055 5,198 2,896 1,906

1872 810,246 716,349 11,479 3,725161,199 96,012 834,501 841,748 36,864 13.444 5,708 5,486

Augment... 140,401 129,340 540 567............ 162,720 22,034 20,809 8.246 2,812 3,580

Diminution.........................45,133 21,503...................................

Service semi-mensuel entre Hal> ax, Nouýelle-Ecosse, et Queenstown (Cork).

ETAT indiquant le nombre des lettres, journaux, etc., transportés par les paquebots-poste s
d'Halifax et Queenstown, venant et à destination du Nouveau-Brunswick et de la
Nonvellé-Ecosse, pendant les années 1871 et 1872.

A DESTINATION OU VENANT DU
NOUVEAU-BRUNSWICK.

Lettres.

99,697

92,794

6,903

Jour-
naux.

114,413

108,706

5,707

Livres.

2,366

4,264

1,898

Spécimens
et

échantil-
Ions.

.1,885

1,326

A DESTINATION OU VENANT DE LA
. NoUVELLE-EcosSE.

Lettres.

212,414

268,021

Jour-
naux.

196,924

341,497

Livres.

-9,928

12,870

Spécimens
et

échantil-
Ions.

889

2,782

1 'I-- l 1 I- . 11

559

55,607 144,5731 2,942

A. 1873

1871

1872

Augmentation

Diminution....

La diminution qu'on remarque dans la correspondance du Nouveau-Brunswick avec
l'Angleterre par la voie d'Halifax, est due sans nul doute à l'accroissement des transmissions
par la voie de Québec et Portland.

-il

-1-- --- 1-1
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Il a été passé un nouveau contrat avec Sir Hugh Allan, sous la réserve de l'approbation du

Parlement, pour la continuation du service hebdomadaire entre les ports de Québec et de Port-

land et celui de Liverpool viâ Derry, pendant cinq autres années du 1er avril 1873, au prix ré-

duit de $126,533 33 par année, au lieu du prix de $218,000 par année stipulé dans le contrat

qui.va expirer. On compte que cette subvention réduite sera à peu près balancée par la recette

des droits sur la correspondance transportée par.les steamers.

CORRESPONDANCE AVEC LES ETATS-UNIS.

Voici le produit des drôits de port sur les lettres qui ont circulé entre le Canada et les
Etats-Unis, pendant l'année expirée le 30 juin 1872

Perçu en Canada PerçuauxEtats-Unis
sur lettres envoyées sur lettres envoyées

affranchies auxEtats- affranchies auCanada
Unis et sur lettres et sur lettres reçues

reçues non, affran- non affranchies du
chies des Etats-Unis. Canada. ,

$ cts. $ ets.
Par les malles qui ont circulé entre les bureaux d'échange

d'Ontario et de Québec et ceux des Etats-Unis ........... 172,965 75 185,630 57
Par les malles qui ont circulé entre les bureaux d'échange du

Nouveau-Brunswick et ceux des Etats-Unis. ............ . 32,632 73 31,408 74
Par les malles qui ont circulé entre les bureaux d'échange de la

Nouvelle-Ecosse et ceux des Etats-Unis........... 6,141 53 8,015 87

211,740 01 225,055 18
211,740 01

436,795 19.

La correspondance totale avec les Etats-Unis pendant l'année
1871, avait produit........................ 393,082 74
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Il y a en échanges de malles avec les Etats-Unis aux postes suivantes en Canada.

Perceptions Perceptions
-en aux

Canada. Etats-Unis.

$ et$. $ cts.
ONTARIO ET QUÉBEC.

Abercorn ........................................................ 24 99 21 07
Brockville....................................................48 78 76 41
Chemin de fer de Buffalo et du lac Huron............................ 4,504 91 3,574 92
Clifton.......................................................... 873 54 846 49
Fort Erié ....................................................... 330 77 300 74
Chemin de fer Grand Occidental.................................. 77,774 17 84,701 28'
Hamilton.. . ...................... .......... . 4,350 20 3,278 81
Hereford......................................................... 6 45 5 24
Huntingdon...................................................... 12 59 12 93
Island-P1ond............................................,...... 7,786 44 7,835 47
Kingston . .. .. ............. . . . . .. 4,953 07 4,942 72
Lennoxville .................................................... 2,462 57 5,480 62
London............. ........... .254 14 439 19
Montréal........q.................................... .... 35,281 72 43,358 99
Morrisburg .................................................... . . 93 45 159 42
Niagara....................................................... 26 38 2 10
Ottawa............. .......................................... 2,056 03 1,762 11
Port Hope......l............................... ............ 1,025 35 681 57
Prescott....................................................... 5.972 75 4,600 41
Québec....... ................................................. 2,431 48 2,348 38
Station de St. Armand.................. ................ 452 30 240 20
St. Jean, (Québec) .............................................. 693 04 447 83
Sarnia ...... ; -. .. ... . ....................... ....... 1,753 10 2,496 84
Sombra.......................................................... 51 25 70 72
Chemin de fer du Sud Est................................... 117 76 65 16
Stanstead ..................................................... .128 88 127 76
Toronto................................................, ..... 11,055 73 12,427 16
Chemin de fer de jonction de Vermont. ..................... 1,023 04 1,452 23
Windsor. ................ ......... 7,420 87 3,873 80

Totaux..................................... ...... 17965 75 185,630 57

NouvAU-BuxUNsWcK.

Frédéricton..................................................., .1,229 80 1,083 68
St. Jean,..... ................................................ 27,867 66 26,607 71
Woodsto*k................................................... 773 18 670 01
St. Etienne........ ... 594 79 754 86
St. André ................................................. 208 38 32 80
Par le commis convoyeur du chemin de fer de prolongement de l'Ouest 1,958 92 2,259 68

Totaux...........................................32,632 73 31,408 74

NoUVELLE-EcossE.

Par les malles qui ont passé d'Halifax et de ses bureaux d'échanges
aux Etats-Unis............................... 5,984 94 7,8 43

Par les malles qui ont passé de Yarmouth et de ses bureaux d'échanges
aux Etats-Unis......................0........................ 156 59 149 44

Totaux...................................... 6,141 53 8,015 81
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CHARGEMENTS.

Le nombre des lettres chargées qui ont circulé par la poste pendant l'année 1872, est

approximativement,

En Ontario et Québec, de.....................$1,155,000
Dans le Nouveau-Brunswick, de50,000
Dans la Nouvelle-Ecosse, de............ ..... 70,000
Dans le Manitoba, de....... .................... 2,000.

Total......,....... ................... 1,277,000

L'augmentation sur l'année dernière est de plus de 16 pour cent, et paraît s'être produite

entièrement en Ontario et en Québec. Dans ces provinces, les présentations au chargement
sont devenues si nombreuses, et la-somme de travail qu'elles occasionnent s'accroit tellement,
qu'il va falloir avant peu introduire quelque modification dans, le service, afin de simplifier
l'opération des chargements, et d'alléger par là le travail qui pèse sur sles: bureaux ambulants de

chemins.de fer et les bureaux urbains, par où passe la plusforte partie des lettres de cette
classe en cours de transmission ou de distribution.

Il est également à propos, ce semble, d'adopter un timbre-poste distinctif, qui serve
seulement à l'affranchissement des lettres chargées; cette figurine appliquée sur la lettre
constaterait clairement que la taxe de chargement . a été dûment payée et perçue, etdimi-
nuerait en.outre le risque de voir, comme la chose arrive quelquefois aux points de distri'-

bution, omettre les formalités du chargement, lorsque l'empreinte du timbre ordinaire des
chargements apposée à la poste n'est pas aussi distincte, aussi apparente qu'elle devrait

l'être.

Le Bureau des postes du Canada a toujours eu pour principe d'admettre les lettres au
chargement à un prix minime, exigé en récompense du surcroît de sûreté dont.elles jouissent
ensuite; il ne veut pas que la dépense puisse être une raison suffisante pour, que l'on aille
confier des.lettres-précieuses aux' malles sans la prédaution du chargement. On aura pu
remarquer que la très-forte proportion de lettres chargées relativement à la totalité des cor.
respondances acheminées, présente un résultat fort satisfaisant. Néanmoins, soit négligence
ou quelque autre cause, le nombre des lettres contenant.de l'argent, qui sont jetées à la poste

osanme des lettres ordinaires, sans la prudente formalité de l'inscription, est malheureusement
considérable, et expose les personnes employées dans les services des postés à de regrettables

tentations. de mal faire, qui sont propres à faire perdre le sentiment moral et très-prejudiciablc

à la sûreté générale des correspondances.

Ci-suivent des états numériques des lettres chargées qui ont été ou que l'on a prétendu

avoir été perdues et de celles dont le contenu a été soustrait en tout ou eni partie.
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LETTRES chargées qui pour des causes diverses ne sont pas arrivées à leur destination.

Ontario Nouveau- Nouvelle-
et Québec. Brunswick. Ecosse.

Lettres contenues dans des sacs de malles ou des paquets qu'on a
déclaré n'être pas parvenues aux bureaux de destination. . . .. 4

Cas où il a été possible de constater sur qui devait retomber la res-
ponsabilité de la perte de lettres chargées, et -où le contenu per-
du a par conséq. été iemb. par l'agent en faute ou responsable.. 16 ....

Lettres-volées de nuit dans des bureaux de poste, avec effraction. 9

Lettres:détruites accidentellement, par un incendie..............

Totaux..................... 37 1 ....

L'année dernière,, la proportion de lettres chargées qui par des causes diverses ne s'é-
taient pas rendues à leurs destinations, déduction faite de celles.détruites dans des incendies,
était de 1 sur 18,000; cette année, elle paraît avoir été en moyenne de 1 seulement sur
33,600.

LETTRES chargées dont on a constaté ou prétendu que le contenu, lorsqu'elles sont arrivées à

leurs destinations, manquait en tout ou en partie.

Ontario Nouveau- Nouvelle-
et Québec. Brunswick. Ecosse.

Cas oà il y a eu plainte que le contenu manquait en tout ou en partie,
sans preuve pour expliquer la cause de la disparition........... 32 8 4

Cas où il a été constaté que la perte était due k un'4défaut de soin
ou à ce que des agents avaient laissé les lettres exposées, pendant
que le bureau en était chargé, et où la somme perdue ou la diffé-I
rence a été remboursée par l'agent responsable0....... ....... o. ...................

Totaux...........,............... ......... K 62 8

La.clause de l'acte de 1869 sur le larcin, déclarant qu'il y a délit à prétendre ou à allé-
guer faussement qu'il aurait été enfermé de l'argent ou d'auti.es valeurs dans une lettre con-
fiée ensuite à la poste, a eu un excellent effet : elle est un frein contre les tentatives de fraude,
qui étaient devenues nombreuses au point d'être un embai-rs pour-le Bureau des postes.
Dans le mois d'aodt 1872, il y a eu une condamnation à a -nite d'une offense de cette na-
ture,elativement.&tne lettre :chargée et mise a la poste à OiJayton, On'io le connable fat
condamné à six mois de prison avec travail for.05

.11

A. 1873
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POSTE AUX MENUS ARTICLES.

Le nombre des paquets expédiées par la poste aux menus articles en 1872 a été
approxinativement.

Nombre Produit
des paquets. du port.

En Ontario et en Québec,de. ........................... 74,000 11,960

Dans le Nouveau-Brunswick, de ......... .................... 7,100 1,240

Dans la Nouvelle-Ecosse, de....... . ..... 13,000 2,480

Total...............94,100 15,680

En 1868, le nombre des paquets fut estimé à 24,800; et la recette à. $ 4,960
En 1869 do 38,740 do . 6,812
En 1870 do 51,844 do . 9,529
En 1871 do 64,220 do . 12,416

En 1872, il est estimé à 94,100 do . 15,680

L'augmentation est très-remarquable, car le nombre des paquets et le chiffre de la re-

cette ont simultanément plus que triplé dans le cours des quatre dernières années.

LETTRES TOMBÉES EN REBUT.

Le nombre des lettres qui ont passé par le bureau des rebuts en 1872, a été de 380,810,
ou d'environ 1l pour cent sur le chiffre total de la circulation.

Rebut3 eçus du Royaume-Uni et des Etats-Unis comme
étant d'origine canadienne ......... .............. 70,717

Rebuts reçus des bueaux de roste du Canada............... 310,093

Total........ ................. 380,810

7,46Ô5lettres ont été envoyéca au bureau des rebuts parce que les adresses en étaient illisi.

bl s ou incomplètes.

2,500 lettres chargées sont tomées en rebut, pour une cause quelconque qui en a rendu
la distribution impossible. Sur ce nombre, 2,275 étaient d'origine canadienne, et après avoir

6té ouvertes, ont été renvoyées à leurs auteurs.
12
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OPERATIONS DU SERVICE DES ARTICLES D'ARGENT PENDANT
L'ANNÉE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1872.

. Nouveau- Nouvelle- Colombie
et Québc. Brunswick. Ecosse. Britannique.

No. de bureaux de mandats d'articles d'argent 514 45 72 3

Montant total des mandats d'articles d'argent $ cts. $ cts. -ets. $ ets.
délivrés pendant l'année.......,........ 3,347,830 26 851,963 62 923,757 15, 21,283 28

Recette nette prod. parles mand. d'art. d'arg. 20,104 40 2,837 62 I ,3,310 24 492 00

Frais d'administration, y compris les appoin-
ments des bureaux de surintendance à
Ottawa,:à St. Jean et à Halifax.......... 12,591 33 2,999 69 6,837 84 .............

Indépendamment des frais d'administration ci-dessus énoncés, il y a-la rétribution des ser-
vices des commis préposés dans les bureaux urbains aux opérations des mandats
d'articles d'argent; cette rétribution, qui.ne peut guère être séparée de la dépense générale des
bureaux de ville, a pu s'élever approximativement:

En Ontario et Québec, àO...................................8$4,000
Dans le Nouveau-Brunswick, à... ......................... 800
Dans la Nouvelle-Ecosse, à.... ........................... 800

14
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La diminution, dans le dernier trimèstre, du montant moyen au crédit de chaque déposant

est due principalement à ce qu'on a cessé, comme l'annonçait le apport de 1871, de permettre

aux déposants de placer des deniers en dépôts d'une classe spéciale portant intérêt à 5 pour

cent, indépendamment de leurs comptes ordinaires de placement à 4 pour ent. Le rètrait

graduel des dépôts 5 pour cent, qui formaient déjà des sommes comparativement considéra

bles, a amené, dans la balance moyenne au crédit de chaque déposant, un abaissement qui ne

s'arrêtera qu'après l'entier remboursement de ces dépôts. D'autres causes naturelles, telles

que l'accroissement du nombre des comptes crédités de balances nominales d'un centin et au'

dessus, (qui ne seront prebablement jamais réclamés) contribuent aussi à l'abaissement

de la balance moyenne des 'comptes ouverts. Pour mettre un terme à tous ces

comptes plus que minimes, qui menaçaient de devenir une source incessante d'embarras, on ne

garde plus, depuis le mois de décembre 1871, de comptes ouverts que sur une balance d'une

piastre au moins. L'application de cette règle jusqu'à présent a été avantageuse.

A vënir au 31 décembre 1872, le département a réglé 318 réclamations relatives aux de-

niers de déposants décédés. Chaque fois que la chose a paru nécessaire, les jurisconsultes du gou-

vernement ont été consultés sur ce qu'il convenait de faire. En aucun de ces 318 cas, la dé-

termination prise n'a été contestée ou trouvée-fautive, et jamais il n'y a eu ensuite de nouvelles

réclamations.
La dépense totale qu'a entraînée l'exploitation du système des caisses d'épargne de

bureaux de poste, y compris les appointements du personnel de cette branche du Département

des postes à Ottawa, les indemnités aux maîtres de poste, etc., pendant l'année expirée le 30

juin 1872, s'est élevée à un percentage de quatre dixièmes d'un pour cent sur la balance qui

se trouvait à 1cette date au crédit des déposants. Ce chiffre, toutefois, ne comprend pas la

valeur du travail nécessité de la part des commis dans les bureaux urbains par le service des

caisses d'épargne, non plus que celle du travail qui se fait dans la branche des mandats d'ar-

ticles d'argent du départementà Ottawa, parce qu'il n'est guère possible de l'apprécier 'à

part ou même de la constater avec exactitude.

Le nombre des dépôts et des remboursements, pendant le semestre expiré le 31 décem-

bre 1872, a été de 32,964, au lieu de 28,441, chiffre atteint pendant la période correspondante

de l'année précédente,-soit sur celle-ci une augmentation de 4,523 opérations.

A. CAMPBELL,
£faître-général des po stes.

DfrARTEMENT DES POSTES,
Ottawa, 1er mars 1873.

16.
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TABLEAU des traversées,, du nombre de passagers et des cargaisons des paquebots de la eompag.nie des paquebots océaniques de Montréal faisant à l'entreprise le s
du transport des malles de Liverpool à Portland, et de Portland à Liverpool,.du 9 novembre 1871 au 4 mai 187.

Fret en tonn'x.
Traversée. ATraversée. a Barils. p-

Arrivé .~Arrivé

PAQUEBOT. CAPITAINE . Parti do à 4-oParti de à -------.- - .
Liverpool. Portland. ce Portland. Liverpool. - e

, o 1-q1;-4Alca- . -o
o H.M. aneH.am. lis.a arne,

Hibernian..........Watts............Nov. 9.. Nov. 21. 10 2.50 188 198 986 Déc. 2.. Déc. 13.. 10 6.10 89 34 3,500 41,267 2753 3406
Moravian............. Graham ............ ,,16.. ,, 29.. 12 7 197 155 1,155 9..,, 20.. 10 14 86 153 500,0 12,86 ,
Sarmatian............Wylie. .. ......... , .,,23.. Déc. 5.. 10 5.25 200 130 1,239 ,, 25.. 10 165 80 27 5,000 1 6 8 4 57 1,791 910 56
Prussian...........Dutton ............. ,30.. ,, 12.. il 13 156 303' 1,221 ,, 4.Ja 325.. 8 16.15 80 277 2,500 40,58 5,71 1,484 910 5

Caspian............. RitJhie ........... Déc. 7.. ,, 21.. 12 21.30 102 152 600· 2....J.. ... .... .. 4.. 5... . . . .... . . . .
Nova Scotian......... Richardson ........ ............................................... Déc. 30.. Ja. 12. 12 10 37 17,047 5,520. .. 44 648
Scandinavian.... .Balnt..e. .Déc. 14.. Déc. 30.. 15 1.10 118 236 1,463 Jan. 6.. ,, 16.. 9 16.25 91 186 27.359 2,672 20 955 1,186
NorthAmerican......Miller............. 21.. Jar. 16.. 22 10.30 62 358 994| ,, 21.. Fév. 6.. 14 20 29 9· 1,000 5,353................ 73 1,553
Moravian...........Graham. ..... ,,28.., 14.. 16 10 61 196 1,440 ,, 18.. Jan. 29.. 10 12-20 18 196 2ß%00 8,037 1,236 2,237 527 1,635
Austrian.............Brown............. Jan. 4.. ,, 18... 12 2.50 99 187 1,429 ,, 27.. Fév. 7.. 10 .30 59 135 -1,1 9, 12,920 1,087..........1,676 505
Sarmatian..........Wylie.............., 11.. - 2..11 2.30 100 285 2.208 Fév. 4.. ,, 14.. 10 4.35 75 189 -2,ol 13,506 832 285-1 23 4,597
Germany...........Trok............. ,18.. FéV. 2.. 15 1 112 360 2,139 ,, 11.. ,, 24.. 12 Il 20 25 4,007 14,338 65 1,533 1,045 5,900
Scandinavian.......... Ballantine......... ,, 25.. ,, 9.. 14 .50 147 342 1,412 ,, 18.i ,, 29.. il 8.10 53 287 1,899 16,327 50 572 845 , 1,843
Prussian........ Dutton..........Fév. 1er.. ,, 16.. 13 22 146. 340 1.490 ., 25.. Mars 6.. 9 20 52 269 3,512 17,700 194 285 491 734
Hibernian..........Watts.............,,.-8. ,,Y 20.. 11 6.40 172 352 1,723. Mars 3.. ,, 14.. 11 5 44 40 3,200 22,573 578.......... 410 1,703
Nestorian............. Aird ....... ,, 15. ,, .28..12 9.20 165 20 1,031 ,, 10.. ,, 20.. 10. 8 27 56 200 5,193 893 . ... 190 3,139
Sarmatian. .......... Wylie............... ,,22.. Mars 4.. 10 1 284 283 1,860 ,, 17.. , 27.. 10 3.27 50 216 204 1,378 582 270 640 5,401
Peruvian............Smith.............., 29.. ,, 14.. 11 20.38 234 168 897 ,, 24.. Avril 5.. 11, 20 12 221...... .................... 28 522 2,117
Scandinavian..........Ballantine. Mars 7.. ,, 2... 14 8.15 340 251 1,188 ,, 31.. ,, 10.. 10 1.20 39 229 901 656. 100 397 4,431
Prussian ............. Dutton..............,.14.. ,, 27.. 12 9 452 538 970 Avil 14.. 2.. 11 5.30 60 145 500 6,880.
libernian......., Watts............. , 21.. Avril ler. 10 10.35 639 413 1,128 ,, 7.. , 18.. 10 16.35 35 266 0 . ... 97.. ......... 181 4,138

Austrian...........Brown28 10..10 18.10 438 382 636 20.. Mai 10 22.40 37 837........ 3...........256
Sarmatian...-.......Wylie ............. Avril 4.. ,, 16.. 11 7.50 1044 493 754 ,, 27.. ,, 7.. 9 19.:0 75 39f........I 52.500 ......... 317 1,482 f
Corinthian..........Scott ..... ,, .. ,, 25.. 13 3 346 476 445 Mai 4.. ,, 18.1 23.30 44............. 37,40.. ... . I 17.........

5802 6,828 28,468 1,!53 3,454 34,423 389,002 31,381 14,793 11,225 48,637

Durée moyenne le la traversée à l'ouest........... 12 20 Durée moyenne de la traversée à l'est. 10 21

TABLEAU des traversées, du nombre de passagers et des cargaisons des paquebots de la compagnie des paquebots océaniques de Montréal faisant à l'entreprise le
du tran port des malles de Liverpool à Québec, et de Québec à Liverpool, du 19 avril 1872 au 23 novembre 1872.

ervice

Total
réduit

n barils.

15,012
10,858
16,776
11,164

8,208
10,843
6,028

10,091
7,773

15,741
21,332
10,808
10,042
11,76e

8,208
12,746

4,602
9,720
9,524
6,786
7,981

13,496
7,515

247,014

service

r;
Arrivé

PAQUEBOT. CAPITAINE. Parti de à
ILiverpool. Québec.

Scandinavian....... Ballantine....... Avril 19.. Avril 29.. 9
Hibernian.. .... Watts.............., 25.. Mai 10.. 12
Prussian.............. Dutton............. Mai 2., ,, 19.. il
Nestorian............. Aird...............f P. 9.. ,, 20.. 9
Sarmatian..........Wylie. ........... ,, 16.. ., 26.. 9
France. .............. Thomson .......... , 23.. Juin · 5.. 12
St. David,............ Scott..............................1....
Scandinîavia........Ballantine. Mai 30... Juin il.. 10
Hibernian............ Watts...........Juin 6.. ,, 17.. 10.
Prussian............Dutton.... ....... ,, 13.. , 25.. 10
Nestorian.......... Aird............... ,,20...Juil. 2.. 10
Sarmatian.. .... Wylie..............,, 27... ,, 9.. 9
Moravian........... Graham............ Juil. 4..I 15.. 10
Scandinavian......... Ballantine.............11.. ,, 21..'9
Hibernian........... Watts. ............ ,, 18.. ,, 28.. 9
Prussian.............. Dutton2.............,, -2. 'Août 4.. 9
Peruvian............. Smith...... ........ Août 1er. ,, 11.. 9
Sarmatian..........Wylie.............,,........17.. 8
Moravian............. Graham... . ........ ,,.15.. ,, 26.. 9
Scandinavian.......... Brown............ , 22..1Sept. L.. 9
Hibernian ... ........ Watts............f,, 29 i ,, 8.. 9
Prussian.... ......... Dutton...... ...... Sept. 5.. ,, 15.. 9
Nestorian........Aird.............., 12.. ,, 23.. 9
Sarmatian..........Wylie..............., 19... ,, 30.. 9
Austrian........ Richardson........., 26.. Oct. 8.. 10
Polynesian. ......... Brown...... .....Oct. 3.. ,, 14.. 9
Scandinavian. ........ Bitchie.............f ,, 10.. ,, 21.. 10
Prussian............ Dutton..... ....... ,, 17.. ,, 28..1 9
Nestorian.......... Aird ............... , 24.. Nov. 4.. 10
Sarmatian............ Wylie............., 31.. ,, il., 10

aversée. a
,j

--- , . i

H.-M
m'1{M i~j

13.45
4'
20
21.45

3.55
5.15

........
21.10
4.45
23
19.45
16
17.50
1 9.40
18
6

18.55
17.20
16.13
3,15
19'
9

10.20
4
9

22.45
11.10
20
4
1.15

1,111
643
882
758,

1,117
1,237

79.8
448
615
437
726
485
551
492
560
429
677
499
484
593
484
404
718
274
353

.537
423
282'1

-345

Fret en tonln'x.

.0

54-
219

47
101
314
385

104
299
176

71
256
263
61

340
241
39

503
110
.192
115

98
97

139
218
187

51
'128

127
176

Arrivé
Parti de à
Québec. Liverpool.

683 Mai 11.. Mai 23..
1,427 ,, 18.. ,, 29..
1,026 ,, 25.. Juin 5..

642 Juin ler.. ,, 11..
1,112 ,, 8.. ,, 18..
2,598..................

. Juin 15. . Juin 26..
1,002 ,, 22.. Juil. 2..
1,237 ,, 29.. ,, 10..
1365 Juil 6.. ,, 15..
1,180 ,, 13.. ., 23..
1,842 ,, 20.. ,, 29..
1,177 ,, 27.. Août 8..
1,393 Août 3.. ,, 13..
1,589 ,, 10.. ,, 20..,
1,158 ,, 17.. ,, 27..

866 ,, 2.. Sept. 3...
1,568 ,, 31.. ,, 9..
1,246 Sept. 7.. ,, 17..
1,334 ,,14..,, 24..
1,290 ,, 21.. Oct. 1..
1,666 ,, 28.. ,, 7..
1,259 Oct. 5.. ,, 15..
2,209 .. 12.. ,, 21...
1.179 ,, 19.. ,, 29..
2,476 ,, 2o.. Nov. 4..
1,556 .2.,, 11..
1,425 j,, 9..: ,, 18..,
1,235 P ,, 16.. ,, 25.1
2,107 ,, 23.. Déc. 4..

40,847

Traversée.

H. M.

10
10
9
10
9

...
10
9
10
9
10

8
1
9
9
9
9
9
9
9
9.
9

8

8
9
9 I
8 |

10 |

12.45.
5
7
4.40
8.15

22.25
- 11.40·

3.30
7.40

17.55
7.45
6.15

20
9

14.30

14.20
17.30
12.30
4
7

19
3.45
9

10
9
22.40
18.45

199
92

156
179
196

209
106
176
127
214.
85

119
88

136
13t
130
109
122
92

100
92

128
85
99

105
131
119
152

Barils.

AlcaF .
lis. Farine.

176
155

140

211
238
24

303I 160
99
94
54
51
91
45

104

127
200
100

250
-462
111
148
40 1

100 f

'o
"a

6'5

8

. 19,206 49
300 38,446...............

........ 40,010 ....... ........
35,326 ....... 495

700 45,758 58 363
........ ... I ...... ....... .... . .

4,573 31,109 113 - 25
36,814 531 1,153

$,58i 32,579 647 3,998
300 -'33,194 328 2,515
400 33,113 22 1,870
350 54,596 381 , 4,0491
200 37,544· 15 1,220
300 34,862 294 2,214

4.5,668 967 5,292
200 27,843 469 10,909
300 20,413 125 4,321
300 36.025 ....... 9,369
600 33,241 | 674 6,543
360 30,914 f 1,363 7,162

........ 48,075 I 3.281 i 5,327
50 30,933 I 6,375 4,003
2 23,297 5,84[4 6,088

45,495 5,415 ' 4,202
17,359 4,999 5,984

112 56,337 11,153 5,077
103 27,000 ' 6,693 7,455

4 37,932 3,990 ' 3,0.87
3 26.946 3,286 4,138

634 39,021 2,381 3,984

13,372 1,019.056 59,404 110,892

69
97
34
15

6
133
41
6
8

366
52

4,772
67

320
967
307
209
383
260
880
536
401
789

'1,461
702.

1,333
968

1,116

16,298

.a

fTotal
réduit

en barils.

330 9,846 10,316
210 8,822 134927
226 5,619 10,689
286 1,834 8,997

..160 7,370 13,974. ..... ....... .......
........... 11,116

743 ...... 10,694
572 . 14,106

1,204.........11,097
598 ....... 9,680
548 1,750 16,267
654 2,000 11,636
485 3,287 12,707
577 5,415 15,632
792 ...... 13,776
204 1,750 9,230
963 5,886 18,274
333. f 12,143
593.........12,694
583 1,362 16,293
485 . 13,694
246 ....... 11,468
816 704 17,136
306 ....... 10,479
570 500 23.290
46.........13,957

........ ....... 12,454
93 -.... 9,998

147 4,928 16,002

12,770 61,073 381,746
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ETAT 2, A.

DÉTAIL de tous -les paiements opérés et des d0p jses fna ts pour le transport des
malles dans Ontario et Québee, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Nom de mode>
Nom de la routej. Priode. Montt.l'entrepreneur. de transport. .î-n

j $ts.
Abbott's Corneri et Frelighsburg. C. Scofeld......LEu voiture . .... 2.68 0
Abercorn et Glen Sutton ........ W. A. Brown ... do ..... 7. 7 12do . 44 0
Acton et Knatchbull ........... W. Reed.. acultatif....... 5 212.do720
Actol] Vale et Leonard's Hill ... M. Leonard..... En voiture .. 10.. 12do40 0
Acton Vale et Roxton Falls'..A. Desautels .... do. ....... 6 12 do 94 30Acton Vle et St. Th<odore.1P. Dcl1e . do.....o....
Adamsville et Brigham ......... R. Goddard ........... 4o3750
Adamsville et Granboro' ........ do .. do..........6 3 5 do 32 50
Adderley et St. Pierre Baptiste P. A. Drolet .... lAcher.ou en voil . 33do
Addison et station du chemin de

fer de Brockville et Ottawa.... B. F. McVagh . En voiture ...... 7 ol.6 do 64
do .... do ...... A. Toplin....... o 6 6 do .. 63.5.

Ailsa Craig et Falkirk......... J. Priestly ...... cutatf 3 12 do9000.
Aird et Clarenceville ........... S.1O. Clark...... lEn voiture ...... 1(3 12 do . 600
Airlie et Banda ... ........... 1. R.Dixon 'F-ci........iFacult4at9If0....... iAlbion et Maeville ............ G. Taylor ... A c .ouenvoit. 3 2 o 30
Albion et Mount Hurst..........do ...... do 6 3 9360
Albion et Palgrave ............. !R.Elliott ....... Envoi.itire ...... 11o
,Albion et Sandhill ... .......... G. TaylorA.......(Achev.ouen voit 6 3 2Ms.8jours 6782
Albion et Thistletown ......... ,T. Holmes ...... do 14 6 6.m.oi. 191 4z
Albury ét Rednersville ......... J. Rose......... a a ....... 4 3 2 doS52
Aldboro' et Rodney..........G. CGordon .,1....15 . ..... 00)
Aldershot et Waterdown. A. Baker . ..... A e........ 1212 do .218 0)
Alexandria et Athol ........... C. McGreyor.... do ...... a12 do 1750
Alfred et L'Orignal ............ E. Holmes ...... Facultatif.....1.. 5.1 3i8-L do . 950
Algonquin et Maitland .. ..... E. Mc .... I A chev.ou en voiit. 2 12 do520
Allandale Mills et Keee i...... . T. Aitklin ....... |acultif.. 6 12 do460
Allendale et Painswick .. .. J Hugard9.oA chevu e0oit.
Alliston et Elm Grove ... ... J. Beidge . do ... 5 81 do . 1400
Alloa.et Edmonton . W. Townsend ... iFacultatif.3 110 do..282
Allumett e, et Waltham ..... J. Landon o........| a ......... 8 À2112 do . 50 oo
Alma et Creek Bank ............ J.' Graham ...... A chev.ou en voit. 6)4do 29 34
Alinonte et Clayton.........J. Ge mil..En voiture Il 3&612 d...2.35 50
Almonte et Powell ............. D. ....... do. .......... 1 .70 0
Alpor-t et Bracebridge ... ...... W. H. Taylor. . do . 4 2 .. do
Alton et Caledn.............J. MQuarrie ... do ..... 1. nois 6 jours 77 85Alton et Cataract...............' do .... do .........
Alvanley et Colpoy'sBay . ..... J. Webstr. A chev.o . 18 1 12 mois 128 0Alvinston et Florence .......... J. Cummings... Facultatif.....18 .
Alvinston et Sutherland's Cor-

ners ........ J. Walker ...... A cheval. 3.9do6375
Alvinston et Watford'........J. Cummings.... Facultatif. 3 doAmberley et Lurgan...........J. P. McCrindle. do..........4 3112 do 51>,500Amherstburgh et Oxley ........ J. Dunbar...A chev.ou e voit23. 6 12 do400 0Amherstburgh et Windsor...W. McGrgor... A cheval........18 6 12 do 300Amiens et Lobod.............. H . Monger. do..........9 12 do
Ancaster et Hamilton.........G. Fleming. do..........7 6 3 do 20 01.Ancienne Lorette et bureau succ. G. Dufresne..A pied ou "n voit. 2 3 12 do ,0 00Anderso et Kirkton............ White. Facultatif..... . 12 do

Aners.,et Buckinghiam... ..... 1L. :Moncin.7..io....-in do .7.2 Saison i 60
to et Panmure...........J. Ring......A cheval........5 2 112 mois

Apto et Bar................P. McLaughlin.. Achev.ou en voit.
1

.l q: 12 do . 149 0
Apto e gusonvale..........C. lMcLauighlin.. lecultatif.'1d.....
Ard et elpston...............do .. A cev.ouenvodArden et amWorth.........,G. Boomhower:., do .. 2 1 do502
Ardch et Mountain Grove.. B.Watkis. Facultatif.112 do 78 0LArdea et Orillia W. Blair.........do ..... 217. o -0Gkon.,Lo-46a 2 12 do .. 49 0
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québee, pendant l'année expirée le
30 juin 187.-Si9itc.

Nom de la route. Nom de Mode Période. Montantlentrepreneur. de transport. Pie Mt

Arkona et station Widder....... Davidon.... En voiture. 71 6 12 mois. 1970
Arkona et Wisbeach......... G. N. Eastman. . do..........7 3 12 do 97 48
Armagh et St. Raphaël......N. Bernard . do.........15 2 12 do . 0
Armow et Kincardine ......... J. ReeIi..'Fa.ultaiif... 2 12 do. 65 0
Arnprior et Fitzroy Harbor. J. Fa.rr.e. n voiture..12 1275 O0
Arsiprior et White Lake ........ J. liavey........do.20 280 0
Aros et Kirkfield ........ ..... C. Mc ne. acultatif...3elAi112 do. 420
Arthabaska et Trois-Rivières .... Doucet and

othfers...... do ......... .... .... loy. spécial 22 50
Arthabaska, stat. d' et Bulstrode.Bergeron. do .9i12 mois. 350
Arthabaska, stat. d' et St.-Chris.

tophe.....................P. Beaucbne En v&ture.. 3 12 12 do. 75-0
Arthabaska, stat. d' et. Ste. Clo-

thilde.....................J. B. Metivier... do..........18 i 12 do . 590
Arthur et Fergus..............R.BS...oulson do..........12 6 3-1do'0 57 60
Arthur et Monck ............. i. kalone..Apied ou n voit 9 1 12 doi39.00

J.tHav.y.......1dod.o......

Arundel et flarring-ton........ID. Dewer......nFacultatif.. 12 12do.... . :1
Arva et Lderton..............WMT. B. Beroard..A pied ou.àche 2.5oh . .1.. d ., 12.do.140.0..
Arva et Union Hil.............Bedo n ... aculttf......10 2 12 do7053
Ashburn et Stouffville.......... M. F. Mertens...Ac1 vou en voit17 06 do ... 282.0.
Ashburnham et Peterboro' ..... R.B&.VouD.sRo ndors ...acultatif....... 6 12 do -400
Ashdown et Rossea...........J. Aslown......do.A pied.u ile6ntdo.
Ashdown et TurtinLago ......... RD.DO d....... o f....... 1 9 do-300
Ashton et Prospect ............ do.ur .o . ado ......... il 3 12 do 234 0
Athelstan et Powerscourt u e........ F.Mr i.. En voiture 2 3 12 don32o0
Astherley et Orili C.E....... R.i. Rgert. .'. Fcultatif. .. 1 do 4 80
Atherton et De hi a ............ As en . . do ....... 3. 212 do
Athone et Bondheade ...... ..... Irest Achev.ou sivoit. 33 6 do . 1980

don. do........... llad.3366 do 19800
Athlone et Mono Mils....W.. re. do 1 6 6 do.. 19 90

doA . dole O ... s...d..o1..6 (Io 19990
Athol et Plantagenet...1......... 1izr n v16 3112 do c.5 Q6
Aubigny et St. AndrA .. . ....su P C uoa .... en.voi.7..3.2.do....87 50
Aubigny et Sevign doo ........ 25 1 12. .do..42'66
Auhrey et St. Jean Céhrys*o*b

tôme...................... 1.. L-fleur.. .1cs ev. cnien voit. 4 2 '12 do . 36 0
Aultsville et Williamsburg E.t L...Pili- e voiture..21 69 do . 57400

do .... do. ....... 1. E. tnyde o .... ... 2j 6 3 do . 1500
Aurora etlomberg.......... H. fled........ 15 6 12 do .29000
Aurora et White Rose.........J. Lloyddo 4 2 12 do . 6000
Avignon et Matapédin.nMartin Facultatif....hr.yo7 1 6 do . 1500

do .... do.......... . Blacusère. do.7 6 do . 1750
Avoca et Pointe au ChnesJ. McChum Acsevou anv 7 f!12.do.1 700
Avon et Ingersolb.............J. COITid'e En voiture. Il 3 12 do. 1690
Ayer's Fiat et Boynton..........Libby .tati..4y 212do. 250
Ayer's Fiat et atley.........1). . Pope n voiture 5671 do. 112,.50
Ayer's Fiat ee Waterloo . J. G. Cowip ' do......30 6 9~ do . 360 0
Aymer et station Dorchester..... C. W.rs.L, do.........22 3 12 do. 2480
Aylmer et PGrovesedne............R. Thompeen ... do..........10 12 do. 1100
Aylmer et Onslowll............A.M.Hol'. do .. Voy. spécial
AymeretOttaBa..............do. do........9 12 12 mois. 2760
Aylmer et Portage du Fort.J. Wyman. do...........53.3&6' 7 do. 5300
Ayimer et St. Thomas.........G. Btes........ do..........111 6 12 do. 940
Ayr et Grat.................J. 1 Y........Fli 12 6 9 do 224 25
Ayr et station deParis..........do............ do .7 6 9 dO . 14925
Ayton et Orchard............T.Davs. En.voiture. .i31 12
Baden et Wellesley.............J. Zoiger........do..........8l' 6 9 do. 157 50

do .... do..............Raxrifeld. do..........b 6 3 do. 9975
BagotetABurnstown1........... aa d. .

D. oss ... ...
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiments opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontarioet Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 18'72.-Suite.

. Nom de
Nomd de la route.eoda iPériode. Montant.Nentrepreneur. de transport. , M

Bagot et Higrh Falls .... ........ T.....lln...
Bao tHihFu......T. 11. DIlion .... Facuiltatif .13 1 12 mois 76 8.5

Bagotville et Chicoutimi ........ A. Peron........En voiture. 13 2 do 22 0
Bailleboro', Mili Brook et BewdleyijJ. Lang........ chv. ou en voit. 7et 6et2 6 do 119 50

do . ... do .... do .... IT. Bateson ...... do .7t4 et2 6 do 119 I0
Bala et Gravenhurst .... T. ers 'Facultatif. 14 1 1 mois...., lO

ýdo do . ....... .Facultatifn-.......(

do dEn.voiture......a141i51Mois 5400
Bala et Quai............... .... doJA pied .......... 22 15- do 20.50
Baldersoni et 3H1arper ........... F. )aroa . A cbev. ou en voit. i 2 do . 300
Baiderson et Play-l'air.......W.FSmith a fdo .. 6 3 12 do 1000
.allydu .f et . rum ............ '. ania.er...... do .. 5 2 12 do.34.00

BaliQoral e t a.u a............ R do. ...d. 6'312 do8800
Baltimore et Coburg..........J. Daovn..y........do .5 3 12 do. 75.0
Bamberg et Ste. Agathe. F. Walter........do .5',-2.12 do. 60 60
Banlda et StDner.............1. cShry....Acheval...1..à 66do. 1490

do ... do .. ............ T. Grainger do........
Bandon et Seaforth.............. A. Cam1pbell et

1. W. Allen.Fapultatif........ 2 3 12 do1500
liao.rk :.Lake et Rock-inghatm .... . L SUuce. Se.... A chev. ou envoit. 21 1et2 12 do

Barrie et Jvy..................J.Scott.......... do .. l 9 12 do . 1480Barrie et Minein............JMorren... do .. 10 2 12 do600
Barrie et Orillia ... ........ .H.are i. ..En voiture ... 28 6 1 mos.....90>
Barris ,et Pénétancuishene...G. Sideworth .... do......32 6 9 mois .. 591- 75do....do0.E.Smith.. 

do. ..

~ ~~~o . 2 3 d 2

Barrie qt Shanty Bey.... Ha.d....... Aichev. ou en voit. ý6 2 12 do .. 6ý8. 35Barri4gto n et;Sherrington. H. EnAerson......cado 5 3 12 do...75.0.
Bath, Eînerid et Stella . A. McMulln ... Facultatif.......7 2.12 -do81'75

Batiscr. et St.RNgarcisse. A. Lacourcire e. n vciturehev.1uenvoi
Baie e pont de, et.. St. .ierr... les...... J.Sot2.......7do6.

BecquetsMinesing..........A. Perran .t do 3 6 Saison..1871. .150
Batiscan, pont de, et . tanila s P. Trepier .d9..... oi .i......9 ois150di dé .. N. g r.... do 1 3... .. do

d 'O .. do .... C.E. S ith .... 4do ...

Battarsea et King.tony...... .J. Holder...... Facultatife.i16.2et312do 1775
Bayfield et Seafoerth........... T. Johston.....En voiture. 15 6 12 do349C0
Bayham et IngereSoila. ... S. CooMll.........cdo 20 3 1..do..435.0
Beachaurg et .Gower.i Poin..... aGrvais.Achev. ou en voit. 9 2 12 .do..720
Beachburg et dWestmeath. A.Achesoni eds 7 3 12.edos1170
Beachvilleqet Embro.......... J. McKalt....... do 6... '12 do1950
Bealtois'an et Hartford. .C. S B. T Thomas... ...... Vo. scial 1 0Beamville et .... ,di.e.. N ruée ...... o.. ...... 15 2
Beateville et Rosedone . o ........ Tel que requis... 10 2 .. do.39'3
Beaf rnois et Caforthawaa... P. Duquette .... En voiture......15 6 12 do 2600
Beauharn'ois et St. Louis de

Bayhager ...... S. kParé.........do 10 6 12 do ... 19800Beahrnois et oe mothée... F. X. Rapino...... v . 9 6 12 do o.080
Beabuort et Québecmah......... OBrien ...... do......... 3 12 do . 75'0
Beachville et Emror.. O. Laughrey .... Facultatif.. 3 12 do*. 32 0Belertun et Newmar.et.etc. 'W. W. ....... En voiture .,....1et3 12do. 9740
Beaveron et oriial........... J. Harviee.... Achev. ou on voa 22 2it6f2 do 341 10
Beaaverton et Oshaaw.......... W. Thomas....En voiture. 47... 1.9 do 712 50Becahcouret Ste. GertLdei dB.e Ivard. do . ... ,j 2 12 d720

Béacorstation de, e&Ste. Juli'1do e . .met..........M.Kinnon.... , d . .. 42 48
Bedford et Stanride Nord.....A. M. Stowe .... do . 4.3....do7 0

Beune etToi Prst. 'T. 1'. Pelletier .. Facultatif....1.1.. 12do . 5000Belfait etNkSt eelens ... W. Phillip0.Eou.r.......6 1 do.- 900
Belfountan et Brin...........N. Herring.......... ....... ou.e11n3vo2idot.. 0O06B ever et Oharnoc . ....... P. Porterfield ... Tel que requis...3 2 12 do30 10
Bellerd et Bridgewater .... A. S. Reid....j Envoitu. 6 9' do .412 50

do ... - do ....... W. B. Wemp ... do 3.0. 63 do13750
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiemenpts opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Oîtario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Sute.

Nom de la route. fNo de Moderd
en utrepreaneur. de transport.

$ets.
Belleville e Hillier. .. .... E....... L. Taylor .... ... En2voiture.... 4 62 60

do .... do .............. nA.tPhillips . . o e. 21 3 mos20.
Bellevflle et- Maoe ........ niS.do'2 8 6 1-9 do . 425 0
Belleville e-, t Stilimg T.Canitsf.... ..... 161 6 12 do 195 0
Bellruck et Colebrook ...... E. de...A chev. ou en voit 1 2.! 12 do . 77 36
Belment et London ........1 iOsnst& i.do '.1D 66112 do -. ' 142 0
ieloeil, village de, et ste.tsonhtP

Hilaire ............... ..... Goulet...Travcrse........i1 J 112 do . 90 0
Benneiller et Goderico........ . o ..... \ d.ocval........6 2 1228do . 580
Bensfort et 1onagnn Sud..... . J. W.Mo i .oaenv. ou en voit. 5 2 12 do . 50 60
lentley et Ion*deaK I Iiris. ... Vacultatif ..... 8 1 3 9 do 150 0

Beresford et Ste. Adèle.........(harb-eau.!A chev..ouer.2voit. 120 2 12 do.9600
erlietGlealanV............W.D. il . E voiture. .22 6 12 do .. 65 00

Berlin et SLlaiiilleimrG. 'elptr .... dot 7 2 12 do . 93 32
Berlil et Millban ............ W. rwin ...... do .6112.do..745.0
Bercn et \Vinterbourne........V. Sider d10 6'12.......dAndov385o0i
Berne et KiLen..............J. Foste .... Achev. on en voit. 1 3 12 do .112 48
Bersois et ille Vaches.atin. iS. Circh acultatif. 45 sm. '12 do. 1400

ertieret Il upas ........... . E. G o e ... er ........ 21 3 12 do . 360
Berthier et Motdil. . .. . as ...... a En voiture 5 6 12 dol .1,3600.
Berthier et Ste. nlizabeth . ..... J. eMclai n dho 10 3 12 doun920i
Berthier et St. Norbe rt.......H. . Pa ].M ........ dilo i ...... 121 6 3 do750

de do P. J. Albert .... t do ... 131 6 9 do122250
Be~ire ea.......... .. Bouches TV v'sc011 an-,voit.i t 7 112 do .. 1950

Berthier et Trois-Rlivièeres... . L. Dueliaîne .. E. voiture . 45 1 6 12 do .. 1,650.0
Bethany, Janetville et Liffor-d ... W. Dc. A eev. ou an voit. U'6Oet

S3e612 do 314 10
Bethel et Ilurba-n Sud ......... W. Bn-rtictt F1oiue 12dol 0 500
Billings. polot de, et Ottawai. . T ax les .... J cultatif .... 3 12-9, oil . 78 0
Biîîbrookz et Stoniy Creek .. i" ... do5........123 12 do .1500

Bi ihun .~cirsîn d-. ct llaîn1hau1_i.T. U"ui'r do .... 5 1 3 do:.0 40 0
Birehton et Sawyerville'........V. Chane . lA chev. ou en voit. 6 6 1i do . 200
Birret evizesd..............oJ. M.. 77cc t) F eî ,e ... t . 2 _ï12 do .. 80 00

Bisheop's M ili s et Ox ford i"\ls...A. W. Bî'n q) 'A ch,2Y. out en voit. 18 2 1'2 cdo . 60
Black B.-aîîiikeis o.W....lt A cvai.....t 

3-L 1 12 1do .. 5300
Black Crack et l'ointe Al'ino .. G-. Hufimi J...aciltatif ..... 83 3 do i 25 0

do do ... ,IL .nider. . do........10 3'9 do .. 10125
Blake ath et York ..oBl..ir1et50.

AnG sun.. do ....... 15 2 12 do .. 4500
Blessington et Shn onvil . . ... l .. Easlc ..... Ache 'ou voit. ... 2 12 do . 127 0

Beli e M nn ei .., ........lG. 1Peppir ...... ' ,odo ......

Beroîlie gdall tFrei'.... . W.I in ..... e ... ,. ' 2d e
Blueis e et Luci boew ..... ..... s V C usl rt.... voi ..re . 16 312(M. 'ar.) 1730
Bluevle et Morrisban. sto .... A e ou en voit. 612 mois . 180
Illyth etfla6k . .1Ild . 5 1 9 do .. 12100

Bersims et Mille aches...... . 1ll . S .hr. .. acltti ...0 .

I d a.......do ..... .
1lel. . . do 5 1 3 do . 625

lllythlesweood et.....ing 'on Hutelsisuon Facltat.if 5 3 6 do . 24 88
<le do .......ni W. 1 5 3 3 6 do . 400

Bobcaygeoîo et lMles 1 C> ieîAdchev.on en voit.à30 -3 3do . 1500
dIo d()'1...o..... !].... 0 3 9 do . 450675

Bob ygeon ete4 ..o..o.]).EnossLuvre.22 6 12 do. 3000
do (Io lit Wosl kinans d(o ....22 1.... Vov. spécial 16 60

Bohigr'.e tClos Tdy-1,qion. cciseV.ou1en voit. 17 1 '12 mois j 750
Bolsover et .. . .' . ...... T.-.) unil..do......17 61 12 do 75 48

13on,-ar-d'b C (s-.-bWsN "opo s ... Il'. '41: itndo . 4 's.2 12 do . 200
o I l I'm 1*1,lcl s ,,ek sii2do 8 1 12 do «. 300

Be lher et Montélshm .r .. .. .- M.C ric saik nctantif .... 04 6 12 do .. 100 0

I3oîwel et.~a'orece .. .JCatto I do. I9 ~ 3 . . 650 00
.2 9 3
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ETAT No., 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le trainsport des imalles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.--Suite.

Nom de Mode >Nom de la route. ,'Noe nu e Mod Période. Montant.l'entrepreneur.. de transport,

Boulter et Rivière York.......B. I. Sweet. .... 'Facultatif. 23 1 12 Mos 118 00
Bowling Green et Orangevilie ... ¡T. H. Cower. Achevouenvoi. 13 2 12 do 99 00
Bowmanville et Cæsarea... . ... . iT. Shaw ........ En voiture. 18 12 do 548 00
Bowmanville et Tyrone.. 'J. Maynard ..... do..........7 6 6 do . 5950

do do. ....... |C. Walter.......do.7 6 6 do . 7450
Boyne et Omagh .............. G. Henderson .À. chevnon voit1i 6 12 do
Bracebridge et Orillia............J. P. Cockburn.. Tel que requis 40 6 12 do . 1,000 00
Bracebridge et Parry Sound..... W. Beatty...... do 51 2 6 do 287 00Bracebridge et Port Carling ..... B. H Johnston..
Bracebridge et Uffington ..... ,A. Thompson..... Tel que requis.. 1 10 à 12 do . 138-00
Bracebsidge et Utterson..........J. Hanes........A pied ou en voit 12 2 12 do 99 72Bradford et Deerhurst .......... J. Tindal.. Fa fdo . . 2 5 3 12 do 65 00Bradford et Newton Robinson .. S. Manning..En voiture ...... 10 612 do 170 00Breemar et Zorra Sud..........A. Anderson d.. A cheval......... '7 2 12 du 39 75-Brampton et Clande...........H.Mannn. d .acultatif. . il 6 5-'do 191 30Brampton et Orangeville . ...... A. Grif .. ,Eu cvoituren.... l25 6161 do 389 26
Brantford et Burtch ........... G. Mertin...Facultatif... 7 3 12 do . 165 00Brantford et Hamilton..........*. B Moore...... En voiture... 25 6 1 2 do 300 00Brantford et Norwich..........G. Fleming. Facultatif......24 6 12 do 400 00Brantford et Silcoee...........A. A. Pursel .... En diligence..24 5 6 3 do 225 00Brewster et Zuricho........n....C. Hilln........Facultatif.. Il 2 12 do 96 00Bridgewater et Flinton......... J. A. Carscallen. A pied ou en voit. 12 1 12 do . 70 00Bridgewater et Madoc.........W. B. Wemp.... do . 21 2 12 do . 240 00Brihaom et Farnham Centre .... T. Hill...... do 2 6 12 do... 60 00
Brigt et Plattsville...........A. Reynolds......Facultatif ...... 7 612 do 98 00Brignt et Walmer.............R. Pàrker......A chev.ou en voit. 5 212 do 50 00Brigton et Campbellford.W...... . Wade...... voiture......20 6 12 do 488 00Brihtor et.Picto............W. G. Curry....En do........35 6 12 do 950 00Bristol et Clarendon Centre, etc.. R. Hodginsd..... o ...... 8 6 12 do 285 83Bristol et Bristol Nord.........W. Shiraley.. A chev. ou en voit. 5 1 12 do 25 00Bristol et Sad Point.......... A. F. Graham... dEvoiture. .41 6 Sais. '7172. 100 0OBritonville et Lakefield . G.... . Hamilton... do..........10 2 12 mois 80 00Brockvihle et Westport.........H. Watt.........do .... 44 6112 do . 1,200 00Brockville et Morristown, E.-U...T. M. Gray. Traversierouvoit. 52 12 12 do 50 00Brodhagen et Carroebrook ...... .Brodhagen... Facultatif.....7 1 12 do 50 00Brompton et Brompton Fe s.... H. Addison. A chev.ou en voit. 4 3 12 do o 00
Broute et MiltonC.............C. H. Thom son. do .... 1 6 12 do 190 00

Briso l b ret R i on .. ... .... .W hre .. h vo nvi. 5 1

Briokbur et Roinso......... En voiture. 1 112 do 24 00Brooksdale et Esbror.......... J. McKay........do..........5 2 12 do 65 (JBrougham et MsrhamnE...J. Marshall.....Facultatif.ouv.i12 6 6 do ... 162 50B3rougham et Whitbyk.......... J. Thorton ... do ........ 12 6 6 do. 162 0Brougton et St. Joseph . C... . Arcand.....A chev.ou en voit. 4 12 1 12 do 60 00Brunuer et Topping...........S. Crozier.......Tel que requis... 4 1 12 do . 45 003uckiugham et Mayom..........T. Bourke.....Facultatif...... 12 do 32 00Buckigham et Quai............N. Jelliboix..... voiture......5 12 Saison 187 15 00Bucklan et St. Lazare..........L. Lortie....... .A, chev. ou en voit. 15 3 12 mois 200 00uckland et St.pagloire.......P. TaTguay. Eu voiturequi... 418 112 do 60 00Burford et Fairfield Plain.......J. Cattu.......Facultatif ....... 2 12 do 52 00Burford et station de Paris....... o.ellison. En voiture ...... 51 6 12 do ... 315 00
Burnhamthorpe et Summerville.. W. O'Brin. A chev.ou en voit. 3 3 112 do . 80 OC
Burnley et Roseneath............ R. H. Grimshawe do .. 5 3 112 do . 50 00
Burton et Cartwright............James McGill ... do .. 5 38 do 40 00
Bury's Green et Fenelon Falls. .. J. Fell.........Facultatif ...... 7 1 112 do 45 00
Byng Iidet et Penetanguishene .. J. Lamoundin............s.....p...... 2....4Byross et Lambeth............J. Charles.......Tel que requis... 3 312*mois 69 00Cacouna et station de· ch. de fer N. Marchand.... A chev.ou en voit. 7ý 6 3 do . 73-0
Caintown et Mallorytown.......ij. B. Mallory... do .. 5 2 12 do 45 00
Cairngorm et Strathroy.........T. Brown.. .. En voiture ...... 9 2 1 do 4 33
Calder et Talbotville...... J. Musgrave .... Facultatif ....... 2 12 do 60 00

25ts
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.ETAT No. 2, A.-'Déail de tous les: paiements opr' et 'des déessfaites puoPere ",-,Oc:xnses fitspour
letrnpors aes dans Onid'd e b endant l'année expirée-le

:30 juin 1872. -oite.

Nom de la route. ,Nomde Mode Période. Montant.-ntrepreneur, de transport. -c

Caldwe e Ca ........ Da ...... Achev.ouenvoit.10 i 3 ) mois 38 26
Caldwell do 5 do15 30
Calem Est etLocktn....-... . -.S n ...... do . 4 1 do .. 3800
Caledoi.a Sprin. e ri. .. Jo hn . naultat'if. . · .ion 1871. 20 00
Caiton et ' nn ...... .. .. A. 'McConel. I cv.on v oit. 4 1 mo.is .. 1250

do d ........... . . . ift d .. 4 .. 1500
Calumet, le du e i'id C --ralon . . Echaiouenvoit 1 e10. do .. 400
Calum-t, 1e du, e1 12 ur 'n. . -. . . oiture.. . 5 1 1I do .. 20 00

Cam r:v t C rdn..-... .... J.Iiefr:...... d . .. ... i1l2 12... do. .. 0240 00a e-.. ........ HS. n .~....... ido ......... >4 o .. 24 00.

amde .S et t o........ 16 G 12 do .. 18000.
Camilis ci Mno nre... T. Win.. Achev.cu en voit. 4 2 2 do .. 59 00

am i . W ntf ....... L2 3 12 do .. 5200
LA'ord ,t -toiin : . s C 'i chev.ou en voit. 17 3 12 do 

9 50 00
Camp bl's ro-s e< h"-m 'eul am. . ........ do .. GI 12 do 160 00

er' . .... n-v i e ...... 156 Set 1' do 5,000 12
C 1,pEtowh ô' S Fa i . ''ir do 111 619 o 33500

do~ s.. ixc çlo .... rase.. . 1 do ... 111 6 3 doQ 1,1 QO:
CaaTRv-..du ccnwc. cnllal . acul atif. 8 1 '12 dou k 0 00.

C o' et \. inon .... ... G ee san. A c en oi1 do . 9
V ... J. 22 do .. 70 00

Ca-- tc- n28 i3 1do 0.0 Q
C 'ton et Walb <,ge . .... . hrp .. . .. tt 6 o do. j ö 40

OQ i do . W ,Ms. ..... o . G d .

C' mii et stLo" de cri . -11 e Donald Tel que rqus . 5 G 12 do . 140 SOi
t mIl útu et Ue -. . Cals i.. Facunitt .

C 1il'.ton ia ec - o..... Q 2 2do .. .37- 5500,
C rbrte a. eanO st.... . Licuyer. ... '. En visture .. ... t 1 do .. 125 .40

C 1-tourv et Ro-ku . .. R C"rk .. . hev.ou en voi o 8 12 l ' .. 3200
C'antl-y et s c re".... . . . ,svlch u en vo% t " G 12 do 5000

C tI6y et Luccre ..... '- .. ,....l H Barn .. F ultti . . .1 1 do . 80 ,
Cap i h'et M aford. ..... . J C .... . .ndiligensc . 0 2 .' do .. 3 0
Casî lich et Qua .'. .. ... '.; D.T .'r' a .. .. .. ;lou .. .. . . a2s11871. '-- 2,00-

CLj P
0

uge et Qué'bc.. . ... T. Uou . .. .. .. .... .. t- 6 12 mois. .. -,156 ,50t
-,p' Kiù- ell..... k ' . J. Uefr...... do. ... 7 1 1'> do .. ' - 4500

C n eost Lachchet ... ... .s A.E rh.... En vioîire '10 I 6 .12 c.do i 225 00:
e p ont--dl e t,

tt G etd 9 do 5Q2, 5Q
C etQ Muat . Bran F.....* . uber. du . 21'- do O000
C phori e

t  
Ottawa (Rdve . . .. .

)1 ............ 7... JJ W. :nb d00
C li et ,Ott (.arv

; .. . . . . ury .. :o . 79 G :do 108009.
C iiu et usnte lo·tuso. . 1 J. Pquat... . äultf ...... 1 G Sais.on 1371 25. 87'-
C rue1 n e sqadren . n v-tu-e 24 et .

C .t :' ca .. .. . .. 12 1 (ms. 'n 323 .0.
nSet .a i.. . . .heSion 1871 0

C Sar'- on . ee. Csumuns;an .,.

.a.¡.. '.. ..... J t ok l. ... ' .... . .- :... .. Voy.spcia~x . 25.00
a ofm cI d 2et b ic e. .. . . C ofor. Telque equ .I2i12 .mois, . 73 001

Csr w e't WVt eilà. . .. .. ... W Johrston ... En voiture -.. 10 .3. 12 do -. .. 148 001
Ci ûheet.FE a '.Y... . J. Kormn...A chev.ouen vo t., 4 3 12 do ... , 75 00

C siue cl e tiof'îd.'..... ... J Wa-....]saesultatif.. ... ... 5¼ 3 12 do .. ' 119 61
Caips.sson et M idI..... . A. M o- .. ... l~ o . .*..... -12 1 12 do .. 90,00
Cenasue et P

4 hisley" ........ J. cDonalil... . Achevoò enisi.;itl.· 8 1 9 .do ..- 39 <0
... q do . . S.Ewart .o .. 8 1 3 do .. 1300

Carpe et Huily iet .. E r ...... . do .. 12 3 12 do .; 160 00

· ,Tl26 e e·
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ÉTAT No. 2, A.-Détail de tous les paieaents opérés et des dpenses faites pour
le transport des malles dans ,Ontario e Qunébe, pendant l'nnée expirée le
30 juin 1872.-Suite

Nom de Mode 3
Nom de la route. lentrepreneur. de transport.

Carronbrook et Cromarty ...... ,P. Kelly .. el que requis ... 6
Carrville et Patterson .......... J. L. Strong..... A chev.ou en voit. 2
Carsonby et Gower Nord E stan .... ttif.......
Carthage et Morninudale Mills W. Hnderson... do .. . .... 7
Cashmere et Clachan .l. . D. M hail..... do 2
Casselman et Crysler R. A. astleman. chev>.ou en voit. 10
Castile et 1adrid. ... E. Bennett .. ..... do . 6
Castilemore et Coleraine W. J. A m do
Cathcart et Princeton..:....... A. Kennedy... "aCultatif....... 6
Caughnawaga et -untingdon . W. Shir et A

MeArthur.. En voiture ......
Cayuiga.et Seneca............... do ....... il
Cazaville et La.Guerre ..... .... Qunneville .. do
Cedar Hill et Pakenhani........ J. Connery.... :. Achev.ou en voit. 5
Cèdres et Côteau Landing. Hurteau...... En voiture. 10
Cèdres et St. Dominique des

Cèdres ................ .. . oirier do ......... 71
Centre Augusta et Prescott..... . .... Achev.ou envoit. 12
Centreville et Enterpise1.E. Lyons ....... do .. 10
Chambly, bassin de, et St. Césaire. L. St. Germain. . En voiture.
Chambly, bassin de, et Station de

St. Hilaire..a.,.......... B Eenoit
do do P.Scot do . ..........

Chambly, bassin de, et St. Jea. I . cSt.Grnn do .
Chambly, canton de, et MontsL L. Rober . ... . 1
Champlain et Vincennes . L ourcère . culati..
Chantelle et Rawdon... . M.ranger .. E voiture . 17
Chantry et Harlem .: .......... S 'han M"...... ... Facultatif.......
Charing Cross et Woodsle. J. F. uton n voture ......
Charleston et Farmersvi'leC......,.F. e -Achev ou en vo
Chatboro et Cushing ...... .,... W. Howey..... Envoiture ......

do .do ........... C. A.. r f
Chatham et Darreil ............. E. Hal ......... auli7
Chatham et DoYer Sud .......... S.sGerveaisel.
Chatham etDresden .... .. C. McCa. proc. Fault tif.. 24
Chatham et Morpeth ... . .E R.C Eet.. voiture ...... 20

do do .......... ; F. J. Kelly ..... do...........
Chatham et Rondeau ..... O. .h on Faultatif. .
Chatham et Wallaceburg . ny En voiture......
Chatsworth et Massie ... . .V WHowy . do .......... 6
Chatsworth et Orangeville. A. Munshw ... do .. 9 I
Cheltenhan et. Rockside. . ...... J. Douglas . ..... Facultatif ........ 4-1
Chepstow et Greenock.. .. W. Heey A hevoen voi.
Cherry Valley et Pointe Petre.... J. Scott......... do .. 7
Cherrywood et Dunbarton . . J. m acultatif.......
Chesley et Hanover ......... ,..J. S.Schwe r..' Achev.ou en voit. 27Chester et Chester Est ... N. Drois. .o
Chester et Haa Nord........ P. Beauchène.... En voiture ...... 10 l
Chesteret St. Christophe....... P. Beauchène.... do.......8
Cheviot et. Riversdale .......... W. Shaw....A chev.ou envoit. 4

.do .do .......... J. McLen.. . do . 4
Chichester, Fort William et

Pem.broke...................H. Jewel ........ do .. 1&

Chicoutimi et Jonquières, ...... A. Gagnon..... .do .12
Chicoutimi et Labarre......... C. Girard ....... .do .. 4
Chicoutimi et L'Anse au Foin ... P. Potvin ....... o .. 10Chicoutimi et.Murray Bay. H. Brassard.8..... do .. Sä
Chicoutimn et Baie St. Pa.ul ..... IL. Verreault . do .. 87

1 ériode.b o

3it,12 (M. l'am.).
3 1 12mois..
2112 do

do

1 12 do
1 112 do

do3 12 doO

6 12 do

6h12. do

6 12 do .

2 12 do ..
2112 do ..
3 12 do

6 12 do..

6 6 do ..
6 6 da..

O 12 do
6 112 do ..

do
do .

212 odo.

'IOI
2 12 do .
6 12 do.
6' 3 da .

61 9 do .
6110 du6 f12 do ..
1O112 do

2l2 do ..
2ll do ..

212 do
^112 do ..

3 9 do ..
2 1 do ..

-et2 12.do ..
3 12 do ..
2 .6 do

21 6 do...

do

et612 do

2 12 do ..

2 12 do .
1 12 do ..
2,ti12 do0

1 12 do
3.12 do

Montant.

$ ets.
156 50

40
40 03
75 00
20 60'

6500-
20 66

85 60

130 00

55 00
272 80

60 00
99 72
80 00

239 00

149 00
140 0

110 0
139 0

40 00
68 00

5300
663. 00
60 66
2 16
6 50

7.5 00
75 00

572 14
173 50
450 0
163 38
437 00
40 00

595 00
55' 00
40 00
25 60

*48 75
170 00
40 00
75 60

100 00
32 50l
32 50

370 00
90 00

238 00
70 00

320 00
778 00
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ETAT No. 2, A.--Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport.des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1872.-Suite.

N dlru.Nom de Mode
l'entrepreneur. de transport. .

Chicoutimi et Tremblay, ........ P. Potvin.....
Chicoutimi et Quai..............IA. Neron .....

Chippawa et Cliftoun..........
Churchville et Lisgar.........
Churcliville et Walton ..........
Clairvaux et Baie St. Paul.......
Clapham et Inverness..........
Clarence et Clarence Creek ......
Clarence et Quai.............
Clarenceville et station Des

-Rivières ....................
Clarenceville et Noyau..........
Clarendon Centre et Thorne

Centre...................
Clarke et Kendal.............
Clarksburg et Collingwood . .....
Clarksburg et Heathcote ........
Clarksburg et Ravenna ..........
Clarksburg et Thornbury ........
Claude et Kilmanagh.......
Clayton et Tatlock............
Clearville et Duart ..............
Clifford et Lakelet ..............
Clifford et Mount Forest ........
Clifford et Neustadt...........
Clifford et Walkerton..........
Clifton et Niagara............
Clinton et London ..............
Clinton et Porter's Hill .........

Clinton et Wingham.......
Clontarf et Rockingham .......
Clover Hill'et Morrisvale.......
Cloyne et Denbigh...........
Cloyne et Erinsville..........
Coaticook et Drew's Mills ..... .
Coaticook et Hereford ........
CoaticooL et Paquetteville ......
Coaticook et Stanstead ..........

do do
do do

Cobden et Osceola 1.............
Cobourg et Harwood..........
Cobourg et Roseneath,..........
Colbeck et Tarbert........ .....
Colborne et Dundonald ...... ....
Colborne et Norwood ...........
Coldstream et Fern Hill.
Coldwater et Orillia ..........
Coldwater et Port Severn ........
Colebrook et Odessa...........
Colinville et Waubuno ..........
Collfield et Lac à la Loutre......
Collfield et Thornby...........
Collingwood et Durham .........
Collingwood et Owen Sound .....
Collin's Inlet et Kilarney.

W. Clark .......
R. Nichols ......
T. Manes .......
J. Guay,........
A. S. Johnston..
S. G. A. Raiche.
T. Wilson..

S. O. Clark
C. Stewart .......

C. A. Smith......
J. Emerson.
P. F. Le Roy.
P. F. Le Roy....
P. F. LeRoy....
P. F. Le Roy....
A. Lindsay......
M. Guthrie......
D. Leitch .......
R. Young.
T. Smith..
D. Winkler .....
S. V. Coulson...
W. Clarke ......
AJamieson,Proc.
J. Cunningham,

Proc. ........
W. J. Johnston.
J. R. McDonald.
R. McClain .....
J. Lane.........
B. .York ........
A. K. Fox'......
G. Thomas.......
F. Paquette.....
A. F. Bullock...
W. P. Carpenter
G. T. Cooper....
W. Graham.....
B. McAllister ...
S. Ingham .....
W. Colbeck .....
J. Barker .......
D. Simmons.....
J. Owen ........
J. Millard .....
A. R. Christie...
A. Lee..........
T. Moore .......
D. Lunam ......
J. H ill ..........
C. Cameron .....
C. Cameron.....
F. Roque .'......

A pied ou en bat..
A chev.ou en voit.

En voiture .......
Facultatif .......
En voiture ......
A chev.ou en voit.
En voiture .....

do ; .
Facultatif.

En voiture..
do .........

A chev.ou en voit.
do
do
do
do
do

Facultatif .......
A chev.ou en voit.
Facultatif.......

do .Y....
A chev.pu en voit.
I acultatif .......
En diligence.....
En voiture ......

do .........

Facultatif.......
En voiture , .....
A chev.ou en voit.

do
Facultatif .......
A chev.ou en voit.

do
En voiture ......

do •.........

do .........
do .........
do .........

A chev.ou en voit.
Facultatif .......
En voiture ......
A chev.ou envoit.

. do
En voiture .....
A chev.ou en voit.

do
Facultatif.......

do ........
En voiture ......
A chev.ou en voit.

do
En voiture ......

do .........
En chaloupe.....

28

3
2

6
4

9
lo½
5
2

131
3

12
6j

15
6
7

9
3½
6

14Ï
8
17
15
53

71
23
18

4
28-
455
17
22
19
19
19
17
16
20

6
7

31
41

36
10
111

6
20
13
45
42
15

Période.

2 12 mois ....
tel q
req. Saison 1871,

6 12 mois
2 8, do
6 112 do
1 12 do
2 12 do

2et3 12 do
12 12 do

6 12 do
3 12 do

1 12 do
3 12 do
6 Saison 1871.
3 12mois
2 12 do
6 Saison 1871.,
3 12mois ....
1 12 do
6 12 do
3 12 do
2 12 do ..
6 12 do .
6 31 do '..

6 12 do ..
6 12 (m. l'am.)

3 12 mois...
6 12 do
3 12 do
2 12 do
1 12 do
1 12 (m. l'anm.)j
1 12 mois....
1112 do l
2 9 do
6 9 do
6 1 do
6 2 do
3 13 do ..
3 12 do
3 12 j do ...
1 12 do
2 12 do
6 12 do
2 12 do

3et612 do
3 12 do
6 12 do
1 3 do
1 9 do
1 3 do
6 12 do
6 Saison 1871.

Spar
mo's 2 voyages...

Montant.

$ ets.
40 00

25 80
295 00

33 33
460 00
30 00
88 00
61 86
72 00

235 00
40100

52 00
116 00
150 00
73 48
60 00
38 00
80 00
40 00

100 00
90 00

150 32
312 00
61 28

400 00
1,105 48

117 00
147 00
269 00
57 00

156 00
146 08
37 00

100 00
131 25
187 50

25 00
62 50
39 0

350 00
238 0
38 00
41 99

620 00
50 0

233 33
100 00
300 00

9 75
93 75
13 00

887 00
171 00

7 00
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles daes Ontario et Québe, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Sîte.

Nom de laNroute.de Période. Mntan.N'entrepreneur. de transport. P

nets
Collin's Inlet et Killarney... D. Cameron. ... En chaloupe.... . 15 'par

mo's 11 voyages. . 31 90
Colpoy's Bay et Mar...........A. White........Facultat f. 7 12 mois..... 64 00
Colpoy's Bay et Ower. Sounid.... 1W. H. Davis .... A chev.ou en voit. 37 3 6 etarrérag.

1(M. les =1m.) 351.1
Combermere, Purdy et Rocking-

ham.... ......'............ .... ,!W. Murphy..... Facultatif ....... 6et31îet2 12 mois..... 100 00
Como et Oka(.....6...........C. Chaurette .... d. ...... 1 Saison'70-'71 22 00
Como.et Quai...................1J. Hodgson . do G d 1871. 15 36
Compton et Eaton.............H. Colby... En oiture. 1 2 12 mois. . 200
Compton et St. Edwidge. F. Courtemanche do..........10i 12 do 36 00
Conningsby et Hillsburgh ........ IJ. W. But. .A pied ou en'voit. 2 12 do 30 00
Conroy et Stratford ..... i.. ..... iP. Sith . .Tel que requis ... G 2 12 do 80 00
Contrecbeur et M întréal ... J...... J. Lavigre ... En voiture.. 30 6 12 do ..... 599 00
Conwa'y et Napaiee ....... J McEwen .. acultatif.. 2) 3 12 (m.l'am.) 254 00
Cookshire et Linîda .. n.. ..... . S. M allory......|En voture ...... ,5 1 12 mois..... 26 00Cookshire et Ditton Ouest . .P. u . en au.. do..........22 1 12 do .. 6 00
Cookstown et Gilforde............... . et W raser. do . 8 12 12 do . 40 00
Cookstown et Mulmur.........S. oinson..... A chev.ou en voit. 19 6 do 125 Odo do ......... J. Robirîns..... do .. 19 6 9 do 375 00Cooksville et Toroito . ..... .... J. E. S hillr i. .n voiture . '... 16 6 12 d 373 00Copleston et 'etrolea ........... R. th F cuatif 4 1 12 do 40 00Cornwall et M ..ickland P. D. Mcntosh. A hevon en vi 13 3 12 d.. 1 00Cornwa et St Ruegis R. y . .nchal.ou en voi. 6 2 12 do .... 52 00
Côteau Lanuiîg et St. Zotique 0. F. eir. i.i voiture. 24 6 [2 do ..... 60 00Côteau Laudiug et Valleyfield ... C. Gauth2er..... En chal. ou voit. 6' 62 do 20000Côteau,istation du.Dalhounie Mills

et St. Polycarpe, etc .......... J. L fevro. En voiture....12et
5 Cet312 do12 00Côteau, station dn,et Ste.,Marthe 1 A. Gingras.. ... do 250 00Côte St. Paul et Montréal...'A. Desre. Facultatif. . 5 6 9 d 90 00do . do . P. Chicoine .... do .5 6 3 do 30 00Coulson et Warminster... .J. CjilsOn......A chev.ou en voit. 7 2 12 d(10 . 10400Covey Hill et Vicars ............ :W. Orr ....... !Facultatif..... 2 6 12 do i 52 00Cowal etIona'...............'J. Mills..........do . ..... 5 1 12 do. 52 oCowansville et Durham........A. Vickle ....... En voiture ...... 6 6 1 do 66 60Cragleith et chen. de Collingwood!A.F Femirg..'.. Facultatif .. 6..... 11 . 6112 do 20 00Craigsholmne et Garafraxa ....... 'W. Conner do . 3 3 12 do 40 00Craig,stationduchem. de, et Leeds. R.. Bain.......En voiture1.. 30 3 12 do.I 360 00Cranbourne et Frampton ....... J. Co'gan........ F:cultatif... S 2 12 do 69 80Cranworth et Portland. ...... P. Jones... .. do ....... 5.d5 1 [.2 do 25 00Crawford et Latona............ A. Skene........ Achev.ou envoit. 12 2 12 dio 101 12Credit et Sheridan. ........ F. Larvience i do 4 6 L2 do 140 C0Crediton et Devon*.............. J.1Ba1kwilletL.

W. . Greenway..
Srts........Tlqe rquis ..-. 1 2 3 do 10 2do do. .............. Hro;a..

Creekbank et Winfild ........ A. n Hab'y .. Acher.n cn voi. 5 2 12 do
Creemore Mills et Lavender . J. B. Mut L...1. do .. 1 92 d 52 00Cressy et Picton............B. Snith .... do 19 2 12 do.. 9à 00Crinan et Wardsville..e........... Mltyre.... do 7 i 1 do000Croton et Forence ...... .... G. . Kerby .... do 4 2 2 do 0Cruickshank et Owen Sound..... C. Parfoot .... Facultati... 6 1 12 !0 .0.0Crumlin et London ............ R. Delaney ... do 5 2 12 do 0 00Crysler et Morewood ........... . rc........'A chey n en voi. 7 3 12 o 00Crysler et Wales ............... S. Johnon.... Enoiure .3 12 do i 52

umberland et Quai de liuck;nn.

S...'.'.'m'' '''' -' . l. Ech .ou ennot. 12 ison 1871.Argue .et7u5ssell, .......... ha.. 275ú0
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E rA No. 2 A.-D tail de tous 1es paiements opérés ef des dépenses faites poi
t.ra~î eî n des m Ies dans (atari' et guadc, pendant lannée expirée le 30

U n1_-L87.- , .

Nom de MdN de la route. 'nt e t o. · é: 7 Pdriode. Montant.

$cts.Cushing et Pe.t't Rid-au . ........ J. Little ........ Facultatif..... 3 etSaisn, 1871 1 50Dacre en Grifith................W. H Adamsi.. d . ....... 120 13lmois.. 3 00d> do..............'.M 31 .......... do. ....... 20 2 1do 19500Iacre et M bt.watchan ......... !J. McGregor . ... A chev.on en voit. 30 1 3 do....... 31 00DPcre et ii.eufrew...............1W. Htipenny ... d ... 14 3 112 do...... 190 00l)acre et Vanbruglh...........M. Quil! . do .. 16 3 +12 do . 200 0
Daillebout et Joliette..... ..... P. br...... En vatre ...... 14 3 12 do 160 00Daillebout et Ste. Beatric........G. Lemir. ... do ... ... 9 2 12 do 72 00Da1ksvile et Lachute..........i'. M Arthur.... A chev.ouen voit. 6 2 12 do 40 00
Dalkeith et Vankleek Hili...... W. Iiobertson... do . 7 3 12 do 90 00Dalston tt Drury.......... .... W. Grey. . do ... 5 2 11 do 67 21Dalsto i et Orillia . .... ........ :J. M1lard do .. 181 3 8 do..... .. 192'00Daliforth et chemin de RKingstu i. v. P. Kirk..... A pied........ 3 i 6 do .... 3120Dadeet Kingsi.y Falls . ..... ýD. Leith ........Ac ev.o enVoit.' 7 _ 2 112 do .. 70',00Danville et St. George de Wind11

sic.. .......... ........ 'J. E no~t..... do .. 10 2 12do.·6.. 48Dinv1lle et St. Patriek s .i.. V. Colcioug... En voiture. 8 3 12 do 100 001 îanvdie Ilhmu Sud et Woton. . Tucotte . . . Achev.oa envoit., 24 let312 do 300 00-,U shwod et .xeter .......... V e. UeIn lds .. En voiture... .8 314.do.·30 67D .av.svi!le et T ............. H........ do............. . Vov.sp 1 001eer.ouck et Maber;y- . .. ... J. ren. Ahv ou en voit.' 12 1 12 do . . 0
)el:sware et Lndon ........ C. Alln .. ,.... En voiture ...... 12 3 12 do . 100 00Delaware et .Mount .}ryd.ges. ... H. Grhai......Tel que requis ... 3 6 12 do . 114 20

Deii et Ronaon...............J. Wlbur. ..... Achev.ouen vo'. 3 12 do .. 135
]eltai et Morton .............. W. Kely .do 12. 3 12 do .. 135 00Dmnorestville et.Gi>erts Mills. J. D Gilbert....I do .. 9j 2 12 do .. 80 00]einorestvilte et l'..trson's

Ferry...R.................E .RNixn do 10 6 12 do - 206 00Deui.irloi's Mills et Rtichmond .... J1. . D.niso ... d 7 1 12 do 50 00Deniston et Glendower.......... R. Howes. ..... Facui- f ....... 3 2 112 do . 35 60.])esert L keet L nghb.>ro'. J M. Soo. . do . . 1 7 do ~. 34 41
.lewittville et Six Mile Cross ... J. Anderon. ... Achev.on e voit. 4 2 12 do 40 00Dexter t Po.t Stanley .......... C. Ead ........ culttf . 5j 2 12 do .. 75 0 0biamond et Kinbpra............. R. W 1ker.. .... . ch'.. ouu en voit 4 2.12 do . 50 0Dingie et Ethel .... ... ..... !A. L'es......... Facutatif....... 101 212 do. 75 00Do.s et Ste. Dorothée........E. Charro...... do ...... 2 3 12 do . 32 00ixo·:'s Corners et Dudel. J. E. Tuttle..... o ....... 4 2 12 do 30 00Dixon's Corners-et New R-si .... T. Currie.. d ....... 0 1 12 do 30 00Dobbintoin et Invermay.......... . iXobbin . ... Ache'.ou envoit. 6 1 12' do 49 00Domaine de Gentilly et Gentilly.. D. Poisson. En voiture 9 2 12 do 50 00Don et Toronto. ........... J. Hogg. .Achecv.ou en voit. 8 2 1.2 do .. 8000Donegat et Hamnnoud ........... 1J. Haminrondè...aiaCuli . .... 3. 2 12 do .. 50 00
Doegal et Newry.. . . .Mson....... do 3 3 12 do 80 00I)orhester statiinde,etGladstoneL. McMurray... d 6 1 2 12 do . 48 00Dornoch et Thumesford ......... J. McLeod .. . Ido ....... 22 3 12 (m.'l'am., 218 60Du -uis et Eganvile... J. Queply . ..... Achev.on eu vait. 1) 6 12 mois..... 238 00Douglas et Renftrew............A. Jamieo.o..Fa-uitatit . ..... 17 6 12 do ... 360 00Downeyvle --t Omemee..... .. M O'Neill .... .\S. ou ien voit. 5 3 12 do ..... 97 00Drayto et l-e.............T. M·nl Facuit tir .. . 5 6·· 4 do 51 02Dro.ore et M iunt "orest. . Doyl........ chev.n env vit. 15 2et3 12 do ... 1 I 1.5 0>0.rutmbo et Wa hmrtîon.........T Pamore..En viture ... . 9 612 d i1609b'·mamonivale et LaBaieA.. L. Cson.. chev i envoit.L 24 12 dL23

\rummouonv .le t l . T 1 illen....... do .24 1 d 399 00Drinilon; 1na .t. -rmi
de Grantham...............L. A. lBernard En voitu:e .... . 4 13. do 1

'lo do do G. Lamo he. d........... 4 6 9 do 10 00Drum·.modville et St. Guilaume. IP. ,a-moe. .. do ..... .... 18 2 3 do +.. 23 75T-r.ngnin, et Oakville Trafalgar jW. M tin. Facultatif ...... 6et4 )et6 12 do .... '160,OUS.3rydeet Listoul. . ..Daviddon.... . do .......- 10 6 -14 do ..... '78- 26
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ETT No. 2, A.-Dtail de tous ls pajiments opér&s et des dépenses faites p ur le
transport des'imalles dani Oatario et Qu' ee, p t:ei na's expiré e :0
juin 72.-&,te.

NomNde Mde 
Nom de la routis. l'entrepreneur. de trainsport.I P'rode. io.tant.

Duart et Highgate .............. Te. tzel.......F cultati...... 4 12M I6 L
Duffei-in ,et Oneidla .. .. .... .... D. C sa ... o ........ 5 Li75U
Dunanyet Lauhute ...... ...... S..Smith...A chuev.ouenvo-t. 28! dO
Dunaby et Shrewbury.... ..... J. Chambers. do ... ,2G

unibar et Grantley....... ..... A. Drummnd....Faculaif .... . 5 b
Duncau et Heathot ........... A. C.M ee.. co .......... 1.12 d
1)undalk et Roiildsay . J McArd. Ahev.o envot. 102 0(ti

Dundalk et Ventry ............ . oo. . do .0. .. 10do)16
Dundas et Lynden .. . J Er......... ............. vospc.
Dundas et Mi1i Grove I.. Halladay. . acultatif. ....... 57
Dundas et Sheffield '............1E.Moore....... IEn voiture ..... 14 m is75 GO
])undee et Huntingdon . J. Ford....d.....do......... 12 o
Dunham et Dunham Est. L. Cli..........)do...........4j1. '2
Dunhamo et Station de Stanbridge. L. Shufelt...i do..........13 6 12 do. 163 GO
Dunnville.et Port )over......... . Foosb e.. do. ..... .. do, . 9;0;
Dunnville et Port Maitland. .. T. Siddali..I do........ 7 6 121no
Dunrobii, Ma.rch et March, &

Sud... .............. ... T. Smith... .... do ......... t&
l'S , Io.. 00

Dunsford et Lindsay...... ... I. Ireton........ A chev.ou en vuit. 10 12d .

Duî1n8nae et Lucknow ......... ÏD. Murray.... . .Facultatif. .. 1.. 21
Durhamn et Fergus...........S. V. C oulz3on, Ex. En voiture . ..... .4do. 481 88
Durham et Mount Forest ....... S..V C-oi, do6 ... '.,do....(16
Durham et Traveston............iT. Travers ...... Achev.ou env.it. 2 12 140 145 0O
Durharmi et Walkerton. ......... C. Cameron ...... En voiture ...... 17 G6 do 9J1 50
Eardley e:. Onslow ...... W. '. McLean. . Ahevuenvo.e.j 9 2 doGO
Est Arthabaska, Larochelle et

Stanf>ld............... ...... P. Juneau....... Facultatif.. 12 3 12 do
Est Bilfon et BoltonSud.... ... !J. McManus .... A chev.ou en voit.. 8 3129do) O0O0
Est (liffon et Sawyerville. . H. E. Cairns .... ni voiture ...... 6 i do 1
Est Hereford et-St. Malo ...... M.. Roy ....... .. Achev.outen voit. 12 3 do 13 ou
Est Magdala et Lyster ....... W. J. Smyth.... l voiture. 8 1 12 do
Est Temopletou et Perkins . ..... J. Freney ..... . A chev. ou en voit.9 9> 2112 do
Est Temnpleton et Quai.... ..... E. Mason ...... Facultatif. .. 1871
Edgar et Hawkstone .......... Wm -odges.... do.........,27 314 lioLs ....

>aret Steel....... ......... J. Stel.d........d.....4.... 4.
Edmnton et Mafield .X Kno reui3 3 - 12 do 4U LO
Edmundeton -t Rivière du I.,u. J. R. Tupi r..En voitur. 79 6!L do ïO'L

ganville et Pe broe ... .... . .K o n voit. 2 2!
.igerton et Mlountî Forcst . ... ... t 1>%t.....8.1
Eider et Rosemont ...... '.......fdConn1......4..Faculttif.O...
Elgiu et Plhiipsville.' . . . .Mitchell. .. .4 tr . . 5
Elizabetlhville et Port ope . J. 1rcourt.. Aehv.ue vot. 151 3 )d1-
Ellengowan et Vesta .......5..... A. M0%Nilias . do . 412 do i 40
Elmira et Flora..............J. Doevt.. do . 4 1l2do- *4o
Elmvae et ch. dePrétarnaishene W. Harvey .:..... d o .ò 2 12 doO
Elora et Harriston ...... .. v..... R. Dal1y ........ En1 vot t 4o....>o43
Elora et flollen ............... R .Dauy ... .... do .......... 5 8 d
Elora et Pentland ........ )... .. Achev.-u ei voit. 5 2 12 do 40 09
Elora.et Salem .... 'J. K. Wissler ... Facultatif. ..... 1 -iddo . 921
Elora et'Walkerton..........J. P. Couson .. En viture . 52.6 8'do . 469 58
Elsinore et Skipness ......... J. Wright..... .. Facultatif1. ... 3... }887

do do ... .Joh.on .... do ........ 19 do 2. 261
E Iabun e 9Edmnson Achvonenuvoit. 8 1 112 do . 40 00Embrun et Grant:..............!J. Edmonstoni .. A tvf e 2 1

Embrun et Russel .............. IJ. Clenent . ... Facultatif.1.... 5
Enfield et Oshawa........... .. Hymers ..... En voiture ...... 12 3 do . 26 00

do-: do ........... Wm. Martyn.... do . .4 2 9 do . 0099
Enniskillen et 1H1aydon ........ T. Shaw ...... . .Achvounvot1S11:: :-1 cliev. ou en voit. 1 12 do .. 5o00

2do 6 1 3 d8 .. 270

1 0do.12i1
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ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérs et des dépenses faites pour le
transport eU malles dan Oac io et Qc. paadiat l'onax expirée · le 30
jain 1672.-Ste.

Nom de Mode
N\om de la route. l'entrepreneur. de transport. z Pérod. Montant.

$ .ct.
Erbsviie et Waterlco............J. S. Erb........ A chev.o1envoit. 5 1 12 mois . 45 O1rie et Jarvis..................là. Marney ... aculcatif. 5 212 do . 60
KrizGnpueih................. r ....... vomre . 2 3 12 do 270 00
Eritvill etN .pue ....... ,....-e ..... c. A chr.ouevoit. 25 2 12 (m. 'am.) 218 00
Es'icui.nnc e 3hool0red......... .ln......i n voiture....... 1 J 3 uos . 14 75
E'enia et Feshrt.........tAnel1 ueuV Ahev.uenot. 5 112 do. 56 00

velyn et 'hrdale.2..........G Hleshw do .. 12 52 00
Everett et Esaouest........... J. ish....... do .. 3 6 12 do . 10) O
Exeter et Farquhar ............. ol" Facultatif. .. 7' 2 12 do . 68 fi0
Exeter et Lumley...............W. Dim:in ...... do 7- 1 12 do .. i38 00
Exeter et St. Marys ............ C. Willi do ....... 20 3 12 do 295 00
.Exeter et Sarepta.............W. eynolds .... E vuiture. 7 2 i 8 do 34 66
F4fard et St. Sylvestre Est...... .r.JICreaà....A chev.ou en voit. 8 1 12 do .. 30 00
JFairview et otratford ........... . Forrest.... aultatif. 9 2 12 do .. 100 00
Falkenburg et Port Carling.... .H. Jouson . do ........ 16 2 2 do .. 3150Falkenburget Raynond .... ... A.·dffer.. do ...... 7 2 7 do .. I 61 34Faiken.urg et Uffird ......... W. F. oley... do 10 1 12 do .. 25 72
Farmersville et 1 lum Hollow . . .W.0.bhernian. Achev.ou·en voit.· 6 2 12 do .. 63 75
Farran Point et W oodlai.d. ete... CIC.. Farran .... do . 6 IGet3 do .. I 90 GO

"atherPt(I. te-aux-eres>etRimoru. P. touleau...... En voiture.. .. 6 tel q
1i' 1req. Saison 1871 84 00

do et bateau-hà vapeur. !D. Lawson ...... En chaloupe. . do do do' .. 50 00
Fenaglhvale et Rxiceville ....... t.U. Gates .... l... Yactultati .i . 8 1 3 12 niis .. 84 48
Feneion Falls t Lindsay ........ 1 H Wouna.... A chev.ou en voit. 32 6 12· do . 416 66Feneion Fails et .Norand ....... W. iens.. utatif........19 3 12 do . 198 00Fergus et arafraxa . .......... U. rgent ...... Achev cuen-v oit. 8 6 12 do 347 00Fergus etMinos ........ ..... J. ie........ d 16 2 12 do 140
Fergus et Uwen Sound . 8. V. Culn, Ex En diligence.....i 77 6 8à do 1206 65
Feerguon's l'ails et Perth u....... t. Scott........1Facultatif.......i 17 3 12 do . 258 00
F'ermoy et Westpoit ..... ...... T. W. Watt.. A chev.ouenvoit. 8 le2 12 do 64 1
Fevershau et 3axwell . A. tisher.........do 4 6 12 do . 85,00Fingal et Magdala Ouest 1....... .1. Turner. Facutatif .... ... 7 2 12 do 5Fistervi:le et nc1kirk ........... J. Mehlanbacher. do ........ 5 · 2 12 do . 3800litzroîy, havre de, ilaur .W unro...... do ........ 15 2 12 do .. 48 00
leshrtouî et Markdale . . .Reynolds..A chev.ou(envo. 6 .4 12 do . 115 O

kiesherton t Meaford .......... J. P nsin. .. do • 27 2 12 do . 270 00
leesurton et UlIlvatt ...... M ullin. d .d7 2 6 do . .1 37 50
lherton et Vadeleur . T ilr...... do . 61 2 6 do . 25 00

Florence( et Newbry ........... iT. " Fie....... F.culttif ....... 18 6 9 do .. 280 86
Florence et ut ford J ohnson d ........ t 1 12 do .. 40 00
F'onteuov et Mlhourne. 1. Frase" ........ En voiture...... 2 12 do .. 1 48 00
Font Hill et lSi.Jean......... .. H pr. ...... utt ....... 4 2 12 do .. 4500
Fordyce et ate li ne ......... IW. rqurn. do ....... 5.i 1 12 do .. 40 00
Forest et Hillsb, ro' ............ J. i et W.o

Yates. Fn voiture . .5 3 12 do .. 88 00
Forester's Falls et Osceola .. . e Lrmn . chev.ou en voi. 12 3 9 do .. 102 00
Forfar et Harem .. R. Hlu . Facu'tati . 6 12 do .. 156 00
Fort Gouloege et Hargrave ...... J. McMilln . voiture ...... 16 3 6 do .. 145 00
Fort Coulongu et Portage du

Fort ......................... Scott. Achev.ouenvoit. 24 3 6 do .. 180 GO
Fort Coulonge et Walthan...... J. Landon........ do . 13 ·2 4 do .. 60 00Fox Rier et Grnde Grève .. . Pcquet......Facultatif. 23 2 12 do .. 150 00
Fox iver et Ste. Anne des

Monts.................... J. E. Sassville .. A pied ou à chev. 107 1 12 do .. 560 00
Frpnt.tonî i t l'ont Ste. Claire..... M. A. Lanon-

tagne ......... Fn voiture 18 '61 9 do .. 373 50
o do .. J. Devereux;..... do ......... 18 6 3 ·do .. 100 00

Frankford et Stockdale ..... .... IL. Ilull......... do......... .2 3 12 do .. 36 00
Frankford et Tirenton..........W. Kinny........1do . 8 · G 12 do .. 184·00
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ETT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec, penuant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom de la route. Nom de Mode Période. Montant.
-l'entrepreneur. de transport.

Franklin et Mount Horeb. W. Ieynolds .... En voiture ....... 6 2 12 mois.... 56 25
Franklin Centre et Hsemmirng-' I

ford............. . ....... J Scriver (Proc.). do ....... 16 6112 do .. 375 00
Frankliu Centre et Huntingdon.. W. Sbirriff ...... do ........ 19 6 12 do .. 449 52
Franklin Centre et s-tarnesboro'. . C. Meunier ...... Facultatif ...... 12 6 12 do ... 64 00
Frankville etstation de Irish Creek . Hlmes... En voiture.. 6.3etarréra. • 58 75

do do J. Church....... I do ........ il 6 9 mois.... 146 25
Freelton et Mount3berg. J. N. Paine......A chev.ouen voit. 3 3 12 do . .80 00
Frelighsburg, station de St. Ar-

mand et Sweetsburg........... C. P. McKenny. Voiture ......... 10et
24 6112 do ,. 690 00

Frome et St. Thomas...........'J. Cole ........ Tel que requis.. 7 3 12 do .. 100 00
riulford et Waterloo, Québec. ... G. England.....!En voiture.....4 2 12 do .. 40 00
Fullarton et Mitchell. . ........ J. Woodley...... 'Achev.ou en voit. 6 6 '12 do .. 140 00
Galt et station de Paris........J. Robinson......[En voiture....21 613 do .. 160 00
GaIt et PuAinch................ A. Bannatyne... do...........14 2 12 do .. 130 00
Gauannque et Willetsholme ... D..oot. Achev.ouen voit. 14 1 2 12 do . 12 00
Garafraxa et Tarbert..........W.V (.aier..... . do .. 19 2 12 do .. 175 00
Garden Hill et Port H pe ....... J. Harcourt ... do .. .2. 3 3 do .. 45 83
Garden Island et Kingston....... J. t>onnelly . En chal.ou sleigh. 2 6 12 do .. , 100 O0
Garthby et Lac Weedon.........IF. Briere........lEn voiture.......16 1 12 do .. 32 00
Garthby et Hain Nord......... .|E. Grenier... .Achev.ou en voit. 13 1 12 do .. 50 00
Garthby et Stornoway.. ......... 'E. Grenier....... *do . .. 16 1 12 do .. 80 0
Gaspé, bassin de. et Grande-Grève J. Savidant....... Facultatif.......i15 2et3 12 do .. 219 99
Gaspé, Bassin de, et Percé. M. Kennedy.. En voiture.... 36 3 12 do .. 796 00
Gaspé, Bassin de, et bat. à vapeur. J. J. Kavanagh. . Facultatif......i100 telq

vgs. req. 3 do .. 20 00
Genoa et Lachute .............. J. G'rdon.......En voiture ...... 5 2 -3 do .. 10 00
Genoa et St. Hermas ............ :J. Gordon. do... do ......... 3.1 2 3. do .. 10 00
Georg.etown et M tn...........(. H hompson. do ........ 13 6 12 do ..1 290 00
Georgetown et Rteading ........ W. Willis....... do...........22. 6 12 do . 284 00
Georgetown et Salmonville. J. Stringer do. .......... 6 6 12 do .. 129 00
Georgeville et Knowlton Land-1

ing ............... ....... G.W. Fogg.....do ....... 3 6 12 do .. 156 00
Georgeville et Pointe Magoon....!.I. Magoon.......Achev.ou eu voit. 5. 2 12 do .. 52 00
Georgeville et Smitlh's Mlls.'J. F. 1-uliock .. En voiture.... 10-à 6 6 do .. 175 00·

do do ... W. Paige....... do . 10., 6 6 do .. 149 50'
Georgina et VachiIll...........J. Sheppard A chev.ou en vuit. 3~ 2 12 do .. 5200
Glammis, 1Pinkerton et chemin I I

Elora...... .............. W. G'rmon do ... 9. 6 12 do .. 255 00
Glanmire et Millbridge.......... S, Arnstrong...................7 1 do .. 13 33
Glanworth et Killerby.........J. icks........Facuitatif....... 5 2 5 do .. 16 67
Glascott et Latona. .... R. English...... Achev.ou en voit. 7 2 12 do .. 7770
Glenallai et Listowel..........G. Zillii.........Facultatif. ..... 20 | 3 12 do .. 375 00
Glencairn et New Lwell. J. M .ride..... do ........ , 5 i 3 12 do .. 0 00
Glence et Kilmartin.......... . McKellr...:Tel que requi...| 4-[ 2 12 do .. 50 (0
Glenne et Strathburn . . J. Smith.........do .. . 2 3 12 do .. 60 O
Glen Huron et ough's Tavern.... H. M. Fraies...'Facultatif....I 1_ 3 12 do .. 30 00
Glenmeyer et Guysborough. G. E Meyer. Tel que requis... I 3Ï 2 12 do .. 45 00
Glen Tay et Perth............J. Hargrave .... A chev.ouen voit. 4 6 12 do .. 150 00
Goderich et Kincardine......... A. M. Polley.... En voiture ...... 38 6 12 do .. 975 00
Goderich et Lucknow P. G. White .... ! do. ........ 23 6 .12 do .. 350 00
Goodwood et Stouffville. M. Fit. 'Achev.ou en voit. 8ý 3 6 do .. 65 00
Gormley et Richmond Hill . A. Wideman. do .. 13 2 7 do . 93 33
Gormley et Unionville.........W. We ite...... do .. 23 3 6 do .. 150 C0
Gosport et Napanee..........J. Huyck........ do .. 13 1 12 do .. 60 00
Gowanstown et Lisadel .. J. Kerr ........ Facultatif. 15 3 12 do .. . 150 00
Grafton et Vernonville........G. Johnston..... Achev.ou en voit. 14 . 2. 12· do .. 123 00
GraftonetWicklowM. . . . . . . . . . . . E. Eiwing .... , do ·-... .2j .3. 12 .do .. 6500
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ETT No. ,A.-D chail de tous les paiemnts opér3s et des dépenses faites pour le
transport des mles dans Ontario et Québec, pendant lannée expirée le 30
juin 1872.--Suite.

Nom de la route. - Nom de Mode Période. Montant.
ientrepreneur. de transport.

.$ ets.
Granby et Poxton Fails .... A. Desautel3 .. En voiture . 16 2 12 moi.... 2:35 0
Granby et St. 1ie.............L. Ravenelle 'r.i do . .15 6 12 do .. 295 GO
Granu. et Sage's ls.. J. Wilkin. . do .. . 10 2 12 do .. 75 0
Grznby et Swee.t-urg0..........A. ie . do . 3 6 do . 4 00
GraLde Baie et Quai..........W. Leveque.... Facultattf telq req S1is.71. 31 50
Graiton et Whaiei.:..........dJ. H. Wilon. do 2 12 lOis.... 35 O0
GrassIond et Knowlton ...... P.aron . A chev.OU en voti O 212 do .. 80 00
Gra c11Hill et Monekland. J. (Irawiord. do 2 12 do .. 50 00
Greenbank et station Wick. . 6.rag do . b 3 dO .. 50 00
Green River et St. Antoniu ..... l'. Queen . Facultatif . .3 i2 do .. 2000
(reen River et Viger.... .. T O Michaud.. A chev.ou en voit. 11 2 1 o .. 72 00
Greena, River et chemin de Whitbyl }B Doten .. 1 .Facultatif . 1 6 3 do .. 30

do do .... J.Windsor. do ....... 6 9 do .. 3750
Grenville et Harrington .. . . B. Campbel . Achev.ouenvoitj 16 1 12 do .. 80 00
Gre avi;e et eointe au Chêne.... A. Cameron..acultatif . 2 8 do . 37 GO
Grenville et Quai.............E. Pridam .... do 12 Saison 1871.I 30 00
Grifiith et Mntawathan.......J. McGregor . do .. 1 1 9 no.... 30
Grimsby et Port Wela ...... J. L. Beceir ... n voiturò 17 6 12 do . 649 00
Gue4>h et Haniiton.......... V. Coulson, Ex. do . 32è 6 12 do . 701 0G
Guelph et P!nsonby..........J. Buinyan .... do 3 12 do .. 272 0O
Guelph et Welington Square. .. R. Johnstoîn .... do . 7 6 12 do .. 1197 00
Guiysiaoro' et .ftrafordviile........R. S. Hobbs .... A chev ouen voiit 4 3 12 do .. 78 GO
Haer.Sville et opringvaie. J. Anderson. ..... iacultatif .. 4 2 12 do . 50 0
Haiburton et Minuen.........S. Thompsoi.... do ..... 1 3 12 do .. 223

ailerton et Hermmingford . .. . A. McCrea....En voiture 4. 2 12 do .. :-35 00
Hail's Bridge et Lakehurst...1J. Taylor. cultati. 7 112 do . 43 00

alPs: Bridge et Douro I\ord ... do........Achev.ou en voit. 1 2 12 do .. 130 GO
Haîmilton et Miltoni...........C. -asberry ... En voiture . 8 6 112 do .. 745 00
Hamilton et Port Dover......... D. -Almas....... do ....... 7 6 12 do .. 325 00
Hamiton et Stony Creek.......'J. den........ do 7 6 12 do .. 185 00
liaIlet et Perth.............M Staniey...... Achev.ouen voi., 9 2 12 do .. 8000
Hampton et Soiina... ........ Allen.......... do .i 3 12. do .. 30 00
ircourt et Renlfrew.........A. R. ilutton... do . 1 1l 12 do .. 60 00

Hlargrave et lortage ai ort ... E. Euuy.........do .. 3et6 9 do .. 160 GO
Hlaraîwe et heinii Addington... G. sihop......... .do . 4 1 12 do .. 20 00
.larildet Wellinai's Corners..... G. Em ev...acultatif..... 4 2 12 do . 5000
Harington et L.keside.~.. .D. Mclin.. do..........4 3 12 do .. 65,00
Harris.purg et St George, etc.... J. Galloway. ... E oiture i. 1 et3, 9 do . 17750

do do .... C. Van vy. do ........ il 6et3 3 o .. 6d.25
HLrriaton et Listow1.......... .Davidsn A che 8v.ou envoit. 16 3 8 do .. 63 47Harriston et Mount F1ores. J. onk do 10 38ms.jours! 131 41

do o S. V. Coilso .. do ..- 10 6 3m ijrs. 9782
Harriston et Walkerton......... do 'En dilience. 23 6 21 jours.... 17 58Harnstou et Wroxeter .. C. Hasn.......1' Aehev.ouen voit. 1 6 6nois.... 125 GO

do do ......... J. McLaugin. do .16 6 6 do .. 12500
H.arrowsimithî et Kington ShibleyE.......En ivoture ...... '16 6 112 do .. 186 00
MHarrowmiJth, Moun-tain üGrove

et. Pairham.................. W. H. Kennedy. Achev.ou en voit. 32et
22 1eti 12 do .. 25000Hartford et Waterford........L. P. Purrel . do .. 312 do .. 1600

Hartley:et Woodville .......... T. Morison.. do .. 7 1 12 do .. 32 00
Hartnman et Vivian .......... W. Terry .. do 24 3 12 do .. 52 GO
Htarwich et Thamesville1. ). J. lutchison. Facultatif. . 2 12 do .. 104 00
îiatley, et station de chiemin de!.

fer de Massawippi Valley. D. H. Pope ..... En voiture... .3 G 4i do . 52 50
Hawkesbury et quai de Grenville. A. Bergeron .... Facultatif.. 2 6 2r do .. 51 00

do . do .....d 2 6 5½ do . 8385
Hawîkstone et RugbyW.......... . Hodges.. Achev.ouen voit. 6 3 8 do .. G0 40
Hlawkst'ne et Quai............ Houston.. A pied........;.. 6 E ison 1871. 22 50
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ETAT No., A.-Dtail de tous les paiements opérs e des dépenses faites ou

e transport des malles dars Untario et Qubec, pendant l'aimé eepiiée le
30 j uin 187 2.-Stte.

Noln d Mode1om de la route. éetrepreneur. de transport.nPýfrode. Montant

S ets.
Hawksville e'Listowe.. .H. Markle.... En voiture. 22 3 12 mois..... 0

Haysville et New Hauburg.J. Hays.........A chev.ouen-voit. 6 12 do .. 124 (10.
Haziedean et Stitsville.. H. Alexander do- . 3i 2 8 do . 25 3

do do. ......... J. Young .do . 3 3 7 do .. 475
Heckstone et Kenptville.. .. J. Dickinson.. do 12 3 12 do .. 130 C0
Hemison et St. Malachie .... ..... IR. Bernard. ..... do 2 6 12 do . 52 6f
Hemison et Standon...........J. Nicholson . do 10 2 12 do 710
Hemingford et Roxham. T. Wallis'.. En voiture 5 2 12 do 35 0
Henry et L'orignal.... ....... . . Flyn .. A.ches.ou en voit. 4 3 12 do, 52 O
Henrysburg et Lacolle........W. Cockerline... En voiture 45 2 12 d 48 00-
Herbert et Mansonville Potton. M Geer. Facultatif. ... 2 12 do , 4800
Hereford et Sawyerville.......... A chev.ou en voit 30 1 12 do 1 L5 0
Hereford et Canaan, E.Ui. A. H. Worknan. En voiture. 3 1 15 do 9 40
Hiawatha et Keene.....6....... Keut. Facultatif .6 1 12 do .. 40 O(0
Highfield et Malton...1......... Sanders....A chev.ou en voit. 3 2 12 do 4700
Hill er et Rosehall. ......... G. Ferguson... do .. 2 2 12 do 30 (>
Hi.ton et Ongley...............P. H. Maybee do .. 4 .3 do 5 0

do do. ............. A. H. S itl do .. 4 1 3 do,7 50
Hoasie et Morrisburg.... J.. J. J. Baker'. do .. 8 2 12 do 52û 0
Hoath.Head et Oweu Sound .... R. Hoath do .. 8 1 12 do 52(0
Hockley et Lorette...... ...... W rley do .. 6 1 8 do 46 66
Holyrood et Lisburn... ... D. McLeod..... do .. 22 2 '12 do 950
Honeywood et Sinhampton . .0.. J. Richards do .. 12~ 2 3 do . 25 00Horning's Mills et Shelburne ... J. Airth ...... do .. 6 et2 12 do 45
Hornmig's Mills et Singhanpton .J ichards . do .. 9 17 2 do. 97 S
H we Island et Pitt's Ferry: .... T Thompson.. Facultatif.. 5 1 12 do .. 430W
Hudson et Quai.............. D. lReoy do ........... 6 Saison 1871. 10(f
Hunber. Tormore et Weston :.. W. W. Scott. .. A chev.ou en.voit 9et8 3et6. 5ms.23jou'si 174 56
Humberstone et Purt (Uolborne.. J. Tho mpson.. do .. 1 6 12 mois . 100 Oi
Hunsdon et TuttenAham.... J. T. . 10 3 12 do .. 9698î
Hunsdon B. P., ancienne place I

duureau.................H. Fry......... do .. 3 m.jOurs 212
Hiterstown et ri vibre du Loup. F. Lemay....... En voiture. 17 6 12 mois 325 00
Huntingdon, La Guerre et St.

Anicet...................P. W. Higgins.. do......... 18 3 12 do .. 174 (>0'
Huntbgvi;le et Lennoxville.... J. R. May ...... Facultatif. ... 2- 6 12 do .. 75 0
Huntsville et Ultterson ...... G Hunt ........ do 12 1 112 do 78 00
Huston et Trecastle . ....... D. .Callaway .... Aclhev.ouen voit. 4 6 3ms.28jou's 4-565
Ingesol et Pórt Burwell . J Colridge...... En voiture......' 32 6 6 mois.. . 242 56do ...... 1A. McKay. do . 32 616 do .. 24250
.t ersoll et Thamesford . ..... J. Lee.........Achevou en voit 5 6 112 do . 190:O
Inkerman et Iroquois ........... M. Auît'......E...En voiture . 21 3et6112 do . 337 50Innerkip et Woodstock ... .W. C. Brown ... Tel que reuis. 8 3 do .. 23

do do AZ.Brown.... 8 6'9 do .. 162.00
InisfiletLféoy . L L.Lewis .. Achev.ouenvoit 8 6 12. do .. 27306
Ilvurry et Kingston G (. Campbell ... do .. 2 3 12 (u. l'am.) 1.8 60
Inverarv et Lac Opinicon ... . Davidson.. Facultatif 14 2 12 do 98%
Inverhuron et Tiverton .... M.....cDougall. . . 'Achev-ou en voit. 3 3 12 mois.... 70 06
I1v'less et Leeds...........H. McCutchon.. En voiture. 12 3. 12 do. 18 18
Iuverness et New lreland .. I. B. Hail....... do 17 6 1.2 do . 240 0
IoVel.ess et Ste. Julie de Somerd1

set........................D. McKinnon... do .. .. 9 6 12 do .. 4 00ilna et Morpeth............... T. Luton...... Acliev.ouen voit. 30' 5 1 do . 950
Ioun et St. Thomas..........J Decoi_.......En voitureC...13 i 12 do . 480
Irou Hili et Sweetsburg.. .W. Mffatt. do. ........ 8 2 12 .do . 3 0
le aCx oudres et Baie St.
-Pu.....................[A. Dufour ..... lEn chai. ou voit., 12 1 12 do .. 120 f

Isle aux Grues et *Montinagny.... L. Lebel .. do ... 6 112 do 10 0
le Prrot et te Ane........T.B. Ricard.... Acev.ouenvoit. 7 3 12 do .
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ETAT No. 2, A.-Détiil de tous les paiements opérIs et des dépenses faites pour
le transport de malles; dans Oatario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1 872.-&ue.

ow

Nom de la route. ,.Nom de Mode Période. Montant.
1'entrepr'eneur. de transport.

$ ets.
Isle Verte et St. Elo............C. Thériault do .. 8 3 12 do . 100 00
Jersey et Marlow............!M. 0ahill . do . 13 3,12 do 230 56
Jersey et St. François, Bequce .. do . . do .. 13 6 12 do 290 00
Jerseyville et Lynden .......... M C. Hendershot Facultatif....... 4 3 9 do . 75 00

do: do......... C Vansickle .... do .. ..... 4 3 3 do 25 00
Johnson et Leith ............... D. Butchart. do.........74 3 4 do . 28 57
Johnson et Owen Sound. W. Buzza' do.........15 3 Saison 1870 150 00

do o ...... ID. Butchart. do. .... .. i 15 3 7 mois 131 25
Joliette et L'Assomption.......A. Fontaine do .. .... 18 6 12 do 400 00
Joliette et Rawdon.............rP. O. Morin ... jEn voiture ...... 18 6 3 do . 90 00
Joliette et Ste. Elizabeth ....... J. )esikts.. Facultatif.. 10 6 12 do 224 50
Jordan et Pelham Uniin .... J. .1.Jiradt. do .... ... 2 8 do 2800
Jura et station de Widder..M...... 1J. MeCordie .... En voiture. 7 2 12 do 72 00'
Kamocraska et St. Paschal . .. T. Ward.........do .4 12 12 do 152 0
KCatevale et Hatley Nord........IF. Lagorgondière A chev.ou en voit. 41 2 12 do 42 00
Kazubazua et Lac à la Loutre .. . H. Heeney do .. 25 1 112 do 100 00
Keene et Norwood.............IR. Riciardson... En voiture....18 3 12 do 279 00
Keene et Peterboro' ............. !J. McLachlan .. do'.. ..... 12 6 412 do 340 00
Keith et Wallaceburg.......... iW. Judson.....!Facultatif.... 5 2 12 do .. 80 00
Kelso et Rivière à la Truite. P. MoFarlane ... do...... .. 2 3 12 do'. 44 00
Kemble et Owen Sound ... G. Taylor do 12 2j9 do 83 75
Kemptville et Merrickville......P. Dowdall .... En voiture .... 18 6 1 6 do .. 148 50

do do .. G. A. Leslie .... do ...... 18 6I6 do 23750
Kenilworth et Petherton ...... T. Biunst n.. Facultatif. .. 3 6 3ý do 45 00
Kenilworth et Riverstown. .I Hcnter .... do .3 6 3 do 45 00
Kerrwood et Napier..........J. Irving....... do. ........ 16 6 12 do .. 134 00
Keswick et Pinte Roach ....... IR. McCordick.. do ......... 3 6 12 do .. 100 00
Kildare et St. Alphonse... . .. IA. Bsinais ..... !En voiture.... 12 3 12 do 119 60
Kilkenny et S'nith's.. ........ 1e. O. Poitras... do...........3 2 12 do 36 00
Kilmarnock et Smith's Falla .... ,J. Swan... ..... A chev.ouen voit. 8 2 I 3 do 20 80

do do J Corbett do . 8 2'9 do 63 75
Kilsyth et Peabody. ....... IT. Sloan do .. 15 2 6 do 75 00

do dodoLbarn.di) .. 15 2 6 do 75 00
Kincardine et Lorne .......... p. .Bisset ....... do . 5 2 9j do .. -38 00
Kincardine et Saugeen ...... lA. M. Polley.... do ... 28 6 12 do . 700 00
Kincardine et Walkerton .. Elridge et Coulson do . . c 28 6 6 'do . 245 50

do do. S. V. Couls)n, Ex. do .. 28! 6 6 do 245 50
King et Nobleton.............. J. Weller do . 7 6 12 do . 220 00
King et Oak Ridges ............ E Curtis ..... do .'8 6 3 do 7500

do do............W. Vonner do ... i 8ÎI 619 do 198,75
Kinglake et Vienna..........J. Featiherston .. Facultatif.... 6 I2 12 do . 42 00
Kingsbury et MAbourne ........ G. Wi.liamson .. En v i.ure....6 2 12 do 50 00
Kingsford et Lonsdale . .... ... R Carter ....... Facultatif.... 2 3 5 do ... 12 50
Kingston et Louglboro'.. .. H. Dean .... I.... En voiture ...... 17 6 12 do 200 00
Kingston et les terrains de l'Exhi-

bition Proví*cciale...........G. G. Meagher . . do..... ... 1 4 Voyagespóc. 5 00
Kingston et Morton ............ W. Copeland.. do......... 29 3 12 mois. 394 00
Kingston et Newburgh..... .H Finkle........do....... 22 6 12 do 300 00
Kingston et Pictcn...........worth do 40 6 12 do 1325 00
Kingston et Portmouth.....c. W. Wilson . . A chev ou en voit.1* 2 6 12 do '100 0
Kingston et Cap Vincent, E.U... C. Hinckley......En voiture ...... 11 6 et

12 Sais.'71-'72 . 150 00
Kingsville et Oxley..... .A. "igle........ie acuitatif. . 10 3 12 mois 165 00
Kinkra et-Sebriccgville ....... J. Stock ....... Tel que requis... 8 !2 112 do 60 10
Kinlons et Lucknow . .... ..... iJ oIocslough .... En diligence.. .. 12 1 6 12 do .. 340 00
Kinm u.it et M rt rwin........C. Irwin . ..... 1Facultatif. .... 8 1 1 do ..' 4 16
Kinnea r's Mills et Leeds. . LcCutcheon. En voiture 9 • 3· 12 do . 117 00
Kirkfeld et Woodville.........-. S. Campbell.. A chev.ou en voit. .16 3 12 do .. 186 00
EirJlwall et.Rockton....... ... E.,Moore . .. - d-A - - .1.15 612 do .. 18000
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ETT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites your le
transport des malles dans Ontario et Québee, pendant l'année expiree le 30
juin 1872.-Suite.

Nom de Mode
Désignation de la route. l'entrepreneur. de transport.

Klineburg et Weston..........N. Robinson .... Fn voiture ......
Knowlton et Sutton Junction... J. McMannis do.........
Knowlton et Sweetsburg ........ A. Pickle.........do
Knowlton et Waterloo, etc.. .... J. McMannis ... 1 do ........ *
Knowlton et Farnham Ouest.... A. Pickle........do ..
Kossuth et Preston...........J. ID. Groh......Facultatif........
La Baie et Nicolet............T. Vigneau,.....En voiture ......
La Baie et SorelI..............D. Gu'evremont . do ........
Labarre et Roberval...........B. Tremblay.... A pied.
La Beauce et St. Bernard ...... M. Routier. .A chev.ou envoit.
La Beauce et St. Elzéar .... E. Landrit... do
L'Acadie et St; Jacques ........ J. O. Poirier .... En voiture ......
Lachenaie et Terrebonne ........ J. O. Laurier.... A hev.ouenvoit.
Lachute et Lakefield........ G. Rogers...-.. .. 'do
Lac Masson et New Glasgow ... F. X. Poitras.... En voiture ..
Lafontaine et Penetanguishene .. P. Brosseur..... A chev.ou en voit.
Lac Aylmer et Stornoway. G. Champoux ... do
Lac Etchemin et Langevin. L. Vermette do
Lac Etchemin et Standon ...... J. Nicholson do
Lakefiêld et Mille Isles..........S. Pollock do
Lac Megantic et Stornoway. J. MacDonald .. En voiture .......
Lac Temiscamingue et Mattawa. C. Stuart. Faculcatif.......

Lac Weedon et Sherbrooke. W. Paige. A chev.ou en voit.
L'Amaroux et Thornhill ........ T. Claxton...... En voiture ......

do do ....... R. Vanhorn do ........
Lambtonet Robinson............T. Leonard...... do
Lambton et St. François ........ IN. Gagné.........do .... ...
Lambton et Valletort..........E. Côte. A chev.ouen voit.

do do. .......... P. Mercier ...... do
Lanark et McDonald's Corners.. J. Henderson.... do
Lanark et Middleville.........J. Affleck....... .. do ..
Lanark et Perth ............... J Allan ........ Facultatif......
Lanark et Rosetta............ R. McFarlane... do .......
Lancaster et Rivière Raisin. W. Gillespie.....A do
Lancaster et Summerstown. A. Ross, Ex...A chev.ou en voit.do do .. W. Gillespie .... do
Langside et Lucknow ........... E. Greyell ........ do
Langstaff et Thornhill........... Richards. Facultatif..
Langton et Marston ............ W. Mills........ A chev.ou eIn voit.
Lansdown ei Mount Webster ... R. Webster ..... Facultatif.......

do do . T. Webster...... do.........
Lansdown et Warburton t.J..... doJ. H. K
L'Anse St. Jean et Murray Bay. N. Gagnon. A pied ou àchev.

do do ... J. Desgagner.... doLa Petite Rivière St. Francois
et Baie St. Paul............E. Bluteau. Facultatif

La Pigeonnire-et St. Edouard .. C. Ouimet....... En voiture..
do do ., J. Hamelin...... do .......Laprairie, St. -Phlippe et St.

Constant..... .. ....... A. Lamare ...... do ......La Présentation et St. Hyacinthe A. Millet ........ do .........Largie et Wallacetovn..........IA. Leitch.......Facultatif.......
L'Assomption et St. Jacques.... J. Guilbault.....En voiture ......L'Assomption et Ste. Julienne .. J. Renaud ..... doLatimer et Wolf's Corners ...... !N. Teeple'..... Facultatif..Lauzon et Lévis............ H. Martin ....... A chev.ou en voit.

Lava et Qu4bec..............J.Keough....... En voiture..do do..............A. Simons....... do .........
Levant·et Watson's Corners .... A. Barvmaig.... A chev.ouenvoit.

5-6 137

Période.

12 I6
7 6

12 6
39 6
29- 6

9 6>
40 6
33 1
10 I
3 2
73
4½ 3
9 2

21 2
9 1
9 1

12 2
15 2
7 2

15 1et,2
90 men

et
s.m.

3
2
2
3
3
1
1
3
1
6
2

12
3
3
2
6
2
1
1
1

s.m.
s.M.

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

312 do
3 7 do
6 5 do

3 12 do
2 12 do
2 6 do
3 12 do
3 12 do
3 12 do
6 12 do
2 3 do
2 9 do-.
1 12 do

6 ms.6 jours
3 mois ...
2 do

12 do
7 do..

12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
12 do
8 do .

12 do
12 do
12 do
12 do

Montant.

$ ets.
78 14
47 50
45 00

876 31-
379 78

64 00
240 00
930 00
127 24

60,00
35 o
80 00
40 00
72 80

190 00
30 00
20 00

115 00
116 00

50 00
70 00

173 33
453 00

35 00
35 00

649 00
322 00
17 61

7 00
179 00
40 00

136 00
112 00

39 00
19 50
58 50
7700
20 00
50 00
Il 25
26 25
4 62

37 50
112 50

60 00
35 0G
41 66

145 00
52 00
24 24

160 00
225 0
25 00

100 00
50 00
1 20

00

41
7
7

35
36
8
8

14
7

13
15

6
6
8i.

7
7

48
48

10
4
4

6

13
28
1
2

19
21
13
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ETAT No..2, .A.-Détail.de tous les paiements opérés et des dépenses faites our
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-,SBuite.

Désignation de la route.

Lawrenceville et Stukely Nord. .
Leamington et Rondëau........
Leamington et Windsor ........
Leavens etJMorley. ......
Leeds et Village de Leeds.... ..
Leeds et Broughton Ouest.......
Leinster et Napanee..........
Leith et Owen Sound.........
Leith et Quai ..................
Lemonville, Ringwood et Stouff-

ville ......... ............

Nom de
l'entrepreneur.,

C. Gendron......
C. H. Fox.......
G. Wigle........
J. Lemon ...
H. McCutcheon
A. Morisette.
W. Grange.
D. Butchart...
J. H. Ross......

Mode
de transport..

En voiture .....
do
do ........

A chev. ou en voit
do,.

Facultatif..
A chev.ou en voit

do
A pied ..........

M. Flint. Achev.ouenvoit.

Les Eboulements etSettrington . C. Chouinard....
Les Eboulements et Quai.......A. Tremblay....

Les Ecureuils et Pointe aux
Trembles.....................

do do
Les Escoumains et Mille Vaches.
Les Escoumains et Tadoussac ...
Leskard et Newcastle>........
Lé-is et New Liverpool.
Lévis et Québec...........

O. Auger........
N. Blais.....
R. Morin..... ....

do ........
T. Douglas.
P. Cauchon.
H. Martin ..

Lévis et St. Michel............... do
Léyis et bur,succursale sur la côte F. Bertrand . ....

Lévis et Trois-Rivibres........
do do

Limelake et Roblin...........
Lindsay et Manilla..........
Linton et Lloydtown..........
Linwood et St. Jacob's.
Lisbon et Wellesley..........

do do
L'Islet et St. Cyrille..........
Listowel et Mitchell ............
Listowel et Molesworth .........
Little Britain, Oakwood, Port

Hoover et Valentia.....

Little Britain et Valentia'.
Little Current et Manitowaning.

Lochaber, Baie de, et Thurso.....
Lochiel-et Mongenais..........
London et Williams. ...........

Long Island Locks, Manotick et

do
do

En voiture.
do .........

-A pied ou en chal.
A chev.ou en voit.
En voiture.

do
Traversie r.

En voiture ......
Facultatif ......

E. Tousignant... En voiture...
R. G. Lajie .... do
J. Jarmin ....... Facultatif.......
S. Conway ...... 1En voiture ......
R. Lodge........Facultatif..,..
J. R. Williams.. do ........
J. Zoëger do
J. Zurkann ..... do ........
J. B. Cloutier... Tel que requis...
J. HIicks*... ... En voiture .......
S. Lougheed. .... Facultatif .......

W. A. Silverwood A chev.ou en voit.

H. W. Sharp....1 do
B. MacKay .,.... En chaloupe.

A. Campbell .... 1
H. R. Macdonald
Wm; "Dempster,

(Procureur)....

En voiture ..... .
A chev.ou en voit.

En voiture ... .

Station Manotick............. J. Tyghe.. . Achev.ouen voit.

Longueuil et Montréal ......... lP. Lespérancé .. Trav. ou en voit..
Lonsdale et Marysville ......... J. Schermerhorn. Achev.oU en voit.
Loretto et Sheldon. ............ W. Tarley-...Facultatif.
L'Orignal et Rivière Raisin. D. D. McPhee... do ........
L'Orignal et Quai..T..........T. W. Le. do ..
Lotbinière et Rivière au Bois

Clair....................IL. G. Boucher... A chev.ou onvoit.
Loughboro et Wilmur.........M.·'Holden ...... do
Low et Venosta.. ....... John Macauley.. do
Lowbaiika et Stromn .. H. Overholt..... Faculttaif.

Période.

41 4 %3 12 mois..
312 do

S38 6 12' do
611 9 do
1 3 6 do

.13, 3 12 do
15' 212 (do

.71..25 Voyages.,
46 Saisoný 1871.

A et
213et6- 6 m ois ...

81 12 do

6 7 4 mois..
6 7 2ý,,do

18 's'.m. 12 do
27 2 '12 'do,
10 6 12 do >'612 12 -do,

112
'etl8,12 do

15 6:12. do
112
etl8 12 do

9113 4 do
91 6 8 do
10 1' 12 do
14 6 12 do

U1 3 12' do
12 6 112 d
2 2 19 do
2 2 3 do .1

2 212do
22 6 12 -do
Il 3 12 do

4, 4' 6.3
et5 et3 4 do

5 2 8 do-
i229 3par.

moisi5S'do
5 2jîý do

12 2 112 do

. 0 '

25 3 12 d

2etj-
31'-3et6 11 do

6 6112 do
4ý '3 112. do

Mi4f 2 .12 do
i41 6 112 d
j j12 Saison 1571J

Iý 62et3 12 mois.
7 '2 12 'do
8 1 '9 do

~ 12 .do -

Â. 1873

Montant.

$ cts.
63 00

490 0
500 00
43 38
15 0

144 00
137 00
25 00
25 00

60 00
40 00

43 00

58 0
35 50
75 00

300 0
269 0
249 60

291 71
425 00

60 99
393 33

1,656 00
36 00

250 00
69 00

393 00
15 40
12 50
72 00

275 00
69 00

79 16
40 00

66 50
44 00

100 00

294 00

114 58
S100 0
60 00

124 88
1,200 00

39 00

55 33
52 00
39 00
78 00
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ETIT No. 2, A..-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pourle
transport des malles dans Ontario et Québec, pendant lannée expirée le 30
juin 1872.---SUite.

Nom de Mode 8 ;>Désignation de la route. 1'entrepreneur. I de transport. Période. Montant.

I $cts.Luther et Waldemar............ S.Stuckey ...... A chev.ou en voit. 3 2 12 mois 52 00
Lynedoch et Oakland.......... .Power ....... En voiture.. 50 6 |12 do . 735 00Lynedoch etSilver Hill.... . C. Grifth... Facultatif.. 4 2 112 1do 60 00Lynville et Simcoe..............'W. L. Crooker6.. do........ 6 2 9 . do 60 0

do do. ............. J. W. McInally. do . .6 2 3 do . 20 00McDonald's Corners et Lancasteri
Nord................. .... A. Leclair.. . A chev.ou envoit. 3 f 6112 do 100 0McDonald's -Corners et St.'1Raphaël, Ont...............do2 6 12 do 60 0

McDonald's Corners et Venna-
'char.....................W.Lockdo .. 45 112 do, 30000McGillivray et Offa.............M. Coates...... do .. 12 2 112 do 69 76

McIntyre et Chemin Gravé.. D. Brown. Facultatif........ 2 3 12 do 49 96McKellar et rarry SoundA........J. Ar o . do . 16 1 12 do 78 00Maberly et Perth .............. A. McLaren .... A chev. ou en voit. 21 1 12 do ._1 125 .00Maddington et Sanfold..........J. Giuilmette .... En voiture ...... 13 2 12 do . 90 0Madoc et Thanet..............E. Cameron..... Achev.ou en voit. 31 2 12 do. 295 0Magnetawan et Rosseau ........ J. Miller........ En voiture ...... 33 1 8 do 104 00Magog et Sherbrooke.........W. Paige......... do.16 6 3 do 75 00do do........... H. M. Fraser ... .do ...... 19J 6 3 do ob10000Magog et Waterloo...........J. G. Cowie. do......... 20 1 6 3 do 87 25Malakoff et Gower Nord. W. Elliott......Facultatif. 4 2 12 do 35 48
Mallorytown et Rockport. E. Natty........ A chev.ou en voit. 11 3 112 do 1.80 00Malmaison et St.· Charles deI

Stanbridge................L C. Gauvin... En voiture.... 3 3 12 do , .» 50 00Malone et Marmora..........W. Derry. . A chev.ou en voit. 13 let2 12 do . 73 66Malton et Mono Mills E. Heacock...... .do .. 23 6 6j do 390 21Malt on et Richview............T. Trainor ...... En voiture ....... 31 6 |12 do 125 12Malton et Sandhill...... ........ ' E.Heacock..... do............12 6 D5ms. 23 jours 191 30Malvern et Norway............S. Thomson..... A chev.ou en voit. 10 3 12 mois' 210 0Mauchester et Utica..... do 24I 3 6 do . 400Manchester et Vallentyne...... J. Speiran ...... do .. 20 6 9 do 35000Mandamin et Oban ............. ;W. Oanick:. Tel que requis... 3 3 12 do 64 50Manilla et Woodville.......... T. Kinnee.,....En voiture.... 81 6 5 do .. -114 16Manotick et station Gloucester... J. Tyghe. A chev.ou en voit. 9 3 1 dp 8 33
Mansfield et Mulmur..........W. Paisley ...... do . 6 2et3 12 do .. 75 00Mansonville-Potton et Potton

Ouest ........................ M. L. Elkius.... En voiture.....5 2 12 do . 40 00Maple et Purpleville............ R. Rumble....... do ...... 12 3 12 do 0 125 00Maple Grove et Sanborn ,....... T. Hurley. .. ... A chev.ou envoit. 11 2 12 do .. 82 00Maple Leaf'et Sawyerville ...... W. G. Planche.. do ..03v 1 12 do . 200Mapleton et New Sarum ........ L. W. Learn.... do . '4 2et3 12 do'' 41 16Maple Valley et Shrion. a-.G.. Sandilands... do .1. 471 9 do 79Marbie' Rock et station Gana-1
noque ........................ G. Emery. Facultatif.4...... 4 , 2 2 do 7 50Marbleton et Ham Sud ......... G. Goodenough.. En voiture ...... 10 2 12 do 65 00March et March Sud.........'G. W. Monck ... A chev.ou envoit. 12 3 8 do 66 66do - do..........Thos. Smythe ... do 12 3 1 mois 9 16Mardh et Quai-...............W. et C. Berry.. A piedS........... 6 Saison 1871. 552Markham et chemin.Kingston... R. H. Crew. .. En voiture.... 10 6 6 mois 10060Markham et Milnesville. R. H. Reid ..... A chev.ou en voit. 21 3 6 do 20 00Markham et Thornhil .......... J. Claxton ...... En voiture.... 13 6 6 do 212 50Markham et Whitby.... . . T. et J. Thornton do..........45 6 6 do 275 00-Marlow et Etats-Unis (Ligne-i«.*275 

6Frontière) ................. M. ahili'.. A chev.ouen voit. 141. 3 12 do 224 60armora et Norwood ........... S. Ackerman.... do 2.1 3 12 do 240 00Marmora et Stirling..........D. Fitchett...... En voiture.. 16 I 6 12 do -78 00Marivilie et Wainfreet Centre T. Buchanan .... do .........cua6 12 do 2110 0Martintowu etRivièreRaisin..&.M. McMartin . .. do.. ...... 12 6 12. do .« 2220Mary Lake e't*Utterao . A.H. Ladeli.. . .1Facultatif...,3 2 6 do_0 206039
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ETAT iNo. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec, peidant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Désignation de lh route.

Mascouche et Terrebonne.
do do ......

Masham et Wakefield Nord.....
do do

Maskinongé et St. Justin.
Matane et Métis............
Matane et Ste. Anne des Monts..

do do do'.
Matapédiac et Runnymede......

Matiocke Wyoming......... ....
Mattawa et Nipissingan...... ..

Nomde mode
l'entrepreneur. de transport.

P. Lauzon.. A chev.ou envoit. 7
L. Boimier ...... o
E. Trempe ...... do
H. Tremped...... do'
L. St. Antoine.. En voiture.
W. E. Page... . doF. Bernier ...... do J57
F. Perron............. 57
J. Lawlor ....... Fcet

J. P. Jarmain... do .. 4
N. Timmins. !A pied et en ia.. 64

do do. .......-J. Chapman..... do .64
Mattawa et les Rapides des

Joachims..(.................. N. Timmins. En canot ou sleigh 55
Maxwell et Warehans......... G. Wrigbt . Achev.ou en voit 5
Maynooth et Thanet ........ B. Sweet .... do 36

do do. . L. Payn do 36
Meaford et-Owen Sound.......T. Speirs ....... do 20
Meaford et Strathnairn.......... R. Ford......... En voiture.....8
Meaford et Walter's Falls ....... T. H. Delevee ... A chev.ou envoit. 14
Meaford et Quai ................. D. L. Layton.... Facultatif......
Medonte et chemin Penetan-

guishene...................T. Craig ........ A chev.ou envoit. 10
Mekinac et St. Tite...........H. Ricard... En voiture...S.8
Melbourne et Waterloo........E. Lawrence . Achev.ou en voit. 33
Menie et Rylstone............J. Ray......, do . 9
Merivale ot Ottawa............E. B. Hopper ... do ... 8
Merrickville et station de îrish

Creek ...................... S. Crozier ....... |En voiture ...... 9
Méthot's Mills et Ste. Agathe.. J. Fournier....A chev.ou en voit. 8
Méthot's Mills et St. Flavien... do do .. 4
Metis et Rivière du Loup ....... F. X. Boucher.1.. En voiture. 941

do do. ...... J. B. Martin.... do. ........ 94
Métis et St. Octave.............N. Richard.......Facultatif....... 3
MichipicotinRiivihre, et Sault Ste.

Marie....................P. W. Bell...... A pied...........160.
do do do .. J. C.Phipps ... do ........ 160

Milford et Picton............. J. Martiu. .... A chev. ou en voit. 10
Milford et Pointe Traverse. M. udgin...... do .. 12
Millbank et Milverton.........A. Kirkland .... Facultatif....... 6½

do do...........V. Kertcher et J.
D. Pierson .... .do. ........

Millbrook et Mount Pleasant.... J. Armstrong.... A chev.ou en voit.1S
Mille Roches et Moose Creek.... M. O. Winters .. En voiture......0

do do ..IJ.Cleary........ do........120
Milliken et Unionville.........W. Gorvett ..... Facultatif.
Milton et St. Valérien ........... IL. Lucier ........ En voiture ......
Milton et Scotch Block........ J. Michie ....... A chev.ou en voit. 6
Moffatt et Nassagiweya.....1... D. Little... .... Facultatif.t.., 3
Moira et.Plainfield ............. W. H. Deen .... Achev.on uen voit. S
MiV oneymore et Roslin .......... J. Rarigan......Facultatif. 5
MonÈenais et Peveril... J. Sicart........Voiture .........
Monkton et Stowe ............... R. Ferguson..... do ........ 4

do do ............. J. McNaught. . . . do.........4
M-mo Mills et station du chemin

Mono..................... J. Mille... Facultatif...9.
Mono M uis et Crangeville. W. R. Lloyd.... A chev.ou en voit..7

420

Période.

3 3 do
3 9 do
1 9 do
1 3 do
3 12 do
3 12 do
2 9 do
2 3 do

1 12 do
2 112 do

et2
ar.

Dois 3 do
do. 9 ,do

1 112 do
2 12 do
1 6 do
2. 6 do
3 Saison 1871.
1 12 mois.
2 12 do

12 Saison 1871.

2 12 mois
1 10 do
3 12 de .
1 12 do
2 12 do

6 12 do
2 112 do
2 12 do
6 3 do
6 19 do
2 12 mois ....

men a do
.... Voy. spée...

3 12 mois
1 12 do
3 9 do

3 do
6 12 do
2 5 d
2 3 .*do
2 12 do
2 12 do
3 12 do
2 12 do
3 12 do

l"1 12 do.
3 12 do
2 9 do

j 2 3 do.

61 5Mo. 23jour,r2 7 MOIS » .

Montant.

$ ets.
21 00
63 00
45 00
15 o
50 00

360 00
298 11
112 25

53 33
4000,

5000
150 00

500-00
45 00

11500
200 00
147 00

49 48
134 00
60 00

104 00
21 66

500 00
46 00
52 00

200 00
60 00
4500

687 31
2,376 00

24 72

135 00
60 00

119 00
52 00
82 il

27 37
263 00
97 50
46 25
50 00
66 00

120 00
40 00
90 00
3000
66 00
3750
1500

143 47

A. 1878

110

Pl

i
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TAT No 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le
transport des-mallés dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom de Mode c éroe>MnatDésignation de la route . Nomde0Moden tl'entrepreneur. de transport.

$ cts.Monte Bello-et Quai.............1C. Major.... Facultatif.12 iSaison 1871. 15 00
Montréal et New Glasgow..M. Tindale...... En voiture ...... 36 6 12 mois ... 900. 00
Montré.al et Pointe St. Charles .. 'T.-Akin..........do ......... 1- 12 12 do .. 125 00
Montréal et St. Eustache. J. B. Binette.... do..........21 6 3 do 187 50
Montréal et St. Jérôme. P. Labelle..... do..........33 6 12 mois . 550 00
Montréal et Terrebonne ......... J. O. Villeneuve. do .......... 18 6 12 do .. 200,00
Montréal et Quai............... A. Dumaine. ... do ... 12 Saison 1871. 95 50
Montrose et Port Pobinson...... W. Smith....... Tel que requis ., 4 3 9 mois ... 60 00

do do . . O.Clark ......... do ... 4- 3 3 do .. 1875Moose Creek etNewington.. . McRae.......A chev.ou en voit. 14 2 4 do .. 34 97
Moray et ParkHill........... B Miller..... do . 3 212 do .. 4000
Morley et Woodford............J Lemon. Facultatif. . 6 1 3 do .. 14 46
Morningdale Mills·et Stratford.. J. Russell....... En voiture 19 3 12 do .. 265 00
Morpeth et Thamesville ......... M. McDonald... do - ........ 15 6 12 do .. 200 OMorrsburg et Winchester Ouest.. C. Henderson.... do ......... 22 6 12 do .. 850 0(.Morrisburg et Waddington, E. U. S. State.·.... Facultatif ....... 3 6 12 do . 47 49Motherwell et St. Mary's. ...... iW. Roger.....A chev.ou en-voit. 10 2 12 do 100 *00
Mount Albert et Sharon. L. Lpard.. En voiture ...... 7 6 12 do .. 195 00
Mount Albion et Ryckman's Cor's D. F. Davis.... Facultatif....... 7 3 12 do .. 112 00Mount Brydges et Muncey ...... R. E. Whiting do .......... 7 2 12 do .. 48 00Mount Forest et Owen Sound .... S. V. Coulson,Ex. En voiture'. 47 6 3 do ... 297 97
Mount Hope et Strathroy....... G. Lamon....... Facultatif....... 8' 2 9 do . 37 50Mount Irwin et ch. de BobcaygeonIC. Irwin........do ........ 4 1 .4 do 8 33Mount Johnson et Versailles ... . J. Marcoux..... Achev.ou en voit. 3 6 12 do .. 79 ,00Mount Oscar et Rigaud ......... D. McDonell .... En voiture ...... 4 3 3 do . 13.00Mount St. Patrick et Shamrock . G. Goodwin..... A chev.ou en voit. 5 2 12 do .. 50 0Murray Bay et Cap à l'Aigle .... J. Savard....... En voiture......-3 8 21 do .. 36 00Murray Bay et Québec ......... IH. Audet dit La-

pointe.........do ....... 90 3 12 do .. 1300-00Murray Bay et Ste. Agnès. E. Gagné.......A chev.ou en voit. 10 2 12 do .. 36 00Murray Bay et Tadousac.. F. Chamberland. Facultatif.. .36 2 12 do .. 312 00Murray Bay et Quai ............ D. Asselin....... do ........ 3 tel q
req. Saison 1871. 65 10Musselburg et Poole...........D. Matthews.A chev.ou en voit. L 3 12 mois ... 20 00Myrehallet Plainfield.........J. Harris. Facultatif....... 5 1 12 do .. 16 ,0Myrtle et Stouffville...........M. F. Mertins...!En voiture.... 18' 6 6 do .. 306 88Nairn et Springbankl............ J. Cummings.....A chev. ou en voit. 6 2 12 do .. 44 00Napanee et Picton .S........... J. Soby. En voiture ...... 24 6 12 do .. 847 48Napanee ot Switzerville. C. H. Miller..... A chev.ou en voit. 6 3 12 do .. -50 00Iapierville et Stottville ......... A. Guay.........En voiture. 7 6 12 do ... 130 0

Navan et chemin de Cumberland. J. O'Meara......1Facultatif ....... 3 2 12 do .. 52 00Nevis et chemin d'Orillia,....... J. Greenshields.. do ....... , ' 6 20 voyages. 2 00New Aberdeen et New Dundee .,.A, Wolfle........ En voiture ...... 71 6 12 mois ... 234 72New Aberdeen et Preston.. C. Kress......... do ........ 7 6 12. do .. 240 00Newboyne et Portland ... IG. Moss,........ Facultatif. 5 2 12 do . 42 00Newbury et Wardsville A. D. Ward..... En voiture ...... 3 12 12 do .. 249 60New Carlisle et Quai. .......... 3 telq
req. Saison 1871. 43 00New Edinburgh et Ottawa. .J. W. Proctor... do 1 6 12 mois ... 40 00Newington et Northfield ........ F. Jardine.. . A chev.ou en voit. 7 1 4 do .. 13 00New Liverpool et St. Jean

Chrysostôme . ... A. Pichet.,...... do . 3 6 12 do .. 68 00Newmarket et Stouffyille ........ A. Toaz....., En voiture ...... 19 3 12 do .. 236 20
Niagara et Ste. Catherine ....... W. Chase....... do ......... 12 6 12 do .. 296 00Niagara et Youngstown, E. U.... R. Warren,..... A pied et travers. 2 6 12 do .. 80 00
Nicolet et St. Grégoire......O. Hébert. En voiture .-..... 8 6 12 do 99 00Nicolet et Ste. Monique .......... H. Beaudry ..... 'do........... 8 3 12 do , 66 00Nicoiston et Thompsonville. R. Somerville.... Facultatif........3 2 12 do '40 00Nithburg et Shakespeare ........ R. Armstrong... do.........8 2 12 do 75 00Norland et Oak Hill..........W. Perkins..... A chev.ou envoit. 2 2 12 do . 100 00

41
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ETÂT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
Je transport des malles dans Ontario et Québec, tendant l'année expirée le
30 juin 1872.-Suite.

Nom de Mode
Désignation de la route l'entrepreneur. de transport Période. Montant

Normandale et Walsh..........'H Cassils........ Facultatif. .....
Normanton et Saugeen.........V. Gilbert. En voiture . tel q;

Normanton et Walkerton . .. A. Gilbert..d.... o..... 123 do 12
do do ...... WGilbert......do....162o30

North Douro et Peterboro' .. ,.W Hamilton....Norh Bum t etebor' X Famitou -A chev. ou ens voit. 10' 6 7 do . 16
North Gower et Station d'Osgoode D. P. Brown .. do- . 612
North Nation Mills et Thurso .. .T. Colé..........n voitre .9 e t6 do 12800

dodoo .. J. Campbelld......0 et( 618 4
North Onslow et Onslow ........ P. McDonoogh.. Achev.ouen voit. 7 I 12 do..185 2O
North Pelham et Port Robinson . W D. McQueen. En voiture 161,31 do. 16006
North Seneca et Tyneside. . .. E. Bayley.F...
North Sutton et Brome Ouest. . S.. Sweet..E.nvoiture......do, 1520
North Wsketield et Ottaw..W. Patterson.... do
North Wakefield ýet Rivière Dé- dJ480

sert.....................C. Brooks. .Achevouenvoit. 65 3 12 do 975 00
Norwood et PJ. A. Johnson re......20
Nouvelle et, établissement AI- lnviu31 ,o 100

lard........ .. Achev.ou en voit. 6
ver .... J.,FE. Cummings. do 9 6 3 dot31.25

do do .w. siiverwoo)d.'. do . 9 6 S do . 93 75
,Obn et Vyner........... .W.dCarrick. A cheval........

Odes.........P. S. Timmerman Achev.ou en voit. 4 2 12 do. 5000
Oul Springs et Petrolea ...... WX. M. Cox .... Facultatif. 7- 6 Î12 do.. 300
Old Montrose et Wheatley..... Mils.... .doE 4 2 12 vdoou3r 00

Olinda et Ruthiven -............. Ji. C. Fox...Tel que requis... 2 '316d . 4O0
Oraýngeville et. Vanatter .W.... . ,î .. Il. Vanatter..Facultatif ....... .. 2112 do .. 60 00

Orapgeville et Whitfield......T . rn. ceoevi.1 2 12 do . . 60 92
on... En chaloupe .... . 5 do 46 00

Orleans et Ottawa ............. R1-. 7McIarr.... Achevou en voit. q. asn181 00
Osceola et Staffod.........Childerlose .. o . - 2S1ais.. 87. 72Ù0

H o r d .d. .. . . . . . . . .

Osgoode et Winchester Ouest .... J Aabe o-2I16312 os.. 1692 0

C J. Amable ...... do 86 3 i12 d:190

Oshawa et Port Perry........... W. Thomas.En voiture ... 116' 6 3 do . 75 00
Osstawt ar.nia ............... B . W. Milliken dol .......... 23 2 12 Y do . 192i,0

OtaJonction des Chiaudières 1
et Statio-n Gloucester .... j. Stockdale. do ......... .... .... oy. spéca 06

O aePeh... J.alliday do......... req 612,iois
Ottawa, Bureau de Poste et Dépar-36615,0

tement des Postes ,.......... P. Batterton.... do............i 6 1ý do . 70
Otta-Wa et Tnaylorhiolne ...... C. Taylor...Achev. ou en vit. S8 12o'7. 6 00
Ottawa et Tesupleton ......... taa. En voiture .2- 3 12 do . 60 00

Owen So9d eetS-6

OwenSoun et augeen (ancien,
chemin)..............S V. CoulsonEx do..........j,32?612 d . 890

O w en Soun d et Sau geen n61oet 
6

chemin) .................. :S. V CouilsonEX do .......... 2 4I 6 12 do . 669 00
Paisley et lUnider-,vo)d .... ..... 1W. Mea-os.. chv> noi.13J 1 2 do.,90

1 dOs ... . cev.ou n v 1 6 3 1 12

Paisley et Wiil iscroft......G iliscn3ft.. o . 2 do .. 4500

...... .... 1 G.6V12

Papiseauville et St. André Ave-do 5

lin...................ewis. En voiture. 9-6 12 do .. 17 0

l'apieauvlle t Qui . . J.doab.. 136000

P u e :: h ......dEncl.aloupe.. 1 12 Saison 1871.
Faquetteville et St. Malo... M. ROY.... A chev. ou en voit. 70 mi .. 3 00

]P-aqils, Sttionde 5 2 9 os... 31 00

r eet Simcoe j A. A.,Pursel.... En -voiture......31 6 9 do .. 89 0
do do.........Brovd et Chad-500

dowick...........do. 2o.. 16'00
do........J. T. Chadwicko.. 1 0

Hillet etPHager do.d.........28 61 do7.. 1800
er......et.ableA.Mcfonal.... do.........6 2 12 do 6

Parry Sound et Rosseaume A600-

l a d . . . . . . . . . . . . . .. . a t . . . F c l a i . . . 4 . ý ý 2 Ô

Paudash et Peterboroo . T. Eastland.......do..59 1 12
do4o2....

Obán~~~~~~~ et yee.........
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ETAT No. 2, A.--Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-S ite.

Nom de Mode 8Désignation de la route l'entrepreneur. de transport Période. Moitant.

Pembroke et Rapides des Joa-
chims..................... Comp. de trans-

port de chémin
de fer Union... En voiture ...... 145 6 3 mois .. M.0. d 00

Pembroke et Sand Point ........ J. Harvey.. A chev. ou en voit. 49 6 12' do 9850
Pendleton et Plantagenet .. ... .J. Larocque.. .. . do . 10 319 do. 140
Pendleton et Quai......... .J. Larocque..... do . 15 6 23 do .. . 39 00
Penetanguishene et Sault Ste.

Marie............ .. J. C. Phipps .... Facultatif....... 348 telq
req. 15 voyages. 2,012 50

Percé et b.-à-v. des ports du golfe.'J. E. Tuzo.... . do........ tel q
req. Saison 1871. 64'50

Perth et Tennyson ......... ... J. Devlin. .. A chev.ou en voit. 10 1 12 mois ... 34 00
Peterboro' et Warsaw..........C. Payne........ do . 16 2et3 12 do .. 180 00
Petersburg et Ste. Agathe....... C. Raner........ do . 2 6 12 do.. 9150
Philipsburg et station de St.

Armand.................A. Hogel.......JEn voiture 2 18 12 do .. 165 00Picton et West Lake.........11. Lambert.A... . Achev.ou en voit. 91 do 0 00
Pinedale et Wick................ J. Barker....... Facultatif 4 2 6 do 2000
Fine Grove et Woodbridge.......C. Burkholder.. do 1?j 6 5§ do 35 86
Pittston et Spencerville.......... W. Pitt.. A chev.ouen voit. 10 2 110 do. 6666
Plantagenet et Treadwell. J McGauvron.. . do 5 2 41 do 17 87Pleasant Hillet Spring Arbor..... J. W. Hazen.... do . 2 3 12 'do 26 0
Pointe Abino et Port Robinson.. A. Wilson...... En voiture ...... 20 3 12 do 225 00
Pointe Abino et Sherkston.......B. P. Snider... do .. .. 5 2 12 do 48 00
Pointe aux Anglais et St. Benoit.. A. Labrosse...... Facultatif.... 7 6 5 do .. 145 50
Pointe aux Pins et Sault Ste.

MarieH.................... Wood... do.........9 3par
Pomte aux Trembles et Rivière moislSaison 1871. 15 00des Prairies.........R.........L.REn voiture. 6 3 112 mois .... 60 00Pointe aux Trembles et St. Ray-

mond....................... W. Cayer....... do .......... 21 3 12 do .. 180 00Pointe Claire et Ste. Geneviève .. F. Lanthier-.....A chev.ou en voit. 5 3 12 do 110 00Pointe Fortune et Vankleek Hill. J. Capron....... En voiture ...... «18 6 8 do 210 00
do do .. R.Thistlethwaite do1.........18 6 4 do .. 126 67Pointe Fortune et Quai..........A. F. Denis.... .Facultatif...... .6 Saison 18'l. 14 00Pointe Kaye et Port Carling..... C. Kaye.........1d . 5 I 5 mois.. . 16 50Portage du Fort et Ross ......... E. Murphy. En voiture .... 3 6 Il 74 do 130 00Port Bruce et Port Burwell..... G. A. Wnnacott, do..........14 3 2 du .. 130 0

Port Bruce et Sparta............ do do.........6 6 12 do 144 00Port Burwell et Simcoe..,......H. Swan........ do.......... 40 6 12 do 1>350 00Port Crédit et Streetsville .. R. H. Lewis..... do.......... 9 12 12 do .. 646 92
Port Doyer et Simcoe ..... G. Huster....... do..........9 612 do.. 289 00Port Lambton et Sombra ........ E. L. Stoddard.. Facultatif
Port Lambton et Wallaceburg .. .D. McLean...... En voiture ...... 23 2 5 do .. 50 00Port Nelson et Wellington

Square...--................. J. Culter........ do......... 1¼ 6 12 do 100 00Portneuf et St. Bazile.......... G Jobin........ do.......... 7 2et3 12 do .. 62 00Port Perry et ScugoJ ............ Sweetman do ......... 7 1 12 do .. 52 00
Port Perry et Uxbridgre.J........J. Twohy ........ 13 6 6 do 200 00Port Perry et Whitby.........G. Robson. do , I 19 6 12 do 294 00

ort Rowan et Tilsonburg ....... J. Colridge.......Facultatif...30 3 6 do .. 255 50do do ...... A.McKày.. do. ....... 30 3 6 do 25550ort Ryerse et Simcoe.........H. Hall.....;... En voiture..... 6 6 12 do , 225 00rescott et Ogdensburg, E.-U.... C. Plumb........Travers.et en voit. 1 18 12 do 390 00Preston et Waterloo...........C. Kress. Achev.ouen voit. 10~ 12 12 do 600 00Priceville et Ronaldsay........J. McArdle. do ......... 10 '2- 9 do, 60 00Qu4bec t St. François, Beauce.. C. Lacroix....En voiture....... 54 6 6 do . 845 00
43



Vitoria. bocments de la Session (No. 5.) 1

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des mglles dans Ontario et Québec, pendant Fannée expirée le
30 juin 1872. -Sute.

Désignation de la'route. ,Nomde Mode Période. Montant,
l'entrepreneur. de transport. r.

Québec et St. François, Beauce... L. Burleau.. do....... 4 6 do 72450
Québec et St. François d'Orléans. F. Paradis...... En chal. ou voit.. 27 3 12 'do0.. 450O
Québec et St. Sauveur de Québec. W. Saucier....A pied ou en voit. 1 18 12 do 281 68
Québec et Québec Sud.......... .A. Wensley..... Facultatif. 2'tel,

Québec et Spencer Cove ......... A. Flanagan..... En voiture ....... re1j.1Sais1 . 00
Québec et Stoneham...........W. Corrigan..... .do ........ 22 1 12 mois. 4700
Québec et Trois-Rivières.R..... RG. Lajoie..... .do .... .. 90 6 12,do . 1948,24
Québec et Valcartier .......... C. S. Wolff. do.........17 2 12.do.
Québec et Quai.............. W. Reynolds.... do ........ 12 Saison 1871 .12000

do do.............C. ilough.... do........ elq

-d o do . ou gh......... . C. o g . d oreq..2 S7 ais31 on 1871. .

req. Saisons70'71 666 25

Q2 1 c12im itr ans

Qué,ecT)ilýson ...... .......... retardés par 195 71,
laneige mars

90 87212 do.
17... .2...1.. . .d..1

Queensville et Ravensloe. J. W. Gordanier. Facultatif. 6 2 ,12 mois .... 52 001Rama et Quai................J. MoPhersonýý ... do 6 Saison'1871.' 1500
Rapides des Joachims etRow-e

danton...... ........... A. MDougal... cheval.......20 2 12 mois. 20000
Ravenswood'et Station Widdàer J. P. Bogart.1Tel que requis... ý8 3- 12, do . 124 80
Rawdon et St.Jacques.......... J. Daly ... En voiture . 15 : 3 12 do . 133 50
Raymond et UlIlswater .......... J. Rua......Facultatif.,:::5' 1 8 do -16 00
Renfrew et Sand Point.........W. Milis. .. A chevou en voit. 15 6 12 do 497 60
Rentonet Waterford ........... A. Dean......En voiture...I 22. 3 12 do . 148 00
Repentigny et St. Paul 1'R-ermite F. Archambau]t. En ea. ou voit.i 2 6 12 do . 60 00
Ricards et Stu. Hermenegilde..L. C. Duipus.... A pied ou en voit. 1 1 6 do -. "10 00
Richmond et Station Stittsville.. , 1f. Rely A chevou en voit. 7 6 12 do. 270 00
Richmond Est et Sydenharm

Pla ce ............. J. Millington.... En voiture ... 15 ý6 12, do . 300 00
Rigaud et Qu. Iai............ C. Blanger.....' do.......91 3 9 do . 8 6 25

Rigaudet Qua. IE.N. Fournier ... Facultatif.... 2 118.
etl2 Saison 1871. 136 0lRimo uski et St. Anclet ...... Forbes .... A chev. ou en voit. 7 2 3 mois ... ro 40-1do do ....... do .. 9 do 23711

Riviè-re David et St. Hlugues..A. Mi-ette...En voitucre ..... 20 3etO 12 do . 400 50ý
Riveredale et Wingham...Po.ter Facultatif .... 1 S12 do . 235 0
Rivière du Loup et Ste. -Ursule-. L. Lussier. . Envoiture ... 5-- 3 12 do f 60 0
Robinson- et Sherbrooke......... W. Paige.......do... ........ 26 6 112 do-.. 00-
Rob Roy et Singham-Dton . . H ....loseFacultatif ... 6 1 12 do . 39 00
Rochestalr et Woodslee.....W. L. Lindsay En voiture ...... 6 A 12 do . 175 0
Rockland et chemin Ottawva.WV. C. Edwards.Fiacultatif. ..... I_ 6 Saisonis71'7.91' 25 0
Rocldand et Quai.............. .C. Enerds. do Get

122 Saison 1871. 10 00«Rockside et Salmonville . JJ. Dou glas ... EndvO.. Imoi....SC)

J. ý1 iois... 15 00

Roderville et Zurich. ..........W.............ote.o 8 6 12 mois.... 185 0
Roebuck et Spencerville..... S. Brow..... do 4 2 12 do. 520
Raaet ai .......... CJa......
Rougen11 et Toronto.........R. K. C... . En voiture. 17 6 f12 do 250 0
RavePlainseet Stateor.1. . rii. Tel que requis. 4 3 12,do . 680
Russel et Station Gloucester...... ron. En voiture...24 6 12 do 600 00
Russelo et Winchester..........ID. Campbell... do . 16f3 12 do .. 220 00
:Rsseltown et Vicars ... ..... C. Turcotte .... Facultatif. 2 6 12 do. 60,0
Ste. Adèle et St. Jérôme . P. R. deMeonti..nyEdo. 90,00

do do ....... MT.Trudelle... do 161 316 do 12500

S~. Amé etYamasa........J. CDalyi...di ..... . j 10



&fgtitoria. Docuentni deA Jpession (No.y A. 1873

ETi No. 2, A--Détail de tous les paiemeits opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-S-ite

Désignation de la route. Nom de
l'entrepreneur.

St. Alban et Ste. Anne de lal
Pérade..................P. Bigué....

St. Alban et Ste. Anne de la
Pérade et St.. Casinir..... A. Frenette.

St.Alëxis et St. Jacjues. L. Lebeau......
St. Alphonse et St. ôme ....... J. H. St. Jacques. I
Ste. Angèle et Ste.Marie. .M. H. Fournier .
Ste. Anne de Beaupré et St.

Féréol....................L. Lachance....fI
Ste. Anne de la Pérade et St.

Prosper......... ......... G. Bigué.
Ste. Anne des Plaines etSt. Lin . J. M. Latour.... E
Ste. "Anne la. Pocatière et St.

Oriézimne.. ... .... ... .. ..... L. Ouellet.I.
St. Antoine et St. Denis, Rivière

Richelieu.................J. B. Lacroix....
St. Athanase et St. Jean... ... F. Monnette ..
St. Aubert et Vaillancourt .. F. W. Vaillan-

court......
St. Augustin et Ste. Catherine... L. Ratté........A
St. Barnabé et Yamachiche. J. B. Duaine.... E
St. Benoit et St. Hermas..... J. Parent........ F
St. Bënoit et St. Placide .. C. Chénier'.
St. Bonaventure - et St. Guil-

laume ........................ O. Salois........
Sté. Brigitte. et.St., Zépherin .... O.Brissette. ...

do do .N. Rivet........
St. Bruno et Ste. Julie......... L. Blain ........
St. Camille et Sherbrooke..*...... T. Lermay.
St. Charles et St. Gervais.... E. Cté.
St. Charles et St. Marc.......... A. Desjourdin... .E
Ste. Claire et St. Henri..........F. Lamontagne. . E
St.. Claire et St. Malachie........ E. Vermette.....
St. Columbin et Ste. Scholastique. M. Phelan.....
St. Damase et St. Hyacinthe .... G. Despart.....

do do ... C. Dupont......
St. Damien de ,Brandon' et St.

Gabrielde Brandon... .... 1.- J. B. Duperrault.
St. Didace, St. Gabriel de Brandon

et St..Norbert.............N. Neven.......
Ste. Elizabeth et St. Félix de

Valois....................E. Aubin ........
St. Ephremi d'Upton et Ste.

Hélène de Bagot............J. T. Poitras,..,
St. Eustache et St. Joseph. .... J. McColl.. .
St. Eustache et Ste. Scholastique. J. B. Binette.... E
St. Evariste .de Forsyth et St.

Honoré................... P. Boucher...... A
Ste. Famille et St. Pierre d'Or-

léans ........... F. Paradis.......
St. Télix de Valois et St. Jea

de Matha-....... ...... G. Marcile....
St . et Somerset-... Prince. .
Ste. Flore et Shawenegan ........ T. Maheux. ifSt. Frédéric et St. Joseph .. . C. Arcand....... ASt. Gervais et St. Lazare. F. Roy ..... E...
Ste. Hélène et Ulster..........G. McKay.......
St. iHenri et St. Lambert... A. Boucher...... E

5--7

Mode 8
,de transport.

En voiture.

do
A. pied ou en voit.
Facultatif*. ...*..
A chev.ou en voit.

Facultatif. ......

A chev.ouen voit.
on voiture ......

VacuItatif.......

do
En voiture.

do
chev.ou en voit.

n voiture ......
acultatif.

En voiture.

Achev.ou envoit.
do
do
do
do
do

En chal. ou voit..
En voiture.

do ......
do ... .....
do . .. ....
do

do

do

do

A pied..........
A chev.ou en voit.
En voiture.

4 chev.ouen voit.

do

.15

15
3

12
6

9

7
10

6

1
1

31
12
12
7j
6

16
16

4½
26

5
1

12
10'

9
71g

6
6&
10à

9

15

7

8

n voiture......s
do .;........17

Facultatif . ......
4chev.ou en voit.6
n voiture......6
Facultatif.......6
n -voiture. .11

56
ce O

uic
O s.

z

i 12

2 123 12
2 12

2 12

3 12
3 12

3 12

6 !12
12 12

1 12
2 12
3 12
6 10

3et2 12

2 12
1 6
1 6
2 12
1 12
6 12
6 12

1-et2'12
A6 12

6 12

3 12
2 12
6 12

129
3 12

1 12
1 12
3 12'
1 12
3 12

Période

mois

do

do
do
do

do

do
do

do

do
do

do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do

do

do
do
do

do

do

do
do
do
do
do
do
do.

. Montant.

$ ets.

.50 00

.. 64 00
4000
56 00
5000

300

54 00
120 00

5750

40 00
12000

104 00
75 00

120 00
9199
68,00

5800
. 33 00

.. 33 00
52-00

110 00
58 00
40,00

180 00
192-00
1100

18 75
.. 7500

40 00

313 00

168 75

74 00
600

350 00

22 50

.. 75 00
112 00
116 00

.. 36 00

.. 25,00.
84 22
4000
92 0Q

,45



36 Victoria. Documents de la Session (No. )

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour Jl
transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-uSite.

Désignation de la route. , mde Mode
lentrepreneur. de transport.

St. Hilaire, station de, et St. Jean
Baptiste....................IL. Riendeau.

St. Hilaire, station de, et St. Jean
Baptiste..à................... F. Lenonde.. ..

St. Hilaire, station de, et Sorel .. D. Guévrernont..
St. Hippolyte et chemin du Lac

Masson,................... W. Norbert.....
St. Hippolyte et chemin du Lac

Masson ....... ............... M. R. Martin ...
St. Hippolyte de Kilkenuy et

Shawbridge..................IF. X. Laberge...
St. Hugues et St. Hyacinthe .... P. L..iDuhaime..

do do ... A. Houle.
St. Hyacinthe et St. Jude ....... T. Lemieux......
St. Hyacinthe et St. Pie ........ L. Langevin.....
St. Hyacinthe et Yamaska .... ::J. Couturier.....
St. Isidore et St. Rémi.......... F. Barrette......
St. Ives et Thorndale,.......... R. Hobby..
St. Jean Chrysostôme et, St.

Rémi.. ......... B.oyer.
St. Jean de Matha et St. Michel

des Saints.................F. X. Lassalle
St.ý Jean et St. Luc.............S. D. Hamilton..
St. Jean et Sabrevois............ T. Jones ........
St. Jean .et Farnham Ouest,

etc ............. , ..... F. ing.
St. Louis et St. Stanislas. F. Cardinal.
Ste. Martine et St. Urbain... J. B. Mathie...
St. Mathieu et St. Simon.... J. B. Belage.....
St. Maurice et Trois-Rivières .... F. Duchesnay...

do do· .... A. Descoteau.
St. Maurice et Valmont ......... A. Bla.

do do ........ C. Morant.
St. Ola et Thwait's Corners. J. Canniff.
St. Ourset St. Roch de Richelieu J. B. aquette...
St.Paul, Baie de, et Quai. . .oiley......

F.1 r ia...

En voiture.

do
do

Facultatif...

do .........

A chev.ou en voit.
En voiture .....

do .........
do .........
do .. , . ,
do .........
do .........

Facultatif.

do ....

En voiture ......
do ........
do .........

do .........
do . .......
do .... ....

Facultatif.......
En voiture ......

do .........
A chev.ou en voit.

do
Facultatif.

do ....

do

St. Paul du Buton et St. Pierre,
Montmagny ...... H........... H. Blais.........A

St. Robert et Yamaska IL. Poirier......En voiture.
St. Sébastien et Venice........T. Hunter.......A chev.o en voit.
St. Stanislas et St. Tite ....... H. Rivard.......En voiture
St. Stanislas de Kostka et

Valleyfield................F. Cardinal ... do
St. Sylvestre et St. Sylvestre

Est ....................... G. McCrea.. Facultatif.
St. Thomas et Sparta............S. Moore.......En voiture.
St. Valentin et.Stottville ....... T. Martin......Facultatif.

do do ..... F. Hétier........ do
Ste. Victoire et Sorel....,..... H. P. Hus......En voiture.
Sanborn et Ham Sud.......... G. Goodenough..Achev.ouenvoit.
Sandford et Zephyr............1W. B. Foot...... o
Sand Point et Quai..........-. E. Derenzy.....Facultatif.
Sandwich et Windsor'.........H. Askew.......Envoiture.
Sarnia et Sombra ............... A. Dingman... do
Sarnia et Port Huron, E.-U. .... W. Murphy.....
Sault Ste. Marie et Etats-

»Unis.. ................. CPi do ........

Fautai....

5

5

33
.5

61
14
14
131
12
35
4
5

14

45
6
8

41
3'

10
10

9
9
6T

3 .

17
2
31

14

7

3

21
3
9

15
61

2~21

3

6
6

2

2

1
6.
6
6
6
3
6
2

6

1
3
3

3
2
3
3
1
1
1
6

tel
req

1
3
2
2

3

3
6
6
6
3
1
2

12
6
6
6

1

Période.

9 mois,.

3 do.
12 do

3 do

3 do
3 do.
9 do.
9 do

12 do
3 do

12 do
12 do

12 do

12- do

12 do
12 do

12 do
.Voy, spécial

3 do
12 do
12 do
6 do
6 do
9 ado
3 do..

12 do .I
12 do ..I

.Saison 1871 .

12 do
12 do'.
12 do
12 do

9 do

12 do
12 do

9 do ..
3 do..

12 do ..
12 do..
12 do..
Saison 1871.
12 mois
12 : do
12 do

12

Montant.

$ cts.

52 50

41 50
889 00

16 O0

8 00

6 25
75 00

221 25
243 00
248 00
9375

100 00
50 00

300 0O>

228 00
72 00
85 00

5 50
15 00
66 00.
30 O
58 00
58 00
33 75
9 75

40 00
20 00

32 00

.68 00
45>00
40 00
80 O0

67 50

56 00
190 00

75 00
2006
80 00
52 00
60 00
52 25

234 75
676 00
96 00
25 00:

Mil1871



ÃO6 Tidt~. * Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontarid et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.- Smite.

Désignation de la -route. ,Nom de Mode -
l'entrepreneur. de transport.

Seaforth et Wroxeter.... W. Armstrong... En voiture ...... 28
do do ............. J.R. Ross........ do 28

Shanly et Spencerville. .... W. Clark.. .... Achev. ou en voit. 8
Shawenegan et Trois-Rivières.... J. B. Lapolice.. En voiture ...... 24
Sierra etGreen Vally Corners .. C. J. McRae.... do ... . 3
Sillery, Anse de, et Anse Spencer. P. McNeil ...... A pied ou en voit. 1
Silver Islet, Pigeon River et 22

Baie du Tonnerre...........D. M. Blackwood Fasultatif ... ... et40

Skye et McPhee's Corners ........ D. McMillen.... A chev. ou en voit. 13
Siith' Falls et Elmsley Sud .... J. Corbett ...... do .. 7
Sonmbra et Wallacburg.........D. McLean. En voiture ...... 14
Sombra et Wilkesport.........W. Kimball.. Tel que requis... 8
Sombra et Marine City, E.-U.... P. Cattanach.... En chaloupe. ..... 4
Sonya et station de Wick. J. McKinlay.... A chev. ou en voit 5
South Ely et Valcourt.........F. H. David .... En voiture ..... 4
South Lake et:stat. de Gananoque. W. Scott........ A chev. ou en voit. 4
Springford et Woodstock ........ G. Bleakley . ... En voiture.......23
Stanbridge Est et Stanbury... .. P. Beattie. Facultatif..... 8
Stanstead et Derby Lino........IL. L. Bangs. .... En voiture ...... 1

do do. ........ H. A. Channell,. do .. ... 1½
Stayner et Vanvlack . .......... J. Vanvlack..... Facultatif... 13
Stayner et Vigo ................ D. Gallagher .... do il
Stirton et Trecastle ............. H. Williams..... Achev. ou en voit. 8
Stoco et Tweed ................ P. Masterson.... do 8

do do ......... Dafoe........ do 8
Stornoway et Whitton..........P. Beaton. En voiture.. 8
Stouffville et Toronto...........L. Morden do 28
Strathallan et Woodstock.......GMatheon.... do 8
Strathroy et Wisbeach..........T. Thompson.... do13
Sweaburg et Woodstock ........ W. Cody Tel que requis... 6
Sweetsburg et Waterloo.. ... A. Pice En voiture. 18
Sweetsburg et Richford, E.-U.... A. Pickle. Tel que requis... 19
Sylvan et Widder.............. W.Randal do .. 3
Thornhill et Toronto ........... R. Vanhorn. En voiture . 14
Thurso et Quai..............J. W. Campbell.Facultatif.
Toronto et Yorkville ........... J. Curran. En voiture.
Trenton et Wooler.............T. Smith . Achev. ou en voit9
Tyrconnell et Wallacetown.. P. Cameron.... Tel que requis 4
Udora et Uxbridge.............H. James . Achev. oeenvoit361

do do...... ..... J. W. C. Brown. do 36
Ullswater et Windermere........FRichardson... do 5
Uttoxeter et Wanstead . J. Heron. Tel que requis6

do .:.. do. ........ EJoues........ 'do . 6
Uxbridge et Whitby...........Ferry et Twoy.. En voiture. 22
Vallentyne et stat. de Sunderland J. Winfield. do . 6
Vandecar et Woodstock......... Gynor. Facultatif. 10
Vasey et Waverley............J. Mayes...iAchev. ou en voit3î
Violet et chemin d'Odessa.... 1. W. Perry.. Facultatif.
Walkerton et Wroxeter ........ T. Chalmers. Envoiture. 24

do do..........J.Gofton..::.. do22
'Walkerville et Windsor ...... C. Jackson..... . Facultatif.... 1
'Warwick et s3tation de Watford.. F.Restorick .. .. En voiture 8
Wellandport de, et Winger. J.Winger.. altatif..Mrn .5
«Wellington Square et zimmer-I

nan.........o.a...... J. M Kerlie...., En voiture8
'Wellington SqueP et Zice..er-....

..... eu......... T. Watond......

47

1

2D O

- 6
6
2
3,
2
6

2
par

3

2
3
3
3
3
2
6

16
12

1
2
6
2
2
1
6
6
6
3
3
6
6
6

12
12
3
6
3
3
1
3
3
6
6
2
1
6
6
6

Période.

6 mois
6 do
2 do

12 do
12 do.
12 do

1 voyage., .

12 mois ..
12 do ..

7 do ..
12 do ..
12 do
3 do

12 do
12 do
12 do.
12 do
9 do
3 do

12 do
12 do
9 do
6 do
6 do

12 do
6 do

12 do
12 do
12 do
12 do ...
7 do

12 do
12 do

Saison 1871.
12 mois
12 do
12 do

9 do
3 do
51 do
3 do
9 do
7 do
3 do

12 do ...
12 do
12 do

6 do
6 do

12 do
12 do
4 do

6 do

6 do

Montant.

$ ets.
74-74
86 00
9 66

156 00
50 60
30 0

25 00

112 00
100 00

78 75
74 28
39 25
22 50
50 C0
40 00

720 00
76 00
93 75
31 25
40 CO

150 00
150 00
26 83
38 50
40 00

239 50
234 00
240 00
84 00

140 00
173 83
130 00
300 00
30 00

' 90 00
125 00
72 00

167 61
55 87
13 20
20 00
58 50

262 50
50 00

100 00
33 00
75 00

195 00
137 50
95 00

187 80
11 67

99 00

130 00



86 Victoria. Documents de la Session (No 5.)

F.T No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.--Buie.

DSsignation de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Wendover et Quai..b............W. Lamb.
West Montrose et Winterbourne. J. Bonner........
Windsor et Détroit, E.-U.. L. H. Wagner...
Windsor et Détroit, E.-U. (Tra-

verses)........................ J. Forbes........
do do.......... W. Jackson...

Cross Point et Campbellton (tra.
verses)....................ID. Fraser .......

Péages du Pont Suspendu....... W. G. Swan.

Mode
-de transport.

Facultatif.
do ....... 32

Traverse ........ 14 12

do ........ .
do ........ .

do ... .....

A. CAMPBELL,
.Maître-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,

Comptable.

Ai878

Période.

Saison 1871.
12 mois.
12 do

9'do
3 do

3 ans.
12 mois...

Total....

$ ets.
35 C00
31 80

168 00

15 00
il 80

450 00
40 00

$227.418 88



86 Viètoria. Documents do la Session (No. 5.)

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin 1872.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Désignation de la route.

Aberarder et station du ch. de fer.

Abercorn et
Albion et

do
Allanburg et
Allendale et
Almonte et

Alton et
Angus et

do
Appleby et
Appleton et
Arnprior et
Arthur et

Ashton et
Aurora et
.Ayer's Flat et

Barrie et

Beaverton et
Bécancour et
Beebe Plain et

Bell Ewart et
do

Bell's Corners et
Berthier et
Bethany et
Bradford et
Bramley et
Brantford et

Brentwood et
Brigham et
Bright et

do
Brockville et

Brunswick et
Caledon et
Cambray et
Canfield et
Cannington et
Capelton et

Carleton Place et
Carronbrook et
Clarke et
Clifton et

Clifton et
Collingwood et.

do
do
do
do
do
do.

do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do

dg
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do

do
do
do
do

do
do

Nom de Mode S 0 8 1 Période.
lentrepreneur. de transport. 1-0u

D. McBean...... A pied ou en voit. *tel q
req. 12 mois ...

S. Shepard...... Facultatif ....... 6 5 do ...
W. Small....... do 12 8 jours ... ,

D. Small........ do . 24 5m.23jrs.t
J. Waters.......Ap 12 12 mois ...
A. Miscampbell. do......... 24 12 do ..
E. Dowdall...... Facultatif....... 12

et18 12 do
J.McQuarie.... do........... 12 5m.23jrs.
J. Mather.........do 24 3 mois..
J. R. Brown .... do ........ 24 9 do
C. Stuart ... .... do ....... 6 12 do
W. Young ...... A chev.ou en voit 3. , 12 12 do.
J. Havy......En voiture ..... , J! 12 12 do
C. U. Green..... Facultatif......., 1 12 .

.et241 3j do..
H. Sykes ....... 'A chev.ou en voit. 2 6 12 do
F. Suttle........!A pied ou en voit. ¼i 24 12 do
C. Ayer.........IA pied..........245

rods 12 12. do..
W. H. Crosby.... A chev.ou en voit. .24

et 36 12 do
J. Cameron .....- Facultatif....... . 12 8 mois ...
S. Charron ...... En voiture .... 9 6 12 do
J. L. House.. A pied .......... 72

rods 12 9 do..
P. E. Drake..... do ......... 12 9 do
E. M.Law.,.... do ........... 12 3 do
G. Arnold....... Facultatif....... , 6 12 do
F. Beaudoin..... do .. 2 1 ) 12 do
W. M. Graham.. A chev.ou en voit. 12 12 do
S.!Manning...... En voiture ..... 1 24 12 do
J. Black ........ Facultatif....... . 12 12 do.
J. Hale ,.......En voiture ...... 1 12

et3O 12 do
L. E. Dubois.... Facultatif....... 12 12 do
A. B. Foster.... A pied.......... 12 5 do
H. R. Sharp.... do.......... 1 12 .9 do
J. Cameron. do ......... 12 3 do
W. Masterson. .. En voiture...... 24

et3O 12 do
S. R. Beamish... Facultatif. . 12 12 do
E. Dawson ...... do.......... 12 Sm. 23 jrs..
Robert Moffat... do ........ 2 12 8mois....
J. Mason. Apied......... 12 12 do
J. Ward ........ Facultatif....... 12 3 do
C. Brooks ....... A pied..........50

rods 6 12 do
G. A. Cornell.... En voiture ..... . 12 12 do
'J. Kidd.... .... Tel que requis... do
J. McMurtry . .. En voiture ...... 3 12 12 do..
W. W. Woodruff Facultatif....... telq

rvq. 12 do ..I
T. Fair. .... do 24 12 do .
D. Darrock ..... JiEn voiture....... 24 12 do

49

A. 187%

Montant.

$ et.

26 00
20 83
1 0838 26

78 24
75 00

81 70
23 91600
18 00
68 84

100 00
84 51

23 60
93 90
50 00

25 00
136 46

3000,
124,80

26 25
46 34
23 40
93 90
80 o
40 00
75 12
24 00

198 56
30 00
50 0c
19 50
6 50

248 48
40,00
23 91
63 33
25 00
12 50

25 00
50 08
78 25

20658
84 00

.187.80
212 84



$M Vicotoria. Pocuments de Session (No. 5)

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour
le transport des malles, dans Ontario et Q1uébec, pendant l'année expirée le
80 jumn 1872.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER,,ALLER ET RETOUR.

Désignation de la route.

.Oôteau Landing et sta.du ch. de fer M. Hurteau...... En voiture.
Cowansville et do .. C. Brown....... do ...
Craigvale et do .. R. G. McCraw .. Facultatif.......
Uushing et do .. J. B. Cushing... do .........
Downsview et do .. R. Clark.... .... do
Druzubo et do .. ,J. B. Rounds.... A pied..........

do do J. LBurgess do
Dunnville et do -. McNeal..... En voiture.
Eat Farnham et do . .. C-H. Mansfield-. do
Fairfield et do ..
Farndon et do S. s. A.. d

Farrai's Point et do .. C.. Farran...aclti
Fort Erié et station ch. de fer E.

et N. et B. et L. H..........G. LeAie d .
Franklin et station du ch. de fer, W. Maguire. Facultatif.

Franktown et do J. Jackson. En voiture.
Gilford et do W. H. Graha.,Facultatif.

1 1do do T. Mac nchy do
Glanworth et do .. JÉurubuli.A pied.
Goderich et do P. G. WhiteFn voiture.
Gooadwood et do M. Chapma Facultatif.
Grapby et do A. B. Foster. do
URwkstone et do J. Houston. d
{olland Landing et do -H. Chapman A pied.

Keiptville et do G. A. LeslieFacultatif.

Kenilworth et do IR. HaywarddO
King et do IB. Lloyd. A pied.
Klineburg et do T. White. Facultatif..
Lancaster et do W. Gillespie En voiture
Lefroy et do D. Davidson do
Lennoxville et do J. P. Cushing... A pied........

Lévis et do .H. Martin.. Facultatif.......
indsayet do B B. Guingle. ..... A

London et do . W. Hendrie..En vuiture.
Lyn et do J. S. Bell.......Facultatif.......
Maple et do J. Gordon...... A pied..........
Markharn et do IJ . Barker .... Facultatif.
lMifliBrook et do .W. C. Fentn ..A pied ou en voit.
Mille Roches et do . . Mos...... Facultatif.Wdo do ..I H. ait..... do
Mitchell et do . . 1 J. Hicks ..... Tel que requis...
M'ouit Forest et do . J. Coyne....En voiture.

.New, Dublin et do . J. A. Brown .... Facultatif.
New Edinburgh et do J. W hiProctor....Apied.
New 'Lowell et do P. Paton .. Facultatif.
Sew Market et do t. J. Wilson......A chev.ou envoit.
Niagara et do .. R. Waren ...... .. do
Nord Augusta et do .. S. Moyt........ .. do
Nord Douro et do W. Hamilton ... Facultatif.......

Apied ou evit,

2 '18 -12 mi.
t12 5.do.d .

12 12 do
1 6 8 do

6 12 do
1 telqI

req. do 
ddo oC..o

12 12 do
S 9do .
3 12 do

75
rods 6 4 do

¾ 12 12 do

ieti2 12 do
100 tel q
pds. req. 12,do

i 12 12.do
24 9,do

t 24 3 do
½ 12 12 do

11.24 12 do
6 -16 do

12 12do
24 1 3m28jrs.

24 12 mois
1 18

et24 12 do
12 3do.

6 12 do
112 6- do.

1 12 9do
S12 do

30
rois 12 12 do

1 12 12 do
S18
et24 12 do

1 24 12 mois..
1 6 12 do

12 12 mois.
24 6 mois13 jrs

12 d .

12- 12 mois :
12 9 do ..

91212 do ..
S12
et24 3 do

12 do
1 12 do
1 1 do ..
4 12 do .
12 5 do ..

* 13½ do .4
Ai612 do..

12 5 do..

£ 88

$ ets.
187-00
20 84
30 0O
48 75
40100

29 17
20 83

109 5
21 66
25 OQ

2 66

60 00

175 00

30 Q
68 86
45 00
15 00
43 68

287 96
15-00

100 O0
19 56

100 16

112 90
17 30
55 00
50 o

117 50
5000

65 00
P0 O4

89 01
294 22

62 60
78 00
41 76

180 78
28 00
t6 40

194 25

23 60
40 00
40 00
24 00
80 00
57 50
98 48
26 00

:39 90

1

|



88 Victoria. 'Dooùments de laeiaSs n (N. 5.>

ETAT -No. 2.Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pout le
trânsport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872. -Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Désignation de la r'oute.

Omemee et station dé ch. de fer..
Onondaga et do .
Orangeville et do

Orillia et do ..,
Ottawa et stations de chemmi de

fer du C.C. et du St. L. et O..,
Oxfor-d, station d', et station du

chemin de fer.............
Pakenham etstationsdu ch. de fer.
Pariset do .
Paris et station do

Perch et station do
Perth et do ..
Peterbro' et do
Point Abino et do
Po·t Coiborne et station de chemin

de fer de B. et L. H. et W....
Port Daihousie et stat. de ch. de fer
Port Elmsely et do .
Port Hope et do
Port Rtobinson et do
Port Stanley et do
Pr-esctt et do
Ratho:et do .
Reaboro' et do ..
RichIond Hill et do
Richwood et do

.do do
Rivière du Toup et do
Rivière Ouelle et do
St. Alexandre et do
St. André et do
Ste. Angèle et do
St. Apollinaire et do
St. Aubert et do
Ste. Brigitte et do
Ste. Catherine et do
St. Denis et do
St. Hilaire et do .
St. Jean et do
St. Léonard et do
St. Nicholas et do
St. Pacôme et do
St. 1Lhilippe de Nery et do
St. Raphaël et do
St. Thomas et do

do do
Sand Point et do
Seaforth et do
Sebringville et doSenecaet do
Smaith'i Falls et do
SOUth Québec et do

Nom de Mo deé 8
l'entrepreneur. jde transport. -

R. Gr ndy.....Facultatif......
W. S. Buckwell. do
J. Paisley........do

A. Doolittie.. do ..

J. Stockdale .... En voiture. eti

A.. Holmes...... Facultatif.
A. C. Fowler.... do
J. Coltart.. .En voiture.......-1
M. X. Carr. Facultatif........

J. Irwin . . do
J., Allan ..... En voiture.
T. Eastland .. d 1
B. M. Disher. .. Tel que reqis... ';0

L. G. Carter .... A pied ou à chev. i et
P. Nath. A pied ou en chal.
A. F. Weekes ... Facultatif.......
R. W. Smart.... En voiture...,..
J. McCoppen .... A pied.......... .
M. Payne. Tel que requis...
E. Leslie........ En voiture......
J. Williams.....A pied.
J. Holbert ... do
R. Raymond .... A chevalen voit. 31
W. Ogilvie. Facultatif .......
W. Taylor do ........
N. Marchand ... En voiture.......1U
N. Anctil........ do ....... 5

(T. Morris....... do 1
P. C. Marquis .. A pied.......... 7
O. Désiet.......Facultatif.
F. Baron....... do ....... 7
L. Poitras. ...... IA pied ou en voit. 1
B. McGuire.(....En voiture. .... 3
W. Cooke ........ do ......
S. Dionne '...... do ..... , 4
T. Valiquet.....(A pied..........
A. B. Foster ... Facultatif,......
N. Doucetd....... do . 9
M. Scott ......... En voiture..... 6*
A. Hudon.. A pied ou envoit. il
F. Deschène..... A pied..........
N. Fortier ...... Facultatif....... 6
D. Thompson ... En voiture ......
M. A. Boughner. do ........
E. Derenzy...Facultatif......
S. Dickson ....... do ........
J. Bennett ...... Tel que requis...
P. Young...... do ....
J. Corbett ...... Facultatif.

A. Wensley.A pied. 200frods

Période

1212 2 m'oi ..
12 12 do ..

24et
30 6 do
12 4m's5jours

30et
42 12 mois ...J

3 12 do..I
12 12 do..'
36 12 do

telq
req. 12 do

do 12 do
do 12 do
2 12 do ..
12 12 do

12 ,
et24 12 do
112 12 do

3,12 do
48 12 do
24 12 do
24 12 do ..
36 12 do .,
6 12 do-
66 do ,

12 12 do
6 3 do
6 9 do
6 3 do

12 12 do
12 12 do

7 12 do,
12 12 do
2 12 do
6 12 do
6 12 do

30 12 do
12 12 do .
30 8 do .
12 12 do

2et312 do
3 14 do
6 12 do

12 12 'do
6 12 do

24 9 do
24 3 do
18 12 do
24 12 do
12 12 do
12 12 do
24 12 do

24 12 do

k. J18'

M ontant.

40 W

0 60

78 25
338 44

144 4)0
.ý26 4)0
24948

93 9%

234 7L
81 38
S48 00)
489 20
125 20

45 00z)281 70
400
17 50

125"20
15 64
58 75

149 76
75 00

182 00.
'24'00.l

40 04
90 00

234 75
118 56

40 00
100 00
8310
73000
40 40
40 40
90 00
84 60
28 08

117 37
110 40
130 40
93 90

150 00

72 OQ



SVietoria. Docuinenls:de la session (No.&)

ETAT No. 2, A.-Détail de tous les paiements opérés et des dépenses faites pour le
transport des malles dans Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Désignation de la route. Nom de Model'entrepreneur. de transport.

e

Spencerville et station du ch. de f. M. Imrie. A'chev.ou en voit. 1
Sprigville et do .. W. Bidgood .... do .. 3.
Stayner et do .. J. H. McKeggie. do ..
Stoefield et do .. T. Owens ..... Facultatif....... 1
Stouffville et do .. L. Flint1........, do .
StÏatford et do . J. Counter......Envoiture......
Swanton, E.-U., et do .. C. A. Hulbert... do .
Sweetsburg et do .. A. Pickle.d........do .......
Tavistock et do .. G. Matheson .... Facultatff .......

Thornhill et do .. J. Claxton ..... lA chev.ou en voit. 3
do do .. R. Vauhorn..... do . 3

Thorold et do .. D. Fitch......En voiture...... 1
Toron'to et stat. ch. de fer du Nord [J. Jones ......... do........
Toronto et do T. et N. J. Jones ......... do..........1
Toronto et do T. G. etB. J. Joues..........do........
Tuscarora et station du ch. de fer. T. Logan ....... Facultatif. ..

Unionville et do .. W. White........do ........
Utopiaet do .. T. Dawson.... do
Uxbiidge et do .. J. A. Plauk .. En voiture...

dodoo .. J. Hamilton.... do ..........

Village des Aulnaies et do . M. Dubé.. .. En voiture..
ales et do . W. Bakeri...... Facultatif...

Waterloo, Ont., et do . D. L. Bowman. . En voiture. . .... 2
Waterloo, Québec, et do .. A. B. Foster.... do... ....... 1
Wellandet do .. R. Abbott ...... A pied .......... 1
West Farnham et do .. A. B. Foster .... Facultatif .. ,...
West Qsgoode et do .. J. C. Bower....A chev.ou evit 2
West Shefford et do .. A. Cia .... En voiture...... 1
Whitehurst et do .. J. Bell....... Facultatif....... 1
Woodbridge et do .. |C. Burkholder .. En voiture.,..
Wocdville et Midland do . ID. C. Gilchrist. . do .,....... 2
Woodville et Nipissing do .. D. Stanton. do......;...

a) d
bc -4

S Période. Montant.

3ots.
6 12 mois . 62 40

12 12 do 15024
24 12 ido .. 96-00

6 7ms24jours 39 00
24 6j mois 41 76
30 12 do 23275

Voyag.0spéc. 10 25
12 .5 mois .. 2166

tel q
req. 1

2  do 50,00
6 6 do " 94-20
6 6 do . 9360

24 12 do 125 20
24 12 do ... 300 48
24 6ms13jours 194 40
24 6 mois . 183.60

tel q
req. 12 do 78 25

12 6ms13jours 26 76
6 12mois.. 3000

12 3 ms13jours 21 76
24 3 mois . 22 50
1212 do . 180.00
12 12 do .. 6260
24 12 do .. 28000
12 12 do .. 100 00
24 12 do .. 9090
12 12 do .. 10000
3 12 do . . 60-00
6 12 do .. 60,00
3 12 do .. 3600

H 24 6 do .. 4412
12 8 do .. 10083
6 3 do .. 19 50

Total.... 816,611 79'

H A. WICKSTED,

Comptable.

A. CAMPBELL,
Maitre-Général des Postes.

52

A.1878



36 Victoria. Documents de la Session (No.5,)

ETAT No. 2, A.-Détail des paiements opérés pour le transport des malles en
Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-&ute.

TRANSPORT DES MALLES PAR BATEAUX A VAPEUR ET NAVIRES A VOILES.

Nom de 0 Période.1MontantDésignation de la route. ,et..... P1'entrepreneur. r

Bagotville et Québe .................. 'A. Milloy........... 228 4 Saison 1871.1 276 00
Barrie et Orillia......................lB. Smith ............... 30 6 do 28" 0
BellEwart et Orillia.. ...... I....... 42 6 do 1,850 0(
Bruce Mines et Collingwood.............. . J. et W. Beatty........387 1 Voy, spécial 70
Byng Ilet et.Collingwood..............F. Smith, Ex...........120 1 Saisons '7071 150
Chicoutimi et.Québec..... .......... Cie. des remorq. duSt.L. 236 telq

req. Saison 1871. 045 0,0
Collingwood et Owen Sound ....... ..... W. H. Smith...........60 6 do 261 à0
Coiingwood et Parry Sound............W. Beatty.............70 2 do 765 00
Collingwood, Fort William et DuluthE.:-U. Gie. du ch. de fer dùNord 750et

900 2et2 do 12;550 01
Colpoy's Bay et Owen Sound............ W. H. Davis ...... . 31 3 9 mois.......37999
Gravenhurst et Rosseau................J. P. Cockburn......... 47 6 185 voyages. 1,480 0
Halifax, N.-E., et Portland, E.-.U........Cie. des Sts. N. E. et N.S. 340 1 Saison 4,15
Ring'ston et Cap Vincen't, E.-U...........C. Hinckley.1........... 16et12 9 mois...... 4480
Lachine et Ottawa.... ................ R. W. Shepherd.......100 6 Saison 1871. 4,000
Laprairie et .Montréal.................. Brosseau...............9 6 186 voyages. 186 ·00
Ma;gdeleinè, Iles de la, Percé et Pitou. J. B.-F. Painchaud..... ...... 3 Saison: 1871. ,400 00
Montréal et Québec...................Compagnie du Richèlieu. 180 6 do 4,000^00
Niagara-et Toronto....................D. Milloy .............. 36 6 170 voyages. 680 0
Ottawa 'et Rapides des Joachims..........Cie. de transp. de l'Union 145 6 9 mois...... 1,500 00
Pembroke 'et Raipides des Joachims......... Cie. de transp. de lUnion 42 2 26 jours .... 36 11
Port Hope et Rochester, E.-U..........C.. F. Gildersleeve....... 60 6 8 ms.11jours 338 32
Port-Stanlëy-et Cleveland, E.-U..........R. Jrake . ... 74 2 'Saison-1871 .50-00
Québec et Iictou, N.-E ................... Cie. Sts. de Québec et

des ports du golfe ..... 1028 1 Saison 1871.1 8,900 00
St. Jean, N.-B., et Portland, E.-U.U... .Cie. d'express de l'Est ... 250 2 70 voyages.. 560 001

Total.... $47,277 90

A. CAMPBELL,
fMaître-Général des .Postvs

H. A. WIOcSTEED,
Comptable.

5-8 1

A. 1878



36 Victoriaý Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 2, A.-Détail -des paiements opérés pour le transport des malles en
Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-uite.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER

Désignation de la route.

Allendale et Orillia........... ......
Brockville et Sand Point...............
Buffalo et Goderich.... ... .
Carleton Place et Ottawa..............
Collingwoodet Toronto................
Fort Erie et Niagara ..................
Chemin de fer Grand Tonc.............

Nom de
l'entrepreneur.

Cie.

Chemin de fer Grand Occidental........
London et Port Stanley..............
Chemin de fer de la Vallée Massawippi. ....
Chemin de fer de Midland.............
Chemin de fer de Nipissing........
Ottawa et Prescott.........................
Port Colborne et Port Dalhousie.........
St. Jean, Québec, et station de St. Armand.1
St. Jean, Québec, et Waterloo .............
West Farnham et Richford, E.-U.
Bangor, E.U., et Jonction de Danville, E.-U.

du ch. de fer du Nord
do B. et0....
do G. T......
do. C.......
do Nord. ....
do G. O.......
do G. T.......

do G.O......
do, L. et P. S
do M. V.
do Midlind..
do Nipissing..
do St; L. etO0.
do Welland ..
do M. et V. J.
do S. S. et C.
do S. E.....,.
do M.C.

H. A. WI1KSTE ED,
Comptable.

A. CMPBELL,
Mjaître-Général des Postes.

A. 1873

® 22

-. Période.
oZs

22 6
74 12.

1601 6
28j 12
97- 12
30Ï 6-

10021 tel q
req.

362j do
24 12
35 6

180 6
40 6
54 24
25 12.
25 12
43 6,
34. 6

100 6

Montant.

$ ets.
380 16

4,199 84
8,037 84
1,700 88
9,686 67

105 00

167,417 49
37,432 50

960 00
2,184 00
4,925 04

57 60
9,789 36
1,878 00
2,504 00
2,153 44

718 08
913 75

255,043 65

4 mois....
12 do ...
9 do
9 do

12 do .
81 do

12 do
10 do
12 do
15 do
12 do
13 jours.
12 mois.....
12 do
12 do
12 do

5 do
12 do

Total..

,

|

1

,1-- 1-1



36 Victoria. Documents ce la Session (No. 5.)

JTAT No 2, A.--Swite.

,DÉTAIL des paieients faits pour la confection et la réparation de sacs de malle
pour serrures, etc., en Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.

Noms des fabricants.

Manufacture de serrures de Westfield.. .
Compagnie manufacturière de Townsend.
J. D. Scott............. ..........
L. Sm ith......................... .....
.R. M itchell et Cie.......................1
J. IDewê................................1
B. Bou hard..........................,
R. Malcom.....................
W. E. Page......................
W. J. W hitehead....... ...............
W. Slumian.... ...................
A. Henderson .......................
Young et Uusworth...............
Macnee et Waddell..................
N. et F. Rooney .....................
W. Gordon........................
C. Buchan ........................
M. Brown...........................
lF. M. Lormann............
J. C. M cLaren .........................
A. Loughrey ............ ..............
T. H ill et fils ......... ..................
Siddons et Da-wson.......................
J. K. Clark .......................
J. S. Blackburn.............
Compagnie d'imprimerie du "Free Press"
E. J. Barker ........
J. Neish.................
T. Keevil.......................
J. Louis.. ................
J. McKay.......... ......
Field et Davidson.................... 1
S. et H. Borbridge.................
W. Blackburn....................
E. W. Bishop ....................
J. Thompson......................
C. Corneil........................
T. Roadley.......................
M. Howard........................
D. Campbell......................
A. Gag4on.......................
W. Ford.........................
A. Girard'........................
G. Arnold........................
D. McLaren....,...... .......
C. Murphy.......................
J. Kidd.... ............
G. E. Wilde............... .......
R. Moir..........................
C. Griffth ........................
P. Lagan..... ...................
S. A. 'Hill ................ . ...
E. Clarke ............ ...
J. Cumberland............
L. Genereux......................
A. McLeod...... ..............
A. Frenette................

Détails des comptes.

Cadenas et clefs de.malle. ..... ...............
do do .....................

Cachets pour serrures à rivet................
Poinçons pour serrures là rivet...............
Boites en cuivre pour étiquettes patentées,.......
Dépenses pour cadenas...... ............
Cadenas de malle........................
Sacs de malle, timbres, étiquettes .et réparations..

do et réparations.................
do ............ ......... .........
do ................. ........
do ................
do .....................

Toile pour sacs de malle. ........
do do ................. .....
do do .. ,...................

Confection de sacs de malle.....................
do do .

Teindre des sacs de malle...........
Sacoches, étiquettes, courroies et réparations.

do do do
Etiqueter des sacs de malle ....................

do ..................
do .................. .
do ....................
do
do ....................
do. ........ ......
do

Peaux pour étiquettes.....................
do ..........................

Réparation de sacs de malle....................
do do ............
do do ...........
do do - .................
do do ..............
do do ........ .....
do do ........... ........
do do .........
do do .....
do do .....
do do ........ ....
do do ... . . . ,,..
do do .......
do do .......
do do
do do ...................
do do .......
do do .......
do do . . . .
do do . ...... .......
do do . ..............
do do
do do ........
do do .,............
do do ... ..... ,......
do do ......

A. 1873

$
417
201
66-
50
23

4
3

2,466
3

343
275
13
0

18.
15
0

15
6
0

886
65
68
64
20,
30
27
10

3
1

20'
2

496
106
32
12

7
5
5
3
2

.2
2
1
1
1
1
1
1
1
1
0
0
0
0

.0
0
0O

ets;
20
94,
00
00,
46
75
20
51
60
86
35
32
50
15
49
48
45
96
75
56
15
50
75
50
25
80
87
38
7Q
00
70
48
30
80
98
00
25
00
00
50
30
15
60
50
25
25
05
00
00
00
90
80
75
75
75
60
60



Documents de la Session (No. 5.) As 1873

JTAT No. 2, A.-Détail de paiements faits pour la confection et la réparation
de sacs de malle, pour serrures, etc., en Ontario et Quebec, pendant
l'année expirée le 30 juin 182-Fin.

Noms des-ouvriers, Détails des comptes. Montant.

W Sarsfield............. ..............
J. Y. Roberts .....................

.Gale...........................
. Bonner....... ......................
, Smnith...... ...................

:U, Whitmer......... .............
M. Carpenter.....................
J. I;eclaire .................. .......
J.Allen......... ................
M, Miertens.........................
[1 Schlumann......................
D . M eQarrie ...........................
I. Harrison .......... ............
B, McIntosh ......................... T
J. D .erry . .............................
P. Dandaneau..............
F. G. Lackner ....................
. Braendle ............... .............
.-. Stewart ............................
G. Eaorett ..................... ,...
G. Guertin.......... .....
J. Ingraham.......... ...........
J. Chapman.................... ......
J. Barton .......................
H . C. Dixon............................
J. ROS...........................

Réparation de
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

$ cts.
sACs de malle.................... 0 50

do .0'50
do ................. 0 50'
do .................. 050
do .................... 0 50
do . ... ............... 050
do ..................... 0 40
do .......... 0 .7
do ............... ; 0 35
do ................... i 035
do .. ............ ...... 0 25
do ..................... 0 25
do ......... ... 0 25
do . . ............ 0 25
do ....................... 025
do .... ........ ......... 0 25
do ............. ;........ 0 25

....... 0 25
do . .. ................ ;20
do ................ 0112
do 0................... . 010
do ...................... 010
do. ..................... 0 1Q
do ......................... 010
do . .................... 0 05
do ........... 0 O5

$5,827 04

A. CAMPBELL,

Maître-Général des Postes.
Tl. A. WICKSTEED,

36 Victoria.



36 Victoria. Documents de .l Session (No, 5.)

ETAT No. 2, B.
U)T-41L des paiements opérés p'our le transport des malles, dans la Nouvelle-

Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.
N.B.-Etant pohr les neuf mois de service, expirés le 31 mars 1872.

Désignation de la route.

Albert Bridge et Mira Gut ......
Amherst et Minudie............
Amherst et Nappan...........
Amherst et Parrsborough .......
Amherst et Pictou..............
Amherst et Truro...............
Annapolis et Digby..........
Annapolis et Traverse Granville.
Annapolis et Halifax, etc.. .....
Annapolis et Lequille.
Annapolis et Liverpool..........
Annapolis et Saw Mill Creek....
Annapolis et'Stoddarts...... ...
Annapolis Gut et Bridgetown....1
Antigonishe et Cap George ......
Antigonishe .t Lochaber ........
Antigonishe et Sherbrooke.......
Apple River et Parrsborough....
-Arichat et Discourse...........1
Arichat et Grandique..........
Arichat et Petite de Grat........
Arthur, Mines d'Or d', et Hanil--

ton Corners...................
Aylesford et Bridgewater,.......
Aylesford et Morden... ........
Aylesford et Chemin Palmer .,..
Baddeck et Boulardarie .........
Baddeck et Englishtown.........
Baddeck et Grand Narrows.
Baddeck et Mabou.............
Baddeck et Marrgaree..........
Baddeck et New Campbeliton ...
Baddeck et Port Hastings ......
Baddeck et Upper Settlement

Big Baddeck Rver ............
Baddeck et ,Upper Settlement

Middle River.............
Bailey's Brook et Back Settle-

ment, Knoydart............
Barney's River et Upper Settle-

ment Barney's River..........
Barrington et Port La Tour . ....
Barrington et Grève de Pubnico.
Barrio, Grève-de, et Tracadie ...
-Bayfield et Petite Rivière....
Baie St. Laurent et Ingonishe ...

do - do
Bear River et Deep Brook..
Beaver River et Lac aux Cèdres.
Bedford et English Corner ......
Bedford et Station de Newport..
Berwick et Somerset ............
Big Brook et Cross Rioads, Ri-

vière-Dennis ........... ......
Big Intervale et Margaree Nord

Est .. .......

Big Island et Merigonishe.
Big Port Hebert et Dunlap's.

Nom de
l'entrepreneur. de

Mode
transport.

T. Bourke....... En voiture
B. Wilson....... A chev.-ou en voit.
G. S. Davison... do
G. Smith .... .... do
J. Blair......... do
Archibald&Purdyl do
C.LeCain ....... do
D. Inglis .... .... do
G. E. Calkin.................
G. S. Hoyt...... do
J. Ritchie.. .... En voiture ......
J. V. Gavaza.... A chev.ou en voit.
G. E. Bishop.... d .
O. F. Ruffee..... En voiture ......
R. McDonald..... do
D. McMillan.... d .
J. McCames..... do ........
ID. McNamara... do .........
S. Martell........do
G. Lafford..... do .........
M. Power. ...... do........

F. W. Henry.... do .......
W. J. Balcom... do ,........
G. Bishop....... do .........
G. W Eaton.... do ..........
K. Matheson.... do ....
D. Morrison..... do .........
J. S. MeNeil.... do . .......
J. MeNeil....... do
J. Coady........ do .........
A. Morrison..... do .........
J. McNeil....... do ........

D. McKay... do

D. McLean...... A.chev.ou en voit.

H. McGillivray.'. do

J. McDonald... do .
A. Watson..... do
A. Watson.do
S. Boudrat...... En chal.ouIl chev
J. J. Atwater... En voiture ......
G. McNeil...... do .........
J. Gwinnd........do .
W. Reardon..... do ........
F. C. Parry..'... do ........
T. Fitzmaurice.. A chev.ouen voit,
G. F. Hamilton. En voiture ......
J. T. Hamilton.. A pied ou à chev.

A. McIntyre.... En voiture

M. McLeod..... do
J. A. Robertson. do
G. Harling... do

5 7

ce,-,

7'
25
6

36
85
67
20

1

68
31

32
30
22
201
40
42
7

11
3

ce c i

oS
e)',

ce

1

31

6
6
6

....
1

3et6
3

2
-2

3
2
3
6
3

7 | 21
54 1'
24 2

2 6
12 2
19 2
12 1
44 3
36 1
25 1
60 93

12 1

16 1

5 1

7 1,
30 3
26 3
6 1
21 3

2a

4 5 1
45 1

5 12

9 1
2 2

14 1

Période.

9 mois...
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

Vo'ges spée.
9 d-) ..
9 mois ...
9 do ..
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 -do
9 do
9 do

9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do .

9 do .

9 do .

9 do ..0

9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do .
6 do
9 do
9 do
9 do .
9 do .
9 do

9 do

9 dIo..

A, 1b7z

- 1-1-1 -1-

Montant.

$ cts.
37 50

204 00
13 14

345. 00
937 50

2,007 00
407 93
19 74

184 17
9 00

1,077 00
30 00
98 49

270 00
142 50
140 25
420 00
300 00
75 00

435 00
45 00

72 99
225 00
57 00
37 50
97 50
97 20
36 79

300 00
131 40

87 45
620 52

.27 60

4781

15 00

22 50
123 00
210 00
18 63"a
36 00

140 16
92 00

169,50
41 25
39 00

194 91
43 04

34 50

15 38
27 00
42 45

.

.

.

.



0 Victoria. Documents de là Session (No 5) A 1

ETAT No. 2, B.--Détail des paiements opérés pour le transport des malles dans
la Nouvelle-Ecosse.-A'usite.

Désignation de la route. Nom de Mode P1entrepreneur. de transport. Période. Montant.

ects.
Bill Town et Chip;man's Brook .. DIudolph. do..........12 i 9 mois ... 37 50
Black Rock et Parrsborough .. M. Phinney.do.6 i 9 do. 37,95
Blandford et Frail's ............ N. Zink.... do.8 2 9 do «1 37 50
Blandford et Hubbard's Cove ... pied ou a êhev.. 18 1 9 do. 45,9
Blandford et'Ile de Tancock... D. A. ....... En voiture . 4 1 9 do. 54 94
Boom et Whycocomah .......... ". Meîh'ugll... do.15 i'9, do
Boùlardarie et Kempt Head ... C.cMunro.. do . 13,2 9 do4
Boùlardarie et Petit Bras d'Or.. M.1cDonld... do... .12et3 9 do 196 76
Boulariarie et Mines de Sydney. K. R. MeKenzie. do..........26 I2et31'9 do. 29 9
Bridgetown et Anse à la Chute... C. Phinney. do. .. 3 1l9 do . i0500
Bridgetown et Lawrencetown .... MeKenn.... do.9 i 9-do.. 29,85
Bridgewrater et Grande Anse. G. E. .. t.. do.24 3 9 do
Bridgewater et Lawrencetown . E. Phinney ...... ..... 58 1-9 do5
Bridgewater et Middlefield . H... IL Wie....... do.25,1 9,do 81 0
Bridgewater et Nouveau Canada. W.odo.Il i 9 do
Bridgewater et rivière Plaisante.. W. Geldert. do..........20 1 9 do,. 72 .00
BroadCoveetMiiilla .Z. P. Armstrongetilk..........do.........
Broad' Cove itervale et côté Ltst

du Lae Aineli e ....iB. MeKay...... do. ....8 i9 do. 3000
Broad Cove Mnrs. et C Milney.

Corner . ........ ............ IN. MLeod.......d3 9 do Qg850

Brookfi eldetrvrePlaisante .. A.reean.. do .. 8 2j9 do. 4236
Bruokflield et Steo luicke tSupérieur W.CC.Knnedy...do. 16 3 9 do,.. 146 25

Brookvale et milieu LidcMusquo-1
doboit....................TA. MCabe... do9 1 9 do_. 36 75

dset' CanadJa Creek . i...H. A. Bolser.... do..........10 2 9 do 55
Buckzley's et SomersetH......... WiA. dedm..... ........ 1 299dO690

Buintcat et Nel............A. M. Crow do 4 2. 9 do..36 7.
CanCan et Mentvillellg...... . L. BisrongpAcheVoen voit. 4) 3 9 do 12900
Canning et Xý'_cs.tjville......... J. L. B-ishop..... do .1216 9 do i 14925
Capning et Pereiux..........C. R. Warner ' do . 16 2 9 do .....

Cause et S) 8tîton Port William .. Bisbop .. do- ea.. 14.. do...14925
et uyeborough.. .......G. W.o dA chev.evoit. 32 3 9 do...

CaeGeorae et hte Nord du Cap
George...................L.Mesac........do . 15 2 9 do....00

Ca)pNegroLeet id.v.r...Nord
Est..................J.Cook...... do . 2 1 9 do30

Cap', le de Sable et autour de
'île...................... M. D. MeGray.. do . 21 3 9 d..-.102.0

Catalone et Main ....ieu.. . L econald., . do .. et2.9do....90..
Catalene et Sydney .......... . N. H. Martin... do .. 33.2et3 9 do 254 25
Cen1treville et Itvre de Hall ... R. ID. West..... do ...16 3 9 do.1.26 30

Chebognie et Vermoutha.......l.datfield....... ...o .

' rin, d . . . . . . . o 0 , 0

Chesley's et Morton's Cmners ... !S. Frindel ........... do 8 1 9 do . .22 50
Chester et Ketil......B H.Cai... do .46 2etl ý9 do . 356,25Chester et Windsor............H. B. itehell.08do .....
Chetîcamp et Granide, Anse.....LMeintosh. . . .,'A pied.-... 25 1 9 do..84.0.
Cheticamp et Margaree ......... ID. L. Melaald.En voiture...18 9 do..15987
Cheverie et Newport Chmney.... C.L."251-90
Cheverie et Walt............T. Parkeo......En voiture. 13 2 9 do 66 75

Cheoetool et Drtmoit.... FreenDiliaa. Achevou cevoit. 24 1 9 do . 9u'63
Chezzeteook et LacPorter.er .. Krmn.... !En Voiture. 3 3 9 do. 129 25
Chrisva,île, et Rievière Deuis. o. - eLean. do..........o38 2 9 do . 150 41
Christm..... ... le, et Sd.ey. J. TObin e.. do ......... 42 2-9'do 303 69
Churcvile et NewlstO.....M. Donld.... do ........ 18 2 9 do11700
Clementsport et Clemel. le... A. W. h.... do......... 4 1 9 do 28 86
Clydei're et Anse Gvl nnlng.. S. VanNorden... do.33 3 9 do
CogaiRinetKvièreetKennete.ok.J.. . eynolds........do.........
Coneord et Station derlegllarry. J. A. MarhaliIAchev.ouen.voi 22 1 219 do' 93,7,

Cans et uysbrouh ........



6 V@ictoria. Docuneents de la Session (No. 5,) A1878S

ETAT No. 2, B-Détail des paiements opérés pour le transport des rnàlles, dans
la Nouvelle-Ecosse.-& ite.

Nom de,Désignation de la route. 'entrepeeur.

Cow, baie, et grève de la baie False R. McAulay.. . E
Craig et Hawkin. ......... G. Craig...
Cross Roads Country, havre de, et

Goshen................. ... A. Sutherland... A
Crow, havre, et Port Félix. C. B. Marshall.. E
Dalhousie,établissém't, et Durham.G. Adamson...
Dartmouth et entrée) du passage!

Sud-Est..................J. D. Woodman.
DJartmouth et Halifax.L......... Sterns.... ... 'A
Dartmouth et mines Montague... W. L. Al son ... A

do do . T. Barkerý...
Di y et North Range Cornier ... G. Stailing....
Digby et Pointe de l'anse Thorne. C. Chute........
Digby et Westport...........J. H. Timpany..A
Digby'et Yarmouth............G. Stailirg. E.
Earltown et Pictou.W........... J. McKay..
Earltown et'Truiro........H. Sutherland-.
Est, rivière,~ (branche ouest) eti

..peel................. J. Urquhart. A
Eastviile et Stewýinýcke Supérieur. 'J. R.B... E
Eig, montagnie, et Maryvale.'.C. S McGillivray IF
Elmsdale et rivière Gay . J.. .. Logan
Elmsâdale. et Renfrew... ....... W. Garden ....
Enfield, et Oldham.............G. Johnson .Enfielci-et Renfreýv. ....... W. Garden.
Englishtown et Ingonishe . M. Mforison..
Englishtown et Pointe Munro.. D. -McAlay ....
Englishtown 'et *Ne-wtCamp-

beilton..........D. McAskill ....
Englishtown et Goulet Sud, Ste.
.Anne........ ..... ........ D. Morrison.

Falmouth, pont, et Mortonville J. S. Smith. ..
Five, îles, et Londonderry. ..... R. J. Akern. ... 1 È
F ive, îles, et Maccan........... 'M. Lodge ...

Five, îles, et Parrsborough ... 1C. Smith...
Forbes et Pointe Brulie,. J. Forbes. A
Forristaîl et'Port Mulgrave..E ,M3azy. Il....
Frenchvale et bras nord-ouest. L. LeC lare ..
Gabereuse.et pont Marion . C. Mceod ...
Gaspéreaux et' Wolf ville.S.Caldwell..
Gay, rivière, et lac Egmont...R. Killougli..
Gay, rivière, et Meaghers Grant. J.:J)owling.
Gwoose, rivière, *et Baie VerteN.B. ]K. E-lunter.
GoreetKennetcook........... W. E. Casey ....
Gore- et Maitland........... J.- S.,Smith.
Gore et Newport.......R. S.1imock - -
Gore eèt Shubenacadie. .......... 1G. W. Walker. - -

Grande Anse et Grandique B.,MePhersoni.. -

Grande Rivière et fLoch Lomoud.. ID. Morrison.*'*'Grande Rivière et St. Pierre. W. Bulger. ...
G.uysboroug-h et, Melrose.G., W. Scott.
Guùysborough et Port Mulgrave.. W. G. Scott', Jr. .
Guàysborough- et Port Muli'rav7e

(via le rivage). ...... dy.........
Guysborough et baie'Tor. J. Dickey ...
Guysbýorough Intervale -et St.

Andr ....... . D coad
1alIfx et ?r I nféreur.... ID. Slaughenwhite

Mode ~ Période. Montnt

cletrns- -t e 'C

n voiture. 6
do .......... 5

chevr.ou en voit. 16
n voiture'.I.. 16

do .11

do . 7
pied et travers. 1¼
chev.ou en voit. 7

do . 7
do . 10

n voiture .... S..8
chev ou en voit. 42'
n voiture .

do ..... 3.... 0
do ..... 27

cheval
n voitu
adultati
n voitur

do .
do .
do .
do .
do-

do .

do .
acultat:
n voitu

do .
do .

pied..
in voitu
acultat

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do
do

do
do

.j6
re .... .. 7

re .

....... 4

12

32

.... .... 97
. .... 70

re. .33
. 22

15

2

re -. 4
if. -.,.. 5

....,13

... .. . 12
......33
-.. .. 22
.....17
-.... 20

.. ..- 22

.....45

.....38
..... 24

....;35

.....28

.....18
...... 23

3
1

1
2
1

1
18

6
6
1
2

1
2

2
1
1]
1
1,
6
3,

let2
1

2

3,
3
1
3
1
3
1
2
3
1
1

· 2
1
2
2
1
6
1
2
2
2

1
1

'1
1l

mos.
do -

do .
do .

do .
do
do . .
do
do
do .
do .
do .
do
do .

do . -

do .
do .
do .
do .

do .
do ..
do ..

do ..

do ..

do ..

do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..
do ..do
do

do ..do .
do . .
do . .
do
do . .
do
do

do
do -.

do . .
do . .

$ cts.
69 00
18 O0

30 09
120 OU

37 50

45 00
39 00

6 49
133 33
39 00
37 50

524 25
1,446 00

105 75
135 00

37 50
30 09

9 75
28 47
39 00
82 50

112 50
215, 58

15 OU

87,00

28 25
50 OU

21 75
73 50

175 46
18 75
63 00
4 94

75 93
27 10
28 5U
53 25

125 55
52 5U

154 01
182 37

75 00
198 75

20 55
150 00
420 00
150 00

101 25
82 5

45 0
35 0.

59



B6 Victoria. Documents de la Session (No. .) A. 18>T

ETAT No. 2, B.-Détaildes paiements opérés pour le transport des malles, dans
la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Désignation de la route. Nom de
l'entrepreneur.

Halifax et Marie Joseph ........ T. Archibald
Halifax et Prospect............J. Coolin...
Halifax et Sambro.............M. Neville ......
Halifax et Shelburne............A. King.........
HantsportetLochartville ...... W. Glenn.......
Harborville et Morden . ......... 1W. Balcon......
Harborville et Somerset . ....... A. Steadman....
Hastings et Warren ...........- R. Chapman.....
Head St. Margaret's Bay et

anse Peggy................... P. Boutilier.....
Indian, havre, et havre au Vin.. M. Robinson.....
Indian, Pointe, et baie Mahone.. P. Heyson.......
Ingonishe et hayre Neil ..... J.....J. McDonald ....
Isaac, havre, et Melrose......... J. Stewart.......
Jeddore et Ile Kent ............. C. Mosher......
Jeddore et havre Musquodo-

boit........................... J. Gardner......
Joggin, mines, et rivière Hébert . B. Wilson.......
Joggin, mines, et Shulie.....1.... D. McKenzie....

do do ........ T. McKenzie
Jordan, rivière, et Thornburne . E Martin .......
Jùdique et rivière Dennis........ID. McDonald...*
Remptown et Riversdale ......... R. J. Hingley..
Kemptville et Yarmouth ....... W. Proser.......
Kennetcook Corner et Noël......1A. Harvey......
Kedtville et Cornwallis Ouest.... M. Kinsman....
Kingston, village, et chemin Neily N. Rutherford..
Lac Ainslie et côté sud du lac

Ainslie ,...................... J. McKinnon....
Lawrencetown et anse Mar-

shallh ......................... J. Balcom.......
Lawrencetown et Port George ... G. Bruce........
Lawrencetown et Wilmot. J. Woodbury....
Lime Rock et rivière de l'Ouest.. R. B. Munro ....
Lurgan et Sydney .. ........... W. Power.......

do do J........... J. Curry........
Little Bras d'Or et mines de r

Sydney..... .............. K. N. McKenzie
Little Glace Bay et Sydney ..... W. Power.......
Little Harbor et New Glasgow .. D. McDonald...
Little Naržows et Pointe Mc-

Kay ..................... 'M. Morison....
Little River Shore et Pomquette

Forks.....................J. McKinnon....
Liverpool et Milton ............. A. Ford.........
Liverpool et Port Medway , ..... S. Cáhoun.......
Lochabar et St. André...........A Sinclair.......
Lochside et iles Rouges..........P. Campbell.....
Locke Port et tête de la rivière aul

Sable.,..................'J. Griffin.......
Londonderry et Truro...........C. R. Pearson...
Londonderry et rivière Wallace.. W. A. Fletcher..
Lower Cove et rivière Hébert ... B. Wilson.......
Lower South River et Pom-

quétte Forks.................. J.Keily.........
Lower Stewiacke et milieu de

Stewiacke................,...T. Parker .....
Lower Stewiacke et Princeport .. T. Parker .......
Lower Stewiacke et St. André ... T. 2Earker.......

Mode
de transport.

Facultatif.......112
do..........21
do......... 20
do..........160
do ........ 23
do 0..... 9
do. ........ 15
do .... ... 3

do ........ 20

do 4
do . 14

En voiture ...... 27
A chev.ou en voit. 212

do . 12
En voiture ...... 412

do ......... 10
do .......... 5
do .......... 5
do ......... 15
do .......... 5
do ......... 26
do ......... 8
do ......... 18
do ......... 14

Facultatif.......6

En voiture ...... 21
do ......... 16
do ......... 20
do . 2½
do ......... 18
do ......... 18

do .......... 4
do ......... 17
do .......... 12

do ......... 14'

do .......... 5
do ......... 2,-
do ......... 10
do ......... 26

A chev. ou en voit. 7

do . 14-1
En voituré ...... 20

do ......... 1712
do.......... 6

do.......... 14

do .......... 13do .. 35
do.......... 25

Période. Montant.
'O»

3
2
1
6
3
1
2

'1

3
3
1.

1et2

1

1
3
l>
2
1
1
2
1
1

1

1

2
..
1
3
3

1
3
2

1

1
6
3
1
2

6
2
6

2

1
1
1

mois.
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

do

do
do
do
do
do
do

do
do
do

do

do
do
do
do
do

do
do
do
do

do

do
do
do

$ ets.
1,206 85

100 80
90 00

4,829 98
60 00
28 32
66 00
il 25

225 00
.29 60
12 50
86 04

330 00
9 00

36 OU
48 66
21 23
33 34
12 00
37 50
72 00
84 00
35 04

127 50
27 OU

15 O0

107 25
33 07
60 0
13 50
37 96

150 00

6 o
206 25
4125

33 OU

23 85
120 00
150 00
79 50
43 50

356 63
105.00
525 96
25 00

66 OU

28 32
75"0
94 92

60



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No 2 B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles,
dans la NouvelléEcossë.--Sùite.

Nom de d
Désignation de la route. l'entrepreneur. d

Lunenburg et Ovens . ..... W. H. Morton... En
Mabou et Margaree.......,. ... J, McNeil.i.....
Mabou et Miii River .C.. ... . A. Beaton
Mabou et Sight Point . R. Fyn ...... ..
Mahone Bay et New Germany .. W. Nichols......
Maitland et Noel............ D. R. Smith ..
Maitland et:Shubenacadie .... J. Lynch.....::.
Malagash et Wallace............M. B. Huestis...
Malagawatch et Rivière Dennis.. A. McIntyre. i; .
Malagawatch et Baie Ouest .... D. McLeod..
Malignant Cove et New Glas-

gow. ................... A.&McIsaac.
Margaree Forks et Section du

Milieu, Margaree Nord-Est.... H. Fraser.
Margaree Forks et Whycocomah. L. McKay ... .

do do L. McDougall...
Margaretsville et Wilmot ....... W. J. Woodbury
Marie Joseph et Sherbrooke. J. Davis ..... ..
Marshalltown et route:postale.... C. E. Marshall ..
Meagher'sGrant et Havre Mus-

quodoboit..................... T. Archibald....
Melrose et Shubenacadie.. J. Tays.
Melvern Square et WilmotI.H. Goucher.....
Merigonish et Vallée Piedmont.. J. McDonald....
Mill Village et Port Medway ... E. Bent..
Morristown et Village Pineo .... W. Bowles...
Mont Uniacke et Mines -Mont

Uniacke...................R. McLearn.....!Fa
Mont Uniacke et . Rawdon

Sud......,................ J. McLearn..... En
Neily, chemin de, et Rhodes.... A. Jacques...... (
New Annan et Tatamagouche... G. Lombard..... (

do do . J. Lombard.
New Germany et Northfieldj..... B. Turner.......

do do .... S. Mackay.
New Glasgow et Montagne Mc-

Lennan's...................D. McDonald ...
New Glasgow, Pictou et Truro. A. Fraser, &c...
New Glasgow et Sherbrooke ..... J. F. Sargent....
New Glasgow et Sydney. T. S. Lindsay .
Newport et Newport Landing ... J. Simpson...... E
Newport et Station Newport .... D. Hunter...... E
Newport et Rawdon Sud ........ S. Harvie.......
'Newport etNewport Supérleur.. S. Harvie.......
Newport et Walton...........J. Brown....
New Ross et Stoddart's........J. W. Boylan....
New Ross et Vaughans. G. Ross.......
New Tusket etWeymouth. M. Weaver.....
Nicholi's Corner et Willis Fos-

ter's.................... E. Phinney......
Nictaux et Wilmot. .. . E. Gates.........
Nine Mile River et Shuben-

acadie....................J. W. Densmore.
Noel et Shubenacadie ..... J. W. )énsmore..
Noel et Walton........... A. C. O'Brien...
North River Bridge et Ste. Anne. M. McDonald...
North Salem et Shubenacadie ... W. Walker.......
Palmer's Road et route postale,

etc........................ G. W. lEaton....

Mode
le transport.

voiture......
do .
do ..
do .........
do
do
do ......
do .
do
do .........

do .........

do
do ........
do ..........
do
do .
do ..........

do

do ........
do . ........
do .........
do .........

do

Icultatif .......

Lvoiture '.....
do
do
do
do .........
do .........

do .........
do
do ..... ....
do .........
do j ........
do .... .....
do .........
do .........
do .........
do
do ..... . .
do .........

do ........
do .........

do .........
do ....... ,...
do .. ......
do ..... .
do

60tti

A. 18'138

Ca)

23 2,
40 3-

61
15 1
18 1
12 3
20 6
15 let2
8 . l

16 let2

36l 2

91
30 1
30 1
21 2
20 2
t 3

14 1
80 2
4 1
5 1
5 3

171 1

33

91
10 il
23 2
23 2
3 1
3 1

13 1
9et53...

561 6
1901 6

8 |6
5| 6

10 1
6 1·

16j- 3
26 1

12 1

26 1
411 3

40 1
28 1
16 2et3
4 1

191 1

6à 1

Plriode.

9 mois...
9 do ..
9 do
9 do
9 do

E9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

9 do

9 do .
6 do
4 do
9 do
9 do
9 do

9 do
9- do
9 do.:
9 do .
9 do
9 do

9 do

9 do
9 do
6 do.
3 do
1 do
8 do

9 do
Vo'ges spéc.

9 mois ....
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

.9 do
9 do
9 do

9 do
9 do

9 -do
9 do
9' * do ..
9 do .
9 do

9 do

Montant.

. cts.

154 50
324 12

il82
42 00
5550

11700
301-15

64 28
45 00
78 00

277 41.

18 00
28 72
40 00

103 44
143 07
20 43

60 00
1,186 62

18 00
il 85
78 75
33 00

43 62

44 95
18 00
53 54
26 77

1 62
26 67

31 97
150 00

1,200 00
6,279 34

150 00
89 07
30 00
24 00

140 25
89 50

109 50
42 00

71 55
53 97

58 88
9399

111 28
19 87
87 60

23 W



36 Victoria. Documents.le la Session (No. &5.)

ETAT No. 2, B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles
dans la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Désignation de la route.

Parker's Cove êt Chémin McKen-
zie .........

Parrsborough et Quai.........
Pictou et Rivière Jean.... ....
Pictou et Station de la Riv. Ouesti
Pineo, village de, et Pont de!

Sharpe........
Pomquette Forks et Tracadie ....
Port Felix et-Tor Bay ..........
Port Hastings et Tête de la Baie

Ouest .........................
Port Hastings et Port Hood .....
Port Hawkesbury et Port Rich-

mond.........................
Port Hawkesbury et Baie Ouest .
Port Hood et Port Hood Island
Port Mulgrave et Steep Creek
Port Mulgrave et Tracadie ......
Port Royal et Arichat Ouest ....
Princeport et Truro ............ *
Pubnico Beach et Havre de Pub-

nico. .......... ...... .... .....
Pugwash et Rivière Philippe
Pugwash et Truro............
Pugwash et Wallace..........
Rear Black River et Baie Ouest..
Rivière Bourgeoise et Power's ...
Rivière Philippe et Pont Shine-

micas.......... ........ ,....
Rivière Philippe et branche Ouest
Rivière Philippe et Chester Ouest,
Rivière Philippe et extrémité ouest

du chemin Leicester .. .......
St. Pierre et Tête de la Baie

Ouest ........................ 1
Saumon, Riv. au, Etablis. du Lac.

et Lac de la Rivière du Sud....
Sand Point et Shelburne .

.dnom de
l'entrepr eneur.

M. W. Essar..
J. Gillespie...
D. Langill.......
T. G. Anderson..

W. S. Sharp......
D. MeDougall...
E. Pelerin.......

A. McQuarrie...
J. McNeil.......

G. W. Henesey..
D. Cameron.....
J. Smith........
A. H. Partridge.
T. S. Lindsay ...

-. Lafford.....
E. Archibald....

J. McComiskey..
W. Chapmn....
J. Blair et fils ...
J. Dotten .......
M. Morrison.....
O. Fillmore.......

J. Kte... ....
M. Cnapman....
E. J. Purdy....,

E. Black........

D. Ross..........

S. McGuire ....
J. Hines ........

scotch, Village, et ligne Anthony H. T. Cochran...
Shea's Rivei. et côté Ouest du

Lac Ainslie................A McDonald....
Sheffield Mills et Havre Bax-

ter............................ E. Harris .......
Shelburne et Rivière Rosèway ... J. Hines .......
Shelburne et Yarmouth ......... O. Davidson.....
Sherbrookeet Mines de Sherbrooke W. Mitchell et J.

Fraser ........
Sherbrooke et Havre au vin..... J. Gillis........
Six Mile Brook et Rivière Ouest. J. McKay ......
SouthRawdon etLower Rawdon.. B. Blois.........
Springfield et Falkland Bridge .. B. McNayr .....
Stellarton et Westville...........D. Munro.......
Sydney et Mines de Gowrie ..... T. S. Lindsay ...
Sydney et Grand Mira......,... T. Battersby ....
Sydney et Mines de Sydn v .... J. O'Callaghan..
Tracadie et ITher .... E. Côté.......
Tusket Wedge et Yarmouth .... JJ. M. LeBlanc..
ITpperMusquedoboit.et Steviacke

ß8npérieur ....... . . .,IF. Co...... .... 1
62

A. 1873

Mode
de transport.

14-'8
2

21
22

3
14
14

16
40

20
14

il
15
3î,

16 1

En

A(
En

Période.

n voiture ......
do .........
do
do . .......

do .........
do .........
do .........

do .........
do ... .....

do .........
do ..........
do ......
do .........
do .........
do ..........
do '.........

chev.ou en voit.
voiture ......

do .........
do
do
do .........

do
do .........
do .........

do .........

do

do .........
do ........

do .......

'do ........

do
do .........
do .........

do .........
do
do
do .........
do .........
do .........
do .........
(10........
do
do ........
do ........

1e

1
1
31

3

1
1

2
6

3.

1»
6
3
2

do

9 mois...
Saison 1871.
9 mois ...
9 do .

9 do
9 do
9 do

9 do
9 do.

9 do
Saison 1871.

9 mois ...
9 do
7 do
9 do
9 do

9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

9 do
9 do
9 do

9 do

9 do

9 do
9 do

9 do

9 do

9 do
9 do
9 do

9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

9 do *.

15 3
24 1
52 3
20 1

43 1
19 i

2 3
.5 3
29 1

20 1

29- 1

15 1
14 1

2

10 1

7 1
34 1
67 6

21 6
13 6

6 1
3 6&3

28 3
12 2
20 6

4 1
12 1

7 1

Montant.

$ cts.

26 25
29 20
51 00

285 00

37 50
43 53
73 50

75 00
795 01

90 00
16 20
22 50
44 25

258 62
75 00

123 00

113 88
50 25

637 50
43 50
15 0
48 00

29 25
32 31
88 50

58 50

96 00

37 62
47 43

29 25

33 75

36 00
90 00

1,200 00

87 60
225 00
22 50
15 00
'29 19

117.00
423 00
119 52
441 00
19 50
67 50

36 00........



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.j A 1878

ETAT No. 2, B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des malles
dans la Nouvelle-Ecosse.-S& ite.t

Désignation de la route. n e de Période. Montant.lentrepreneur. de transport.- - Pdiod.(LMonant

Upper Stewiacke et chemin de
Pembroke.... ...... J. McNaught ... En voiture ...... 18 1

Upper Stewiacke et Branche Sudi
de la rivière Stewiacke....9.... A. Kennedy do . . 7 3

do do ...... T.Cox. do ..... .. 7 2
Wàllace et rivière Wallace ...... J. Dotten ..... do ..... 14l 1
Wallace River et Chester Ovest.. G. L. Purdy do..........12~ 2et3
Waverley et traverse de Scott.... J. Lingley .... do 3 6.
West River et Westville........ R. B. Munro ... do ........ 9 3
White Point et Havre Sud ...... A. McPherson .. do .......... 19 1
Yarmouth et Tête Cranberry .... A. Thurston.... do 8 1

TRAVERSES.

9

3
6

'9
'9
9
9
9
9

Arichat et Grandique ........................ Q. Lafford............ 9
Baddeck et Boulardarie........................A. Matheson ... . 9
Baddeck et Grand Narrows ...... ......... J. S. McNeil........... 9
Baddeck et New Campbellton............. .......... IA. Morrison............ 9
Cape Sable Island et autour de l'Ile ................ M. D. McGray......... 9
Digby et Westport (Grand Passage)J.................J H. Timpany.......... 9

Digby et Westport (Petit Passage)....... ............ ........ 9
Englishtown et Ingonishe (Traverse de Ste. Anne) .... M. Morrison............ 3
Englishtown et Ingonishe (Traverse de la Baie Sud).. do. ........... 3
Grand Narrows et Sydney.......................... J. Tobin .... 9
Halifax et Tête du havre Musquodoboit (Traverse

Dartmouth)...... T. Archibald ........... 9-
Halifax et Tête du havre Musquodoboit (Traverse de

la rivière Moser) ........ do ............ 9
Halifax et Tête du havre Musquodoboit (Traverse du

havre Sheet) ,.................... ... do..............9
Little Bras d'Or et Mines Sydney .................. K. R. McKenzie.. 9
Marie Joseph et Sherbrooke (Traverse Liscomb)...... J. Davis ............... 9
Marie Joseph et Sherbrooke (Traverse Ste. Marie) ... do............... 9
New Glasgow et Sydney.. ..................... T. S. Lindsay..........7

T

mois...

do
do
do
do

do.
do

do

do
do
do
do
do
do
do'
do
do'

do

do

do
do
dodo
do

do ..
o... I

scts.

36 00

11i56
. 1994

55 33
113 59
74 25
96 00
73 60
52 50

87 60
75 93
18 24
37 95
54 75
47 43
47 43'

6 08
4 87

10 95

29 19

12 39

14 61
29 19
37 95
29 19

340 67

$52,634 66

H. A. WICKSTEED.
Comptable.

A. CAMPBELL,
Mattre-Général des Postes.

6e



86 Victoria.' Documents delSession (No. 5.)

fTAT No. 2; B.-Détail de tous les paienments opérés pour le tranisport dè malles
dans la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

TRANSPORT DES MALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, 'ALLER ET RETOUR.

Désignation de la route.

Amherst et station du ch. de fe
Annapolis et do
Avonport et do
Aylesford.et do
Berwick et do
Bridgetown et do
Blrookfield et do
Elmsdale et do
Halifax et do

Hantsport et do
Hopewell et do
Kentville et do

Lawrencetown et,
Lower Horton et
Middleton et
Mount Denison et
Neily, chemin de, et

New Glasgow et
Paradise et
Pictou et
Pineo, village de, et

Shubenacadie et

Stellarton et
do

Truro et
Tupperville et
Wilmot et
Windsor et
Wolfville et

do
do
do
do
do

do
do
do
do

do

do
do
do
do
do
do
do

r..

Nom de
l'entrepreneur.

J. Hilison........
J. V. Gavaza ...
C. C. Rathburn. .
T. R. Harris,....
J. W. Parker ...
F. Croskill ...
J. Graham....
A. Dunbar......
F. W. Fishwick.

W. Davison.....
.. J.Gunn.

G. E. Calkin....

.J. W. James....
A. Borden.
A. Beals ........
J. Shaw.

. T. H. Allison...

.D. C. McDonald.;
W. I. Tioop.... A
W. McDonald.
J..S. Pineo......A

.A. Kirkpatrick..

.. D. A. Coghill ...
.H. McKenzie ...
C. B. Archibald.
.C.ý E;.Spurr:..-..T

.J. A. Gibbon.... A
P. S. Burnham..
G. V. Rand ...

Mode
de transport..

A pied ..
do
do
do .

En voiture ......
do

A pied....

do..

do
do .
do

do
do
do
do ........
do

do ... ;.
pied ouà chev.

do
A.pied. ;..

do

do ....
do
do .....

Facultatif
pied'...
do .
do ........

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

À. 1878

i-

.8 -

.4
12 ~
~ 12
S12

#e12

60vs 241
2 telq

. req.
-H 12

§ 12
275
vgs. 1 24

t12
: 12,

vgs. 12-3 i

100
vgs. 12

12
12
12

3;,
12

g 12
12

Période. Montant.

9e

$ ts.
9mois... 150 OO

9 do . 37 50
9 dIO,.. 37 50

."CdO . 30 00
9- cdo . 45 00

9 "do .. ù300
9 do 15 00

3 do . 5 00

9 do . 600 00
9 do .. 15 00
9 do .. 15 00

9 do . 75 00
9 'do .. 22 50
9 do .. 52 50

[-9 do 30 00
9 do 12 00

9, do 12 00
9; d'O 11211 42-
33000

9 do . 117 41

9- do .. 15 00

9 do,.. 30 00
3 'do -11 68
6 do . 4 99
9 do .I 221 00

9

9 d .1 44 80
9 do 4 7 50

.9 do *1 45 00
9~ do .~ 59 91

iTotal....02



36 Victoria. Docume do lac 1SessI6i (No. 5.) T. 1873

ETAT No. 2 B.-Détail de tous les- paieimnts opérés pour le transport des
malles-dans la Nouyelle-Ecosse.-ASuite

TRANSPORT DES MALLES PAR BÀTEAUX-A-VAPEUP ETNAVIRES A VOILES.

Désignation de la route.

Halifax et Boston, E.-U. (moitié du port
perçu).........................

Lower Horton, Parrsborough et Windsor...

Sydney et Baie Ouest.................

Yarmouth et Portland, E.-U. (moitié du
port perçu)................-

Nom de
l'entrepreneur.

D2 O

4-D

Cie. de paquebots de
Boston et coloniale..., 400 1

G. Newcomb ........... 40

J. Taylor...............9

N. K.Clements et Cie . .. 1

Période. Montant.

1 - - l .

6 mois....

Saison, 1871.

do

$ ets.

199 97

30 00

100 00

12 mois... 72 26

Total $402 23

H. A. WICKSTEED,
Comptable:

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

ETAT No. 2, B.-Détail de tous les paiements opérés pour le transport des
malles dans la Nouvelle-Ecosse.--Suite.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

o5

Désignation de la route., Nom de Période. Montant.l'entrepreneur. ~ , rd M

$ etF

Annapolis et Halifax.............. ...... Cie. duc. de f. de W. et A 129 6 3 mois.... 1,609 92

Annapolis et Windsor ...... ,............... Cie. due. de f. de W. et A 84 6 6 do .. 2,110 08

Halifax et Kentville....................... Cie. du c. de f. de W. et A 70 6 3 do- .. 218 40

Halifax, Truro, Pictou et Windsor......... Cie. du ch. de fer du gouv. 145 6 9 do .. 4,349 72

Kentville et Windsor...................... Cie.duco. def. de W. et A 25 6 6 do .. 157 00

TotaL$8,445 12

H. A. WICKSTEED,
Comptabe.

A. CAMPBELL,
Maître-Gnéral des Poste.o



36, Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A.1873

ETAT No. 2, B.--Fin.

Détail de tous les paiements opérés pour la confection et la réparation de sacs de
malle, cadenas de malle, etc., dans la Nouvelle-Ecosse.

Nom des fabricants. Détail des déboursés. Montant.

i $ cts.
R. Malcolm............................. Sacs de malle et réparations....................528

99
Condon et Adams ................... Sacs de malle..... ........................ 188

64
R. McMillan.......................Etiquettes sur sacs .............. .......... 29 70

R. Martin ....... ................. Réparation de sacs de malle.......... ... 19 70

W. E. Peters ........................... 3 do do .3 50
Total $770 53

A. CAMPBELL,
iVaitre-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

66



86 Vitoria. Documents de la Session (No. 5 ) A. 1873

ETAT No. 2, C.
DÉTAIL de tous les paiements opérés pour le transport des malles dans le Nouveau-

Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.
N.-B.-Pour les neuf mois de service, expirés le 31 mars 1872.

Désignation de la route.
Nom de

l'entrepreneur.

Albert Mines, Curryville et Hills-
boroughi.............. ....... R. Gross.

Alexander's Point et LittleShip-
pigan ......................... O Valley.......

Alexander's Point et Shippigan .E. Dugue .......
Amherst, N.-E., et Truro, N.-E C. B. Archibald.
Andover et Fort Fairfield. R. Scott.........
Andover et Riley Brook.....G. L. Kelly.....
Annagance et Corn Hill ......... J. N. Stockton..
Annagance et Elgin ............. G. Killam.......
Archibald Settiement et rivière

Louison ...................... D. Black........
Armstrong's Corner et Olinville... 1 W. Tilley.......
Au Lac et Sackville. ...... A. Dixon. ..
Back Bay et St. George ......... IA. J. Seelye.....
Baie Verte, Cap Tormentine et

Pointe Westmoreland.........|C. Richardson...
Baie Verte et Murray's Corner... J. T. Murray....
Baie Verte et ,Shédiac..........W. Carpenter....
Barnaby, Rivière, et Newcastle.. J. Ivory.........
Bath et Carlow ................. W. Boyd.. ..
Bath et Holmesville...........W. Boyd........
Bath et Wicklow..............S. Drost......
Bathurst et Chatham (et h

Newcastle du 1er Nov.)........ 1 W. M. Kelly.....

Bathurst et Dalhousie...........J. T. Carter.....
Bathurst et route Dalhousie. J. Crine ..... ..
Bathurst et Shippigan..........M. Reardon... .
Bay Side et St. André ... .. . J. Simpson......
Beaver Harbor, Pennfield et St.

George................... J. Prescott.
Baie Belle-Isle et Longue Pointe. IJ. Coulter.......

Belleisle Creek et Station Norton. W. J. Case......
Big Cove, McDonald's Point et

Gagetown.................... D. Lawson......

Black Brook et Chatham ....... A. Marshall.....
Black, Rivière et Escuménac.... J. UIlock .......
Bloomfield et Woodstock en

liaut ........................ R. Hume........
Boundary Creek et Steeves'

out..................... N. Wilson.....
1Bouctoucheet chem. MeLaughlan A. Peterkin.
Butternut.Ridge,Forks et Petit-

codiac........................ A. Jones.......

Butternut Ridge, Forks et Petit.
codiac........................

Ulltternut Ridge et Mill Stream.
Canpbellton et Dalhousie .......
Canpbellton,. Flatlands et Up.

salquitch.................

CaUPo Bello et Wilson'sBeach..,

Mode t.
de transport.

En voiture

do ....
do
do ....
do ....
do
do
do

do
do
do
do ....

do
do
do
do ....
do ....
do
do ....

do

do .

let8

12
3

67
7

62
6

3
5
2
7

37'
15
30
10
11.
6
2

42'et
7

52

6eti

1

2

.
2
1

1
1
1

3et2
2
3
3
2
1
3

En voiture . 70.
do..........7 2

do
do

do

do

do
do

do

do
do

do

W. Keith.. do

C. R. Parlee...... do
A. Fraser ....... do

J. Cooling...... do

J. Brown.... do
67,

......... 8et9
1

9

.19et
10

30

47

...... 18

.25'et
12

......... 25et
12
29

.......... 1 15
.Ilse

...... 10et
3.

. . .. . 8

2et1
2

1

2etl
2
1

1

I

1

1et3

1et3
1
6

2et1l
1

Période.

9 mois....

9 do
9 do

Vo'ges spée.
9 mois
9 do
9 do
9 do

9 do 9..
9 do .
9 do
2 do

9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do

9 do
9 do

Vo'ges spée.
9 mois
9, do

9 do
9 do

9 do

do
do-
do

do

do
do

do

6 do
9 do
9 do

9mois25jrs
9 do

1

Montant

$ cts.

112 41

48 75
45 00

270 00
67 29.

285 00
5475
66 75,

72
26 25
il 25
13 00

281 25
52 50

225 00
107 76
52 50
15 00
22 50

1,245 41
1,182 00

1 00
540 00
45 00

55 86
15 00

21 45

36 20
59 61
88 50

104 22

2211
45 00

47 50

95 00
50 61
321.00

9824
3000



Documenta 4e la .Sessiop (No. 5.)

ETAT No. 2, C.-Détail de tous les paiements opérés pôur le transport des malles
dans le Nouveau-Brumnswik.-uite.

Désignation de la route.

Canterbury, Station Canterbury'
et Lac du Nord...............

Carleton,. Indiantown et St.
Jean, etc................

Central Blissville, Hart's Millsi
et jonction dée rédéricton'.

do do
Chance Harbor et Lepreaux,.;...

do do
Charleston et Middle Simonds
Chatham et-Frédéricton .........
Chatham et. Newcastle . .
Chatham et Shédiac.........
Chatham etShippigan .........
Chatham et Nelson Sud.........
Chipman et Gagetown·..........
Chipman et Young's Cove .......
Clarendon et Welsford ..........
Cocagne et moulins de Scovil . ..
Cole, le de, et les Fourches.....
Cole, Ile de, et Gagetown.......
Cole, Ile de, .Sussex ·Vale et

Millstreamn ..........

Collina Corner et Springfield ....
Dalhousie et Dundee.........
Dalhousie et Steamers du Golfe..
Dorchester et.Rockland.
Dorchester et Rockport.
Dover et Memramcook.........
Dover et Moncton ...............
Doyle Settlement et rivière

Louison ...... ................
Dungiven et Memramcook .
East Scotch. Settlement et

Sprin gfi eld..................
Edmundston et Grande Chute.....
Edmundston et embouchure de St.

Francis...·. ............
Elgin et Collicut Corner ........
Elgin et Petitcodiac..........
Escuminac et.Shoolbred.
Fairhaven et Lord's Cove.
Florenceville.. et Florenceville

Est............................
Florenceville·-et Tracey Mills ...
Florenceville et Upper Peel .
Four Corners, Point. Midgic et

Lacs du'Nord.... ......... i
Fredericton et Boîtes aux lettres.
Fredericton et Steamers ........
Fredericton-et Marysville.

do . do ......
Fredericton'et Newcastle.........
Fredericton et New Maryland...
Fredericton et.Stanley .,......

86 Vk~torîa. A. 187I

Période.Nom de Mode
l'entrepreneur. de transport.

J. Scott......... do .

J. Keatley ...... do .........

L. E. Bailey..... o
T. Colman......do
W. Cassiday .... do
R. Hope........
G. F. Foster..... o
R. Orr..........do
J. Anderson.....do
W. M. Kelly.... o
T. Barry........do
W. Ullock....... do
D. Lawson. do
A. S. Tower.
C. A.Ogden. do
W. J. Dysart....do
D. Lawson......do
G. F. Nevers.... do

H. D. McLeod.. do

J. J. M. Scovil . do
S. McGregor.... do
H. A. Johnson.. A pied
R. A Chapman.. En voiture
J. Read..........do
P. Bourgois .... do
W.Steves.......do

D. Murchie ... do
J. McVey. do.......

C. Little ........ do
J. R. Curran.... do

J. Hartt ......... do
J. Gifford...... do
G. Johnson. . do
J. Dalton,......do
T. H. Palmer....do

A. Taylor.......do
E. Saunders.....do
A. Taylor...... do

S. Dobson.......do
D. Tobin........A ed
D. Tobin.........d
D. V. Baker.....En voiture
T. B. Dunphy.. o
R. Orr..........do
L. Fisher........do

Tdo .........

·o . .

8 et
17

1

4
4

17
17
· 7

108
6

77
73
9

40

lo
7

18
41Ù

9(-14

9
i
3

12
18
12

3
4

S
37

36
12J
12

18

16
16

18

4
4

102
5

28

2etl1

6 et
12

let6
1et6

2
2
1

·2.
12
6

26
2

2
1.
2

1et2
1.
1

3
2
'2
2

1

1
6

2
1
1

1'

1

'3
1

1
12
12
6

· 6
3
1
1

9 mois

6 do

2 ·do ..
.8 .do
6 do ..
3 -do
9 do
3 do
9 do
9 do
9 mois (m. a:
9 do .
6 do
3 do
9· do
9 *do
9· do
9 do

6 ·do
9 ·do
9 do

Saison 1871.
·9 mois
.9 do
9 do
3 do

9 do
9 do

9 do
9 do

9 dIO
9 ..do
9 -do
6 do*
,9. *do

9. do9 do•.
9 do

9 do
9· do

Saison 1871..
5 mois
4, do·.
6 do
9 do
9 do

Montant.

$ cts.

142 50

545 00

500
20 00
65 57
36 50
22 11

240 00
373 50

1,630 00
nen.)505.05:

111·75
239 50

47 41
51 75
33 00
54 00·

296 91

150 00
·24 00
38 97·
10 00
37 50
81 75
90 00

• .18 75.

10 50
18 75

17 94
1,197 00

187 50
37 50
29 61
29 50
36 75

6 87
102 36
190 26

3000
22 50

· 15 00
41 58

-33 33
650 00

30 0Y
130·50



06 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 187l3

ETAT No. 2, C.-Détail des paiements opéré6s pour le transport des malles dans
le Nouveau-Brunswick..-Bahtite.

Désignation de la route.'

Fredericton et Woodstock (côté
est)...............

Frédéricton et Woodstock (côté
ouest. .......................

Frédéricton et Yoho.........
Gagetown et embouch. du Nerepis
Gagetown et Oromocto ..........
Gagetown et Welsford........
Goose Creek et Shèpody Road...
Grandes Chutes et Undine........
Grandes Chutes et Woodstock .. .
Grand Harbor et Grand Manan...
Grandigue et Porrier's........
Hammond Vale -t Sussex Corner
Hampstead et Hibernia..........
Hampstead et Wickhan... .
Hampton,.Norton et Ossekeag...
Harewoocd et Salisbury........
Harvey et Pointe Wolf..........
Harvey et St. Jean...........
Harvey et Salisbury..............
Harvey station, et Magaguadavie
Heron's Island et Nouv. Moulin.*
Hillsborough, Rose Vale et Cale

donia....'. ...................
Hillsborough et Salisbury.........
Irishtown et Moncton.........
Irishtown et Shédiac........ ...
Keswick Ridge et UJpper Haynes-
ville ..........................
vi.nsgton Kent, et Weldford....

Klingston, King, et Pointe Lyon..
lingston,King, station des Neuf

Miller! et Springfield ..........

Nom de
l'entrepreneur.

IT. B. Dunphy ...
Golding, et Van-

wart ..........
T. O'Brien......
S, Cameron......
A. P. True......lA. P. True ......
M. Prescott.....
J. White ........
W. R. Newcomb.
J. Wooster ......
F. Léger........
I. Brown .......
J. S. Clark.....
J. H. Dougan...
H.H. Freeze....
D. Murphy......
E. Stevens.
W. Fowler......
W. C. Keiver....
W. Atcheson...
P. ,Currie........

W. D. Bazley...
J. Trites ........
W. Larracey....
J. Sullivan. ...

J. Allen.........
J. Harnett ......
J. T. Appleby...

J. T. Pitt.......

Knowlesville et Sommerville..... S. H. Shaw......
Lac George et Lower Prince

William.....................,C. L. Tilley......
Lac George et Haut Magagua-

davie................ ........ B. Tague.......
do do. .......J. Moody ......

L'Etete et St. George.......... G. Dick.........
Little River, Coverdale, et Salis-I

bury.................. W. Leeman.
Little River, Sunbury, et Shef.

fied. .................... J. McGowan...
LowerSouthampton et Woodl-

sock......................... D. McElwain
Lutz Mountain et Moncton...... M. Horsman ....
Lyttleton et Newcastle ......... P. Russell.

do do ....... J. Tozer.........
McLeod's Mills et Palmerston... H. Landry ......
Maugerville:et Steamers......... W. H. Bent.....
MaugervIle et Upper Mauger-

ville. ................. H. McFadden...
Milltown, St. Etienne et Moulin

d'en haut.................Hardy et Bridges.
Millville et Upperaynesville... A. J. Hoyt......
Moncton. chemin de, et Sliédiac.. W. G. Bateman.

5-10

-wç

En voiture.

do ...... .
do
do

8

.7

Mode
de transport.

Eu voiture... 76

do ....... 63
do .......... 15
do ........ . 38
do ..*........24
do . ......... 36.
do .......... 9
do .......... 9
do .... ..... 74
do .- .......... 9
do....... ..... 2

• du... . ....... 13
do .......... 6ldo6do ......... 2

do ......... 13L
do ......... 232
do ......... 81
do .......... 42
do ......... 18

'do .......... 4

do .... 33
do .......... 28
do .......... 16
do ......... 20

do ......... 22
do 0........29
do ......... 10

do .......... 10&
15

do ......... 27

do .......... 4

do .......... 20
do ......... 16
do ........... 117

do ......... 18

do .......... 121

do .......... 33
do .......... 14
do . 1........19
do .......... 19
do .......... 4,

A pied ou en chal.

Li1

1

3
3
1
1
6-
1
3

2

2et61
3'
1.
6
2 9
1

3et1
21

,1
1

1
3I

6et2 9 do ..
2 9 do

2 2 do

2et1 31 do
2etl 5 do .

1 9- do

1 9 do

1 9 do

1 9 do
1 9. do
1 2î do .
1 6 do'

2 -- 9 -- do
12 Saison 1871,

3 6 moi

'6et3 9 do.
1 9 det >j
1 t de r .J

Durée.

9 mois....1

9 do
9 do
9 do ..
9 do
9 do
9 do .
9 do
9 du
9 do
9 do
9 do
9 do
9 do ..
9 do .
9 do
9 do
9 do .
9 et arréra
9 mois
9 do

9 do
9 do
9 do
9 do

9 do,'.
9 do
9 do ..1

Montant

$ cts.

277 50

561 O0
720

277 50
354 35
438 7.

22 50
36 '75

2,343 75
37 50
9 00,

93;00
28 50
23 25
52 50
34 50

164 64
366 75
691 90
110 42,
24 00

120 00
149 25
22 50
57 00

75 57
333 00

60 0U

222 00
150 OU

9 00

29 07
56 94
79 68

46 80

39 48

112 50
29 03
23 20
54 74
37 50
10 00

20 2*

141 00
14 85
25,54

1'



Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

ETAT No. 2, C.-Détail des paiements opérés pour le transport des malles dans
le Nouveau-Brunswick. -8dite.

Nom de ModeDésignation de la route. ,'nomnd e Moe ,l'entrepreneur. de transport.

Monument Settlement et Rich-t
mond Corner. H Graham......

Moore's Mills et Sussex Vale .... F. C. Buchanan.
Newcastle et Red Bank.......... P. Russell.......
Newcastle et vapeurs ..... ... . J. Johnston.....
New River 2t Moulins de PrescottIJ. Chittick......

do do . .1J. E. Knight....
Newtown et Sussex Vale......... A. McLean......
North Joggins et Sackville........ W. McHaffey...
Norton, Stationde, et Springfield. W. Kellier......
Oromocto et station Waasis; etc.. T. A. McLean...

do do .. A. McPherson...
Ossekeag et St. Martin.........T. Brown .... ..
Penobsquis, Station de, et Rivière

au Saumon................... A. Martin.......
Pisarinco et Spruge Lake ........ T. Dean.........
Pleasant Ridge et St. Etienne ... Hardy et Bridges.
Richmond Corner et l'établisse-

ment Watson.................*J. Watson.......
Rivière dela Chute et Upper Kent A. Hawthorne...
St. André et St. George ......... C.· C. Bridges....
St. George et Calais, E.-U....... CockburnetDyer.
St. George et Sb. Jean......... Elliott et Mc-

Mahon........
do do. ......... Meade et Boone..

St. George et Seconde Chute..... W. Bowden.
St. Jacques et St. Etienne....... Hardy etBridges.
St. Jean et vapeurs de la malle del -

Indiantown................... J. Keatley.. ...
St. Jean, St. Martin et Rivière au,

Saumon .................... W. Ingram..
St. Jean-bottes aux lettres et

station de chemin de fer ........ J. Keatley ..
St. Jean et Sussex Vale ......... G. McEwen.....
St. Etienne et St. Patrice ....... Hardy et Bridges.
St. Etienne et Ledge ............ S. McClinton....
St. Etienne et Calais, E.-U...... Hardy et Bridges.

Sackville et Sackville d'en haut.. A. Dixon........
Salt Springs et Sussex Vale...... G. McEwen.....
Sheffield et vapeurs............J. McGovran....
Sheffield et Gaspereaux d'en haut. J. E. Simmons ..
Sheffield Academy et vapeurs .... W. Barker......
Sprague Pointe, Springfield et

Anse de Tennants............. J. Kellier.......
Sussex Corner et Sussex Vale.... H. McMonagle..
Upper Gagetown et vapeurs.....-J. E. Coy.......
Upper Sheffield et vapeurs....... S. B. Taylor....

A pied..........
do .........
do ........

En voiture .... ..
do .........
do ........
do ........
do .........
do .........
do ,........
do .........
do ....... .

do ... .....
do .........
do .........

do .........
do .........
do .........
do .........

do .........
do .........
do
do .........

do .........

do .........

do .........
do ......
do ..... ...
do .........
do

do ..... ...
do ..... ...

A pied ou en chal.
En voiture ......
A pied ou en chal.

En voiture......
do ........

A pied ou en chal.
do

do do .... T. Wasson ...... do
Woodstock et Houlton, E.U.... R. Orr ........ En voiture
Traverses sur la Miramichi à

Chatham .................... W. M. Kelly..... ......

30
21
14

3
3

12
17
8

6et8

30

31
8

29

13
2

22
35

45
45

9
20

1
31et
40

17
43
18
4
1

4
16

3et
17

2

1
1
1
1
6
6
2
1
3

12&1
...
1

1
1

1

2
6
6

12

6&1

12
1Z
1

3&2

12
3
1

12
2
12

2 &1
6

12
12
12
6

Durée. Montant.

$ cts.

9 mois.... 97 50
9 do .. 7500
c do .. 304

Saison 1871. 10 00
3 mois.... 11 47
6 do .. 22 94
9 do .. 105 00
9 do .. 4500
9 do .. 7500
9 do .. 236 25

Voy.spx.,'70 383 25
9 mois .... 135 00

9 do .. 9525
9 do .. 24 00
9 do .. 120 00

9 do .. 39 00
9 do .. 2250
9 do .. 360 00

do ... 488 33

7 mois.... 1,181 25
2 do .. 228 33
9 do .. 5925
9 do .. 105 00

Saison 1871. 99 20

9 do .. 330 00

3 .......... 284 50
9 mois... 195 00
5 do .. 6600
9 do .. 37 50

5 do .. 52 00
9 do .. 58 80
9 do .. 6000

Saison 1871. 10 0
9 mois.... 390 00i Saison,'71. 5 00

9 mois .... 60 00
9 mois.... 4500

Saison 1871. 10 00
saison '71. 500

do . 5 00
9 mois .... 75 00

5 ans...... 200 00

Total.. .... 1 $27,407 66

H. A. WICKITEED,

U(omptable.
A. CAMPBELL,

. Maître-Général des Postes.
70

36 Victoria.

.



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 2, C.D-Léail des paiements opérés pour le transport des malles dans
le Nouveau-Brunswick.-Biuite.

TRANSPORT DES M ALLES AUX STATIONS DE CHEMINS DE FER, ALLER ET RETOUR.

Nom de Mode >,
Désignation de la route. l'entrepreneu. de transport. Durée. Montant.

$ ets.

Blissville et station de ch. de fer . J. E. Smith..... En voiture .. 3 3..moi 833
Bloomfield et do ... N. Wetmore.... do ........ 9 do 22 50
Boundary Creek et do ... M. D. Fiarris ... A pied........ 12 9 do 15 60
Dorchester et do ... S. W. Fingley... do........ 12 9 do 37 50
Fredericton et do ... J. G. Byrne .... do .tel q

t req. 9 do 106 68
Hammond, rivière, et do W. W. Dodge... do......... 6 9 do 15 0
Moncton et do etc..TG.Ross.........do 3 2 9 do 91 90
Patterson, établiss., et do ... E. Hoyt.........do
St. André et do ... G. Coles.........do. ......... 3et6 9 do 45 50
St. Jean et do ... J. Keatley.. do..............Voyag. spée. 18 00

do et do ... WJ.Howe.......do ...... do 540
St. Etienne et do ... W. E. Springat do 9 mois 24 0
Sackville et do ... J. Dixon........ do. .......... 12 9 do 00
Shédiac, chemin, et do ... J. Rodgerson.... do..........1M 3 9 do 19 50
Westmoreland, Pointe, et do ... H. Lowerison ... En voiture..1.6.et

Woodstock et do Glidden et Gil-
man .2do.6 9 do

et arrérages 145 60

1 Total.... $75 41

A. CAMPBEYVjL,
Maltre-êqéral des Foste4

.11. A. WICKSTEED.
Comptable.

71

A.1873



36 Victoria. Dcuments de la Session (No. .5.)

ETAT No. 2, C.-Détail des paiements opérés pour le transport des malles dans
le Nouveau-Brunswick.-BS.ite.

TRANSPORT DES MALLES PAR BATEAUX A VAPEUR ET BATIMENTS A VOILES.

signation de la raute. l'entrepreeur. de transport. 1Durée. Montant.

ctS.
Campo Bello et Grand Manan ... A. Ingersoll..... Batiment à voile. 25 1et2 9 mois... 300 00
Campo Bello et St. André.. J. Rie.......... do . 17 2 9 do .. 262 50
Frede.ticton et St. Jean ........ Small&Iatheway Bateau à vap .,. 85 3 Saison 1871. 125 00

do . do. .... 0....E.LuntetFils .. do .... 85 3 do ... 125 00
St. Jean, Digby, N.-E. et Anna- 45ot

polis, N.-E..................Small&Hatheway ,da .. 18 3 9 mois..... 3,000 00

Total. . $3,812 50

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

1-. A. WICKSTEED,
Comptable,

ETAT No. 2, C.-Détail des paiements opérés dans le transport des malles dans
le Nouveau-Brunswick.--Site.

TRANSPORT DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

St. André, St. Etienne, Woodstock et I
Houlton, E.-U...................Ciedec.de fer N.B. et due 121

St. Jean, Fredericton et Ste. Croix ........ Ch.deferE.et N. A.(Ouest), 113

St. Jean et Shédiac, et £jmherst, N.-E.... do (Est) 149

6 6 mois

6 6 do

6 9 do

Total,...

c ts.
562 06

1,761 52

5,133 12

$7,456 70

A. CAMPBELL,
Mlaître-Général des Postes.

11. A. WICKSTEED,
Comptable.

72

A. 1873



a6 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 2, C.-Fin.

DÉTAIL des dépenses pour la confection et la réparation de sacs de malle, serru-
res, etc., dans le Nouveau-Brunswick.

Noms des ouvriers., Détails des comptes. Montant.

R. Malcolm...... ....... Sacs de malle........ ..............
JCachets pour serrures àrrivet.................... 35 09

R. et > T. Findlay.. ..... ....... 'Etiquettes et réparations de sacs de malle..........72'90
S. J. shanklin...... .... .............. jRéparation d'un sac'de malle .............. 00 12

Total.......... $207 97

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

11. A WICKSTEED,
Comptable.

73

A, 187$



36 Victoria. Documents de la Sessio. (No. 5.)

ETAT No. 2, D.

DÉTAIL des paiements opérés pour le transport des malles dans la province
de Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

N.B.--Etant pour les neuf mois de service expirés le 31 mars 1872.

Nomde Md>
Désignation dela route. , Nom de Mode 8 Durée. Montant.1 entrepreneur. de transport. :

. Cro'

Eagle's Nest et en bas du Fort
arry.....................1. Monkman..., A chv.ou en voit.

Fort Garry et en haut du 1'. Garry G. Tait ...... o...
Fort Garry et Pembina, E.-U.... A. G. Blannatyne En.voiture

do .... do .... R. Goulet. ,..... do
do .... do .... Blakeley et Car-I

penter..........do
Fort Garry et Pointe du Chêne .. J. B. Desautels,

dit Lapointe.. A chev.ou enuvoit.
Fort Garry et Portage La Prairiei A. G. Bannatyne do

do .... do 'C. Tait ......... do
Fort Garry et St. André........A. G. Bannatyne do
Pembina et Pembina, E.-U. do do do
Portage La Prairie et rivière

Blanche (White Mud)......... H. W. McKenzie ( do
Portage La Prairie et rivière

Blanche (White Mud)... E. Field ........ do

19
65
65

65

19

19

1-
2
2
2

3

8 moi
11i do ..
1.à do . .1
5- do

61 do ..-

101 do
3-1 do
8 do
9 do
2 do

4 do

3 do

Total,

$ ets.

62 66.
362 49
102 50
94 00

1,720 00

260 44
105 00
400 00
193 40

28 75

85 00

65 00

$4,325 17

11. A. WICKsTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
.MIaître-Général des Postes.

ETAT No. 2, D.-Fin.

DÉTAIL des paiements faits pour la confection et la réparation de sacs de malle,
serrures, etc., dans Manitoba.

Noms des ouvriers. Détails des comptes. Montant.

A. Wright...............Réparations de sacs de malle.................... 2 12

Total, $2 12

A. CAMPBELL,
Z1aître-Général des f.ostes,

H. A. WICKSTEED,
Comptable,

74

A/ 1873



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, A.

DÉTAIL des paiements opérés pour salaires, etc., dans Ontario et Québec; indiquant,
dans chaque cas, le nom de la personne, le service ou la fonction, et le montant
payé pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Nom. Service. Montant.

J. Dewé...... ........
J. D. Paterson.....

E. H. Fletcher....
LeF. A. Maingy....
P. B. Symes.........

W. G. Sheppard.. .
A. A. de Gaspé.
O. Fréchette.........
J. Gauvin...........
C. Vohl................
H. Huot............
J. Boivin.......... ....

E. F. King..........
C. W. Hayden......
F. W. King.........
F. J. Logis.
D. Nelligan..........
P. Nelliga..........

R. W. Barker .....
J. Meagher.............
A. Jones .. ...........

M. Sweetnam ..........
W. Cuppage............
G. J. Mason.........
J. M. McLochlin.
H. W. Jackson........
W. E. Griffith ........
T. S. Birchal..........
J. Henderson...........
A. B. Campbell.........
J. Macdougall..........
J. Buchan............
J. Street ...............

G. E. Griffin ..........
G. Cox.................
H. A. Johnson ........
A. Thomson...........
F. Cronyn.............p
C. J. N. Shanly ....

BUREAU DE L'INSPECTEUR EN CHEF DES POSTES.

Inspecteur en chef des bureaux de poste ... ................
Assistant-inspecteur des bureaux de poste, promu de la 3e classe,

lér avril 1872. ...................................
Commis de 3e classe.............
Dessinateur temporaire, spécialement employé, 618 heures.........

do do. do 66 jours ..........

DivIsION DE QUÉBEC.

Inspecteur des bureaux de poste .............................
Assistant-inspecteur des bureaux de poste.......................
Commis de 3e classe (y compris arrérages).........................

do 3e do jusqu'au 5 décembre 1871 ....................
do 4e do ...................
do 4e do depuis le 1er mai 1872 (transf- du b. de p. de Q.).

Messager................................ . ..

DIvisION DE MONTRÊAL.

Inspecteur des bureaux de poste ................................
Commis de Ire classe............... ...................

do 3e do (y compris arrérages).......................
do 3e do do............ .......
do 3e do do ....................

M essager .................... .................................

Divisiox DE KJNGSTON.

Inspecteur des bureaux de poste ........ ,......................
Commis de 3e classe (y compris arrérages)........................

do 3e do .......................... . . .

DIVISION DE TORONTO.

Inspecteur des bureaux de poste .......................
Commis de 2e classe (y compris arrérages) ......................

do. 2e do ................. . ................. ......
do 2e do promu de la 3e classe, 1er oct. 1871 (an. déd)...
do 3e do ...... ................................
do 3e do .......................... . . .
do 3e do ....................... .... ..
do 3e do depuis le 15 janvier 1872 ....................
do 4e do promu de la classe d'aspirant, 1er fév. 1872 ...

Commis temporaire, du 4 janvier au 23 mai 1872 .................
Messager ............................. . . .......
Porteur depuis le 1er août 1871 (ayant été employé aussi temporai-

rement du 1er avril au 30 juin 1871) ......................

DIVIsION DE LONDON.

Inspecteur des bureaux de poste..........................
Commis de Ire classe ............................ ..............

do 2e do ..................
do 2e do promu de la 3e classe, 1er octobre 1871.
do 3e do ............................................

Aspirant depuis le 1er janvier 1872 (aussi temporairement du ler
aoit au 31.octobre 1871)..............................

$ .
2,400

670
500
309
156

2,000
1,075,
1,100
.344
390
73

300

2,000
1,360

780
780
680
365

cts.

00

00
00
00
00

00
00
00
09
00
33
00

00
00
00
00
00
01

1,600 00
760 00
603 34

2,000
1,100
1,100

890
600
760
700
277
325
139
365_

600

2,000
1,400
1,100

900
620

225

00
00
00
00
00
00
00
41.
00
34
00

00

A. 1878



ictoria. fOCun1ïhts dela Session (No ) 5 LA187-

ETAT No. 3.-Détail des paiements pour salaires, etc.; dans Ontario et Québec
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Buite.

Nom. Service. Montant.

R. Mercer ..............
M. O'Meaxa.........
J. Davis.......... ....
J. Welch.............

DmvsiN DE LONDoN.-Suite.

Aspirant depuis le 18 janvier 1872 .......................
Messager................................................
Messager temporaire du 1er juillet au 30 novembre 1871..........

do depuis le 1er décembre 1871.............

BUREAU DE POSTE DE QUÉBEC.

P. G. Huot ........... Matre de.poste..................
R. G. Patton.........Sous-maîtredeposte............ ........
J. E. Bolduc..........Commis de re classe, surnuméraire .......................
D. Vaughan............ do lre do
J. Grey.... ............ do 2e do
B. Lacasse..............do 2e do promu-dela 3e classe, 1er octobre 1871.
C. Chamberland ......... do .2e do
O. Biron................
W. Handford........... do 3e do promu d la 4e classe, 1er.février 1872
H. Huot................do 4e do jusqu'au 30avri11872; transf. aubur. del'insp.
L. A. Rochette ...... do 4e do
W. Newmaii............do 4e do jusqu'au 27 février 1872..............
E. Huot.........,...... do 4e do jusqu'au 31 mars 1872.
W. B. Henchey......... do .4e do depuis le 20 mai 1872(ayantété employé aussi

temp'nt. du 27 juin 1871 au 20 mars 1872)
F. X. Labbé..............*do 4e do promu de la charge de facteur, 1er avril 1872
J G. Poston..........Aspirant depuis leer juillet 1871.........
W. White... .......... do depuis le 6novembre 1871 (ayant étéemployé aussi tem-

porairement du lernu 31 juil., et du 1er au
30 sept. 1871 ; facteur temporaire du 1erýIau 31 août, et du 1er au 9 octobre 1871) ..

F. Giasson.............. do du 1er au 31 juillet 1871..... ...................
P. Morrisset............Commis temporaire
F. Gaboury...............do
P. Neville............Facteur, jusqu'au 30 septembre871 .......................
U. Vezina..............do depuis le 1er août 1871.......... ................
J. McClutchy .......... do depuis le 4 octobre 1871.........................
N. Giasson ............. do depuis le 18 avril 1872 (ayant été emp. aussi tem. pen. 6 j.)
W. Anderson...........Facteur temporaire, du,10mars au 13 avril 1872..............
O. Plamondon..........Leveur de boites aux lettres...........................
O. Plamondon........Messager, ........... .............. ..........
J. Evarts...............dF.dAros............Facte ..teporaa.Rb................

E An >gers doa2e aa doapromuade.la.3eacclasseemerroctobre 1871Ro.....

E. S. Freer..........
M.,Emery..............
McD. Simpson.
J. T. Wright ...........
H. A. Bourret ..
H. Huddell..........
J. McKeon.............
V. Baillargeon.
M. Murphy...........
U.Benoit ..............
L. Malard..............
J. L. Palmer ...........
F. Pridham.........
s. Johiiston..,.........

BUREAU DE POSTE DE MONTRÉAL.

Maitre de poste ....................... . . . ..
Faisant fonction d'assistant-maitre de poste .................
Commis de ire classe, jusqu'au 30 septembre 1871.................

do Ire do
do ire do .........................
do ire do ........
do ire do promu de la 2e classe, 1er mars 1872 .......
do ire do do do do
do 2e do .......
do 2e do .......
do 2e do ........ . . . . . ,
do 2e do promu de la 3e classe, 1er octobre 1871 .....
do 2e do do do 1er mars 1871........
do 3e do .. . ......... ,......,.

136
365
32
45

2,000
1,400
1,200
1,000

916
958
916
916
553
400
413'
285;
310

339
360
275

271
25

291
291
108,
275
197-
41
35

315
399
300'
495

2,000
1,400,

400,
1,100
1,000
1,191

990
836'

1,100
936
936"
850"
891,
796

ots.

29
00
78
62

00,
00
00
00
66
32
66
66
34
01
34
07
00

34
00
00

75
00
00
00
38
00,
41
00
00
00
99
00
00

.00
00
00
00
6000
66
00
66
00

66
66
00
66
68



Documents' déla Sesdon(Nô

ET No. 3, A.-Défil de toutes les dépenses, pousalaires, etc., dans les proii'
ces d'Ontario et de Québcc, pendant l'année expirée le 30 juin. 1872-&aite.

Nom. Service.

BTUREAU DE PoSTE DE MONLTRAL.-UitC
A. D'Amour..........Commis de 3e classe............................
T. F. Larseneur....... do 3e
F. Forsyth.............do 3e .................... ............. '.

D.'Robinson.............do 3e ..........
H. A. Lemieux.......... do 3e
W. Fenton.. .......... do 3e
J. St. Amour......... do 3e
J. c. Simmsd............ o
J.'O'B. Scully ..........
D. .O'&onnor............ do 3e
F. X. Beauregard.........do 3e
L.'epin...............do
J. J.iDrew .. . do3e
O. Clement...............do. .
A. Loftus............... do. 3e
T. Desnoyersd...... o 3e
H. Goyëtte..........
J. A. C. Macpherson.. do 3e jusqu'au 31 octobre 1871................
E. Mayer........... do 3 promu de la 4e classe,
.. B.Daoust...... do 4e.................
J. Senez '.. ... do 4e. ........... .................
F. Swift.......do e jusquau 30 septembre 1871...........

do 4e. ......................
1.'J ' dArless.do 4e

J. E.Barcelo...do 4e promu de la classedes'aspiraniâ, 1er oct. 1871
F. X. ýLefebvre.......do- 4e promu de la charge de facteur,: 16 oct. 1871.
A. A. Augrer.. . .. d 4e do - do 1er avril 1872..
G. Beaudoin............ do 4e depuis le 7 mars 1872..........
J. A. Aylmer....... .Aspirant.....................................
il. Me Kenzie......... do depuis le 1er octobre 1871 . . ............

P.ORely......Facteur ..................... ...................
O. Fillatrat............do e
A. -Dowd ............... do jusqu'a-,u 17 décembre 1871...........
E. C. Dowd -..... do ............... ........
T. Giroux ............. do jusquau 4 avril F872ý ................... ........... t
P. Lapointed..............
A. B])ufres'ne....... . o................ ....................
CI. Lefebvre.............do.................................................
J. B.*Plante...........pdo promu de la classe des temporaires, 1er août 1871..
J.e Melançon............ do -depuLis le 6 septembre'1871 (amende dédui te)...........
A. Sn ........... do depuis le 23 octobre 1871.........................
1.R. MaddeSi . ..... . do do doeu 'u0pme8 .
J. Beudoin............d depuis le 24 octobre 1871.........................
FJ.Méar............ do depuis le 30 octobre 1871...................
P. E.Rottot...............do depuis le 31 octobre 1871.........................
L. Lefebvre..........do depuis plergdnovembre 1871 a..1871.
DeV. V. de Grand Pré.., d promu de la charge de gardien de nuit, 7 dcerabre1871..
A. P.eairoux............do depuis le d3ep1 janvier 1872.... ......
A. A. Doray......do depuis le 26 .. .................
J. Maher.............Agent char'de levées de botes............... .
J. Odell y. ........ ..... e. ..do do ................ ..........
J. Dowd .. ... do do 7, aussi facteur, jusq.. er août 1871.
P. Leahy................... do depuis le .er août 1871; facteur tep., juin

do do 1871; et chargé temp. de levées, juil. 1871i
J. LAbbé.............. do do temporairement, du 16 au 23 nov. 1871;

du 1er au 7 janvier, et du 1er au 31 mai
1P72 L . ...............................

P. Patterson............Gardien d bur.au...................................
. T i n ............ dog ........................................

J. Thompson............do promu de la classe des temporaires, 1er février 1872
J. St. Amour ......... Gardien denuit depuis le 8 décembre 1871..................
R. Tarbutt............Journalier et chauffeur, die 1..er octobre 1871..............

5-11. 77

.8

Montant.

756-
7561
756
756
716'
716-
656.
656.
656
636
636
636
636"
636
636'
636
636
300
510
376
396
120
496
516'
355.
355
560

84
300ý
182
560
488
261
318
268
318
326
300
300
218
182
182
181,
176'
175
166
360
100,
29

350
309
300

300-

37
3S4
243
334.
173,
244

ets.
66.
66
66
66,
66
66
69
69
69
66
66
66
66
66
66
66
6

66
66
0
66
d6
00
0
0
1 3c0
20
0

34
93

\34
55
34

85
20
20
40
6Ô
80
67

81
16
01
16
00

000
00

.22
,00

v% letra.



3t6 ictoria. Documents de la Session (No, 5.)

EAT No. 3, A.-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin-
ces d'Ontario et de Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.--uite.

Nom. Service.

-~1 -

BUREAU DE POSTE D'OTTAWA.

G. P. Baker.......... e poste.....................
C. L. Stephens........Assistant-matre de poste..................
H. G. Dunlevie.........ommis dee classe................
F. French ..............I o
F. Hawkene....... O..3e
C. S. Scott ...... ,.........do.3e
J. T. Bartram.......... do 3e jusqu'au 15 novembre 1871....
E. B. Bates........... do 4e
A. S. Philion.......... do 4e jusqu'au 31 mars 1872 .................
J. H. Pinhey........... do 4e jusqu'au 31 juillet 1871.
E. S. McDermott....... do 4e (amende déduite)
J. Bishop............... do 4e
E..J.O'Connord...........do 4e
C. Shaw................ do 4e
E. H. Williams..........dO 4e promu de la classe des temp., 1er fév 1872..
G. W. Baker.........Aspirant...........................................
F. Roberge............. do promu de la classe des temporaires, 1er septembre 1ý71
C.do du er septembre 1871 au 28 février 1872 (ayant étéJeem-.C. J.Taskr ...... ý::0. 1 ployé temporairement -du 15 juillet au 31 août 1871)...
P. A. Maingy..........do depuis le'24 octobre 1871 ......................
D. Gordon.............do depuis le 1ermars 1872 ..........................
J. Smith .............. do do do
H. Philion.............. do do do
L. Thompson............do depuisle 1er avril 1872.........................
L. F. Cobet...........Facteur.........................
V. Dazé................ do
B. Iuckell....d........ o ................
T. Hartnedy...........Messager..........................................
JM. Brownae p.............Facteur temporaire, 22 jours..... ........................
T. dSmitho...............do do du 4 au 7 novembre 1871.... ............
P. Campbell..........Messager temporaire, du er au 30 septembre 1871...........

do 4e A T .... ;.. ... ........ . .. .. . .. .. ..

R. Deacon...........
W. Shannon.........
A. Magurn..........
J. Kelly..... ..........
R. T. Burns ..........
R. Deacon, Jr .........
H. G. Goodfellow.
J. P. Carberry..........
P. Lindsay..,.........
H. Dunbar .............
J. Sommerville .........
J. G. Strachan.

J. Lesslie.... ......
G. H-. Backas...... .....
J. H. Davis ............
J. Carruthers.,.........
A. Cooper..............
A. Langley.........
A. -Corke ...............
A. Barley ..............
J. Forsyth,..........

BlUUREA U iDE POSTE E N bTUN.
Maître de poste..........................................
Assistant-maître de poste .....................................
Commis de 2e classe ..........................................

do 2e (y compris arrérages).....................
do 3e ............................. ....... .....
do 4e .. .......................
do 4e

Aspirant depuis le 1er avril 1872................. ........
Facteur ...... .......................................... ......
Messager............................................
Commis temporaire du 25 au 29 septembre 1871..............

do du 25 au 30 mars 1872......... ..........

BUREAU DE POSTE DE TORONTO.

Maître de poste ................... ...................
Assistant-maître de poste ........... ....................
Commis de 1ère classe .................................

do ère ... ... ... ... ..... .. ... . . . . ..do 1ère ........... ........
do 2e .......... . . . . . .............do 2e........ .. .............do 2e . . . . . .* - ' 1

do 2e . ....... .......... ......
do 2e ..............................

78

Montant.

2,000
1,200.

916
916,
656,
616
225
496
410
80

375
360
360
360
436 j
300
300

188
181,

75,
75
75-
50

360
303
300.
300
33

4
21

1,840
1,066'
1,016

975
756
396
376

50
480
300'

7
9

2,000
1,500
1,200
1,166
1,083
1,083
1,096
1,006

900

ets.
00
00
66
66
67
66
00
66
00
00
66
00
00
00
50
00
00

71
25
00
00
00
00
00
34
00
00
00
50
00

00
68
66
00
66
66
66
00
00
00
50
00

00
00
00
67
34
34
68
68

A. 1878



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, K-Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin-
ces d'Ontario et de Québec, pendant l'année expirée le 30 Juin 1872.-Suite.

Nom. Service. Montant.

H. Boulter ....... ,...
P. Hynes...........

A. Harstone ,..........
IH. Falkiner.........
1). P. Ress...........
W. Wright..........
C. R. Butler............
W. Loudon..........
A. Webber.. ........
J. Moerschfelder.
B. M.Armstrong.
J. Monaghan.......
G. A. iRoss'....... ...
B. Langley..........
J. A. Brodie.........
J. Egan ................

C. Beatty.... ....
P. Ross:.............
F. H. Mickleburgh.

A. Beatty ........ ....
B. Bascomn...........
C. H. Fisher..'.......
A. T. Middleton.....
R. Winstanley... ..
C. P.¯Bell ......
W. M. Bennett......
H. H. Crocker....
A. Rains ...............
R. Stephens ............
J. McClosky..........
J. Ross ................
J. Alstonu............
J. Bazeley...........
J. Clode............
J. Hudson..............
T' Roddy...........
J. Loughead.........
J. M. Shannon.
C. Henry......... .
G. Downerd...........
T. Crotty.... ........
P. Stewart..........
J. H. Rodden... ..
J. Callaghan............
J. Hodkinson ........

E. R. Hoogs..........

G. Crane............
J. Carruthers.........
W. F. Ross..........
J. Kekewich..........
J, Loman...........
C. Garde ............
J. Whiteside.........
G. Weller ..............

BUREAU DE POSTE DE ToRoNTO.-Saite.

Commis de 2e classe, jusqu'au 31 octobre 1871 ...............
do 2e depuis le 1er mars 1872 (transféré du service

des malles sur chemins de fer)..........
do 3e ........ .............
do 3e ........... ...................
do 3e . . ....................
do 3e . .............................
do 3e jusqu'au 31 juillet 1871 (amende déduite) . ....
do 3e. ........................................
do 3e ......... ......................... ... .
do 3 . ...................... ....................
do 4e .... .................
do 4e . ................. ........
do 4e jusqu'au 31 octobre 1871 . ......
do 4e
do 4e. .......................................
do 4e jusqu'au 30 novembre 1871 (transféré au ser-

vice des malles sur chemins de fer. .... ....
do 4e (amende déduite)............................
do 4e .................................. .
do 4e jusqu'au 30 juin 1871 (transféré au service des

malles sur chemin de fer)..... .... .. ....
do 4e (amende déduite)....... ...............
do 4e depuis le 24 janvier 1872...... ..........

Aspirant jusqu'au 31 octobre 1871 (amende déduite)...........
do
do depuis le 11 septembre 1871..................
do depuis le 19 octobre 1871 .....................
do depuis le 1er décembre 1871..................
do depuis le 18 décembre 1871 . ...................
do depuis le 16 mars 1872 ............................

Surintendant des facteurs ...................................
Facteur............ ..................................

do ' ........... ..........................................
do,...................................................
do ............ ..... ... ............................... ..
dIo .......................................................»
do .......................... ,.............. ;.......... ..
do ..... ......... . ....................................
do .. ........ .............. ........... . . . . . . . ..
do promu de la classe des temporaires, 23 octobre 1871 ......
do du 5 février au 30 avril 1872 ....... .... ... .............
do depuis le 9 mai l872 ......................... .........

Agent chargé de lev4es de bottes aux lettres ........ ............
do do..... ......

Gardien de bureau, jusqu'au 5 juin 1871 ... ....................
. do depuis le 15 juin 1871.........................

M essager ............. 0..........a.............. . . . . . . ..

Assistant-messager, du 6 février au 16 mars 1872 ; (aussi fac-
teur du 1er novembre 1871 au 5 février 1872)...... ....,.......

Commis temporaire, jusqu'au 31 -mars 1872 ..... ....... .. ... . .. .

do depuis le 26 juin 187Li ......................
do du1ler au l0 juin 1871 ........................
do du 9 au 23 septembre 1871........
do du 9 au 16 septembre 1871....................
do 197 jours .......... .........................

Chargé temporairement de levées de botes aux lettres............
do do du ler juillet au 31 août 1871.............

79

$
375

225
788
704
716
716
101
640
640
600
500'
500
208-
500

-500

180
358
400

40
390
127
124
300
215
185
150
136
62

500
440
491
400
400
356
356
318
318
271
71

364
300

5
365
400

112
225
279

81
19
10

284
9

55

cts.

00

00
34
99
66
66
67
00
00
01
00
00
33
00
00

00
00
00

00
0
75
00
00
84
49
00
29
90
00
00
68
00
00
66
66
34

.34
26
55
29
16
00
27
22
00

90
00
17
34
50
50
50
00
00

A. 1873



86Q Vietoria. Documents de la session (No 5.)

ETAT No. 3, A.-De'tail de toutes les dépenses pour salâires, etc., dans les provin-
ces d'Ontario et de Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.- uqte.

Nom. Service. Montant.

li' "-!. III._ Fi_.._ -l_._ _._

BUREAU DE POSTE D'HAMILTON.

F. E. Ritchie......... tre de poste ....................
H. Colbeck...........Assstant-ate de poste........
C. Howard..........Commis d.e.2esSe............................
A. Crisp.......... . do 2
,H. A. Eager......... .... do 2o
J. B. Eager............. do 2e
G. H. Armstrong........do 2e
T. Burns.................do.3e
J. Gordon ........ 3e
O. B. Ferguson......... ' 4e . jusqu'au 22 juillet I871...
G. H. Mathewsd.....4..e
G. H. Bull.-......... induis le 1er aot 1871 (ayantt aussi employétempo-

D.raireeot du 1er au 31 juillet 1871).
J. Macueen... r deopuis le 7 août 1871............................do depuis le 10 octobre 1871.......................

A. W. Burou2e......,.Msagr. ........................................do..'3e ............................. . . . ........
d 3e . . ............ .. . . ..............

do.4e ..... ......... ..... ..... .... .. ......

L. Lawless ........ ....
R. J. C. Dawson.
J. Gordon,...........

. D. Sharman......
I. D. Dalton...........

J. Hounter...........
.1. McLaughlin ....
R. F. Matthews.
'I. J. O'Meara.
E. Wilson........

BUREAU DE POSTE DE LONDON.

Maitre de poste...... .................. .............
Assistant-maître de poste....... ...........................
Commis de 2e classe .......................... ................

do 2e .................
do 2e promu de la 3e classe, 1er mai 1872, (y compris

arrérages)..................................
do 3e ,............ ... ................
do 3e . .................... .. ,...............
do 3e ............... ...................... .......
do 4e ............ ............... ... .......
do 4e promu de la classe d'apirant, 1er mars 1872...

SERVICE DES MALLES SUR CHEMINS DE FER,

(Malles étrangère.)
T. O. Butler .... ...... Commis des malles étrangères..... .......................
R. McGCillivray..........do do do.
M . Malone...... ..... do do do ....... ............... .. ......

(Malles de intéricr.)

J. L. Anctil ............ Commis de malle de 1ère classe, y compris service de nuit (promu
de la 2e classe, 1er avril 1872)...

A. Carruthers .......... 1o 1ère y compris service de nuit (promu de
la 2e classe, 1er juin 1872). .. ;...

N. 'v. HT. Curtis........ do 1ère ......... ......
A. McCarthy............ do 1ère y compris service de nuit ..
A. G. McWhinney ..... do 1ère ............
W . M atthews .......... do lère . . .. .................. ....
H. A. Murphy ......... do 1ère y comp. serv. de nuit (am. déduite).P. P>rd,>n ......... reP. P rdon .... .... . . do 1U re .............. ......... . . .. ..
B. D. D. Rorison ....... do 1ère ..................... ..
D. A. Rosd.... .o 1.ère y compris service de nuit.........
A. C. Sanders .do 1ère promu de la 2e classe, ler nov. 1871
W. Sheppard............ do 1ère .......
J, D. Thomson ....... do 1ère y compris service de nuit .........
A. Walmsley............. do 1ère do do
J. G. Wright............ do 1ère..................1

80

$
2,000
1,191,
1,100
1,100

936
936
936
676
676
51

376

275'
244
192
368

1,840-
1,191

936
936

915
636
636

355
350

ets.

00
66
00
00
66
66
66
66
66
29
66

00
35
74
34

'00
66
66
66

00
6
6

66
00
00

1,000 oo
1,100 00
1,100 00

1>046

1,005
960

1,113
·960
960

1,198
960
9,60

1,080
906
960

1 040
1'080

960

30

55
00
31
00
00
00
00
o0
00
67
0
00
00
do

A. 1873



~3Q ~V~ctorîa. Documents de la Sesson (No. 5.) SA.1823

ETAT No. 3, A.-Dtail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin-
ces d'Ontario et le Qu'bec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-suite.

Nom. Service. Montant.

SERvICE DES MALLES SUR CHEMINS DE FER.-Suite.

llalles de l'ietérl'eiee.
J. Wynn...............Commis de malle de 1ère classe....... ...............

W. C sd do 2e y compris service de nuit.....Ashdown -..,........do
J. Bayley .............. do 2e do do
W. Beatty............ do 2e do do
N. A. Baudet ........ . do 2e
J. O. Bennett ...... do 2e. y compris service (e nuit.
J. O. Benoit................do
E. Blondeau............. do
F. Briegel.............. do 2e do do
G. A. Burnham ........ do 2e do do
W. F. Burnham do 2e
G. F. Burns .............. do 2e y compris service de nuit........
W. Butler .............. do 2e do do
T. A. Corbett do 2e do do
A. Couillard............. do 2edo do
H. Cousins ............. do 2e
W. T. Cox.................do 2e promu de la 3e classe, 1er fév 1872.
J. Davidson ............ ... do 2e jusqu'au 31 mare 1872.
A. Denis ............... . do .Le y compris service de
J. Deslauriers do 2e do do
F. C. Dettmers ......... do 2e do do suspendu du

13 déc. 1871 au Il jeun. 1872,.4m. déd.)
W. Edgar ........ ....... do 2e depuis le 1er-mars 1872.........
C. Ermatinger do. .y. compris service de nuit (amdéd.)
T. J. Essex............... do 2e
J. F. Fenwick.......... do ' 2e compris service de nuit.
A. Findlayd.............. do
C. Fisher................. do promu de la 3e classe, 1er fév 1872.
W. H. Flood ... . do 2e
E. Gordon............. do 2e y compris service de
P. Hynes.............. do 2e jusqu'au 29'février 1872.(transféré

au bureau de poste de Toronto)
W. J. Jarvis ........ dW. Javis........ d 2e promu de la ý3e classe, 1er fév. 1872.
G. Jones ............ do 2e y compris srvic de nuit.
R. Kelly ........... do 2e
A.; Kerby .............. do 2e
G. Lapointe........... do 2e y compris service de nuit (promu de

i ~la 3e classe., 1er février 17)
C. Lefebvre ............ .. do 2e y compris service deénuit.
E. Lefebvred...............do
A. Menzies............. do 2e do do
J. L. Mercier .......... do 2e do do
W. Murphy ........... do 2e do do
A. J. Patton ........... do 12e
P. Pennock............... .do 2e
J. J. Ross..................do 2e
J. F. RIuttan ........... do 2e jusqu'au 31 juillet 1871, (transfér

au 4épartement des postes) ...
J. Saulter............... do 2e Y compris service de nuit.
G. A. Shaw .... ,...... do 2e do do
W. D. Smith............ do 2e-do do
A. Somerville do 2e do do
P. J. Treahy ............ ... do 2e do do
F. Tyner........ ........ do 2e do do
J. Valléeo................. do
C. Way ................ do 2e
M.*rdg,t............ ... .do 2

J.Yirêk. '. . . do 2e depuis le 1er mars 1872, (transféré
du département des postes).

J. D. Anderson....do 3e y comp. serv. de nuit, du 1er nov.1871
D. ondeu...........allddo 3re y comp. erv. de nuit , duerdéc.1871

2e

$
960
724-
979
990
720
878
6451
720
872
975
680
819
980
688
822
693
563
533
877.
652

766
213
642-
720
803
811
570
720
773

480
570
990
640
800

587'
879
822
863
782
869
720
800
800

53
1,096.

714
6821
800
808
813
880
640
800

200
322
301

cts.
00
44
14
71
00
52
92
00
59
65

20
72
84
20
33
34
ID4
03
58

47

67
C0
70
10
00
00
33

00
0o
73
00

100

40
98
20
68
21
62
00
00
00

33
28
02
93
00
90
27
00
00
00

-00
22
10



86 Victoria. Documents de a Session (No 5.) A,1873

ETAT No. 3, A.---Détail de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans les provin-
ces d'Oitario et de Qubec, pendanct Fannée expirée le 30 juin 1872.&-S-ite.

Nom. Service. Montant.

SERVICE DES MALLES SUR CHEMINS DE FE.--Suite.

iIfalles de s'intérieur.-Suite. S cts.

R. Brough.............Commis de malle de 3e c5sC, depuis le 1er mars 1872..............160 00
S. Burnhanm..... ....... do 3e jiisqu'au 30 septembre 1871..........260 00
L. V. Byrne...............do 9e ycomp. service denuit, du24 oct 1871. 338
J. P. ChiUls............... .dO e ycompris service de nuit...........485 55
I. N. Dionne................o 3e do dO 556 63
J. Egan .................... do 3e do do du 1er déc.

1871(transf.dubu*r. de pos.de Toronto '294' 43
J. Friel .............. do 3e ............. .......... .. 480 00
T. Gaudry.................. do 3e ycompris service de nuit........ 482122
C. Hur'but...... ...... e epui le 3 juillet 1871.477 40
E. JohnS0. dO 3e ycomp. serviceenuit, du7.o.t..18.1. 353 79
Albert Jones .. e....3. y compris service 589 52

$. oue...............o 3 ~coup.service desnuit, di-24oct.1871 331 43;3. Jones...............
M. E. Kelly......... .... do 3e y compris service <le nuit............483 33
H. J. Kimiin........... o e do do53666
A. Lachapelle .......... do..480 00
M. Lovitt.............. do 3e du 1crmars*1872.160.00

S.ML ......... d 3e y compris service de nuit...... ..... 503' 32S.M cLean .............. d
N. McLellan .......... do do do 531 10
1. Mercer................o e jusqu'au29 février 1872............333 33
F. H. Mickleburgh .dtransféré du bur. do poste de Toronto 480 00
W. Mitchell .......... o 3e ................................... 480 00
D. Maloney ............. do 3e..... .... 480'00
W. C. Noble ........... do e y compris service de nuit...54 219
W. D. Orien ......... do e uerjuin 1872 (transfré du dépar-

tement des postes)........... 43 34
R. Peden ............... o 3e...................... ... ....'. ..... 480, 00

W. ret...... o e d 6aot 1871 ................. 93 33W . Prest .......... .... (o 3 u6a
J. W. Rooney......... do 3e
G. V. Salter .................. ...... ....... 480 00
L. Sewell .................. do 8e. ............................ 500OU
E. Webb............... .do 3e y compris service de nuit............600 O0
C. J. H. Winstanleyd.... o 3e do dO 511-il
J. S. Leslie ..... ...... Commis temporaire de nalle, 7 mois et 25 joure..................352125
H. D. Filion....... .... do 5 mois...........................199 73
T. McCormick.......... do do 4 mois...........................206 45
R. Pridham ............ do do 4 mois...........................202 58
L. W. Herchmer........o do 3 mois et 23 jours............... 228 00
C. Plumb............. o do 29 jours...........................43 50
A. Thompson..........jours ........................ 22 66
R. H. Wells........ ... o do jours...........................
W. J. dornick.o 3 do8 jours7..................... 26 00

1227331 85
A. nDiUiE-Petenues pour fonds de retraite sur les appointe-Io ents des employés des bureaux de poste des cits,

pourle mois de juin 1872, versées au receveur-général
et portées en compte le 30 juin 1872 . . ..... 655 96

Total....................... 22645 89

A. CAMPBELL,'
m iaître-Génnru . des.4ostes.

Id. A. WdICeSTEED,

dc sdoompoteayble.



36 Victoria. Documents de la Session (M4 5.) A, i875

ETAT No. 3, A.-Suite.

Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe ; allocations pour loyers,
combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents bureaux de poste ea
Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Nom du bureau de poste. Revenu brut

$ets.
Abbott's Corners.,................................ 207
Abbotsford....................200 53
Aberarder.................... . .. 3 51
Abercorn (*discontinué)........100 45
Aberfoyle....................134t42
Abingdon.................. . ............. 55 55
Acacia. .......................... 4588
Acton .................... *.. ........... 550 91
Acton Vale.................................... 458 63
Adamsville ................... 7 16
Adare .......... ........... 78O
Adderley.....................1 46
Addison ............ . ...... 88 76
Adelaide....................................... 145 65
Admaston ........................ ............... 55 86
Adolphustown........................... ......... 98 39
Agincourt ........................................ 81 35
Ailsa Craig..................................... 928 88
Aird...........................................19 73
Airlie..........................................0 28
Alberton............................. ...... 586
Albion (*y compris arrérages) . . ..... 448 36
Albury........................................ . .27 74
Aldboro'...................... .................... 225 S5
Aldershot......................................... 25 77
Alderville..................................... ... 2834
Alexandria................... ............. 594 50
Alfred ................... ................... 35 18
Algonquin ........................................ 39 72
Allanburg ........................................ 167 13
Allandale M ills ............... ................... 81 70
Allan Prk.................... 78 92
Allan's Corners .................................. 116 89
Allendale ........................................ 329 20
Allenford....................................... 10884
Allensville, (du 1er novembre 1871.)................. .il M
Allisonville ....................................... 57 93
Alliston........................................... 264 665
Alloa (fermé dans les mois de sept. et oct., 1871...... 82
Allumettes, Ile des.,.............................. 126 64
Alma ............................................. 21637
AImira ........................................... 44 44
Almonte (*1 trimestre)..................... ... 8 83
Alport .............. 34 80
Alton. ................................... 170 41
Altona., ................................. 60 42
Alvanley....................................... 209
Alvinston............. 85 52
Amberley.................. ..................... 144 64
Ambleside ...................................... 32 75
A neliasburg....... ........... ............. 172 40
Amherstburgh (*y compris arrérages).... ........... 10284
Amiens.................................... 2403
Ancaster.............................. . ....... S08 60
Ancienne Lorette ................................. 44 99
Anderson ......................................... 34 77
AugeGardien.............30 86

83 5

Sa

m 1 19 M moi,

. AllocationsAllocations pour loyers,
laires. pour combustible

expéditions et éclairage.
en passe.

$ ets. $ ts $
10 00
58 00....................
26 00
32 00 750
54 00....................

17150......
207 50 ..........
36 00....................
28 50....... ...........
16 50.....................
32 00.....................
61 50.................
19 00...................
46 00..............
23 50

251 50.
10 00.
10 00.....................
28 50....................

175 00 - *30 O0..........
15 50.....................
77 00.....................
15 00............
12 50...................

217 00
13 00 2..... .......
14 50....................
67 50
33 50
30 50.....................
45 00.....................
80 00.....................
43 00
4 16.....................

20 00....................
68 50............
il 82.....................
49 50.
62 50.
17 50.........

458 50 *10 00 *1500
19 00............
63 50
23 50
18 00.
25 00 ...........
39 50
10 00.....................
56 50...................

354 00..........
13 00

195 50.................
19 00....... ...........
14 00. 3........ ..........
14 00......................



3 Victoria. D'ocuarents de la Session (No' 5.)

ETAT No. 3 A.--Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-S3uite.

Nom du bureau de poste.

Angers............................
Angus......................
Antrim (6 trimestres).........
.Àppin............ ............
Appleby. .....................
Appleton................................
Apsley...................
Apto ........................
Arden....................................
Ardoch...................................
Ardtrea....................... ...........
Argyle......*........................
Arkell...................................
Arkona..................................
Arkwright .................................
Arlington ............. a....................
Arrmadale ..................................
Armiagh..................................
Armand ....................................
Armow ....................................
Arnott .... ................................
Arnprior, (*y compris arrérages)........
Aros ........................................
Arthabaska, station d'..............
Arthur. ...... ...............
Arundel....................................
Arva............. ...........
Ascot Corner ................ .
Ashburn ...................................
Ashburnham.......................
Ashdown........................
Ashgrove. .............................
Ashley..... .............................
Ashton....., ..............................
Ashworth.................. ..............
Assametquagan............................
Aston, station d' ............................
Atha.
Atheistan .............. .....
Athens...................................
Atherley........ ..........................
Athérton.,................. ............
Athlone...........................
Athol ...................................
Attercliffe,..... ..........................
Aubigny ..............................
Aubrey..........................
Auburn. ....................
Audley (du 1er juin 1871) ...............
Aughrim ...................
Aultsville.................................
Aurora, (*y compris arrérages)...............
Avening ....................................
Avignon ...................................
Avoca ......................................
Avon ....................................
Avobanr.................................
Avomore..

Revenu brut

8 ets.
48 43

567 11
48 56

249 45
69 48

209 76
73 75
49 47
52 26-
33 102
46 50)
86 81
65 28

568 11
138 12

94 71
30 13
38 50
29 08
40 021
70 82

1,574 75
15 51
395 33
677 49
il 30

192 76
49 49

148 18
163 37
113 18

63 25
24 28

150 15½
55 792

289 44
31 31
46 61

163 03
17 42

186 34
21 13
61 431

103 53
87 .32
43 52
16 33

145 87
22 36
75 99

276 55
1,100 21

155 511
8 67

40 44
97 63
29 64
65 75

Sa

À.1Si3

Allocations Allocations
laires. pour o pour loyers

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$cts. $ tsj $cts.
20 00

190 50
21 00.
76 00.....................
28 50.....................
70 50 .-.......
21 00..............
25 50..........
13 50..........
12 00................
20 50................
25 00.....................
26 00

208 50
43 50.....................
34 50. ............
10 00..........
16 00
14 50.........
11 50.........
23 50.........

515 50 60Ô0
10 00

140 00
188 00
10 00..........
79 50 160Ob'
16 00.............
56 50 1600... ..
58 00.............
60 50..................
22 50.....................
11 50
45 60
14 50

113 86............
10 50. .....
18 00
83 00....................
10 00....................
57 50
10 00.
22 00.................
37 00.
30 00..................
16 00.............
1398. . . . . .
59 50............ . .

8 33.....................
22 00.....................
9700....................

341 50.......... . 960
37 00.....................
10 00
16 00, . . . . . .
35 00. .
14 50.. .
25 00.



36* Victoria! Documents de la Session (No. 5.)

,ÉTAT _'No. 3, A.-Détail des salaires.; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et on Quebec, pendant l'année expirée le 30 juin

Nom du bureau de poste.

Hemmingford.........................
Avonron Fiat....... .................
Avonton'........................
Aylmer, Est. ............................
Aylmer, Ouest (*y compris arrérages) . ..
Aylwin................ ............
Ayr.....................................
Ayton..................................
a by's Point...............................

Baden...................................
Bagot ......................
]Bagotville... ........ ............
Baillargeon.............
Bailleboro'........... ..................
Bala...................................
Balderson..... ...... ..... ,.............
Ballantrae.................................
Ballinafad ........ .............
Ballycroy (3 trimestres)........................
Ballyduff.................................
Ballymote.................................
Balmer's Island............................
Balmoral..............................
Balsam .................................
Baltimore.................................
Bamberg. ..................................
Banda. ....................................
Bandon ............................. ..
Bangor..................................
Bannockburn.............................
Barachois de Malbaie........................
Bark Lake................................
Barnett .................................
Barnston...........................................
Barrie (*y compris arrérages).. ..... ...... •

Barrington................... .................
Bartonville......... ..........................
Bath.... .........................
Batiscan. .................................
Batiscan, pont de........... ..............
Battersea. .. n. .................... ..............
Bayfield ......................................
Bayham ..........................................
Beachburg ............................
Beachville .........................................
Bealton............. .....................
Beamsville....................................
Bear Brook ................. ... ,0..................
Beatrice, (depuis le ler octobre 1871.)................
Beauharnois............................ .........
Beaulac ... . . . .... . . . .. .. .. . . . .
Beaulie, (depuis le 1er septembre 1871.)............
Beauiont ..................................
Beauport .........................................
Beaurivage........ ..............................
Beaverton. . . .................
Bécancour................................
Bécancour, Station de.......................

5-12 85

Revenu
brut.

$ cts.
369 89
46 94

129 67
916 41

1,256 38
62 50

771 66
108 53
62 062

259 75
103 67
79 08
17 90

121 40
23 13
61 13
71 18

108 12
49 70
42 37
15 03½
74 31
86 93
93 28

225 20
45 93

100 32
15 69
36 052
37 05
25 15
54 58
43 70

251 90
4;009 43

29 85
58 38

405 761
181 43
127 02

96 39
473 93
120 94
169 08
405 26
44 11

820 33
90 12
8 16

620 34
Il 84
16 993
67 77

199 55
63 88

629 81
223 74
132 89

A. 1878

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ ets. $ ets.
127 50 60 00.............

19,50 ................... .....
3000 ............ ............

406 00 81 00 60 00
418001..............*90 00
24 00 .. .................

358 00 3200...... ......
41 00...................
31 00 -... ........
75 00 24 00..........
30 50 16 00..........
52C0 10 00..........
13 50......................
47"50......... ............
10 00 ........................
25 50 ,........... ............
24 50.....................
38 50.....................,
15 00 ........... ............
19 00.....................
il 50....................,..
2800................
28 50 .......
38 00 .....................
70 00.....................

1650 ............ ............
19 50 ............ ..... ......
il 00 ................... ...
32 00.......... ............
18 00 ... .....
93 00.

935 50 144000.*180i00
il 00 1I....... .....
23 50 ....... .... .... .......

15200
66 50.................

111 00 6000..........
34 00. ............

227 00
39 50
90'50 16 00..........

15000............ ..
20 50

258 00 4800..........
27 00.........................
5 00. ..................

256 69 3200..........
10 00
5 84

27 00
70 50..............
28 50.....................

241 50 6000.........
85 50 4800..........

.61'50 2400 ......



36 Victoria. Documenta de la Session (No.5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe ;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; ;evenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite

Nom du bureau de poste.

Becher, (depuis le 1er novembre 1871.)..............
Bedford.... ....... ..........................
Beebe Plain.. ....................
Bégon.........;...........................
Belfast...... .............................
Belford ....... ............................
Belfountain..................................
Beigrave..................................
Belhaven ............ .....................
Belle Rivière..... ..........................
Belleville (*y compris arrérages)....................
Bell Ewart ............ ....................
Bellrok........................ ..........
Bell's Corners....... ..............................
Belmont...... ............................
Belm ore -....... ..... ............ ................
Beleil, Station de. ..........................
Beloeil, Village de...........................
Benniller...... . . ......................
Bennies Corners. . ...........................
Bensfort . ....................... .................
Beitley...................................
Beresford ............... ..................
Bergerville.......................... ...............
Berkeley...................................
Berlin......... ............................
Berne......................
Bersimis.....,......... ...................
Berthier, en bas.«.........................
Berthier, en haut... ............... ...............
Bervie.......... ..............
Berwick ......... .......................
Bethel................

Bewdley..............................
Bic. . . . . . .
Bienville. ....................................

Biln',Pont de..................... ........
Binbrook
Bingham, Chemin de.......... ................
Birchton............ ......................
Birkhall.. . . ....................
Birmingham ......... .........................
Birr (*3 trimestres)............. ............
Bishop's Mills.. ................................
Bismarck, (depuis le 1er mars 1872.) .............
Black Bank...............................
Black Creel .. . .............................
Blaci:Heatli...............................
Black River, Station de.. ...................
Blair..................
Blairton..................................
Blandford...............................
Blantyre......................
Blessington....................

Bloomtiel. .. .... .

86

Revenu
brut.

- ts.
3 35

489 98
84 94

4 56
99 21
54 10
28 62

107 20
65 81
63 00

8,781 16
336 66

44 27
203 85
281 36
1§2 03
36 20

203 83l
59 39
46 67
50 49
48 78
33 77
54 29
48 92

2,597 28
102 95
11 41

140 04
694 95
156 241

91 69
283 71

43 40
46 14

341 31
77 05

107 87
146 39

22 99
70 68
80 19
26 06

141 17
87 25
3 66

18 93
93 56
29 781
42 74

104 96
147 42

29 il
73 19
35 17

238 49
45 63

A. 1878

Allocations Allocations
Salaires. pour -1- pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ ets ets.
4 17,17...50 ......... ..........169 50 . a..

25 50
10 00. . . ...........
32 50 2400
22 50........
10 50...........
49 87.
26 00.
24 50

1,998 50 96 00 *520 0
112 00

13 00
70 50.
99 00.........
57 00
17 50.
76 00
24 00
19 50
18 -0011~0f...................
24 50
12 50
27 00 ...................
16 001.

726 50 200 00 120'00
39 00
10 50. ......
50 00......

319 90 10800.
56 00.........
29 50......
91 00 2400.-
10 50
21 50........

131 25............
25 50
39 00-56 50. ...........
10 00
24 00
2900
10 00
54 50 *9 00
33 50.......
0 83....

10 00
34 50
12 50. . . . .
17 00.
38 00. .............
46 50
12 50
27 50.
18 50
8800.
15 50



$6 Victoria. Documents dq la Session (No. 5,) A. 1873

ETAT No. 3 A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Quebec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Swite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut•.

Blo .. 6........ .
Bloomisburg . ................... 6
Blùevale .... .............................. 252 10

Blth............................324 67
Blytheswood .................... 64 40
Bobcaygeon (*<y compins arrérages>...................791 33
Bogart (fermé auïois de septembre 1871)............16 40
B.lg.rke..... ;....... ..... ... 1330
Bolsover..... ... ,,...........................67 87
BoltonaCent.e..................49...
Bolton Forest....................................6412
Bomahnton...................................... 49 64
Bondhead... ............ ...... 414 49
Bongard's Corners .,..................... ... 21 92
Bookton. ................................... 52 23
Bord à Plouffè... .............. 16 il
Borelia (3 tiiiestrés)....................... ....... 96 82
Bornholm.......................................54S8
Boscobel......... ........................ 4 81
Boston.. ........................... 114 83
Bosworth......................................107 17
Botany........... ..... 26 14
Bothwell (*1 trimnestre).......... ................... 1,041-78
Bouchlertillè ............................ 172-58
Boulter.. ............... .............. 41 47

ourg o s. .................................... 35 05
owliig Green........................ .21 36

Bowmavuille (*y compris arrérages).................3,305 53
Box G,rové........................7 50
Boyne ................................ 47 68
B .yton.................................. 20 21T
Bracebidge.................................
Biadford (*y compris arrérages) .................... 13257 19
Braemar................. .......... 59 04
Bramley .. 60 03
Brampton (;y coimpris arrérages)...................2,221-36
Branchton......................... 162 13
Brandy Creek........................... 34 66
Branttord ('7y compris arrérages)...........**«* 8,295 59
Brechin.............................. .1. 108-5à
Brentwood ................................. .134 71
Bresl aw.......... ......... .. ... 100 25
Brewer'Mils.......................... 70 50
Brewster...................... ........... 45 32
Bridgenorth................... ...... .... 43 28
Bridgeport..................................... 121 64
]Bridgewater (*y compris arrérages).................. 256 30
Brigham............................. .159.44
Bright.....................,................... 271 OS
Brighton (*y compris arrérages)....................1,099 37
Brimkworth..................................... 32 88
Brimsley................................. 5661
Brisbane6..............................1 89
Bristol(*y compris arrérages)..................... 262 27
Britaunia ................................. 54 69
Britonville ............................. 26 8
Broadlnds............................. : 6227
Broc8o.

7176

Allocations Allocations
Salaires, pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ ts. $ cts.
14 00 *. .. .. .. .. . .. .. . .. .

37 00 . .. .. .. .. ... ... ........

85 50
119 50........... ..........

21 50 .............. ..........
305 50 *72 00..........
11 66......................
17 50 ........................
25 00 1........... ...........
1750.....................
21 50.....................
16 50........... ..

145 50 7200..........
10 00 ............ ......
15 501............ ,
21 50
4050 . . .........
18 50...............,....
10 00.....................
45 50.....................
42 00 ............ ............
10 50 ........... »..........

331 50&............. *10 00
75 00.....................
il 50.....................
12 50...................
10 00............. ..... ....

924 50 *67 00 *170 00.
17 00 ...................
17 00.....................
1450.....................

209 00 3200..........
381 50 24 00 9 00
21 00. ............. ..
21 50... ...... ............

615 50,.. ......... *190 00
54 50.....................
12 50 ............ ....... ...

1,810 50 88 00 *380 00
26 00 ..............
44-001..............
40 50 ...........
31 00 ........... ...........
16 00 ......
16 50 ............ ... .... ...
39 50 . ......... ............
93 50 *15 00..........
36 50.....................
84-50 ............ ............

353 00 240 00 *90 00'
10 50 ......
2050.....................
24 00............ ...... ...
72 00 *30 00 ............
21 00 ........... ...........
10 50 ............ ............
il 00.... ................
12 50 .....,....... ............



86 Victoria, Documents de la Session rNo 5.) A:1873

VTAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'aunée expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Brockville....... ......... .................. I
Brodhagen (point de rapport)..............$ ...
B rom e ............................................
Bromemere.................................
l3rompton......................................
Brompton Falls . ...........................
B route ............................................
Brookbury ........................................
B rooklin ..........................................
Brooksdale, (7 trimestres) ...........................
Brougham ..... ................................. I
Broughton ............... ....................
Brownsburg.............................
Brownsville.........................................
Brucefield........................ .. ,..
Bruce M ines ......................................
Brudenel..........................................
Brunner............................................
Brunswick................................
Bryanston ........................................
Buckhorn ..........................
Buckinglham .............................
Buckland .............................. ..........
Bulstrode .........................................
Bulwer....... .................. ..........
Burford ............. ..................
.Burgessvil1e............... ................
. urgoyne .......................... ...............
.3urleigh ..........................................
Burnbrae.................................
Burnhamthorpe ...................................
Burnley .............................. . .
Burns ............................................
Burnstown........................................
Burritt, Rapide de.................................
Burtolh........... ........................
Burton.......... .........................
Bury's Green ......... .....................
Bushfield .......... ......................
Bute.............. .................
Button.ille........................... .
Buxton.. . ...........................
Byng........ ............................
Byng Inlet................................
B yron ..... .............. ...... .................
Cacouna .........................................
Cadmus, (depuis le 1er août 1871) ...................
Cæsarea .................... ...................
'Cainsville............... ...... .................
Caintown .,.......................................
Cairngorm, (depuis le 1er mars 1872).................
Caistorville .......................................
Calabogie ..... ,...................................
Calder ..................................
Caldwell..........................................
Caledon. ......................
Caledon Est.... ....................... ..... 1
Çaledona Sprirgs....,...,.....,........... .

88

Revenu Salaires.
brut.

$ cts. I
6,218 91

225 15
14 65
17 45

152 59
160 10

22 90
562 84
147 45
308 32
12 87
22 72

132 71
203 78
348 96
111 77
14 37
10 46
78 03

123 77
809 11
33 23
24 14
40 04

323 36
102 58
89 75
19 30
73 76
17 89-
29 03
24 651
85 55

262 38
36 58
43 56
23 88
19 86
34 04
74 72j

139 10
63 68

223 78
82 34

372 76
11 78
43 25

157 44
45 64

0 87
102 421

16 76
1- 47
21 69

225 25
177 60
92 30

$ cts.1
1,586 50

55 50
10 00
10 00
50 50
61 00
10 00

233 50'
60 50

113 00
10 00
10 00
49 00
81 00

123 00
32 60
10 00
10 00
29 00
41 50

289 47
10 50
10 00
14 00

129 50
39 00
31 00
10 00
23 50
14 50
10 0
12 00
28 50

117 00
16 00
16 00
10 00
10 00
18 00"
33 50
45 50
20 50
58 00
32 00

198 50
7 50

16 00
60 50
20 00

0 83
32 50
10 00
10 00
10 00
85 00
46 00
S 38 12

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets. $ cts.
480 00 250 00

.......... ..........

..............
. . ... ;.. .... ......
........... ..... . . .

.. . .. . . ...........

....... . .........1 . .....

....... . .. .. .. .. ..

...... .............. .

........ . .. .. .. .. ...

....... . ... .. .. . ..

.... . . ...... . ....

. . .. .. .. . .. .. . .. . .

... .. .. .. . .. . .. .. . .



3, Victoria. Documents de la Session (No. 5,) A1.1873

TAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe :
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux diffirents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Calton.......................
Calumet, Ile..............................
Cambray...... ..............................
Camden Est....................
Cameron .,....... .

ýCamilla ....................... ...........
Camlachie .......... ......................
Campbellford.......... .............
Camnpbell's Cross.............
Campbellville.........................
Campden ....................
Canard, Rivière au ........... ....
Canboro'.. .....................
Candasville, (depuis 1er décembre 1871)...........
Canfield ..........................................
Cannifton .........................................
Canning..................................
Cannington......................... . .
Canrobert ... ............................
Canterbury. ......... .....
Cantley .................................... .......
Canton...................................
Cap à l'Aigle,. (revenu compris dans Murray Bay)....
Cap Chat, (depuis 1er novembre 1871)............
Cap des Rosiers.............. ...............
Cap Cove ................................
Capelton. .,..................
Cap Rich. . . . . .............
Caplin, (depuis 1er juin 1871) ..................
Cap Madeleine ............................
Cap Rouge.......... ......................
Cap St. Ignace............................ .
Cap Santé ...................................
Carden .....................................
Carillon ...........................
Carleton ... .................. ...................
Carleton Place (*1 trimestre) ......................
Carlingford ................................
Carlisle...................................
Carlow .......... ...................
Carlsruhe ............ ......................
Carluke (*discontinué) .............................
C arnarvon ........................................
Carnegie ....................................
C arp .............................................
Carronbrook......... ......................
Carrville.......................................
Carsonby .........................................
Carthage .........................................
Cartwright ............... .. ....................
Cashel................. ..................
Cashmere .........................................
Casselman........... .....................
Castile ....... .................... ...............

-Castlebar.................................
.Cstleford ........ a........ ............

astlem ............ .... ....
89

Revenu Sa
brut.

$ ets.
18 42
62 45

214 09
223 85
46 31
73 22J

194 83
731 52
131 29
99 99
77 52

8 37
65 54

7 05
251.72
158 04
105 57
521 77
114 67
12.10
58.44
68 34

20 29
36 48
82 15
87 56
41 99
42 39
42 21
59 84

155 06
101 49
60 361

194 50
201 49

1,102 67
84'23

149 34
80 66
72 11

102 44
15 57
16 36

151 66
344 78
43 86
14 49
52 23

264 49
42 30
61 07

7 04
9 82

93 71
78 63
22 73

Allocations Allocations
alaires. pour -- pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets. $ ets. $ ets.
10 00 ........... ............
22 00 .
70 50.....................
7700 1600..........
17 50 ... .............
28 50 ............ ............
63 00 ............ ...........

234 50............... . ..
45 00.....................
39 00.....................
27 50.....................
10 00......... ............
27 00 1600..........
3 33.... ............

73 00 1600..........
66 60 ....... ....
41 00.

160 50.
41 50.

. 10 00 ... ....... ...
2150.............
2850...........I.......
20 00.....................

5 00 ............ ... ........
11 50.....................
39 50.....................
40 50 .....................
23.12.....................

9 83.....................
14 00.....................
24 00.....................
0 50.....................

48 00.....................
25 50............. .......
86 00....................
91 50 128 60............

275 50........... *10 00
26 50.....................
52 50.....................
30 00........... ......
33 00....................
39,00 800..........
10 00.....................
10 00.................
54 00 1600..........

132 50
17 00.
10 00...............
20 50.....................
82 00.....................
15.50.....................
26 50...... ..........
10 00 ............
10 00..... ....... .........
37 50 .... .... .
.24 00 ...
12 00.



36 Victoria. Documents do la Session (No. ý5)'

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et lairae rvenu perçuax différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Castleton . . ..................
Cataract.............. ......
Cataraqui................................. ... ....
Cathcart ..........................................
Caughnawaga. .........................
Causapscal....................... ......
Cayuga.................................
Cazaville .................................
Cedar Grove . .....................................
Cedar Ha.................................
Cedar Hill.. ..............................
Cèdres.. ........................ .......
Cedarville.. ....... ........................
Centre Augusta ...........................
Centreton.. ........ .......................
Centreville...................................
Chambly, bassin de................. .......
Chambly, canton de.........................
Champlain........... .....................
Chandos..... ............................
Chantelle .. ....
Chantry, (depuis 1er juIllet 1871)...........
Charing'Cross........... .....................
Charlesbourg ...............................
Charleston........................ .......
Charleville. ........................... .. ........
Chatboro', (depuis 1er décembre 1871) ............
Chateauguay ...............................
Chateauguay, bassin de .................... ......
Chateau Richer (*y compris arrérages).............
Chatham....... ...........................
Chatillon..........I....................
Chatsworth ...............................
Cheapside.................................
Chelsea..................................
Cheltenham...............................
Chepstow..............................
Cherry Creek.................. 
Cherry.Valley.............................
Cherrywood, (depuis 1er juillet 1871)...........
Chesley.................... ..............
Chester ....................................
Chesterfield..............................
Cheviot.......................
Chichester............................ ...
Chicoutimi................................
Chippawa. ........................
Chlorydormes (depuis 1er janvier182. .....
Churchill...........................
Churchville..........................
Chûte h Blondeau...............
Clachan.............. ..........
Clapham..................................
Claremont.........................
Clarence.. ..........
Clarence Creek................
Clarenceville.....................

Revenu S
brut.

S ets.
356 46
53 53

164 99
97 94
90 94

162 26-
786 33.
30 60
54 11
77 Il
36 14

117 42
25 32
16 85.
42 47

145 28
334 09
290 25
156.54
23.58,
14 72,
17 07

128 07
63.56
21 40
13 97
6 48

115 35
71 76

107 22-L
6,041 05

21,36
306 59
143 24
465 991
135 65
44.73
16 85
84 89
45 54

141 47
58 081
80 25
16 54
83 82

487 01
875 16

7 88
61 61
62 59
48 82
31 06
19 53

312 371
214 12
69 61

275 56

Allocations Allocations
alaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ ets.
109 50.....................

26 50............ .......
60.50 ...................
38 00............ ....
36 00 8800........
19 0....................

393 50 16 00........
1000 ...................
18 50...................
19 00.....................
13 00 I. .. . . . .. . . . ..
40 50.
10 00.
10 00
16 0.....................
87 50.....................

123 00 ....................
11150 7200

54 50 10.00..........
13 00 .......
10 00......... ............
7-50 . . .......

39 00 7200..........
23 50.....................
10 00 .... .. .......
10 00 ,............ .........
3 33 ..........................

4400.. .................
32 00 ...... ......
42 50 *51 00

1,248 00 240 00 200 0
. 10 00....................
.114 00. 1600..........

45 50............ .........
149 50.....................
49 50 1....................
20 50 1.1..... ....... .....
10 00 . .. . ....
24 00....................

7 50.....................
45 00........... .....
27 00.
26 50 .......
10 00.....................
26 00....................

157 50 32 00..........
318 50 ... ,......... ...

2 50.....................
27 50........... .......
22 50 .........
15 00 .........
10 50 .... .. ............
10 00.....................

103 00.....................
84 50 ....................
18 00............. .........
99501 1600!.. .......

A.1873



86 Victoria. Documents deta Session(No )

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; alle.
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-&wite.

Allocations
Allocations ponr loyers,Nom du bureau de poste. rvn expaires our caibe

brut.expditions
epas.et éclairage.

Clarendon Centre...............
Clareview.... ........... .............
Clarke...............................
Clarksburg.......................
Claude................. ...........
Clavering ......... ..................
C1ayton................... .........
Clear Creek....... .............
Clearville . ...... ......
Clifford ...... ......... .............
Clifton .........................
Clinton ("y compris arrérages)..............
Clontarf..................................
Clover Hill ..............................
Cloyne... .... ...... ............. ....
Clyde..... .......... ............
Coaticoo.(*ri ..... ................
Cobden......... ............
Coboconk..................................
Cobourg...................0.......... ..
Codrington.... ............. ........
Colbeck ........ .............
Colborne (*y compris arrérages)...........
Colchester............................
Coldsprings............................
Coldstream. ...............
Coldwater.................................
Colebrook.......... .............. .
Coleraine.................................
Coleridge.......................... .......
Colinville.................................
Collfield .. . . ................
Collingwood,(*y compris arrërages..............
Collin's Bay.............................
Collin's Inlet.............. .
Colpoy'Bay. ...........................
Columbusa.............................
Comberu. .. .. .. . ................
Combermere ........
Compton.... 0 0.............................Comor...............
Compton ..........
Concord ......
Conestogo.. . . ...............
Coningsby....................
Connor. ................
Conroy ........................
Consecon.................................
Constance... ......................
Contreceur..................... ...........
Conway................. ..................
Cookshire .... ....................
Cookstown ................ ................
Cooksville................ .................
Cooper....................................
Copenhagen...............................
Copetown.............. ......
Copleston,...... ....... ......... ........

$ cts.
267 87
il 01

265 24
332 99
112 13
18 74-

138 80
101 52
201 8312
569 63
969 77

2,230 36
25 96
89 84
43 35
3544

1,294 77
66 53
75 47',

4,567 10
106 94.

15 46I
1,049 551

117 16
126 83.

91 57
333 09
72 93
69 45
17 36
48 11
72 29

2,389 25
62 07
56 02]
69 43

275 50
117 54
82 20
68 45

784 62
138 33
158 56
22 96
31 97
26 55

296 53
130 81
101 61
89 86
359 36
415 82
175 98

32 59
41 962

167 00
1723.

$ cts. $ cts. I
700000.
10 0.....
85 00.
109,00.
40 00-...
10*00...
475.
39 0.....
7400 4....

144 0........
409 00 200 00
659 50 60 00,
32 50 ...
30 00 16 00
12 50.........
1750 ......

45800.
3936 .....
22 00 W.........

1,232 00 240 00'
3850..
10 00..

349 50 56 00
45 00W.....
39 50.......
31 50.......
87 50.....
26 00 16,00
25 50..........
100..........
16 50..........
23 00..........

754 50 240 00.
22 50............
14 00..........
28 50,..........

105 .00.
31 00..........
3850..........
26 00.
323 50 48 00
51 50.
61 00 .....
10 00 .
12 00......
10 0......

109 00 .....
52 50e......
50 00.
41 50 16 00
16609 .........
136 00 48 00,
69 00..........
1200..........
11 00..........
58 00 ..........
1000..........

$ cts.

100 0
*180,00

............................................ô*110 00

200,00

.. .. .. . . ...

. .. .. .. ... .

. .. .. .. . ... .

A.d1l



36 Victoria. Documents de la Ses'ion (No )

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires,; allocations pour expéditions en passe; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Corinth.........................
Cornwa............ ...................... 1
Corunna....... ............................
Côteau du Lac............ .................
Côteau Landing .......... ..................
Côteau Station.............................
Côte des Neiges ....................... .......
Côte St. Paul ...............................
Cotswold.................................
Coulson .........................................
Courtland.................................
Coventry .................................
Coverley ...............................
Covey 1Hil1................................
Cowal........................ .........
Cowansville .................................... I
Craighurst ..................................
Craigleith.......... .. ...... ...........
Graigsholme ................. ....... ..............
Craig, station du chemin (depuis le 1er juillet 1871...
Craigvale...............
Cranbourne.... ............................
Cranworth.............................. .......
Crawford........................................
Credit............. ......................
Crediton..................................
Creek Bank........ ....................
Creemore ............................
Creighton .......................................
Cressy ........ .. . ......................
Crieff ...................................... ....
Crinan....................u..............
Crofton ...................................... I
Cromarty..................................... 1
Cross 11h11.......................... 9 ...... I
Cross Point...................................
Croton....,...................................j
Crowlànd....................... ........
Croydon ...................................... I
Criickshiank..............................I
Crumlin. ...... ........ a...... ........ ..
*Crysler.......................................
Culloden .. .. ................ ............
Cumberland................. .... 0 ..... ...

iuminsville .... 1...............................
Cumnock (3 trimestres> ........................
Curran............
Cushing ............... .......

Ilaillebout ....... ....................
Da lesville.....................................])allious ie'Viffis ...................... a.....
Dalibaire .....................................
Dalkeith..........................
Pairymple...........
1)alston .. ... q . .. . . ... .
Danford, Lac,

Revenu Salaires.
brut.

$ cts.t
42 37

2,373 36
186 68
114 76
273 96
89 98

119 74-153 342
68 97
16 62
91 18
54 03
23 02
71 68
44 36

520 88
140 63
31 21
51 49
17 69

198 32
23 46
10 49
30 19

182 30
132 14
39 95

204 36
36 04
48 99
29 98
49 38
21 04

128 12
133 60

96 95
17 00
74 43
64 06
16 35
38 36

109 72
176 54
220 93
127 40

60 45
108 891
165 63
.73 11½
76 23
77 91

112 28
12 27
59 51
26 89
87 25
11 84

$ ets.
14 50

738 00
73 00
49 00

126 50
41 00
38 50
62 50'1
29 50
10 00
34 50
16 50
10 00
26 50
il 00

191 00
46 50
1300
12 50
5 00

6000
il50
1000
10 00
78 50
5550
14 50
83 50
12 00
22 00
14 50
1750
10 00
44 00
45 00
29 00
10 00
29 50
23 50
1000
18004200
61 50
97 91
4450
2100
3400
6500
2400
3100
29 50
31 50
10 00
22 50
10 00
3000
1000o

Allocations Allocations
pour loyers,

pour combustible
expéditionse'

en passe.

$ ets. $ cts.

144 00 120 00

48 00...........
92 00 .......

.. 4 00......

..6'

.e.u 9 0 0

..*

A,187~



6c Vitoria. DoaSmentss la sioi (N>o..)

ETAT No. , A. Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'aunée expirée le 30
juin 1872.-SBaite

Nom du bureau de poste.

Danforth..............................
Danville (* 1 trimestre).......................
Darreli.... .......
Dartford........... ..........
Dartmoor...........
Dashwood (depuis le 1er décembre 1871)..........
Davenpor ........................................
Davisville..................
Dawn Mils....0.............................
Daywood..............................
Dealtown.............. ...................
De Cewsville...............................
Deerdoch.................................
Deerhurst .................. ...............
Dee Side (depuis le 1er août 1871)...................
Delaware.......... ........................
Deihi. . . ......... . ............... .....

Delta................................ .........Demiorestville (*3 trimestres)..., . ,...............
Denig......................................
Denind Ml...... .............. ..........
D eis" n's M ills............ ........................
Deniston ......................................
De Ramsay..... ...........................
Derryville...................................
Derry, West.......... .....................
Derwent .' ..... ............
Desboro'.................................
Deschambaut.........1.....................
Desert Lake (depuis le 1er septembre 1871) ..........
Desmond.............. .....................
Détour du Lac................. ............
Deux Rivières..............................
Devizes... .......... ............
Devon....................................
Dewittville................................
Dexter................ ...............
Diamond.............................
Dickens (depuis le 1er septembre 1871)...........
Dickinson's Landing.... ..................
Dingle (* y compris les arrérages)...............
Dixie...................... ............
Dixon's Corners...........*...........
Dobbinton................................
Dollar....................................
Domaine de Gentilly ........................
Don .....................................
Doncaster............e............................
Donegal ......................................
Doon.....................................
D oran ......... ...................................
Dorchester, station de ........ ............
Dorking (3trimestres)..................
Dornoch ................ .........................
D ouglas..... ,.. ... ............ .................
Douglastown ..... ...... . .. .. .... ............... .
Dover, Sud..........................

5-13

Montant
du S'

revenu brut.

$ cts.
26 74

1,204 57
40 55
54 82
15 Ô2
20 51
69 46
35 54

155 27
16 50
37 79

108 53
'8 98
45 69

5 20
364 24
360 55
205 27
158 35
34 35
38 28
30 731
37 32
22 93
16 29
41 47
68 01
56 78

166 20
6 69

16 55
61 20
58 il
64 43

115 os
85 58
35 94
34 44
23 32

182 94
720 81
48 75

109 85
19 45
25 72
7 87

23 05
38 93
33 47

129 62
20 79

107 86
22 03
38 47

157 90
49 19
26 73

a monan AllocationsMontant ,des
allocationsrpour loyers,

combustible
et éclairage.

$ ets. cts $ cts.
21 00.

368 00 32 00 *10 0
10 50.....................
17 50
10 00 ......... ............

6 00 ... .............
29 00 . ...... ...........
10 0 ,......
52 00 .....................
10 00 ......
16 50. ............ ....
22 00.........
10 00.....................
16 00 ....................

6 66 .... ....
152 00
104 00 3200..........
85 00 ....... ........
68 00 *00
12 50............. .....
14 00............. .....
10 50 ............ ............
12 50 ...........
10 00.
10 00 1.,... ..................
18 50. ............ ,....,......
31 00.....................
15 00 ........... ............
60 50,.....................

5 87....................,.
10 00.................._. ..
26 50 ............ ............
23 50.......................
24 00..............,.......
44 50.....................
1 0.....................

12 650.-. .. ............
il 00 ....................

5 83 .......... ............
78 0............ .........

281 50 *27 00...........
24 00 ....... .. ,. ............
28 50 .. .....................
10 00 .... ...... ..... ......

10 00 ...................
10 00 ..............
14 0.......... .... .

14 50................

15 6......................10 00 . . . . . .480 60 ......... ............

1o5 l:87 .. ......

AL 1878
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86 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) >

ETAT N . 3, A.-Détail des lires ; allocations pour expéditions en, passe;
allocations pour loyers, combustibie et ,écaira e revenu perçu aux différeuts
bureaux de poste en Ontario et en Québee pendant Tannée eirée le 30
juin 1872.-Swite.

1Montant
Nom du bureau de poste. du S

revenu brut.

onevlle.....................
ownview.....................

.ryton............. ....................
Dresden ................................
Drew....................................

Doreomore................. ...............
Drum ..............................
Drumbondville ..............................

DrunmondOville, uest..........................
Drm quin ........................................
Drur'y
Drydon...................................
Duart........... . .

Duse.l

D n ................. ...................................... ..............
DCnbarton ......................
Duncan...........................................
Duncrief.,....... ..........................
Tmdailk .......................

Dundas (*y compris les arrérages) .... ............
Dundee .... ........................
Dundee Centre...................................
Dundela........ ..........................
Dundonald..... ........... ................
Dunein.............. .......................
Dunannon ..................................
Dmham.....................................

D-m .ked ................ ...........
-Dmm-v Ille (*y compris les- azrérages) ..... .... .. ......Dnm.aven......................
Dunrobi......... ...
Dunsford ..................................... j
Dunsinane (fermé le 1er mai 1871) ...... ...... .... I
Dutroon.......................................
Duvegan .................................
Durianl............... ...................

a e .. .... ......... ....................

East Arnbaska....................................Eust Bolton........ ...............................
iEarl ..................................... t
East Chester............ ...................
East Clif o................
EasthDaniam......
E Szt Fanonam....... .............................
East H1aCwkesbury....... ....................
East HLereford..............................
East Mada ........................ ............
Easton's Corners ...... ............................
EastOro..................................
East Templeton...............................
East Wilha ..sburgh................
Eastwood..................

~S cIs.

57 58
408 25
714 99
11 12
49 58
96 .0
15 04

353 03
405D 09
7391 25
45 14M

547
101 45
243 48
104 10
81 69
36 08
18 43

130 O

191 12

21 2824 8

79 05
2,410 45

217 75
O6 s64

109 45
1,360 G0

22 1
15 75

1.355 07

48 50
83 99
61 73
23 31
5. 37
42 57

155 806
G6 48
13 16
21 97

285 27
58 79-

114 88
33 75
itu 0

MnatdsAllocationsMontant desiaaires. . pour-oyers,ocationscombustible
et éclairage.

S ets. $ cts. $ ts.
29 50................
19 50...........

105 00 ..... ..............
1209 0..........

9 96 ...................

125 00............
132 00 1600 .
285-50........... .........
10 00.....................
9, 17 ............

13200
2550..............
16 00...........

100........................

2a 50.....................
28500.............. ......

27 00 *20............17350................... ..
1500......... .
11 50 ............. ........

200....... ..........
24 50 16000

679 00 27200 *90 00

10 00 ......................
1150
7100 ....

26050 1600...... .....

1700.....................

4805 00 796-00 ù6000

10 ..0......... ............
20750............... ......
0 83

76 ~

4090.................ôô
300c ). ......... ............
637'C0f............'

16 557 50

160.................

16 50 ........................10 00217 50................
1-8 00 .......... ...... I.....
10 00

16 00.........
36 50... ...

29 0 ......

A. 87S



36 Victoria. Documecnts de laSession (No. 5.

EAT -o. 3, A.- i ail des salaires; allocations pour epéditinP s en passe;
aloeatiups pour loyers, combustible et éclaiiage; revenu perçu aux diffents
bureauxde poste en Ontario et en Québec, pendant l'anée expirée le 30
juin 1872.-uite.

Montant
Nom du bureau de poste. du a

revenu brit.

$cts.I
Eaton ......................... ............ ... 255 47½
Eddystone........ ......................... 36 07
Eden . ............................................ 88 65
Eden M illes ............... .............. I......... 122 18
Edgar..................................... 93 83
Edgecombe............... ... ,.................. 20 53
Edgeworth....................................... 44 361
Edlmonton............,...... ..................... 152 55
E'dwardsburgh .................................. 359 43
Effingbam ...................................... 25 40
Eganville.'...................................... 456 69
Egbert . ................................. ..... 34 48
Egerton........................................ 31 68
Eglington (3 trimestres)............................ 155 61
Egmondville............................ . 229 13
Egremont.............. 91 93
Egypte ............................... 10 23
Elba, (depuis le 1er juillet 1871)................ 11 15
Eider............ ......... , ....................... 14 42-
Eldorado ......................................... 36 25
Elfrida. ............................ ...... 34 72
Elgin.............................................. 147 80
Elginburg................... .................... 82 34
Eginfield.......................... 58 42
Elimville....................................... 58 30
Elizabetlhville, (fermé le ler janvier 1872) .,...........20 51
E11engowan.................. . . . ... 77 58
Ellenmere....................................... 68 31
Eio-ï ......................................... 13 43
Eihn tGrove............. ........................... 44 88
El .i ..................... ...................... 609 37
Elvale........................................ 65 671
Elmwood...................................... 57 46,
Elora (y compris les arréarges).......................1,808 98
Elphin, (depuis 1er octobre 1871).................... 16 82
Elsinore........................51 34
Embro............................... 456 27
Embrun .. ,...................................... 57 85
Emerald........................................... 65 691
Enfied ................................. ....... 27 31
Enniskillen ......... .............................. 218 06
Ennismore ......................................... '73 39
Enterprise ........................................ 114 84
Epping...................... 48 43
Epsom....................................... 85 88
Eramosa........................ 59 24,
Erb3ville.....................................1... il 52
Erie.......................................I 18 491
Erin..................... ................... 35947 ,
Eirinsville..... .. ................. . .. 77 72Errol.......................................... 20 65
E.scott . ........ ..................... 84 03"
Escuminac, (Revenu compris dans Carleton) .................
Esquesing ........................................ 104 50
Ethel.... ......................................... 58 31
Etobicoke. . ............................... . 06 35
Eugenia . ........... 91 79

AllocationsMontant 'des a os
laires. allocationspour lye

combustible'
et éclairage.

$ ets.f $ ctsj $ cts.
110 50.
14 00,....
35 50............
42 50.. ..............
28 50.......

13 00 ...........
47 50 32 00.

125 00.. ...............
12 0...................160 50..... .
12 00 ...........
12 50 ...........
56 00 ....

1900.......... .....750..................
10 00.....................

7 50 ...........
10 00 .......
2600....................
14 50...............
60 00 . . . . . . . . .

1950.............. ...
16 50 .. . . . . .. . . .
10 50.....................
20 00 ...............
28 00 ............ ....
10 00 ......................

190 50.....................190 50 .......... ...... .....25 50 ... ....... ... . .
21 0 ............ .... : ......

580 50 *269-67. *12000
5 00 .....................

19 50 ..........
160 00....................
20 50... ..................
26 00 .......... . .............
17 00.....................
75 0025 00 ........
37 00 .. ..... .... ....
18 50 ........... ....
32 50 ............
20 00.....,....... ...
10 00............. ...
10 0....................

171 00.....................
30 00.....................
10 00 .........
24 00 ........... ........
24 00 ...
37 001 ...............
19 00.
33 50 ............
33 00.............

A:1873



86 Victoria. Documents de> la Session (No.5. - A 1878

ETAT No. 3, A.-,-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux difféents
bureauxi de poste e Ontario et en Québec, pendant l'anne expirée le 30
juin 1872.--S'ite.

Nom du bureau de posfe..
re

Evelyn ..........
Everett............. ......... ............ ...
Eversley. ....................................
Everton....... .........
E xeter.................... ............ ..........
Fafard... ...............................
Fairfield .......... .......
Fairfield, Est ..............................
Fairfield Plain............ .. ... ...... .......
Fairview.................. ...............
Falkenburg (*3 trimestres)..................

akrk..................... ... ..........
Falkland ............ .......
Fallbrook................................ ..........
Farmersville .............. .......... ..........
Farmington ...................................
Farnboro'.................. . .
Fardon, (depuis le 1er décembre 1871) .........
Farnham Centre...........................
Farquhar..........................................
Farran's Point..............................
1Faâther Point.... .......................
Felton (2trimestres)..........................
Fenagnvale ............... ....................
Fenella......... ...................
Fenelon Falls.......................
Fennells...................................
Fenwick............. .......
Fergus (* y compris les arrérages)......
Ferguson's Falls..................
Fergusonvale...............................
Fermoy .......... . ..................
Fernhill............. .................
Feversham........ ......................
Fingal...................................
Fintona ......................... .................
Fisherville................................
Fitch Bay......... ...................
Fitzroy Harbor... . - ....................
Fleetwood, (depuis le 1er février 1872)... ...........
Flesherton....... ......................... .......
Flinton................. ..............
Flora ., ................................. .......
Florence............. .....................
Foley .... ........................ i........
Fontenoy................. ................
Fonthill.............. ....................
Fordyce................ ...........................
Forcst.......................................
Forester's Falls............................
Forest M ills.........................
Forestville................... .............
Forfar.................. ...................

rm.osa ...................................
ort Coulong'e. . . .........................

Fort Frie (* i1trimestre)......................
Fort W illinm, L. S...,..........,.............

Montant
du Salaires.

venu brut.

$ cts.
35 08
78 02
69 941

112 96
777 51

11 34
42 72
30 94
39 39
25 93
60 92
97 71

106 31
38 94

444 09
12 76
15 44
7 34

70 88
48 85

127 31
50 28Ù

2 55
18 54
41 16

586 33
37 03

183 98
1,968 18

59 40
22 30
24 lit
79 55
82 65

635 92
14 24
73 56

107 68
260 53

2 99
309 80
34 52
18 56

499 62
31 91
14 32

535 98
il 53

553 85
120 64
41 08
73 36
32 95

256 03
156 83

1,111 19
43 31

$ cts.
10 00
14 50
26 00
36 50

273 50-
10 00
27 50
10 50
17 00,
10 00
24 00O
41 00
41 00
18 50

147 60
10 00
10 00
3 33

210
180
42 50
16 50
5 00'

10 6010 00

20 00
182 50-
14 50
152 50

557 0
23 0

10 00
26 00
33 00

1 00
30 50-
27-0
94 50
2 50

137 50
14 0
10 0

152 150
15ý 50
10 0

192 0
10 0

163 0
36 0
16 50
25 0
15, 50
83 0
45 50

218 0
204 0

AllocationsMontant despor oes
allocations. pour loyers,

combustible
et éclairage.

$ cts. $ ets.

........ .....

.............

24 00*
..........

............

...........

.2 0

........... ..

.............

. .. .. .. . ... . . .

. .. ,... ... . . . .

. ..... ... . . ..

24. 00............

... .. . .. .. .

1000

...........

............



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3,.A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en .Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-&uite.

Nom du bureau de poste.
re

Fort William, Pontiac.......................
Fournier......................................
Foxboro'..................................
Fox River...... ...... ....................
Frampton................................
Frankford............................
Frank Hill, (depuis le1er janvier 1872)..........
Franklin ...........................................
Franklin Centre .................................
Franktown...... .......... ............
Frankville.............. ..............
Freelton.......... ....... ..........
Freeport ..................................
Freiburg ............ ......................
Freligbsburg...............................
French Village .......... ...................
Frogmore.................................
Frome .....................................
Frost Village...................... ........
Fulford........................
Fullarton......................... ........
Fulton .................. .........................
Gad's -Hill ...........................
GaIt....................................
Galway.............. .................
Gamebridge...............................
Gananoque (*y compris les arrérages).,............
Garafraxa.................................
Garden .Hil............... ......... .........
Garden Island...............................
Garden River ........................ .....
Garneau... ..................... .......
Garthby.......................... ...........
Gaspé Bassin...............................
Gemley.. . . . . .. . . . . . .. . . . . . . . .
Geneva.................................
Genoa, (depuis le 1er octobre 1871)........ ......
Gentilly....................... ...........
Georgetown (*1 trimestre).....................
Georgeville...............................
Georgina.............
Gilbert's Mills............................
Gilford
Gladstone........
Glammis.....
Glanford .........
Glanmire, (depuis le 1er novembre 1871)..........
Glanworth......
Glascott...........
Glasyow .....

G a ..............................
Glenarn ..................................
Glenaiu...........................

Glencoe
Glendowron...............................
Glen Huron.

Montant.
du

venu brut.

$ cts.
38 26ýJ,
36 40

103 39
73 73
95 16

300 43T
2 92

70 50
141 56
140 97
150 42i
139 65

71 97
98 14

5i;7 39
147 50

38 78
80 91

118 C9
44 38

190 88
40 39
39 43

4,931 27
14 22
51 94

1,709 92
288 93
52 21

204 28
34 48

7 41
10 96

497 61
30 12
31 28

8 24
229 85

1,321 10
264 15
349 48

15 88
130 68

54 61J
69 13

168 90
3 66

91 71
20 88
36 88

229 84
24 84
19 63
65 00

569 98
9 53

63-03

Allocations
Montant des ponr loyers,

Salaires. allocations. combustible
et éclairage.

$ ets. cts. $ets.
16 50 ............
14 00 .... ..............
33 50....... ..... ....
28 50
37 00...........

118 50.............

2400 .<........ . ..
59 50...........
54 50 9600
54 50 ............
44 50..........
25 00............
36 50............

213 00 16 005037 ..............
29 G0 ............ ...
de,9 00 ............. ..* .. .
60 50.....................
14 00 ............
66 50 ,.......
1150.....................
14 00.....................

1,205 50............. 17000
il 50............. .
14 50-............

551 00 ............. 135 O0
101 00o...................
10 00 ............
83 50 ...........
11001............
10 00.............. ...
9 60 ....................

23050 57 00.1
14 00 ............
12 00 ........-- '.
5 50.............

74 75 ....
387 00 72 00 .

82 00 10 00
119 Go............

10 00...........
59 00. ............
25 50............
20 50.............
6050 2000
4 17............

3650.............
il 50.............
13 00............
91 50...........
10 00............
10 50...........
22 00. .....

153 50 ............
10 GO.... .............10.*10.
15 50 ......

A. 1878



DOCUr.:CX~S dc la Sèssion (No.~5.) A. 1873

ETAT No. 3, A.--Dtail d's salaires; aRocation p pditions-en passe; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec pendant l'année expirée le 30
juin 187 2 .- Ste.

Nons du bureau de poste.
Montant

du
revenu brut.

- - I _________________ -

Glenloyd,(..... et s......... ...................

Glenmeyer..................................
(Glen M lorris.......... ... ........................
Gfen Murray ..............................
Glennevis ................. ......................
Glen Sutton..................................
(lien Tny................
Glenvale..................... ............
Glen W illiams .... ...................... ........
Goble's o..... ............................

Goldstont ln............... ...............
Gooleod,.................... ............
Gories.Landin.............................

oor ...mley ..........................
Gorr.ie..............................
Gosrot. .....................
Goul ...............................
Gouront....... ....................
Goanstw..............................
G wr a Povint.............................
Gra torn .................................

Granbymsvilloe..s.le .......... ...........Graneor'.......................

Grande Baie.................... ..
Grande.Grèvne.......Grandelag... ...........................

Grand hiver.. .............................
Grant...............................
Grantley............ ...........................
Granton (3 trimestres)..............................
Grass Pond ... ............... ...................
Gravel Hil!....................................
Gravenhurst ........... . ....................
Graystock .. ....................................
Greenbank ....... ................................
Greenbush ........................................
Greenock ........ ....... ........................
Grn Point (fermé le 1er avril1872)...............
Gr en River, Est...............................
Green River, Ouest ... ....................
Green sville ........... ...........................
Greenwood ........................................
Grenville..................................
Greeish..................................
Gretna . ................... ........... ...... ...
G reey ..v.e.. .. ................................
G r I )i vile..... .................................
Griesby (* y copris les rrérges). ........
Gronidines............. .................
Grovesend............... .................
Glueilh (* y compris les arrérages).........
Guysborough,,,...................

98

$ ets
42 79
94 81
94 8t

192 851
57 08.1 là,8
92 38
9 I

93 63
"0 30

185 00
103 09

4,660 *'' -7 ,
7, 83

115 ý22
149 63
91

12 67|
125 87

71 -08
W2 01
20 96

482 48
71.87
33 30

891 72.
50 79
62 68

114 Iii
49 30

123 1:3
3 s3

194 .75

17 87
251 84
20 43

108 41
65, 21;
49 45
21 02

7 58
65 76

173 19
131 13
586 10
20 72

7 91
92 28
51 64

119 39-1
917 46

87 52
47 75

8,603 91
61 50il

Salaires. Montant des
allocations.

Allocations
pour loyers,
combustible

et éclairage.

$ ets. $ ts $ cts.

10 00.....,...... ... ,........
.7 033 00. ............ .........

1000.............. ....
6 00........... .........1 3 00 ...... ..... . . . . . . .33 00

10.....................
14 00.....................
61450........... ..........

50 O............ ....

120 50.............. ..
10 Go.....................
4000 ............ ............
20 GO....................
10 00 ........... 1 ............
10 00........ ......9 ..........

14.50............ ..........
359 00 *34 GO...........
33 O0 ............ .........
21 750
57 50............ ............
1400
3 00 . ............
10 O ............ ...
2.00...... .............
67 50 ............ ........... .

100

10 00 ...........10 00 .. 1 .".' ..... . ............
887 00 * ......... -. . ... .. . .. ,..,

37 50 ............ ...........
2550 . . . . . .. . . . . .
22 00 ....................
100............. .........
10 00.....................
100................

21 5 0

423 GO......................

1421 800......

6 33................
300!........... ........

0 ........ .......

240GO..4.. O.. ....12 50 *oo

2,046 50 400 GO *420 GO22"100...........I...

36 Victoria.



A. 87&

TAT No. 3, A.-Détail des salaires;allocations pour expédiions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et élairage; reveu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-uite.

Montant ontant des
Nom du bnreau de poste. du Saare allocations pour loyers,

revenu brut. aaies. aa combustible
I O et éclairage.

Hagersville................................
Halibùrton........................ ..........
Hallerton.......................... .......
Halloway........ .........................
H alls Bridge.. .............. ....................
Hamburg .............. . ...
Hamilton (salaires et dépenses indiqués ailleurs).
HamIet......................... ......
Hammond...................................
Hampstead ......................................
H am pton ....................... ................
Hannon..................................
Hanover (3trimestres)................
Harcourt . .........................
Hardinge...............................
Hargrave.................................
Harlem...................................
Harley..................................
Harlowe....................... ...........
Harmony .. .........................
Harold...................................
Harper....................................
Harrietsville .......................
Harrington, Est ...................
Harrington, Ouest.................. ....
Harrisbrg ................................
HUarrison's Corners (depuis août 1871). .....
Harristou,................................
Harrow.................................
Harrowsmith..... ............ ............
Hartford-.. *................. ........ ...... .....
Hartington................................
Hartley......................................
Hartman ...............................
Harvey Hill .Mines..............................
H arwich .......................................
H arwood ........ :................................
Hastings..................................
H atley .................... è........
Haultain ....... ...........................
Havelock . ........ ..............
Hawkesbury......... ......................
Hawkstone ................................
Hawkesville...............................
Hawtrey ...................... ...

-Hayeoc

Haydou; ................................
Haydson................................

Haysville............... ..................
Haziedean................................
Headford.................. ....
Head Lake..........................
Heathcote ......... ... .Heckston.................................
Heidelburg................................
HIelena..............................R e is n .. .. .. .. . ... ........... . . . . .

Iele a .. .... ... ... .. 99

$ cts.
229 70
244 54

21 15
90 33
67 21
37 21

39 255 74
34 03
19 91
56 34U

212 51
18 21

276 24
14 62
12 88

250 84
49 86
87 76
16 26
39 07
65 64
38 12
93 8
23 67
88 48

234 80
25 55

802 67
127 3

51
128 80

91 88
16 94
20 60
38 10
58 71
71 64

130 92
635 89
349 64
18 52
29 18

559 31
72 01

256 48
73 69
33 56
71 44
32 34

160 46
59 15
35 82
18 84

161 95
103 05
110 21
58 52
23 42

$ ctsj $ cts. $ cts.
7750.....................
77 50.....................
10 00 ....................
31 50.....................
24 50 ............ ............
14 .0.................

12 00.....,
10 00 ........... ..
18 00 ......
87 00 ...............
14 00 ...........

129.00 24 00
10 00 ............ I...
64 50............
S 50.......... ...........
29 50
10 00...........
15 50.....................
25 50.....................
1450..... .......... .
27 50. ............ .... ..
10 00............... ....
29 00 .....................
64 50 96 00...........

6 66 ........... ,..........
174 00................. ....
42 50'.....
43 00 i 24
31 00 ....
10 00 ...
10 001,... ........10o .. . .. 1......
23 50 l... .
22 50 ..
37 50..

215C00............
1000 . ........ ..........

10 50........
226 50.....................

27 50.....................
84 00 |............ ..........23 -150 ............ ............
14 00 ........... (........

24 00 ............ . . . . . .
10 50..... .......
56 50........... ... ...
15 00 .......... . .............
14 50 ........... ............
10 00 ..................
60 00.....................
42 00.....................
31 00 ...... .........
29 00 ..........
12 00......................
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36Vietôria. Documents de la Shion(No. > A.187

ÉTAT N o. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Quebec, pendant l'année expiré le 30 juin

Montant Montant Allocations
Nom du bureau de poste. du Salair pour loyers,

revenu brut.allocations. combustible
Iet éclairage.

$ ts. $ctS. $ ts $ cts.
Hemmingford .............................. 369 89 127 50 60 0..........
Henry.............. ............................... . . . .
Henrysburg. .................................... 31 77 14-00
Henryville ........................................ 221 75J 102 57
Hepworth....................................... 27 63 10 00.......
Herbert...............................29.. 10 00
Herdman's Corners .......... 28 94 12 00.....................
H ereford......... . ......................... 30 62
Hereward ....................................... 46 68 14 50....................
Hespeler .......................................... 806 37 341 50
Hiawatha......... ............................. 15 91 10 0 ..........,...
HighFalls.................................... 15 36 10 0 ............... .
Highfield....................................j 2735 120.................
Highgate...................................... 89 2 0...............
Highland Creek ................................... 129 54 47 50
Hilier......................................... 113 18 38 50 16 .0...........
Hillsborough ..................................... 44 66 21 50. ....
Hillsburgh.....................................265 37 107"0.....................
Hillsdale............................ 107 O 39 50.....................
Hill's Green .............. ....................... 44 15 16 50
Hilton.....................184 40 51 50.......
Hoasic........................... .......... 14(0 10 00...............
Hoath Head..................................... 15 94 lu0..................
HoQl4laga.................................. .... 82 96 37 50....... .............
Hocldey......................................... 2994 1050.........
Holbrook .............................. 12007 4800........,
Holland3Landing. .17 3.1 120 ..........
HollenL....................................... 159.0.800...
Holmesville................................. 65 10 28 0.......
Holstein...................................... 106 51 31 0................
Ho1 t................................ 56S2 1650....................
Holyrood....................................... 85 62ý 26 50................
Homer ....... ...... ........................... 5 26 ............
Honeywood ....................... 72 80 25 0 ................
Hopetown....................................... 48 38 16 0 ..............
Hornby...................................... 15622 5400..........
Horning's Mills.................................112 9 34 50. ...........
Houghton...................................... 14309 5450.
Howe Island ...................................... 1383 .1000 J.
H owick . ........ .1.........5......5.............. .50
H-ubbell's Falls (point de ráàpport) ...... .... ......... ..
Hudson ........................................... 12455
Hull..................................902.60 2.56 5.0.............
Hullsville...................................... 102 96 37 0. ......
Humber...................................... 105 48.4 39 50.................
Humberstone..............................,... 178 37 76 0.....................
Hunsdon ....................................... 1718 1000. ............
Hunterstown ................. .......... 89 49 37 50.............
Huntersville (depuis le 1er décembre 1871).......... l 95 3 33 ....................
Huntingdon.................................... 698 18 33Ï 50 64 0
Huntingville.........I.......................... .96 79 37 0.....................
Huntley........................................ 4413 1700....................
Huntsville. ................................... 91 62 13 0 ................
Huston ........................... 12112 3950.................
Hyde Park Corner...........81 94 41 0.....................
Ida....................................... 11863 3750.....................
Ildorton....... .............. I 4665 210.................

. ....I 22 70...............100 221



36 Victoria. Docuiïnents de la Session (No .)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux difiërents
bureaux de>poste en Ontario et en Québec, pendant l'annee expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Allocations Allocations
'Nmdu bureau de poste. Revenu Salaires. pour- pour loyers,

brut. exp4ditions combustible
en passe. et éclairage.

Indian Covo....................5....1............
Iîdian River (fermé le 1er septembre 1871) ..... ....
Iugersoll, (*y coipris arrérages) .................... 4404 06
Ingoldsby..................................9.9.9.
Iistioge...................................... 6092
Inkernian ......................................... 15575
n er p ........................... ...... 163 77

înnisfil ......... 34 7â
Innisville ............................. 8419
Inverary........................................ 11331
Inverburon............................. 79 17
Inverinay......................................247 19
Invernes .........................................
Iona . . .... ............ ,................... 309 !
I.o H11 ..................................... 3 504

II o sd .... ....... ...... . . . ... ...... ........ros.d.......... 45 34
quis .................................. .. . 74407

Irvie...........................................
Islaud Brook.................................... 24 10
Islay. ......................... 9................
Isle aux Gres.................................... 21 81
Isle Depas........... .......... . ............. 44 77
Isie Perrot ...................... ................. 33 07
Isle Verte......... ....................... 269 74
Is1.mgtn.. . .......................... 1.... . 5 26
Ivanhoe ........................................... 7 18
Ivy . .................... .................... 73 88
Jackson........................................27 34
Janetville......................................89 19
Jarratt's Corners ................... ......... 78 40
Jarvis ............................................ 485 31
Jas per .... ,.................... ................... 107 22
Jetsey, Rivière Chaudière.. ..... ................. 69 111
Jërssyville............................ 105 21
Johnson ........................................... 42 86
Johnson's M ills,... ................................ 28 92
Johinville................ . .............. 61 85
Joliette................... ................. 720 35
Jonquièes.......... .......... 28 58
Jorda i .......... . ........................ 256 31
Jura.......................................... 4169
Kaladar.......*................................... 12 15
Kamouraska...... ............................... 378 101

s............................................126
Katevae.......................................... 28 40
Kazubazua... ............................ .. 10015
R eady ........................................ ...
Keenanville.....................................133 68
Keene........................ ..... 4
Keith......................................... 16 58
Kelso. ........................... 17 60
Kelvi ............... ,.........................113 17
Kemble. .................................... 21
Kemptville (*y compris arrérages).................. I 1,12 94
Kendal........ .............................. 109 40
l(euilworth......... .... 80 26
Kemnore................... ............ 102 19

5,13

0 (10

$ ets. $ cts cs
"3000 ....... I.

5 00'............
1,121 00 *134009O 170--0O

10 50...........
23 00..........
52 0..... . ......
54 00 ... ..
115 0...................

7 00 ............... ......
37 50............
24 50...........
93 50.............

13850 32 00...
147 50.............
12 00.
20 00 1...........

32450 7 .00..

1000 ....
1200....................

16, WO.......... ..........
12600 ........13900 ...... ,..... .....139 0..................
37 50 ,.......... . .3
23 50..................
22 50 ................
1325.................. .
2500 ..
3050 ....

144 50 .............
38 00 ........
25 50 ...............

14 50 .......... ........

22 00 ....... .

13 50.....................
4 50.....................

2900 ..... .... ......
189 00 . ....... .. . . .

1000......
4350 .......
1450. . ....
4200.......

105 50......

10 00.

10 0.............
41300.......
12 00.....................

361 41. *75 00 *90 ý00
37 50.........
270 .
35 50 .

A. 1873



36 Victoria. Docuinents de la Session (No, 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Swite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut.

$ ts.I
Kennebec Line ............................... I O47
Kent Bridge ..................... ................ 88 04
Kerrwood........................................ 142 88
Kerry ............................................. 3291
K ertch ............................................ 32 53
Keswick..... ................................... 151 41
Kettleby......................................... 143 20
Ke ser .. 3.38

K d e ....... ........................ ........ 1 8 7
K ildare ... .. ..... ...... ... 0.... ............ .... 3 5
K ilkenny ................ ............ ..... .. 33
Killarney ......................................... 330 74
Killean . A....................................... 30O33t
Killerby (depuis le 1er novembre 1871).............. 8 85
Kilm anagh .......................................
Kilmarnock ............................ 37 03
K ilm artin ...................... ................... 3
Kilmaurs....................................... 12 90
K ilsyth ........................................... 108 82
Kimberley ..................... ,... ............. 27 63
K inburn ........................................... 98 38
Kincardine (*y compris arrérages) ................ ,924.48

ing ................................. ........... 30828
King Creek............................. ...... 27 91
Kinglake.................... ................ ..... 42 12
Kingsbridge................................ ...... 93 O1
Kingsbury......................................... 70 32
Kingsey..*...................................... 1 49
Kingsey Falls ..................................... 44-91
Ringsford (depuis le 1er novembre 1871)............ 14 Il
Kingston (salaires et dépenses énumérés ailleurs)..... 4,078 36
Kingston mills................................... 33 22
Kigmsville................................. .. 520 5
Rinkora .......................................... 54 78
Kinloss ....................... .................. 97 93
Kinlough............................. ........... 41 24
Kinmount......................................... 120O
Kinnear's Mills ................................... 108 18
Kinsale .................. ........................ 32 93
K intail ........................................... 37 31
Kintore ........................................... 81 32
Kippen ........................... . ... 113 92
K irby............................................ 48 07
Kirkfield.................................. 12..28
Kirkhill........................................ 35540
Kirk's Ferry ...................................... 41 60t
Kirkton..................................... 120 83
Kirkwall ... ...... ......................... . .... 107 29
Klineburg.................................... .. 197 87
Knapdale (depuis le 1er novembre 1871) . .... .. *..... 2 37
Knatchbull................................... 20 Ol
Knowlton........................................ 49836
Komoka .,......*.......... .............. ...... 328 87
Kossuth.......................................302
La Baie.......................................... 230 91
Labarre ........................................... 89 23
LèaBeauoe ................. 8.................. 3 60

102

Allocations
Aoatr pour loyers,

Salaires. p combustible
expéditions et éclairage.en passe.

$ ets. cts. cts.
1000 ....................
3450.....................
5050.......... ..........
12 50 ...... ..... ............
12 50........... ............
60 00....................
54 00 . .... . . ......
12 50 ............ ............
41 00............. ........
33 00.....................
il 50. .................. .....
2450.
12 50 .......
4 17.... .................

16 00.....................
10 50.............
20 50 . .....................
1000.....................
4750...................
10 00.....................
29 00.....................

567 50 72 00 *133 00
109 00.............. . .

15 50 ............ .........
14 00 .....................
31 30....................
27 00.....................
2100............
13 00.

417 ........ ........ .....

10 30.
13200 1600..........
2000.....................
3930 1600..........
18 00. . ..........
42 00
36 30 I............ ...
31 30... . .

26 00
47 00...........
18350.........
36 00 .......... e*
21 0 ......... ............
1400 .
4050.....
33 50..........
62 50.............

3133
1000 ................

193 00....................
129 00..............
10 50
86 50
34 00......

121 00 16

A, 187e



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires-; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage'; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite

Nom du bureau de poste.

L'Acadie................
Lachenaie .............. ............ ..... .
Lachine..................................
Lachute..........................
Lac M asson .......................................
Lac N oir................. .........................

Lafontaine. .....................Laggnane........................ ............
Laggan ... ;r ................. .....................
La yGu re ,r............. ........................
Lac Ay ner....... ........................
Lac Beauport................... ..........
Lac Doré . . . . . . . . .. . . . . . . . . . .
Lac Etchemin ... .................... .........
Lakefield........ ..........................
Lakehurst ........ .................... ..........
Lakelet. . . . .........
Lac Megantic......... .....................
Lac Opinicon .............................. ......
Lakeside . .........................................
Lac Temiscamingue ..............................
Lac W eedon .....................................
L'A m able................................. .......
L'Am aroux .......................................
Lambeth....... ...........................
Lambton................. ........
Lanark ..................................... .....
Lancaster (y compris arrérages) . .................
Langevin.................................
Langford .................................
Langside'...........................
Langton...................................
Lanoraie..................................
Lansdown................................
L'Anse à Giles.............................
L'Anse au Foin ............................
L'Anse St. Jean.................................
Lansing ............ ............ .................
La Pigeonnière... ........... i.................
Laprairie.......................... ................
La Présentation ..................................
Largie (fermé le 1er septembre 1871)................
Larochelle ........................................
Laskay ......................................
L'Assomption ...... . . .......... ...... ...... ...
Laterrière ..................................
Latim er ....................................... ...
Latona ............... ..................... .
La Tortue (depuis le 1er novembre 1871)...........
Laurel............................................
Lauzon ..............................
Laval... ...... ..... ........
Lavaltrie
Lavant ...........................
Lavender .................. .................
L 'A venir ..........................................
Lawrenceville.....................................

103

brut.

$ ets.
104 37

34 73
428 21
597 37
24 05

2 08
503 39

21 63
100 70
40 68
21 21
33 69
15 37
16 31
46 69
13 45
84 20
34 57
16 95

121 59
30 83t
16 85
24 25
51 38
74 42
93 67-

520 65
188 53
18 34
56 74
54 80
87 79

127 63
233 74
115 61
il 00
12 78
95 51

115 76
486 42
54 72
20 76
18 33

132 87
390 25
47 09
26 98

109 75
5 76

40 20j,
309 22 |
25 81 1
71 56
21 26
33 04

192 39
145 85

A. 1878

,

Allocations Allocation
alaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ots. $ ts. $.
41 00f..... ..........
16 00 ... .......

1Y4 50.....................
199 00 1600.

10 00.
10 00

161 00.....................
10 00.....................
38 00 1600..........
18 00..
10 00'..........
10 00.....................
10 00.....................
20 00.....................
10 00.....................
25 50.....................
10 50.....................
10 00...............
46 00.......
30 50........
10 0.
10 50 ......
18 50.
65 50.
36 00.

204 50 3
86 43 *2000
10 00.....................
19 00.....................
15 50.....................
29 50.....................
64 56....................
78 50.............
40 00
10 00...........
10 00

·35 00
47 50. . . ......

167 00 3200..........
20 00

7 50
10 00.....................
45 50............... ..

164 50 6000..........
13 50.....................
10 00...................
34 50 1600..........
4 17....................

18 50....................
232 50....................
10 00..................
29 50 .. .. . . .. .
10 00 .. .....

6 000.....................
420000... 

..........

328000............



Dcuments de la-Session (No. 54) A.873

EuTn No. 3. A.--Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairageU; revenu perça au différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 3Q
juin 1872.-Site,

Nom du bureau de poste,

Leamington..............................
Learned Plain .....
Leaskdale................
Leavens (fermé le 1er janvier 1872).............
Leclercville..............
Leeds....................... ............
Leeds, Village de, (depuis le 1er octobre 1871).
Lefrov

Leith
Lemesurier................................
Lemonville......................
Lennoxville (*y compris arrérages)..............
Leonard's Hill............
L'Epiphanie....... .........................
Les .boulemens..

s Ecureuil.... . ......................
Les Escoumains... ......................
Leskard...........Leslie. ..................................Leslie., . . ..
Les Petites Bergeronnes
L3vis (*1 trimestre)..... ..........
Lieury (depuis le 1er décembre 1871)
Lifford............................
Limehouse................................
Lim.lake ...........................
Linda..........................
Lindsay (y compris arréragcs)................
Lineboro'............................
Linton ................................
Lisnwood..................................
LisadeL .......................
Lisbon . .......... .........................
Lisburnu.................. .................

Lisgar..(depuis le 1er août 1871)................
Listowel (*1 trimestre)........................
Little Britain..............................
Little Riurrent................ .............
Little Rideau............... ..................
Lloydltovw....... ........... ..... ... ... ....
Lobo........................
Lochaber, Baie de ..........................
Loch Garry ,.......................... .............
Lochiel.......... .........................
Lochinvar (autrefois McNa.b, Gengarry).........
Locksley ..................................
Lockton...........................................
Logierait............... ..................
Londesborough........... ............
London (salaires et dépenses numérés ailleur).
Long Island, Locks ............ .................
Long Lake (depuis le 1er juillet 1871)...............
LonguePointe...............................
Longueuil..... ............................
Longwood.....................
Longwood, Stgtion de.. ...........

104

Revenu
brut. Salaires. pour pour loyers,

expéditionsIcombustible
en passe. et éclairage.

S. cts.
347 03

8 95
82 03
13 80.1
85 50

179 01
76 79

215 41
20 93
93 79.
34 01
53 17

1,263 89
16 6
73 30

119 61½!
59 07
90 84.

104 61½
157 05t

3 00
72L 23.
13 38
55 201
83. 81
32.22.

.15 82.
3,485.89.

49.97.
44. 45

168. 23
109. 21.
.23. 99.

21. 28
7 91

294. 14-
950 40
181 07
128 26
86 21.

205 06.
137 02.

9,75.1
69 704J
69 10
48. 30
11. 84.
40. 78.
49 87.

177 73.
25,194 57

61 65.
10 22
42 20

380. 08
3.60. 7.9.
94 42

$ cte . $c. ts.
118 001
10 00
2700
1000
37 37...........
770 20.
5 00........ .

71 5

14 50.
21 Q0.

458 00
1000
28 50
46 50...........
25 50.......
30 00
40 50
5450.....................
10,00

406 *000oý

20 50...
330 6
12 00
.10 00

98 $400 *1450 *26000
15 50
10 ........ ..........
57 0..........
49,50 160où

10 00.............

412 00 120 60 *10 00
64 60
30.50..... ..........
27 00
7850
53 00
10 0.0.
25 00
35,00.......
18 50..................
10 60...........
170..........
1600.

2550.
18 50

132 50
8600
2550

36- ietoria.
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TAT A No. 3, A.-- étail des salaires allocations pour expéditions en passe; alo'a-
tions pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario"et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

. Allocations
Allocations

Nom du bureau de poste. Revenu ,Salaires. .pour,· combustible
brut. expéditions et·clairage

epas.et éclairage,en passe.

S ets. $ ets. .$ cts. $ ets.
Lonsdale. ...................................... 130 36 49 50 .....................
Lorette.......... ........................... 95 31 28 50............ ...... ....
Lorettô........... ... ............. . . . . .. 34-79- 20?o0 16 O0..........
I Origna....................................... 574 10 252 0 480.......
Lorne (depuis le 1er juin 1871)......... ........... 20 13 7 50 .........
Lorraine....................................... 15 85 I1 10 00 ...... ......

Lotbinière.................................. ..... 212 95 92 00......... ............
Lougborough............................... ...... 232 26 80 50.....................
Louisville...................................... 107 72 45 00.....................
Lovat......................................... 11 12 10 00 ' .......
Low ........................................... 38 76 18 50............ ............
Lowbanks....................... ....... 27 81 10 (o ........... ............
Lower Ireland............... . ..... .16 40 10 00 .. ... ......

LoWîille (* compris arrérages)...................... 151 15 56 50 *20 00.
Lucan (*y compris arrérages. †1 trimestre) ......... 721 95 269 00 *110 00 t10 00
Luocerne................................. . .45 100..
Lucknow........................................ 837 76 325 00 ..........
Lumley........................................ 33 13 12 50.....................
Luiinnburg... 99 65 43 00. . . ...........
Lurgan ........................................... 18 94· 10 00.....................
Luther................................. ........ 76 12 15 00.....................
Lutn......................................... 83*04 26 50 ........... ............

yf.......................................... .584-58 233 50
Lynden....................................... 269 64 103 0........... ............
Lyùdhurst..................................... 104 04l 32 50 .......................
Lynedoch....................................... 269 50 97 50 . 32 00...........
Lynùville....................................... 52 32 17 00 ............ ............
Lyòns. . ........................ ......... 88 53 32 50 ............ ...........
Lyster.................................. . 118*47 33 501.......................
M cDonald's Corner * . ....................... I....... 152*35 55 00 .............. ..
McGillivray..................................... 175 80 80 50....................
McIntyre....................................... -49 44 21 00.....................
McKellar ............... ..................................
Maberly........................................4402 1350.... .........
M acnider ............................... ... ..... 110 05 36 50. ......... ....... .
M acton .......................................... 37 45 17 50 ......... ............
Macville................*......................... 38 18½ 13 00-.................-..
Maddington........ .................... 5 80 10 00.....................

683 51* 243 50 46 00...........,.adoc........... ........................... ...
Madrid ..... . ...... . . . .18 36 10 00 .......................
Madeleine, Iles dela(breau d'été) ......... 81 47 38 00 ........................
Magnetawan (depùis le 1er août 1871)............. . 21 57 5 83............. ......
Mago........................................... 417 64 162 50 ......................
Magoon, Pointe.,................................. 8.49 10 00....................
M aidstone............................. ........ 160 54 61 00 . ....................
Maitland............... ............ .. 188 70 84 50.....................
Malakoff............................ . . 23 85 10 0...................
Malcolm .......................................... 70 16 23 00 .......................
Malloritown...............................7.... 214 13 79 50 16 0..........
Malmaison..................................... 76 22 49 50 16 0..........
Malone......... ............................ 1542 1000 . ............
Malton.......................................... .7.2. .50.0..........
MalverIn.................................... 1....................
Manchester........................................I 269,03 95-00 40 00..........
M andamin ........... ...... ................... i 140 93 44 50 .. ......... ............
Manilla..................................| 401 15 124 50 72 00............-
Manitowaning.................... 85 52 20 00..................
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ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Sitte.

Nom du bureau de poste.

Mannlheim................................
Manotick..............................
M ansfield........... .... ................
Mansonville-Potton.........................
Maple...................................
Maple Grove..............................
Maple Hill................................
Maple Leaf........... . . ....
Maple Valley......, ...................
Mapleton.................... .. ..
Mar........ .............. ...... .......
Marathon .................. .
Ma rble Rzoek (depuis le 1er février 1872) .
Marbleton ................................
March....................................
Marchmont...............................
Mardeu.................. ................
Maria.................................
Maritana.................................
M arkdale ................................ ........
M arklan ........................................
M arlban........ .................................
Marlow ......... .........................
M armion ... ..................... . ..................
Marmora (*2 trimestres)......................
Marnoch........................................
Marsh Hl1............................... .....
M arshville ......... ,..............................
M arston ............ ..............................
Martintown....................................
M artinville................ .. .............. .....
Mary Lake, (depuis le 1er octobre 1871).............
Marysville .................................
Mascouche ............. . .....
Masham. ....................
Maskinongé, (3 trimestres ; y compris arrérages)
M assaie ppi..... ..............................
Masse............................ ......
M ata die ............ ....................... .......
M atapédia ........................... ...........
Matswatan....................
Mathic.s.................................
Matlock.................................
M attav a..........................................
M awcook ......................... ..............
M axwfelld ......... .................................
Mayfied .................................
M aynard .. ........................................
Maynooth ....... .............. .......... ..........(
M ayo .............. ........................
M eadowvale........ ................. ......
Meaford (* y compris arrérages) ....................
Medin a......... .......................
Medonte .................................
Mekinac, (depuis le 1er juin 1871) ..................
M elanothon.................-....... ...... .......
M elhourne ..................................... .

106

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,
brut. expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts.j
56 20

245 48
47 53i

159 71
185 00

91 70-
14 64

2 66
46 58
65 42
il 31
30 37
2 22

.138 23
54 66
28 77
45 57

120 29t
20 89

218 81
837 28
24 90
14 32
24 77

320 70
46 00
16 16

135 79
13 94

352 62
60 34
40 54

127 11
143 28
26 49
61 35

203 89
33 15½

203 31
270 65

37 07
27 72
15 31

205 12
45 63

234 14
49 77
16 04
55 33
10 46

172 22
1,427 40

44 62
32 53
4 09

57 83
772 57

$ ets. 1 $ cts.$1S18 00 ........
65 50
21 50....
57 50
60 50
38 50...................
24 00,..... . .

10 00.................
20 00)..............
24 00............. .......
10,00....................
14 00
1 67

45 00
16 00. ......
13 50.....................
28 50
48 00...................
10 00............
92 24...................

261 50 .
il 00.
10 00.. ...........
il 50................

104 50 *600
16 00...............
10 00....................
55 50 .... ..
10 00 . . . . ' **"- e l

132 00.
21 00..................
5 00.

42 00
58 50............
10 50
30 00 *20.... .
86 50....................

05

57 50 8000
10 00 ................
il 50..................
10 00.....................
68 50.......
12 00
84 50
18 50.
10 00......
20 50........
10 00I............
60 50 .

407 50 *20 00
18 00
14 00
8 33. .. .

1650 00....... .........
276 00 3900..........
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ETAT No. 3, A -Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux diffirents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu Sa
brut,

Melbourne Ridge................ ...
Melocheville.... ........................
Melrose................ ..................
M elville .. ..................... ................
Menie.................. ..... . . .......
Merivale .............. ............... .
M erlin .......................................
M errickville ................... ........ ..........
M eritton ............... ....... ..................
Metabechouan.................................
Méthot, Moulins de (y compris arrérages)........
M étis ................... ,.................,.......
M eyersburg ......... ,.............................
Michipicoten, Rivière ..........................
M iddleville.......................................
Midhurst.................................
Mildmaay.................................
Mile End ...... .........................
Milford ........ ...................
Millbank..................... ............
M ill Bridge .................... ...................
M ill Brook ........................ .... ............
M ille Isles . ......... .......................
Mille Roches ............ ...............
Mille Vaches, (depuis le 1er octobre 1871)........
Mill1Grove................................
M ill Haven ....................................... I
M illiken ..........................................
MillPoint.................................
M ilnesville................................. ......
M ilton, Est. . ...................................
Milton, Ouest (y compris arrérages).............
M ilverton .. .................. ........... ....
M im ico.............. . ...........................
Mimosa......................................
M inden .................... .......................
M inesing..........................................
Mitchell (*y compris arrérages)......................
Moe, Rivie.................................. 
Moffatt ....................... ......
Mohawk .....................................
M oira ............................... ........ ...
Moisic, (depuis le 1er octobre 1871).............
Molesworth....................... .......
M onck ................... ......... . ... ...
M onckland...... .................................
moneymore......................................
Mongenais..................................
M ongolia............................................
M onkton ..........................................
M ono Centre................ ....................
Mono Mills (*y.compris arrérages).............
Montague................................ .
Montcalm..................................
Monte Bello............. ..............
Mont Louis ..................................
Montmagny..........................

1C7

$ ets.1
78 60
54 68
76 84
34 00
99 54
25 22
54 20

816 83
294 05
38 46
57 43

306 68
26 17
25 17

136 98
42 42

253 68
146 78
262.46
205 98

66 97
693 67
24 34

263 66
6 41

52 75
71 98
28 48

520 48
43 95

107 53
1,230 35

154 24
60 80
66 44

280 56
68 57

2,104 48
75 53.
46 77

243 46
61 83
2 59

96 08
12 15
52 20
4 87

33 59
46 22

226 51
41 96

258 57
20 39
29 57

191 67
47 98

644 70

AllocationsAlocationspour loyers,
laires. poui combustible

expéditions et éclairage.
en passe.

$ ets. cts. $ cts.
36 50.................. ...
23 00...................
25 00...................
12 00.....................
34 50.....................
10 50 .. . .............
18 00 ........... ... .......

333 50.
74 50 . .
16 00.....................
28 50 *2800
88 00 40 00..........
10 00.....................
17 50.....................
42 00 ............ ............
16 50.....................
67 50.....................
53 50 .....................
84 00 ........... ..
66 50....................
31 50 ........... ....

316 50 1600..........
10 00.....................
90 00
5 00

22 50.....................
31 00 ......................
16 50.....................

163 00 .......... . ..
18 50.....................
39 50. ............. .

369 00 ............. *90 00
46 50 ....................
22 00.....................
25 00 .....................

142 50 .... ......
23 00 ............ ............

507 001 *75 00 *140 00

16 50 ....................990I..... .........
19-00 . . . . . . . . . . .

1 67 ....... ..........
32 00.....................
10 00.....................
22 50 .. ......
10 00..............b.....
10 50 ....... .. ............
16 50 .
83 50 ........ .... .. .........
15 50.....................

111 00 *20 00|..........
10 00 ............
10 50 .... .... .....
48 00 ...........
17 50 .........

204 00 4000..........



_6 Victoria. Documents de la Sesion (No. .)

ETAT No. 3, A.--Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe; alloca-
tions pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Smite.

Nom du bureau de poste, Le

Montreal}(salaires et dépenses énumérés ailleurs)...
Montrose .............. ..............
M ont St. Hilaire ..............................
M oore .... ... ...............................
Moore, Station de.. ... . . . . ......
MooseOCreek................... ............
Moray*......................................
M orewood.............. ..........................
Morganston ......... :............. . .......
Morley ............... ...................
Môrningdale, Moulin de...........................
Morpet..................................
M orrisbauk . ...............................
Mofrisburg *(*y compris arrérages) ..........
M orriston ................ .......................
Mortlake.......................................
Morton............... ...................
Morven................................
M oscow ................... ........................
M ossley. ... ............ ................. ......
M otherwell . .... ...............................
M ountain Grove ...................................
M ountain View ...................................
M ount Albert.....................................
Mount Albion..................... ...........
Mount Brydges ..............................
M ont Carmel ..... ...............................
M Ount Charles ........................ ..........
M ount Elgin ...... ...............................
Mount Forest (*y compris arrérages)..... .........
M ount Healy .... ................................
Mount Hope, (fermé le 1er décembre 1871) ..........
Mount Horeb.....................................
Mount Hurst........ ....... . . .
Mount Irwin, (depuis le 1er novembre 1871).........
Mount Johnson..........
Mountjoy ............. . . . . . ......
Mount scar..................................
M ont Plaisant.....................................
M ont St. Louis....................................
Mount'St. Patrick...........................Mount Salem. ..............................
M ountsbergm................................... ...
M ount Vernon ....................................

*Mount Webster, (fermé le 1er février 1872)..........
M ount W olfe .. ...................... ..........
Muddy Branch .............................
Mulgrave.................................
Muliur.......... ........................
M uncey ............................................
M unster ..........................................
Murray......... ...........................
Murray Bay..............................
M urvale .. . ............. ·...................
M uskoka FaIls. ......... .. ...................
M usselburg .......................................
My -ehaU.1.......... .............

venu
brut.

$ cts.
,944 47

35 22
41 04

414 38
30 77
74 37
50 41
60 31
53 43
17 02
26 90

632 02
56 47

1,294 27
204 36
26 52
94 08
50 72
48 84
53 36
69 43
24 17
45 87

185 42
31 46

308 17
24 23
54 78

191 43
1,452 80

63 25
8 28

23 67
43 27
7 20

88 09
94 99
21 25

107 05
45 87.
31 30
60 99
47 80

144 10
13 35
13 72
59 o1
7 59

58 52
38 65
56 69

107 60
405 64
67 48
96 12
28 88
10 99

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ts. $ctsi $ cts.
. .. ............

17 00......... .
127 50...........
il O............
21 50 I.......
20 50......... .. ... ..
24 00 ...............
1700...............
1000 .... .... 

14 00 .........
21100 16 00-..........
25 00 16 00......

477 0 48 0 *95,0
72 50M ..............
il 00...................
29 00 ........... ..........
23 001.....
18 00 ......... ............
2200................ 0..

2.00 ...............
18,00
10.......................

18 00 ý......
128 00 60 00 I. . .

10 00 ..... .... ........
23 50,.................
84 50...........

493 00...........*95...
26 67.......... ............

10 ý00.......... ............
16 50................
4 17 ........... .. .........

31 00 I... ..............
30 50.................

170

17.00.

6l00..... ..... .............
83.................

1700,

1000.
22.50

10.00c.s.. ....s...c.s

1950 l.
14700.
2050..
31 50.

209 50.
14900 480...

1600. .....

3200 1600..........
1200..................

21000....................

A.I873



36 Victoria. Pocumenti de la Session (No. 5.) A.4i878

ETAT No. 3, A.-Débail des salaires; allocatioûs pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, coibustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-&tite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut.

Myrtie.... .............. 9......
Mystic............ ... .................. 52

N ar .. . . . . . . ......... . . . . . . . 1 3 3àNauticoke......... ............ ........ 133
Napanee (*y compris arrérages).3482 29
Napanee Mills ... . .41.3

Napier. . ,....... ....................... 13
Napierville.......................... .......... 3.35 99
Napperton ............. ............ 31 64
Nassagiweya ................................... 151 68
Navan2....1.........
Neigette............5 44
Nelson.............. ...................... 1
Nenagh-.......47
Netherby........ 70 59

Neustadt.....1 1
Nevis.ad.......................................
New Aberdeen ................................. 8 84
Newàrk.................... 53 94
Newbliss.......................................... 17 06
Newborough........................... ..... 409 68
Newboyne ....................................... -32 28
Newbridge................................... 85'90
Newburgh......... ......................... 408 99
Newbury (*y compris arrérages)5............. . 85 31
New Carlisle........-.......................... 29223
Newcastle (*y compris arrérages)...................1,366-99
New Dublin.................................... .2401
New·Dundee........ ........ 298 33
New Durham....................143 57
New Edinburgh.................................. 35669
New Glasgow ................................... 12768
New fHamburg......... ..................... 818 14
Newington........ ............................... . 101 99
New Ireland ................................ 21 04
New Liverpool......................................54321
New Lowell....................................... 50 60
New Market (*y compris arrérages) ................. 2,19442
Newport, Est, (depuis le 1er septembre 1871)........ 926
Newport, Ouest, (3 trimestres).(......). ............. 71
Newport,- Pointe de, (depuis le 1er septembre 1871) 6 65
New -Richmond, (3 trimestres)..................... 126 87
New Ross.......................................19 17
Ne'ry ........................................ 15667
New Sarum(*5 1 trimestre)......................j 9897
Newton Brook ................ 136 65 
Newton Robinson............................... 103 56
Niagara.......... .............................. 1,256 22
Nicolet.....................550 571
Nico9ston..9
Nile.....................78 70
Nilestown........................................ 148 18
Nipissingan...................................... 2 32
Nissouri....................5128
Nithburg
Nobleton...................136
.Norhama 5oram.... ............................. 1091 5ý9 87

5-159101

Allocations Allocations

Salaires, pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

S cts. cts. 8 cts.
91 50 0............ ....
1700.....................
5850........... ........ ..
55 50 .....................

919 50 . 270 00 . 180 00
500......................

72 50 .....................
110 00 ...... .... ...... ..

1250.....................

10 00 .:...................24 50

8001.....................
1950.....................

1255 . ...................

5 00 ......................
10 50.................12 50...................
19 00.....................

142 0.......
10 50
13250.

19900
19700 2 00

9 0................ ..
91850

488 50 24 00 *9500
10 0 ... ........
9 00.......
55 00 ....... .

16.500. ..........

1400.............. .

272 00 240 ....
39 O .00 ....

63 50.............. ......

50 ....... ....
78 50............

556 50 72·00 *180-00
5 83 ............

120%0.............
5 83..................

1300.............

63000 ..... ..

10 00 i...........,...,....

63501.
29 50 *.. ..
57 50 .. . .. ... . ..
370
387 50 7010 00
175 00 16-0
19 50 .. . . . . .. . .* 4
30 50
0ý 00
10 00 ..
20 00
10 00
63 50
'43 00@&u'4



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 187

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations p our loyers, combustible et éclairage; -revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.- Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu Sabrut.

N orland. ,. ................... ...............
Norm andale...... ................. ..............
N orm anton ...................... ................
North Augusta......................................
N orth Bristol ............ ........................
North Bruce ......................................
North Douro... . ................. ..............
N orthfield ................. ,......................
North Georgetown ................................
NorthGlanford.....................
North Gower...... ........................
North H am .......................................
North ,Hatley......................
North Keppel..................
North Lancaster............................
North Mountain...........................
North Nation Mils .........................
North Onslow...... .........................
North Pelham......................
North Pinnacle..................
North Port.................................
North Ridge.....................
North Seneca..............................
North Stanbridge.................. ........
North Stoke...............................
North Stukely .............
North Sutton ... ...........................
North Wakefield...........................
North Williamsburg ................. ..
North Winchester (depuis le 1er juin 1871)...........
Norton Creek......................
N orval............. ........................
Norway..................................
Norwich ...................................
Norwood ...................................
Notfield...................................
Notre Dame du Portage......................1
Nottawa. ............ ... ............
Nouvelle (sous-bureau jusqu'au 30 juin 1871) .
Noyan...................................
Nutt's Corners..............................
Oak.11h11 ..................................
Oakland (*y compris arrérages) ................
Oak Ridges.......... ...................
Oakville (*y compris arrérages)................
Oakwood ............ . ...
Oban.:............................
Odessa............................
Offa ............... .......................
Oil Springs................................
Oka ..... ............... ..
Old Montrose..............................
Olinda.. .................................
Omagh ....................................
Omemèe;.................................
Ompah....................................
Oneida .. . ...............

110

$ cts.
77 29
51 il

676 14
225 69
52 58
76 77

530 66
23 '72
71 83
37 10

172 13
58 92

198 49
57 55

124 02
36 61

139831
48 12
32 01
10 23

136 93
117 87
50 45
24 13
11 94
68 54
37 76

158 67
147 19
33 24

101 96
211 82

52 67
821 41
527 81
136 47

52 29
251 20
10 08.

-2-30 03
il 98
12 38

150 53
74 94

1,373 84
275 48 1

38 68
338 84
85 80

293 40
34 52
6 26

118 87
66 16

608 93
29 52
79 67

Allocations Allocations

laires pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. cts.
32 50 16 00.....
19 50 ..... .....

197 50-........... ......
79 50'............ ......
14 00............ ......
24 0..........

165 50 ... .............
010 0....................

6 0.....................
12 50»............... ... ,66 50
12 50.....................
62 00 ... ...... ............
22 50.....................
40 00.....................
16 00.
39 00

10 00.......... ............124 50
4250. .....

3360 .....H.......
1 50 ......................

90 00

24'50 ... ....
16 10500............
66 50 ..............
45 50

8 83 .............

6850 .............

34 00'

343 5 16 00..........
167 00

52 50

139 00

18o 0.. . .............

14050...........

10 0
10 00
62 50 f78 00..........
34 0 .

423 50 32O0 .
114 00, 1600
19 00

21 50
13900...........
1450...........
1000...........
30 0- .... .

12',00 k..........
310.



36 Victoria*. Documents de la SessiOn (o. 5. A. 1873

ETAT No. 3, A.-DLal des salaires; alloations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, com bustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en ,Ontario et-en Québec, pendant l'aunée expirée le 0
juin 1872.-Su4te.

Nom du bureau de poste.

Ongley.......... ..........................
Onondaga (fermé). ......................
Onslowr..... ................... ...........
Orangeville (*y compris arrérages) ..................
Orchard (*3 trimestres) ......................
Orillia (*y compris arrérages)......................
Orleans ...................................
Ormond ..................................
Ormstown .................................
O rono ....... ................ ........... ..........
O rw ell........-........................... ........
Osceola...... ..............................
O sgoode. .........................................
Oshawa(*y compris arrérages)......................
Ospringe ..................................
Ossian..................... ...............
Ottawa, (Salaires et dépenses mentionnés ailleurs)...
Otter Creek .............. .........................
Otter Lake................................
Otterville .................................
Oungah..................................
Oustie................................
Outram............
Overton..................................
Owen Sound (*y compris arrérages)............
Oxenden..................................
Oxford Centre ...... ........................
Oxford Mills................................
Oxford, Station de .... ...................
Oxley...................................
Oznabruck Centre ...........................
Pair'swick (depuis le 1er août 1871) ...........
Paisley - *1 trimestre)...... ..................
Pakenham................................
Palermo .................................
Palgrave ..................................
Panmure..................................
Papineauville................................ .
Paquette..................................
Parham. ..... .......................
Paris ...............................
Paris Station.........................
Parker. ...............................
Park Hlead........................ .
Park Hill (*1 trimestre)...........................
Parkhurst (2 trimestres).... ............
Parma. ..................................
Parry Sound ................ ............
Paspébiac ........................ ..........
Patterson .................... ...............
Paudash ...... .......................... .........
Peabody ................... ..... ...... ....
Pearceton............................ .......
Peepabun.................................
Pefferlaw ............... ....
Pelham Union (fermé le 1er décembre 1871).....
Pembroke (*y compris arrérages) ................

11i

Revenu
brut.

ets.
17 35

171 31
332 36

1,433 99
108 37

2,274 75
32 71
52 14

360 (1
535 47
223 29

61 76
280 46

3,922 67
52 15
16 55

9,728 51
50 35
82 33

496 31
26 59
62 63
35 12
19 21

2,996 29
77 07
30 78

201 93
57 32

103 08
99 33
20 52

1,053 10
568 82
228 32
10 05
30 46

238 69
39 26
47 85

2,113 60
393 14

54 44
20 82

1,188 14
10 70
40 46

257 851
405 39
228 17

18 82
22 47
19 32
24 51
33 92
10 69

2,295 44

Allocations Allocations

Salaires, pour pour loyers,
expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts.
1000 ........ .. ......
62 00 *4 00

114 00- ,....... . . ,
460 00 72.00 *9500
3800 9 00.........

547 00 80 00 *180 00
14 00............. .....
17 50 .. ......... . .....

133 00 ........... . .
189 00 ............ .... .
7350....................
21 74.....................
9750......................

1,047 00 108 00 *235 00
12050*.... ...............
1000....................

1750.....................
28 00 ......

14550....................
1200...........,......
20 50 .......... ............
11 50....
1000.................

875 00 160 00 *170 0
32 00..............
10 50 ...................
71 60................
25 50............. .... ....

30.
41 0
6 66 ....

31450 *10 00
23700 . 96600............
79 50 16 00
2 50 ' .
12 50 ............. .........

12 00
19 00 ............

584 00...............160 00
895 50 ............ ...... .....
2000............,.......
10 0......... *.. ..........-- 6319 00..............*10 0

9600 .......................
12050.........1600.......... ............

1000.... ........
10 00................
10 00

14 501450.....................

620 00 4$00 *18000



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le,30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut.,

$c t s
Pendleton ................................. 85 63
Penetanguishene............,............. ........ 447 95
Peninsule-Gaspé.................................. 1531
Pentland....................................... 25 57
Penville........................................51 49
Percé (*3trimestrcs)............................ 331 51
Perch, Station de.......... ...................... . 23 97
Perkins......................... .................. 13 47
Perryboro' (depuis le 1er juillet 1871) ............... 1là6
Perrytown..........................8.......... 860
Perth..............*.. .................... 2,585 48
Petawawa ............................ , .4 64
Peterborough ............................. ..... 5,
Petersburg.............. ...... . . . . . 0
Peterson ...... .................................. 1 2C 9
Petersville, Sous-b. (1 trim. revenu comp.dans London) ..........
Petherton ......................................... 77 38
Petit Métis..................................... 58 70
Petrolea (*y compris arrérages)....................2y699,90
Petvorth....................................... 3496
Peveril ........................................... 50 66
Phelpston (depuis le 1er juillet 1871)................ 18 89
Philipsburg, Est.............................. .3.95
Philipsburg, Ouest................................. 99 68
Philipsville ........................................ 109 91
Pickering ................ ...................... 334 81
Picton ("y compris arrérages)..................1 2,627 97
Pierreville......................................166 27
Pierreville Moulins de................... .......... 85 97
Pigeon H ill ....................................... 93 17
Pike River..................................... 106 43
Pinedale (depuis le 1er juillet 1871)................. .14.41
Pine Grove ....................................... 171 90
Pine Orchard.. ................................... 73 852
Pine River........................................ 92 Ol
Pinkerton......................................... 83 10
Pittsferry.................... ......... ....... .27.95
Pittston (depuis le 1er juin 1871) ..................... 8 23
Plainfield.......................................75 981J
Plantagenet ............................. 22 51
Plattsville........................................ 2729 45
Playfair........................................... 30 001
Pleasant Hill...................................13678
Plum Hlollow............................
Pointe Abino.....................................38910
Pointe Alexandre............. ........... . 29 44
Pointe au Bouleau.......................... ...... s5 oo
pointe au Chêne.................................. 12 82
Pointe aux Pins .................................. 21 24
pointe à Pic, Sous-b. (revenu comp. dans Murray Bay) .
Pointe aux Trembles, Hochelaga.......................
Pointe aux Trembles, Portnieuf..................... 134 09
Pointe Claire............... ...................... 92,12
Pointe du Lac.................................... 60 80
Pointe Edouard.. ............................... 0856
Pointe Fortune................................. 194 72
Pointe Kaye....................................... 18.49

?oint Petre......................................6.28

112ts

Allocations Allocations
a pour pour loyers,aires. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts $ cts. $ cts.
30 00 1............ ............

182 00 3200..........
1000.....................
1000 ... ..................
23 00 ,.. ....

141 50 *8 00.........
10 00 . ......
10 00 ............ ............

7 50 ............ .........
44 00 ......... .. ..

793 50 . 6000 1200
1100 .........

1,352 50 130 00 210 00
38 50 32 00..........
10 00.....................
2 50......................
24 00..... ............
2300.....................
606 00............. *200 00
1600.....................
22 00. ............ ..

7 50.....................
84 50 ............ ....... ....
38 00.....................
36 50......................

13350 ........ .. ........
796 50 48*00. *170.00
81 00. ........................
28.50.
2800.
38 00 ......... .........
5 00 .. ....... .. .. .. ..

6450 i... ....
25 00 ............. ............
33 00 ............. ............
28 50.....................
1150.....................
8 33 . .......... .....
28 50....................

118 50 .32 00 ........
126 00 ............ ............

41 50 ... ....
12 50......................

12500 . 3200..........
12'00.

1000.
10 00 .......... .......
30 00............ ......
52 00 .......
53 00 2400....
4250 .......................
22 50 ......... ... .... ......

179 50 ..................
73 00........... ....... ...,
10300
1000...............

£1873



T36Victorla. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, A.-Détaildes salaires ; allocations pour expéditions en passe
allocations pous loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut.

$ ts.
Pointe Platon (bureau d'été).................... 7 43
Pointe St. Charles.-...................... . 773 20
Pointe St. Pierre..................... 167 73
Pointe Traverse................................. 29 59
Poland.................................. .......... 14 75
Pomona. ....................................... 13 30
Ponsonby ................................... t 90 81
Pont Chateau................................... 27 68'
Pont de Maskinongé...... ................... | 161 57
Pont Rouge... . ..................... 1 35 30
Poole... .......... ......... .................... | 51 69
Portage du Fort..................................I 499 04
Port Albert....................................... 70 82
Port auPersil................................... 9180
Port Bruce........................................ 56 37
Port Burwell................................... 635 35
Port Carling .................................... 166 18
Port Colborne (*y compris arrérages) .............. i 1,167 99
Port Credit............. ................... 1 96 50
Port Dalhousie ......................... .......... 6 -0 un
Port Daniel.................................,.... 83 44
Port Dôver (*y compris arrérages).................. .909 12
Port Elmsley............ .............. 60 72
Porter's Hil..................................... 56 69
Port Granby ................................. 71 66
Port Hloover ............................. 13 09
Port Hope .................... ........... 5179 87
Port Lambton(depuisle1er novembre187 64 90
Portland .......................................... 88 421-
Port Lewis...................................... 36 39
Port Maitland.............................. ...... 67 19
Port Nelson ..... :...........................,... 67 38
Portneuf........... ................... 189 01
Port Perry (*y compris arrérages) ................ .. 1,249 29
Port Robinson.................................. 403 18
Port Rowan.......................594 89
Port Royal..................................... 105 77
Port Ryerse.................................... 16400
Portsmouth............ ................ i 173 18
Port Stanley ................ .......... ....... 542 33'
Port Union.................................... 18 62
Powel........................................... 8 72
Powerscourt................ 38 22
Prescott.......... ....................... 2,569 70
Preston .......................... .. .689 60
Priceville ..... ........... .................. 215 93
Prim i''se........................ ................ 53 88,
Prince Albert......................... 438 95
Princeton ..................................... 501 33
Prospect ............................. ....... 4181
Purdy . .. ............... . ... 16 89
Purpleville..................................... 36 28
Puslih.................................... ... 87 71
Putnai.................................... 92 55
Qùébec (salaires et dépenses détaillés ailleurs) . 35,558 46
Queensborough ................................. 56'77

113

Salaires.
Allocations

pour
expéditons

en passe.

Scts. $ cts.
5 00..........

268 00..........
52 00 ............
10'00 ... ,......
10 00
10 00 ..... .......
36 00 i... ........
10 50..........
82 00..........
il 00..........
23 50..........

213 50 40 0
3725..........
10'80..........
25 50......... ...

300 50 72 00
43 00..........

333 50 60 00
37 50..........

201 50 ......
3600..........

344 50 *75 0
22 00.........
20 50.......... ...
21 90 .....
1000..........

1,308 50 160 00
22 50..........
31 50 ...........
15 50........... .
1750..........
3200...........
73 50 1300

345 00..........
148 00 96 00
20800 ............

31 00..........
54 0 t......
76 00..........

207 50..........
12 00..........
10 000.......c...
16 50 .....

822 00 240 00
216 00 3600
9750..........
3 00..........

176 00..........
188 00..........

16 0 ............
10 90 .........
12 50..........
36 50 . ... ,.....
33 00.... .......

.2.. .. ............
26 00 ............

A.1873

Allocations
pour loyers,
combustible

et éclairage.

$ cts.

. . ..... . .. . .

............

............

.... .........

*90 '0

...... l .a....

............

............

*90 00

2090 00

.... ... ......

..... .....
.......



36 Victoria. Documents de la Session (No, 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires ; allocations pour expouïIis "I ss
allocations pour loyers, combustibel et éclairage; revenu perçu aux différents
bureèux de poste en Ontari o et en Québ ec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.,

Nom du bureau de poste

Queenston....................................
Queensville (*3 trimestres),..... ................ ....
Radstock (depuis le 1er novembre 1871)..........
R aglan.......................... ....... ...........
R ailton ...........................................
Rainham ............ .............................
Rainhamu Centre...................................
R ania...... ..........................
Ranelagh..........................................
Rankin...... ..............................
Rapides des Joachims..............................
R atho ......................... ..................
R avenna ...................... ...................
Ravenshoe .... ,.... ........................... ...
Ravenswood............. ..................
Rawdon... ....... ........................
Raymond............. ....................
Reaboro' (depuis le 1er octobre 1871).............
Read................. .....................
R eading............................. ............
Rednersville.................. ..............
Relessey. ................................
Renforth (depuis le 1er septembre 1871) .............
Renfrew (*1 trimestre).......................
R enton ...........................................
Repentigny .......................................
R iceburg ......... .......................... ....
Riceville .. ..................
Richby (3 trimestres) ....... .................
Richmond, Est ............ ................
Richmond, Ouest........... ................
Richmond Hill .. ...... ..... . ... .. . .. . ..
Richmond. Station de.................. ...........
Richview.................... .............
Richwood .................... ..................
Ridgetown ........................
Ridgeville . ... .................................
Rigaud............................ ........ ..... : .
Rimouski (*y compris arrérages)........ ...........
Ringwood........................
R ipley .............. .............................
Rivière Beaudette................. ................
Rivière D avid ....................... .............
Rivière Désert...... .................
Rivière Gilbert ....................................
Riversdale.................................
Riverstow n .......................................
Rivière Bois Clair (3 trimestres)...................
Rivière des Prairies ...............................
Rivière du Loup (en bas) (*1 trimestre)... ........
Rivière du Loup (en hmat) ..........................
Rivière Onelle.....................................
Rivière Raisin.....................................
Rivière Trois Pistoles..............................
Roache, Pointe de ........ ....................
Roberval................,............... ..

114

Revenu
brut.

$ ets.I
178 92
211 47
il 36

120 83
31 43
69 51
81 34
53 734
59 02
22 04

234 14
147 42

73 72
58 55
64 82

153 36
39 14
19 14
68 16

113 03
98 12
33 80
Il 85

1,279 18
30 82
88 54

100 92
104 76
4 32

790 4p"
265 08
573 40
262 78

35 44
153 95
498 11

94 92
423 16
951 89
144 68

25 25
115 63
266 57
122 96

67 74
125 69
121 39

36 50
34 83

§97 35
426 15
219 43
611-30
132 88
101 86

77 30

Salaires.

$ ets.
75 00
65 50
4 17
44 50
12 50
26 50
28 50
20 50
14 0
10 00

104 00
56 50
26 00
20 00
27 50
64 50
14 50
5 00

21 900
52 50
42 00
12 00
5 83

388 50
12 00
35 50
35 00
34 50
7 50

273 00
93 50

247 00
74 50
20 00
55 00

126 50
49 50

119 50
331 00

56 50
10 00
47 50
83 00
56 50
.25 50
59 50
19 0
15 00
14 50

318 00
160 50
60 50
270 00

88 50
39 00
25 00

Allocations
pour,

expéditions
en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

$ cts.I. $ cts.

*7 50....... . ...

8 0 ............

12.. . 00... ........,...

32.00 ...

10... 0......

..............

72..0.....

144 00 .........

A. 1873



36 Victoria. Documnents de la Session (No 5.) À. 1873

ETAT No. 3. A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'anne expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste. Revenu
brut. S

R obinson................. ........................
Roblin...........................
Rob-Roy ...... .... .. .. ...................
R ochelle ..........................................
R ochester ........... ...........................
Rockburn .......................................
R ockford...........................................
Rock Forest (depuis le 1er janvier 1872).. ........
Rockingham .......................................
R ock Island.......................................
Rockland .................... ....................
Rockport...... .. ..............................
Rockside..... .............................
R ockton ..........................................
Rock, Village, (depuis le 1er juillet1871).........
Rockwood................. ........................
R odgerville............................... .........
Rodney ........ . ............................
R oebuck.... ..... ...............................
Rokeby ..................................... .....
R om ney .......................... ... ,...........
Ronaldsay..................................
Rondeau (*y compris arrérages).. .............
Rondeau, Havre de..................... ...........
R onson ... :.................. ........
Rosa.... ........................
Rosebank (3 trimestres)....... .... .........
Rosedale...................................
Rosedene............. .....................
Rosehall.. ..........
Rosemont...................................
Roseneath....................... .........
Rosetta..........................................
Roseville .........................................
R oslin ........ ....................................
Rossea..... ......................
R osseau .... ..............................
Rothsay.......... ................. ?...............
R ougè H ill1........................................
Rougemont................................
Round Plains........ .....................
Rowanton.................................
iRoxham.................................
Roxton, Chute de ...... . .......................
Roxton, Etang de........................ .........
Rugby..... .....................
Ruisseau des Chênes. . .... . ......
Runnymede.......................
Rupert... .......................
Russell (3 trimestres) ..............................
Russeltown ..... .................................
Rutherford..........................
Ruthven................ ....................
Ryckman's Corners......... ....................
Ryegate............ .......................
Ryl stone ....... , . . . . . . . . . . . . . ,Ste. Adèle............. ...................

115

$ cts.
259 97

60 52
9 58

54 19
255 94
86 40
64 11

6 19
98 il

423 52
102 45
26 76
26 87

121 38
15 69

474 25
225 62

37 71
18 8.5
14 33
49 15
67 08

595 73
60 72
31 70
29 81
Il 46
75 91
30 95
28 42

313 26
102 43
16 17
81 81

123 51
29 38
99 20

242 40l
13 47
60 64
33 66

169 75
15 49

283 89
74 16
90 23i
50 99
12 39
23 68

147 72
80 17
20 69

151 25
63 09
57 01
17 062
49 85

Allocations Allocations

laires. 1 poui pour loyers,
expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ cts. 1 $ ts $ ct%.
118 501 1600

19 00.
1000.180'................18 501
78 00....................
42 50 ................
22 50............

2 50 2 0................
36 50...........

101 50...........
23 50....................
il 50...............
10 00
50 50 1600. .......
750 . .......

168 00 ....... .........
73 00 1600
1250 . .... ..
10 00
10 00
20 00
24 50

174 00 63 00......
18 00.....................
10 00.....................
12 0 .
8 17

17 50
12 00 . .....

77 50............
31 50...........

26 50.....................
41 50...............41250 . 300. *ô».........12 501... . .........
24 50.
82 50 ..................
10 C0
29 00...............
12 50
20 0020 00.1................. ...
10 00 t . . .

107 00..............
18 50.........
27 50 1600.....
17 00.....................
10 00.....................
10 00..................
46 50..
23 00
10 00........
49 50 1209.......
28 00.....................
15 001 00 6.....................

1060 00..... ...

20 50...................

- * 6 3 0 0 ...... ,.....« * * *«*



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.). A. 187%

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-8uite.

Nom du bureau de pste.

St. Agatha .................................
Ste. Agathe.......................................
Ste. Agnès .......................................
St. Aimé .................. ... ......... .......
St. Aiban............................. ..........
St. Albert (10 trimestres)...........................I
St. Alexandre, [berville ......................... I
St. Alexandre, Kamouraska ......................
St. A lexis.........................................
St. Alphonse.....................................
St. A naclet .......................................
St. A ndré................ ........................
St. AndréAvelin.............................
St. Andrews, Est..................................
St. Andrews, Ouest.........,......................
Ste. Angèle ......................................
Ste. Angèle de Laval .. ..........................
St. A nicet............................ ...........
Ste. Anne, Bout de l'Isle........ .............
Ste. Anne de Beaupré, Sous-b. (reveuu compris dans

Château Richer) ....................... ...........
Ste. Anne de la Pérade ............................
Ste. Anne des Monts............... .....
Ste. Anne des Plaines .............................
Ste. Anne la Pocatière.............................
St. Ann's Lincoln..................................
St. Anselme.......................................
St. Antoine, Lotbinière ............................
St. Antoine, Rivière Richelieu......................
St. Antonin...............................
St. A pollinaire ....................................
St. Armand Centre................................ .
St. Armand, Station de......... ..............
St. Arsene ..................................
St. Athanase ................................
St. Aubert....................... ...........
St. Augustin, Portneuf ............................ 1
St. Augustin, Deux-Montagnes...... ..........
St. Barnabé, Rivière Yamaska....... ..........
St. Barnabé, St. Maurice.................. ...
St. Barthéiemi....................................
St. Bazile.................. ...............
Ste. Béatrice ....................... .......
St. Benoit .......................................
St. Bernard.................................
St.. Bonaventure...................................
St. Brigide ............... .................
Ste. Brigitte des Saults......................
St. Bruno.................
St. Camille....................
St.. Canute ...................... ..................
St.. Casim ir .......................................
Ste. Catherine, Est..........................
Ste. Catherine, Ouest (* y compris arrérages)........
St. Célestin.....................
St.-Césaire..........................
St., Charles de Stanbridge .....................- * à..

116

Allocations Allocations
Revenu i pour pour loyers,

brut.-

$ cts.
123 67
109 08
27 57

132 01
77 06
22 79

130 42
'118 39

51 18
72 28
25 13
68 08

136 30
634 98
109 10
35 15
49 92

117 66
138 50

275 87
82 28
82 95

444 47
100 27
137 881
68 49

111 22
25 97
45 77
27 59

190 il
92 66

323 03
52 45
44 84
87 94
85 80
60 19

122 49
46 44
21 27

106 15
47 65
63 74

105 84
13.38
97 50
62 02
23 57

129 72
58 71

10,082 26
111 82
435 40
34 75

s expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets. ets. $ cts.
4450...................
3300 ... ......
1000.....................
48 00.................
21-50 ,........... .
24 03............
59 50..............
2400............
20 00..........
25 50 ............ ..
10 00. ............ ... ....
35 50...................
46 00...............

236 00 16 00.
41 50b.......... .........
1750.....................
11i00...............
65-50 . ............. ..
51 50..................

16 75............. .....
115 00 16 00..
31 00.............
3200 ....................

296 00 4000.
32 00 .............
42 50....................
26 50.............
35 00..............
10 50...............
15 50 .. .......... .....
10 00.............t.......
70 50 72 00......
43 50 .......... , . .

121 50................
16-00 800...... .
18 00 16 00 ..........
34 50
31 50 ..........
23 50...........
8200.
16 50...........
10 00...........
48 00............
1400 ..........
24 50......
42 50..................
10 ..00 ..............
34 50.. 

. .2 17 00 ............
10 50 . ........ ......
39-00 . ............ .. e23-50 . . ..... ... .

2,163- 00 96-00 *100
32 00 ....... ....

156 50 . ... ...
14 00e................



36 Victoria. Docutnents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, k-Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux diffrents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

St. Charles, rivière Boyer ..................... I
St. Charles, rivière Richelieu.........
St. Christophe d'Artlhabaska ....................... I
Ste. Claire.........................................
St. Cleoente.................
st. C let ...........................................
Ste. Clothilde ......................................
St. Colum bini ......................................
St. ôm
St. Constant...............................
Ste. Croix..................................
St. Cuthbert...... ..........................
St. Cyrille ...................................
St. Damase..'..................................
St. Damien de Brandon. .........................
St. David.j..... ............. .................
St. Denis de la Bouteillerie.........................
St. Denis, rivière Richelieu .......................
St. D idace ...... ................................
St. Dominique ....................................
St. Dominique des Cèdres ..........................
Ste. Dorothée ............... ...............
St. Edouard........................
St. Edouard;de Frampton, Sous-b. (Revenu compris

dans Frampton)........ ....................
Ste. Edwige.......................................
Ste. Elizabeth .....................................
St. Eloi...........................................
St. Elzéar... .....................................
Ste. Emélie de l'Energie.............
St. Ephrem de Tring t..........................
St. Eplirem d'Upton...........................
St. Esprit......................................I
St. Etienne ....................................
St..Etienne'de Beauharnois .....................
Str Eugène........................................
St. Eustache (*3trimestres).........................
St. Evariste de Forsyth .......................... 1
St. Fabien. ................................ ...... I
Ste. Famille .....................................
Ste. Felicité................... ......... ...
St. Félix de Valois............ .... .......... I
St. Ferdinand (ci-devant Halifax)...................
St. Féréol, Sous-b. (Revenu compris dans Chateau-

Richer)................................ ... ..... .
St. Fidèle............................,...........
Ste. Flavie....................................
St. Flavien.......................
Ste. Flore..... ............................
Ste. Foy ...........................................
St. Francois, Beauce.........................
St. François de Sales (depuis le 1er septembre 1871) .
St. François d'Orléans .............................
St. Francois du Lac.................................
Ste. iraiçoise......................... ..........
St. François, Montmagny................
St. Frédéric.... .......................... 1

5-16 117

p

A. 1873

Revenu
brut.

$ cts.
121 77
168 64
662 49
95 08
76 87
63 19
28 66
46 33
13 66
86 64

144 44
129 17

34 09
129 28
26 62

139 69
71 06

227 09
62 53

104 91
19 06
14 07
79 17

30 02
129 75
29 62
51 14
il 59
45 77

250 85
71 54
65 96
58 43

191 07
367 51
49 21

114 79
28 89
20 68
84 15

187 30

28 79
216 85

30 97
22 24
53 25

186 52
12 92
23 10

.174 98
6 35

113 88
27 86

Allocations Allocations

Salaires. ,pour pour loyers,
expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ ets. ets. $ cs.
45 50.... .....
73 50..................

246 00...................
33 50 12 00-......
33 00.
24.50..................
10 00.................
27 50,................
10 00...................
34 50........ .... ....... .
6829.....................
40 00.....................
12 50.....................
46 00 ...... .....
10 00. .. ...........
48 50 ......
2950 .......
95 00 16 00.........
22 00 ......................
38 00.............. ...... .
10 00.....................
10 00...................
28 00...............

10 00.....................
1000 ..................
41 50......................
14 00 ...................
14 00........
10 00..........
15 00.............
9200.
24 50 ..........
2800....... ..........
21 00.........
72 50............. ......

156 00 *12 00
18 00...........
32 50..........
13 50 .......
10 00 ............
28 00.........
72 00 ........

12 00...........
10 00 ..................
68 00 42 00 ......
16 00................
10 00..................
17 00........ .............
89 00 16 001....
5 83...................

10 00...............
61 00 ..............
10 05 ........... ....
3950............. ....
10 00 ...... .... ,j....



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5)

ETAT No. 3, A.--Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Quëbec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Allocations Allocations
Revenu Salres pour pour loyers,
brut. expéditions combustible

en passe. et éclairage.

St. Gabriel de Brandon... ...................
Ste. Geneviève ....................................
St. George, Beauce..........................
St. George, Brant .................................
St. George de Windsor...............
St. Germain de Grantham....... ..........
Ste. Gertrude...............................
St. G ervais ................................ .......
St. Giles (*y compris arrérages) ...................
St. G régoire.......................................
St. Guillaume d'Upton. .....................
Ste. Hélène ............................... .
Ste. Hélène de Bagot........................
St.,Helens .............. ................. ...
Ste. Hénédine (*y compris arrérages)..............
St, Henri (*y compris arrérages)................
St, Henri, station de.........................
St. Hermas..................... ..........
St, Herménégilde (ci-devant Evangéline)..,......
St. Hilaire, station de........................
St. Hilaire, village de........................
St. Hippolyte de Kilkenny...................
St. Honoré, (depuis le 1er juillet 1871)... . .. ..
St. H ubert .....................................
St. Hugues .....................................
St.. Hy acinthe (*y compris arrérages)..,.
St. Irénée..... ............................
St Isidore, Dorchester.....................
St., Isidore, Laprairie ............... .... ........
St. Ives...................... .............
St. Jaco>3........................................
St. Jacques....... ........................
St. Jacques le M ineur .... ....... .................
St. Janvier............... .................
St. Jean Baptiste de Montréal'..... .......
St. Jean Baptiste de Rouville...... ............
St. Jean Chrysostôme, Chateauguay . .............
St. Jean Chrysostôme, Llévis...................
St. Jean de M atha............,....................
St. Jean des Chaillons ...........................
St. Jean d'Orléans............
St. Jean Port Joli........ ..................
St. J'rôme....................... .........
St. Joachim...............................
St. Jean, est (*3 trimestres)............
St. Jean, ouest ......................
St. Joseph .. .............-..................
St. Josepli du Lac..........................
St. Jude..............................
Ste. Julie... ..............................
Ste. Julie ce Somerset.......................
Ste. Julienne ....... ............. ...............
St. Justin...,..............................
Ste. Justine de Newton ......................
St. Lambert. ....... ........................
St. Lanmbert, Montréal.......................
St. Laurent d'Orléans...................... .....

$ cts.1
172 70
102 81

89 24
357 50

49 23
145 75

60 73
163 39

50 00
236 37
225 32

74 58
70 43

160 95
80 23

155 49
43 00

107 11)
7 96

259 63
103 42
15 64
il 32
131.86t
219 33

2,443 36
46 80
131 62
105 26

24 47
240 10
141 471

72 821
53 22

191 12
114 88
314 52
116 56

76 76
140 58

76 07
202 66
281 7,5

42 73
2,391 01

30 88
218 47

38 63
98 34
37 21 1

160 92
39 02
41 48
63 07
86 71
50 82
63 35

$ cts.
1  

t. t
59 00
38 50.
29 50.......

12950
18 50..
41 00
21 00A...................
54 50 ................
24,00 *00
83 50 3200
71,50........
2300........
19 00.........
)1 00
25 50 e1500
6100 *6700
10 00
39 50. ...
10 00
48 00 2120.........
37 50
10 00 .........

7 50 . ............
550 ...........

86 -560 400»
664 50 *.0 0 8,ý

35 50 . . . . . .. . .. . .
33 50 ............
10 00
89 00............ ......
51 50. ...........
29 00
2250
60 00
43 50.

129 50
39 00.
26 50.
61 00.....................
30 50f. 160........70 00.....................
96 501 1 160. .
18 50 . . . . .1'* « * * . . .

599 50 24000 *6000
10 50.....................
81 50.....................
18 00.....................
43 50. ...........
12 50
66 50.....................
30 50...................
15 50.....................
22 00............
19 00.
1600.263001.20....

166000...........

A. 1873



36 Victoria. Documentse lSession(No. 5.)

ETAT No. 3, A-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passé;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différef s
bureaux deposte en Ontario et en Québec,- pendant l'année expirée le 30
juin 1872.--Suite.

Nom du bureau de poste. Rlevenu
brut.

St. Laurent, Montral. ......
St. Lazare..... .. ....
St. Léon.................. ...............
St. Leon.ard...............................
St. Liboire........

. Liouri...........................
St. Lin. ..... ................
St. Louis de Gonzague
Ste. Louise .........
St. Luc ... .... ....St .u...................................Ste.lue.......................
St. M agloire. ...................
St. Malachie (2 trimestres)....................
St. Malo..............

St. Marcel...................Ste. M ac l ... ... ...Ste. Marguerite .......... . ..
Ste. Marie de Monnoir... .................
Ste. Marthe...........
St. M artin . . . ...........
Ste. Martine........................
St. Marys (*y compris arrérages)
St. Mathias .......... .. ................
St. Mathieu ......... .......... ...
St. M aurice........................... ...
St..Maurice, Forges (3 trim.estres)..... .....
St. M iEchel ........................................
St. Michel des Saints ........................
St. M odeste .......................................
Ste. Monique...............................
St. N arcisse ......................... .............
St. Nicholas ......................................
St. Norbert ............. ..............
St. Octave (5 trimestres)............. .......
St. Ola-...............*.......................
St. Onézim e . .....................................
St. Ours ....................................
St. Pacôme .................
St. Paschal .......................................
St. Patricks 111 ..........................
St. Paul de l'Industrie......................
St. Paul du Buton ..................
St. Paulin....... ..........................
St. Paul l'Hermite.................................
St. Paul, Baie... .................................
St. Philippe .............. ........................
St. Philippe de Néry..................... .
Ste. Philomene ....................................
St. Pie ............................................
St. Pierre Baptiste....................... ..
St. Pierre d'Orléans.........................
St. Pierre les Becquets......................
St. Pierre Montmagny.........................
St. Placide................................
St. Polycarpe .........................
St. Prosper. .......................
St. Raphaël, Est.......................

.119

$ ets.
309 28

58 56
130 26
37 92

155 06
57 90

110 78
223 58

62 97
50 73

101 46
6 3 9
à 85

33 43
76 56
68 64
70 23

384 60
152 76
105 o;
179 32

5,048 73
92 72
16 81

128 84
10 27

169 20
34 81
2'6 09,

118 54
50 83

119 76>
45 95 t
82 56
12 65
26 18

2.58 91
92 .85

145 91
150 65

47 5.5
21 27
60 89

126 90
313 06
80 -31
43 22
89 71

262 26
23 90
25 03

205 50
193 61

72 71
271 73
35 43

146 66

A. 1573

Allocations Alloations
Salaires., pour pour loyers,

ex-,pemitions combuistî-le
en passj. et éclairage.

$ cts.{ cts. 1 ets.
143 00........
18 00.........
4750.......... .
12 50.................
52 50 .............. .....
16 00 ........
45 00........
75 50........
22 50.......
17-50........
27 00 ...........
10 00. ..

900........ ......
10900.......
28 50...... .........
2400......
2150 .
30 00 .
55900.
3OS OS140 00

1200 ...........85,0507

30o0......... .
10 00j.......

550 1. ........
1650.....................
1250 ............

10 0....................
10400

1200 ...........
350....................,
2600.....................
5750 1600 ............

169 0 .......... ... .... ...

125 00 .. ..........
10 00 ...................

10 00 ..... ....... .... .......

39 50 . 16)00 ,.........
121504... ............
4780 ............ ..
39 O ............ ............
124 0.0 ............ *..,..... .

1 1 0 00 ............. ..... ......
18 00 ... ...... ... ........
52050 1 0 ......

127 50 4 0 ......

17 50 ..... ...... ... .. ......
329 0 . . . . . . . . . . . .

111 50 ...... ...... ............

12 00 . . . . . . . . . . .
43 50 .... ...... .......... .



SG Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 3, A,-Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Qaébec,-pendant l'aunée expirée le 30
juiu 1872.-Suite.

Name of Post Office.

St. Raphaël, Ouest..........................
St. Raymond..............................
St. gi ..... ............................. .....
St. Rémi. .........................................
St. R obert ........................................
St. Roch de Québec..............
St. Roch de Richelieu*...... ..................
St. Roch des Aulnaies .... ....................
St. Roch l'Achigan ..... ....................
Ste.-Romaine...... .......................
Ste. Rosalie.,............ ........ &..........
Ste. Rose........... ... ..........................
St. Sauveur....... .........................
St. Sauveur de Québec.............................
Ste. Scholastique ..................................

t. Sébastien.... ....... .. ...............
St. Sévère............. ........ . . .
St. Simon de Rimouski........ ..................
St. Simon de Yamaska.............................
Ste. Sophie...... ..........................
Ste. Sophie de Lacorne............................
St. StanIslas .................................
St. Stanisias de Kostka .. ......... ...... ... ....
St. Sulpice ....... ................................
St. Syivestre ...............................
St. Sylvestre, Est ..................................
St. Théodore ...... .............. .....
St. Théodore de Chertsey......................
Ste. Thérèse de Blainville........................
St. Thomas, Est ......... . ....................
St. Thomas, Ouest (*y compris les arrérages).........
St. Timothée......................................
St. Tite...... .. ..... ........................
St. Urbain....... ................. ..... ... ....
Ste.Ursule............... ..........
St. V alentin ........ ;..............................
St;-Valérien......................... .... ... ....
St. Vallier....... .. ........................
Ste. Victoire .................................
St. Victor de Tring...........................
St. Vincent de Paul....... ................
st. Wenees.............. ................
St. Williamns......... ......................
St.·Zénon............,...................... .....
St. Zépherin................... ...............
St. Zotique.............. ...........
Sable ........................ .. ................
Sabrevois.................... .....................
Saintfie ld. ...... ............ .....................
Salem............ ........................
Salford .......................................
Salm onv' lle ... ..... .............................
Sanborn .................................. ...... I
Sandfield ............
Sandford" ..................................... .
Sandhill ... ... .... ..............................
Zandhurst.............. ...................

i20

Revenu
brut.

-; cts.t
100 41
107 18
24 12

319 911
65 32

1,960 69
59 07
74 83
79 99
27 10

103 98
110 40
63 02

695 14
282 93
170 62
26 24
81 80

190 il
111 36
49 75

147 75
62 07
59 00

112 71
163 75

60 69
20 20

309 00
46 78

3,485 94
111 40
56 25
90 89
79 71

108 49
48 59

110 87
50 01
62 79

193 03
37 11

180 il
3 38

103 84
67 56
41 67
7699
75 03

223 10
145 17
42 91

7 50
26 18

106 65
164 96

68 69

Sa

A1873

Allocations Allocations

daires, pour pour loyers,
expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ ets. $ cts. ets.
33 00.....................
29 50 ................. .......
10 00 .......................

108 50 32 00..........
21 50. ............ .....

543 50..............110 0
18 50.....................
24 50....... ...........
30 50 .....................
10,00 .
41 50 ......... ..... .
40 50.....................
21 00.....................

196 00..........
117 24 ........... ..........

67 00 ............ ............
10 00......................
45 50 ..... . ............
64 50 ........ . ..
32 50.....................
23 00.....................
46 00.
18 00 ............
25 00.....................
3300.......... ..........
54 0......................
26 00 ...................
14,50 ........... . . . . . .14750107 50............ .........
18 50 ............ ..........

675 00 108 00..*170-00
40 50 .....................
18 50 ........................
40 50. ...................
28 00....................
39 50 ........... ....
16 00 ......................
36 50..................
20 00.....................
16 00 ............ . . . . . .
87 00....................
11 00.....................
70o 50 . ......... ..... ..... ,

36 00 ......
25 50. ............ .......
12 00. ............ ...........
32 50.
30 0.
87 00 . ................
60 50. ............
12 50.....................
10 00 ....... ....
10 50.
3 00.....................

.7 50.16 00.............
27 50 l............ . ., . . .



36 Victoria. Documents de la Session No. 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires ; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage,; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-n&ite.

Nom du bureau de poste.

Sand Point.......................
Sandwich ,. ........ . .........s............. . .. .
Sandy Beach...............................
Sarawak .............. .......... . ........
Sarepta. ............. .........
Sarnia (*y compris arrérages) .......................
Saugeen,. ....................
Sault au Récollet ................ .................
Sault Ste. Marie....... .....................
Savage's Mills . .....................
Sawyerville...... .......................
Scarboro'..........................
Schomberg.............. ........ ...........
Scone. .......................................
Scotch Block. ...........................
Scotland......................
Scugog.....................................
Seaforth (*y compris arrérages)...................
Sebringville........... . . . . ......
Seeley, Baie de............... ....................
Segeun Falls (depuis le 1er août 1871)..............
Selby .............................
Selkirk......... ..... .....................
Selton............................................
Selwyn.......... .........................
Seneca (*y compris arrérages).......... .........
Settrington.....................
Severn, Pont de .............................
Sevigné................................. ...
Shakespeare.......................................
Shamrock............................... .... ....
Shanick..........................................
Shanly..... ...,..................................
Shannonville.......................................
Shanty Bay .,,.................... ...........
Sharon. ..... ............................ .......
Sharpton .................................. .......
Shawbridge ....................
Shawenegan..................... ,
Sheenboro'................... .........
Sheffield................................ ...........
Shefford, Montagne de ...................... ,......
Shelburne.......*........... ................ ....
Sheldon .............................. ............
Sherbrooke (*y compris arrérages) . ....
Sheridan................ ..................
Sherkston ............. .. .. . ....... .......... 1
Sherrington ............................... ..
Shetland..................... 1 .. .....
Shigawake......................................
Shipley . ..... ..............................
Shoolbred ..........................................
Shrewsbury................................
Shrigey...................................
Sierra....................................
Silery Cove..............................
Sillsville........... ........................

121

Revenu
brut,

$ cts.
470 22,
515 00
29 20
38 28
49 13

3,344 15
539 38
175 53
331 92
44 Il

237 77
117 32
338 09
52 38
28 28

23 59
2,609 18

263 93
92 40.
15 00
86 89

239 91
76 37
52 58,

1,192 73
20 95

203 93
5 06

309 64
33 27

5 38.
28 18,

374 43
42 89

174 60
14 89
30 79
57 61
28 17

133 33
32 42

108 27,
10 52.

4,036 86
43 67
60 14

-109 74-t
71 80
29 81
72 33
56 80
12 44
17 68
32 29

148 11
17 16

A. S

Salaires.

$ cts.
163 50
176 50

12 00

22 0
896 50
255 00
120 00

87 00
13 00
74 00
40 50

122 00
15 50
10 50

106 00
10 00

705 00
95 50
32 50
6 66'

40 00.
78 50
29 00
17 00

369 50
9 60

70 00
10 00

125 50
16 50
10 00
12 0

126 50
12 50
69 50
10 00
10 50
18 50
10 00.
42 00
16 50
24 00
10 00

926 50.
20 00
21 50
49 00
19 50
12 00
26 50
18 50
10 0
10 00,
10 50
49.00
10 00

Allocations Allocations
pour pour loyers

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts.
64 00..........
48500 80-00

............ .........

.. .. ... ............
*164, 00 1667

16 000.

48 00 48 00
............ ..... . . .

...... ...... ....... ......

............ . . . . .
.... .
..... .........

............ .......

..,.... ........

...... ...... ....... ......
415.0 '170 00

. ...........

. ... ..........

........ .. ......

.. ..... . ... . . .... .

16 00 .. .. . . . . ... ... .. .

....... . .. .. .. .. .. .

.... ... .. . .. .. .. ..

. .. .. .. .,. .. . . .. . .. . .. .

.. .. .. .. .. .. . .... . .. .

............ ....... . .

.....,.......l. . . . . .

............ ............

............ ...........



36 Victoria. Documents de la Session (o, 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-&vie.

Nom du bureau de poste.

Silver Hill .......................
Silver Islet............. . ...........
Sîmcoe (*y compris arrérages) ......................
Singhampton........ ............ « ......
Six Mile Cross...............................
Six Portages...................... .................
Skipness .....................................
S kye...................... .......................
Sleswick........... ..............................
Sligo.............................................
S nitlfield .........................................
Smith's Falls (*y compris arrérages) .................
Sm ith's M ills..............,......................
Smithurst.................................
Smithville, Lincoln .................................
Solina.............................................
Sombra .............. ....................
Som erset............. ............................
Sonya........ ....... ...... .....................
Soperton (depuis le 1er juin 1871)....... ...........
Sorel............ ................................
South Barnston,...................................
South Bolton...-............................ ....
South Cayuga............. .......................
South Douro......... .. ........................
South Dummer.............................
South Durham ... ..................... .........
South Elmsley ................ ....................
South Ely........ ........................
South Finch.......... ..................
South Gloucester ..................................
South Gower......................
South Granby.....................................
South Ham ........................ ...... ........
South La Graisse.......... .... ..................
South Lake.. .....................................
South M arch ......................................
South M iddleton...................................
South M onaghan..................................
South M ountain...................................
South Quebec .. .......... .... .................
South Zorra........................................
Spaffordton................. ...............
Spanish River. ........ ........................
Sparta....................................
Speedie ..................................
Speedside...... ...........................
Spencer Cove.......................... ...........
Spencerville (*3 trimestres) .........................
Spring Arbor........ ......................
Springbank................................
Springfield .........................................
Springford ........................................
Springvale........... .....................
Springville....... ........... ...............
Staffa............................. ............
Stafford,..... ................. ,........

Revenun
brut.

- 71s
76 40

249 24
,2,708 61

205 61
32 27
88 81

9 28
27 73
23 45
16 24-L
96 90

1,472 17
136 51

10 25
431 69

67 17
218 09
471 88

42 43
22 93

1,652 68
26 02
67 14

114 07
53 05
66 7711

280 71
103 74

54 97
92 31
58 02
84 58
30 56
42 19
31 18
32 36
81 80
37 85
90 12

188 15
663 77

89 77
16 82
80 03

426 31
90 97
45 662"

121 03
256 30
22 18
25 72

223 18
221 38
44 902

117 69
77 56
22 24.

Allocations Allocations
Salaires. pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ ets.
26 50
46 00

764 50
65 50
12 00
45 50
10 (0
14 00
12 00
12 56
33 506

409 50
27 00
10 00

155 56
24 50

168 00
177 00
37 00
8 33

502 50
10 00
24 50
35 00
22 00
20 50
99 00
36 00
18 50
28 00
18 50
25 00,
17 50
14 00
10 00
12 50
35 00
14 50
32 50.
65 50

240 50
35 50
10 00
25 00

145 50
29 00
20 00
79 50
85 50
10 00
12 00
72 50
84 00
16 00
45 00
29 00
i1 50

$ cts. cts.

144 00 *170 00
16 00.

. ............
......... ...........

.. .... .. .... ...... .......
. . ... ....... .... ........

.....................

. 1..... ...........,....... .... ....... ......
............ &............

.. .... ... ............
... ... ... ......... ..

.......... .... .......

24..00.............
32..00.......... ...

...... ...... .... .... ....

............ ...........

............. ..........

............ ........ ..
.. ........ ..... . .

.. . .. . . .............
.. . ....... ...... .. .

............ ...... .....

..........i..............

............ 
...........

......... 0... ...... ......

............ . . . . . .

............ .........,
24.0... .... ...

............ .... .......
........a....1............
...... ...... .... .... ....

.. . .. .. .......... ..
.. . 5.. .. . ............

............ ,..........

A 1S73



36 Victoria. Documents de la Session (No.5.) A.. 1878

ÉTAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour exp'éditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Site.

Nom du bureau de poste.

- I

Stamford..........................
Stanbridge, Est........................
Stanbridge, Station de..............................
Stanbury..........................................
Standon...........................................
Stanfold ..........................................
Stanhope .................................
Stanley's Mills.... ........................
Stanstead............
Stanton............ ...... ...... ...... .......
Starnesboro' ..................................
Stayner (*y compris arrérages-(1 trimestre).........
Steele (3 trimestres)..................?:......
Stella ............................................
Stevensville.......................... .......
Stirling....................................
Stirton... ..............................
Stisted.............. ....... .......
Stittsville ............ ............................ .
Stockdale............. ...................
Stockwell.................................
Stoco ................. ............................
Stoke Centre..............................
Stoketon....... ............ ...............
Stonefield...................................
Stoneham. ...........................
Stony Creek .......... ..........................
Stony Point............. ........................
Stornoway .......................................
Stottville ................... ....................
Stouff ville......... ............ .......
Stowe............ ......................
Strabane ........................................
Straffordville......................................
Strangford .......... 1.............................
Stratford (*y compris arrérages)... ................
Strathallan........... .....................
Strathburn..............
Strathnairn................ .......................
Strathroy (*y compris arrérages).................
Streetsville...............................
Stromness....................................
Stukely..... ..............................
Sullivan ............. .....................
Summerstown............. ................
Summerville............... ...............
Sunbury ....................................... ..
Sunderland........................................
Sunnidale .......... ............................
Sutherland's Corners ..............................
Sutton ................. ......................
Sweaburg ................. ................
Sweetsburg .......................................
Switzerville.......... ......................
Sydenham Place......... ...................
Sylvan ................. ...........................
Tadousac (*y compris arrérages)....................

123

Revenu
brut.

$ cts.
199 24
306 69
163 37
25 53
35 84

428 09
110 96

71. 83
477 61
39 92
69 50

1,013 24
19 47

137 38
150 75
737 28
82 30
44 82
123 52
47 47
25 50
80 42
il 92
13 34

141 86
18 06

153 45
135 56
151 21
124 41
363 79

28 94
106 51
157 49
26 83

4,645 36
95 12
59 24
16 75

2,605 26
529 55
112 7512
141 96
160 il
119 02

84 07
65 55
160 12
29 90
77 79

314 74
113 59
462 74
16 73
69 47

128 31
134 91

Salai

Allocations Allocations
.res pour pour loyers,

expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts.
78 00 . ...........

104 50 ............ ............
55 50 ............
10 00.....................
12 00...............

160 50 3200.
55 00 ......................
30 50........... .........

226 00 160 00 ............
15 00 . .......
28 00

3 94 50. *39 00 10 00
9 ...............

19 00 .......... o..........
0 00 .....................

241 50 32 00
27 50.....................
19 00 .......... . .............
27 GO............. ........
12 00 ........... ............

15 50..............
10 00 ....................
1 00 ........... .........
44 50 .......................

0 o0....................
58 50 32001.........
414 50 ............ ...........
39 50 ...
51 0)0 72 00 . ......
140 50 48 00 ...........
32 50 ............ ...........

61 50.....................
610 -:00 .. .. .... ..... . . .10 00 .*ýb*

,145 00 2G00 0 21000
33 00...........
27 50.
1 00 ............ .......

660 00 32 00 *130 00
207 50 ......... . ...........
41 00. ............
41 00 ............ .............
50 00.....................
38 00.....................
33 50 ...$................
.4 o.....................
28 O0.....................
1.1 50.... .... ............
,6 50 16 00...........

. 650...................
37 50........... .........

193 00 6900'.........
10 00.....................
26 50 ....................
38 50.....................
43 50 *3750.........



36 Victoria, Dôcuments de la Seàsiôn (No. )

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-&ite.

Nom du bureau de poste.

Talbotville Royal...............
Tamworth..................................
Tannery Ouest....................................
Tapleytown.................................
Tara........................................
Tarbert. ............. ........................
Tatlock ................................... .......
Taunton (depuis le 1er juillet 1871)..................
Tavistock ......................
Taylorholme ... ..... ...............
Tecumseth.......... ......................
Teeswater..... ............................ I
Teeterville ....................................
Telfer .............. ................
Temperanceville (depuis le 1er octobre 1871) ........
Templeton ............ ....... ......-.* ......
Tempo......................... . ...............
Tennyson..........................
Terrebonne.................................
Tessierville .......................................
Teston,............................................
Teviotdale ........................................
Thamesford...............................
Thamesville...............................
Thanet...................................
Thistletown................................
Thomasburg... ............................
Thompsonville .............................
Thornbury ...... ..........................
Thornby............ .....................
Thorndale ........ .........................
Thorne Centre....... ......................
Thornhilli............ ...... .... ...... ........
Thornton .....................................
Thorold (*y compris arrérages) .................
Trois-Rivières. ...........................
Thunder Bay....... .......................
Thurlow....... .............
Thurso.... .....................
Tilbur Est...................................
Tilsonburg............................... ........
Tiverton..........................................
Toledo.......................................
Topping............ . .....................
Torm ore......... .. ..........................
Toronto (salaires et dépenses <numérés ailleurs) ....
Tottenham ...... . .............................
Townsend Centre . ..... . . .....
Trafalgar............. ...... .............. .......
Traverston......... .......................
Treadwell.......................................
Trecastle......................................
Tremblay................. .............. :.........
Trenholm .........................
Trenton (*y compris arrérages)......................
Troi.-Pistoles ...................................
Trois.Saumons ...........................

124

Alocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts. $ cts. $ cts.j ets.
90 86 27-50 .

405 31 153 00.
247 22 77 00.........
75 534 25 50.

220 84 73 50
2025 1000 .........
24 01 10 00
30 03 7 50 ..............

389 29 12300.........
23 50 10 00 . . ............

201 32 50 00
453 08 151 50.....................
132 01 42 00.....................
45 80 23 00...................
28 23 5 00

105 45 42 00
54 97 19 00............
18 06 10 00

544 96 175 00..... ...

59 90 21 00.....................
53 50 21 00

126 48 44 00...............
251 01 107 50.............
656 05 191 00 16 00........
29'45 19 00...........

130 57 42 00
109 55 37 50
33 42 1200.

256 73 . 8500.....................
14 11 10 00........ ......
193 041 61.0021~ 60 1 200...........
34 31. 13.50

312 23* . 102 00 . 320Oô*
107 71~ 37 00................

1,174 78 380 50. ..... *90 00
2,901 421 750 00 240 00 120 00

437 OS 197 94......
38 28 14 00

32949 124 75, 1600..........
82 05 32 50,..

19,60 39 275 00 ..
364 53 116 00............
159 99i 60 50.

316 5*0.......... ..........3196-1 5
28 87 14 50...................

110,74482... .. ...... ..........
13714e, 40...........

4472- 1750.
. 13652- 5200

20761 1050
31791 1050 ...........
9429 3800. ............ .
3102 1000.............. ....
3244A 1850.............

1,525 45 493 00............. *95 00
2 147 50...............

4015 1600

. 1:38



% Victoria. Documents de la esion (No. 50)

ETAT No. 'A.Détail des salaires allocations pour exp&citions en passe;
allocations po loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
budraux de poste en Ontario et en Québec,-pendant lannée expirée le 30
juin 1872.-uite.

Nom du bureau de poste.

Trout Lake .............................
Trout l ivr... ..........................
Trowbridge.............................
Troy ...................................
Trudell..............................
Tuam. ................................
Tuliamiore......... .................... .
'Turtle Lake (depuis le 1er juillet 1871)......
Tuscarora............. .............
Tweed ....................................
Tweedside...........................
Tyneside (depuis le 1er octobre 1871)............
Tyrconnell.............. ............
Tyrone. ...................................
Tyrrell...................................
TJdora.................. ................
Ufingten ............................
Tfford..................
Ullswater .......................
Uilyatt (fermé le 1cr septembre 1871). ...... .
U lster. ................ ...................
Ulverton.......... ................
U mfraville .. ............ ....................
Underwood ................................
Union................... .................
Unionhill.... ...........................
Urionville (*2 trimestres) .....................
Upnor (fermé).............................
Uptergrove..................
Utica .....................................
U topia..........................................
U tterson............ .............................
Uttoxeter .................................. ..
Uxbri.dge (*'1 trimestre) ..............
Vachell.......... ................

V aillancourt ....... ............................... j

Valcartier..................................
Valcourt..... ...............................
Valentia ............ ............ ..
Valetta..... ............. .................
Vallentyne...................
Valletort..................................
Valleyfield.................... ...........
Valmont ..................................
Vanattar........... ...................
Vanbrug . . .............
Vandecar................................
Vandelcur..........................
Vankleek ill....................
VannecLk.........................
Vavlack ..................................
Varennes ....... ........................
Varna...................................
Varney................... .
Vasey ....................................
Vaidreuil............. ....................
Veighton................................

5-17 125

A; 1873

Revenu
brut.,

$ ets.
36 87
40 96
74 15
84 17-1

S39
63 87
91 33

7 39
83 78j

290 53
19 29*
12 1
89 39,

169- 51
53 09
152 44
69 43

149
6 59

2,98 77
10 68

185 66
230 22
12 17

251 93,
5 32

127 61
69 48
65 89

124 47
45 73

1,451 49
40 46
14 08
64 04
48 01
37 07

102 15
62 16
23 68

405 64
29 31
15 74
88 39
43 56
33 88

590 65
40 73
26 55

216 191
135 "5
59 14
32 75

195 68
22 24

Allocations Allocations

Salaires. pour pour loyers,
expécitions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.I $ ets. $ ets.
100 ...................
14 50.............
27 00:.
30 50 .......
2950
10 50....................

4400.......... ...
35 50...

3 50k..
500..

48 50 ......
55 50...........
19 00..
15 5............
2650.........
100. . .......

1000.
464 .....104000....... .....

81 50...........
100
600 ...................
7 50.....................30 00

42 00 ..... ......
37 00
1~ 50
42 00 ......
16 50

289 00 32 00. *10'00
10 50
10 00

2700
190.... ........ ........

2 00.....................

1 00 ..... .. ..
17- 00............ ........310

10 50
10 00i... ..
24 00 20 00.
195

200 ....................
1000................2935 s .......... .............
93 504.
51 001.
18 50
1000............

13950
1000.



36 Victoria; Documents de la Session(No. )5.

ETÂ rNo. 3, A.-Détail des salaires; alolcations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Vellore........... ......................
Venice .....................................
Vennachar ...................... .................
Venosta (depuis le 1er juillet 1871) ..................
V entnor.............. .............................
V entry............................................
Verchères .........................................
Verdun ...... .............................
Vereker (depuis le 1er octobre 1871) .......... .....
Vernon ....................................
Vernonville ......................................
V erona ... ...................................
V ersailles .........................................
Versehoyle ...................................
V esta .............................................
V icars ............................................
Victoria Corners...................................
Victoria Square ..................................
Y ienna ...........................................
V iger ............................... ..............
Vigo ..............................................
Village des Aulnaies.........................
Village Richelieu ............ . ....................
V illanova .... ........... .......................
Villiers ........................................... I
Vincennes.,.........................:.............
V ine ..............................................
Vinoy (depuis le 1er décembre 1871) ...............
V inton ............................................
V iolet ........................................
Virgil.............. ...................
V ittoria....... .... .........................
Vivian.......................
Vroomanton ......................................
V yner ............................. ..............
W akefield ............................ ..........
Waldemar................................
Wales.................................
Walkerton.................................
Walkerville................................
Wallace..................................
Wallaceburg...............................
W allacetown ................... ..................
Wallbridge............................
Wallenstein ....................................... t
W alm er , ..................... .....................
Walpole, Ile (depuis le 1er novembre 1871)
Walsh
Walter's Faills.......... ...................
Waltham.............. ................
W alton ....... ......................... .....
Wanstead (3 trimestres) ......................
Warburton (depuis le 1er février 1872)..............
W arden .... :......................................
Wardsville .................................
W areham .........................................
W arkworth .......................................

M2

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.
74

1 39
12 26
12 13
66 38

9 10
195 74

36 65
15 86
72 89
75 97
3u 50
35 88
49 93
51 67
58 05
23 81
82 95

667 41
31 33
22 26

140 98
96 13
47 39
29 40
28 64
28 48

1 40
12.773-
50 47
78 041)

456 18
24 09-

103 79.
18 40-

220 96
54 96

185 92,
1,851 19

1322 43
37 98

643 93
306 69

62 75
11 44
27 09

5 59
83 64
65 96
27 09

203 94
64 96

3 33
61 81

599 26
30 61

627 47

$ cts.t s cts.
14 50..........
10 00..........
10 00
7 50 ...........

21 50 ...........
10 00..........
90 50..........
10 00..........
5 00..........

23 50..........
26 50...........
10 00 ..........
16 50...... ....
13 60 ........
16 00 ............
26 00 ..........
10 50...........
29 0..........

283 00 72 00
13 00.............*
10 00..........
44 50..........
37 50..........
18 00...........
10 50..........
10 50...........12 50 ..
3 33 .. . . . ..

10 00..........
21 00 -
29 50..........

154 50 ..... .....
10 60 ...... ,,.
43 50 ............
10 00..........
72 00 ............
12 00..........
5600 4800

562 50 200 00
105 00..........

15 50..........
198 50 16 00
118 00 18 00
19 50 ....
10 00..........
10 50....,.......
4 17 ............

31 50 ............
34 00..........
13 00 ............
67 00 ............
27 00 12 00
1 67..........

22 50..........
204 60 16 0
10 00 ............

180 00 . ..........

.............

. .. .. . .... .

. ... .. . .. .,

.. .. .. .. . ...

. .. ... . . .. .

. .. .. .. . ....

A. 1873



$6 Victoria. Documnents de ta Session (No 5.)

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe ;
- allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différerJs

bureaux de poste en Ontario et en Québec,- pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Warminster...............................
W arner ...........................................
Warsaw...................................
Wartburg ..................................
Warvick,1Est (3 trimestres)...................
W arwick, Ouest ..................................
Washgo.........................................
W asington......... .......................
WaterdiVon.....................................
Wateford.......................
Waterloo, Est (*y compris arrérages)................
Waterloo, Ouest (*y compris arrérages)...........
W aterville ................... .................. ...
W atford.. ................................
Watson's Corners.............................
Waubamnik (depuis le 1er août 1871) ........ ....
Waubuno (depuis le 1er janvier 1872)................
W aupoos ........................... .............
W averlev .................... ....................
Ways Mill..... ............
W eedon ................. .................
Welcome.................................
W elland ..........................................
Welland Port..............................
Wellesley.................................
W ellington...............................
Wellington Square..........................
Wellman's Corners..........................
Wendover.................................
Wesley (fermé le 1er juillet 1871)................
West Arran...............................
W est Bolton..............................
West Brome...............................
West Brook...............................
Wrest Broughston............................
Westbury.................................
West Ditton....... .......................
West Essa..........«......................
West Farnham.............................
Westfield.................................
West Flamboro'............................
West Huntingdon ..........................
West Huntley........ .......... .
West Lake....... . . . . ....
West McGillivray ..................
West Magdala..............................
Westmeath................................
West Montrose............................
Weston..................................
W est Osgoode ....................................
W estover .........................................
W estport .......................................
W est Potton ......................................
West Shefford....,.........................
West Winchester...... .....................
Westwood................................
W exford... ...... . .................

Revenu
brut.

$ ets.
50 0
29 97

169 91
58 21

210 87
161 95
55 72

1W7 77
522 21
635 73
876 24

1,673 83
203 98
733 54

91 95
20 48
7 97

48 12
91 40
37 02
59 65
81 28

1,076 94
195 42
242 98
365 63t
556 40
45 25
81 86

8 50
35 41

9 54
122 84
121 28

71 99
32 45
35 05
66 72

709 38
48 59

198 37
44 80
25 29
19 71
73 93
31 05

188 79
40 54

593 75
71 15
94 71

241 062
8 87

210 45j
337 47
120 77

95 57

Salaires.

Allocations Allocations
pour pour loyers,

expéditions combnstible
en passe. et éclairage.

$ ets.
1  $ cts. $ ets.

16 00 .....................
il 50 ............ .... .......
54 50 ...... ........
32 50.....................
99 0....................
73 00.....................
18 50 ............ .......... .
57 00 ... ........ ............ .

180 50 ........... ............
248 00 3200..........
422 50 48 00 *90 0
628 50 16 00 *180 00

75 50.....................
215 50.....................
28 00 ,........... .
6 67 .....................
2 50.....................

13 50 ......................
24 50 ............. .. ..... ...
10 00 ........ ...............
20 50 ....... .... ............
21 50 .. . . . . . .. . . . .

346 00 .... . ...... 0 00
73 00 ..........
84 00 2400..........

129 00.......................
211 00 50 00 .... ....
16 50 .........
25 00 ........ .
3 50 600..........

16 50 ............ ............
10 00 ............ .........
3A 00.....................
38q 00 . .. .. . . 0.... .... .
17 00 ......16 0 . ..........
10 50 ............ ............
25 00 .... .. . .......

209 50 24 00..........
18 50........... ..........
82 00............
16 50............ ........
10 00 ........... .... ...
10 00.....................
29 50 ......................
10 50....................
65 50 ........ ,. ...........
17 50 .......... ........ ...

231 50 1600 . .........
21 50 ....................
32 50 ............ ............
96 00 . ....... ...........
10 00
66 50. .............. .
98 50 ............ ...... a
40 00 .*........ .. ............
31 00 1 ........... . ...... ...

A. 1873



36 Victoria. Docuinents de la Session (No. 5)u A3 8'73

ETAT No. 3, ADétail des salaires; allocations pour expéditions en passe;
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québee,--pedant l'nnée epirée le 80
juin 1872.-Su4te

Nom du bureau de poste.

W halen........ ..................
Wheatland...........:.............
W h tly ......... ............................

WVhitby........ ........................
W hite !nke...................... ................ t

itelose.......................
W hitevale....... ..................................
W hit i.ld ........................ ...............

hitting on .................... ................
Whitton............................
W iarto .. .......... .........................
W ic .... .. ...................................
W icklow .... . ..................................
W idder ........ ...................................
W idder, Station de .................................
W ifri .... ...................................
W ilkes ort .....................................
Willetshohne ..................
W illiam to n .....................................
W ill s r t ........................................
W illowdal . ................ ................
Willowgrove............ ...................
Wilmur................ ............

W inchelsc. ................. ......................

Winchesr Springs...................

Wi-ýt,-,Co~ntre (3 trimestres) .................:
W indsorter.......................................
Winhdsor MSiS.............................
Winfield.. ................................
Wing-erý (dèpuis le 1er décembre 1871).............
Wingham ( trimestre).. ....................
Winor ....... ...........................
Winterbourn. .......ls...................
Winthrop............... ..................
Wisbe (ich...........................
W oburn . . .. ..................................
W olfe Islande............... .....................
W r op .........................................
Wisb ...................................W oobur y........................................
W oodfrd ......................................
W oodt a ....... .................................
W ooleron ........................................
W oodbridg...... ................................
Woodburn..... ............................
Woodslur...............................
Woodftod (y...mpris.arrérages.................
Woodiae....................................
Woodhle .....................................
Woodlnds.............. ..........................
W o dside .........................................
W ooler ,2......... 8..........................
W otton ......................................... .
W right . .................. -.......0....... . , . ..

128

Revenu
brut.

$ ets.
37 411
68 38

126 94
2,994 66

29 90
115 21
28 85

187 42
32 49
47 10
10 27
82 44

150 122
79 95

116 28
547 85
82 07,

132 68
16 6.5

266 70
14 31
89 36
37 14
32 68

115 95
51 81

331 52
93 )>03j-

48 29
3,029 88

432 24
48 86
7 94

691 il
90 73

130 90i
79 41
83 03
76 (5

293 38
71 14-,
78 98I

710 17
47 191-
25 22

101 04
128 66

45 03-
37 29
48 84

139 37
4,832 27

431 67
90 73

167 63
167 82

Allocations Allocations

salaires, pour pour loyers,
expéditions Icombustible
en passe. et éclairage.

cts. ets. S cts.

420.....................

910 50 00 60 120'0
1 (0.....................

2 50.....................
I6 50. ....... .... ............

11 50 ............ .............
6550.....................

13 50 .......
1650 ........ ............

10 00
13200 .... .....
1060.....
1500.....................
13 50. ............ ........ ...
1 50...... .............

127 50.....................
93 50....................

5200....................

10.0....... ...........

1500.....................

11850 .......... . ....... .....
22,00'

S ..... . ............

17 5) 00 ........... .............

21 50 ..... ..........
41 50.....................
2500 .. .. ............

350 . 32. 00. .............

2 00 ..... ....... ......... .

123 0 ....... ....
18 50.
300....................

2430............

1200

2050 t. 0 ......

2050...............

2550 2. .........
1.287600 60 0.. . . 250 00

123 0 32 00............
32 50 ... .. ........
5650........
70 00



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

ETAT No. 3, A.-Détail des salaires .; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en Ontario et en Québec,-pendant l'anmée expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau de poste.

Wroxeter (*y compris arrérages).
Wyandott..............................
Wyebridge (3 trimestres).............
W yoming .........................................
Yamachiche...................................
Yamaska........................
Y arker ............................ ..............
Yarm (depuis le 1er septembre 1871).............
Yarmouth Centre.................. ............
Yelverton .........................................
Yeovil (depuis le 1er janvier.1872).........
Y ork . ................... . ......................
Y ork M ills......................................
York River............. ...................
Yorkville (*y compris arrérages)................
Young's Point.............................
Zealand (depuis le 1er juillet 1871)............
Zephyr . ........... ,...............................
Zetland........ ........ ............... .........
Zimmerman......................... ..........
Zurich ............................................

Revenu
brut.

$ etc.
587. 88
29 16
93 67

653 71
263 47
175 54
139 75

6 01-
73 31
23 93

9 02
363 39
162 13
34 86

i'3 71

9 57
43 67
14 63
92 98

277 16-

alaires.

$ ets.
243 50
10 00
34 50

264 50
83 00
53 00
39 00

5 83
32 00
8 33
2 50

121 50
51 50
18 00

390 50
13 00

8 00
10 50
10 00
34 50
96 50

Totaux...................... 5949,174 87- b183,560 61

Allocations
pour

expéditions
en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

0 cts.1 ? ets.
*54 50 .........-.

... . ... .. . . . .. .
60 00 .............
16 00 ... ......
48 00 ............

.......... . ............

..... ..... ........
............

.. ......... .............. ... ...... .. .. ......

............ .....

......... ... 9 .. . 00....... ...... 0 ....... ....
.. . .. . . ... 95..00

. . . .. . ............

.. . .. . . ............
.. .. . ... ............

............ ... ,. . . .

c$17,704 17 $13,403 00

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

129



3Z Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. i 3

ÉTAT No. 3, B.

DETAIL de toutes ' dépenses pour salaires, etc., dans la Nouvelle.Ecosse, indi-
quant dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le
montant payé, pendant l'année expirée le 30 juii 1872.

Nom. Service. Montant.

BUREAU DE L'INSPECTEUR.

(UNE ANNÉt.) $ ets

A. Woodg7ate ............ Inspecteur des postes et maître de poste, Halifax, jusqu'au 31 janvier
1872; et inspecteur des postes. depuis le 1er février 1872...... 2,400

F. M. Passow .......... Sous-inspecteur des postes .................................... 1,600 0
T. Southall.............Commis de 2e classe....................................... 940 O
A. Burnham............ do 3e do promu de la 4e classe, 1er mars 1872 (transféré

du bureau de poste d'Halifax, 1er oct. 1871) 408
W. M. Blanchard........do 4e do, jusqu'au 31 décembre 1871 (transféré au dépar-

tement des postes)........................ 250,
je .B B•utler............ do do do ........................................... .90 0
R. R. MeMillan .... M....Messager. .......... ................ ... .

BUREAU DES MANDATS D'ARTICLES D'ARGENT
DE LA .NOUVELLE-ECOSSE.

J. H.-Thorne........... Surintendant ...................................... ...... i 1,600 00
J. W. Creigbton........ Commis de 2e classe..... .................. ............. 920 00
J.B.Gray........0.... do 3e do ............ ............ ....... 186 66
S. S. Thorne...... ..... do 4e do .......................................... 400 00
T. ConrL1n..... l. M essager .................................................... 500 0

BUREAU DE POSTE D'HALIFAX.

B. W. Cochran. Ma.tre..e poste, promu de la 1re classe, er février 1872...1,416 66
W. M. Small........Commis de re classe................................... 100 0
F. V. Tremain......... do 2e do depuis le er juin 1872, (transféré du service

des malles par chemins de fer............. 75 0
J. C. Campbell......... do 2e do jusqu'au 30 septembre 1871................225 00
J.B. Gray............ do 3e do.......................................600 0
T. W. de Wolfe ........ do 3e do.......................................600 0
A. Cunningham......... do 3e do promu de la 4e classe, 1er mars 1872 533 34
J. D. Story............. do 3e do do ... o.. 466 66
A. Burhasm.............do 4e do jusq.30 sept.,1871(transf aubur. de linspeet. 125 0
W. H. Chamsberlain do 4e do........................................ .0
W. H. Donovan ......... do 4e do .................................... I '380 0
I. Le Vesconte......... do 4e do depuis le 1er janvier 1872, (transféré du ser-

vice des malles par chemins de fer........ 240 0
J. Flowers............. do 4e do promu de la classe des aspir., 1er avril 1872 330 0
C. Smith.............fI'acteur................................................400 0
M. Collins...................... ........................................... 400 0
J. Fitzgerald............ ............................................... 400 0
J. S. Wilson............ do................................................ 400 0
S. Saunders............. do ................................................... 360 0
J. Wilson......... do. ........................................ 299 38
E. Carroll.............. do depuis le 1er avril 1872................. 75 0
W. Craig............... do ................................................... 250 0
H. S. Laurilliard ........ do jusqu'au 29 février 1872...........................t 161i"0
N. McLaughlin..........doCdu 17 au 1 juillet 1871...............................
C. H. HIlamilton Commis temporaire, le 18 décembre 1871...........
J. ding2.........edo do jus le 19 décembre 1871... .... ....

d1o..



36 Victoria. Dlocuments de ,laession (No. 5.)

DETAIL de toutes les dépenses pour salaires, etc., dans la Nouvelle- Ecosse, indi-
quant dans cbaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le
montant payé, pendant l'année expirée le '3O juin 1872.-Buite.

Nom. Service. Montant.

BUJREAU DE POSTE D'HALIFAX.--SUitC.
$ ets.

W. Bashiford..........Commis temporaire, du 19 décembre 1871 au 29 février 1872...... 60 50

C. Legg................ do depuis le 26 décembre 1871................ 154 84
D. Silverthorne. ....... 'do depuis le 1er fév. 1872, (employé aussi tempo-

rairement comme facteur, du 14 déc.1871 au 31 jan. 1872). 164 50
T. Southall ............. Commis temporaire, depuis le 1er mars 1872.................. 100 O

SERVICE DES MALLES PAR CHEMINS DE FER.

F. V. Tremain . ... .0. .Commis de malle de 2c classe, jusqu'au 31 imai 1872, (transféré au
bureau de -poste d'Halifax) ... ...... 640 00

J. L. Barnhill ........... do do 2e promu de la 3e classe, 1er avril 1872. 506 .66
L. Parker............ do do 3e............................... ... .120 00
F. Huntingdon ........ do do 3e (amende déduite)..................478 00
I. Le Vesconte.......... do do 3e jusqu'au31décembre1871 (transsfér,.

au bureau de poste d'Ilalifax). 240 O
E. A. Bent............. do do 3e depuis le 1er novembre 1871........ 320 00
A. Brown ............ do do 3e depuis le 1e- mars 1872............. 160 00

Total ................. ............ $22,130 57

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
faitre-(énéral des Postes.

131

£1858



Victoria. Documents de la Session (No, l) A. 1873

ÉTAT No. 3, B.-Suite.

Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allocations pour loyers,
combustible et éclairage; revenu perçu aux différents bureaux de poste en
Ontario et en Québec,-pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

N. B.-Ces salaires, allocations et revenus sont pour les neuf mois expirés le 31 mars 1872.

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,Nom du bureau de poste. brut. expéditions combustible

en passe. et éclairage.

$ -ts.ets. $ t. e ts $ ts.
Acadie, Mines d' .......................... .187 47 51 0............ .......
Advocate, Havre................................. 105 34 31 50 .
Amherst (*y compris arrérages).................... 2,327 03 637 O0 11250. *2700
Annapolis (*y compris arrérages) ................. ,. 827 80 352 O0.......... *135 -0
Antigonishe (*y compris arrérages)................... 969 63 750 00
Arichat.......... .................. ...... 573 87 223 50 ............
Aylesford .................................... 338 07 122 50....................
Baddeck ....................................... 406 421½194 O0.....................
Barrington (*y compris arrérages)......794 12 271 00............. *90 60
Bear River (Riviere de l'Ours) (côté ouest)........... 409 67 134 50.....................
Beaver River Corner (2 trimestres)............... .50 141 2775
Berwick ......................................... 439 89 130 50.
Boulardarie......................., . .. 127 00 65 25.
Bridgetown (*y compris arrérages)............... 696 80 2720........... -N«90 O
Bridgewater (*y compris arrérages)..................,. 889 56 30 O0............. '90,60
Brookfield.. .......... 114 64 40 50..........
Caledonia Corner ................................ 216 28............
Canning ....................................... 598 83 225 O0....................
Canso................................ 22677 87 00 .............226.77
Cap George ................................... 20 95 2550 ............
Chester.......................... ...... 42413 116 00.....................
Christmas, Ile, (du 1er janvier 1872). .... .... ... 12 23 350...................
Clementsport..................................... -215 23 103 50.....................
Cow Bay (Baie des Vaches)........................ 4256 83 1310O .....................
Cross Roads, Country Harbor...................... 112 22 1 48 OU.....................
Dartmouth (*y compris arrérages) ........ .... 828 49 :351 O0..............*600
Digby (*y compris arrérages)............... 961 il 391 50............. *135 11
Durham ...................... . . . ...... 113 49i 71O0.....................
Economy ............................. 228 24 127 50 ............ 228.24
Elmsdale....................................... 81 96 29950
Enfield........,.................................. 91 36
English Town.............. ........... 162 63 76 0
Five Islands (Les Cinq Iles) ...........; ............. 118 02 55 50
Glenelg........................................ 32 27 47 25
Glengarry, Station de.............................120 74 45.50
Goldenville............... ...... ........ .225 60 87 0............
Goose River (Rivière aux Oies) ...................... 148 881 39 50........... .......
Granville, Traverse de............................. 357 01 107 50..................
Great Village................................... 255 00 148 0 .....................
Guysborough ................................... 513 61 271 50. ............
Halifax (salaires et dépenses détaillés ailleurs) .. 25,586 78..............................
Hantsport., .............................. ,........ 404 06 132 0.....................
Hebron ......................................... 151 69' 4850.....................
Kentville (*y compris arrérages) .................... 1,352 42 366 50............. *1800
Lawrencetown (*y compris arrérages)................540 50 221 50...............90 60
Lingan.......................11465 480.....................
Litte Glace, Bie............075 105.....................307
Liverpool (*y compris arrérages)...................1,511 70 410 50.*1800
Locke Port..................................... 268 46 91 50................
Londonderry (*y compris arrérages).... .......... 1,013 151 427 50........... .'27060
Long Island (Ile Longue)............ ...... 89 55 40 50................
Lower Horton.................................. 222 58 95 00
Lower Stewiacke ... .............................. 178 72 68 50....... ...........
Lunenburg...... ................................. 384 45 15
Mabou........................ ..... 298 33 1330O ...............
Mahone, Baie de.................................. 1 220 51 8400....... ....

$13.2 ts cs



36 Vietoria! fDoeumentsde-la Session (No. .)

ÉTAT o. 3, B.-Détail, des salaires;. allocations:pour expéditions on passe; allo-
cations pour loyers, -combustible et éclaira revenu perçu auxdifférents
bureaux de poste en la Nouvelle-Ecosse.-uite.

Nom du bureau de poste.

Maitland. .. ......... ................ 1
Margaree (Fourche de).......................
Melrose...................................
Middle Musquotoboit...,............... ......
Middleton.. .................................
Mills Village .............. ...............
MiltonI...... .............................
Mount Uniacke.......................
Neily, Chemin de..........., .....................
New Campbellton .................................
New Glasgow (*y compris arrérages).......... .....
Newport (*y compris-arrérages). ............
N ewport Landing..................................
Newport, Station de..........................
North Sydney....................................
Parrsborough..............................
Pictou ....................................
Pirate, Havre au.............................
Port Hastings... ......................
Port Hawkesbury ........ ........................
Port Hood .......... .............................
Port Medway........ .....................
Port M ulgrave ......................... ........
Port Williams....... ....................
Port Williams, Station de.....................
Pugwash..................................
Renfrew..................................
Rivière John............ ......
Rivière Philippe............................
St. Andrews .. ...................
Ste. Marguerite, Baie de.......
St. Pierre .................. ..............
Sandy Cove............. ................
Sheburne....... ..........................
Sherbrooke (*y compris arrérages).........
Shinemicas, pont de .........................
Shubenacadie......................
Stellarton.................................
Sydney (*y compris arrérages)..........
Sydney, Mines de. ..........................
Taugiere...................................
Tatamagouchey m sr).......................
Tracadie.................................
Truro ( y compris arrérages)...................
Tusket .......................................
Sdpper Musquodoboiar e............. ......
Syd ey, M iacke ........... ....................
W aln ...........................................

Tatmagouch................... .............. :....

W averly .................................... ....
West (ay (Baie de l'Ouest)...................
Westport........................
West River (Rivière de l'Ouest)................
Uest River Station (Station de la Rivière de 'Ou.est..
W estville.........................................
Weymouth (*y compris arrérages)..............
Weymouth, pont de, (depuis le 1er aot 1871).......
Whycocomagh.............................

5-18 133

Revenu
brut.

cts.
522 13
246 72
117 07
162 94
127 01
208 651
373 47
373 55
104 561
25 03

1,470 32
674 68
93 75
33 10

561 64
417 89

2,139 19
68 15

598 81
220 68
258 30
185 87
296 21
97 90

20â 69
424 70
33 40

280 76
297 22j
107 20,
130 75
420 33
171 48
550 35
541 39
32 62

350 56
505 33 
944 09
254 41 t
377 54
451 26
163 20

2,144 82
198 91

76 29
200 24
471 95
143 23
75 98

111 17
95 26

160 79
126 37
397 03
897 38

62 32
165 79

Allocations

alaires. pour
expéditions
en passe.

$ ets. $ cts.
203 50

91 50..... ......73 co ........
58 50 ...........
-1 00 .........
7300..........

n730 S..........
142 50* .....
40 50 ............
32 Coi5 ............
530 00 ...... .....
265 00 ............
37 50..........
13 00

205 50 ..........
229 50 ......
608 00 ...........
32 25..........

334 50..........
89 50..........

202 50
81 50..........

100 00..........
42 00...........

128 25..........
238 50

43 50..........
111 00........
102 50.........
55 50.
36 00..........

181 50...........
102 50
241 50..........
318 00..........
15 75.

130 00
158 00 ......
373 50..........

95 50..........
115 00..........
184 00..........

98 25..........
548 00............

81 75..........
59 75..........
65 50.........

185 00 ...........
64 50.
42 00
39 00
66 75

115 50..........
40f 00 .... ;..

107 50..........
369 50..........

30 83.
90 00

Allocations
pour loyers,
combustible

et éclairage.

$ cts.

.............
... .........

...........

*90-.0

............

.... o,......0.

...........

*90 00
90 0

0.

*90p 00
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36 Victoria. Documents de la Session (No. 5)

ETAT No. 3, B.-Détail des salaires; allocations pour expéditions en passe; allo-
cations pour loyers, combustible et éclairage; revenu perçu aux différents
bureaux de poste en la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Allocations Allocations
Nom du bureau de poste. Revenu Salaires. pour pour loyers,rutexpéditions combustible

en passe. et éclairage.

Wilmot....... ......................... .... I
Windsor (*y compris arrérages).....................
Wolfville (*y comprns arrérages).......... ...
Yarmouth (*y compris arrérages)..............

$ cts.
299 97

1,466 10
826 01

2,676 88

8 ets.
101 25,
508 50,
375 00
775 50

ToTAUx............... .. $74,441 47 $18,345 08

$ ets.

$112 50

$ cts.

*270 00
*135 00
*360 00

$3,500 00

Bl. A. W0IcsT4ED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Jiaîre-Général dei .ostes.

134
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36 Victoria. Docuiments de la Session (No. 5.) A.1873

ETAT No. 3 B.-Buite.

Détail des salaires et des perceptions de revenu des diFférerts bureaux intermé
diaires de la Nouvelle-Ecosse, pendart l'année expirée le ,30 juin 1872.

rN. B.-Ces salaires et revenus sont pour les neuf mois finissant le 31 mars 1872.

Nom du.bureau. Revenu brut. Salaires.

$ Ite. $ ts.
Addington, Fourle d'...................... ..... ................ 250
.bert Bridge ............ ................... 7 31

Ah a... ............ ....... ..................................... 24 56 22 t50
Am herst, Pointe........................................................39'7, 50
Antrin..................... ................... ......... 7150 T ü0
Apple River......................................................12 s31 7-50
Argyle...................... . . ............... 1728
Arisaig.......................................................... 10 21 9 0
Arthur Gold Mines ................................................. 6 97 -7 50
Athol (autrefois Chemine epring Hill).......................... 94 27 16,50
Avonlport .................................................. 17-36 7,,,
Baddeck, Baie de (depuis le 1er septembre 1871).......... ............... 58 58
Baddeck, Pont de.. ...................................... ........ 1 77 7 N
Bailey's Brook........................................ 61 il 0
Barney, Rivière .......................... ...... t.....
Barrington,;Passage de................. ........................ 6.. .7. 37 %5
Barrio, Grève............................................... ......... t.75.
Bass River ........ ......................................... 2 2 7, 50
Bayfield..............................' 1'8
Baie St. Laurent.. ............... ................................ a 33 7 50
BearPoint .......................................................... 8 V 1 7 50
Beaver Bank ...................................................... 14 62 7 50
Beaver River........... .............................. .............. 25 67 9 0
Bedford Basin............................ ........................... 77 71
'Beech Hill.............. ..................................... 40
Belliveau, Anse............. ...... ........................... 20 66 7 50
Big Bank....................................... ............ ' 22 7
Big Bras d'Or..............................22 o
Big Brook............................. ...................... 3 48
Big Harbor................................ .............. 2 09 7-50
Big Intervale, Grand Narrows......................................... 4 77
Big Ir>tervale, Margaree5............
Big Island. ...................... 4 97 0
Big Lorraine................................................. ...... 3 55 7
Big Pond. ................................................ hi o1ý 7 50
Big Port le Bear..................82 7 50
Big Tracadie...... ...................................... 51 i 7 50
Billtown................................................ 14 61 
Black Lands......................... . ............... . . . 27 7 5
Black Point..............,.......................................... 7 52
Black River................7.......................................50
Black.Rock.................................................. 1 22 7 50
Blandford ............ ....................... .............. 8 70 7 50
BIue M ountain ......................... .............................. 18 67 8 0
Blue's Mill...................... .......................... 7 0
Boisdale................................... 13 55 7 5
Boom .............................................. 3 87
Bridgeport.......................................................33 il 9
Bridgeville........................................,.17179 M
Briley's Brook................... .. ...... 4 85
Broad Cove Chapel................................................. 10 14
Broad Cove Intervale..................................... 34 96 12 0
Broad Cove Lunenburg...................... ...................... 7 52 7 50
Broad Cove Marsh ..................................... .......... 1819 13 50
Brookfield.......................................... 54 49 17 OQ

8a8



86 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A.1873

ÉTAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-&uite.

Nom du bureau. Reveuu brut. Salaires.

Brooklyn ....................... ,I......................................t 5$ 6l1t.
Brookvale .......... ....................... ............. .......... . 16 14 7 50
Brookville, Cumberland................................ ............... 4 Gi 7 50
Brookville.,Pictou...........................................,......... 5 13 7 50
Buckley's '............................................... 19 73 12 GO.
Burlington. .............. .............. ... .... ........... 9 10 50
Burntcoat ................................................... .3 70.7
Cal edonia Mills........................................ ......... ,.,3 52 7 50
Caleclonia, Ste. M arie ................................................ , 10 6 7 50
Cambridge ............................................................ 7 901 .50
Canaan... .' ....... ................... . ....... 4177.50
Canaan, Chemin'de.......... ........... ...................... 7 67 7 50
Canada Creek .................. 24 54 9 50
Canard.......................................................... .55 G4 26 00
Cannonville............ ............................... 115 GO
Cap George, côté nord........................................ il 26 750
Cap John......................................................... 6e55 T750
Cap Mabou.......................................................7 40 7 50
Cap Negro................................ .................... 17 03 9 GO
Cap Nord............... .......................................... 23 53 7 50
Cap, Ile de Sable.................................................. 50 76 12 50
Carlton......... . . . . . . .78. .7. .
Carriboo Cove........................................... ............. 66 9 50
Carroll's Corner............. ........ ............................... G 90 7 50
Catalone .... . ................................. !..................... 15 70 ' .12 GO
Cedar La-e............................................. ............ 7 Gi 7 50
Central Chebogue....................................... ........... 18 6 8 25
Central Osslow ................................ ..................... 8 OS 7 50
Centreville ................................. . .... ........ ........ 15 71 12
Charlo's Cove......................... ................. ............ 4 97 7 50
Chebogue .................. ......................................... 70 84 21 75
Chelsea...... .................................................. ..... 5 44
Chesley's Corner....................................................... 18 51l7 50
Chester Basin............... ....... .......... .................... 1 75 12
Cheticamp ............................................ ............. 38 39 91 GO
Cheverie........................................................ 6184 2250
Chezzetcook .................. .................... .................. O0 75'7 W
Chigonaise, Rivière.............................................. .. 36 65 00
Chimney Corner (depuis le 1er septembre 1871) .......................... 12 96> S5 .84
Chipman Brook (depuis le 1er janvier 1872) .............................. 2'SQ0 2_50
Chipman's Corner................... .................................. S 22 7 50
Christmas Island (érigé en bureau de poste régulier le 1er janvier 1872)1.... 5691M 6 GO
Church Street ............................................. 38 59 16.50
Churchville....................................................... 5 79 9 00
Chute's Cove..... ........................................ 5 581 7 M
Clare............ ..... .............................................. 22 10 GO
Claremont..................................................8 65
Clarke's Harbr.......................................... .46
Clemensvale.............................................. .5]58.
Clyde River............................................... ..... .63 30 75
Cogmagun'River........................,. ........................ O0 a5 5
Coldbrook, Station de .......... ................................ l6 287 50
Col e Harbor................................................ t ô E8
Concord....................................................J3.31 7 50
Conquerail Bank.............................................19.30. 7 50
Cooks Brook.... ...................... ................ .......... 3 40 7 50
Cornwallis, Est .......................................... .... .. 53 29 19
Coxheath...... .......................................... : 4 19 7 50
Cross Ronds, Lac Ainsie............ ......................... l180, 7 50
Cros Roads, milieu de Medford..................... .. 1 417*50

5 33 5



36 Victoria. Docuene sde la Sessioni (No. 5.) A. 1823

ETT No. 3, B.-Détail dës salairs et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Buite.

Nom du bureau.

Cross Roads, Obio................... ..........
Cross Roads, Chenal St. George ............................
Crow Harbor...............................................
Dalhousie. Chemin de.. ..... .....................
Dalhousie Settlement.........................................
Deep Brook......... ............... ......................
Deerfield.............................................
Uenpsey's Corner ..........................
Densmore's.... .......................................
D nsmore's Mills .......................................
Dpekson's Store...............................................
Discoose.......... ............................ ...
Diublin Shore..... .........................................
Earltown........ ........................................
East Bay...................................................
East 3ay, côté nord........... . ....................
Eastern Harbor............ .............
East Jeddore...... ...................................
East Port, Medway.....................................
East River, St. Mary's, Guysborough....................
East River, St. Mary's, Pitou .................................
East Side, Chezzetcook.................................
East Side, Havre de Pubnico...............
East Side. Ragged Islands...............................
East Side,branche ouest de la Rivière Est, Pictou.........
Eastville .......... . ..................
Eel Brook................ .......... ......................
Eig Mountain.........................
Ellershausen........................................
Elmsville...........................................
Emerald (autrefois Cameron, depuis le 1er aoüt 1871).................
English Corners.............. ...................... .... 1
Erinville...................................................
Eskasoni (autrefois Channel Islands, depuis le 1er août 1871)...
Falmouth .................................................
Falnsouth, Pont de Windsor .................................
False Bay Beach................................ ...........
Fenvick.............. ......... ...........
Five Mile River............................................
Fletcher, Station de................
Folly. Lac.................................................
Folly Mountain............................................
Forbes .................................. ..
Forks, Baddeck............. ...........................
Forristall's.......................... ....................
Foster's ........
Fouchie. ................................... ..........
Fox Harbor ........... ............
Framboise.............................................
Fraser's Grant .. ....................................
Fraser's M ills......................... ............. ......
French River...............................................
French Vale (depuis le 1er janvier 1872)............. ..............
Gabarouse.................................................
Garden of Eden.. . ................
Gaspareau.................................................
G ay's River ............................. ...........
Gay's River.oad..,.............. ...............
Getson's Point ..............................................
Giant's Lake....... . . . . . .

137

Revenu brut. Salaires.

6
5

12
1
5

13
17

2
51
10
45
40
12
14
19
4

13
6

29
2

15
7

34
6
6

13
4
1.

63,
1
4
7
4
0
2

il
2
4
9
8

35
122
10

8
16
0

13
6
6
0

27
14
1

31
9

31
26
11,
17
0

cts.
70
50
19
00,
43
66½
06
93.
21
20
17
93
06
14
82
53
54
65
30
24
50
81
16
02
49'
23
60
12,
58
61
56
os
15-
83
86
91
79
53
74
30
94
03
57
14
il
90
70
34
86
65
56
81

94.
29
C6
22
50
92

1 1cts.

7 50
7 50

10 50
7 50
7,1 60
7 50
9 00
7 50

10 50
7 50

19 50
20 50
7 50

15 00
9 00
7 50
7 50
7 50
9 50
7 50

15 00
7 50
9 50
7 50
7 0
9 00
7 50
7 50

18 0
7 50
6 68
7 50
7 50
6 68

900
36 00
7 50
7 50

-7 50
7 50

27 00
57 00
7 50
7 50

24 00
7 5 0
8 00
7 50

7 50
12 007 50
2 5 0

14 50
7 50

12 00
12 00

7 50
7 .'50

750



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A.13

ETAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-&ite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ e t$. e
Gilbert, Anse........................... ................... 112..4.7.50
Glen..................... ......... ............ 3 7-50
Glenedale..................... .................................... 6 .60 7,50
Glen Road...... ......................................... ,3.. .7.50
Gold Fields ...... ............................... 70 7:50
Gold Mines, Mount Uniacke......... ..................... 29 35 26 
Gold River. ............ ................... 8 55 750
Gore ...... ,................... ........... 21 62 1.. . . .
Goshen............. ................ . 50650
Grande Anse .............................. ................. 5 19 750
Grand Etang (depuis le 1er août 1871)...................................
Grandigue Ferry............................ ..................... 8 77 19 0
Grand Narrows. ................... 29 750
Grande Rivibre ....................................................... 21 09 O0
Granville Centre ............ ........................................ 7
Grand Pont, RivièrePhilippe........................................ 98 8 50
Greenfield.......... ......................................... 6 28 7 50
GreenH ill.................................................... .. .. 22 83 50
Green's Creek ................................ ........................ 31 4S
Greenville........ ............................................. ....... '66 28 20
Grosvenor...................................... ...................... 5 02
Grove's Point................................ ............ ............ 8 83
Gulf Shore............ .................. .................. ... . .3 27 O
Gunning, Anse..... .............................................. 9 8 1
Guysborough Intervale ............................................... 21 7818 0

lackett's Cove (depuis le 1er août 1871).................................. 7 08 6 68
Half Island Cove,.................................................. 6 24 7 50
Half-way Brook ......... ,....................................,.I 690 7 50
Half-way River.............................. ......................... 12 65 12 0
Hall's Harbor.......... ....... ................... 31 i 99 14 50
Harbor A'Bouchet............................................ 62 67 16 00
H arbor Road...... .................................................... 7 93 7 50
HIarborville............................................................ 31 58 12 0
Hardwood Lands......................................... 7'50
Harrigan's Cove............... ...................... ,1................. 7 50 7 50
H astings .................................................. 1 95 7 50
HFlay's River .................................................... 37 7 50
Head Amherst ............... ..... . ... ....................... . . il 44 7 50
Head Jordan River................ ......................... 1 .20 35- 13'50
Head St. Margaret's Bay ............................................ 37 42 8 50
Head St. Margaret's Bay, Middle District........................... 2 39 8 10
Head St. M ary's Bay ........................................... 9 45 7 50
Head South Uiver Lake .............................................. 6 90 7 50
Head Tatamagouche Bay ............. ............................... 49 82
Head Wallac heay, côté nord ......................................... 19 88 T 50
Head Wallace Bay, côté sud.......................................... 20 33 9 10
Highfield.......... .................................. : ........... . 6 43
Hillsborough ...... ........... ................ 21 19
Hopewell.... ..................................................... 119 85 22'10
Hornsey (depuis le 1er janvier 1872).......................... .......... i1 83 '2 50
Hsrton Landing....................................... 77 22 7 50
Hubbard's Cove................................................... 12 73 0
Indian Harbor, Guysborough.......... .. ......... , .,.................. 8 399 0
Indian Harbor, Halifax .............................................. 2 20
Indiani Point (depuis le 1er novembre 1872)...............................
Indian Road .... .... ...... . . ....... .. ....... . .. ..... "..5, .....
Ingonishe ......................... .. .. . .. .. . .. .. .. . .. .. .
IrishCove.............................6..8 7 . . .0
Isaac'sHarbor............... ...................................... 5796
Jeddore.............................................................

1339



36 Victoria. Docùments dé la Session (No. 5.) A. 1875

Err No. 3, B.-.Déail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux interinédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Saite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salairps.

. .cs.' I |ct|.

Joggins, Mines de .............................. 61 3 18 00
Jordan Bay...................... ............. .......... ....... 31 65 7150
Judique...................................................... .1Ô 91 15- 0
Kempt, (Comté de la Reine)....................................... 16 (6 110 50
Kempt, Yarmouth........................................... 1095 .. 0a
Kempt Bridge........... ............................... 4 94 7 50
Kempt Head............... ...............................
Kempt Road.... ............................. .... ...... ( 0 7 50
Kempt'Town.....4....................................... .......
K(ennetcook.............. . . . . ......................... ....
Kennetcook Corner.................................................2 32 7 50
Kent's Island.......................................................750
KetchHarbor...................................................... 2 37i 7
Kingston Village..................................... 7 72 10 50
-Kinsman's Corners.................................................. .21 6 7 50
Kirk 1Hill................................,.................... .. 70 7 50
Knoydart.......9.................... ............................ 27. .50
La Hève, Cross Roads............................................... 0 '48 00
La -Hève, Rivière, côté ouest ............................................ 14 99 O
Lake Ainslie................................................... 3 48 750
Lake Ainslie, côté est .......................................
Lake Ainslie, côté sud.......,........ ..........................
Lake George............................................ ............. 5 00 7' 50
Lake Lands..................... 192
Lake Law...... . .......................................... 4 51 7
Lakeville.............. ........................... .27..94..9..00.
Lantz's.......... ............................................. 2 71 7 50
L'Ardoise............ ...................... 0.........0
Larry's River......... .................... .. .. 5 70 7 50
Lawrencetown, Halifax ....................................... i 7 42 7 50
Leicester....,.............................8 39 7 50
Leitch's Creek.................................... 10 26 7 50
Lennox Ferry........6............ ................. 00..7..50
Lequille...................... ........................... 9 81 7 50
Lewis Bay. ................. ........ ....... 4' 63'7 50
Lewis Head....... ................................... 24 93 900
Lime Rock................ .................. 2 80 7 50
Liscomb...............,............ . .. 10...7.50
Little Bras d'Or......................... . ..... . 17 08 .. 16 50
Little Harbor ... ..................................... .21 62 7 50
Little Judique........................................... 7 62 50
Little Lorraine....................................................... 5 76 7 50
Little Narrows......... .................................. ,827.50
Little River, Antigonish............................................... 10 84 10, 50
Little River, Cumberland ............................................. 6 27 7 50
Little River, Digby................................................. 18 68 8 50
Little River, Middle Musquodoboit.................................. 0 12 60
Little Tracadie............ ........................................
Livingston's Cove........................................ ..... 5050
Lochaber. ....................................................... 28 78 12oo
Lochartville. . ....... 44 95
Loch Lomond.......................................... 44
Lochside.. 27 48 8 0
Loganville........................................................ 21 6 16
Long Point, Inverness.............................................. 5 1350
Long Point, (Comté du Roi).................. 1 40.. .7..0

L .uis ...g32 75- 18-0Lowisur............................................... ............ 70 126Low Point 2 0
Lower Argyle...............................................9 72 8 50
Lower Barney,Rivière....................................I 34 16 10 60

13ts9 cs



36 Victoria, Documents dela SessionÀ(No 5.) 878

ETAT 'No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-,Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ ets. $ cts.
Lower Cove ...................................................... 34 83 10 50
Lower Granville.................................................. .20 12 9 00
LowerLa'Hève ............ ........................................ 2 34 .9 00
Lower L'Ardoise........................................... ..... 49 72 14 50
Lower M accan............ . . ............. ...................... 18 96 9 00
Lower Pereaux....... ......................................... 6 33 7 50
Lower Prospect.. ................ ... .................... 7 84 7 50
Lower River Inhabitants............................................. 6 58 7 50
Lower Selmah......................................................... 34 26 15 00
Lower Settlement, Middle River..................................... 0 98 7 50
Lower South River... . ............................................... 7 97-7 50
Lower Ward, Baie de Ste. Marguerite................................... 1 04 9 00
Lyle, Pont de.............. ............... .............. .. 7 50
McKay, Pointe de ....................................... . ..... 0 43 7 50
McLellan's Brook.......................................... . 6 86 7 50
McPherson's Ferry.................................................. 3 70 7 50
Mabou, Mines de charbon de............................ ............. 1 65 7 50
Mabou, Havre de ................................................... 1 29 7 50
M accan................. ........................................ .. . 5 27 12 .00
Maccan Intervale...,................................ ................ 31 53 15 00
Maccan Mountain........................................... 9 51 7 ,50
Main à dieu ..................................................... . .29 23 16 50
Maitland, Annapolis............................................. .. 12 10 7 50
Maitland, Yarmouth.......... .... I..............................,1.... '85 28 20150
Malagash..................................... .......... 4 67 7 50
Malagawatch......................................................7 43 9 00
Malignant Cove......... .... ................................ 2 89 8 50
M anchester........................... ..................... 19 , %7 10 50
Marble Mountain...... ......... I ... . . . . . .... 8 07 7 50
Margaree... . ....................................................... '28 54 14 00
Margaretsville.................................................... 43 32 15 50
Marie Joseph.................................................... 15 41 12 00
Marion, Pont de..................................................... 6. 37 - 7 50
M arriotts' Cove ....................................................... 34 81 7 50
Marshall's Cove......................... .................... 5...... 4720 si 50
Marshalltown............... ...... .. .... . . . ..... 25 3 9 00
MarshaSettement..... .......................... ............... . 47 7 00
Marshy Hope. ..................................................... .9 3 3 7 50
Martin's River. .................................................... 7 52 7 50
Marydale r......................... . ........... ....... .1 76 7 50
M aryvale............................................................. 1 659 7 50
M astTown ..................... ............ ,............il. 9180
Meacher's Grant....................................................51 1 9 50
Meaghrd.... ..................................................... .5 20 7 50
M elvern Square. ............. ........................................ 19 24 9 0
Merigonishe............... ...................................... .48 29 19 00
Meteghan.. ...................................................... 5 42 21 0
M eteghan.River..... ................................................... 419 60 21 -0
Middlefield........................................................ 19 60 7I50
MiddlefLa Hève Ferry ........................................ 1 42 7 50
Middle LaRHiveCp re . .............................. ...... 1 42 79 50Middle River, CapBreton................., ......................... 15 02 9 0
Middle River, Durham argare............. ... . . ... . 5 i17. 7 50
Middle Section, N. E. Margaree.....1reu ................................ 15 01 7 50
Middle Settlement, Rivière aux Habitants .............................. 4 80 7 50
Middle Settlement, Rivière du........................... .... 2 603 7 50
Middle.Stewiace........................................ .6 83 7 50
Milford 693................ ...... ......... .. . . 47 50
Milford.Haven Bridge...... ...................u...... . ....... 1 481 7 50

Mill 0Coo......................................................... 13 25 7 0mincve ......... tego@# op 0.0 ee* oa0
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ËTAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenui aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-,uite.

Nom du bureau. R enu brut. Salaires.

$ cts. $ ets
Miller's Creek ................ ............................... 8 t93 9 00
M illsville........................................ ........ ..... .... il 30 7 50
Minudie... ...................................................... 76 il 22 00
Mira Gut.................................................... 10 94 7 50
M\loidart....8........ .......................................
Montague, Minis d'o de..................... ................ 8
AIoose brook................ .... .......... ................ ... .7
Morden.......................................................... 34 27 950
Morristown................ ... ............................... 7I 20 7 1 50
Morristown, (Comté du Roi).................. .......... 66 7 50
Morton's Corner............. . . . . ...... j 12 7 50
Mortonville (depuis le 1er octobre 1871) .......................... 55 ï)00
Mosherville............. ................... 12 50 7 50
Mount enison .............................. 50
Mount Hanley..............................20 27
Mount Pleasait............ ...... ...... .. 4 10 j .50
M ount Thorne............................ ......................... 51 29 5 7
M ill River................... .................................... 8 79 7 50
M unro's ............ ............................. ....... .......... ... t. .7 50
Musquodoboit,.Havre de................................. ...... .. 48 47 17 00
Nappan ....................................................... ....... 21 56 9 50
Necum Tench......................................................... 17 55 7 50
Neil's Harbor............ ........................................... 8 82 7 50
New Albany ............ ....................................... 23 27 7 50
New Annan .................................................... 12 50
New Bridge.... .......................................... 17 75 7 50
New Caledonia.............. ............................. 4 32 7 50
New Canada............... .... 2 55 7 50
Newcomb's Corner ............. i.l....0...............................
New Cornwall ................ ............................... .. s17 '50
New Gairl ch.............................. ......................... 4 587 50
New Germany ...... .... ..... ..................................... 27 07 12 00
New Harbor.......................................................... 1 57 7 50
New Larig .......................................................... 6 66 9 00
New Minas.......... ..................................... 15 48 10 50
Newport Corner............................................. ..... ............... 18 00
New Ross....................12.......10...
N ew Tow n 4................ . ..... ,.......................0.............7 50
New Tusket................................................... . . 5 82 7 50
Nicholl's Corner....................................................... 7 50
Nictaux Falls.................................. ...................... 3 90 18 00
Nine M ile River ................................................... .20 9 0
Noel............................................................ 60 26 25
N oel Shore ............................................................ 7 34 7 50
North Brookfield................................ ...... ............. 7 1 50 1 7 P0
North East Branch, Margaree......................................... 7 83 9 00
North East Harbor .............................. .......... .......... 35 39 14 50
Northfield..................................... .................. 1 62 7 50
North M ountain................ ........... ...................... O 92'7 50
North Range Corner.. ............... 91 7 50
North River. ............... ....................... .il 55 8 00
North River Bridge, Colchester .... @................. .. .. .13 32 13 50
North River Bridge, Victoria ...........-........................... 1 14 7 50
North Salem........... ................ ..... .1 85 7 50
North Section. Earltown............................................. 9 51 7 50
North Shore, Victoria........ ................ ............... 8 19 7 50
North Shore, Wallace............................................... il 23 9 00
North Side of Basin, Rivibre Dennis.................................... 3 57 7 1 50
North West Arm, Cap Breton............. ................ 14 85 7 50
North West Cove....... 827 5 0

1.4ts
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ÉAT No. 3, B-DLai1 das salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouveile-Ecosse.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ lcts. $ Jts.
Oakfield....................................
Ogilvie (4 trimestres)........ .................................... 3 02
Ohio.............. ........................................ 8 78 7 50
Old Barns......... .............................................. il 35 15 OO
Oldham.....6 75 12 6
Onulow...................... ..................................... 19 43 13 50
Oxford.......... ....................................... ...... 37 571 10'50
Olyster Ponds...................................................... 2 63 7î)0
Palmer, Chemin de......... ...................................... .2 il 00
ParadiLs Lane.................................................... .9 2&
Parker's Love............................................... 9 267 50
Parrsborough Sh-ore................................................. i1 77' 7,50
Peggy'sUove ............... .............................. 7 50
Pereaux.......................... Ji 51
Petit de Grat.........................................................24 1 7I5o
Petit Passage..................................................... 25 58 9 15
Petite Rivière, Pont de la............................................30 31 18 0
Piedmnont, Vallée de..,.............................................i 60 7 50
Pineo, Village de ................................. ................ 13 72 21 50
Plainfield.................................... 0 7 50
Pleasant Bay.................... ....................... 7 50
Pleasant River ........................ 9 50 7 50
Pleasant Valley..................................................... 1 58 7, 50
Plymouth ......................................................... 12 83 7 50
Pointe Brulée .................................................. 38 63 17 50
Pointe Claire (depuis le 1er août 1872)............................. 42 6 68
Pointe du Cap...................................... . .0 750
Pomquette Chapel.... .............. 10 57 7 50
Pomquette Forks................................................. 9 97 12 00
Ponds.................................................................I 22> 50 Y 50
Port Acadie.............................. .................. ...... 54 61 16 50
Port au Pique .......... ........ ................................... 45 51 14 00
Port au Pique Mountain................. ............................. 8 21 7 50
Port Caledonia................................................. ...... 40 14 7 50
Porter, Lac de...................................................... 10 96 9 00
Port Felix.......................................................1 9 39
Port George................................................. 40 1 33
Jort Grenville.....,............................................. . 46 14
Port H ood Island ................................................... . 44 98 38'25
Port Jolly ....... ......... ............... .......................... 12 29 7 50
Port La Tour... ,.................................................... 83 74 20 00
Port M atoon..... .............................. ........... ......... 41 85 13 00
Port Richmond......... .............. ........................ 3 56 15 00
Port Royal......... .......................................... 21 70 7- 50
Portuguese Cove........................... 2 P0 7 50
Princeport....................................................... 10 71 7 50
Prospect......................................................... 29 18 75
Pubnico Beach..... ................................................ 25 63 50
Piibnico Harbor...... ................................................ 17 O0322 50
Pugwash, Rivière................................................... 5 75 7 ù0
Queensville................ ............................ 6 00 7 50
Ragged Head...... ......................................... ... 9 62 7 50
Ragged Island..................................................... 9 72 7 50
Rawdon............ ............................... ......... 23 85 10 00
Rear Lands, Sporting Mountain..................................6 67 7 50
Rear of Black River ................... ....... 1 49 7 50
Red Island............... ........ ........................ ....... 15 59 8 0
Rhodes................ ..................... . . 1 55.9..0.
Richmond Terminus............................................... 108 34 37 50
Rivière;Bourgeoise9............................................ ..... 9 0
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flTAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires

I $ cts $ cits.
Rivière Debert ................................................ 12 77 9
Rivière Dennis...... ...... ....................................... 10.38 12 00
Rivière H ebert...................... ................................. 43 O0-18 0
R iversdale ........................... . .............................. I 7 41 9. 00
Robert, Ile..... ...................... . ..................... 7l 75
Rocklin............................... ..... il0.....
R ockville....... .... ................. . ........... .... ......... 23 489 50
Rockwell, Etablissement de .......................................... 22750
Roger's 1ill.................. .................................... 16 7 50
Roseway................................. ... .... 10 8 50
Roslin ........ ............................................ 6 22 750
Ross' Corner (depuis le 1er janvier 1872)............. ............. .2
Rossway........................................................... 8 24 9100
Round dE[ll.................... ............................ ......... 5 9 217 50
St. Andrews................................. ............ ..... ..... 4 71 7150
Ste Anne. ....... ... ........ 4 90 7 50
Ste. Croix....................................................................13 50
St. Esprit................................... S1 SS5 7 50
St. Geor e, Chenal. ............... ............... .................... 7 50
Ste. Marie. Baie............................... ...... il
St. Patrick, Chenal.. .......................................... 88
St. Paul..........................................................5s1 7 50
S.ableRiver..................................................... ..... 30- 55-87
Salem.............................. ........ 6 68 2850
Salmon Role................ ..... ......................... ......... 4 53 7 50
Saumon, rivière au. Cap Breton........................... ............. S77 7 10
Saumon, rivière au, Digby..................................... 15 48
Saumon, rivière au, Guysborough................................I 4 96' 90
Saumon, rivière au, Halifax................................... . 13 62 9 0
Saumon, rivière. au, Etablissement du Lac...... ..... ........ ...... 6 99 7 50
Sambro........................................................... 8 44 7 50
Sand Beach (depuis le 1er novembre 1871)................................ 5 68 16
Sand Point.............................. .................. .1 1 46.1 so
Sandy Jeaches.............. ................................... 3 23 7 50
Sandy Point...........................1 0 7 50
Saulmerville .............. ............................. 26 69
Saw Mill Creek..............................................10.4.9 9 0
Scotch Village.................................................... 32 69 5 0
Scott, Baie de.................................................... 26 169
Section 7......................................230 60 61
Selmah.......................................................... 41 70 9 50
Shag Harbor....... ...................................... ....... 21 13,j 7 50
Sharp, Pont de....,,. ......... ........ ........ 1 257 50
Shea's River......................................................... 10 63 7 50
Sheet Harbor.................................................... 112 19 3150
Sheffield Mills ................................................... 68 49 22 0
Ship Harbor...................9....... '..... .. .33 29. 9 0
Short Beach..... ....................................... 18 55 S 0
Shulie .................. .......................... 18 17 7
Sight Point.................................. ............ 2 97 7 50
Six Mile Brook.. ............... .................. 10 80 7 50
Six Mile Road............................................. 5 31 7 50
Sky Glen................................................... 0 50 7150
Smith's Cove .... ............ ..... ....... 19 15 t0
Somerset........ .......................................... 8917 50
Senora.................................................... 1 7 50
South Bar of Sydney River (depuis le 1er août 1871)...................... 4 27 6 I8
South Bay ............... ..... 8 16 7 50
South Branch, Colchester............................................ 12 60 7 50
South EastPassage2................................. .5.



86 Victoria. Documents de la Session (No, 5.) A.1S79

ÉTAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux interimdiaires de la Nouvelle-Ecosse.--Suite.

Nom du bureau. Revenu brut, Salaires.

$ ct $ te
South Gut, Ste. AUne ...... .. ....... .............. 22 17 9 00
South McLellan's Mountain.......................................... 2j88 7 50
South Rawdon....... ........ .. ....................... . ...... 243 13 3 50
South Side B3s'n, Rivière Dennis...................................... 4 50 7
South Side Boulardarie........................... ...... ...... ....... 6 .30-I 7 50
South Side Whycocmah............ ......................... 7.50
South Side, \Vt Margaree........................................... 4 i18 7 50
South W est M abou......... ........ ;........ ........................ 9 73
Spa Springs.............................. ..........
Speitche's Cove..................... ............. ................. 1
Spencer's Islard......................... .................... 3 9? 7
Springfield .... ..................................................... 3 .52 7 50

p l .......... , . ... .... ... .................... .il 7 50
Springvîlie ................................. ......................... 51 1 47 20 50
Spry, Baie de ...................................................... 22 Ol1I1 7 50
Steam Miii. Village de............................................... 898 9 50
Steep Creek ............................................... ... 41.79.22.
Stewiacke Cross Roads..................................................t 28 00 9 O0
Stillw ater ........................ ................. ..... ............. 3 1 7 50
Stoddart's .................. ...................... ............. .... 5 63 12 00
Storm ont....... .................. ................................. 87 -50
Stronach Mountain................ 8 95 7 50
Summ erville.................................. ............ 1........ .. 103 14 28 50
Sutherland's Mills............. ...................................... 19 38 7 50
Sutherland, Rivière.................................... 5 86 8 00
Tancook Is'and............................ ........................... 2 70 7 1 50
Tatamagouche Mountain. ............................ ......... i 23 7..50
Tenecafe.................. .... ................. ................. ... 15 95 7 50
Three Mile P'lains ... ,................................................. 2 06 7 50
Tidnisli................................................... il 22 7 50
Toney, Rivière . ......................................... ............ 16 93 j50
'Tor 'Bay....3................................................. 16 7 50
Trafalir............ .. , ................................... 7 50 7 50
TroutOCove....................................................... 3J48 7 50
Tupperville................ ................................ 8 55 7 50
Turns Bay ... .......................................... .............. i 64 7 50
Tusket W edge............................ ........................... 7 807 50
Jpper Branch....................... ................ .29.....

Upper Caledonia................................................... 1 30 7 50
Upper Cross Roads, Ste. Marie....................................... i1 09 15,00
Upper Dyke, Village de ............................................... 5 88 9 00
Upper Economy................................................ 63 09 24 00
Upper Kennetcook ............ .................. .................... 3 26 7 50
Upper LalHève... ............... .................................. 6 75 7 50
Upper M argaree ...... ........ ............... ...................... 6 10 7- 50
Upper Newport.................................................. 46 83 13 00
Upper tawdon................ ................................ 25 63 9 00
Upper Settlement, rivière Baddeck..................................... 2.46 7'50
Upper Settlement, rivière Barney .................................... 3 77 7 50
Upper Settlement, rivière Dennis.,....................................2 78
UJpper Settlement, rivière du Milieu................................. 49
Upper Settlemeut, rivière du Sud.................. .................... 8 70 7 50
Upper Settlement, rivière de l'Ouest.................................... 40 7 50
Upper Washabeck............................ ................. 1 71 7 50
Urbania..... .... ...... ........ ... ............. ....... 5 7 50
Usher..................... ...................... ................ 5 10 7 50
Vaughan's........ .. .......................................... 2 02 7
Vernal..................... .353 7
Victoria, Cumberland............................ .............. .65 27
Victoria, Halvre de.......................................
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ÉTAT No. 3, B.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires de la Nouvelle-Ecosse.-Fin.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

j ts $ lts.
Victoria Mines ............... ...... ........................ 48'63 18 GO
V ogler's Cove .. ......................... ....................... 1.. .50
Wallace Bridge................................................. 30 69
Wallace Ridge1.................................................... 4 07 8
W allace, Rivière............................. .......... ........ 0 47 1.9.5
Warren............................................................ 1 67 7_50
'W aterville.... ............................ ........ .... . ... A , 52 7 50
WVaughs,Rivière................................................ 28 42 950
W ayside (du1er août 1871)................. ..... .................... 8 66- 6.68
Weaver Settlement ... ... ... ............ 25... ...
W ebbers ............. .......... .................... ... ... .............. 7, 50
W entworth ................................................ ....... 13 20 7> 50
West Arichat....... ....................................... 32 20.50

do Branch, rivière ret, Pictou.....-.-............................0 919
do Branch, rivière John............................. ........ 16 54 9 GO
do Branch, rivière Philippe........................................ 4 10 750
do Chester.........5...................................0..........
do Chester, Lac de............................................... 50
do Dublin....,........................................16 25 12. .
do Gore..... ................ ........... ................ ..... 16 08 7 50
do Side Lochaber ........ . . .. . . 1 90 7 50

Weymouth, Pont de (jusqu'au 31 juillet 1871) ......... 550 4 17
White Head ....... .0.....0................................... ..

do Point ........... .9.. . . 7 50
Wickwire, Station de. ............ ............. ...... 1.96.9-GO
W illiamsdale............. ......... . .............. ..... 2..42: 7Q
W indham Hill.......... ................................... O) 81 7 50
W indqor, Jonction de................................................. 2 127 5
Wine Harbor.......... ......................................... 68 CG 30I75
W oods Harbor.................................... ................ . 6 '72 7 50
W reck Cove....................................................... 7 70 7 50
Hluit boites à. lettres, cité d' Halifax .................... S6 0

Tota................. ... .......... $864051 43

X. B.- -Le revenu ci-dessus est compris aux pag<,es 132, 133, 134, dans celui perçu aux différents bu
reaux de poste auxquels sont annexés les dits bureaux intermédiaires.

A. CAMIPBELL,
SI cttre-0énéral desPostes.

Hf. A. WIGKSTEED,
comptable.
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ETAT No. 3.-.C.

DÉTAIL d toutes les dépenses pour salaires, etc., dans le Nouveau-Brunswick, in-
diquath- dans chaque cas le nom de la personne, le service ou la fonction, et le
montant payé, pendant lannée expirée le 30 juin 1872.

Nom. Service. Montant.

BUREAU DE L'rNSPECTEUR DES POSTES.'
(12 Mois.) $ ets.

. McMillan................Inspecteur des postes, St. Jean....................... 00 00
W. Paisley ................. ....... .................. 1.290 00
W. C. Whittaker..î.............Commis de 2e classe ........................ 940 00

,J. A. M. Hunter............... do 4e ................................. 480 0
W. R. Avery................ o 4e .................................. 400 0
W. F. Campbel............. spirant..........................................298
R. Parker................... .Commis temporaire, 20 jours....30100
T. McNutt..................... do du 27 novembre au 9 décembre 1871 18 00
A. B. MTnspecteur.desdotd 1er décembre 1871 au 14 mai

1872Comm. ........................ 6 29
E. T. Barbarie...,................do 4 d 5 au 17 juin 1872 (ainsiue quatre

jours pendant janvier 1872) .... 21 75
T. H. Mcdillan.e ................. .do.d 2 au 17 juin 1872..............

Bannister................M.essager..........................................460 0

BURAUÂ DES MA-NDATS D'ARTICLEs D'ARGENT Dnu
0,oUVEu-Buu.Žisw- cK.

J., Hale .. .................. Surintendant ......... 600............ fl 00

T. B. Smith.................Commis dem3e classe,..... ............................ 620 00

BUREAU DE POSTE Dr- FitDÉRIcTON.

.. Phair ..... Matre de p d7sten....o.v............................be1a5d00
H. J. Thorne................. Commis de 2e classe................. ......... ..... , 940 -,l
J. Camerona.................. do 4e.559,99
W. B. Phair, Jun ....... do 4e do 1ler j*anvier'1472..........180 0

BUREAU DE POSTE, DE ST. J.EAN,'.

John Howe......... Maître de poste ..................................... 2,%0(.0 0
J. Wood1ro 'w.................. Sous-maître de poste.............................. .. 1,500 0
M. J. 1?otter................'Commis de 2e classe ................ ............ .. 940 00
W. A. Black................... do 3e. . ............................ ..... I 800 .0
H. P.O0tty .................... do e..................................... 740 00
R. C. Mcîntyre ................ dCO 4e.. ........................... ........ 460 0
J. A. Amt ng.... .. do 4e jusqu'au 31 juillet 1871 . ....... 36 67
A. ..... do 4e. ................................... 1460 00
D. H. Waterbury...............do 4e.....................................380 00
J. S. Flaglor .... ............... do 4e et temporaire jusqu'au*lerfévrier 1872. 341 67
A. W. Reed..........do 4e do .. do « 341 67
J. W. Beattey................. Commis temporaire. du 21 septembre 1871.............. 233 1a'
G-. W. Jen]kins............... .... do jusqu'au 31 juillet 1871........... ... 25 0
.A. B. MciLean ....... do du 1 juillet jusqu'au 30 novembril

18712...... ..................... 116 93
J.- W. Ring.............do do 20 juillet 1871 ................... 279 84
Joseph Hw....... ............ do du 24Iror-tubre 1871......... 206 45
W. Torsyth....... ........... .do du 25 jusqu u 27 janvier, et d u2C

jusnan 29 fvrier 1872).......... 10 50
W. Starkiellan................. .do du 29 janvier 1872.................127 42
J. Hanlin..................... .do une j.ur.. ée.. ........................... 41 50
A. J... .uoodrowr..............O.du..r juin 1872, (.us10 une jour0ée0

en avril etneuf jours en nai 1872)................. 94 os
G. Belr........ ............. Gardien de bureau.................................. 400 1 00

1M J.
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ETAT No. 3, C.-Détail de toutes les-dépenses pour salaires, etc., dans le .Nouveau-
Brunswick, indiquant, dans chaque cas, le nom de la personne, le service ou
la fonction et le montant payé, pendant l'année expirée le30 juin 1872.-
Saite.

Nom. Service. Montant.

SERVICE DES MALLES SUR CHEMINS DE FER. $ ets

F. W. Blizard.................. Commis de malle de 2e classe........................... 640 00
F. A. Estey.......... . ..... do .... 3e do ............................ 600 00
("i M. Ryan................... do ... 3e do........... ........... ...... 590 66
C. Ward.................... do .... e do depuis le 1er août 1871. 440 00
J. Thompson .................. do .... 3e do depuis le 7 août 18714.........432 26
C. S. McPherson.............. do .... Se do depuis le 1er mai 1872 .80 00

Total..................... ............ $23,711 il

A. CAMPBELL,
AaUître-Général des Postes.

I. A. WTICKSTEED,
Comptable.
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ETAT No. 3, C.-Suite.

DÉTAIL des salaires ; allocations pour expéditions en passe ; allocations pour
loyers, combustible et éclairage; revenu perça aux différents bureaux de
poste dans le Nouveau-Brunswick,-pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

N. B.-Ces salaires, allocations et revenu sont pour les neuf mois expirés le 31 mars 1872.

Nom du bureau de poste.

Andover ..............................
Annagance................................
Apohaqui.................................
Baie Verte......,.. .....................
Bathurst (*y compris arrérages)..... ..........
Bouctouche ..........
Campbellton............ ..... ..
Campo Bello..............................
Canterbury (2 trimestres)......................
Canterbury, Station de.........................
Caraquet.... .............................
Carleton (*y compris arrérages).................
Chatham (*y compris arrérages)................
Dalhousie (*y compris arrérages)................
Dorchester (*y compris arrérages)...............
Edmundston....... .......................
Elgin .................................
Fairville..................................
Flatlands......... ........................
Florenceville .................................
Frédéricton (salaires et dépenses énumérés ailleurs) ..
Frédéricton, Jonction de, (2 trimestres). . ..........
Gagetown ........................................
Grand Falls...... ............ ..............
Grand Manan............ .. ............
Hammondvale.......... ........... ........
Harvey..............................
Harvey, Station de .......................... .....
Hillsborough .....................................
Hopewell Cape (2 trimestres)...................
Indian Town (*y compris arréraegs) ................
Kingston, Kent .................................
Kingston, Comté du Roi...........................
Kouchibouguac ...................................
Lepreau.............. ....................
Mace's Bay (depuis le 1er août 1871 ..............
M emnramcook......................................
M illtown.. ......................................
Moncton (*y compris arrérages)....................
M outh of Nerepis ...... ...........................
Newcastle......... .... ....................
New M ills .................................. ....
Norton, Station de.... ......................
Oromocto (1 trimestre).. ..... ..
Ossekeag........ .........................
Penobsquis.......................... ..
Petitcodiac................................
Richibucto (*y compris arrérages)...............
St. André.................................
St. George (*y compris arrérages) ..... ...........
S-. Jean (salaires et dépenses énumérés ailleurs) ... .
St. Martin................ .. .0................
St. Stephen (*y compris arrérages)..................
Sackville (*y compris arrérages) ....................

141

Allocations Allocations
Revenu Salaires. pour pour loyers,

brut. expéditions combustible
en passe. et éclairage.

$ cts.cts ets.
279 82 9950.....................
10369 4500.....................
222 81 6750.....................
341 66 12050.i

1,486 79 37150.............*10500
251 01 12675.
539 08 186 75

90 72 4650:...... ...
76 66 7150

166 87 6900
151 97t 63 75.
651 71 21550............ *9000

1,817 964 573 75 270 00 *270 00
753 971-. i *00739t 320 25 ....... .. *80
605 36 23850.*9000
189 98 9450............
100 20 61 50......................
598 86 199 50............

38 27 3075
363 23 1000..aa.à0.a0

7,135 50 ...623 4........
7630 1950 .....................

714 83 26000....................
353 911 139 50...................

77 40 J1 4650........
56 02il 30 75.......

333 38 183751..............
100 05 3300..............
468 80 231 75. ............ ....
261 97 8450.....................
685 50 .23550............. *40
549 78i 16450.....................
140 76 9300'....................
106 75 3300

51 64 8050 ..........
211 83 2000............
288 83 10150........ .

80 79 7725........
1,145 08 4710............ 1 00

290 05 128 25..... ............
1,448 81 400 50............. 75 00

7998 3650.....................
111 14 4200.....................

63 96 6125 ...................
291 81 123 00. ............ ....
236 66 4850.....................
502 95 175 50
537 81 31950..............*9000
955 61 556 50............. 75 00
638 19t 253 50............ *90 0

24,373 37 ..
219 68 8750.

1,382 74 481 50 *27000 . 750
995 85 518 25............ *105 00

A. 187e
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ETAT No. 3, A.-Détail des salaires.; allocations pour expéditions en passe
allocations pour loyers, combustible et éclairage ; revenu perçu aux différents
bureaux de poste dans le Nouveau-Brunswick.--Buite.

Nom du bureau de poste.

Salisbury. ..................................
Shediac (*y com'pris les arrérages) .................
Shefieldc......... .........................
Shippigan ................ ...... .................
Springfield ......... ..............................
Sussex Vale (*y compris les arrérages),...........
U pper M ills .....................................
W elsford ........................ . . . . . . . . .
Woodstock'(*y compris les arrérages).........
West Quaco (du 1er février 1872)7...................

Totaux...............................

Revenu Salaires.
brut.

ets. $ ets.
340 43 116 25
794 071 324 75
307 67 105 50
139 20 38 25
195 36 65 00
455 77 260 50
27 60 30 75a

132 75 39 75
2,221 81i 641 25

26 64 9 00

$58,439 691 $10,311 25

Allocations
pour

expéditions
en passe.

Allocations
pour loyers,
combustible
et éclairage.

$ cts.. $ cts.

....... *9000
........... . ..*9000

....... . .
... .......

............

15 0 200
............

$690 00 $1,800 00

R. A. W1ca~TEEn,
Com2)tcbis.

A. CAdPELL,
Mlaître-&énéral des .Postes.
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ETAT No. 3, C-Suite..

Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents bureaux intermé-
diaires dans le Nouveau-Brunswick.

N.B.Et'ant pour les neuf mois de service expirés le 31 mars 1872.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

Aboushagan, Chemin de.............................................. 3 7 50
Albert M ines....................... .............. .................. 70 92 36 00
Alexander's Point ..................................... ............. 48 17 50
Archibald, Etablissement de.......................................... 2 68. 7-50
Armstroug's Brook ................... .. ................ 49 80 19 .0
Armstrong's Corner............................................ 094...0.
Aroostook................................ ......... ................ .4 97 9 0
Artbi-ette ........................ ....... ... ....... 12.27. 7 50
Au Lac ................-........................................... ' 17 7 50
Back Bay (du1er février 1872)............................................86
Baie Verte, Chemin dela............................................ 6'21 9.
Baillie, EtaLlissement de ...................... '........................ 16 750
Bairdville.................... .............. ...... 9 611 0
Baker, Ruisseau de.................................... .16.87 7 50
Barachois....................................... ...... ..... 7..0
Barnaby, Rivière ..... ............................................... 13 781- 7 0
Barneille................................................... 33 621 9 0
Bartibol ........... . .................... ........... ..... 70-0
Bass River....... ..... ........... ............................ 42 13 150
Basswood Ridge...................................................... 1 69 7 50
Bath ..... ................................. ...................... 81 16 16 '0
Bathurst, Village de.................. . . . . . ..... 973 61 84 0
Baie du Vin ........ .............................. ........... _il 93 7 50
Bayfield............... ........................................... 2 319 0
Bayside .................................... 67 7 50
Bear Island ......................................... 7......... .9. 12 50
Beaver Brook ,........................................................ 6 66 7 50
Beaver Harbor ....................................................... 12 52 7 50
Belledune......................0............................ 39 74 19 25
~Belledune, Rivière............. ......... ............ 60 19 0
Belleisle, Baie de.......... .......... ........................ 5 88 50
Belleisle, Ruisseau de......................................... ....... s 33 7 50
Belleville.................................... .................. 4 21 7 50
Bellevous Village..... ... . ................................. 10 92 7 50
Belyeas, Anse de...................................................... 8 .58 7 50
]Kerryton ............................................................ o 89 7 50
BigC ve............................................................. 4 97 7 50
Birdton (du 1er février 1872)...........................................O.67.........
Black Brook.... .................................................. 8 12 7
Black-Lands ................................................... 79 47 28 50
Black Point ( du ler octobre 1871) .... . . . ... ... 15 59 5 0
Black River, Northumberland......................................... 10 76 7 50
Black River, St. Jean .................. .......... .................. 14 86 8 00
Black River Bridge............................. ..................... 8 il 7 50
Blackville.................................................... . 57 89 18 50
Blaney Ridge............... .... ....................... ....... 8 7 50

issfield..................................5
Blissville (2 trimestres)... ..................................... 30 77 12 50
Bloomfield, Carleton.................................................. 13 29 7 50
Bloomfield, (Comté du Roi)............................................. 8 55 18 0
Bocabec.................. .................. ...... 19 66 24 75
Boiestown. .................................. .................... 59 32 21
Botsford Portage ., ... ............. 4 92
Boudreau6Village.................,......... .40.7
enidnry, Ruisseau de ..... ...................................

.70)924 36 00
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ÉTAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux difflrents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

CtE. $ ets.
Boundary, Presqu'isle di........,.... ................ .......... i45 75
Bridgedale...... ....... ........................ 226 7 M
Brigg's Corner ........... ... ... ................................. 14 76 12 0
Brookvale.................................................. ......... 4 83 5560
Burnt Church......................................................... 25 22 7 60
Burton (1 quartier).................................................. 3 64 2 60
Butternut Ridge........................ ........................... 96 8 25 00
Caledonia, Etablissement de.......................................... .. 4 56 7 I 6
Cambridge .... . ..................... ................. . 23 3..7.
Campbell, Etablissement, (comté du Roi)................................ 61350
Campbell, Etablissement, ( do York)...............................137I50
Canning........................................4 68 7 60
Cape Spear.......... ............. ......................... 1 7 7 0
Carlow.......................... .. 9..4 7.. .1.0
Case, Etablissement de...... ............................... 2 24 7 5
Central Blissville (2 quartiers). .... ..... .......... ... 6
Central Cambridge....... ................................... 6 82
Central Kingsclear........................................... 7 85 7 50
Central Norton.................................................... 13 62 7 50
Centreville, (comté d'Albert).............,............................ 93 88-J 35 o0
Centreville, (comté de Carleton)................................. ...... 73 82 19 oo
Chamceok..................................... 48 7
Chance Harbor............. ........... ....... 4I0
Charleston.........................,. ....... ..... . . 340 7 60
Chipman................................................... .34 66 8 50
Chockfish ..................... .................................... 11
Church Hill.... .......................................... t)?q. 6
Clarendon, Etablissement de.................................. 42
Clifton, Gloucester .................................................
Clifton, (comté du Roi). ......................... ............ 60 ci 1 (
Clones............................................................26 12 7 5
Coal Branch...................................................... il il 8 00
Charbon. Mines de ..... ............................................ 24 98 8 00
Coates, Moulins de... ............................................... 4 62 7 50
Cocagne.. ............ ...... 480 26 25
Cocagne, Rivière .................................................... 3 91 7 50
Coldstream................... ... ........ . . . . . ... 28 63 8 oo
Cole ,Ilede... ....................................... 60
Collina.....,.............................. ....... ..... 21
Cork. Station de, (2 quartiers)1..... ............... . .
Corn iUl.................................... 13 63 7 0
Coverdale ........... ..............................
Cromwell......... .... .................... 73 7 60
Cumberland, Baie.. . .......................... ....... 17 79 7 60
Cumberland, Pointe................................................ 7 037 60
Curryville ....... .................................................. . 337 50
Dawson, Etablissement de................. ..........
Debeck. Station de..................... ................. 27
Derby...............................i 4
Digdeguash...............................................
Dipper Harbor..................................
Doaktown. .................. 38 42 1
Doherty Moulins de.............................. 7 60
fonegal.... 6t7 60
Douglas...:,. ..... ....................... 12 88 7 50
Dou las Harbor...*»*****"Habo....... .... ............ ........................ 13 54 7 50Douglastown...................................................... 167 95 88 50
Dover...... .............................................. 18 60 7 0

Doyle, Etablissement de..........
Dumbarton,. Station de cheifsin de fer de................................. 19 29_ 

9J75Dumnries...,.......................

12 26 o6
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ETAT No. 3, B.-DStail des salaires e. des perceptions ,de revenuu aux différents
bureaux intermediaires'daus le Nouveau-Brunswick.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

D undee ............ ...... . .s........... .................
Dungiven..................... ............................. 3 8 7 50
Dunphy................. ........................................... 6 81 9 0
East Glassville ..................................... . ......,.......... 8 0 50
East Scotch, Etablissement*.......... ......... *........................**56 )0
Edgett, Débarcadère d'......... ......................... 28 47
Eel, Iiviere........... .... ,................................. i 59 13 50
Emigrant Road................................. ............ 4J77.50
Emigrant Sette ent............... ................................ 16 059 00
English Settileinent......... ........ 1 ....... ......................... 10 47 7 50
Enniskillen, Station de................ .......................... '25 77 8 50
Escuminac....... ............................... . . 18 84 7 50
Fairfield ........................................................ IL 16 7 50
Fairhaven.....................2...0.......... 7 50
Farley, Moulin- de.................. ....................... 365 7 50
Farmert.... ............................... .............. 4 45 7 50Fenwick ......... ............ .......... . . . .................... 2 a9 7 50
Ferris......................................................... . 3 74 7 50
Ferryville........ .................................... 1 2 921 7 50
Florenceville, est............................... . 15 36 115 0
Foreston....... ............................................ 8 70 7 50
Forks..................................................... .... ** -i .7 14 7 50.
Foster, Ansede .... ................................................. 3 62 7 50
Fox, Ruisseau de.............. ..........-... ....... 7 99 7 50
Frédéricton, Chemin de. .... . .............. 78 7 50
French Village... ....... 6... . . . .
Gardner, Ruisseau de........ .......... 10 97 7 50
Gaspereaux. .................. ......................... 27 46 13 50
Gaspereaux, Station de.....9 67 7I50
Goary (1 quartier).......... ................................. ...... I 30 2 50
Germantown....................................................... 8 38 7 50
Girvan. Etablissement de................................... 5 80 7 50
Glassville ................................................ 60 56 14 0
Golden Grove...... .................. 2 15 7 50
Good Corner...................................i7o65 7 50
Goose Greek.................. f 07
Gordonsville......................................................20 7 50
Goshen ............................................... .............. 120L 2 7f 50Go he . ..... .. ..... .. . . . . . . . . .41 867 0Gowland Mountain.......................... . 80
Giande Ans.. ............................................ - 19 20 8 50
Grande Baie ... ........ 7 69 7 50
Grande Chtte, Portage de la................................... .1r 17 7 50
Grand Hlarbor.............................................. f45
Grandique............................................ ..... 31 217<50
Grande Riviere..................................................... 14 49 il 25
Grande Shemogue. ................. 22 42 il 50
Greenfield. ................ 4 77 7 0
Green River....................................................... 14 0 1275
Greenwich Hill.................................................... 21 82 8
Hammond River.................... ........ 28 69 1 5
Iampstead. .... ...................... 26 0f il-25
Hampton........................................................ .73 69 22»50
Hamptown......................................................... Ct 91 7
Ianford Brook......................................................#,
Hanwell................................... . ....... f72 7 50
Hardwicke ........................................................ Q77f
Harewood................. ................................ 50
Hartland., 5 5 o
Hartts, Moulins de (2 quartiers)........... ..................... G
Hastings.. . ........................... 7 àO.3.85
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ET.T No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-ttite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaire

$ ets.j ets.
H ead'of M illstream ................................................... 12 14 7 50
Head ofRidge......... .................................................. 1 38 7 50
Head of Tide.............. ............................ 17 61 7 50
Uebron.................. ............................................ 5 45 7 50
Heron, Ile...................... ...... 45 7 50
Hibernia....... ..................................................... 0 75 7 50
H illsdale...... ..................................................... 2 61 7 50
H illside......................... .... ................................ 4 81 7 50
Holmesville ....................................................... 5 18 7 50
Hopewell (2 trimestres)............................................. 12 30 13 50
Hopewvell Corner (2 trimestres) .. . . . . . . . . ... 78 94 20 50
I;Iopewell Hill (2 trimestres)....................................... .... 49 9'4 35e 00
Indian Island.......... . ............................... ....... 2 83 7 50
Intervale......... ..... , ......... ..................... ...... .4 63 7 50
Irishtown....................................................... 6 39 7 50
Irving, Etablissement de............................... ............ 12 93 7 50
Jacksontown..................... ..... 16 12 7 50
Jacksonville................. ........... .................... . .. .61 45 . ,17 50
aneville............................................................ 9 10 7 50

Jemseg........................ .............. ,. ..................... 18 04 7 50
Jenkins............................................................ 13 14 7 50
Johnson, Moulins de, (depuis le 1er novembre 1871).................... .2 35 4 16
Johnston....... ...... ............................................. 5 22 7 50
Johnville....,....................... ............................. 9 23 7 50
Jolicure........................................................... .21 94 10 50
K ars................ ................................... ............. 4 33 7 50
Kay, Etablissement de..... .................................. 2 38 7 50
Keswick Ridge.......................21 85 21 OO
Kingsclear .......................... ................................. 39 93 16 00
Kingsley (depuis le 1er février 1872) .................... ;......... ...... 0 51 ..........
Knowlesville .... .................................................. 21 03 7 50
K noxford............ ........... .......... .......................... 4 88 7 50
Lakefield......... ................................................ 19 96 9 50
Lac George...............'........................................ 42 93 il 50
Lac, Etablissement du........................................ . 3 36 13 50
Lakeville........... ... . ................ ......... ......... 7 79 7 50
Lakeville Corner .................................................... 18 33 7 50
Lawrence Station........................................9....... 27 63 7 50
Ledge.................................................................. 9 41 7 50
L'Etete ..................................................... ........ 18 14 8 50
Lewis, Montagne de.... ........... ......... 37 7 50
Lewisville....................................13 O 7 50
Lincoln (1 trimestre)......................'............................. 2-49 2 50
Lindsay........ ..... ..... .......................................... 7 431-1 7 50
Linton's.... ......................................................... 3 64~ 7 50
Little Branch (depuis le 1er novembre 1871) ............................ 3 36 4 16
Little Lepreaux (depuis le 1er novembre 1871)............................ 0 29 5 00
Little River, Coverdale............................................... 2 66 7 50
Little River, Elgin................................................. 13 60 7 50
Little River, Sunbury......................................... 9 40 7 50
Little Rocher.............,........................................ 18 70 8 00
Little Shemogue....................................................... 17 73 8 00
Little Shippigan.................................................... 1 34 7 50
Loch Lomond ......................................... 4 34 7 50
Londonderry..................... ............. ........... 5 04 7 50
Long Creek ........ ,... .... ........................................ 17 19 7 50
Long Point....................................................... 5 86' 7 50
Long Reach .. ........................................ ............ 3 24 7 50
Long, Etablissement de.............................................. 7 52 7 50
Lord, Anse.de.................................9 17 7 50
LowerBrighton....................................... ............ .7 7 50
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ETAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswiek.- Bu-Suite.

Noni du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ ts.1 S ts.
Lower Canterbury (2 trimestres) ................... ................ 2â 03 8 0O
Lower Cape (2 trimestres).............................1350
Lower Coverdale.....................................................t426 7
Lower French Village................................................ a 51 7 50
Lower Hayneville......................................... O 28 750
Lower Hillsborough (ferm6 le ler février 1872).... .. .. .... ...... 5 23 14 58
Lower Line Queensbury.............................................. 1 56 7 50
Lower Newcastle......... ....... ............................ 12 75 7 50
Lower Pocmouche ..................................... 3 16 7 50
Lower Prince William........................................21 31 18 0
Lower Queensbury................................... ................ 4 54 7 50
Lower Southampton.................................................... 26 76 7 .Q
Lower Turtle Creek...................................................64 7 50
Lower W akefield......................................................95 18 75
Lower W oodstock ..................................................... 15 47 9 GO
Ludlow ..... ........................ ..................... .......... 9 25 9O 00
Lutz, Montagne de ..................................................... 10 72 7
Lynnfield ............... ................................... il17 50
Lyttleton........5...............................................
McA.dam, Jonction de....,............................................. 55 61 52'50
McDonald's Corner................................7 50
M cDonald, Pointe de ..................-............................ .... 77 7 50
McDougall, Etablissement de .......................................... I 92 7 50
M cKenzie's Corner ............................................. , ...... 7 69 il 0O
McLaughlan, Chemin de............................4 7950
McLeod's Mills................ .................................... O91 32 7 50
Mactaquack....................................................... 2165 7'50
Madisco............................................... 177 3U 34 50
Magaguadavic............................................ ........ 1 7 50
M agundy.......................... .......................... ..... 9 40 7 50
M anners Sutton ... ...... .............. ........................ 10 98 7 50
Maple Green.......................................... 5 -20I il 50
Mapleton ........................................................... 4 71 7 50
Maquapit, Lac de....................................... ... ... .... 7 64 7 50
M arkhamville......... ................. ..................... .... .1 54 8 50
Marysville........... .................... ................ C62 60" 23 O
M augerville.......................... ................... ........ 23 39 -15 Go
Mechanics, Etablissement de ........................... ......... 17 04 7-50
M iddle Coverdale ................................................... 6 71 7 50
M iddle St. Francis.................................................... 12 88 8 50
Middle Simonds........................................... . .,. 57 68 22 50
Middle Southampto-n............. ........... ,........................ 9 92 7 50
Midgi........................................................ 67 7 .
Mili Creek.......................... . . . .
M illedgeville ...... ..................................................
M illstream ...................................... ................ ï6 105
Millville .......................... ...................
Mispec......................................................... 89 7 50
Moncton Road ............................................ 3 82 7 50
Monumeut, Etablissement de. .................................. ...... 23 68 7 50
M oore's M ills.......................................... ............ 8 76 7 I50
Moulie's River......................... .6 33 7 50
Mount Whatley...... ..... ........................................ 69 89 28 50
Mouth of Jemseg.................................................. 14 GO 7 50
M outh of Keswick.... ................................................ 8 48 9 50
M urray's Corner. ............................. ....................... 21 67 9 Go
M usquash............... ................................. ........... 5 72 44 25
Nackawick....................................................... 10 1 49 7 50
Napan (depuis le 1er novembre 1871).. .. . . . . . ...... I1064 16
Narrow s......................................... ........ .......... À9 87 7 50

1452
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ETAT No. 3, .- Détai1 des salaires et des perceptions de revenu des différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-Suite.

NozM du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ tcts.ec.
Nashwaak ..... ........... 3.. ..........- 5 26
Nashwaaksis. . .. ..........................
Nashwaak Village................................................. .4 51 7 50
Neguac . ................................... 1 59 7 50
New Bandon............................................27 37 16,00
Newbugh......................................................... 6 67 7 50
New Canaan...................................................... 13 89 7 50
Newcastle Bridge.................................................. 18 02 8 00
Newcastle Creek...................................................26 99 
New Horton..............................530
New Ireland................. .......... ..... ............... 3 40 7 50
New Ireland, Chemin de.................................... ....... 4 18 7 50
New Jerusalem....... ................................. ....... 31 49 13 00
New Maryland............................................... 4 33 7 50
New River ................. ..................................... 3 66 7 50
Newtown........ ......................................... 31 91 il 50
New Zealand................................................. S il 7 50
Northampton................................... ................ il0OS 7 50
North Esk Boom...................................................14 10 7 50
Northfield.................................................. 12 73 7 50
North Joggins ...... ..................................... 3 36 7 50
North Lake. -Westmoreland........................ ................ 5 54 7 SO
North Lake, York................................................... ,26 14 7. 50
North Rives....................................................... 2? OS 057 50
North River Platform...................t. .... .............................. il 94 i 25
North West Bridge (depuis le 1er mai 1872)............................. .3 7 6  boa.0.
N orton................................................................ 2S0
Norton Dale.................................................... 3 44 7 50
Oak Bay........... ................... ....................... 1728 2475
Oak Hill.... ............................................... 5 l50
Oak Point. Comté du Roi............ ................ ..........
Oak Point, Northumberland ...................... 380.7.50
Olinville................ . ............................ 5 62 7 50
Otnabog...................................................... .
Palmerston...................................................... 25 1 66 7 50
Patterson, Etablissement de, (2 trimestres)................ ............... . 5 30 S 00
Peel......... ......................................... 8 96 7 50
Pennfield......................................................... 29 05 10 50
Pennfield Ridge....... ... ... .. .. .. .... ,...... . i 97 5
Perry, Etablissement de.............................................. 27 50
Perth ........... ............. ....................... ................ 4 70 7 0
Petersville.....................,.....................1.......... 20 42 10. 50
Pètérsville Church....................................................[ 12 77 7 1 50
Pisarinco ..................................... I 6...0.....
Pleasant Ridge...... .................................................. 10 51 7 50
Pockmouche.......................................................... 18 97 7 50
Pockshaw ....................... ..... ............................... 15 1 80 7 50
Pointe du Chène....................................................... 62 84 32 1 50
Pointe La Nim ................................... .................... 9 34 7
Pointe Wolf....................................................... 4 07 75
Pollet River.......................................................403
Pomeroy Ridge..............................................S... 7 50
Poodiac.......... . .............................................. 4 OS5
Poplar Grove.......................... ........ 10 il 7 50
Poauiock.........................................................6 76 14 2
PoÎtage, Rivière du................................................ 84 7 50
Port Elgin.................................37 98 20
Prince of Wales................................................... 12-1 72 9 75
Prince William.................................................... 126 1l 25
Quaeo, Chemin de....................................5 24 I 50
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ETAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-& ite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

$ cts. cts.
Rankin, Moulins de ................................................. 54 450
Ratter's Corner.............................................i -299, 7 50
Red Bank .............................. .................... 50
Renous, Pont de ...................................................... 10 76 8 0
Richmond Corner .............................. ,...................... 42 64 14 00
Riley Brook....................................................... G8250
Rivière Charles................................................... 4 34
Rivière de Chute .............................. ........ 23 68 10 00
Rivière Louison ..................................................... ,. 50 43 24 00
Riverside.... ... ,.................................................... 12 27 28 00
Rockland.......................................... . ... 24 97 il 00
Rockport...................................,......................... 17 57 8 00
Rockville........................................................... 2 54 7 50
Rolling Dam ............ ..... '....................... .......... ...... 19 13 7 50
Rosevale....... ............ ........................................ 8 83 8 50
Rothsay............................................................... 128 09 63 57
Round H1 . ......................................... .77 83j 26 25
Roxburgh....................................... ...... . .............. 10 18 7 50
RoyalRoad......................................................... 2 49 7 50
Rusagornois (1 trimestre) ................................. ............ 4 O" i 2 50
Ste. Croix.............................. ............................. 3 43 48
St. Joseph....................................................... 46 33 il 50
St. Léonard.............. .................................. 43 7 50
St. Martin .............................. .................... 8 67 7
Ste. Marie, Traverse de.............................. 47. .4 15 0
St. Patrick....................................................... 20 71 7 50
Salem ................. ........................... .,....,. ......... .. . 5 4 7 50
Salmon Beach..................................................... .10 94 9 50
Salmon Creek..... ......... ..... ........ ............. ....... ...
Saumon, Rivière au, Albert........................................ .. 76 49 12 50
Saumon, Rivière au, St. Jean ..................... .................... 9 00 7 50
Salt Springs ...................................................... 17 41 7 50
Scotch Settlement.......... ............. , .,.......................... 1 99 7 50
Scotèh Town. ....................................................... Il 1607 50
Scovil, Moulins de................................................. .9 03 7'50
Second Fals..................... ...... ......... 30 14 12 50
Seeley,.Moulins de .................................................. 9 84 7 50
Shankln...6.53.. . . . . . .
Salmon Vale (depuis le 1er août 1871)..............................O2667
Shé4jiac, Pont de .......... ........................................ .5 42
Shédiac, Chemin de................................................. 6 82 7 50
Sheffield A.cademy................................................. 15 18 ......
Shepody........................................ ...................... 1 64 7 50
Shiktehawk....................... .................................... 12 82 7 50
Silverstream .......................................................... 3 65 7 50
Smith Creek................................................. ....... 15 -41 8 0
Smith's.. .. ........................................................ . . 32 38 28 0
Smith Town....................................... .............. .. . 9 50 7 50
Somerville.................,..... ........................ ... ......... 13 19 31 50
Southampton..................................................... 24 17L 7 50
South Bay...................44192...7 50
South Branch, Kennebecasis . .6 22 7 
South Nelson........................ ................... .... 80 35 27 50
Sprague's Point........................ ........... ....... .351
Springfield.............. ...... ,>................................ ...... 13 I06 7 5O
Springhill...................................... ...................... 8 4 150
Spruce Lake....................................................... O0Js8f2 7 50
Stanley............................ ............... 3 6 14 5O
Starkey's.......................16 76 9 00
Steeve, Montagne de................................................. 2 47 7 1 50
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ETAT No. 3, C.-Débail des salaires et des perceptiorns de revenu aux différents
aureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-Su&ite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

etg. $ Iets.
Stony Creek............................... 4 97 7 50
Summer Hi...................................7 50
Sussex Corner ........................... . ..... . . . ... 137 86 58 0
Sussex, Portage de. .................... Il 06 750
Swan Creek........................................................ 562 7 50
Sypher, Anse de ..... ,.................. .......................... 3 82 7 50
Tabusintac.......... .................... . ........................ 271 84 il 150
Tabusintac, Rivière (depuis le 15 juillet 1871)........................... 19 05 7 10
Taylor, Village de.... ...... .................,.......... ............ 55 3n 8 10
Tay, M oulins de................................................. 7 50
Tay, Etablissement de ........................................ 15 93 7 50
Tedish.......................................................... 24 58 8 50
Tenperance Vale.... ............................................ 7 70- 7 50
Ten Mile Creek..................................................,.15 93 7 50
Tennant, Anse de....... ........................................ . 76 7 50
The Range................................. ....................... 9 31i7 50
Thorne Brook............................................. ........ 1 il 7 50
Thorne Ville de ..................................................... 13..6, 7150
Three Brooks (depuis le 1er octobre 1871)......................,.... 16 651 5 00
Tidnish, Pont de ......................................... ............. i 7 591 7 50
Titusville.................................................... 13 1... .50
Tower H111........................................................ 8 42 7 50
Tracadie......................... .............. 4375
Tracey, Moulins de........................................... 30 98 0
Tracey Station (2 trimestres)................................... 18 66 12 00
Turtle Creek....................................................... S5 39 7 50
Tweedside........................................................ il 31
UiJndine...................... ........ ............................. 1 54'j7
Union Corner .. .............................................. .. 1 63 7 50
Upham............... ......................................... 40 881 0
Upper Bay du Vin ..... ................ .......................... 6
Upper Buctouche.............. ....................... ... ........... 80 7 50
Upper Cape........................................ 6 66 7 50
Upper Caraquet...... ...................................... ......... 7 50 10 50
Upper Caverhill........................................... .......... 6 79 7 50
Upper Gagetown........................................,............. . 45 47 16 0
Upper Gaspereaux.................................................... 36 42 7 50
Jpper Greenwich................................................... 4 31 7 50

Upper Haynesville................ . ...................... , .... 12 91 7 50
Upper Kent........................................................ il1 79 7 50
Upper Keswick................................................ 32 699 0
Upper Keswick Ridge............................................... 6 31 7 50
Upper Loch Lomond.................... ............... 6 93 7 50
Upper Magaguadavie......................................... 89 7 50
Upper Maugerville. ............................................. I 1 I28 0
U pper N eguac.... .............. .......... ..... ..................... 2
Upper New Horton.............................................. 5.... 7.50
Upper Peelo.....ton ................ ........ ................ ..... 53750
Upper Queensbury .............................................. 6 94 750
Upper St. Bazile*...,.................................................. 31 23 14 0
Upper St. Francis (depuis le 1er janvier 1872),.......................... O 27 2 50
Upper Sackville. ............... 54 51 18 50
Upper Sheffield................................................... 37 16 27 0
Upper Southampton....................................... ......... 1 63 7 50
Upper Wicklow. .................................................. 20 80 S 0
Upper Woodstock.................................................. 98 92 45 50
Upsalquitch.... ............................................. 4 41750
V ictoria . . .. ..................... .............................. 61 991- 22 0
Waasis Station (un trimestre)......... ,.......................... 3109 2 2 50
Ward's Crek Road..-----. . .. .1 3 95 710

cts S ts
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ÉTAT No. 3, C.-Détail des salaires et des perceptions de revenu aux différents
bureaux intermédiaires dans le Nouveau-Brunswick.-Suite.

Nom du bureau. Revenu brut. Salaires.

Washademoak....................... ............... ............... 7 153 7
Waterborough.................... .il 6250
Waterville........................................................35 51 00
Watson, Etablissement de............................................ 4 95 7 50
Waweig.................................2 41 7 50
Webster's Creek.............. ........... ..... .14 05 7 50
Weldford. ............... ... ..... ....... 74 43 7 50
West Branch, Ràivière Nicolas................................... .. 7 02 7 50
Westcock.........................................................4 60
Westfield.........................................................7 47 7I50
West Glassville.......................... I1 37 7 50
Westmoreland, Pointe............................................ 161 06 42 00
Wheaton, Etablissement de............................ ...... 3 45 7 50
White, Anse de...................................................91 50
Wickhan.................. ........... ................ 23 78 8 00
Wicklow......................................................... 27 27 31 50
Williamstown....................................................... 6 15 7 50
W illow Grove...................... .......... .............. 14 46 7 50
Wilson's Beach................................................ 0O50 7150
W indsor............................................ ............... 8 36 7 50
Wood, Pointe ............................................... 9 70 7 50
Woodstock, Station du chemin de ................................. 74 18 9
Yoho..;........ ...................... ............. . ........ . 0 19
Young, Anse de...5.................3....... 13 431 il 50

Total ............ 385,5

N. B. -Le revenu ci-dessus est inclus, aux pages 143, 149, dans cclui p erçu aux différents bureaux de
poste, auxquels les bureaux intermédiaires sont annexés.

A. CAMPBELL,
.3faître-aênelral des Postes.

Hl. A.WIJTED
Co31pt8ble.
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36.Victoria. Documents de la Session (No 5,) A. 1873

(D. DANS L'ÉTAT No. 3, A.)

ÉTAT détaillé des commissions payées sur la vente de timbres-postes dans les cités,
en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Bureau de poste, Montant.

HIla tôn.. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . ............................. 954 72

....... ....... . ...... ..... . , 197 97

London ... ...................... ........ 577 26•

Montréal........... .. . ...................... ................. 3,330 64

Ottawa..... ...... ...... ..... ................ ..... ....... 303 45

Québec............ .................................... 735 16

Toronto................................................................ 2,686 32

Total......t..... ...... $8,785 52

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
fctaitre-Génércl ces Postes.
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M6 Vietoria. Documents de la Session (No. 

(D. DANS L'ÉTAT No. 3, B.)

ETAT détaillé des commissions payées sur la.vente de timbres-postes dans les
cités du Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Bureau de poste. MQntant

$ ets.
Halifax................... 132 67

Total.......................$132 67

11. A, WIcKsTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

(D. DANS L'ÉTAT No. 3, C.)

ÉTAT détaill- des commissions payées sur la veute de timbres-postes dans les
cités de la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Bureau de poste. Montant.

$

Frédéricton .,......... ............

St. André.........................

St. Jean..........................

H. A. WICKsTEED,
Comptable.

... ,........................... 19.

.. .. . . . ... .. .. . . . .. . .. . .. . . . .. . . . . 2

.. ... .. ................ 103

Total. .............. $126

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

160

cts.

95

6064
19



36 Victoria. Documents die la Session (No. 2)

(E. DANS L'ETAT -No. $, B.)

DÉTAIL des gratifications payées dans la Nouvelle-Ecosse pour lettres transpor-
téees par navires narchands, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Bureau de poste. Montant.

Halifax.................................................20
Liverpoo1. ............................................. _ 7l 6
Lockport............................. ... 280
Lunenburg................................... .................. ....... 0 98
Port Medway ..................................................................... 90
Yarmouth............. ............... ,1................11 88

Total .......... $37 51

K A. WICKSTtED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
asîtr'e-Général des Postes.

(E. DANS L'ETAT No. 3, C.)

DÉTAIL des gratifications payées dans le Nouveau-Brunswick, pour lettres trans-
portées par navires marchands, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Burean de poste. Montant.

St. André...........................
St. Jean (y compris les sormnes payées pour l

venant desEtats-niis).........

$

31 41
e transport de certaines lettres par steaiers

... ................. ,.... .......... . 1,766 12

Total..............., $1,797 53

SA. WdsCSTEED,
Comptables

A. CAMPBELL,
.Maître-Général des Postes.
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Documents dela Sussion(No. 5.j A. 1873

(A. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DÉTAIL des frais de voyage faits pour le service du département des postes en
Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Service. Montant

J. Dewé, Iuspect. ci chef
J. ). Paterson .........
G. W. Baker..........
E, S. McDermott.......
F. Hawken..........
E. H. Fletcher .... ....

BUREAU DE L'INSPECTEUR EN CHEF.

Allocation pour frais de voyage............... .................
do do do ...... . ... . . . .ï . . . . .. .

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer.............
do do do do
do do do do .
do do do do

DIVISION DE QUÉBEo.

W.G. Sheppard, I.B.deP. Allocation pour frais de voyage.................................
A. A. de Gaspé

. . . . . . . . ..  
do dO do .. ............................

DIVISION DE MONTRÉAL.
E. P. King, I. B. de P..
C. W. layden..........
F. W. King.........

do ............
D. Nelligan ., .........
J. Aylmer.,...........

Allocation pour frais de voyage...........................
do do do . ... ..... ..............
do do do

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer. ............
do do do do ..........
do pour aller chercher et porter les mallés anglaises

DIVISION DE KINGSTON.

R. W. Barker, I.B. de P. Allocation pour friais de voyage...............................
G. W. Baker..........Dépenses comme conmis de malle sur chemins de fer..
L. G. Goodfellow ...... do do do do

M. Sweetnam, I.B. de P.
W. Cuppage.....,......
T. S. Bireha11 ..........
J. O. Bennett..........

J. M. McLochlin.......

DIVIsIoN DE TORONTO .

Allocation i 1er frais de voyage.................................
do do ,1do.........................

Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer............
do do do do ... ...
do do do do ..............

$
446
90
-63
32
39,
12

520
54

580
83

265
33
74
il

cts

46
22
00
85
50
00

46
10

72
00
70
50
00
25

447 82
12 00
3 00

497
141
64
3
3

70
10
50
00
00

DIVISION DE LONDON.11 1I

G. R. Gdrifn, I. B. de P. Allocation pour frais de voyage.................................6 376 44
G. E. Cox .............. ' do do do. ................................ 417 16
T. Cronyn.n...... Dépenses comme commis de malle sur chemins de fer..............4 50
M. Edgar ..... . do do . do .............. 23 80
C. J. Shanley........... do do do do .......... 6 00

Commis de la malle angl. Dépenses pendant qu'ils étaient chargés des malles anglaises ..... 969 34

Maître de P. de Durham. Dépenses d'un voyage ', Hlanover.pour affaires de bureau......... 3 00
"6 Listowell.... do do Cowanstown do ..... 2 00
"c Stanstead... do do Sherbrooke do .......... 1 50

Arran Ouest. do do Burgoyne do. ....... 1 .00

Total................ $5,283 62

. A. WICKSTEED,
Comptable.
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Maître-Général des Postes.
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36 Victoria. Documents dela Session (No. 5.) A. 1873

(A. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DÉTAIL des frais de voyage faits pour le service du d'partement des postes dans
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms.

A. Woodgate...........

Service.

Allocation pour frais de voyage.

A. Burnham..........Dépenses comme commis de malles sur

J. D. Story....... .;...j do do do

$ cts.

...... ........ . 4609 10

chemin de fer .. 2250

.... ................. $ 18 00

Total ..... .. .. .. $509 60

A. CAMPBELL,
Maîftre-Général des Postes.

1. A. WICKSTEED,
Comptable.

(A. DANS L'ETAT No. 4, C.)

COMPTE des frais de voyage faits pour le service du département des postes dans
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Service.

J.McMillan.......... Allocation pour frais de voyage........................
J. Woodrow..........Dépenses comme commis de malle sur chemin de fer.....
R. C. McIntyre do do do
J. S. Flaglor................do do do
A. W. Reed............ do do do
J. W. Ring,............. do do do
A. B. MeLean.do do do ...............
W. Starkie ............ da do do .....

Total.............

Montant.

$ ets.

566 12
1 25
7 00
4, i70

12 45
2 13

120

$596. 65

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
' aître-Général des Postes.
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36 Victoria. ·Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

(B. DANS L'ETAT No. 4, À.)

ETAT des sommes payées sur comptes pour articles et ouvrages fournis pour le
service du département des postes dans Ontario et Québec, pendant l'année
expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

$cst.
Cie debillets deb. del'A.B Gravture et impression detimbres-poste pour le Départ. des Postes. 13,oa6 25
D. G. Berri .......... Timbres et cachets de bureau.do.. do 1,807 62
De Grave, Short et Cie.. Balances et poids do.do3334'94
IL. R. Smith........... Tamapons, etc., pour lîiIs-esputeur en chef .......................... 3 52L. R.doSmith................
Sinclaire, Stitt et Cie.... Toile pour cartes 12 66
W. H. Sparrow....... .Bote pour commie aalle sur ch. de'f.,etc. do. ................. 6 0
S. M. Coons ...... Chaise de bureau.............................................4.0
Cie. du Gaz de Qn.bec .. Reverbere pour boîte à lettres sur rue, pour le B. I. P., Québec 45 81
A. Kane..............Poes et tuyaux de ldo do . 26 76
E. Roussel ............. Ouvrages de menuiserie d(0Odo 26 54
T. Andrews ........... Ouvrages de plomberie . o do 18
F. Vézina..............Peiturage, etc do .. 9 50
F. Létourneau.........Rparation d'une boîteh kttrcs sur rue do . do . 5 60
J. Poeter..............Réparation de timbres h lettres, etc.,do . do 4 35
L. Lefèbvre............Tuyaux de pëles, etc., . do . do . 4 04
A. Thorn.............Réparation d'appareils hip-z, etc., do .... do 3 12
F. T e. Fitchs..........Echeile .. .. do .... do .. 3 0
R. Bouchard..........Réparation d'une chase avec coussins do ... do . 75
A. PaillonT............Confection de clés .... do .... do.. 1 60
J. M. TardwellB.tp cfEcritea. de porte, etc. , do ..... do. . .. 50
J. Gillard.....C.......Ovrags de menuiserie .... do . . 1. P., Mont..al... 180.
S. A. Hicks.........Plaques d marquer .... do . do 5S50
A. Bélanger..........Chaise de bureaume .... do . do 3 50
C. H. Whitcber ... Badigeonnagre des murs du bar. de poste do B. I. P.,ý Kingezton 58 50

aclPee et Waddell . eTapis pour bureau ... do 54 27
N. MeIcNeil ............ Réparation du toit du bureau de poste do .... do 1,6l95
J. flolden.............IRépar.a l'appareil pour'prendre les sacs Morrisburg do1 0
W. artleT............uyudo do do Matëildc ... do e.50
E. G. Gurney.........Réparation aux boîtes à glettrds sur rues, B. .P Toronto. 54 61

Yo lv tie*.-Appareils pour prendre les sacs de mal âo do 48 33
J. FWebster...........Voiture pur les salles do do 40 0
Withrow et llock..Ouvrages (le menui.erie, etc., do do. 26 78
W. H. Sparrow . pa.. aux boites des commis de malle, do do 14 70
Caldwell et Ausd.on.... Tampons, réparations, etc.do do .. 14 50
J1. O. Bennett .... par.. h l'appareil pour prendre les sacs h Trenton do do 6 26
W%. llornsbaw Po..... ignér 1Iýes peur appareils hc prendre les sacs de malle do do 4 20
J. E. Ellis ........... .Rélrleshorloges..do do 40
J. Foster et Fils. .Quincaillerie, etc., do do 3 15
A. Jeauings .......... ;'.épar. h l'appareil pour prendre les sacsià, Brentwood do do 2 50
D. P. Rose ........... Liégea pour timbres oblitérants .... .O do .. 50
A. W. Bain......... n du timbre hidate.do do .. 90
W. II ewitt et Cie.....Poig.née de portedo do 30
J. Steowart et Cie. BIPoîtes ht lettres sur rues .. do London. '102 0060
S. et A. MeBride . Pesage de pos, etc., ... do do 4057

dIO Rêpar. aux boîtes deos conmmis de malle, etc., doe do 61 98
W. 0 an, n s............. Ouvrages de menuiserie, etc., .... do dLo 28I 70
C. Anundson .......... .par. qu_-, boîtes deos commis de malle, do die 40160
Smith, Chapman et Cie . Balance h plateformie pour le bur. de Losndon, dIO CdO I 20 00.
J. M. Cousins. ..... Réparation h la pomnpe clu bur. de poste do do do 10 0
XV. larmer.......... Ouvrages de plomberie do .... do Hlilton 10 8
W. Allana............ .Nivelle-ment dola cour, rép-Iara,.tioni de cbeminlè

1
e, etc., do do 68 0

TV. Tindili ............. .Ouvrag(,escdeinenuiserie do .... do do 3 56
J. Anderson............ do do .. do do 28 75
C., Mc]Rae.........Meubles de bureau, tac. do do 16 31
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36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

(B. DANS L'ETAT NO. 4, A.)-Détail de tous les paiements sur comptes pour articles
et ouvrages fournis pour le serv* ce du département des postes en Ontario
et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-&tite.

Noms. Détails. Montant.

A. Main................IFicelle
T. Freeborn ........ Ouvrages de vitrier
L. McPherson..........Badigeonnage
Williamson et Welsh., .. Posage de châssis
T. MMahon.........enture de papierspeints
Cie. du gaz de Kingston. Réparations aux appareils à gaz
W. Robinson...........Ouvrages de vitrier
R. M. Horsey..........Ouvrages de ferblanterie
N. McNeil ...... ... Posage de tuyaux de gaz
G. M. Wilkinson. Savon
W. Joanes.. ........... Ouvrages de menuiserie
R. Puddicombe....... oire fuméeetc.,
S. et A. McBride. Posage de tuyaux de pol, etc.,
Prouse Fr.res...,......Ouvrages de ferbiant. et de plomb., etc.,
J. Gillard .............. do de menuiserie do
J. Boyd ................ I do de serrurerie do
H. Grant.............Rgler les horloges
J. O'Connor...... Tampons
J. L. Bangs et Cie......Réparations au toit
E. Chanteloup.........Lampe, etc., et rparations à l'horloge
J. Kimber..............Peinturage et vitrage
S. Boon...............Plâtrage, etc.,
A. Ramsay et Fils*......jVitres
C. P. Dorion .......... Ouvrages de ferblanterie
Blyth et Kerr .......... Réparation de tuyaux de gaz, etc.
Geo. Hay............Gong, balance à ressorts, etc.,
J. et N. Moore.........Bot en zinc
Russell et Watson .. Toile, essuie-mains, etc.,
W. Porter.............Réparatons à la porte latérale, etc.,
J. Boyden.. ... Lave-mais, etc.,
A. B. Macdonald ....... Tabouret
T. Floyd ............... Réparati à la pompe
T. Frederick..........Réparations à la serrure de la vote
E. Roussel.............Ouvrages de menuiserie, etc.
Z. Vaudry ......... Monter les poles et tuyaux
T. Andrews............Quincaillerie
E. Vézina..............Réparationdutimre
W. McDonald.... Réparations de châssis
C. J. Shaw...........Passe-partout, etc.,
D. Dubien..............Paniers
F. O. Vallerand........Lampes, etc.,.......
Glover, Fry et Cie..... ssue-mas
Garant et Trudel.... .... Paniers à papiers de rebut, etc.
Fisher et Blovin.. . Cuir pour table à timbrer
Withrow et Hillock.....Ouvrages de menuiserie
J. Ritchie et Fils......... do de plomberie
J. E. Ellis . .......... Régler les horloges
Geo. Booth.............Peinturage et vitres
W. W. Moses ......... Paniers, etc.,
N. L. Piper et Fils.,....Meubles de bureau
R. Malcom............. do do
T. Bryan...............Ouvrages de serrurerie
L. Cohn.............Bandes à lier les papiers
Hues et Cie............Essuie-mains
J. Cumming..........Huilage de tuyaux de cuir, etc.

S-22 165

B. P., Hamilton
do . do
do .. do

B. P., Kingston'
do .. do,
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do

B. P., London
do .. do
do .. do

B. P., Montréal
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do ... do
do .. do

B. P., Ottava
do .. do
do ., do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do

B. P., Québec
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do ,. do
do .. do
do .. do
do .. do

'do .. do
do .. do
do .. do
do .. de
do .. do
do .. do
do ... do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do
do .. do

-.1

$
13
13
12

M

2
1

14

6

37
5
3

462
405
188

91
58
27
24
13
5

4

41
28
14
6
5
4
4
2

2
331
111

7
6
5
4
4
3
2
2

214
87
20
33
21
21
14

9
7
5

cts.
60
45
00
35
75
66
50
20
78
75
24
07
38
31
82
60
50
50
.75
65
13
65

24
73
61
50
80
50

50
-25
00
36
Co
29
00
75
75
70
10
80
00
50
03
00
00
10
75
05
80
15
50
32
00

A. 1873



36 Victoria. Dlocuments de la Session (No. 5.) ,

(B. DANS L'ETAT No. 4, A.)-Détail de tous les paiements sur comptes pour articles
et ouvrages fournis pour le service du département des postes en Ontario
et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Fin.

Noms. Détails. Montant.

$ cts.
Brimstin et Frères ...... Réparations à la boite à lettres du G. O. pour le B. P. de Toronto . 1 50
L. Smith.......... ..... do à lappareil pour prendre les sacs à Oshawa........... 1 50
J. M. Jones ............ Confection et arrangement de caractères pour le B. P., Louisville.. 1 00

Total ................. $19,217 20

A. CAMPBELL,
3faître-général des postes.

Il. A. WICKSTEED,
Comptable.
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36 Victora. bocuments de la Session (No. 6.) A. 1873

(B. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DÉTAIL de tous les paiements sur comptes pour articles et ouvrages fournis pou'
le service du département des postes dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'an-
née expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

D. G. Berri .......... .Timbre et cachets pour le département des postes............... 14 80
D. Murray et Cie.......Tapis ur le B. I. P.Halifax................................ 78 69
W. C. Silver ........ d B. P. et bureau des N. d'art. d'arg. Halifax......... 91 90
T. G. Elliott..........Ouvrages de menuierie B. P., do 127 18
J. 3rander............. do do do do 47 52
Sargeant et Greenfield .. Serrures de tiroirs do do 54 83
M. Downey...........Ouvrages de peintre do do 50 00
H. H. Fuller et Cie... Ficelle do do 77 70
R. Conroy..............Meubles de bureau do do .29 75
A. Stephen et Fils ...... do dodo do 27 25
S. W. Marvin..........Botes en ferblanc pour étiquettes do do 15 78
J. Albro et Fils .... .. Quincaillerie do do 14 78
(J. Phelon et Fils ,...Ferblanterie do do 13' 45
R. T Muir............Balance à lettres do do 10 80
Baldwin et Ciea........ p...Filtre et verres do do 7 60
Gordon et Keith.. .Coussins detc., o do do ...... 5 25
G. Rent, Jun........-..Bote cartes-poste do do ... 3 30
Walsh et Cie..........Ouvrages de vitrerie do do ...... 52 67
Watson et Heyers ... Réparations d'appareils àa gaz, etc., do do 2 5
D. Starr et Fils,. .Boitesaficelle do do 1 30
De Chezeau et Crow .... Boîte 'àargent pour le bur. des mandats d'art. d'arg. do 4..25

Total.............j $680 24

A. CAMPBELL,
R. T .Mur.......Baacel easre-généal des postes.

Comptable



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A.1873

(B. DANS L'ETAT No. 4, C.)

DÉTAIL de tous les paiements sur comptes pour articles et ouvrages fournis pour
le service du département des postes dans le Nouveau-Brunswick, pendant
l'année expirée le 30 juin 187 I.

Noms. Détails. Montant.

e ts.
A. H. Brown.........Ouvragese menuiserie pour B. . P., St. Jean............. 31
E. Evans............Botes à timbres-poste do do..............16 50
C. E. Buraham et Cie... Chaise de bureau do do............9 0
:Fleming et Macreadie... Ouvrages de plomberie do do...............55
A. B. Duncan .......... do do do ............. 40
Lewis et Allingham.... Ficelle do do............. 6 10
A. B. Duncan.........Appareils de az B. P., Fredricto................. 7 47
J. Tibbitts, Jun.........Ouvrages de forgeron o do6 75
S. Corbitt............ nfect. et répar. de botes à lettres sur rue pour B. P., St. Jean.. 146 86
A. Young .............. .. do do do do do do' 123 45
A. H. Brown............Ouvrages de menuiserie do do 100 48
A. G. Bowes..........uvrages de ferblanteriedo do5949
J. IRoberts......... Serrure de coffre-fort......... do do .. 15 50
M. A. Whittaker ..... Ouvrages de peintre. pordo do12 0
G., Hutchison, Jun . Régler les horlogesoeo do .... 10 0
H. G. Hunt ........... Storesbdo do ....e r 7
M. Lemont, Jun . air.I......... n.... d....d 5 50
J. Howe.............Changer les boiteslettres........... do do .... 5 00

dTotal.....................$578 80

A. CAMPBELL,
A e a.to.e-géné.al des postes.

H. A. WVIOKSTEED,
Comptable.
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.36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

(B. DANS L'ETAT No. 4, D.)

DÉ TAIL de tous les paiements sur comptes pour articles et ouvrages fournis pourile
service du département des postes dans Manitoba, péndant Planhée expirée
le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

$ cts.

A. G. Bannatyne....... Ouvrages de charpentiers pour le bureau de poste de Fort Garry .. 181 04

do...... .. Poële et tuyaux .. do .... do .. 30 0

do. ....... Balances et poids .... do .... do .. 14 0

Total...................$225 04

H. A. WICKsTE.ED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
/aitre-général dcs postes,

(C. DANS L'ETAT No. 4, A.)

ÉTAT des sommes payées pour loyers et taxes, pour le compte du département des
postes en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

NS iI

Noms." Service. Montent.

Séminaire de St. Sulpice.1
G. P. Baker..........
R. T. Matthews.
Compagnie de l'Aqueduc

d'Hamilton...........
Cie de l'A. de Kingston.
Montréal do
Québec do
Toronto do

I, A. WI@KSTEED,
Comptabl'e.

Rente foncière, bureau de poste de Montréal .................... 800
Loyer, bureau de poste d'Ottawa................................ 500
Loyer de la bâtisse servant temporair. de bureau de poste, Québec... 56

Taxes d'eau, bureau de poste d'Hamilton.................... 39
do do de Kingston.........................58
do do de Montréal........................172
do do de Québec............................. 80
do do de Toronto.......................... 80

Trtal...............$1,786-

1$9

00
00
43

20
48
20
00
00

31

A. CA MPBELL,
31aître-général des postes,

A. 18..



S3 Victoria. .ocuments de la Session (No. 5.) À.:1878

(C. DANS L'ETAT No. 4, B.)

ETAT des sommes payées pour loyers et taxes, pour le compte du département
des postes dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

$ ets.

Collége Dalhousie'...... Loyer, bureau de poste d'Halifax.............................778 66

T. Power............... do bureau des mandats d'articles d'argent de la Nouv,-Ecosse. 131 10

Trésorier de la cité......Taxes do do ... do 21 80

Cie de l'Aque. de Halifax do d'eau, do do .... do. 5 00

Total..................$936 56

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

. A. CAMPBELL,
Maître Général des Postes

(C. DANS L'ETAT No. 4, C.)

ETAT des sommes payées pour loyers et taxEs, pour le compte du département,
des postes dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expiréa le 30 juin
1872.

Noms. Détails. Montant.

M. Gregg.... .... .... Loyer, bureau de poste de Frédérictou.........................

J. Walker,............do do de St. Jean...... .............

Cie de l'Aque. de St. JeanTaxes de l'eau, B.I.P. de St. Jean.. . . .. ., .

do do do bureau de poste do . . . .... ,...

Total..................

A. CAMPBELL,
1lIaître-général des

$

180

600

15

20

$815

spostes,

cts.

00

00

00

0O

H. A, WICKSTEED.
Comptable.



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

(D. DANS L'ETAT No. 4, A.)

ETAT détaillé des sommes payées par le département des postes en Ontario et en
Québec, pour papeterie, impressions et annonces, pendant l'année expirée le
30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

cts.

E. Holiwell et Cie........ Papeterie, pour bureau de l'inspecteur, Québec..............14 50
Middleton et Dawson. dod.................... .. 3 68
J. Lovell................... do do Montréal...... 62 26
Angus Logan et Cie......... o................. 20 40
Dawson Frères.............. do do do............... 21 52
E. Stacey. .............. do do Kingston.............. i 90
A. S. Irving................ . do do Toronto...............31 65
George Nesbitt et Cie do do do..............19 75
E. A. Taylor et Cie... do do ondon..............104..2
J. Lovell...................Impressions et annonceseal 178
E. Barker.... ............. . do do .... 10 12
J. Neih.................... do 0 do do 4 81
T. Hill et Fils'........... .... do 0 do ... Toronto 28 25
Robertson Cook et Cied..... odo....do .18 0
Cie du London "Free Press". do . do .. 0. London 35 80
Hamilton................Papeterie........................................ 19>30
Kingston................... do. ......... .................... 7 90
London................ .... do.................. ....... 330
Montréal................... do ................................................ 76 35
Québec..................... do..................10 40
Toronto.................... do................................................ 98 97
Hamilton................Annonces de lettres non-réclamees, etc...................... 515 56
Kingston................... do do ....... 163 il
London..................... do do ..... 271 32
Montréal...................... do do ............ 11638 48
Ottawa..................... do do ....... 201 56
Québec...................do'do.502 5
Toronto.................... do do 1495 41
Arthabaska "Free Press"...Annonces de soumissions pour services de malle, etc...........10 80
Belleville "Chronicle'"..... do ... do .......... ... ........ 8 04

do "Intelligencer"... dO . do 0....... 9 72
P erantfordt ,Courierripdo ur b a d douad 'sc.....2..6......

do ")N ews".....do .... do.. do.... .............. 4 95
Caledonia"Sachem"..do .... do.Montré............. 600
Cayga'Sentinel " .. do .... do...do...................o390
Chatham "Panet"....do .... do.. do................. 15 60
Clinton "New Era 01 do .... do.K ................. 60
Godericl"Star ................. do .... do.Toront............ 480
Hamilton" Spectator... do .... do. o................... 6 00
ngersoll"dNewso............ do do L o........

Joliette "Gazette".. .ddo .. od..
Kingston News"..... . do .. do .do....oo..... 10 0

do"Whig "do .... d...... Toronto......... .841
Lévis "L'Echo'........... do .... odo.... do...........37 68

ondonFreePressdo .... do.......... 4 80
doPaeeieralde"..d .. .... d..o.. .................... 17 16

Merrickville"Chronicle do .... do...........................3 60
Mitchell"oAdvocate.do . .....do ... .... 3 96
Morrisburg "Couier" dod..o.................... 5 52
Napanee "Express" .do ........................... 5 25
Ottawa "Citizeno ... .................. 8 10

do "DailyNews". do .... do. ...... .7 20
d "Fr Pres"do do......................
tr Advetirl..... do .... do .. ...... 88



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5,)

(D. DANS L'ETAT No. 4, A.)-Détail des sommes payées par le département des
postes, pour papeterie, impressions et annonces, en Ontario et en Québec,
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Sîite.

Nom. Détails. Montant.

Québec "Budget"........Annonces de soumissions pour services de maUe, etc
do " Canadien" .... do ... do
do "Chronicle"...... . dodo
do "Courrier ....... . dodo
do "Gazette"..........' do.. .. ..do
do "Journal"........... do .... do
dor "L'Evènement"..... do... ..do
do "Mercury"...... do .... do
do ''Rural Free Press". do .... do

Rimouski " Courier"........ do .... do
do "La Voix du Golfe " do.....do

Ste. Catherine " Journal"... do .... do
St. Thomas "Despatch". do......do
Sarnia " Canadian "..... .... do ...
Strathroy 'Despatch "...... do .... do
Stratford "Ierald ".. .o.... do
Trois-Rivières "Journal".... do . do.. .......

do "Le Constitutionel" do....:.do
Welland " Telegraph" ...... do .... do
Woodstock " Times" ....... dodo. .............. !
Acton Vale.............. Annonces de lettres non-réclamées, etc
Ancaster ................... do .,& do
Arkona................... .... ddoo
Aurora.................... do do
Aylmer, Est...... ... ...... do . do
Aylmer, Ouest........................ do
Bamberg................. do . do
Barrie,..................... do..d
Beaverton....... ..... do . do
Belleville...... ...... .... do .. do
Berlin............. ....... ... do .... j do
Blair.............. ....... do .... do. ....
Bobcaygeon ................ dodo .....
Bowmanville................ . do ... do
Bracebridge ............ do .... do
Bradford............... do .... do.......
Brampton ................. . do . do
Brantford............ .... t do . CIO
Brighton................. do . do
Brockville..... ............. do .... do
Carleton Place.............. do .... do
Castleton................... do . do
Cayuga...... . ........ .. dodo ..do
Chatham................do .... do. ..........
Chippawa...............do .... do ...
Clarksburg ................. do . do. ............--
Clifton.................. do . do
Clinton...... ............... do.... d
Cobourg.................... do .... do
Colborne.................... do .... do
Collingwood.................... .... 
Cornwall ................ do . do
Cowansville ................ . . do .... do
Dixon's Corners............. do ..0.. do
Drummondville, Ouest ...... do .. do .............
Dundas ... ................ do .... do.
Dunnville................... do .... do............. ... .. olo&
>Jurham...................... de .. deo.................. a

172

$
67

6
45
23'
13
33
30
57

5,
13
13
3'
9

20
28
12
21
6

27
2
8
4
9

10
10
1

32
1

40
20

1
7
5
4
9

26
29
10
23
16
1

18
30
3
4,
3
4

47
14
30
9
4
8
4

14

24

ets.
44
02
96
66
20
36
20
60
04
76
08
40
36
18
20
20
36
58
72
84
90
94
68
42
22
40
24
00
94
44
16
26
78
90
52
40
34
56
54
98
56
66
32
50
40
42
70
06
60
46
92
00
00
72
12
94
30
30

A. 1873



36 Victoria. Documents de la Session (No 5.)

(D. DANS L'ETAT No. 4, A.)-Détail des dépenses du département des postes
pour papeterie, impressions et annonces, en Ontario et eu Québec, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872.-iSiîte.

Noms.

Elora .... ,.................
Enniskillen. ............... I
Fergus .................
Fort Erié...............
Frieburg...............
G ait............ ...........
Gananoque.............
Georgetown.....,...........
Goderich,...................
Granby.... .............
Grenville................
Gucelph..................
H astings ...................
Iawksville.............
H ull .......................
Ingersoll ...................
Iroquois...................
Kincardine.............
Kingsville..............
Lévis...................
Lindsay...............
Listowel.......,...........
M eaford....................
Merrickville...............
Millbrook............. ....
Milton, Ouest............
Morrisburg............
Mount Forest...............
Napanee................
Newcastle.........
New Hamburg..........
New Market......
Niagara................
Norwood...............
Oakville..........
Orangeville............
Orillia.............
Oshawa................
Owen Sound.........
P aris.......................
Park H ill....... ...... ....
Pembroke ..................
Perth..................
Peterborough.... .... ..
Petersburgh.............
Petrolia....,.............
Picton.................
Port Hope..............
Port Perry ........ .....
Prescott................
Preston........... .....

ichmond il.......

Rimoski.............

Rondeau ...............
Ste.Agathe................
Ste. Catherine............
St. Clement.....,........
St. Hyacinthe.... ..........

5-23

Détails.

Annonces de lettres non-reclamées
do .... do
do . do
do .... do
do .. IO
do . do
do . do
do ... do. ........
do .... do
do......do

do do
do : do. .... ..........
do . do
do .... do. ........
do.. . . ..do
do . do
do ... do
do .... do
do ,... do
do.. . . ..do
do . do
do . do
do .... do
do .... do
do .... do
do .... do
do .... do
do .... do
do . do
do . do
do a.... do
do a.. do
do a.... do
do .... do
do ... d
do do
do do
do do
d ot. do
do .... do
do . do
dod.... ........
do . do
do . do
do . do
do .... do
do .... do
do ... do
do . do
do . do
do . .. ..do

dc .... do.. .. 0....
do. . . . ..do
do . do
do .... do
do . do
do . do

oa.... do . . .

.. . d1. .. . . . . . .. . . . . .

A. 1873

-1-

Montant.

$ ets,g 08
0 66

10 38
342

2 16
23 14

8 10
3 02

14 94
2 64
0 50

47 78
0 30
0 34

19 18
il 90

6 32
10 06
0 74

il 28
13 76
20 02
4 24
1 42
6 81
3 78

18 32
10 12
15 90
o 84
9 78
9 90
1 28
7 72
2 78

63 18
18 312
14 24
15 90
10 36
13 12

9 82
2 2? 2
90 1,O 94

20 62
29 86
60 92
10 26
12 24

9 52
15 24

7 66
2 56

43 40
04 6

46 3u



36 Victoria. Documents de l Sessioni (Nod.5) A. 1874

(D. DANS L'ETAT No. 4 A)-Dêtail des dépenses du département des postes
pour papeterie, impressions et annonces, en Ontario et en Québec, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872.-Fin.

Nomns.

St. Jean, Est............
Ste. M arie.................
St. Thonas, Ouest ...........
Sandwich...................
Sarnija... ..... .. .........
Seaforth.......... .
Sonecae...............
Sherbrooke ...........
Sim-coe .... . ........... .
Sorel ..................
Stratford... ............
Strathroy...............
Thornbury.......
Ihorod..............

Trois-Rivieres ...........
Tils.onburg.4......

Lxbidg.... ...

Wtllacetowî. ...........
aterioo, Ouest............
lle ,iey .................

Wity......
Windso... ...........

Détails.

Annonces de lettres non-reclaersées.
do. . do
do . do
do . do
do . do
do .... do
do . do
do do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do . do
do .... do
do .... do .
do .... do .

Montant.

........ .. . . 9 50
... ... .. ... ... ... .. 9:' 56

.. .. . . .... .. .. .. 21 64 ,
. .. . . .. ... . .. . 12 '12,

... .. . ... . .... ., ...... 30 50
.4 58

............. .. . ........ .12 00

............... ......... 26 48

............. ............. 19 .98

........... .... .......... 12 18
. .. .. ... .. . .. ... .. 56 .38
.........0.u. . . . . .. .. 23 8,8

. .... 4 50
..................... .... 14 22

....... . .. 92 44

. . . ... 10 88
........... . . 7 76

.... . . ... .. . . . 8-72
..................... 1 0o
................ .10 '40 :

............. 2 98
. . .... .... 14 38

....... 20 56
........... . 13 74

?otal................... 7,948 14

A. CAMPBELL,
.M aitre-Générat des postes.

H. A. WicSsTEED
Comptable.

174



6 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

(D. DANS L'ETAT No.-4, B.)
DÉTAIL des dépenses du département des postes, pour papeterie, limpressions et

annonces, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant 1'annIée expire le 30 juin 1872.

Noms.

A. et H. Creighton
A. et W. Mackinlay....
J. C. Croskill...........

do .......
Comupton et Cie.........
Cahill, O'Toole et Cie..
S. Selden...................
C. B. Bullock..........
J. Barnes..............
A. Boyd ... .......
Halifax...............

do
Amiherst...............
Pictou.....................
W indsor...................
Yarmouth ................

Détails. Montant.

ki 1
cts.

Papeterie pour le bureau de l'inspecteur des postes. Halifa-,x. .. 117' 02
do 0. 0 0 do .... (do 78. 6..j 7 -)

Impress. et annonces pour le bur. de IPin sp. des postes, i aiifax 1 :3,252
do do pour bur. d cs mandatILs d'articles d'arg., E. l159 -s

Annonces pour le bureau de lPinspecteur'des postes, Halifax... 418 50
do .. do do 2.25
do.. do do ... 424 O0
do .. do do) 15 13
do0.0 do do .1.... 75
do 0.. do ... do ... 0

Papeterie....................... ................... ... 280 42
Annonces de lettres nion-récliimées, etc ....................... 497 25té

do ... do............................ 46C 6
do .. do......................... 41 65
do .... do ... .. ... ... .. 5 2 5

do Tot....................$s OG

.oa .(1ý

. A. WTICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
koître-Gnércal des Posie.

175

A. 1878



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.' A. 1873

(D. DANS L'ETAT No. 4, C.)

DETAIL des dépenses du département des postes, pour papeterie, impressions et
annonces, dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872

Noms, . . Détails. Montant.

8 etc.
J. et A. MeMilian.........'Papetere et impres. pour le bur. de l'insp. des postes, St. Jean 690 48
J. B. Gregory.... ........... do do do do .. 25 17
J. et A. McMillan ........... do do pour bur. des mandats d'articles d'arg., N.-B. 706 05
Willis et Davis............Impressions pour le bur. de l'inspecteur des postes, St. Jean... 726 53
W. Elder...................do ... do .... do ... 395 00
G. W. Day .............. do .... do .... do .... 150 00
Lugrin et Fils............... do .... do .... do .... 47 50
Frédéricton...............Papeterie, impressions et annonces de lettres non-réclamées, etc. 261 59
St. Jean................ do ... do .. do .. 844 77
Newcastle "Union Advocate" Annonces, demandes de soumissionspour le transp, des malles, etc. 52 98
St. Andrew's"Standard"... do .... do .... do . 29 18
Shédiac " Le M. Acadien... do do .... do .. 14 64
Moncton ................ do lettres non-réclamées, etc ..................... 31 50'
St. Stephen................. do do .. , ........... ...... 52 95
W oodstock .................. .................... -18 25

Total............... 84ý,046 59

A. CAMPBELL,
Haître-aénércd des Postes.

Fi. A. WTICKsTEED,
Comptable.

(D. DANS L'ETAT No. 4, D.)

DeTAIL des dépenses du département des postes, pour papeterie, impressions et
annonces, clans iManitoba, per.dant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

$ ets.
Fort Garry...............Papeterie, impressions et annonces de lettres non-réclamées, etc. 223 13

I, A. WICKSTEED, A, CAMPBELL,
Qomeptabl-. c.aître-Général des Postes,

176



G6 Victoria. Documents dela Session (No. 6.) A. 1873

(E. DANS L'ETAT ]No. 4, A.)

DÉTAIL des dépenses pour combustible et éclairage pour le département des
postes, en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

Cie. du gaz d'Hamilton.. Gaz pour le bureau de poste d'Hamilton.................
E. Brown............ Charbon do . do. .. . . .. 0
E. Merkle.............Boisdo . do.................... 39010g
Cie. du gaz de Kingston. Gaz do K272 1 40

do do ... Charbon dodo. .............. 134 10
J. Molloy..............Bois dodo......................... 120 0
T. Hipkiss ....... Sciage do.do...........22 50
Cie. du gas de London... Gaz c .London.........................271 90
T. A. Hall...........Charbon do .. .............. 52 50
C. B. Hunt............. do do ..do ..................... 30 50
Geo. Wilson..........Bois do . do......................... 131 0
Rodger Dart...........do do . do..........................93 75
John Maitland ......... Sciage dodo.........................68 21
W. McDonough. Chandelles do..do..........................1 75
Cie. du gaz de Montréal. Gaz do .Montréal.......................653 88
W. B. Hamilton.......Bois do .. .............. 7950
R. Tarbutt............Sciage do .. .................. 70
Cie. du gaz d'Ottawa.... Gaz do .Ottawa........................373 20
Chalmers et Cie.Hile de pétrole do..do...........................o60
Thos. Garity..........ois dod..........1350
J. Heney.............do do . do. ..................... 92 co
Cie. du gaz de Québec... Gaz doQuébecetpourboitesauxlet. surrues 186155
J. Bailie ........ ...... Charbon do0! . do.................... 8 j0
R. Burland.......... .do dodo.. .. .
Crawford et Fils.......do do . do.4 50
C. Martle ........ Bois...do..o..........................3180
G. Leinelin............do do . do........................148 75
J. Bureau.............do do . do..........................10 60
J. Masso. .. .. !ciage do do.......................... 78 0
Cie. du gaz de Toronto .. Gaz do .Toronto.......................125906

P. D. Conger....... .. Charbon do . do..........................347.50
Tinning, Frères........ Bois do do .60C ,,artr............Sciage do .. do...........................Sl

Totald..............o...$6.615

A. CAMPBELL,
Gaadre-Ge.néraldes ostes.

Il. A. WIcKMSTEED,
CoCnaroble.

17'7



86 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

(E. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DÉTAIL des dépenses pour combustible et éclairage pour le département des
postes, dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms.'

Cie. du gaz d'Halifax....

W. Roche, Jun......

Détail .

*1~

J $ ts.
Gaz pour le bureau de poste d'Halifax.................... ....... ..334 52

Charbon do .. do .............. . .... 7 25

Total................, $341 77

A. CAMPBELL,
3faître-Général des Postes.

(E. DANS L'ETAT No. 4, C.)

DÉTAIL des dépenses pour combustible et éclairage pour le département des
postes, dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Noms. Détails. Montant.

c ts
Cie. du gaz de St. Jean.. Gaz pour le bureau I. B. P. St. Jean............. ............. 49 60
R. P. et W. F. Starr..... Charbon do .. do............................68 56
R. R. McGivern........ do do .. do................... ...... 9 21
D. Currier..............do do .. Frédéricton......................., 85 50
Cie. du gaz de St. Jean.. Gaz do .. St. Jean........................... 288 00
A. Crawford ... Bois do .. do............................ 84 80
L. H. Waterhouse. Charbon do .. do............................ 30 00
J. Lloyd ............... do do .. do........................... 25 50

Total.................. $641ï17

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

178

-A. 1878

H. A. WICKSTEED,
Comptable.



3$ Victoria. Documents de la Session (NO. 5.) A 1873

(F. DANS L'ETAT No. 4, A.)

DÉTAIL des sommes payées pour diverses dépenses faites par le département
des postes, en Ontario et en Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1872.

Noms. Détails.

- I. --- ______________

J. Dewé.............Dépenses accessoires, bur. inspecteur en chef B. P.,Ottawa.
W. G. Sheppard.... .... do .... do'Québec.
E. F King...,...........do .. do Montréal
R. W. Barker , ....... do .. , do Kingsto
M. Sweetnam.......... do .... do Toronto.
G. E.Griffin............ .. do .... do London.
P. G. Huot...........,. do bureau de poste, Québ.
E. S. Freer.............. do .... doMontréal.
G. P. Baker............. do ... ,e do-Ottawa.
R. Deacon.............. do do Kingston.
J. Lessles...........pdoc do Toronto.......
F. E. iitchie......... ... do do Hamilton......
L. Lawless........... ..... dodo Mbondon.....
b. P. Huot.............. do .... do St.Ro o de Q..

do.Toonto......

A. H. Wagner...o .... do Windsor.......
Cie du tcllég. de Montréal. Dépêches au et du bur. deé l'inspect. en chef B. P. Ottawa..

do do dobued do Québec......
do do do .do Montréal ......
do do do do Kingston ......
do do do .... do Toronto...
do do do .... do London........
do do do .... maître de poste, Alton .
do do do .... do Beauharnois...
do do do .... do Durham.......
do do .. do .... do Fergus........
do do do .... do Hamilton......
do do do .... do iargrave......
do do do dod leVerte....
do do do .... do Laprairie......
do do . do ... do Lucan ..........
do do do .... do Meadowvale...
do do do .... do Montréal......
do do . do .... do Norwich......
do do . do .... do Ottawa......
do do do .... do Simcoe......
do do do .... do Trois-Rivières
do do . do .... do Toronto...
do do do ... do Windsor...

Cie du télégraphe Nord. dOccidental .. do .... do Baie du Tonerre
Cie d'assuranice' anglo-

oricaine.........Assurance du bureau de poste de Montréalé.......
Cie d'assur. Royale .. do do do..dNrc.....

de do do do Kingstontt........
do do do do Toronto..... .........
do do do do Hamilton is-ivrs..
do do do do London... ....

Département du contrôle. Podt militaire officiel payé en Canada et remboursé...........
Département elés postes

des EtatsUnis........Droits de port perçus en Canada pour le compte des Etats-Unis
sur lettres et journaux pour la Chine, le Japon, la Nouvelle.
ZélandelesdIndes'aOccidentales,.............

do do .. roits de transit aux EtatsUnis, sur objets de correspondance
d entre Windsor, Ont., et Victoria, . B...................

, do do .... do d Lonon ....... ..

Montant.

25
48
39
20

155
43

181
453
98
33

238
45
56

. 1
2

63'
118

36
23
90
64
0
0
4

49

0
0
0
0

64
0

37
0

17
53-
0

41,

20*
75:
8o

lo

80,
62

547

708

ets.
70
41
10
50
31
75
57
68
88
83
23
44
39
50
75
51
87
24
79
96
38
25
25
21
50.
65
30
55
30
66
56
81
35
35
63
97
85
30

30

00
00
00

25
00
50
47

92

80



36 Victoria. Documents de la-Session (No. .)

(F. DANS L'ETAT No. 4, A,)-DÉTAIL des 'sommes payées pour diverses dépenses
faites par le département des postes, en Ontario et en Québec, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872.-FîI.

Noms.

P. B. Kirkham.........

J. B. Pelletier..
J. Richardson.
P. E. Flanders..........

Détails. Montant.

$ cts
Rapports télégraphiques des trains de malles au bureau de poste

de Montréal......... .............................. 120 00
Services professionnels, "Bradley vs.'M. P. de Ste. Luce... . 8 00
Service de police secrète dans le bureau de poste de Cobourg...... 6 00
Contenu d'une lettre enregistrée tombée en rebut-transféré au

revenu du bureau et ensuite réclamé............. .... 5 00
Allocations pour garde des malles de nuit aux principales stations

de chemin de fer, et pour services extraordinaires............ 116 00

Total................. $5,565 52

11. A. WICKSTEED,
Comptable.

A. CAMPBELL,
Maitre-Général des Postes.

(F. DANS L'ETAT No. 4, B.)

DÉTAIL des sommes payées pour diverses dépenses faites par le département
des postes dans la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin
1872.

Noms.

A. Woodgate. ..........
B. W. Cochran..
Cie. du télégr. de l'Union

de lOuest...........

Cie. du télégr. de l'Union
de l'Ouest..........

Cie. du télégr. de l'Union
de l'Ouest.............1

Département du contrôle.
Mde B. McPherson .....

H. A. WICKSTEED,
Comptable.

Détails. Montant.

S ts.
Dépenses accessoires Inspecteur B. P., Halifax 25

do bur. de poste do..................... 63 65

Dépêches aux et des bur. de l'inspect. et dumaître de poste, Halifax. 125 69

do do maitre de poste d'Amherst.................

do do do New Glasgow.........
Port militaire officiel payé en Canada et remboursé..............
Soin des malles à la traverse, Grande Anse..................

Total.,...........

180

A. CAMPBELL,
3faître-Général d

2 24

1 00
178 52
15 75

I $412 63

les Postes.

A. 1873
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(F. DANS L'ETAT No. 4, C.)

DÉTAIL des sommes payées pour diverses dépenses faites pour le compte du
département des postes dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée
le 30 juin 187>.

Noms. Détails.

J. McMillan............ Dépenses accessoires, bur. insp. B. P. St. Jean ..................
J. Howe... ............. do bureau de poste, St. Jean...............
Com. de malles sur c. de'f do par suite d amoncellements de neige.
Cie. du télég. de 'Unioni

dePl'Ouest.. .Dépêchies l et du bur.,de l'I. B. P. St. Jean................
Cie. du télég. del'Uniont

de:lOuest ............. do maitre de poste, St. Jean......................
Département du contrôle. Port militaire officiel, payé en Canada et remboursé...........
A. J. Miles............. Indemnité pour la garde de malles sur chemins de fer ...........
C. A. Wood............do .... do .... do ...........
T. Hoben................ do .... do .... Cdo .............
H. Craster ............. Services de police sécrète.................................

Total..............

Montant.

$ cts.
28 50.

104 14
207 05

301 86

98 46
19 03
40 00
40 0
40 00
10 00

$889 04

H. A. WIcKsTEED,
Comnptable.

A. CAMPBELL,
laît'e-Géné8ral des postes.

(F. DANS LETAT No. 4, D.)

DÉTAIL des sommes payées pour diverses dépenses faites pour le compte du
département des postes dans Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin
1872.

Noms. Details. Monta't.

Departement des postes $ ets.
des Etats-Unis. Droit de transit aux Etats-Unis, sur objets de correspondance

entre Windsor, Ont., et Fort Garry, Manitoba .............. 3,629 70

Total................$3,629 70

1. A. WIcKST EID,
Comptable.

5-24T

A.. CAMPBELL,
3faître-Génral des postes.
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ETAT

ETAT de tous les contrats passés pour le transport des malles en Canada, pendant
le nom de l'entrepreneur, les routes comprises dans le contrat, avec l'étendue de

le mode de transport et le prix

DIVISION

ROUTE.
Nom de

de l'entrepreneur,De A

Ailsa Craig......... .....................
Falkirk.... ...... Thomas Hey.........4

Alberton ......... ................ L..... . e.... ... ....
Lynden .... ......: Luk e L'awrence ...

Alvinston .....................................
Florence,........John Cummings. 18

do ........ .................. ...........

Watford ......... do 8
Ancaster ........ .................

Hamilton ........ Thomas Hunter ...... 7
Appin... ............................

Mayfair........James Dalton..
Arva. . . . .. .. .. . a...-. . ... ... . V.all

Ilderton........W. B. Bernard....... 2511
Avon. .................. ................

Ingersoll ......... W Douglas....... 11
Ayr .............. ......................... ..........

Galt.............George Ray....... 12

d...... ........ .............. ... ................. .... ....do.........Station de Paris .. do.............7

Bayham. ... ..................... ................ .
Ingersoll ......... Charles Cook.... .... c20

Beamsville ,...... ........ ..-
Rosedene.......James A. McQueen.10

Bentley...... ... ... ...... .....Rondeau .. .Thos.. R. Morris. 10
Birr ........................... .......... ....... ,0

1Devizes ...... J M on.....10 1
Black Creek ...... .. .............. ...

Pointe Abino. .... B. P. Snider ... 10
Blytheswood.........................................
btLeamington....... Warren Kimbal....5

B othw ell ......... .................. ........... e....··....1 ....
rFlorence..........John Catto........... 9

Braemar .... ..... .................. ............... ..... ..--
Zorra sud. Alex. Anderson ...... 3

Brantford ........ .............. ................--. .....
Langford ......... Hiram Langs.... .... 8

do ...... ................. ..-..... ..... -.... ...
gNorwich.......... James Sealy........ 24

B right ............ .................. ... .. ....... ..... . . .
-Station de ch. de f. John Cameron.

Brodhagen ....... .................. ----- --......- .. --.
Carrpnbrook...... ErnestfBrodhagen.. 7

Bushfield......... ..............-.....................
Blyth........ .... Patrick Phelan. 4

Cairngorm.......... ............. .... ..-....
Strathroy.........iFrancis iBrown...... 9

Cston............................... .... .......
Viennan.......... George W. Cartwright 5

Cana;ds, Riv. aux ... . . . . . ..............
Sandwich. .. Lonis Drouillard. 8

182

DÉPART.

Jours. Heures.

'Trois fois par semaine.
3 En cor. avec les trains de la mal.

Mardi, jeudi, samedi, en correspon.
là Princeton...............

.Mardi, jeudi, samedi.. 7 a.m....
3 do do .. lp.m....

3 Trois fois par semaine en cor. avec

12 Deux fois par jour en correspon.
.Lundi, mer. et ven., en correspon.

2 A ppin .........................
.et r Mercredi, samedi-..... 9 a.m....

2 do do ... . 2.45p.m..
.... Mardi, jeudi, samedi.. 3.30 p.m..

3 do do .. 1p.m..

6 Quot., en corespond. avec les tr.

6 do do do
Mardi, jeudi, samedi.. 6 a.m....

,3 do do .. 1p.m....
.... Mercredi, samedi..... 11.30 a.m.

2 do do 8.30 a.m.
... .Mardi, jeudi, samedi.. 2 p.m....
3 do do .. 11a.m....

. Mercredi, samedi. 10a.m....
2 do do ..... 1 p.m....

Mardi, jeudi, samedi.. midi......
3 ' do do .. 8.30a.m..

do do .. lOa.m....
3 do do .. 8a.m....

6 Quot., en corresp. avec les trains
.Mercredi, samedi.....'1.30 p.m.

2 do do 3 p.m....
-iLundi, mercre., samedi 1p,m....

3 do do . 10a.m....

6 'Quot., en corresp. avec les trains
quo.
tel do ..... do

.... Samedi.,a.............i8na.....
1 d .............. 11a.m .

.. do . .8a.m....
1 do .............. 10a.m ....

. Mardi, vendredi ...... ,midi......
S2 ( do...........,. 3p.m...

'Samedi.............7 p.m....
1 do.9.............9p.m....

do............. 9a.m...
1 do4..............4p.m....

36 Victoria.

qi
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No. 5.

l'année expirée le 30 juin 1872,-indiquant la date et la durée de chaque contrat,
chacune d'elles, l'heure de l'arrivée et du départ à l'extré"mité de chaque route
a payer par le Département.

DE LONDON.

ARRIvÉE.

Mode de transport. r-4 Commencement Duree du contrat.
ZJr Hus du contrat.

Jtours. Heures.

Iets
de Ouest........... :..... A cheval ou autrement. 8800
av. les tr. de la malle de PE. et de-d'O.

.......... do do 150 00
Mardi, jeudi, samedi .... 5.30 p.m.

do do ... 11.30 a.m. do do 375 00

tr. de la malle à Watford. ......... do do 127 00,

avec les tr. de la malle. . ......... En diligence.......... 250 00
avec le train de la malle de l'Ouest à

.A cheval ou autrement 62 50
Mercredi, samedi ...... 3.45 p. m.

do do........ 2.30p.m. do do 140 00
Mardi, jeudi, samedi.... 2.12 p.m.

do do .... 4.52 p.m. do do 1 150 00

de la malle ..................... En diligence.......... 299 00

do ......... .........
Mardi, jeudi, samedi.... 5 p.mn....

do do .... 10a.m....
Mercredi, samedi*. 10.30 a.m.

do do ... 12.30 p.in.
Mardi, jeudi, samedi ... 1 p.m....

do6' do .... 14p.m....
Mercredi, samedi. . 3 p.m.. ,.

do do ....... midi......
Mardi, jeudi, samedi.... 10.30 a.m.

do do .... 2 p.m....
do do .... 9.15 a.m.
do do , 11.15 a.m.

de la malle de Puest.. .....
Mercredi, samedi....... 4.30 p.m.

do do. ...... 1 2.30 p.m.
Lundi, mercredi, vend..,midi......

do do .. |.Sp.m,..

de la malle...................

do

do

do

do

A cheval ou autrement.1

do

do

do

do

do

do

do

do

199 00

325 00

68 00

200 00

80 00

135 00

I I

1er avril

do

1872..,

1er janvier 1872

do

lier avril 1872..

Quatre ans

do

Un an.... .......

do

do ... .. ,

1er juin 1872... Quatre ans

1er avril 1872.. do

do ...... Un'an............

ler juillet 1871..

do .......

1er avril 1872...

ler octobre 1871.

1er juillet 1871..

1er juillet 1871..

do

8000 1ler octobre 1871.

En diligence ......... 195 00 ier janvier 1872.

A cheval ou en voiture. 45 001 do

En diligence ou autre- ler avril 1872
ment............164 001

do do 400001 do

d....... .. 1...... ...... a...IA la main, etc...

Samedi..............i2.45 p..
do. ............... 9.45a.m. Acheva . . .
do. .............. iiam-...
do. .............. 9a.m... do do

Mardi, vendredi . 5 p.mn o d
do do .

Samedi.............
do................8.15 p do do
do................7p.m....
do midi.do.7 p.m...

26 00 1ler janvier 1872.1

Quatre ans.......

do

do ......

do .......

do ......

do

do .......

do ........

do

do

do ....

30 septembre 1874.

A la volonté du M.
G. des Postes ..

50 00 ler octobre 1871. Un anu.........

2500 1er janvier 1872. Quatre ans.

52 00 1er février 1872. A la volonté du M.
G. des Postes...

30 00 1er octobre 1871. Quatro ans

80 00 1er juillet 1871.. do

Documents de la Session (No. 5.)36 Victoria.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats pour la division

Roi

De

Canboro.........,

Cashmere.......

Cayuga...........

Chatham....

do .....

Clifton...........

do

Clinton,.......

Colinville.........

Crediton..

Crinan.........

Delaware.....

Dingle .........

Dornoch....

Drumbo.........

Edgecumbe.......

Evelyn..........

Font Hill........

Fort Erié.........

do .........

Glanworth........

Glencoe ..... , ....

Goderich .........

Grand Bend ......

Granton..........

Harrisburg ...... ,

Harriston ........

Ingersoll .........

do .........

Innerkip....

UTE. DÉPART.
Nom

de l'entrepreneur. -
A Jours. Heures.

.. ..... ..................... Mardi, jeudi, samedi.. I3.30 p.m.
Winona.........Nelson W. White .... 23 3 do do .. .. 10.30 a.m.

... .. .. ... .. . .. ... .. .9 .. ..... ... . ... Sam edi ............... 5p.m ....
Clachan.........George Everingham 2. 2 1 adoi.............. 4 p.m....

Seneca .......... Edmund Wigg. 11 6 Quotidiennement en corresp. avec
.................. ..... ................ Quotidiennement ..... 3 p.m ...
Dresden.......... Charles MicCrae..... 22 do ...... 6 am....

.do ...... sa.m ....
Morpeth ... F.J.Kelly.........20 6 do 2p.m...
........... ...... .... ..... ......... ...... . do . . 11 a.m ....
Chippawa.. . .... .Wm. Clark.... ...... 6 6 do . 2.15 p.m.
................. ..... .............. ............. 6a.m....
Niagara .......... ..do. .......... 15 6 do .. la.m....

London..........Alex. Jamieson ...... 53 Quotid., en corresp. avec les trains
........................... .... .. Samedi ............. 10a. m...
Waubuno ....... Thomas Moore.......do.............8.....

............. ........... . . .. ... Mardi, vendredi . 6.15 ps.' .
Devon...........Lewis Holman................do do 5P.M
......... :b............I Samedi ............Midi.

Wardsville.......Duncan McIntyre 81.d...opin.

Mont Brydges.... Simon Waggoner.6....ado . 2'30 p.m.
............ Mercredi, samedi... 8.m....

Ethel...........Nathaniel Smaldon.. 2 do do .. .30 a.m.
.................. v.ail. et r. Lundi, mercredi, vend, f 3.15 p.m.

Thamesford,......Joel McLeod. 29 3 do do.2.p.m....
quo.

... . .... .... ............... ... telq ...........................
Station de ch. de fer Joseph L. Burgess.... î req. Quotidiennement eiicorresp. avec

Milverton.........Uriah McFadden ,... . Mecrd s di.....I .3 p :
Londond...o....... on Burs

St. Jean..........John Harper........ 2 do .'0 a.m.

......G og Lw........ . .......... S d.............. . ..
Ltndon . JohnLH u1do ........... .. 12 do do do

................. .... Mercrdi, samdedi ..... 6.1 a...

Ieerb . Joni4... 2 do do. 9 a.m............. Sai.........i a .... .M ....
StrJan.J......ohnSm8..........2..do .do... 2.30 a.m.

.icrin..M.oe........... .... Quotidiennementenc..... 0.3 a c..

t. uc. e3B6 -o do.......1 2230op.m .

. ... ...... Mercredi, samedi. a.m....
Mory..... .... James..ambe.....10 2 do do . 3 pa.m....

-. all-etr. LndimMardi, v sam edi .1.3 p.m..
J2 3 do . p.m....

...... .... . t ..e .... ........................
PorBure......Angus y. .32 r6e Euotidiennement en corresp. avec

........... ... .Mercredi,.samedi.... .3m.
... ~~~~.... .... ltr Qutdienndon...7.30 a.m.

Wosoc.. . EhBr i 24 2 do do ...... 2p.m....
18. ........ M dos di ...... 1.p. .

IJoli à ýi .Is .. 4.'à 2 do do...... 110.30 a.m.
......... .......... ..... ....... .. | .........

St. duG efeeto GeorgLewis... .. Eîe 12 En corr. aavec les trains de la le

Kelrb ..... JonHck .....................
Stratbun.. .......Jo n..ith.........
Kir dnete ......... onM Pol le......1 E o

M oray . ... . . l.. . J a e . a m b le -- -6 - É n- . ...- es ,.-- - ý ... ..

Whanlen .......... John LHe..iso.... .. .6d

Woostolz'..'. lnoc Brwn24 6 do3M..

1082
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de London, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.--SiuÙe.

ARRIVEE.
Commencement Durée du contrat.

Mode de transport. - du contrat.

Jours. Heures.

Mardi, jeudi, samedi
do

Samedi.............
do...............

les trains de la malle
Quotidiennement........

do
do
do ........
do ........
do .......
do ........
do

3p.....
8Sp......
4.45 p.m.
5.45 p.m.

10.30 a.m.
7.30 p.m.
6 p.m...

Midi.....
3.30 p.M.

12.15p.M.
2p.m....
9a.m....

En diligence.

A la main, etc.....

En diligence.

do

do

do

do

de la malle à Clinton et à London. .. do ...........
Samedi...............9.30a.rn.

do................11.30a.m. do
Mardi, vendredi.........

do 7..p..m. do
Samedi................30 p.m.

do ......... .2p.m... do
Quotidiennement...... 3.15 p..

do ........ 15 a . do
Mercredi, samedi....... 30 p..

do ........ 50 a.M. do
Lundi, mercredi, vend... 3 p.m....

do do .... 8.15 p.m. En diligence ou antre-
ment .............

les trains dla malle ... .... A la main..........
Mercredi, samedi....7.45p.m.

d07 p.m....A cheval ou autrement.
do r)S6p.m...-1
do ... .. a0a.m. do do
do .. 11.30 a.m.
do d ..... .. do do

.da.......... .

... ... ... ... ...... ... lA a doin .. .........
.... do...........

En diligence..........

................d o. . . . . . . . . . .Z

Mercredi, s mment.................

do .... Minuit.., do ...
Mardi, j eudi, samedi 1. 9. 36 a.m.

do.8. 36 ar., do0 . ....

les trains de la malle .. o................
Mercredi, samedi... .45 p.m.

do do ..........o
Mardi,. samedi.....1.5p.mn.

do - ,....n.e..7t 2 p.m.. . A cheval ou autrement.

Qut d o n met... . .... 5i......

malle ......... ....... En diligence'ou autre-

do .... .... n1.30.a.m..do .d

malle du ch. d e fer G. 0. et B........ do do
dIO do do 111*1111

trains de la malle de l'est.et _de l'o ucst~ do do

do * .. ........1 30am

do do. d 2 .... do do
Quotidiennement. 5.. .30 p.m.

do . 9.. 9.15 a.m. do do
185

299 00 ler avril 1872 ... 130 juin 1873

20 00 do .. Quatre ans

360 00 1er janv. 1872... f do

550 00 do .. do

600 00 1er juillet 1871.. do

295 00 1er avril 1872 ... do

400 00 do .. do
1139 00 do .: do

39 00 1er janv. 1872... Un an

49 88 fier juillet 1871.. f Quatre ans

52 00 iler avril1872..

145 00

95 00

do

do ...

do

do

do

250 00 f1er octob. 1871..!Deux ans........

50 90 ler nov. 1871.... fAla voloüté du M.-
1,G. des postes.

39 0 1er mai 1872 .... Quatre ans

130 00 er avril 1872 ... do

45 00 1er juillet 1871.. do

50 00 1er octob. 1871.. Ala volonté du M..
G. des postes.

200 00 1er janv. 1872... Deux ans.........

40 00 1er nov. 1871 ... Quatre ans.

60 00 1er juillet 1871.. do

975 00 1er avril1872... do

70 00 do do ... Un an.....

35 00 1er janv. 1872.. Quatre ans .......

273 00 do do .... do
250 00 ier juillet 1871.. Un an.........

485 00 ler octobre 1871. do .........

190 00 do do Quatre ans.......

380 00 1er avril 872 .... do

Documents delaSSession (No 5.)
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ETAT No. 5.-Tableaux des nouveaux contrats passés pour la

ROUTE. oDurART.
Nom

de l'entrepreneur.
De A Jours. Heures.

lona ..... .............. ........ .............. ....... Quotidiennement . 1 6
Morpeth ......... Thomas Luton'.. 3 do 2 pin..

do ................................................ do . a...à
St. Thomas.......John Deacon ........ 1. 6 dop....

Jerseyville...............................................mr., jeu.,sain.10.a.m....
Lynden ......... M. C. Hendershott4... 3dodo do . il...1 ie.

Johnson's Mills... ................. ... ................ .... . Mercredi,samedi....j. .....
Zurich ........... Caspar Hill..... .... 42 do do p.

napdle. ..... 6.......... Vendredi...........8.30 ai.
Newhbury ...... ector McLean ... 6 1 do............ t 2.30 p..

Lilleys Corners................................. .... .. .....
London.....Charles Lile . 1 12 En corresp. avec les trains de la

London........................ .............. 1..I... Me-Lr., jeu., sans ... 7.30oai.
Naira ........... Angus Fraser . 2,1. 3 do do do ... 1. 30 pi. 

Lowhank........... ... Mercredi, samedi. .... a.

ene ..... 6 2 do .d ..

to s IsaacMicliener.10...do . . i.
Lynville............................... ............. Jeudi, samedi.........9.

Simcoe. . ........ - John W. McNalley... 6 2do do..........Il ar....
Mandamin ...................... .. Mer., jeu., saein. a.... .

Oban ........... W.Carriol . 3 do'do do ....
Milverton ...................................... QuLotidienn.emenit.4 pin....

Poole ........ .. 'Vaentine Kerther.. 4 6 do 5.30 pi.
Mitchell.............................................

Stat. de* ch.de fer. John licles ........ 12 En *corresp. avec les trains de le
Monktoa........... ............ ... .. ..................... Mercredi, samedi p.m....

îStowe ......... .oe .4 2, do do 3.30 p. .
do....................................... .. do do rp1.m...

doV...........JoleiNaught 2 do .do .... O p.m.
MontroseN.ewbu..... . 6 1 dMar.,.jeu..sa.i 1 p.m.Port Robinson.... Olive lrk.. . 4 31 do o do 3pin

oole............D Aid Matthews. 3 do do do . 1 p.m
Niagara....... ................................

Strt. de ch. de fer. eobt. Warren.......6.2... do.do......c10.45.a.m.
Nith lurg......................... ..... ............... ... Mardi, ven redi.... M1d.m....

Shakespere...obet ArmstroNl.... 6S 2 do do . p.m...
MNd.am................................. ......... i1Mar., jeu., sain M...

Port..obinson.... Wm. D.McQueen.... 1 3 do do do. 4 p.i....
North Seneca ...... ...................... Mercredinsanmedt ..... 41 p.m..

Tyneside. .. Edwd. Bayley ... 4 2 do do . Midi...
Oban ........... ........................................ ..........Samedi.............i . ....

Vyner h..........Wm. Carrick.........-2 1 dor..............11.45 aie.
Oil Srings........................... M r... e ds d. .

Petrolia.........Jobie Keting.... . 42 1 Quotid decorresp. a3c les trains
P .aris, Station e............................ ...... d...........

dSimcoe...........Jas haicuet Cie. 2 6 do do . do
Pointe A.ino . .............. ........... ... ...

Stat. de ch. de fer, e B. M. Dise............2 d d o 3 .do
dou ................ ........ ....... ............ ..... uM ar., mjeu.,Sam ...... . m .

Porole ins....... Aiexd Millson. 20 3 do do 3......6 p.m...
Port Bruce...................... .. ........................... .... .do do ....... . 30 p..

dPtBuellf.. A. Warnco.. 14 3 do do ....... 12.30 P.
Nithburg ........................ ....... ........ ad i d r ..... i ..

Spartepa...... R o .... I6 6 do do........ 7p.m...
Port Larehaon................................. ......... do do.......il i...SomrtaRob .... EL. Stodderd...5 6 do dodo........12p.n.
Porth owan ......... .................. .... Lun., mer., yend.......Mi15di...

Tilsonburg........Aigus McKay.......28 ' dMr. dj .... 00in..
-oban....... ..... .................. .......................... .... mdQuoti.diennem ent::::: 1 .....

RnSme,........... Harrison Hall.......6 6 do .... 1...

Port Stanley........................................
Stat. de ch. de fer. Manuel Payne. -.... 24 1En correspond. avec les trains du

186
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division de London, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

ARnivE.
Commencement Durée du contrat.

Mode de transport. du contrat.

Jours. Heures.

Quotidiennement ....... 8 pin.... En diligence ou autre-
do ....... Midi..... ment.............. 980 00 1er juillet 1871. Quatre ans.
do, ....... 7.36 p.im.
do ....... 7.36 a.m. do do 48000 do do. do

Mar., jeu., sai..........12.30p.m.
do do .. 11 a.m. .... A cheval, eic. .1000 do do. do

Mercredi, samedi. ... 3.30 p.im.
do do........2p.m....4800 ermai7 do

Vendredi ,.............. 4 pim.,..
do..............10 a..0ler nov. 1871 do

.... .. . .... ... .... . .. .. par jour
malle du ch. de fer G. O.-..........A cheval ou en voit. 50 cts. 1er avril, 1872. do
Mar., jeu., sam.........6 p.m....

do do. .......... 12 a.m... do do 25900 do do. do
Mercredi, samedi ....... 12.15 pin.

, do do..... 10.30 ain.. d o - 7800 do do,..Sept. 30 1874
Jeudi, samedi.... 12.30 p.m.

dlo do.........10.30 a.m. A cheval ou autrement. 80 00 1er oct. 1871 .Un an.........
Mer,, jeu., samvec....10.007d45 ao.-o

dIo - do.......... 8.45 a. m. do do 78 00 ler janvier 1872.Quatre ans
Quotidiennement . 6.46 p.in.

do . .. 12 pin. En diligence ......... ,200 00 1er mai 1872... do
J Val.etrj

malle del'et et del'ouest..cen.........vdo ot4.'0 sler juillet 1871.. do
Mercredi, samedi.4 .. 30 P. M.0

do do........6 p.n..... A eval, etc.........250 00 1er oct. 1871. A la volontédu M.-
do do 430op..m. G des Postes.
do do....... 6 p .... do u are 6000 lerjanvier 1872. Quatre ans

Mar., jeu., sa.......4 p.m....
do do..........3pn.... do 7500 do do . do

Luin.,dier.,en......6.10
do do.........6.40pmn Alainain, etc..2030 do do . do

c eh i deer*E.* et e''O.. . do ou autrement 60 00 1er oct., 1871... Ala volonté du M..
Mardi, vendredi...... *P.n. G. des Postes.

do do ..... 2 p..... A cheval o autrement. 75 00 do do Quatre ans
Mar., jeu., sam...... 7.15 pi.

do do ....... 3.15 p.m. Voiture à un cheval ... 160 01er juillet 1871.1 do
Mercredi, Samedi .... 12.45 p..

do do ....... 25p.m.... do do. 3120 1er oct. 1871 ... do
Samedi..............12.15 p.m.

do......... ....... 11.30 a.ns. do, do .. 26 00 lerja-nvierl872.1 do

del'emn)ranc.dePetroliasutr c.5f. G.o. En diligence..........391.01er avril 1872.... Quatre ans.
p ar jour

no G. .EetO... . -do. .... 1 00 15 août 1871.... tAla volontédu M..{V. al. et r G. des, Postes.
do B. et L. IL,5 E. et O. A la main .... 16 1 or juillet 1871.. Quatre ans.

Mer.,..eu.,.Sain......,
,do' do.........1 p.m.... A cheval ou autrement. 225 0 do do ... do
do do. .3.18p.. do . .
do do . 7.18p.m. do
do do3p... d .. 8.12 p....
dIo do... .5.42p.m. do do 17060.0 do dodo
do do......... 30p.i
dIO do..........Midi.,, Voiture à7un cheval... 14000 1er nov. 1871. 31 déc. 1873,

Mer., jeu.,sain0%r9.m36 p.a
Lun.,eryen........5.36pi1. En diligence..........511 00 1er oct. 1871 ... Quatre ans,

1Q4otidienn.ement; . 9.1,5 a.
do ,l.. do....... ..... 22500 do do . d

chemin de fer L. etP, s.1.........A la main,...........100-01erjuillet 1871., do
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

Richwood ... ....

Round Plains,.

Sebringville ......

Seaforth....... .

Seneca..........

Sombra ..........

Sparta ...........

Uttoxeter ........

Welland.........

Windsor .........

Stat. de ch. ..... ... 6 En corresp. avec les trains de la
....... .. . ... .. j..Mar., j eu.,a. 9.30 a..
Waterford. Chas. Merril...... .. do do . 8 a.m

IStat. de ch. de fer. Isaac Bennett........ En corresp. avec les trains sur

Wroxeter . IJ. R. io s»s'..'.....2 En corresp. avec le train de laW ro etr .. .. . . . os ....... ... .. .. . .

Stat. de ch. de'fer. Peter Young.......... 12 do do do
.......... j..Mar., j eu-., sans...12.30 p.m.

Wilkesport. .iWm. imball........ 3 do do. 10'a.in
...................-.... Quotidiennement ... 4 pin...

St. Thomas....... Silas Moore.........il 6 do 7 a.m
..................... 1.1.... .... Mar., jeu., sans . 9.30 a. m.

Wanstead ....... Ephraim A. Jones,... 6 ô3 do 'do . 11.an.
......... .... .... ,.... .... Samedi ........... 3.15 p. m.
Winger.........Jacob Winger........ 1 do...............2p.m

D4troit,EdUdo .. aWagner. , Qn p. .

12 En corresp.ue avecislesctrains. sur

DIVISION DE

Albion ........... .......... ................. Mar., jeu., sam. 11.45 a.m.
Maeville........Geo. Taylor. . 3 3 do do........ 10 a.m....

do ... . .. . ....... ... ............... ........... Lun., mer., ven .... 8a.m....,
Mount Hurst .... George Taylor........6 3 do do ..... , 9.35 a.m..

do ....... Deux fois par jour en correspon.
Station..... ..... Daniel Small............12......................

Allendale....... . ......................................... L.
Painswick ........ John Huggard..... 3 .. ........

Alloa. ..... ..... ,.....Lun., mer., yen ... 1.30 ans..
Edmonton..i .... Wm. Townsend. 3 3 do do. 6 a.m.

Aàma. . ................... 6..........Quotid. en correspo. avec les
Creek Bank....... Jas. Graham.........3 6....................

Alton ............ .............. .. . Quotid. en correspo. avec les
Cataract.....'John McQuarrie 3 6

do do0......a.......

do ................ .... Deux fois par jour en correspon.
Station.........John McQuarrie . 1 12 ....... ,.............

188
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London, pendant l'année expirée le 30 juin 18 7 2 .- ,Suite.

Jours.

malle.; ................ .......... A la main ..........
Mar., jeu., san........9 a.m

do do.......... 10.36 amA cheval, etc.........68 00

L. ....... ..................... A la main ou autrement 1300

malle E. et O. sur ch. de f. B. et L. H.IEn diligence... . 172 00

do...................A la main, etc....K.. db
Mar., jeu., sa. ... 11.45 a.m.

do ' do ......... 2.15 p.m. A cheval, etc....... 74 28
Quotidiennement........9.15 p.m.

do ...... 6.15 p.m. En diligence........190 O0
Mar., jeu., sam......... 1p.m ...

do 'do.........11 a.m ... A cheval, etc.........78 O0
Samedi...............3P.

do . . ......

l'arriv. et le dép. des trains
4.15 p.m.

delamalle.

do do ..

do do

1er avril 1872...

1er oct. 1871...

ler juillet 1871..

do do

1er janv. 1872..

1er juillet 1872..

do 35 00 ler déc. 1871...
1 par mois

Traverse, etc..... .. 20 00 1er janv. 1872..

atre ans.

do

do

do

do.

do

do

do

do

do

... ......... Par bat.-à-vap. Lady3 50 00 15 juillet 1872... u clôtureranklin......aniation.

TORONTo.

Mar., jeu., sam. 10.45 a.m.
do do..........Midi .... A cheval ou en voiture. 1 65 00 9octobre.

Lun., mer., jeu......a.. .... lireu ndo do.......... 9.15 a.m, do do 48 00 Juillet. 2 ans et 9 mois,
avec les trains de la malle.

.. ,.. .. En. voiture ............ 50 00 ilroctobre,... Ala volosîté duM..
avec les trains de la malle.

trams de desmalstes.

. .
A cheval ou en voiture.u.,mer.,yen. ..... En i7tur .er..o.

do do ......... 8.30 a.m..A pied ou autrement.. 39 00 vembre... do

tandelmal. . En voiture...........90 00 14 décembre. six mois.
avec les.trains.de la..a..e.do............9000 9 octobre. A la volonté du M..

.avec les trains de la malle.
à. .. àm.1' ... do0........ 00 ler Octobre600 r...U an.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passes pour la division de

Apto........ Mar., ven., en correspond. avec la

Aptoh lp tor .. . . . .. . .. ·. . •3 2 ......... ....2..... ..- . .

Arthur............ -. ...p . C . . . .... .... Quotidiennement.... 7a.m..

Fergus.............. .. B. et S. V. Coulson. 12 6 do ...... 5.15 p.m..

Samedi............1 p.m.
Arthur........... ..... .. .. .. a.m..

M kJohn Malone o.......- -0- do

do......... . .......... . ,. .Quatre fois quot., en correspond.
ation .......... G. C.2Green4 .......... ..... ... .....

.. ardi ...... ......... . m
Ashdown.................... .-- .. ...... 1.a . 0.

Turtle Lake ... Donald Ros6 1 do........ 9 a.m

P... Sam. a Parr. de lamalledOrillia.
A th rly. .. ... . .. -- ... .. -. -a -. . ... .. . 1..Sam ed .. .. .. . .. 1 . .. .

Rathburn........ T. Cuddahee........ i1 Sam
B . .. ......... ... Quot. en correspon. avec les trains

Baden . . ....... . . . . . - . - - . .
Wellesley. .. Ernst Harifeld......... . .1.•..

B ala .............. ...--. ......----».--. .". . . . . .. . .L n i ' M

Gravenhurst. Ezra Jenack........14 1 1 Mardi.............8 a.

do ................................-............... .... Jeudi, samedi. ia.

Wharf,.........Ezra Jenack ......... 2 2 do do ........ .m....

Bamberg.. .................. ....... . ... Mardi, vendredi. .midi......
Ba beg .. .. . .. ... -.. - .- · ··.- -'''..- 5- 1 o o1.2.30p. m . .

Ste. Agathe. Ferdimand Walter.... ·2·. p.
Banda. ....... -....... ... Quot., en correspond. avec le train

.a e.. . ...... ... . ........ . . .... Mar., jeu.,sam ....... 1.30 p.m..
Barrie...... ta.y...er -......... T······as -range. '. 1 3 6 do do..... 7..30 p.m..

Phelpston. W. H. Crosbyd.....o...d.1oar•..
Beaverton..... .·'-..... ........ Deux fois quot., en correspon. avec

B eaverton ......., - · ·...- ....... ' · · · ·. ·.... '···.' '....2..
Station.........,James Cameron ...... .

2 . -. •.

n...................................... .... .... Quotidiennement .. .7 a.m.

Mindene...........ug.h Worlkman.30 6 do .. a.m.....
Bowmanville...... ............... .... Quotidiennement. ..11.....

Tyrone.........Chas. Walker.. 6 do .9

Bracebridge.... ... - . Mardi, vendredi ...... 9a .

B d ge... .. .... ......-. ..-- -.... 26 .. 2 Mercredi, samedi..... 8a.m.

do ...oui, ...4 . ... .. ...... ... ..... a .. .. .. ... M ercredi, samedi..... a m. ..

Port Carling.....,. B. H. Johnstone. 21 2 Mardi, vendredi....9 a.

Bradford......... ........ . ........ ....... Lun., mer., ven.....'..9.30 a.m..

Deerhursradfordt.............. ......-.- s Ti.·5 3 do do ...... 7.30 a.m..

rampton........................Quot., 
en correspon. avec les trains

Cp. . ... . ..- .- Mam)n........--.11 6

Brougham la.. ........... g·........ ...... 1 .3 p

Markoam.John Marhal.12 6 do en corresp. avec les malles.
. ..... . euxfois, quot., en corresp. avec

Broolin......... ........- ... .. ................ .. Deu f
Station.........Robert Darlingtou... 112................ -•.•.

Brougham.... ................ Quotidiennement.1.30 p.m..

Whitby........... James Thorton.. 12 6 do
Burton................-.... ..-..--- 5 3 L .,merdo en... .... 30P.m..

Cartwright ... James McGi.eo
.Samedis. . 1a.m....

Bury's Green...............-......James.2.p.m....
Fenelon Falls. . es Fell.. .

... .,. Lun., mer., ven., en corresp. avec
Caledon,.................. . a. etr.

Caldwell E.dwardDawson. 10 3H ................... . .

de ......... ..........-.......-. d.......... . Deux fois quot., en ccrresp. avec

Station............ .... Dawson .... e 1.

36 Votoria,
A.1878

malle de Barrie.

Quotidiennement ... 7.30 p.M..
do .9.15 a.m..

Samedi................ Midi..
do .. p.m...

avec les trains dela malle.

Mardi........... 1ar.....
do . .......... 3 p.m.....

Samedi.............. .2¿30 p.m
do 1 heure après...........

de la malle..........

Mardi...............4 p.m....

Lundi............... 4p.m....
Jeudi, samedi.. . 3 p.m....

do . . p.m...,

Merdi, vendredi......... 4 p.m.....
do ......... 1.30p.m..

Quot., dans les 3heures après Parrivéî
do à temps pour échang. les mail.

Mardi, jeudi, samedi.... il a.m...
do do .... 5 p.m..

les trains de la malle....
.... .. . ... .... ... .........

Quotidiennement....... pn.m....
do ..... pi...
do . 30a.m.
do...........1.0 p.m.

Mardi, vendredi.... .m.....
do ....... 14p.m...
do S .. .5p...

Mercredi, samedi. 5 p.m.....
Lundi, mercredi, vend... 8.30 a.m..
Lundi, merc., vend., une heure après

Parrivée des trains de la malle ....
de lamalle..........

Qutidiennement... .. Midi.
do 4.15 p.m..

les trains de la malle
. -. ....... .......... ., .. ..

Quotidiennement.. . ..... 12.45 p.m.
do 1.. ..... 5.15 p.m..

Lundi mercredi, vend 4.40 p.m..
do do ... 3.30p.m..

Apied,àchev.ouenvoit. 60 00 1ier juillet.Neuf mois.

En voiture...........200 00 18 décembre .... ,A la volonté du M.-.1G. des postes.

A cheval ou en voiture.

En voiture.........

Apied,àchev.ou envoit.

A cheval ou autrement.

En voiture.... ........

[A pied ou autrement

A pied .............

A cheval ou en voiture.

44 00 1er avril......Quatre ans.

90 00 18 décembre.. Neuf mois.

40 00 ler juillet.

35 60 1er mai.

399 60 1er janvier 1872.

Par voy.
3 00

Par voy.
0 50 1er juillet.

60 00 1er juillet

En voiture........... 473,00 ler octobre ...

IA la -volonté du LM. -
G. des postes.

do do

Quatre an.

Une saison.

A la volonté du M.-
G. des postes.

Quatre ans,

En dilig. ou autre voit. 280 00 1er avril......... -.do

-En voiture........... 145 00 ler août. A la volonté du M.-
G. des postes.

En diligence..........1601 (0 1er juillet ...... Quatre ans.

En voiture ....... 149 00 ler octobre.

A cheval ou en voiture.

A pied ou autrement.

A cheval ou en voiture.

En diligence.......... 400 00.

lEn'vwagon .ou'autrement

A pied .............

En wagon ou autrement

A cheval ou en voiture.

Samedis..............4 p.m.
do............... p.m. A pied on à cheval.

les trains de la malle ....

.--..-. . .. -..... .. . .. En voiture.. , . . .
les trais de la malle«...

............ ..... do

295 00

Par voy.
2 25

1er avril.

1er janvier.

74 50 1er avril. .

9 octobre...

1er octobre .....

5 janvier ...

3250 0

60 00

do

do

do

do

Un an.

do

do

325 60 1er octobre..... do

60 60 1er août..... A lavolonté du M.-
G. des p(Stes.

45 00 1er octobre Quatre ans.

80 00
1
9 octobre .. Un an.

50 00 
1
ler octobre ... , do

Toronto, penc a expirée le 30 juin 1872.-&dte.
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ETAT No. 5.--Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE. DranRT.
Nom r

de l'entrepreneur. n
De Jours Heures.

Cambray..................... .............. .... is par jour, en correspondg. Station. ..... Robert Moffatt....... 21 12 .
.......................................... ..... Quotidiennement...... 12.30 p.m.Lindsay..........Josepli Thornhill. 20 6 do . 7a.m....do ............................--..................... Qotidiennement, en correspond.oMailla .......... S.Conway...........ene..orep..

•• . . ..... ·. ... ..... ... .... Lundi, merc.,vendredi 12.30 pin.Pefferlaw. . John H. Reekie ...... 10 3 do do .8.45 a.m.
do, ... ... ......... ............ , ..... ,...Deux fois par jour, en correspond.stion..............John.Ward........... 12*............... . .

Carnegie............. Lundi. .. 9m....
Paisley...........S. Ewart.............8 1 do.Cherr od ...... ".........m ...Cherrywood...... ·......................................... Lundi. mer. vendredi11a.mDunbarton.......John Williamns.. 3 3 do do .. l'pan -Churchil........................... ..................... Mere., samedi, en corresp. avec lesChurchville Lennox.........enrySloan.........3..... ...... .... .............. ..................... .... . M ardi, vendredi'. 2 p.m...Lisgar............ Richard Nicholls..... 4 2 do Midi.CollinsInlet...................·......................En correspond. avec les malles de

par
Killarney......... D. Cameron......... 15 3....................Colligwood...................................... .Quot., en correspond. avec le trainOwen Sound ...... Chas. Cameron. ...... 42 6 Quotidiennement....15 a.m ..

Colpoy, Baie de .............. .... ........... .... Lundi, mero., vendredi 8 a.m ....
ColdwaterSound ...... 'r .... 27I 3 Mardi, jeudi, samedi.. 8 a.m .......................... ................ . . .... Quot., entre Coldwater et Wabas-{v.all etr. le port de Victoria et Wahasliene.Havre Victoria ... Chas. A. Boulton.. 40 3.............

Craigvale..........................-.............. .... .... Deux fois par jour, en correspond.Station...........Robt. G. Mcraw... Du12 x.foDanforth...............................................Lundi, 
merc., jeudi, en cor. avec les

malles de Toronto et Rouge Hill
Ch. de Kie.stonp.. We Kirk .. . .... 1 3]orkiug............... ... ..... .ardi, jeudi,vendredi7.30 p..Hawksville ....... M. P. Epey....... 10 3 do do . ..Drayton................................................. Quotidiennement, en correspond.1-ollen ........... Thos. Mannell.... 5 6 .............. .

Dryden.................... ....................... Quotidiennement en correspond.ListoweL........Samuel Davidson..... 10 6Dundalk............................-...................... M d 12.30 p.mRonaldsay ........ J. McArdle........10 2 do ... 8 a.m....
Durham......... ............................. o..Q.. u n.... 2 a.mMount Forest .... S. V. Coulson..... 16 6' do 1 ....Er.......................................-.. .... .... .. Lundi, merc., vend., en correspon.

v.all.etr.
rlawkstone ....... Wm. Hodges ...... 27 3...........................ERorao.h. Quotidiennement. 1 p.m....Harriston......... Roht. Dalby......... 31 6 do 5.30 arn.

do ............ R.................. R....-- . .... .. - do 1.30 mHarriston ........ John Daw............31 6 do . 5.30a.m..o... j do

192do.
1745a192

Commencement
Mode de transport du contrat. Durée-du contrat.

dours. Heures.

avec les trains de la malle
.... ... .. . .. ,-... ........ En voiture .......,.... 95 00 1ler aoû'it ... y nQuotidiennement . ..... .. ...... 1..... n an.
do en cor. avec les trains de la malle do avril. Quatreans.avec les trains de la malle ·· ·........ 490 00 le

... . . ...v...e.n . do. ........... 150 00 1er janvier.....Trois mois.
do do 2J heures après l'arri-

vée des malles de Toîonto. .. En diligence.........150'00'1er avril.avec les trains de la malle-15 1er avnl........six MOI
........... En voiture...........50 00l 1er janvier ... . A la volonté du Mý.I G. des postes.Lundi après l'arrivée de la malle.

Lundi...............il a. i... A cheval ou en voiture. 52 00 1er janvier. Quatre ans.Lundi, Mercredi, vend.2pm..
do do . Mdi..... A pied, àa ch. ou en voit. 65 00 1er juillet. Un an.trains de la 'malle de Lefroyi I .......A cheval ou en voiture. 52 00 1er avril........Six mois.Mardi, vendredi.... 1 1p.m.... Anenevoit' 1 oP anido do ....... 3 p.m.... Apied, à ch. ou en voit. 50 00 ler août. onze mois.Pé,nétanguishene. i I

1 IClôturede
r vo. de la na-

uotidiennement.... n ch. ou autrement 29 vigation. Quatre ans.
do huit heures et demie après En diligence ou autre !Clôture de la na-)
di, mercredi, vend.. 3.30 p.m. voiture......... par sais. vigation ..... ,Une saison.
do .do ....... j3.30 p.m . Acheval ou en voiture 44000 lermai . . Quatre ans.ene, et trois fois par semaine entre .

En chaloupe, en voiture
ou autrement ....... 300 60 1er mai... .. A la volonté du M.-

avec les trains ....... 
G. des postes.i er.vend.. en cor. avec.- les A pied . 30 00 1er juillet do do

malles de 'oronto et Roug1e Hill.

di........A pied. ......... 62 40 ler octobre ..... Six mois.Mad, jeudi, samedi .... 7p.m .... 
1do doei a 9.30 p..m. A cheval ou en voiture. 150 00 ler avril . Quatre ans.avec les trains de la malle

s.....-.... . do156 50 4 décem bre ... Six mois.avec les trains deý la m aile1 1r n . ' En voiture..........Mercredi, samedi 11240 
60...dodo do 3.30 p.m . A pied ou autrement.. 80 60 1er janvier. 'A la volonté du M.-

Qucitidiennement ....... 1 a.m .... G. des postes.
do 5 a.m .... En voiture........... 251 85118 décembieavec les trains de la mchvaaolnloiur.

1 d

u de eea". . ...'.•.., A cheval ou en voiture. 225 00 4 . do ... Quatre ans.Quotidiennement. il.1. 42 c 2 0' .. uteasdo ......... 7.42 p.m.. En diligence ou autre
voiture ............ 400 00 do .... Alavolonte du M.-

do . . aG. des postes.do......... . 42 an. mdo ........ ........ 7.42 p.mJdo ................ p.. do .. 795 00 1er avril... Quatre ans.

.8.20 a.m .JA pied ou autrement.. 30 00 11.décembre .... A la volonté du M..

193 G. des postes.

Ti 0tor]a.9

Tointo pendant l'année éxpirele 30 bjuin 1872.-nte.

OCmenlS e essiolno%) 7.-8g,



Documents de la Session (No. 5.) A 1873

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pur La division de

ROUTE.

Nom du contracteur.

De A
o

Dslr&PRT.

Jours. Heures.

Lundi............
do.............

Mardi, mercredi..
do do

Vendredi..........
do

8 a.m
10 a.m
8 a.m ..
Midi....
5 p.m....
'3prm....

1Elsinore.......... ..... ........... ............... .......
Skipness..... .. James J ohnston. ... 5}) 1

Enfield .............. ...... . . ................... ....
Oshawa... ... Wm. Martynf........ 14

Ennismore.,..... ... ....... #.. . . .. ....... .. ,
Frank Hill........Thos. Franks........6 1

Erbsville ............................. . ..................... ....
Waterloo.. .John L. Erb..........5 ,

Falrenburg. . ......................... f
Ullswater......... Thos. W. Gaffney.... 14 2,

Fergus............ ........ . ...................... I..
Metz....... John Mitchell ... 8 1

Elesherton........ .................. ........... ........
VandIeleur ,... .... Thois. Glbr.... .... *6 2

Franklin. ....... , . . . .. ....... .... ....
Mount Horeb. Wm. iReynolds ... , 6 2

G ait..... ........ ................. ....................... ... ....
Puolslnch..... ... Alex. Bannatyne ... 14 2

Goodwood ... .... . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. .
Station ........ .Michael Chapmoan 6

Gormley..........

miionvýille. Wm. Whiitýe. i23 03
do............ .. ... .

v.all.et.r.
Unionville... .... Frederick Eckhardt 22 3

Green River ...... .................. ..............
Whitby Road..... John Windsor ....... I1 6

Whitby Road.....John Windsor. 1 6

Wick Station.. .a Cragg..........6 6
Harriston.. .......... ..

Mount Forest..... SusanV.10 6

H ep ort .. ... . . .. ... ... .. . . ... .. .. .. .... .. .. . .
Heporh Park H . . .. Sion ..... 3

H ockley .. . . ..... .... . .. . .... ... ..
L orre t t o..... ..« . arley .. ..... à »

Hawkston.. .................. ......................
Station..........Jas. Houston.........31

Humber.......... Weston...........6Wm. W. Scott..
do.........Tormore.........f

Huntsville........................................ ....
Ravenselif,.......Jas. Sharp...........S8 1

H uston ............ ......... ..........1 ..................0... .. 1.. . .
Trecastle ....... . D. Callaway......... 6

Innisfil...........................
Lefroy............John Black..........S 6

Johnson............ ......
owen Sound..David Butchart....

Kenilworth.... ..........................................
Petherton ........ Thos. Bunston.......3

do ..............................
Statios.........Robt. Hayward......

164
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Toronto pendant l'année expirée le 30 juin 1872-3uite.

ARaIvia.

Jours.

Lundi.... ......
do . . . . . . . .

Mardi, vendredi.
do do

Vendredi............
do . . . . . . .

H eures.

Mode de transport.

11.45a.m.
9.45 a.m . Apied, à ch. ou en voit.
3 p.m....
l1 a.m... A cheval ou en voiture.
4.12 p.m.
6.12 p.m. do

do.............4p.m....
do ............ 2p.m....

Mardi, vendredi-..ý.. 10.30 a. m.

do apr's l'arrivée de la malle de
Bracebridge............. .....
Vendredi..............230p.m.

do ................ 5.30 p.m.
Mercredi, samedi........ 8.35 a.rn.

do do ... 11.35a.m.
Mar., sam......... .... 10.30 a.m.

do do après l'arriv. de la malle.
Mardi, vendredi. 10 a.m ...

do do. ........ 3p.m....
les trains dela malle.

.. ................. .. . . . ..

malle.

Lun., mer., ven., à temps pour
corresp. avec les malles.

Quoti. après l'échange de la malle.

Quoti. après l'échange de la malle.

lan.malle.

Quotidiennement ....... 8 a.m
do 6p.m....

Mardi, samedi... , 230 p.m.
do do .......... 1ip.m.....

Mer., délai d'une heure pour
corresp. avec la malle.......

trains de la malle.
.......

avec les trains.
do do .............

Mercredi.............Midi.
do...............op.m....

la malle.
.. ~~~~~ ~ .. . . . . . . . . .........

Quotidiennement........ 12.15 P.M.
do . .... 9.30 a.m..

Mar., jeu sm..... .... 11.45 a.m.
do *do ........ 4.45p.m.

la malle.
.... ........... . . ..........

trains dela malle.
.......... .

do

do

A cheval ou autrement.

A cheval ou en voiture.

Commencement Durée du contrat.
du contrat.

121 13

35 00

45 00

Par voy.
.. ý1- 1 75 1

.rJ ....

do

1er janvier 1872

1er juillet......

1er avril......

A la volonté du M.
G. des postes.

Quatre ans.

A la volonité du M.-
G. des postes.

Quatre ans.

do

50 00 do.........Six mois.

50 00

En voiture..-.........60 0

A cheval ou en voiture. 130 00

A pied...............

En voiture.........

30 00

300 00

1er octobre..

1er janvier .

do

1er octobre .

do

Quatre ans.

do

do

A la volonté du M.-
G. des postes.

.Six mois,

A cheval ou on voiture. j 237 00 1er avril. Quatre ans.

do........ ... ,. .. 1p.m ....
do ...... .3p.m..

Mardi, mercredi....Midi.

do do ....... 7a.m....

Vendredi...........3.30 p.m.
do.............12.30 p.m.

Mercredi, samedi. 10 a:mr..
do do .. 7a.....

Mardi, samedi........ 11.30a.m.
do do

Mardi vendredi ...... Midi..
do do . 7a.m ....

Quotidiennem. en correspond. avec

En corresp. avec les trains de la

Lundi, mere. vendredi. 9.45 a.m.

Qnot. en corresp. avec la malle de
Markham à Whitby .1.....,

Quot. en corresp. avec la malle de
Markham hWhitby .....-......

Quot. en corresp. avec les trains de

Quotidiennement. 4
do, .... 6a.n....

Mardi, samedi.. . Midi.....
do do ..... 1.30p.m.

Mer., aussitôt que possible après
l'arrivée de la malle de Bondhead

Deux fois par jour, en cor. avec les
..................... .1...........
Quot. quand besoin est, en corresp.
Lund., mer., vend., do do
Mercredi............1 p.m

don ............. ain....

Quot. en corresp. avec les trains de
....... .......... .... .... I .;
Quotidiennement . ... 7.45 a .m.

do ..... 10.30 a.m.
Mardi, jeudi, samedi.. 1 p.m...

do do .. 8 a.m ....
Quot. en corresp. avec les trains de

Deux fois par jour on cor. avec les
...................... ..

60 00 do. ........ do

50 00

200 00

300 00

55 00

25 00

60 00.

365 00

52 00

En voiture..........,.140 00

A. cheval ou en voiture. 290 00

do do .. 225 00

A chevalou autrement. 1156 00

A pied.............

195

6000 1

1er juillet....... Neuf mois.

1er janvier...[...Trois mois.

4 décembre .... A la volonté du M..
G. des postes.

1er mai. Quatre ans.

1er août ..... 2 ans et 11 mois.

4 décembre .. ,.. Six mois.

9 octobre........ Un an.

1er avril......A la volonté du M.-
G. des postes.

4 décembre. Six mois.

ler avril........ Quatre ans.

1er septembre... do

18 décembre .... Neuf mois.

do do
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A pied ou autrement..

do

En voiture.........

En diligence.....

A pied ou autrement..

A cheval ou en voiture.

A pied.............

A cheval ou en voiture.

A pied ou autrement..
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveau contrats passés pour la division de,

ROUTE. . DÉPART.

-.-.- --. ---- Nomdel'entrepreneur.-

De A Jours. Heures.

King.............

irkwall.........

Klineburg.

do ........

Langstaff.........

Lemonville .......
Ringwood ........
Leskard..........

Little Britain.

Lisbon ..........

Magnetawan......

Malton...........

do ..

Manchester.......

do .......

Markham ........

do

do

Mary Lake........

Oak Ridges....... w. Connor ....
. ..............

Rockton..........

Station..........

Station...........

Thornhill.........

Ringwoei. ..
Stouffville ..
...... a...... .. ..
Newcastle .........
Oakwood.......
port Hoover..
Valentia .........
... .....a 0.. ...
Wellesley .........
.... ... a......b ...
Rosseau... ......

Mono Mills........

Sandhill..........
. . ...........
Vallentyne ... ...

Station...........

Kingston Road...

Milnesville .......
. .. ...........

Station........

UTtterson...,

Wesley Stockwell .... "

Thos. White.........

Joseph Dennis........

Henry Richards......,

Matthew Flint...

Thos. Douglas .......

WmA. Silverwood

John Zinkam.

Jas. Miller ..........

S. Heacock..........

E. Hieacock,....

Jas. speiran .........

Wm. Davis.....

Rich. et Henry Crew.

Henry Hà. Reid ......
.. a .. . . ... ...

Jas. J. Barker.

T-. G. Ladell.

71 6

v.all.et.r.
15 6

1¼ 12

1¼ 6

4 3
21 6

.... ...

4 6
4 3
5 13

33

23

12

10.
2i

6

...

6i

Meaford............Sam., en correspondance avec la
Strathnairn....Richard Ford..... ..

Mono Mils ..........aaSai ... uo.L, en corresp.'avec les trainsMooooanttinMihlMlls.......l. . .. .. .

Mount Forest..................................... Mn]Quotidiennement.7 a.m
OwendSound. R.B.etS..V.ouls.n....do2a.m

dIO.... ................. .0.........0... . ... .... .... Quatre fois par jour, en corresp.
Station .......... J. Coyne ............. t 24 ..................... 1.....

Myrtle........... ........................... Deux fois par jour, en correspond.
Station'.......... Reuben Hurlburt ..... 12..............................

Normanten........................Quotidiennement 16.30 a.m
Walkerton . m ibr..... ým ',.-*. . 31 6 do7am..

North Keppel..... ....................................... Mardi, vendredi. 8 a.m
Owen Sound......Wm. Cuddie.........2 2 Mercredi, samedi. 8a-mOakwood.........i............................................Quotidiennement.9 a.m ....
Port Hoover......W . A. Silverwood. 9 6 do- .130 a;m.

Orangeville ....... : Deux fois'par jour, en correspond.
. .Coy.n............

Rebn ulbr...

36Victoria.

Quotidiennement, (les dimanches
pour que -la malle- soit rendue
expéd.par le trainduN dumatin
King après l'arrivée du train et

Quoti. après l'arrivée de la malle
pour Kirkwall et de là pour

Deux fois par jour, en corresp.
..................... . .
Deux fois par jour, en corresp.
I........ ........... I. ....
Quotidiennement, en correspon.

Lun., mer., ven., en corresp. avec
Quotidiennement, en correspond.
Quotidiennement, en correspond.

Quoti., en correspond. avec les
do do I do

Lun., mer., ven., en correspond.
!Mar., vend, en correspond. avec la
...................... ..........
Lundi ................ 8 a.m .

do ............. . 8 a.m

Quoti., en corresp. avec les trains
....... ..... , . . . ..........

Quotidiennement...4.39 p .m.
do ...... 9.15p.m .
do . . p.m....
do ...... 17a.m..

Deux fois par jour, en corresp.

Quoti., en corresp. avec la malle
..0.................... .a. . . .
Lun., mer., en. 11a.m ...

do do ... .. 10a.m...
Deux fois par jour, en corresp.

Mar., ven., en eorresp. avec la

Jours.

exc.>)le dé. d'Oak Ridges est calculé|
a temps à la stat. King et puisse être'
Laisse bureau de Poste de
arrive 'a Oak Ridges 12 heure après.

... . .......... En voiture.........
de Dundas, pour Westover,

..... ........ A cheval ou enlvoiture.
avec les trains de la malle.

........... .. .. ...... En voiture ...........avec les trains de la malle.
.- ......... .. ... Envoit. ou autrement.avec les malles de Toronto.

......... ... ... Apied .............
les trains dé Stouff ville.
aveèles ýtrains. .... ...... En voiture .,.,.. .,..avec les trains.
.......... . ... do

malles de Cannington.
do

avec les malles d'Onkvi l..........do..............
malle...

. .. i.. .. ........ Acheval ou en voiture.
undi........ 8v...... . m ... ,

do.......a........8 p.m....En voiture .. ........

160 00 ier avril.....

100 00

95 00

40 00

120 00

244 00

237 50

50 o0

156 00
de la malle.

..... do.....,..........1800 00Quotidiejnment... 1...i.45 a.m.
doi.............7 p. . .... n diligence.........,400 00do.....- .. idi.
do.es .. a ..se .. 6p.m.....IA cheval ou en voiture. 500 00

de Rouge H111 et de Toronto. A 'pied ou en voiture.. 80 00
........- ...... .......... En voiture...........200-00

Lun., mer., vend........ 10. 4
5a.m.

do do. 11.45 a.m. A pied ou autrement.. 40 00avec les trains de la malle.

.- 
--......................... A cheval ou en voiture. 5o 00malle entre Bracebridge et Huntsville.

.... .......... .A pied ou autrement. 40 00
malle.

1-0- ..... ...... Achva ou en voiture. 49 50
Quotidien.eme. I : En dilig. ou autre voit. 00 00

do.. .......... 4p.m.. Envoiture.......... 1,034-51avec les trains de la malle.

.Apied.......,..i90 00avec les trai*ns-de'l a malle........ do.50 00

.p.m..E.n diligence. . . 40 00Mercredi, samedi .l2P. m,..::::M . .. ... ..ddi .2 p... . A cheval ou en voiture. 28200

(utid nnient . 3*'0.E ii. uatevot 0 0

.o.... 
la.... 111 do do .. 225 00 1avec les trains de la nille..

a *es.rain ael.......En voiture...........0 005-6 197

1er octobre .....

do

Six mois

1er avril.......Quatre ans.

1er octobre

do

do

Alavolontdu M.--
G. des postes

do - do

Quatre ans.

1er décembre....'

1er janvier.......Qateans.

1er août. A la volonté du M..
G. des postes...

1er juillet......Trois mois.....

9 octobre ..... Quatre ans .

ler j uille t...... . ix mois ....e

5 juin .......... Unan......

1er octobre. Neuf mois.

do' Un a. .

18 septembre ... ido

1er octobre.

do

9 octobre.

18 décembrée.

do

5juin.........Unan.........

1er jillet ...... Quatre ans

mai......... do
1er juillet....... do

ler octobre..... in an.......

Ala volonté du M..
1 (K. des postes.

Quatre ans ....

Un an........

Toronto, iendant l'année expirée le 30 juin 1872 ,S-tite.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE. . D4PAR'.
Nom 5 O.

de l'entrepreneur. .---

De. A Jours. Heures.

Orillia............ ................................... .... Deux fois par jour, en corresp. avec
Station.... ...... Alvah Doolittle . .. 12.

do .................................................... Deux fois par jour, en correspond.

jStation.........!A. W. B. McMullen . 12...................... .....
Petersburg ................ 1................. ........ Quotidiennement.il a.m.

Ste. Agathe...... Conrad Baeur........ 6 do 10 a.m
Pinedale...................... .. i..dredi....p........

ick... .. aJohlBa.rker. .... 4 2 do doep.u5.30ip.m.
Pille Grove...........................................- 12 .................... .... m.

Woodbrid.e..sChas. Burkholder Ilo6ndoc...r...r....9.10pn.
do........................................... ....... . ..... m.

Woodbridge....2Wn6. A. Sloai. do ..... :9.10 a.m.
PortPerry................ .... .... Mredd...... Deux fois par jour, en correspond.

doion ......... Henry Miller.... ... u. 4id i don . . 5

Pi e o ve . .. .......... .. .. ............. .. ... . ..... Q o-d e n m n .. 7 . .

Uxbridge ...... h.uJerome Twohy...... 13 6 do...........11.30 a.m.
Prince Albert...................... ............ ... Deux fois par jour, en orrespond.

S n........... McCaw.... ...... 12 ... ............ ..
Reaboro '............ .. :..J.... Quoti., as temps pouir échanger ave-z

Station.........John Holbert .... . 6 1 do après l'échange..

Rockside................................... . Mardi,vendredi... .a......
Salmonville........John Doulas.....: 4 2 do do . 12.30 p.m.

Shanty Bay............................a... Quotidiennement, en correspond.
Station..........ThoMpCsoCn .Wh.ite. 6.....

aUxbridge...........aron Dayton ... 2 do do. .Midi.
Sonya.......... ............................. .......... 9.30a.m.

Station Wik Lewis Harper ........ 5 3 do do ou à 'échana-e des
malles..............h u s..

doh...................................................... end. 9.30 a.m
Station ick... James W. Crawford .. 6 do do ou àl'éc. des malles

Stouffville................................ . ............. Deux fuis par jour, ncorr. .po. .d.
Stationo...........Matthew Flint ............ .....
(Pigeon Riverk..... 40

Thunder Bay.. J. W. Cosens n o
Toronto........ ............... 1.22osS En corresp. avec les malles de
o .......................... .............. .... .... Quatre fois par jour, en corresp.

Tet N.St.c. def. Jas. Joues...........i 24....................
do............................................... .... Deux fois par jour, en correspond.

T G. etB.st.c.def. James Joues......... 12...............
.Deux fois par jour, en correspcnd.

T. et N. Station.. Jas. Jones......;.....1 12....... ..................

Silver slet. ... S.ar22...

do........................... ... .. .... Deu x fois par jour.. 

Yorkshire....de..Jas. Peacock.........il 124 do. . .30 p.m

Unionville......................... .................. Deux fois par jour, en correspond.
Station......... JnWm .W.ite....... 1 12.....................

dge................................................ Deuxfoisparjour, en correspond.
Station.........John A. Plak....... 1512.

do. ,.......................................... 1-5.. Quatre f.s. par jouren corresp.
Station........... John Hamilton....... .... 24

Vallentyne...... .. ........ . .... ...... . .... . .Q oti., en corresp. avec les trainsIudo... ......*. 0

W ài àe-r-i -à ...- le , * a # a a aàdo ............ a& I7.30 0am1

DOàcumntS de h Session (No. 5.) A. 1873

Toronto, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Saite.

ARRIvÉE.

Mode de transport.

Jours. Heures. .

les trains de la malle....
......................... . A pied.. .... 80 00

avec les trains de la malle.
JPar voy.

........................... .En voiture.... 0 25
Quotidiennement ......... 1 0.30 a.m'n.

.do . 11.30 an.A cheval ou en voiture. 90 00
Mardi, vendredi ......... 6.30 a.im .

do do......... 5 p.m .... A pied ou autrement.. 40 00

·Quot., en corresp. avec les trains...
do.............. .. |8a.m .... do do 75 00

Quot., après l'ar. de la malle de Tor'to.
do................ 8a.m.... do do 50 00

avec les trains de la malle.
........ En voiture ........... 55 00

Quotidiennement . .. 2.30 p.mn.
do................10 am ... En diligence.........: 400 00

avec les trains de la malle.
.................. ,................En voiture............ 55 00
les trains de la malle
......................... .......... A pied .............. 35 00

Mardi, vendredi. 1.30 p m.
do do......... Midi..... En voiture ........... 60 00

avec les trains de la malle. 1 1
........... ........ .. A pied ou autrement.. 35 00

Mardi, vendredi. .. 1.15 p.m.
do do.........110.15 a.m. A cheval ou en voiture. 55 00

Lun.,mer,.ven.,aprèsl'éch. des malles

do do do do do do .. 90 00
Lun.,mer.,ven., do do

.do do en corresp.les trains.J do do .. 90 001
avec les trains de la malle. i

....... .... En voiture ........... 50 00

En chaloupe ou en 'Par voy.
Duluth.......................raquettes, etc..... 37 00
avec les trains. { Par voy.

........... ...... ... . En voiture..........0 30
avec les trains de la malle.!

J Par voy.
................ ....... .... ...... do . ........... 0 30
avec es trains de la malle.

do..........Par vov.
Deux fois par jour&..5.. 80 a.m.

6.50 p.m.
do 6.20 p.m.'''1'8.20 a.m. En wagon ou autre voit. 100 00avec les trains de la malle

........................ .......... Apied ou dans unevoit. 50 001avec les trains de la malle.
. do do .50 00!avec les trains de la malle.

..0'e.... ''''....... ...... En voiture'... . 90 001
d la malle.

.... ..... do........ .. 200 00

19

Commencement Durée du contra tdu contract.

27 novembre.. Trois mois..1
ler avril... Quatrp ans.

1er juillet ...... 1 do

1ler octobre .... , Ala volontédu-M.
G. des Postei.

9 do ..... Six mois.

1er avril.I. .. Quate ans.

'5 juin.........Un n.

1er octobre.. do

5 juin..........do

1ler octobre. A la volonté

ler mars..

1er avril.......

do

du M
G. des Poste 4.

do do

iSix mois

1er juin.

1er avril.

Trois mois.

Quatre ans.

18 septembre ... 1IUn an.

A la clôture de la
navigation.... Quatre ans

1er octobre ..... Un an

do......

18 septembre ...

do

do

1er avril. . .. Quatre ans.

18 s2,ftembre.... Un an.

.Trois mti

[er janvier...... Quatre ans

do ...... Six mois.

36 Victoria.
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W hitby .......... ...................

Station ........... Geo. Robson ......... - 12
Woodbridge ..................... 1. ......... . .

!Station.........Chris. Burkholder ... 412
do ...... .............. . . . . . .

Station........... Wm. A. Sloan ....... -1 24
W oodville . . . . .. .. . . ... .. . . .. . . . .

do. .. ... ............. .... ........... .
|Stat. de Nipissingc. D. Stanton,........... §6

do ..... ... . ........... . . . . .. . . . ., . . ..
Station........... J. C. Gilchrist........ 2 12

Addison..........

Albury........

Algonquin....

.Almonte.

do

Arden.........

Aultsville.........

Bath..........

Belleville.........

do .........

Bellrock....

Bishop's Mills....

Bridgewater ......

Brighton..........

Campbellfoid..

Cannifton.......

Çarleton Plac...

Quotidiennement......I1 p.m ...
do ...... i6.30 p.m.

Deux fois par jour encorresp.'avec

..........4.. ......... . . . . .
Deux fois par jour en corresp. avec
........ .........1 ..........
Quatre foisparjour en corresp. avec
...................... 1i...,.......
Quot., en correspondance avec

Quot., en correspondance avec
t.......... .,*' ... . .... l.... .. 0.f,.
Deux fois par jour en corresp. avec

D1VISION DE

............ . . ..... .... Quot., en corresp. avec les trains.
Sat. *de Be ll'amy.Au u*'stus *Taplin... 7 6 ................... ,...

.... . . . . . . .... Mar., jeu., sam....... 9.40 a.m..
Rednersville...... John Rose......, ...... do do .. .. 8.30 a.m..

............ ..................... .... .... Mercredi, samedi...3.30 p.m..
Maitland .. ;.. .... !M me. E. McKenzie.. . 6 2 do do 5.15p.m..

................... n. 4 p.m
Clayton.......... John Gemmill........ 11 3 do do. Midi.
.. ............... ........ .............. .... .... Quotidiennement ..... 14 p.m.....

do ..... .... do ,.... .. 11 6 do . IMidi.
.................................. Samedi.............7a.m.

Tamworth..... G. Boomhower. .21 1 do ............... p..m.
............. .... 'Quotidiennement. 7 p.m...

Williamsburg Est. Herbert E. Snyder... 2 6 do .... p.m.....
......... . ............. .... Mercredi, samedi.. il a.....

Stella..........unas McMullen.... 7 2 do do . 8 a.m...,
.................. ................. ........ Quotidiennement......2 p.m.....

Bridgewater ...... bWm. B. Wemp....... 30 6 do...............6a.m.....
............... ............ ............ Mar., jeu., sam.. 7 a.m.....
Hillier...........Abraham Phillips.... 24 3 do do ...... Midi.....

............. ....... .............. .. .... .... M ardi, samedi........ 11.30 a.n.
Colebrook ........ Elonson Snider. ..... 122 2 do do .. ..... 8 a.m....
................ .... Mardi, vendredi..... 2.30 p.m..
OxfordMille. Asa W. Bishop...... 8 2 do do ...... 5p.m.....

..... ... .... .Mercredi, samedi..... 7 a.m.....
*Mado............Wm.B.Wemp. 12 2 r do do ..... 2,p.m.....

.. 1..........--.--............r Quotidiennement. 1.30 p.m..
jCampbellford..... William Wade.......20 6 r uo . 6.30 a.m..
.......................... Lun., mer., ven....... 7 a.m.
Stirling.........Peter J. Weaver..... 17 3 do do . ....... 1.30 p.m..
.................................... ........ . Mar., jeu., sam. 10.15 a.m.

Wallbridge . ..... William Moon....... 6. 3 do do. 8.30 a.m..
................ .. 2 foisquot., en cor. avec les trains.

1Stat. de clh. d fer. George A. Cornell.... 12 . .............. ..........

200
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Toronto, pendant l'année expirée le 30 juin l872.-Suite.

ARRIVÉ E.
> Commencement

____ ~. CommnceentDurée du contrat.Mode de transport. P4'du contrat.

Jours. Heures.

Quotidiennement .. ,..... 11 a.m .
do........... 5.30 p.m. En diligence ou autre

voiturel...... .s,....,275 00 1er octobre ..... Quatre ans.
les trains de la malle.

j Par voy.
.En voiture ......... 0 125 juin ........... Un an.

les trains de la malle. -
.......... .......... ....... . ...i.. 50 00 1er octobre mois.

les trains de la malle.................................... En voiture ou autrem... 70 00 1er avril........Quatre ans.
les trains de la malle. j
................. En voiture.. 10000 do........ do
les trains de la malle.

.................. ....... do............I 78 25 .1er janvier...Trois mois.les trains de la maller.
.................. . .......... do. ............ 95 00 1er août ....... JDeux mois.

KINGSTON.

. .. . ... .. .. . ... ... . . .. .. .. .. .

Mardi, jeudi, samedi ... 9.20 a.m..
do .... 10.30 a.m.

Mercredi, samedi . . 6.30 p.m..
do ........ 4.45 p.m..

Lundi, merc., vendredi.. 2.30 p.m..
do .. 6.30 p.m..

Quotidiennement.. ..... 2.30 p.m..
do ........ 6.30 p.m..

Samedi..............6 p.m....
do................Midi.....

Quotidiennement........;5.30 p.m. .
do *........ 7.30 p.m..

Mercredi, samedi ....... 9.45 a.m..
do ........ 12.45 p.m.

Quotidiennement.,...... Midi .....
do... ........ 18 p.m....

Mardi, jeudi, samedi.... 6 p.m....
do .... 111 a.m ....

Mardi. samedi .......... 11 a.m....
do. .......... 2 p.m....

Mardi, vendredi ........ 6.45 p.m..
do p..... 4.15 p.m..

Mercredi, samedi .......- 7 p.m....
do . ...... Midi.....

Quotidiennement.........10.30 a.m.
do ........ 5.30 p.m..

Lundi, merc., vendredi.. 15.30 p.m. .
do 11 a.m....

Mardi, jeudi, samedi.... 10 a.m...
do .... 11.45 a.m.

... . . . . . . . . . . . . . .

A cheval ou en voiture.

do

do

do

do

do'

do

do

do

do

do

A cheval ou autrement.

En chaloupe ou autrem.

Envoiture pub. ou autre

A cheval, en voiture ou
en diligence.

A cheval ou en voiture.

do

do

do

do

En voiture pub. ou autre

A cheval ou en voiture.

A cheval ou autrement.

127 00

48 52

1er octobre 1871. (Quatre ans.

ler janvier 1872.

52 00 1er février 1872..

156 00 1er juilleb 1871,.

312 00 (1er septemb. 1871

99 00 1er janvier 1872.

60 00 do do

90 00 do do

550 00 do do

400 00 ler octobre1871.!

95 60 1er janvier 1872.

65 00 1er octobre 1871.

240 00 ler janvier 1872.

488 00 1er avril 1872 ...

275 00 do do ...

68 00 1er octobre 1871.

En voiture publique j 1Parvoy.
on autrement.... . (o 08 de dQ

201

A la volonté du M.
G. des postes.

Quatre ans.

31 août 1871.

Quatre ans.

do

do

do

30 juin 1874.

Quatre ans.

do

do

do

do

do

do

do
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division

ROUTE.
DÉ RnT.

Nom de
- - -- - l'entrepreneur.

De A oours. Heures.

Chantry. ............. ... Mercredi, samedi ..... 3.15 p.m..
Harlem........Samuel Chant........ 2 do 4..30 p.m..

Coiorn ~Jhn ... Mardi, vendredi .. ,.. 3 p.m..Colborne............................. ...-.... 'adi,112v30pidDundonald........o 7 2 do .... ..

do .......... ............... . ..- - . ..
do ...... do .. . .. 7 2d .. . .. a

do .......... ................... .. .. .. ---.... .... ..-. Quotidiennement .. .. M idi. . .

Norwod.........David Simmons.. . 31 do .... 9 a.m....
Mardi, jeudi, samedi. 1.30 p.m..

Roseneath. .. David MRoberts..... 20 3 do 6 a.

Désert. Lac du.... ................-- .....-...- ....... .l.·. S medi..............
Loughboro'.. John M. Snook.....(11 1 do.......---..--id.

Farmesvil'e ..... Mardi, vendredi ...... 111.30, a.
Farmersvile................. ...-....-- -..-..........-....... M 9

Plum Hollow.T. W. O. Sherman... 6 2 do ..... a.n..

Fraîktown......................... ..... ......... Deux fois par jours en corresp. avec

St.duc.def.B. etO. James Jackson. ...... l1.... ............... ... .... .

Frankville........ -- *.....*....................--.j..-- . Quot. en corresp. avec les trains du

Stat. de Irish Creek Joel Church. .. 6......11 6
Gemley .......... ....-.......... .................. mardi... . O am.-

Mountain Grove.. W. H.Kennedy...... 27 1 Lund.............. p.m.....

Glanmire.........:.............. I..... ....-.. . . . .. da....i.. .. 13 .0
Millbridge.........Samuel Armstrong... 7 1 do ... ............ 30 a.m.

Glen Tay Quotidiennement. 6 p. i....

Perth...........John Hargrave...... 4 6 do 7.......15 p.m..
Haliburton I....... ...... .... ...... ------.---..-. ..-- Mardi, jeudi, samedi.. 7 a.m.

Minden...........1S. Thompson......... 19 3 do .. 1p.m....

Hawkesbury.................-.......-----...---.....--...--... ...-. ........
Quai de Grenville-
Eté...........Thomas Kelly........ 2 12 Quot. ou ' temps pour corresp.

Hillier ............................................... .... Mercredi, samedi . 111.45 a.
IRosehall........Isaac G. Ferguson.... 2 2 do ...... .30 ami.

. Vend ed1..............p m. ..
Hilton........... .............................. Vendredi...........13pm.

Ongey..........Albert H. Smith..... 4 1 do..............30 p.m..
Inkerman......... .............-. -.-..-. Quotidiennement ..... 12.30 p.m.

Iroquois............ Michael Alt....... . 21. 1 6 . do . 6a.m......
Invray ~Lundi, vendredi . il..1 a.m....

Inverary ......................... 1.........-.......---. ·· ·
Lac OpiniconB....-.S. Davidson....... 14 2 . do

ese.. ...... Mardi, jeudi, samedi. . 5 p.m...
Norwood .......... Robt. Richardson...18_ 3 do .. a.m..

Kemptville......................... .. d--.... .....
Merrickville .... George A. Leslie..... 18 0 Quot. en corresp. avec le train...

do .... .............· ·.. ..... ..... A temps pour correspondre avec

St.,c.def.St.L.etO. do . 1 18 .....................
Kilmarriock .... ,.Mardi, samedi........, 10.15 a.m1.Kilmarnock ...........................- ·. ·- .----.......... , ari saei: 8 ::~ an

Smith's FaIls..... JamesCorbett........ 8 2 do . a.m.....

Kingford .......... .. .Mardi, jeudi, samedi... 3 p.m.....

Lonsdale........Robert Carteer....... 2 3 do do .... | p.m....

do................ ....... .... ...-...... .... do do .. M.19i.
Marysville ........ John Schermerhorn.. 6 6ù do do ....- Midi.

Lanark......... .......-.. . do·do-.ida.
McDonald's Cor's. James Bowes......... 14 3 do do .... 1Midi.

do..........*....... .... .... Quotidiennement . 14.30 amn.

Perth ............ 6James Allan........ 12 6 do ... .30 p.m.
ancaster....................... ... Aa...-. ... , ... Deux fois par jours à,temps voulu

St. duc. def, G. T.:Wm. Gillespie.... 1 12 ............
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Mercredi, samedi. 5.15 pim..
do do ...... 4 p.m....

Mardi, vendredi......2.15 p.m..
....... ...... ....... :4.45 p ...

do. do ........
Quotidiennement.........73.30 p.i..

do ........ 6.30 p.m..
Mar., jeu., sans..,. 1 0a.m....

do do. 5.30 p.m..
Samedi.................3p.m.

do ................. 10.30 a.m.

Mardi, vendredi ........ 10.45 a.mi.
do do ........ 12.45 p.m.

les trains ............... ..........

ch. de fer de B. et 0.

Mardi*............... 8 arn.m.
. do................5 p.m....
Lundi.................. 1.10 p.m:

do ................. 11a.in....

Quotidiennement...... . 7.05 p.ni..
do ........ 16.50 p.m..

Mar., jeu.,' sam . .... 5 p.m....
do do ...... 11a.m....

avec les'stea 'ers..
Mercredi, samedi ....... 11.15 a.m.

do do ...... 12.30p.m.1
Vendredi..............2.30 p.m..

do................. 4 p.m....
Quotidiennement ....... 10.30 a.m.

do ....... 5 p.m....
Lundi, vendredi ........ 10 a.m....

do do . 2 p.m.....
Mar., jeu., sain........ 9 a.m...

do , ...... 9 p.m....
-..........,............ .... .....

..... .... .... .. .... ........ .
les trains....................

----- I

A pied ou autrement..

A chev. ou en voiture.

do do

En voit. pub. ou autre.

do do

A chev. ou autrement.

A chev. ou en voiture.

20 00

44 80

50 00

620 00

1er juillet 1871.. A la volonté du M.
G. des postes .

1er nov. 1871 ... 31 mars 1872.

1er avril 1872... Quatre ans.

do do

295 001 do do

59 00 1er sept. 1871...

65 00 1er juillet 1871.

f 1Par voy
En voit. pub. ou autre i 0 11 1er janv. 1872..

do do

A chev. ou en voiture..

A chev. ou autrement.

A chev. ou autrement.

A pied ou autrement..

En chaloupe....

A chev. ou autrement,

do do

lEn voit. pub. ou autre.

A che- al ou autrement

En voit. pub. ou autre.

do . do

............ .......... ...... .... A chev. ou autrement }
Mardi samedi ...... .. 9.45 p. m..I·l

do* 0.... ...... Midi ...... A cheval ou en voiture

Mar;, jeu., sam. 4.45 p.m.
do . .do ...... 3.45 p. A pied ou autrement . .
do do ....... 30 p.m.
do do ...... 10.30 a.m. Achev. ouen voiture..
do do ...... 3 p.m....
do do ...... 10 a.m...1 do do

Quotidiennement .... .. 9 p.m....
.... ......... ........ 17 a.m.... Envoit. pub. ou autre.
pour corresp. avec les trains.

do do
203

il

do

do

A la volonté du M.
G. des postes.

Quatre ans.

do

195 00 1er juillet 1871.. do

140 00 1er juin 1872. 31 décemb. 1873.

32 00 ler nov.1871,... A la volonté du M.
G. des postes.

150 00 ler janv. 1872.. Quatre ans.

223 00 1er juillet 1871. 30 juin 1872.

Par voy
0 65 do do Quatre ans.

50 00 1er avril 1872... do

30 00 1er janv.1872... do

450 00 1ier oct. 1871.;.. do

16D 00 1er avril 1872... 30 juin 1872.

279 00 ler oct. 1871.... A la volonté du M.
G. des postes.

475 00 do do Deux ans.

Par voy
0 10 1er janv. 1872 .. Quatre ans.

85 00 ler juil. 1871 ... A la volonté du M.
G. des postes.

30 00 fier nov. 1871 .. 131 mars 1872.

100 00 1er avril 1872... Quatre ans.

234 00

136 00

Par voy
0 25

do do..

1er oct. 1871....

do

do

1er juil. 1871...131 mars 1871.

de Kingston, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.--Suite.

ARRIVÉE.

PCommencement---- --- Mode de transport. D o n Durée du contrat.du contrat.
Jours. Heures.
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ETAT No. 5 -Tableau des nouveaux contrats passés pour la Division dé

RoUTE.

De A

Lancaster.........,

do ....

Lansdown..

Latimer ..

Malone ..........

Marble Rock.....

Martintown.

Maynooth.........

Merrickville.

MMl R.týh. h --

Summierstown s..

do . .

Warburton....

Nom de

l'entrepreneur.

W. Gillespie ..ý... .

do ..a.....

Jas. IH. Keating.....
.. .. .. .. -- . .. .-

Woolf's Corners... Thos. Reynolds...
i................. · ... -------. ..-... b
Marnora. William Derry..
............ ...... ........ ·............
Stat. deGananoque George Emery. ......
.......... .. --.. ·...·...--.
Rivière Raisin.... Angus McVean......

...... ..... . ... ....--... pa.. . . . ..
Thanet ........... Luke Payn...........

St' deIrishCreek. Mde. S. Crozier.....
·.. .... . ..1. . .. .. --. . .. ....

e'

6

4?,

i1
121

36

e oc.es ...... ................... ·.-.--..
St. de.deferG.T. Peter N. Tait.........§ 12 ............ ............

do. ......................... ... .... Jeudi, vendredi....... 7 a...
Moose Creek......Oscar Winters........ 20 2 do do ...... 1 p.m...

do .......................... Mercredi, samedi . 7 a...
do ...... James Cleary........ 20 2 do do . 1 p.m....

Morrisburg................. ..... .................... Quotidiennement. 1 p.m...

Waddington,:N.Y. S. Stata..........3 6 do..............2.30 p.M.
North Douro ...... ,.............. .... .. ... Deux fois parour en cprresp. avec

Stationdeceh. defer Wm. Hamilton ...... 12 ,..... ........ . .
North Lancaster..e........ . .. ...... Quot. en corresp. avec le courrier

rMacdonald's Cor's. Alexander Leclair.... 3 6 ......... ......
P erh . ... ... ,. ... ... ... .. ... ... ., .. .....- . ..... .. Sa edi ................1 a. . .

Tennyson.. JohnDevlin......... do............18a.m....
Peterboro'............................... -...... . .... .... A temps pour corresp. avec les

Stationdech. de ferThomas Eastland..... 1 24....... ....................
do. ........................ I........ ---........ .... .... Mardi, jeudi, samedi.. 2 p.mn..

Warsaw .......... CharlesPayne....... 3 do do .. 7.30 a.m.
Éoite orun .............. -... .. .. ............ Quotidiennement .... p..1

Vankleek ill,... R. Thistlethwaite....18, 6 do .............. 30- a.m.
Prescott'... .. ... ...................---... ......- .... .... Trois fois par jour, à temps pour

Ogdensburg, N.Y. Charles Plumb....... 18 ............ I . ............
St Raphaël0 Q.... .................. ......... uot. en corresp. avec le courrier

Macdonald's Cor's. IMde. M. MDonel ......
Spencerville M.d...e..........-.. .. .- -. ..- - .... Quot. en corresp. avec les trains.

St.,c.def.St.L.et O Mry Imrie.. ....... ......
Stoco... ...... ........ ........ Mardi, vendredi1. 4 p.m.

Tweed....,.....Allan Dafoe......... 8j 2 do do. 6.45 p.in.
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DJiIA RT.

Jours. Heures

Mar., jeu., sam .. 2 p.m.
3 do do .... 3.45 p.m.

do do ... 2p.m....
3 do do .... 3.45 p..
SSamedi........... 4.30 p. m.

1 do.............1.30 pin.
... * Mar., jeu., sam., en corresp. avec

verary et Kingston.

3....:.... .... ..... ... l
1.do.....

.... Mercrediý,samedi, en corresp. avec
2.....................

.... Quotidiennement..... .5.45 an..
6 do.Midi .....

Lundi, jeudi...,......6 a.....
2 Mardi, vendredi s.....16 a-.m...
. Quot. en corresp. avec les trains.

.... Deux fois par jour en corresp. avec

31mars 1872.

Quatre ans.

A la volonté duM."
1 G. des Postes.

do

Quatre ans.

Deux ans.

Quatre ans.

do

Mar., mer., sam . 5 p.m....
do do ... .. 3.15 p.m. A cheval ou en voiture. 78 00 1er juillet 1872..
do do ...... 5 p.m....
do do .... 3.15 p.m. do do 11700 1er avril 1872...

Samedi...............2.30p.m.
do.............. 5.30 p.m.Acheval ou autrement 27 75 1er février 1872.1

le courrier allant et venant entre In-

.A pied ou autrement.. 30 00 1st april, 1872...
Samedi............I.. 7 pm A...

do..............3 pi.... val ouautrement.1 52 00
le uourrier de Gananoque.
. ... .. , . do do 45 00 1er fév. 1872....
Quotidiennement .... 2.30 p.m.

do..........18.15 p. m. A cheval ou en voiture. 288 00 1er avril 1872...
Mardi, vendredi . 5 p.M...
Lundi, jeudi............ 5 p.m. ... do do 400 00 1er oct. 1871....

........ Envoit.publicouautre. 200 00 1er juillet1871.:
les trains.p

............*...:::...... ::A pied ou autreinent. 1 O 12 do doMardi, ývendredi ........a . ..
do do'.........il%.m...-Envoit. public ou autre 234 00 lerauût f371..

Mercredi, Samedid.......o d 5601rav.r87
do do ....... a....

Quotidiennement.... 3.45.. .2pt.

les trains.P

.En voit. ounautrernent { 0Par voy. nov. 187...
de la rivière Raisini.

Samedi.............. A cheval ou en voiture. 100 0 er avril 1872...
do .... ........1 . r ... d do 940 e t-1§ , -i

trains.1

tran., e. par... ... o d 46 e c.17..

Par voy.1

........Apub. ouiu autre 012 d oer.juillt 1871.

do do. . 1.m30P...E do do 200 01roûjuillet 1871..
Quotidiennement . p10.30 a....

S do ..... S5p...... A cheval ou en voiture. 1330 00 îer dcié. 1371....
Qorre spondre. En1
pas ., .. ... ......: E chai, ou entraîneauI 400 00 1cr juillet 1871..

.. . A pe ou autrement.. 70 0 îeravril 1872...

11a.... do do 1 6240 1er janv. 1872..
Mardi,edredi. .45 p .
do do... 2..1 p...m. A cheval ou à pie. 7700 1er oct. 1871....

..... ,. hvlo en voiture.~ 100_001eraril_182...

do

Quatre ans.

do

do
do

do

Quatre ans.

do

do

2C~204

do

do

A la volonté duM.-
G. des Postes...

31 décembre 1871.

Quatre ans .......

A lavolonté du M.
G. des Postes.

Kingston, pendant 1année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

Mode de transport. commencement du contrat.du contrat. Durée du contrat.
Jours. Heures.
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de 'inspec.

Aubigny........................ ..............
Sevigné ........... P. G. Aubrey ..

Aylmer.. ...........
Eardley .

Bagot . .......

Bell's Corners.

Bristol.

de .

HighlFalls.........

Fallowfield.

Olarendon Centre..

Clarendon Front..

Richd. Fogarty .

Thos. Dillon.........

Patric ays

Geo. 'Hodgins ......

N. McKillop.

do ... . ... ..... ..
Clarendon Front.. N. McKillop....

25

'. ...
17 23

8 6

3 6

·· ··.ê

Vendredi............9 a.m....
do

Mercredi, samedi. 5 a.m,...
do do 9.30 a.m.

Lundi............
do ........

Mardi, jeudi, samedi..
do do- do..

Quoti., en corresp. ave

do

11.30. a.m.
7a.m....

11.10 a.m.
9a.m....

les malles

do

•......----...--...
I do do

. .. .. . .. j. .... Quotidiennement
Sand Point... A. F. Graham... ., do

Calumet, Ile au...

darillon

do ........

ollfield........ 0. Barsalou. .

Ottaw a (r iv e
nord)..........,J. W. Campbell......

O ttawa (rive
sud)........... Jas. Murray, jun....

6

12.30 p.m.
1.45 p.an.

[un., mer., vend., en cor. avec les

Quotidiennement

do

da<.. 1 .... .....o

791 6 do ....

5 p.m....

7p.m....

5p.m. . .

7a.m....
Cobden... ............ . . I 5 3 Mardi, jeudi, samedi.. 6.30 p.m.

Forester's Falls,
(Osceola) .. .. Wm. Graham........ 12 .... do do de .... .m....

Collaeld.F.....F.........s......: ... Jeudi,..............7....
Otter Lake .-...... D. Lunam.......... -20 1- Vendredi............Sa....

Cumberlad..................... ........................ .... 2 fois p. jour, en cor.avec les steam.
BuckinghamWharf G. G.;Dunning.. .1 12 ...........................

Dr -.... ....................... ..... Mardi, samedi.
Griffith ........... 1Jas. Mills............ 20 2 do do .... 2p.m...

do . ........ .... .. .. . ...... ... a.Lun., mer., yven.... 11.30 a.m.
Renfrew........ Alex. Jamieson ...... ,14 3 do do do ..... 6 a.m...

DunrobinM........ MarchT...... 18 3 Mar., jeu., sam., en coresp. avec
do Mac Thos. Smythe.. ,.

do..........Mare............. .
Eastman's Springs....... .................................... Samedi.............8 a.m....

Ottawa ........... D. H. Eastman ....... 13 do...... .... 2p.m.
Fort Coulonge ... ......................... Mardi, jeudi, samedi.. 2p.m....

Hargrave ......... iJno. McMullen......16 3•do do do .. 7a.m.q..
do ... .... .......... ... ....... ..... ... .... M ardi, samedi, ....... p.m ...
Waltham........JohLandon........13 2 -do do 8 a.m....

GrifBth, ............... ...................... Mardi................12.30 p.m.
Matawachan...... John McGregor. 10 1 do .............- 7a.m....

Hargrave. ...... ...... .. .. Quoti.; en corresp. avec les malles

do..........Portage du Fort... E. Murphy ......... 7 .3 ............... ..

Portage du Fort...E. Murphy ... 7 6 do do
Hazledean.................... Mar., jeu., sam., en corr. avec les

Sttsvle . . .. 1 oh ou g ... . . )t 3 .. ..... .. . . .........a
L ow ,~~.. ....... ... . ...... ..... .... . . . ..... ... ... a e i . . . . . . . . .

Venosta .......... John Macauley ...... 1 do .............. 3 p.m....
Marc.............. . ... Mar., jeu., sam., en corr. avec les

March sud........ iThos. Smythe.. 12 3........................l.....
206
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teur en chef des postes, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suit&

Commencement
Mode de transport. du contrat.

Jours. Heures.

.V 
d di 4

do ............... 4p.m....

Mercredi, samedi....... 9 a.m....
do do. ....... 1.30 p.m.

Lundi.. ....... .10am....
do........ ........ 2.30 p.m.

Mar.-, jeu., same.... 9.50 a.
do do do.. Midi ......

allant et venant de Sand Point...

do do-.....

do de

Quotidiennement.
do .

malles all. et ven. du Port

Quotidiennemenit....

do.

do

2.45 p.m.]
1.30 p.m.

sge duFort

12 me..

$ cts.
En voiture............«64 00 1er déc. 1871..

par voy.
A cheval ou en voit.. 2 00 Ouverture de la

navigation....

do 1o .. 80 00 1er janvier 1872

do, do ... î 72-00 1er juin 1872....

do do .. 295 00 1er avril 1872...

do do .. 45-00 1er août 1871...

do do .. 60 00 Ouverture de la
navig., 1872...

do do ... 100 00 25 déc. 1871

En voiture ouen chal.. 64 00 1er juillet 1871..

.lOa.m.... En voiture....... 1150 00

do 10a.m....
Mar., jeu., same. 5.30 p. m.

do do do.
Vendredi.............
Jeudi........
de la malle allant-et vén.

7.45pm.1
Minuit...
2p.m....

Y'Ottawa.
.......... ý

do ............. 1080 00

A cheval ou en voiture. 156 00

do do . 125 00

En chaloupe....... .

Mardi; samedi......... 7p.m....1
. do. do . ..... aod11 a.m . A cheval ou en voiture.

Lun., mer vend.... 9m
do do do-. .:30p.m. do d) .

les malles allant et ven. d'Ottawa. do do

do do. .Samedi................I 5 p.m....
do................ 1a.m.... do do..

Màr., jeu., sam..1a.m....
do do do.......6p.m.... do do

Mardi, samedi. 11a.m....
do do. ...... 4p.m.... do 'do

Mardi'........... .... 11arm....
do . ..... 430 p.m. A pied ou-autrement..

allant et venant d'Ottaw.
...... .... .A cheval ouen voiture.

do .. .. ...... do do ..
trains de la malle pass, à Stittsville.

. . . .do do..
Samedi................I 5p.m....

do... ...... 8 .. do do
malles allant et venant d'Ottawa.

......... I do do-..
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60 00

260 00

190 00
120 00

10

290 0G

Clôture, de la na-
vigation 1871.

do

ler janvier 1871,

[er juillet 1871..

Ouverture de la
navigation...

1er juillet 1871..

1er avril 1872...
1er janvier 1872.

1er juin 1872 .

1er octobre 1871.

180 00 1er déc. 1871....

40 00 1er juillet 1871..

200 00

220 00

75 00

52 00

.110-00

do ........ Trois mois.

1er octobre 1871. Quatre ans ..

1er sept. 1871... do

1er juillet 1871.. do

ier déc, 1871....UILnrUois.

Documentsde la Sèssion (Noë5.)

do

86 Victoria

A la volonté du M.
G. des Postes....

Quatreans........

do

do

do

Saison de la navi-

gation....

Quatre ans.

Pendant la clôture
dela navigation..

Quatreans.......

do

do

do ........

do ..... .,

do..
do
do ......

do

do

do

do

do

A la volonté du M.
G. des Postes...
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ETAT No. 6.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de l'inspec-

March...........................
Qui.......W. H. Berry...t.

Mattawa..................................

Nipissingan...Jas Chapma-a ... 65
North Nation Millsi........................

Thurso......s...cl . .Thos.. .9
dow.....................

dTo urso...........J.W.Capbel. 10
North WakeIld.. .Q...................................

Ottawa ............ Wm. Patterson......2
Osceola ......... .1 . ..... ... '»-Éfdýr*h " ' ,*: . 9 **Stafford .......... R. hilde os.......

Départ. des postes P. Batterton.........
do............ .ro..

.... .... .... ... ....

Portace u .... .

. ................................ ...
os.........0..E. Murphy......

Rapides des
Joachims........ ........

Rowanton..
Renfrew. ...............

S8and Point ...

Abercorn......... ...........
Stat. de ch. de fer.

Adamsville....................

doBrigham,....

Granoro'.
Beresford.........

Berthier.......................
Ste. Elizabeth....

St. Norbert...
do ..........

Sorel ...... .......

. . . . .. . . . . . . . . .

Alex. McDougall.... 20

Alex. Jamieson ......

. .. . .,.... . .. . .... .. .

George Shepard......

R. Goddard..........

R. Goddard...........

V. Charbonneau

Jos. Leclaire......

P. Jalbert ..........

Frs. Boucher.

Quot. en cor. avec le steamer de la
6 ................. .. . ...... ...

1 et
2par
mois En corresp.avec les malles des Rapi

Quot. en corresp. avec le steamer
6 .... ... .. , ........ |... .......

3 0 Quot. en corresp. avec le steamer
68 ........... ................

Quotidiennement-.1... 10 a.m..
6 do ...... 7a.m.

.. Mardi, samedi .... . Minuit...
2 do do 8 a.m....

Quotidiennement.. 8.45 a.m.
6 do 4p.m.,,.

.... Samedi............ Minuit...
1 do..............6a.m....

.... Quot. en corresp. avecles malles à
6 .....,........... ...... 1..........

Mardi et vendredi en cor. avec
Mercredi, samedi, allant et venant
Quotidiennement ..... 9 p.m....

3 do 2.30 p. m.

693

Isle Dupas..J. Bt. Moreau.. 2 3

Brigham.......... ............

SuttonStat. de ch. de f.
Sutt n... .. à..... .. .... .... .. i..1

Stat. de ch. de f.
Brome Ouest ...... ...............

1Stat. de ch. de f.
harillon ............

Lachute , ........

'I i
L'hon. A. B. Foster .... 12

4, Burch.......... 10 6
208.

DIVISION DE

En cor. avec les trains e la malle
.. . .. . ........... . . . . .

En cor. avec les trains je la malle.
,..................... ..........
Mardi, jeu., samedi... 7.30 a.m.

do - do .... 9a.m...
Mardi, samedi.... .8 a.m...

do do. ........ Midi.....
Lun., mer., vend..... 8 a.m...

do do ... 11a.m...
Quotidiennement ..... 8 a.m...

do ................ Midi..
do variant suivant la saison.

...................... .........

Mar., jeu., sam. 8 a.m ...
do do 9 a.m...

En corresp. avec les trains de la

)j
Quot. tn corresp. avec la malle de

.t. . l...;.....,

36 Vitoria.

ABI1vtix.

Jours. Heures.

malle allant et venant d'Aylmer....
........... ..........

Mode de transport.

A pied.............

des des Joachims........
de la malle à Thurso.... Apiounco..

......... ..... A cheval ou su voiture.
de la malle à Thurso...........

. . ..1 .. .. 0 .. do do
Quotidiennement:... .... 2......

do . p...... En voiture ..
Mardi, samedi..........10 ar....

do ...... 2p. .... A cheval ou en voiture.
Quotidiennement , .4

Q doi .. 8.50,. ni. . En voiture ..
Samedi.............. 8 a ....

do .............. 2p... .... A cheval ou sui voiture.
Sand:Point...................

........... A pied ou'autrement..

les malles.
de Pembroke.. A cheval ou su voiture.
Quotidiennement. 5.30pm.

do5minuit....En voiture........

$ ets.
10 00

Commencement
du contrat.

Durée du ontrat,

1er août 1871 ... A lavolonté du M
G. des Postes.

200 60 1er juillet 1871.. Quatre ans.

370 50 1er août 1871 ... Deux mois.

370 50 do do ... Un an.

148 00 lier octobre 1871. Quatre ans.

80 00
Par jour

1 00

1er janvier 1872. do

12 avril 1872.... Jusq. 30 juin 1872.

65 00 ler juillet 1871..

100 00 Clôture de la' na-
vigation, 1871.

200 0 1er juillet 1871..

497 00 1er avril 1872 ..

Six mois.

Quatre ans.

do

do

MONT RAL.

.. A pied ou autremeut.. 50 00 1er nov. 1871... Alavolontédu M.-
G. des Postes.

Mrijedsmd...... .m.En voiture........90 0 do do . ... !Quatre ans.Mardi, jeudi, samedi.... a.M
do do .... 845a.M. do.78 00 do do. do

Mardi, samedi.........3 p*M
do............la.m... do . 125 00 1eravril1872...

Lundi, mercredi, vend... 1 p....1
do do .... 10 am do.............92 00 er juillet 1871.. do

Quotidiennement.......3. p:m
do . 1.45 a.E doi......,1.....a.300 00 do do -. do

.W .4 .0a. q..000ab . ..... apeur ou chaloupe.. 200 00 1er octobre 1871.,A la volonté du M.

Mardi, jeudisamedi1.... 9.30 a.m.G

do ào.......8.30a.m. Canot...............48 00 1er janvier 1872. do do

.......................... Adpid. ........... 12001er nov. 1871 do do

Montréal.1 n voi ...........
25000 ler juillet 1871. Quatre ans.

209'

teur en chef des postes, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

A ,1873

do .........
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ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

Carillon .... ;.... ..... ........... ,........................ s.... En corresp. aveclamalle d'Ottawa
Stat. de Vaudreuil. Chas. Proulx ........ 25i 6 A l'arrivée du train de Montréal..

Cèdres.............................................. .... En corresp.avec les trains de lamal.
Côteau Landing .. B. Hurteau........10-6 .

Chambly Bassin de ............ ...................... ........ En corresp. avec la diligece de la
St.-Césaire. L. St. Germain 15 6 i................. ...

Chambly Cantonde ..... ................................ ... En corresp. avec le cheminde fer.
Montréal......... Leandre Robert.......16 6 .................... '.

Chambly Bassin de.................... ........ En corresp avec les trainsde la mal.
iaStat. de St. Hilaire Pierre Scott....1 6 ........ ;..............

Chatboro'. Cu.... g.......... ................ . .Mercredi, samedi, en corresp. avec
Cushing .......... C. A. Bradford ...... 3 2 ................ ..... ....... .

Coaticook.......... .......... ..... ...... .... . Mardi, samedi........ 8Sa.m..
Paquetteville.... . F.aquette .. , ..... 22 2 Lundi, vendredi.......8 a:

do......... ................. ............ ... , .... .... Quotidiennement. 1.30'p.m
Stanstead.,........ S. C' Burns..........119 6 do .. . m.

do........................,... I....... .. .. do . 1.30 p.m..
Stanstead ........ Geo. T. Cooper .. ... 19 6 do . 8a.m...

do ....................... .................... .. . .. Samedi.............9am...
Moulins de Drew . A. K. Fox...........5 1 do..............0 a m....

Oôte St. Paul...................I...................... .... , Quotidiennement ..... 8.30 a.m.
Montréal......... P. Chicoine .......... 4 6 do ..... a.m

Côte des Saints............ ........................ .... 1 En corresp. avec la diligence entre
Ste. Monique des1

deux Montagnes. Felix Brien .......... 1 6 ................... I.
Cowansville............................................ .... En corresp. avec les trains.

Dunham ......... A. Pickle...........6 6 ..............
do. ........ ..... .......... ........... ............ En corresp. avec lestrams.

Stat. du ch. de fer. Chas. Brown ........ ncr12 .............. ..
Daillebout... ............. . ................ ,........ Quotidiennement. a.m..

Joliette .......... Riberdy........I 14 1. 6 do ...... 1 p.m...
erbyLine...........,.........

Stanstead . 1.. . A. Channell...... 1½ 12 lEn corresp. avec les trains.
Stanstead ...... . .............

Stat. du ch. de fer
Drummondville ........................................... .... Mardi, jeudi, samedi-. 6.30ma-W.

En correspondance avec la malle.de
La Baie........Louis Cusson, jr.... 24 3 Lundi, merc., vendredi|... f...

do ..... ............. En correspondance aveclarmalle de
St. Germain . George LamIthe.. 6 ....................

Farnham Est ..... .......... .. .... ...... ................... .... En corresp. avec les trains.
Stat. du ch. de fer.'C. H. Mansfield...... 1 6e......r..............t.

.Logypte ........... .................. ............. .... .... ,... Mardi, jeudi, sam., en corresp.avec
IStEphremd'Upton V. Laperche......... 81 3 ...... ,...:..........

Farnboro'. ............................................... Mardi, jeudi, sam., encorresp. avec
SheffordOuest....1W.S.Scott.......... 2i 3'.......................

Farndon........ ................................. .... .... Mercredi, samedi, en corresp. avec
Haseville......... Thos. Hase.......... 7 2 ...........................

do..................-..................... Encorresp.aveclestrainsdelamal.
rodsi

Stat. du ch. de fer. S. W. Ross ........ 14 6
Genoa..................... ...se..................0..*..... Merc.,sam.,encorresp.aveclamalle

GSt. Hermas....... James Gordon ....... 3 2 ................ 0.....
Georgeville... . .............. ·.... En corresp.avecles trains-dell-mal.

I Moulins de Smith. W. Paige................... .

210
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Jours.

eri cinq heures ..
do do

Heures.

Mode de transport.

O~c5 Commencement
du contrat. Durée du contrat.

- -1 ...I -~

...... Votiure.,....... 325 00

. . ., . .. . . . .. ..... .. .. ... .

malle à et de Montréal..
,. . a..... ,....a... .. .ra .. .. . .. 

l'arrvée des malles à Cushing.

Lùùdi, vendredi....... 4p.m...
Mardi, samedi..........4 p.m ...
Qutidiennement.. Midi.

do ....... 5.30p.m.

do ..... Midi:..
do 5.30 p.m.

Samedi................11a.m...
do................10a.m ...

Quotidiennement. . 12.10 p.m
do..................9.40 a.m.1

St.. Eustache et Ste. Scholastique..

.. . .. . .. . .. .. ..00 . 0.. ..

...9.................4.... . . . . .

Quotidiennement.. . .. 4 p.m...
do .... ,.Midi .... 1

Lun., merc., vend., en cin
Melbourne.
Mardi, jeudi, samedi, enc
Melbourne.

les trains de la malle ....

le trains de la malle ....

les trains de la malle

q heures..

cinq heures

do

do

do

do

do

Clôture de la na-
vigation, 1871.

312 00 ler avril 1872 .

239 00

139 00

do do..

do do..

280 00 1er octobre 1871.

26 00 1er déc. 1871....

do .............. 175 00 1er juillet1871..

do .............. 400 00 25 avril 1872....

do .............. 375 00 1er fév. 1872....

do .............. 37 00 ler janv. 1872..

do ............. 120 00, 1eroatobrel871..l

do

do

do

do

do

.46 00

.160 00'

50 00

.310 00

.125 00

do .

do ...............

do '...............

do ...............

do ...............

do ............. .

....... A pied..........
à St. Hermas de et à Montréal.

........... Voiture....... ,..

..... do...........

211

1er juin 1872....1

1er nov. 1871...

30 oct. 1871....

1er avril 1872....

1er janv. 1872...

Quatre ans.

do

do

do

do

A la volonté du
M.-C-. des postes

Quatre ans.

30 juin 1873.

24 avril 1872.

Quatre ans.

A la volonté du
M.-G. des postes

30 juin 1876.

Quatre an.

do

do

do

234 00 ler octobre 1871..

150 00 1er juillet 1871.. Quatre ans.

52 00 l1er nov. 1871... A la volonté du
M--G. des postes

117 00 1er avril 1872... Un an.

52 00 do do .. A la volonté du
M.-G. des postes

50 00 1er juin 1872... . do do

8 00 1er déc. 1871.... do do

40 00 le octobre 1871. do do

2 do . JQuatre ans.

IMontréal, pendant l'année expirée le 0 juin 1872-BSte.

Anivéx.

. .. .. .... . .. 



B6 Victoria. Documents de la Session (o. 5.) A.1873

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE. DirU2 4

Nom de l'entrepreneur

De A Jours. Heures.

Granby........... ....... ........... Mardi, jeudi, samedi.. -8 a.m.,..

Roxton Pond via
Savage's Mills .. John Wilkins . . 25 3 Retour h Granbysur les 4.30 p.m.

do ................- .... .... ............. , .... .... Quotidiennement. 8.....
St. Pie.......... John J.Doherty...... 15 6 do .. 11.30 a.m.

Grenville,. . ........... ............ En correspondance avec le vapeur.

Quai des vapeurs.. G. Shepherd,...........12 .............
Hatley ...........-.................. Encorrespondanceavec les trains.

C. de F. du Mass ID. H. Pope .3 6 .........................
Hemmingford.. .........--........ .... En correspondance avec les trains.

Huntingdon....... J. H. Vosburgh...... -32 6 ............................
Joliette .... ............... ...... - ........ ... .... Quotidiennement. . p.m....

Rawdon.........P. O. Môrin...... 18 6 do 7.30 a.m.
do .......... .............-..... .J.D sile.... .... 6do8a.m ....

Ste. Elizabeth ... Josh. Desilets........ 9 6 do . 10.30 a.m.
Kelso Rivière.. a.la Truit.P.. MoFarlane.......... .... Lun,, mer, v., en cor. avec la

Rivière à la Truite P. McFarlane........ 2 3......................

Knowlt&tn........ ................. .... .. En correspondance avec les trains.,
Jonction de Sutton John McMannus..... 7 6.. .......... .

Lachenaie...... ................................... Mardi, jeu., sam., en correspon.
à Terrebonne de la malle.,...

Terrebonne....... J. Laurier........... 4 3 ................. 1p.m....
Lac Masson................. ....... ....... ......... Mercredi, samedi....6 a..m....

New Glasgow..... F. X. Poitras........ 211 2 do ,o ..... .........
Lac Masson, chem. . . . . ................. Mer., sam., en cor. avec le courrier

St. Hippolyte del-ec
Kilkenny.... R. Martin,...... 3 2..... ............. .

Lac Mégantic. .. ........ Mardi, vendredi ...... 8Sa.m....
Stornoway.... J. McDonald........ 15 2 do do ...... 1p.m....

do .... . .............. . .. ' Sam edi...............l a ....
Piopolis.........Rév. P.B. Champagne... 1..do8.............,.a...

L'Assomption .... .... ........... ... .........- . Quotidiennement .. 6... 6a.m...

St. Julienne ...... lJ. Renaud...........2do ..... 12.30 p.m..

Lapigeonnière..... ............................... 4 6 do (en été). 8p.m..

St. Edouard...... Josiah Hamelin ... ,.. 1 .... do (en hiver) 8aIm
Lawrenceville .... S - ... . ..--....... Mar,. jeu., sa., en cor. avec la dil

St ukelëyNord...Chas. Gendron....... 4 3 ......................
agog. ...................... .. Quotidiennement 2p.m.

Sherbrooke .,.H. N. Traver. 1 G o ...... .a.m.
MontréalE.Ot.................. En cor. avec la cie. des vapeurs d

Quai des vapeurs del
la Cie. duRichelieu A. Dumaine........ 12 ...........................

Mont Johnson.........................-.......- - ..... En cor. av. les trains de la malle..
er s........ J. Marcoux..........b 6....................

Napierville ....... a.. ...... - J-.-..-.. ................Ma..ou..... En cor. av. les trains de la malle
Stott.ille.......... A. Guay............. 7 6.................... .

Nord Suttont.... . G.............--.. .-.-....-. · ·.. ·..... ... Encor. av.1les trains de la malle
BromeOuest.....,S. Sweet.........6.. .. .............. .........

Paquetteville................... .·...................... .... 1 Mardi, jeudi... ...... 5p.m....
St. Malo:......... M. Roy ..... ..... 15 2 do2do do........ ·3p.m....

Pearceton ........ .................. -... ............... .... .... M ercredi, samedi, en correspon
1 Riceburg, de la stati on du che

Riceburg. J...ames Briggs ......... 2 I 2.................... 6.30p.m.
Pte aux Trembles. ........ ...... ....... Mardi, jeudi, samedi.. Ô. p.m...

iRi. des Prairies .P. Roi..............6 3 do do . ..
212
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Montréal, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

ARRIvÉE.

Jours. Heures.

Mode de transport.
Commencement 1

du contrat. Durée du contrat.

_____________ - __________ - 1 -- .1--I -.1 I v cts.J

i............ ........
Quotidien ............. ,

do . ... ..........
2.30 p.m.

10.30 a.m.

Voiture..............1175 00 ler avril 1872 .... Quntre ans.

do ............... 1400 001 do
de la malle.

.......... ,........... .. .... ,...... A pied .............

................ Voiture...... .....

....... do.............d

Quotidien.............i1 a.m, ..
do •.............. 4.30 p.m. do
do..............12.30 p.m.
do . ... .. 10a.m. ..

malle d'HitingdonlhàDundee.
do.........

...... ....... do.............

pondance avec l'aîrrivéel
de Montréal. do.............

M d is d i. ildo.........i....
.. ... 7 ... do.................

do ,..............

iSadnedi................9.30 a.M.
do................ 11.30 m. o.............

Quotidien.............p.M.....
do... ............ lia..... do

do, (et........5pm....do do ......... 17p.m .... do ...............
ßamdi.. ......... 93a...(

do (hiver). a.m.o... .

gence de Waterlow,

Qutde....,.. .6..... (0.......
do ............... 11 a. .. . o ...............

Quoéden.............idi.....
...5.30p.m.. do.............

du Richelieu. i

~~~. .....,.......................

Mardi samedi ......... 4.30 p.m.
do do. .......... 6.30p.m.

dance avec l'arrivée de la m.alle h
min de fer.

Mardi, jeusa, amedi.... 6p.m....
do o ...... 7.30 p.m.

5-28

do

do

do

do

.. .. .. .. .

do ...............

do

do

213

do...1

Par sa;is. 144 90 Printemps 1872.

do

tlo

140 00 16 nov. 1871....Ï30 juin1875.

950 00 ler avril 1872... Quatre ans.

360 00 er jan. 1872....

216 00 1er juil. 1871..

do

do

48 00 1er octobre 1871. A la volonté du
i1M. -G. des Postes.

190 00 1er jau. 1872...

52 0

190 00O

do do.

1er juil. 1871...

32001 do do

120 00 1er février 1872.

40 00 ler avril 1872...1

do do

Quatre ans.

A la volonté du
M.-G. des Postes.

do do

do do

450 00 do do ..... 130 sept. 1874.

I 100 00 1ler nov. 1871....

63 00 1er avril 1872...

400 00 1er janv. 1872...

070 Printemps 1872.
p. jour.

79 00 1er octobre 1871.

130 00 erI avril1872....

50 00 30 oct. 1871.....

52 00 1er juil. 1871...

30 00 1er juin1872....

75 00 1er avril 1872 ..

A la volonté du
M.-G. des Postes.

Quatre ans.

do

A la volonté du
M. -G. des Postes.

Qnatre ans.

do

A la volonté du
,-G. des Postes.

do do

do dO
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ETATT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

Ricard's .......... ............. ..... Vend.encorresp. avec le courrier
St. Herménégilde. C. Dupuis..... ..... ...............

Rigaud..................................................... Mar., jeudi, Sam., en corresp. avec
Ste. Marthe. C. Bélanger........... . ........

Rivière David .... ........................ ............ .... En correspond, avec la malle de
St. Hugues...... A. Milette.....,... 6............... ........

Rivière du Loup i......................., Quotidien...........4 p.m
Ste. Ursule. L. Lupien... ...... 6 do

................ ... . .. Lund vendredi. 8 a. ....
Waterloo. L. Bombardier.... 18 2 do do ...... 1.30 p.m.

Ste. Adèle. ................ ......................... .... j.... Mardi, jeudi, Sai..1 p.u ...
St. Jérôme. ..... T. Trudelle...........163 do do . 6pin

St. Aimé . . . . . .- ................. .. .... ......E....................
Yamaska......... Josh. Couturier......ncorrespod.. avec.la.malle

Ste. A gle...... .. .......... ....... ... ... ... M erredi, samedi.

Ste. M.......... FLundi, P endred .. ...8a.m..
18 2 do d ..... 9.30 ar.

St. Baile le Grandi............................ ......... En corresp. avec trains de la malle,
St.Brunostat.ch:f. E. Lalumire....... ................. ..... .... ....

StSotenur... Marie...F.XJ.Pn..... 6 Md d ... 930am

Si.. Bonaventure.......................................,.... Mardi, jeudi, sani..... 2.30 p.m.
St. Guillaume .... O. Salois... ..... 7 3 do do ... 4.30 pm.

St. Damase....... ................ ....... do do 9a.m....
St. Hyacinthe.... . Dupont.. 7 3 do ' d- .... 11.30a.m.

St. Damien de B ..... Luadi, jeudi......... Midi.....
St. Gabriel de B.. J. B. Duperreault... . 61 2 do do.........2p.m..

St. Didace.f...ard,eud.... .... sai 4.15 p.m.
St bielde Gadoori e2...m..St. Gabriel de B N. Neven........8St Gabriel de B.'..............( .... . ... Quotidiîen.......... i....
St. Norbert.. } O 6 do..............Il ain...

S"'te. Elizabeth............... ....... .............. ....... do........ 10.30 a.
St. Félix de Valois1Eh. Aubin.......... do..8.30 a.

St. Félix de Valois...Lund. ,mer., yen. 12.15 p.
St. Jean de Matha. G. Mari. .. do do a..

St. Hlilaire, stat. de S.-Ja t.d .I..Lmne En corresp. avec trains de lamalle.
Stiarsatd ....Jen ... d . ..... . ................... i.

St. Hugues.......................,.......................En corresp. avec trains de la malle.
St. Hyacinthe,... Alf. Houle..........14 6 i....................

St. Henri de Mas-1
couche ...................... ..................... Mardi, jeudi, samedi, en corresp

Terrebonne,...... L. Boimier....... ... 3.................

St. Hyacinthe.... 1............................................. En corresp. avec trains e la malle.
'St. Jude .......... Thos. Lemieux................... i.

St. Stanislas de .................. ................ samedi, en corresp.
Valleyfield........ F. Cardinal. i 7 3....... ............

St. Valentin................... ............. .............. En corresp. avec trains de la malle.
Stottville......... Frs. Hétier........ 3 6 ......

i eetsburg........................................ ........ EncorreÈp avec trains de la malle.
..Station du cli: fer. A. Pic.le. ......... n12.

36 Victoria.
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Montré~al, pendanct l'année~ epirée le 30 juin 1872.-Site.

ARRIVÉE.

Mode de transport.'

Jours. Heures.

de Paquetteville à Coaticook.
n............... .. . ... En voiture..........

vapeurs de la malle de Montréal.
...... .......... l'..... ........ do..............Sorel et St. Hyaite

. do.............

do ...... 5.30 P. i. do. ................

Lundi, vendredi....... 5P p
do do ... 1 a do............

Mardi, jeudi, samedi... 10 a . . . .
do . do .. 5 pm... do.............

Sorel.
............... do .............

Mercredi, samedi .. 10.30
do do .... . . . do.............

Mardi, jeudi, samedi ... pi....
do do 4p.m....
do do .. Ip....
do do. ....... 10.30 an.

Lmdi, jeudi.......... 3.3 pn.
do do............1.30 p. m.

Mardi, jeudi, samedi.... 3.15 p.m.
do do ...... 5.30 p.m.

Quotidiennement......la.....
do ..... 0 .m . .)
do .. 1a.m....
do Midi.

Lun., mer., vend.8. .... :.. .
do do ......... 2.15p.m.

avec la diligence-poste de Montréal.
.......... .. ......... . .

avec la malle du Côteau.anding.
..... . ....... ......

.......... ............ ......0....

... ... ... ... ........ ..........

do .............

do .............

do .............

do ......

do.............

do

do

do

do

... . .... .

- 'o
ni,..

.~ i

.0 '1~

$ cts.

Commencement
du contrat.

20 00 ler octobre 1871.

Durée du contrat.

A la volonté du M.-
G. des Postes.

115 00 1ler juillet 1871. . Quatre ans.

460 00 do do...

120 00 ler avril 1871...

124 00 do

do

A la volontédu M.-
G. des Postes..

do ... Quatre ans.

250 00 1er octobre 1871.

146 00 1er juillet 1871..

do

do

50 00 1er avril 1872 i.. Ala volonté du M.-
G..des Postes.

52 00

83 00

do

do

100 00 Iler juillet 1871..

64 00 ler janvier 1872.

313 00 1er juillet 1871..

175 00 de do...

,,............ 11200

do .. ............

do

do.

do

do

do do

166 00 ler janvier 1872.

295 00 1er juillet 1871..l

84 00 do

324 00 do

90 00 %do

80 00

do

do

do do

do do

A la volonté du M.-
G. des Postes.

Quatre ans.

do

do

do

do

do ... Alavolonté duM. -
G. des Postes.

do .. Quatre ans.

do .. ITn an.

1er janvier 1872. Quatre ans.

52 00 ler nov.1871.. do
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DIVISION DE-

ETAT No. 5.--TABLEAU des nouveaUX contrats passés pour la division de

Adderley ..

Avignon....

Batiscan.....

Batiscan, Pont de.

do do

Beaurivage .......

Broughton........

Buck.land

..................

St. Pierre Baptiste.

............ .. . .
Matapédiac...
..... ............
St. Narcisse ...

St. Pierre les
Becquets .

.. . .............
St. Stanislas......

Par-hurst...,....t

Broughston Est... .

. . .. ..... . ,.. .1 . . . .

Pierre Augustin Drolet

Maurice.Blaquière...

Adrien Lacourcière. ..

Landry Lesage.......
............ . . . ..
Na'rcisse Fug'ere...

Owen Loughrey.....
...... .... . ..........
C. 1. J. Hall........

. . ... . .......... . ... .0 .. . . .. . .. . .

Pierre T.ncuay......
Cacouna........................ ................

Stat. du ch. de fer. Nazaire Marchand...
Cap à l'Aigle..... ....... .....................

Murray Bay...... Joseph Savard.
Cap an .. . . .................. ... . . . . . ... .

Les Ecuroui. Pierre Pag.
Chester..................... .....................

Ham Nord..Pierre Beauehne....
do ........... . . ... .. .. . .. .. .. . .. .. ..

dSt. Christoplhe.. do do
Chicoutimi ......... . . ..........

Québee J... . ...... Cie. de r:emorqueurs dui

1 -, ~S. Laurent . . . . . ..
do.. ....................... I..................

Débarc. du Vapeur Auguste Néron.....*
Clapham ......... ................... .. e.................

Inverness........1Andrew S. Johnson..
D anville .:.. . .. . ............... . . . .. . . . . . ..

'St.. George de
Winldsor........ E. Marcotte........

,Broughton Est..... ............
Brouohton Ouest.. Cyrille Vall..

Pointe aux Pères.

do ...

Riv. aux Renards.

Frampton ........

Garthby.,...

Mardi, jeudi, samedi.. Midi....
3 3 do do .... Midi.

.... ..... Jeudi..............8 a.m....
7 1~ do. ............ 10*a.M...

.... .... Mardi, jeudi, samedi.. 9.30 a.m.
9 3 do) do .. .0p.m.

.... .... Quotid., encorrespondance avec les

3 6 ...... ............... . ....... .... Quotidien-nemeint . . ... 6 a. m. ..
13 6 do............... 1

... .. und.,. merc., vend. .. 160a. mý.
3 do do 7 .m..

.... Vendredi ............ i
6 1 do...............!2p.m....

Samedi............11 a.m..
18 TIl do ............ 6 m..

.... .... Quotid., ei correspondancc avrcles

7- 6 ...........
.... .... Quotid., encorrespondance avecles

3 8...........................
.... .... Quotidiennement. 5 a.m..

3 7 do ... 9... 9 p.m....
Mardi, samedi... ... 10 a.m.

10 2 do do .... 1 a....
........ Mardi, jeudi, samedi. .a11 a.m...

8 3 do do .... 8 a.m....
......... Telque requis ......... 10 a.m...

236 ...."Tel que requis ........ 7 ....
. Tel que requis, en.correspondance

3 .... ).................... ....
Mercredi, samedi.....7 a.....

10 2 do do .OaO10 ..
.do do .8a.m....

10 2 do do .10 a.-m...
... .....Vendredi ............ . 1 p.m....
18 1 do. ............. 8 a.m ....

.Tel que requis, en correspondance
Steam: Ports,Golfel
et Stein : océaniq. David Lawson. ... .... TIMelqe requis. .. .
. . ... . . . . . . . . .. . . . . . ... ...... ....................... .. . . .......... .

RmqPierre D . 6 ...........................
... Mercredi............p.m....

St.AuedesMont. Jean Lepage. .107 i Mardi..............Midi.
............. ....... .... I Quotidiennement. 3i. ni....

Pont St. Claire.... JamesDevereux...... 18 6 I do . ........ 3 p.m....
....... ..... ..... ......... .... M ercredi............s.8 as. ....

Stornowlày........ EdouardGreniier.....116 1 do...........1p.m....

216
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QUÉBEC.

Québec, pendant l'anée expirée le 80 juin 1-872.-Suite.

ARIvÉiE.

Jours. Heures.

Mode de transuort.
Commencemente Dur6 du contrat.du contrat.

G s

Mar., jeu., samedi...... 1 p.m....
do do ..... 1. p.m.... A cheval ou en voiture.-.5 01er jan. 1872..Ala volonté du

G. des Postes.
Jeudi............11.30 am

35 00 1r oct. 1871.... 30 sept. 1875.

.odo Il -nchloueonenoit 72 00 er juil. 1871. ... 30jion 1875.
Batea ux Cie. Rceiu

Quotidiennement .. u....rG.G n1 . 8
do ..... .......... a n .En i. .1cr

Lund., merc., vend. .. 8.
do do .... 7. a. :A Pd . 32 CG avril 1872... '1mars.1870.

Vendredi. .......... ... .
do ............ .idi. A cheval ou en voiture300Gler juin 1872....;A isvoloutz du M.-

Samedi............... n.
do............ 3 p.-.... do do ler oct. 1871.... 30 sept. 1872.

trains.. . h o

........ ............ m....En voiture......... 1 100eri1871..Saison,1871.
vapeurs. e 11

.Par voy.
Quoti.ienned.n..A cheval ou en voit.r. 350 4juillet1871... lot Sept.,1871.

ýà10a..
0 lnn in nt.. .. .. p.mn.... o d . 0 0

1.J Par voy..

do.............*...,..6r...n.. A pied...........{ b 100avril 1872...Saison, 1872.
Mardi, samnedi ...... ... 3 )m.

do do ýMidi. En voiture ............ 80 0O ler juil. 1871. 3 i 85
Mar.,'jeudi.,sainP.....ar

do. . o ...... 1d.... do .. .. 100 0 leroct.1sept. 1875.
Tel que requis . 10. a.m...

d Par voy.30O 30 avril 137 .2 . . . pe . .. . .1 5 d'été.

Madi, am di.... ...... p. m.... ià apur

alvec les vapeurs.
par voy.

Mrrdsmd . L:6 En voitLure. . . G. J 50 S mai 1872. do.. doCI
do ... 19.30 aI . Eo................ 8 00 1871.. .30 sept. 1875.

do do ... i0a.m...

do do ... 1p.m.... do ............... 16248 avril 1872.31d éc. 1872.
eVendredisr............ra1Midi87 31d

do ................ m. . . .. do ......... 7500G1er juin 1872... tAla volont4 du M.-
G. des Postes.

avec les Vapeurs.
eParSrjis.

........... .En4chaloupe.e50t29ar1872... 1Arruem't d'ét .
..... .... .... ... .... .... ....

ýPar voy.

doE.............1 .En voiture.{.apu .. 300 a 8 do do do do
Lunisv r...........6

ardis ........ ....... Midi... APd.leh. ou en voitur .. 20 0 8er avril 1872.. 31 mars 187
Quotidiennemeni. 7 a.m.....

o d 19 P.m...En voture............ 400 GOier jat. 1871..S. déc. 175.
Vendredis...............Midi..A...··.................... . ...... E en voiture. ' 80 GO do dodQuotidennmen.... 7.m

11
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ETAT NO. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés p>ur la division de

]ROUTE. 5DÉPART.

- Nom de l'entrepreneur , --- -

A Jours. Heures.

Gaspé, Bassin de........... ..................... Tel que requis, en correspondance
.J vgps.

Steam:PortsGolfeJ. J. Kavanagh.... . ................ ...h ..(200................do ................. ............. ,.......,... .... Tousles deux jeudis, selon l'état du

R*ive nord du fleuve
St. Laurent....James Adams

do ...., ... ..... ................ .... Lun. merc., vend.... 2sp. m....
Percé...........PhilippeF. Vardon.. 36 Mer., jeudi., sa...Midi.....

Grande ................. ............................. Tel que requis, en correspondance

Débare. duVapeur Etienne Lévesque.... 2 .... ....................
Grandes Coudées.. ............ ..... ....... .. ... .... .. . .... -Jeudis................. 8 a.m ....

Jersey...........Michaiel Cahili. .... 14 1 do ...... ..... 1 p.in....

Inverness ...... .................... Mar., jeu., samedi.... ilp.m....
Leeds............'H. McCutchieon...... .12 3 do do .... 19 a. m....

Ile aux Coudres. .. . . . .. ..... ..... Vendredi.... ..... 3 p.m....
ije St. Paul.Augustin Dufour.... 12 i Samedi...............7 a. m....

Kinnear's Mills. .. . . .. ........... ........ Mar., jeu., same..... 8 p.m...
Ledis............H. McCutcheon......9.3.do do .,.. 6 p...

La Beau...................................................8 a.m....
t Bernsard... MichelRoutier. 10 i do............il a.m...

Lac Aylmer..... .... .......... ......... .......... .... ....... .o. ............2 p.m....
ornoway.....Geo. Champux..... •9 1i do.............4 p.m....

Lac Etchmin ............ .... .... ercredi,samedi.1 p.m....
Standon .......... John Nicholson. jun.. 15 I2 do do .8a.m....

Lambton..............................................Jeudi.............. 5 p....
Vlleiort . ierre Mercier....... 8 1i do ............. 2.30 p.m.

L'Anse St. Jean...................................... ..... .. Mai ......... 6 a.m...

IMurray Bay......J i Desggners... 48 e u Jenii........Gain.

Laval ............ ............... . .. ... .. ... vendredi. .i
Québec........... Ar1chibad Simons.... 19 2 do do. .p.m..

Leeds ... ............. ....................... Lun., mer.,vnd. 9 a..
Village de Leeds.. H. icCutcheon .... i 3 do O

Les Eboulemens. ....... .............................

Débare.d'luVapeur; Zacharie Nadenau..3..
Les Escounaine..d..............,. .... . ... .... dredi. . 10 a .

Mille ae ..... W. S. Church... .. 8 }amedi... ...... 6 arn....

L.vis..........................Quot.d..neme.t...10an..
TroisRivièrs.. .0 a..

L-sét..... ............ ... ........... .'ercredi, samedi.4 p.m....Lstet ........... yriL . ...... J.. Co r .2do 
i m.

St. rile........- 7-d P M..
Lotbnière........ ... ..... ... Mar., merc., samd. 15.30 p.M.

Rivière Bois Clar...... 6 do do 4 p.m....
Marbleton........1................Lundi, vendredi.il a.m.

Ham Sud...o...... eodog.10 2 do do ... a.. ...
Matane............................. do do. 9 a.m..

SteAnnefv desMonts, Frac. Perron ls. 57I2Mercredi, samedi. 6p....,
Métis............ .......................... tQ.......t 10 . ...

RZivibre du Loup.. J. B. Martin........ 9411 o d. . . .pi .

.... d... ...rd , en red........ 5 a.m ....

.... ... TlqerqiIncrepnac

32. . . .. . . . . ...1.8. . . . .

36 Victoria,36 Victoria.

Québec, penant l'année expirée le 30 juin 872.Suite.

AR.RIVÉE.

Mode de transport.

Jours. Heures.

avec les Vapeurs des Ports du Golfe.
Parsais.

........................ ........ A pied ............. . 20'00
temps.

Parmois
.... .......... En goëlette........... 140 00'

Mardi, jeudi, samedi.... 9 p.m...
Lundi, merer., vendredi. Il p... . En voiture...........998 00
avec les'Vapeurs. j1

Par v oy.
... ............. . A......... Apied0.............. 0 50

Jeudi................4p.m...
do ........ il a.m. .. A cheval ou'envoiture. 50 00

Mardi, jeudi, samedi .... Midi
do do. 3 pi. .... En voiture.......158 16

Samedi..............il ...
Vendredi..............7 a..... 'Apiedencan. ou bateau11200
Mardi, jeudi, samedi.. 7.30p.
do do ...... 30P . En voiture...........117 Co

Samedi.................1 p.m...
do ..... ....... 10 ar... A cheval ou en vo. 3
do ........... ,6p.m....
do. ............ 14p.m.... do do . 3000

Mercredi, samedi Midi. i

11aae..i

5 p.m....
4.30 p.
7 pin....
Midi.

do-

do

do

do

Midi..... A pied ..........

7 p.im....
10 a.m... En voiture.........
9 a.m....
9.30. a.m. A cheval ou en voiture.'

....... do do
1 p.m....

do do

En voiture........

A cheval ou en voiture.

En voiture.........

do ............... *

do ...............

Voiture couverte à
deux chevaux*......

9219

116 0

28 00

do do
Jeudi . .... ....

do .......
Vendredi............

Mercredi..........

Mardi, vendredi.
do do.........

Lundi,.mercre., vendre..
do do .......

avec les Vapeurs.

Samedi...... ......

Vendredi............... 5 P.m....

Quotidien ............ . 7 a.m....
do ............... 7a.m....

Mercredi, samedi. 3 p.
do ·' do ... 6 pin....

Mardi, jeudi, samedi .... 5.30 p.m.
do do ...... 7 p.m....

Lundi, vendredi. 10 a.m...
.do do ........ 2p.m,...

Jeudi, samedi.........6 pin....
Mardi, samedi..........9 a.m....
Quotidien ....... ...... 9 a.m....

do. ............ 2 a.m....

Commencement
du contrat. Durée du contrat.

1er mai 1872...

10 mai 1872....

1er avril 1872...

Arrangement d'été.

do do

31 mars 1876.

8 mai 1872...Arrangement d'té.

1er juin 1872.. A la volonté duM..-
G. des Postes.

1er juillet 1871.. 30 juin 1875.

1er avril 2872.... 31 mars 1876.

1er juillet 1871... 30 juin 1875.

1er avril 1872... 31 mars 1876.

1er août 1871 ... A la volonté du M.-
G. des Postes.

1er avril 1872. .. 31 mars 1876.

1er janvier 1871. 31 déc. 1875.

150'00 1er juillet 1871. . 30 juin 1872.

176 00. do do . . 1
30 juin1875.

30 00 ler octobre 1871.

Par voy.
.0 45

75 00

2,490 00

96 00
96 60

70 00 I1er déc. 1871....

65 01er juillet 1871..

449 01er janvier 1872.

3,200 00 1er juillet:171..

A la volonté du M..
G. des Postes.

30 avril 1872.... Arrangement d'été.

1er mai 1872.... A la volonté du M.-
G. des Postes.

1er août 1871 . .. '31 juillet 1875.

1er avril 1872... 31 mars 1876.

31 déc. 1873.

30 juin 1875.

31 déc., 1875.

30 juin 1875.
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ETAT No. 5.--Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

ROUTE.

- SNom de

De

Murray Bay,....

New Carisle.

Paspébiac,.....

do ..... ,
Percé.,..........

Pointe aux Trem-
bles..........

-A

Débarc. du Vapeur
..................

Steam:Ports,Golfe

Campbelltown ....

Percé ............
. ........... f

Steam: Ports,GÀ,olfe

l'entrepreneur

....... ...... . , . .

Jean Fortin .........
....... ........ . . .

M. Caldwell........

David Kerr.

J. E. Tuzo.........

.. .

3

68

.. .

Lun., mercr, vendr.,
en été, mardi, jeudi,
samedi, en hiver..... Midi .....

St. Raymond.... James lewton.. 21 3 do do 6 a.m....
Portneuf .................................................. ,.... Mardi, jeudi, samedi... il a.m...

St. Bazile ....... Gabriel Jobin........7 3 do do .... 8 a.m....
Québec, B.P.... ........... ........ ... ... Tel que requis, en cer <spondance

- Vap. " Margaretta
Stevenson,"(pour
Moisie) ......... 1John Laird .......... ..................................

do. ......................................... .... T..'lel que requis, en cilr-pondance

do do do . . . . .. . . ......
Québec....... .............. ... ..................... .... ...

Pictou............ Vapeurs de Québec et
des ports du Golfe .. ...... 1..... ....... 1do ................. . . . .. du G..... ... f.. Deux fois par jour, encorrespond.

Vap. Cie.Pichelieu Wm. IReynolds...... 12 do ........... ;do . ..................... .... ...... Tel que requis, en correspondance

Débarc.du VapeuC. Hough........ ........... e ..
do ... .... .... Deux fois par jour .... 9 a.rm.m

1 1*3 p.m ....

Spencer Cove..... Mme. A. Flanagan.. 5 12 do.............8 a.m....
2.p.m;...

do ............................ ... Quotidiennement.... Midi.
St. François,

Beauce......... Louis Barbeau....... 54 6 do ................ 10 a....
imouski ........ Mercredi, samedi.. 4 p......

St. Anaclet.... ZépherinLavoie. 72 do . do .12 p.m....
Rivière du Loup........... ............... ... Tel que requis, en correspondance

Station du ch.deferILouis Ouellet........ 1!.... ..
Ste. Anne de

Beaupré.... ... ......................... Lundi, vendredi......13 p.m....
St. Féréol ....... Louis Lachance....... 9 2 do do ...... Midi...

Ste. Anune de la
Pocatièr ............-.. ....... Mardi, jeudi samedi.. 10 a.m...

St. Onésime..... Lazare Ouellet. ... 6 3 do do .... 8 a.m.
St. Augustin..,.. I.... ........... ....... . . .. Mardi, vendredi......:6 aM....

Ste. Catherine.... Paul Ouvrard... 12 2 do do ...... 10 a.m..
220

S Victoria, Dcuinents ie 'l 3ession (No 5.)

Jours, Reures.

.... Tel que requis, en correspondance

Tel que requis, en correspondance

...................
Quotidiennement ..... Midi.....

6 do...............la.m...
Mardi, jeudi, samedi.. 2 p.m....

3 Lun., mercr., vendr.... 1 p ....
.... Tel que requis, en correspondance

.... ~ ... ,,.,.......

Mode de transport.
Se

's <n

I 
*1

ARRIvÉE.

Jours. feures.

avec les steamers.

.. ... . ............. . . . .
avec les steamers.

....................... ..........
Quotidiennement . . 19 a.m....

do . 10 a.m.. 1Mard. j eud samd .9 qa

Commencement
du contrat. Durée du contrat.

par voy.
0 50 30 avril 1872.... Saison de 1872.

par voy.
1 00 ler mai 1872.... do

5.005 12 1er juillet 1871 30 juf)iii 1872

été.

36 Victoria. Docuimients de la Session (No.5.)

Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-BSuite.

%.,J J LL.,> ýIJ . .. 'U .mu .... JL uu JUllJ IZMEim ~,., .. n-E votrMered., vend., lund.... 10 a.m....
avec les steamers.. .....

. .. Eu chalupe.......... par voy.
0 75 1er mai 1872 ... Arrangement 

d'

Lund.,mercd., veund.,en
été, mardi, jeudi, same-
di en hiver........... 10 a.m.

do do 4 p.m.... Envoiture........... 170 00 1er avril 1872... 31 mars 1876.Mard.,jeud,-samd...10 a.rm....

do dom d ............ 72 00 1er sept. 1871... 30 juin 1874.avec les steamers.

Ipar yoy.J .... .o........ d .... ,....... 0 50 1er oct., 1871.. 'Saison de 1871.avec les steamers.
par voy....................... .......... do. .............. 025 13 mai 1872.... Saison de 1872.

par voy.avec les .................................... 750 00 29 avril 1872.. doavec les steamers. Ia••.s.1

Deuxfoisparjour f. fpar sais.Deux fois par jour....do............... 120 00 6mai1872 doavec les steamers océaniques et des ports du golfe..........
par voy.·... .... ............ f.........'En voit. à deux chev 1 25 29 avril 1872.... do

Deux fois par jour....9 a.m....125m..
3 p.m....

do 10 a.m. A pied ou en voiture.. 220 00 1er oct., 1871..30 sert. 1875.
4p.m.... fierdoueviur.Quotidiennemnent...10 p.m...II.3

do ...... Minuit ... fEn-,oiture ............ 1,449 00 do do do doMeroredi, samedi. 3.30 p.m. eu. --ured
do do ... 5.30 p.m.'A chev. ou en voiure. 49 40' 1er juillet 1871 .30 juin 1875.avecles trains de lexpr 1s.p•r.vo1187-

.................................... En voiture............ 0v25 24 juin 1872..... Saison de 1872.
Lundi vendredi....... 3 p.m.... . i

doi, do ........ 6 p.m.... A cheval ou en voiture 39 00 1er janv. 1872.. 31 dée. 1875.
Mard., jeud., samd .... f9.30 a.m.

do do ...... 1.'30 a.,m.fEn voiture,........ 60 00 1er juillet 1871.. 30 sept. 1873.
di e...19 a.m.... do .... .2. .... 92 00 ler avril 1872 ... 31 mars1876do do92 1

A. 1873

I 
________________

En voiture

Envoiture,
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ETAT JNo. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de

Ste. Brigitte desl
Saults....... 4 .......................... ...... Samedis

.é-t. Zéphirin......arcissevet. 16 1 do
St. Evariste de

Forsyth.... ......... . ..... do
St. Honoré.......Pierre Boucher.do

St. Gervais................1..............................Mardi,,jeudi
I St. Lazare......FrnoisRoy........6 3 do do ....

St. Henri ... .................. o
,St. Lambert . Augusti Boucher:.. 3 do do

St. Léonard... ....... ............... do do
Stat. du ch. de fer.Neré Doucet..-.9 3 do do

St. Mathieu. .................... Merôredidimanche..
St. Simon......... Bélager. 2 do do

St. Maurice. l...... Mar.,jeu.,Sam...
Trois-Rivieres ..... AlexîsDécotean. 10 3 do do

doa t.Vendredimnt...ifm&.........dîeariessera..... 16 do et.0,..
St. Paul, Bai .. . ..................... Tel que requis, en co

Débare. bat, à V.. Prime Boily..........3 .... Tel que requisSillery, Anse de.r.......e...... .. ... . uotidiernement
AsemSpencer. 'eter.MeNeil.do .....

1Io . .. . ._ .

.1 a.m...
4 p.m...

3 p.M...
1 p.m..

3 p.m....
9 a.m....
il a.m...
S a.m....
8 a.m....
10 a.m...
Il a.m...
7 a.m....
9 a......
10.30 a.m.
11 a.m...
S a.m...,
resp. avec

..........
10 a.m...
11 a.m. ..

DIVISION DU

Alexander, Pointe, ............... ...... Mardi, vendredi ....... 2 p. m...
i Petit Shippegan .. Oliver Valley . 12 2et1 do do . 10 a. m...

Barnaby, Rivière. ................... .......... 1... .... Lund., merd., vend.. 1p. m...
Newcastle ...... Jas. Ivory......... 10 3 do do 9 a. n.i...

Bathurst .......... ... ... .... .. Quotidiennement . ... Sp. i...
Dalhousie. Simon I McGregor..... 52 6 do. ...... 2p.m...

Blissville. o.... ... ............ ...... .... ... Mard., jeud., samd.,en cor. avec les
1Station H-o'yt -ch.i )

defer ........ . 1 3...................Etablissement a e. . J. B. Hoyt .Mardi, jeudi, en corresp. avec les
ter on .. . .. ..... ....... ...terdo. l 2 '

CentralBlissville................................ ..... . ... . Mercredi,s snedi, en corresp. avec
Jonction de 1 r

Frédérict on 5 2 ..............
Jonction de Frédé- Tinothy Coleman. . .. ... . Quot. en corresp. avec les trains du

ricton ... ..... ............ 1.... .....................
Hart's Mills ...)l 1 G.................

Cocaigne....... . ...... ........... ........ ....i. Mercredi, samedi, en corresp. avec
et Chatham.

Scovil's MHills ...... Alex. McWilliams .... 7 2 ................,......Ile de Cole....... ...... . ...... .............. .......... Samedi en corresp. avec la dili-
Ile de Cole.

Forks ............ David Marr........:. 18 1 ILundi do doChatham,Newcastle ......... .......... ........ Quotidiennement .... 9 a. m.
. athurst ......... W . M. Kelly ...... 149 . 6 do ..d....fMinuit...

hath'am .. . ... ý. . ............ ................ .... ... Lundi, jeudi .......... M idi......
hippegan.......Thomas Barry.... .... 73 . Mardi, vendredi 4 p. m...

2p22 .

86 Victoria.

Québec, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suit.

ARRIVÉE,

-- Mode de transport. c Codmmencement Durée du contrat.d'conrat.'
Joure. Heures.

Samedi.............. 9 p.m....
do................ 3 p.m... A cheval ou en voiture. 66 00 1er octobre 1871,130 décembre 1872.
do ................. 3 p.m .
do................5 p.m... do do .. 30 00 ler juillet 1871.. A la volonté du M.-

Mardi, jeudi, samedi.... 10.30 a.m.G.des Postes.
do do .... 4.30 p.m. En voiture............ 63 90 janvier 1872. 31 décembre 1875.do do .... 10 am...
do do .... 1 p.m.... do. ............ 80 00 1er juillet 1871.. 30 juin 1875.
do do .... Midi.....
do . do .... 10 a.m... A cheval ou en voiture. 90 00 do do .3 septembre 1873.Mercredi, dimanche..... 8 a.m....

do do .....eMidi..... A pied............... 30 00 1er avril 1872.31 nars 1876.Mardi, jeudi, samedi.... 1.30 p.m.
do do il a.m,... En voiture............ 116.00 1er octobre 1871. 3C juin 1874.Vendredi.........10 a.m...
do...............1 p.m.... A cheval ou en voiture. 39 00 er janvier 1872. 31 décembre 1875.le steamer "Clyde."P

Par voy.j
.... ......... . ... En voit. ouen chaloupe. 0 50 10 mai 1872. Arrngement d'été.Quotidinnement. 11.30 a.m.

do..........110.30 a.m. A pied..............42 00 1er mai 1872 .... AlavolontéduM.
G. des Postes.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Mardi, vendredi. . 1 p. m
do .1 .p: m... En voiture............ 60 1001er juillet 1871.. Quatre ans.Lundi, merc. , vendredi. . h a. m... 

dod do 3 . m d. 87do do .. . 1o.m... do........-.149 00 ler aoûtl7I ... do
Quotidiennement I p. m.

dou . c5a.hme... do. ............ 11900 00 1eravril1872... dotrains du chemin er elE ....... ..............

trains du chemin de fer de l'E. O do . . 39 00 11 octobre 1871.. do............ ........
les trains du chemin de fer de l'E O

.... .... .... .... .. .. ... . . . .
chemin de fer de l'E. O do .............. 30 00 ler août1871... do
................... ......
la diligence de la malle entre Shédiac

............... do............49. dogence de la malle entre Gagetown e..

do do do do. . 10501er avril 1872... dQuotidiennement ...... , 8 a. m.... 1 0 e b 12.
dot.n . S p.... do.............7890.erî±ovem. 171 doMercredi, samedi-.. 6p. m... d . . 689 00 1 août 1871 do

Mardi, vendredi....11 a. m...., do 680 00 21 aoft 1871 .. do

Documents de la Session (No. 5.)6 ctoria,
A. 1873



Documents de la Session (No. ) A. 1873

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division du

ROUTE. iDÉPART

Nom
de l'entrepreneur.

De A Jours, Heures.

Dalhousie...... . ... En corresp. avec les steamers des
Vapur d Gofe H A.J huon .:L ...........................

-irédéricton............................ .. Quotidiennement.1 P. m...
do . . ... . .. . . .. . . . . . . . .

Gagetown ..........do . Marysvi......... Dunph .. 4 '6 do 3.p... ...do .......... ................ ........... Lundi meic., vend.... 8 a. m...doa. .i ert.r. ........ do do .... 9 a. m...VapeursdueGolf..A.Jon....... .Lundi,
Marysville.n D. Lan Mardi, samedi.... a. m.

e .... .. .......... Lundi,-vendredi . P.M..
2î ~CG4L' Mardi, samedi ..... 0 a. m..do ... Chipman ...........D.MLanson.....d......

e................................... 4 0
Emb, de la Nérépis S. Cameron ... do do 1030 a.M.

. ........ I............. ......... ....... Mardi, jeudi, samedi.. 1 6.30 p.rn.
Welsford..........F. Woods............28 do do .10.30 a.n.

Harvey Station.......................Lnimadcrep. avec les
Magaguadavic .... Wm. Atchison.. 182 ..........................

Lepreaux .ardi, jeudi, en corresp. avec la
t ist. George

Havre de Chance . Robt. HTope.........172Mercredisamedi, à temps

Lower Prince Wil-....
liam.... ....... .............. Lundi, mardi, en correspondance

I Woodstock
Lac George...........................................

M oncton ..........
do.......... Jeudi en corresp. avec la diligence

(enlat)d'. 
.......

St. G orge......

Moncton......... ...... ... ... Lundi, jeudi, en corresp. avec les
NSt.cs tndrDov.......Steeves.... 1

Nevcasle ...... .... .... ........ 2 ... corresp. avec les steamers des

St.... Jean.......

Vapeurscdu Golfe Jsolntn.....................
do...........................i........... ud.............il a ....

do 1..........i . . .. .. l . .

Lac* George-ý..... ....

teton.....J h Tozer 19 1 do..............a.
...or ........ .... Je~di.............. . m...Dovr ............ Jdi..............il a. m...

do.. ....... .. .. .... .;: ** i. Keiîth ..... 1 Maid.,j eud. ,samd. ,en corrcsp. avec

St. George .... t..r................ ..... Vendre-li ...... 9a.m
Lleto.... 7 1 do....

do .... ors ... .... ......

Back.B..Quotidiennement 5 a. ..
St. André C. C.Bdo .. 4p.m...Sttn r ..... 1...... . .. 7 6no17aP i. .

S!....St. Stphen. .......... J12P. m...
St. a. do ......GSa.rmg...

StUseoVae .... 'Meadeet Borne... -1 6 do , sa.m...
.... s....... . Vendredi. ...... a. m...

jSussex ale ...... aG. n........Samedi...... ...... 9 . m...

Ti pper11%ynevlle'W m...Kei..h............

A..J .Seelye.... . Mardi, encorresp. ave la diligence
UpeHyeiayneville
Mivill..........A..J..Hoyt... .. .......................

Westmoreland,
Pointe de. .. ............ .... ............. ncorresp. avec

Station cu chemin
de îer Au Lac .. H. Lowerison..... 12...

Woodtoe t vux ois par jour, en corresp. avec
Stat. du.. .....eet.Gillm.n.............. ..

c~s i Iîidden

36 Victoria.

224 

225

Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-&uite.

AnnivÉE.

Jours. Heures.

Mode de transport.

Po-

Commencement
du contrat.

Ports du Golfe.
.. .. . .. .. .... .......... IA pied ..............
Quotidiennement ....... 4 p. m...

do -,..... 2 p. M. .. En voiture ...........
Mard., jeud., samd..... 4 p. m...

do do..........Midi.... do ........ .....
Mardi, samedi .......... Midi....
Lundi, vendredi......-7p. m... do ,..............
Mardi, samedi.....P....id ... d.
Lundi,- vendredi .... .... 8 p. m.... do ... ... ....
Mercredi, vendredi.j..S.. 18p. m ...
Jeudi, samedi.......... 4 p.m... do ..............
Mard., jeud., samd..... 4.30 p.m.

do do . . 112.30 p.m. do ,..............
trains du chemin de fer de l'E. O.

.......... do ..............
diligence de St. Jean à St.

correspondre à Lepreaux avec dili-
........... .......... d ..............

avec la diligence de Frédéricton à

SW dstoc do ............

trains du chemin de fer E. et N. A.

.... do ......
Ports du Golfe.

. . .. .... ......... A pied ...............
Lund1...... .. .. ... .* * 10 6a.*m-.

do .... . .... 4 p. m...,En voiture ...........
Jeudi ........... .10p. m

d .. ............. 1 4 p. m .
les trains du ch. de fer E e

t 
N.A.f do .............

Vendredi. . ........ 1.30 p.m.
do . . .. ... 

1
0.

3
0 a.i . do ....... , .....

Quotidiene-nmelnt-. ...« .m
do .. 10d.a..m.
do .... 6p.m. o .

do . . a.m.

do ...... 5 p. m...

Sdo ...... 5 p.m... do .............. I
Samedi............. p. m...
Vendredi ......... ..... 7 pm... do .......... ,de Keswick Ridgre àA P-

. .. . . . . . .. . . . ... .... do.,.............

les trains du chemin de fer de l'E. d.

............... I .......... do
les trains du chemin de fer N. B. etC.

....... .,........ do

1000..............

100 00 1er déc., 1871 . .

1300 60 1er octobre 1871.

479 60 do do

425 00 do do

488 00 17mai 1872.

528 61 20 juin 1872.....
150 60 1er août 1871....

146 00 1er janvier 1872.

124 00 16 oct. 1871 ....

75 00

10 00

109 50

190 00 er octobre 1871.1 do

78 60 1er fév. 1872.. do

1200 00 ler mai 1872.... do

1370 60 1er fév. 1872 ... do

260 00 1er juillet 1871. do

18 00 1er nov. 1871... do

90 60 1er octobre 1871. do

60 00 1er janvier 1871. do

Durée du contrat.

Saison d'été.

Quatre ans

do

do

do

do

do

do

do

do

ter janvier 1872. do

................. Saison'd'été.

1ler oct. 1871 . .. Quatre ans.
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DIVISION DE LA.

ETAT No. 5.-TABLEAU des nouveaux contrats passés pour la division de la

ROUTE.

- Nmde l'entrepreneur. ~

DeAJ- ours. Heures.

Baie Mahone..... New Germany.... Wm. Nicholls.......18 1 Mercredi..0.....--.10 a.m..

Wilmot........Margaretsville.... W. A. Woodbury . 21 undi, jeud......... '8 a .
Bridgetow1. .Anapolis Gut, etc. OliverRufe.... Mardi, samedi. 6.. a. ...

Upper Stewiacke. Stewiacke, Cross8.
Roads. . iJames McNaught... 18 1 Lundi...............- .

Sydney..........Baiede LittleGlaceiWalter Power ...... 17 3 Mercredi, vendredi.... 7 m...

Aylesford......... IBridgewater. W. J. Balcoln......54 1 Jeudi .... . .. 8 a....
Broad Cove Marsh'Chimney Corner.. Neil McLeod........5 J Ld pndaprsl'arr.du
Pointe Brûlée .... Forbes' W..... John Forbes........ 2 1 Jeudi............... 5.30 p.m.
CheminMcKenzie. Anse Parker. M. W. Essar.. .. i coresp. avec le courrier entre

Lawrencetown.. . Anse Marshal via Mercredi, samedi et ..........
Port GeorgeJ...... Balcolm..........21 r rmercredi ......... 8 a.m...

a jq
Chemin de Palmer. Ward, Glen et di2 p..

Route Postale... G. W. Eaton ....... 6, 1 Jeui........ --....

M rose. . . Havre Isaac.. ameas Stewart. 27 3 Mard., jeud., samd., aprèsl'arrivée

Lac Ainslie, côté S. Lac Ainslie....... John McKinnon .... 6 1 4ardi..... ....... . p.m.

Dartmouth.... Mines d'or de Mou-
Groh.t. . ed. Thos. Barker . ... 7 6 Quotidiennement. 8 arn...

New Germny.... McKay......... 3 1 Mercredi............. 8 a.M..

Boularderie.. Kempt Head et C rMercredm
Pointe Clear.... Colin Munro....... 6........G 5

Rivière Dennis ... Ile Christmas ..... John McLean.... . 38 2 Mardi,.vendredi .... 10 a.m...

Sydne.........Mines de Sydney . John O'Callaghan .... 20 6 Quotidiennement. 5 a.n...
PontdelaRiv.Nord Ste. Anne.........Murdoch McDonald.. 4 1 Mercredi........... .30a.
Baddeck...... Margaree. James Codey. . 35 1 Samedi............Midae - olti.nMde
Maitland ........ Shubenacadie. John Lynch.,.., 20 6 Quotid. a corresp. avec le train de
Havre Baxter ... Sheffiled Miils, etc. Charles Harris ... 7 I Jeudi ............... 1 2.15 pi.

Maitland ... Noe.............David R. Smith ... 12 3 Mard., jeud. ,samd., après l'arr. du

Falkland Ridge... Springfield ....... Boyd McNaye... 6 1 Jeuai.................2 p .

Englishtown...... lngonishe. Murdoch Morrison:.. 32 2 Lundi, jeudi.........8 arn...

Lingan .......... Sydney .......... James Curry.. 18 3 Lun., mer...en.. 7lar...
Falmouth (Pont de

Windsor)....... Mortonvi e......-.John S. Smith.. 7 3 do do........8 a.r...

Baddeck ......... Grand Narrows... J. S. McNeil. 12 1 Jeudi............. 7 a.m...
Windsor B. P..... Stat.du ch. de fer. P. S. Burnham........ uatr fois par jour en corresp.
Baddeck.... .. Englishtown...... Donald Morrison..... 2 Mardi, samedi Midi
Pointe Munro..'.. Goulet Sud de Ste. 6 a..

Aune.........Donald Morrison .... 8 1 Mercredi ....... ....- --

Steilarton ......... Stat. de ch. de fer. Hector McKeuzie.... 1 Semi-quot. en correspondance avec

Havre Sud........ White Point...... Angus McPherson.... 9 21 Mercredi, vendredi.... 1 p.m...
Baie St. Laurent.. Ingonishe.... Joseph Guirier. ..... 34 1 Mardi..............I p.m...
Ingonishe. Havre Neil. John McDonald....... 2 Mardi, jeudi......... 6 a.m...
New Annan...... Tatamagouche.... John Lombard..,.... 23 2 rd, vendredi8. i a.m...
Capde'Ile.auNègre Havre N. E. .... John Cooke.......... 2 1 Vende............

226
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NOTJVELLE-ECOSSE.

NNouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 872.--wvte.

ARRIVIIE.

Commencement
Mode de transport, du contrat. Durée du contrat.

Jours. Heures.

-7$ ets.

Mercredi.............1.30 p.M
Lundi, jeudi.........12.30 p.sD
Mardi, samedi ......... 11.30 a.m

Lundi ...............
Mercredi, vendredi.....
Jeudi ..............
train de M'abou..
Jeudi ............ .....
Bridgewater et Traverse(

12 noon...
10 a.m...

7 p. . .

j 6.30 p.mi
Granville..,

En voiture........ 74 00
do .. 137 921
do- ..-........ 3-6000

do . .
do .... .. .. .. .
dododo .....

A pied..... .........
A ped ou à cheval....

Mercredi, samedi l. a.m...
Mercredi2............. pm En voiture.....

Jeudi...................

de la malle d'Halifax.
M ardi..................

Quotidien... ......... ;p
Mercredi...............

4 p-.m...'A cheval ou en voi-
ture................

.... .... En voiture.........
1.6 p.m... Apied ou'àcheval....

9.30 a.m.Envoiture.........
9 a.m...jA pied............

Mercredi, samedi.. 6 p.m... E .
MercrediE.........voitpure..

Mardi, vendredi .......
Quotidien............
Mercredi........
Lundi...........
la male............ 

...

Jeudi ...................
train dela malle d'Halifax
Jeudi ..... ..........
Lundi, jeudi............
Lui., mer., yen........

6 p.m...
8.30 p.m

il a.m...
4 p.m...
... .......
3.45 p.m5 p.m...
3.30 p.m
7 p.m...

10 a.m...

do do ....... 9.30 a.m!

Jeudi................10 a.m...
avec les trains de la malle ..........
Mardi, samedi......... 6 p.m...

Mercredi..............8.30 a.m
les trains de la malle ...........
Mercredi, vendredi...... 3.30 p..m
Mardi.............. 8 p.m...
Mardi, jeudi...........9 a.m...
Mardi, vendredi. 3.30 p.m
Vendredi..............9 a.m...

do
do ..

A pied............
En voiture
Voiture à deux chevauix
En voiture.........

do .
do

A pied............
En voiture.........

A cheval ou en voi-ture..............
A cheval.............
A pied ...............
A cheval..............

A pied............
do . ... .... ....
do ...........

En voiture.........
do
do ............

En bateau.........

227

48 00
275 00
300 00
118 00
25 00
35 00

143 00

30 00
440 00

20 00

200 00
40 00

68 00

212 00588 00
26 50

180 00
398 00
48 00

156 00
40 00

364 00
-300 00

100 0

49 50
60 00

129 60*

38 00-48 00
118 66

184 00
138 0
110 Co
40 00

1er juil., 1871..
do
do-
do .
do
do
do
do
do

do

do .
do
do

1er août, 1871..
do'

do

do
do

1er octobre, 1871
do
do
do
do
do
do
do

do
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do

Quatre ans.
do
do

do
do
do
do
do
do

do

do
do
do

do
do

do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

de
do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
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bocuments de la Session (No. 5.) A. 18783

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passés pour la division de la

ROUTE. . DÉPART.

.-.... ----- Nom de
de l'entrepreneur.

De CA m-Jours. Heures.

Lac Ainslie, côtéÌ
est...........

Rivière W&llace..

Truro..........
Gore...... . . .....
Pointe Indian....
Margaree Forks...

Amherst .........
Chirchville, etc...
Annapolis.
French Vale......
Gasparean......
Goldenville.......
Lower Cove .......

Broad Cove In-,
tervale .........

Chester ouest et
Greenville ......

Sta. du ch. de fer.
Maitland .......
Baie Mahone ......
Whycocomah.....

Minudie..........
New Glasgow ....
Granville, pass. de
North West Arm..
Wolfville........*
Sherbrooke . .....
Rivière Hébert....

Wallace.......... Le Ridge et Ma-
lagash......

New Ross ........ Stoddart's........

Noël .. ,..........Walton ..........
Station Round Hill Tupperville ......

Elmsdnle.... Sta. du ch. de fer.
Bedford..........Newport, stat. de.
Craigs...... ...... iHerkins ..........
Broad Cove....... Village de Mill....
Gore ........... Newport .........
Newport. Rawdon Sud.....

do ......... (Upper Newport..
New Ross........ Vaughans .......
Port Iulgrave.... Pointe de Sable..
Six Mile. Brook.. West River......
Lawrencetown.... Wilmot .....
Nictaux Falls .... do .........
New Glasgow..... Sydney .........
Pubnico Beach.... Pubnico, havre dE
Baddeck.......... NewCampbelton..
Hastings. Warren .........
Kennetcook Corner Noël..........
Halifax........ St. Jean, N.B ...
TJpper Stewiacke.|Cross Roads d

1 Stewiacke .....
Shubenacadie..... Thro' Hardwooc

Lands, etc.....
Cheverie. Walton .........
Baie Jordan ...... Shelburne .......
Burnt Coat.. Noël..........
Route postale..... Marshall's Town.
Advocate, havre.. Three Sisters.....

P.
Hector McKay .. ... 8 1 Mercredi............. 10 a.m.

G .1 jLundijeudi . 8a.m...
G. L. Purdy....... - 12 Lundi' eudi, samedSl 8 a.m

lC. B. Archibald...... 12 Semi-quotid.,en corresp. avec train
John S. Smith....... 20 2 Mardi, vendredi, après l'arrivée de
Philip Heyson....... 4 1 A temps pour corresp. 'a la baie
Laughlin McDougall. 30 1 Mercredi............10 a.m---

Benjamin Wilson .... 24 3 Lundi, mercredi, vend. 9 a.rm.-..

Thomas McDonald .. 18 2 Mardi, vendredi ...... 12 p.m.
David Ingles ........ 1 6 Quotid-, en corresp. avec les trains
Léon Le Clare....... 5 1 Lundi..............8 ar....
Sherman Caldwell.... 21- 3 Mardi,.jeudi, samedi.*. 1 p.m...
John Fraser......... 2- 6 Quotidien...........7 a.m.....
Benjamin Wilson.... 6 3 Lund.,mered.,vend.,après l'arrivée

all.
et 4'n 1

Martin B. Heustis. ret. þLundi, vendredi..... 8 a.m..
38 j

J. W. Nowlan....... 26 1 Jeudi, après l'arrivée de la malle

Alex. C. O'Brien..... 16 3 Mardi, jeudi, samedi'. ..17.30 a.m.
C. E. Spurr...... 4- 3 ,Lund., mercd., vend., en corresp.

J vgs
Alex. Dunbar...... 1 60 12 Semi-quotidien, en corresp. avec
G. F. Hamilton...... 31 2 Mardi, jeudi ......... 9.45 a.m.
George Craig........ 6 1 Lundi.............8 a.m....
Z. P. Armstrong et fils 11 3 Mardi, jeudi, samedi. . 8 a.m
R. S. Dimock.... .. 20 2 Mardi, samedi........ 7 a.m....
lStephen larvie...... 10 1Lundi...............Midi.....

. Stephen Harvie...... 6 1 Mercredi............ 1 p.m....
George Ross......... 15 2 Mercredi, samedi.....8 a.m,...
.Asa H. Partridge .... 11 1 Jeudi.............6 a.m....
John McKay........ 5 I1 Mercredi........... 8 a.m....
Jonathan Woodbury. 20| 1 Vendredi............. 9 a.m....
Oldham Gates.. .. 4' 3 Mardi, jeudi, samedi.. 5 p.m.....
Thos. S. Lindsey.... 244 j 6 Quotid. ea corresp. avec le train

e JohnMcConnisky.... 15 3 Mardi, jeudi, samedi.. 9 a.m....
. Angus Morrison...... 25 1 Mercredi...........110 a.m...
. Rufus C Chapman.. 3 1 Lundi, après l'arrivée du courrier.
. Archd. Harvey...... 8 1 Mardi, après l'arrivée de la malle
.lF. W. Fisiwick.......... .Pour la saison........

. James MeNaught.... 21 1 Lundi, en corresp. avec la malle

. Gilbert W. Walker.. 28 1 Samedi............... 10 a.m...
* TimothyParker......12 3 Mardi, jeudi, samedi.. 8 a.m....

James T. Hines. 11 1 Vendredi............9 a.m....
. Andrew M. Crowv4.... l 3 Mardi, jeudi. samedi.. 2 p.m....
.Samuel Ryan........ 1 6 Quotid., en corresp. avec la malle
.Timothy Kelly... 10 i Mercredi ............. 8 a.m....

228
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Jours.

Mercredi.....

Lundi, jeudi, samedi.

de la malle.
la malle de Halifax do
Mahone avec la malle de Chester.... A pied ou àachevaMercredi ............... 6 p.n. A chevaluc en voi-

Lund., mercred., vend.. 1 3 p.m... En voiture.........
Mardi, vendredi. 5.30 dP.o. edo
... En chaloupe.... .

Mardij 10 a m... A pied ouàacheval....Madjeuidi, samedi.... 12 .m 'En do do .1
Quotidiennement. 8 amn. E voiture.........
de la malle d'Amherst.......... do

Lundi 'a Wallace. 9 a.m...
Vendredi à Malagash ... 11 a.. do. ·.........

de Kentyille .. .. ...... . .

Mardi, jeudi, samedi....
avec train de la malle.

-. A heval ou en voi-

11 a.m... E ture...........Envotuàe..........
.pied ou 'a cheval...

101 34

148 80
194 00
78 00

le train de la malle A pied............ 00Mardi, jeudi..........2 p.m.... EnPvoiture........... 20
Ludi --..... 10 a.m.. A pied ure............ 267 00

Mardi, jeudi, same di 10.25 a. En voit····........... 24600Mardi, samedi,......... Midi ure.do2.....-......649 80Lundi...............2 p.m.... do ........ 4900Mercredi............2 p.m..... do032 00
Mercredi, samedi .. Midi ...-- A cheval.-..--....31500 0
Jeudi ............ '...10 ar... A pied ou'a.cheva 159 00
VendrediA............,9ca.m Ah a.cheva... ..... 93000
Vendredi........ 1 p.m.. En voiture...........o 3000
Mardi vendredi, samedi. 6 p.m... do . .. 7.1...... 80795
de la railed....................En diligence et en wag. 13640 00Mardi, jeudi, samedi.,.. 3 p.m . En voiture..........156 00.... ..... c3Ap.m.... do 119 80
de Maitiand Acheval............15 00........... ·do*.....40 00

...... . En bat.-à-vapeur.....10000 00
de Brookfied............. .En voiture............ 54 00
Samedi.- -... 0..05îm0Mardi, jeudi, samedi.... Midi - -do.... 13 0Vendredi...........11.30 a.m. do .. .. 00
Mardi, jeudi, samedi.... 3 p.m.. do... 65 00
de Digby. ... .... Ap'ed 2 -- 8 00Mercredi............0.. . m.-t-r ..... 2800

. 39 75

do

do
do
do

do
do
do
do .
do
do
do
do
do
do
do
do

1er fév. 1872.
do

1er mars 1879
do
de
do

1er avril 1872

do
do
do
do
do
do

Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.---uit.

A. 1873

do

do
do
do

do
do
do
do
do
do
do
do
do

dodo

do

do

do
do

Pour la maison.

Quatre ans.

do
do
do
do
do

Documents de la Session (No. 5.)

ARivÉE.



Documents dla Sessinlon .) A.18713

ETAT No. 5.-Tablegu des nouveaux contrats passés pour la divisiQU do la

Havre Little..... New Glasgow.. .. Donald McDonald....
Guysboro ........ Port Mulgrave via

Shore ......... W. H. McKeough...
Chipman's Brook. Lakeville ......... Enos Bligh.... ....
Marie Joseph...... Sherbrooke ....... John Wilson.........

RIvière Phi'ap .... Salei..........Edward B. Black....
Gaberouse........ Pont Marion..... Charles McLeod....
Guysboro Intervale St. André ......... Donald McDonald...
Rivière Shea. Lac Ainslie Ouest Alex. McDonald.....
Black Rock...... Parrsboro ........ Mrs. Melinda Phinney
Arrière riv. Noire. Baie Ouest ....... Malcolm Morrison....
Baddeck......... Etablissement du,

haut de la grande
rivière Baddeck. Neil McLennon......

Avonport....... . Stat. de Avonport. W. Francis Newcomb
Rivière Philip .... Chester Ouest .... Edwin F. Purdy.

Gore ....... .... Shubenacadie .... William Walker..
Cheverie ......... Kennetcook ...... |John A. Sanford.....

Haut Newport....
Meabou.........

Mabou........

Margaree........

Mabou...........

Port Hastings....

Woodville ........
port Iastings,...

Margaree........

Eastern Harbor...

Baddeck .........

Baddeck...,......

25
12"
22

20
14
18
8
7
4t

12
i

15
aller
et r.
40
8

Thos. Dimock.. .
John .MNeil........140~

do

do

do

do

40

18

45

60.

2 Mardi, samedi........ 12.30 p.m.

1 Lundi..............6 a.m....
2 Lundi, jeudi, après l'arrivée de la
2 Mercredi, samedi.....16 a.m....

1 Samedi.............7.30 a.m.
2 Lundi, jeudi.......... 10 a.m...
1 Vendredi..... ...... S ar...
1 Mercredi.......... 9 a.m....
1 Jeudi.............S a.m..
1 Mardi......... ...... 8 a.m....

1 Jeudi............. 1 p.m....
3 Lund.,merc.,vend.;,en corresp.avec
1 Lundi.............6 a.m..

1 Lundi, en corresp. avec le train de
1 Lundi.·...........9 a:m..

1 Mardi,.............10 a.m...
6 Quotidiennement .. 6 a.m....

do ............... 2 a.m....
3 Lund., meror., vendr.. 2 p.m....

Mardi, jeudi, samedi.. 9 a.m....
3 do do .... 8a.m ...

do do .... 2 p.m....
2 Mardi, samedi........ 3 p.m....

Lundi, mercredi ...... Midi.....
3 Lund., mercr., vendr. a....

Mardi, jeudi, samedi.. Midi.....

Sp6 ictoria. A. 1873

Nouvelle-Ecosse, pendant 1'anne expirée le 30 juin 1872.-Suite.

ARRIVÉE.

Mode d transport,.

Jours.

Mardi, samedi...........

Lundi..............
malle de Kentville.
Mercredi, samedi.

Samedi.......... ..
Lundi, jeudi.........
Vendredi............
Mercredi ...............
Jeudi...................
M ardi..................

Jeudi ........... ....
le train de la malle.
Lundi..,............

Heures.

2 p.m.... Voiture à un cheval...

1p.m.... do do ....
........ do do ' .....

12.30 p.m. A cheval ou voiture à
un cheval...........

Midi...Voiture à un heval..
1p.m.... A chevai..;.......
Midi.....Voiture à un cheval...
il a.m... A cheval ...........
il a.m... Apied...............
9.30 a.m. do ....

4 p.m.. 'Voiture à un cheval...
........ A.pied ............

8.30 a.m. Voitureun cheval...

la malle .... ......
Lundi.......... ............

Mardi................. heure
Quotidiennement ...... p.m....

do ......
Lund., merc., vend.....
Mard., jeud., uamd.....

do do
do do

Mardi, samedi ..........
Lundi, mercredi .......
Lund., merc., vend ....
Mard., jeud., samd.

9 a.m.. ..
9 p.m....
4 p.m....
11 a.m...
8 p.i ....
il pr...
8 p.m...
4 pin....
10 p.m..

do do .
A cheval ou en voiture

à un cheval.........
A pied . .... ........
Voiture tirée par)

deux chevaux.....

Voiture à un cheval.

do do ..

do do

do do

53 12'

144 00
78 00

24 00
75 92

104 00
60 00.
43 80
50 60
19481

38 40
.48. 68
114 88

116 80

45 00
10 40

4,500 00

Commencement Iurée du contrat.
du contrat.

1er avril 1872...

do
do

do
do
do
do
do
do
do ..

do
do

1er mai 1872..

do

do
do

do

do ..

do ..

do ..

do ..

Quatre ans

do
do

do
do
do
do
do
do
do

do
do
do

do

do
do

do

do

do

de

do
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PROQVI N CE D E L A

ETAT No. 5.-Tableau des nouveaux contrats passes pour la Province de la

ROUT. DÉPART.

-- --- Nom de l'entrepreneur.

De A Jours. Heures.

..................

New Westminster.

......... .........

do do

do do .

do do.

do do. .

do do .

French Creek...

Esquimalt.... ..................

Victoria.

Geroiv et Johnson. .

.. . .....:.......
F. J. Barnard..... {
W. R. Lewis.......
............ .. 9....,1
W. R. Lewis.........

Jno. Thomîpson...

.... .. .. .... :. ... .... 
.

W. R. Lewis....

Bennett et Lumley . ..

Kootenay . . .. n..........,......
do ...... ... lJohn -Johnston....

do......... John Johnston.

Metchosen.. ... . ..... .
do

Nanaïmo......................
Victoria........

do ...... ............ ..
Comox .........

New Westminster.................

Victoria..... ..

0lympia......

Ominica,....

Saanich ..........

San Francisco....

.... ......... .

do ....... .
.....-#...... . .. .
Quesnelle....

Victoria.

do

San Juan.........

Skeenad...........

J. Parker............

Str. Sir J. Douglas.

Cie.dela'Baie d'Hud{

E. A. Starr..........

R. Sylvester ..........

J. W. Williams. .

Rosenfield et Birming-
ham..............

Etd
485
Hu

semi
Eté

. Dimanche..........
1

er
-men Samedi...........

.. . do .............

6 a ....

6 ar...
o am....

Barkerville........

do

Burrard Inlet.

do

do

doa ......

Cache Creek

7024

ý750

.... . . ....... .. ..... .

R. Prichard.

Cie. de la Baie d'Hud. 514

...Mercredi...........4 p.m...
1 do............ 10 am...
.5 et 20 de chaque mois. ..........

semi
men 12 et 20 do

as de jour fixe. .. ... ......
... .. .......... ....... : ... ......à

De temps en temps ; pas de our fixe.

232
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COLOMBIE BRITANNIQUE.

Colombie Britannique, pendant l'année expirée le 30 juin1872.-Suite.

Commencement
Mode de transport. duc . Durée du c tratdu contrat.

Jours. Heures.

Samedi................ 8 p.m.
dEndiligence.

do.......... 5
do............... 5p.m.. fdo .. do....5.... M. }.do
do.............. p.m..
do....... ........ 10ar...
do............... p.m.... do

doô.........1...... S. . . o
do............... p. ..
do................. .... .

Quotidiennement ....... .....
-do 5 p.m....En diligence..........

... p.m..

Pace de 40 jours .. . ..... A cheval et .pied...

Quotidiennement...111.30 ar..
4.30m...

do 10 a.m...
2.30 p.m. En voiture.....do ......... 10.a....~

pace de 60 jours...............
... .*. .. . . . . .. *. . . - .-

do
Mardi................
Lundi..............
Mardi..............
Vendredi. .............

. . .... .. .. .

1 p.m....
3 p.m....
5' p.m..
5 .p.m....

485 1
Hiver

semi-men do..............6 a....
do. ............. 3 p.m....

9 1 do ............ 8a.m....
do. ......... ... 8 a.m....

9 1 do. .............. 8a.m....
do. .......... 8am....

1 do. .... ,*.......8a.m.,..
Quotidiennement ...... 8 a.m....

9 6 do .... 8 a.m....

224 p.anl
6 Voyage aller et retour dans l'es-

.... Quotidiennement0.....9.30 a.m.
.2 p.m...

3 2
quot do..............11 a.m...

4 pm....

614 pan
6 Vagage aller et retour dans l'es.

.... .. . ........... . . . .. . .
614 voy.

spée do do do
.... .... Lundi.............110 a.m...
25 1 Mardi............, 6p.m..0.

. .... Vendredi............ 7 a.m....
74 1 Mardi............. 7 a....
55 semi

.men Mercredi............, 7 a.m....
... . Jeudi ................ 7 a.m ... ,

Eté .:.. Mercredi, samedi. 9 a.....
75 1 2
Hiver
.... 1 Mardi, vendredi ...... 10 a.m...

.Dimanche, mercredi .. 10 p.m...
.Mardi, vendredi...10 a.m...

350 Par
moes

1 Voyage aller et retour dans l'es-

Mercredi, vendredi....
do do ......

Lundi, jeudi............

5 p.m....
1 a.m...
1 p.m...

13000 O6:

Par mois
1,80000

200 00

360 00
Parvoy.

4 00

500 00

Par voy.
100 00

600 00

Par*voy.
A cheval et a pied... uu u

• Par voy.
do do 300 00

En voiture..,.........1300 00

Bateaux-à.vapeur... 14,200 00

do {iPar voy.do .. 45 00

do

pace de 29 jours..... .... .... A cheval en été, en
raquettes en hiver.

... 5,000 GO0

Par voy.
300 00

20 juillet 1871 .. 29 févi<ier 1872

4 mars1872...31 août 1872.

20 juillet 1871 .. 31 décembre. .

1er janvier 1872. 12 avril 1872.

13 avril 1872.... 14 juin 1872.

15 juin 1872....31mars 1873.

20 juillet 1871 .. 31 octobre 1871.

do ..131 mars1873.

do .. .31 décembre 1871.

31mars 1872.... 31 juillet 1872.

20 juillet 1871 .. 31mars 1S.

21 juillet 1871 .................

120 juillet 1871 .. 130 juin 1874.

do

do

do de

... 130 juillet 1872.
Mercredi.............2dp.m.... I

do...............18 p.n.... En diligence......... 300 00 do ... 31mars1873.

Par voy. ...... .... .... .Bateau-à-vapeur,... 12,25000 15 août1871.... ...........

....... .. .... .Bateauà voiles.. 52 00 120 juillet 1871...........
............. Parvoy. 18

.... ... ,............ ..... .... Bateau-à-vapeur .. ,. 10 00 121 juillet 1871 .. .........10GO21jullt ........

Documents de la Session (No.)

Jeudi...............2 p.m....
Mercredi....."..........2 a.m....
Mardi, vendredi ....... 6 p.m.....

do
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PROVINCE DE

ETAT No.·5.---Tableau des nou-veaux contrats pasés pour la Provmee de

]ROUTEi. *DÉPAR.RovTz.Dáriri

Nom
de l'entrepreneur. .

De A Jours. Heures.

Eagle's Nest...................... Jeudi.............. a.m....
Fort Garry (enba's) Jos.Monkrnan,... 11 do...............i1 a.m...

Fort Garry....... ........ . . ..... ..... Lundi, jeudi .... .... 8.a.m....
do do . Geo. Tait........... 19 2 do .... p p .

do............................. ...... .... .... do .. . .a ...

Pembina.......... Ro Goulet........ 65 2 Mardi, vendredi. ... 6 arn....
do.......................... ............... ... Mardi, jeudi, samedi-.6.a.m,...

do ...... 6... Blakeley et Carpenter 65 3 Lundi, merc., vendredi. 6 a.m....

do....................... ................ ........ Sanedi............8 arn....
Pointe du Chêne. J. Bapiste des Autels

dit spointe. ...... 30 1 Vendredi............. 8 a.m..

do.............................. .................... Lundi............. a. .
Portage la Prairie. Chas Tait ........... 159 Mardi......... 2 p...

Fort Garry (en bas) .................. ... ................. .... . . do ................ 1 p.m ....

St. Pierre ........ Charles Sinclair...... 8. 1 do. ................ 9 an.m..
Palestine...... ......... ..... ............................. Ld........ 9

Portage la Prairie. Thos. Cory..........38 1 Mardi.............13 p.m....
Portage la Prairie . ......... .............................. .... .... do ................ 13 p.m ....

Riv. White Mud.. H. W. McKenny.... 19 1 do................7a.M..

do do ....... ., . . . . . . . . . . . . . ..... do ................ 13 p.m ....

do do .E. Fiéld....... ..... 19 1 do................7 a.....

WILtiM WHITE,

kScr4taire'.

2~4 2851

Docuinents de la dessioi (No. 6.) A. i 7e

MANITOBA.

Manitoba, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-uite.

Aaaîv~.

Je

Li

ML

Sa

M
M

M

M

Mode de transport.

Jours. Heures.

udi................. 12.30 p.m.
do .3.30 p.m. A cheval ou en voiture.

undi, jeudi .......... o..
do do ...... midi .. o do
lardi; vendredi........11 p....

undi, jeudi..........11 p.m. En voiture..........
und., merc., vend.. ,.... 11 p.m.
ardi, jeudi, samedi.... 11 p.m... Enwag., en sleigh ou!

en diligence....
endredi............... 5 p.m,...

medi..............5 p.m.... A cheval ou en voiture.

.ercredi.............7 p.m..
ardi...............midi do do
do...... ......... il1 a.m...

do ................ 3 p.m....IA ch. ou autrement .
ercredi........... .... 3 pim....!

ardi.................. 9 a.m.... A ch. ou en voiture .
do ................ midi.....

do .............. 8p.m.... do do

do ............... midi....

do .8p.m.... do do

«e

e, <e

Commencement-
du contrat.

Durée du contrat.

- - __________________ - . - *1 -.

94 00 1er août 1871

375 00 |lerjuillet187l...

Par voy.
20 00 do .... ..

Par voy.
20 00 14 sept, 1871....

300 00 1er juillet 1871..

600 00 do ........

Par voy.
1 00 21 mai 1872.....

Par voy.
9 00 1er avril 1872...

Par voy.
5 00 ler sept..1871...

Par voy.
5 00 I 1er janvier 1872.

A la volonté du M.-
G. des Postes.

do. do

13 septembre......

Quatre ans.

A la volonté dulM
G. des Postes.

do do

do do

Trois-mois.

A la volonté du M.
G. des Postes.
Terminé le 31
décembre 1871.

A la volonté duM.-
G. des Postes.

A. CAMPBELL,
Matre-Général des Fostes,

S86 Victoria.

I
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Nom du
bureaude poste. Township ou paroisse District électoral. Mattre de poste. l'établissement.

ONTARIO ET QTJÉBEC.

Allensville ....... Stephenson ......... Muskoka. O Allen MeNicol....1er novembre 1871.
Béatrice ........ Watt.............Muskoka ...... 0 Richard Lance. .1er octobre 1871.
Beaulieu ......... St. Pierre d'Orléans. Montmorency .... Q Prudent Blais ..... er septembre 1871.
Becher ............ Sombra~............Bothwell ....... O Daniel Shepley .... 1er novembre 1871.
Bismarck......... Gainsborough....... Monck...........O Christian Trumm ... 1er mars 1872.
Bogart (ré-ouvert). Hungerford ........ Hastings, iD. E...O Abram R utter;......ter octobre 1871.
Bonaventure, Riv.. Hamilton..........Bonaventure,....:., Q Frederick Forest.... 1er avril 1872.
Britannia Mills... St. Dominique...... Bagot.... ...... QWilliam Twohey.... 1er avril 1872.
Buckshot.......... Clarendon...........Addington........ O Elisha, Playfair ...... le.r juin 1872.
Cadus . - Cartwright ......... Durham, D O...O George Workmian.. 1er août 1871.
*Cairngo.rm (ré-

ouvert.........Metcalfe .. . i....... Mddlesex, .D. O., O Francis Brown . 1er mars 1872.
Candasville...... Gainsborough........ Monck..........0 John M. Culp. er décembre 1871
Cap Chatte......-.St. Norbert du Cap

Chatte............Gaspé..........QTelesphore Roy. .1er novembre1871
Cascades..... Hull .............. Ottawa .......... QjThos. M. Reid-.. ... 1er mail872.
Cavan (ré-ouvert) . Cavan........... Durham, D. E .... OlDavid Walker.....'. 1er mai 1872.
(hambord ....... Metabechouan ...... Chicoutini........Q Job. Bilodeau......1er mai1872.
Chantry........Bastard ............ Leeds, D. S ..... O Samuel Chant ...... 1er juillet 1872.
Charlemagne...St. Charles de La-

chenaie............L'Assomption.....Q Antoine Desparois
dit Champagne. . .. 1er avril 1872.

atboro.......Chatham...........1Argenteuil........QiCharles A. Bradford1er décembre 1871.
Cherrywood ...... Pickering...........Ontario, ID. S.....O Charles Petty....... 1er-juillet 1871.
Cilorydornmes .... Chlorydormes...Gasp .......... Q Célestin Bélanger. ... ler.janvier 1872.
Corbin...........Hemmingford ...... Huntingdon ...... Q Alexander:Fiddes... 1er avril 1872.
Craig, St'n du ch.. St. Etienne de Lau-

zon..... ..... Lévis..........Q Nazaire Fréchette... 1er octobre 1871.
Dashwood........Hay..............."Huron, D. S.....O Noah Fried........lier décembre 1871.
Dee Side ........ . latapédia ......... Bonaventure..Q-John Mowat ....... ler août 1871.
Désert, Lac. Loughboro .......... Addington........O J. M. Snooki....... 1er septembre 1871.
Dickens . ........ Yonge ............. Leeds, D. S.......0 L. N. Phelps ...... Jler août 1871.
East Broughton... Brougliton.......... Beauce ........... Q Rév. J. A,. Pelletieri1er juin 1872.
Eastmran's Springs Gloucester.........Russell0......... D. H. Eastnan .... lier juin 1872.
El'a ............ iMono ......... C.....Cardwell.O Charles Smith...... Iler juillet 1871.
Elizabethville (ré-i

cuvert) ......... Hope .............. Durham, D. E....0 Johnston Beatty.... 1er avril 1872.
Elm.............'Huntley............ Carleton ........ O Thonas Smith......1er juin 1872.
'Iphin (ré.ouvert) N. Sherbrooke....Lanark, D. N...Q Isaac Bloomberg.... 1er octobre 1871.

Fallowfield ....... Nepean.............Carleton ......... 0 P. O'Meara. 1er juin 1872.
Farndon ......... Farnhamu.......... Missisquoi ........ Q'Seth W. Ross......'ler décembre 1871.
Yle e t wo od (ré-

ouvert). Manvers.......... Durham, D. E .... OJames Morrow...r février 1872.
Frank Hill ....... Emily.............. Victoria, D. S....O'Thomas Fýanks. 1er janvier .1872.
(.noa....... . . . St. Jérusalem....... Argenteuil. Q James Gordon...... 1er:octobre 1871.
Glanmire (ré-ou-

vert) ........... Tudor......... .... Hast>ngs, D. N....O John Ry .......... 1er novembre 1871.
Grand Bend ...... Bosanquet........Lambton. .John Irouide.
Grandes Coudées.. Jersey .... ......... Beauce...... Q Jean Lambert dit

Champagne'.. 1er avril 1872.
Glrèelotte.. Middleton .. ,...... Norfolki, D. N.,.0.lRobert Quance.. 1er juin 1872.
Harlock..........Hullet...........Huron, D. N.....O Thomas Neilans .... 1er juin 1872.
'Harp.iey.......... Stephen........H.. uron, D. S... .0 Thos. N. 1,ayter... 1er avril 1872.
Harrison's Corners Cornwall ............ Cornwall......o Angus D. McGillis.. 1er août 1871.

*Ci-devant Mount Hope.
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ETAT No. 8.-Listes des Bureaux de poste établis en Canada pendant l'année
expirée le 30 juin 1872.--Suite.

,u T .oDate de
Nom du Township ou Division électoral. Maître de poste. l'établissement,

bureau de poste. paroisse.

Haseville. Stanbridge ........ Missisquoi. Q Thomas Hase.......!1er juin 1872.
Heyworth. Eardley....... Ottawa........Q Robt. Breckenridge. 1er avril 1872.
Huntersville ..... Ramsay ... ,.......... Lanark, D. N.... .O John Hunter .. 1er décembre 1871.
Killerby........Yarmouth.......... Elgin, D. E ..... .. OJohn Hicks.... ..... 1er novembrc 1871.
Kingsford . Tyendinaga ........ astings, P. E. .OJohn McCollough .. er novembre 171
Knapdale . . Mosa .............. Middlesex, D. O...0 Hector McLean .... 1er novembre 1871.
Lapum ......... Loughborough ...... Frontenac ........ O Mad. E. iRaymond.. 1er avril 1872.
La Tortue. St. Philippe......... Laprairie.. . QJ. B. Rémillard.... 1er novembre 1871.
Leeds, village de .. Leeds.............. Mégantic ......... QIHugh MeCutcheon.. 1er octobre 1871.
Lennox..........Innisl...........Simcoe. D. S.....O!Isaac Lennox....... 1er avril 1872.
Lieury..........McGillivray ........ Middlesex, D. N .. O1A.lexander Smith ... 1er décembre 1871.
Lisgar..........Chinguacousy. Peel .......e.....O'Samuel Alexander .. 1er août 1871.
Long, Lac . d....... . O.den.Addington ....... O James Bender....... 1er juillet 1871.
Magnetawan Muskoka, ........ O James Miller. ...... 1er août 1871.
Marble Rock..... Leed.,............ Leeds,'D. S.......O George Emery...1er février 1872.
Marielac ........ Stephenson ....... Muskoka. .O Henry G. Lade11.... 1er octobre 1871.
Mayfair........Ekfrid ... ......... Middlesex, D. O..O John Dalton........ 1er juin 1872.
Metz........... Garafraxa.........Wellington, D. C.. O John Mitchell . 1er avril 1872.
Mille Vaches (ré-,1

ouvert)......... ............. ,....... Saguenay ....... Q Rév. Pierre Boily... 1er octobre 1871.
Moisie......0.... .................... Saguenay. Q Thos. Darling ...... 1ter octobre 1871.
Mono, stat. du ch. Chinguacousy.. Peel.........(..>O0John Judge. .. 1er juin 1872.
Mount Irwin .,....Galway...........Peterborough,D.O. O ChristopherIrwin ,lier novembre 1871.
Newport . . . . ...... ,....... Gaspé ....... .... Q Clovis Desforges.... 1er septembre 1871.
Newport, Pointede................ Gaspé ............ Q Philip Hamon'...... 1er septembre 1871.
Painswick........Innisfil............Simeoe, D. S...... OýJohn Huggarcl......ler août 1871.
Perryboro ........ Hereford............Compton . QColvin Perry ....... ler juillet 1871.
Perretton. Westmeath.. Renfrew, D. N....O H. W. Perrett .... ler ayril 1872.
,Phelpston ..... F...Flos..............Simcoe, . N O Robert H. Platt.... 1er juillet 1871.
Pinedale..........Brock............. Ontario, D. N.....OJohn Barker........lier octobre 1871.
Piopolis .......... Marston.........Compton........Q év.P.B.Champageller avril 1872.
Port Lambton.... Sombra...........Bothwell ......... 0 J. H. Sevell. ler novembre 1871.
Radstock ,(ré-ou-

vert)........,Kildare ....... >... . Joliette .......... Q William Coulter.... 1er novembre 1871.
Rathburn ........ Mara ...... :.. .... Ontario, D. N....0 Timothy Cuddahee.. 1er mai 1872.
Ravenscliff ....... Chaffey... Muskoka.........0 1Janmes Sharp ..... 1..1er avril 1872.
Reaboro.........Ops ................ Victoria, P. S....OIJoh-n Holbert....... 1er octobre 1871.
Renforth....Ancaster............Wentworth, D. S.. O Robert Mahew.. 1eptembre 1871.
Rivière LaMade-

leine . ... ........... Gaspé............Q Edward Vachon .... 1er juin 1872.
Rock Forest.. .Orford............Sherbrooke ....... Q Gerard Nagle....... 1er janvier 1872.
Rock, village de... Gloucester.... Russl.........O De E. M. Evans.. 1er juillet 1871.
St. Bazile le Grand St. Bazile le Grand.. Chambly ......... Q Eusèbe Lalumiire.. 1er avril 1872.
St. François de

Sales......... St. François de Sales Laval............Q Alphonse Jasmin ... 1er septembre 1871.
St. Honoré. ....... Shenley ............ Beauce.........Q Pierre Boucher . 1er juillet 1871.
St. Joachim de

Shefford........ Roxton............. Shefford .......... Q Joseph Bachand .... 1er avril 1872.
Ste. Monique des

Deux Montagnes Ste. Monique des
Deux Montagnes.. Deux Montagnes.. Q Damase Léonard..... 1er juin 1872.

Segeun, chûte de.. Monteith........... Muskoka ......... 0 D. F. Burk........1er août 1872.
Siloam..........Uxbridge........... Ontario, D. N.O.... S. Wedderfield...... Ier avril 1872.
Sud, baie du.....Marysburgh ........ Prince-Edouard ....0 W. H. Sloan.. .1er juin 1872.
South Roxton (ré-

ouvert) ......... Roxton...........Shefford .......... Q!Wright Ball ........ ,1er avril 1872.
Taunton...........W Ontario, D. S.....O William Willard....11er juillet 1871.
Temperanceville.. King.............York, D. N.......O William Bruce. . . .'1er octobre 1871.
Thiers... Thetford...........Mégantic ......... Q Joachim Delisle...1er juin 1872.
Tintern...........Clinton.............Lincoln...........0OBenoni Crumb... .. !1er juin 1872.
Tortue, lac la .. . Humphrey.......Muskoka. ,O AlxAnder .Ros .... 1er juillet 1871.
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ETAT No. 8.-Liste des Bureaux de poste établis en Canada pendant l'année
expirée le 30 juin 1872.-Buite.

Tyneside.........eec........... a
Upper Wakefield. Wakefleld.........Otta
Venosta. Low. .Otta
Vereker . Co.cester...........sse:
Victocia, havre de. lTny.........Simc
Viger, mines de (ré-

ouvert).........Chester...........Art
Vinoy........ .. Snffol............Otta
Walpole, Ile de .. Ken
Warburton....tsdown.........Leed
Waubamik. FergsAlgo
Waubuo........More............La
Winger..........ainfleet.........Mon
Yarni..........larendonon

eovil..........Egr nt.........Grey
Zealand...........Oo..............Addi
Z i s z,-Lw.......... .onck..........

imand. O Edward Bayley. 1er octobre 1871.
wa ......... QPatrick Farrell ..... 1er mai 1872
wa.........Q John Macauley..er juillet 1871.
x..........O Tancred Caya. 1er octobre 1871.
oe, D. N.....OJohn Kean. 1er mai 1872.

abaska ...... Q Guillaume Lamothe.1er septembre 1871.
wa ......... QJoseph Leduc. er décembre 187.
t ........... O James Johnson. 1er.novembre1871.
1s, D. S.. O J. H. Keating. 1er-février 1872.
ma ...... 0 Robert.Reid... er août 1871.
bton ... 0 Thomas Moore. 1er janvier 1872.
ck......O Jacob Winger .. er décembre 1871.
tiac........QlRobert McJanet...er septembre 187.

D. S........0 Joseph Bunston .... er janvier 1872.
ington ........O .Toseph Davis.er juillet 1871.
coka ()'.OW. Il. Spencer.... 1er mai 1872.

NOUVEAU-BRJNSWICK.

Back Bay, B.I 1 ... ... Charlotte.
Barnaby River,

B. I. .... ..... .. .. .. .. N rh m eln -
Bird'on, B. 1I.............
Black Point. B. I.................Bistigouche
Girvan, établis. de,

B. I............ . ... Ket .......
Johnson's Mills,

B. I.............Westmoreland
Kingsley, B. I......York...........
Little Branch,

B.I...........................Northumberland.
Lyttleton, B. I..................Northumberland
Moore's Mills,

B.I.. (ré-ouvert)..................Charlotte.
Napan. B.1.......................Northunberland
Ponit du N'ord -1Ouest, B.I..... . ........ o r
Rusagornis, stationnb

B.I«...................
Shannonvale, B...Ristigouche
Sheffield, académie,

B.......Snnbury.........
TabucintacRv

B.I ................. Gloncester.
Haut St. François,

B.I.............................victoria.........
Waweig, (ré-ou-

vert) B. I...........
WestQuaco . .... St. Jean .....

Samuel Craig, Jun.. 1er février 1872.

George ieenan..... 1er novembre 1871.
Robert Bird ........ i1er avril 1872.
H. Connacher . 1er novembre 1871.

Thomas D. Holmden 1er juillet 1871.

Edward Babcock ... 1er novembre 1871.
George N. Foster... 1er avril 1872.

Alexander Cameron. 1er novembre 1871.
David Somers. 1er août 1871.

Joseph Cormick .... 1er juillet 1871.
lArchibald Campbell. 1er novembre"1871.

Edward Sinclair .... 1er mai 1872.

John McGill ....... 1er octobre 1871.
Nathaniel Perrott. .. 1er août 1871.

G. F. Burpee.....1er novembre 1871.

Thomas A. Harris .. ler août 1871.

Richard Tobin...... 1er décembre 1871.

Margaret Ruddick .. 1er septembre 1871.
Mrs. C. Nugent ... 1er février 1872.
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ETAT No. 8.-Liste des Bureaux de poste établis en Canada pendant l'année
expirée le 30 juin 1872.- ite.

Nom du Township ou Division électorale. Maitre de poste. Date de
bureau de poste. paroisse, l'établissement.

NOUVELLE - ECOSSE.

Avonport, Station.SKings.......... W. F. Newcomb .. 1er juin 1872.
BaieBaddeck, B. I. ....... .. Inverness.........Charles McDonald.. 1er septembre 1871.
Big Tracadie, B.

I.... ........... Antigonishe. William Genoir. 1er juillet1871
*Cameron, B. I....................Inveiness.........Thomas Tompkins.. 1er août 1871.
tChannel Islands,

,. I....... ........ Cap Breton.......Henry V. Brown... 1e3 août 1871.
Chimney Corner,

B.I...........................Ilnverness.........Allan McKenzie.... 1er septembre 1871.
Chipman's Brook,!Kinge oras Murphy... er janvier 1871.

B. I...... .... ............. ...... Kn........ ...... 'ThomsMrh.. e ave 81
Forbes, B. 1. ..... Colchester..... John Forbes.. 1er juillet 1871.
Fox River, B. I.. ..j................. Cumberland ........ J. L. Hatfield.1....1er juin 1872.
FrenchVale,B. I.. Cap Breton.........Duncan McSwain .. 1er janvier 1872.
GlenAlpine, B. I.. ........... ... Antigonishe.. ... 'homas Cooper.1....1er avril 1872.
Grand Etang, B..

I .......................... Inverness .......... Dennis McGarry.... 1er août 1871.
Grosvenor, B. 1.................Guysboro' ........ Samuel O'Neil...... 1er juillet 1871.
Hacketts, Anse, B.

I .............. .............. Halifax............ Elias Grono ........ 1er août 1871.
Hornsey, B. I. ................ Cumberland.... .George Reeve....... 1er janvier 1872.
IndianPoint B.I. Lunenburg ......... 'James Moser........ 1er novembre 1871.
Lower Wood's Har- i

bour, B. I ...... , .............. Shelburne...........S. K. Mood ....... 1er avril 1871.
Metaghan,Rivièie,

B. I....... .................... Dmgby,............. Justinian Comeau..-. 1er juillet 1871.
Mortonville, B. I......................,Hants............. Josiah Smith....... 1er octobre 1871.
Newbridge, B I...................Inverness...........Donald M. Lord... 1er juillet 1871.
Newton alills, B..1,

i.......... ................... Colchester.........James Creelman.... 1er avril 1871.
Parker, Anse, B...

I.......... ................... Annapolis... ...... John Hlalliday...... 1er juillet 1871.
Pointe Clear, B. I..................Victoria........... Niel Gillis......... 1er août 1871.
Ross Corner, B. I.. ..................... Kings .............. D. G. Ross... .1er janvier 1872.
St. Esprit, B. I...................Richmond........John Matheson..... 1er juillet1871.
Sandbeach, B. I.. ................... Yarmouth........ W. R. Pinkney.... 1er novembre, 1871
South Bar of Syd-

ney River, B. I.. .............. Cap Breton......... James Fraser ....... 1er août 1871.
StronachMountain

B. I..................li........George Stroach....er juillet 1871.
Teviotdale,Station,

B. I................ ....... Cochester ... Ceorge N. Christie. lerjanvier1872.
Three Sisters, B.T s 1a 1

I............. .. .. ICumberlandJ.1R.
Upper Woods Har-

bourB.I. ....... ......... Shelburne........W. H. Matheson... 1er avril 1872.
Vernon, Mines, B.

I ............................... John R..Ilsley. 1erjuin1872.
Way Side, B. I...................Cumberland. John Power . 1er août 1871.
Woodville, B. I...................Hants............Shubael Pnrker.... 1er juin 1872.

*Appelé depuis Emerald.
†Appelé depuis Eskasoni.
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ETAT No. 8.-Liste des Bureaux de poste établis en Canada pendant l'année
expirée le 30 juin 1872.-8uite.

Nom du Township ou Date de
bureau de pocte. paroisse. Division électorale Maitre de poste. l'établissement.

M.ANITOBA.

Baie St. Paul. .. .. Baie St. Paul......Marquette........Flix Chénier. er juillet 1871.
Burnside......Portage La Prairie..do...........Kennetli MKezie

Headingly ...... Iladingly................John Taylor.do
High Bluff........Marquette........John Norquay. do
Kildonan. Kildonan.........Selkrk...........JohnFraserdo
Mapleton....... t. Pierre.......LisarJhn Kipplindo
Palestine.,.......................tMaquette. .eorgeWs er avril 1872.
Parker, Crique.... André. .... Lisgar............Francis Giliman..ter mai 1872.
Pembina......... Agathe. Provencher. William Watt. er juillet1871.
Pigeon, Lac au.... St.iFrançois Xavier. Marquette. .JM.flouse.do
Pointe du Chêne.. Ant..Provencher.........lAlexander Chisholm., do
Poplar Point..P.plr Pint.IMarquette........David Tait.do
PortageLaPrairie. Portage La Prairie.,jMarquette........Chas. fouse.do
St. 'Bouiface. St. Boniface . Seki........r.Joseph Dubuque.... 1er mai 1872.
St. Charles..St.'Charles........ISe k..MaryAdshed. 1er juillet 1871.
St. François XavierlSt. iFranoisXavier. Marquette... J. B. Thibeault.... .. do
St. Jacques..St. Ad. 'Selkirk...........James McKaydo
St. Norbert«'.St. Norbert......Provencher. Joseph Lemaydo
St. Pierre. St. Pierre........lisgar...... Edward Thomas do
White Mud Rliver. Portage La Prairie. Mrquette.......PeterCarriocl.. do

COLOMBIE BRPiITANNIQ-TEý.
IEn opération le

Ashroft.......ale.............flenry P. Cornwall.SolertM.ai 1871.
Barkerville.......................Caribou..........John Bowron- do
Burrard Inlet...... rs.......... Ne WestminstereMaxrmilienMieau do
Cachée, s.... .... James Capell do
Chemainus.......................Vancouver . Thomas G. Askew do
Clinton. r....... r........ Charles E. Pope do
Comox................... arue..... AlexanderRode.l.do

Cowichan........................Vacouver.........Sauelarrisdo
Duck et Pringle.................Yale.:............James Ducl-. do
E squimault.Victri..a ......... John T. Howard. do
Hope........ .... ....... Sale............. John G. Wirth.do
Kamloops........................Ynles.............James McKenzie.... do
Kootenay ....... ................ Yale..............James Normanseli do
Lac La .Ilache...................sCaribou............Patrick Ganuon do

..................... Ne Westminster... W. W. Gibb do
Lilloet............................Caribou.......... E.Tyon do
Lytton .......... .............. ..... VMale ....... John Boyd do
Maple Bay.....................Vancouver. William Beaumont. .do
Nanamo..................... Vanr..........JamesHarvey.do
New Westminster. I....................SNe Westminster .. Valentine B. Taitdo
Ominia.............. .. Caribou . ...... Francis Pagé do
150 Mile flouse .. do :.:......Robert Hi. Young-c do
Quesnel.........................Mdo............Alex Barlow.do
Skeena ........... do............Thomasfankin do

Soda Cree...........P............. rdo.............Robert McLeese do
Spence, Pont de...................Yale.............John urray do

umasé..........lix.New Westminster ... David W. Miller do
Van Winkle......................Caribou...........J. L. Lindhard do
Victoria.........................'VictoJHenry Wootton. do
Yale. Yale . MQuarrie... do

WILLIAeorgeTWest........

Secrétairerancis iman.érads.Pte
WilamWtt...0e



36 Victoria. Documen ts de la Sessio t (N - -) A. 187

ETAT No -A

Lsr des Bureaux de poste ferisés en Canada.durant l'anne expirée le 30

juin 1872.

Nom du bureau. Division électorale. Maître de poste. discontinuaton. Raison de la discontinuation.

ONTARIO E'T QUBEC.

Bogart ......... ,Hastings, D E. O.A. L. Bogart... 1er sept. 1871 .... Le maître de-p. s'etant démis,
on n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

Borelia.........Ontario, ID. N.. O James Jewett... 1er mars 1872 do do
Dornoch........Oxford P. S....O James Campbell. 1er avril 1872 do do
Drury..... ime D.N... O William McNab. 1er mars 1872.,... do- do
Elizabethville.. .Durham, D 0.E. .. 0 J. McMurtry... 1er janvier 1872 .., do do
Glenlyon. Buce, D.S. .O William Hay. .. 1er juin-1872 do do
Green Point. .rince Edouard .0 Philip Roblin... 1er fév. 1872..... do do
Indian River4...Peterboro', D. E.0 James Conway.. 1er sept. 1871 .... do do
Largie.........Elgin, D ..... O H. McPherson.. 1er sept. 1871 .... do do
Leavens .......... Grey, D. N.....O John McMtlkin. 1er janvier 1872.. Le maître de poste étant mort,

on n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

Mathers.......P...Pterboro, D. E.0 Thomas Mathers 1er mars 1872.....Le maître de p. s?étant démis,
on n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

Mount Hope ..... Middlesex,D.0..0 StephenThomas. 1er déc. 1871...... do do -
Mount Webster .,.Leeds, D.S......ORobert Wëbster. 1er fév. 1872..... Mortdu maître de p. et bu-

reau jugé inutile.
Pelham Union.,.. Mônck ..... 0..O:J. J. Bradt.... 1er déc. 1871 ..... Le maître de p. s'étant démis

on nia pu trouver une pers,
compét. pour le remplacer.

Wesley........... Oxford, D. S....OJohn Jenkinson. 1er juil. 1871. Le maître de poste s'étant dé-
mis, il n'a pas été jugé néces-
saire de maintenir ce bureau
plus longtemps.

Willowgrove...... Haldimand ..... 0 ThomasKeating. ler juin 1872 i.... Le maître de p. s'étant démis,
on n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

Woodbury....,.... BrantD.S.....0 LionelShepherd. 1erjuin 1872. . Le maître de poste s'étant dé-
mis, il.n'a pas été jugé néces-
saire.de maintenir ce bureau
plus.longtemps.

Ulyatt..........Grey, D. N.....O John Allcock... ler sept. 1871...., Le maître de p. s'étant démis,
On n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

N OU V E-A U-B·R U N S W I C K.

Lameque, B. I ... Gloucester.H.......H. A. Sormany. ler déc. 1871.....Le maître de p. s'étant démis,
on n'a pu trouver une pers.
compét. pour le remplacer.

Middleton, B. I.. Westmoreland.... Mary C.]Dicksonl1er déc. 1871. do do
Lower Hillsbo-

rough, B. I.... Albert...... .. .. C. Christopher.. ler mai 1872. Par suite de l'ouverture du bu.
de p. d'Upper Hillsborough.

A. CAMPBELL,
WiLLIAM WHITE, Maître-0Géné'ral des Postes.

Secrétasire.
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ETAT No. 8.-B.

LISTE des nouvelles routes postales établies en Canada pendant l'année expirée
le 30 juin 1872.

ROUm. Nombre
-OUTE -Node Parcours Date de l'établissement.en

DE A voy..par millessemane.

D I VISIO0N DE, LONDON,

Alberton-. .............. Jereyville................
Alvinston .............. Watford...
Bothwell ................ Florence. .........
Brantford................IStations de Brantford et Harris-

burg, ch. de fer Grand Occid.
Brewster ............... Grand Bend..................
Candasville............... Rosedene ...................
Colinville... ............. Waubuno.................
Crumlin...............Evelyn....................
Dashwood .. . ........... Sarepta ...................
Florence................. Shetland .................
Glanworth................ Kellerby ,..............
Grand Bendo.............. Moray
Harrisburg ............... Stat. du ch. de fer de Brantford

et Harrisburg,branche du G.O.
Innerkip. ...... . Strathallan...................
Knapdale................ Newbury......................
Lilley's Corner's .......... London ......................
North Seneca ............. Tyneside.................
Poole.................Milverton.....................
Paris, Station de.... ...... Simcoe, via Scotland et Round

Plains, etc............ ..... ,f
Port Lambton ............ Wallaceburg, via Becher.......
W elland .................. W inger .......................
Cleveland.................Port Stanley............

3
3
6

24
2
2
1
2
3

2
2

24
6
1

12
2
6

6
2
i
2

3
8
9

2
6
6
5
Ji
4
51

10

e
7
6
1
3
4

1er avril 1872.
1er janvier 1872

do do

27 novembre 1871.
1er mai 1872.
1er décembre 1871.
1er mai 1872.
1er avril 1872.
1er decembre 1871.
1er janvier 1872.
1er novembre 1871.
1er avril 1872.

27 novembre 1871.
1er avril 1872.
1er novembre 1871.
1er avril 1872.
ler octobre 1871.
1er mai 1872.

28 15 août 1871.
12 ler novembre 1871.
5 ler décembre 1871.

74 15 juillet 1871.

DIVISION DE TORONTO.

Albion .................. Station...... ..............
Allendale.............. Painswick.....................
Alloa ................... Edmondton........
Aiton .. ....... .......... Station ....................... I
Apto ............. ...... Phelpston .....................
Arthur ........ .......... IStation.... ............
Ashdown ................. iLac 'a la Tortue............
Atherley................. Rathburn..................
Beaverton ......... ...... Station...................
Brooklin ................. do ....... .... ..
Burton .................. Cartwribht..........
Buttonville.............Unionville.................
Caledon .................. !Station ..............
Cambray ................. do..............
Oannington............ do
Cherrywood.,...........Dunbarton....................
Churchville ............... Lennox,......................

do. .............. Lisgar ...................
Dundalk................IRonaldsay. ....
East Oro....... .......... Steele.........................
Enfield. .Taunton.....................
Flaismore................ IFrank Hill.........
Fergus.......... ..............
Goodwood ................ 'Station ................. .....

12
3
3

12
2

24
1
1

12
12

3
3

12
12
12

3
2
2
2
3
2
1
1
6

1A
2

3
1

6j
6

5

3e

3
4

10
41
2
6
8

1er octobre 1871.
1er août 1871.
1er novembre 1871.
1er octobre 1871.
1er juillet 1871.
18 décembre 1871.
1er juillet 1871.
1er mai 1872.
1er août 1871.
1er juin 1872.
1er août 1871.
ler octobre 1871.
1er octobre do
1er août do
1er janvier 1872.
1er juillet 1871.
1er avril 1872.
1er août 1871.
ler janvier 1872.
4 décembre 1871,
1er juillet 1871.
1er janvier 1872,
1er avril 1872.
1er octobre 1871,
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ETAT No. 8, B.-Liste des nouvelles routes postales établies en Canada, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

Nombre
ROUTE. de Par-

voyages cours en Date de l'établissement.

De A par milles.
semaine.

Huntsville.............Ravescliffe.. .. ..... 1 8 er avril 1872.
Kenilworth.........,...Station... ....... 12 4 18 décembr187.
KinmountM..............ontIrwin.......ernovembre1871.

Kliebug..........station................. 12 li l1er'octobre 1871.Klineburg . ... 0..,.
Magnetawan...........Rossea................... i1 33 1er août do
Manchester..............Staton......................12 1 5 juin 1872.
Markham ....... ....... do*....................I112 e 18 septembre 1871.
Mar Lake............utterson0....... 2 3 1er nctobre'1871.
Michipicoton, rivière......Sat Ste. Marie............ip.M. 160 1er janvier 1872.
Mount Forest.............Station.................... 24 18 décembre*1871.
Myrtle .................. do.......................125juin 182.
Orangeville............ o......................12er octobre 1871.
Orillia................ do......... 12 27 novembre 1871.
Pinedale..............Wick.................... 2 4 er octobre 1871.
Port Perry..............Station. . 12 5juin 1872.
Prince Albert............ .................. 12 do do
Reaboro'.................do..................... 6 er octobre, 1871.

Rocksidell ...................Rockside........Slovil........! 2 4 1er mars, 1872.
Shanty Bay............Station................. eravril,do
Siloam..................xbridge.... ......... 2 do do
Stouffville .............. 1218septembre 1871.
Toronto ........... .....Tornt...........Station T. G. et B..... 12 ;j; 1er octobre -do

do.................Station T. et Nipissing.... 12 t 18 septembre do
Unionville.............Station................. t 12 do do
Uxbridge................. do....................112 _iA1 doQ dos
Whitby.......... do ....................... 12 i 5juin 1872
Woodbridge............Station T. G. et B12 tler octobre 1871.
Woodville..............Midland, do.............12 2 1er août do

o .............. Nipissing do..............O erjanvier 1872.

DIVISION DE KIN'GS-TON.

Avonmore.............Mille Roches..............213ier août 1871.
Gemley....................... 1 9 e juin 1872

Chantry..............Harlem .. ,.............2.1...er juillet 1871.
Désert, Lac............Lougboro'................1.ler septembre 1871.
Glamire...t............Millbridge.... ........... 7 er novembre do
Kingsford..............Lonsdale................ 3 2 do do
MarbeRock... .Station de Gananoque. 2 4 er février 1872.
North Douro............Sdo de chemin de fer.........12 1er noverhbre 1871.

DIVISION DE L'INSPECTEUR EN-CIIEF.

Beli's Corners..... .Fallowfleld................ 34er juin 1872.
Bristol................ Sandéo1..........7....... .1.
Fort CioulongeS..........Waltham....................2 13 1er-do-do
Low............Veno ........................ 1 8 er juillet 1871.
March......... .Quai du bateau vapeur.........er août 1871.

DIVISION DE MON"TREAL.

Abercorn................Station de chemin de fer.
Adamsville ............... Brigham .....................

do ................ Granoro.. ............
Brigham................. Station de chemin de fer.
Coaticooke................ Paquetteville........

5-33 253

6 : 1er novembre 1871
6 4 do do
3 6 do do

12 1 · do do
2' 22 1er juillet 1871.

A. 1878
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ETAT No. 8; B.-Liste des nouvelles routes postales établies en Canada, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

ROUTE.

De A

Chatboro'................,1Cushing..................
Côte des Saints......... Ste Monique des DeuxMontagnes
Cowansville.............Station du chemin de fer ......
East Farnham..... ....... do do. ....... I
Farndon................. Haseville ................. I

do........... ...... Station de chemin de fer.....
Genos................_... St. Hermas ..................
Granby.................. Roxton Pond, via Savages Mills.
Hatley ........... ....... Station du chemin de fer de la

I vallée Massawippi ....... ...
Knowlton............... ISutton, Jonction de.........
Lac Masson, chemin du....|St. Hippolyte de Kilkenny....
Lac Mégantie............. Piopolis ..................... I
L'Assomption........... St. Julien, via St. Jacques et

11 St. Esprit ...................
North Sutton........... Brome-Ouest...............
St. Bazile le Grand.......Station de ch. de fer à St.Bruno
St. Herménégildei..........Ricards .... ,.... ......*
St. Stanislas de Kostka. .. Valleyfield ... ................ 1
Sutton.................Station de chemin de fer.......
Sweetsburg............... do do .......
West Brome.............. do do

SERVICES PAR CHEMIN DE FER.
West Farnham, (chemin de

fer des comtés du sud-est. Riehford, Vermont.........

2
6

12
6
2
6
2
3

6
6
2

12

6
6

12
1
3

12
12
12

6

1er décembre 1871.
1er juin 1872.
1er novembre 1871.

do «do
1er juin 1872.

Ls. 1er décembre 1871.
1er octobre 1871.
1er avril 1872.

16 novembre 1871.
1er janvier 1872.
ler juillet 1871.
1er mai 1872.

1er avril 1872.
1er novembre 1871.
1er avril 1872.
1er octobre 1871.
1er juillet 1871.
1er novembre 1871.

do do
do do

30 octobre 1871.

DIVISION DE QUÉBEC.

Adderley ................. St. Pierre Baptiste............. 3 1er janvier 1872.
Biroughton................ Broughton-Est................ 1 6 1er juin 1872.
East Broughton.e.......... Broughton-Ouest, (via Thiers).. 1 18 1er juin 1872.
Gaspé, Bassin de...... .... Rive nord du fleuve St. Laurent. Semi-m. 10 mai 1872.
Grandes Coudées.......... Jersey, (Beauce)................ 1 14 1er juin 1872.
Moisic .......... ...... Québec............... ........ Tri-men 420 1er octobre 1871.
St. Evarite de Forsyt.... St. Honoré................... 1 7 1er juillet 1871.

DIVISION DU NOUVEAU-'BRUNSWICK.

Blissville et établissement
Patterson............... Station de chemin de fer à Hoyt 3 & 2

St. George................ Back Bay ..................... 1
Westmoreland, Pointe..... Station de chem. de fer Au Lac. 12

1 et2 11 octobre 1871.
7 1er février 1872.
1 1er octobre 1871.

DIVISION DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Pointe Brûlée........... Forbes' .................
Broad Cove Marsh ........ Chimney Corner............
McKeizie, chemin de..... Parkers Cove....... ......
Salmon, chemin de ........ Ward, Glebe et Post Roads ....
Lac Ainslie, (côté sud) .... Lac Ainslie...................I
Falmouth,(pont de Windsor) Mortonville.......... ......
India Point.............. Baie M ahone...................

1 1 1
2 1er juillet 1871.

3 5 do do
1 8 do do
1 61 do do
1 6 do do
3 7 1er octobre 1871.
1 4 1er novembre 1871.
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ETAT No. 8, B.-Liste des nouvelles routes postales établies en Canada,
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

Nombre
Roun. & -de

voyages conrs en Date de l'établissement.
De A par milles.semaine.

French Vale...... .... Bras Nord-Ouest..... ........ 1 5 ilier janvier 1872.
Elnsdale, O. P..........Station de chemin de fer........12 160verg'sJdo - do
Advocate Harbour ........ Trois Sours............ ... 1 10 1er avril 1872.
Halifax................jSt. Jean, N.-B., (par steamer.) .. 21mars 1872.
Chipman Brook........... Lakeville...................... 2 12 1er avril 1872.
Cheverie...............Kennetcook ................... ±-S1Ler mai 1872.
Upper Newport..........Woodville,...................1 1e do do

PROVINCE DE MANITOBA.

Nid d'Aigle.............Lower Fort Garry..............i i 1er août 1871.
Portage la Prairie.........Rivière Blanche............. 1 19 der septembre 1871.

WILLIAM WnTE,
Secrétaire.

A. CAMPBELL,
liaître-Cénéral des Postes.

255
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RECAPITULATION.

Non-
Enregis- enregis-trées trées.

1. Lettres que les destinataires -ont affirmé ne pas avoir reçues, sans qu'on ait pu
constater la cause du défaut, ou si celui-ci a eu lieu au bureau de poste.................113

2. Contenues dans des malles ou paquets que l'on a dit-n'être pas parvenus aux bu-
reaux de destination ; la cause du défaut n'ayant pu être constatée............. 4

3. Cas où des lettres ont été perdues, détournées ou égarées dans des bureaux de
poste, le contenu ayant été remboursé par les officiers responsables. .i.........

4. Cas où l'on a affirmé que le contenu ou partie du contenu manquait, et où il n'y
a pas eu de preuve de cette disparition.................... ................ 44 7

5. Cas où des lettres ont été volées au bureau de poste à la suite d'effraction ...... 9........
6. Cas où des lettres ont été perdues ou volées, le contenu ayant été remboursé par

le mattre de poste ................................................ 20.........
7. Cas où des lettres ou leur contenu ont été volés au bureau de poste et les montants

retrouvés................................ 19 2
8. Lettres volées de la malle en la garde de l'entrepreneur, qui a remboursé le con-

tenu de ces lettres.................. ............................ ................
9. Lettres accidentellement détruites par le feu .... . . .... . .............. 8

10. Lettre délivrée par erreur à une autre personne que le ,destinataire, et gardée

par elle... . . . . . . ..................................... 1 ..........

11. Lettre délivrée par erreur, dont le contenu a été remboursé... . . ...... 1....

12. Lettre perdue par facteur. ............ 1

112 135

Wmn. WHITE, A. CAMPBELL,

Secrétaire. Mfaître-Général des Postes.

282
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ETAT No. 10.

INDIQUANT les bureaux de mandats d'articles d'argent en opération, pendant l'an-
n 'e expirée le 30 juin 1872, en Ontario et.en Québec; le comté dans lequel
chaque bureau est situé; le nombre et le montant des mandats d'articles d'argent
émis et payés; le produit des droits de commission sur iceux à chaque bureau
respectivement; et la part allouée comme rétribution au maître de poste.

No. des
Nom du bureau. Comté. mand.

émis.

Acton..........Halton .......... 119
Acton Vale....... Bagot...........23
Adélaïde ........ ,Middlesex ..... 42
Ailsa Craig.. Huron..... ... 84
Albion . Peel...........173
Aldboro .......... Elgin........... 6
Alexandria ....... Glengary . .. . 5
Allendale......... Simcoe ......... 38
Allenford. Bruce ......... 3.
Almonte......... Lanark..... ... 208
Aiherstburg..... Essex...........537
Angus..........Simcoe'.........37
Appleton,... Lanark ......... 20
Arkona.........Lambton ..... i 90
Arkwright. Bruce ......... • 32
Arnprior......... Renfrew ........ 98
Arthur.........Wellington .... 294
Arva ,... Middlesex il
Athlone...... Simcoe ......... 15
Aultsville ........ Stormont ...... 33
Aurora.........York ........... ,86
Aylmer, O........ Elgin ........... 159
Aylmer, Q......... Ottawa ......... 174
Ayr. ............ Waterloo ...... 380
Baden....... .... lWaterloo 42
Bailleboro'......I.. Durham ....... 4
Baltimore ........ Northumb'rland i 1881
Barnston ......... Stanstead.
Barrie,..........Simcoe..........291
Bath............Addington... 117
Bayfield........Huron......... 215
Beachburg. Renfrew ........ 32
Beachville,....... Oxford ......... 271>
Beamsville .... .. Lincoln.........167
Beauharnois ...... Beauharnois ... 63
Beaverton. ....... Ontario.........69
Bécancour Station. Mégantic..........
Bedford .......... Missisquoi ..... 43
Bell Ewart ....... Simcoe ......... 24
Bell's Corners .... Carleton....... 26
Belleville. .... Hastings........618
Berlin............ Waterloo ...... 304
Berthier (en haut).'Berthier%... 167
Bethany.........Durham........ 31
Blairton..........IPeterboro'...... 27
Bluevale...........Huron .......... 33
Blyth ............ Huron......... 85
Bobcaygeon .. Victoria ........ 512
Bondhead ....... Simcoe ......... 32
Borelia. ... ..... Ontario........ 34
Bothwell.........Kent .......... 218
Bowmanville....Durham.,... ... 3381
Bracebridge ..... Victoria ....... 155

Montant des
mandats

émis.

8 cts.
4,396 09
1,127 76
1,859 10
3,184 32
8,662 501

197 55 1
252 85

1,822 31
24 96

8,723 08
32,245 97

2,498 63
584 58

5,734 48
1,619 07
3,037 62

11,474 25 ,
317 53
846 41

1,356 68
4,409 56
6,837 56
8,457 71

15,157 42
1,325 33

242 48
10,291 16

9,42 00
5,707 50
7,922 59
1,327 75
7,885 84
6,335 82
2,473 95
3,393 10

.977 97.

502 29
1,379 32

16,403 00
9,043 91
8,853 15
1,722 62
1,058 74
2,025 44 I
3,834 21

28,545 621
2,355 38
1,079 251
6,206 25
11,638 06
8,199 73

TCommissionTotales No. des Montant des allouée auxcommis- mand. mandats maitres de
reçues. payés. payés. poste.

S cts.
25 50
6 25

10 25
18 10
49 10
1 15
1 50

10 50
00 15
49 55

174 90
13 25

3 75
30 85

9 20
17 80
65 65
2 00
4 70
7 55

24 65
39 20
47 45
86 55
8 05
1 40

56 65

31 70
44 70

7 55
48 25
35 80
14 25
19 05

3 35
7 70

100 15
55 20
48 75

9 50
6 05

il 05
21 35

156 60
12-25
6 05

37 65
68 45
45 95

41
11
9

37
52
1

25
13
1

60
83
21
6

26
16
63
46
5
3
8

106
116
35

192
10
4
4

279
32
55
6

43
89
35
61

41
33

491
376
48
29 J
7 1

15
55
45
17
3

80
287
217

s cts. $ ets.
1,576 98 10 99

474 28 2 81
207 11 4 64

1,149 75 7 94
2,589 13 21%65

18 00 0 49
1,316 65 0 62

44751 4 55
50 00 0 06

2,480 55 21 80
3,503 17 81 28

818 33 5 92
168 01 1 45

1;'747 79 14 32
894 75 4 04

2,727 73 7 58
1,609 91 28 68

210 05 0 78
153 43 ' 2 10
179 63 3 38

5,405 36 il 01
6,335 10 17 08
1,847 44 21 13
9,847 24 37 88

170 48 3 31
104 00 0 59
65 00 25 71

............. 0 ....... . .
10,62506 24 34
1,613 35 14 26
2,230 69 19 80
372 00 330

1,885 61 19 70
3,991 62 15 84
975 03 6 16

2 981 24 8 48

2,433 65 . 24
1,378 71 1 23

3 44
14,185 00 40 99
17,699 22 22 60
2,463 05 22 12
1,444 58 4 30

170 63 2 64
880 68 5 06

2,690 04 9 58
1,738 54 71 35

512 601 588
31 52 2 68

2,575 55 15 51
13,197 99 I 29 08
10,947 82 20 49



SÛ Victoria, Documents de la esion(No.5. A. '179

ETAT No. 10.-INDIQUANT les bureaux. de-mandats d'articles d'argent en opéra-
tion, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Swite.

No. des.
Nom du bureau. Comté. mand.

. ··émis.

Bradford.. .Simcoe........137
Brampton.......Peel ... 332
Brantford. Brant.........785
Bridgewater.....Hastings35
Bright ........... Oxford. . 87
Brigham ......... Brome. .
Brighton.........Northumb'rland 45
Brockville........Leeds......... 238
Brompton Falls...Rc. mond. 9
Brook]in..... .Ontar.o........126
Brougham. Ontaro ....... 10
Buckingliam....Ottawa.........44
Burford.........Brant..........90
Cacouna.-.... Témiscouata.. 9
Caistorville...Lincoln ...
Caledon........Peel.......... .28
Campbellford. .. Northumb'rland 77
Cambray....Victoria........
Canield ......... Haimand ..... 46
Cannington......Ontario ......... 72
Careton Place.. .. Lanark.........177
Crleton......Bonaventure.....
Carillon .......... Brgenteuil.......
Carronbrook......Perth...........54
Castetonr.....Northumb'rland 34
Cayuga.......... Haldimand .... 832
Chambly Canton.. Chambl 7......
Chatham, 0....Kent...........700
Chatswort.......Grey.n .... 24
Chelsea.........Ottawa.........63
Chicoutimi.....Chicoutimi.. .......
Chippawa........Wellaud....... 228
Claremont.........Ontaroi .... 33
Clarence... Russel ...... 8
Clarke..........nDurham........ il
Clarksburg.......-Grey...........133
Clearville........Kent...........167

Ciliord ... Welliug-ton U .- 145
Clifton.........Welland ...... 4
Clinton.........Huron..........276
Claverc ...... Simcoe ........ 1
Coatioo....... tanstead 20
Coboýg....Northumb'rland 326

Clrsurg ........

Colborne........Northumbrland
Coldwater........Simcoe........ 58
Colpoy, baie......Bruce........ 9
Collinwood......Simcoe........ 319
Coaimbus ..... Ontario.........42
Comberg.........Essex18
Compton.........Compton 12

Conestog 'IWaterloo . . 9Consecon......Prince E douard 7
Cooksire. Compton...... 66
Cooktown....*Simcoe.........31
Cooksville...Peel............ 19
Cornwall. Stormont .... 10
Corunua ... Lambton .... 39
Côtea LandingW.. Soulanges ...... 22
Cowasville. Misssquoi..... 89
Craighur .. *.. ISimcoe........ 27
Créd . t... asPeel....... 26
Cropmore.. Simcoe........121

Montant des 'Total des
mandats commis-

:ém is. · sions

$ cts.j
6,041 71

15,721 35
25,499 15

935 35
3,758 57.

2,18928
8,867 84

521 90
4,626 12

369 85
1,479 99
-4,340 79

480 35
405 00

1,118 81
2,756 45
2,551 83
2,397 11
3,270 77

10,240 34

3,705 67
1.358 44
46,606 69
2,531 41
21,646 60
1,415 19
4,922 28

7,224 80
2,569 30

451 30
619*74

6,575 88
11,830 71
8,399 05
9,144 27

10,283 07
100 00
951 90

*9,269 65
8,696 86
3,439 27

988 67
12,703 04
2,427 87
1,227 97
10,120 99

439 11
1,307 11
4,904 03
1,221 65
1,000 82
3,801 46
1,022 35
1,162 29 -
2,961 46
1,483 46
1,084 60
.5,853 83

284

$ ~cts.
33 95
87 65

.152'-15
5 55

21 35

. 51 60
2 85

26 60
2 10
8 60'

23 55*
3 20*
2 20'
6 20

, 16 05
14 75
13 45
18 45
55 50'

19 45
7 85*

255 50
14 30

129 25
7 55
25 10-

13 60
2 70
3 50.

36 35
60 55
46 30
5665
59 60
00 50
5 39*

56 20
49 20
18 45
5 95

72 60
13 40

6 40
55 60

2 40
8 40

25 85
7 00
5 60

22 60
6 50
6 50
17 90
7 90
6 00
32 10

Commission
No. des Montant'des allouée aux
-mand. mandats maîtres de
payés. payés. poste.

$ct s $ ots.
59 2802 61 15 09

241 12,134 38 39 30
1001 44,765 18' -63-74

9 337 86 2 33
20 81878 959
. . 18.00.......

62 1,521 73 54
353 12,622 49 22.16

1129
36 1485 49 .10-56

21. 633 10 .00- 90
15. 59095- 370
27 1,317 66 10-85
3 .17365- .1 20"

19 1,433 40- 1-Ol
20 937 96 '2 78
38 1365 19 -6-88
51 23710 636
10, 447 28, 5 99
29 -,54 31 .8,16
50 -2,566 41 26-04

14 84738 -924
19. 814-54 -335

118. 5,32773 I 1650
'2 132 79 6-32

466 -193543-82- 54 10
16 727 19 3-53

2 1810 -12.30
1 -4595 ..........

218 14,423 72 -18-05
13 82455 -642
6 -211-55 1*13
8 40420 - -55
36 2,087 88 16-44
.4 122 05 27-56
46 2,557 00 20-98

-177 .325472 22 85
199 .9,213-78 20 69
4 252 77! 00 25
59 3,52.16 -2 37
350' 0,283-30 2316
57- 2,072 73 21 73
9 -531 00 8 58
il 488 81 2 46

'186 6,480 63 31 74
6 -142 20 6 05
23 1,645 43 3 06
il 575-70. 25 30
21 74263 109
3 -159-90 3 25
5 116 00 - 12 25
26 1,?286 62 3 OS
7 27066 249
83- 3,210 95 9 49
11 43403 -'254
il 524 85 28
10. 26056 740

12120009 370
15 732 43-- 2 *70

49865 1 1463



35 Victoria. Documents de. la Session (No. 5.) A.1873

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opération
pendant l'année es pirée le 30 juin 1872.-B-uite.

No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats

émis. émis.

$ t3.
Cumberland ...... Russell........ 67 2,183 79
Danville........Richmond..... 95 2,7668
Delaware......... Middlesex .. 2.962 26
Delhi............Norfolk.......246
Delta ............ Leeds.......... 47 3,694 81
Dickinson, déb. de. Stormout 43 2,337 52
Dingle..........Huron.........127 6>248 Ù
Douglas...........Renfrew 8 446 15
Drayton........Wellingto 143 8,239 67
Dresden........ .Kent.172 9,805a-1
Drumbo'........Oxfod...........5 1,227 97
Drummondville, O.Welland... 297 1034962
Drummondville, Q. Drummond 10 608 92Duart...un..........6
Dunbar....... Dunda.......2,9
Donharton ....... lOntaro........39 2,779 2Ô
Dundas........i Wentwort.... 192 5494 24
Dunham . Misaisquoi il 659 03Dungannon ..... Huron......... 8,602 48
DWtroon. Simlo 7.......
Duaville........ aldimaund......
1)urham........Grey...........585 23965 69
Easton's Corne.. renville... 7 443 50
Dundase... . entwt......97 5,401 92
Egmondville. Huron..........2n.91895
Elora. .,... elinton. .... 351 11212 56
Embro ....... lOxford...... 249 1945
Erin............ Wellinto. 21 1538 14
Etobicoke...r .. ..... 3 554 33
Exeter ..... Huron.........200 10,932 07
1?rmersville......uLeed...........7 432d31
Fénélon chûtes de Victoriat.......190 9,226 80

ers..........Wf on. 240 9..47 42
Fingal...........Elint...o.....108 5,687 68
Fleherton.......:Groy...........71I 3153 56
Florence. Lambtoa..... 101 b5,504 33Fnthill...........Welland.........503 25)318 22
Forest..........Lambto.........26 41797 71
Fort Erié.........Welland..... 471 17383 90
Franafo........Iastiig........27 1.992 81
FrankieCentr.. muntingdon.... il52287
F religlasburg ... 1Iissasq noi. 29 1,16ilGait............Waterloo...... 302 8,3489
Gananque. .Lambtd........249 10,941 52
Garafraxa ......... Wellington 127 6,336 63
GardenaIsland . ... Frontenac...... il 483 75Grasé, bassin de.. Gaspé.6ng2
Gorgeto......Haton...... 279 14,670 66
Georgina ... Yor.k..e ........ 80 37 52
Glenallea......... We)lington....I 176 53871 14
Gaencos........Middlesex... 26 104280
Godericbassn..sHuron.........504 18,4853
Grafton........Nort.umbrlad 3 5à,094 60
Granby......... hefford........22 628 86
Grenville.........Argentei..... 24 922 3
Greenvood.........MOntario ....... 8 600 16
Grimby. Lincoln.........73 3,311 16
Guelph.........Wellington ...... 5,37 19
Hagersville....... Haldimand..... 0 2,066 85
Hamilton......... Wentworth.... 1266 406271
Hampton......... Durham ... 121 628 89
faiover . Grey.......... ..G.7* 3,684 81

Total des No des Mon'tant des
commiss. mand. mandats
relues. payés. payés.

$ ets. cts.
12 75 121 96570
16 80 14 39068
17 30 26 1,683 92
39 50 17 852 88
19 20 3 123 20
12.55 4 10300
35 10 50 2,837 ,31
2 50 2 116 20

44 80 42 1,649 86
53 35 42 2,032 77
6 75 32 1,483 20

6085 68 2,311 46
3 35 4 '116 83

14 10 6 128 73
385 ... .

1460 16 83935
34 10 332 12,269 83
3.50 2 33 50

47 15 18 771 73
..... 1 40 00

56 10 98 3,677 80
161 55 163 6,794 96

2 50 4 196 00
29 55 11 407 52

5 55 6 354 73
66 85 127 5,170 12
67 60 26 1,044 27
8 10 23 127921
3 10 13 478 50

59 45 85 4,667 69
235 5 219 73

52 50 41 1,749 86
55 35 , 101 3,49201
3150 52 2.364 45
17 50 31 1,112 16
30 35 51 2,275 15

138 70 41 1,557 56
27 80 33 1,545 09
98 70 68 2,563 82
10 75 9 288 42

3 05 6 471 00
6 95 10 356 18

50 90 692 25,150 27
61 65 100 3,417 89
3500 18 '78202
2 75 19 62450
1 15.

81 65 118
17 70 12 436 01
34 15' 13 792 35

5 95 ' 36 1,157 24
108 40 406 15,080.27
28 45 26 1,333 08
3 95 26 1,017 74-
520 il 319 59
3 20 4 252 79

18 85 69 3,152 80
93 45 1,053 42,654 06
10 90 24 1,419 79

239 20 6,68 295,450 96
34 15 1 15 828 30
2070 14 e18 24

Commission
allouée aux
maîtres de

poste.

$ cts.
S 46
6 90
7 38

18 il
9 23
5 83

151 60
1 12

20 59
24 50

3 06
'25 86

1 50
6 73
1 87
6 94

13 73
1 64

21 49
2ý4 68.

72 41
1 il

13 50
2 29

28 03
29 86
3 92
1 37

27 32
1 08

23 05
24 11
14 20
7 87

13 74
63 29
il 98
p3 45
4 98
1 31
2 90

20 86
27 34
15 82
1 20
O 43

36 67
7 91

14 00
2 60

46 19
12 73

1 56
2 30
1 50
8 27

38 84
5 16

15 51
9 54



3G Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A, 1878

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opération
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.--uite.

No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. manîdats

émis. émis.

- - $ cts.
Hargrave.........Pontiac 40 1,726 88
Harriston........ eli ton 17 85396 61
Hatings....Peterboro.....62 20
Hatley ........... Stanstead 86 4,0 66
lawkcesbury......1rescott )8 1878 68

Hawksville. Vt....... erloo ";1 728;0
Hlemmingford.... .luntino 14 673 60
Henryville ........ Iberville.8 8 3
Hespeler.......... aterloo3 908 8
Hillsburg.i........4Ï5 2599166
Holland Lan aing.. Yor. 17 408 25
Hollen ........... Wellington. - 0 1,974 35
Hull ............. Otta . . 69- 2,86a54
Huntingdon......Huntindon .58.1m6752
Indiana .......... aldimand. 73 i 5,873 22
Ingersoll... Oxford......... 325 11,554 28
Inveruron....tBruce...........44 038 90
Invermay ....... Bruce.......1..71 909 50
Invrnes . ... éantie'......62 ,699 1
ouat...........Elgin..... 51 086 45

iroquois.un....8s5........
Jarvis..........Haldimand .... 1456
JolietteH......... 1ett .... 4 39663
Tordon.........Lincoln........ il 0 97
Kamuraska.Kamouroka . 7...5,32 6 14
Kazubazua. ittawa... 13 379 71
KeeeY.......... Peterboro62 .07. .0.

emptville.. Grenvlle..... 36 506156
Kincardine. .. Bruce.... CC5 8,984 46

ingO........... tYora . .1,89390
ington.......Frontenac. 958.241486 91

Kingville......aEssexn..... 173 85823 23
Kppen. .xo......... 3 121 0

KrfldVictoria ..... 73 5,D105 25
Klineburg. York............8 6 0 50
Inovlton .... Brome........... 48 2,359 82
Komoka..........Middlesex . i2 29
L'Assompvtion..L'Assompýtio 2 53 40
L'Origna......... Prescott... ... 29 11,283 60
Lochine..........iJacques.Carter... .36520
Lachvt .. o. . Arge.tuim 37 1,671 90
Lacolle.........St. Jean ........ 7 4,078 30
. Tr ......... Lanark...... 1 20570 99
Lamrapirie... Laprakrie 4... 6 807 21
Leanington.... Essex........1.465 2269 85
Leeds . Mégantie ... 39 2,272 87
Lefroy..........Simcoe .... 9 413 56
Lenno ville.......'ri llei o.....d» 62 1.223 0
Leslie..........York..........25 527 51
.pev nS .......... Lévis ......... 15 1,057 07
.Kindsay ........ Victoria...... 36 13,147 23
Listowell........Perth ....... 22 253946
loydtown........York....... 6.40197

London.........Middlesex.... 1145 4340 84
Longueuil. ChAmblypin 7 464 
Longwfood . Middlesex. 90 4,521 67
Lotbinière.........Lotbinitre........229
Loughboro'. Frontenac...... cu Cre. 48 2,812 1
Lucan...........Huront..........99 .5.84493
Luckow...........Bruce ........... 72à 18,747 95
Lyn............Leeds..........3100 -1,411 56
Leslie . Wentwo.th.. . .. 1,64667

L..

Total des1
commiss.
reçues.

S ts.
9 50

46 95
13 60
27 00
10 059
4 30
3 80
9 75
5 30

15 85
2 50

10 55
16 25

9 55
30 35
67 40
17 40
5 40

15 20
16 90
10 80
23 75"a'
23 75

3 0
29 55

2 35
12 15
27 40
52 05-
'10 40
149 90
48 75

80
27 10

3 10
13 60
1 90

35

61 95
30

9 250230
22 55

109 40
15 20

152 16
12 20

2 35
8 05
3 35
5 55

78 00
142 30

2 05
262 501

2 60
24 80

,15 15
32 15

105 55
25 25
9 00

Commission
No. des Montant des allouée aux
mand. mandats maltres de
payé. payés. poste.

$ ets. $ cts.
6 348e58 4 31

60 3,316 20 098
23 1,ý407 61 5 76
8 178 56 12 21

15 48858 4.68
il 472 23 181
171 749 381 167

2 1 176 00 4 41
23 841 57 2 26

8 36509 7 47
1 0 570 67 1 01
11 1 -396 33 4 92
12 857 34 7 16
17. 764 02 392...... 1318

508 22,381 03 28 88
il 468 22 8 39
20 967 27 2 27
42 2,083 97 6 74
7 158 73 7 70

34 1,83424 4'30
30 1,899 83 . 10 43
31 1,273 83 10 99
2 93 00 1 32

21 1,108 31 13 30
.. . . . ........ 94

23 960 55 518
31 1,434 89 12 65

207 9,666 76 22 46
4 188 80 4 72

1,127 49,130 95..........
44 2,353 56 22 04

30
4970 12 75

4 88 00 1 51
9 210 63 5 89

14 271 14 81
7 16258 0 13

33 1.481 91 28 20
1
2  384 16 008

28' 1731 64 4 17
il 405 55 10 19

4 25400 51 42
14 257 60 7 01
59 3,841 43 70 67
il 390 22 5 68
18 85058 1 02
37 1,371 01 3 05
33 482 37 1 31
27 989 53 2 63

344 14,634 14 32 87
100 4,071 65 63 48
13 655881 100

2.741 103,843 35 ...........
3 65001 115

26 1,097 42 il 29

q) 141 00 7 02
44 1,352 10 14 61
76 3,569 02 46 87
à0 1,664 92 il 02
15 825 11 4 11



36 Victoria Documents de la Session (No, 5.) A, 1873

fTAT No. 10.-ndiJiquant les ureaux de mandats d'articles d'argent en opération
pendant l'année expirée le 30 juin 187ï2.-Suite.

No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats

émis. émis.

Lynedoch.........Norfolk19 5, 16
Madoc..........HastinuS 295 11,069 09
McGillivray. Huron 53 2,06431
Magog..........Stanstead 67 228075
Manchester.......Ontari2 1,26
Manilla .......... Victorn. . . 4 1896.92
Mansonville ...... Brome 75 3.6722
Maple............Y rk.7 306
Markdale......... rey57 172 1
Markham........York.i ,17
Martintown......G ngary......................
Massawippi ...... t1.i,) 4 l
Matane...........Riiouski .... ,Î 43 134 6
Matapédiac ...... onaventure..814
Mrixwell..... .... (lre ...... ... 13 68781'
Meadwvae.......Peel......... 16 952;
Meaford ..... .... r ........... 49 17,643 à
Melb.urne....19
Merriekville..... l 7 ,244
M étis.............. .. .....
Mildmy . . . . . . . . 34 9
Mthillbank '....5.207 3

illbrook....... 1rflk . ......
Mille oches....Stormoti...... .2150
Milford' .. Hu.........Prince Edouardi 12 610 71
Milton , ..... iHalon . ..... 49 22.885
Milverton.... rPeit.........Il 443 70
Minden.........Peterboro 275 15,949 21
Mitchell ........ Perth........... 163 6).97 23
Mokwk........Brat.76>. .2
Mono Mill. ok ......... 221 à1

ontmany...Montmay.... 22 809 18
aona54,453ent

Moore...........La btonrv .4999 60
Morpeth. Ge......... 62 3.370 3'
Morrisburgh.....Dundas783,3
Morriston. ,Wellinte ..... 69 2,4455

Mount Brydges ... Midlsi..ex. 68 2,946 39

B u e .........1 7 31 1

Mount Elgi . lf(Prdt.. .. 8...
Mount Foret..... Grey...... 20 185 61
Mount Vernon.....Brnt ...... 10 291 63
Mirr tny.. .... C rl.voi... 29 1.5380
Nairn............I iddlesex 12? 4'223)1
Nanticoke.........H lia4 .... 14 793 15

,Napanee ...... Lenox..... 242 7,715- 55
Napier.........Middlesex. 54 3e421 98
Napiervi ...... Napierille4 2.258 55
Nassaiweya...... aiton.83.77904
Nestadt......... Grey.. 50 3,164 46
Newboro'... Leeds. 89 4,720 85

Newurh. ddngou 142 7,167 83

Morriburgh ....... 4icti...

Newbry.....e....M2,8044
Newcase...i rham. 146 4.878 47
Ne undee......Water 14 814 86
Neu dinbure.....Ru . . . Î 39395
New 11ambur'... .Waterloo. 43 I 9 0
NewPtrket. rb.....15 4
iagara.........Linco.. 243 109 95.

B ran ... .....|

icolet.........Nicolet........ 86 4458 12
Normanton.Bce...... .... 164 9467 61
North Augusta...Grenville 3...... 5 096 6
North1Douro... tr 141 5172 8

287

Commission
Total 'des No. des Montant des allouée aux
commiss. mand. mandats inaitres de
reçues. payés. payés. poste.

. ets. $ cts. $ ets.
31.35 15 787 37 13 54
61 20 43 1,491 73 27 67
11 70 12 . 235 54 5 16
13 55 il 46365 5 69
6'75 11 595 26 3 14

10 75 26 1,134 40 4- 73
211 a 5 69 37 915
20 7 31000 089

1755 10 424064 7 91
40 60 71 3,456 01 18 87
.. ,..... 6 213 54:.... .....
4 10 77·
0 75 6 524 00 33
4 85 4 168 00 2 24
400 7 10849 171
5 20 16 91399 237

97 70 111 5,409 26 44 10
850 26 673 55 348

20 25 43 i,387 68 12'27

1 475. 4 .131 80 . 0 83
27 10 21 993 70 13 01
136 90 47 1,724 10 63 78
1 250........... ........ 052
345 20 1,037 59 1 51

12215 122 5,445 87 57 20
2 70 ....... ........ ..... 111
86 40 46. 1,915 29 39 87
37 70 135 5.990 27 15 99
2705f 13 717 31 12 63,
4 95 14 r)02 49 2 17
4 85 17 671 23 2 02

313 50 10,935 500,046 73..........
2705 22 726 67 12 49
1865 27 1,020 23 8 42
19 25 49 1,373 03 8.39
13 90 16 802 05' 610
16 70 17 624 79 Y 35
2 05 8 385 40 0 96

11i 95 155 6,267 31 52 96
1 65 5 193 82 0 71
8 35 34 1,71099 384
2 60 7 513 00 1 05
4 25 ....... ........... 19

45 85 228 5,801 24 19 28
1795 27 1,206 43 8 55
1240 7 345 07 5 64
20 95 25 1,067 76 9 44
17 25 10 47473 7 90
25 94 24 1,488 38 11 79
39 50 25 790.50 17 92
15 60 32' 1,22162 6 99
28 60 175 7514 45 12 18
4 80 .... ....... 2 03
2 -0 3 45 00 0 97

11i55 85 4,664 61 5 21
26 65 172 4,885 37 11.19
5875 121 4,925 10 - 26 26
24 55 14 481 90 1114
52 25 86 6,042 67 23 66
1610 2 27 40 774
30 50 15 65442 12 93



30 Victoria Documents de la Sesson (No. 5.)' A. 1873

]TAT No. 1O.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent én opération
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand.. mandats

émis. émis.

I cts.
North Gower...... Carleton....... 106 7,500 48
North Port ....... Prince Edouard, 22 74328 62
Norval..........lHaton......... ,25 1)198 50
Norwich ........ Oxford.........635 34,516 67
Norwood ..... P....1Peterbcro' 40 1,547 75
Oakland.. ,.... Brant.......... 56 3,206 72
Oakville.......... Haton.........|426 16,370 33
Od-::ssa..........Addington...... 75 3,128 38
Oil Springs ....... Lambton .... 50 1,422 56
Omemee.........Victoria ...... 94 5.818 51
Onslow.*........iPontiac........16 349 10
Orangeville ....... jWellington ... 267 11,113 50
Orillia..........eSimco....9.... 399 13.333 06
Ormstown.......IChteauguay 41 2,813 13
Orono...........Durham ......... 148 7,545 28
Urwell-..........Elgin.. ......... 8 2,278 81
Osceola.........infrew.........58. 4,409 96
Osg.oode........iRusell.........3 1.943 00
Oshaw . . Ontario .... 4.... 284 9,211 79
OttawaK......t.....Ca l ... 1,355 41,085 80
Ottervill.. .Oxford5.......... 56 19,842 68
.Owen Sound...... Grey3.......3.... 305 8,986 49
Paisley........... Bruce ......... I 246 13,140 73
Pakenham...... . Lanark ........ 52 2,657 92
Palermoa..........Halton.. ... 37 1,798 14
Parist...... .... 'rînt.276 7.681 38
Park Hill......... Middlesex. 99 I1 5,739 77Parry Sound .. Dist. d'oma 103 5,116 10
Paspébiac ........ itonaventure 9 619 10
Patterson .......... ork .......... 7 59 00
Pembroke ....... Iirenfrew...... 380 13,992 (2
Pêntanuishene . Sracoe.'. ... 61 3 265 31
Percé. ... .... ... ... 13 183 35
Perth............. Lanark .. . 163 5,311 99
Peterboro'........ Peterboro'.....d,21 12,157 42
Petrolea . . Lambton....... 488 18,113 81
Phillipsburg, Est.. Missisquoi...... ...... .............
Pickering... Ontai.........il 474 69
Piton...........PrinceEdounad. 428 12,515 67
Pike River....... IMissisquoi.......5 245 30
Plantagenet ...... Prescottl........151 9 68 48
'ointe Lévi, Est.. Lévisi.......... l '228 70

Point St. Charles.. Jac ques Cartier. 25 771 28
Portage du Fort.. . Pontiac...,..... 98 5,383 65
Port Burwell.....Elgin........ 91 3,174 29
Port Carling...... Victoria6........ 3 63 8L
Port Colborne .... Welland....... 223 7,074 43
Port Dalhousie.... Lincoln........ -)115 4,359 54
Port Dover.......Norfk.........259 . 10,993 00
Port Hope........)Durham ........ 695 21,491. 97
Port Perry....... Ontario.........136 4,855 65
Port Robinson.... Welland ...... ! 161 10.131 64
Port Rowan ...... Norfolk....... 121 5,818 92
Port Stanley...... Elgin.......... 63 2,286 50
Prescott.........Grnville ...... 335 11,154 19
Preston..... ..... Waterloo ....... 42 1,388 99
Prince Albert.... Ontario........80 3,311 27Princeton.......... Oxford. 179 5,970 10Priceville......... Grey .......... 26 .,4118 12
Puslinch..........|Wellington.. .. 146 8,325 44
Québec......... Québec ........ 763 28,272 43
Ratho...........Oxford ........ 13 81.1 10

288

Total des
Commis- No. des
comis mand.
sions. payé.

reçues. payés.

$ ets.
39 35

6 85
6 80

187 55
8 60

17 55
93 95
18 20

8 60
31 05

2 20
63 65
81 40
14 55
41 20
13 0O
23 05
10 65
53 85
246 95
108 80
53 00
71 05
14 90
9 80

45 50
31 60
27 75
3 25
0 50

81 75
17 50

1 35
234 45
71 05

105 00

2 75
75 73

1 50
52 10

1 45
4 35

29 45
18 40

0 35
42 50
25 90
62 40
12( 90

27 75
54 25
32 65
13 45
68 (05

8 30
18 85
35 20'
16 15
44 90

162 90
435

8
5

81
17
9

1361 

18
32
6

157
10

12
1

542
959

118
13
27

244
63
63

15
76
16

144
358
105

4
15
162

7
13
29
81

60
24
83

413
84
28
50
-49

113
63
18
23
21
6

1,079
1

Commission
Mcntant des allouée aux

mandats maîtres de
payés. poste.

8 ets. $ ets.
498 65 18 73
223 34 3 32
126 61 2 99

3,972 57 86 28
85190 387
280 10 . 8 01

4,872 90 40 92
699 60 7 85
695 99 354

1,139 40 14 53
116 50 0 87

5,134 03 27 77
7,067 49 34 83

440 00 702
1368 60 18 8
-570 70 5 68
100 00 il01
155 25 4 85

29,867 32 23 03
36,983 23 .... .......
1,608 20 49 59
19,128 73 22 46
7,063 87 32 84

726 22 6 64
1,235 25 4 49
9.267 16 19 19
2,425 66 14 34
3.135 64 12 77
......... 1 54

712 95 0 15
.2,658-59 34 97
1,549 88 8 15

............. 0 45
7,112 82 .14 77

15,911 94 30 38,
4,780 57 45 27

66 28..........
768 53 118

7,645 76 31 28
060

938 21 24 02
21118. 057
319 73 1 92

1,862 63 13 46
3,02948 7 92

74 70 0 15
2,640 45 · 17 68

494 62 10 89
3,794 01 27 47

15.319 53 48
4,714 98 12 14

816 27 25-32
2,323 15 14 54
1,539 71 ) 71
4,552 33 27 88
2,824 10 340
440 93 8 27
799 01 14 92
59872 778
309 87 20 80

43,715 90..........
5545 202



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5) A.187

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opératioi
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

No. des
Nom du bureau. Comté. mand.

émis.

Renfrew........Renfrew.........83
Richmond, O..... Carleton ....... 19
Richmond, Q... Richmond 64
Richmond Hill.... York ........... 123
Ridgetowhi....... Kent..........103
RiiùOuski. ...... Rimouski ...... .266
Riversdale........ Bruce .......... 135
River David...... Yamaska ............
Rivière du Loup,

(en bas) ........ Témiscouata 9
Rivière du Loup,

(en liaut)....n. .. on 53
Robinson.........Compton
Rockingham!......Rnfrew.
Rock Island ...... Stanstead 16
lockwood ........ Wellington 97
Rodgerville.......Huron.6
Rondeau ......... Kent .......... 235
Rosemont ........ Simcoe ........ 69
R4oxton Falls ... . Shefford ....... 1
St. André, Q. Argenteuil 72
Ste. Anne la Poca-

tière ........... Kamouraska ... 6
St. Athanase.....Iberville.........29
Ste. Catherine.... Lincoln.........581
St. Césaire.......Rouville...........
St. Christophe....
Ste. Croix........Lotbinire3
St. Eustache.....Deux-Monta's il
St. Ferdinand .... Mégantie..........
St. George Brant.. Brant..........40
St. Hugues.......Baot .......
St. Hyacinthe.... St. Hyacinthe 18
st.Jacob. Waterloo....... 180
St. Jean Chrysos-

tmeo..........Chatauguay... 4
St. Jérôme. Trrebonne .... 72
St.-Jean, Q. St. Jean........ 7
Ste. Marie, Blan-

chrd ......... Perth......... 4256
St. Paul, baie..Charlevoix ... S.
St. Polycarpe. Solanges............
St. Rémi. .Napierville. . 34
St. Rocob........ Québec ...... 175
Ste. Scholastique. Deux-Motag'es 1
Ste..T erèse che

Blainville ...... ;Terrebonne .... 79
St. Thomas.......Elgin...........339
St. Norfolk........1Sandwich,....Essex........121
Sarnia..........Lambton....... '334
S.augeen.........hrluce......... 5
Scarboro'. .... York............39
Schomberg ..... iYorkv..i....... 7
Scotland........Brantc....... 84
Seaforth.........HEuron.......... 306
Selkirk, ............aldiiand 114

Sandwch,......... Essex.......... 121

SevernBridge.... Victoria...........
Shakespeare...... Perth...
Shannonville ... Hastings... 23
Sharon.r'........Y rk .

Montant des Total des No. des Montant des
mandats commissio's mand. mandats*

émis. reçues. payés. payés.

Sets.
2,821 52
1,271 47
2.046 30
5.242 58
5,515 53

16,913 23
6,335 265

1,570 44

3.969 30
'102 0

1,061 01
738 24

3,562 47
887 68

14,100 96
4,581 61

50 00
3,720 66

234 00
1,238 75

17 333 59

4,440 44
78 00

460 53

1,560 34

697 13
10,637 70

1,760 07
3,852 83
1,174 51

10,797 71
161 17

1.434 28
2,500 20
1,158 10

333 39
10,338 47

20 50
5,411 98
9,333 14
8.219 66
1,470 00

352 07
4,609 80

16,909 83
6,350 86

26,166 44
. .... ..... .

2,283601j
1,072 60

860 50
289

$ ets.
16 55

6 85
12 10
28 60
29 95
90 15
35 66

8 35

20 60
0 60
6 40
4 15

20 15
4 90

76 50
23 50

0 30
21 05

1 40
7 15

105 05

24 20
0 45
2 50

9 10.

· 4 05
58 05

9 80
20 95
G 95

61 35
1 05

8 00
14 65

6 50

2 00
61 80
0 20

31 05
56 35
45 55
8 70
2 05

25 65
93 25
34 25

142 55

12 85
6 15
4 95

41
13
37
54
32
90
11

46

8
6
3
1

37

13
59
8
10
25

8
1

932

25
14

45

48
28

4
1

37

193
1

14
6

15
227

369
82
23
16
12
164
15
81
2

16
4

19

$ ets.
1,932'86'

913 06
1,118 04
2,338 34
1,643 09
3,01 03

259 06

2,046 36

376 43
272 09
154 20

83 50
1,143 06

748 55
3,225 55

639 30
265 73
743 27.

197 ''0
32 00

35,198 51

140 00
777 20

1,927 50

2,116 00
1,064 40

257 50
15 38

1,275 50

7,086 19
22 40

512 85
307 25
242 00

343 75
9,505 74

.......,......
865 85

13,995 75
4,497 67
1,443 31

696 43,
517 23

6,963 42
564 45

3,972 66
5052

925 00
102 50
383 56

Commission
allouée aux
maîtres de

poste.

-. cts.
7 05
3 17
5 10

13 09
13 78
42 27
15.83

3 91

9 90
0 25
2 64
1 84
8 90
2 20

35 24
10 45
0 12
9 28

0 58
3 09

43 32

0 19
1 14

26 59

4 39
9 63
2 93.

26 98
0 39

3 58
6 24·
2 88

o 82
25 84

O 05
13 52
23 32
20 54
3 67
0 87

il 51
42 26
15 87
65 40

5 70
-2 68
2 là

l .....-...........-...--...... I .........-. I



36 Victoria. »ocuments de la- Session (No ) 1873

ERAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats (d'riteles d'argent en opération
pendant l'année expirée le 30 juin1872. -uSute.

No. del Montant des TotaldesNo. des
Nom du bureau. Comté. niand. mandats mcomissio'simand.

émis. émis. reçues. émis.

$Scts $ ets.
Sherbrooke ....... Richmond 233 6e908 36 42 50 147
Simcoe ......... Norfolk.........555 15676 07 95 60 235
Singliampton .'. Grey ........... 38 2M34324 12 50 19
Smith's Falls. Lanark........543 369763 13 193 7a 67
Smithville.. .239 13605'34 73 65 24
Sombra.........37 11859 49 10 35 8
Somerset....... 6 427 90 2 25
Sorel...........I ilielic. 79 3,610'90 19 90 116
Sud de Québec.... Lévi............13 30
Sparta..........Elin.........il O5 20
Spencerville. reville 31 1.06. 22 a'95 6
Springford....Oxford....46.4 79 10 .... 9
Stanfold ........ Arthaba4 1726 1 10 4
Stanstead........Stanstead 113 2,747 59 16 80 48
Staynr.....iice . 90 à),235 16 28 10 73Styner ....... 1 .. e ... .
Stirling... ... a.ti.ics... 114 .7,)85 29 40 915 33
Stoney Creek.Wentw.rth..8» 1,20 03 6 85 8
Stouffville......70 8987.91 2
Strabane.........entworth 48 200 93 12 45 10
Straffordville4.. 163 81 1 10 10
Stratford......Prth........ 388 13e868 '11 80 83
Strathroy. Middlesex....... 37t: .9547 0 Y) 10 190
Streetville...gPeel.n......6....92 4.047 06 22155,I40sRce.......3(282 

1 80 3
Swesug Mseui 15 '911 04 5 00 13

Sylv.........Middlesex 16 1047 93 5 50
Esgna....... 4....... ...

T ad o u s s aG r e n ille.. . . . . . 1 . . .5 ! ' '

Tamworth...... Addigtc..... 18 1.011 0 6
TaraA...........bBruce......... 3 2.031 93 il 15 5

avistock. Perth.................. ......1317
Terrebone.....Terrebon 4....1.4.60.
Teeswater. Bruce9...... 9 5,83 67 31 60 48
Thamesford...Oxford 7 .522 50 '2 75 21
Thameville....Kent..........78 4,08 51 23 15 28
Thorrhil.......York ........... 42 2,79 55 15 80 13
Thorold.........Welland..... 193 6,78 41 39 45 119
Three I4ivers . St. Maurice.... 165 6,584 6 38 70 123
Thurasor........ Otha..........29818716 45 9 00
T r yK.. .. M e s...... 3 256 45 1 30 16

T'ýsiivr Oxfrd .y. .309 12.6733î)8 73 5 3 105
Torontole........Yor..........9244 82,127 67 486 70 15,287
Tottenha.......Sime ........ 8 ..................
Trentu . Hastings ..... 15 248037 1420 59
Tullamore . .nt......823 824 14 4 75 1'
Ulverton .... 1)mmond .. 20 1,139 27 6 30 S
Union .......... Bue.........28 2,080 50 10 90

Ta isoc .. .. .. 1Prt .......... . .......

Texbridge . tar.....o .... 153 5,06 6069
Valleyfield....... Beauharnois 36 1,8343 10 20
Vanbrugl .... enfrew 83 688 34 34 50
Vhorilla........Elin...........315 11,276 18 64 50 44
Vittoria.........Norfolk.... 1 5,081 99 30 O5 50
Vroomauton.Onitro .. 1 7 1,781 t36 9 80 6
Vanklee iveH.....Presco tt 80 3,899 33 22 46 18
Walkerton. . .,...ruce........475 17.797 40 104 O 237
Wallaceburg......Kent.149 8,546 74 46 83 27
Wallaceton. Elgin..........76 .,9 2710 18
Wardsville.......Middlesex. 262 165 70 88 15 27
Warkworth.. Northumb'rland 88 5,506 42 30 7) 23
Warsaw . Peterboro' ...... 74 437 41 23 (0 4
Warick,0O...Labto....... 43 2,545 98 13 90 5
Waterdow..jWentworth..... 102 4409 90 25 20 26

290

Montant des Commission
mandats allouée aux

payés. maitres de
poste.

$ ets. $ ets.
5,514 05 17 26
10,165 44 39 18

901 18 5 85
3,S04 47 91 89
1,188 75 34 01
39244 4 64
63 80 115

4,898 59 9 02
75012 0 95
972 42 5 06
195 17 2 65
327 15 4 65
180 80 0 41

2508 54 6 86
3,358 13 13-09
1,339 83 18 95

225 09 2 99
90495 9 95
39852 5 24
419 38 0 40

13,635 18 34 66
6,397 86 23 85
2,135 12 10 10

124 00 0 76
404 00 2 26
24128 261

37 97 2 52
234 50 5 08J
8l) 60' . ...
81350 0 36

2,336 46 14 65
1,425 18 1 31

891 23 10 20
391 27 743

5,207 47 16 92
4,979 05 16 45

264 83 4 28
1,069 75 0 64
6,017 05 31 67

19950 0 92
620,723 92..........

2,019 82 6 18

1,169 00 2 05
80 46 2 83

834 78 '520
2,79204 14 25

651 89 4 57
....... 1646

1,572 18 28 37
2,319,00 12 70

224 65 4 44
752 00 9 74

11.259 95 44 49
1,370.15 21 36
828 41 12 73
871 05 40 83,

1,146 84 13 76
88 27 10 93

186 06 6 35
1,106 84 i 01



56 Vicoi'ia. bocurments de la Session (No. )0 . 18

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles d'argent en opération
pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Buwte.

Nom du bureau. Comté.

Waterford...... orfolk ........
Waterloo, O...Waterloo.......
Waterloo . e ........
Watford........Lambt
Welland ..... ... iWelland,..
Welland, Port.... Lincoln ... .
Wellesley...... Waterloo......
Wellington......Prince-Edouard.'
Wellington Square Halton.........j
West Farnham .. Missisquoi.
West Flamboro' .. Wentworth.
W eston.........York ......
West Winchester .. Dundas........
Whitby .......... Ontario........
Whitevale........ Ontario..
Widder, station deLambton.
Windsor O ..... Essex ........
Wingham .. O....Huron.. ,.......
Winterbourne .... Waterloo ......
Woodbridge...... York......
Woodham......'Perth...........
Woodslee.,..,... Essex..........
Woodstock. Oxford.
Woodville......Victoria.
Wroxeter..Huron
Wyoming. .. lambton.
Yek..........Haldimand
Yorkville........York.
Zurich .......... Huron.........

Total des
No. des Montant des cômmis- No. des Montant des
mand. mandats sions mand. mandats
émis. emis. reçues. payés. payés.

$ ts. $cts$ ets.
282 11>389-61 63 90' 69 22964 82
108 4,252 64 24 80 390 83376'67

..... . 27 1 196 02
77 3,850 96 21i55 38 1,473 00

304 16,382 57 90 40, 154 5208 20
90 5>023 72 26 95 10 482 53
26 1.922 80 9 95 15 1,089 10

130 3,830 80 23 50 12 '397 40
70 2,409 67 14 00 38. 1,923 00
2 114 00 -0601 19 8-59 08

16 93754 5101 '9, 47050
69 3,355 16 18 50 71, 2>898'47
24 1,38788, 755 il 60972

207 5,901 Ol 35 65 228 81387 51
6 506'158 2 65 4 ,129'32

43 2e555 95 14 O0 54 247645
555 16,663,79 101 30 297- 11,084'37
176 9,11867 '51 10, 78, 4,281 07

.. 16 15 1l .

5 296 75 1 65 4 16286'
8 6381 54 2 15 11 15'50

437 14,877'09 88.10, 419 13,516'82
166 8,814,79 49 25 22 '687'03
358 20,881 OS 113 80 64 2,820 il

38 2,219 29 12 10 30 1,522 46
107 5,812 12 32 15 24 108318

65 1,780 O6 il 15 67, 2,913 10
72 15264 m, 2765j 12' 73269

67,53 21,856,766 09 16,175 00 67,331 2,9856823 43

A. CAMPBELL,
. ÀafZtr-aênéral de8 po8te6.P. LE SUEUR,

~Surintendant.

291

Commission
allouée aux
maîtres de

poste.

$ ots.
28 46
10 62

9 62
40 95
12 55
480
9 57
6 01
O 35
2 34
8 37
3 46,
14 74
1 26
6 38
41 65
22 79

.g i

S53
14 53
4 44
13 15

6,343 90



V ictorias Documents de la Session (No. 5.) A. 1878

NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'arti.les d'argent en opéra-
tion pendant l'année expirée le 30 juin 1872; le comté dans lequel chaque bureau
est situé; le nombre et le montant des mandats d'articles d'argent émis et -payés;
le produit des droits et commission sur iceux à ebaque bureau respectivement;
et la part allouée comme rétribution au maître de poste.

No.,des
Nom du bureau. Comté. mand.

* émisi

AdvocateHarbour. Cumberland.
Amherst...........do ... 226
Annapolis ........ Annapolis 340
Antigonish ....... Antigonish .... 540
Arichat .......... Richmond.. 768
Aylesford .. Kings ......... 26
Baddeck.......... Victoria. 337
Barringto.......337
Bear River, W.S.. Pigby.........86
Berwick........King's.......... 20
Bridgetown.......Anapolis . 521
Bridgewater......Lunenburgh 422
Caledonia Corner. Qu.ens.........74
Canning......0.. ings.........117
Cap Canso...... Guysborough 108
Chester.........Luneburgh 112
Christmas Island.. Cap Breton 33
Cow Bay..........do, 439
Cross Roads. Guysborough23
Dartmouth........ ifax........ 44
Digby...........Digby ... 348
Granville Ferry... Annapolis. 58
Great Village..... Colchester. 22
Guysborough......Guysborough 489
7IalifaxK.........Halifax........ 2994
antsport... .icants......... .
estvill.......King's......... 230

Laurencetown Annapolis 2.... 523
Lingan....bCap Breton .... 4
Little Glace Bay..- do 635
Liverpool. Queen's......... 7850
Londonderry.....Cochester.... 29
Lockeport .... Sheiburne..... 95
LowerliortonKing's......... 15
Lunenburgh...Lunenburgh .. 231
Mabo........Invernesg... 228
Mahone Bay. Lunenburgh . 2. . 257
Maitland ...... iants .... 32
New Glasgow..Pictou ..... 58
Newport...dants..........43
Newport Lauding, do ..... 3
North Sydney .... Cap B reton.. 506
Parrsboro'. Cumberland... 274
icto..........Pictou......... 346

Portliasting A .... Inveiness...... 22
Port Hawkesbury. Richmond .---- 114
Portlood. oInverneser...... 193
Port Medway..-Queen's ........ .28
Port Mugrave.... Guysborough1... 453
Port Willams. King's............6

ugwash.........Cumberland 193
RiverJohn........Pictou41
River Pl......Cumberland.
Sandy Cove.......

Montant des
mandats

émis.

$ cts.

7,828 88
8,518 15

25,272 30
33,336 60

1,150 04
15,100 27
11.946 94
2,209 43
745 88

20,525 21
14,064 93
3,001 83
4,535 69
2,157 30
5,486 07
2,277 97
23,047 39

637. 40
505 34

12,503 31
1,244 08

941 51
21,723 39
42,766 20

454 26
6,652 97

893 49
3,652 22

38,552 07
31,677 -51

344 70
2,586 81

360 45
8,143 51
8,746 63

12,379 35
970 61

7,506 27
1,391. 16

59 97
27,596 34
11,366 63

8,819 05
11,244 50
5,082 89
7,669 81
1,216 69
4,459 12

229 32
6,803 83
1,691 58
3,385 78
'412 49
292

Total des
commis- No.des

sions ·* mand.
recues. pavés.

$ cs.f
44 30
51 60

139 90
182 30

6 90
83 70
70 65
14 20

4 30
117 00

81 95
17 35
25 60
14 40
30 00
il 90

123 90
390
3 45

71 55
7 95
5 30

121 00
238 65

2 45
40 15
5 25

19 50
205 75
181 25

2 30
15 35

2 00
48 10
50 60
67 80
5 70

45 95
7 95
0 40

150 55
.63 15
54 20,
61 65
28 45
43 30

6 90
28 80
140

40 20
9 45

19 05
2 95

248
197
266
190

15'
131
111
49
16

245
102
il
56
45
63
4
22
12
29

107
49
3

110
10,092

2
117
16
5

16
167

6
18
5
67
53
25
1

262
12

85
61

418
46
68
54
2

53
7

65
3

20
8

Montant des
mandats

payés.

$ ets.

7,645 57
9,228 91
8,264 58
127 13'

4,220 25
4,958 37
1,306 50

749 14
10,252 27

3,446 50
272 74

1,414 90
2,678 08
2,055 48

334 95
729 99
290 58
636 50

3,582 54
1,704 58

57 15
3,055 16

447,599 47
40 00

3,617 08
702 15
292 72
238 00

6,056 55
14024
919 67
120 43

2,017 16
2,093 86
2,164 71

25 00
10,979 '35

327 85

2,227 51
16,201 45
1,072 37
.1,788 87
1,800 02

14 00
1,635 08

411 96
2,973 08

60 00
298 75
509 91

Cormmissioni
allouée aux
.maitres de

poste.

$ ets.

19 S7
21 30
63 18
83 34
2 88
37 75
29 87
5 52
1 87

51 31
35 16
7 50

11 34
5 39

13 72
5 70

67 62
1 59
1 26

31 26
3 il
2 35

54 31
ii

1,14
16 63
2'23
9 13

96 38
79 19
0 86
6 47
0 90

20 36
21 87
30 94

2 43
18 77
3 48
0 15

68 99
28 42
22 05
28 11
12 71
19 17

3 04
1115
0 57

17 Ol
4 23
846

54M62



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

ETAT No. 10.--Indiquant le nombre de maidats d'articles d'argent émis dans la
Nouvelle-Ecosse, péndant l'année expirée le 30 juin 1872.-Suite.

Nom du bureau.

Shelburne ...
Sherbrooke..
Slhubenacadie..
St. Pierre....
Stellarton ....
Sydneÿ,:Mines....
Sydney ...........
Tangier-.... .....
'1'atamagouche.
Truro.........
Tousquet......
Wallace ......
Westport.........1
Weymouth ....... 1
Whycocemagh....1
Wilmot.
Windsor.. .......
Wolfville.........1
Yarmouth........7

Comté.
No. des Montant des
mand. mandats
émis. émis.

Shelburne.. .... 426
Guysborough .. 320
lants .......... 12
Cap Breton .. 202
Pictou..........180
Cap Breton ... 66'

do 970
Halifax..7
Colchester 64

' do ... 283
Yarmouth .. 40
Cumberland ... ' 197
Digby .......... 43

do .......... 149
Inverness 241
Annapolis...... 281
Hants..........154
Du Roi........199
Yarmouth...... - 653·

16,124

$ ets.
21,847 19
14,338 95

254 95
6,953 93
5,599 99
3,013 42

47,687 11
365 09

3,037 61
8,909 60
1,175 90
6,572 10

8-6 03
3,646 64
9,391 91

12,381 74
5,595 46
7,135 00

28,696 43

Total. des No des
commsiss. mansd.
reçues. payés.

$ ots.
120 10 75
80 65 143
1 80.

40 75 45
33 70 36
1C 40 27

260 85 130
2 05 .......

16 85 , 17
52 55 404

7 45 13
38 95 29

5 85 23
2200 93
53 55 113
69 70 104
32051 249
41 65 173

161 40 486

663,373 17 3,740 60 15,985

P. LE SUEUR,
Surintendant en icef

-- 38

Montant des
mandats
payés.

$ cts.
3,214 50
8,036 75

872 41
863 48
667 341

3,600 30

.53919
17,152 89

604 74
1,254 15
1,208 23
3,343 23
3,716 70
3,182 01
7,464 50
6,248 33

19,502 79

665,813 57

Comuissiosn
allouée aux
maîtres de

poste.

$ ots.
1 03

35 85
064

17 38
14 00
7 53

119 22
0 91
7 59

22 27
2 94

16 43
2 24
9 12

23 48
30 95
13 99
17 84
71 74

1,551 51

A. CAMPBELL,
tG n

c C., lýb C ri é> 1 c 1 -

93

-1 ýj-
-1-

1
. 1 .

1

1

-1--1.

1 1



36 Victoria. Documents de la Session (NÔ. -,) A. 1873

NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 10.-Indiquant les bureaux de mandats d'articles; d'argent en
activité dans la province du Nouveau-Brunswick, pendant l'année ex
pirée le 30 juin 1872; le comté dans lequel chaque bureau est si'ué
le nombre et le montant des mandats émis et payés; le montant de la com-
mission perçue suriceux à chaque bureaure spectivement; et la part allouée
comme rétribution au maître de poste.

Andover.,.......Victoria ........ 100
Baie Verte ....... Westmorland 94
Bathurst . . .. ,. . .. Gloucester 634
Bouctouche... ... Kent.... ....... 140
CUampbellton...... Ristigouche,... 255
Campo Bello..... Charlotte 5
Canterbury Station York .......... 36
Caraquet.i........ Gloucester ...... 29
Carleton ......... St. Jean........30
Chatham ......... Northumb'rlandi 806
Dalhousie......Ristigouche 756
Dorchester. Westmorland 374
Edmundston......Victoria 12
Florenceville ..... Caeton19
Fredericton.......York.389
Gagetown ........ De la Reine 60
Grande Chûte .... Victoria.. . 190
Harvey, Station..."York...........42
Harvey, A. C.....Abet..........130
Hillsborough . do91
Hopewell, Cap.... do .40
Indiantown .ISt. Jean ... 119
Kingston, Kent...iKento........ 162
Kington c. du Ro u Roi .......
Konchibnguac. oKent .......... 3..8
Memrancook. Westmorland . . 10
MoncYton....do 43
Newcastlc. lNorthuub'land 475

Oromoto Sndor. .... j.. 29

Osseag.... .Du Ro........1 41
Petitcodiac.. ..... Westmorl an. . 118
Richiboucto .. ... Kent ........... 212
ackville ..... Westmorland 317

Salisbury......... do 131
Shédiace ........... do 120
Sheffield.........Snbnry. 52
Springfield.......Du Roi3
Sussex Vale..... do154
St. Adré.....Ch tte.. 17
St. George.......... do
St. Jean ........ tJean..... 42
St. Martin......... do . 18
St. Stephen......Charlotte.. 377
Welsfod .......... De la Reine.........
Woodsto ....... Caeton 94

1 8627

$ cts.J
5,937 49
4,601 74

39,470 87
5,420 73

18,807 93
182 20'

1,254 52
1,518 71
1,934 26

41,890 31,
64,559 01
10,105 79

739 70
1,027 29

18,420 93
2.221 65

11,500 31
1,249 40
6,087 14
3,480 57
1,181 46.
4,149 46
9,835 94

110 00

435 12
18,152 53
22,508 05

120 00
1,094 82

506 18
11,381 46
11,403 64
3,193 66
4,895 63
2,852 89

21 76
4,784 77
6,920 41
1,461 24

20,734 03
548 59

10,653 57

61,06 50

441,062 26

$ cts,
31 75
25 55

210 15
29 60
98 50

1 10
6 90
8 35

10 20
229 50
328 55

60 55
3 90
5 45

103 35
13 00
61 35

7 45
33 95
20 55

7 10
23 60
52 40

0 65

101 55
123 95

0 60
6 50
2 70

61 8 5
66 40
19 70
28 10
16 05

0 20
27 75
39 55

8 20
118 90

3 15
64 45

2,401 05

40
25
74
18
14
4

13
158
35
96
21
11

661
34
52

26
37
30
36
35
1
1
2

312
113

7
S115

183
73

203
23

82
20

5377
6

103

I - - I
8431

Commission
Montant des allouée aux

mandats j maîtres de
payés, poste.

$ ets. $ ets.
2,233 13 14 87
1,405 47 19 40

3,147 40 254 54
501 57 18 41
739 25 127 09
88 00 115
24 80 338

158 54 15 72
305 70, ~ 693

5,200 57 294 87
1,789 19 272 Il
3,754 96 36 79
1,990 00 33 il

629 84 2 71
30,075 71 .......
1,577 84 554
3,765 77 30 55

34556 4 04
1,877 73 17 47

769 08 12 25
928 71 .352

1,666 17 il 58
944 84 38 12
1000 0 27
13 95...........
60 50 3 46

10,067 13 72 86
5,311 84 111 26

0 34
118 41 3 65
159 46 1 32

6,060 57 51 99
7,482 22 45 16
1,495 29 il 81-
5,986 96 46 78
1,067 75 7 72. .012
1,428 64 26 48
4,236 39 26 55

905 55 3 82
309,920 16 .......

358 70 3 65
4,276 34 33 59

434,860 40 1,905 12

P. Lu SUEUR,
Surintendant en Chef.

294

A. CAMPBELL,
3faître-Gén1ér'al des Postes



A. 18'73

ETAT No. 10, A.

INDIQUANT le nombre de mandats d'articles d'argent émis en Ontario et en Québec
sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le30 juin 1872; la valeur
de ces mandats en cours provincial; les droits de commissions perçus sur
iceux;le nombre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario et en Québec,
émapant de bureaux de mandats d'articles d'argent du Royaume-Uni; et les
commissions allouées aux maîtres de poste en Ontario et en Québec, savoir

d'un pour cent sur le Montant total des mandats d'articles d'argent émis et
payés.

Total Commission

Nom du bureau. comté No.de Montant des commis- No des Montant des allouée aux
No ubra. Cmé and. mandats sions mrand. mandats maîtres de ë

émis. émis. reçues. payés. payés. poste.
________ ______ ______ J __m ___ ____._ ..........es.--...

Acton...........Halton..........14
Acton Vale. .Baot............
Adélaïde .......... Midleex. 12
Ailsa Craig.......Huron9
Albion............Peel........ 26
Aldboro' ..... .... Elgin............
Alexandria.......lgry 9
Allendale. ...... Simcoe7
Allenford.........Brce..............
Almonte.......... ark........ 78
Amherstburg...... Essex...........25
Angus .......... imoe..........48
Appleton.........Lanark........ 5
Arkona..........Labton........10
Arkwright.......Bruce....... 7
Arnprior.........Renfrew....... 42
Arthur........ ..
Arva............Middlesex..........
Athione.........Simcoe..........14
Aultsville......Stormont .... 1
Aurora.gYork.......... 40
Aylmer,........rElgin...........42
AylmerQ.Ottawa..........1
Ayr ........... Waterloo...... 7
Baden.........IWaterloo ...... 7
Bailleboro'. ... Darb am .... 19
Baltimore ..... Northumb'rland 4
Barunston .... Staiuetead.,.. ..* *.Simoe2.........7

Jýarie .... . BrucGe .......... .. ...

Bath...........Addinron...... 7
Bayeld........Huron...........il
Beachburg . RenSreoe.........24
Beachville. .Oxford.........10
Bamsvile.... .Linco.b........15
Beauharnois . Ileauharnois .. 8
Beaverton... . Otario..........29

écancoRr Station. Mégantie...........
Bedford.........Missisquoi .... 7
Bell Ewart. Simcoe .......
Bell's Corners.....Caeton .......
Belleville.........astin.. 30
Berlin.......... Waterlo...... 33
Berthier (en .t)... Brtin........... 2

ethany. ........ Durham.........18
Blairton ........... Peterboro' 13
Bluevale..........Hurono.........6
Blyt r...........Huron..........3
Bocaygeon.......Victoria....... .5
Bondead........Simcoe......... 31
Borelia.........Ontario . 2
Beac........... 7
Bowmavie. .... . rham.........156

Beam vill... ... 1

8 ets.
274 55

9 78
220 05
83 13

414 41

3:19 85
49 02

1,252 14
349 99
958 74
40 58

288 51-
60 49

636 84
304 88

44 01
48 90

624 57
758 59
540 12
771 40
110 020
251 48
61 12

3,740 47
92 90

18834
336 52
178-15
257 69
198 01
407 11

145 46
92 90
12 22

4,745 69
47107
50 12

171 14
146 70
65 12
88 02

604 56
596 03

51 34
599 24

2,388 83
295 7

$ cts.
7 50
0 25
5 50
2 25

il 50
~0 75
7 25
1 75

33 75
10 00
24 75

1 50
6 25
2 00

17 25
8 00

...........
1 00
1 0011

17 75
18 25
12 00
20 00
3 00u
7 75
1 75

105 75
2 75
5 00
8 50
4 50
6 50
5 50

il 00 1

3 75
2 50
0 50

12c 50
13 50
1 25
4 50
4 25
2 0
2 00

15 50
•15 25

1 25
16 75
66 25:

1

4
7

16
22

2

1

11

1

2

1

3

5
18

$ cts.1 $ cts.
7 30- 0 69

......... 02
. ... .. .... 0 5 5-

48 67 0 32
155,71 1 40

.............. 0 08
. . 084

............. | 0 12

606 34 4 64
284 70 1 04.. ........ 230
1946 014
.... .. 0 72
243 014

228«71 2 14
351 61 .1 62
48 66 0 12

............. 0 10
............. 0 12
............. * 1 55

18343 233
111 92 1.62
37 72 2 00

,. . .... . 26
974 064

. , 15

1,193 34 12 31
24 33 0 28
77 86 0 66
48 66 0 94
75 06 0 62

265 26 1129
145 98 0 85
247 44 1 61

.............. . 035
25 55 0 28
9 74 0,03

1,479 60 15 55
301 70 1 91
34 06. 020

............ 0 41
....... ,.... 0 35
............ 0 15

0.22
86110 364
19 46., 152

0 13
22102 2 03
296 33 6 69

36 Victoria. Documents de la Session (Nô. 5.)



Victoria, Documents dela 3sion (o. 5 1873

ETAT NO. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le iRoyaunmeUni,penda 1nt'année erpirée le 30jlin

No. desà Montant des
Nom du bureau. Comté. mand.mandats

émis. 'mis.

s ts.I
Bracebridge ...... Victoria ........ 38 11 40
Bradford. Simcoe. 59 834 20
Brampton .... l... eel. 99 1,314.. ..
Brantford'........Brant........... 368 5315 81
Bridgewater...... 8astings.7. .
Bright.......... Oxford.......... 5 51 22
Brigham. Brome...........1 9 78
Brighton.....Northumb'rlad 23 442 53
Brockville'. Leed..........195 3,154 4
Brompton~Falls... Richmond...... 4 568
Booklin. Ontario........20 37943
Brougliam.... Ontario.......... 8 166 99
Buckingham. Ottawa.........13 381 02
Burford......... Brant......... 1 1222
Cacouna......Témiscouata........ .......
Caistorville........Lincoln........... 1 124 45
Caleddn......... 'Peel........... 6 68 45
0Caipbellford... .. Northumb'rland 26 32
Cambray......... Victoria......... il 263Ï32 I
Canfield......... Haldimand 8 166 25
Cannington.......Ontario........1 166 2
Careton Place....Lanark........22 387 94
Carlëton. Bonaventre ....... ..
Carillon..........Argenteuil
Carronbrook ..... Perth.. . 9 152)62
Castleton.........Northmb'rland 2 53 79
Cayuga..........Haldimand 86 2,179 70
Chambly Canton.. Chambly . 9 80261
Chatlham, O.Kent..........25.44
Chatsworth. Grey..9 174 45
Chelsea.........33 52 90
Chicoutimi.. Chicouimi........
Chippawa.... Welland..........37.
Claremont.......Ontaro22 sil
Clarenîce........Russell72
Clarke.......... 6 79 95
Clarksburg . G.e........33 m,240

Lanark K ... .. 2

Cleari . Kent.....e....................
Clifford.......Ielli-ngton l.i 7 5155 52
Clifton.....Wlad..I li j11319 40
Clinton ......... Huron.........152 4,371 .3
Cloverli. Simcoerh.....39
Coatico&k.... Stanst-ead.......0t 845 i43
Coborg........Northumb'rland 179 2293 43
Coiborne .# ... Nortl.imb'rland 9 99 79
Coldwater. *imcoea. 4 88 7
Colpoy's Bay.BrCeb...........9 97S
Collingwood .... incoe... 161 2,935 48
Columbus . Ontario 92m, 3111 il
Comber........EssexOt..........
Compton.... Cnmpton ... 1 6 564

.. iu..... Watemlooi . .4
Consecon.P... rinceEd rd
CooRshiures.selCo ......
Cookston. im........ 7 13
Cooksville........ Peel............ 7. .780
Cornwall......... to ntI 9a
Corunna. Lambton.4..3.1..0
Côtea Landing.. Sou.a.ges..
Cowant.vi.le. Missisuoi 15 13 64

Total des
commis-

sions
reues.

$et
2400

38 50
149 50

2 25
1 75
0 25

il 50
85 75
1 50
9 50
4 25
9 25
. 50

0 50
2 00

10 50
S 25
4 00
4 2r.

10 75

4 00
* 50

51 00
2 75

117 00
4 50

14m00

10*00
12 50
2 75
3 50

18 75

12 25
39 75
97 75
1 00

19 75
i8 75
3 00
2 50
0 25

77 25
9'00
0 50
2 00

050
2 75
7 50
3 00

17i 25
1 125,
5 50

I.-

Coimission
alloue aux
maîtres de

poste.

No. des Montant des
mand. mandat
sya' épayés.

165 4,982 90
15 110 8515 .

24 SO7
90 1,984 69
,5 120 310
1 97

5 115e5 7,
24 49''94

.. 43.
3 973

...... .. ... .
. .

163

1 36 491

6082
1 19

7 172 67
-41 917 40

8 2520

383

15059
'9873

31 104 94

il 21978i

.. ... ... ... ...

40I 67793
9, *198973

.............

1046651

.......... ...

1 13 1.38

1. 69 73
14 301620,
3 1387

68273

1

$ 'sets.
13 70

2 43
4 64

18 22
0 50
o 14
0 02
1 37
9 44
O 14
1 04
0 43
0 95
0 06

o 19
0 86
0 52
0 75
0 5e
1 16

Sla

6"66
0 62

13 37
1 OS
1 25

1 04
1 27
o 10
O 19
2 24
0 62
1 38
5 90

10 46
0 09
2 22
7 37

0 20
0 33

10 75
0 90

0 01
0 o
0 50
0 78
2 26
0,62

j 0 18o 02
0 57



3G' Victoria. Documents de la Session(No.5)

ETAT No. 10, A-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québéc sur le Royaume..Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite..

No.des Montant des
omComté. mand, .. mandats

émis. émis.

- - -1-....................... -. -. I----- Il

Craighurst ....... Simcoe.
Crédit...... Peel..
Creemore.. Simcoe ........
Cumberland.. Russell ........
Danville ........ Richmond .....
Delaware......... Middlesex...
Deihi...........Norf ol
Delta...........Leeds
Dikinson, débar.

cadère de.. Stormot......
Dingle..........H ..
Douglas .......... Refrew..
Drayto...... .,. Wellir.gton ....
Dresden.........Kent.
Drumbo ......... Oxford.
Drummondville,0.tWelland.
Drumimondville, Q.iDrummond ....
DuartKet.......
D)unbar.,. Leeds........
Dubrton Otario......
Dundas..Wentworth
Dunham . Missisquoi . .-
D'u'non.1...Huron-........
Duntron Simcoe.......
DuWnvillealdimand...
DuKam.... t....y......
Easts Corners.. Greville......
Eganville. efrew.......
EDMondville. Huron.
Elora......Wligo
Dubro...........Oxford.
Erin...........Welliunton....
E tobicoken. ...... Y orari*. -
Exeter.........f Huron.
Farmersville.... Leeds ..
Fenelon, chûtes de. [Victoria.
Fergus..........Wellington
Fingal . .. Elin ....
Flesherton Ge
Florence : iLaibtoi.....
Fonthil......... elland.......

Fort E . Wellad.......
Frankford. Hastind ..
FranklijaCentre.. Huutingodon

Gait....... Gr ........
Gananoque.f....... Lends.......
Garafraxa........ Wellington
Garden sland.... OFrontea
Gaspé, bassin d..Gsé
Georgetown..,a::o,.

Goga. f York.
Glen.len. Wellington
Glecoe........f Mddlesex .
Goderici.........Huron.........
Grafton.........sNorthumb'rand
Granby.......Shefford.......
Grenville ......... Argenteuil.....
Geenwood. Ontarod.......

f $ cts.I
2 19 56
3 14 34
6 53 42
1 24 45

14 130 29
9 186,09
3 4890

2 17111
27 652 67

1 14 67
22 255 705 78 24

527 48
36I 369 89

7114 47
6 109 76

22 409 31
132 2,040 95

5 6723
3 37 29

.36 669 86
37 728 60

11* 3'-71'63
1 2400

98 1.820 89
33 f 584 85
5; 122 25
7 -7579

83I 1,732 53
2f 9780

21f 24058
80 1,100 96
13 138 07
5 112 46

16 254 26
8 9Q 80

30 581 05
102 1,857 57

.......

6 40 34
229 3,383 15
45 1 86583

.15 180 92
11 114 72
2 19 .56

85 1,519 31
13 33.5 01
10 236 63
27 4.54 65

117 2,177 82
33 449 07.
20 370 81
12 348 78
1l 214

2-9 7

Commission
Total des No. des Montant des allouée aux
comMiss mand. mandats maîtres de
reçues. payés. payés. poste.

$ cts. ets.
08507
'0,7 1  4,87 003
2 25 2 5291 0
0. 50 ý &
4 50 491 '09
4 75 12. 430891 125
1.25 4 94 89 04

5.. 1 242533

0 75 1 17 0 O7
15 25 15 5 J 107 08 1,89
050 1 1460 006
8 00 14 45475t 176
2 00 6 18247 064
1 50 1 2433I 012

12 5038915
48257 028

2 75 .

10 75 . . .
55 25 28 150110 633

2 00 6 13625 050
1 .00 ......

-67533 172
18,00 8 17713j 224

8.00' ....
0 50 871 007

46 00 16f 28528 526
1625 5 19052 192
2 75 71 7664, 047
2 25 6 ,9OO3 041

43 25 14 38125 .52
2 00. ...... 024
7 25 11f 24088 119

30 00 21 427.37 3 81
4 25 ... 0.-0 3
2 75 2 524 041
675 S 3407 0422675 22 7 6 1 160 91 0 76

15 25 il «,21994 139
49 0013747 497

t....t 3 41 0 01
75 4 9920 033

94 25 40j 780441 '1039
2200t 7f 16546' .256

595 52433 051
3 50f-. 027
807 . 005

395"-0 7 114 72 40
8C0 1 4 87 0 84

550... .058
1275.. .
55 25 ý& 78 52  7
13 "75 15 116' 14

8 6755
1 1460 089

05..........06..

A. 1873.



86 Victoria, Documents de la Session (No. 54) 4A. 873

ETAT NO. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le Royaume- Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Nom du bureau. Comté.

Grimsby........ on.
Guelph.........Wellington
Hagersville.. aldimand
Hamilton......... etot ....
Hampton..Durham.
Hianover.Grey.
Hargrave.........ontiac.
Harriston........ elligto
Hastings. ... Peterboro'.
Hlatley ........... Stanstead.
Hawvkesbury.... .Prescott.
llawfkesVille .. TVaterloo.
Hiemminglord. .. .Huntingdéon....

Ilenryville . 7rvl .
Lespeleri..........Waterloo.
Wellington

olland, dbrc. de. York.n...
Folleu..........Wellinwrh.ton

............otta.......
Hntindon. Wllintdon ...
IndianaS.........tnldiaiand
Ingersol........Oxford.......
Inveruron.... . Brucerloo.......
Invermayo....utirucen.....
Invernes.,......rlégantie .

ilu............ Elgin .o
Iroquois . . Dudas..

larvis..........Haidinan .
Joliette...........Joliette.
Jordon...........Lincoln
Kamourasna ...... Kamouras

azubazua. Ottawa.
Keenes..........Peterboro.
K•emptville ... -renville..
Rincardir.e . [Bruce ....
King............. .
Kingston.........grontenac.
Kingaville......... e.
Kippen .......... Huon.
Kirkeld.....Victoria.
Klineburg.......Yrk.
Knowlton........ rome.
Komoka.........Middlesex
L'Assomption ... iAssoption..
L'Orignal ... Prescott.
Lachine..... Jacques Cartier.
Lachute.........Irgenteil....
Lacolle.........t. Jean .

Lanaîr.,Lanark.
Larairie.........Laprarie
eamiiton.....Essex.
eedsr........... ......

Lefroy..........Simcoe
ennoxville..... nRichmond.

Leslie..........York.........
Lévis...........Lévis.........
Lindsay.........Victoria.......
Listowell.. Perth.......
Lloydtown .. York........
London.. . Middlesex......

Total des
No. des Montant des commis-'
mand. manndats sions
émis. emis. reeues.

14
489
9

1,830
18
2
4

34
19

1i5.
4
4
9

21
4
8

12
12

2-06
1

4
22

32

11
58
12
420
8
4
2
4'
33
I1

9

7
2

.12

14
11
39
18
5

162
37

1,372

$ ets.
331 30

8,572 81
250 55

26,479 50
323 88

31 77
57 82
493 76
387 19

398 50
48 90

107 5
778 24

295 25
88 02
81 53

149 14
231 52

3,399 38
34 22,
14 66

343 20

195 60
486 50

$ cts.
8 00

225 50
6 00

746 75
8 25
I 00
1 75
14 00
10 25

10 25
1 25
275
1 75
8 50
2 25
2 50

3 50
7 25

89 75'
0 75
1 00
8 75

4 50
12 75

253 39 6 75
184 15 525
455'98 1125

1,548 99 36 25
17320 5 25

6,160 58 17275
i 107 32 3 25

156 48 .3 25
54 66 1 50
80'07 2 00

685 56 18 00
99 72 3 50

173 11 4 25
10269 2 50
109 03 2 75
5098 1251

185 82 4 50J

5680 150
156 13 4 75
148 24 4 00
492 30 15 00
169 43 5 25
88 69 2 25

3,551 85 87 00
773 $0 19 50
210 58 5251

19,135 95 547 005
298

No. des dMonnt des )Commission
mand. mandats
payés. pay6s.

$ ets.
3 6813

85 . 1,312 13
3 121'65

427 7,595 75
....... .......... .

6 104 62
1 2 43
1 1411
2 3406
2 29 20
.1 973

. . ... ... . ... .. . .
31 3893
1 24 33,
6 47 091

4. 131 88

5 175 18R
1 19 47

37 861 82

1 4 87
2 34 06
3 34 07
1 2 43
4 10111,
6 291 96

. .. . ...........,.

6 80 30
19 418 94

1 1168
130 1,646 71

2 97 32
.. . .. .............

....... .............

4 194 64
.............,....

1 19 47
7 112 18

....... ............,1 14 60

1 29 201

42 959 45
12 238 011
T' 37951

309 5,785 92

allou-ée aux
maîtres de

poste.

$ cts,
0 99

24 68
0 91

...
o 80
0 08
0 15
1 48
0 96
.0 03
S07
o 18
0 28
0 19
0 82
0 23

· O 31
0 37
0 38
1 05-
0 04
10 68
0 03
0 04
0 98

0 52
1 48
0 75

o 62
0 75
1 31
4 91
045

0 50
0 39
0 13
0 19
2 18
0 24

0 47
O 53
0 26
0 15
O 45

0 14
0 45
0 37
S 84
0 55
0 40
10 25
2 52
,0 61



~6 ~V~ctor~a. 'Document da Session (No. 5.) À. 1873

ÉfTAT No. 10, A-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en

Ontario et en Québec sur le Royaume-ITni, pendant l'anne expirée le 30

juin 1872.-Bite.

No. des Montant des
Nom du bureau. eComté. man. f mandats'

émis. émis.

$ etsi

vLog'vood . Mi9les
jotbinière. Lotbinière.. .-...

Loughboro'.. Frontenac. 1 23349
Lucan..........Huron........ 12 297 10
Lucknow.... Bruce.......... 29 545 65
Lyn............Leeds.......... 7 147 20
Lynden.........Wentworth .. .5 141
Lynedoch . INorfolk ........... 21394
M doc.........Hastins..... 17 360 29
McGillivray. Huron.......... 3 34 35
Magog......... Stanstead...... 4 56 47
Manchester......Ontario........ 5 131 89
Manilla...........Victoria ... 5 109
Mansonville .. Brome......... 7 7 1 1 09
Maple..........Yo..... 7 53 79
Markdale.. Grey........... 2 68 46
Markham. York.2........86
Martintown ...... Glengary....... 2 47 68
Massawippi. Stanstead..... . 1 8 60
Matane.........Rimouski......
Métapédiac.**.Bonaventure..... 1 14. 52391
Maxwell.. Grey........... 14688
Meadowvale......Peel..........3 115 66
Meaford... ..... Grey .... 47 403
Mebourne .. Rchod . 31 507 53
Merrickville .. Grenville ....... 12 99 0S
Metis..........Rimouski.......···.··

Mild " B 1 4 89
Mildbma. B.rce...........16.. 261.. 66.9
Millbank . Perth 16 261 66
Millbrook........ Durham.........39 588 02
Mille Roches. Stormont ...... 2 58 68
Milford........Prince-Edouard 1 4 89
Milton,. O . Haton..........39 825 34
Milverton ....... Perth......... 6 94 78
Mindeni.... Peterboro' . .... I 16 246 93
Mitchell ..... Pertl......... 116 2,676 88
Mohawk.......... Brant.......... 2 12 22
Mono Mills.. .. Simcoe.......... 4 48 90
Montmagny .... Montmagny. ..
Montréal. Hochelaga...... 4,209 68,515 87
Moore..........Lambton....... 12 223 46
Morpeth. Kent5.......4 86 79
Morrisburg. Dundas.........15 322 49
Morriston . ,Wellington. 4 49 63
Mount Brydges... Middlesex.. 2 248
Mount Elgn... Oxford .... ... 2 537 24
Mount Forest...., Grey,...........46
Mount Vernon.... Brant...............
Murray Bay.... arlevoix..... ............
Nairn..........,Middlesex ..... 5 75 79
Nanticoke. Haldimand ......... ......
Napanee..;...Lenox.......94900
Napier.. .... . Middlesex 4 6009
Napierville... Napierville.....
Nassagiweya.......Haiton. 9
Neustadt......;..1Grey.......... .2 29 34
Newboro ... ..... iLeeds...........20 285 74
Newburgh. Addington. i 7 129 58
ýNewbury. j rooe,@IMiddlesex. -16 23.934

Commission
Total des No. des' Montant des allouée aux
comms- Mand mandat s jmaîtreâ de

payés. pa ps moste.
reçues. i

$ cts.

7 00
14 50
3 75
1 25

9 50'
1 00
200
4 25
1 50-
0 25
1 75
1 50

27 25
1 25
0 25

il 25o25,
3 75

20 00
14 00

3 25

6 50
16 75.
1 50
0 25

20 25
0 25
7 25

64 25

1 50

1;861 25
5 25
2 50
8 25
1 50
0 0
1 00

16 25

2 00

0 75
8 25
3 25

j 700

1
2

21

5

1
2
3
3
1

13

$ cts.

19 47
24 34

.. ..

18 46
4 87'

79 39
12 16
4-86

52 49'
14 61
55 96
24 33

402 42

. . . . ... .... .

1 74
2 32 03

32 582 03
24 374 56

3 43 80

2 68 61-
4 23 61

18 23
4 104 61

764. 12,ý 391 48
4 12071
4 63 68

7.

6 51 50

. .. . ...........

12 250 33

....... ........... .

. . .. ....... . . .

5~ 19464

3 865

... ... ... ... ..

i-

$ cts.

0 78
1 42
0 36
0 13
0 34
1l07oos
0 15
0 33
o 24
0 03
0 26
0 23
3 39
0 11
o 02

0 03
0 37
3 29
2 17
0 34

001
0 81
1 51o 14
0 01
2 09

' 98
7 98
0 29

0 38
0 80
o 14
0 12
0 09
2 01

0 8

0 62

0 07

0"32
0,4



86 Victoria.- Documents de la Session (No. 5.)

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-8'îite.

No. des
1om du bureau. Comté. mand.

______________-- émis.

Newcastle. Durham.........41
New Dundee... Waterloo ..... 1»
New Edinburgh... Russell........ 9
New Hamburgh... Waterloo '.. 9
Newmarket...... York ...... 76
Niagara,.......... Lincoln,....... 42
Nicolet........... Nicolet.......... .... I
Normanton.....Bruce.......... 9
North Augusta... Grenville 3
North Douro...... Peterboro' 23
North Gower..... Carleton....... .......
North Port.......Prince-Edouard 3
Norval............Halton ........ 6
Norwich . Oxford... ..... 32
Norwood ......... Peterboro' 3
Oakland.......... Brant....... 1
Oakville........Halton .... 37
Odessa ......... ,Addington. o 5
Oi Springs........ Lambton 8
Omemee.......... Victoria ....... 8
Onslow........... Pontiac........ 7
Orangeville....... Wellington .... 69
Orillia............ Simcoe..... 128
Ormstown........ Chateauguay.... 2
Orono ........... Durham....... 13
Orwell...... .... Elgin...... 9
Osceola........... Renfrew. .
Osgoode..........Russell.......
Oshawa...........Ontario.........212
Ottawa.........Carleton...... 1,164
Otterville......... Oxford......... 8
Owen Sound...... Grey.......... 89
Paisley..........-Bruce........., 54
Pakenham........ Lanark....... 21
Palermo.........Halton .,...... 2
Paris............. Brant.......... 92
Parkhill.......... Middlesex. 25
Parry Sound..... District d'Algo-

ma ..... 0.. ... 9
Paspébiac ........ Bonaventure ... ........
Patterson ........ York ... ....... •.35

Pembroke ......... Renfrew........67
Pénétanguishine .. Simcoe......... .4
Percé ............. Gaspé ........ 1
Perth ............ Lanark ....... 79
Peterboro'........ Peterboro' 2201
Petrolea ......... Lambton ..... 85
Philipsburg, Est.. Missisquoi ..... . .....
Piukering ........ Ontario ........ 5
Picton............Prince Edouard 38
Pike River ....... Missisquoi ..... ......
Plantagenet ...... Prescott........ 5
Pointe Lévis, Est . Lévis ........... 23
Pointe St. Charles Jacques-Cartier 142
Portage du Fort ... Pontiac......... 13
Pott Burwell.. Elgin ...... .. 9
Port Carling...... Victoria............
Port Colborne .. . Welland....... 38
Port Dalhousie... Lincol........ 21
Fort Dover... Nofolk.36

Montant des Total des So.
mandats commissio's mar

émis.

$ cts.l
838 15

9 78-
107 20
110 91

1.643 99
798 43

293 71
58 68

331 90

19 56
100 80
503 75
34 22

9 78
479 72
42 78

134 47
195 60
65 40

1,028 06
2,012 27

39 34
112 51

77 99

4,162 95
19,343 08 o

130 78
1,461 68
1,361 13

396 68
14 67

1,446 04
346 20

130 24

632 48
1,061 18

63 57
9 78

1,638 95
3,222 72
1,480 91

73 35
635 19

.............
117 36
215 39

1,668 87
193 49
185 81

673 82
335 28
950 83
300

reçues. pay

$ ets.,
20 75
0 25 ....
3 00
3 50

41 25
20 75

6
1 25

10 00

0 75
2 75

13 75
1 00
0 25 ....

14 25
1 50
3 50 ....
4 50
.900

28 50
54 50
0 75
4 00
2 75 ...

4 75
104 50
530 50 1

3 50
40 50
32 25
10 25
0 50

39 75
9 00

4 00
............

,16 00..29 00.
1 75
0 25 ...

42 00
91 50,
38 75

.scs 
ôô*

-17 00

2 50,.
7 50

50 75
5 25
5 00

17 00
8 75 [.
22 25,|

des
ld.
es.

4-

3
17'
23

...1
i..10

2
4
7

16

24
...

1

15

34

2
147

1
58
4
6
2

21

23

.

1311
3

20

S.
13

8 7

A. 1873

Montant des Commission
mandats allouée aux
payés. naîtres -de

poste.

$ ets. $ ett
92 45 2 31

.......... 0 02
6131 0 40
63 26 0 41

311 42 4 88
46302 3 14

... ....... 0 14

25570 1 45

0 04
45 14 0 34
36 50 1 33

231 12 0 65
...... >.... .,

37993 212
3406 0 17

............. .0 32
9 73 050

14 60 0 18
333 34! 338

3,407 77 13 53
.... ... ... 0 071 9 52 0 52

. .......... 019

4866 061
652 10 12 01

2,823 11...........
7 91 0 35

1,626 00 7 70
130 77 3 72
111 93 1 25
17 52 0 07

421 27 4 65
23 85 0 91

756 20 2 20

1 56
272*49 3 30
13140 0 49.....II . 002

8844 455
1,460 83 11 69

27% 9 3 76
9 73

29 19 0 25
420 44 2 62

30 91 061
118 24 445

............... 047
170 31 0 88

....-..:.... 168
-..... ... - 0 83

13 8 2,73



Documents de la Session (No. 5.)

ETÂT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

No. des Montant des Total des No. des Montant des Commission
Nom du bureau. ,Comté. mand. ma4dats commissio's. mand. mandats allouée aux

émis. émis. reçues. payés. payés. maîtres de
poste.

Port Hope .... Durham........229
Port Perry . ..... Ontario....... 38
Port Robinson.... Welland.... ... 26
Port Rowan ...... Norfolk........ 21
Port Stanley...... Elgin..........10
Prescott....,....Grenville ...... 74
Preston ... jWaterloo ...... .24
Prince A4lbert .... Ontario ........ 17 1
Princeton ........ Oxford ........ 2
Priceville......... Grey.. . 3
Puslinch ......... Wellington .... 6
Québec.........Québec ........ 1,014
Ratho ........... Oxfordv........i...Renfrew ......... Rnrw.... 4
Richmond, 0...Caeton .5
Richmond, Q...Richmond37
Richmond Hill ... York44
Ridgetown.......Kent......... 5
Rimouski.........Rimouki 15
Riversdale........Bruce1
Rivèire David .... Yamaska.....
Rivière du Loup, imTémscouata ...

(,en ba York......1.....

Rivière du Loup,
(en haut) ....... Maskinongé.....

Robinson ... Compton .
Rockingham...... Renfrew ....... 1
Rock Island .... Stanstead..........
Rockwood......., Wellington 13
Rodgerville.. Huron .......... 1
Rondeau.......ent ............. 8
Rosemont ... Simcoe .......... 16
Roxton Fails . Shefford ...... .......
St. André, Q . Argenteuil ....- 5
Ste. Annela Pocat. ICanouraska .. .....
St. .Athauase . .... Iberv-ile ...... .......
Ste. Catherine .... Tincolu.,........ 337
St. Césaire .i-.Rou-ville ...... .......
St. Christophe ... Arthabaska.........
Ste. Croix ... Lotbinière .... .......
St. Eustache . DeuxMontagnes...1
St. Fera"inaud ... Mégautic . -..-.......
St. George Brant. Brant .......... ý2
St. Hugues ... Bagot... ....
St. Hyacinthe .... St. Hyacinthe.. 12
St. Jacobs. .... Waterloo . .... ý..
St. Jean Chrysos-

tôme ... .... Chateauguay... I 2
St. J érôme. .Terrebonne...
St. Jean,Q.:: St. Jean......1
Ste.Marie de Blan-

chard .......... Perth......102
St. Paul, Baie... Charlevoix.......
St. Polycarpe. .. . Soulauiges. ....
st. Rémi......Napierville ......
St. Rochi . Québec......... is
Ste. Scholastique . DeuxMontagnes.
Ste. Thérèse de .

BlainUville . Terreborme.. .

St. Thomas- gn.........Elgi9
4-39

$ cts.|
5,730 26

555 46
719 70
337 55
105 13

1,195 18
488 88
224 85
32 84'
68 57
91 27

18,241 85

1130 07
59 90

781 44
888 23
51 34

500 34
12 18

32 27

19 56

218 82
185 81
292 il
258 36

176 04'

53 79

221 52

68 30
14 G7

346 26

1,840 66

362 86

2;{81 75
--301

$ etsj
139 25 1

15 25
16 50

9 50
3 50,

32 50
12 25
7 00
1 00.
1 75
2 50

481 25
..28*00

1 75
19 501
22 00
1 75
100
0 10

1 00

50
8
5
4
6
6,

7

21

4
8
1

*1

$ ets.j
1,116 82

125 36
32 il
77 86

172 84
108 42

25 79
166 07

........... .

3,303 50

8370
9 73

69 34
188 51

4 87'
6.. .......

9 74

14 60

0 50 4 172 86

6 00 5
4 25 ....
800 2
6 75 1

400 4

................................ ......142 .50 6

........... ........... .......
........... ........... .......

1 25.

5 50. ......

97-32

305
48 66

73 60

1 75 .
8 50 .......
8 50 8 1409

48 00

9.............50...........

7775

13~ 166 11

17........

$ cts.
17 09
1 69
1 86
.1 03
0 67
3 25
1 22
0 61
0 48
0 17
0 22

..........

3 01
0 17
2 09
2 67
0 13
1 50
0 05

· 0 11

0 76

0 46

080

0 76

0 60

. .. .. .. .. . .. .. .. . ..

.... ..... . . . . . . . . ..

0 

54

0 1(1

0 03

1 20

4 92

0.. . . .. .93.. . ..

25 52 j1 . 82

so Vietoria. A. 1878



36 Victoria.»* Documents-de la Session (No. 5.j A41878

ÉTAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Buite.

Total des Commission
No. des Montant des commis- No. des Montant des allouée aux

Non du bureau. Comté. mand. mandats c mand. mandats maîtres de.• sionsémis. émis. reçues. ayés. payés. poste.

St. Williams.........Norfolk..
Sandwich ........ 1Essex....;......15
Sarnia..........Lambton ....... 236
Saugeen.........Bruce ......... : ,15
Scarboro'.......York ........... 20
Schomberg. York............7
Scotland..........jBrant......... 2
Seaforth..........Huron.........143
Selkirk ........... Haldimand 4
Seneca.......... Haldimand 53
Severn Bridge .... Victoria.. ...
Shakespeare.. . .. Perth.......... 18
Shannonville.....Hastings ...... 10
Sharon.........York .......... - 2
Sherbrooke ....... Richmond 160
Simcoe .... ...... Norfolk.........61
Singhampton.....(Grey..............
Smith's Falls. Lanark ......... 33
Smithville........ Lincoln........ 3
Sombra ..... .... Lambton,...... 8
Somerset ......... Mégantic...........
Sorel ....... Richelieu ...... 16
South Quebec..... Lvis........... 18
Sparta...........Elgin.......... 21
Spencerville ...... |Grenville 6
Springford ........ Oxford.............
Stanfold..........Arthabaska.........
Stanstead ........ Stanstead...... 40
Stayner........ISimcoe0....... 18
Stirling.........Iastings ...... 14
Stoney Creek..... Wentworth .... 4
Stouffville........ York ......... 16
Strabane .. ...... Wentworth .. i..11i
Straffordville ..... Elgin.................
Stratford ......... Perth .......... 216
Strathroy ........ Middlesex 88
Streetsville ........ Peel...........'29
Sutton ........... Brome...........5
Sw*eetsburg.......Missisquoi....... 4
Sylvan..........Middlesex 1
Tadousac......... Saguenay...... .......
''amworth........ Addington 1
Tara............Bruce7.......... 7
Tavistock ......... Perth .. ...
Terrebonne....... Terrebonne .... .....
Teeswater .... ... Bruce ........... 14
Thamesford ...... Oxford ........ 3
Thamesville .... . Kent...........48
Thornhill..........York ........... 10
Thorold ........... Welland ........ 45
Trois-Rivières .... St. Maurice.. 14
Thurso...........Ottawa ........ 9
Tilbury Est ...... Kent .......
Tilsonburg ....... Oxford......... 49
Tiverton ......... Bruce.......... 1
Toronto .......... York ..... .... 5,280
Tottenhamm........ Simcoe
Trenton.........Hastings ...... 21
Tullamore. Peel ........... 1.
Ulverton. . rummond.... 3

$ cts.

176 40
3,836 82
223 25
207 66
55 74
34 23

3,552 01
108 51
913 58

306 92
229 83
29 34

3,144 79
925 85

............9

23 78
174 57

339 84.
320 30
434 19
157 81

.............

1,454 27'
411 45
287 11
34 23
166 98
445 87

1,319 66
429 67
44' 71
114 91
4 89

24 45
137 40

.............

347 67
83 13

481 30
245 60
720 88
400 77'
268 45

9 78
72,238 62

392 71
5 00
59 65
302

$ cts.

5 50
102 50

5 75
6 75
2 00
1 00

84 50
2 50

24 25
...........

7 75
5 75
0 75

80 75'
25 75

15 25
0 75
4 00

8 25
8 258l25>11 00
4 00

...........

31 50
10 00
7 25
1 25
5 15
9 75

95 73
35 50
12 25

1 50
2 75
0 25

0 50
3 50

2 00
15 25
5 75

19 25
8.50
6 50

0 25-
2,070 50

0 25
025m

,1 50

'10
32
8
4

3
2

44
17

.3

3'
3
2
6
3

2

..
12

64

25

1

13

1

$ cts.

747 83
172 30
28 35

.............

197*08
43.80
17 03

42 82
48 66

.............
1,165 14

365 24

58 72.
59 39
48 87
43 80

171 85
61 53
33 84

... ..........

164 98
........ .....

58 39
............

307 97
32 85

1,193 05
552 70

45 61
.............

...... 1 9.
47 44.
10 95

$ cts.

Il 44
0 97
0 57
0 13
0 08
9 36
0 37
2 30

0-76
0 69
0 06
10 75
3 21

1 63
. 0 19

0 56
0 01
1 26
0 95
1 16
0 39

3 62
1 42
0 71
0 22
0 41
1 87
0 07
12 02
4 66
1 18
0 10
0 28
0 06

0 17
0,36

48 66 0 96
021

12144 148
4 87 0 62

295 13 252
96 84 1 24
9 73 0 69

48 66 012
239-30 3 31
... .. ... .. 0 02

.. .. ......
180 05 1 41
1947 0 06
175 18 0 57



36 Victoria. 'Documents de la Session (No 5.) A. 1878

ETAT No. 10, A -Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur' le ,Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Commission
No. des Montant des Total des No des Montant des allouée aux

Nom du bureau. Comté. mand. mandats comniss. mande mandatsmaîtres de
éMis. émis. reçues payés. payés. poste.

$ ts4 1 $ ots $ ct.I $ ts.'
Union......e...Elin3 1965 075. 004
Uxbridge.........Ontar..........q 1302 49 36 00 10.158 3 65
Valleyfield. Beauharnois 9 122 98 3 5 .. .... 30
Vanbrugh ........ Ienfrew 2 3666 100.. .. .22 0
Vankleek Hill....Iprescott 10 202 93 5 0 . .... O050
Vienna .......... Elgin3 -36 67 125 8 67 90 050
Vittoria .......... 2 14 67 050 ....... 0
Vroomanton......Ontario 2 20 84 0 75. . . 1706'
Walkerton. Bruce..... .... 61 105 89 28 0 9 265 20 3 36
Wallaceburg..R.i. .ent 7 20 005 0... 055
Wallacetown ...... Elgin... 190 21 4 50 6 17590
Wardsville.....Middlese 36 606 26 16 25 2 72 99 1 69
Wark,vorth.......Northurland 21 478 23 Il 75 9 310 9 1 94
Warsaw...........Peterboro' 2 43 91 125. .. il
Warwick, O......Lambton 10 227 63 5 25 1 26 0O63
Waterdown-.....Wentworth. 28 381 OS 10 75 3 86 37 1 15
Waterford. Norfok13..2356.......0 4 61 81 O171
Waterloo, 0......Waterloo 13 196 49 5 50 1 9 73 50
Waterloo/Q ...... Shefford.......................... . .8 218 17 0O54
Watford........Lambton 38 61, 36 17 50 1 9 73 1 66
Welland.....,Welland 24... 2 32 9 75 il 203 42 1 39
Welland-Port. Lincon..........2. 19 47 O50.............o25
Wellesley........Waterloo. 8 108 99 3 75...
Wellington.......PrinceEdouard 6 152 1 3 50 i 67
Wellington Square laiton.........14 156 34 5 60 6 52 31 O 49
West Farnham . Missisuoi S.66 .2 1 75.016
West Flamboro' . .Wentwrth 9 224 94 5 25....... . . . o
Weston.........York..........40 430 29 13 75 7 11 30
West Winchester. Dundas......... 3 47 il 1 25t9, O il
Whitby . ,.Ontario ......... 113 1,889 51 49 75 20 271 29 538
Whitevale . '''*eaOntaros...........2 100 O050. . . . 2
Widder, Station deLarbto ...... 16 261 55 7 50 81 02
Windsor,' O..,..Essext........357 6,155 75 160 50 501,031 10 17-95
Wingham.....gHuron..........13 210 75 5 0 S V01 69 I1 62Wminterbourne .Waterloo.........

Ontario........à ea e **. ..

Woodbridge York...........36.50048.1525.6. 69'35 140,
Woodham'..... Perth ........... 4 15257 325 2 -7664 032
Woodslee.........lEssex.......... 1 29 34 O 75 .O. .7
Woodstock........Oxforde.......161 2,211 18 65 25 73.13580 86 9 46

Woodvlle...... Peteroro' .... . . 2 510

Wodvll . Vctri 2 51 4 13 75 1 48 66 1 60
Wroxeter......Huron .......... 21 437 64 10 25 3 128 59 1 40
Wyoming ...... Lambton ...... 23 291 18 8 5 5 116 57 1 2
York.... . Ialdimand 1 140 41 4 50 3 57 91 O48
Y-orkvileu a . au eYorkd..........183 1,927 70 63 60 47 600 99 6 31
Zurich. lan.........1 244 025...................

28,941 465,893 79 123640 43 16,550i 126,390 01 761 J'

A. CAMPBELL,
Matre-Gétr.al des Poss.

P.LE SuEusI,
W Surinterdant ensChef.

lo8



36 Victoria. Documents de la Session-(No. 5.) A. 1873

NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles à'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 80 juin
1872; la valeur de ces mandats en cours 4lu Canada ; les droits de commis-
sion perçus sur iceux; le nombre de mandats payés dans la Nouvelle-Ecosse,
émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent du Royaume-Uni, et la
commission allouée aux maîtres de poste.

Nom du bureau. Comté.
No. des Montant des
mand. mandats
émis. émis.

Amherst........Cumberland .. 21
Annapolis... Annapolis 7
Antigonish ....... Atigoii 17
Arichat .......... Iiimond. .
Aylesford.........Du Roi........
Baddeck........Victoria 9
Barrington..,Sheburne1
Berwick..........Du Roi......... 2
Bridgetown.......Annapolis .. 19
Bridgewater......Lunenburgh
CaledoniaCorneru. De la ine .... 4
CanningA........DupRoi............
chester. .Luicneburg ... 1
CowBay. Cap reton... 1 6
Dartmouth. Halifax .... 21
Digby..... Digbi....... 21
Grauville Ferry.. Annapolis......19
Guysborough. Luuysborough.
HalifaxC.........ealifax........1598
lantsport........Iants
entville.........Duoi.

Laurencetown .... Annapolis1
Lingan.........Cap Breton 4
Little Glace Bay. la do .. 2
Liverpool.......... ..usie 23
Londonderry...ochester 1
Locepor ..... Sheburne

liburgh ...... Lunenburgh
MabouD.........Invernes.
Mahous Bay.Lunenburgh 4... 4
New Glasgowv. .Pictou.......... 52
NorthSydney .... ICap Breton 42
ParrDboro'. Cumberlan.. . 1
Pictou..........Pito .... 9
Portats....Ibverness...... 4
PortHns.......... do .....
Port Muigrave.. .. Cxuysborougi,,h 2
Pugwasli . Cumberland .. 2
ever Joh.......Pictoi ........ 1

River Philip. . Cumberland .. 4
Shelburnew....npiShesburne. 3
SherbrooL ....... Guysborough .
Shubenacadie.....Dants..........2
St. Petersr......lCap Breton ... 1
Stellarton........Sictoune........ 83
Sydney.........Cap Breton... 47
Sydney:Bnes .... do ... 5
TaNgier,s.....Halifax ....... 2
Tatamagouche . . Coîchei-ster . 2
Truro..........a dor .... 59
Wallace. ....... Cumberland ... 1
Weymouth.......Dicy..........2
P estpor.s....Iness.

$ cts.
514 76
249 72
'325 09
155 52

7 34
242 40

12 55
51 21

447 54

I 25
114 53
268 70
428 88

26,87 20

381 42
48 90
84 31
12 21

558 82
8 80

153 28
98 36
53 79

148 16
1,354 71
1,113 84

48 90
1,791 13

il 99

68 45
24 45
4 89

55 00
36 58

141 21
48 90
12 72

1,406 67
1,066 01

143 75
14 67
73 25

1,036 87
88 02
35 02

s34

Commission
Total des No. des Montant des allouée aux
commiss. mand. mandats 1 maîtres de
reçues. .,payés. payés. poste.

$ etsts.
12 50 1 2603 135

5 50 4 16375 103
8 75 10 24625 143
3 75 4 5775 053
0 25 .......... 002
5 75 2 974 063
0 50 >1 973 006
1 00....... ............. 013

11.25 ......... 112

375.................. .... 40

0 25............................
3 00 ....... 029
7 50 3 921 079

10 75 15 476 47 226
...... 2 1407 0 4

1 4 87 001
.451 6216 08..........

7125 005
1025 14 37165 188
1 00..................... 012
1 50................. 021
0 50 ......... 003

12 75 4 510 153
0 25..................... 002
3 75 .............. 46 025
2 25 1 ii* 02
1 25...... .. 013
3 25 ....... 037

31 50 6 656 355
2575 1 779 280

1 00 ... 0.12
45 75 7 5960 463
1 00 ....... 4. 003

***ô * l 14* ** *-i .

0 75 7 17194 049
0 25.................... 001
1 75 ......... ..... ... 4
1 00................. 009
350 ...................... 035
1 00 ...................... 012
0 50.................... 003

3900 ...... 51
23 70 9.1622 307
3 25.......36
0 50 .. ...
1 50 ......

28 75 24 54721 3-96
2 25 ........ ... ( 022
100 6 151 41 047

.4867 012



36 lVictoria. Documents de la Session (No. 6,) A. 1873

ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans'
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-B 1 uite.

Total des
No. des Montant des commis- No. des Montant des Commission

Nom du bureau. Comté. ' mand. mandats sions mand. mandats allouée aux
émis. émis. reçues. payés. payés. .maitres de

poste.

$ cts. $ ets.i $ets. $ cts.
Whyocomagh.... Inverness ...... ' 2 45 23 1 00 2 97 32 0 36
Wilmot ........ , Annapolis 3 74 88 1 75 3 107 06 0 45
Windsor .......... Hants......... 20 499 85 12 00 14 495 38 2 49
Wolfville.........Du Roi....... 13 291 14 7 75 2 87 59 0 95
Yarmouth ....... Yarmouth..... 77 1,810 47 44 00 20 547 62 5 90

2325 42,711 72 1,124 15 617 10,278 45 49 72

P. LE SUEUR,
Surintendant en Chef.

A. CA MPBELL,
Maître-Général des Postes



86 Victoria. Documents de la Session (No. ,) A. 1878

NOUVEAU-BRUNSWICK.
ETAT No. 10, A.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans

le Nouveau-Brunswick sur le Royaume-Uni, pendant l'année expirée le 30
juin 1872; le montant de ces mandats en cours du Canada ; les droits de
commission perçus sur iceux; et le nombre de mandats payés dans le Non-
veau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats d'arbicles d'argent du
Royaume-Uni.

No. des Montant des Total des No. des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats commiss. mand. mandats

émis. émis. reçues. payés. payés.

Baie. Vere. .........
$cts.1  $cts.I $ets.

Baie Verte ............ Westmoreland . l 24 45 0 50 2 72 99
Bathurst...............Gloucester..... 142 3,58364 8325 1 2433
Campbellton...........Restigouche 198 7159 55 156 25 1 9 73
Campo Bello .. .Charlotte............13 261 78 6 50............
Canterbury, Station de .. York................2 97 80 2 00..
Caraquette........ ..... Gloucester............17 789 73 16 50..................
Carleton ............... SJean. .... 121 46068 1200,
Chatham ............... Northumb'rland 64 1,375 80 33 50 2. 63 5
Dalhousie..............Restigouche....... 161 5,069 03 115 00 5 181 27
Dorchester ........... Westmoreland 8 210 27 4 75..................
Edmundston..........Victoria.....3 W 32
Florenceville ........... Caeton.......... i........ 0O25.
Frédéricton............York .............. 146 3>561 79 85 50 43 . 88958
Gagetown.............. De la Reine,........ 1 925.
Harvey, A.C,..........Albert................1 34 22 O 75 3 . 9732
Harvey, Station de......York................2 440 1 00
Hillsborough............Abert...............2 41 55 102@
Indiantown............St. Jean .... . 10 205 38 4 7..................
Kingston, Kent.........Kent................8 170 72 4 25.
Moncton........... Westmoreland........ 17 293 58 7 75 3 4063
Newcastle .... Nr. ........ ý44 5 5975 4 3 7
Ossekeag..............Du Roi........1 7 08 O 25 1 14 60
Richibouctou..........Kent ........... 12 213 81 5150 10 393 66
Sackville .............. Wetmoreland.... .8 104 3C 2 75 2 48 66
Shédiac ................ do 6 10762 275 1 973
St. André ........... Charlotte......... 79 1,791 43 42 75 17 399,01
St. George.............. do. . . . 4890 100 i 2433
St. Jean.............St.954 17,160 84 459 25 127 2,485 82
St. Martin. ....... do...... 1 4890 100
St. Etienne ..... Charlotte..... 19 342 8 75 2 12 53
Sussex Vale ....... . Du Roi .......... 321 50275 1475 1 4866
Woodstock......... Carleton............. 40 1,4 57 29 S0

j2,064 47,SS4 7â 1)163 75 231 502S3

A. CAMPBELL,
P. LE SUEURest .l..es.Poste

surintendantNehb.l.ef.

30$



86 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

ETAT No. 10, B.
INDIQUANT le nombre de mandats d'articles d'argent émis en Ontario et en Québec

sur la Nouvélle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872 ; la valeur
de ces mandats en cours provincial; les droits de commissions perçus sur
iceux; le nombre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario et en Québec,
émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent de la Nouvelle-Ecosse;
et les commissions allouées aux maîtres de poste en Ontario et en Québec,
savoir :-¼ d'un pour cent sur le montant total des mandats d'articles d'ar-
gent émis et payés.

Total des Commission

Nom du'bureau. Comtlé. No. de Montant des commis- No. des Montant des allouée aux
mand. mandats sions mand. mandats maîtres de
émis. émis. reçues. payés. payés. poste.

Acton Vale.......Bagot. .
Almonte ......... Lanark
Amherstburg . E.s.s.e.x..
Angus..........Simcoe. .......
Aurora.........ork.2
Aylmer, Est. Ottawa1
Beachville Oxford .........
Bond Head...Simcoe ....
Bothell. Kent..............
Bowmanvile. Durham...........
Brampton.... .Peel...............
Brantford Brant...........
Brockville..Ville de Brock.

ville .
Brighlonl...... xNort.umb'rland..
Burford ....... Brant.............
Chatham........Kent.......... 3
Chippawa ... Welland..............
Clifton.........Welland.........
Clinton.........Huron.........
Coaticook........Stanstead...,..
Cobourg.. ...... Northumb'rland 1
Cobore.........Northumb'rland.
Cornwall.......Ville de Corn-

wall..............
)rurmondville.-.Welland...........
Dundas.........Wentworth.....
Thora...........Wellingto.....
Exeter .......... Huron..........1
FonthillV.........Welland Br.c- i
Grimsby ......... Lincoln ...... ..
Hamilton. Cité d'Hamilton 1
Hastings. Peterbor'r 6
Ingersol..... Oxford..........
Inverness........ Mégantic.............
Iroquois........Dundas . .......
Kemptville..... .. Grenville......
Kingston .......... CitédeKingstonl 14
Lachute.........Jacques-Cartier 1
Lachine.........Jacques-Cartier.
Lévis............
Listowell.........Perth.............
London.........Cité de London 6
Métapédiac.......Rimouski2
Martintown......Glengary...........
Meaford........Grey..........1
Milton..........Halton
Montmagny. Montmagny .....
Montréal........Citde Montréal 71
Newmarket........York.
Oakville........Halton

$ ets. $ ets.
. . . .. . . ........... 1
. . . .. . ............

.. .. ..... . . . .. .. .. .

101i 34~ 060 ...
79 60 040.

8.0 0 5 . ............... .... 4

............. .. ..... 21 .

60 00

82 00

256 89
.............

18 00
.........

0 40
...........

...........

1 35

00 10

. . . ... . .......... . .

.. . ... .. .. .. . ........

100 00.0 50
78 24 0 50

..... ....... ....... . .
13 25 . 0 10

300 00 1 80
............. ...........

. .. ....... ..... . ..
338 88 . 2Ô00

9500 005

.. , ........ ... . . ..260 00 1 45
55 00 0 40

8 07 0 05

....., ...... ..........2,29339 150

307

6
3
1

13
1
1
1

10

2
11
1

'1

1

53

,1

1

115

1

cts.
58 00
8 00

64 73.
100 00

220 00
150 001

58 80
1,517 80

352 27
94 33
19 00

660 50
15 00
9 50

il il
844 35

40 0

8 92
21 00
46 22
8 00

... ..........

25 00
3,035 63

20 00
29 00

120 00
460 33

16 00
75 44
525

242 28

77 00
.......... ..

50 00
15 29

72,797 45
200 00
il 00

8 ets.
0 14
0 02
0 14
0 25
o 25
0 19
0 02
0 02
0 54
037
0'15
3 79

0 72
0 18
0 05
1 85
0 04
0 02
0 66
1 35
0 04
0 10
0 02
0 05
0 03
0 25
0 19
0 06

ooi

0 29

o02
0 04
0 07

0 02

0 04

003



36 Victoria. Doclments delIa Session (No. 1) .18à

ETAT No. 10, B.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30
juin 1872.-Suite.

Total des
No. desj Montant des commis- No.des Montant des Commission

Nom du bureau. Comté. man mandats sions mand. mandats allouée aux
émis. émis. reçues. payés. payés. mattres de

I. ;.;i~iposte.
$ ts; S eta. c ts. 3 ts.

Onslow...... ... Pontiac......... .......... .... .1 1 00 0 03
Orangeville ....... Wellington ô-0..... ..2.0.. ...... 0 05
Orillia .......... Simcoea...... 4 6912 0 40 1 . 10 21 0 20
Orono ............ 1urham ....... ............................. 1 5 00 0 01
Oshawa. . Ontario ... .. ....... 41 2,185 81 4 15
Ottawa........... Cité d'Ottawa.. 60 2,054 74.18*5 59 1,449 12..........
Owen-Sound......Grey.3- 23 93 O020 .................... 0 06 -
Paris... ...... Brant....... .. 2 135 95 080.....................~.0-34
Petroea.......... Lambton . . 1 64 00 040 ....... ..... 0 16
Picton ........... Prince-Edouard... .................... . 15.00........
Pointe St. Charles. Jacques-Cartier,... 1 4 00 0 01,
Port-Hope. Durham 20...... 2 35 00 0 20 ................ 0 09
Port-Perry ....... Ontario...........1 20 00 0 10 . 0 0
Québec.......... Québec ........ .59 3,474 13 18 45 242.12,633 77 .......
Rimouski. Rimouski................1 100 00 o 25
Rockwood. Wellington.................................. 2 60 00 0 15
Ste. Catherine.... Lincoln ....... 1 15 0 010 4 189 85 0 26
St. Christophe.... Arthabaska.... 1 37 75 0 20 ....... .......... ..
St. Eustache,..... DeuxMontagnes 2....... .. ..... 2 -160 00 0 40
St. Jean .......... St. JeanO2....... 1 2020 j....... ....... . .
Ste. Marie........Perth...,................................. 2 21
Sarnia..........Lambton 1 6 00 005 4 56 00 0 06
Sherbrooke ...... IRichmond 1 10 0) 0 5. ............. .02
South-Québec . ... Lévis.................................2504) 0 6
Sparta..........Elgin.1 20 005
Springford..... Oxford 2 74 25 4
Stanstead ........ Stanstead..........1O0 1l 50 O016
Stratford.... .... Perth 2 11718 006
Strathroy . ...... Middlesex 1 . 1000 0 10() t3 70) 54 0)19
Streetsville ....... eel...................................:837 0402
Terrebonne..errebonne...40.0 ô4
Toronto...........Cité de Toronto, 27.13984)0 7 65 166 4,622 98..........
Trenton ........ s.. tigs. .. . ...... 3 17 30 04
Vittoria...........Norfolk...... .. 1 22 39 0 05
Walkerton. Bruce. .35
Wallacetown ..... Elgin. . .1 24)00) o1I............
Wardsville ...... Middlesex 2 3450 o 25....... .......... 007
Whitby*.........Ontario.....................................1 . 1500 O 4
Windsor.........Essex.... .2 360 025 il 5999 024
Woodstock.......Oxford 2 24 67 15 2 444716
Yorkville.........York0 02.............i)06

195 11,629 95 66-0)5 2025 143,577 89 21 19

-A.CAMPBELL,
:P. LE StJU, 3faiere-géne2al des-po8toa.

Sz Stantead .....

U0s



86 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

NOUVELLE-ECOSSE.

ETAT No. 10, B.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse sur Ontario et Québec, pendant l'année expirée le 30 juin
1872; la valeur de ces mandats en cours du Canada; les commissions
perçues sur iceux; le nombre de mandats payés dans la Nouvelle-Ecosse,
émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent en Ontario et en Québec,
et la commission allouée aux maîtres de poste.

N(
Nom du bureau. Comté. M

Amherst ......... Cumberland....
Annapolis ....... Aapolis.
Antigonish . Antigoni....
.Axichat.........Richmond.
Aylesford. Du Roi.
BaddeckV........ictoria.
Barrington.......Sheburne
Bear River, C.0.. Digby.
Bridgetown.......A apolis.
Bridgewater.......Lunenburgh..
Caledonia Corner. De la Reine....,,
Canning........nDU oi.
Cap Canso... Guysborough
Chester........Lunenburgh...
Christmas,leR....icCap-Breton....
CowDBayu. .do ..
Dartmouth. Halifax.......
Digby..........Digby ......
Granville, Traverse Annapolis . ....
Grand Village .... Cocester.....
Guysborough......Guysborough
Hsifax......... Halifaxu.

Ketile ..... Du Roi....
Laurencetown .... Annapolis.
Littme Glace Bay.. Cap-Breton....
Liverpool . . De la Reine....
Lockeporth.....h..Hi.burne.
Londonderry Co cliester.....
Lower orton.... Du Roi.....
Lunenburgh ...... Iunenburgh ...
Mabou.........Invernes......
Mahone, Baie .... Lunenburgh...
Maitlandow....Anantsi.....
New Glasgow.. Pictout....
Newport. .... DlantsR....
North Sydney......Cap Breton....
Parrsboro'......lCumhberland ...
Pictou......... Pictou ........
PortHastings.. .. Invernes .
Port Elawkesbury. IRiclimond.
Port ood.......Inverness.
Port Medway.....Dela Reine....
Port M .ave.. Guysborough..
Port Willams.... Du Roi.
Pugwash. Cumberland...
Rvire Jean. Pictou ...
Rivire Phlippe.. Cumberland ...
Sandy Cove. Digby.........
Shelburne..She.burne.
Sherbrooke ... Guysborough.
St. Pierre. Cap Breton ....
Stellarton. Pictou........
Sydney, Minesde. Cap Breton..

5-40

o. des Montant des To
nand. mandats col
mis. émis. r

66
28

210
23
1

30
6

48
7
3

23
10
3
1

14
12
42

24
342

14
3
6
83
7
2
3
23
12
2
8

197
1

27
21
60
4
7

12
2
10
3

58
17
12
1

45'
36
23
29
5

$ cts.I
3,568 68
1,212 70
14,793 48

773 58
69 02

405 53
1,942 73

62 63
2,078 37

866 44
174 28

1,451 72
246 42

74 68
6 50

421 43
773 00

1,714 39
40 12
30 00

978 80
10,069 36

611 51
207 50
275 96

4,124 94
183 75

80 00
240 04

1,296 25
500 41

86 26
429 81

13,267 89
il 50

1,444 59
1,325 16
1,883 08
181 94
408 78
665 94
75 80
307 47
161 82

4,003 10
917 53
510 63
67 00

2,593 14
2,484 83
1,263 78
2,050 83
282 32

809

tal des [No. des Montant des
mmiss. mand. mandats
eçues. payés. payés.

$ts. $ cts.
19 35 6 6975

6 85 ....... .............
78 00 1 24 33

4 55 ....... .............
0 40........ .........
2 25

10 55
0 55 .

12 20 2*0 00
4 90 1 2000
0 95 .............
7 70 . .... ........ . ..
1 50.............
0 45..............
0 05.............
2 45..............
415 1 11529 65 3 150 40
0 30 .-.... . . . . . . .0 20 . .... ... .. . . . .
570 1 4000

60 75 179 7,096211
300 2 20001
1 05 1....... . . . . . . .
1 55'................

22 70
1 00.................
0 40 ....... .............
1 30*...... .............. *
7 15 2 101 45
2 80 2 120 00
0 55 ....... .............
2 30 ....................

70 75 17 - 801 09
0 10 ....... .............
7 90 ....... .............
7310 3 32 03

1140 30 773 48
1 10 ....... .............
2 25 ., ,..1.............
3.70
0 45..................
1 80 ....... .............
0 85 1 100 00
2145 3 80 92
5 20.................
2 80.................
0 40.................

14 000..
13 35 2 5654
7 001 1 300

10 95................
1501................

A. 1873

Comnission
allouée aux
maitres de

poste.

cts.
8 92
3 03

36 98
P1 93
0 17
1 O
4 86
0 15
5. 20
2 17
0 43
3 63
0 62
0 19
0 02
1 05
1 93
4 30
0 10
O 07
2 45

0 52
0 69

10 31
-0 46
0 20
OW60
3 24
1 25
0 22
1 07

33 17
0 03
3 61
3 31
4 71
0 45
1 02
1 66
0 19
0 77
0 40

10 01
2 29ý
1 28

I0 17
6 48
6 21
3 16
5 13
0 78



36 ¥idtoria. Documentsde la Sessioi (No, 5.) A. 1878

ETAT No. 10, B.-Indiquant le:nombre, de mandats d'articles d'argent Smis dans
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872 .- Suite.

Nom du bureau. Comté.
No. des
mand.
émis.

Montant des
mandats

émis.

Total des
oemissio's
reçues.

No. des
mand.,
payés.,

Montant des
mandats,
payés.

Commission
allouée aux
maîtres de

poste.

$ ts 4es t. cs
Sydney.........l do ... 39 1,287 08 7 80 8 172 04 3 22
Tatamagouéhe,..olhse... 37 2,537 06 13 65 ....... ............. 6 34
Truro.do 70 3,522 58 19"55 9 308 72 8 81

Yarmonth. 2 6415 040 . ... .. 016
Wallace......... um d .. 54 4,322 69 22 20.169 60 10 81
Weymouth . ..... Digby ....... 22 1.007 61 5 85 ... . .... 2 52
Whycocomagh.... Inverness-...... 15 560 35 3 15 1 -50 00 140
Wilmot... .,..... Annapolis 24 1,323 88 7 15 1 91 80 3 31
Windsor. . ants........... 28 ;1,638 36 9 35 13 500 76 4 10Wolfville.. Du Roi ......... 10 513 10 2 80.. 2 110 00 1 28
Yarmouth. .. Yarmouth . 96 2,646 19 15 85. 16 766,82 6 62

2,048 103,120 47 569 O5 311 11,746 32 232 62

A. WOODGTE,
Surinitendant en chef.

A. CAMPBELL,
]Jaître-Général des .Postes.

310



36 Victoria. Documenîts de la Session (No. .w)

NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 10, B.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
le Nouveau-Brunswick sur Ontario et Québec, pendant l'année expirée le
30 juin' 1872,; la valeur de ces mandats en cours du Cana;da; les
commissions perçues sur iceux, et le nombre de mandats d'articles d'argent
payés dans le Nouveau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats d'arti-
-les d'argent en Ontario et Québec.

No. des Montant des Total des No. des Montant des
Nom du -bureau. oé. mand. mandats commis-

sionsNrtmand. mandats
émis. émis. reçues. Payés.(payés.

Andover.............Victoria............. 2 15 00
Baie Verte...........Westmoreland.........63 3,111 36
Bathurst .............. IGloucester ............ 670 48,863 22
Bouctouche........................ .... 41 1896 42
Campbellton........... Ristigoche 277 '18>678 64
Campo Bello.........Charlotte..........0 00
Canterbury, Station de .. York................. 1 3 00
Caraquette...........locester...........57 3763 92
Carleton...........St. Jean...............4 213 80
Chatham .......... Northumb'rland...... 937 65626 39
Dalhousie...........Ristigouche ... ....... 486 33,696 94
Dorchester....... Westmoreland..........71 3,657 il
Edmundston..........Victoria........1......17 12410 10
Florenceville... Carletol......Ca e ........... 157
Frédéricton..........8.... 34 58
Gagetown.....De laReinean.........94 400
Grande Chute.........Victoria.............16 725 17
Harcey, A. ......... A ert..17 351 40
Eillsborough...........do15 81 42
Hopewell, Cap ded............. 2 6 00
Indiatown............. Jnt..7 89 03

ingeton, Ien........... ........... 91 4,438-76
Memramcook.........Wetmoreland....... 956 61
Moneton.-.....d..... o 109 6,378,79
Newcastlelsbo ........... Northumb'rlaud 262 12172 95
Ossekeag...a.......Du Roi............. 3 195 00
Petitcodiac...........Westoreland 1 10 00
Richiboucto..........Keut..goce..........144 8 2 44
Sackville............Westmoreland ......... 94 3903 24
SalisburyV...............icdo......... 77 307 50
Shédiac.......... a on........ 186 12,266 39
Sheffield......... Sunbr............. 180 38

pne.Du laRi... . 3 15 75
St. André.......... Vcharlotte.............15 66400
St. GeorgeA................
St. Jean.St. Jean.............290
St. Martin.......... .do............. 13 773 4

SSt. Jean........,.... 7

nCharlotte.,......... 40 1,182 77
Sussex Vale............Du Roi.............. .737 4,843 30
Woodstock...........Caneton..............312 24,252 56

.643 294,715 25

0 15 .......
17 60.

257 0S 1
1050.
99 30 11l
-0 05 . . . .
005.

2035.
120 ......

344 95 21
178 70 12

20 55.
6620 2

4545 19-
025 1
4 05' 2
3 15.........
4 55 1
0 10 .
0 55.

24 70 .......
5 1.

35 00 10
6980 8
1 05 .......
0 05 ..... ,.

43 55 8
22 40 1
1 70 . ...

66 00 12
1 00 .......
015.
3 75 3

6135 133
4 20 3j
7 15 10

2605 10I
127 30 8

1,575 10 287

| $ cts.

..........

1,601 '85'
817 86,

.............................................
286 31:

... ..... . .

2000
200-00

..... ..........

0. . ... . . ..
198 42

554 95

8 00
4,181 '3n4

200 00
298 78
238 80
256 37

11,195 32

JOHN MOMILLAN,
Surintendnt-en-Chef.

A. CAMPBELL,
Maître-Ginéral des Potes,
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36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

ETAT No. 10, C.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontarioet en Québec sur l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée
le 30 juin 1872; la valeur de ces mandats en cours provincial; les
commissions perçues sur iceux, le nombre de mandats d'articles d'argent
payés en Ontario et en Québec, émanant de bureaux de mandats d'articles
d'argent de l'Ile du Prince-Edouard; et les commissions allouées aux
maîtres de poste en Ontario et en Québec, savoir,: k d'un pour cent sur le
montant total des mandats d'articles d'argent émis et payés.

Total des
No. desi Montant des commis- No.des Montant des Commission

Nom du bureau. Comté. mand. mandats sions mand. mandats allouée aux
émis. émis. reçues. payés. payés. maîtres de

poste.

$ cts. $ ts. $ cts. $ cts.
Cayuga ......... Haldimand1........................1............. 26 66 0 06
Collingwood...... Simcoe ... 1956 .005
Hamilton ........ Cité d'Hamil-

ton..,...... 1 29 34 0 50 1 260 ..........
Kincardine ....... Bruce...........1 14 67 0 25 ....... .............. 0 03
Kingston........ Cité de Kingston I 17 99 0 25 2 96 72..........
London .......... Cité de London. 2 6 40 0 50 ....... ............. ............
Montréal ......... Cité de Montréai 2 10 65 0 50 13 377 28..........
Napanee. Lennox.....................................1 2 23..........
Niagara. V iagara. 4 126 40 0 31
Ottawa.........Cité d'Ottawa... 2. 31.99. 0.75 .6 176 54..........
Pembroke ........ Renfrew.. 1 19 56 0 25 ....... . ,,...... ... 0 05
Picton........... Prince-Edouard. ....... ............. ........... 1 13 50 0 03
Québec........ 1 63 00 0 75 10 412 86..........
St. Marie......''Perth.............................. ........... 1 10 00 0 02
Sherbrooke .'...... Ville de Sher-

brooke....... 1 7 56 0625 ............. 0 02
Sorel............., Richelieu ...... ....... ............. ........... . 1 35 84 '0 09
Toronto.........Cité de Toronto. 6 293 35 3 50 8 74 17 . .. ou..

19 51407 775 49 1,354 801 066

P. L SUCEU,
Surintendant en Chef..

A.- CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.

312

,A. 1873



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.)

NOUVELLE-ECOSSE.

ETT No. 10, C.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis
dans la Nouvelle-Ecosse sur le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expi-
rée le 30 juin 1872 ; la valeur de ces mandats en cours du Canada ;
les commissions perçues sur iceux; et le nombre de mandats d'articles
d'argent payés dans la Nouvelle-Ecosse, émanant de bureaux de mandats
d'articles d'argent du Nouveau-Brunswick; et les commissions allouées
aux maîtres de poste.

Nom du bureau.

Amherst .........
Annapolis ........
Antigonish .......
Arichat ...........
Aylesford ........
Baddeck..........
Barrington.
Bear River, W. -S.
Berwick..........
Bridgetown.......
Bridgewater .....
Caledonia Corner .
Canning..........
Cap Canso.........
Chester ..........
Baie des Vaches...
Dartmouth .......
Digby..........
Granville Ferry...
Great Village....,
Guysborough ....
Halifax ..........
Hantsport .......
Kentville.........
Laurencetown....
Little Glace, Bay .
Liverpool .........
Londonderry.
Lockeport........
Lunenburgh ......
Mabou ...........
Mahone, Baie de..
Maitland.........
New Glasgow.....
Newport .........
Newor Landing.
North Sydney ....
Parrsboro'........
Pictou.
Port Hastings
Port Hawkesbury.
Port Hood ........
Port Mulgrave...
Port Medway.....
Port Williams,...
Pugwash .........
Rivière Jean......
Rivière Philippe..
Sandy, Cove......
Shelburne ........
Sherbrooke,.......
St. Pierre.........
Stellarton ........
Sydney...........

Comté.

ICumberland....
Annapolis.
Antigonish.....
Riehmond .....
DuRoi..
Victoria..
Shelburne......
Dig y .........
Du Roi.........
Annapolis......
Lunenburgh ...
De la Reine....
Du Roi........
Guysborough...
Lunenburgh ...
Cap Breton ....
Halifax........
Digby....
Annapolis ....
Colchester'..
Guysborcugh
Halifax........
Hants ........
Du Roi...o..
Annapolis .....
Cap Breton ....
De la Reine....
Colchester .....
Shelburne.......
Lunenburgh ...
Inverness ......
Luneiburgh ...
Hlants .........
Pictou. ........
lHants .........

do .........
Cap Breton....
Cumberland
Pictou..........
Inverness....
Richmond ...
Inverness ......
Guysborough . .
De la Reine....
Du Roi........
Cumberland ...
Pictou.........I
Cumberland ...
Digby.
Shelburne.
Guysborough
Cap Breton....
Pictou.........
Cap Breton....

INlo. des
mand.
émis.

89
64
21
il
2
3

48
32

5
176
26
57
63
1
7
2
2

122

9
241
3

30
12
3

113
4
3

24
3'

15
9

38
1
4

14
103

42
9
5
5
2
3
5

14
3

34
4

7
7ï

Montant des
mandats

émis.

$ cts.
3,244 78
2,526 31

721 21
450 83
170 96
161 00

2,095 24
1,440 13

291 31
9,219 94
1,393 95
3,648 181
3,172 57

50 00
316 40
33 64

131 45
6,348 73

413 60
720 84

,301 46
9,768 11

132 80
1,171 98

647 59
45 00

6,172 09
170 57
250 00

1,126 68
61 37

680 33
433 05

1,200 il
12 38

305 16
1,021 70
5,364 25,
1,579 42

439 00
212 00
290 17
32 79

107 66
186 38
334 24
101 00

1,263 36
146 07

4,358 62
419 14
379 84
145 14

3,898 18
$18

Total des No. des
commiss. mand.
reçues. payés.

$ ots.
18 50
14 35

4 40,
2 55
0 90
1 00

il 90
8 10
1 55

50 60
7 55

19 75
18 20
0 30
1 80
0 25
0 70

34 80
2 50
3 75
1 85

55 45
0 70
6 75
3 60
0 35

33 75
0 90
1 30
6 25
0 40
3 75
2 50
7 45
0 10
1 55
S 35

29 15
9 3 à
2 25
1 20
1 50
0 25
0 70
1 10
2 05
0 60
7 10
0 95

23 45
1 60
2 00
1 05

20896

106
29
22
12

5
5

321
6
3-

5
34
7

680

714

1

4

8

9
2
1
90

29
71
1
1
3'

.4'

.. .. .

''1
il

A.1873

Montant des
mandats
payés.

$ cts.I
4,114 51

981 59
706 25
463 00.

29077
365 00
309 70
28 35

137 61
76 00
50 00

209 30
172 53

32 00
225 61

1,682 58
186 00

34,296 83
.............

475 79
3 50

95 00
345 63
0..........

247 00
60 00
14 85

4,659 30

29 65
491 47

3,175 37
3 50

99 50
61 30
40 98

.............

.. ..... ... .

100 62
4400

240 00
353 00
379 00
980 71

Commission
allouée aux
maitres de

poste.

$ cts.
8 i
6 32
1 80
1 13
0 43
O 40
5 24
3 64
0 73

23 05
3 48
9 12
7 93
0 13
0 79
0 09
0 33

15 87
1 03
1 80
0 75

2 93
1 62
0 12

15 43
0 43
0 62
2 82
0 15
1 70
1 08
3 00
O 03
0 76
2 55

13 41
3 95
1 10
0 53
0 73
0 08
0 27
0 47
0 84
0 25
3 16
0 37

10 89
1 05
095
O 3U
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ETAT No. 10, C.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.-Buite.

Nom du bureau.
No. des

Comté. mand.
émis.

Sydney Mines .... Cap Breton....
Tatamagouche.... Colchester.
Truro .............. do
Tousquet.. Yarmouth.
Wallace ......... Cumberland...
Westport.-. . .. Digby ..........
Weymouth ....... tdo .........
Whycocomagh.... Inverness ......
Wilmot .......... Annapolis.
Windsor........|Hants .........
Wolfville......... Du Roi ........
Yarmouth ...... . Yaimouth.

54
7

19
2
66
3
68
46
62

323

2,333 1

Montant des
mandats

émis.

$ ets.

214 74

923 83

53 65

3,253 30

125 50

3,482 105

2,662 15

3,061 44

15,452 03

110,736 62

A. WOODGATriE
Inspectewr dqes Postes.

Total des
commis- No. des Montant des Commission

sions mand. manda tse allouée aux
reçues. payés. payés. maîtres de

poste.

$ cts. ets. ots.
12 223 00 ............
. . .40 00..........

12 70 53 .2,958 87 5 66
1 15 ....... . . 054
5b30 7 347 83 2 31
040 4 172 80 0-13

17'70 2 33 00 811
0 75 12 222 50 Y 0 31

19 00 1 12 90 875
14 30 16 538 47 6 63
16 80 38 1,875 33! 7 6
8650 39 1,254 60 3863

615 50 1,479 64,256 08 252 42

A. CAMPBELL,
Maf^tre-Général des Postes.
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 10. C-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis
dans le Nouveau-Brunswick sur la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année expi-
rée le 30 juin 1872 ;. la valeur de ces mandats en cours, du Canada; les
commissions perçues sur iceux, et le nombre de mandats d'articles d'argent
payés dans le Nouveau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats d'articles
d'argent de la Nouvelle-Ecosse.

No. des "Montant:des Total des No.:des Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats commiss. and. mandats

émis. émis. reçues. payés. payés.

Baie Verte .............
Bathurst .... ,........
Bouctouche..........
Campbellton.........
Caraquette .............
Carleton,............
Chatham............
Dalhousie ..............
Dorchester .............
Frédéricton............
Gagetowri..............
Harvey, A. C...........
Harvey, Station de......
Hillsborough ...........
Hopewell, Cap de.......
Indiantown..........
Kingston, Kent....
Memramcook........
Moncton ..............
Newcastle ...............
Ossekeag.............
Oromocto............
Petitcodiac..........
Richibouctou.........
Sackville............
Salisbury.......... ..
Shédiac............
Sheffield................
Springfield !.......... .
St. André............
St. George..........
St. Jean............
St. Martin .,...........
St. Etienne....... .....
Sussex Vale......
Woodstock...........

IWestmoreland..
Gloucester .........
Kent.............
Ristigouche...........
Gloucester.........
St. Jean.............
Northumb'rland.......
Ristigouche.......
Westmoreland........
York....... ......
De la Reine..........
Albert.............
York...............
Albert.........

do .
St. Jean.............
Kent ........... ..
Westmoreland..

do ........
Northumb'rland.....,
Du Roi...........
Sunbury..........
Westmoreland.........
Kent.............
Westmoreland........

do
do .......

Sunbury....,.....
Du Roi..............
Charlotte.........

do ............
St. Jean...........

do ............
Charlotte.........
Du Roi..........
Carleton..........

2
136
2

121
5I

18
136
82
34
54
2

117
6
12
1
7

18

99

174
4
1
41

18
68
9

35
1
1
19

3
41
16
61

1495

$ ets.
2464*

9,610 20
49 00

5,921 12
225 92
295 86

7,894 61
5.330 31

752 83
1,931 09

43 00
209 06
287 18
506 50
50 00

191 50
802 74

3,994 28
5,481 27

152-38
15 00
13 15

717 79
2,231 22

440 16
1,288 05

55 42
15 00

697 56

1*2,35815 0
93 00

1,254 91
417 47

2,829 51

66,403 23

$ ets. $ ets.
0.15.. . .......
5030 9 202 36
0 25 2 110 43
31 90 2 3973
1-35 1 20>00
180 4 125-00

42 30 45 3,465 18
28 10 6 374-00
4275 28 1,841 16

11 55 42 2,013' 05
025 1 5-50
125 10 658 03

2170 2 19 00~
0 30 ........
120..................
4,3............... .....

22 55 20 998 25
31 85 26 1,342 81
080 S 430 00
0 10.............,....
0 10..................
3 90 6 313 80

13 00 103 4,796 46
2 45 1 4000
7 50 26 1,145'01
0 30 2: 112 00
0 10 ....... ............
3 95 6 148

....... 2 10 75
5 1,914 91,111 75

0 70 ....... |...........
7 55 19| 874 57'
2 60 7 21923

16 51 26. 832 04

368 45 2316 111,281 59

JOHN MCMILLAN,,
Inspecteur des .Postes.

A. CAMPBELL,
cÎdtre-énral des Postes.
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ETAT No. 10, D.

INDIQUANT le nombre de mandats d'articles d'argent émis en Ontario et en Québec
sur Terreneuve, pendant l'année expirée le 30 juin 1872 ; la valeur.
de ces mandats en cours provincial; les commissions perçues sur
iceux; le nombre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario et en Québec,
émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent de Terreneuve;
et les commissions allouées aux maîtres de poste en Ontario et en Québec,
savoir :-k d'un pour cent sur le montant total des mandats d'articles d'ar-
gent émis et payés.

Total des Commission
Nom du bureau. Comté. No. de Montant des commis- No. des Montant des allouée aux

mand. mandats sions mand. mandats maîtres de
émis. émis. reçues. payés. payés. poste.

I e ts. $ ts{I $ cts. e$ s
Delta..........Leeds ......... .i1 3912 050..............49.00
Dunham ......... Missisquoi .................... ...
Elora ............ Wellington..... 1. 3999 O'50. ............ . 10
Fort Erié ........ :Welland2....... 1 20371 025 ......... 005
Granby...........Shefford . 4 00 O25
Hamilton ........ Cité d'Hamilton 3 2.
Kingston......... CitédeKingston 2 100 24 1 25............................
London.......... Cité de London. 6 95 73 1i50 i 60 . .
Montréal ......... CitédeMontréal 23 509 45 7 75 35 7
Morrisburgh......iDundas........ 68 94
Ottawa.........Cité d'Ottawa.. i....... 2 51 70..........
Port Hope,.....Durham ....... i1 3422! 050..............008
QuébecQ.........Québec..........3 3004 0751 1i 1
Renfrew........ Renfrew4......,89 025 ...
Shakespeare ...... Perth.......... 3 29 34 O 75
Toronto...........iCité!de Toronto. 23 497 93 7 0
Windsor . Essex............ . 48 90 O50..... .1 36i49. 012

71 1487 98 22 75 61 1,258 40 0 79

P. LE SUEUR,
Surintendant en Chef

A. CAMPBELL,
Maître-6Général des Postes.

316
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36 Victoria. - Documents de la Sessior. (No. 5.)

NOUVELLE-ECOSSE.

ETkT No. 10, D.-Jndiquant le nombre de mandats d'articles d'argent, émis
dans la Nouvelle-Ecosse sur Terreneuve, pendant l'année expirée le 30 juin
1872; la valeur de ces mandats en cours du Canada; les commissions perçues
sur iceux; et le nombre de mandats d'articles d'argent payés dans la
Nouvelle-Ecosse, émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent de
Terreneuve ; et les commissions allouées aux maîtres de poste.

No. de
Nom du bureau. Comté'. mand.

émis.

Amherst ....... Cumberland. 3
Antigonish. Antigonish .... ....
Arichat .......... ichmond.........
Baddeck.........Victoria...........
Baie des Vaches.. Cap-Breton... 4
Digby..,........Digby.........2
Halifax .......... Halifax.12
Lingan.........Cap-Breto
Liverpool. De la Reine....
Lockeport........Sheburne.
New Glasgow .... Picton.
Sydney Nord.....Cap-Breton....
Pictpu........... ictou .
Pugwash......... berlad 2
Sydney...........Cap-Breton....
Truro...........Colchester......
Wolfville..... . DuRi1
Yarmouth. Yarmouth ..

36

A. WOODGATE,

Inspecteur des Postes.

Moptant des
mandats

émis.

$ ets.
51 73

300 00
40 10

847 66
59 56

..778

4890
14 31

36
12 00

1,508 38

Total des
commiss.
reçues.

$ cts.
0 75

3 25
0 75
10 75

1 00

050
0 50

0 25

19 00

Commission
No de Montant des allouée aux
mand. mandats maîtres de
payés. payés. poste.

$ ets.j $ cts.
..... ... .... .... 0 12

12 17 62- 0 44
12 286 64 0 72

3 3138 008
1 40.55 085

.. . .. . . ... . . . 0 10
77 1,49 . .. .

1 487 0 01
82 13 0 21

1 40 55 034
13 762 93 1 91

1 40 55 0,22
........ 0 04

5 60 38- 015
1 696.| ,-0j 02

... ... ... ... ... .I 0 09
1 25 001 009

129 3,053 Il l 55

A. CAMPBELL,
-Maître-Général des Postes,

5--41 31

A.. 1878

317



36 Victoria. Documents de la Session (No. 5.) A. 1873

NOJVEAU-BRJNSWICK.

ETnT No. 10. D.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis
dans le Nouveau-Brunswick sur l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année
expirée le 30 juin 1872 ; la valeur de ces mandats en cours du Canada;
les commissions perçues sur iceux, et le nombre de mandats d'articles
d'argent payés dans le Nouveau-Bríuswick, émanant de bureaux de mandats
d'articles d'argent de l'Ile du Prince-Edouard.

No. de Montant des Total des No. de Montant des
Nom du bureau. Comté. mand. mandats commiss. mand. manda

émis, émis. re es. payés. payé

-. $ s.I $ets.ets.
Bathurst ............... Gloucester..... ....... 7 216 20 3 00 2 81 10
Campbelton............Ristigouche . 1 3 01 0 25 .................
C ette............'Gloucester......... 1 10 00 0 25 ...................
Careton.............St. Jean......... 1 6 00 0 25 ....... ........
Chatham . ... Northumberland ... , 2 45 78 075..3.83.53
Dalhous..............Ristigouche .... ........ .. ....... .... 1.. 1 31 53
Dorchester.............Westmorëland. I i1 9 78 0O25. .........
Florenceville ........... Carleton........... 53 00 0 75 ....... .............
Frédéricton...........York....... ......... .18 .347 681 4 00 10 319 08
Grande Chûte .......... Victoria ........... ........ 1 38 93
Kopewell, Cap de.......Albert.... .......... . 1 . 97 80 ; 100 ......................
Moncton,...............lWestmoreland........1 9 289 96 4 00 .......
Newcastle............Northumberland ..... ..3 . 60.981 100 1 602
Ossekeag ,. ......... . Du Roi.............. ...... . .. . ... 1 50 00
Richibouctou..........Kent.. ......... 1 14 67 0 25 ....... .............
Sackville........... Westmo-reland ....... 6 62 49 1 50 4. 68,00
Shédiac....... ....... do ... .... 2 49 991 075 2 96 41
St. André..,..........Charlotte ............ ...... ...... ................ 3 172 80
St. Jean,.............It. Jean.............10 300 32_ 450 97 567 99

54 67 66 2250 55 ,569 39

A: CAMPBELL,
JORN McMILLAN, . - 3eître-Gnùéral des Postes.

Inspecteur des Postes.
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ETAT No. 10, E.
INDtQUANT le nombre de mandats d'articles d'argent émis en Ontario et en

Québec sur le Nouveau-Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin
1872; la valeur de ces mandats en cours provincial ; les commissions
perçues sur iceux, le nombre de mandats d'articles d'argent payés en Ontario
et en Québec, émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent du
Nouveau-Brunswick ; et les commissions allouées aux maîtres de poste en
Ontario et en Québec, savoir: ¼ d'un pour cent sur le montant total des
mandats d'articles d'argent émis et payés.

No. de Montant des
Nom du bureau. Comté. mand mandats

émis. émis.

I$cets.
Alexandria......Gengary.....................
Amherstburg......Essex.......................
Aylmer, Q...Ottawa...1 9
Aylmer, O.......Elgin.......... 20 00
Barrie,.........Simcoe......... 1 75 00
Beleville. Hastngs 5 740
Berlin.......... aterloo.......
BluevaleH...........1.....
Bond Head.......Simcoe......... 5 216
Bowmanville. Durham.......
Brantford........Brant......... 87
Brockville........Ville de Brok-

ville ... ....... 1 20-OO
Burford..........Brant ............
Carleton Place....Lanark......... i .
Chambly. Chambly......... .............
Chatham ......... ent............ .............
Clarksburg.......Grey ............
Clifton.........Welland.
Clinton.........Huron ......... 1 5 00
Coaticook.........Stanstead.....................
Cobourg.........Northumber-

land. .... ....
Collingwood......Simcoe..........3
Cornwll .,...d.... e Con

wall ............. .............
Corunna........Lambton.......................
Danville.........Richmond........ .............
bundas.........Wentworth ....................
Elora..........Wellington....................
Fergus ............. do
Forest............Lambton.
Gananoque. Leeds... .....................
Gaspé, Bassin de.. Gaspé........... .............
Georgetown. Halton..... ...... .............
Goderich ......... Huron ...........
Guelph..........Wellington2 . 450
Hamilton.........Cité dilamil-

tonH..........2 9000
Hastin's .... Peterboro ... 5 300 00
Hemmingford....Hntingdon.
Ingersoll..........Oxford.. .. . . 50
-Inverness.........Mégatic 80 00
Iroquois. . ndas..... ..................
Jarvis............aldimand.....................
EKamouraska...... moraska.

ingston.de Kingston 6 63 
31

KCirkfield. Victoria ......................
Lachine ..... Jcques Cartier..
London..........Cité de London. 2
Lindsay.........Victoria..........
Matapédiae. . mouski.......2

4 ý0 60
imoe.e........ 1 

Hastigs......

Total des
commis- No. de

sions mand.
reçues. payés.

$ cts.

0 10
0 40
0 45

115
...............................

0 10
...............................

0 40

...........

...... ...............

0 60o

4
2
3

7

1

1

1

1

Montant des
mandats

payés.

$ cts.
250 00
20 00
59 50,

9 31

............................ .............

306 00-

787 96
100 00

39 00
204 15
64 00

72 26

25 00
20650

127 00
180 00
17 00

1034 63
10 00
150 00

8 00

Commission
allouée aux
maitres de

poste.

$cts.
0 37
0 04
0 39
0 05
0 18-
1 26
0 02
0 02
0 53
0 01
0 83

2 02
o 25
0 16
0 10
0650
0 16
0 30
0 97'
0 18.

006
0 58

0 31
0 45
0 04
2 68
0 02
0 37
0 05
0 04

............
........... 6 168 00 0 42

2 120 00 0 30
0 30 35 3053 38 7 74

0 50 53 3686 38..........
170 ....... .. ..... 074

........ .. 7' 449 00 0 62
010 1 70'00 0 19
0 40 1 80 00 0 40

...... 2 4500 011
2 70 00 1 019

....... 2 20000<............
1 00 6 231 40..........

. . . .50 00 0 06
3- 145 30 0 05

0:35 60 4673 71 .. ,.........
56-65 0-12

10050
01402

A. 1873



36 Victoria Documents de,la Session (No. 5. A. 1873

ETAT No. 10, E.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis en
Ontario et en Québec sur le Nouveau-Brunswick, etc.-8uite.

No. de Montant des
Nom du bureau. êomté. mand. mandats

émis. émis.

$ ts.
Milton.........Halton......... 1 20 00
Montmagny ,..... Montmagny....
Miontréal...CitédeMontréal
Mount Forest. Grey..........
New Edinburgh... Russell..........
Newburgh........'Addington.... 450
New Hamburg.... Waterloo.....
Oakvillea.......... 1 50 00
Orangeville. ...... W ellington.....'....... .............
Orillia........... Simoe.......................
Oshawa...O........Ontario ... .........
Ottawa.........Cité d'Ottawa.. 70 . 1690 81
Owen Sounde...... Grey...... .............
Paris....... .... Brant ......... ....... .............
Paspébiac ..... Ponaventure.... 1 . 32 00
Pembroke........,Renfrew........ 5 449 00
Pénétanguishene.. Simcoe............. ....... .....
Percé............. Gaspé ......... 1 100 00
Perth............ Lanark..... ...................
Peterboro..... ... Peterboro...... ....... ,............
P>icton...........Prince-Edouard 2 15 00
Pointe-Lévis, Est. Lévis.......... .......
Pointe St. Charles. Jacques Cartier. ....... ...
Port Burwell..... Elgin......... 3 . 228 75
Port Hope........ Durham 2 200 00
Port Rowan .. Norfolk... 5 276 00
Québec. Québec.........43 2002 80
Renfrew...........Renfrew ........ ....... ............
Richmond, Q ..... 1Richmond....... . ......
Rimouski .... .... Rimouski ...... 1 7 50
Riv. du Loup, en b. Témiscouata.
Rosemont ........ Simcoe ........* 1* ,*20*00
Ste. Anne........ Kamouraska...
Ste. Catherine... Lincoln............. .............
St. Hyacinthe.... St. Hyacinthe . 3 240 00
Ste. M arie ....... Perth. ... . .............
St. R h .... Québec (Cité)..,......-..........
St. Thomas Elgm...........................
Sarnia .... .,..... Lambton ........................
Sherbrooke ....... Richmond .. ..... ..............
Simcoe ........... Norfolk.......f...............
Smith's Falls ..... Laark... . ..... ....
Sorel...........Richelieu...... 1 40 00
South-Québec..... Lévis......... .................
Stanfold..........Arthabaska.... ............. ,...
Stanstead.........Stansteacl ..... . ........ ,...
Stayner.........Simcoe..........6 . 52700
Stratford......... Perth..... ................
!ferrebonne....... Terrebonne...................
Thornhill......... York..... ...................
Trois-Rivières .... Trois-.Rivières.
Thurso ........ :Ottawa.. . .. i 00
Toronto........Cité de Toronto. 31 1,543 99
Uxbridge......... Ontario..........1 10 00
Victoria.......... Norfolk........ 1 50 00
Windsor ... ...... Essex.......... 1 29 00
W oodbridge ...... Yorr.......... ....... ............
Woodstock. ...... Oxford.... .. . 2 0 00.
Zurich....o....... Huron....t .. 1 40 00

2E3 .fL,.3838

P. LE SUEUIR,
surintendant en chef.

120

Total des No. de Montant des Commission
commissio's mand. mandats allouée aux

reçues. payés. payés. maitres de
poste.

$ ets.$ cts $ CVS,
010 .......... 05

........... 3 9110 023
Il 85 2071 128771 50..........

2 3000...........
.......... 10

050 8 29 50 2 O1
.... 24 00 0 06

30 4 118 41 O 41.............- 1

...... 8 25400 029
61 398904 901

995 72 261396 ............
....*.. 1 2000 0 05

...1 3000..........
2010000 0 04

2 30 3 284 71 183
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A. CAMPBEL
M1laître-Général des Postes.
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NOTJVELLEECOSSE.

ETAT No. 10> E.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'aigent émis dans
la Nouyelle-Ecosse sur l'Ile du Prince-Edouard, pendant l'année expirée le 30
juin 1872; la valeur de ces mandats en cours du Canada; les commissions
perçues sur icenx ; le nombre 'de mandats payés dans la Nouvelle-Ecosse,
émanant de bureaux de mandats d'articles d'argent de l'Ile du Prince-
Edouard, et la commission allouée aux maîtres de poste.

Commission
No de Montant des Total des No. de Montant des allouée aux

Nom du bureau. Comté. mand. mandats commiss. mand. mandats maîtres de
émis. émis. reçues. payés. payés. poste.

s $ ts $ ts $ ctsi $ts.
Amherst.......... Cumberlaud 1 32 .0.50.34 Il 16
Annapolis ....... : Annapolis ..... 55 16 14
Antigonish. .. Antigon.eh .... .26036f. 65
Arichat ...... -. Richmond..... 8 138 70 2 20 01 42
Baddeck..... . Victoria. .19.56...
Cap Canso ...... Guysborough... i 60 25 .. 02
Chester..,. Lunenburgh .................................. 4 '38933 97
Cow Bay ......... Cap-Breton.... 1 35 50 1 2920 16
Guysboro......... Guysborough.. 3 52 75 13
Halifax..........Halifax1....... 4 55000 675 103 2866 16
Liverpool... .... De la Reine.... 4 82 94 5021
Lunenburgh ...... Lunenburgh . 29 95 50... 9710
Mahone, ~Baie de.. do .. 3 23000 275.................. 58
Maitland .... ... ;. Hauts........ 1 29 58 50 ... 07
New Glasgow..... Pictou......... 1 1 63 25 188 94 48
New Port, Déb. de Hants1............7....... 2
North Sydney .... Cap-Breton.... 1 28 00 50 ..
Pictou...........Pictou....... 3 91 92 1 25 6 96
Port Hastings .... ,Inverne1 2934 50 ......
Port Hawkesbury. Richmond..... 48 90 50 68
Port Hood. ....... Inverness...... 3 143 46 1 75 ..... 36
Port Mulgrave ... Guysborough 20 98 25 1 14 60 09
Pugwash...... Cumberland ... 3 80 54 1 25....... ............. 20
Shelburne.....Shelburne. 4 80.77..125.20
Sherbrooke...... Guysborough 4 195 56 2 0.................
Sydney...... .... Cap-Breton 2 14 81 50....... ............. 04
Tatamagouche . .. Colchester 1 54 00 75.14
Truro............. do 1 4890 50 6.20427 63
Wallace......... 1 1338 03
Windsor... ants..... ...................... 2 2459 0
Wolfville... Du Roi............................... 10 34167 86
Yarmouth........Yadrmouth .... 3 44 i1 100.................

68 2J306 79 31 45 146 46 361 8 13.

A. WooDGATE,
Inspectewr des Postes,

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes.
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETT No. 10, E.-Indiquant le nombre de mandats d'articles d'argent émis dans
le Nouveau-Brunswick sur Terreneuve, pendant l'année expirée le
30 juin 1872; la valeur de ces mandats en cours du. Canada; 'les
commissions perçues sur iceux, et le nombre de mandats d'articles d'argent
payés dans le Nouveau-Brunswick, émanant de bureaux de mandats d'arti-
cles d'argent de Terreneuve.

No. de Montant des Total des No. de Montant des
Nom du bureau. Comté. mand mandats 4ormis- mand. mandats

émis. émis. r . payés.
_________ t~~reçues.__

Campbellton........
Chatham...........
Dalhousie..............
Frédéricton ............
Harvey, A. C ..........
Newcastle .............
Sackville .. ............
St. Jean............

Ristigouche ........
Northumberland ....
Ristigouche ........ :
York........... :
Albert..........
Northumberland...«
Westmoreland...
St. Jean.........

[J

$ cts.
234 70

,....... .....f 50
4 89

14 00
97 79
30 00

271 59

311 660 47

$ cts.
2 75

25
2525

1 50
50

4 50

10 00

i.

5
6

12

$ ets.

..............................................

342 28
269 57

616 96

JOHN MCMILLAN,
-Inspecteur des Postes.

A. OAMPBELL,
Maître-Génral des Postes.

322

36 Victoria. A, 1873



Documents de la Session(No. 5.) A. 1873

ETAT No. 11.

INDIQUANT le coût du service de la branche des mandats d'articles d'argent en On-
tario et Québec, et énonçant en détail les'dépenses pour salaires, pen-
dant l'aýnnée expirée le 30 juin 1872.

Nom. Détail. Montant.

P. Le Sueur............
C. W. Jenkins..........
J. Brophy...........
E. G. Bennett ......
J. McDougall ..........
IR. J. Shaw..........
C. J. Higgins.. .......
L. Blanchet.........
C. Sangster............
M. K. Dunlevie .
J. F. Wal..........
J. C. Bonner........
C. Le Sueur............
J. Jenkins..............
A. W. Wall.-............
J. H. Spencer ..........

SALAIRES. $cts.

Une année de traitement comme surintendant................... 2,350 00
do do commis de 1re classe........... .1,350 00
do do commis de 2e classe ancienne... 1,200 00

' do do do do ... 1,100 00
do do do cadette.... 800 00
do do commis de 3e classe, cadette.... 600 00
do do d0 do ... 550 00
do do do do . 550 00
do do do do 500 00
do do do do 500 00
do do do do . 450 00

Sept mois d'appointements comme commis temporaire ....... 315 00
Quatre mois et dix jours d'appoint. comme commis temporaire 264 00
Quatre mois d'appointements comme commis temporaire ...... 180 00
Dix-huit jours do do do .......... 27 00
Onze jours do do do ,......... 16 50

10,652 50

A. CAMPBELL,
Jaître--Général des Postes.

P. LE SUEUR,
Surintendant en chef.

J22

36 Victoria.
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N OTJVELLE-ECOSSE.

EETAT No. 11.-Indiquant le coût du service de la branche des mandats 'd'articles
d'argent dans la Nouvelle-Ecosse, et enonçant en détail'les dépenses pour
-salaires, loyers, impressions, papeterie, et toutes autres dépenses pen-
dant l'année éxpirée le 30 juin 1872.

Noms. Détail.

- - I. - ..- ~- - _____________________ ____________________

James H-, Thorne.......
Frederie W. Creighton.
John B. Gray..........
Stephen S. Thorne ......
Thomas, Conran...,...

Jos. L. Crosskill........
S. S. Hall ..............
A. H. Creighton........
F. G. Elliott.....,......
M. Downie............

SALAIRES.

Surintendant.............. .... ...........
1er com m is ...................................................
2e commis........ .......... ...............
3e com m is',............,......................................
Messager et aide..... ........ ............ ............

DÉPENSES CASUELLES. Y

Impression de formules, etc ....................... $1,609 78
Papeterie............. ...... ,..................... 63 78

do.,......................................., 117 02
Menuisier .............. 127 18
Peintre.................... . . .... 50 00
Dépèches télégraphiques .. ........... .............. 19 55
Loyer de bureau................................... 133 32
Taxes de ville..... ........... ..................... 21 80
Combustible et gaz ................................. 9 50
Taxe d'eau.................................. ... 5 00
Montage de poëles, etc , ..................... ...... il 35
Nettoyage du bureau................................ 10 50
Divers.............................................. 14 00
Livres de comptes rec. du bur. princ., Ottawa estimés à. 750 00

Montant.

$ cts.

.1,609 00
922 00
450 00
406 25
507 81

3,895 06

2,942 78

6,837 84

A. WOODGATE,
Inspecteur des Postes.

A. CAMPBELL,
Maître-Général des Postes,

3È4
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 11.-Indiquant la dépense annuelle du service de la branche des
mandats d'articles d'argent dans e ,Nouveau-Brunswick,-détail des dé-
penses pour salaires, annonces, impressions, papeterie, et de toutes autres
dépenses pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

Montant
Nom. Détail. Montant. total.

SALAIRES. $ cts. $ cts.

James Hale ........... Une année d'appointements comme surintendant ........ 1,600 001
Thomas B. Smith... do do commis de 3e classe.... 620 00

2,220 00
DÉPENSES CASUELLES.

J. et A. McMillan ..... , Impressions, papeterie, etc............................ 68 45
John Livingstone. Morning Telegraph and Journal".... .......... 5 00
S. L. Brown............ Armoires pour livres, etc.............................. 177 29
H. Barbour...........Pour avoir peinturé et tapissé des chambres............ 28 95

27969
Livres de compte, blancs, etc., fournis d'Ottawa, etc.,

évalués à ......... .............................. . 500 00

2,999 69

JOHN MCMILLAN, '

Inspecteur des postes.
A. CAMPBELL,

atre-général des postes.
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ETAT No. 12;

INDIQUANT les noms des nouveaux bureaux de mandats: d'articles d'argent qui
ont été.créés en, Ontario et en Québec pendant l'année expirée le 30 juin
1872.

Nom. comaté. Date de la mise en
opération.

.Aldboro.............Elgin ....... ...................................
Allenford'.............. Bruce................................................I
Barnston.............Stanstead ............... ........................ I
3écancour ........... Nicolet ............. .............
B3righam ..... ......... Brome ................... ...............................
Cacouna.............Témiscouata..............................................
Carillon ................ Bonaventure..... ......... ....................
Carleton................ Bonaventure.............................................
Chicoutimi ............ Chicoutimi ................................................
Dunbar............. Dundas ......... ...............................
Gaspé, bassin-de........ Stanstead...............................

LJordan .. . . . ................................... ...................
iippen................. Huron...................... .....................

Lotbinière............Lotbiniè're. .....................................
M arm ora.... .... ................... ................................
Métapédia ........... Bonaventure ........................................
M étis ......... ....... Rimouski, .............................................
Mildmay ............. Bruce ....... ,.. . . . . .....................
M ilverton........ Perth .................... .............................
Morton..............Leeds..........................................
Nanticoke..... Haldimand.......a................................... ...
NewDundee..........Waterloo........... .................
Oxley-.................. Essex .. ,........ ................................
Paspébiac .............. 'Bonaventure.. .................................... ......
Percé .................. Gaspé ...................................................
Port Carling..........Victoria....... .................................
kiatho... ............ Oxford .............................................. .... t
Rivière David .......... Yamaska................................................
R ock Island ............ Stanstead.................................................I
Severn Bridge .......... Victoria.......................... ........................
St. Césaire ............. Rouville................................ ................
St. Ferdinand .......... M égantic................................................
St. Hugues...........|Bagot........... ...............................
St. Polycarpe..........iSoulanges .......... .....................................
St. Williams.......... Norfolk ............................. ..................
Tadoussac .............. Saguenay ... ........... ...............
Tiverton ............... 'Bruce ........................ . ....... ................
Tottenhamn............ Simcoe......... .................................
W oodslee............... Essex......... . .......................................
Winterbourne .......... Waterloo..................... .............. ............

Avril 1er., 1872.
• do

do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do
do

32I~
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A. CAMPBELL,
-dMaître-genéral des postes.

P. LEU SUEui,
&wrintendant-en-chef.-1
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NOUVELLE-ECOSSE

ETAT Nô. 12.-Indiquant les noms des nouveaux bureaux de imandats d'articles-
d'argent qui ont été créés, et les noms de ceux qui ,ont été abolis dans la,
Nouvelle-Ecosse, pendant Tannée expirée le 30juin'1872.

BUnEAx CJaÊie.

Aylesford............................Comté du Roi.
Berwick ..................................................... do do
Christmas Island........-......-...... ....................... .. do Cap Breton
Great Village......... .................. do Coichester
Hanitsport ................................................... do 1Hant i
Lower Herton...... ........ ................... ........ de du Roi
Laurencetown .............................................. do Annapolis
Londonderry.......................................... do Colchester
Maitland ............................................ do Hante
Newport Landing............... .................. do do
Port Medway........ .. ............................. do de la Reine
Port W illiams ......................................... ...... do du Roi
River John ................ do ictou
Shubenacadie. .......................................... do Hants

Tger................................... .... do Halifax

BUBEAux FERMÉS.

Acivocate"Harbour........................ .... Coité -de Cumberland,,

A. WOODGATE, A. CAMPBELL,
Inspecteur' des.Postes., Mcitre-ciéné&aldes Postes.
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

ETAT No. 12.-INDIQUANT les noms des nouveaux bureaux de mandats d'articles
d'argent qui ont été créés et des bureaux qui ont été abolis dans le Nou-
veau-Brunswick pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

BUREAUX OUVERTS.

Nom du bureau. Comté. Date del'ouverture.

Canterbury, Station de.. York.............................................1er février 1872.
Florenceville .,.......... Carleton... ......... ................................... do do
Kingston King's ....... Du Roi.... ................................ ............. lst avril do
Kouchibonguac ......... Kent............................................. do do
Memramcook........... W estmorland;... ...................................... .. do do
Oromocto............... Sunbury... ....................................... do do
Petitcodiac...........Westmorland................1er février do
Springfield ...... Du Roi..... .......... ........................... .do. do
Welsford ..... ......... De la Reine............... .......... ............. 1er avril do

JOHN MCMILLAN,
Inspecteur des Postes.

Bureaux fermés :-Aucun

A. CAMPBELL,
Maître-général des Postes.
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~TAT No. 12

A.. 1879

INDIQUANT les noms . des bureaxux de mandats d'articles d'argent fermés en
Ontario et en Québec pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

ona . . ..... Elgin..... --.................... ........ ... 17 mai 1872.

Marmora ............. lHastings.......................... 14 do 1872 ......

Winterbourne.........Waterloo........... ..... do do ......

A. CAMPBELL,

P. LE SUEUR, 
Matre-Génáral des Postes.

Surintendant en Chef.

329



Dôeuments de la Session (No. 5.)

ETAT 'No. 13.

JIlDIQUANT les pertes, s'il y en a eu, éprouvées dans l'exploitation du service des
mandats d'articles d'argent en Ontario et en^ Québec, et leurs causes.

Il n'y a pas eu de pertes pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

ETAT No. 13.

INDIQUANT les pertes, s'il y en a eu, éprouvées dans l'exploitation du service des
mandats d'articles d'argent dans.la Nouvelle-Ecosse, pendant l'année

expirée le 30 juin 1872, et leurs causes.

Il n'y a pas eu _de pertes pendant l'année dans l'exploitation de ce service à la Nouvelle-Ecosse.

ETAT No. 13.

INDIQUANT les pertes, s'il y en a eu, éprouvées dans l'exploitation du service des
mandats d'articles d'argent dans le Nouveau-Brunswick, pendant l'année

expirée le 30 juin 1872, et leurs causes.

Pas de pertes pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

P. LE SEUR,
Surintendant en Chef.

A. CAMPBELL,
kMaître-Général des Postes.

86 ivictoria. A. láiß
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eRtsuutÉ des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent en Canada,
pendant ,lannée expirée le 30 juin 1872.

ONTARIO-I ET QUÉBEC.

Mandats émis:en Ontario et en Québec, payables en Ontario et en Québec............
do . - do .... do dans le Royaume-Uni..................
do .... do .... do dans la Nouvelle-Ecosse.....$ 11,629 95
do .... do .... do dans le Nouveau-Brunswick. 11,538 38
do .... do .... do dans l'Ile du Prince-Edouard. 514 07
do .... do .... do Terreneuve...............1,487 98

--.
Total des mandats émis en Ontario et en Québec.............. .....

$ cts.

2,856,766 09
465,893 79

25,170 38

3,347,830 26

Mandats émis en Ontario et en Québec, et payés en Ontario et en Québec............. .2,856,823 43
do dans le Royaume-Uni do do do . $126,390 01
do dans la Nouvelle-Ecosse , do do do .. 103;477 89
do dans le Nouveau-Brunswick do do .. 294;771 31
do dans l'Ile du Prince-Edouard do do .. 1,354 80
do e Terreneuve do do do .. 1,258-40

527,352 41

Total des mandats émis et payés en Ontario.eten Québec............. .. 6,732,006 10

Dépôts aux caisses d'épargne reçus par l'intermédiaire du bureau des mand. d'ar. d'arg. 2,261,739 00'
Remboursements do faits do do do . 1,556,290 51

Transactions totales pendant l'année............................... 10,550,035 61

RECETTES EN ONTARIO ET EN -QUÉBEc.

Commissions reçues sur mandats émis et payables en Ontario et en Québec .............. .16,175 00
do do do en Ontario et en Québec, payables dans le Roy-

aume-Uni............ . ........... ...... ............ ..... ............. 120640 43
Commissions reçues sur mandats émis par Ontario et Québec sur les provinces d'en bas.. 160 85
Moitié du produit des commissions en excédant sur celles provenant de nos émissions,

reçu par les provinces maritimes sur mandats payables en Ontario et en Québec .... 1,010 68
Différence du change en faveur d'Ontario et Québec................................. 2,113 28.

A DÉDIRE. '32,100 2&

Commissions payées aux maîtres de poste en Ontario et en Québec sur la to-
talité des mandats émis et payés par eux..............................$ 7,172 90

Part afférente au Royaume-Uni des commissions reçues en Ontario et en
Québec -sur mandats tirés par Ontario et Québec sur le Royaume-
.Uni .................................. ....................... ...... 4,822 94.

11',99 84

Revenu net au crédit'd'Ontario et de Québec...... ...................... 20,104 40

P. LE SUEUR,1
Surintendant en chef

A. CAMPBELL,
Maître-Qénér« des postes.

W81
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RÉsumÉ des optérations relatives aux mandats d'articles d'argent dans la Nou-
velle-Ecosse, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

$ cts. ets.
Mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse, et payables dans la Nouvelle-Ecosse. 663,373 17

do do dans le Royaume-Uni........42,711 72
do do dans Ontario et Québec......103,120 47
do do dans le Nouveau-Brunswick.. 110,736 62
do do dans l'Ile du Prince.Edouard. 2,306 79
do do à ferreneuve.....,......... 1,5 0 8 38

Total des mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse...................

Mandats émis dans la Nouvelle-Ecosse, et payés dans la Nouvelle-Ecosse,..,
do le Royaume-Uni do
do Ontario et Québec do .............
do le Nouveau-Brunswick do> ...... ......
do l'le du Prince-Edouard do . .......
do à-Te.rreueuve do . ........

665,813 57
10,278 45
11,746 32
64;256 08
4,361 63
3,053 11

Total des iuandats émis et payés dans la Nouvelle-Ecosse.... ..

RECETTES DANS LA NOUVELLE:-ECOSSE.

Commissions reçues sur mandîats émis et payables dans la Nouvelle-Ecosse...
do do le Royaume-Uni........
do do Ontario et Québec...,...
do do le Nouveau-Brunswick..
do do lîle du Prince-Edouard.
do do à Terreneuve........

Moitié des commis. reçues en. excédant sttr les mandats del'Ile du P.-Edouard
do do do. Terreneuve ...

A niuE.

923,757 15

759,509 16

1,683,266 31

3,740 60
1,124 10*

569 05
615 50
31 45
19 00

9 23
6 9

Commissions payées aux m~atres de poste dans la, Nouveile-Ecosse, sur la to-
talité des mandats émis et payés par eux.............................2.099 94

Part afférente au Royaume-Uni, à Ontario et à Québec, et au Nouveau-
Brunswick, des commissioeas reçues dans la Nouvelle-Ecosse, sur les man-
dats tirés dans la Nouvelle.-Ecosse sur le Royaume Uni, sur Ontario eti
Québec, et sur le Nouveau -Brunswick ................................ 705 73

2,805 67

3,310 24

P. LE SUEURd
Surinten2îdant en Chef

A. JCAMPBELL,
MaIctre-Général des postes.
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RÉsUm , des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent dans le Nouveau-
Brunswick, pendant l'année expirée le 30 juin 1872.

No de Opérations de l'année. $ ets. $ ets

8,627 Mand. émis dans le Nouv. -Brunswick, et payables dans le N.-Bruns............. 441,062 26
4,643 . do . do .. Ontario et Québec............ 296,715 25
2064 do .. do .. le Royaume-Uni..... ... 47,554 75
1,495 do .. do .. la Nouvelle-Ecosse....... ....... 66,403 2354 do . do .. l'le duP. Edouard............ 1,567 66

31 do .. do .. à Terreneuve.................. 660 47

16,914 Total des mandats émis dans le Nouv.-Brunswick. . ........... 851,963 62

8,4s1 Mandats émis dans le N. -Brunswick et payés dans le N.-Brnuswick 434,860 40
287 do Ontario et Québec do do 11,195 32
231 do le Royaume-Uni do do 5.020 53

2,316 do la Nouv.-Ecosse do do 111,281 59
55 do PIle du Prince-Edouard do do 1,569 39
12 do ' Terreneuve do do 616 96

-- 564,544 19
11,350-

Total des mandats émis et parés dans le Nouv. -Brunswick1...........1,416,507 81

Commission reçue sur mandats émis dans le Nouv. -Bruns., et payab.
danL...............................23401 O5

do . Ontario et Québec. 1,75 10
do .. do le Royaume-Uni .... 1163 75
do . do .. la Nouvelle-Ecosse.. 368 45
do .. do l'Ile da P.-Edouard 22 50
do .. ' (10 . Terreneuve....... 0 00

Balance ;le ommissions en faveur du Nouveau-Brunswick .......... .176 75
Différence change do do ........ 2550

- 433 25

'Commiss--m payée aux maîtres de poste dans le Nouv.-Brunswick.1.905.12
Moins bîlaac ede commission en faveur du Royaume-Uni, d'Ontario et

Q sé ne, de l'Ile du Prince-Edouard et de Terreneuve. .......... 1,231 36

iRevenu net au crédit du Nouveau-Brunswick .. ... ..... 2'837 62

A. CAMPBELL,
P, LE SUEUu afr-anrcldes Postes.

Surint5sndwrcezt'en ce

-5-43 9%333
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IREsumÉ des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent, dans la Colom-
bie Bitainiiqe, pendant l' nnée epire le .30 juin 1872.

$ cts.

Mandats émis par la Colombie Britannique sur le Royaume-Uni.......................21,283 28

Mandats émis dans le Royaume-Uni, payés dans la Colombie Britannique................ 612 70

Montant total des éiissioiis et paiements.. ....... ........... 21,895 98

Comsmiñsion reçue sur mandats -émis par la Coloibie Britannique ïr le Royaume-Uni......•.492 00

A. CAMPBELL,
. L U SUEURE, {.€ al-(énércl des Postes.

Surintendant en chef
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ETAT COMPARATIF des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent, gt
des revenus et des dépenses de cette branche de service pendant les années
1870, 1871 et 1872.

PROVINCES. 1870. 1871. 1872.

- -.-.------ f~- 1- --

ONTARIO ET QU2BEC.

Mandats émis et payables en Ontario et en Québec ......
do en Ontario et en Québec sur le 'Royaume-

U ni" *** .......... ............... .... . . . .. ..
dç, dans le Royaume-Uni sur Ontario et Québec
do sur les provinces Maritimes par Ontario et

Québec.. .................
do dans les provinces Maritimes sur Ontario et

Québec.............. .......................

Total des mandats émis et payés..........

Revenu net pour Ontario et Québec sur les opérations dei
mandats d'articles d'argent..... ...............

Total des dépenses pour les affaires transigées...

$ ets.

2,445,197 34

344,583 62
97,376 73'

18,454 42

196,371 61

$ cts.

2,607,622 78

395,404 16
109,347 66

13,756 92

311,627 93

$ cts.

2,856,766 OU

465.893 79
126,390 O1

25,17038

400,962 40

5,544,250 04 6,042,126 01 6 ,732,006 10

15,974 67 19,744'17 20,104 40

11,525 82 11,301 01l 12,591 32

A. CAMPBELL,
aiatre-Général des Postes.P. LE SUEU",
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ETAT COMPARATIF des opérations relatives aux mandats d'articles d'argent, et
des revenus et des dépenses de cette branche de service pendant les années
1870, 1871 et 1872.

PR0VINCES~. 1870. 1871. 1872.

NOUVELLE-ECOSSE. $ cte. $ ets. $ ets.

Mandats d'articles d'argent émis dans la Nouvelle-Ecosse et1
payables dans la Nouvelle-Ecosse............ ......... 539,081 54 676,080 18 663,373 17

Mandats d'articles d'argent émis dans la Nouvelle-Ecosse et
payables dans le Royaume-Uni...................... .... 47,650 06 50,624 43 42,711 72

Mandats d'articles d'argent émis dans le Royaume-Uni sur
la Nouvelle-Ecosse............................. .. 8,185 42 8.124 29 10,278 45

Mandats d'articles d'argent émis sur les autres provinces
par la Nouvelle-Ecosse ............................... 94,235 58 180,563 76 217,672 26

Manlats d'articles d'argent émis dans les autres provinces
sur la Nouvelle-Ecosse.... . . . . . . .. 32,263 13 41,252 14 83,417 14

Total des mandats émis et payés .............. 1,261,697 27 1,628,559 52 1,683,266 31

Revenu net pour la Nouvelle-Ecosse sur les opérations des
mandats d'articles d'argent.... .............. 2,880 1 2,983 89 ,3,310 24

Total des dépenses pour les affaires transigées ........... 5,121 95 5,272 52 6,837 74

A. CAMPBELL,
«A. WOODGATE , Afaître-Général des .Posfel.

Inspecteur des Bureaux de 1ae.
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ETAT COMPARATIF des opérations relatives aut mandats d'articles d'argent, et
des reven s et des dépenses de cette branche de service pendant les annees
1868, 1809,1870, 1871 et 1872.

PROVINcEs. 1868.1 1869. 1870. 1871 1872.

NouvEAu-BRuNswIcK. •$ cts.
Mandats émis et payables dans le Nou-

veau-Brunswick..................204,990 82
Mandats émis dans le Nouveau-Bruns-

wick sur Ontario et Québec......... 44,634 94
Mandats émis en Ontario et en Québec et>

payés dans le N ouveau-Brunswick... 5,087 11
Mandats émis dans le N. -Brunswick

sur le Royaume-Uni............... 25,363 68
Mandats émis dans le Royaume-Uni eti

payés dans le Nouveau-Brunswick... 3,649 74
Mandats émis dansle N. -Brunswick sur

la Nouvelle-Ecosse................).9,674 99
Mandats émis dans la Nouv. -Ecosse et

payés dans le lNouveau-Brunswick... 23,537 68
Mandat émis dans le N. -Brunswick sur

l'Ile du Prince-Edouard............. 1,463.63
Mandats émis à l'Ile du Prince-Edouard

et payés dans le Nouveau-Brunswick.I 3,907 90
Mandats, émis dans le N. -Brunswick

sur Terreneuve ... ... ........... > 233 69
Mandats émis à Terreneuve et payés au>

Nouveau-Brunswick .......... ...... 461 60

Total des mandats émis et payés... 527,365 00

Total de la dépense....... 3,066 45

Revenu net pour le N. -Brunswick suri
les opérations des mandats d'argent.. 2,469 39

Surplus de revenu........ ............

$ ets.

204,332 06

93,400 94

4,442 28

23,201 67

3,636 77

13,633 30

25,134 01

1,027 29

4,197 81

352 49

330 71

$ cts.

223,385 35

144,371 04

10,242 72

23,159 58

5,023 00

16'567 92

35,422 94

492 87

4.351 25

968 40

714 01

$ cts.

346,424 41

208,623 34

7,037 64

28,348 12

4,172 22

28,645 90

66,193 62

1,416 31

2,238 90

392 10

810 47

$ ets.

441,062 26

294,715 25

11,195 32

47,554 75

5,020 53

66,403 23

111,281 59

1,567 66

1,569 39

660 47

616 96

577.,696 19 688,161 54 1,040,275 74 1,416,507 81

2,375 03 2,530 20 3,037 37 2,999 69

2,416 10 2,580 67 2,155 71 2,837 62

41 07 50 47

JoRN MCMILLAN,'
Inspecteur dos Postes.

A. CAMPBELL,
eIaître-Genéral des Postes.



86 V'ictoria. Documents de la Sessiong(No. 5.)

RÉcAPITULATION des opérations relatives aux mandats d'articles 'argent dans
les différentes provinces de la Puissance, pendant le trois années expirées le 30
juin 1870, 1871 et 1872.

rovINWEs.

Montant total des émissions et des paiements de mandats
en Ontario et en Québec .......................

do

do

do

dans la Nouvelle-Ecosse.....

1870.

$ cts.

5,544,250 04

1,261,697 27

1871.

$ ets.

6,042,126 01

1872.

f cts.

6,732,006 10

1,628,559 52 j11,685,906 81

dans le Nouveau-Bruswick 688,411 32 I 1,040,785 64 1,416.966 80

dans la Colombie-Britannique........................ 21,895 98

Total .................................... 7,494,358 63 8,711,471 17 9,856,775 69

Augmentation de 1871 sur 1870, $1,217,1J12 54 ; égal i4 14 pour cent.

Augmentation de 1872 sur 1871, $1,145,304 52; égal à 12 pour cent.

A. CAMPBELL,
P. LE zun, Diaires Général des Poste¿s.

Surintendant en Chef.

£ 1878
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6 ictoria. Documents de la Session (No. 5.)'

EnT des lettres de rebut reçues u bureau des lettres de rëbut, Canada, pendant
l'année expirée le 30 juin 1872, indiquant si elles contenaient ou non des
valeurs ou d'autres objets.

TABLEAU No. 1.-I6diquant le nombre de lettres de toute esþece qui ont été
reçues et ce qui en a étèfait.

D'où reçues. N r Ce qui ena été fait. Nlebre de

D'Angleterre..................... 5,290 Renvoyées en Angleterre ........... 14,674

Des Etats-Unis ..... . 64,685 do aux Etats-Unis. ......... 35,925

Des Bermsdes....................... 28 do aux Bermudes. ........... 135

De Terr6neuve................ ....... 97 do à Terreneuve.............. 148

De 1aNouvelle-Zélande.......... ....... 7 do à- la Nouvelle-Zélânde 41

De l'Ile du Prince-Edouard:........ ..... 350 do à l'Ile du Prince-Édouard; 195

Des Indes Ocidentales................ 260 do aux Indes Occidentales.... 284

Des bureaux de postes en Canada........*316,093 Dont il a été disposé aux bureau .des

Nombre total des lett. qui ont passé par lettres de rebut, Canada.............329,408

le bur. des lettres'de rebut, Canada.. ‡t380,810 Total...................380,810

* Sur ce nombre étaient airanchies....... ............................. 207,234
do n'étaient pas:affranchies... ............................... 102,859

Total,.......................... 310,093

do ont été -en-ôyées au bur. des lett de rebut, pour être adressées.. 7,465

†Sue nombre étaient enrëgistrées.....................................2,500
$ Suürce nombre il a été tenu dans le régistres du bureau des rebuts, un état spé-

cial des ettres suivantes, enregistrées ou contenant des valeurs.........Z 3,864

A.CAMPBELI,
W. . G faître-nGéàeral des Postes.

3faître-Gbnéral des Postes.

3 7
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36 Victoria. Documents de la Session ({o 5). A. 1873

ETAT No. 3, D.

DETAIL des salaires, des allocations pour expéditions en passe, des allocations pour
loyers, combustible et éclairage, du revenu perçu aux différents bureaux de
poste dans le Manitoba, du 1er juillet 1870 au 30 juin 1872.

N.B..-Etant les recettes, salaires et allocations jusqu'au 31 mars 1872.

Nom du bureau.

Baie St. Paul, du 1er septembre 1871.......
Burnside, du 1er septembre 1871.......... ...
Eagles Nest, du 1er août, 1871 .................... I
Fort Garry (*et le personnel).......................
H eadingly ....... ..............................
High Bluff... ........ . ....................
Kilionan, du 1er juin 1871 .........................
Fort Garry (inférieur).......................
Mapleton, du 1er août 1871.. .................
Middle Church. du 1er juin 1871,...............
Pembina, du 1er septembre 1870................
Pigeon Lake, du ler septembre 1871...............i
Pointe au Chêne, du 19 mai 1871 ...................
Pointe au Peuplier.................................
Portage la Prairie..... .......... .................
St. André ........ .........................
St. Charles, du 1er septembre 1871..................
St. François Xavier, du 1er février 1871.............
St. Jacques, du 1er juin 1871 ........................
St. N orbert ......... ............................
St. Pierre, du ler août 1871..................
Rivière Blanche, 1er septembre 1871............

Totaux.............

Revenu
brut. Salaires.

Allocations Allocations
pour expé- pour loyers,
ditions en combustible

passe. et éclairage.

$ ets. $ ts. $ ts.1 $.etc.
4 10 583-:.... 

.6 26 . 3 . . . . . .ý1. . . . . .
3 97· 6,.

3,853 91 *2J470 79.........
16 31 1709.
48 661 2009.
27 80 8 .. .
92 30 10485.........

66 30- 3.1975 583 .......... ... ........
12 75
13 i 611........
18 i 709.11..........

25 44 90
4521 68 ;3

7 143
2725 2250
2571 666
25 15 61 5 83 ...........

.4458 $2 68 92...............582

A. CAMPBELL,
Maître-Général des PostesI A. W ICKSTEED,

Comptable.

319
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V6 Victoria, D)ocuments de la Session (No. .) A. 1873

ETAT des paiements pour salaires dans la Colombie Britannique du 20 juillet

1871, au 30juin 1872.

N. B.-Ces paiements ont été.faits dirsetement par le département des finances, pour le département des
postes, et sont portés dans les comptes publics de l'année expirée le 30 juin 1872.

Nom. SEavecm

H. Wotten.................... Maître de poste de Victoria, du 20 juillet 1871, au 30 juin)
1872.............................................

W. G. Reynolds..............Commis de 3e classe, bureau de poste de Victoria, du 171
août 1871, au 30 juin 1872..........................

V. B. Tait,................... Maître de poste de New Westminster, du 20 juillet 1871,
au 30 juin 1872........ . ........... ..........

J. Bowron...................... Maître de poste de Barkerville, du 20 juillet 1871, au 30
juin 1872. .............................. .........

Total., ................. . . . . . .

Montant.

$ cts.

1,897 85

419 35

1,138 70

567 74

$4,023 64

Compte des frais de voyage dans la Colombie Britannique, du 20 juillet 1871 au

30 juin 1872.

N.B.-Ce paiement a été fait directement par le département des finances, pour le département des postes,
et est porté dans les comptes publics de l'pnnée expirée le 30 juin 1872.

No. S .Montant.

G. E. Griin . . Frais de voyage dansla Colombie Britannique, pour affaires
1

du bureau de poste.... ............................. $362 00
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RAPP ORT

DU

MINISTRE DES TRAVAITX PUBLICS
POUR L'ANNÉE EXPIRÉE AU 30 JUIN 1872.

A Son Excellence le Très Honorablt Sir Frédérickl Temple,C'omte de D ferin, Vicomte et
Baron Clandeioyc de'lu'mueboye, dans le Cwomté Down, dans la Pairie du Royaume-
Uni, Baron DufJerin et Clandeboye de Ballyleidy et Killeleagh, dans le Comté Down,
dans la Pairie d'Irlande, et Baronnet, Chevalier du Très Illustre Ordre de St. Patrice
et Chevalier Commandeur du Très-Ifonorable Ordre du Bain, Gouverneur-Général du
Canada, etc., etc., etc.

PLAISE A.VOTRE EXCELLENCE:

Conformément à la 19ème section du 12ème chap. 31 Vic., (1867,) j'ai l'honneur de
soumettre le rapport annuel du ministère des travaux publics. Ce rapport contient un relevé
des opérations et un état des dépenses de ce bureau durant l'année fiscale commencée au 1er
juillet-1870 et terminée au 30 juin 1871.

Le détail des dépenses pour cette période se trouve à l'appendice No. 1, pages 4 et 5.

On trouvera dans les appendices les rapports annuels des contrôleurs, et les rapports
spéciaux et généraux des ingénieurs qui ont eu la direction des divers travaux publics main-
tenant sous le contrôle du ministère des travaux publies ou en voie d'exécution sous ses
soins.

Ces constructions comprennent:-
LES CANAUX.

LES CONSTRUCTIONS SUR LES RIVIÈRES.NAVIGABLES.

LES HAVRES ET JETÉES.

LES GLISSOIRES ET ESTACADES.

LES CHEMINS ET PONTS.

LES ÉDIFICES PUBLICS.

LES CHEMINS DE FER DU GOUvERNEMENT.

LEs COMMUNICATIONS AVEC LE NORD-OUEST ET LE PACIFIQUE.
6--1 1



36 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A. 187

CANAUX.

Le système des canaux du Canada a pour but d'ouvrir de nouvelles voies de commerce

et de navigation, aussi bien que de surmonter les obstacles naturels que l'on rencontre sur les

lignes suivantes de navigation à l'intérieur, savoir:

1. Le St. Laurent et les Lacs.
2., Montréal, Ottawa et Kingston
3.. Le Richelieu et le lac Champlain
4. Le canal St. Pierre, Cap Breton, N. E.

LE ST. LAURENT ET LES LACS.

Cette ligne de navigation|s'étend [depuis le Détroit de Belle-Isle jusqu'à Fond-du-Lac,
à la tête du lac Supérieur, sur un parcours de 2,384 milles marins.

Les canaux qui se trouvent sur cette ligne sont ceux de Lachine, Beauharnois, Cornwall,

Pointe Farran, Galops et Welland. Ils représentent un parcours total de 70-80 milles, et

un éclusage total de 536î pieds par le moyen de 54 écluses.

Le canal du Sault Ste.-Marie a été construit par les Etats-Unis et est situé sur le côté

américain du fleuve. Il fait éviter les Rapides dûnt il tire son nom, Satlt Ste. _.Marie, et
unit, pour la navigation, les lacs Huron et Supérieur. Sa longueur est de 1i mille et son

éclusage de 18 pieds.

Le lac' Supérieur est environ 600 pieds au-dessus de la plus haute marée du St.

Laurent, auj. Trois-Rivières.

Pour le relevé des distances et les sections de navigation depuis le Détroit de Belle-Isle

jusqu'à Fond-du-Lac, voir l'appendice No. 2, page 6, tableau A.

CANAL LACHINE!
Longueur du canal ........................ 8½ milles marins.
Nombre des écluses ................................... 5
Dimensions des écluses .............................. 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses..................... 44¾ pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils. a 2 écluses 16 "
fà 3 écluses 9 9

Largeur du canal au fond..........................80
Largeur du canal à la surface .................... 120 4

Ce canal s'étend depuis la .ville de Montréal jusqu'au village de Lachine, et permet

aux navires d'éviter les Rapides St. Louis, les premiers rapides sérieux qui empêchent de
remonter le St. Laurent, à une distance de 986 milles du Détroit de Belle-Isle.

D.tc de clôture en:1871, 6 décembre. Ouverture en 1872, 1er mai.
2
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Le trafic n'a subi aucune interruption durant la saison, mais, à partir du mois de
septembre, le niveau de l'eau était si bas qu'il a fallu tenir l'écluse de garde ouverte toute la
journée, jusqu'à la fin de la navigation, pour laisser passer le plus d'éau possible afin d'ali
menter le canal et les moulins. A L achine, le St.'Laurent fut durant l'hiveir plus bas qu'il ne
l'avait été depuis un grand nombre d'années; en février, il baissa jusqu'à 9 pieds sur le seuil
de l'écluse de garde, soit deux pieds plus bas que la hauteur nécessaire pour fournir un appro-
visionnement d'eau suffisant à l'alimentation des moulins.

Les réparations faites ont été considérables, mais elles étaient d'une nature ordinaire et
appliquées·surtout aux portes d'écluses, ponts, quais, murs en talus, etc.

Deux débarcadères ont été construits: un, à Lachine, sur le côté nord du bassin affecté
au bois de construction, ct l'autre en aval du Pont de Brewster; tous deux ont été d'un grand
avantage au commerce de bois et ont allégé les quais qui étaient auparavant encombrés.

Le nouveau déversoir d'alimentation, à Lachine, a été finalement terminé et mis en
opération au commencement de décembre; cet ouvrage a été d'un grand service, en facilitant
le pasage sans obstacle d'un fort approvisionnement d'eau dans le canal.

On est actuellement à faire des relevés et examens dans le' but de constater quels
seraient les meilleurs moyens à prendre pour élargir le canal et faire de nouvelles améliora-
tions au bassin du terminus de Montréal.

Un contrat n été passé pour abaisser les murs de soutènement du canal St. Pierre, ainsi
que pour élargir, approfondir et redresser la Rivière St. Pierre dans le voisinage de cet
ouvrage.

CANAL DE BEAUHARNOIS

Longueur du canal.............................111 milles marins.
Nombre des écluses..... .................... 9
Dimensions des[écluses..................... 200 pieds m 45 pieds.
Ascension totale par les écluses........................ 82- 
Hauteur de l'eau sur les seuils.................9 "

Largeur du canal au fond....... ............. 80
Largeur du canal à la surface................. 120

Ce canal, situé sur la rive sud du St. Lairent, est à 15± milles de la tête du canal La-
chine et s'étend dans les terres à une certaine distance, reliant les lacs St. Louis et St. Fran
çois et tournant les rapides des Cascades, des Cèdres et du Côteau.

Fermé le 2 décembre 1871; ouvert le 1er mai 1872.

de canal a fonctionné efficacement durant toute la saison de navigation, malgré le peu
de profondeur d'eau qu'il y avait dans le St. Laurent.

Les réparations faites ont été de la nature ordinaire, consistant à exhausser certaines
parties des levées du canal et du déversoir, à réparer les fossés, ponts et portes d'écluses,

3
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OANAL DE CORNWALL.

Longueur du canal................ ........ 11, milles marins.

Nombre des écluses ......................... 7
Dimensions des écluses........ ............ 200 pieds 55 '' pieds.

Ascension totale par les écluses6........................48
Hauteur de l'eau sur les seuils.................9
Largeur du canal au fond.................100
Largeur à la surface...... ............... . 150

Depuis la tête du canal Beauharnois jusqu'au canal Cornwall, il y a un intervalle navi-
gable de 32 milles, sur le lac St. François.

Le canal de Cornwall permet aux.navires qui remontent le fleuve d'éviter les rapides du'
Long-Sault.

Fermé le 8 décembre 1871; ouvert le 2 mai 1872.
La circulation a été maintenue durant toute la saison, sauf deux interruptions insigni-

fiantes, de quelques heures séulement chacune, occasionnées par le fait qu'un propulseur avait
accidentellement brisé une partie de l'une des écluses.

Les réparations ont consisté à protéger les levées du canal, élever les murs cn talus, répa-
rer les portes d'écluses, le déversoir d'alimentation et les ponts; à reconstruire la charpente des
quatre culées du pont à Cornwall, et à planchéier le chemin d'un bout à l'autre du tunnel
de Moulinette.

Un dragueur à vapeur a été occupé durant toute la saison à curer le canal.
Une maison a été construite à Cornwall pour l'usage du contrôleur.
De nouvelles charpentes et d'autres améliorations considérables ont été faites aux quais

qui se trouvent à l'entrée supérieure du canal et dans la ville de Cornwall,

CANAL DE LA POINTE FARRAN.

Longueur du canal........,........................ de mille.
Nombre des écluses............................
Dimensions des écluses.....................200 pieds > 45 pieds.
Ascension totale par les écluses ..................... 4 "

Hauteur de l'eau sur les seuils.......: .......... 9
Largeur du canal au fond............................- 50
Largeur du canal à la surface..... ............ 90

De la tête du canal Cornwall au pied de celui de la Pointe Farran, la distance, sur le
St. Laurent, est de 5 milles. Ce canal permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter
les rapides de la Pointe Farran; les navires qui descendent franchissent les rapides aisément et
en toute sécurité.

Fermé le 6 décembre 1871; ouvert le 1er mai 1872.
Les ouvrages, ici, ont été maintenus durant toute la saison daus un état d'efficqcité, et il

n'y a eu besoin que de très peu de réparations.
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CANAL DU RAPIDE PLAT.

Longueur du canal.... ...................... 4 milles.

Nombre des écluses .......................... 2

Dimensions des écluses.......................200 pieds m45 pieds.

Ascension totale par les écluses@........................ 11
Hauteur de l'eau sur les seuils....................9 9

Largeur du canal au fond..................... 50
Largeur du canal à la surface .................. 90

Il y a un parcours navigable de 101- milles entre la tête du canal de la Pointe Farran et

le Rapide Plat.

Ce canal permet aux navires qui remontent le fleuve d'éviter le Rapide Plat; ceux qui
descendent franchissent ce rapide sans danger.

Fermé le G décembre 1871; ouvert le 1er mai 1872.
Ici les ouvrages ont été fort bien entretenus durant toute la saison et la navigation n'a

pas subi d'interruption.

CANAL DES GALOPS.

Longueur du canal................. 7¾ milles.

Nombre des écluses ......................... 3
Dimensions des écluses............. 200 pieds x, 45 pieds.

Ascension totale par les écluses ................. ;.....o 5 "

Havteur de l'eau sur les seuils. ................. 9 "
Largeur du canal au fond.................... 50
Largeur du canal à la surface......................... 90

De la tête da canal du Rapide Plat au pied de celui des Galops, le St. Laurent est na-
vigable sur un parcours de 4½ milles.

Cc canal permet aux navires d'éviter les rapides de la Pointe-aux-Iroquois, de la Pointe
Cardinal et des Galops.

Fermé le 6 décembre 1871; ouvert le 1er mai 1872.
La navigation n'a pas été interrompue durant toute la saison.
Les ouvrages ont été tenus en bon ordre.
Les canaux de la Pointe Farran, du Rapide Plat et des Galops sont collectivement

connus sous le nom de canaux de Williamsburg.

CANAL WELLAND.

LIGNE PRINCIPALE ENTRE LE LAc ONTARIO ET LE LAc EIÉ.

Longueur du canal..................................27 milles et 1,099 pieds.
Paires de portes auxiliaires........................3
Nombre d'écluses d'ascension ...................... 27

5
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2 écluses de... 200 pieds x 45 pieds.
Dimensions des écluses................. 24 " " ... 150 " 26J

1 " " ... 230 " 45 .c

Ascension totale parles éclusés .................. ................ 330 «
Hauteur de l'eau sur les seuils.................................. 10 «

BRAS DE LA RIVIÈRE WELLAND.

Longueur du canal-De la tranchée de Port Robinson à la
rivière Welland..............2,622 pieds.

Du canal Welland à la rivière Welland,
par l'écluse de l'aqueduc.......300 "

De la tranchée de Chippewa à la
rivière Niagara... ......... 1,020 "

Nombre des écluses: 1 à l'aqueduc, 1 à Port Robinson..... 2 "

Dimensions des écluses................... .............. 150 pieds x 26ý pieds.
Eclusage total depuis le canal Welland jusqu'à la rivière

Welland.......... ....................... 17 pieds
Hauteur de l'eau sur les seuils............................... 9 pieds 10 pouces.

QANAL D'ALIMENTATION DE LA GRANDE RIVIÈRE.

Longueur du canal................................ 21 milles.

Nombre des écluses... ...... ................... 2
1 de 150 x 261

Dimensions des écluses...........................1 de 200 x 45
Ascension totale par les écluses ...................... 7 à 8 pieds.

Hauteur de l'eau sur les seuils .............. ........ 10 pieds.

BRAS DE PORT MAITLAND.

Longueur du canal. .... . . ......... 1¾

Nombre des écluses...................a.......................... 1

Dimensions des éclusese........ .................. 185 x 45 pieds.
Ascension totale par les écluses ............. 8½ pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils....... ............... il "

La largeur de la ligne principale de ce canal varie actuellement comme suit:-

Largeur au Largeur à la
Section. Distance. fond. surface.

Milles Pieds. Pieds.
De Dalhousie à Thorold.................................. ... 9- 70 110
De Thorold à Allanburgh.......................................96 66
De Allanburgh au Coude de Ramey.............................. 12 60 90
Du Coude de Ramey au port Colborne...... ... ,................ 58 58
Du port Colborne à l'extrémité extérieure de la Jetée Ouést..9....0
Du port Robinson à Chippewa, rivière Welland..................00
Bras de Dunnville...........................................I 21 26 60 à 70
Bras du port Maitland .. 45......... . . .8.

Milsoid. Pes
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Il y a 236¾ milles; de la tête du canal des Galops au Port Dalh'usie, qui est la décharge
dueanal Welland, en suiyant le fleuve St. Laurrut jusqu'au lac Ontario.

La rivière Niagara est la voie de communication naturelle entre les eaux des lacs Erié
et Ontario; la navigation est interrompue cependant par la chute et les rapides de Niagara.

Le canal Welland a été construit pour faire éviter cet obstacle et établir une communi-
cation par eau entre ces deux lacs. Il court presque parallèlement à la rivière Niagara, et de
12 à 15 milles à l'ouest de celle-ci. On y entre par Port Colborne et Port Maitland sur le
lac Erié, et sa décharge est au Port Dalhousie sur le lac Ontario.

Fermé le 9 décembre 1871; ouvert le 22 avril 1872.

.Sauf un intervalle de trois jours, pendant lequel les ventelles de l'une des écluses furent
brisées par une goëlette, la navigation n'a pas été interrompue durant la saison.

Les réparations dont il y avait besoin à l'ouverture de la navigatien,:pour mettre le canal
en bon ordre, consistaient principalement à renouveler les·balanciers, à pendre de nouvelles
portes à plusieurs des écluses, à reconstruire les conduites de moulin, planchéier de nouveau les
ponts-tournants, les ponts et le chemin de halage, réparer les levées .et le chemin de halage
avec de la pierre et du gravier. Des réparations considérables ont aussi été faites à la digue
et aux déversoirs de décharge de Dunnville.

On a pratiqué le curage durant toute.la saison et avancé considérablement les travaux
d'approfondissement du bief de.partage.

La reconstruction de la superstructure de la jetée Est à Port Dalhousie, pour remplacer
celle qui avait été détruite par le feu, a été terminée avant l'ouverture de la navigation.

On achève la cônstruction du déversoir de décharge à Dunnville.

Des contrats ont été passés pour faire les améliorations suivantes pour lesquelles le Par-
lement a voté des crédits, et les travaux sont commencés:

1. Pour approfondir le havre de Port (,olborne.
2. L'élargissement et l'approfondissement du havre de Port Colborne.
3. L'enlèvement au-dessus du niveau de l'eau d'une partie de la levée sur le côté est de

la "Grande tranchée," entre Allenburgh et Port Robinson.

Des mesures ont été prises pour approfondir de deux pieds le canal d'alimentation
depuis la jonction jusqu'au Bras de Port Maitland à Broad Creek; puis de là, en montant,
jusqu'à Dunnville, où il y aura une nouvelle profondeur de 18 pouces. Cet ouvrage aura pour
résultat d'augmenter l'approvisionnement d'eau dans le canal.

On a terminé l'exploration des différentes routes proposées pour l'élargissement du canal
selon les dimensions recommandées par la commission des. canaux. On trouvera ci-joint le
rapport de l'Ingénieur-en-chef du département ainsi que celui de l'officier. qui a fait lerelevé; on y trouvera des détails complets du relevé ainsi qué l'estimation de ce que
coÛterait cet ouvrage.

M. W. F. Biggar a été nommé contrôleur de ce canal à la place de M. D. S. Woodruff.
17 1 1 ; ý - ý , 1 . . - '
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TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux de la ligne de
navigation du S. Laurent, et les dimensions des plus gros navires 'qui peuvent les
franchir.

Dimensions des écluses, en pieds. Dimensions du navire, en pieds.

Nom du canal.
Hauteur Tirant Tonnage

Longueur. Largeur. del'eau sur Lon- Largeur. d'eaulorsque des
les seuils. gueur.- le navire navires.

est chargé.

Canaux du St. Laurent.... 200 45 9 186 44a 9 600
Canal Welland............ 150 26L 101 142g 26¼ 10 400

Canal du Sault Ste. Marie.. 350 70 surface 12 . . 2,00061 fond I. . .

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.
Longueur du canal........... mille.
Il n'y a pas d'écluses sur le.canal..
Largeur moyenne entre les jetées..........................,138 pieds.
Largeur minimum......... .................. 108

Ce canal n'est qu'une simple tranchée dans un banc de sable qui s'était formé enti0
le lac Ontario et la Baie de Burlington, et il est navigable pour les navires tirant dix
pieds d'eau. Il permet aux navires d'atteindre le port de Hamilton et la ville de Duudas
par le canal Desjardins.

Des réparations ont été faites l'été dernier aux jetées ainsi qu'au bateau passeur, et ces
ouvrages se sont trouvés en si bon ordre qu'ils n'ont pas eu besoin d'autres réparations
durant la saison actuelle.

SERVICE DES REMORQUEURS.

Ce service a été subventionné par le gouvernement depuis l'année 1849, (1852 excepté),
en vue de maintenir unie bonne ligne de remorqueurs sur les parties navigables du fleuve St.
Laurent qui relient les divers canaux entre Montréal et Kingston.

La subvention annuelle est de $12,000, et l'entrepreneur s'engage a remorquer les
navires, suivant un certain tarif, à fournir au moins neuf remorqueurs pour ce service, à
faire deux voyages par jour entre les canaux de Lachine et Beauharnais, et un voyage par
jour sur les autres parties de la ligne.

MM. Calvin et Breck ont fait le service des remorqueurs cette année, aux termes d'un
contrat de trois ou cinq ans, au choix du Ministre des Travaux Publics, à partir du 1er mai
1872, sujet à l'approbation du Parlement.

-8
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Le tableau suivant indique le nombre des remorquages et les montants reçus des
patrons de navire par MM. Calvin et Breck, depuis le 1er juillet 1871 jusquau 30 juin
1872.

De l'ouverture de la
Du 1er juillet à la navigation en 1871

clôturs de la au 30 juin de la Totaux.
navigation, 1871. même année.

-EN MoNTANT.

No Montants No. Montant No-
d'em- on s d'em- d'emý- Montants.

barcat. reçu. barcat. reçu. barcat.

$ ets. $ ets. ets

De Lachine au pied du canal de Beauharnois. 558 2,105 76 200 1,827 28 758 3,933 04
De la tête du canal de Beauharnois au pied

du canal de Cornwall ..................... 532 8,763 27 186 3,432 15 718 12,195 42
De la tête du canal de Cornwall à Kingston.. 435 15,727.25 176 6,498 79:1 611 22,226 04

Total.......... . . 1,525 26596 28 562 11,758 22 2,087 38,354 50

EN DEsCENDANT.

De Kiigston à la tête du canal de Cornwall. 301 7,064 23 137 3,191 63 438 10,255 89
Du pied du canal de Cornwall à la tête du

canal de Beauharnois.................... 387 3,592 84 163 1,504 61 550 1 5,097 45
Du pied du canal de Beauharnois à Lachine.. 456 2,363 22, 180 961 58 636 3,324 80

Total..................... 144 13,020 29 480 5,657 82 1,624 18,678 11

MONTREAL, OTTAWA ET KINGSTON.

Cette lign'e de la navigation s'étend du havre de Montréal au port de Kingston, en re-
montant le canal Lachine ainsi que ]es parties navigables du bas de la rivière des Outaouais,-
et les canaux de l'Ottawa jusqu'à la ville d'Ottawa, et de là par le canal Rideau à Kingston
sur le lac Ontario,-distance totale de 2461 milles.

Après avoir quitté le canal Lachine, on rencontre les constructions suivantes, qui ont
pour but de racheter les obstacles à la navigation par cette route

L'écluse Ste. Anne
Canal de Carillon

de la Chute à Blondeau;
dé Grenville

] Rideau.

La longueur réunie de ces canaux est de 134g¾milles; l'éclusage total est de 533â pieds,
356 pieds d'ascension et 177 pieds de descente; nombre des écluses, 59.

6-2
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Le tableau suivant indique les sections et les distances intermédiaires, avec les dis-
tances totales du havrë de Montréal aux principaux points de cette ligne de navigation:

Distances totales
Distances

r eections de la ligne de navigation. de
I intermédiaires.

Montréal.

Canal Lachine...................... ........... ................ Si
Du canal Lachine à l'écluse Ste. Anne.1.............................. 15
Ecluse Ste. Anne et jetées ...... 2....,...............................3
De l'écluse Ste. Anne auIcanal de Carillon.......................... .27 5
Canal de Carillon.. ......................... ............ ......... 22
Du canal de Carillon à la Chute à Blondeau...................... .. 4563
Canal de la Chute à Blondeau...6.............................
Du canal de la Chute à Blondeau au canal de Grenville................ 1581
Canal de Grenville............................. ..................... 6.!
Du danal de Grenville au canal Rideau..............................56120
Cansai Riïdeau, aboutissant.à Kingston................... 126J 2461

ECLIJJSE STE. AN1NE.

Longueur.......................~ mille.
Nombre des écluses... ....... i

Dimensions de l'écluse...........190 pieds + 45 pieds.

Ascension totale par l'écluse................. 3{ 6 à l'eaur basse.
H1auteur de l'eri Sûr les seuils. 7 "" durant:les hautes -eaux ordinaires.

Cette' construction, complétée par des jetées conductrices en amont et en aval, permet

aux navires -de surmonter les obstacles que présente la navigation sur lesi rapides-de7Ste.

Aune, entre Fl'le- Perrot et la tête de l'île de Montréal,'a, l'embouchure de cette partie de

la rivière des Outaouais quiý forme le lac des 'Deux-Montagnes, à 23-f: millesdu havre de

Clôture de-la-navigýation, 7 nov. 1871.; ré- ouverture, 29 avril 1872
On a fait disparaître des obstacles qui seý trouvaient da-ns le chenal et ré-paré les portes

d'écluse, la digute en aile et les jetées conductrices.

Le paiemnent n affecté une somme pour faire) enlever les battureis et autres obstacles qui

Se trouvent dans le chenal et sur lesquels le courant pousse quelquefois les navires. Ces

obstacles rendant difficile la navigation à ces endroits, lon est actuellement "en voie de piendre
des mesures pour lesfaire disparaître.

Le moulin situé auprès de l'écluse a été détruit par le feu dans l'automne de 1871, et
conme ses murs formaient"la digue, il a fallu e nosrieueovletè-oidpmx

coniserver aux autres constructions leur efficacité.
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CANAL DE CARILLON.

Longueur du canal..................... 21 milles.
Nombre des écluses...............3, deux d'ascension,-une de descente.

Dim. des écluses ;-écluse d'ascension, No. 1. 128 pieds x 321 pieds.
do No. 2. 1261 " x 32-1

Ecluse de prise d'eau, No. 3. 1261 " 32j "

Eclusage total.............34¾ ' f 21¾ en montant.
13 en descendant.

Hauteur de l'eau sur les seuils................ 61 "

Largeur du-canal, au fond-.................. 30
Largeur à la surface.................50-

Entre l'éclûse de Ste. Anne et le canai de Carillon, il y aune section navigable de 26 milles
sur le lac des Deux-Montagnes et la rivière des Outaouais; le canal permet aux navires d'évi-

ter les rapides 1e Carillon.
Clôture, 27 novembre 1871; ré-ouverture, 2 mai 1872.
On a fait de grandes réparations durant l'année. Deux des écluses ont été en partie

démolies et reconstruites pendant l'hiver; les portes ont été réparées. En amont de l'écluce

supérieure, 100 pieds du fond du canal ont été approfondis d'un pied au moyen de mines sous
l'eau.

Un relevé est en voie de se faire pour constater la possibilité d'agrandir le canal selcn
l'échelle recommandée par la commission des canaux et de faire de nouvclles améliorations
pour faciliter davantage le flottage des bois dé construction.

Voir appendice 3, pages 10 et 11.

CANAL DE LA CHUTE A BLONDEAU.

Longueur du canal................½ de mille.
Nombre des écluses.,...............1
Dimensions de l'écluse.............. 130¾ pieds x 32¾ pieds à l'ext. supér.

et 36 pieds à l'extrémité inférieure.
Ascension totale par l'écluse........ 3î pieds
Hauteur de l'eau sur les seuils.... 6
Largeur du canal, au fond......30
Largeur du canal, à la surface.... 30

Entre les canaux de Carillon et de la Chute-à-Blondeau, le parcours navigable est de
quatre milles. Ce canal est coupé dans le roc solide. Il n'a qu'une écluse et ne sert qu'aux
navires qui remontent le fleuve, car, pour le descendre, tous passent par les rapides.

Clôture, 27 novembre 1871 ; ré-ouverture, 2 mai 1872.
Cette écluse a été maintenue en bon ordre pendant toutela saison,
Voir appendice 3, page 11.

11
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CANAL DE GRENVILLE.

Longueur du canal........ .............. 5 milles.
Nombre des écluses.............................7

Dim. des écluses:-Ecl. d'ascension, No. 5- 130. pieds x 321 pieds.
No. 6a 128 " 32 "

No. 7 do Ç128k 31¾5
No. 8 128 c 32-1
No. 9.....................107e " 19

No. 10l..................106¾9 c

de prise d'eau, No. 11... ........ 107,- " 19v.
Ascension totale par les écluses..4.. ........ 45¾
Hauteur de l'eau sur les seuils.................................... 6.1
Largeur du canal, au fond........................20 Là 30 pie4s.
Largeur du canalà laasurface....... ..................... 25 à 60
Depuis la tête de la Chute-à-Blondeau jusqu'au pied du canal de Grenville, le parcours

navigable est de 1¾ mille.

Ce canal est 'à environ 60 milles de la cité d'Ottawa et 'permet aux navires d'éviter les
rapides, du long-Sault.

Clôture, 27 novembre 1871 ; ré-ouverture, 23 mai 1872.
Ce canal a été maintenu en bon ordre toute la saison.
L'écluse No. Il a été démolie et reconstruite d'après l'échelle agrandie proposée pour la

route d'Ottawp.
Les travaux de de l'agrandissement du canal selon les dimensions recommandées par la

commission des canaux se poursuivent actuellement.
On a aussi construit de nouveau ponts tournants à écluse agrandie No. 11.
Voir appendice 3, pages 11 et 12.
Instruction a été donnée de faire un examen- préliminaire à la construction d'une écluse

et à l'exécution d'autres améliorations pour racheter les rapides de la Culbuteet de l'Islet.

CANAL RIDEAU.

Longueur du canal..........................................126- milles.

. D'Ottawa à Kingston,
33 d'ascension, 14 de descente.

. 284k d'ascension etEclusage total........................446pieds.164 de descente, durant les hautes eaux.
12
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Dimensions des écluses.......134 '

Hauteur de l'eau sur les seuils.... 5 "

60 "Largeur du canal, au fond.... 54 0
Largeur du canal, t la surface... 80

A. 1873

x33 pieds
(Profondeur navigable sur toute la longueur

du canal, 4½ pieds.)

dans la terre.
dans le roc.
dans la terre.

La rivière des Outaouais est navigable depuis la tète du canal de Grenville jusqu'au

pied du canal Rideau, cité d'Ottawa, distance de 56 milles.

Le canal Rideau relie la rivière des Ontaouais à l'extrémité inférieure du lac Ontario, à
Kingston, et n'est qu'une conversion des rivières Rideau et Cataraqui en un chenal navigable

continu. Le Rideau se jitt dmns 1 Outaouais et l'autre dans le St. Laurent. Ces deux

cours d'eau sont reliés par un bief de partage près de lburs sources respectives.

Le tableau suivant montre le système général de la navigation du canal Rideau et les
distances entre Ottawa et les stations intermédiaires

Nom de la station.

Ottawa ............ .........

H artwell's...... ......................

Hogsback.....................,.,.

BlacklRapids....................

Long Island .....................

6 Burritt's........................

7 Nicholson's...........................

8 Clowes...............................

9 Merrickville.... . . ...........

10 Maitland's........ ........... .

il Edmonds......................,...

12 OldSlys.......................

13 Chute à Smith...... .............

14 Premiers rapides, ou Poonamalie.

15 Narrows.......................

Elévation totale 'à l'eau basse....

Distance

d'Ottawa.

Milles.

0

4j

5

90l

143.

43¾ [

441

46e

55

5912

60'2

64

83¼

Ecluses.

Eléva-
tionà '

No. l'eau
basse.

8

2

2

1

3

1i

2

1

31

1

2

4

1

1

13

pds. pes.
Eléva.

82 0

22 0

13 6

10 0

27 0

10 6

15 2

10 6

25 0O

49

10 10

15 6

33 9

7 9

4 0

292 3

Digues.

c

Lon-No. Lon-.Largeur
.gueur.

I{pds. Ipieds.
230 I 18

3 1,320 33)
1,616 14 I

100 282

1 320 60)J

1 300 12

3 850 68

1 240 14

1 481 16 '

1 150 6

1 270 8

1 343 8

1 250 20

2 600j 24

'l 260j 5

1 600 9 I

Longueur de

canal artifi-

iel à chaque

station, en

milles.

4.00

0.13

0.13

1.50

0.50

0.05

0.33

0.13

0.06

0.25

0.13

1.25

0.06

86 Victoria.
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CANAL RIDEAU.-&ite.

Ecluses. Digues.
_ _gu_ _ . Longueur de

canal artifi-

Nom de la station. Eléva- ciel h chaque
d'ottawa. tion à Lo-station EnNo. l'eau No. gueu Largeurs

basse. Milles.

Milles. ps. pcsft
Chute.

16 L'Isthme........................... 87- 1 4 0 ... ........ .... 1.25

17 Chaffey's.......................... 92 1 12 6 . . . ..... 0.13

18 Davis............... ............... 94Î 1 9 0 1 300 15' 0.06

19 Chute Jones......................... 973 4 60 0I 1 300 60 0.25

20 Moulin Brewer (en haut)..............108j 2 19 0 1 200 20 1.75,

21 do (en bas)............... 110 1 14 2 1 200 12 425

22 Moulins de Kingston ................ 120f 4 46 8 i11 6,042 14 0 25

23 Kingston.,........................... 126j .... ...... .......................

Chute totale à l'eau basse.................. 165 4

Total............... ......... 147......... 24 15,472 ........ 16 46

Clôture, 27 novembre 1871; ré-ouverture, 1er mai 1872.
Des réparations ordinaires.ont été faites tout le long du canal.
Le mouvement du fret augmente chaque année, mais celui des passagers va diminuant,

vu les facilités de transport par les chemins de fer.
A la station No.2, Moulins de Kingston, la navigation a été forcément interrompue

deux fois par suite d'une voie d'eau qui s'était faite sous le seuil inférieur de l'une des
écluses, mais qui a été réparée aussi promptement que possible.

Un nouveau pont tournant a été construit à Lower Brewer's et le bassin du canal, àa
Ottawa, a été légèrement amélioré.

Lan municipalité d'Ottawa en ayant obtenu préalablement la permission, elle a fait cons-
truire un pont sur le canal en face des rues Maria et Théodore.

14
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TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux de la ligne de navi.
gation· de Montréal et Kingston, vid Ottawa; aussi, les dimensions des plus grands
navires qui peuvent les franchir.

RIVIERE RICHELIEU ET LAC CHAMPLAIN.
Cet ligne de navigation s'étend depuis le confluent du St. Laurent et de la rivière Riche-

lieu,--point qui se trouve à 46 mnilles en aval de Montréal, et à 114 en amont de Québec,-
jusqu'à la décharge du lac Champlain; distance de 81 milles sur le territoire canadien; de
là, elle passe par les canaux de Champlain et Erié et la rivière Hudson jusqu'à New-York
distance de 330 milles sur le territoire des Etats-Unis.

Les travaux artificiels sur la section canadienne de cette route sont l'écluse et digue St.
Ours et le canal Chambly.

Le tableau suivant montre les distances totale et intermédiaire ainsi que les sections d
cette ligne de navigation, de.Sorel, à New-York, à l'embouchure de la rivière Hudson:-

Distances
Sections de navigation. intermédiares Distances totales

en milles.

De Sorel à l'écluse St. Ours..."......... ............................... . 14
De Pécluse St. Ours au canal Chambly............................... 246
Canal de Chambly....................................12
Du canal Chambly à la frontière..................................... .23 si
De la fronti're au canal Champlain.................................. 1Il'192
Du canal Champlain à la jonction du canal Erié...................... 64 256
Du canal Erié à la jonction à Albany...........' .9..5
D'Albaay à New York .................................... 146 411

ECLUSE ET DIGUES DE ST. OURS.

Longueur du canal........... ½ de mille.
Nombre des écluses........::......................... ..... i

lb
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Dimension de l'écluse ..................................... 200 pieds x 45 pieds.
Ascension totale par l'écluse...........................5
Hauteur de l'eau sur les seuils.......... ......... .7 à l'eau basse.
Longueur de la digue dans le chenal Est,................. 300 pieds.

do do do Ouest ............. , 600
A St. Ours, qui est situé à quatorze milles de Sorel, la rivière Richelieu est divisée en

deux chenaux par une petite île. L'écluse St. Ours, 'tui est faite en pierre de taille et une
digue'en terre, sont situés sur le chenal Est; on a construit sur le chenal Ouest une grande
digue en coffrage rempli de pierre.

Ces constructions, en barrant la rivière, lui donnent une profondeur navigable de sept
pieds entre l'écluse St. Ours et le bassin de Chambly, distance de trente-deux milles.

Clôture, 24 novembre 1871; ré-ouverture, 20 avril 1872.
Les constructions sont en bon ordre et n'ont exigé que peu de réparations aux jetées en

amont et en aval de l'écluse et à l'habitation du contrôleur.

CANAL DE CHAMBLY.

Longueur du canal.................................12 millles.
Nombre des écluses............ ... ........ 9
Dimensions des écluses:

Ecluse de prise d'eau No. 1, à St. Jean............ 112 pieds x 23î pieds.
Ecluse d'ascension No. 2............................124 7 x23 

C

No. 3,4, 5 6,..................118 4 x 23 à 23 7' pieds.

No. 7, 7, 9, écl. accolées........ 125 " x 23î pieds.
Ascension totale par les écluse .................. 64 "
Hauteur de l'eau sur les seuils. ...... . . .... 7 "

Largeur du canal, au fond...... ............... 36
Largeur du canal, à la surface.............................60

La section suivante de cette route, qui fait suite aux trente-deux milles de navigation
libre entre l'écluse St. Ours et le bassin de Chambly-celui-ci étant un réservoir naturel
formé par l'expansion de la rivière Richelieu-est le canal de Chambly, qui a été construit
dans le but d'éviter les rapides entre St. Jean et Chambily, sur un parcours de douze Milles.

Clôture, 28 novembre 1871; ré-ouverture, 1er mai 1872.
Le mouvement du commerce augmente rapidement sur cette route. Pendant la saison

des affaires, le canal a pu suffire à peine au transpart de grandes quantités de bois de service
à destination des marchés américains. Cette augmentation du trafic a nécessité de plus
grandes et plus fréquentes réparations. Les parties étroites et peu profondes ont été amélio-
rées au moyen du draguage, et les navires chargés jusqu'à leur complet tirant ont pu franchir
cette ligne sans éprouver aucun retard.

Une grande partie du mur des écluses 3, 4 et 6 a dû être renouvelée.
La maison de l'écluse No. 2 a été reconstruite, et celle de l'écluse No. 4 a été achevée.
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TABLEAU indiquant les dimensions des plus petites écluses sur les canaux du Richelieu e
du lac Champlain, jusqu'à New-York, et aussi les dimensions des plus gros navires qui
peùvent les franchir.

Dimensions des écluses, en pieds. Dimensions des navires, en pieds.

Nom du Canal. Tirant
Hauteur d'eau

Longueur. Largeur. de l'eau Longueur. Largeur. lorsque le Tonnage.
sur les navire est
seuils. chargé.

E. U.-CanalErié.........110 18 7 102 17- 1 210
E-. U.-Canal Champlain 97 14 4 89 13 3 70 7
Canal de Chambly........ .118 23 7 1 23230

CANAL ST. PIERRE.

La longueur du canal est d'environ 2,400 pieds
Largeur " au fond 26 pieds.
Nombre d'écluses, une double, (4 paires de portes).
Dimensions " 26 pieds x 122 pieds.
Hauteur de l'eau sur les seuils, 13 pied- à l'eau basse.
Hauteur et baisse maximum de la marée dans la Baie St. Pierre, environ 9 pieds.

Ce canal relie la Baie St. Pierre, sur la côte Sud du Cap Breton, aux lacs du Bras d'Or.
L1 traverse un isthme d'un demi-mille de long et établit communication avec l'Océan
Atlantique.

Fermé le 23 décembre 1871; ouvert le 2 mai 1872.
Les réparations faites ont consisté à jointoyer la maçonnerie, enlever une quantité ce

matériaux des talus et construire un coffrage sur le chemin de hâlage à deux endroits exposés
à l'action des eaux.

En raison de la rigueur du froid pendant l'automne de 1871, le canal fut fermé plus
d'un mois avant l'époque correspondante de l'année précédente.

CANAL DE LA BAIE VERTE.
RELEVÉ.

Un rapport préliminaire de l'ingénieur nommé pour faire ié relevé du canal projeté de la
Baie Verte a été imprimé et soumis au Parlement pendant la-dernière session. Il est aussi
reproduit comme annexe au présent rapport. Voir l'Appendic No. 22, page 151. Le relevé
se continue,
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TRAVAUX SUR LES RIVIERES NAVIGABLES.

RIVIERES CANADIENNES.

Les rivières suivan tes sont sous le contrôle du gouvernement fédéral:
Le St. Laurent (depuis son embouchure jusqu'au lac Supérieur.)
L'Outaouais.
La Ste. Croix, Nouveau-Brunswick.

La Restigouche,
Le St. Jean,
La Tignish,

La Missiguash Ligne frontière entre le Nouveau-Brunswick
1 et la Nouvelle-Ecosse.

Le Fraser, Golombie Britannique.
La Rivière-Rouge, Manitoba.

FLEUVE ST. LAURENT.

Le gouvernement s'occupe du projet d'augmenter jusqu'à 12 pieds sur les buses la pro-
fondeur des canaux qui se trouvent sur le parcours de ce fleuve, et comme il est connu que
plusieurs des étendues navigables entre ces canaux n'ont pas cette profondeur, on a ordonné
des relevés qui se poursuivent encore actuellenient pour constater, par le mesurage. les travaux
qui peuvent être nécessaires pour atteindre cette profondeur dans le principal chenal de ces
<tcndues navigables, afin que les navires tirant 12 pieds d'eau puissent y passer.

On a remis à plus tard l'étude de l'amélioration des rapides entre Kingston et Montréal.

RIVIÈRE ST. JEAN, N. B.

Le chemin de hâlage, en [amont et en aval des Grandes Chutes, a été amélioré. Un
dragueur a été employé à enlever des barres et bancs de sable qui gênent la navigation dans

partie inférieure de la rivière.

RIvIÈRE TiHAMýIES, ONTARIO.

Le Parlement a voté un crédit et des mesures ont été prises pour draguer la barre qui se
trouve à l'embouchure de cette rivière.

DRAGUAGE.

Le dragueur à valeur, avec son bac, dont il était question dans mon dernier rapport
annuel, ont été reçuî.

PROTECTION DES RIVIERES NAVIGABLES. *

Le comité spécial permanent des banques et du commerce, auquel avait été soumis le
Bill No. 4 de la Chambre des Communes, intitulé : " Acte à l'effet de mieux protéger les
cours d'eau et rivières navigables," a recommandé, en rapportant le bill à la Chambre des
Communes, la question à la considération du gouvernemet, dans le but d'instituer une enquête
par eemmissioi ou autrement.
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Un arrêt du conseil'a été rendu nommant une commission chargée de faire enquête et
rapport sur les prétendues obstructions causé3s en jetant des rognures, seiure de bois et autres
débris.des moulins dans les cours d'eau navigables et leurs affluents dans les Province3 de

Québec et d'Ontario.
La commission fait actuellement son enquête.

HAVRES, JETEES ET PHARES.

HAVRES DE REFUGE, (ONTARIO.)

L'ISLE CHANTRY,

Située près de l'embouchure de la rivière Saugeen, sur la côte Est du lac Huron, à environ
133 milles au-dessus du pied du lac à Sarnia.

GODERICH,

A l'embouchure de la rivière Maitland, sur la côte Et du lac Huron; et le havre de

RONDEAU

Sur la rive nord du lac Erié, 140 milles en amont de Port Colborne, à l'entrée du Canal
Welland' sont, trois localités qui ont été choisies pour y établir des havres de refuge sur les
lacs plus haut nommés.

Les ouvrages que l'on a l'intenrioa de faire à chacun de ces havres ont été décrits dans
les rapports précédents, et il était dit, dans celui de l'année dernière, que des contrats avaient

été passés pour leur construction. Aujourd'hui, les travaux sont en voie d'exécution et con-

sistent principalement en jetées, brise-lames, approfondissement, élargissement et autres amé-

liorations des havres.

HAVRE DE KINcARDINE.

Ce havre est situé à l'embouchure de la rivière Penetangore, lac Huron, à vingt-sept
milles S. S. O. de la rivière Saugeen et à trente-un milles 'au nord de Goderich. Il a été
dragué et amélioré, et le prolongement des jetées à l'entrée du havre est très avancé.

hAVRE DE PRESQU'ILE.

Cehavre est situé sur la rive nord du lac Ontario,ýà environ 78 milles en amont de Kingstea.
Un contrat a été passé pour draguer un chenal à l'entrée du havre.

HAVRES DE REFUGE (QUÉBEC.)

Des relevés ont été faits dans le but d'établir des havres de refuge à la Pointe-U'.x-
Pères et à Paspébiac,
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AVRE DE AMHERST (lles de la Madeleine.)

On travaille en ce moment à l'enlèvement d'une batture rocheuse qui obstrue l'entrée de
ce havre à marée basse.

HAVRE DU CAP DE CHATTE.

On a enlevé des obstructions à l'entrée de ce havre.

QUAIS DU ST. LAURENT (QUÉBEC.)

Un contrat a été sign'é pour prolonger le caisson d'amarrage au Côteau Landing, au pied
du lac St. François, à la tête des Rapides du Côteau, et les travaux sont en voie d'exécution.

Des ampes ont été placées sur les quais de l'Islet, Eboulements, Malbaie, Pointe aux
Orignaux, Rivièrc-du-Loup, Berthier et Rimouski; des réparations ont été faites à ce dernier

HAVRES DU NOUVEAU-BRUNSWICK ET DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

HAVRE DE RICHIBLTCTo, N. B.

Le service de remorquage, autorisé par un crédit du Parlement, a été continué durant
l'année,

On a demandé des soumissions pour enlever le navire naufragé qui se trouve à l'entrée
du havre.

Oa a fait des relevés et études, et on prépare actuellement des plans, dans le but
d'améliorer le havre.

On trouvera à l'appendice du rapport de ce département pour 1868, page 104, des dé-
tails complets sur ce havre et les améliorations dont il a besoin.

QmA Co, N. B.

Situé sur le côté nord de la Baie d'e Fundy.
Un contrat a été passé pour faire construire une jetée ou brise-lames à l'entrée du havre,

300 pieds de longueur sur 30 de largeur, avec un L à l'extrémité:extérieur de 30 pieds
sur 4.

CHENAL DE STONEY CREEK, N. B.

Un relevé a 'été fait et des mesures doivent être prises dans le but de construire
un brise-lames sur la rivière Petitcodiac, huit milles en aval de Moncton, côté du comté

Albert, pour empéch'er la navigation de la rivière d'être interrompue'par l'action des marées.

IstE LITTLE HOPE, N. E.

Un contrat pour construire un brise-lames en cet endroit, sur la côte sud-ouest de la
Nouvelle-Eéosse, a été passé avec MM. Grant, Sutherland et Cie., deAmherst, N. E., le 24
janvier 1871, en vertu duquel ces messieurs s'engageaient à terminer cetouvrage pour le 20
juillet suivant-; mais ayant manqué à cette clause, le contrat fut annulé. Des soumissions
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furent demandées de nouveau et un contrat fat signé par M. Shubell B. Cochrane, de Monc
ton, Nouveau-Brunswick; il y a tout lieu de croire que l'ouvrage sera terminé avant le temps
spée;ifié.

DIGBY, N. E.
Les réparations nécessaires pour mettre le quai en bon ordre, ont été faites durant l'an-

née fiscale.

BAIE BROOKLYN-LIVERPOOL, N. E.

Un contrat a été passé pour construire un brise-lames sur le côté nord-est dela baie de
Liverpool, comté de Queen, N. E., à une courte distance au sud-est du quai actuel. La
jetée devra avoir 430 pieds de longueur, 40'pieds de largeur à la base et une hauteur de six
pieds au-dëssus de l'extrême niveau- de l'eau pendant les marées du printemps.

ANsE MONAIR, N. E.

Cettë anse est située Près le Câp George et sur la route des navires qui passent par le
Détroit de Canso, et offre certains avantages comme havre de refuge. Un contrat a été passé
pour costruire à la pointe nord de l'anse un quai ou brise-lame de 400 pieds de longueur
mesuré à la ligne de l'eau basse :-200 pieds ayant une largeur de 20 pieds, et 160 pied
une largeur de 30 pieds, avec un angle de 40 pieds sur 60 à l'extrémité extérieure.

MAITLAND, N. E.
Situé sur le Bassin des Mines à l'embouchure devla rivière Shubenacadie.
On prépare des plans pour les·améliorations nécessaires au quai de ce havre.

MARGARETVILLÉ, N. E.
Situé huit milles à l'o'est du havre de Victoria.
Des réparations ont 'été faites à ce quai, mais il est probable qu'il faudra y faire encore

d'autres travaux.
POINTE ARIsAIG, N. E.

Située entre le Cap George et le banc'de Pictou.
Le quai, en cet endroit, a été endommagé par une tempête dans le mois de novembre

1871, et on lui fait actuellement les réparations nécessaires.

iHAVRE DE MABOU, CAP BRETON, N.-E.
A un mille de la décharge de la rivière de Mabou, qui est étroite, courbe et pleine de

hauts-fonds,,la rivière s'élargit et forme un havre de deux milles de longueur, d'un demi-mille
de largeur, avec une þrofondeur variant de 12 à 48 pieds.

Un contrat a été passé pour améliorer ce havre en faisant une tranchée à l'entrée du'
havre, établissant ainsi un nouveau chenal ; et en construisant aussi un brise-lames de 582
pieds de longueur sur 20 pieds de largeur pour protéger le nouveau chenal.

PORT llooD, CAP BRETON, N.-E.

Le quai de ce havre sert de débarcadère aux vapeurs qui font le service entre le Cap
Breton et les Provinces Maritimes.

Une partie du quai a été emportée par une tempête qui a sévi dans le mois de novembre
1871. On travail actuellement à le remettre en bon état.
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RELEVÉS DE HAVRES AU NOUVEAU-BRUNSWICK ET A LA NoUVELLE-ECOSSE.

Voici un sommaire des rapports préliminaires des ingénieurs qui ont reçu instruction de
visiter les havres suivants et d'en faire rapport.

HAVRE BEAVER, N.-B.

Ce havre est situé sur la côte nord de la Baie de Fundy, à 44 milles en aval de St. Jean.
Les habitants de Pennfield et St. George, comté de Charlotte, ont demandé par requête la
construction d'un brise-lames pour abriter le havre.

CHENAL DE SHIPPEGAN, 'N.-B.

Situé sur la côte orientale du Nouveau-Brunswick, à mi-chemin entre Shédiae et
Campbellton.

Le principal obstacle qui s'oppose au passage des navires entre le Golfe St. Laurent et
la Baie des Chaleurs est le peu de profondeur d'eau sur la barre qui se trouve à l'entrée
méridionale du chenal et dans le chenal qui va de là au havre de Shippegan, dans une direction

nord-ouest. L'Ingénieur fait ,rapport que les travaux nécessaires pour faire disparaître cet

obstacle seraient le draguage d'un nouveau chenal et la construction d'un brisD-lames ; ces
travaux coûteraient de $108,650 à $310,718, selon la localisation et les dimensions du chenal

et le genre de construction du brise-lames.

ISLE DU CAP BRETON.

Côte Nord-Est.-L'Ingénieur fait rapport que depuis le Cap Nord, à l'extrémité nord-

est du Cap Breton, jusqu'à la Baie Ste. Anne, il n'y, a pas un seul havre où les navires

peuvent trouver refuge ; que la Baie Aspee et Ingonish sont les seules localités où l'on
pourrait donner, par le draguage et la construction de brises-lames, un bon abri aux navires
tirant 17 pieds d'eau ; que la partie nord de la Baie Aspee et la partie sud d'Ingonish sont
les plus propres aux améliorations nécessaires : la première est à neuf milles en aval duCap
Nord et cinquante-deux mille en amont. de Ste. Anne ; la dernière'est à 34 milles en aval du
Cap Nord et 27 milles en amont du havre de Ste. Anne. L'Ingénieur dit, en outre, que la
dernière partie constituerait un meilleur havre que la première, et à meilleur marché ; que la
première entraînerait une dépense de $320,900, tandis que les améliorations nécessaire à la

dernière ne coûteraient que $85,000.
Côte nord-ouest.-L'Ingénieur fait rapport que depuis le Cap St. Laurent, à l'extrémité

nordrouest du Cap Breton, jusqu'à. Mabou, distance de 80 milles, la côte est dépourvue de
havres offrant un abri suffisant. La meilleure place pour faire les améliorations avan-
tageuses aux navires engagés dans les pêcheries maritimes entre le Cap Bretoa et lIsle du

Prince Edouard est Cheticanmp; entre l'Isle Cheticamp et la terre ferme on peut construire
un grand havre susceptible de contenir des navires tirant 15 pieds d'eau et:plus.

ISLE DE SEMTH, C. B.

Cette île forme le côté occidental du Havre de Port Hood sur là côte nord-ouest du Cap

Breton ; le meilleur mouillage et le plus sur abri se trouvent à son extrémité supérieure, vis-à-

vis le village de Port Hood.
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HAVRE WALLAOE, N.-E.

Ce havre est situé à 45 milles en amont de Pictou. L'ingénieur fait rapport que c'est
une place de quelqu'importance, en raison du grand nombre de navires qui y entrent pour
se rendre aux vastes et précieuses carrières d'où la pierre de taille est exportée ea grande

quantité aux Etats-Unis et ailleurs.
PARRsBOROUOH, N.-El

L'Ingénieur fait rapport que ce havre est le seul qui soit accessible aux steamers sur le
côté nord du Bassin des Mines, depuis Truro vers l'est jusqu'à Chignecto vers l'ouest, distance
de 85 milles. 11 y a ici un quai-qui a été endommagé par un amoncellement de sable que la
mer y a formé, et qui aura besoin de réparations.

HANSPORT, N.-E.

L'Ingénieur dit que ce havre est le seul, sur le Bassin des Mines, qui soit accessible pa-
la Baie de Fundy, à eau basse, aux navires tirant une brasse et demie ; un quai pourrait y
être ognstruit.

COMTÉ DE KING, N.-E.
L'Ingénieur fait rapport qu'il a examiné les endroits ou hâvres suivants dans ce comté

borné à l'Est par le Bassin des Mines et au nord par la Baie de Fundy
Pointe du Chêne, Anse Little Clam, Baie de Scott, Anse de Wells, Crique Ross, Anse

de Bennett,. Trou Noir, Havre de Baxter, Havre de Hall, ruisseau de Chipman, Crique
Canada, Harborville et Traverse Morden. Que des quais accessibles à marée haute ont déjà été
construits par le gouvernement local à la Pointe du Chêne, havre de Baxter, havre de Hall,
ruisseau de Chipman, Crique Canada, Harborville et Traverse de Morden. Que le meilleur
endroit pour faire un havre accessible dans toutes les phases de la marée est le havre de
Hall. Que la Pointe du Chêne est le débouché d'un vaste district agricole, et que le quai
qui s'y trouve abesoin d'être solidifié.

ANsE MARSHALL, OU PORT WILLIAMs, N.-E.
Cette anse est située sur la côte sud-ouest de la Baie de Fundy, à environ quatorze

milles en aval de Margarctsville. L'amélioration requise ici est le prolongement du quai
actuel en descendant jusqu'à la ligne de l'eau basse, distance d'à-peu-près 300 pieds, et pour
lequel le Parlement a voté un crédit durant la dernière session.

RiviÈRE SIss1300, N.-E.

La décharge de cette rivière est au village de Weymouth, sur la côte occidentale de la
Nouvelle-Ecosse., L'Ingénieur fait rapport que, d'après les meilleurs renseignements qu'il a
pu obtenir, les premiers douze milles de la rivière, à partir de sa décharge, ne présentent pas

d'obstacles, et que les dix-huit milles suivants sont obstrués par des blocs de granit de un à
cinquante tonneaux qui forment par intervalles des rapides. Que la plus grande quantité de
bois de construction, consistant surtout en pin et en pruche, se trouve à environ trente milles
de sa décharge; que trois millions de pieds de bois ont été faits sur cette rivière en 1871, et
que si sa navigation était améliorée de telle sorte que les bois en grume pourraient descendre
sans obstacles l'intervalle de. dix-huit milles mentionné plus haut, cette quantité pourrait être
doublée ou triplée.

A.l 1873
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HAVRE METEGHAN, N.-E.

Ce havre est situé sur la baie Ste. Marie, à environ 38 milles en aval de Digby. L'in-

génieur fait rapport qué le bois de construction est expédié en grandes quantités de ce havre

aux Indes Occidentales ainsi qu'aux Etats-Unis,,et que des paquebots font, en été, le service

à Boston et St. Jean. Que le quai devrait être prolongé et réparé.

GREEN COVE, MAITLAND, N.-E.

Cette anse est située à 11 milles en amont de Yarmouth. Il y a un quai dans le havre.

HAVRE DE YARMOUTII, NM-E.

L'Ingénieur fait rapport que la barre ou plage qui sépare le havre de la baie de Fundy

devrait être protégée contre les irruptions de la mer, et les brèches comblées par un coffrage.

RAVRE DU GRAND ETANG, CAP BRETON, N.-E.

L'ingénieur fait rapport que ce havre, mieux connu sous le nom de Long Pond, est

situé sur la rive sud de la Baie Est sur le lac Bras d'Or, dont il est séparé par une barre com-

posée de cailloux et de sable, avec une couche inférieure d'argile, ayant en moyenne cinquante

pieds de largeur et quatre pieds de hauteur. Que si l'on coupait cette barre ou portage qui

sépare la Baie Est et la rivière des Espagnols, un havre en cet endroit serait d'un grand

avantage-aux caboteurs.
MINES JOGGINS, N.-E.

Cette localité est située sur la rive méridionale du Chenal Chignecto, dans la Baie de

Fundy, environ 90 milles à l'est de St. Jean, N.-B.
Il y existe déjà un quai construit par une compagnie minière, mais l'Ingénieur fait rapport

que les commodités qu'il offre sont très-restreintes; et il recommande la construction d'un

brise-lames afin de donner une plus grande protection aux navires qui font le commerce dans le

port,-ce qui, dit-il, pourrait être fait avec économie en utilisaît le quai actuel et en le solidi-

fiant, ainsi qu'en prolongeant son extrémité orientale; par ce moyen, on aurait un espace près

de quatre fois plus grand que celui actuellement disponible.

HAVRE DILIGENCE, N.-E.

Ce havre est situé sur la rive nord de la Baie de Fundy, huit milles environ à l'ouest de

Parrsboro. Trois chaînes de rochers, sur le côté ouest du havre, forment des obstacles dange-

reux à la navigation. L'Ingénieur recommande de les faire disparaître par le sautage, ce qui

peut être effectué aisement, car ces rochers sont de grès et exposés hors de l'eau pendant

plusieurs heures consécutives.

ISLE TANCOOK, N.-E.

L'Ile de Tankook se trouve .devant la rive dans le Comté de LunenburgN.-E. Les

habitants ont commencé, avec l'aide de la Législature, la construction d'un brise-lames pour

protéger les navires qui font le commerce des pêcheries, et il n'y a pas de barre dans l'île qui

se trouve directement sur le chemin des navires qui longent les côtes. A sa dernière session

le Parlement a voté un crédit de $2,000 pour aider à l'achèvement de ce brise-lames, pourvu

que les autorités locales fournissent une somme égale.
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GLISSOIRES ET ESTACADES.

Le gouvernement a fait ces constructions pour éviter au flottage des bois les difficultés

et obstacles qui se rencontrent sur les rivières ci-dessous désignées d'Ontario et de Québec

entre les districts des coupes de bois et les places de consommation et d'exportation.

Les principaux districts de l'exploitation des coupes sont situés sur les rivières Saguenay,

St. Maurice, des Outaouais et Trent et sur leurs affluents.

RIVIÈRE SAGUENAY.

Sur cette rivière, les constructions se composent d'une glissoire - de 5,840 pieds, 'une

estacade de 1,344 pieds, de digues, de jetées et d'un barrage à jour pour faciliter le flottage
des bois carrés et en grume du lac St. Jean dans la rivière Saguenay, qui, à cet endroit, a
des rapides.

Ces constructions embrassent environ six milles d'étendue et sont situées sur la Petite-

Décharge, le moins considérable des deux affluents du lac St. Jean. Elles furent commencées

en 1856 et terminées en 1860.
Elles n'ont pas eu besoin de réparations cette année, mais il leur en faudra faire l'an-

née prochaine.

RIVIÈRE ST. MAURICE.

Les glissoires et les estacades sur cette rivière et la rivière Vermillon, l'un de ses affluents,
sont situées dans l'ordre ci-après indiqué et aux distances suivantes de la ville de Trois-
Rivières.

STATIONS. DISTANCES DE TROIS-RIVIERES.

Rivière St. Maurice.

Estacades à l'embouchure....... ................... 0 milles.
Chute des Grais................... ............. 16 "

Chute de Shaouianigane.... . . . .. . a.0400...... . . . 0........ . 20 "

Chute à la Grand'Mère........................... 29 "

Chute des Petites Piles.............. ............. 31½ "

Chute de la Tuque.................. 100 "

Remous de Plamondon.............................106 cc

Rivière Vermillon-:-
Embouchuré de la rivière..... ....................... 116 cc

Chute aux Iroquois. ........................... 121 CI

Les principaux affluents de la rivière St. Maurice sont la Shaouienigane, la Mfekinak, la
Matawan, le Petit Bostonais, le Grand Bostonais, les rivières Croche, YejmilLon Tranche,
Grand Pierriche et Manouan.
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A l'embouchule du St. Marice, nde ouvelles estacades et jetées sont presque terminées.
La nature du sol et la force du courant ont fait que quelques unes, des jetées se sont dépla-
cées avant leur complet achièvement, et il faudra les relever et solidifier.

La digue des Grandes-Piles n'est pas encore construite.
Une jetée latérale a été construite aux chute de La Tuque. C'est une amélioration

dont on reconnaît l'utilité.
Des réparations ont été faites aux stations. Elles consistaient dans l'exhaussement des

jetées, la démolition d'anciennes jetées, le renouvellement d'estacades, etc.

DISTRICT DE L'OUTAOUAIS.

Pour le flottage des bois dans ce district, les constructions du gouvernement se trouvent
sur les rivières suivantes:-

Des Outaouais .................................................. 11 stations.
Gatineau........................................i1
Madawaska.... ........................ 15
Coulonge.................................2
Noire..................................1 c

Pétéwaa............. ......................... o31
Du Moine.................... 12 "

Ci suit le tableau des distances depuis l'écluse de Ste. Anne, aàl'embouchure de la rivière
des Outaouais jusqu'aux stations sur la riviète principale ou la "grande rivière," où il y a
des glissoires ou autres constructions et jusqu'aux embouchures des principaux affluents

P LACES. DISTANCE DE STE. ANNE.

Carillon................. ..................... 27 milles.
Grenville......... ................. ................................. . 49 "
Rivière Nation..... ............................ 63
Rivière du Lièvre............ .................. 79
Rivière Gatineau...................................'96
Chute de la Cliaudière.............................. 98
Petite Chaudière .............................. 100
Remous.. ............................... ....... 102
Lacs Deschênes...............................105
Rivière Quio.. ......................... ......129
Station des Chats....... ...................... 131
Tête des Chats...................................................... 134
Rivière Mississippi.................. .... 134
Rivière Madawaska...............................136
Rivière Bonnechère.................. .......... 148 "
Les Chenaux ..... ............................................. . 152 "
Portage du Fort.................156
Station de la Montagne. . . ........ ............... 161
Calumet............................................................. 163
Rivière Coulonge................................................. 184

ivière Noire................. ................... 193 "

R~ivière aux Serpents........................... ..... .. 204
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Rivière Pétéwawa............... ................. 218
Les Joachims...............,............a...... . .0.0 . .236
Rivière du Moine ............................. 244
Rocher Capitaine.......@... ........................ ....... 253
Deux-Rivières. . ...................... . 266
Rivière Mattawan...... ....................... 286 "

cc Antoine................ .............. 293 C
" Beauchéne.. ...... ................ ... 315

Porc-Epic. . ............................. 326
" Grand Opemiconne................333
"c Keepawa............ ..... 0.....9....... 349 c

Montréal..................d............ ...0355
Fort Témiscamingue..... ......................... 367
Rivière Ottertail. ........................... 384
Rivière Blanche....... ....................... 386
Rivière des Quinze .............................................. 389

RIVIERE DES OUTAOUAIS.

LISTE DES STATIONS DE GLISSOIRES ET D'ESTACADES SUR CETTE RIVIÈRE.

Les distances indiquées sont prises sur les cartes les plus récentes et suivent la route du
flottage des bois sur ce cours d'eau.

Distance de l'embouchure de
Stations. l'Outaouais à Ste. Aune.

1. Carillon .............................................. 27 mls

2. Chaudière.. f Rive nord, Hull,2 Rive sud, Ottawa, . ........... 98
3. Petite haudière......... ......................... 100
4. Remous..................................102
5. Rapide Deschênes............................................ 104Ï
6. Stations des Chats. ............ ............... 131
7. Tête des Chats.................. ........... 134
8. Chenaux.................... ............. 152
9. Portage du Fort ............ ................ 156

10. La Montagne.......................... . . . . 161
11. Calumet........................ .......... 163
12. lapides des Joachims.........................249

Les constructions de ces douze stations sont -
2,000 pieds linéaires de canal,
3,835 " " glissoires,

29,855 CI estacades,
8,656 C C digues,

346 C barrages à jour,
1,981 « ponts,

52 jetées,
3 maisons pour les gardiens des glissoires,
3 magasins.

Des réparations ont été'faites aux glissoires et constructions de ces stations. Des digues
pour élever le niveau de l'eau ont été construites à la tête des stations des Chats, de Portage-
du-Fort, de la Montagne·et du Calumet.

Ordre a été donné de faire les plans et devis d'une glissoire aux rapides de la Roche
Capitaine, sur cette rivière.
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RIVIERE DES PRAIRIES.

Cette rivière quitte l'Outaouais près du lac des Deux-Montagnes et se jette dans le St.
Laurent en aval de l'île de Montréal. Elle est, en réalité, la continuation de la rivière des

Outaouais.
Une estacade et cinq jetées ont été construites en amont du pont du Sault-au-Récollet,

pour éviter la difficulté et le danger de flotter les bois dans ces rapides.

RIVIÈRE GATINEAU.

La Gatineau coule du nord et se jette dans l'Outaouais à un point situé à environ 66
milles en amont de son embouchure et à 2 milles en aval de la Cité d'Ottawa. Son parcours
est d'environ 400 milles, et elle arrose une superficie d'environ 9,000 milles carrés.

Les constructions du gouvernement se trouvent toutes àa une seule station, à environ un
mille de son embouchure sur l'Outaouais.

Elles comprennent :-
3,071 pieds linéaires de canal;
4,138 " estacade;

52 " pont;
10 jetées et une habitation pour le gardien de la glissoire.

Une partie de la jetée de l'estacade de la Gatineau a été reconstruite et le pont du canal

réparé.

RIVIÈRE MADAWASKA.

Le parcours de la Madawaska est d'environ 240 milles. Elle arrose une superficie d'en-

viron 4,100 milles carrés sur la rive sud de l'Outaouais, où elle se jette à environ 136 milles

en amont de Ste. Aune.

-Liste des Stations de glissoires et d'estacades sur la Madawaska, dans l'ordre où on les

rencontre en montant la rivière
1. Embouchure de la rivière 9. Grande Chute
2. Arnprior ; 10. Chute Raboteuse
3. Rapide Plat; 11.Rapide Boniface
4. Ile Balmer; 12.le aux Canards
5. Burnstown 13. Chute Bailey;
6. Rapide Long; 14. Rapide de la Chaîne
7. Springtown; 15. Ruisseau dOpéongo.
S. Lac Calabogie;

Ces constructions comprennent
1,750 pieds linéaires de glissoires;

18 179 estacades;
4,080 " barrages;

182 " ponts;
43 jetées ;
1 habitation pour le gardien de la glissoire; et
1 atelier.
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Les glissoires, digues, estacades et jetées, depuis le rapide de la Chaîne jusqu'à l'embou-
chure de la rivière, ont été généralement reparées et solidifiées. Une nouvelle estacade et
des piliers de soutènement ont été construits dans la Baie Grassy, sur cette rivière.

RIVIÈRE COULONGE.
Elle arrose une superficie d'environ 1,800 milles carrés, et son parcours est d'environ 160

milles. Elle se jette dans l'Outaouais à 184 milles en amont de l'embouchure de cette ri-
vière, à Ste. Anne.

Voici la liste des constructiens du gouvernement sur cette rivière
Estacade de l'embouchure.............. 300 pieds de longueur et 1 pilier de sou-

tènement.
Estacade à l'Anse à Romain...........400 3
Estacade à la tête de la glissoire de la

Grande Chute..... ......... 1,848 " 6 "

Les estacades et piliers ont été maintenus en bon ordre.

RIVIERE NOIRE.
Cette rivière se jette dans l'Outaouais à environ 193 milles en amont de Ste. Anne.
Son parcours est de 128 milles et l'étendue qu'elle arrose est d'environ 1,120 milles car-

rés, sur la rive Nord.
Les constructions comprennent

1,139 pieds linéaires d'estacades a pièces simples
873 I glissoire;
346 4 de jetée;
135 " barrage incliné.

L'estacade, la jetée et le fond de la glissoire ont été réparés. D'autres améliorations ont,
aussi été faites.

LA PETEWAWA.
Le parcours de la Pétéwawa est d'environ 138 milles, et la superficie qu'elle arrose, d'à

peu près 2,200 milles carrés.
Elle se jette dans l'Outaouais à 218 milles en amont de Ste. Anne, sur le côté sud. Sur

les sept premiers milles de son cours, en montant, il y a cinq stations ; puis la Pétéwawa se
divise en deux bras ; sur le bras nord, dix-huit stations et sur le bras sud, huit stations.

Liste des glissoires et estacades sur cette rivière, dans l'ordre où elles se renacontrent en
montant.

1. Embouchure de la rivière, 4. Troisième Chute,
2. Première Chute, 5. Bois Dur.
3. Seconde Chute,

Stations BRAS NORD.

1. Rapide du Demi-Mille; 10. Pied de la Chute du Diable
2. " Crooked Chute " (Chute GrCche); 11. Chute du Diable
3. Entre la Grande Chute et le lac Traverse ; 12. Coude du Raide ;

(une glissoire et une suite de digues et 13. Pied du Long Sault;
d'estacades); * 14. Milieu du Long Sault;

4. Rapide de Thompson; 15. Tête du Long Sault;
29
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5. Rapide de Sawyer; 16. Entre le Long Sault et le Lac aux
6. Rapide Meno; - Cèdres, (rive sud)
7. En aval du Lac à la Truite; 17. Entre le Long Sault et le Lac aux
S. Gros Remous-; Cèdres, (rive nord)
9. Ile aux Cèdres; 18. Lac aux Cèdres.

BRAS SUD.

1. Première glissoire; 5. Cinquième glissoire;
2. Seconde glissoire; 6. Sixième glissoire;
3. Troisième glissoire ; 7. Septième glissoire
4. Quatrième glissoireS; 8. Huitième glissoire.

Sur ces 31 stations les constructions comprennent-

SUR LA RIVIERE PRINCIPALE.

2,963 pieds lineaires de glissoire,
8,469 " d'estacade,
2,077 " digues et

7 jetées.

SUR LE BRAS NORD.

480 pieds lineaires de glissoire,
2,671 " d'estacade,
1,131 " digues, et

23 jetées.

SUR LE BRAS SUD.

2,134 pieds linéaires de glissoire,
388 " digues.

Les digues, jetées et estacades, sur le bras nord de cette rivière, ont été réparées et main-

tenues en bon ordre. Il se fait maintenant très peu de bois sur le bras sud. Il s'ensuit que

depuis ces dernières années les constructions n'ont rapporté qu'un faible revenu, et comme, il

leur faut de grandes réparations pour les maintenir en bon ordre, le gouvernement en a aban-

donné le contrôle tout en abolissant les péages qui y étaient perçus.

La formation d'une société en commandite devant se charger de ces constructions a été

autorisée, avec pouvoir d'imposer des péages.

RIVIÈRES DU MOINE.

Le parcours de cette rivière est d'environ 120 milles, et elle arrose une superficie d'en-

viron 1,600 milles carrés sur la rive nord. Elle se jette dans l'Outaouais à environ 256

milles en amont de Ste. Anne.
Les constructions actuelles, sur cette rivière, sont : une jetée et une estacade à l'embou-

chure, une glissoire à pièces détachées, et une série de barrages inclinés, depuis l'embouchure

en remontant la rivière. Voici le détail de ces constructions

300 pieds linéaires de glissoire
800 "4 d'estacades,

1,324 " de digues ; et
6 jetées.
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Les estacades et piliers de soutènement à l'embouchure de cette rivière ont été améliorés.

A la tête de la glissdire, la digue a été exhaussée. Une glissoire à pièces détachées a été

construite aux Grandes Chutes sur cette rivière. Pour cette nouvelle glissoire, un tarif de

péages a été établi.

RIVIiÈRE TRENT ET DISTRICT DE NEWCASTLE.

La rivière Trent se jette dans la Baie de Q uinté, lac Ontario, à Trenton, soixante-sept

milles en amont de Kingston. . En remontant du lac Ontario au lac Scugog, on rencontre la

chaîne suivante de rivières et de lacs:
Baie de Qainté, rivière Trent, lac Rice, rivière Otonabee, lac Clair, lac Buckhorn, lac

au Pigeon, lac à l'Esturgeon, rivière Scugog et lad Scugog.

De l'embouchure de la Trent, jusqu'à Port Perry, à la tête du lac Scugog, il y a 190 milles.

Les constructions, sur ces lacs et cours d'eau, sont destinées à améliorer la navigation et

à faciliter le flottage des bois de construction. La différence de niveau entre le lac Ontario,

à l'embouchure de la T-ent, et la tête du lac Scugog, est de 570L pieds, et sur la distance

totale entre ces deux points, 152ï milles, seulement sont navigables, et 37milles ne sont pas

pratiëables, même pour les chaloupes.
STATIONS.

Distance, en milles, en amont
de l'embouchure de la

rivière Trent.
Sur la rivière Tient, Rapide de Neuf Milles, (ou de la veuve Harris)....... 9

Rapide de Chisholm.......... ............. 15
Chute de Ranney........................................ 33½
Campbellford.... . ........................... ........ 34ï
Ile de Fiddler......... .................... 36
Chute du Milieu............. ............
Baie du Corbeau....................... .................... 38
Chute de Heely.......... .................. 42Ï
Hastings (Rapide de Crook). .................. 541

Sur la rivière Otanabee-Rapide de Whitlas.. ........................ 93
Petit Lac....................... ......... 94

Au pied du Lac de Buckhorn,-Rapide de Buckhorn....... ............ 125
Au pied du Lac à l'Esturgeon,-Rapide de Bobcaygeon0..............1.. 40
Sur la rivière Seugog,-Lindsay........ ....................... .. 1

Les constructions pour faciliter le flottage des bois aux rapides Chisholm, Ranney, du

Milieu, des Chutes lHeely et à Hastings sont sous le contrôle d'un comité de personnes inté-
ressées dans le commerce de bois de ce district.

A Hastings, une nouvelle maison pour les éclusiers a été construite, celle quil y avait
avant ayant été détruite par le feu.

Des réparations ont été faites aux constructions de Buckhorn et à la digue de Bobcay-
geon.

L'écluse et la digue aux rapides Whitlas ont été réparées. Ces constructions, qui datent
de 1843, sont, en quelque sorte, devenues inutiles, car le trafic en a été détourné par le che-
min de fer fait depuis de Port Hope à Peterboro, et depuis quelques années on ne les a pas
tenues en ordre.
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Par un arrêté du conseil du 9 décembre 1856, la municipalité de Peterboro et la com-
pagnie de navigation de Peterboro et d'Otanabee ont été autorisées à construire un pont sur

la rivière Otanabee, à Peterboro, à la condition formelle, pour la compagnie, de faire dispa-
raître la partie de ce pont qui ferait obstacle si des vapeurs ou autres embarcations venaient à
naviguer sur cette partie de la rivière.

Comme on y navigue à présent, et que l'écluse et la digue ont été réparées et remises en
bon ordre, le pont fixe a été récemment démoli et enlevé.

CHEMINS ET PONTS,
Les routes suivantes sont sous le contrôle du gouvernement général:-

LE CHEMIN MÉTAPÉDIAC,-a l'exception de 14 milles à chaque extremité.
LE CHEMIN DE TÉMISCOUATA.
LE CHEMIN D'HUNTINGDON A PORT LOuIs.
LE CHEMIN DU LAC SUPÉRIEUR A .LA RIVIÈRLE-R1OUGE.

CHEMIN D'IIUNTINGDON A PORT LoUIS.

Cette route s'étend de Port Louis, sur le lac St. François, à Huntingdon, dans la pro-

vince de Québec. Elle est de huit milles de long, et ayant été reconnue nécessaire pour des

fins militaires, le gouvernement du Canada en a pris possession en 1869.

Elle -a été réparée en juin dernier et elle est maintenant en bon ordre. Par arrêté du
conseil, les péages en provenant ont été vendus pour une année à compter du 10 octobre 1871.

PONT SUSPENDU, OTTAWA.

Les murs du côté nord ont été réparés et rejointoyés, les cables repeinturés et les abords
macadamisés.

PONT A PORTAGE-Du-FORT.

Contrat a été passé pour l'érection d'un pont sur l'Outaouais, dans cette localité, et/ les

travaux sont maintenant assez avancés pour faire prévoir qu'ils seront terminés vers le temps

fixé par le contrat, 31 mars 1873.

EDIFICES PUBLICS.
EDIFICES DU PARLEMENT, OTTAWA.

On a fait au toît et à l'intérieur différentes réparations nécessaires. L'aérage de la
Chambre des Communes a été amélioré. Dans la salle dés séances on a fait un fauteuil pour
l'Orateur et une galerie pour les journalistes.

Les travaux pour l'achèvement de la tour centrale se poursuivent actuellement.
Les murs de la bibliothèque sont en partie prêts à recevoir la toiture en fer, qui sera

posée dans le cours de l'hiver 1872-73.
Les murs de la pafissade en face des édifices et sur la rue Wellington sont en voie de

construction.

EDIFICES DES DÉPARTEMENTS, OTTAWA.

Bloc Ouest.-Une partie de leur toiture a été refaite et revêtue de tôle galvanisée de
manière à ce que les chambres de l'étage mansardé puissent servir de bureaux, que rend
aujourd'hui nécessaires l'augmentation des affaires départementales.
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RIDEAU HALL, NEW EDINBURGH.

En outre des r'parations ordinaires, on a modifié et amélioré l'appareil de chauffage et
reconstruit une remise qui avait été détruite par le feu.

ST. JEAN (N. B.)--DOUANE.

L'édifice a été considérablement réparé tant à l'intérieur qu'à l'extérieur.

DOUANE DE MONTREAL.

De petites réparations ont été faites. L'édifice connu sous le nom de "Ancienne maison
de la Douan"' a été modifié et réparé de manière à repondre aux besoins du Département du
Revenu de l'Intérieur, qui l'occupe maintenant.

DOUANE BUREAU DE POSTE ET BUREAU DU REVENU DE L'INTERIEUR
D'OTTAWA.

On a choisi un emplacement pour l'érection d'un édifice qui servira de doirane, de
ureau de poste et de bureau du revenu de l'intérieur. L'emplacement choisi se trouve entr-

l'extrémité ouest du Pont des Sapeurs et le nouveau pont en voie de construction sur le canal
Rideau, à l'extrémité de la rue Wellington.

DOUANE DE TORONTO.

Un emplacement a été acheté et l'on est maintenant à préparer des plans pour l'érection
d'un nouvel édifice plus spacieux sur la place qu'occupe l'édifice actuel. On a loue momenta-
nément une maison pour la douane en attendant que le nouvel édifice soit achevé.

DOUANE DE LONDON (ONTARIO).

Un nouvel édifice est en voie de construction à la jonction des rues Richmond et Nord
Est.

DOUANE, BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR, BUREAU DES TERRES
ET BUREAU DU REVENU GÉNÉRAL DE FORT GARRY (MANITOBA).

On a acheté un emplacement dans la partie centrale de la ville et on prépare actuelle-
ment les plans pour la construction d'un nouvel édifice.
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BUREAJ DE POSTE DE QUEBEC.

Le nouvel édifice est maintenant achevé.

BUREAU DE POSTE-'DE MONTÉAL.
On prépare les plans pour l'érection du nouvel édifice, à l'encoignure des rues St. Jacques

et St. François Xavier, près de la Banque de Montréal, le terrain ayant été acheté de la
Banque du euple.

BUREAU DE POSTE DE TORONTO.
Le nouvel édifice est prêt cà recevoir la couverture et l'ouvrage avance rapidement.

BUREAU DE POSTE DE LONDON (ONTITO).
De légères réparations ont ét faites et d'autres sont maintenant en voie d'exécution.

STATION DES IMMIGRANTS, POINTELEEIS, QUEBEC

On a agrandi l'édifice pour la commodité des immigrants ici.

STATION DES IMMIGRANTS, SHERBROOKE, QUÉBEC.

On a érigé un bon hangar iour la comm9odité des immigrants dans le voisinage imnmédia
de la·station du Grand Trone.

STATION DES IMMIGRANTS, MONTRÉAL.

On a érigé un édifice solide en brique, et on l'utilise maintenant.

STATION DES IMMIGRANTS, KINGSTON, ONTARIO,

On a érigé .un édifice en charpente, revêtu en brique, et on l'occupe maintenant.

STATION DES IMMIGRANTS, TORONTO.

On a fait des modifications et des réparations au, dépôt, de manière ià pouvoir l'utiliser

dans les temps froids.

STATION DE LA QUARANTAINE, HALIFAX, N. E.

Plusieurs nouveaux édifices ont été érigés, çenoutre de ce¯ux qui existent maintenant, à
L rw lor's Island, à environ quatre milles de la cité d'alifaxO

STATION DE LA QUARANTAINE, STg JEAN, N. B.

On a fait des réparations au dépôt de l'île-aux-Perdrix et on a érigé un nouveau qua
ou cale.
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STATION DE LA ,QUARANTAINE, GROSSE ILE, QUEBEC.

La jetée a été prolongée et plusieurs réparations ont été faites aux batiments.

DIVERS.
EDIFICE FEDERAL, HALIFAXIN. E.

L'édifice connu sous le nom d' "Edifice fédéral " et dont on se servait pour le
bureau de poste, la douane, le bureau du revenuý de l'intérieur, et le département de lAsiss-
tant-Receveur-Général, a subi des ch.ingements et reparations considérables, de manière à
répondre aux besoins des divers départements qui l'occupent.

CAISSE D'ÉPARGNE, ST. JEAN, N. B.

On fait maintenant des changements et des réparations pour répondre aux besoins du
Département du, Receveur-Général.

BUREAU DE L'EXPLORATION GÉOLOGIQUE, MONTRÉAL.

On a agrandi l'édifice consacré au Musée Géologique à cause de l'augmentation des
échantillons géologiques et minéraux que l'on a recueillis.

TERREINS ET LOYERS.
On trouvera dans l'Appendice No. 2': pages 147-150, des états tabulaires de toutes les

propriétés achetées ou vendues, des loyers de terrains ou de pouvoirs d'eau consentis par
le Département, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1873.

CHEMINS DE FER.
NOUVELLE-ECOSSE.

La ligne exploitée dans la province de la Nouvelle-Ecosse par le gouvernement fédéral

s'étend de Halifax à Truro, et de Truro à Pictou, distance de 112 milles. A la jonction de

l'embranchement Windsor, à treize milles et demi de Halifax, une ligne d'embranchement,

longue de trente-deux milles, fait jonction avec le terminus Est du chemin de fer de Windsor

et Annapolis, à la ville de Windsor.
La longueur totale des chemins de fer du gouvernement de la Nouvelle-Ecosse est dé

144 milles.
La dépense totale de ces chemins et de leur équipement jusqu'à la fin de juin 1872,

s'élève à $6,976,268.03. La partie de cette somme dépensée durant l'année fiscale se dé-
compose comme suit:

Travaux de génie civil.............................$ 146 25
Voie et travaux........... ......................... 1 9 80
Voie permanente .................................. 6749 8
Matériel roulant ................................ 11.93831
Stations et service de l'eau...... ................................. 21232 35
Services du quai et du passage d'eau.9........ ............ 28 9
Dommagres causés par. une tempête .,.................9,957 19

Total ...... ....... . ......... $33,502 65
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Afin de régler les différents points en litige entre la Compagnie du chemin de fer Wind-

sor et Annapolis et le gouvernement de la Nouvelle-Ecosse, antérieurement à la Confédéra-

tion, l'enbranchement de Windsor a été loué, en vertu d'un ordre en conseil à la susditc

Compagnie, pour une période de 21 ans à compter du 1er janvier 1872. D'après la nature
de l'arrangement, la. Compagnie devra payerau gouvernement un tiers des recettes brutes de
la ligne,

Les recettes du trafic pour l'année s'élèvent à......... $328,841 40

Ceci ne comprend qu'un tiers des recettes de l'embranche-

ment de Windsor. Pour comparaison j'ai ajouté la

balance............. ........ 25,496 34 -

Faisant un total de.................... ........ 354,337 74
Contre l'année précédente........................ 314,257 15

Augmentation......... ....................... $40,080 59

Les dépenses totales pour la même période (dont $316,709.33 pour les dépenses d'ex-

ploitntion et $22,614.80 pour les réparations extraordinaires) s'élèvent à $339,324.13.
Le trafic des voyageurs accuse une diminution de 8.36 pour cent, comparé avec l'au-

née précédente ; tandis qu'il y a une augmentation dans le trafic du fret de 13.17 pour cent.
Les additions au matériel roulant et à la voie permanente durant l'anIée ont été de 28

nouveaux chars ; on a remplacé 60,188 anciennes traverses par des nouvelles ; Gon a posé plus

dc cinq milles de nouvelles lisses e fer, avec des coussinets perfectionnés, et on a construit

deux nouvelles voies d'évitement à Richmond pcur répondre à l'augmentation du commerco

de la houille.
Pour le rapport du gérant , voir l'appendice No. 17, page 76.

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Les chemins de fer du Gouvernement, dans la Province du Nouveau-Brunswick, sont le

eChemin de'fer Européen et NordAmórcain ', de St. Jean à Pointe du Chône, distance de

108 milles ; et le " Chemin de fer International," entre Painsec et Amherst, un parcours de

41 mille.
La moyenne du nombre de milles an opération durant l'année a été de 149 contre

pour 144½ l'année précédente.
Le revenu brut pour l'anué écoulée a été de $294,059.16. Les dépenses totales ont été

de $225,216.68, laissant une balance de revenu pet de $68,242.48.
Les dépenses totales d'exploitation ont augmenté de 32.37 pour cent; et l'augmentation

du revenu total sur l'année précédente a été de 16.94 pour cent.

Les locomotives ont parcouru 286,003 milles, on 20.05 pour cent de lus que durant

l'année écoulée.' Le, parcours des chars accuse une augmentation de 9.36 pour cent durant

l'année écoulée.

Pour le-rapport du surintendant, voir appendice No. 18, page 103.
36 -
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EXPLORATION DU'CHEMIN DE FER CANADIEN
DU PACIFIQUE.

Les partis d'explorateurs, organisés pour reconnaître la route la plus avantageuse à la
construction d'une voie ferrée sur le territoire canadien et aboutissant à la côte du Pacifique,
ont commencé leurs travaux en juin 1871, et le rapport de l'ingénieur en chef de l'exploration
a été imprimé et mis devant les chambres aà leur dernière session. Cette exploration se
continue encore, et un deuxième rapport de l'ingénieur en chef sera imprimé et mis devant le

Parlement.

COMMUNICATION AVEC LE NORD-OUEST.

CHEMIN DE LA RIVIÈRE ROUGE.

Dc Fort William Là Fort Garry, et d'après les plus récents mesurages, la distance totale
est de 451 milles. Voir le tableau (B) des distances, page 6 dés appendices.

Lé tableau suivant des distances intermédiaires par terre et par eau entre Fort William
et Fort G-arry a été compilé sur des documents de date récente, et pourra être d'une grande
utilité pour les émigrants et voyageurs.

Sections.

Trans

Chemin.

Milles.

De la Baie du Tonnerre au lac Shebandowan............... 45
Lac Shebandowan, portage et lac Kashabowie.......... ... ........
Portage de Height of Laùd (nouveau portage)..................
Lac des M ille-Lacs ..................................... , ........
Portage du Baril ......................... ............... ........
Lac du Baril ................ ......... . .............. ........
P ortage Erfilé.... ........................................ ........

'Lac W indegyoo3 .. .. ................. s.... ,......... .......
Portage des Français (nouveau chemin) ...................
Lac Kaogassikok......*.... .............................
Portages des Deux-Rivières, du -lac Kaogassikok au lac de

l'Eturgeon-.................................. . , ..
Lac et rivière de l'Eturgeon (deux digues sur la rivière)...........
Ile du Portage....... . ......... ...... ...........
Lac Nequaquon ........................................ ........
Portage Nequaquon (nouveau chemin)................ .... ........
LacNameukan,dunouveauportage auxchsutes delaChaudière. ........
Portage des chutes de la Chaudière ........................ ........
Lac la Pluie, depuis les chutes de la Chaudière.....,.............
Portage du Fort Frances..... ........................... ........
Rivière la Pluie et lac des Bois.......... ...... . .
Chemin de Fort Garry

De l'angle nord-ouest à la rivière du Bouleau.. 25 milles
De la rivière du Bouleau à la rivière Blanche.. 16
De la riv. Blanchea à l'étab. de la Pte.du Chêne. 27 "
De l'établ. de la Pte. du Chêne à Fort Ga-ry.. 27

95

140

port par terre. Eaux
navigables.

Portage.

Milles. Chaînes. Milles. Chaines.

60 27
........ 60 ........ ....
.............. - 18 40

........ 2 .1. .

.. ... .. ........ 8 ........

.~17 ...

.... ... 21 ... ... ........
.... .... .........2.........2 60 l.... ..........

......... .... 15 ........

....... 160 1 1

........ .... 5 3.. .. 5
20.60e 40... ... . .........

. . . . . . . -.. . . . 1 2 . . . .

3 53, 303 58
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Synopsis.

Milles. Chaines.
Chemin de la Baie-du-Tonnerre........., ........................ 45 00
Sections navigables et portages....... ............................ 311 31
Chemin de Fort Garry ................................................. 195 00

451, .31

SECTION EST, OU CHEMIN DE LA BAIE DU TONNERRE.

Cette section du chemin a été empierrée en plusieurs endroits durant l'été, et bien que
le sol se compose presque partout d'une argile rouge et dure dans laquelle les voitures tracent
facilement leur sillon, le chemin a été maintenu en très bon ordre.

SECTION CENTRALE OU RÉGION DES..LACS.

Parles améliorations faites dans l'automne de 1871 et l'hiver de 1872, la circulation a
été grandement facilitée. Des digues ont été construites à, plusieurs places et ailleurs on a
fait des excavations pour faciliter le passage des chaloupes là vapeur et diminuer le nombre des
portages sur cette section de la route de la Rivière-Rouge. On est aussi en voie de faire un
nouveau portage pour faciliter le transport entre les lacs Nequaquon et Nemeukan et éviter la
longue route autour des portages aux -Huards.

Mon rapport de l'an dernier mentionnait que des contrats avaient été signés.pour- la
construction de deux puissants vapeurs devant naviguer sur le lac et la rivière la Pluie et le
lac des Bois, lesquels forment une étendue navigable de 146 milles ; mais les entrepreneurs
n'ont pu remplir leurs contrats, qui.ont été annulés le printemps dernier. La construction de
ces vapeurs a été reprise par des ouvriers l la journo, us la direction de l'inspecteur du
département, et elle sera terminée à temps pour la prochaine saison de navigation.

SECTION OUEST, OU CHEMIN DE FORT GARRY.

Depuis l'angle-nord-ouest du lac des Bois jusqu'au Fort Garry, cette section est de 95
milles, dont 65 dans la forêt et 30 dans les prairies. Elle a été aussi améliorée,, et la
circulation y est maintenant beaucoup plus facile.

TRANSPORT DES EMIGRANTS.

On est satisfait des arrangements pris pour ce service. Il y a des chaloupes à vapeur sur
presque toutes les sections navigal les et des chevaux sur les sections du trajet par terre, de
sorte que les voyageurs ne sont exposés il aucun retard sur la route.

Pour recevoir les émigrants, de bonnes maisons ont été construites sur différents points de
la route.

Depuis le 15 juin, date de l'ouverture de cette route, et jusqu'à la clôture de la
navigation, le nombre de personnes que l'on y a voituré est de 604, y compris les volontaires.

En vertu d'un arrangement autorisé par arrêté du conseil-avec la compagnie de
télégraphe du Nord-Ouest. une communication télégraphique a é'té établie avec le Fort Garry
en correspondance avec la ligne de la compagnie à Pembina, Etats-Unis.

EXPÉDITION MILITAIRE.

En octobre 1871, un corps militaire a été envoyé t Manitoba, par le chemin de la
Rivière-Rouge, pour repousser l'invasion fénienne, et les officiers et hommeå employés sur la
route par le département ont beaucoup contribué à faciliter le transport de cette troupe et de

38-
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ses munitions jusqu'à Fort Garry. Malgré l'inclémence de la saison et le peu de temps qu'ils
avaient eu à se -réparer pour-recevoir cette troupe, elle a été conduite en très peu de temps
au Fort Garry et sans mésaventure aucune.

Pour de plus amples détails concernant le sol, le climat, les terrains miniers, forêts, etc.,
voir le rapport du Surintendant,; App. No. 19, page 127.

Le tout respectueusement soumis,

HECTOR L. LANGEVIN,
Ministre des Travaux Publics.

AINISTÈREDEs TRAVAUX UBLICS,
OTTAWA, 30 juin 1872.
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APPENDICE 'No. i,

DÉPENSE.

ETAT des dépenses faites par le départment des travaux publics, Puissance du
Canada, pendant l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.

DÉSIGNATION DES T RAV.UX. Construc,4on. Iiparaeourel et entretien.

Camnaux. 8 cts.$
Lachine.........................................., 13i78 15u1162109r3
Béaunarnois ................................ . . 27 50 1573 31 849 13
Cornwall. .................... . ......... l10,00 21 8,931 12 10>594130
Williamsburh......................................1,77 00 4, 50292170294
W elland...."'.........,............................ 59.7102 76.50,27 0 Il7 5 3 9
Baie Burlington.................................. ........... .. 1)01427 ................
Eclzse Ste. Anne ................................. 1,939 46 1,393 93 1.1680
Carillon et CGrenvile..............., .. 165,278 .787 8,374251
Rideau ....... ................................... 4,967 505Sa 2 M 9 48
Ecluse St. O rS.. ........................... ...... . . 1-276 39 1. 51 ,906 40 2. 9 90 GO 9.92s t.Chamibly ........................ ................. 1,9 6 4
St. Pierre..... ......... .............................. 6,.122..7.0 0
Canaux en généra1...... ............................................ 9 7.9
Service de remorquage, haut St.aurnt........, .. . .. . 18 97

Gis~soire et Pgteeeets.
Saguenay.... ..................................... ... ............ 88 691 05
st. Mautrîco....................................... 137.691 90 5,t522 19 12,3721 5 3
Ottawa....................................... 25)7558 90 3,697 31 15.,9 1
Newcastle ............................... 7,664 68 121 65

lieCres et Quais.
Anse MeýINair, -Lo-,v.-Ecosse.......................... 23 75

77000...........................
Mabou, )Y,.......I, .... .... 8,929 38 ............. .............. .

Port Hood,14,.7..................

Liverpool, ,................... 5526 .................
Margaretville, ,....................................... M "0........
Digby. ,.................... ...... «0 150 0....... .......
Rîichibucto, Nouv. -Bruin,.wikel .... ..... ............ ................ ................ 2,6000
Quaco,129 140............ 05.32 .22,139.48
Rivière St. Jean. 6........................0.2250
Dragueurvapeur .. ....................... 0.0 9 7
Smherst, Québec....Lur....................2,427 68.............12..1.....
Quais en bas de Québecs t................... ........... i181c066 66
Simousk. ............... 487 0..............
M a ba ie, . . .............. ........... 76 1 0 5,522. 19. 12,372. 53
COteau Landing ............ 2739 44 ... , ...............
Riv.cade Chatte............... ........ 92 20.....7,664.08.. 21.6.l e C a r, Ontarios ............... . .. 7,664 21 ...............od....... 7 ...........................

Ml au, , ...........,.. .... . .... 8.2 ,3302 ...38I ........ ........ ..... ...

Lincard ne, ,, .......... 6,:3 P10................ ................
rondeau, ,, ...................... . .. 62,48316880 .............
Lacs Huron et Erié, compte geéral, Ontario.......... 4,0 71..............
Presqu' Ise, ,ntario . ....................... 68 43....... 1..... ...............
Oakville, , . ,............29 ....90 74 ...... .. .........
Rivière au Saumon,, ........................... 1,25100.........................
Dragueurs à vapeur............................... 13778 62 . .......... 75..2.

Pkares.
Faux Canards, Ontaro................................80.0. ..............
Cap Jourimain, N.B,.. . ........................... 48567060..............
Little Lope Island, N.-E..................... 41.91 ............ ...
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APPENDICE No. .- Fi n.

DÉSIGNATION DES TRAVAUX. Construction. Réparations., Perel

Ponts et chassées. cets. $ ts.cts.
Métapédiac.................... .................. ... .3200 0 .
Tém iscouata ................ .................. .........
Golfe....................... ................ 1.047 31 .
Port Louis et Huntingdon........................................:25:00
Portage duFort........ ....................... 1,70057 ............

Explorations et relevés
Chemin de fer du Pac-ifique............1...................463,70217.......
Canal du Sault Ste. Marie.......... ........... ................
En général...................................... 2,09 50 .......

Communication atec le Peritoeire dch,2vord-Ouest.
Total ds certificats donnés.....308,066 30 ........

Service detrnsp., prov. transférées du dép. de la milice. 1 .870.9..9
Service de transport ......................... ..... 164.629 61.................
Chëmin de Fort William...................f.... i 9691 84.............

do Fort Garry..........1................... 100109 50. .
Télégrammes. ............... ................... 2,4846
Comptes ouverts et fonds entre les mains du payeur. 331,146 89.

Edtiïuces Pub.ic..
Ottawa, parlement et dép.rtements6...0............. 69,945 52 38,489 84

do do do eaurage. ............
do Rideau Hall ............................... 772-83 6,237 50............
do bureau de poste........................... 661..............6 17
do nouveau bureau de poste... .......... .... 0 0

Toronto, nouveau bureau de poste. ................... .1 4 0
do édifices pour les émigrant .................................... 372 :3
do maison de douane temporair...................0..............

Hamilton, mnaisou de douane.........................................362 25
London, nîouvelle maison de douane ... ................. 11,119 82 ........

do bureau de poste............ ......................... ... 41 ...............
Hingston, édifices pour les émigrants.............. .4,024 08..........................
[ontréal, nouvelle maison de douane .7........,-............

do ancienne aiscon de douane ............... : 5,033 6..........
do achat de terrain...................... 6,310 53
do bureau des explorations géologiques ................. 1,257 47 .......
do édifdices pour les éUigrants....................4,559 16...............
do nouveau bureau de poste................... 150,136 10...............

Québec, bureau de poste temporare.................256 .0
do nouveau bureau de piste......................32,715 70...............
do nouvelle maison de douane......................... 368 ..............

Pointe Lévis, édifices pour les émigats 1.. .............' 13,18.............
Grosse IsIe, station de la quarantaine ............ .... 3,77 0 .

Ha ,sta de le quarantaine............... 3,5 12 . .... .... ... ......
S édifices fédéraux ..................... ..... .12,170 1.............

St. Jean, N. B., maison de douane .......... ............. 51..............
do caisses 'épargne................................. 30 00 ............
do bui-eau de poste......................1.200 39..........................
do station de la quarantaine1........

Mamitob'ia, édifices pub,'iCs;08Mantoa, .ifles "ubIe......................308 Co ...... ............
Edifices publics en général.......................... 1............,..
Arbitrages .......... 4............... ...................................... 4,329 90

Chemeins de fer.
Nouveau-Brunswick.................... . 58,275 280.......·.... ..... 255,752 08
Nouvelle-Ecosse............................... 352.....350265. ......... 339,324 14

Total de la dépense. 82,908,498 53 1,801,272 80 299,419 86 807,805 87

DIPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS. J. BAINE,
Comptable.
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APPENDICE No. Z.

NAVIGATION DU ST.-LAIREN T. - TABLEAU DES DISTANCES.-A.
DU DÉTROIT DE BELLE-ILE A FOND DU LAC A LA TÊTE DU LAC SUPÉRIEUR, PAR EAU.

Milles marins.
Sections

De A de Inter- Totaljus.
navigation. mé- ldétroitde

diaire. Belle-Ile.

Détroit de Belle-Ile.. Cap Whittle Golfe St. Laurent...40 240
Cap Whittle.. ... Auphar.e...loet..no201Phared'Auest.sAnticostio....Phare Ouest. Aniticosti.. Pointe aux Pères........ Fleuve St. Laurent........ 202 6 43
Pointe aux Pères ......... mouski...........do do 6 649
Rimouski.............. Bi......................do do 12, 361
Bic .................. île Verte.................do do 39 700
le Verte (vis-h-v. Saguenay)1Québec do do 12. 1 26

Québec .......... ......... pTrois-Rivières ... .... do do jusqu'oùles,
'arséestsedfont'sentir 74 900

Trois Rivières ...... ..... Montréal..................do do 86 986
Montréal ............... Laii.................Canal de Lachine...... .. 994w
Lachne................Beaurnois.............Lac St. Louis.............. 1
Beausarnois.............ste. Ccile...............Cn eBeauharnois021
Ste. Cécile...............Cornwll................Lacdt. François.324 a
Cornwall......... ...... ielins Lr ..... Canal dc Co-nwall.
I )ickinson's L ing . Pointe Faisan..............11 itre St. Laurent............51,0704

Pointe Farrn.... ........ Extrémité sup. del'ile Croyle. Canal de la Pointe, Farran. . 1,071xtrmitsp.deils Croyle !William sbulrg ou Moeib'gl Fleuve St. Laurent.......... lO0'
Wiiliasburg.............Raide Platd................Canal du .apide P .lat 4 .. 08
Rapide Plat.....dVildde la Pointe des Iooquois. Fleve St. Laurent........

-à ........ do1 de.l ont u .,I...... )9

Vil decla Pointe des Iroquois ExtrésR . ....dedlaodresqo 'Ilejuosqtuxo ls1093
Presqu'île ............... Pointe Cardinal, Edwrds'ghCaumal de Jonction........r.éesseonse
Pointe Cardinal..............dêteodes apidesocls Galot s. Canal des Galops-............2 1,007e
ï-Rapides des Galops . Prcot...... SLarn. 7-3 110

M on réa.......... ... 'L cint ... ............... Canal e S 'Lahin . ... ».

Prescott ................. ern................. S do do ..... 59 .1,164
Kingstoni................Port Dahousie.............Lac Ontarlo.. r170o1,is32
Port Dahousie............CortColborne............(Canal Welland............ 28 1,364
Port Colborne.............'Amnherstbur Lad........Lac Erié....232 159
Anherstburg d..........Windsor................. Rivière Détroit........ ......
Windsorran............ Piedd ue l te. Marie......oLac S. ClaPiea......... 25 1163
Pied de l'île Ste. Mari e ... Sarnia..................ivière Ste. Claire......... 33 1,6fl
Sarnia.................,Pied de lle St. Jos.ph.. aLc Huron... ....... 270 1,U44
Pied de l'le St. Josep ..... Pied du alt Ste. darie.... Caval dSte. Maion..... .... 47 1987
Sult Ste. Marie.........Têtedes atiSte.isaiej..Canal du Suit Ste. Ma1.9...
Tte du Sal op Ste. Marie . . Pointe au x Pins............. Rivière Ste. Marie............7 15995
Pointe aux Pins............Fond du Lac.............Lac Sunrieur..............390 2.385

Port~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ale Dahuse........totCodrne.. ...... Cnl.elad........

Des nilles depis le détroit de Belle-l jusqu'h la tte . L i lac Sp.iur, 72....r.n
igaton artificielle, et 2,312.4 de pleeine navigation.

Du détroit de Belle-le h Liverpool. 1,942 mile .g.oraphiqiieS, ou 2,234 milles marias.
Su lac Supérieur au lieu où les narées se font sentirlininaiso totale est d'environ 00 pieds.

TABLEAU DES DISTANCES-B.
Dri FïORT WILLIAM (LeàC SUPIÉRIE-UR,), AU FORT CARRY (uTR ROUGE),' PAR LA ROUTE

CANiADJENNE.

I Milles marin s.

inter- Total

De Fort illiam au lac Sebandowan............. ....................

Du lac Shebandowan h l'angle Nord-Ouest..................
De l'angle Nord-Ouest hà Fort Garry ......................... 95 451

240 24
De olingoo a Fot illam vyag pr vper st0e1324iles
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APPENDICE No 3

CANAUX DE LACHINE, BEAUHARNOIS, ST. OURS, CHAMBLY, STE. ANNE,
CARILLON, CHUTE-A-BLONDEAU ET GRENVILLE,

BUREAU DU CANAL
MONTRÉAL, juillet 1872,

F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux Publics, Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant, au sujet des con.
structions placées sous mon contrôle, pour l'année expirée au 30 juin, 1872.

Ces constructions peuvent se diviser en trois parties, savoir:
1o. Les canaux de Lachine et de Beauharnois sur la route du St. Laurent;
2o. Les cana x de St. Ours et de Chambly sur les routes du Richelieu et du lac Cham

plain;
3o. Les canaux de Ste. Anne, de Carillon, de la Chute-à-Blondeau et de Grenville, sur la

route de la rivière des Outaouais.
Ces travaux, ainsi que leurs dépendances, ont été maintenus en bon état durant l'année,

mais le trafic, qui continue toujours à augmenter, souffre plus ou moins des basses eaux di
St. Lairent et de l'Outaouais, et il a fallu faire de nouvelles et considérables améliorations
nécessaires à son développement.

CANAL LACHINE.

Les réparations exécutées du 1er juillet à la clôture de la navigation sont d'un caractère
général, et consistaient dans la réparation des quais, des hangars à farine, des ponts, portes
d'écluse, la reconstruction de la levée, de murs, etc. Après la clôture de la navigation, en
décembre, la·jetée en aval de l'écluse No. 5 et le pilier du centre du pont Brewster ont été
reconstruits. Dans le même temps, l'on a préparé le bois nécessaire à la réparation des portes
d'écluse et des ponts.

Du 20 avril au 1er niai, l'eau a été retirée du canal. Pendant ces 11 jours on a posé de
nouvelles roulettes et plaques de frottelient aux portes supérieurs de l'écluse No. 2; de nouvel-
les roulettes et bandages à toutes les portes des écluses Nos. 3 et 4; de nouv&aux segments et
ro alettes aux portes inférieures de l'écluse No. 5, et de nouvelles chaînes aux écluses Nos. 3,
4 et 5.

Les portes du déversoir régulateur de l'écluse No. 4 et du déversoir de décharge du
bassin No. 2 ont aussi été réparées et en partie renouvelées.

Sur le côté nord du bassin à bois et en aval-du pont Brewster, des débarcadères ont été
construits. Le premier est de 20( pieds de long sur 14 de large, le second, de 100 sur 14.
atous deux ont été d'une grnde utilité, car ils ont beaucoup aidé à débarrasser les quais qui,avant, étaient constamment encombrés. On a aussi reconstruit environ 100 pieds du coffraigesur le côté nord du canal, en bas du pont Brewster, et, en amont de l'écluse No. 3, la barre

de sable qui s'était formée dans le canal, a été enlevée.
7
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Une fois la navigation ouverte, on a réparé les poteaux de défense aux écluses Nos, 3, 4
et 5; les ponts tournants ont été replanchéiés, le déversoir, les ponts, quais et levées réparés,
des poteaux d'amarrage ont été placés où c'était nécessaire, et l'on s'est spécialement occupé
à tenir le canal en bon état.

En septembre, octobre et novembre, le St. Laurent était si bas qu'il était impossible de
donner le volume d'eau nécessaire au canal cf aux moulins, et du 18 septembre à la clôture de
la navigation, en décembre, on a dû tenir ouverte pendant le jour les portes de l'écluse de
garde, afin que l'eau entra le plus possible.

Le canal a resté sans interruption ouvert au trafic pendant 220 jours, et a été fermé
depuis le 6 décembre 1871 jusqu'au 1er mai 1872.

NOuvELLEs CONSTRUCTIONS.

Les travaux de construction du déversoir d'alimentation à Lachine ont été trop lents pour
qu'il y ait lieu d'en être satisfait.

Dans les mois de juillet et août, le nombre de mains employées par lentreprenaur fut re
connu insuffisant pour que ces tiavaux pussent être terminés avant l'hiver, et c'est ce qui
donna occasion aux fermiers de pouvoirs d'eau et autres intéressés de se plaindre sérieusement.
Sur leur représentation, et après l'invitation faite à l'entrepreneur, mais restée sans résultat,
de pousser activement ces travaux, qui alors se trouvaient dans une condition de nature à exiger
une action immédiate, si l'on voulait en assurer l'achèvement avant l'hiver, ordre fut donné le
12 septembre d'ôter ces travaux à l'entrepreneur et de les continuer sous le contrôle d'un
ingénieur.

Cet ordre fut mis à exécution le lendemain, et les travaux furent continués jusqu'à leur
achèvement par des hommes à la journée, sous la direction de M. Conway, le contrôleur du
canal. Le 7 novembre, ils étaient terminés, ainsi que la maçonnerie et les portes.

Las batardeaux restèrent sur les lieux. Ils furent plus tard enlevés par le dragueur
venu du canal Chambly à cet eflet.

Le 21 novembre, l'honorable ministre des travaux publics examina ces construction1 s, qui
furent utilisées au commencement de décembre. Depuis, elles ont été d'un grand service, car
elles ont procuré autant d'eau que le prisme du cimal en peut laisser passer.

A Lachine, l'eau du fleuve a été cet hiver plus basse qu'on ne l'avait vne depuis des un-
nées. Il n'y avait pas assez d'eau dans le canal pour faire marcher les moulins. Lorsqu'il est en
partie rempli de glace, il est trop étroit pour donner la quantité voulue sans une chute de
12 à 18 pouces.

En février, l'eau avait moins de neuf piec's, sur le plancher de l'écluse de garde, oU envi-
ron deux pieds de moins que la hauteur voulue pour donner le volume qu'exige une complète
alimentation.

En date du 21 juin 1872, des instructions furent reçues au sujet de l'agrandissement de
ce canal selon les dimensions recommandées par le récent rpport ,de la commission des canaux.
Elles étaient accompagnées de l'autorisation d'organiser un parti d'ingénieurs et d'examiner
ce canal ainsi que ces abords avec le havre de Montréal, le tout dans le but de faire recher-
cher le meilleur moyen de mettre à exécution les améliorations projetées.

Ce parti d'ingénieurs est partiellement organisé, et l'on est en voie de prendre les mesures
pour se mettre le plus tôt possible à l'euvre.

Des instructions portant la même date furent aussi reçues à l'effet de faire dresser les plans
des bassins de St. Gabriel et de la Pointe St. Charles. Elles recommandaient l'adoption des
moyens les plus expéditifs pour l'exécution de ces deux constructions, etc,

Ces derniers plans sont en voie d'exécution et seront expédiés dans quelques jours.

A.4878
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CANAL BEAUIARNois.

Les basses eaux du fleuve n'ont nui en rien I ce canal, car pendant toute l'ianée il a eu
9 pieds d'eau sur le plancher de ses écluses, excepté, cependant, à l'entrée inférieure, où il y
avait un obstacle que l'on a fait disparaître depuis. O est parvenu, tout de mime, à alimen-
ter les moulins situés près de.la digue inférieure, mais il a fallu, pour cela, approfondir les
coursiers d'alimentation à chaque extrémité de la digue.

Les réparations suivantes lont été'faites à ce canal :-lIes quêis et jetées aux entréas in-
férieure et supérieure, les fossés et digues ont été r3p:rés; partie de la levée du canal et du
déversoir a été exhaussée et protégée par de la pierre; les fossés ont é nettoyés et leurs pas-
serelles réparées. Les ponceaux des déversoirs des écluses Nos. C, 9, 10,:12, 13 et 14 ont été
renouvelés et les ponts trournants des écluses 7, 8 et 14 réparés.

Les écluses ont été nettoyées et leurs portes réparées. Les portes inférieures de léeluse No.
6 brisées le 7 novembre, et toutes les portes de l'écluse No.12 emportéeset brisées le 10 novembre
ont été enlevées et réparées avec cing autres qui se trouvaient déjà dans le çhantier, en tout
il battants de porte. On remet actuellement ces portes à leur place.

Les bacs ont été aussi hâlés à terre et. radoubés. Les maisons des gardiens d'écluse ont
été réparées, et, en avril, on a reconstruit le mur de soutènement en aval du déversoir régulateur
de l'écluse No. 11.

Excepté pendant environ 30 heures, le 7 et le 8 novembre, date où les portes de l'écluse
Ne. 6 furent brisées, et pendant environ 44 heures, le 10 et le 11 noyembre, parce que la barge
ELnergy avait brisé les portes de l'écluse No. 12, la circulation sur ce canal a été libre pendant
toute la saison.

Ouvert pendant 216 jours, le cand a resté ensuite fermé du 2 décembre 1871 au 1er
mai 1872.

CANAL CHAMBL•

Sur cette route aussi la circulation augmente constamment. Pendant la saison desaffaires le canal a été presque toujours alimenté dans la proportion de sa capacité et il a donnépassage à de grandes quantités de bois de construction destiné aux marchés américains.
Les parties étroites et peu profondes, qui ont donné lieu à beaucoup de plaiates, ont été

améliorées considérablement au moyen du draguage que l'on y a fait pendant les trois dernières
années. Les navires chargés jusqu'à leur complet tirant y passent aujourd'hui sans. difficultéou sans éprouver de retardement.

Les constructions sont généralement légères et faciles à endonimager par les gros navires
qui desservent maintenant le trafic sur cette route, et il résulte de cela que les frais de répa-ration pt d'entretien sont plus considérables qu'ils ne le seraient.s'il en était autrement.Depuis l'ouverture de la navigation, en mai, les bateaux et barges américains fréquentantce canal-ont beaucoup augmenté en .nombre. En venant, ils apportent du charboa de terre,du sucre, des mélasses, etc., et pour leur Chargement de retour, ils prennent du bois de service,trafic qui, sans doute, leur rapporte un bon profit.

A l'exception de la ireconstruction d'une grande partie des murs du côté est des écluses3, 4 et 6 et de la confection d'une paire de portes de rechange, les réparations furent ordinai-res et.ponsistèrent surtout dans l'entretien, des levées et dans.les travaux à faire pour les protégerau moyen de pierres, prncipalement sur le côté sud, où les effrondements avaient brisé le che-min; dans la réparation de la brèche qui s'était faite en amont de l'écluse No. 3, dans la re-construction de la maison de l'écluse No. 2, dans le renouvellement de la charpente des pontsNos. 2 et 3, dans la confection d'une porte, pour l'écluse No. 6, le jointoyaga des murs d'écluse,le renouvellement, de poteaux d'amarrage, le nettoyage des fossés, ete. Ou a aussi veillé en
tout temps à ce que -le canal fut en bon état de navigation.

Le canal a été ouvert au passage des navires pendant 212 jours et fermé du 28 novembre1871 au ;er mai 1872.
Après la clôture.de la navigation, une grandepartie des miurs est des écluses No-. 3, 4et 6 a été demoie et reconstruite en avril avec de la pierre qui avait été taillée duraut 'hiver6--2'<
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NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

Pour l'écluse No. 4, la nouvelle maison mentionnée dans le rapport de an dernier a été
terminée et prête a être habitée en mai.

Une nouvelle paire de portes de rechange a aussi été confectionnée par es hommes du
personnel permanent.

ECLUSE ET DIGUE DE ST. OURi

Ces constructions élèvent le niveau de l'eau de la rivière Richelieu sur une distance dc
plus de 30 milles, ce qui,la rend navigable pendant les éaux basses pour les navires tirant 6
pieds, et pendant les hautes eaux ou lorsqu'elles sont à la hauteur moyenne pour ceux tirant
sept pieds. Elles sont en bon ordre.

Les portes inférieures subissent une forte pression et il faut les relever et solidifier sou-
vent. Les jetées en amont et en- aval de l'écluse ont été répaiéeset renforcées, la maison du
contrôleur a été réparée et environ 58 toises de pierre ont été mises au bas de la digue. Des
passes migratoires à chaque extrémité de la digue ont aussi été terminées.

Ces constructions ont été ouvertes aux navires pendant 222 jours et fermées du 28 no-
vembre au 20 avril 1872.

ECLTUSE ET D1GUE DE STE. ANNE.

Ces constructions sont situées sur les" rapides de Ste. Anne, à l'extrémité supérieure de
l'île de Montréal. Elles se composent d'une écluse et d'une digue en aile, avec jetées conduc-
trices en amont et en aval de l'écluse, qui a été~construite pour des naviresd'un tirant de six
pieds, mais le chenal immédiatement au-d'essus de l'écluse, en outre de ce qu'il est toitueux,
n'a jamais été creusé à la profondeur voulue pour le temps des basses eaux. Le chenal tra-
versant la batture, environ un mille en aval, est aussi tortueux et pas assez profond peii dant
les basses eaux.

Il y a une mauvaise batture au pied des rapides, en bas de l'écluse, sur laquelle le cou-
rant pousse les navires en certains temps, et qui, en cet' endroit, rend la navigation excessive-
ment difficile.

Comme ces constructions sont la clé ou l'entrée de la grande vallée de l'Outaouais, il ini-
porte qu'elles soient refaites le plus tôt possible dans lès dimensions que 1on se propose de
donner à la iavigation artificielle de cette route.

Les réparations de cette année ont été bornées au bon entretien des travaux, c'est-à-dire
à la réparation des portes d'écluse, de la digue .en aile et des jetées conductrices, et aussi à
l'enlèvement des roches et cailloux des battures et chenaux.

La navigation a été ouverte 213 jours, et fermée du 7 novembre 1871 au 29 avril 1872.

CANAL DE CARILLON

Cette voie forme la division est des canaux ordinairement désignés sous les nomsde
Carillon et Grenville. Elle se compose de 3 écluses, d'environ deux milles de canal et d'un
coursier d'alimentation partant de la rivière du Nord.

A l'entrée inférieure, les écluses sont accolées et en bon ordre. L'aile inférieure et les
enclaves des deux écluses ont été démolie pendant l'hiver et reconstruits en mars et avril, en
grande partie en nouvelle pie-re de taille ; les portes inférieures ont été enlevées, réparées et
replacées ;, le plancher inférieur de l'écluse No. 2 a été réparé et les bajoyers jointoyés':

L'écluse No. 3 forme l'entrée supérieure et elle est en bon ordre. Les murs ont été
jointoyés, les portes réparées, et 100 pieds du fond en haut de l'écluse approfondis d'environ
12 pouces, ien février, aa moyen de mines sous-marines, ce qui a beaucoup amélioré le chenal
à eet endroit.
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Le canal et le chemin ont ét niaintenus en bon ordre, et l'on a fait disparaître le banc
d sable qui s'était formé à l'embouchure du coursier d'alimentation.

On s'est particulièrement occupé de l'entretien du coursier d'alinentation et des digues de
la rivière du Nord, lesquels ont fourni un assez bon volume d'eau pendant la saison navigable,
qui a duré 209 jours. Le canal a été fermê du 27 noveibre 1871 nu 2 mai 1872.

CANAL DE LA CHUTE-A-BLONDEAU

Ces constructions formtent la partie centrale des canaux de Carillon et renville, et se
composent d'une écluse (No. 4) et de quelques cents pieds de canal coupé dans le roc, et dqnt
le fond se trouvait autrefois de 12 à 15 pouces au-dessus des planchers de l'écluse.

Pendant les basses eaux, en août, septembre et octobre, il est parfois arrivé qu'il y âvait
moins de 4-pieds d'eau dans cette tranchée, ce qui a été la cause de sérieuses plaintes, mais
comme ce canal ne sert qu'aux navires remontant le fleuve, les retards éprouvés ont été moins
nombreux qu'ils l'auraient été s'il en eut été autrement. La plus grande partie des navires
étant de construction légère, tous ceux qui descendent évitent ce canal en descendant par les
rapides.

Cette écluse a été matintene en bon état de fonctionnement. Un des murs en aile in
férieurs est passablement ébranlé et aura besoin de réparation.

La navigation a été ouverte 209 jours et fermée du 27 novembre 1871 au 2 mai 1872

RELEVÉS.

Les sectiols Carillon et Chute-à-Blondeau de ces canaux sont reconnues tout à fait insuffi-
santes, mais il est de l'intérêt du commerce que les constructions actuelles restent intactes jus-
qu'à ce que d'atres de plus grandes dimensions soient exécutées et qui exigeront néecssahe-
ment un changement de localité. On se propose de suppléer à cette insuffisance par la cons-
truction, près de Carillon, d'une digue assez haute pour détruire les deux chutes et de t rans-
porter tout l'éclusage aux rapides de Carillon. Des relevés se font actuellement dans le but
de constater la praticabilité de ce plan.

CANAL DE GRENVILLE.

Ce canal est situé à environ six milles en aval de la cité d'Ottawa et forme la division
ouest des canaux de Carillon et Grenville. Sa longueur est d'environ 60 milles et sept de ses
écluses permettent aux navires de franchir la pente dés rapides du Long Saulf.

Les écluses comptent de 5 à 11, inclusivenment. Les nos. 5 et 6 sont accolées et situées
à l'entrée inférieure ; les écluses nos. 7 et 8 sont aussi accolées et situées à environ un quart
de mille plus haut. Ces écluses sont vieilles et plus ou moins délabrées ; les pierres de leur
maçonnerie se disloquent et dans quelques endroits il en est:tombé dans les écluses. Il faudra
nécesairement les reconstruire bientôt.

Le seuil supérieur de l'écluse No. 8, qui s'est détaché à la fin de la navigation, en no-
vembre, a été réparé en avril. Les murs et portes d'écluse ont de même été réparés.

Les nos. 9, 10 et 1 t sont connus comme les trois petites éc uses. Leur reconstruction a
été donnée ùl'entreprise,'de sorte que les réparations ont été bornées à'ce qui était seulement
nécessaire pour maintenir le tout en bon état pour cette saison de navigation. L'écluse No. 9
est dans une très bonne condition, mais si celle portant le No. 10 n'est pas reconstruite, elle ne
pourra tenir une autre année sans qu'il y soit fait de bien grandes réparations.

Après la clôture de la navigation, l'écluse No. 11 a été démolie et reconstruite en mars,
avril et terminée dans les premiers jours de mai selon les diménsions proposées pour la route
de la rivière des Outaouais, savoir :-200 pieds entr-e les pôteaux tourillons, 45 pieds de lar-
geur au fond et neuf pieds d'eau sur les seuils. Les nouvelles portes de cette écluse sont un
peu difficiles à manoeuvrer, mais il sera bientôt remédié à cela. Je pense que cette écluse a
généralement satisfait à la circulation.
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Autant que possible le canal a été maintenu en bon ordre. Pendant lesmis d'août,
septembre et octobre, la rivière des Outaouais était excessivement basse,pet n'a pn fuirnirau
canal tout le volume d'eau nécessaire, ce qui a été cause que les navires ont éprduvé de sé-
rieux retardements, surtout entre l'écluse No. 10 et la rivière à Grenville.

Le contrat pour ia reconstruction dés écluses 9, 10 et il compre d aussi l'éNgissent
entre les écluses 8 et 10, et l'élargissement et l'appr'ofondissement entre l'écluse No. 10 et la
rivière à Grenville.

Cette partie du canal a été laissée dans ule très-mauvaise condition au printemps de
1871, ce qui a augmenté les frais de réparation. Les parties étroites en amont, de l'écluse
No. 10 ont été beaucoup élargies, ce qui a été d'une grande utilité au trafic depuis l'ouver-
ture de la navigation, ouverture qàe les travaux de l'entrepreneur ont retardée jusqu'au 23
mai 1872.

Ce canal a été ouvert à la circulation 189 jours et fermé du 27 novembre 1871 au 23
mai1872.

La dragueur parti du canal de Cornwall est arrivé ici le 27 juin, ct de suite il a été
employé à nettoyer le canal entre l'écluse I1 et la rivière. On aura besoin ici dee dragueur
jusqu'à la fin de la saison.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS

L'agrandissement d'environ 5 milles du canal de Grenville et la reconstruction des
écluses nos. 9, 10 et 11, mentionnés dans mon dernier rapport annuel, se poursuivent encore
actuellement. Il a été fait très peu sur les sections nos. 2 et 3. Les parties étroites de la
section No. 1 ont été déblayées à la largeur voulue, mais elles n'ont pas été approfondies. Le
16 août, un autre contrat a été passé avec I\. Goodwin pour 'agrandissement des écluses nos.
9, 10 et il dans les dimensions des écluses du canal du St. Laurent,:sayoir : 200 pieds entre
les poteaux tourillons, 40 pieds de large et neuf de piofondeursur les seuilsau lieu de 135 sur
,10 sur 6, et pour prolonger d'une année le temps fixé pour l'achèvement des écluses nos. 9 et
10,.c'est-à-dire jusqu'à la fin d'avril 1873.

La préparation des matériaux pour l'écluse No. 11 fut alors commencée avec une nouvelle
vigueur, et de grandes quantités de pierre, de ciment, de sable, etc., étaient rendues sur les
lieux à la lin de la navigation, époque où commença la reconstruction des batardeaux et le
déblaiement de la place de l'écluse. La reconstruction de l'écluse commença en mars et la ma-
çonnejie fut terminée vers le 20 mai, mais le batardeau se brisa avant: que le fond futPomplè-
tement nettoyé et couvert de béton, ce qui fut cause qu'une partie de ces travaux resta ina-
chevée.

Le bois pour les nouvelles portes de l'écluse No. 1Il a été livré en novembre et il fut
1:ris des arrangements pour les faire faire à la journée sous la direction de M. Duncan McDo-
nell, qui s'est acquitté de ce devoir d'une manière satisfiaisante. Elles furent tcruinées avant
que les murs de l'écluse fussent prêts à les recevoir.

Les ferrures de ces portes furent faites à l'entreprise par M. Fleck, d'Ottawa.
De bonne heure cette saison, la construction des ponts tournants des écluses 9 et 11 fut

adjugée à M. Thomnas Redmond, de Montréal, et les pièces du pont de l'écluse No. 11 furent
livrées en juin, prêtes à être montées, mais ce travail n'était pas fini à la fin de l'aunée.

Une complète descriftion de ces rouvelles contructions se trouve dans le rapport de M.
Andrew Bell, l'ingénieur local. (Pas imprimée.)

DRAGuR A VAPEUR'

Le dragueur et ses chal:n is qui avaient été employés jusqu'à la fin de iovembre au canal
de Chambly et à l'achèvement du deversoir d'alimantation à Lachinifurent amenés pou'r en-
lever les batardeaujx et ouvrir l'entrée du canal. Ces travaux terminés en mai, de -ges bat-
turcs furent ensuite draguées en bas des écluses nos. 3 et 4. A, la fin de l'annéeý ledrigucur
fut mis dans le bassin sce pour y être radoubé.
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PROLONGEMENT DE LA JETÊE A COTEAU LrANDING.

Le contrat pour ces travaux a été signé par M. F. B. McNamee le 9 février 1872. Il
vait une grande quantité de bois de rendue et il était prêt à ommencrcette constructie à

"la fin de l'année.
CHEMINS.

Le chemin de Port Lewis à Hluntingdon a été réparé en juin et est maintenant en bon
ordre.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN G. SIPPELL,
Innjieur-Contrôleur.

CANAL LACHINE,

ETAT du montant, des amendes et dommages perçus par ordre du contrôleur pour l'année
expirée au 30 juin 1872.

Date.

1871.
Juillet 1....

"6.,.
Août 7....

' 17....
" 19....
" 19....

22..
" 25....

25...
Sept. 8....
Oct. 4....
Nov. 4....

13....

1872.
Mai 31....
Juin 1....

10....
18....

"20....

Noms des navires. Patrons ou Propriétaires.

B. Euclid...................
B. Raol...................Cie. F. M. et 0.............
1 Radeau de bois de construction.t............................
B. S. G. Brush.. ........... ... .M
1 Radeau de bois de construction.|...........................
B S. Bringham ... ....... 'e¢ F. M...............
1 Radeau de bois de construction......... ..........
B, Minnie............. .A11an.......................
B. Elm..................... do...................
B. Rover.......... ............. Miller et Jones...........
B. Eugénie.......... ...............................
B. Erié................... ........................
Vapeur Magnet................. Cie. C. N...............

B. Jet..............................................
Goëlette Fenton.............. Keane..................

- do Caroline............fPetit........................
B. Foam.....................J. B. Auger et Cie..........
B. M. Caroline..... ...............................

Amendes.

$ cts.
10 00

.......................................*

..........................,

4 00
2 00
2 00
5 00
5 0

10 00
..................................*

10 00

6200-

Dommages.

ets.

2 00

12 00

20,00

10 00
4 00,

5 00

5800

BUREAU DU CANAL LACHINE,
MONTEÁAL, 1er juillet 1872.

-MIHAEL CONWAY,
Con trôleur.

A.1S73
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CANAL LACHINE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 1, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 5, 41 l'entrée supérieure, durant lanné fiscale expirée au 30 juin 1872.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1871.
Juillet ............................
A oût;.... ........................
Se)ptembre ........................
Octobre ...... .................
Novembre. ........................
D6cembre .........................

Ecluse No. 1-Busc inférieur. Ecluse No. 5-Busc supérieur.

Maximum.

Pds. pes.
19 6
18 6
17 9
16 il
16 10
31 5'

1872.
JFnvier ......................... 29 0
Février. .. 26 5
Mare....,........................ 27 0
Avril......................... ... 0 6
Mai............................... 21 10'
Juin .............................. 21

M\inimeum.

Pds. pcs.
18 6
17 1
16 5
16 2
16 1
16 2

25
24
24
21
20
18

Maximum. Minimum.

Pds. pus. Pds. pes.
11 6 10 9
1011 10 1
10 5 9 9
911 9 1
9 10 8 10

10,3 811

10 2 6 11
9 0 7 4
9, 9 7 5

1011 7 10
12 7 1011
12 4 10.10

CANAL BEAUJHARNOIS.

ETAT des amendes et dommages perçus par ordre du contrôleur durant l'année expirée au
30 juin 1872.

Patrons 0on ProprDate. Nom des navires. taires. prie Montant. Remarques.

1871. ets.
Oct. 11.... B. Protection............lHubert Lagaoé...... . 10 00 Dommage à l'écluse No. 8.
Nov. 21... B. Ensrgy............Cie. T. M..........1500 0 do do No. 12.

" 18;.. -Goëlette McGinnes.. , William Allan .... 10 00 Amende à l'écluse No. 14.

1,520 00

J.A. MAss,
Contrôleur,

BURM AU >U CANAL BEAUHARNOIS,
1er juillçt 1872.

36 *,Victoria.
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CANAL BEAUHARNOIS.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 6, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 14, àL l'entrée supérieure, durant i'aunnée fiscale expirde au 30 juin 1872.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Ecluse No. 6.- Buse inférieur. Ecluse No. 14-Buse supérieur.

Mois.

1871.
Juillet.................. ....
A oat .....................
Septembre.............
Octobre ,.........................
Novembre.....................
Décembre. .........

1872.
Janvier....................
Février.....................
M ars............ .............
Avril .............. .... ......
Mai.........................
Juin .......... ....................

- a -i---- -- - --Maximum. inimum. Maximum. Minimum.

Pds. pcs.

12 10
il 3
10 2
95
95

14 6

16
17
19
15
13
13

Pds. pes.
il 5
10 10

9 5
93
9 3
9 5

13
16
15
12
12
12

Pds. pcs.
12 9
12 il
12 3
il 10
il1i1
11 i1

11l
11-
11
11
11l
11l

Pds. pcs.
12 1

1 8
il 1

il 3

10 10
9 7

10 0
10 4
il 1
il 1

ÉCLUSES ET BARRAGE ST. OURS,

ETAT des amendes et dommages perçus par ordre du contrôleur pour l'année expirée au
30 juin 1872.

Nom des navires.

B. J. R. Fuller..

Ignatius Tyler . . . ... i.- ... 1
apeur Champion.

B. Lemon ..........

B. Victor. ... ......

Patrons ou Proprié-
taires.

Capt. Z. W. Taylor.
Capt. C. J. Freeman.
Capt. Jones.........
Capt. Leg.Lévêque..

apt. Brouilliére....

Montant. Remarques.

I. -----.------- - -

$ cts.
00 75
25 00
00 75
00, 75

2 50

29 75

Dommage à la jetée.
Amende.
Dommage à la jetée.

do do

do do

BUREAU DE L'ECLUSE ST. OURS,
1er juillet 1872.

LiÉvi LARUE,
C'.0trôl6ur.

15
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ECLUSE ST. OUIS.

ETA&r indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et supérieur de l'écluse de St.
Ours, durant l'année fisc2le expirée au 30 juiû 1872. (D'après les raports des
contrôleurs.)

Buse inférieur. Buse supérieur.

* Mois.

Maximum. Minimum. Maximum. Minimum.

1871. Pds. pcs. Pds. pcs. Fds. pcs. Pds. pcs..

Juillet............................. 810 8 1 10 4 9 1
Août.............................. 8 9 8 0 9'7 8"3
Septembre.................. 8 10 8 2 9 3 7 9
Obtobre........................... 86 74 9 0 7 11
Novembre.... .......... ... 9 4 7 4 811 7 9
Décembre.........................12 6 7 5 8 5 7 9

1872.
Janvier........................... 1211 1111 8 8 711
Févrieri...................... 123 10"3 8'2 7 5
Mars." . ............ 111 10.3 81 75
Avril. ........................ t 18-6 10 7 14'5 7 6
Mai.. ................... ..- 15 6 13 3 12-0 10 6
Juin......,........... ..... 13 2 10 7 1011 10 2

CANAL CHAMBLY.

ETIT des amendes, dommages et quaiage perçus par ordre du contrôleur pour l'année expirée
au 30 juin 1872.

Date. Noms des navires. i Patrons ou Proprié- Montant. Remarquestaires.

1871. cts.
Juil, 24.... Bac Beaulac......... Capt. Beaula 5 00 Dommage au pont.
Oct. 29.... B. Venture...........Capt. Niqette. 2 00 Amende.

Quaiages................................. 15 45

22 45

PRFONTAIE,
C. Cont r6leur.

RU1EÂu )ÙU CANAL CHAMBLT,
1er juillet 1872.

16
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CANAL CIIAMBLY.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les busc de l'écluse No. 9, à l'entrée inférieure et de
l'écluse No. 1, à l'entrée supérieure. durant l'année fiscale expirée le ;30 juin 1872.
(D'après les rapports des contrôleurs.)

Ecluse No. 9.--Buse inférieur. cluse No. i-Buse supérieur.

Mois.

1871.
Juillet.... .......................
Août........... . .........
Septembre...................
Octobre.......... ............
Novembre....................
Décembre.......... ............

1872.
Janvier ..........................
Février............................
M ars................... ..........
Avril.......................
M ai...............................
Juin........................

Maximum. Minimum.,

Pds. pcs.
9 8

10 0
10 6
9 9

10 5
13 3

12
19
14
13

Pds. pcs.

9 0
9 0
9 1
8 1
7 9
9 4-

9 9
10 4
10 10
il 0
12 8
12 1

Maximum. Miiinimum.

Pdls. pcs. d'ls. ps.

8 5 711
8 7 7 10
9 1 8 1
8 11 - 7
9 0 7 4
8 2 8 0

8 3 7 11
711 7 9
7 9 7 7

11 077
11 71 9 10
10 4 9 4

ECLUSE STE. ANNE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et
Anne, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.
éclusiers.)

supérieur de l'écluse Ste.
(D'après les rapports des

Mois.

1871.
Juillet.........................
Août...............,............
Septembre...................
Octobre

Décembre....................

'Décer......................
Mars.......Mai.....................

....................
Juin....................

Buse inférieur.

Maximum, Minimum.

Pds. pcs.
9 1
8 3
7 9
7 2
6 11
7 10

7
7
7
8

10

Pds. pcs.
8 3
7 10
7 2
6 11
6 7
6 il

7 2
5 6
61 I
7 1
8 7
8 1

Buse supérieur.

Maximum. Minimum.

Pds. pes.

9 0
7 8
6 3
6 3
6 10
6 3

6
6
8
9

13
12

1
11

2

Pds. pcs,

78
6 3
5 5i
5 4½
6 3
6 0

A. 1873

3

17



36 Victoria. Documents de la Sessioin (No. 6.)

CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE.

ETri des amendes, dommages et quaiage perçus par ordre du contrôleur, pour l'année fiscal
expirée le 30 juin 1872.

Nom des navires. Patrons ou- Montant.
Propriétaires. IRemarques.

1871. cts.
Juil. 10.... B. Major....... Pillion.............. 2 00 Obstruant l'entrée.

B. Wanderer...........Mallette............. 2 00 Violantles règlements.
Bois.................... Cordes, 1,876@2 ets. 37 52 Quaiage.

41 52

BUREAU DES CANAUX DE CARILLON ET GRENVILLE,
1er juillet 1872.

W. B. FonBEs,
Contrôleur.

CANAL DE CARILLON.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 1, à l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 3, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée le 30, juin 1872.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1871.
Juillet........................
Août........................
Septembre.....................
Octobre............. . ..
19ovembre.............. ..
Décembre............. ...

Janvier 1872.Jave... ...................... I
Février......................
Mars......................
Avril........... ..... ....
Mai......................

.i .

Ecluse No. 1, Buse inférieur,

Maximum.

Pds. pcs.

9 10
7 10
6 7
6 6
7 1
6 a

6 9
6 9
6 10

il 0
14 6

.13. 1

18

Minimum.

I -

Pds. pes.

7 10
6 5
5 5
5 5
6 6
6 0

G
6
6
6

11
.9

Ecluse No. 3, Buse supérieur.

Maximum.

Pds. pcs.
9 6
7 5

5 8
6 0
6 0

7'
6
6

10
16
14-

1 Minimum.

Pds. pes.

7 7
5 7
4 7
4 7
5 8
5 6

5 il
5 6
5 4
5 2

il o
9 10

A. 1873
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CANAL.DE LA CHUTE A BLONDEAU

ÉTAT indiquant la hauteur d'eau sur les buses inférieur et supérieur de l'écluse No. 4 ,à la
Chute à Blondeau, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1872. (D'après les
rapports des éclusiers.)

Mois.

1871.
Juillet......................,...
Août.............................
Septembre.....................
Octobre ..........................
Novembre........................
Décembre ...................

1872.
Janvier...........................
Février.......................
Mars........ ...............
A vril.............................
Mai..........................
Juin................ ..........

Buse inférieur.

Maximum. Minimum.

Pds. pcs.

10 7
8 7
6 9
6 il
7 5
8 10

17 6
17 6

9 10
11 7
17 3
15 9

Pds. pes.

8 8
6 10
5 8
5 9
7 0
6 2

9 0
9 0
8 0
6 il

.1 10
10 10

Buse supérieur.
Mm.-- -- m -- u--

Maximum. Minimum.

Pds. pos.

10 5
8 5
6 7
6 9
7 3
8 8

15
16
18
13
17
15

Pds. pcs.
8 6
6 8
5 8
57
6 10
6 0

8 10
10 0
10 8
6 9

l1 8
10 10

CANAL DE GRENVILLE.

ETAT indiquant la hauteur d'eau sur le buse de l'écluse No. 5, ' l'entrée inférieure, et sur
l'écluse No. 11, à l'entrée supérieure, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.
(D'après les rapports des éclusiers.)

Mois.

1871.
Juillet.......................
Août.........................
Septembre...................
Octobre ........ ..... .... ... ..
Novembre......................
Décembre ........................

1872.
Janvier ................ ·.............Février.......,............ .......
Mars...............
Avril............ .
Mai........................
Juin..............

Ecluse No. 5, Buse inférieur.

Maximum.

Pds. pes.
10 9

8 4
6 7
7 2
7 4
9 10

15
16
19
12
17
15

Minimum.

Pds. pos.

8 4
6 8
5 91
5 9L
70

9
11l
10

12
11'

EcluselNo. il, Buse supérieur.

Maximum. Minimum.

Pds. pus. ePds. pcs.

9 11 7 10
7 8 5 6
5 6 4 0
5a9 4 0
6 4 5 7
5 7 5 0

5 2 410
4 9 4 6

46
9 7

15 10
15 2

4
10
10
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APPPENDICE No. 46

CANAL DE CORNWALL

CORNWALii, 4 juillet 1872
? BRAUN, Ber.,

Secrétaire, Travaux Publics, Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le présent rapport sur le canal Cornwall
pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.

Rien n'est survenu pour interrompre la navigation pendant cette période avant le 7 août,
date où le canal a dû être fermé pendant 22 heures, par suite de la rupture des portes infé-
rieures de l'écluse No. 15 par le propulseur Bruno, et pendant 4 heures, le 26 novembre, par
la rupture d'un segment de cette même écluse.

Les travaux exécutés dans l'année peuvent être classés comme réparations ordinaires.
Ils consistèrent dans l'exhaussement du talus, la protection des levées du canal par l'ex-

haussement des murs en talus, la réparation des portes d'écluse, déversoirs d'alimentation,
passerelles sur les écluses, etc.; aussi dans la reconstruction de squatre culées de pont à Corn-
wall; confection de six nouvelles courbes, six nouvelles passerelles sur les portes d'écluse et
douze nouvelles.roulettes. Le planchéiage du chemin sur l, canal couvert de Moulinette et
le nettoyage des fossés latéraux et canaux couverts.

Le prix de revient des travaux ci-dessus s'élève à la somme de $5,158.51.

Dragueur à vapeur.

Le 1er juillet 1871, le dragueur a été confié à M. Sippell pour faire le'eurage de parties
de la rivière au Saumon.

iRamené à Cornwall le 16 septembre. il a continué ses travaux au Long Sault jusqu'au
15 novembre, date où il a été mis en hivernage. Réparations commencées le 1er avril et le
draguage au Sault en mai, lequel se.continua jusqu'au 10 juin, date où le dragueur et les
chalaàads partirent pour Grenville.

La somme dépensée pour travaux de curage s'élève à $2,327.
Pour la confection de portes d'écluse pour renplacer celles bris es par le propulscur

Bruno, $2,500.
Si le dragueur revient au canal de Cornwall, il faudra environ $1,600.
Le canal a été fermé le 8 décembae 1871 et rouvert à la navigation le 2 mai 1872.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

D. A. MCDONELL,
Cn&trôleur.

86- Vic toria.
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APPENDICE No. 5

CANAUX DE WILLIAMSBURG.

MORRISBURG, 27 juillet 1872.
F. BRAUN, Ber.,

Secrétaire des Travaux Publics, Ottawa.

MONSIEUR,-J'ai l'hcnneur de soumettre mon i'apport annuel sur les canaux de
Williamsburg pour l'année fiscale expir-ée le 30 juin 1872.

Les canaux ont été maintenus en bon ordre du 1er juillet 1871 au 6 décembre, date de
leur fermeture pour l'hiver.

Ils furent rouverts le 1er mai 1872 et bien entretenus jusqu'au 30 juin.
Les travaux exécutés dans le cours de l'année dernière peuvent être classés sous la dési-

gnation de réparations ordinaires.
La jetée du côté nord de l'entrée supérieure de l'écluse No. 24, du canal du Rapide-Plat, a

été reconstruite à partir de la marque des basses eaux jusqu'à la hauteur voulue et sur une dis-
tance de 315 pieds. Son remplissage a été fait au moyen de petites pierres entasssées jusqu'au
sommet, ce qui lui fait un couverture plus durable que celle de planches qu'elle avait aupa-
ravant.

Pour les travaux de solidification des levées du canal, on a employé un chaland, un
cheval pour en faire le hâlage, et de quatre à six journaliers, selon qu'il était nécessaire, sous
la direction d'un contre-maître. Ces travaux sont nécessaires tous les ans pour réparer les
dégradations causées par une navigation constante. On a employé 300 cordes de pierre pour
réparer les levées intérieures et parties des levées extérieures des canaux. Parties du talus
extérieur ont dût être exhaussées au moyen d'un terrassement.

Des réparations ont été=faites aux portes d'écluse, ponts, bateaux, chalands, poteaux de
défense, écluses, fossés, quais et jetées.

Le service des bouées a été fait dans les mois de mai et juin, depuis le débarcadère
Dickenson jusqu'à Prescott. Les bouées sont toutes en-bon ordre, y compris les amarques.

Le montant collectif des bordereaux pour l'année fiscale expirée le 30 juin 1872, se
décompose comme suit:

Pour réparations ordinaires, y compris le service des bouées... $5,341.34
Personnel............................... . 5,434.94

Le tout respectueusement soumis.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ISAAl Rio3E,
«ontr'ôleur, Canal de Williamsburgk.

A, 1873
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APPENDICE No. 6.

CANAL WELLAND

F BRAUN, Eer., Secrétaire,
Ministère des Travaux P1blies, Ottawa.

BUREAU DU CANA WELLANDA
STE. CATHERINE, 15 octobre 1872.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre un rapport sur la condition et le fonetionne-
ment du canal Welland depuis le 20 japvier 1872 (date de ma nomination comme contrôleur)
jusqu'au 30 juin de la même année.

Ce canal a été ouvert l h circulation le 22 avril 1872, et sauf une fois, sa navigation
n'a pas été sérieusement interrompue. Le 1er mai, la goëlette .John 3l1arks, qui remontait,
a brisa les portes supérieures de l'écluse No. 20, et l'affluence de l'eau a été ensuite t lement
forte que les quatre portes ont fini par étre emportées. Cet accident a interrompu la navi-
gation pendant trois jours, c'est-à-dire jusqu'au 4 mai.

Lorsque je pris le contrôle de ce canal. los constructions suivantes étaient (onîées 1à l'en-
treprise:-Approfondissement du point de partage, John Brown, entrepreneur; reconstruc-
tion de la superstructure d la jetée Est de Port Dalhousie, Angus McDonald, entrepreneur
(onstriction duu déversoir de décharge sur le côté d'haldinaand de la Grande-Rivière, David
Irwin, entrepreneur; cstruction de la maison du naître éclusier Là Port Colborne, Campbell
et Burley, entrepeneurs.

Pour l'approfondissement du point de partage, M. Brown a fait constamment fonction-
ner deux dragueurs depuis l'ouverture de la navigation, et cette entreprise est aujourd'hui
beaucoup avancée.

La reconstruction de la superstructure de la jetée est de Port Dalhousie était terminée
avant l'ouverture de la navigation et l'on a réglé aussitôt avec l'entrepreneur.

Je regrette d'avoir 'l le dire, M. Irwin n'a pas, autant que je le désirais, fait avancer les
travaux du déversoir de décharge à Dunville, mais je n'ai aucune doute qu'ils seront terminés
avant la fin de la saison. Ce qu'il y a de fait jusqu'à présent est L. la fois durable et bien.

La maison du maître éclusier de Port Colborne est avancée et sera prête Lt être habitée
l'automne prochain.

En fait de réparations, j'ai vu qu'il y avait beaucoup à faire avant et de suite aprés
l'ouverture de la navigation pour mettre le canial en bon ordre, mais ces réparations
ont été retardées un peu par le manque de bois, qui était alors en grande demande dans la
localité, ce qui a été cause qu'il était alors plus difficile de se procurer la quantité voulue de

-cet article sous un court délai.
22:
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L'eau a été relirée entre les écluses No. 2. à Ste. C atherine, et No. 25 à Tborold, du 30
mars au 20 avril, temps pendant lequel toutes les écluses intermédiaires ont subi les répara-
tions qu'il a été possible de leur faire.

(e qui suit constitue les principales réparations exécutées depuis l'ouverture de la n-
vigation

Le renouvellement des abords et garde-fou avoisinant le pont tournant à Dalliousie.
L'achèvement du, chemin flottant de hâlage en amont de l'écluse No. 1, par M., John

Berryman, entrepreneur.
La pose d'un fàîte en bois sur la maçonnerie de l'écluse No. 2.
L'achèvement d'un nouveau pont tournant àt l'écluse No. 7.
La pose d'une nouvelle porte à l'écluse No. 19.

do de 4 do do do 20.
do 2 do do do 25.

Le renouvelleanent de huit balanciers aux écluses Nos. 8, 12, 19 et 20.
L'achat et posage de dix nouvelles paires d'ancres aux écluses Nos. 13, 14,15,16,18,

22, 23 et 25.
La reconstruction de trois conduits aux coursiers de moulin des écluses Nos. 4, 11 et 24.
Huit nouvelles portes ld'écluse se confectionnent actuellement dans le chantier.
En sus des réparations ci-dessus, six des ponts trournants ont été replanchéiés en outre des

réparati>as constantes qu'exige leur nauvaisé condition. Plusieurs des passerelles du petit
chemin de hâlage ont dû être aussi replanchéiées ou autrement renouvelées. La digue de
Dunville, ainsi que les déversoirs de décharge, ont été réparés autant que lc permettait les
hautes eaux, et une partie de l'estacade dans la tranchée de Port Colborne a été renouvelée.
Un grand nombre d'hommes et deux chalands ont été constamment employés à réparer, au
moyen de piérre et de gravier, les levées et le chemin de hâlage.

J'ai tout lieu de croire que lorsque les réparations projetées seront finies, si l'on y tra-
vaille dans les prochains six mois et pendant l'hiver suivant, le canal se trouvera dans une
excellente condition.

Ci-joint est une liste des propriétaires de navire dont on a pergu des amendes ou indem-
nités pour dommages.' Le tout s'élève à la somme de $1,963.88, que j'ai remise au percep-
teur de ce port.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. F. BioGAR,
Contrôleur.
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CANAL WELLAND.

fTAT indiquant les montants perçus des navires, etc., pour dommages aux constructions et
infractions aux règlements du canal, durant l'année fiscale expirée le 30 juin 1872.

Montant
Date. Noms des navires, etc. perçu. Remarques.

1872. $ cts
Mai 1.. Goëlette John Mark's....' 1,890 00 Dommage fait à l'écluse, No. 20.

22. Barge L. B. Crocker.......... 10 00 Violation des règlements du canal.
22..... Propulseur Scotia............ 7 00 Dommage fait à l'ecluse 23.
25. do Young America..... 5 00 Violation des règlements du canal.

Juin 4..... Goëlette Wave Creat......... 20 00 Dommage fait à l'écluse No. 8.
15..... do Jessie McDonald... 16 88 do do do 2.
21..... Barge Plymouth Rock........ 10 00 Violation des règlements du canal.
24.0....Goëlette Mary Grover........ .5 00 do do

1,963 Î8

W. F. BIGGAR,
Gontrôleu

B _u &ZEU DU CANAL R LAND,
STE. CATHERINE, 15 octobre 1872

24
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APPENDICE NO, 7.

CANAL WtELLAND-iSUite.

Rapport de l'ingénieur-en-chef des Travaux Publics sur l'agrandissement du Canal
TWelland; avec·le rapport de l'ingénieur chargé de l'étude.

OTTAWA, le 29 avil 1872.

AU SECRÉTAIRE DU BUREAUJ DES TRAVAUX PUBLICS:

MONSIEUR,-A la réception de votre lettre, No. 7961, en date du 17 août 1870, et
relative au projet d'agrandissement du Canal Wellmd, j'ai immédiatement pris des mesures
pour faire faire des triangulations convenables des diverses lignes et localités qui présentaient
une apparence favorable ou avaient été signalées comme telles ; je fis ensuite réunir toutes ces
données afin que la question fût olairement mise devant le bureau.

Les relevés et études s'étendaient sur une vaste région. et, dans certains cas, il a fallu les
faire très-minutieusement, en sorte qu'ils ont exigé un temps considérable. Toutefois, les
plans et profils, etc., des différentes ligne3 sont maintenant prêts, et j'ai l'honneur de soumettre,
sur la question, le rapport suivant

Les ressources agricoles de la vaste région qui se trouve contiguë aux lacs de l'ouest de
ce continent sont d'une richcsse sans égale, et j amais on n'a vu un développement aussi rapide.

En 1825, l'achèvement du canal Erié vint offrir la première route praticable aux
immigrants qui se dirigèrent vers l'ouest; mais ce ne fut qu'environ quinze ans plus tard que
la région intérieure atteignit le degré de culture qui permet l'exportation du surplus des
produits. Depuis cette époque, le commerce a pris un développemert si considérable, qu'eu
1871 la quantité de grains de toutes sortes importés aux différents ports sur les lacs repré-
sentait plus de cent-quarante millions de boisseaux.

Ce chiffre représente une masse formidable à transporter, mais il faut y ajouter d'autres
produits agricoles, d'immenses quantités de bois de construction provenant des forêts situées
sur les côtes des lacs·Huron ét Michigan, et les minéraux du lac Supérieur ; ce commerce
recherche toutes les voies de communication disponibles.

L'établissement de voies de communication propres à diminuer les prix de transport de
masses aussi considérable est donc une question qui s'est graduellement imposée à la considé-
ration publique, et a fourni un sujet inépuisable d'études aux hommes de science -et aux
membres des corporations qui représentent la richesse et l'intelligence commerciale du pays.

L'étendue de territoire située entre les régions de production et les centres de distribution à
l'est, soit pour consomniation locale ou exportation, ne présente heureusement pas d'obstacles
sérieux à l'établissement de voies de communication par terre; d'autre part, les gi'ands lacs
eux-mêmes forment une ligne de communication par eau qui, si elle est très-contournée sur
une partie de la distance à parcourir, n'en offre pas moins toutes les facilités désirables.

Entre la tête du lac Michigan, et l'extrémité est du lac Erié, la .distance, par eau, est
d'environ mille milles; la distance, par terre,'n'est que d'environ cinq cent milles; mais,
malgré cet avantage, la route par te-re ne saurait faire concurrence h la route par eau pour le
transport desarticles pesants qui forment les principaux items d'exportation.

Il est vrai, cependant, que les farines, les viandes et autres espèces de fret qui demandent,soit à être transportée rapidement au marché, ou qui donnent lo prix le plus élevé pour leur
transport, sont généralement voiturés par les chemins de fer.

Pendant que la navigation est arrêtée, le tran.port qui se fait par terre diminue d'autantcelui qui se fait par eau lorsqu'elle est ouverte ; mais la production de l'ouest augmente aveq
une telle rapidité que les moyens actuels de transport ne pourront bientôt plus suffire,
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La forte concurrence qui est faite à ce vaste commerce de transport a porté l'Etat de
New-York à diminuer de 50 p. c. les péages de ses canaux, afin d'attirer de nouveau à lui le
grand trafic qui a pris une autre vaie.

Cette réduction a été opérée au commencement de 1870; mais quoique le trafic ascen-
dant du canal Erié ait considérablement augmenté depuis, il est tout à fait probable qu'une
large part de cette augmentation est due à ce que la partie de la récolte de 1871, qui a été
exportée, était beaucoup plus considérable qu'en 1870.

On fait maintenant d'énergiques efforts pour mettre des vapeurs sur cette route afin de
diminuer la durée du trajet, et le contraste que sous ce rapport elle offrait avec les chemins de
fer. Les autorités américaines ont récemment offert une forte prime pour tout plan capable
d'amener ce résultat.

La grande longueur et la capacité restreinte de ce canal ont fait que les chemins de fer
lui ont enlevé une partie du fret massif dont il avait auparavant le monopole, si bien qu'il est
aujourd'hui douteux si la complète abolition des taux de péage -et l'emploi des vapeurs pour-
raient faire plus que de lui ramener une partie du trafic qu'il a perdu.

A cet égard l'on peut faire remarquer que toutes les principales voies de communication
américaine à l'est du Mississipi et à partir des régions productives. de l'Ouest jusqu'aux
bords de l'Atlantique, traverse la chaîne des Alleghany, à l'exception du canal Erié et du
chemin de fer New-York Central, lesquels passent sur une dépression de cette chaîne qui forme
la vallée de la rivière Mohawk.

Cette route étant la meilleure possible pour un canal dans cette direction, elle a un
avantage sur toutes les autres voies de communication par eau des Etats-Unis pour le com-
merce de l'Ouest; cependant son éclusage n'est pas continu en descendant la direction des
eaux où les marées se font sentir; à iRome, le grand bief est plus élevé que ceux à l'est et à
l'ouest, et quoiqu'il soit comparativement peu profond, dans.les sécheresses, il est difficile de
lui conserver le volume d'eau nécessaire.

Il est indubitable que la concurrence ne cesse d'exister entre les voies ferrées et lés ca-
naux pour le commerce de transport à l'est à partir du pied du lac Erié; mais de l'ouest à
ce point, et quoiqu'elle ait deux fois la longueur de celle par terre, la voie par eau, il est pro-
bable, gardera la primauté.

On peut sûrement tirer cette conclusion d'après le caractère de la navigation et des
grands navires, dont plusieurs tirent 12 pieds et peuvent prendre un chargement de 40 à
50,000 boisseaux de blé.

Cela, joint à la rapidité avec laquelle les navires peuvent opérer leur déchargement et
s'en retourner, et à l'attrait qu'offre le port marchand de New-York, doit tendre à diriger le
ours du trafic dans la direction de Buffalo.

A l'ouest de ce point et jusqu'à la tête des lacs Michigan et Supérieur, la route est
commune, et c'est ce qui fait que la concurrence entre les canaux de l'Etat de New-York et
ceux du St. Laurent, pour le commerce de transport jusqu'à la mer, ne commence, à propre-
ment parler, qu'au pied du lac Erié.

Si des navires de la capacité ci-dessus pouvaient faire le: voyage de descente sans être
obligés de rompre leur chargement avant d'avoir accosté les navires de mer, ce serait un grand
résultat d'obtenu; car, pour ce faire, la route établie pourrait certainement défier toute con-
currence sérieuse dans le transport à la fois rapide et peu coûteux des articles lourds et en-
combrant de provenance agricole.

Pendant plusieurs années après l'ouverture du canal actuel de Welland (1845), tous les
navires desservant le commerce de grain sur les lacs supérieurs pouvaient le franchir, mais,
dix ans plus tard, au moins vingt propulseurs du lac Erié ne pouvaient passer par cettbvoie,
et aujourd'hui troisfois ce nombre des navires qui font le trafic jusqu'à Buffalo ne peuvent
descendre jusqu'au lac Ontario.

D'après les meilleurs renseignements obtenus, il y aurait plus de la moitié (quelques au-
torités compétentes disent environ les trois quarts) des navires desservant le commerce de
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l'Ouest, qui ne peuvent descendre plus bas que le pied du lac Erié; or, tant que cet état de
choses existera, le fret pourraêtre livré là à meilleur marché que sur tout autre point.

Pour les deux dernières années, le mouvement du fret.de toute espèce vers l'Est et ve-
nant de Buffalo par le canal Erié, peut se d.composer comme suit;

Moyenne du chargement
Tonnes. Nombre de navires. de chaque navire.

1870 . . . . 1,303,394 . . . . 6790 . . . . 192 tonnes.
1871 . . . . 1J42,157 . . . . 8795 . . . . 189

En 1862, année où la somme de fret expédié de Buffalo à l'Est a été la plus conside-
rable à venir jusqu'ici-1,980,982 tonnes-la moyenne du chargement de chaque navire était
de 177 tonnes.

Pour les deux dernières années, le mouvement en aval du fret venant de Port Colborne
et qui a passé par le canal Welland, a été comme suit:

Tonnes.
1870......................................867,085.
1871.........................................962,565.

Dans le but de rectifier quelques états erronés traitant de la matière et récemment pu-
bliés, nous.jugeons à propos de soumettre ici quelques observations touchant la nationalité et
le tonnage des navires qui ont passé par ce canal.

A venir jusqu'au commencement de la saison de 1871, la coutume était de donner un
laisser-passer pour chaque voyage des remorqueurs desservant entre Port Colborne et Allan-
burg.

Ces navires étant canadiens, ils. grossissaient ainsi le nombre des vapeurs canadiens pas-
sant par le canal. En 1870, 3275 laisser-passer furent donnés à Port Colborne, et de ce nom-
bre il en faudrait déduire 1012 que reçurent les remorqueurs et 150 pour les chalands et
radeaux, c'est-à-dire 1162, ce qui réduirait à 2113 le nombre donné aux navires réellement
employés à la désserte du trafic. En 1871, ce système fut abandonné et un laisser-passer de
saison donné à chaque remorqueur. Le nombre donné à Port Colborne cette année-là s'est
élevé à 2767, dont 105 pour remorqueurs et 89 pour chalands et radeaux, ce qui, en dédui-
sant ces deux derniers chiffres, porte à 2573 le nombre donné aux navires qui ont passé avec
un chargement.

Cela indique, pour l'année dernière, une augmentation de 460 navires à destination de
l'Est et un surcroît de tonnage tel que ci-dessus démontré.

Dans sa lettre à l'honorable secrétaire d'Etat, en date du 24 février 1871, la commission
des canaux semble avoir pris les remorqueurs du canal pour des navires portant un chargc
ment, car on.y trouve ce qui suit, à la page 36

"Il est également remarquable que les vapeurs américains qui fréquentent le canal
"Welland, bien qu'en nombre moindre que les vapeurs canadiens, sont d'un bien plus haut
".tonnage, et, de fait, utilisent toute la capacité du canal. Par exemple, le nombre des va-
' peurs américains qui ont fréquenté le canal en 1870 n'était que de 878, tandis que les va-"cpeurs canadiens étaient au nombre de 1,199 ; mais le tonnage des premiers était, en somme,

plus que le double de celui des derniers."
Un examen des registres du transport en aval pour 1871--registres tenus au Port Col-borne-démontre au contraire que la moyenne du chargement porté par les vapeurs et bargesà vapeur américains sur le canal est de 392 tonnes, et que celui des vapeurs canadiens estde 424 tonnes au moins, tandis que la proportion des vapeurs canadiens portant un charge-ment de 400 à 510 tonnes excède de beaucoup celle des vapeurs américains.
Aucun changement notable sous ces rapports n'ayant eu lieu dans les saisons de 1870 ou1871, il est de toute évidence que l'affirmation citée ne saurait être acceptée comme une justeindication de la capacité relative de tonnage des navires canadiens et américains desservantle commerce.
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On peut de même faire remarquer qu'au moyen de comparaisons entre le trafic de l'Ouest
sur lecanal Erié et ce même trafic sur le Welland, l'on constatera fcilement qu'il ne devrait
être question que de Buffelo et de Port Colborne, et comme lc commerce sur les c:naux de
l'Etat de New-York embrasse tout lI mouvement intérieur de ce pays, il serait évidemment
injuste de le mettre en comparaison avec le trafic en aval fait soit par le Welland ou par les
canaux du St. Laurent.

C'est en 1868 qu'a eu lieu le plus grad mouvement sur les canaux de lEtat de New-
York, mais comme ou l'a déjà dit, la plus grande .somme de trafic a destination de l'Est et
venant de Buffalo, .s'est faite en 1862, tandis que le trafic par la voie du Welland augmente
toujours graduellement.

Le commerce et l'active concurrence qu'il suscite exigent impérieusement que les frais.de
transport entre le producteur et le consommateur soient diminués le plus possible, et s'r ce
point, une légère différence suffirait bientôt à déterminer le cours que suivrait la plus grande
partie du trafic.

C'est une chose bien connue que les grands navires peuvent transporter du fret ave
profit et à un taux moins élevé que les petits; néanmoins, quoique les grands propulseurs peu-
vent faire le voyage à Buffalo avec plus de profit que d'autres-de moindres dimensions ne
pourraient faire celui d'Oswego, las derniers, cependant, par le fait qu'ils peuvent continuer
leur course environ 170 milles plus loin sans rompre leur chargement, permettent au port
d'Oswego de faire une concurrence presque égale à Buffalo, même depuis que les péages des
canaux américains ont subi une réduction de 50 p. cent.

Ce fait démontre par lui-même, non-seulement ce que l'on pourrait attendre de l'agran-
dissement de la voie de communication entre les lacs Erié et Ontario, mais aussi, dans une cer-
taine mesure, de l'agrandissement des canaux entre Prescott et Montréal.

Débouché naturel des grands lacs, le St. Laurent est aussi la seule route qui puisse, avec
une descente continue, les relier à l'océan, et la disparition des obstacles à sa navigation dans
tout son parcours devrait être un objet de solicitude pour les habitants du territoire où il
passe.On a dit souvent, et non sans vérité, que les bénéfices résultant du commerce avec des
nations étrangères, ou même entre différentes parties d'une même contrée, ne se bornaient pas
à la vente, à l'achat ou à l'échange des denrées, car, à part d'autres nombreux avantages qui en
sont la conséquence, le comnierce de transport compte aussi pour une large et profitable part.

On ne saurait trouver une plus forte preuve d'une complète adhésion à ce qui précède que
dans les arguments des promoteurs du canal Erié, lesquels n'ont cessé d'aflirier qu'4 aucun
prix l'on ne devrait permettre au commerce de l'Ouest de descendre jusqu'au lac Ontario.
Avce une rare prévoyance, ils concluent qa'une fois rendu là, il prendrait vrai-semblablement
la route du St. Lurent .pour se reudre à la mer, et que ni les efforts ni la dépense ne de-
vraient être épargnés pour établir une ligne directe de navigation du lac Erié à la rivière
Hudson.

Cette opinion est encore partagée par bien des hommes marquants, et New-York à cons-
tamment été opposé à tout projet de canal devant relier les lacs Erié et Ontario, maême par
une route traversant le territoire des Etats-Unis.

Si ce conmerc est jugé c'une si grande importance par un peuple intelligent, prévoyant
et tonjours soigneux de ses in;érêts, il y a 'iu de croire qu'il sciait pour le moins aussi avan-
tageux pour le Canada de s'en assurer la possession et le contrôle.

Pour y arriver, il ne saurait y avoir de doute que l'on serait justifiable de faire la
dépense voulue pour l'amélioration ultérieure de la route du St. Laurent, surtout quand l'on
sait qu'il est possible de lui donner les dimensions qui, en toute prob bilité, la mettraient à
l'abri de, toute concurence sérieuse.

En examinant la carte du Canada, on peat voir que l'<xtrémité orientale du lac Erié est
tellement proche do l'extréuité ouest du lac Ontario qu'il ne reste qu'une péninsule compara-
tivare it étroite entre elles et dont lalargeu-, dans une direction nord et sud, est, sur un point,
de 22 milles à Peine.
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La rivière Niagara, qui forme le côté est de cette péninsule et aussi la ligne frontière
entre l'Etat de New-Yorik et le Canada, offre une descente d'environ 324 pieds du lac supé-
rieur au lac inférieur, c'est à-dire sur une distance d'à pea près 31 milles.

A l'est de cette rivière (du côté américain), l'espace entre les lacs augmente rapidement,
les terres sont hautes et conservent leur élévation sur une grande distance dans une direction
nord-est sans qu'il s'y riencontre de dépression ou ravin d'une étendue quelque peu considé
rable. Nul relevé fait de ce côté n'a jusqu'ici fait reconnaître qu'un. canal de la capacité
ordinaire pourrait y être localisé, et même si l'on y trouvait une ligne praticable, il y-a toute
probabilité que les cités de Fest, ainsi que Buffalo,. s'opposeraient à ce qu'elle fut utilisée.

Le côté canadien, nu contraire, est sous presque tous les rapports avantageusement situé
et offre toutes les facilités que l'on peut raisonnablement désirer pour la construction d'un
canal, examen fait de la nature et de l'étendue de l'entreprise.

La ligne actuelle de correspondance entre les lacs est probablement, vu les circonstances,
la plus courte qui aurait pu être choisie, la largeur totale de la ligne principale étant de 2-97
milles, ou d'environ 25 p. c. de plus que la ligne la plus directe.

Dans sa localisation, la principaie difficulté constatée :n'était pas autant l'élévation à
racheter par l'éclusage que la distance comiparativement courte sur laquelle il faudrait faire
cet éclusage, presque toute la montée devant inévitablement se faire sur un parcours de
quelques milles.

Dans le voisinage, le sommet de la soi-disant montagne est a environ six milles de la rive
du lac Ontario. Cette configuration géologique remarquable se retrouve sur étendne de plu-
sieurs milles dans la partie 'nord.lde fétat de New-York, sur le côté de la rivière Niagara, à
Queenston, et dans.une direction ouest, jusqu'à Hamilton, d'où elle gagne au nord jusqu'à ce
qu'elle forme le promontaire connu sous la désignation de Cabots Head, sur le lac Huron.

Là où l'escarpement est remplacé par l'abîme où s'encaisse la rivière Niagara, ou à tout
endroit où il affleure, on voit une succession d'assises de pierre calcaire, de schiste, etc. La
plus grande partie des assises supérieures fournit de l'excellente pierre de construction, et d'une
couche inférieure on peut tirer un excellent ciment hydraulique, articles qui seront au moins
aussi précieux pour l'exécution des travaux projetés qu'on a trouvé qu'ils l'etaient pour les
constructions publiques aetuelles.

Vers le lac Ontario, le sol s'incline doucement et les cours d'eau qui arrosent la région
environnante suivent par de nombreux chenaux cette pente. Le plus considérable d'entre
eux est le Twelve MileCreck.

On a profité de cette vallée pour la ligne du canal actuel, et au moyen d'une digue et
d'une écluse à son entrée, elle a été convertie en un bassin profond et d'une grande étendue
dont le niveau se maintient pendant 3I milles, c'est-à-dire jusqu'à l:a ville de Ste. Catherine.

La ligne continue à suivre la vallée de cette rivière et le bras est de cette dernière jus-
qu'à¯la 10me écluse, endroit où le fond du canal est à peine plus bas que la surface naturelle
du sol et où ses bords sont principalement formés par des levées.

De ce point à la 21me écluse, et sur au moins la moitié de sa longueur, le canal s'élève
en suivant une ligne presque parallèle à l'extrémité nord des hautes terres qui forment le pla--
teau supérieur, et d'une écluse à l'autre la distance varie de 586 à 800 pieds.

Dans le village de Therold, la distance entre les écluses est bien plus grande, car elle est
de 1163 à 1350 pieds jusqu'à la 25me, qui se trouve à au moins 9 milles en aval de l'issue
nord du canal. A cet endroit, le niveau de l'eau est à environ 318 pieds au-dessus du niveau
moyen dù lac Ontario.

Ce niveau se maintient jusqu'à Allanburg, distance de 3- milles, oâ la grande élévation
est rachetée par une écluse de 15 pieds. Sur cette étendue, la-largeur du fond du canal varie
de 26 à 40 pieds.

L'alimentation actuelle est tirée de la Grande-Rivière, dont le niveau a été exhaussé de
près de 9 pieds à l'aide d'une digue qui la traverse à 5 milles de son embouchure. Ordinai-
rement, elle donne:une profondeur-de neuf pieds au coursier d'alimentation et au canal un
niveau d'environ 8 pieds au-dessus du lac Erié.
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Ce coursier d'alimentation est d'au moins 21 milles à partir de la ville de Dunville jus-
qu'à sa jonction avec la ligne principale (environ 64milles de Port 'olborne,) et à environ 5
milles de son extrémité supérieure, un bras d'un mille trois quarts de long va jusqu'à Port
Maitland.

Alimenté tel qu'il vient d'être dit, le point de partage de ce canal s'étend d'Allanburg à
Port Colborne, distance de près de 14½ milles. A la dernière de ces deux places 1 y a une
écluse de 8 pieds. Dans la ville de Welland-nviron 7¾ milles de Port Colborne-où le
canal traverse la rivière par un aqueduc, il y a une autre écluse d'environ 17 pieds, et au
port Robinson, il y a une seconde descente de 17 pieds jusqu'à la rivière Welland.

Réunis à la ligne principale, ces trois débouchés demandent un volume d'eau auquel la
Grande-Rivière. dans les circonstances actuelles, peut à peine suffire dans les temps de sèche
resse.

Un peut dire que ce canal a trois issues différentes sur le lac Erié: une à Port Colborne,
terminus supérieur de la ligne principale; une autre, 17 milles à l'ouësti à Port Maittand, oà
se trouve 1 embouchure de la Grande-Rivière, qui est réunie au canal prin1pal par un cour-
sier d'alimentation à environ 6½ milles de Port Colborne; la troisième, 18 milles à l'est, par la
rivière Niagara jusqu'à Chippawa, et de là le long de la rivière Welland jusqu'à Port Robia-
son, lieu situé presque à mi-chemin entre les laes.

Une des plus dIîfficiles questions liées à cette entreprise depuis qu'elle a été,commencée,
c'estl'instabilité des levées de ce que l'on appelle la trarchée profonde (.Deep Cut,) excavation
faite dans la partie la plus élevée de la ligne, près do l'extrémité nord du point de partage.
Sa longueur est d'environ 1i mille, et actuellement son tond, sur une distance considérable,
est à au moins 60 pieds au-dessous du sommet des levées, inais la profondeur au-dessous de la
surface naturelle du sol n'excède pas 45 pieds ; les autres 15 pieds sont formés des matières
tirées du chenal lorsqu'il a été formé.

Les grands éboulements et tassemouts qui eurent lieu en1828 sur cette partie de la
ligne portèrent la compagnie du canal Welland à abandonner le plan -qu'elle avait d'abord adopté
de tirer Jeau de la rivière Welland, et à se servir de la Grande-Rivière comme source d'ah-
mentation.

En agissant ainsi, on a cru que-le chenal ne serait plus exposé à être obstrué par des
éboulements commé autrefois.

Il ne l'a pas non plus été pendant bien des années, miais lorsque l'on travaillait à lui don-
ner les dimensions actuelles et à l'approfondir pour le mettre plus de niveau avea le lac Erié,
il s'est fait des éboulements sur plusieurs points des levées et ensuite en différents temps, mais
aucun d'eux n'a été assez considérable pour arrêter la navigation. Les derniers eurent lieu
en janvier 1867 et en mai 1870. La dernière fois, ils étaient plus considérables et plus nom-

bieux que les précédents. A quelques endroits, ils ont eu lieu subitements, sans que l'on eût
rien remarqué qui les fit prévoir. Là où un fort éboulement a eu lieu, il arrive rarement qu'il
y en ait un autre après que le prisme du canal a été complètement déblayé.

Cela porte à croire que lorsque les matières mouvantes qui forment la partie inférieure de
la tranchée seront déplacées à une profondeur suffisante par l'argile compacte des bords, le tas-
sement et le déplacement du fond et des levées cesseront.

Si l'on est sûr que cela se passera ainsi, l'on devrait constamment tenir à portée un dra
gueur et ses accessoires pour déblayer le plus vite possible tout éboulement qui pourrait sur-
venir.

On pense que le seul moyen à prendre pour prévenir avec quelque chance de succès ces
accidents, serait d'alléger les deux levées de la tranchée.

- Si ceda ne les prévenait pas entièrement, ils seraient pour sûr nmoins fréquents. 'Il serait
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aussi beaucoup moins dispendicus d'enlever les matières qui forment le eommct que de faire
dragueur les masses qui glissent jusqu'au fond.

D'Allanburg à la tranéhée profonde, en aval du pont de pierre, la largeur du fond du
canal est presque partout de 50 pieds au niveau des seuile de l'écluse de Port Colborne, et sur
le tiers inférieur de cette distance, la profondeur est d'un pied egviron 'au dessous du sommet
des seuils. Le fond des deux tiers supérieurs est presque au niveau des planchers de l'écluse.

De Port Colborne, sur une distance d'au moins 11 mille, dans une direction nord, le
canal est de 56 à 58.pieds de large, et le fond de 15, à 18 pouces plus haut que le seuil d'écluse. Dans toute sa profondeur, cette tranchée a été faite dans le roc d l'espèce la plus
dure, et il s'y trouve des crevasses et fissures par où l'eau entre librement, et comme il n'y apas de bon drainage dans les environs, il sera naturellement très difficile d'assécher cette sec-tion des levées.

Depuis 1842, les sommes appliquées à ces constructions s'élèvent collectivement à$5,066,702, chiffre qui, aujourd'hui, ne suffirait pas aux trois cinquièmes dune pareille
entreprise.

Cette description et ces détails tôuchant le canal sont donné, ici dans l'espoir qu'ils
pourront être de quelque utilité dans les décisions à prendre à l'égard de plusieurs questionsimportantes à la veille d'être examinées.

D'après les instructions à moi transmises et datée du 22 juillet 1871, l'échelle del'agrandissement des canaux est fixée pour les écluses à 270 pieds de long, à 45 de large et à12 pieds d'eau sur les seuils.

Ces dimensionssont celles recommandées par la commission des cana-ux pour les écluses,etc., depuis le lac Supérieur jusqu'au point où les marées se font sentir: mais nous devonsfaire remarquer ici qu'il y a actuellement trois vapeurs (canadiens) à 'aubes-dont deuxconstruits en 1871-qpise pnaviguent entre Coilingweod et' la tête du lac Supérieur, qui ne
pourraient passer par le canal du Sault Ste. Marie, si on ne lui donnait que les dimensionsci-dessus indiquées.

On peut dire aussi qu'à cet endroit et du côté américain, le canal a une profondeur de12 pieds sur les seuils; mais il a été fait r.écemment un relevé ayant pour but la constructiond'une autre rangée d'écluses de 14 pieds d'eau sur les seuils.
Ces faits sont peut être peu importants, examinés au point de vue de la navigation du St.Laurent et des lacs; cependant, si la classe de navires desservant le commerce du lac Supérieurest nécessaire, il est évident qu'elle ne pourrait -passer par cette partie de la route canadienne.
La profondeur d'eau que l'on se propose de donner au canal Welland sera néanmoinsproportionnée a celle du fleuve entre Montréal et Prescott, mais comme il s'agit de faire quees navires, dont les dimensions reconnues les plus utiles et les plus profitables à la navigation du

fleuve et des lacs, puissert cireuler sans entraves, on ne devrait reculer devant aucun effortraisonnable pour obtenir un résultat aussi avantageux.
Il est bien probable que toutes 1es places importantes sur les lacs qui ne sont pas assezprofondes pour recevoir aujourd'hui des navires de ce tirant ne, tarderaient pas à être suffi-sanment approfondies.

L e gouvernement-des Etats-Unis a déjà fait un pas dans cette'voie en ouvrant un chenalprofond sur les battures du lac Ste. Claire, et les havres de refuge, sur les lacs Huron et Erié,que le gouvernement, canadien fait maintenant construire, pourront facilement recevoir desnavires d'un tel tirant.
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Afin, si cela est possible, d'éviter les redites, les principales matières relatives à l'agran-
dissement de cette partie du canal au-despous de Port Robinson, seroot, dans ce qui va sitvre,
traitées séparément de celles ayant trait àla partie en amont de cette place.

En exécutant les améliorations projetées, il est sûr que se serait suivre les conseils de
l'économie que d'utiliser autant que possible les constructions actuellesc'est-àdire autant que
le permettrait la nouvelle échelle adoptée pour la navigation.

Cela se pourrait généralement le long des parties supérieuresdu canal; mais, depris
longtemps, il est entendu que de Thorold en descendant il faudra, en tout ou en partie, établir
une nouvelle ligne.

La courte distance entre les écluses connues sous le nom de rangée de la Montagne,,ou
même à partir de la 10me à la 21me, rend impossible des structures séparées sur la même
ligne et ayant les dimensions piopres au besoin actuel ou futur du trafic.

Il est vrai que si par-intervalles deux écluses ou plus étaient accolées, un assez grand
espace pourrait rester entre la tête d'une rangée d'écluses et le pied de l'autre; mais cette
disposition, sur une voie de navigation aussi importante, offrirait, croit-on, assez d'objections
potr justifier toute dépense que l'on pourrait faire pour l'éviter.

Cette opinion est basée, non-seulement sur ce que ces écluses accolées retarderaient la
marche des navires, mais aussi sur ce que, dans le cas où elles éprouveraient des accidents, ces
derniers seraient probablement plus graves que si les écluses étaient à quelque distance les
unes des autres.

Des représentations ayant été faites à l'effet qu'ne ligne avantageuse aux améliorations
fut cherchée à l'ouest du canal actuel, et bien qu'un examen hâtif n'ait pas obtenu ce résultat,on a néanm±oins jugé qu'il valait mieux tirer dès lignes de niveau le long de la vallée de Twelvc
Mile Creek, de Ste. Catherine et en montant, et le long des differents affluents à l'est de ce
cours d'eau. Ces lignes de niveau ont été continuées jusqu'à leurs différents points d'inter-
section avec le canal, et l'une a été portée au moins un mille et demi à l'est de la ligne entre
Allanburg et Port Robinson. Toutes ont eu pour effet de démontrer que la chaîne de hautes
terres traversée par la tranchée profonde s'élève graduellement vers l'ouest et conserve partout
le même niveau dans une direction est, ce qui porte à conclure que le canal a été localisé aussi
avantageusement qu'il pouvait l'être dans ces environs.

· Ces niveaux démontrent également que l'ascension vers le sud, depuis -le bief de Ste.
Catherine et par le bras ouest de Twelve Mile Creek, est très abrupte sur quelque point de
toutes les lignes, de sorte qu'il semble impossible d'obtenir une ligne praticable pour atteindre
le sommet de ce côté.

En 1854, pour le compte du conseil de ville de Niagara, il a été fait un relevé du sol
situé à l'est du canal actuel, depuis Thorold en descendant,_à partir du pied de la montagne
et dans la direction de la rivière Niagara. Ce travail préliminaire avait pour but l'ouverture
de ce que l'on appelle la tranchée latérale, dont les principaux points de localisation peuvent
se décrire brièvement comme suit:

La ligne du relevé se réunissait au canal actuel en amont de l'écluse No. 25, dans levillage de Thorold, et passait dans un ravin formé par la source du Ten Mile Creek. De là
à la carrière à ciment de Brown elle continuait, en subissant une succession de courbes légères,jusqu'au chemin de fer Grand Occidental, qu'elle traversait un peu à l'est de l'aqueduc par ou
passe le Ten Mile Creek. De là, cette ligne se dirigeait vers le nord-ouest et continuait
directement sa course jusqu'à la ville de Niagara. Sa longueur totale était de 12- milles,
avec une inclinaison de 318 pieds, que l'on comptait racheter au moyen de 25 écluses variant
de 9 à 14 pieds.



36Victoria. Documents de la Session (No. ,.) A. 1878

Le lieu choisi pour débouché sur la rivière Niagara se trouvait dans une petite baie près
de l'ancien Fort George et où une élévationi~de 55 pieds devait être rachetée par quatre écluses
accolées. A Thorold, où finit la ligne, il devait y avoir trois rangées distinctes d'écluses acco-
lées, dont deux se composeraient chacune de trois écluses et l'autre de deux. Partout ailleurs
les écluses devaient être isolées et séparées par des biefs d'une bonne longueur, à l'exception
des écluses 11 et 12, qui devaient être aussi accolées.

Sur cette route il y avait donc cinq différentes rangées d'écluses accolées, formant en tout
14 écluses, ou plus de la moitié du nombre déclaré nécessaire pour racheter l'inclinaison.

D'après cette disposition, neuf biefs ou réservoirs'auraient fait défaut à la hauteur voulue
pour régler l'alimentation, et, naturellement, un nombre égal de places où les navires n'auraient
pu passer de front entre les écluses.

Cela fit reconnaître qu'il y avait objection à cette "localisation, objection qu'un rapport
sur le sujet dit s'appliquer "également " à toute autre route de Thorold au lac." Il est à
supposer que l'on voulait que cette affirmation s'appliquat autant à la topographie du pays
qu'à la construction du canal.

Du niveau de Thorold et au moins jusqu'à l'endroit où elle traverse le chemin de fer
Grand Occidental, la ligde étant commune à toute route à l'est du canal actuel, et comme elle
a été examinée de concert avec la ligne d'essai menant à Port Dalhousie, il n'en sera mainte-
nant parlé que sous ce dernier chef.

Le débouché du eanal projeté se trouvant sur une courbe de la rivière Niagara, il y a là
moins de courant qu'aux autres places.

L'eau profonde est tout près de la rive, et à 100 et 150 pieds au-delà, les profondeurs
constatées étaient de 45 et 51 pieds sur un fond de sable.

Un examen soigneux du bord ouest de la rivière et de nombreux niveaux pris sur l'espace
que devront occuper les 4 écluses accolées -que l'on veut construire là, portent à la conclusion
qu'il serait impossible d'éviter la construction de ces écluses sans encourir une très-foi-te dépen-
se pour former une pente artificielle, quelque chose comme un ravin partant du plateau. et
descendant jusqu'à.la surface de 1'eau.

rAu sujet de la même place comme entrée pour un canal, on a dit il y a bien des années
"que le courant était en amont trop rapide pour en faire un havre sûr," et qu'en aval il serait

exposé aux vagues du lac."
La rivière est d'au moins un mille de large, la vitesse de son courant de 3 à 4 milles à

l'heure, et à son milieu la profondeur est de '70 à 90 pieds. Au-delà, en ligne continue avec
le centre du courant, la profondeur est d'environ 24 pieds.

Depuis le Fort Niagara, un banc de sable s'étend dans une direction nord, et la carte
marine indique une profondeur d'eau de 12 pieds sur ce banc, à trois quarts de mille de la
rive, et à environ 1½ mille au nord-est du même fort, un banc rocheux est indiqué à une
profondeur de 15 pieds. Ces battares ne se trouvant pas loin de la route qui suivent les
navires venant ou à destination de l'est, elles pourraient être dangereuses dans les tempêtes
ou en temps de brume pour ceux d'un tirant de 12 pieds.

Les bords de la rivière sont hauts et à pie, et bien que durant certains vents ils servent
d'abri au havre, ils seraient un obstacle formidable à la formation d'une entrée au canal arri-
vant à la rivière presque à angle droit, et là où le courant est si rapide à une petite distance
de la rive.

Ce qui précède donne une idée générale de la ligne proposée en 1854 pour la tranchée
latérale et pour son débouché sur le Niagara. Dans une autre partie de ce rapport il sera
encore question du même sujet.

·,Afin d'obtenir des renseignements exacts sur la possibilité de trouver une route qui per-mît de placer les écluses assez éloignées les unes des autres pour que les navires du plus forttonnage -et propres à la navigation pussent passer facilement de front, plusieurs lignèsd'essai ont été tirées et le sol complètement examiné à l'est du canal actuel, de Thorold à
Port Dalhousie.
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De la tête d'une écluse à celle d'une autre, la distance la plus courte a été portée à
1,000 pieds, ct le plan de la ligne la plus courte qui devait coûter le noins pour s construe
tion a été dressé ainsi qu'un profil.

Dans ce travail, il a fallu ne jamais oublier que la voie du chemin de fer de Welland
devait être traversée deux fois, et celle du Grand Occidental une fois, et cela sans changer
leur niveau, attendu que tout changement de ce genre aurait nui pour toujours à ces voies
ferrées.

Après un certain temps, on a reconnu qu'en partant du canal etuel à l'endroit appelé
Marlatts Pond, qui est à une petite distance en amont du village Thorold, le chemin de fer
de Welland pourrait être traversé à un angle assez facile, à un endroit où la voie est presque
de niveau et à environ neuf pieds au-dessus de la surface de l'étang.

A partir de ce point, la quantité d'excavation à faire sur la ligne projetée serait à peu
près la même que si clle était dirigée plus 'n aval et que le canal fut élargi jusque l. On
éviterait aussi de traverser le chemin de fer à un 1angle plus oblique qu'à l'ordinaire et sur
une pente de 80 à 90 pieds par mille. On pourrait de plus tirer l'alimentation de la nouvelle
ligne d'une grande étendue d'eau, avantage qui, dans les circonstances, n'est pas à dédaigner.

Une fois traversé le chemin de fer .de Welland, à l'endroit plus haut indiqu la ligne
projetée gagne au nord et continue dans cette.direction jusqu'à ce qu'elle passe dans le profond
et rocheux ravin de la Ten Mile Creek. . Vû la rapide inclinaison de lasurface sur cette partie
de la route, il faudra enlever une beaucoup plus grande quantité de roc pour laisser un assez
grand espace'entre les écluses que si elles devaient être accolées; mais devant l'avantage que
trouverait la navigation si les écluses sont isolées, tout excédant de dépense pour y arriver
serait profitable.

Dans ce ravin, la voie du chemin de fer devrait être éloignée du côté ouest pour faire
passer le canal à la place qu'elle occupe maintenant.

De là et telle que tracée, la ligne suit obliquement le terrain en pente en arrière de la vieille
église et du cimetière de Thorold; elle trverse ensuite le Grand Occidental à environ deu-x
milles à l'est du canal actuel et à près de 23 milles du point de départ.

Sur cette distance, l'inclinaison peut se racheter au moyen de huit écluses isolées de 14
pieds chacune et placées de manière à ce qu'il y ait au moins 1,000 pieds de la tête de l'une à
ceile de l'autre.

Cette distance pourrait, cependant, être augmentée en reculant la ligne vers le front de
la montagne.

Depuis le point d'intersection avec le chemin de fer, la ligne va droit jusque près de
l'angle ouest du cimetière de Ste. Catherine, distance de deux milles.

De là, et pendant "2 milles, elle décrit une courbe dans une direction nord-ouest,
jusqu'au lieu où elle traverse le chemin de fer de Welland pour la deuxième fois, et de-ce
point elle se dirige vers la tête d'un bras riord de la Twelve Mile Creek, conn sous le nom de
ravin de May, ravin qu'elle descend ensuite jusqu'à sa jonction avec le canal actuel, à environ
un demi mille de l'écluse de piise d'eau à port Dalhousie.

Du point de traverse sur le chemin de fer Grand Occidental et en descendant jusqu'à son
débouché, la distance de la tête d'une écluse à l'autre varie de 1200 à 7000 pieds.

La principale difficulté que l'on rencontrera probablement à cette extrémité de la route
sera celle de retraverser le chemin de fer de Welland, dont la voie, sur une certaine distance,
n'est que très peu plus élevée que le sol du voisinage, ce qui exigera de changer; soit le niveau
de la voie ferrée, soit le tracé de la ligne, sinon, il faudra faire une tranchée profonde pour
tout in long biéf de canal.

Du lieu où cette ligne s'éloigne du canal en amont de Thorold à l'endroit où elle le tra-
verse près de Port Dalhousie, l'entière distance est de 8 ½ milles, ou d'environ trois quarts de
mille moins longue que si l'on suivait le cours du canal actuel entre les mêmes points.
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En montant, la première écluse pourrait être placée sur le point élevée immédiatement
à lest du déversoir actuel de décharge, là où le chemin conduisant à Ste. Catherine monte sur
la vleve. On pense qu'à cet endroit et à la profondeur voulue l'on obtiendrait une bonne fon-
dation ; mais pour êtée sûr du nme i-ésultat à toute autre place entre ce point et l'écluse
actuelle, il est à craindrie queon seruit ten à beaucoup plus detravaux et de dépense.

Par l'adoption de ce point pour lée u , la ligne serait plus droite que toute autre qui pour-
r-ait ête choisie, et l'on pourrait utiliseir comme partie du havre l'espace actuellement couvert
d'eau entre l'extrémité intérieure des jetées et le déversoir do décharge

Une route pour l'agrandissement a été aussi soigneusement examinée le long d'un bras est
du Twelve Mile Creek jusqu'au point où elle débouche dans le canal actuel, à l'endroit.appelé
Collier's Bend, situé à une petite distance en aval de la 5me écluse. L'extirémité supérieure
de ce bras se trouve près du lieu où la ligne qui vient d'être décrite passe à l'angle ouest du
cimetière de Ste. Catherine, et de ce point au c:mal, la distance est de 7,100 pieds. La dif-
férence de niveau entre le bief voisin su r la ligne d'essai de Port Daîhousie et celui en aval dc
la 5me écluse du canal actuel est de 7,479 pieds.

Cette élévation pourrait être rachetée par six écluses, entre la tête desquelles il y aurait
au Moins 1100 pieds.

Près de sa jonction avec le canal, le ravin est d'environ 50 pieds de large nu fond, de
400 au sommet et ses bords sont de plus de 50 pieds de haut.

Il suit une direction sud-est pendant 1,600 pieds du canal, tsur environ les deux tiers
de cette distance, le cours d'eau qui y passe est de même niveau que la surface du canal. Du
point ci-dessus mentionné, il gagne l'est sur une distance de 800 pieds ; de là, il continue dans
une direction sud-est et diminue graduellement en largeur et en profondeur jasqu'à son issue
à l'endroit indiqué plus haut.

L'excavation pour le canal et le chenal latéral nécessaire au passage dela quantité d'eau
voulue pour maintenir les différents niveaux, sera d'une -moyenne de 160 pieds au fond, et
à l'extrémité inférieure, la profondeur sera d'au moins 52 pieds.

On dit que la nature du sol est là impropre aux constructions ou à la formation des
levées du prisme du c:al.

Le canal actuel est à environ 800 pieds de l'endroit où cette ligne s'y relie, fait une
courbe et suit une direction sud ouest jusqu'à environ 500 pieds en aval de la 4me écluse. De
là, et pendant à peu près 600 pieds, sa direction est presque ouest; elle tourne ensuite subite-
ment presque franc sud où elle se dirige pendant 1,500 pieds, jusqu'à l'embouchure du Twelve
Mile Creek.

La troisième écluse est sur cette étendue et sa ligne est telle qu'un navire qui la rranchit
en descendant suit une direction opposée à celle conduisant tout droit au havre de Port
Dalhousie.

De l'embouchure du Twelve Mile Creek et sur une distance de 2,100 pieds, le canal regagne
encore vers l'ouest ; de là, il suit une direction nord-ouest pendant 1,700 pieds ; ensuite, il
va plus à l'ouesu et continue dans cette direction pendaat près d'un demi-mille, ou jusqu'à
environ 900 pieds en aval de la 2me écluse, point d'où la ligne conduit généralement vers le
débouché sur le lac Ontario.

Pott Dalhousie étant situé à l'ouest de la 4me écluse, il est visible, d'après les données
ci-dessus, que le canal doit être extrêmement tortueux lorsqu'il passe dans Ste. Catherine.

Les bords du ravin que longe cette ligne sont presque au même niveau, à l'extrémité
ouest de Ste. Catherine, que le plateau à Collier's Bend, mais l'inclinaison des deux écluses
sur la distance intermédiaire fait qu'au premier endroit ils ont au moins 70 pieds au-dessus de
la surface de l'eau.

Entre les 5me et 4me éclhses, le bief est d'une bonne largeur ; de là le chenal est étroit
à bien des places en descendant et les levées sont sujettes aux éboulements,
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Quelques années après l'ouverture du canal actuel, le mur nord de la 3me écluse a été
tellement forcé par la levée de ce côté qu'une partie a dû être jetée à terre et recònstruite.

Il est en conséquence à craindre que là où les levées nuiront le plus à l'élargissement
nécessaire, elles seront encore plus exposées aux éboulements le déblai fait. L'approfondisse-
ment de deux pieds augmentera sans doute ce danger, et en élevant les niveaux de l'eau pour
donner la profondeur voulue, les propriétés particulières auraient à souffrir de grands
dommages.

Les écluses 4me et 3ne pourraient cependant être élargies du coté sud, mais cela ne
diminuerait pas la courbe actuelle qui, à certaines places, est tellement prononcée qu'il est
difficile pour les navirés maintenant en usage de franchir librement une écluse. D'un autre
côté, cette amélioration détruirait le bassin de radoub à la 3me écluse.

Si l'on faisait des travaux de la dimension projetée-c'est-à-dire ayant presque le double
de la longueur et largeur de ceux qui existent maintenant-soit à la place où se trouvent
aujourd'hui les écluses, [ou même dans le voisinage où à tout autre place qui pourrait être
choisie entre la 5me écluse et l'embouchure du Twelve Mile Creek, il y a tout lieu de croire
qu'ils ne conviendraient pas à la classe de navires que l'on avait en vue lorsqu'il s'est agi de
l'agrandissement, et que, dans une certaine mesure, ils n'offriraient qu'un passage difficile à
ceux desservant aujourdhui le commerce.

Il est donc douteux qu'une bonne ligne de navigation de l'échelle voulue puisse être
formée avec succès le long de la vallée d'un ravin profond, comparativement étroit et tortueux,
où s'écoulent les eaux d'une grande étendue de pays, et qui, en certaines saisons, se forme en
torrents qui eharient parfois de grandes quantités de détritus qui finiraient éventuellement
par se déposer dans-le canal.

D'un autre côté, durant les fortes crues, la grande masse d'eau qu'elles apportent soudaine-
ment menace quelque-fois de détruire les constructions, et il est parfois très difficile d'en-
,ontrôler le cours.

Quand le canal fut construit et ensuite élargi, il était sans doute nécessaire de suivre le
ravin sur la ligne adoptée; mais de ce que cela était alors judicieux, il ne suit pas que la
même route soit adaptée à une ligne de navigation d'après l'échelle aujourd'hui sous considé-
ration.

A partir du point où la ligne d'essai traverse le canal actuel en amont de Thorold, le
long de la route de Collier's Bend, y compris le canal actuel jusqu'à Port Dalhousic, la
distance est de 10¾ milles, et le prix de revient de la construction est estimé à $5,350,000.

En suivant la route la plus directe (précédemment décrite) entre les mêmes points, la
distance est de 8¾ milles; et le coût probable des travaux, etc., se rattachant à h constiuetion
du canal est estimé à $5,180,000.

Les deux devis estimatifs sont dressés sur la 'nême base, et à des prix que l'on croit
représenter la juste valeur dc s constructions, avec une allocation proportionnelle dans les deux
cas pour les dépenses imprévues, le contrôle, etc.

J'ai supposé que l'excavation nécessaire pour approfondir et élargir l'ancien chenal
ecotterait 33 pour cent de plus que sur les autres sections de la ligne; et que l'élargissement
des 2ème, 3ème et 4ème écluses pendant l'hiver entraînerait au moins autant de dépenses
additionnelles que la valeur des matériaux qui s'y trouvent maintenant et qu'on pourrait
utiliser po-r la reconstruction.

D'après ce qui précède, il appert que la ligne directe au-Port Dalhousie est bien de deux
milles au moins plus courte et qu'elle pourra être construite à un coût moindre de $170,000
que par la ligne "Colliers Bend " et 'ancien canal qui aboutit à Port Dalhousie.

Je puis faire remarquer encore que ce dernier a plusieurs inconvénients qui sont inévi-tables, à savoir qu'il est situé dans un ravin profond, qui est en quelques endroits extrêmement
simueux et étroit. où les levées sont sujettes à des éboulements, et qu'il y a à certaines époques
de l'année une grande quantité d'eau (non reliée au parcours navigable), chargée de terre
provenant de la région environnante, ce qui nuit aux constructions ou les met en danger.
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Il y a aussi sur sa section inférieure beaucoup plus d'un mille de sentier flottant de
halage, ce qui est un inconvénient pour le commerce et dont l'entretien est coûteux.

Bien que la distance sur la ligne directe soit plus courte, son caractère physique est tel
que les,écluses pourraient être construites sur un espace beaucoup plus considérable, et le
canal pourrait être fait sans être relié avec la décharge de la région environnante. Les levées
seraient en grande partie de dimensions telles qu'elles pourraient être judicieusement faites au
moyen des matériaux extraits du prisme du canal.

La ligne serait dans une position telle à Port Dalhousie qu'on pourrait donner un plus
grand espace au havre qui serait formé et que l'on pourrait utiliser.

En outre, le surplus d'eau le long du canal pourrait être plus utile pour fins manufac-
turières, que si le canal traversait une vallée étroite où l'espace ne suffirait pour utiliser le
pouvoir d'eau au niveau voulu.

De fait, l'eau qui pourrait se décharger du canal par le ravin dont il a été si souvent
question, pourrait servir avantageusement à nombre de moulins ou de nianufactures, dins le
cas de besoin.

C'est pourquoi il me semble, après avoir pleinement considéré -le sujet sous tous ses
aspects, que quand bien même l'ancien canal on bas de Collier's Bend" serait agrandi selon
les dimensions ci-dessus désignées, il offrirait néanmoins tant d'objections àune route
navigable pour les' navires du tonnage de ceux qui fréquent le canal, qu'il y a raison de croire
que les résultits seraient tellement peu satisfaisants qu'ils entzaîneraicnt, soitson abandon soit
une dépense immense qui ne rendrait son utilité que limitée.

D'un autre côté, la route qu'on a appellée la ligne directe est non-seulement exempte de
beaucoup de ces objections, mais elle présente beaucoup de facilités pour la construction
d'un canal dans les dimensions voulues, au coût minimum, et qui aurait tous les avantages
que l'on peut raisonnablement attendre d'une ligne de' niavigation articielle de la nature et de
l'étendue projetée.

Le fort de ce canal sur le lac Ontario est situé à la décharge naturelle du Twelve Mile
Creek, près du village de Port Dalhousie. Son entrée est formée au moyen de deux jetées
parallèles, placées à 200 pieds de distance, et avançant dans une direction nord et sud, à près
de 2,100 pieds dans le lac. L'espace qui se trouve entre les jetées est d'environ 9½ acres, et la
profondeur générale sur tout le parcours du canal au niveau ordinaire de l'eau basse est de
11½ à 12 pieds-au fond, dans l'argile dure. Entre l'extrémité intérieure des jetées de l'en-
trée et la première écluse, le bassina une étendue d'au ioins sept acres que l'on peut porter à
17 acres dans le cas de besoin. Tous les matériaux que l'on devra enlever dans ce but sont
de la vase et de l'argile molle. Les constructions nécessaires pour donner 14 pieds de profon-
deur au chenal d'entrée et 13* pieds au bassin à l'entrée intérieure des jetées, et enfin 13
pieds à l'écluse, sur une superficie d'environ 10 acres, sont maintenant données à l'entreprise.

Le havre est d'un accès facile et la sortie peut se faire par presque n'importe quel vent.
On n'a à lutter contre aucun courant perceptible, et l'intérieur est bien protégé par la hauteur
des terres situées sur les cotés est et ouest.

On n'a à craindre aucunes battures ni aucuns récifs sur un parcours de plusieurs milles à
l'est où à l'ouest de l'entrée.

En amont de la première écluse, qui a généralement une élévation de 12 à 13 pieds, un
havre ou bassin intérieur spacieux a été formé par le refoulement de l'eau, sur une grande
superficie dont la profondeur est de 14 pieds et plus.

Ce bassin ou bief est entièrement à l'abri des tempêtes qui soufflent des lacs, étant coi-
plètement enclavé dans les terres pour toutes fins pratiques et capable de donner un refuge
sur à un grand nombre de navires.

On trouvera dans les pages précédentes une esquisse du relevé fait en 1854, pour un em-
branchement du canal, qui va de Thorold à la ville de Niagara, et les caractères principaux
de la décharge de la riviève à ce dernier endroit y sont aussi Iécrits.
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Pour revenir à ce projet, je dois dire de suite que la construction du chemin de fer de
Welland a produit des-changements tels dans le voisinage de Thorold, que l'on n'a pu.adopter
cette place pour la ligne alors proposée.

Ceci est évident lorsqu'on se rappelle que le chemin de fer traverse le ravin du Twelve
Mile Creek avec une inclinaison d,,-80 à 90 pieds par mille et que sa position l'obligerait à
être traversé par le canal, ce qui serait impraticable avec une telle inclinaison.

Cette circonstance a amené le choix d'un point où l'on ferait diverger le canal de manière
à ce que le chemin de fer le traverse à un endroit. ou la voie n'offre presque aucune inclinai-
son, comme on l'a vu plus haut.

Ce point est environ à un demi mille plus haut que celui où la ligne de la tranchée la-
térale se joint au canal actuel, mais depuis ce point sur un parcours d'environ un tiers de
mille le long de la route projetée à travers IMarlatt's Pond, " il y a une profondeur d'eau
d'au moins 6 pieds ; en conséquence, la formation de la nouvelle ligne, quoique plus longue,
n'entraînerait pas beaucoup de dépense additionnelle au montant voulu pour agrandir le chenal
actuel entre les points mentionnés.

Le montant évalué pour cette amélioration est d'environ $108,000, somme que l'on de-
vrait, oi déduire de l'évaluation de la ligne d'essai-de Port Palhousie, ou ajouter à l'évalua-
tion de la ligne de la tranehée latérale, dans le but d'établir une comparaison.

La construction du canal projeté ainsi que les autres travaux et dépenses accessoires, der
puis le point de départ à 'Thorold jusqu'à sa décharge dans la rivière Niagara étaient évaluées
à cette époque à £989,625, soit $4,000,000.

Telle étant la valeur de toutes les constructions nécessaires, etc., en 1854, il est -évident
quelle doit être maintenant d'au moins de quarante pour cent de plus, si l'on veut obtenir une
juste évaluation de ce qu'elles coûteraient aujourd'hui. Cela donnerait la soniu e de $5,600,0)0
pour l'évaluation du coût probable, et il y a raison de croIre que ce montant est plutôt infé-
rieur que supérieur au chiffre réel.

Si l'on suit l'extrênité sud de la lirne d'essai de Port Dalhousie pour la tranchée laté-
rale en aval jusqu'au point ou ces deux lignes se croisent (à 3- milles du point de départ en
amont de Thorold,) on pourrait substituer des écluses détachées aux trois jeux supérieurs
d'écluses accolées sur la ligne de la tranchée latérale ; mais le coût serait augmenté d'au
moins $450,000, ce qui porterait l'évaluation à $6.050,000.

Pour se dispenser des deux autres rangées d'écluses accolées sur cette ligne, il faudrait
encourir une dépense d'au moins $450,000 de plus, ce qui porterait l'évaluation totale approxi-
mative pour la ligne de la tranchée latérale avec des*éeluses détachées à $6,500.000, ou comme
il a été dit plus haut, avec des écluses accolées, à l'évaluation actuelle de $5,600,OOG.

La ligne de Thorold à Port Dalhousie, avec des écluses séparées par des distances telles
le long de la route qu'elles permettraient aux navires de passer de front dans les biefs, y con-
pris toutes les aiéliorations nécessaires au havre, est, ainsi que je l'ai dit plus haut, évaluée à
$5,180,000.

Dans le but d'obtenir une comparaison juste entre ces deux lignes, j'ai cru qu'il était pré-
férable de faire l'évaluation pour toutes les deux, en supposant que l'on mette partout esC
écluses iSolées, d'autant plus que sur une ligne de navigation comme celle projetée des écluses
accolées offriraient tellement d'inconvénients qu'elles justifieraient même, pour les éviter, une
dépense plus considérable que celle que dans les deux cas il faudrait ftire pour des écluses
accolées.

On observera, cependant, que la ligne de la tranchée latérale, avec cinq différentes rang&és
d'écluses accolées, coûterait $420,000 de plus que par li ligne de Port Dalhoasie, avec des
écluses détachées sur tout son parcours.

Mais, la construction d'écluses détachées dans la tranchée latérale porterait le coût de
cette ligne à $l,320,000 de plus que le montant que l'on dépenserait sur la route de Port
Dalhousie.

On devra aussi se rappeller que la ligne de Port Dalhousie est la plus courte d'environ
quatre milles-fait qüi, en outre de la question du premier coût et de l'entretien, est de la
plus grande importance pour le commerce, en tant qu'il augmneriterait nécessairement la da« U
du trajet sur tout le parcours du canal ainsi que les frais de remorquage des navires,,.
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Après avoir ainsi attiré l'attention sur quelques-unes des questions principales qui ont
trait à Ces lignes, je me propose maintenant de faire quelques autres obvservations concer-
nant les havres.

Il est sans doute bien vrai que l'embouthure de la rivière Niagara offre un espace suffi-
sant pour une flotte nombreuse, et par certains vents un refuge sûr; cependant, il y a des objec-
tions sérieuses à ce qu'elle soit choisie comme entrée de canal, pour le passage de navires d'un
tonnage tel que ceux qui le fréquenteront, et voici quelques-unes de ces objections:

1° Il y a un courant rapide dans la rivière (de 3 à 4 milles à l'heure), et lorsque les
vents du sud soufflent, il serait très-difficile à un navire de s'approcher du canal pour yentrer.
Il est vrai qu'en se servant de remorqueurs, onObqierait dans une certaine mesure à cet in-
convénient; mais on devra se rappeler que le navire et: le remorqueur devront traverser le
courant pour y faire leur entrée.

2° Lors de la débâcle sur le lac Erié au printemps, toute :la glace doit passer par l'em-
bouchure de la rivière Niagara, et tout ce qui s'offre à son passage est violemment battu, et
lorsque les vents de l'est soufflent, la glace est refoulée sur le côté ouest de 1L rivière, ce qui
fait qu'il est presque impossible de maintenir quelque jetée, s'avançant même'très-peu dans la
rivière.

Lorsque les vents du nord soufflent, des masses considérables de glace flottent au large
longtemps après que les autres ports sur le lac Ontario en sont libres.

Cet inconvénient se ferait naturellement d'autant plus sentir que le commerce serait plus
considérable et comme il aurait l'effet d'abréger la saison de la navigation qui est déjà compa-
rativement courte, on ne-pourrait choisir la rivière Niagara comme une route conduisant
au canal dont la navigation, au commencement de la saison de chaque année, est d' une impor-
tance si vitale pour les intérêts commerciaux du pays.

3° Les battures ci-dessus mentionnées comme étant situées au nord et au nord-est du
Fort Niagara, offriraient sans doute des dangers aux navires qui entrent dan la rivière alors
que le temps est brumeux et que les vents du nord soufflent, vu surtout qu'elles s'étendent
jusqu'au sillage qui serait suivie, selon toute probabilité, et que les navires suivraient en se
rendant aux ports situés à l'extrémité inférieure du lac, ou à leur retour.

Je n'ai pas considéré si la barre à l'entrée est ou non permanente.
4 ° Quoique l'embouchure de la rivière Niagara soit une rade comparativement bien

abritée, elle ne forine néanmoins à aucun endroit un port convenable à l'entrée du canal, tau
dis, que les bords et le rivage .sont très-peu favorables pour la construction d'un canal de la
dimension et de la position voulues.

D'un autre côté, il n'y a pas de courant appréciable dans le havre de Port Dalhousie-
la glace part de: bonne heure au printemps et sans endommager aucune des constructions-
en général avant la débâcle sur le lac Erié et toujours longtemps avant que la décharge de la
rivière Niagara soit libre.

Il n'y a- aucunes battures ou autres obstructions au large, de sorte que les ,navires peu-
vent voyager sûrement d'aucun point dans le lac ; et de plus, ainsi que je l'ai déjà dit, il y a
un port déja'formé à cette place capable d'admettre un nombre considérable de navires et qui
pourrait être agrandi à peu de frais (inclus dans l'évaluation) de manière à donner suffisam-
ment de l'espace pour le commerce du canal projeté.

Ces faits, ainsi que le raccourcissement de la route ci-dessus décrite, les avantages
qu'elle possède, la somme moindre pour sa construction et la bonne position du havre, tout,dans mon opinion, me fait conclure que la ligne directe à Port Dalhousie est la meilleure
que l'bn pourrait choisir pour l'agrandissement.

Depuis la jonction de l'embranchement de la ligne de Port Dalhousie au sud, Plagran-dissement peut -être généralementfait le long de la ligne du canal actuel, et dans le but d'évi-
ter les travaux d'approfondissement du bief pn aval d'Allanbugh,· je suggère d'augmenter leniveau de l'eau de deux pieds,
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Je crois que les dommages qui seront ainsi causés aux terres seront peu élevés lorsqiÍ'on
les comparera au coût de l'approfondissement du chenal, et il deviendrait inutile de modifier
les ponts couverts si ce n'est en les agrandissant de manière à leur donner une largeur suffis-
sante au passage de l'eau.

Depuis le pont de llurst\ jusqu'à celui de Marlatt, parcours de 415 de mille, le chenal
passe en grande partie à travers un étang, qui est à certains endroits d'une largeur considé-
rable, mais qui a très peu de profondeur.

Les vaisseaux passent difficillement ici lorsque certains vents soufflent, car ils sont
fréquemment poussés sur la rive où ils vont s'échnuer, et ils demeurent quelquefois longtemps
dans cette position avant de pouvoir en sortir; autrement ils doivent s'arrêter complètement
en amont ou en aval de l'étang jusqu'à ce que le vent change.

Pour obvier à cet inconvénient, on devrait former une levée le long du côté est,.laqüelle
aurait des ouvertures de sorte qu'on pourrait ·conserver tout le bénéfice du mouillage de
l'étang.

On pourrait se servir de cette levée pour un second sentier de halage, qui serait en tous
temps d'une grande utilité à cause de la direction particulière du vent.

Depuis le pont Marlatt en amont, le canal, sur un parcours d'environ 1,600 pieds, en
suivant la vallée de Beaver's Dam Creek, est formé principalement par des levées, sous les
quelles l'eau du ruisseau passe dans un ponceau de pierre à deux arches.

Depuis ce point en amont jusqu'à Allanburgh, le chenal est pour la plus grande partie
dans une tranchée et sa largeur au fond n'excède pas 40 pieds; sur cette étendue il y a un
autre bras de Beaver's Dams Creek, qui passe sôus le canal par le ponceau de Davis.

De Marlatt's Pond au pont tournant à Allanburgh, la distance est d'environ 2¾ milles-
le chenal sur cette partie de la route serpente à beaucoup d'endroits et sa largeur au -fond
varie entre 26 et 40 pieds; mais les parties qui offrent le plus d'inconvénients sont ,celles
qui passent à travers l'étang ci-haut mentionné et situé près d'Allanburgh.

,Le chenal est tellement sinueux à ce dernier endroit, que les gros navires y passeraient
difficilement, à moins que la ligne ne soit améliorée, et comme on devra cônstruire une
nouvelle écluse, l'emplacement devrait en être choisi dans une position telle qu'on serait en
mesure de changer la ligne et qu'on pourrait exécuter l'ouvrage durant l'été, car alors son
coût serait moindre que si l'écluse devait être construite là où on aura à lutter contre l'eau et
où la maçonnerie'devra se faire en hiver.

La 26ème écluse qui existe maintenant vis-à-vis le village d'Allanburgh est adaptée au
niveau de-la Grande Rivière et à une élévation de 15 pieds, lorsque le bief est maintenu au
niveau voulu.

Une écluse de prise d'eau a été construite à environ 500 pieds au-dessus de l'écluse
d'ascension dans le but de maintenir l'eau dans la '"1Tranchée Profonde " à une hauteur
uniforme; je crois que cet arrangement aura pour effet d'empêcher dans une certaine mesure
de nouveaux éboulements sur les levées.

Depuis l'écluse de prise d'eau sur une distance de 1,800 pieds en allant au sud, la
largeur du fond est de 45 à 80 pieds et un peu au-dessus du niveau du seuil de l'écluse
de Port Colborne.

La section suivante est la tranchée à travers la plus haute terre sur la route, qu'on
appelle la "Tranchée Profonde." Elle a plus de neuf mille pieds de long et une largeur
moyenne de 50 pieds au fond; les parties inférieures des talus sont cependant quelque peu
irrégulières à cause des éboulements qui ont eu lieu et de la nécessité d'enlever les matériaux
pour le draguage.

Mon attention ayant été préalablement attirée sur quelques-uns des obstacles que l'on a
rencontrés en diverses occasions sur cette section des travaux, je ne crois pas nécessaire, dans
un rapport général de cette nature, d'examiner plus longuement le sujet.

Je puis néanmoins vous dire qu'on a donné à l'entreprise l'ouvrage pour enlever une bande
continue le long du front de la levée est de cette tranchée sur une largeur moyenne de 50
pieds et une profondeur de deux pieds au-dessous de la surface ordinaire de l'eau.

Pour que le fond du. bief culminant ait la .longueur et la profondeur convenues, il sera
nécessaire d'alléger la levée ouest comme on a fait pour la levée est.
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Cela est d'autant plus nécessaire que la levée ouest, qui a bien resibte depuis plusieurs
années,-présente maintenant des indices de tassement.

Depuis l'extrémité sud de cette "tranchée " jusqu'à l'écluse de prise d'eau à Port
-Robinson, la distance est d'environ 2,500 pieds et le chenal qui a une largeur de 50 à 80
pieds, suit sur presque tout son parcours le côté ouest de ce qui est à présent un étang consi-
dérable, dont l'étendue sera toutefois beaucoup diminuée lorsque l'eau sera abaissée au niveau
du lac Erié.

Les écluses de prise d'eau, quoique l'on s'en serve rarement, sont maintenant en un très
mauvais état et n'ont pas une profondeur en rapport avec l'agrandissement.

Pour que le chenal on amont de cette place puisse être mis à sec sans vider la partie
inférieure, de nouvelles portes devraient.être contruites à l'endroit le plus rapproché de
l'extrémité sud de la "Tranchée Profonde " où l'on pourrait obtenir une bonne fondation.

Un bras du canal a été formé sur le côté ouest de cet étang ou bassin sur une étendue
d'au moins ý de mille, l'ýquel relie actuellement la rivière Welland à la ligne principale par
une écluse haute de 17 pieds.

Comme prolongement de cette ligne, on a fait, il y a plusieurs années, une tranchée au-
près de l'embouchure de la rivière 'Welland. afin de donner au chenal navigable une direction
ascendante au point où, dans le village de Chippawa, il se réunit au fort courant de la rivière
INiagara.

Des vapeurs ont fait le service durant un certain nombre d'années sur cette route entre
Port Robinson et Buffalo, via Chippawa; mais les bateaux transportant des passagers ont
cessé de voyager entre ces localités depuis la construction des chemins de fer le long de la
rivière Niagara.

Je puis ajouter que, quoique l'écluse de Port ,Robinson soit de la même dimension
que les autres qui sont situées sur la ligne principale du canal, et que les rivières Welland
et Niagara forment une ligne de communication à eau profonde avec le lac Erié, les navires
qui desservent le commerce des lacs y passent rarement.

Depuis Port Robinson en remontant sur un parcours d'au moins 4 milles, le canal con-
tinue sur le côté ouest de la rivière Welland. Sur la grande partie de ce parcours il se trouve
complètement dans une tranchée; mais vers les deux extrémités, un côté du canal est formé
par une levée d'une hauteur considérable, qui, eu certains endroits, offre une position telle qu'il
a fallu établir un pilotis le long du talus pour empêcher l'empiètement sur le lit de la rivière.

L'élargissement du prisme du canal devait généralement avoir lieu sur le côté ouest, si
l'on excepte quelques points où les bords sont hauts et où la ligne pourra être améliorée en
élargissant le côté est.

Je crois qu'il est bon de remarquer que cette partie des matières que l'on devra extraire
à environ mi-chemin de la distance ci-dessus mentionnée se compose d'argile extrêmement dure.

A lextrémité sud de la section que je viens de mentionner, le canal traverse la rivière
Welland au moyen d'un aqueduc, construit en solide maçonnerie brute.

L'ouvrage a été fait de telle'sorte que le fond actuel du canal se trouve à un pied au-
dessous de la surface ordinaire de la rivière et que les cintres des parties centrales des arches
au-dessus du cours d'eau se trouvent à au moins cinq pieds plus bas que la surface de la rivière.

Il est donc évident que c'est une sorte de digue à travers laquelle on a établi un grand
aqueduc en siphon de dimensions convenables pour donner passage à un volume d'eau suffisant.

Avant que l'on eût fait cette construction, cette partie du lit de la rivière que l'on va
utiliser fut mise à sec et un chenal fut formé pour changer momentanément le cours de l'eau.

Les fondations furent alors solidement appuyées sur pilotis, et les travaux de maçonnerie
furent terminés avant qu'on laissât rentrer l'eau.

L'aqueduc à 316 pieds de longueur et 45 pieds de large entre les murs latéraux que lon
a portés à une hauteur correspandant au niveau de la grande rivière.

Il est soutenu par quatre arches de 40 pieds d'ouverture chacune et 7 pieds de hauteur;
les voussoirs qui ont deux pieds j de profondeur et leremplissage sont en maçonnerie et en
béton jusqu'au couronnement des arches. Des poutres transversales ont été posées entre les
murs latéraux et, sur ces poutres, on a établi subséquemment un plancher. Sur ce plancher il
y a une hauteur d'eau de 18î pieds lorsque le bief culminant est à son niveau maximura,
c'est-à-dire à 20 pieds au-dessus du niveau du buse açtuel de l'écluse de Port Colborne.

6-6 41



Documents de la Session (No. 6.)

Lorsque le lac Erié formera la source d'alimentation, le bief sera abaissé de 8 pieds, pe
qui laissera seulement 10û- pieds dans l'aqueduc, mais en enlevant le plancher en bois ci-dessus
mentionné, il y aurait la même profondeur que sur le busc actuel de l'écluse de Port Coiborne.

A.l'époque où l'eau est très basse, il y a cependant, quelques fois, durant de courtes
périodes, moins de douze pieds'sur les buses de l'écluse actuelle de Port Col'corne. C'est pour.
quoi je propase, lorsqu'on donnera plus d'étendue à cette construction ou que l'on eu érigera
une autre, des baisser les buses de douze pouces par exemple.

On pourrait obtenir la profondeur voulue ·pour l'aqueduc en autant 10 à 12 pouces au
sommet des arches sur un espace d'environ vingt pieds au centre du chenal.

Cela pourra être fait sans nuire à la solidité de la construction si l'on introduit dans la
pierre de fort liens de fer forgés, pénétrant jusque dans les. assises des diverses hrches et par-
tout fixés solidement à la maçonuerie.

L'espace sus-mentionné pourrait alors être couvert, entre les culées, de fortes plaques de
fer bien assujetties aux supports de manière qu'aucun accident ne puisse les déplacer.

En agissant ainsi, l'aqueduc actuel sera en état d'offrir un passage aux navires du tirant
de ceux qui passeront dans le canal agrandi, et l'on pourra obvier de cette manière, à peu de
frais, à l'un des plus grands obstacles que l'on ait à surmonter pour l'agrandissement du canal
à ce point important.

On devra prendre des mesures, cependant, pour que l'on puisse fournir un volume d'eau
plus fort pour le service du canal que celui qui passe dans.l'aquedue.

On devra former dans ce but à travers la rivière, une autre voie d'eau qui pourrait être
reliée au canal en amont et en aval de Tl'aqueduc actuel.

Il est évident, d'après les niveaux relatifs de la rivière et du canal, qu'une constructicn
telle que celle qui existe maintenant ne pourrait pas être faite à l'ouest ducanal sans inter-
rompre la navigation ; on ne saurait donc songer à cette idée, dans n'importe quelle circons-
tance.

La seule place que l'on pourrait choisir pour un aqueduc adapté au canal agrandi se
trouve à l'est de celui qui existe mainte aant, à l'endroit où i'on pourrait changer momentané-
ment le cours de la rivière et assécher le lit du canal jusqu'à ce que l'on ait biep posé les fon-
dations et construit la maçonnerie.

Cela nécessiterait la formation d'un canal autour de la ville de Welland, lequel traverse-
rait plusieurs rues sur lesquelles il faudrait jeter des ponts-détruirait une quantité considé-
rable de propriétés de. valeur et nécessiterait une très-grande dépense.

Pour éviter une telle dépense, je propose de former un chenal seulement pour faire/passer
la quantité d'eau nécessaire, lequel chenal pourrait être arrangé de manière que le fond et
trouvat environ au niveau de la surface de la rivière.

Il pourrait- être construit en fer ou même en bois et appuyé sur des culées en pierre et
au centre sur des piliers qui nuiraient très peu au passage l'eau.

Si l'on forme cette voie par eau sur le côté ouest ou en remontant le cours de l'aqueduc,
l'écluse qui donne sur la rivière Welland deviendrait inutile ; conséquemment, s'il faut main-
tenir ce bras d'eau navigable, on devra construire une autre écluse.

Mais en construisant le chenal d'alimentation sur le côté est ou en descendant le cours de
l'eau, on nuira peu ou point aux constructions actuelles, et l'économie que l'on réaliserait sous
ce rapport suffirait pour payer les expropriations, et laisserait en même temps une somme
considérable que l'on pourrait appliquer à l'exécution des travaux.

Depuis l'aqueduc jusqu'à la jonction du canal d'alimentation avec la ligne principale, la
distance est d'au moins il niille, et'le fond a sur la plus grande partie du parcours 50 pieds
de largeur, mais en quelques endroits il en a plus de 100.

Le côté est du canal, entre les points ci-dessus mentionnés, est généralement formé par
une forte levée, de sorte que le prisme devra être élargi du côté ouest. En agissant ainsi, une
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partie des levées de l'ancien canal qui maintenant forme un coursier pour.les moulins de
Welland, devra être enlevée, ce qui rendra nécessaire un nouveau coursier en ces enaDroits.

A peu de distance en aval du pont à la jonction, la compagnie de chemin de fer du sud
du Canada a construit un pont-tournant dans le but de donner un passage sa à voie sur le
canal, avec l'entente distincte qu'elle y substituerait une construction permanente lorsque le
gouvernement lui donnera avis de le faire.

Le coût de l'agrandissement du canal-de l'exécution d'une nouvelle construction et
améliorations-de l'achat et. de l'assèchement du terrain le long de la ligne principale, depuis
l'extrémité supérieure de la route de Port Dalhousie à Marlatt's Pond, jusqu'à la jonction du
canal d'alimentation, est estimé à $1,840,000.

Depuis la jonction vers le sud, sur un espace de 23,500 pieds, le canal est coupé dans
l'argile; de là, sur un parcours de 2,258 pieds, dans le roc, puis dans l'argile sur un espace de
2,200 pieds ; à son extrémité, sud, la principale tranchée dans le roc commence et continue
sur un parcours de 6,347.pieds ou à 460 pieds au sud de l'écluse d'entrée.

La distane totale depuis la jonction jusqu'à l'extrémité sud de l'écluse.de Port Colborne
est d'environ 6¾ milles.

Le fond est d'argile sur cette partie de la ligne et a une largeur de 50 pieds, et sur une
étendue de 56 à 58 pieds, elle passe dans le roc, la dernière est de 1± à 1½ pied au-dessus des
seuils de l'écluse d'entrée.

Comme les bords de cette tranchée dans le roc seront 'tout-à-fait verticaux, elle .devrait
être au mnoins aussi large que sur les autres parties de la ligne.

A -l'endroit où se trouve l'écluse d'entrée, les rues du village de Port Colborne s'avan-
cent dans une direction parallèle à la ligne du canal de chaque côté et la distance qui les sé-
pare n'est pas de plus de 147 pieds.

Il sera en conséquence indispensable que l'on achète une étendue considérable de terrains
de valeur, sinon, l'emplacement de l'écluse.devrait être changé. Il y a de bonnes raisons de
croire que le dernier mode serait le plus judicieux.

Pour que l'on soit en mesure de fournir une quantité suffisante d'eau à l'entrée, à l'époque
où l'eauest basse dans le lac, les constructions devraient avoir une étendue suffisante et être
faites de manière qu'il y ait des ouvertures suffisantes, presque'égales à la section du canal.

Comme je l'ai dit précédemment, il y a des époques où. la profondeur sur les seuils d'é-
cluse est de moins de douze pieds. . Ceci, toutefois, est de -courte durée'et n'arrive seulement
que par intervalles, à l'époque où l'eau est basse et où les vents du nord soufflent.

Pour faire face à ces éventualités, le fond de l'écluse agrandie ou nouvelle devrait avoir
12 pouces de profondeur -de plus que celle qui existe maintenant.

Le chemin de fer de Buffalo au lac Huron traverse le canal à 150 pieds en aval de
l'écluse actuelle d'entrée, de sorte qu'un nouveau pont tournant pour le passage de cette ligne
sur le chenal agrandi, devra être construit à quelque endroit dans le voisinage.

L'issue du canal sur le lac Erié à Port Colborne est formée au moyen de jetées qui s'a-
vancent dans le lac, lesquelles sont situées sur le éôté sud dans une direction sud-ouest à 1,600
pieds au-delà du rivage, et la jetée a sur le côté est une direction sud et sa longueur est
seulement de 500 pieds.

Une distance le 150 pieds les sépare de la ligne du rivage, et depuis ce point jusqu'à la
tête de l'écluse, la distance est de 2,300 pieds. Le bassin actuel a une longueur ·de 1,475
pieds et une largeur moyenne de 265 pieds, il renferme une étendue d'environ 9 acres et sa
profondeur est d'au moins un pied au-dessous du niveau des buses de l'écluse d'entrée.

La jetée ouest érigée principalement sur un roc plat qui, à environ mille pieds de la rive,
projette légèrement au-delà de la ligne de la jetée même, à deux pieds au-dessous du seuil
d'écluse, et à cette profondeur, ce roc peut être contourné jusque vis-à-vis cette partie de la
jetée, qui gagne vers le sud-ouest, à une distance de cent soixante pieds.

Près de l'angle dont il a été question, sur un parcours de 250 pieds et une largeur de 25
pieds le long de la jetée, le roc s'élève à une hauteur de un à deux* pieds au-dessus du seuilde l'écluse.

Les travaux pour agrandir le bassin de 725 pieds dans une direction sud, et pour l'appro-fondir de 18 pouces au-dessous du seuil de l'écluse, ainsi que pour creuser le chenal d'entrée
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à d'autres endroits à au moins deux pieds au-dessous du niveau des seuils de l'écluse sont
maintenant donnés à l'entreprise.

'Lorsque ces travaux seront terminés, le bassin aura une longueur de 2,200 pieds et un
rayon de 11 acres.

Le havre est assez large à son entrée et d'un accès facile; on n'a à craindre aucun
danger en y arrivant du côté de l'ouest, mais dans une direction S. E. par E., à 800 pieds du
phare qui se trouve à la tête de la jetée ouest, il y a un récif, à l'extrémité extérieure duquel,
à l'époque où l'eau est basse dans le lac, il y a une profondeur seulement de 81 pieds.

Depuis un point sur le rivage, à 1,800 pieds dans une direction est de la jetée est, ce récif
s'avance dans une direction sud-ouest à 2,000 pieds, où il se termine au point d'abord men-
tionné.

Je propose de construire un brise-lame à côé de ce récif sur toute sa longueur et de
former par ce moyen un havre extérieur, qui aurait une étendue de plus de 40 acres. Il y a
raison de croire que ce bassin, ainsi que le bassin intérieur, suffirait non-seulement pour le
commerce du canal tel qu'agrandi, mais qu'il donnerait un abri à tous les navires qui pour-
raient y venir chercher refuge dans le mauvais temps. On pourrait placer le phare principal; en
lui donnant quelque marque distinctive, à l'extrémité extérieure du brise-lame et un autre plus
petit pourrait être construit à la tête de la jetée actuelle, afin de guider les vaisseaux dans le
havre durant la nuit.

Le coût probable de l'agrandissement du canal depuis la jonction au sud, y compris les
canaux souterrains, l'écluse, le coursier d'alimentation, le havre et toutes les autres cons-
tructions accessoires, est évalué à environ $2,220,000.

Comme il est bien connu que l'embouchure de la Grande Rivière est le seul havre naturel
à l'extrémité inférieure du lac Erié, sur la rive canadienne, on a cru à propos de faire tels
relevés et examens de manière qu'on put comparer une ligne, par la rive dû canal d'alimen-
tation, à cet endroit, avec la route de Port Colborne.

Depuis la jonction en montant, le canal d'alimentation suit une direction sud-ouest sur un
parcours de 16½ milles. jusqu'à l'endroit où il se joint au bras de Broad Creek à Port
Maitland ; il suit ensuite une direction plus nord-ouest et s'avance en serpentant sur un
parcours de 4¾ milles jusqu'à iDunnville.

Depuis vis-à-vis Stromness une ligne s'avance le long du lit de ce que lon appelle
"Broad Creek," jusqu'en fice d'un point rocheux sur le côté est; de là elle traverse un marais
parallèle au bras de Port Maitland jusqu'à la Grande Rivière, qu'elle atteint à 7,250 pieds du
point de départ; ce qui donne une distance totale, depuis la jonction jusqu'à la Grande
Rivière, de 17¾ milles.

Le canal d'alimentation, depuis la jonction en amont, traverse une région basse et maré-
cageuse, dont la partie supérieure, à une profondeur de 3 à 4 pieds, se compose de terre
végétale, reposant sur une épaisse couche d'argile bleue. Il a été en général formé par une
tranchée de 6 à 7 pieds de profondeur aüdessous de la surface naturelle du terrain et par le
dépôt de matériaux extraits le long des deux côtés.:Il avait au printemps de 1845 une largeur
au fond de 26 pieds avec talus ayant une inclinaison de deux pieds sur un et une profondeur
d'au moins neuf pieds.

Il y avait un certain nombre d'endroits séparés par de faibles distances où l'on avait
donné au fond une largeur de 35 à 40 pieds afin d'offrir un passage de front aux navires à
l'époque où on avait l'intention de s'en servir comme la route de navigation principale; mais
les éboulements, la boue et autres obstructions partielles ont fait que le chenal n'a plus ces
dimensions.

Le niveau de l'eau, lorsqu'elle est à la la hauteur voulue, a 8 pieds de plus qu'on suppo-
sait d'abord au niveau à l'eau basse du lac Erié; mais les registres et la fluctuation du lac
déåmontrent qu'à certaines époques il subit une baisse de 6 à 10 pouces au-dessous de ce niveau.
On a en conséquence supposé que le fond du bief était à 22 pieds au-dessous de la surface du
canal d'alimentation ou à deux pieds au-dessous de la partie supérieure des seuils actuels de
l'écluse-de Port Coîborne.

44



i Victoria. Documents de la Session No. 6.) A, 1876

Ceci donnerait"une profondeur moyenne à la tranchée du canal proposé d'environ 21 pieds
depuis la jonction jusqu'au bras de Port aitland; ce chiffie peut s'appliquer à la profondeur
comme à la largeur sans égard au canal actuel, car les matières du déblai ayant été jetées de
chaque côté, on devra en enlever au moins la moitié quclque soit le côté où l'agrandissement
se fasse, et la foriation de fossés extérieurs, la reconstructiou de l'écluse, canaux souterrainse
etc., coûteraient au moins autant que l'autre moitié.

Les nombreux ouvrages que l'on a, exécutés à l'extrémité supérieure de la ligne dans le
ruisseau et le marais, démontrent que les matières à enlever sont formées de vase et d'argile
sur une profondeur d'au moins 14 pieds de la tranchée à faire.

Un chenal depuis la jonction en amont, de dinmensions semblables à celles qui sont
évaluées pour les autres sections de la ligne, avec écluses èanaax, souterrains, fossés, etc.,
nécessitera un déblai d'au moins 10,000,000 de verges cubes. Ces niatièes formeraient une
levée d'une largeur d'environ 500 pieds et de 6 pieds de hauteur, sur toute la longueur de la
tranchée ; et il fudrait acquérir au moins 1,300 acres de terre pour y déroser ce déblai et pour
d'autres fins.

On aura à construile une celuse de prise d'eau à quelqu'endroit près de la G r-nde-Rivière
et l'on devra pourvoir aux moyens d'admettre et de règler l'eau d'alimentation du canal; une
écluse sera nécessaire priès de Stroness afin d'entretenir la navigation du canal d'alimenta-
tion jsqu'à Dunnville. Il faudra construire de nouveaux canaux près de ceux qui passent
maitenant sous le canal d'alimentalion ainsi que de nouveaux ponts. Il faudra aussi cons-
truire un pont p our dcner un passage à la ligne du chemin de fer de Buffalo au lac Huron.

La ligne d'essai atteint la G rande-Rivière à environ un mille en amont de la décharge
du bras actuel du canal et à i1¾ mille en amont des jetées qui, se trouvent à l'entrée de Port
Maitland. • Le cours d'eau a, à cet endroit, une largeur d'environ 300 pieds, sa profondeur
de chaque côté est d'environ 12' pieds et au centre de 30 pieds; il a les mêmes largeur et
profondeur jusqu'à près de l'entrée du canal actuel; mais en face du quai de Moss, à environ
400 pieds en aval, on a trouvé 17 pieds d'eau au centre et 400 pieds plus loin ; la profondeur
était de 15 pieds. De, ce point la profondeur du chenal diminue de 12 à 13 pieds jusque
vis à-vis un quai qui.se trouve au centre du village, et son cours est sur une certaine distance
à la fois étroit et sinueux. A l'extérieur la profondeur augmente graduellementà18 pieds
vis-à-vis l'extréinité nord de la jetée ouest ; de là, dans la direction du lac, il y a au centre du
chenal une profondeur de 19 à 20 pieds.

L'entrée est formée au moyen de jetées qui ont une direction sud-ouest et sont placées
chacune à 180 pieds de distance, de sorte qu'une jetée sur le côté ouest s'avance à 400 pieds
plus loin dans le lac que celle qui se trouve sur le côté est; la dernière a une longueur de
1,400 pieds, la jetée intérieure a 1,000 pieds; elle s'avance du rivage dans une direction S. S.
O., et forme un brise-lame sur ce côté.

La jetée ouest a une longueur de 1,600 pieds et les 600 pieds intérieurs s'avancent au
sud du rivage.

A l'intérieur, l'espace est considérable, mais à l'exception d'un chenal comparativement
étroit, il est leu profond, de sorte qu'à présent on ne peut offrir d'abri aux gros navires à moins
que ce ne soit au nord de l'entrée du canal actuel.

L'embouchure de la Grande-Rivière est d'un accès facile du lac et elle a l'avantage
d'être ouverte plus à bonne heure au printemps que d'autres endroits, qui se trouvent plus à
l'est sur le lac Erié. On pourrait en faire sans doute un havre excellent, capable d'abriter
une flotte considérable.

, Mais noniobstant tous les avantges naturels que cette rivière possède, il est évident
qu'on n'agirait p is avec économie et conformément aux véritables intérêts de la navigation,
Si on la choisissait comme le terminus sur le lac Eril pour le canal dont l'agrandissement
®dst projeté, d'autant qu'elle entraînerait une dépense égale au coût d'un neuveau canal. long

17 milles, et nécessiterait des excavations considérables qui seraient faites en pure perte,
tandis ly a déjà une ligne, longue seulement de 6. milles ayant au moins la moitié desdin:ensons voukaesmon l oti e
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L'agrandissement du canal le long du coursier d'alimentation, et dans le marais jusqu'à
la Grande-Rivière, ainsi que les autres constructions nécessaires, améliorations du hvre, tc.,
coûterait au moins $4,260,O00

Il est toutefois; important que le canIl d'alimentation soit entièrement déblayé, que le
fond soit creusé d'environ deux pieds, et que l'on établisse quelques autres pasges

Je crois qu'ou pourra obtenir par ce moyen un plus gros Iolume d'eau d a Grande-
Rivière, alors que son niveau est le moins élevé, même à l'époque de la sécheresse, et l'o sur-
montera sais doute, dans une grande mesure, la difficulté que Von a jusqu'à préseut éprouvée
sous ce rapport. Dans le cas où l'agrandissement du canal se ferait à la saison des pluie,
l'approfondissement du canal d'alimentation offrirait un passage temporaire au comierce par
cette route, ainsi que cela a eu lieu lors de la construction du canal actuel.

Il est probable que par ce moyen, les travaux qui ont trait à la tranchéedans ïe roc en
aval de Port Colborne, au lieu de se faire seulement l'hiver durant plusieurs années,aur-
raient s'exécuter au moins un an sans interruption, ce qui faciliterait grandement les opéra-
tions et permettrait de répondre au plus tôt aux pressantes demandesdu commerce.

Les diverses questions importantes qui se rattachent à l'agrandissement du canal ayant
été, je crois, exposées sous leur véritable jour au département et d'une manière aussi complète
que les bornes d'un -apport odinaire le pernettaient, je crois maintenant utile de donner un
court résumé des raisons principales qui ont fait choisir la roqte recommandée

10. Elle est la route praticabla la plus courte a travers la péninsulé ;.elle n'a quune
longueur de 261 milles et ce fait est de la plus haute importance pour un canal situé entre
les deux grands lacs, car on obtiendrait ainsi plus de rapidité dans le trajet.

2o. C'est la ligne de navigation la plus économique que l'on puisse former avec des di-
mensions capables de répondre pleinement à tous les buts que l'on veut atteindre.

3o. Les havres aux deux extrémités sont d'un accès facile, à l'abri des glaces, et n'ont
aucun des courants, bancs, battures, etc., qui offrent des inepuvénients, et que l'on troue
presque toujours invariablement aux havres situés près des embouchures des grandes rivièrés.
Ils sont ouverts de bonne heure au printemps et ils continuent de l'être longtemps aprèS.la
clôture de la navigation, et moyennant une dépense raisonnable, ils pourraient être is en état
de répondre pleineient au commerce du canal agrandi.

Le coût probable dès travaux projetés entre Port Colbourne et Thorold
ainsi que je l'ai déjà établi, sera d'environ....................$4,06O0

De Thorold à Port Dalhousie via la ligne nouvelle*et directe mainte-
nant recommandée................................. 5,180000

Total............................$9,240,000

L'exécution de cette colossale entreprise prendrait en tous temps trqis à quatre ans, et
il n'est pas probable que cette période de temps soit abrégée à cause de.la rareté de la main-
d'oeuvre, à moins qu'il n'arrive un grand nombre d'artisans d'autres pays.

Il est important que le point de partage soit maintenu autant que possible à sa hauteur
ordinaire, au moins jusqu'à ce qu'on obtienne la largeur additionnelle; on pourra alors l'a-
baisser à celui du lac Erié.

On pourra donner alors au canal toute la largeur voulue, sans que les opérations ne
niîsent au passage des navires.

On pourra, dans l'exécution de ces travaux, employerun nombre suffisant de dragueurs,
afin que l'agrandissement se fasse aussi rapidement que les circonstances le permettront.

La nature et l'étendue de l'entreprise me font croire qu'elle pourra. être exécutée d'une
manière plus économique et plus satisfaisante en adjugeant l'ouvrage par sections que par tout
aufre mode que l'on pourrait adopter.

Il est aussi important, que, dans chaque cas, l'ouvrage soit confié à des entrepreneurs
parfaitement compétents et à des prix tels qu'ils représenteront réellement sa valeur. Si l'on
n'adopte pas cette manière d'agir, personne, ne saurait bien établir le temps qu'il faiudra
pour mettre à exécution l'agrandissement projeté.
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Le relevé a été confiéà M. Thomas Munro, dont leipport se trouve ci-joint.
Je désire exprimeir àce monsieur mes remercîments pour la manière zélé et-énergique

avce laquelle il a rempli ses devoirs, et pour l'assistance qu'i m'a donnée dans tout ce travail.

J'ai l'honneur d'être
Monsieur

Votre obéissant serviteur
JOIN PAGE,

ngénieuren, Chef, Travaux Publics.

RAPPORT DE L'OFFICIER CHARGE DU RELEVÉ

OTTA'WA, 23 janvier 1872
JON PAE Er.

Ingénieur. eis Chef, Travaux Publics,

MoNs1EUE-Confor'mément aux instructions, j'ai fait les relevés et l'examen des
diverses routespropôsées pour l'agrandissement du canal Welland, de manière, je l'espère, à
pouvoir en arriver à une décision sur la meilleure ligne à adopter pour l'amiélioration de cette
grande entreprise publique; et j'ai maintenant l'honneur de soumettre, pour votre information,
le résultat-général de ces travaux, qui se trouve compris dans le rapport suivant, dans les
plans et profils ci-joints, etc., etc.

Comme vous avez fréquemment exprimé le désir, pendant le cours des relevés, que le
compte-rendu de mes travaux fut aussi complet que possible, afin qu'ou obtint d'une
manière exacte toutes les données nécessaires pour discuter pleinement les mérites relatifs des
divers projets, j'ai l'honneur de soumettre une liste des relevés et mesurages qi ont,été faits.1. Un relevé général et un cdarte topographique de la région située entre Thorold et
Port Dalhousie.

2r Un relevé du canal actuel, entre Thorold et Port Colborne, et des profils, partageant
cette étendue en distances d'environ 500 pieds.

3. Les mesurages, les niveaux et les forages le long du canal d'alimentation et par le
Broad Creek jusqu'à Port Maitland.

4. U relevé du Twelve Miles Creek et de ses affluents à l'est, avec profils lon<itudinaux-
les lignespartent des eaux supérieures pour se relier au canal actuel près de la ville de Welland.

5. Un examen f un releé partiel de la ' Tranchée Latérale " projetée à Niagara-
aisi que les sondages deël'embouchure de la rivière, etc.

Conforménment aux instructions que.vous avez données dès le principe, les r-eleves ont étéfaits dans le but d'obtenir une ligne pratieable pour l'agrandissement avec des écluses isolées
sur tout le parcours. Alors que le travail était fort avancé, vous m'avez informé que l'échellerecommandée par les commissaires des canaux pour la navigation proposée, était pour unchenal de 100 pieds de; large au fond, avec pentes de deux à un dans l'argile, écluse de 270
pieds entre les poteauxtourillons, 45 pieds de large et d'une profondeur de 12 pieds sur lesseuils d'écluse; profondeur du canal, 13 pieds. Les quantités ont été estimées pour un canalde cette dimension.

1. il est évidemment impossible d'agrandir suffisament le eanal actuel, de son extrémiténord, surtout parce que plusieurs écluses de la rangée de la montagne sont si rapprochée les
unes des autres qu'on ne saurait les allonger sans être obligé d'en accoler plusieurs ensemble;disposition qui serait loin de satisfaire aux améliorations projetées. Ou a donc du chercherune nouvelle ligne au moyen de laquelle la descente entre Thorold et le lac Ontario pourra47 .
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être rachetée au moyen d'écluses isolées séparées par des biefs d'une étendue suffisante pour que
des vaisseaux d'un gros tonnage puissent passer à, côté l'un de l'autre sans encombre.

Je me suis d'abord occupé de ce sujet, comme ayant une importance vitale pour toute la
question ; et afin de rendre les résultats intellinibles, je vais m'efforcer brièvement de décrire
les caractères principaux du pays environn ant.

L'escarpement du Niagara (appelé ici montagne) suit généralement une direction à l'ouest
des hauteurs de Queenston jusqu'à ,Hamilton, et à une distance de 6 à 8 milles de la .rie du
lac Ontario, sön sommet est de.350 à 360 pieds au-dessus du lac, près de Thorold. C'est un
des plus grands obstacles qu'il faudra surmonter dans la. constructien d'un canal reliant
les lacs Ontario et Erié.

Bien qu'en beaucoup d'endroits sa surface soit presque perpendiculaire, il s'y trouve
cependant des échancrures qui détruisent la régularité générale de son profil et dont la pente
-est bien moins rapide. C'est par ces échancrures que les cours d'eau qui arrosent la partie
nord du plateau supérieur trouvent leur issue dans la plaine.

Pour le canal actuel, l'on a profité des avantages qu'offrait le -lit d'un de ces cours d'eau.
Le Twelve Mile Creek, qui prend sa source dans les eôteaux (Short hills) vers le

milieu de la péninsule qui sépare les lacs Ontario et Erié, se jette dans le dernier de ces lacs
au village de Port Dalhousie, où se trouve l'entrée inférieure du canal.

Par l'endiguement de l'embouchure de cette crique, ses eaux ont été refoulées jusqu'à la,
seconde écluse, dans la ville de Ste. Catherine, c'est-à-dire à environ trois milles dans l'intérieur,
A la troisième écluse, le canal laisse le cours d'eau principal pour suivre un bras sineux decee
cours jusqu'au pied de la montagne, a laquelle on arrive en même temps qu'à la 15me écluse
a épartir du lac Ontario. La pente est alors rachetée obliquement par une série de six écluses
designées sous le nom d'écluses de la Montagne, à la tête desquelles le canal tourne rapide-
nient vers le sud, pour suivre le côté ouest de l'inclinaison jusqu'àce que le niveau de 318
pieds au-dessus du lac inférieur soit atteint a l'écluse No. 25, dans le village de Thorold.

Un examen de cette partie de la ligne entre Thorold et ce que l'on appelle Colliers Bend
a claireient démontré que tout le sol disponible là pour' des fins de canal était éecpépar le
canal actuel, avec ses réservoirs, emplacements de moulin, etc., et qu'il était impossible d'cn
faire passer un autre à côté, vu qu'il a été décidé qu'il fallait donn r au premier les dimensions
voulues en l'agrandissant.

Ce que voyant, l'on a dirigé notra attention sur le côté de la vallée de la Ton Mile
Creek, qui semblait offrir la descente la plus facile vers le lac Ontrio

Cette crique prend sa souré vers le centre de la partie nord du township de Stamford, et
sur le plateau au-dessus de la formation de Niagara. Son cours suit une direction presque
toujours ouest pendant quatre milles environ, jusqu'à la ferme de Peter Hoover, sur le lot 15
du township de Thorold, et immédiatement en arrière du village.

Ici, le cours d'eau, qui est très petit, tourne rapidement vers le nord à angles droits avec
sa première direction, et passant par un ravin d'à peu près un demi nille de long, profondé-
ment creusé dans l'argile, il tombe d'une falaise qui forme le bord de la nontagne, à la car-
rière au Ciment de Brown.

La chute a lieu à l'embouchure du ravin, où ses bords ont environ 40 pieds de hauteur.
Le niveau du cours d'eau, en bas, est d'environ 80 pieds au-dessous de celui du plateau. Cet
endroit peut être désigné comme pointe sud d'une profonde vallée, :sur une partie de la pente
Ouest de laquelle passe le canal actuel, ainsi qu'il a ëté dit plus haut.

A l'endroit où:le ravin débouche dans cette vallée, ses-bords, comme on vient de le dire,
sont élevés, et depuis là le terrain va en baissant, le long de la base de la falaise, dans une
direction nord-est, et laisse voir de plus en plus un roc dénudé jusqu'à ce qu'on atteigné les
extrémités est de la vallée, point où son élévation presque perpendiculaire est de plus de 100
pieds.

En suivant le pied de la rampe, l'on rencontre le chemin de fer Grand Occidental à en-
viron un mille et quart de l'embouchure du ravin. Ce point devant servir à guider la locali-
sation du canal, son passage dans les environs peut se décrire ainsi brièvement.

La ligne traverse le canal actuel t l'écluse No. 12, a environ deux milles en bas-de Tho-
rold. Elle suit après cela une direction générale unneu au sud de l'est vers le pont suspendu,
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traverse le -Tn Mile Creek à environ 11l mille de la station de Thorold et entre dans la
grande tranchée par laquelle la montagne est rachetée à environ, u mille plus à l'oucst. Ici,
la pente est de 38-54 pieds par mille, et dans la vallée de la erique il y a une courbe considé-
Éable à décrire dans une grande profondeur.

Ainsi, n regardant au nord de l'embouchure du ravin, à la Carrière au Ciment, une
étendue de forme triangulaire, forMée par le chemin de fer Grand Occidental, se présente,
ainsi que les côtés est et ouest d'une profonde échancrure dans la ligne de la montagne con-
vergeant au point -mentionué. Au bas du centre de ct c ae a, le Ten Mile Cre-k suit une
direction nord jusqu'au lac et traverse le chemin dc fer tel que ci-dessus décrit. Son embou-
chure est à environ trois-nmilles à l'est de Port Dalhousie.

Toute la pente est entre le ravin et le chemin de fer a été soigneusement exploré, et l'on
en a aussi pris tous les niveaux. Les profils ont de même été tracés jusqu'au nord du chemia
de fer jusqu'à ce que le terrain cessât d'offrir des difficultés au passage d'un canal.

Comme l'on vit bien vite que si le ravin décrit pouvait être utilisé, une route pour-ai;
être ouverte pour relier le canal actuel au village de Thorold, onà a mesuré ce ravin et pris les
niveaux sur tout son parcours. Le terrain entre le coude auentionné sur la ferme Iloover et
l'étang Marlatt a aussi été profilé sur une étendue d'envi·on ¾ de naille de long sur un mille
de large.

Ces opérations ont eu pour résultat da faire connaître qu'une assez banne localisation
pouvait être obtenue entre l'étang Marlatt et le chemin de fer Grand Occidental, c'est-à-dire
sur la partie la plus difficile de la route de Thorold au Port Dalhousic.

Je vais en faire la description plus Iparticulièrement, tout en soumettant mes raisons en
faveur de la-ligne projetée.

La difficulté de choisir unielocalisation divergeant du canal actuel a été grandement aug-
meutée par la construction du chemin de fer de Welland.

Cette ligne suit le côté est du canal de Port Colborne à Port Dalhousie. En arrière
de Thorold, elle est localisée dans le ravin formé par le Ten Mile Creek (déjà décrit),
qui est la meilleure route pour atteidr-e e niveau inférieur.' La pente du; ravin est
néanmoins de 80 à 90 pied par mille, inclinaison qui se continue pen dant près de trois milles.
Il est donc visible qu'il faututiliser le canai actuel autant que possible, et pour celail fau-
drait que la nouvelle ligne ýcommençât aussi près que cela se peut judicieusement des écluses
de la montagne. D'un autre côté, il est clair que le- ravin offre la imeilleure ligne peur i'a-
grandissement, vu la;grande somme de travaux d'excavation que son adoption éviterait.

Une ligne d'esaai a été en conséquence tirée divergeant du milieu de la petite tranchée
profonde et gagnant le ravin aussi directement que le permettait sa position. La ligne·serait
courte et peu dispendieuse ontre ces deux points.

Mais après mûr examen, il fut jugé à propos de ne pas l'adopter, parce qu'il fallait tre.
verser le chemin de fer trop obliquement--entre les bérds d'un étrait ravin-et à un point où
la pente de la voie est de.80'à 90 pieds par mille.

Pour éviteicela, il devint nécessaire d'aller plus au sud que la petite tranché profond
et après une coigneuse exploration du terrain, l'étang Marlatt nous parut, dans es circon
tances, le lieu le plus.propre à cette fin.

R n continuant la ligne générale du bief au sud du pont de Hurst, à travers le chemira
conUsant à Allanburg et le chemin de fer Welland, ce dernier peut-être traversé à un ngle
assez avantageux et là où il est presque de niveau. La hauteur des rails se trouvant à envi-
ron 9 pieds au-dessus de la snrface actuelle de l'étang, elle faciliterait aussi la co»struction
d un pont tournant à cet endroit.

En outre, il y aurait un avantage évident à pouvoir tirer d'une aussi grande rappe
d'cau que le long bief en aval d'Allanburg l'alimentation du canal projeto de même que
celle du canal actuel.
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Après avoir traversé le chemin de fer, la ligne d'essai se dirige vers le nord par une
courbe d'un rayon de 100 pieds et entre dans le rin au coude sur la ferme Hoover.

a profité d'un petit bras de l'étang Marlatt et aussi de la conformation du terrain,
our diminuer, autant que possible, les travaux d'excation. Ils sontcependt, ence

considérables, car il faudra que la colline traversée par la petite et profonde tranchée soit
encorercée. A partir du point divergeant, tel qu'indiqué depuis lelac Ontario jusqu' àla
24me écluse, la distance est de 5.130 pieds, dont environ 2,630 seront.en tranchée. Les
2500 pieds restant passent par l'étang Marlatt, où il y n de 5 à 9 piedss'eau.

De la 24me écluse à lembouchure du ravin, la distance est de 2400 pieds. Il est ro
posé que la ligne centrale du nouveau canal, en descendant le ravin, passe à la place de celle
du chemiin de fer la ligne de ce dernier devant être portée à environ 120 piedsà l'ouest

Bien qu'ici les travaux devront être considérables et qu'une grande partie sea à faire
dans le roc, l'on en est pas moins convaincu que ce sera la meilleure ligne qu'il est possible
d'ouvrir-dans les circonstances actuelles. De cette manière, le chemin de fer pourra être rfait
précisément sur le même niveau qu'à présent, et le changement de sa ligne peutsefairea
une courbe facile juste au nord de lastation de Thoroid, la tangente, en descendant le ravi
étant, tel gqe ci-dessus mentionné, de 120 pieds parallèle à et à l'ouest de sa position actuelle, de
manièreà,rejoindre la ligne existante à une petite distance de la carrière de ciment, ce ui, à
cette place.redresserait une partie de la voie qui est maintenant courbe. En un mot, le chan-

gement piojeté ne nuirait aucunement au trafic de la ligue.

L'écluse 21 est située sur la pente àu nord de l'embouchure du avin, et entre elle et
lécluse No. 24, les biefs sont indiqués comme étant de 630 pieds chacun.

Dans la tranchée, le roc se composera des couches supérieures de pierre clcaire de Nia-
gara, au nombre desquelles se trouve la pierre d'où l'on tirele ciment bien conu dThorold

De l'embouchure du ravin à l'interse ion du chemin de fer Grand Occidental, la ligne
suit graduellement la pente et passe près de l'extrémité nord du cimétière de Thorold et près
de l'ancienne église de pierre aujourd'hui abandonnée. Au chemin dc fer,la distance depuis
le point de départ est de 2.40 milles.

Quant aux écluses et biefs, la même disposition, à peu près, est conservée de l'écluse
24 à l'écluse 17, ave cette différence qne l'on propose de réunir cette dernière aux cales du
pont tournant qu'il faudrâ construire à l'intersection du chemin de fer Grand Occidental;
car une écluse et un bief embrassant ensemble une largeur de 1,000 à 1,100 pieds, déduction
faite de l'écluse, il reste au bief une longueur de 630 à 730-cette longueur sera trois fois
celle du plus:grand navire qui passera par le canal agrandi. La hauteur de toutes ces éluses
est de 14 pieds ; le niveau au-dessus du No. 24 est de 320 pieds, et au chemin de fer Grand
Occidental, au-dessous du No. 16, de 260 pieds au-dessus de la surface moyenne du lac
Ontario.

Comme on l'a dit déjà, le sol le long de la pente est a été soigneusemenit examiné et
mesuré, afin que si l'on ne s'oppose pas à l'adoption d'écluses de 16 pieds de hauteur, une
autre ligne puisse être facilement tracée et estimée sur cette base. Dans ce cas, la longueur
de l'écluse et du bief poura être portée à près de 1,300 pieds. Une écluse pourra être ainsi
retranchée, la descente pouvant s'opérer par sept écluses au lieu de huit, tel qu'indiqué.-

Même avec des écluses de 14 pieds d'élévation, il est possible d'obtenir une plus grande
longueur de bief en portant la ligne plus près de la montagne et en la faisant serpenter da-
vantage, avec la même ou une moindre chute, si cela était nécessaire.

Comme le Grand Ocidental monte vers l'est par une rampe dc près de 40 pieds par mille,
et que c'est dans cette direction qu'il voiture son principal trafc (le fret), il est évident que

on ne pourrait augmenter cette inclinaison. Le niveau des rails, cela va sans dire, guidera
celui de la surfaðe de tout canal au-point d'inter-section.
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Un coup d'oil jeté sur la e e far voir que le plus près sera une ligne de l'embouchure
du ravin au chemin de fer qui va juqui'au centre de la vallée du Ten Mile Creek, plus
courte sera la distne entre ces poin ts; et, comme on l'a dit plus haut, le chemin de fer s'é-
levant rapidement dans la directIon st, il faudra nécessairement une plus grande chute, ou.en
d'autres termes, les écluses seront pUlu no:nbreuses sur une moindre distance.

Où le chemin de fc'travers' la crique, ses rails sont à 198 pieds au-dessus du niveau
moyen, et au point d'intersection pr ëosé pour le canal, ils sont à 216 pieds au-dessus du
même niveau.

Cette partie de la ligne a été particulièrement décrite, parce que plus loin il en sera
question en même temps que du projet de tranchée latérale juqu'à Niagara. Le chemin de
fer franchit, les difficultés de localisation ne cessent pas pour cela. Jusqu'au nord, le sol
monte encore pendant plus d'un mille, et il a fallu en faire un erainen soigneux pour s'arrêter
à une ligne praticable.

Près de l'intersection du chemin de fer, il a été nécessaire de décrire une assez forte
courbe vers l'ouest afin d'arriver aussi directement que possible au ravin de May, lequel,
après avoir été attentivement examiné et mesuré, a paru être l'endroit le plus avantageux pour
descendre jusqu'au bief en amont de l'écluse No. 1 au Port DalLoiusie.

La'position du pont tournant est en conséquence indiquée sur une courte tangente entre
deux courbes se dirigeant vers l'ouest et d'un r.yon de 1000 pieds chacune.

Lt ligne va ensuite presque directement jusqu'à 3.6? milles, car l'on a pris avantaze
de hautes terres entre.deux petits tributaires du Ten Mile Creek.

Cela évitera de faire passer le canal dans un lieu où il y aurait à faire de fortes levées.
Sur la longueur de 1.22 mille au-delà du chemin de fer, les écluses Nos. 16, 15 et 14 (cha-
cune de 14 pieds d'élévation) l'écluse No. 13 (13 pieds d'élévation> et les écluses 12 et Il
(chacune de 10 pieds d'élévation) sont indiquées. Les biefs de toutes ces écluses sont de
630 à 850 pieds.

La ligne d'essai tourne ensuite légèrement vers l'ouest, se dirige vers l'extrémité ouest
du cimetière de Ste. Catherine, et traverse le Ten Mile Creek, où ses bords sont très-bas.
à 3.92 milles.

Il est à remarquer que dans le voisinage du Gran1c Occidental, les bords de tousles bras duTen Mile Creek sont élevés, mais à environ trois quarts de mille au nord de cette
crique, ces vallées disparaissent et les cours d'eau sont presque de niveau avec la contréeavoisinante. On a profité de cela pour traverser le Ten Mile Creak à un endroit avanta-
geux.

Le coin du cimetière est atteint au bout de 4.56 milles, et le chemin de Ste. Catherine àHomer, etc., est ici traversé. La ligne actuelle est indiquée sur la carte comme tourn-nt
légèrement à l'est à l'effet de raccoucir la tranchée dans la côte de gravier sur laquelle passe le
chemin et afin de traverser ce dernier autant que possible à angles droits.

De cet endroit, la ligne d'essai incline un peu à l'ouest et passe là où le chemin de
Niagara traverse la ligne de division des lots 14 et 15 de Grantham. Il y a cinq chemins quise réunissent ici qui peuvent être desservis par un seul pont. La longue tangente indiquéeest produite un peu plus loin, et ensuite, par une légère courbe la ligne d'essai traversa lecheUin de fer de Welland pour la deuxième fois au bout de 7.01 milles et immédiatement ausud de la courbe près de l'extrémité de la rampe jusqu'au Port Dalhousie.
' On remarquera que depuis l'écluse No. 11 jusqu'au point d'intersection avec le cheminde fer de Welland, la ligne suit une direction nord-ouest et que le sol n'offre aucun obstacle.Une courbe est indiquée jusqu'au nord du cimetière à l'effet d'éviter des propriétés, maisons;etc., de particuliers. Une ligne droite, cependant, peut être obtenue sans exiger plus d'exca-ion que pour celle maintenant projetée.

A partir de la seconde intersection du chemin de fer de Welland, la ligne va jusqu'àla têtedu bras nord du ravin do May, qu'elle descend jusqu'au canal actuel, dont le centra est atteintau bout des 8.86 milles du point divergeant au-dessus de Thorold.Jusqu'au sud du chemin de fer, le maximum de l'élévation des écluses est de 14 pieds,et longueur des biefs varie de 830 à 7,000 pieds. Le carial pourra être facilement cons-truit entre les écluses 11 et 5. la dernièiî étant tout près du chemin de fer.
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De ce point à la tête du ravin de May, les travaux seront considérables si lo rampe du
chemin de fer sert de guide aux niveaux du canal. On jugera peut-être à propos plus tard de
changer la localisation ou la rampe de la voio, ou les deux.

De Ste. Catherine à la tête de la rampe descendant au Port Dalhousie, le niveau des
rails ne diffère pas beaucoup de celui du terrain adjacent, de sorte qu'il faudra que la surface
du canal soit entièrement dans une tranchée pour pouvoir passer sous la ligne actuelle et donner
en même temps aux appareils d'un pont tournant la hauteur nécessaire.

Il suit do là que le plus tôt le chemin de fer pourra être atteint à partir de la tête du
ravin, moins seront considérables les travaux du canal, car, immédiatement après le passage
de la voie ferrée, la surface d'eau pourra être élevée de la tranchée, tel qu'indiqué sur le pro-
fil. Pour rendre cela facile à comprendre il est nécessaire de décrire la ligne d'essai à la
sortie du ravin de May.

Le niveau du canal actuel au-dessus de l'écluse No. 1 au Port Dalhousie est donné coune
étant à 12 pieds au-dessus de la surface moyenne du lac Ontario. En plaçant la seconde
écluse au-dessus du lac sur le côté sud de ltrée du ravin, et en refoulant l'eau à l'aide d'une
digue, on pourra obtenir un bief de 1,350 pieds de long et généralement d'une bonne profon-
deur. L'écluse No. 3 pourrait être placée un peu à l'ouest de la rioute de Port Dalhousie à
Ste. Catherine. Entre elle et le No. 2, le bief serait alors d'environ 1,000 pieds et le niveau
de surface du canal de 44 pieds au-dessus du plan de niveau. L'écluse No. 4 pourrait être
placée près de l'endroit où passe le bras nord du ravin-la surface au-dessus de ce bras étant
de C0 pieds environ au-dessus du plan de niveau. Cela .donnerait la hauteur voulue pour
passer sous la rampe actuelle du chemin de fer Welland, laquelle, au point d'intersection, est
de 68 pieds au-dessus du sol.

Il serait très facile, pour les 48 pieds que l'on veut racheter par trois écluses, de les divi-
ser en quatre écluses, au besoin. En ce cas, il serait peut-être préférable d'adopter le bras sud
du ravin pour localiser le canal. Cela n'augmenterait la longueur totale que de 500 ou 600
pieds. Mais les calculs sont aujourd'hui faits pour la ligne passant par le bras nord.

Comme on l'a dit déjà, la ligne d'essai joint le canal actuel au bief au-dessus de l'écluse
No. 1.

Entre ce point et Port Dalhousie se trouve une grande baie de 40 acres de superficie sur
le côté est du canal, où il y a à présent de 12 à 15 pieds d'eau sur un fond de vase. Cela
ferait un grand bassin où pourrait trouver place un grand nombre de navires. Elle est pres-
que complétenent entourée par les terres, de sorte que tous les navires qui ne pourraient prendre
le lac à cause de mauvais.temps pourraient y r3ster en sûreté sans nuire aucunement au pas-
sage de ceux qui montent.

Des sondages ont été faits dans cette baie,-entre les quais d'entrée et jusqu'au havre-
et à quelque distance dans le lac. Des profils ont aussi été tracés sur le côté est de l'écluse ac-
tuelle, à Port Dalhousie, où il semble que devrait être construite l'écluse de grandes dimen-
sions.

Depuis lécluse jusqu'à l'extrémité des quais, distance de 3,200 pieds, la profondeur
générale, avec 12 pieds d'eau sur le busc inférieur, est de 10½ à 12 pieds. Une partie des
matières formant le fond est dure ; mais l'on n'en doit pas inférer qu'il sera très difficile d'ob-
tenir la profondeur nécessairo à un canal ayant les dimensions projetées. Une partie de ces
travaux est maintenant donnée à l'entreprise. Depuis les quais et dans la direction du lac,
la profondeur augmente graduellenent. et il n'y a ni battures ni obstacle aux approches de ce
havre.

Pendant la période des relevés et examens, tous les renseignements obtenus de capitaines
de navires et autres personnes connaissant pratiquement les exigences du trafic du canal prou-
vent clairement que Port Dalhousie est un des meilleurs ports du lac Ontario. Il suffira de
l'approfondir et agrandir pour qu'il soit en rapport avec les améliorations projetées, et ces tra-
vaux pourront s cfaire saiis trop de dépense.

Des lignes d'essai ont été tirées depuis la route projetée ci-dessus décrite jusqu'à un autre
ravin sur la nie droite du canal actuel, sur le lot No. 21 de Grantham (IVme Concession) et
à environ un mille on aval de l'écluse No. 2. Un examen général a été fait de ce côté dans le
but de trouver quelqe place pouvant améliorer la localisation projetée. Les résultats ont dé-
montré que le point choisi pour l'entrée du canal était certainement le plus avantageux.
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La description qui précède fait connaître l'aspect général de la ligne projetée pour l'a-
grandissement ,entres Thorold et Port Daihousie. Elle est d'environ trois quarts de mille plus
courte que par le canal actuel entre les mêmes points, et elle ne décrit aucune- courbe qui
puisse donner lieu à des objections, tandis que 60 p. cent de toute la distance de 8ÿ milles
suivent une ligne droite ou à' peu près. Il y aura amplement de l'epace entre les écluses
pour permettre aux navires de -asse-r de front, et le passage du chemin de fer pourra se faire
sans déranger la rampe actuelle et tout en assurant le fonctionnement efficace du canal projeté.
S'il arrivait que la.ligne recommandée fut adoptée dans son ensemble, les niveaux relatifs de
l'ancien et du nouveau canal permettront de créer de grands pouvoirs d'eau sur divers points.
La nature du sol sur lequel passe la ligne est si avantageux à la construction de levées étinches
que les pertes provenant du coulage et de l'infiltration (qui sont souvent considérables) se rédui-
ront probablement au minimum, tandis que pour l'exécution des travaux, la proximité de grandes
carrières d'excellente pierre et l'abondance du ciment de première classe seront reconnues d'un
grand avantage. Filalement, le terminus du lac Ontario de cette ligne peut facilement, ainsi
qu'on l'a déjà dit, être améliorée de manière à satisfaire au surcroit de trafic qui prendra cer-
ainement cette route lorsqu'elle aura subi l'agrandissement projeté.

Près du lieu où la ligne d'essai jusqu'à Port Dalhousie dépasse l'encoignure ouest du
cimetière de Ste. Catherine, elle longe la tête d'un bras du Ten Mile Creek qui entre dans
le canal actuel à l'endroit appelé Collier's Bend, à une petite distance en aval de l'écluse
No. 5.

Il serait sans doute possible de descendre par ce ravin et de relier le nouveau au canal
actuel, mais la ligne se trouverait entre de grande élévations qui rendraient difficile la loca-
lisation des déversoirs de décharge nécessaires, et le chenal serait sinueux et impropre à la
navigation que l'on a en vue.

Cette ligne nuirait au coursier qui alimente aujourd'hui les moulins de Ste. Catherine ettraverserait le chemin de fer de Welland où le remblai est très-élevé, ce qui nécessiterait un
pont de trop grandes dimensions. L'on dit-aussi que le sol du ravin, à quelques pieds de sa
surface, est formé, par endroits, d'une espèce de sable mouvant tout-à-fait impropre aux fon-
dations des écluses.

Mais il me paraît que la principale objection à cette route-objection de nature à l'em-porter sur toutes les considérations ordinaires d'économiie-vient de ce qu'elle conduit dans leehenal tortueux du canal actuel, où le trafic des deux se réunirait, et où, en quelques endroits,il serait presque, sinon tout-à-fai, impossible d'obtenir une ligne adaptée aux exigences ducanal agrandi.
A mon humble avis, lorsqu'elles seront divisées à Thoroli, les lignes de trafic ne devraientpas être réunies dans le même chenal avant d'arriver au bassin de Port Dalhousie, où il y aassez de place pour qu'elles ne se nuisent pas. Pour ces raisons, le canal actuel n'a pas étéexploré de Collier's Bend à Port Dalhousie, mais des documents existants, on peuttirer toutes les informations d'après lesquelles on pourrait faire une estimation approxima-tive de la dépense, si la proposition de faire l'élargissement par cette route était acceptée.

Le profil indique l'éclusage et un tracé longitudinal du ravin, qui a été mesuré et profilé d'unbout à 1'autre.

2. .De Thorold à Port Colborne, le canal actuel a été exactement mesuré et profilé de 500en 500 pieds, dc manière à offrir une donnée suflisamment exacte pour faire une estimation
approximative du prix de revient de l'agrandissement,
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Confornément à vos instructions, les quan it entre Thorold et Allanburg ont été
calculées sur la condition que l'eau de chaque bief entre ces points serait élevée de deux pieds
au lieu de creuser le fond pour obtenir la profondeurvoulue.

Jusqu'au coude en amont du pont d'Alanburg, à la traverse du chemin Holland, la
ligne actûelle est généralement suivie. A ce point, cependant, comme l'on objecte sérieuse-
iment à l'approche de l'écluse depuis le bief inférieur, on. pourrait adopter une nouvelle ligne
pour l'agrandissement. Cela permettrait d'exécuter les travaux nécessaires sans interrompre
la circulation du canal actuel.

Le terrain, dans le voisinage d'llanburg, a été exactement profilé pour que la nouvelle
ligne à cet endroit fut localisée sur le côté ouest dans la position la plus avantageuse.

Entre Allanburg et Port iobinson, le profil de la tranchée profonde a été tracé avce
soin, et les calculs pour l'élargissement de cette colossale excavation sont faits pour la maême
largeur de fond que les autres parties du canal projeté, c'est-à-dire de 100 pieds.

De Port R{obinson à Welland, le canal, à quelques places, passe près de la rive gauche
de la rivière Chippewa et entre deux levées considérables sur le côté de la rivière. A cet en-
droit, l'agrandissenaent devra se flire de l'autre côté, afin d'éviter de dégrader les levées ren-
dues solides par des réparations et par le tassement qui s'est fait depuis leur formation.

A la ville de Welland, on a fait de nombreux profils et sondages de la rivière, afin d'ob-
tenir une ligne pour un nouvel aqueduc, dans le cas où il serait jugé nécessaire d'en construire
un. Entre Welland et la jonction du canal alimnutaire, l'excavation devra se ftire sur le
côté ouest du canal. Pius loin, sur la longue ligne droite et jusqu'à Ramney's Bend,
l'agrandissement devra aussi se faire sur le même côté. Le chemin de hâlage est aujourd'hui
du côté est du canal, ainsi que le chemin de Welland à Port Colborne.

Dans la tranchée dans le roc en amont de Ramney's Bend, et dans celle depuis le bas
du pont de pierre jrsqu' Port Colborne, les quantités sont prises du côté est, l levée ouest
étant douverte de grosses buttes de terre formées lors du creusement du canal actuel.

A Port Colborne, le havre a été soigneusement examiné et sondé, ainsi que son entrée et
une petite distance au-delà du phare sur l'extrémité du quai ouest.

Le résultat de ces mesurages a été de démontrer qu'il existe une étendue considérable de
roc en dedans du quai ouest, et qu'il sera néessaire de l'enlever jusqu'à la profondeur voulue
pour l'entrée lorsque le canal sera largi.

Je crois que ces travaux sont maintenant donnés à l'entreprise.
A Port Colborne, il sera probablement nécessaire de construire une écluse additionnelle

de la dimension et profondeur voulues pour le canal projeté, celle d'aujourd'hui n'étant que
de 230 pieds de long entre les poteaux-tourillons.

En temps calme et au niveau ordinaire du lac, aucune de ces écluses ne serait de service
lorsque l'eau du lac Erié y serait introduite; mais comme les soudaines fluctuations causées
par les tempêtes ont rendu nécessaire que l'écluse actuelle fût munie de deux jeux de, portes
ouvrant en sens contraire,. il est à présumer que les mêmes précautions seront prises pour la
nouvelle. Cela permettrait d'élever temporairement le niveau du point de partage ans le besoin.

Il est évident qu'il serait impossible de faire passer par ces écluses la grande masse d'eau
nécessaire à l'aliiiitatiii du nouveau canal et à celle du canal actuel en bas de Thorold. Il
faudra donc construire un grand déversoir pour obvier à cette insuffisance. Ce dernier pour-
rait être construit sur le côté du bassin intérieur et un chenal creusé pour joindre le canal à
une petite distance au nord des écluses et passant sous le chemin de fer Grand-Tronc. Il va
sans dire qu'il faudra reconstruire le pont tournant à l'intersection de cette ligne. Quant à
l'alimentation pour les deux canaux en bas de Thorold, sile prisme est fait dans la tranchée
de roc et de la dimension estimée, un volumed'eau suffisant pourra y passer sans occasionner
trop de courant. Un léger courant dans la direction où vomnt les lourds chaîrgenents, serait
très avantageux au trafic.

D'après les observations faites lors des sondages du havre de Port Colborne et les reasei,

gnments obtenus là, il paraît certain que le busc dc l'écluse actuelle est d'au moins un 1
5'
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trop élevé. L'automne dernier, pendant plusieurs jours de temps calme, il n'y avait qu'un
peu plus de douze pieds d'eau sur le plancher d'écluse, et il suffisait d'un léger vent de terre
pour la faire baisser immédiatement de 5 ou 6 pouces.

En octobre dernier, le registre tenu par le maître éclusier indiqua, pendant 11 jours,
qu'il .y avait moins de 12 pieds d'eau sur ce pLncher d'écluse. Le mesurage avait été fait
chaque jour à midi. Il y a eu aussi 12 autres jours du même mois où la profondeur n'a pas
excédé 12 pieds 3 pouces. Cela prouve clairement que le plancher de l'écluse de Port Col-
borne devrait être baissé d'au moins un pied pour donner les 12 pieds de profondeur voulue.
Il faut faire 'remarquer, cependant, que le niveau du lac Erié a été très-bas l'automne dernier.

Le niveau du plancher de l'aqueduc actuel à Welland est de 1.47 plus'élevé que celui
du plancher d'écluse à Port Colborne. Si ce plancher était enlevé, le revers des arches serait
à peu près de niveau avec le plancher d'écluse, niais il a été démontré que ce dernier est d'au
moins un pied trop élevé et qu'il serait avantageux de donner au fond du canal agrandi une
légère inclinaison vers le nord, afin d'assurer l'alimentation nécessaire desdeux lignes à l'extré-
mité inférieure.

Quand même le plancher de l'aqueduc serait suffisamment baissé pour donner la profon-
deur voulue de 12 pieds, il est évident que lorsque le bief sera réduit au niveau du lac Erié,
la structure n'offrira pas une issue-suffisante pour donner passage au volumenécessaire aux deux
canaux, à moins qu'elle ne soit poussée avec une rapidité assez grande pour faire obstacle à la
navigation.

Il sera par conséquent nécessaire de construire un chenal à côté du canal actuel pour
fournir à ce volume d'eau.

La description ci-dessus, je l'espère, attirera l'attention sur tons les principaux points liés
à l'agrandissement entre Thorold et Port Colborne. Toutes les traverses et triaigulations.des
relevés ont été vérifiées à l'aide d'une ligne de base mesurée entre les lacs Eriés et Ontario, et
dont la longueur totale est de plus de 23 milles.

Depuis la jonction du canal d'alimentation avec la principale partie du canal jusqu'à l'em-
branchement de Port Maitland à Stromness, unc ligne d'exploration n été tirée et les niveaux
ont été pris. Les résultats démontrent que la distance entre ces points est de près de ;l6½
milles, et que la moyenne du déblai pour unw canal jusqu'au niveau du lac Erié serait d'un peu
plus de 21 pieds.

Le pays traversé par le canal d'alimentation est très plat.et les forages faits à différentes
places le long de ce canal ont indiqué une surface de 3 râ 4 pieds de tourbe ou terre végétale
reposant partout sur l'argile bleue.

A l'embranchement de Port Maitland, la Grande Crique traverse le canal d'alimentation.
Cette crique a été explorée à la grosse, et.des forages y ont été faits sur environ trois quarts
de mille dans la direction de la Grande-Rivière, où elle.se jette environ deux milles en amontde Port Maitlan d. Ces sondages n'ont pas indiqué de roc, rien de la vase et de.l'argile jusqu'à
et au-dessous de la ligne de fond du canal projeté.

Jugeant d'après le terrain du voisinage, il semblerait que-la pierre calcaire carbonifère
(sur une élévation à travers laquelle passe une partie de l'embranchement actuel de Port
Maitlan) disparaît soudainement sur la rive est de la Grande Crique, àt environ un mille à
l'ouest du canal actuel. Dans tous les cas, nous n'avons pas trouvé de roc dans la crique près

e la rive est, ni sur une ligne droite depuis un point de la " carrière " jusqu'à sajonction avec
la Grande-Rivière.

De Stromness à cette dernière, la distance est de 7,240 pieds, et sur cette étendue il
pourray avoir une moyenne d'au moins 14 pieds, à creuser dans la vaso et l'argile. Du point
Ou la hgne d'exploration aboutit à la Grande-Rivière, la distance on descendant, jusqu'à
l'embouchure de l'embranchement de Port Maitland, est d'un mille, et jusqu'aux quais àl'entrée du havre, 3,250 pieds au-delà, ce qui porte à environ 1 9J milles la distance totale jus-
qu'à ce point à partir du canal d'alimentation près de Welland.

Le déblaiement nécessaire à la formation de cette ligne, depuis la jonction jusqu'à la
rande-Rivière, serait d'au moins 10,000,000 de verges cubes.
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Dans la rivière, dans la direction des quais à partir de la Grande-Crique, les sondages
indiquaient près de 30 pieds au centre jusquà peu près vis-à-vis de l'entrée du canal actuel.
Sur cette distance, le cours d'eau a une largeur de 400 pieds. A partir de là, le chenal dimi-
nue de profondeur jusqu'à un point près du centre du village, où se trouve une espèce de
banc de sable à une profondeur d'eau de 12 ou i13 pieds. Passé cela, il redevient rapidement
profond, car il a près de 20 pieds d'eau à l'entrée et jusque dans le lac.

Entre la partie extérieure des quais, la largeur est de 180 pieds. Lorsqu'ils furent cons-
truits, les plans n'indiquaient que 9 ou 10 pieds d'eau entre eux. La profondeur actuelle
démontre l'effet du frottement sur un fond mouvant pendant les crues du printemps. L'on
dit qu'à cette période de l'année le courant· de la Grande-Rivière est très fort.

Par ce qui précède, on peut voir que la route par le canal alimentaire jusqu'à Port
Maitland, depuis la jonction avec la principale partie du canal, doit être de 191 milles, tandis
que la distance, depuis le même point jusqu'au havre de Port Coîborne, par le canal actuel,
n'est que de 6.27 milles, ce qui fait, en faveur de la dernière, une différence de 12.50 milles.
Ces distances sont mesurées dans les deux cas jusqu'aux quais à l'entrée des havres.

Il est, cependant, d'autres considérations qui se présentent sur ce point et que je vais faire
connaître en peu de mots.

Port Maitland est d'un accès facile dans les mauvais temps-à son entrée le chenal est
profond,-et d'après la nature du lit de la rivière, il peut être agrandi moyennant une dépense
raisonnable. Ce havre est maintenant fréquenté comme refuge par les navires et on le donne
comme un des plus sûrs du lac Erié. Il offre aussi cet avantage d'être généralement libre de
glace beaucoup plus tôt que Port Colborne ou Buffalo. Il est aussi bien connu qe vers l'ex-
trémité est du lac Erié, les tempêtes causent de grandes variations dans le niveau, et qu'alors
il y a souvent de sérieuses inondations à Buffalo. Ces dernièressont surtout dues "au rappro-
chement rapide des rives nord et sud et à ce que la ville est situéetout à fait à l'extrémité du
lac.

A l'ouest, ces changements ne sont ni aussi soudains ni àussi grands. On dit qu'une
tempête du sud-ouest qui fait monter l'eau de 4 à 5 pieds à Buffalo, ne la fait pas baisser de
plus d'un pied à Cleveland.

Si ce fait est exact, il est évident que sous ce rapport Port Maitland est plus avantageu-
sement itué que le terminus actuel du canal sur le lac Erié, et qu'une écluse d'entrée au port
ci-dessus.fonctionnerait plus facilement.

D'un autre côté, il importe de faire remarquer' que pour atteindre Port Maitland, il fa-
drait construire et entretenir dix milles de canal de plus, ce qui augmenterait considérablement
les frais de remorquage des navires, ainsi que le temps du transit entre les lacs.

Il faudrait que la masse énorme des déblais du canal alimentaire fut déposée en grande
partie sur ses bords, à quelque distance de la tranchée, ce qui nécessiterait l'acquisition d'en-
viron 1,300 acres de terre.

Il faudrait aussi faire de grands fossés pour retirer l'eau des marais en arrière des levées
formées par le déblai, et que les canaux souterrains passassent le canal à une grande profon-
deur, à moins de trouver quelque autre moyen d'opérer l'égouttement des terres·voisines par
le nouveau chenal.

Près de la Grande-Rivière, il faudrait construire une écluse de prise d'eau, et près de
Stromness, une écluse d'ascension pour maintenir la navigation dans le canal alimentair-e jus-
qu'à Dunnville. Avec plusieurs autres ponts, il en faudrait construire un pour le chemin de
fer, agrandir le havre, reconstruire les quais, etc. Tout bien considéré, je suis d'avis que l'on
ne doit pas adopter la route du canal alimentaire pour l'agrandissement du canal Welland.

4. Dans le but de s'assurer si une ligne praticable pouvait être obtenue en montant la
vallée du Ten Mile Creek, - depuis sa jonction avec le canal actuel à Ste. Catherine,
et depuis ses eaux supérieures près de Fonthill, à travers la ville de Welland-des ex-
plorations ont été faites et des niveaux pris le long du cours d'eau principal et de ses princi-
paux tributaires à l'est.

Le iésultat général de ces opérations peut se résumer en quelques mots.
On n'a pu trouver de sommet inférieur à celui du canal actuel à la tranchée profonde. A

l'ouest d'Allanburg, le sol est presque plat ou monte légèrement vers la base de l'élévation
subite sur laquelle est situé Fonthill.
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n outre, la vallée du Ten Milc Creek, à St. Jean, descend s rapidemen qu'il serait
difficile d'éviter la construction dans le voisinage de plusieurs écluses accolées, tandis qu'à
quelques endroits, tous les tributaires à l'est sont par places tout à fait torentueux,

Le;niveau du roc reneonutré dans ces explorations i'est nulle part aussitélevé que celui du
ravin en arrière de Thorold, et sur le plateau à l'est et à l'ouest de la:tranchée profondc lc sol
semble être semblable à celui decet immense ravin, c'estaà-dire d'argile reposant sur un sable
mouvant qui donne de l'eau quand on l'atteint en creusant des puits.

Il n'y a pas de roc sur les niveaux plus élevs.: l profondeur à laquelle le pilotis des fonda-
tions de l'aqueduc a été enfoncé dans le lit de la rivière Welland, sans rencontrer autre chose
que l'argile, paraît indiquer qu'il gagne le sud depuis Thorold et qu on ne le rencontre de
nouveau que lorsque se montre la couche d'une formation supérieure près des rives du lac
Erié.

lha vallée :de la TwelveMile Creek; va en serpentant, et le cours est sujet à de
violents débordements. Les eauxde ce dernier sont alors chargées de l'argile emportée de ses
de ses bords par le courant. :Ce sont-là de grands obstacles, et généralement il semble n'y
avoir:rien qui parle en faveur de l'adoption de cette route pour un canal.

5 La possibilité d'obtenir une ligne pour le canal agrandi en descendant la pente de la
montagne, sans recourir au moyen des écluses accolées, étanZ clairement démontrée, on a tracé
ensuite une ligne de .correspondance entre la route, projetée et elle de'la tranchée latérale
jusqu'àNiagara, à efiviron un mille au nord du- chemin de fer Grand* Occidental, vu qu'il
paraissait quela localisation maintenant indiquée serait la meilleure pour son extrémité sud,
quand même ce projet serait tdopté.

A laville de Niagara' la lignea été portée, e prenant les niveaux à environ un aille à
l'intérieur, depuis le bord de la rivière, aux .ruines di fort George. Sur une certaine dis-
tance au nord et au sud du terminus projeté du canal, le terrain a été aussi examiné et pro-
filé à plusieurs endroits.

On a aussi fait des sondages dans la rivière sur une cert-ine distance dans le voisinage.
Le résultat de ces examens démontre qu'il est douteux que la ligne marquée sur le plan

de M.Shanlysoit la meilleure que l'on eût pu trouver dans cette localité.
Les bords de la rivière sont généralement de 40 à 50 pieds de haut et tellement à pie

qu'ils offrent peu de choix-. pour l'emplacement des écluses accolées. Cependant, on a su pio-
fiter.du coude que fait le-cours-d'eau un peu au sud du Fort George pour localiser l'entrée,
car le courant est là moins rapide qu'en amont de la Pointe du Passage, et en temps calme la
glace se dirige vers l'autre rive.

Avec la bienveillante permission des messieurs préposés au Fort Niagarap nous avons fait
une copie de leur carte de l'embouchure de la rivière, des environs du lac jusqu'au nord et au
sud de ce point et d'une longueur-considérable en amont de ce cours d'eau,. Un examen de ce
document fera voir qu'au.centre de la rivière-qui est ici d'environ un demi-ille de largeur
-l'eau est très-profonde, les sondages indiquant 70.80, et à quelques endroits, 90 pieds,
sur un fond'de sable.

La profondeur augmente rapidement depuis la rive ouest en gagnant le centre. A 150
pieds 'de la rive, mesurés surIa ligne de la tranchée latérale, nous avons trouvé 51 pieds d'eau;
et cette:même:profondeur 'est maintenue, à la même distance au-delà, sur plusieurs cents
pieds-en anont et en aval'de ce point.

En dehors de l'ernbouchure de la rivière, l'eau n'est pas aussi profonde, car sur une-ligne
dans la direction générale du centre du cours d'eau et en gagnant le lac, il y a environ 24
Pieds d'eau sur une certaine distance.

Au nord du Fort Niagara,-et sur une distance de près de trois quarts de millé de la rive,
il y a un banc de:sable à l'extrémité duquel il n'y a que 12 pieds d'eau. Il y a aussi dans le
lac une petite batture-obcheuse à une profondeur de 15 pieds à environ 1½ mille au noi d-estdu fort. Ces obstacles. seraient sans: doute dangereux pour les navires voulant gagner le havre
pendant la tempête ou les.·temps brumeux,:car ils se tr-ouvent justement dans la direction queprennent les navires faisant le trafic avec les pords dc l'extrémité est du la Ontario.
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En dépit de ces obstacles, il est évident que le Niagara possède une belle rade naturelle
pouvant abrier uine très-grande flotte, et que pendant certains vents cette rade est d'un accès

facile.
Cependant, s'il est adopté pour l'entrée inférieure du canal, il nécessitera la construction,

l'entretien*et le parcours de quatre milles de canal de plus qu'il ne faudrait pour atteindre
le lac Ontario depuis Thorold par la ligne projetée, et tout indique qu'il n'y aurait pas moyen,
sans faire une grande dépense additionnelle, de faire avec moins de quatre écluses accolées à
son entrée dans la rivière Niagara.

Eu prenant environ 3*1 milles de la ligue de Port Dalhousie pour l'extrémité sud de la
ligne de la tranchée latérale, de l'étang Marlatt à Niagara, la distance, par cette dernière

ligne, serait de 12.66 milles.
Sur la rive près du port George, l'eau est si profonde qu'elle serait un obstacle à la cons-

truction de quais d'entrée ou de piliers où les navires pourraient amarrer en attendant leur
tour d'entrer dans le canal. Ces constructions seraient aussi exposées à être brisées par les
glaces chariées par un courant rapide. Il est vrai que le bassin pourrait être construit sur la
batture jusqu'au nord de l'entrée projetée, mais cela nécessiterait. de giands travaux de dé-
blaiement, etc. Ce qui précède démontre clairement que le Niagara ne pourrait être amé-
lioré de manière à former un havre propre à un grand trafic sans faire de très-grandes dé-
penses et que ses abords ne sont pas exempts de danger.

D'un autre côté, d'après toutce que j'ai pu apprendre de capitaines de navire, de per-
sonnes au fait des besoins de la navigation et .d'après ce que j'ai pu voir pendant toute une
saison, il est certain que le havre de Port Dalhousie est l'un des meilleurs du lac Ontario,
car il est d'un accès facile et sans batture aucune aux environs d# son entrée.

Bien que la profondeur entre les quais d'entrée ne soit pas' aussi grande que celle que
l'on veut donner au canal projeté, elle peut être augmentée moyennant une dépense raison-
nable, tandis que l'existence d'un grand bassin intérieur en amont de l'écluse No. 1 offre un
abri sûr à un grand nombre de navires.

L'augmentation rapide du nombre des propulseurs sur les lacs supérieurs va tout proba-
blement exiger un très grand havre pour le trafic d'un canal comme celui de Welland, sur
lequel il ne se fait pas de transbordement ni à l'une ni à l'autre de ses extr(mités. Aujour-
d'hui, les navires viennent fréquemment en flottes, et il faut un grand espace pour les recevoir,
mais si ce que l'on croit généralement se réalise, que les vapeurs doivent finir par remplacer les
voiliers pour la navigation des lacs, les arrivés et départs seront plus continus, les havres se-
ront moins encombrés, et il y a toute probabilité que le canal projeté sera d'une très grande
utilité au commerce.

Quant à l'embouchure de la rivière Niagara, je concluerai en disant qu'elle est fréquem-
ment bloquée par les glaces pendant des semaines après que le Port Dalhousie est ouvert. Ce
fait n'a rien d'étonnant, car toute la glace qui vient du lac Erié se trouve à passer !à dans un
espace comparativement étroit, et si dans cette saison les vents de nord prévalent, ils ont
l'effet de tenir la glace dans la rivière ou en face de son entrée quelque temps après qu'elle
est disparue des autres ports du lac Ontario.

Ce sont là les principaux faits touchant le chenal à l'embouchure de la rivière Niagara,
et à moins que je ne me trompe complètement, ils portent à conclure-surtout si l'on tient
compte du surcroit de dépense que coûterait la construction d'un canal jusqu'à ce lieu-que
les circonstances ne justifieraient pas l'abandon du Port Dfalhousie comme terminus du lac
Ontario pour le canal Welland ou du canal agrandi maintenant à l'état de projet.

Peut-être ne sera-t-il pas déplacé de terminer ce rapport par quelques observations con-
cernant le tiafic du canal Welland, comparé au canal agrandi de l'Erié qui lui fait concurrence.

Dans des rapports ct autres documents, on a dit à profusion que le trafic du canal canadien
était insignifiantcomparé à celui de lErié, mais cette assertion n'était quelqùefois appuyée
que sur des comparaisons inexactes, comnie celles, par exemple, mettant en contraste le trafic
detous les canaux de l'Etat de New-York avec celui du canal Welland seul.
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Cependant, pour établir une jusit coinparaison sur ce point, il faut mettre en regard de
notre trafic en chaque sens à Port Uolborne les clhargements expédiés de l'est et de l'ouest par le
canal de Buffalo.

De cette manière, on verra que bien que le trafic du canal Erié est en somme beaucoup
plus considérable que celui de Welland, lo chiffre des principaux articles provenant de l'ouest
qui ont passé n'indique pas une aussi grande différence qu'on pouvait le croire.

D'après les rapports de la chambre le commerce de Buffalo pour les années expirées le 31
décembre 1870 et 1871, les expéditions des articles suivants ont été faites de l'est par le
canal:

1870. 1871.

Blé....... ........... boisseaux 738,613 1028,316
Blé d'Inde............................5,911,668 203695,0
Avoine............................572,54 6649.439
Bois de service..................Ps. M. de P. 1685204,218 1 )046
Bois carré...................... Pieds cubes 12,880,000 6,725,000

Les rapports de Port Colborne que M. IRooth, le percepteur, a eu la bienveillance de me
fournir, m'ont permis de faire un état du trafic du canal Wellànd pour l'année expirée le 31
déc. 1871, et j'ai obtenu celui de la saison de 1870 du département du revenu de l'intérieur.
Les principaux items sont comme suit:

1870.

Blé................................Boisseaux 12,838,749
Blé d'Inde................................... 3,280,320
Avoind.. .................................. Pas donné.
Bois de service................ . Pds. M. de P. 46,8l2,600
Bois carré........... ...... Pieds cubes 2,489,900

1871.

12,828,005
8 389,56*58

309,008
54,994,491

3,421,439

Seulement une petite partie de la farine est transportée par l'un ou l'autre canal, cet
article étant presque tout voituré aujourd'hui'par chemin de fer. En sus du mouvement de l'est
à Port Colborne, l'on peut ajouter que le chemin de fer de Welland a transporté à l'extérieur
près de trois millions de boisseaux de grain-ce qui porte le total du trafic apporté à ce point
par canal et chemin de fer durant 1871, à plus de 24r millions de boisseaux.

Avec l'espérance que les exposés et conclusions ci-dessus recevront votre approbation,
J'ai l'honneur d'être,

Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THorAs MUNRO,
Injénieur civil.
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APPENDICE NO, 8.

CANAL DE LA BAIE DE BURLINGTON.

BUREAU DU CANAL WELLAND,
STE. CATIHERINE, 26 NOVEMBR 1872.

P. BRAUN, Eer., Secrétaire,
Département des Travaux Publics, Ottawa.

MoNSIEUR,--Conformément à vos instructions, j'ai l'honneur de soumettre le rapport
suivant sur la condition du canal de la Baie de Burlington.

Les réparations faites l'an dernier aux jetées et au bac les ont mis en assez bonne condition
pour que cette .année ils ne nécessitent aucune autre dépense.

Pour I hiver prochain, je me propose de demander une petite somme pour faire calfater
et autrement radouber le grand bac ainsi que son embarcadère. De cette manière, ils seront
en bon ordre pour la navigation prochaine.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. F. BIGGAR,
Conêtroleur.
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APPENDICE NO. 9.

CANAL RIDEAU.

F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,

Département des Travaux publics, Ottawa.
OTTAWA, 11 novembre 1872.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant sur la condition du canal
Rideau, pour l'année expirée au 30 juin 1872.

La navigation a fermé le.28 novembre 1871 et elle était ouverte le 1er mai 1872.
Pour le transport du fret, la circulation augmente sur ce canal, qui est maintenant moins

fréquenté par les bateaux transportants des passagers, vu les plus grandes facilités que les
ehemins de fer leur offrent.

.La circulation a été serieusement interrompue le 26 juin aux écluses' dcs moulins de
Kingston par suite d'une voie qui s'était faite sous leur seuil inférieur, interruption qui a duré

jusqu'au 9 juillet. On a réparé temporairement cette avarie sans enlever la plateforme inférieure,
espérant pouvoir ainsi donner passage aux-navires pour le reste de la saison. Les expéditeurs
pressèrent beaucoup les travaux pour faire passer les navires qui se trouvaient détenus plus
haut, mais ils furent prévenus que l'on ne pouvait se fier à la solidité de la réparation, qui
pouvait manquer au premier moment, et qu'alors il faudrait fdire d'es travaux complets et
durables.

Le 15 juin, comme la voie d'eau augmentait, la navigation fut de nouveau arrêtée, la
plateforme enlevée, et l'on vit alors que l'eau avait miné -s fondations du mur est, et du mur
d'enclave, etc. Le tout a été rempli en béton, et il est probable que cette partie ne cèdera
plus à l'action de l'eau. On a acheté une pompe à vapeur portative et une pompe centrifuge
dans les environs de Syracuse, et on en a été très satisfait. Elles seront sans doute d'un grand
service pour d'autres réparations.

La circulation a pu reprendre le 12 août.
Plusieurs autres écluses, dont les fondations sont en b'ois, sont loin d'être étanches et

annoncent devoir manquer quelque jour. Il y a environ 40 ans qu'elles servent. 11 faudra
ou les remplacer ou les réparer complètement. Il en.sera parlé de nouveau dans les détails
suivants:.
. L'année dernière, l'eau a été abondante, mais il faudrait, autant 'que possible, ménager

celle des lacs qui se jettent dans le canal. Dans ce but, la dépense à faire pour la construction
de digues ne serait que nominale; mais il est probable que les dommages qu'elles causeraient
aux terres seraient d'un règlement à l- fois difficile et dispendieux.

Des constructions entreprises cette saison, la principale est le pont tournant jeté sur le
('anal à Lower Brewers. A Ottawa, au bassin du canal, on a augmenté les facilités de
qucaiage. On a aussi agrandi et curé ce bassin, travaux d'une très grande utilité pour le trafic,
qui ne cesse d'augmenter.

Les réparations ordinaires exécutées et la condition actuelle des constructions seront
décrites comme suit, mais, pour éviter les répétitions, je dirai qu'il faut faire partout, chaque
saison, de légères réparations aux portes, aux mécanismes, aux murs, etc.

.OTTAWA.

En conséquence de la démôlition de l'ancienne maison de pierre, il a fallu agrandir les
habitations des maîtres éclusiers, loger temporairement les travailleurs et faire des remises.

A cette station, le seuil inférieur fait·eau considérablement, et le bas des écluses infé-
rieures est rempli de gravier et d'autres débris, à une profondeur de 3 à 4 pieds. Pour faire
cette réparation et curer l'écluse il faudra se servir de pompes. Les autres constructions sont
en bon ordre.
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Hlartwells.

Les portes du centre ont besoin d'être renforcées; le pont tournant, à Mutchmors,
demande un nouveau revêtement; il faut exhausser le levée à Dows Swamp. Il faut de
même dépendre une des portes inférieures pour réparer les vannes et joindre à onglet le
poteau-tourillon.

Hogsback.

Il faudra solidifier la digue, couvrir en bardeaux le hangar et faire charier une quantité
considérable de pierre et de gravier sur la digue en cas de besoin.

Cette digue considérable est en bois et date de 1862. Elle a duré aussi longtemps que l'on
pouvait s'y attendre. Elle a aussi été souvent endommagé par les glace et le bois en flotte pen-
dant les crues du printemps. Il faudrait la renouveler, ou,ce qui serait à propos, ce serait de
la refiaire avec d'autres matériaux, attendu qu'une construction en bois de ce genre est en dan-
ger d'être eniportée par les crues dui printemps. Partout où cela est possible, ce sont des
bariages inclinés qu'il faudrait faire.

Rapides Noirs.

A cette station, les barrage inclinés e, vannes ont subi beaucoup de réparati Li. UJne
jetée de garde a été construite en amont des écluses. Il faudrait ici une nouvelle pairt e portes.

le Longue.

Sept cents yards de pierre ont été mises au pied du caisson de la digue pour le solidifier,
Construit en 1858, ce caisson n'a plus maintenant assez de force.

Deux paires de portes d'écluse ont été solidifiées.
Il faudra bientôt renouveler deux paires de ces portes et apporter d'autre pierre pour la

digue.

*Burritts.

On a eu 100 yards de pierre pour exhausser la levée. Des portes ont été réparées et on
a eu de nouvelles grilles pour les vannes.

Il faudra renouveler bientôt les portes supérieures et quelque changement devrait être
fait au somimet de la digne.

-Nichkolsons.

De légères réparations ont été faites aux deux écluses de cette station.
Le pont tournant en amont de l'écluse supérieure tombe en Zuine. Il faudrait le renou-

veler, màis il appartient à des particuliers, qui ont obtenu de le mettre là pour la commodité
des moulins. On a alloué $50 pour aider aux réparations qu'il demande en raison de son
utilité pour le.canal, mais cette somme ne suffit pas. Pour le renouveler comme il faut, il
faudra bien $1,600. Ici et à Clowes, les autres constructions sont dans un assez bon état.

3ferrickrille, Maitlandi, .Edmond, Smrith's Falls.

Toutes cas stations sont en bon-ordre. Toutes ont subi des réparations. 400 yards de
pierre et 100 de gravier ont été fournies à Maitands.
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Nairrows.

Les murs de l'écluse de cette station sont en mauvais ordre et ont besoin de beaucoup de
réparations, qu'il faudra faire bientôt. Ce sera un travail difficile et dispendieux, car il faudra
ériger deux digues et pomper l'eau. Il faudra.bientôt remplacer les portes.

Le haut pont de bois sur la tranchée est construit depuis 10 ans. Il a été réparé et soli-
difié, mais il ne saurait durer encore longtemps.

L'écluse est en mauvais ordre et nécessitera beaucoup de réparations. Il s'est fait une
voie d'eau considérable dessous le mur de l'écluse-et à travers sa partie supérieure. Comme
cette écluse est au point de partage, il importe grandement d'y remédier.

Chaffey.

Une paire de balanciers a été renouvelée. Les habitations des maîtres éclusiers ont été
réparées et l'on a fait une nouvelle clôture autourdes constructions. Pour aider à l'alimehta-
tion, deux nouvelles digues ont été construites, l'une à l'embouchure du lac lleart, lot No. 22,
15me concession du township de Storrington, et l'autre à la tête du lac Devil, lot No. 7, 8mie
concession du township de Bedford.

La saison dernière, une forte voie d'eau s'est faite sous le seuil inférieur, mais à l'aide
d'engins additionnels pour faire fonctionner les portes, la circulation ne sera peut être pas in-
terrompue. Cette écluse a besoin de grandes réparations, pour l'exécution desquelles il faudra
former des digues et pomper l'eau.

Davis.

Ce que je viens de dire pour la station Chaffey s'applique également au seuil inférieur de
cette écluse.

Jones Falls.

De grandes réparations ont été faites ici à la maçonnerie, jointoyage, etc., ainsi qu'à la
passe migratoire.

L'eau s'échappe beaucoup à l'écluse inférieure, et l'on suppose que cela est dû à ce que
les vannes sont en mauvais ordre.

Brewers Upper Mills.

Les portes inférieures oit été levées pour réparer les vannes, etc.
L'écluse inférieure fait eau sous le seuil inférieur. Elle a besoin de beaucoup de répara-

tions.

.Bretôers Lower Mills.

La digue a été renouvelée, les portes levées pour réparer les vannes, les portes supérieures
renouvelées ; une nouvelle jetée a été construite, ainsi qu'une paire de cadres pour les vannes,
et de nouvelles chaînes ont été posées aux portes. Les maisons des éclusiers ont été réparées.

En 1861, les fondations du mur est de cette écluse ont été emportées à peu près de lamême manière qu'ils viennent de l'être aux moulins de Kingàton, avec cette différence que
tout le mur est tombé et qu'il a fallu le refaire. Le mur de l'ouest paraît délabré, mais il
peut durer encore quelque temps. Il faudrait, avant l'ouverture de la navigation, pomper
l'eau de l'écluse et y faire les réparations dont elle.peut.avoir besoin.

Cette écluse.est assise sur des fondations partie en bois et partie sur le roc, et elle a tou-
ours été plus ou moins en mauvais ordre.
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Moulins de Kingston.

Les réparations faites ici ont été décrites plus haut. Il ne reste qu'à mentionner celles
faites à.la maçonnerie, aux mécanismes, etc., et le ·renouvellement de deux balanciers.

Près de cette station et sur le chemin macadamisé, il y a un pont de bois sur le ruinseau
qui a été autrefois construit par l'artillerie et que le gouvernement a entretenu depuis. Une
partie a été reconstruite cette saison et l'on devrait s'entendre avec la compagnie de chemin
pour qu'elle eu eût le contrôle et le soin. Pour reconstruire ce pont en entier, la dépense
serait de $2,500.

J'ai lhonneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JAMES D. SLATER
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APPENDICE No. io.

CANAL ST. PIERRE.

F. BRAIUN, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux publics, Ottawa.

Halifax, N.-E., 28 novembre 1872.

MONSIEUR,- Conformément à votre lettre du 7 de ce mois, j'ai l'honneur de soumettre
le rapport suivant relatif ai canal St. Pierre, pour l'aunée fiscale expirée le 30 juin 1872.

En vertu de l'autorisation-datée du 26 juillet 1871-d'appliquer à des réparations la
somme de $5,580, le déblaiement des talas a été donné à l'entreprise, et la dépense pour ces
travaux s'est élevée à $4,238.98. Pour d'autres travaux nécessaires, tels que jointoyage
de maçonnerie, constructions de caissons à deux endroits sur le sentier de. hâlage exposé à
l'action des eaux, et pour publication d'annonces demandant des soumissions, etc., on a dé-
pensé.une autre somme de $980.45, ce qui porte à $5,219.43 la dépense e-llective.

Par suite de l'extrême -igueur de l'hiver, le canal a été fermé par la glace le 23 décembre
t871-pirès d'un mois plus tôt qure l'an dernier, et il était ouvert do nouveau à 1a circulation
le 2 mai suivant. Il a été ouvert pendant 236 jours, c'est-à-dire 43 jours de moins que l'au
dernier.

Le tableau suivant fait connaître le nombre et le tonnage des navires qui ont passé par le
canal pendant chaque mois de la période ci-dessus:

No. de No. de
Mois. navires montant. Tonnage. navires descen- Tonnage.

dant.

1871.
Juillet......... .................. 7021387
Août....... ............ .......... .. 30... 1,1200 47 1,304Aoû...0«0 47 1)904
Septembre...... .................. 52 1,9:4 45 1,611
Octobre......................... 56 2.128 65 2,431
Novembre ........................ 76 2873 66 2,497
Décembre .............-----...... 3 1,263 42 1,597

1872.

Mai ...... ...... ............... .. 40 1.400 30 600
Juin ... ............ ... 33 1',741 18 830

Total............... 390 15,029 346 12,857

Deux cent vingt-sept bateaux· ont aussi passé par le danal dans le cours.de l'année.
Bien que la circulation ait été arrêtée 43 jours plus tôt que l'an dernier, le nombre de

navires s'est accru de 80 et leur tonnage de 1129 tonnes. C'est là une preuve incontestable
que le trafic augmente constamment.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

ALEXANDER MCNAn,
-- oIngénieur- ontrôlcur
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APPPENDICE No. 11.

GLISSOIRES, ESTACADES ET NAVIGATION.-RIVIÈRE TRENT ET
DISTRICT DE NEWCASTLE

F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux publics, Ottawa.

BELLEVILLE, 16 octobre 1872.

MONSIEUR,-Conformément aux instructions, j'ai l'honneur de transmettre mon rapport
annuel, accompagné d'estimations et d'un compte de déboursés pour le district de Newcastle
ou de la Trent, dont la navigation est sous mon contrôle.

A Lindsay, le gouvernement d'Ontario a terminé l'écluse et fait quelques améliorations
sur la rivière Scugog, jusqu'au lac de ce nom, en draguant et en élargissant son chenal. Les
portes des écluses sont en mauvais ordre, et les sas perdent une très-grande quantité d'eau.
Le lot du gouvernement, qui servait de commune où l'on jetait les vidanges, a été clôturé.
On le déblaie et nivelle maintenant afin d'en faire un dépôt.

Il est passé cette année, par l'écluse, beaucoup de bois carré et en grume venant des lacs
en aval et que l'on dirigeait sur le chemin de fer de Whitby "à Pointe Peny.

Mon estimation renferme une somme pour la réparation des constructions en aval de
l'écluse et entre elle et la gare du chemin de fer. Il y a difficulté entre les propriétaires de
moulins situés sur le bord de la rivière, et les navigateurs, par suite de ce qu'il n'y a pas assez
d'espace pour la somme d'affaires qui se fait là, et pour y remédier, je recommande que les
propriétaires de moulins soient tenus de se pouvoir de terrains pour y déposer leur bois en
en grume.

Sur les lacs de l'Eturgeon, du Pigeon, Buckihorn et Mud, l'eau a été plus haute que je.
ne l'avais vue auparavant, grace à la réserve conservée dans les lacs et venant de tributaires
situés on arrière de la principale ligue de navigation, preuve positive que si l'eau était tou-
jours ménagée ,son volume suffirait en toute saison à la circulation partout en bas de Lindsay.
A cet endroit, le seuil d'écluse est d'un pied au-dessus du seuil supérieur à Bobeaygeon, et
les débris accumulés sur le lit de la rivière entre l'écluse et le débarcadère s'élèvent à environ
10 pouces au-dessus du seuil, et si l'eau baisse jusqu'au sommet de la digue de Bobcaygeon,
la profondeur, sur ce demi-mille de navigation, est de moins de 4J pieds.

La digue de Bobeaygeon a été empierrée, réparée et arrangée de manière à obvier au-
tant que possible à la difficulté ci-dessus. Elle a aussi été étançonnée.

Deux des vannes de l'écluse de Bobcaygeon sont brisées, l'une dans la partie supérieure,
l'autre dans la partie inférieure. Il faudra dépendre les deux portes pour les réparer cet
hiver.

Il faudrait pomper l'eau du sas pour pouvoir réparer où besoin est, mais comme cela ne
se peut, il faudra dépendre les portes.

Il est aussi d'autres parties des constructions qui demandent de légères réparations.
Les constructions de Buckhorn sont en bon ordre. La digue faisait eau et sa partie in-

clinée était brisée par places, mais elle a été empierrée et réparée.
Les constructions des rapides Whitlas ont été réparées et sont maintenant en bon état,

mais les débris venant des moulins situés plus haut, neutralise
mesures devraient être prises pour empêcher cela.
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Les constructions de Hlastings sont en bon ordre. La -maison de l'écluse, détruite par
le feu, a été rebâtie.

La digue des chutes de IIeely fait eau, et la jetée inclinée qui l'avoisine, a cédé. Il fau-
dra la réparer avant les crues du printemps.

Les constructions des Chutes de Heely sont de celles qui ont été affectées au commerce
de bois, mais comme il n'en doit paer que peu par cette voie, les fabricants ont refusé de
pourvoir à son entretien. La digue conservant le niveau i l'écluse de Hastings, il ést nécec-
saire de la-tënir en bon ordre.

Le tout respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être, Monsieur,

Votre.obéissant serviteur,
G. W. RANNEY,

Contrôleur, Constructions de la ,Trent
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APPENDICE No. 12,

GLISSOIRES ET ESTACADES.-DISTRICT DE L OUTAOUAIS.

TRAVAUX DE LA RIVÈLRE DEs OUTAOUAIS,
BUREAU DU CONTROLEUR,

OT TAWA, ler'juillet 1872.
F. BRAUTN, Eer., Sccrétaire,

Pépartement des Travaux Publics, Ottaw.».

MONSIEUR,--JZai l'honneur de transmettre au département, pour l'innée expirée le 30
du mois' dernier, le rapport suivant sur les constructions dont i le contrôle.

Pendant l'été de1871, les eaux de l'Outaouais se sont tenues à une hauteur moyenne,
mais dans les biefs supérieurs des tributaires sud, elles ont été si basses après les crues du
printemps qu'une grande, quantité de bois en grume et·carré a dû être laissée en chemin. Les
défrichements faits par les colons et un système àt drainage plus considérable que celui des
années passées ont beaucoup contribué à faire que les eaux fussent extrêmement hautes ou
basses. Joint à cette autre circonstance que les exploitations forestières s'éloignent graduelle-
'ment à l'intérieur, cela fait qu'il y a iicertitude s'il faudra plus d'une saison pour rendre les
bois à leur destination. Examinées à la fin de la saison, on a pu voir que les constructions
n'avaient pas subi d'autres doiuiages que ceux que peut causer la circulation d'une saison.

Le bois qui a pasé par les stations suivantes consistait

Glissore de l'Outaouais ou Chau'dière Sud-

Cribs. Pièces.
E1 b>s carré........ ................... 15,484 353,488

équarri sur deux faces........................... 28 608
Flottes...................... .. .... ....- . ........ 27
Cèdres, en g1ume...........47
En bois scié, dimension du bois de service.............44
Madriers....................................... 102

15,732 354,096
Glissoire de Ufll ou de lat Cludièie ord-

Estacades. Pièces équarries sur deux faces. Bois en grume.
234 2,100 185,563

Estac tde de la Gatineaui

Boi.. en grume. Pièces le bois carré, Pièees équarries sur deux faces. Chires en grume.

>52,980 8,G70 4,1125 734.

Ces quantités ne comprennent pas les bois en grume et e rrés apportés aux moulins de la
Chaudière et de Hul.

La somme provenant des péages pour l'usige des constructions en 1871 a excédé le
chiffre de $94,000.

Les murs des abords nord du pont suspendu ont été réparés et jointoyés, le chemin a été
macadamisé à neuf, et les câbles de fil de fer du pont repeinturés. Les digues, jetées et
estacades, sur la rivière Petawawa, ont aussi subi de légères réparations.

Des cailloux ont été enlevés du chenal de Carillon où passe le bois, et le revêtement des
digues a été réparé.



3 Victoria. Documents de la Session.(No. 6.) A. 1873

Les glissoires, digues, estacades, depuis les rapides sur la rivière Madawaska jusqu'à
l'embouchure de cette rivière, ont été, en général, examinés, solidifiés et rénarés.

Les estacades et jetées sur les rivières Coulonge et Noire ont été réparées et solidifiées
après que quelques parties d'elles eurent été enlevées. Le fond de la glissoire de la rivière
Noire a été aussi réparé.

A l'embouchure de la rivière du Moine, les constructions, qui se composent d'estacades
et de jetées, ont été considérablement améliorées et réparées de manière à mieux faciliter le
flottage sur ce cours d'eau.

L'estacade-des Chenaux a été garnie de plus fortes chaînes. On lui a aussi donné de
nouvelles jetées afin de.retenir avec sûreté l'immense quantité de bois en grume quig descend
par ces rapides.

A la tête de la glissoire Dominion, la digue a été exhaussée et étançonnée à l'arrière. A
la glissoire des Chats on a fait un nouveau tablier à la place de celui qu'était usé. Son fond
a été en partie refait et réparé.

A la station 'de l'Outaouais ou Chaudière Sud, la glissoire a été réparée, c'est-à-dire son
plancher et ses jetées latérales. Le sommet de la digue sur le chenal Buchanan a été élevé
et le plancher du pont de bois qui était pourri remplacé par un autre en bois dc pruche

Le revêtement des jetées latérales de la glissoiré de Hull a été réparé.
Une partie de la jetée de l'estacade de la Gatineau a été reconstruite et un pont sur le

canal réparé
Les glissoires et jetées latérales de Portage-du-Fort, de la Montagne et de Calumet ont

été réparées dans leur revêtement.
Les travaux imputables au compte de construction se composent -
De l'estacade et des jetées du Sault-itú-Récollet, et de l'amélioration d'une partie du

chenal de la rivière des Prairies.
Des digues à la tête des glissoires des Chats, de Portage-du-Fort et de Calumet.
D'estacades et jetées dans Cross Bay, sur la 1i e Madawaska, et de la glissoire à pièces

isolées'sur la rivière du Moine.
Je puis dire ici que les entrepreneurs du pont de Portage-du-Fort sont assez avancés avec

les principaux piliers, et qu'ils ont assez de matériaux de rendus pour -faire croire que cette
importante et très nécessaire construction sera terminée vers le temps prescrit par le contrat-
31 mars 1873.

Ce printemps (1872), surtout sur les tributaires sud, l'eau a été haute, mais sans occasionner
aux constructions de dommages valant la peine. L'hiver dernier, la glace'était très-épaisse,
et lors de la débacle, au printemps, elle a endommagé deux des jetées de l'estacade du Sault-
au-Récollet. Il en sera fait un examen afin de les réparer à temps.

Aux Chenaux, une grande accumulation de bois en grume a, pendant les hautes eaux,
rompu une chaîne de l'estacade. Une grandle quantité de ce bois s'est en allée à la dérive,
mais on a pas tardé à refermer l'estacade et le bois a pu être recueilli sur le lac des Chats sans
trop de trouble.

L'extrémité inférieure de la glissoire de la rivière Noire étant en quelque sorte à pie, il
a été difficile de lui faire là un fond solide. Des pièces l'ont traversé à plusieurs reprises et
ont endommagé le pied de la glissoire, mais les réparations que cela nécessitait ont été faites
le plus promptement possible. Près de l'extrémité de. la glissoire un moulin à scies a été
détruit par le feu, et cet incendie a causé des dommages aux constructions, dommages qu'il
faudra réparer avant le printemps-prochain.

Sur la rivière Moine, la glissoire a été terminée au temps voulu, et elle a très bien
fonctionné cette saison. Le bois y a passé à la satisfaction des fabricants, et je n'avance rien
de trop en disant que jamais amélioration faite aux frais du gouvernement sur aucun des
tributaires de l'Outaouais, n'a fait ou ne fera plus pour développer les ressources d'une partie
de pays bien boisée que la glissoire.des Hautes Chutes de la rivière du Moine.

La grande quantité de bois en grume et autre flottée en pièces isolées sur la rivière Ga-
tineau, a, dans ces dernières années, fréquemment nui à la navigation de ce cours d'eau parles vapeurs et barges, c'est-à-dire au li u de l'estacade et près de l'embouchure, et malgré lesobservations faites et maintes fois réitérées aux propriétaires de bois que ces constructions
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étaient pour diriger le flottage et non pour retenir le bois, ils n'en persistent pas moins à l'ar-
rêter là en plus grande quantité que ne le permettent les .-réglements établis, et il en résulte
un encombrement périodique de l'estacade et unobstacle à la navigation. Je ferai faire sous
peu des sondages, à la suite-desquels je soumettrai un rapport et plan à l'effet que le chenal
nord de la rivière, qui n'était libre que pendant les hautes eaux, le soit aussi pendant les eaux
basser. Cela mettra fin à la, difficulté que les expéditeurs ont' jusqu'ici ép7ouvées.

Les exploitations forestières se font maintonant si loin sur le haut de l'Outaouais et de
ses tributaires que le bois met plus de temps qu'autrefois à se rendre aux:améliorations:sur
la principale rivière. C'est tellement le cas que les radeaux franchissent aujourd'hui les glis-
soires:de sixsemaines à deux mois plus tard qu'autrefois, c'est-à-dire à l'époque où l'eauest
basse. .Lorsque les glissoires seront reconstruites, il ne faudra pas oublier de les adapter à
cet état de choses.

Le parlement ayant affecté la somme nécessaire à la construction de la glissoire du.Ro-
cher Capitaine, le plan et lestimation de cette importante·amélioration seront soumis en
temps opportun,,et lorsque la saison le ýpermettra, c'est-à-dire après la descente des bois il sera
fait un examen -complet de toutes les constructions afin d'arrêter quelles réparations ils peu-
vent avoir besoin.

En soumettant ce qui précède, j'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

HoRACE MERRILL,
Contrôleur, Colstriltions dslhe la rivière1 deô Outaoiais.
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APPENDICE No. i3-

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU ST. MAURICE.

TRoIs-RIvIÈREs, 27 août 1872.
F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,

Département des Travaux publics, Ottawa.

MoNsu,-J'ai l'honneur de soumettre, pour l'information du département le rapport
qui suit sur l'état des constructions du St. Maurice, pour l'année fiscale expirée le 30 juin
1872:-

CONST1WCTIONS.

Ainsi que le sait le département, des crédits pour l'exécution de trois entreprises d'une
grande importance ont été votés pour l'année dernière, savoir: de nouvelles estacades et jetées
à l'embouchure de la rivière, une digue aux Chutes des Grandes Piles et une jetée latérale
en caisson au pied des chutes de la Tuque.

Le prix deirevient des nouvelles estacades et jetées à l'embouchure: de la rivière a été
estimé par moi à,$43,391.21. Ils ont été donnés à l'entreprise au prix de $34,800 ; mais,
par suite d'une mauvaise gestion et de ce que -ce prix était, trop bas, les entrepreneurs ont
abandonné les travaux avant qu'ils fussent à moitié finis. Leurs cautions ont ensuite fait

de grands 'efforts pour les continuer, mais sans succès. Finalement, en février dernier, le
département me donna instruction de finir les travaux aux frais des entrepreneurs. I1
furent continués avec beaucoup de désavantage, et ils ne sont pas encore terminés. Ils coû
teront probablement la somme de mon estimation.

Je puis dire ici que, bien que ce printemps les nouvelles estacades fussent loin d'être
achevées, ainsi que beaucoup de jetée, nous-sommes tout de-même parvenus à retenir au-delà

de 100,000 pièces d'une seule fois. En facilitant ainsi de beaucoup le flottage, les propriétaires
de bois ont eu lieu d'être satisfaits.

Je dois ajouter que plusieurs des jetées qui étaient terminées ont calé et -penché plus ou
moins, choses auxquelles ont doit s'attendre lorsque le fond-est sablonneux et mou et que le
courant est rapide. Il faudra les exhausser·et redresser cette saison.· La somme qu'exigera
ces travaux sera insérée dans l'estimation des réparations pour l'année suivante.

Quant'à la digue, bien que des soumissions aient été demandées et reçues, elle 'est pas
commencée, le contrat restant encore à signer par l'entrepreneur.

La troisième construction-la jetée latérale des Chutes de la Tuque, dont le prix de
revient a été estimé par moi à $2,500-a été terminée au temps voulu' par-l'entrepreneur
moyennant la somme arrêtée de $2.333.62. C'est une ;amélioration qui a déjà prouvé son
utilité.

La dépense totale durant l'année pour constructions s'élève à $37,563.93.

RÉPARATIONS.

La dépense autorisée pour l'année était de $5,522.21, et elle a atteint ce chiffre.

STATION No. 1-EMBoUcHuRE DE LA RIVIiRE.

3 vieilles jetées démolies.
3 " " renouvelées.
3 poteaux d'amarrage, avec caisson sur la rive.
12 blocs d'estacade solidifiés.
10 noveaux blocs.
484 pieds d'estacade renouvelés.
1 quai d'amarrage renouvelé.
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STATION No. 3--CHUTES DE SEIAWIÑE1GAN.

1 quai d'amarrage, 30 + 32+ 28 pieds.
4 jetées exhaussées, et nouveaux poteaux.
4 piliers d'ancrage.
2,000 lbs. de chaîne.
4 portes d'estacade renouvelées.
Estacades de la rive réparées.
4 jetées réparées.
Estacade Hetnes réparée.
Estacade de la glissoire réparée.

STATION No. 4.-GRANDE MÈRE.

5 blocs et 15 traverses posées aux estacades.
150 pieds d'estacade renouvelés.
2 piliers d'ancrage avec chaînes.
Fondations de la maison de station renouvelées.
Aussi, des petites réparations aux stations des Chûtes de la Tuque et des Iroquois.

PERSONNEL ET FRAIS DE FONCTIONNEMENT.

Par suite de la grande augmentation dans le prix de la main-d'oeuvre et de la somme
additionnelle de travail qu'ont exigé les nouvelles estacades, les dépenses de l'année dernière
pour le personnel et le fonctionnement ont excédé de beaucoup celles des années précédentes.
Elles s'élèvent à $12,101.70, tandis que l'année précédente elles n'étaient que de $9,634.29.

OBSERVATIONS GÉNÉRALES.

A part de ce qui a été mentionné plus haut, les constructions n'ont subi aucun dommage.
Tout a bien marché à chaque station, et grace aux nouvelles améliorations et au niveau

suffisamment élevé de l'eau, les fabricants de bois ont été heureux cette année pour le
flottage, et s'il m'était permis de mentionneri ci ce qui appartiendrait de fait à un rapport pour
l'année fiscale expirant le 30 juin 1873, je dirais que bien que la plus grande partie du bois
amené à l'embouchure du St. Maurice en soit repartie il y a quelque temps, il en reste encore
beaucoup, qui a été fabriqué dans les. lo-alités éloignées, et dont le flottage est empêché
maintenant que l'eau est basse par l'absence de la digue projetée aux Grandes Piles.

Respectueusement soumis.
J'ai l'honneur d'être Monsieur,

Votre obéissant serviteur,
H. R. SYMMEs.

Contrôleur.

72



36 Victoria. Documents de la Session (No 6.) A.1873

APPENDICE No. 4,

GLISSOIRES ET ESTACADES-DISTRICT DU SAGUENAY.

SAGUENAY, 30 juin 1872.

F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux Publics, Ottawa.

Monsieur,-J'ai l'honneur de transmettre à votre département un rapport sur les cons-
tructions sous mon contrôle pour l'année expirée au 1er juillet 1872.

Toutes les constructions confiées à mes soins sont en bon état; il sera nécessaire, pour-
tant, de faire certaines réparations le printemps prochain; je ne saurais en évaluer maintenant
le prix de revient, à cause de la hauteur de l'eau, mais je pourrai le faire dans mon prochain
rapport.

J'ai dépensé et payé, par ~ordre ~de votre département, huit cent dix-huit piastres et
vingt-huit centins pour diverses réparations.

L'eau s'est élevée cette année à une hauteur moyenne.
J'ai dépensé pour le personnel et les frais de voyage six cent quatre-vingt-quatre piastres

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très-obéissant serviteur,

D. BOULANOER,
Contrôteur.
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APPENDICE No. s..

HAVRE DE PORT .OVER

BUREAU FDU CANAL WELLAND,
STE. CATHERINE, 27 novembre 1872.

F. BRAUN, Ecr., Secrétaire,
Département des Travaux PubliCs, Ottawa.

Monsieur,-En conformnité de vos instructions, j'ai l'honneur de soumettre un apport
sur l'état des constructions ayant-trait au havre de Port Dover.

l faudra faire avant longteips:des réparations considérables à ces constructions.
La jetée onest ist en çertains endroits dans un état fort délabré, et il faudra bientôt re-

nouveler presque tout le revêtement.
lfaudra faire aussi quelques légères réparations à la jetée ouest.

A environ deux cents cinquante pieds cne l'entrée des jetées,on a enlevé rècemment un
ros caillou, et j'ai constaté qu'un barrage s'était formé à ce point dana le chenal ayant une

largenr de 50 pieds, ce qui, vu le faible niveau actuel de l'eau sur le lac Erié, ne laissait
qu'une profondeur d'environ neuf pieds.

L'eau étant, cette année, extrêmemient basse dans'le lac, je nepense pas qu'il soit oppor-
tun pour le ma.>ent d'encùiirdcs dépenses pour faire disparaître ce qui ne causerait aucun
inconvénient une àùre née.

Je mepfò-ßo--s'prochainement de soumettre une évaluation du prix de revient des répa-
rations nécessaires pour les jetées, et de demander un crédit pour leur mise à exécution.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. F. BIGGAR,
Surintendant.
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APPENDICE No. 6.

MABOU ET PORT IOOD (C. B.), HAVRE ET JETEE.

CHARLOTTETOWN, ILE DU PRINCE EDOUARD
9 octobre 1872.

F. BRAUN, Eer., Secrétaire,
Département des Travaux Publics, Ottawa.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre le rapport suivant sur l'état des construction
confiées à mes soins. à la fin de 1 année fiscale.

Une forte tempête a endommagé à mois de novembre dernier la jetée au Port Hood.
Une brèche d'environ 200 pieds a été pratiquée dans la jetée.

Sur unç étendue de 50 pieds de la jetée et sur soixante pieds de son angle,,lerevêtement
et deux ou trois rangées de poutres ont été emportés, et le reste de l'angle, sar une longueur
de 70 pieds, a été aussi emporté jusqu'à 4 pieds au-dessous de l'eau basse. Une forte masse
de balastage est tombée de la jetée au bas de l'angle et à.l'extrémité sud de l'angle.

MM. Beaten et McDonald ont presque -terminé les réparations de 200 pieds de la jetée
d'une façon très-solide, et, conformément à vos instructions, j'ai conclu avec eux un contrat
pour la construction d'un nouveau bloc long de 125 pieds et large de 20 pieds, à l'extérieur de
toute la construction.

Lorsque cet ouvrage sera achevé, la jetée sera dans un bien meilleur état qu'elle ne l'était
auparavant.

A Mabou iarbour, l'entrepreneur, M. Evan, a posé un revêtement à la partie baignée
par l'eau de tous les caissons du brise-lame jusqu'à une hauteur d'environ quatre pieds.
L'ouvrage est bien fait, et le bois de construction, qui se compose presqu'entièrement de bou-
leau jaune, est d'une très-bonne qualité. L'entrepreneur est eu voie de se procurer un dra-
gueur. Il adéjà construit deux grands chalands et l'engin du dragueur est presque terminé.
L'engin, livréà,Hawkesbury,Canso, est très-puissant.

L'entrepreneur chareó de construire le brise-lame à Cap George, vient de commencer
son ouvrage, mais tout le bois de construction est livré sur un autre point sur la côte.

De solides~réparations ont été faites au brise-lame d'Arisaig. Cette construction a été
eudommagée par la même tempête qui a causé des dommages à lajetée de Port HJood.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

JOHN EDWAIID BoyD,
Ingénieur en charge.
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APPENDICE No. 17;

CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

BUREAU Du SURINTENDANT GÉNÉRAL,

HALIFAX, octobre 1872.

L'Honorable HECTOR L. LANGEVIN, C. E.,

Ministre des Travaux Publics.

MONSIEUR,-'ai l'honneur de soumettre mon rapport annuel des opérations des
chemins de fer du gouvernement à la NouvelleEcosse pour l'année fiscale expirée au 30
juin 1872.

Recettes du trafic............ ................ $328,841 40
Le 1er de janvier, l'embranchement de Windsor a été loué

à la Compagnie du chemin de fer Windsor et Anna-
polis, et on ne donne en conséquence ci-dessus qu'un
tiers des recettes.

Pour fins de comparaison j'ai ajouté la balance.......... 25,496 34

Total...... ............................................ ............. 354,337 74
L'année dernière................. .......... . 314,257 15

Augmentation..................$40,080 59

Frais ordinaires d'exploitation,....................... ...... 316,709 33
L'année précédente............................248,696 03

Augmentation..................$68,013 30

Réparations extraordinaires........ .............. $22,614 80
L'année précédente............................................... 31,176 89

Diminution.. .................. $8,562 08

Recettes indiquées par les rapports................$328,841 40
Pour comparaison aj outer l'embranchement occidental . 25,496 34

$254,337 74
Frais d'exploitation et réparations extraordinaires......... 339,324 14

$15,013 60

Le rqport du Comptable (Appendice A) contient le bilan général des comptes du
capital et du revenu, des tableaux détaillés des recettes et dépenses et tout les détails avant
trait aùx opérations financières.

Per cent.
Le transport des voyageurs accuse une diminution de ............ 8.36
.Le trafic du fret une augmentation de................................13.17
Les malle.3 et divers articles............................................ 7.96
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Le percentage des profits réalisés sur les voyageurs, le fret et d'autres items, par rapport
aux recettes brutes, et celui de chaque division des frais ordinaires d'exploitation par rapport
au coût entier des opérations, comparé avec celui de 1871, est indiqué par le tableau compa-
ratif suivant:

Dép enses. 1871,- 1872.Recettes. 1871. 1872.

Locomotives.....................1 40-24 34-63 Voyageurs............ 34 19 34·27
Dépenses des chars............... 14-25 14*86 Fret......................... 58-74 63:54
Entretien de la voie et 1 2272 28-3 Chevaux et voitures.......................

des constructions. Malles et divers...............212 219
Dépenses des stations.............1363 10'40
Dépensesgénérales ............... 6-47 10*00
Bateau passeur de Pictou...... .. 2-69 188

10000 100-00 100*00 100'00

Les frais ordinaires d'exploitation ont été de 96.31 pour cent des recettes brutes. La
moyenne de la distance parcourue et les recettes par voyageur, et par passager par mille, sont
comme suit:

Spécification. Parcours
partiel,.

Moyenne des voyageurs par mille................................. 2806
de des recettes par voyageur, en centins.......................4230
do do par mille, en centins.............. 1.51

Le nombre de voyageurs transportés durant l'année a été.
do do do do année antérieure.

Entier.

62'3s
148'67

238

194,167
234,305

Total.

3239
58-05

1·78

Accusant une diminution de......................,................ 40,138

Le poids du fret transporté durant l'année, y compris le charbon
a été de................... ..............

Durant l'année antérieure.......................................

Tons.

242,210
211.003

Accusant une augmentation de ............................. 31,20'
Poids du fret transporté sur le parcours d'un mille... ...... 7619,614

La ditance moyenne par tonneau en milles-les recettes par tonneau et par tonneau
par mille, sont comme suit:

Spécification. Parcours
partiel. Entier. Total.

48'29
86-25

1*78

Distance moyenne par tonneau, en milles.................... ...... 4729 64-251
Recettes moyennes,, par tonneau, en centins ......................... 7452 24078

do do par mille, en centins................ 1'57 3·74
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La diminution -apparente dU. transport-des voyageurs est due au transfert de l'emlbran-
chement de Windsor à la compagnie de chemin de fer Windsor et Annapolis.

Le trafic du fret indique une très forte augmentation, particulièrement pour l'item dir
charbon. Cette augmentation provient de deux causes, savoir: la clôture prématurée de la
navigation à Pictou, qui a amené le chargement à lHalifax, et l'augmentation de la demande
du charbon de Pictou.

La Compagnie Acadienne a expédié durant Fannée écoulée au débarcadère de Pictou
85,127 tonnes, et 37,976 tonnes ont été expédiées à Halifax pour chargement et pour la
consommation locale sur le parcours des chemins de fer, ce qui accuse une augmentation au
débarcadère de Pictou de 9,338 tonnes, et à Halifax ainsi qu'aux points intermédiaires de
15,450 tonnes.

.L'association générale des mines s'est servie de l'embranchement correspondant à la ligne
du gouvernement et a expédié durant l'hiver 3,428 tonnes, pour chargement à Halifax et
pour consommation locale.

La Compagnie Intercoloniale de charbon travaille vigoureusement à la construction d'un
embranchement pour correspondre avec la ligne du gouvernement près de Stellarton et
compte pouvoir expédier du charbon l'hiver prochain. Il y a raison de croire que ces trois
embranchements allqnt aux mines et autres en voie de construction assureront une augmen-
tation considérable de trafic durant la saison- prochaine ; et afin de répondre aux demandes
que l'on fera nécessairement au département, il est de la plus haute importance que le quai
profeté à Halifax soit construit le plu promptement possible et que l'on prépare avec toute la
diligence nécessaire les chars à charbon ainsi que deux locomotives que l'on est à construire.

L'augmentation des dépenses provient de plusieurs causes.
Le 12 octobre, une furieuse tempête éclata, causant des dommages considérables au

chemin de fer entre IHalifax et Bedford. En plusieurs endroits, les remblais ont été emportés
à des profondeurs variant de un à quatre pieds et la superstructure emportée dans le havre,
ce qui a interrompu la circulation pendant plusieurs jours. Pou'r réparer ce dommage, il a
famu audelà de 15,000 yards de pierre. Pendant la même tempête, les remises des locomotives
et de la plaque tournante à la joùction de Windsor ont été renversées. ,.La première a été
reconstruite ainsi-que l'indique mon rapport complet en date du 21 novembre.

Le 25 du même mois, une autre tempête éciata à Pictou et causa des dommages aux
terrains de la station pour environ 12,000 piastres, dommages que l'on a aussi réparés.

La remise des locomotives à IRichmond a été malheureusement détruite par le feu, le 5
de janvier, et huit locomotives ont subi des doimages partiels, que l'on a dû depuis réparer.
Les dépenses causées par cet incendie jusqu'au 30 juin ont été de $9,242.14; plusieurs
tempêtes de neige ont sévi durant le mois de mars et elles ont causé une perte de trafic
d'environt dix mille piastres et occasionné une dépense additionnelle de $13,752.35 pour tenir
le chemin en bon état.

Le rapport du surintendant des locomotives (Appendice B) contient un tableau des
locomotives et des autres parties du matériel. Il appert d'après ce rapport que l'extrême
froid de l'hiver dernier a eu un mauvais effet sur les roues motrices des locomotives et les
bandages de roue, ainsi que sur les roues des chars, dont un grand nombre se sont cassées.

Malgré cela, les locomotives ont subi les réparations voulues, et elles peuvent toutes
maintenant fonctionner. Deux ou trois auront besoin prochainement de quelques réparations.

Les chars ont été tenus en bon état. L'augmentation des réparations est due à l'accroise-
ment da trafic du fret. Vingt-huit nouveaux chars ont été ajoutés a matériel roulant.

Le rapport de l'inspecteur de la voie (Appendice C) mentionne le fait, que durant

1,hiver dernier, 60,188 nouvelles traverses ont été posées pour remplacer celles qui-ne pou-
aient plus servir, et que plus de cinq milles de lisses neuves, avec coussinets perfectionnés,

vnt été posés. Beaucoup de lisses et de liens ont cassé ; mais heureusement qu'on s'en est
Operçu et, sauf une exception, il n'en est résulté aucun dommage. En outre des lisses déjà
aosées, on a aussi fait la commande de six cents autres tonnes qui seront posées cette année.
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La maçonnerie de plusieurs ponts et barrières à bestiaux a été détruite et renouvelée, la
charpente de plusieurs ponts a été refaite, et on, a fait l'achat du bois pour trois autres ponts
qui seront renouvelés idurant l'année. Cela comiplètera les renouvellements des ponts en bois.

Deux nouvelles voies d'évitement ont été posées à IRichmond pour faciliter le commerce
de houille et une autre à New Làirg, et ou a augmenté l'approvisionnement d'eau, le trafic
étant plus considérable.

La voie permanente a subi toutes les.réparations nécessaires, et onladit maintenant
dans un très bon état.

Les gares sur le parcours de l' ligne ont été tenues en bon ordre, y compris le peinturage
à l'intérieur et à l'extérieur.

La:gare à Ialifax demande des réparations immédiates. Si on la laisse subsister en-
core une autre année, la sûreté exige qu'elle soit solidifiée. La voie d'évitement et le
terrain sont aussi tout à fait insuffisants pour les besoins du trafic, surtout maintenant qtie le
trafic des parties-est et ouest de la province est transporté séparément, savoir par le gouver-
nement et la compagnie du chemin de fer Windsor et AnnaIolis., Les quais au débarcadère
de Pictou et à Ialifax subissent actuellement des réparations, on les recoustruit, leur donne
plus de solidité et on les met en bon état, là où il est nécessaire, de le faire. Lorsqu'on a
conclu le contrat pour la fourniture du bois avec M. IHyde, une commission estimait qu'il y
avait vingt-trois mille quatre cents neuf cordes de bois sur la ligne. Cette évaluation n'était
qu'approximative, car lorsqu'on commença à se servir du bois, je pus le faire mesurer et je
constatai qu'il s'y trouvait 1900 cordes de moins que ne l'indiquait le rapport de l'inspecteur
du -bois. On peut faire une petite allocation pour l'écorce du bois qui tombe parce qu'elle est
exposé à la température et pour le bois volé, mais elle n'est pas en rapport avec le déficit. . Il
est évident que la quantité en mains, lors du contrat, a été considérablement surfaite.

Je regrette d'avoir à mentionner trois accidents qui ont eu une issue fatale.
Le 6 septembre, Alfred Trider, chauffeur, tué accidentellement près de Windsor. Rap-

porté les 7 et 23 décembre 1871.
Lee 4 décembre, Robert Thompson, garde-frein, tué accidentellement, en se tenant sur

le haut d'un char qui passait sous un pont. Rapporté les 7 et 12 décembre 1871.
Le 23 janvier, Owen Kildoy, contre-maître des cantonniers, tué accidentellement, à

Grand Lake. Rapporté le 26 janvier 1872.
De plus, Matthew Gallagher employé sur la voie permanente de l'embranchement de

Windsor, a été tué accidentellement lors d'une tempête de vent par l'un des convois du che-
min de fer de Windsor et Annapolis.-Rapporté le 30 mars 1872.

Le 16 juillet, M. Casey, employé sur le chemin de fer de Windsor et Annapolis, eut
l'une de ses jambes rompu. Rapporté le 12 décembre.

Le 12 décembre, Isaac LeViscounte, commis de la poste, blessé. Rapporté le 12 dé-
cembre.

Et le 29 février, George Little, tonnelier, à Halifax, eut un bras meurtri à la station de
Bedford; on suppose que c'est par un convoi.

Il est à regretter que, malgré les remontrances les plus fortes et la surveillance des offi-
eiers chargés de la direction des convois, les personnes s'exposent au péril sans aucune néoes-sité.

J'ai l'honneur d'être monsieur,
Votre obéissant serviteur,

GoaGE TAYLOR,
Surintendant GMral,

179



38 Victoria. Documents de la Session (No. 6.)

APPENDICE A.

HALIVAx, 1er octobre 1872.
MONSEUR,-d'ai l'honneur de soumettre les relevés et rapports suivants qui indiqueut

les opérations financières des chemins de fer sous le contrôle du gouvernement, à la Nouvelle-
Ecosse, pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1872.

A 1. Bilan général.
A 2. Compte du capital.
A 3. Compte du revenu, avec relevés de 1 à 6.
A 4. E tat mensuel comparatif des recettes.
A 5. Etat indiquant le nombre des voyageurs, parcours local et total, Est et Ouest,

avec le nombre de milles parcourus.
A 6. Etat indiquant le nombre de tonnes de fret, parcours local et total, Est et Ouest,

avec le nombre de milles parcourus.
A 7. Tableau indiquant les opérations et dépenses aux diverses stations.
A 8. Relevé du fret expédié de toutes les stations.
A 91 Inventaire des articles disponibles.
A 10. Etat du bois et du charbon aux diverses stations.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOMAs FOOT,

0

As 1873
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DT. (A. 1.) BILAN GÉNÊRAL. Av.

$ctýi. e$
Approvisionnements ........... , 65,019 91 Compte de dépense du Canada.... 1101464 54
Stations.................... 21,417-04
Argent..................... 10317 97
Ch. de fer Windsor et Annapolis.. 7,509 03
Comptes de particuliers........... 9437
James Alexander ................ 3,410 69
Compte indéterminé... .. 621 76
Chemin de fer Intercolonial.. .23 77

6501994 o te ed-a 110,464 54

E et 0. Halifax, N.-E., 30 juin 1872.
THoMÂs FOOT,

comptable.

DE. r(A. 2.) COMPTE DU CAPITAL. Av.

1871.
Juin 30--Prix de rev. du ch. 'et del

son mat. jusq. cette date
1872.

Juin 30-Dépense de l'annnée exp.
le 30 juin 1872, classée
comme suit :-

Travaux d'ingén.$ 146 25
Voie et tra-

vaux ......... 1,539 80
Voie permanente 6,749 86
Matériel roulant. 11,938 31
Serv. des stations

et eau ........ 2,232 35
Quai et passage 9

d'eau ......... 938 89
Dommages occa-
sion. parla tenip.
du 12 oct. 1871. 9,957 19

$ cts.

6,942,765 38

33,502 65

6,976,268 03

1871.
uin 30-Canada...........

1872.

Juini30-Canada............

$ cts.
6,942,765 38

33,502 65

6,976,268 03

E. et O. E, ialifax, N.-E, 30 juin 1872.
TiiomAs FooT,

Comptable.

6--11 881
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(R1,Ev .) OCOMOTIVES.

DÉTAILs.
Total

Année expirée le
30 juin 1872.

Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyage................................. . 16,39561
Combustible...... ....................................................... 43,u54 65
Huile, suif et rebuts..........................................................11,136 92
Réparations aux locomotives et tenders.... ........ .......... ............ 26,691 89

do renouvellement d'outilq, lampes, etc............................... 2,88218
do ateliers et remises des locomotives ......................... , 55,

Eau, y compris réparations des pompes et citernes.................,..... . . ...... 3021'44
Divers............................ ......... ...... , 0

10,692 94

Percentage sur les recettes brutes............... 3335

TriomAs FOOT.

(RELEVÉ 2.) CHARS.

CLASsIFICATION. Total
DÉTAILS. Annéeexpirée leFrais 1Réparationis 3 j. 17

d'exploitation. extraordinaires 3

$ cIs. $ ets. $ ts.
Gages des conduet., préposés aux bagages et garde-freins. 1 16,994 39 ............... 16,994 39
Hile, suif et rebuts................... 1,266 80................ .1,266 8
Réparat. aux chars à voyageurs, de la poste et des bagages. 9,299 83 3,547 65 12,847 48

do do du fret.......... ....... 15,749 13 4,566 16 20,315 29
Petits articles et combustible.......................... 2,148 582................ 2,148 58
Réparations des ateliers, et réparation et renouvellement

d'outils, lampes, etc................. ........ 1 ........ . 1,184 16
Divers.. ..................... 425 87............... 425 87

47,068 76 8,113 81 55,182 57

Percentage, frais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes... 14-32
do réparations extraordinaires do ... 247

Total du percentage do 16*79

THoMAs FOOT.

83
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(RELEVÉ 3.) ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES TRAVAUX.

CLASSIFICATION. Total
DÉTAILs. Frais Réparations Année expirée la

d'exploitation. extraordinaires 30 juin 1872.

S cts. $ cts. $ cts.

Gages et matériaux pour réparer la voie et les clôtures... 3204 84 1,823 00,1 45,027 84
Rails, coussinets et carvelles........................... 7500 22 10,698 86 18,199.OS
Traverses............................................ 11,433 30 798 20 12,231,50
Gages et matériaux pour réparations aux ponts, barrières 1,072 1 1

à bestiaux, passages à niveau et clôtures ...... 1.......1179 071
Réparations aux quais................................ 1,041 23 1,041 23
Réparations et renouvellement d'outils, lampes, etc... 2,022. .26 .......... 2022,26
Pépenses occasionnées par les tempêtes de neige........ 1 . 13,752 35
Diversé................43...1.,8279 96 40 39 320 3

89,413 23 14,433 18 10384 41

P ercentage-Firais ordinaires d'exploitation sur les recettes brutes. 27*19
do Réparations extraordinaires- do . 4 *39

Total du percentage............. ............ 31.58

TIIOMAs FOOT,

(RELEiVÉ 4.) DÉPENSES DES STATIONS.

. I Tota
DÉTAILS. Année expiirée le

30 juin 1872.,

$ets.
Salaires et gages des chefs de gre, 2ommis, aiguilleurs, etc.......26................ . ... 23,56618
Rparations aux bâtisses........................................................ - 791432
Combustible, huile, lumière, pagpeterie étiiuettes et autres faux frais r................. 6442 2

32,%922 68

Percentage sur le recettes -brutes...................10.02

THomAs FoOT.

84
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(RELEVÉ 5.) FRAIS GÉiNÉRAUX.

CLASSIFICATION. Total
DTAILs. FrAnnée expirée leFrais eRéparations 3 .uin1872.

d'exploitation. extraordinaires 3 Jum .

cts. $ ts. $ ts.
Salaires des officiers généraux, comptables et commis6956 63 ..... 956 53
Impressions et papeterie. .......................... 971282 3 84
Annonces ........................................... 2,428 94..428 94
Dommages ............................................ 3,513 57..13 57
Frais télégraphiques ................................... 467 77.............. 467 77
Dépense occasionnée par le feu à la maison ronde........ 242 14 .............. 9,242 14
Perte sur bois de chauff., (voir rapport de l'insp. du bois). 5,340 08.........52340 C8
Divers ................. 5736 20.............. . . 736 20

31,656 35 67 82 3,724 17

Percentage-Frais ordinaires â'exploitation sur les recettes brutes..9*62
do Réparations extraordinaires do .. 02

9*64

TIiomAS FOOT.

(RELEVÉ, 6.) PASSAGE D'EAU DE PJCTOU.

Total
DÉlTAILS. Année expirée

30 juin 1872.

$ ts.
Gages des capitaines, mécaniciens,chauffeurs et matelots............ ............ ,51362 50
Combustible4........................................ 67.77............... 4671,02 77
Huile, suif et rebuts..........*.roe............. ....... ............... 595 1Réparations à la machine -et à la coqe............................................ 1,015 06
Réparations et renouvellement d'outils, lampes, etc ............................ 125 84
Divers ...................................................... .............. 354 61

5,955 37

Percentage sur les recettes brutes..............181

THoMAS FOOT.
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INVENTAIRE du matériel disponible, 30 juin 1872. A 9.)

833,189 lbs. vieilles lisses. t.... ....... .......... 7 1
1,080 traverses.. ........................... 20..

- 7,626,12
Inventaire des approvisionnements de chemin de fer en entrepôt général........36,6830
Papeterie et billets au bureau général...................................,61 30

2,467 cordes de bois, d'après relevé ............................... 13,135-57
6,765 minots de charbon ............. ......... 76

13,812 67'

Inventaire du maetêtiel disponible eux différentes stations.

..................... 149 2
Bedordg...................é.............. ... 3 6
Jonction 'de Windsor. ........................ ...................... 18s 59ý
Enfield.. ....... ... .. ........... 245, 66
E nosdale..... ............................................. 660
Shubenacadie....72906
Reico.. .............................................
Brookfield..... ............................. 2............86
Triuron.d.Wids.. .......................... ........... .. 79.99
Iiverdal................................................. 17 27
WestdRiers............................................. 25 36
SuGlengarry..... .................................. .115
topewell..................................................... 18 87

Stellarton...................................................21 23
NewGlasgow................................................. 40 5
Débarcadère de Pictou· ....................................... 09
Pictou.......................................................23 95

- 1,3S52 12

657,291

TEiomAs FOOT.
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INVENTAIRE du bois et du charbon aux diverses stations, le 30 juin 1872. (A 10.)

STATIONS.'Bois Charbon
en pieds. en minots.

Richmond ..................................... .............. . ..Bedford.............. ...... . ..................... ....... .........
Jonction de W indsor................................................... 2
Enfield.................................................................
Elmsdale....... ................................. ...... 10
Shubenacadie............. ................ ..................
Stewiacke....................................... ......
Polly Bog................................................... 1 i1,000.218
B rookfield................................ ............. ..............
Truro ............ . . . . ........ ............. .. . . ...... ...... 4 0 e 7nives.ae...... ... .... ... ... ,
Riversdale....................................................... 41
W est River......... ................................. . ..... ....
Glengarry.....................41,216 121
Hopewell......................................... ......
Stellarton..................................................... ...... 117
New Glasgow.................................................. ...... 201
Débarcadère de Pictou................................................ 120 670
Pictou..., ......................... . . ..............................
Sur la ligne ............................. 127,104....... :''*

314,080

ou 2,46700cord 201 ton.

TI-iomA& FOOT.
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APPENDIUJE B.

SERVICE DÈS CHARS ET LOCOMOTIVES,
RICHMOND, 19 novembre.1872.

GiORGE TAYLOR, EcR.,
Gérant Général, Chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre les états relatifs au service des chars et
locomotives, pour l'année expirée aw 30 juin,1872.

J'ai l'honneur de soumettre quelques remarques sur l'état des locometives-,le 30 juin
1872.

LOCOMOTIVE NO 1.

En examinant la chaudière, j'ai constaté qu'elle était tellement corrodée et ne pouvait
résister à la pression qu'elle devra être remplacée par une nouvelle chaudière et par un nou-
veau tender complet. Je recommande de vendre la chaudière, le cylindre et autres parties.

No. 6. FOURNEAU A CHARBON.

En bon état.

No.7. FOURNEAU A CHARBON

En réparation.
No. 8.. FOURNEAU, A CHARBON.

En état de service, mais demandera bientôt des réparations.

No. 9. FOURNEAU A BOIS.

En bon état.

No. 10. FOURNEAU A CHARBON.

En bon état de service.

No. 11. FOURNEAU A CHARBON.

En état de service.

No. 12. FOURNEAU A CHARBON.
En bon état.

No. 13. FOURNEAU A CHARBON.

En état de service-demandera bientôt des réparitions..

No. 14. FOURNE~AU A- CIIARBON.

En état de service-demandera bientôt des réparations.

No. 15. FOURNEAU A CHARBON.

En état de service-demande: des réparations.

No. 16. FOURNEAU A .CHARBON.

En bon état.
No. 17. FOURNEAU A CHARBON.

En réparation.-La chaudière a été réparée, et de nouveaux tuyaux luilleurs ont ét6
posé et d'autres réparations ont été faites.
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No. 18. FOURNEAU A CHARBON.
En réparation.

No. 19. FOURNEAU A CHARBON.
En réparation.

No. 20. FOURNEAU A CHARBON

En état de service-demande des réparations.

No. 21. FOURNEAU A Bois.
En état de service-demande des réparations.

No. 22. FOURNEAU A CHARBON
En réparation et état de service.

No. 23. FOURNEAU A BOIS.
Demande une réparation complète.

No. 24. FOURNEAU A CHARBON.
Demande une réparation complète.

No. 25. FOURNEAU A Bois.

En bon état.

No. 26. FOURNEAU A CHARBON.
En réparation.

Je dois dire que les locomotives, généralement, sont en bon état. Le parcours cette année
excède de 31,195 milles celui de l'anaée dernière. Les froids de l'hiver ont agi fortement
sur les bandages de roues et les roues; quatre bandages de roues motrices d'acier se sont brisés
complètement et grand nombre de roues endommagées par la glace, ce qui a augmenté les répara-
tions. Les locomotives endommagées par le feu dans le hangar aux locomotives, le 5 janvier
dernier, portaient les Nos. 6, 7, 12, 16, 21, 22, 23 et 24. Les chaudières de ces locomotives
n'ont pas éprouvé de dégats, vu qu'elles contenaient de l'eau; les essieux et la boiserie n'ont
pas été brisés.

SERVICE DES CHARS.

J'ai l'honneur de faire quelques remarques sur le service des chars.
Vingt-huit nouveaux chars ont été ajoutés au matériel roulant:
1 nouveau char de premiýère classe.

12 nouveaux chars à marchandises (fermés).
12 nouveaux chars plate-formes.
5 chars à marchandises fermés dont la boiserie a été renouvelée.

11 chars plate-formes dont la bois a été renouvelée.

Les chars de première classe, de seconde classe, du bureau de poste et de l'exprès ont
subi des réparations générales; sept ont été peinturés et vernis; il faudra restaurer, vernir et
peinturer quelques-uns des vieux chars de première classe.

Votre obéissant serviteur,
WILLIAM JOHNSTON,

Préposé au roulement.

96



Dlocuments de la Session (No. 6.)

o

H

r4

w

rq

c-

H

rB

A. 187836 Victoria.

co . . . . . o 00 . .Co . . .
r:-. . 101

00 .00o-o o @ 00 o o 0Cô5O F-10 00 000 lu-cm

A Q <o<Q< C 9 s
COD 0(V M0 0

m a ) - o ., -r--

0 0 0 o '0 o 0 00o0 o

O O 2 0

p o 4 o0
o Oje o e à o 0 0ooooo oocrz ' oo



6 Victoria. Documents de la Session (No. ',)

AUTRE MATÉRIEL ROULANT.-(E E.)

Milles Milles parcou-
Désignation. Description. parcourus rus jusqu'à

cette année. cette date.

A .......... Chars à voyageurs de première classe ...... ,............... 217,208 701,769
B ....... do seconde classe..........................217,613 70631
C.........Chars de l'express et à bagages........................I 367,651 1,428,657
CC..........Chars à fret ............................................... 159,288 650303
Ex..........Chars à bestiaux .......................................... 111,448 423,043
D.......... Chars-plateformes........................................ 581,295 1,794,909
E ......... Chars à bascule latérale..... ................................................
PO........Chars de la malle........................................
F......... Chars à charbou..................... ................. 1,ý065,633 16,061,184

2,800,825 7,562,449

Pl.,chasse-neige4.828

A,38~78
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APPENDICE C.

RTHM1OND, 30 juin 1872.

GEORGE TAYLOR, Ecr.,
Gérant Général du chemin de fer de la Nouvelle-Ecosse.

MoNSIEUR,-J'ai l'honneur de soumettre, conformément à votre demande, mon
rapport sur l'état des chemins de fer provinciaux pour l'année fiscale expirée au 30 juin 1872.

Le 12 octobre au soir une tempête furieuse causa des dommages au remblai situé Là
l'entour de Bédford Basin, entre Four Mile fHouse et Pier's Cove, et le mit dans un
état impraticable pendant quelques jours à Six Mile Post et Pier's Cove. Quinze mille trois
cents yards de pierres ont été charriées pour les remblais.

Le 25 octobre, une autre violente tempête endommagea la levée de chaque côté du
débarcadère de Pictou, en enlevant douze cents yards cubes de terrassement en divers en-
droits jusqu'au milieu de la voie d'évitement.

Soixante milles cent quatre-vingt-huit (60,188) nouvelles traverses ont été substituées à
celles hors de service sur la ligne principale et l'embranchement de Windsor. Huit mille
cent coussinets (8,100) ont été posés à la place de ceux qui étaient cassés et aussi à la place
de tous les vieux coussinets enlevés lorsqu'on a posé de nouvelles lisses.

Durant les froids rigoureux de l'hiver cent douze (112) lisses se sont cassées sur deux
sections "a l'est et à l'ouest de la station de Mount Uniacke, et on en a trouvé presque tous
les jours un certain nombre de brisées sur d'autres parties de la ligne principale, sur le pro-
longement de Pictou et l'embranchement de Windsor, mais heureusement que l'on s'en est
aperçu à temps pour empêcher tout accident qui eût pu arriver, sauf une fois près de Three
Mile Plains. Voir mon rapport, en date du 14janvier.

Neuf cents trois (903) nouvelles lisses, avec coussinets-manchons et carvelles, ont été
posées à l'est de l'embranchement de Windsor, sur la ligne principale, près de Mount Uniacke
et au pont de Ste. Croix, sur l'embranchement de Windsor. On a aussi posé onze cents
soixante et quatorze (1,174) lisses d'acier, avec coussinets-manchons et carvelles, en divers en-
droits, entre Richmond et le débarcadère de Pictou. La longueur totale des lisses d'acier est
de 3,065 pieds linéaires.

Les lisses dont les extrémités étaient endommagées et que l'on a enlevé du chemin ont
eté coupées, et neuf mille huit cent squatre-vingt-neuf (9,889) coussinets-manchons ont été
employés à la place des anciens.

Il a fallu pour enlever la neige et la glace pendant plusieurs semaines de l'hiver dépenser
une somme beaucoup plus forte que les années précédentes.

La charpente des ponts de la rivière Upper Sackville, Big Bay et tous les petits ponts
sur l'embranchement de Windsor, ainsi que les poutres et liens du pont de Pile à Polly·Bay
sur la ligne principale, ont été renouvelés.

La maçonnerie des barrières à bestiaux au passage à niveau de Trider ainsi que deux
canaux ouverts près du chemin Winkworth ont été démolis et reconstruits; leurs pièces de bois
ont été aussi renouvelées. On a aussi fait des réparations considérables aux murs du canal
ouvert sur la rampe de Bedford.

On a construit également de nouvelles barrières à bestiaux de chaque côté de la station
Ellershouse.

On a construit une nouvelle voie d'évitement au quai de Richmond pour le transport du
charbon,, ainsi qu'une nouvelle voie d'évitement additionnelle à Richmond, pour répondre
aux besoins du commerce d'Halifax,
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Une nouvelle voie d'évitement a été aussi.construite à New Lairg, lequel peut donner
place à quatorze chars plate-forme, ainsi qu'une plate-forme pour les voyageurs, ayant cent
pieds de longueur.

Vu la rareté de l'eau l'automne dernier, on a jugé nécessaire de construire un nouveau
réservoir, près du passage à niveau de la carrière Eagle, pour correspondre à l'augmentation
dans le transport du charbon I Pictou.

11 faudra agrandir le réservoir de Newport et en réparer la maçonnerie.
Un canal passant sous la levée à Beaver Bank, et deux entre le pont de Big Bay et

Ellershouse, et un autre vis-à-vis l'embranchement de la carrière à platre de Bogg, sont tom-
bés en partie et demande,réparation.

La chaussée entre le pont de Polly Bay et l'extrémité de la tranchée a baissé de trois
pieds,'et les pièces de bois sous le remblai ont aussi baisgé. Je recommande que la voie .soit
exhaussée jusqu'à son premier niveau pour la sûreté des trains.

On'a fait des arrangements pour que quarante irille (40,000) nouvelles traverses soient
posées sur la voie et que de nouvelles lisses soient posées au pont de la rivière Rawdon, 'et
que toutes les tranchées soient complètement curées avant l'hiver. Le chemin est en très bon
état.

Je suis, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

WILLIAM MAaSHAIL,
inspecteur de la voie.
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APPENDICE No. 18.

CHEMINS DE FER DU GOUVERNEMENT AU NOUVEAU-BRUNSWICK.

CHEMIN DE FER EJROPÉEN ET NORD AMÉRICAIN.-C-iEMIN DE FER. INTERCOLONIAL.

BUREAU DU SURINTENDANT GÉNÉRAL,
ST. JEAN, N. B., 27 septembre 1871.

L'honorable HECTOR L. LANGEVIN, C. B.,
Ministre des Travaux Publics.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous soumettre un rapport des opér'ations du chemin de
fer Européen et Nord Américain, entre St. Jean et Pointe du Chêne, parcours de 108
milles;. et du chemin. de fer Intercolonial, entre Painsee et Amherst, distance de 41 mil-
les, pour l'année fiscale expirée au 30 juin dernier.

La moyenne du nombre de milles exploités durant l'année a été de 149 contre 1441,
pour l'année précédente.

Les comptes-suivants font voir les résultats de cette exploitation

DT. BILAN GÉNÉRAL. Av.

Approvision. généraux ....

Dettes diverses

Au ministère des postes
Construction (améliorations

de Painsec)...........
Ch. de fer Intercolonial ...
Cie. du-télégraphe W. U..
Effets non reclamés........a
Dragueur de la Puissance..
Clark et Stackhouse.
Améliorations de la Pointe

du Chêne......... i...
Arrérages des stations. ....
Mill Pond, améliorations

St. Jean..............
Département de la Milice..
Tait et Hawkins ..........
"tothesay Castle ".......
Ligne d'embranc., St. Jean.

$ c ts

6,574 77

6,396 20
8,430 77

24 00
18 54

2,271 58
4,833 63

20,983 52
2,521 82

30,023 14

124 73
2,127 00

35 74
25 00

$ cts

108,453 41'

84,390 44

192,843 85

Compte de la Puissance.

Obligations diverses

Cie. des vapeurs de Q. et du G..
Cie. de nav. à v. de PI. du F. E.
Cie. intercoloniale de vapeurs...
Compte provincial..........
Ch. de fer de prolongement ouest.
Obligations non payées.........

$ cts

77 00
60 44

410 00
334 65
224 51

35,247 17

$ cts

156,470 08

36,373 77

192,843 85

E. et O. E.,
St. Jean, N.B., 30juin 1872.

WM. G. ROBERTSON,

Comptable.
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DT. COMPTE DE LA PUISSANCE. Av.

1872. $ 1871.$ ts

Juin 30 Force motrice d'après Juin 30 Balance................. 92;619,58
le relevé B .......... 71673 78IDépartement des Tra-

Dépenses, chars, d'a-,vaux Publics ..... a' 280,247 07
près le relevé C....140,027 24 'Balance du compte duý

,, Entretien de la voie et Receveur-Génral... 9448 91
des constructions,

,, d'après le relevé D. 56,050 45
Dépenses, stations,

d'après le relevé E..33,510 78
'Frais généraux, d'a-

près le relevé F...17,51443
-t22s 5 s816 68

Ciomnte provincial .. 3Bae.. .... 6. 28180

RBalanceegénérale.ceer-ééal...156,470.
3825,31556382315 56

E. et O. E.,
St. Jean, N.-B., 30 juin 1872.

WO. G. BERTS ON,
Compt«ble,
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COMPTE DU RECEVEUR GÉNÉRAL.

cts
Numéraire déposé àla

banque de Mont-
réal ....... 293,887 56

Moins :

Montant remboursé
pour payer les
frais de transport
de 'marchandises
sur les lignes for-
mant jonction.... 9,277 31

Comptes ouverts:

Au département des
Postes...,....Av.

do Dt.

,, Dept. de la Mili-
ce.........Av.

do Dt.

,, Dept. des Travaux
Publics -- compte
indéterminé.. Av.

10,950 96
7,056 66

961 43
183 48

"Cie. de télégraphie'
occidentale .... Av. .53 79

do Dt. 41 04

Cie. de navigation à
vapeur de Mont--
réal.......... Av.

do Dt.

,, Cie. des vapeurs de
Q. et des Ports du
Golfe........Av.

do Dt.

4,020 76
3,912 01

904 12
863 72

,, C.- de fer de prolon-
gement ouest.Av. 1,253 01

do Dt. 1,008 50

,,Obligations non'
payées.......Av.

,, Balance des comp-
tes ouverts...Dt.

do Av.

,, Balance portée au
compte de la Puis-
sance. .. ,......

84,390 44
36,373 77

E. & O. E.,
St. Jean, N.B., 30 Juin 1872.

1872.
30juin. 1871

juin. Balance des comp-
tes ouverts..Dt. 18,762. 37

do Av. 4,660 79

Revenu:
18i2
juin.

(Signe,) •

tS cts

30

30

284,610 85

3,894 30

777 95

246 57

12 75

108 75

40 40

244 51

35,247 17

48,016 67

9,448 91

382,648 23

Embranchement,
St. Jean...Dt.

Cie. de navires à
vapeur de 'I.
du P. E.. Dt.

do Av.

Cie. des mines
à charbon Aca-
dia........Dt.

do Av.

2,832 62
2,802 77

Service des voya-
geurs..........124,033 94

Service des mar-
chandises. 151,875 45

Service des malles
et.divers......18,14977

comptes ouverts:

Chemin de fer In-
tercolonial...Dt. 2,d19 67

do Av. 1,092 72

Fret et bagages
non réclamésDt. 40 16

do Av. 25 10

Construction...Pt. 7,322 20
do . Av. 926 00.

Dragueurs de la
Puissance. Dt. 3,840 20

do Av. 1,070 10

Clarkr et Stack-
house ..... Dt.

Stations.......Dt. 329,103 16
do Av.'323,839 59

Améliorations de
la Pointe du
Chêne.....Dt. .........

A m é liorations de
MillPond.. ..........

Tait et Hakns.
Dt. 3,059 00

do &v. 932 00

R o t h esay Castle.
Dt. 1,893 35

do Av. 1,839 56

........... 116 51

382,648 23

WM. G. RoBERTSoN,
Comptable.
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Av.

$ ts

14,101 58

294,059 1

1,326 95

15 06

6,396 20

2,770 10

4,833 63

5,263 57

20,983 52

30,023 14

2,127 0

53 79

25 00

29 85

6--14
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DT. COMPTE GÉNÉRAL DU MATÉRIEL. Av.

1871. $ ts $ cts 1872. . $ ts
30juin. Matériel disponible.,... ......... 78,518 00 30juin. Frais d'exploitation-
1872. Matériel employé....... 121,561 15

30 juin. Matériel acheté par cer- 6914 5Ventes à des particuliers. 5,002 56
tificats...................... 124,6

Balance selon état et
Comptes ouverts: bilan général ....... 108,453 Il

Transport .............. 4,220 26
Voie.... .............. 322 10
Construction........... 126 00
Obligations non payées.. 27,161 31

31,829 67

235,017 12 235,017 12

E. et O. E.,
St. Jean, N.B., 30 Juin 1872.

W3. G. ROBERTSON,
Comptable.

(R ELEVÉ B.)-LOCOMOTIVES.

1871. Détails. 1872.

$ cts
9,893 91

18,286 50
2,017 31

16,558 01
122 69
400 67

2,851 70
1,160 40

665 96
794 84

52,751 99

$ cts
Salaires des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs.. . . . . . . . 13,661 54
Combustible..................................................... 29,142 06
Huile, suif et tampous ..... ............................. , 3,091 01
Réparations aux locomotives et tenders.................................... 18,188 24
Réparation et renouvellement des outils, lampes, etc......................... 573 14
Réparations aux ateliers et remises des locomotives.......................... 296 90
Eau, y compris la pompe et les réparations au réservoir....................... 4,012 87
Divers ...................... 1..................... .............. 1,164 08
Feu d'Amherst................ ......... ..................................
Accident au Fort Cumberland......................................... 1,543 94

71,673 78

E. et O. E,
St. Jean, N.B., 30 Juin 1872.

WM. G. ROBERTSON,
Comptable.
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(RELEVÉ..C.)-DÉPENSES-CHARS.

1871. Détail. 1872

$ cts $ cts

9,835 54 Gages des conducteurs, préposés aux bagages et gardes-freins....'............ 14994 13
1,432 80 Huile pour tampons...............................2,218 36

18,333 24 Réparations aux chars à voyageurs, chars-poste, aux chars à bagage et fret. 25,976 14
1,009 24 Menus articles et combustible...... ....................................... 711 89

364 03 Répar. aux ateliers, abris pour lés chars, et répar. et renou. des outils, lampesetc. 531 36
1,703 36 Divers.................................. ... 2,595 36
2,802 74 Ateliers de peinturage et forge, St. Jean .......................................

15 75 Accident du Fort Cumberland..................................................

35,500 70 47,027 24

(RESUMÉ D.)-ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES CONSTRUCTIONS.

1871. Détail. 1872.

$ cts $ cts

26,263 09 Gages payés pour répàrer la voie et les clôtures............................41,569 97
10,153 86 Fer, coussinets, fiches et traverses...................................... 8,646 94
1,336 88 Bois de construction pour réparer des ponts, barrières à bestiaux et clôtoLres. .... 1,266 90
1,458 82 Réparations aux quais.................................................... 887 62

575 79 Réparations et renouvallement des outils pour chars h bras, etc................. 1602 10
121 24 Réparations aux chasse-neîge, etc ................................. ,......... 264 82

1,961 27 Divers.............. ........ .............................. . .2,734 01
2,350 00 Draguage pour permuettrec aux navires d'accoster au quai, St. Jean......................

109 71 Accident du Fort Cumberland......................... . ........ 77 09

44,330 66 56,050 45
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(RSUMÉ E) PiËNSES- STATIONS.

1871. Détails. 172.

$ cts $ cts
17,360 40 tSalaires des chefs de gare, commis, iguilleurs et journaliers,...............20,813

3 627 47 Réparations aux édifices.....................7,257 01
4 ,34 36 1Combustible, huile, éclairage, papeterie, billets et autres dépenses incidentes. 5,440 74

25;52 23 .33,510 78

(RESUMÉ F.)-FRAIS GÉNÉRAUX.

1871. Détails. 1872

ets

5,971 36 Salaires de l'ofcier gênéral, du comptable et des commis........ 7,418 79
56879 Impressions et papeterie ... . ........ 50125

1577 18Anocs---1,57 18IAun nce .@...................... ...... ... 3,764 96
657 54 age...............................1864 61

ffâ5 Assurane.... ............... ..... 828-501,058 52 416 86 ......

Im rsso s .tpa eere................. ... ...

Divers ..................................... 32
227 94 Perte sur argent de la Nouvelle--Ecosse .........

12,48 1 j 7,54837

1'8



36 Vietoria. Documentsdela Sessi (No. 6.) A 1873

(G.)-ETAT du matériel disponible 30 juin 1872.
I $ cts01 $ 18ts

4,304 lisses ........................ .27,043 04
7,180 coussinets.................... ......... 3 80
5,077 traverses............... ......... 212230

1Oî tonneaux de pin.,... .......
6,856 pieds de pièces d'épinette et 25,016 pieds de madriers4.3

254

25 piècessde pin....................... ............... 2591
- -- 324 37,

Inventaire du matérielde chemin de fer à l'entrepôt général, St. Jean. 3 85
Fer, acier et autre matériel à l'atelier des réparations do 8,018 50

do do l'atelier des machines, Shédiac............17,726,58
Papeterie et billets au bureau général, St. Jean...................... 46 91

s4 -- 56212 841
,
6 7 9

Tei'( cordes sciées... . .
2,3771S cordes non-sciées. Bois à différentes stations, d'après létat.

426 tonneaux de charbon à différentes stations, d'après l'état. .., 2)038 68ý
- e 1,518 68

MATÉRIEL DISPONIBLE AUX STA&TIONS.

stJean................... ........................... 452 84
Itothesay........................... ........ ......... 49 30
Hiamptonî.......................................50 GO
Norton........4.......6996
Apohsqui ..................... ......... 62 10

use........ ................. 74 23
Penïohsquis.. ... ......... ...... 84 96
Ansagance ............................... $04 .......... 49 17
IPettcodac.. ...... ........ «d..... ...... 66' GO
Salisbury..............................0a0o 75 27
Monicton.............................. ........ ...... 77 71
Shediac ............ ............. ................. 78 78
Pointe du Chêne ....... ..................... 107 68'
Puinscc........................................ ... 58 07

Me Mramcook ............................... 56 81-
DSorchester .... ........ ........................ 62 50
Sackviflle..............................86 08'
Aulac.........64 83
Amherst...................................79 G9

110,53

15,4840304
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APPROVISIONNEMENT de bois au 0 juin 1872.

Cordes de160 Pieds cubes
pieds sciées_

et
non-sciées Sciées. Non-sciées. Total.

Mt. Jean ....... 2..u.. ..... ............... 24 3,989 . 3,989

Rothesay................. o ........4.8458

Hampton.................................... 9721: 55,713 99,920 155,633

Norton.............................,.., ........ 10 7 -400 16,848 17,248

Apohaqui...... ............................ 
1

1- 30 . 30

Sussex .......................................... 4471 a ,5 70,749 896 71,645
1e o~

Penobsquis...............:.........,.......... 4 656 656

Anagance.................................... 130120 3,480 174401 20,920

Petitcodiac ,...................................2311 13,780 23,280 37,00

Salisbury ........................................ 696

M oncton ....................................... 174 27,851 ............ 27,851

Shddiac.......... ................... 289112 46,352 ............ 46,352

Painsec...........................14.............'.. 22,996 22,996

Memnramcook. .............. ...... ....... ooj800 800

Dorchester................... 1231 0 1,810 18,000 19,810

Sackville............... ........... 6y ...... ..... 37,840 37,840

Aulac.................................... 01-5 150 150

Amherst........................................ 264 L- 42,290.............. 42,290

Woodon Line..............864138,378 138,378

J. B. Belyea..................................25. 4,074 4,074

Totaux4..................4,057 0 268,674 380,472 649,146
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APPROVIIONNEMENT de charbon au 30 juin 1872.

Stations. Minots. Tonnes.

Saint Jean....... ................ 3092 9229
Sussex................ 747 2230
Petitcodiac.. ....... . ...... .... ..... ........... 650 19.40
Dorchester'.................................3 09
Sackville......................... ....... ........... 16 .48
Shediac...................................................... 9,782 29200

Totaux............... ............... 14,290 426-56

Des comptes mensuels détaillés, avec pièces justificatives du revenu et des dépenses ont
été dûment expédiés au département àt Ottawa, et le département de l'audition a, de temps a
autre, contrôlé les comptes de ce bureau.

Annexés à ce rapport on trouvera

Premièrement.-Un état mensuel comparatif classifié des recettes (G)>
DeuXiemenent.-Un état mensuel comparatif classifié des dépenses (H)
Iroisièmenent.-Un état indq. les opérations et les dépenses aux différentes stations (A)
Quatrièmement.-Un état des voyageurs (K)
Cinquièmement.-Un état du fret (L)
Sizièmenent.--Un rapport du surintendant des locomotives et chars (M), avec relevés

(C C), en état (D D et E E)
Septièmeset.-Un rapport du suintendant de la voie (N).
Rluitièmement.-Coût du chemin et de l'équipement.

En consultant ces états on verra que le revenu brut pour l'année
dernière a été d. ....................... .... $294,059 16

Contre celui de l'année antérieure...... .................. 251,456 37

Indiquant un bénéfice de.............................,$42,602 79
Tandis que les dépenses ont été de............. $225,816 68
Contre celles de l'année antérieure.............170,583 71
Augmentation ................................. .55,232 97

Diminution du revenu net.......................$ 12,630 18

Le revenu net de l'an passé étant de....................... $68,242.48
Contre celui de l'année antérieure.... ........... 80,872.66
Diminution telle que portée plus haut.............. e............ 12,630.18

L'augmentation dans le revenu se décompose comme suit
PercGent.

Voyageurs......... ......................... ... 22.11
Fret...... ...................... ..... ............... 9,37
Malles et divers........................................
]Recettes brutes........................................ 16.94

L'augmentation des frais d'exploitation se décompose comme suit

Force motrice.................35.87
Dépenses des chars... .................................. 32.47

-1
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Par Cent.

Entretien..................................,........ 26.43
Dépenses aux stations...................................31.30
Frais généraux ........................................ 40.68
Les frais généraux d'exploitation ont augmenté de..........32.37
Le revenu totale a augmenté de............................. 16.94
Le revenu net a diminué de............ ................... 18.50

Les frais d'exploitation ont été 76.79 p. eent des recettes brutes, contre 67.83 l'année
antérieure.

Recettes, par mille, $1,972 ; dépenses, do... $1,515.54 ;-chiffres correspondants l'année
précédente ; $1,740.18 et $1,180.50.•

Les locomotives ont parcouru 286,003 milles, soit 20.05 p. cent de plus que l'année an-
térieure.

Les chars ont parcouru 1,877,380 mil.es, soit une augmentation de 9.36 p. cent en
1872.

Au compte des frais d'exploitation, l'on a porté les items suivants

1872. 1871.

lEVENU.
Proportion des recettes provenant des voyageurs par rapport aux recettes.. 42.18 40.39

do fret do do do .. 51.65 55.22
do autres do do do .. 6.17 4.39

PRAIs D'EXPLOITATION.

Proportion de la force motrice par rapport 'a tous les frais d'exploitation... 31.74 30.93
do dépenses des chars do do .... 208381
do entretien do do .... 24.82 25.98
do dépenses aux stations do do .... 14.84 14.96
do frais généraux do do .... 7.77 7.32

VoYAGEURs.
Première classe......... ........................ .... ........ 193,707 148,762
Seconde classe.................................................. 74,349 68,1651

Parcourslocal........................................ ................ 258,570 207,953
Parcours total......................................................... 9,486 8,974

Est. . . .......................... '136,838 109,220
O uest2.................................................................. 131218 107,707
Nombre total transporté................... ............. 268,056 '216,927
Nombre transporté un mille....... . ................................. 6,793,673 2,493,986
Moyenne du nombre de milles parcourus par chacun......... ....... -25.34 25.32

Première classe......................... ...................... ....... .72.26 68.55
Seconde classe.,.................................................... .27.74 31.42

Parcours local...................................................... 96.46 95.86
do total..................................... ........... 3.54 4.14

Est.............................................................. 51.05 50.35
Ouest................................................................. 48.95 49.65

Moyenne des recettes par voyageur en centins. .............. 46.27 46.82
do do par mille en centins................ .. 1.82 1.85
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FRET.

Première classe en tonneaux........... .....................
Seconde do .......

'Troisième do . ......... ........
Quatrième do

Parcours local en tonneaux................. ........ . . . . ....
do total do...........,............................I

Est.......................................................I
Ouest....... .......... .........

Total des tonneaux transportés.........................................
Tonneaux transportés un mille ................................ ......
Moyenne de la distance parcourue......................................I

Prem ière classe ... ... ....... .......................................
Seconde classe..., ............ ..................
Troisième classe. ............. ...............................
Quatrième classe........... .................................

Parcourslocal............ ..................................
"' total.......................................... ........

E . ...... ...................

Ouest................................... ..................

Moyenne des recettes par tonneau.....................................
do do mille en centins.......... ............

LocoMoTIvEs ET CHAUS.

Milles parcourus par les locomotives...... .......................
do do . chars ..................................

Tonneaux transportés un mille par les locomotives........................

Moyenne,,en centins, par mille, de la distance parcourue par les locomotives
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs....... ........
Combustible. ...............................................
Huile, suif et tampons............................................
Réparations...........................................................
Eau, y compris la pompe et les réparations au réservoir...............
Menus articles et divers................ .....................

Force motrice...............................................
Dépenses des chars ....................... ..................
Entretien de la voie et des constructions .................................
Dépenses aux stations...................................................
Frais généraux................ .................................

Dépenses totales...... ....................................
Recettes totales .... .........................................

Revenu net ................................. . . . ..

Moyenne du coût en centins par mille parcouru par les chars
Réparations aux chars ......... ..............................
Huile et tampons... ......................................
Les deux....... .........................................

Moyenne, en centins, par 100 tonneaux transportés un mille par les locomotives
Gages des conducteurs, chauffeurs et nettoyeurs .........
Combustible.............
Huile, suif et tampons...........................
Réparations............... ......................
Eau, y compris la pompe et les réparations au réservoir...............
Menus articles et divers.................... ........
Feu de Amherst et accident du Fort Cumberland,........ ....

6-15 11

1872. 1871.

4,608 3,398
7,250 5,553
3,372 2,843

83,731 77,920

82,610 72,908
16,351 17,406

38,523 30,694
60,438 59,620

98,961 90,314
5823,164 5,127,794

58.84 56.77

4.66 4.43
7.32 6.15
3.41 3.15

84.611 86.27

83.48' 80.73
16.52 19.27

38.93 33.99
61.07 66.01

$1.53 $1.53
2.608 2.708

286,003
1,877,380

24,139,706

4.78
10.19
108
6.66
1.40
.95.

25.06
16.44
19.59
11.72
6.14

78.95
102.81

23.86

238,224
1,716,713

21,626,666

4.15
7.68
.85

7.17
1.19
1.10

22.14
14.90
18.61
10.71
5.24

71.60
105.55

33.95

1.38 1.07
.12 .08

1.50 1.15

5.66 4.58
12.07 8.45

1.28 .93
7.89 7.90
1.66 1.32
.49 .53
.64 .67
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1872. 1871.

LócoMorIvEs ET CHAUs.-Suite.

Force motrice ..................................................... .29.09 24.38
Dépenses des chars_........................................... ... 19.48 16.42
Entretien de la voie et des constructions ............................... 23.12 20.50
Dépenses aux stations ............................................. .13.88 11.80
Frais généraux.............................. . 7.27 5.77

Dépenses totales.... ............................................. .93.54 78.87
Recettes totales................................................. 121.81 116.27
Revenu net...................................................... 28.27 37.40

Moyenne du coût, en centins, par 100 tonn'x transportés un mille par les chars
Réparations aux chars.............................................. 10.76 8.48
Huile et tampons..................................................... 92 -.66
Les deux ...................................... ......... 11.68 9.14

Tonneaux de marchandises que les chars ont transportés un mille..........9,470,377 8,295,537
Tonneaux de fret transportés un mille ............................. 5.... 5,823,164 5,127,794
Total des tonn'x de marchandises et de fret que les chars ont transp. un mille. 15,293,541 13,423,331

Percentage du poids transporté gratuitement.............61.92 61.80
do de charge complète........................................ 38.08 38.20

DYans le service des voyageurs il y a en les augmentations suivantes sur l'année précé
dente: Nombre de voyageurs, 23.57 p. cent ; distance qu'ils ont parcourue, 23.65 p. cent;
distance moyenne, OS p.'ent'; service local, 63 p. cent. Il y a une diminution correspondant
dans le nombre des voyageurs qui ont fait le parcours toi al.

Dans le service du fret, il y a eu les augmentatious suivantes: Tonneaux transportés,
9.57 p. cent; parcours, 13.56 p. cent; parcours moyen, 3.64 p. ,ent ; service local, 3.40 p.
cent. Il y a eu une diminution correspondante dans la proportion du fret à parcours total.

Le trafic a été presque entièrement interrompu durant le mois de mars sur ces chemins
de fer par des fortes tempêtes de neige continues, qui ont bloqé les chemins d'une façon
encore inouïe depuis l'inauguration des voies ferrées dans cette province.

Le travail extra qu'il a fallu faire pour tenir le chemin en circulation a occasionné une
dépense immédiate de $12,368.91, en outre des réparations aux locomotives et des dommaes
causés aux chars durant les tenpêtes, dont les frais ne sauraient étre établis avant l fin de
l'année.

On s'est aperçu dans la matinée du 9 février, dernier que le pilier ouest du pont de fer'
sur la rivière Tintamarre, à Sackville, était brisé, ce qui mettait en danger sa principale
solive.

Il faudra démolir le pilier et en construire un autre.
Il a fallu pour le solidifier' jusqu'à présent dépenser $1,134.91. Le rapport de M.

Perley à ce sujet indique la cause du désastre et donne d'autres détails qui s'y rattachent
(pas imprimé).

lies changements suivants ont eu lieu dans le personnel : M. W. G. Robertson a été
nommé comptable en remplacement de M. Alex. McNaughton, qui a résigné.

M. George Hl. pick, un conducteur, a eté somié chef de gare à St.~Jean, à la place de
M. James Colman, nommé chef des trains.

M. Charles D. Thompson a été nommé commis des billets à St. Jean, à la place de M.
R. H. Armstrong nommé auditeur dans le bureau du gérant.

M. James L. Coram a été nommé commis-receveur à St. Jean, à la place de M. George
H. Clark, nommé maître de chantiers.

M. John Bam, corinionneur employé au département du fret à St. Jean, a été nommé
gardien, en remplacement de M. Oweni Sullivan, qui a résigné. M. John McIntyre a été
nommé chef de gare et'opérateur à Rothesay, à la place de M. Thomas E..Smith, transféré à
Apohaqui, afin de remplacer M. E. A. Leonard, qui a résigné.

l. Joseph W. Wortman a été nommé chef de gare et opérateur à Norton, en remplace.
ment de M. R. Davidsoin, qui a résigné.
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M. O. A. Barbarie a été nommé chef de gare et opérateur à Penobsquis, à la place de
M. J. W. Wallace, transféré à Salisbery, afin de remplace'r M. J. J. Wallace, nommé assistant
comptable dans le bureau du surintendant

M. Handford Palmer a été nomnué chef de gare et opérateur à Aulac, en remplacement
de M. George H. Trueman, qui a été nommé conducteur.

M. Wr. Kelly, preposé aux bagages, a été nommé conducteur, lors de la promotion de
M. George H. Pick à la: place de chef ce station à St. Jean,

M. H. N. Canon, préposé aux bagges, a été nommé conducteur à la place de M. W.
B. Knight, transféré à la station de Pointe DuChène pour remplacer M. John McLaughlan,
qui a résigné.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

LEWIS CARVELIL,
Strintendant Général5
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(M.)
CHEMIN DE FER EUROPEN ET NORD AMÉRICAIN.

BUREAU DU SURINTENDANT DES LOCOMOTIVES,
SJDIAAC, N. B., 25 sept. 18724

LEWIS CARVELL, Gérant Général,
St. Jean, N. B.

MONSIEUR-J'ai l'honneur de vous soumettre un rapport relatif au matériel roulant dc
ce chemin de fer pour l'année expirée au 30 juin dernier.

Ci-joints, vous trouverez ; d'abord un " relevé mensuel des états relatifs aux locomotives
(C. C.); un état des .locomotives (D. D.); un état de tout autre matériel roulant (E. E.)
dispomble avec le nombre de milles parcourus à cette date.

La locomotive " Hercules " (No. 1) est en bon état, le tender a subi des réparations con-
sidérables durant l'année.

On a réparé le tender de la locomotive " Sampson " (No. 2) et les roues motrices ne pou-
vant plus servir ont été remplacées par deux roues "Acadia ", qui demanderont des répara-
tions considérables.

On n'a pas fait beaucoup de réparations *à la locomotive " Kennebeccasis " (No. 4); les
dépenses principales ont été causées par les bandages en acier de roues motrices. Elle est
maintenant en bon état.

La locomotive " Petit codiac" (No. 5) a subi beaucoup de réparations, et elle est main-
tenant en bon état. Le tender, le réservoir et le truck ont été mis en bon état, et on a posé
douze roues avec bandagesd'acier dit Washburn. Cette locomotive a été peinturée.

Locomotive " Scadonu " (No. 6). Cette locomotive a nécessité peu de dépenses ; elle
sont dues principalement là la pose de quatorze roues, dont six dites " Acadia·" et huit dite
"Washburn " avec bandages d'acier. Elle est maintenant en bon état de service.

Locomotive " Anagance " (No. 7). Cette locomotive a occasionné des frais considérables.
Il a fallu de nouyeaux bandages pour les roues motrices et la locomotive a subi des répara-
tions générales. On a renïarqué tout récemment que la boîte Lt feu était presque hors de
service et qu'il faudrait la renouveler avant longtemps.

Locomotive IlLookstand " (No. 8). On a remplacé le vieux cab en bois par un autre
en fer ; et on a posé quatre roues ".Washburn ' avec bandages d'acier., Cette locomotive
a été peinturée et est maintenant en bon état.

La boîte -t feu de la locomotive " Ossekeag " (No. 9) a été remplacée par une autre en
acier ; on a aussi fait à cette locomotive un cab en fer et renouvelé la boiserie de son tender.
Elle est maintenant en bon ordre.

Le locomotive", Apohaqui "(No. 10) était, lors de mon dernier rapport, à l'atelier pour
réparations, ayant subi des dommages considérables lors d'un accident survenu à Fort Cum-
berland. Le cadre ayant été brisé a été réparé; on a posé un nouveau cab en fer, un nou-
veau cadre au tender et seize nouvelles roues, dont sept "Acadia " ont été enlevees, les
autres sont des roues "Washburn " avec bandage d'acier et on les útilise maintenant. Elle
est en bon état.

Locomotive "Prince of Wales " (No. 12). ~Cette locomotive est maintenant à l'atelier
pour y mettre une nouvelle boîte à feu en acier et pour réparations générales.

La locomotive "' Norton " (No. 13) fut jetée hors de la voie dans une tempête de neige
l'hiver dernier et très endommagée. Elle a été réparée; on a posé un nouveau cadre et de
nouveaux trucks au tender ; elle est maintenant en bon état.

La locomotive " Prince Alfred " (No. 14) a subi des réparations considérables ; le
léservoir du tender a été mis en bon état de service ; on a posé un nouveau cadre et de nou-
Veaux trucks au tender ; elle est maintenant en bon état.

La locomotive I Robert Jardine " (No. 15) n'a pas ou beaucoup & réparations. On c
6- 16 121
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posé huit roues au tender avec bandages d'acier dits , Vickers ". Il lui fa 't des réparations
considérables.

Locomotive " The Bear" (No. 16). Elle a été peu réparée. Quatre roues avec ban-
dages d'acier dits'" Vickers" ont été posées au tender. Les roues de la locomotive et du
truck ont été mises de côté. Elle est maintenant en bon état.

Les locomotives "New-Brunswick " et," The Stag " ont été réparées de temps à autre,
ainsi que les locomotives du chemin de fer Intercolonial, Nos. 16, 17, 18 et 19,·qui ont été
placées sur ce chemin au mois de décembre dernier.

La locomotive No. 16 ayant été jetée hors de la voie au mois de mars, fut très endom.
magée; mais elle fut réparée ainsi que d'autres locomotives reçues en même temps. Elle
fonctionne bien.

Deux cents cinquante-neuf roues de diverses sortes ont été placées sous les locomotives et
les chars durant l'année. Le dernier hiver a été particulièrement rigoureux; et cinquante
roues ont été cassées.

Six locomotives sont en bon état; quatre sont en état de service; et quatre devraient
de suite être envoyées à l'atelier pour réparations Les six locomotives appartenant au
chemin de fer Intercolonial sont en bon état.

Dix chars à fret (fermés) ont été recouverts en fer ou fer-blanc, et l'on y a posé trois
nouveaux trucks. Les plate-formes de seize chars découverts ont été refaites et de nous eaux
trucks ont été posés à quatre chars.

Quatre chars de seconde classe, deux à bagage ; vingt-deux à fret (fermés) ; et vingt
chars plate-fornes ont besoin de nouvelles couvertures. Il faudra poser uin nombre considé-
rable de trucks aux chars de chaque classe.

On devra construire deux nouveaux chasse-neige pour remplacer les vieux, et tous les
autres devront être complètement réparés.

Un nouveau char à bagage et à fumer ont été ajoutés au matériel depuis mon dernier
rapport. Soixante-et-un chars à fret (fermés) et cinquante chars découverts, appartenant au
chemin de fer Intercolonial, ont aussi été placés sur la voie.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

H. A. WHITNEY,
Suriintendant des locomotives.
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AUTRE MATÉRIEL ROULANT.-(E.E.)

Milles par-I Milles par-
courus cette cou us-

Désignation. Description année. qu'à cette
date.

A . Treize chars à voyageurs de première classe, C. F. E. et N. A..2 035,898
Deux do do C. F. .-.......

B Neuf chars à voyageurs de seconde classe, C. F. E. et N. A... 231.545 2,001,325
Deux do do C. F. i ...... ,.....

Ex. Quatre chars express bagage, C. F. E. et N. A.............. 163,207 10126
C. . f Quatre-vingt-quatre chars à fret, fermés, C. F. E. et N. A... 686,

" Soixante-onze do C. F. I........... . .... ,888872
D . Cent quinze chars-plateforme, C. 'F. E. et N. A.575,936 4,572,070" Soixante-quinze do C. F. I.......... ..............

1,877,380 '15,501,141

Ch.-neige... Quatre chasse-neige.. .................................... ,396..........
Seize chars à bras................................................ .......

(N.)

RAPPORT DU CHEF DE LA VOIE.

St. JEAN, N. B., 1er août 1872.
LEwis CÀRVELL, Ecr., Gérant Général.

MONSEuR,-Conformément à la demande qui m'en a été faite, j'ai l'honneur de sou-
mettre le rapport suivant sur la route et les travaux des chemins;de fer Européen et Nord-
Américain et Intercolonial, pour l'année expirée le 30 juin dernier.

On a posé sur la voie 1,041 nouvelles lisses, du poids d'environ 200 tonnes, et coûtant
$5,036.01 ; 15 coussinets de fer forgé, 276 de fbnte ; 4,987 coussinets-manchons, valant$4,236.94 ; et 8,106 traverses de pin, 1,725 d'épinette rouge et 383 de cèdre, qui ont coûté
$2,078,42.

On a fait une dépense additionnelle de $668.28 au quai du chemin de fer au terminus
de St. Jean.

Les améliorations et réparations à la station des voyageurs de St. Jean coûtent $4,-
723.40.

Une nouvelle plate-forme et un hangar à fret ont été construits à la station de
Rothesay, au prix de $476.12.

On a fait plusieurs améliorations à la station de Hampton pour la commodité des trains.
Une nouvelle plate-forme a été construite; la Flaque tournante et la voie d'évitement

Pour les chars à voyageurs ont été déplacées, au prix de $671.51.
Les plate-formes à voyageurs aux stations de Norton, Penobsquis et Anagance ont étéMeonstruites à un coût de $314.60,
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La plate-forme à fret de Moneton a été réparée moyennant $69.50.
L'entretien de la voie et dés constructions a coatté $6,323.11 de plu que l'an dernier;

cette somme ne comprend pas $568.28, dépensés pour les amélioratioas du quai du chemin
de fer, et $4,723.40, dépensés pour les améliorations de la station des voyageurs à St. Jean.

Il faudra 50,000 traverses et 1\19,000 poteaux de cloture pour l'année courante.
La voie est généralement en bon état. p

Je suis, Monsieur.
Vetre obéissant serviteur,

GAVIN RAINN1E,
Chef de vole.

RELEVÉ O.

ETAT du coût de la voie et de l'équipement au 30 juin 1872.

3 ets.
Coût du chemin an 30 juin 1871........................................... 4,703,150 16
Dépenses pour méliorations a Mill Pond, St. Jean . ..... ....................... .30,023 14

do a do Pointe du Chône................................. 20,983 52
do do Jonction de Painsec............ ........ ,,......6,396 20

4,760,553 22

CLASSIFÉ COMME SUIT:-
3 cts.

Travaux d'ingénieurs ............ ................................... 217,998 62
Voie.permanente..................................................... 3,673,360 24
Edifie............... .................... ............... 189,558 75
Matériel roulant et machines..............................................407,634 64
Clôtures.............................................................. 88,000 00
Quais....................................................................s. , 103,433 15
Y atériel divers ................................................ ...... ...... 15,512 O
Divers................................................................. 65,055 Ô9

$4,760,553 02
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APPENDICE No. 19.

ROUTE DE LA RIVIERE ROUGE.

FogT FTcáAN s, 18 juillet 1872.

MONSIEUR, -J'ai l'honneur de vous soumettre le rapport suivant sur les opérations de
l'année dernière sur la route de la Rivière Rouge.

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
Votre très obéissant serviteur,

S. J. DAWSON.
lon. Il. L. Langevin,Ce. B.

Ministre des Travaux Publie,
Ottawa.

SERvIcE DE TRANSPORT.

A cette époque, l'an dernier, on plaçait des chaloupes à vapeur sur les sections navigables
les plus longues de la route de la Rivière Rouge, des chevaux et des voitures avaient été ame-
nés de l'avant pour le chemin de la Baie du Tonnerre, et l'on avait fait'des arrangements aux
établissements de Manitoba et de la Pointe du Chêne pour prendre les moyens de transport
que l'on croyait nécessaires à adopter pour le chemin du lac des Bois. En même temps, on
plaçait un certain nombre de canots dont s'étaiL servi l'expédition militaire l'année précédente
sur les diffélrets lacs'et rivières qui se trouvent entre l'extrémité ouest du chemin de la Baie
du Tonnerre et l'angle nord-ouest du lac dès Bois.

Ces arrangements d'une nature primitive rendirent la route praticable pour les immi-
grants ; et ceux qui se présentèrent furent transportés du lac supérieur à Fort Garry avec
autant de confort qu'en eurent ceux qui ont passé par les Etats-Unis, et à dc bien momlres
frais.

Le nombre total de personnes qui ont franchi cette route depuis le 15 juin, date de l'ou-
verture du chemin, jusqu'à la clôture de la navigation, est de 604, y compris les volontaires.

Voici quelles étaient les conditions de transport pour les émigrants': $25 pour chaque
adulte ; les enfants, agés de moins de douze ans, moitié prix y compris 150 lbs. de bagage;
bagage extra, $1 par 100 lbs. Le bagage de chaque immigrant ne doit pas dépasser 450 lbs.

Trois autres chaloupes à vapeur; plus considérables que celles que l'on avait achetées
l'année dernière, ont été construites à Colingwood l'hiver dernier, où elles ont été pourvues
d'engins provenant de M. Wilson, cle Dundas, et peu de temps après l'ouverture de la navi-
gation elles traversèrent les.·lacs Huron et Supérieur pour se rendre à la Baie du Tonnerre.
L'une d'elles fait maintenant le service sur le lac Shebandowan et les deux autres-dont l'une
est destinée au lac des Mille Lacs et l'autre au lac des Bois-sont en voie de se rendre.

En ce qui a trait aux arrangements en général pour la saison actuelle, des chevaux et
voitures ont encore été placés sur le chemin de la baie du Tonnerre, et sur les portages de
la région des lacs. Des chaloupes à vapeur font le service sur les sections navigables ; et là,
où elles font défaut, des voyageurs habiles les remplacent par des canots. Le chemin qui
conduit de l'angle nord-ouest du lac des Bois à Fort Garry, a été bien pourvu cette année des
facilités de transport.

L'expérience de l'année dernière a démontré- que l'on ne pouvait pas toujours obtenir un
nombre suffisant de voitures dans les établissements de Manitoba'; et pour remédier à cet in-
convénient, on a acheté au printemps vingt chevaux, avec les voitures, et harnais nécessaires>
etc., qui ont été placés sur le chemin du lac des Bois.
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L'annonce suivante établit les conditions qui président au transport actuel des immi-
grants:

" TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Après le 25 de juin prochain, les émigrants seront transportés à Fort Garry, aux prix
suivants:

DE TORONTO A FORT WILLIAM.

Adultes,, $5; enfants ayant moins de douze ans, $2.50 y compris 150 lbs. de -bagage ;
bagage extra,-35 centins par 100 lbs.

DE FORT WILLIAM A FORT GARRY.

Emigrants, $15 ; enfants ayant moins de 12 ans, $8.00, y compris 150 lbs. de bagage
Bagage extra, 35 centins par 100 lbs. (On ne peut pas transporter des chevaux, boufs, voitures,
ou des instruments aratoires d'un gros poids.)

MODE DE TRANSPORT.

Par chemin de fer de Toronto à Collingwood ou Sarnia. Par vapeur de Collingwood,
ou Sarnia à Fort William. 45 milles en voiture de Fort William au lac Shebandowan. 310
mill,es de navigation interrompue en chaloupes du lac Shebandowan à l'angle nord-ouest du
lac des Bois. - 95 milles en wagon ou voiture de l'angle nord-ouest du lac des Bois à Fort
Garry. Entre Fort William et Fort Garry sont déposés des huttes et des tentes dont pour-
ront se servir les émigrants lors des portages. Les voyageurs devront fournir leurs vivres.
On pourra cependant acheter des vivres au prix coûtant au lac Shebandowan, à Fort Frances
et l'angle nord-ouest du lac des Bois.

On peut se procurer des billets de parcours complet pour Fort Garry, via Fort William,
aux stations des chemins de fer du Nord, du Grand Occidental et du Gra.d Tronc à Toronto.
Les émigrants sont priés de se rappeler que les colis ne doivent pas peser plus de 150 lbs.,
pour faciliter le transport sur les lacs, et que chaque émigrant ne peut avoir plus de. 450
livres de bagage et de vivres. Depuis le premier jour d'août prochain, la route:de la Rivière
Rouge sera dans un état qui permettra le transport d'articles massifs.

Par ordre
F. BR.AUN, Serétare.

Département des Travaux Publics,
Ottawa, 30 avril 1872.

L'année dernière, les frais de -voyage des immigrants qui passaient par les Etats-Unis
pour se rendre à Fort Garry, n'étaient jamais moindres que $60 par tête ; et s'il survenait
des retards sur la route, comme cela est arrivé souvent, ils s'élevaient quelquefois à quatre-
vingts et meme à cent piastres. • Les prix ont été réduits cette année, de sorte que le trajet
coûte maintenant aux immigrants $24.00.

La route du Minnesota sera cependant encore dispendieuse, à raison de la cherté de la
nourriture et des logements sur la route ; et les immigrants seront exposés probablement à
quelque difficulté, et à des retards, par les règlements de la douane américaine.

Il semble que l'ouverture de la route canadienne a eu pour effet de faire diminuer consi-
dérablement les prix de transport sur les routes étrangères les prix peu élevés, établis par
votre département, seront tout à l'avantage des immigrants, qu'ils suivent la voie américaine
ou canadienne, et ils faciliteront en même temps l'établissement des territoires du Nord-Quest.

Au moyen des arrangements actuels, on peut transporter tous.:les jours cinquante ou
soixante immnigrants ou douze-à quinze cents par mois ; mais, -i la chose devient:nécessaire,
on pourrait augmenter considérablement les moyens de transport en plaçant de nouvelles voi-
tureB sur les routes de terre et d'autres bateaux sur les sections navigables.
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Le tarif réduit récemment adopté par les lignes américaines peut, cependant, en- em-
pecher un graud unombre de venir ; mais,:dans tous les cas, pour avoir de bonsmoyens de transport
on nepourraitpas réduire considérablement ce qu'il en coûterait pour tenir la ligne ouverte. Les
mêmesconditionssont nécessaires, que le nombre en soit grand-dans decertaines limites-ou petit

RÉIGION DES LACS--TRAVAUX EN VOIE D'EXÉCUTION.

Dans cette section les communications ont été gratndement facilitées par les amélicrations
faites durant l'automne et l'hiver derniers. On a construit une 'digne au débouché de la
Kashaboiwe et creusé un chenal entre le lac de ce nom et la rivièr-, en sorte que les canots
et les chaloupes l vapeur ont à ce dernier un accès facile.. Cette amélioration réduit à un
mille la longueur du portage ou voiturage qu'il faut maintenant effectuer pour atteindre Heiglit
of Land. A l'extrémité inférieure du lac Kashaboiwe, où il y avait à peine assez d'eau
pour que .les chaloupes puissent y passer, les battures ont été recouvertes jusqu'a une
profondeur de six pieds à eau basse.

Une des sections qui offrait jusqu'ici le plus de difficultés sur cette route est colle qui se
trouve entre les portages Bralé et des Français. . Le fait est qu'à eau basse on ne pouvait la
passer qu'avec le secours, d'un nombreux personnel de voyageurs. A différents points de cette
section on a pratiqué quelques excavations et construit, au Portage des Français, une digue
avec vanne de décharge. Grâce à ces travaux, les obstacles ont été surmontés, de sorte que les
chaloupes à vapeur;et les canots peuvent facilement passer d'un portage-à:l'autre. IDe bons
chemins ont été faits aux Portages des Français et Brûlé, et il y a maintenant des voitures
de roulage dans ces deux endroits.

On a aussi jeté, à travers le débouché du lac Kaogassikok, une digue au moyen de
laquelle l'eau 'a été élevée de six pieds, ce qui donne une ample profondeur sur plusieurs
battuies ainsi que dans le colirs d'eau qui relie le Petit Lac des Français au Kaogassikok.

Un .certain nombre de travailleurs sont actuellement occupés à faire un chemin à l'endroit
appelé le Portage Neuf, pour faciliter les transports entre les lacs Nequaquon et Namenkan.
Ce dernier ouvrage fera disparaître la nécessité où l'on se trouve aujourd'hui de passer par les
portages aux Huards,-section ennuyeuse et difficile, surtout pendant les basses eaux.

CHEMIN DE LA BAIE DU TONNERRE.

TUn crédit de cinq mille piastres ayant été affecté à cette route, .quelques travaillers
forent occupés durant tout l'été à poser. des traverses et du gravier dans différentes sections,
et à la fln de la saison" d'importantes améliorations étaient effectuées dans les sections les plus
argileusés. Ainsi que constaté dans des rapports antérieurs, une grande partie de cefte ligo,
traverse une région où le sol est entièrement composé d'argile rouge dure que les charriote
coupent failement dans les temps humides. Une nouvelle somme de $4,000 ayant été votée
pour l&sison actuelle les travaux d'ensablement et de nivellement ont été repris.

CHEMIN DU FORT GARIRT ET DU, LAC DES Bois.
Lorsd'e mon dernier rapport,. un nombreux personnel de travailleurs était occupé sur

cette ligne, et vers le milieu de l'été elle était dans un assez bon ordre enfre l'angle nord-ouest
du lac des Bois et la Pointe du Chêne,-établissement situé à l'extrémit'é orientale de la
prairie. Pans la section de prairie quis'étend depuis l'établissement de la Poiflte-dù-Chêne
jusqu'au Fort Garry, il n'avait été fait jusqu'alors que peu de chose, et dans les temps pluvieux
il était difficile de passer une série de marécages' qui se trouvent à quelque distanc àal'est
de9a Rivière-Rouge. La manière ordinaire.d'établir une voie dans les prairies basses, où il
est im1possible d'obtenir de meilleurs-matériaux, est d'employer la fascine. et la tourbe ; un
certain nombr'e de -remblais de cette sorte ont été commnnencés l'automn e dernier"et sont
maintenant en voie d'exécution. Ils seront terminés vers le milieudel'éfé,-et des améliorations
proportionnées aux sômmnes votées seront faites danles:autres sections qui en ont'le plus besoin.

La longueur du chemin du lac des Bois est dc guate'vingt-quinze milles, dont soixante-
cinq dans la forêt et trente en pleine prairie.

REFUGES POUR LES IMMIGRANTS.
Des -aisons cômmodes pou- les :immigrants ont été construites à la Baie du Tonnerra,

Shebaaò*an, Kashaboiwe et Height of Land, et des huttes de dimésions plus petites
P,-1P7 >.19.
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aux stations Matawin, Baril et Brûlé. Sur le chemin du lae des Bois il y de bonnes
maisons à des intervalles de quatorze à vingt-huit milles, savoir :-Rivière du Bouleu
Rivière Blanche, Rivière de la Tête Cassé et l'établissement de la Pointe du Chêne.

A d'autres places d'arrêt et portages les immigrants ont des tentes à leur disposition;
mais on est actuellement à prendre des arrangements pour: y construire aussi de bonnes
maisons ; et afin de se procurer les matériaux à meilleur marché, un petit moulin à scie mu
par la vapeur sera bientôt mis en opération: de cette manière on évitera les frais coûteux de
faire scier les planches à la main.

BATEAUX A VAPEUR.

Votre département ayant décidé de placer deux gros bateaux à vapeur sur la route de
la Rivière-Rouge, des plans et devis furent dressés, et le 12 janvier 1871, une annonce fut
publiée demandant des soumissions. Huit soumissions furent reçues, variant de $35,100 à
$64,000 pour deux bateaux à vapeur. Celle de MM.' James Dick et Cie., de Toronto, étant
la plus basse, fut accéptée, et le 30 mars suivant un contrat fut passé avec ces messieurs, en
vertu duquel ils s'engageaient à construire', terminer, finir et tenir prêts pour le 1er octobre
suivant, deux vapeurs à aubes, y compris leurs machines," dont l'un devait être livré sur le
lac des Bois et l'autre sur le lac la Pluie, pour la somme totale de $35,100.La coque du
bateau à vapeur destiné à navigueur sur le lac des Bois devait avoir 120 pieds de quilleet
20 pieds de baux, et son engin de la dimension: et de la force indiqués par un cylindre de 22
pouces avec 5 pieds de coup de piston, et une chaudière tubulaire à contre-vapeur d'une
dimension proportionnée. Le vapeur destiné au lac la Pluie devait avoir 100 pieds de quille,
et 19 pieds de baux, avec un engin en proportion.

Les devis furent faits avec soin, tant pour les coques que pour chaque détail des machine s
en sorte que les entrepreneurs étant des hommes pratiques, on peut supposer qu'ils ont bien
étudié,la nature de l'entreprise dans laquelle ils allaient s'éngager.

Cependant, le résultat a démontré qu'ils n'avaient pas suffisamiùent réfléchi sur les diffli
cultés qu'il y aurait à faire les opérations dans un désert, à huit cent milles de la source
d'approvisionnements la plus proche.

Dès l'ouverture de la navigation, les entrepreneurs commencèrent à envoyerdes Méca-
niciens, des matériaux et approvisionnements, de la Baie du Tonnerre au Fort Frances où ils
avaient décidé de construire les vapeurs. Le voyage de leurs gens fut lent et aécompagné
de plusieurs contretemps. Ils.étaient pour la plupart de respectables négociants, constructeurs
de navires et autresvenus de différentes localités, mais ils n'avaient jamais été auparavent dans
un désert aussi grand. et tout était nouveau pour eux. Ils n'étaient pas habitués à la mauière
de faire le feu dans les bois et ne connaissaient point le dan er de les laisser s'étendre, de
sorte qu'une certaine quantité de leurs provisions et de leurs outils furent brûlés par les feux
qu'ils avaient eux-mêmes laissé couver dans les portages. Arrivés au: Fort Frances, de
nouveaux embarras les attendaient. Ils avaient épuisé toutes leurs vives .en route, mais
heureusement que d'autres provisions avaient été expédiées pour d'autres travailleurs, et on
leur en donna. Ils ne pouvaient trouver de l'épinette rouge, quoique l'on découvrit bientôt
que ce bois existait en quantité suffisante pour construire plusieurs bateaux, dans un rayon
de trois milles de l'endroit où ils se trouvaient. Ils avaient aperçu un nombre alarmant de
Sauvages bariolés se livrant à leurs danses du scalp, etc., et s'étaient imaginés qu'ils voulaient
les empêéher de prendre du bois, quoique les chefs sauvages affirment qu'ils étaient bien
disposés à leur égard et ,offraient de leur indiquer où ilsen trouveraient. , Finalement, ils
amassèrent un peu de 'ois, construisirent une quille et préparèrent la charpente du vapeur
destiné au lac la Pluie ; mais ce bois, étant d'une qualité inférieure, fut rejeté par l'ins-
pecteur. Tout le personnel abandonna alors l'ouvrage et retourna au lac Supérieur, puis de
là'dans ses foyers. Le chef de ces hommes, aVant de quitter la Baie du Tonnerre, me fit
parvenir un vif protêt contre la manière dont il avait été traité par les entrepreneurs-; et, nul
doute, il avait des raisons pour se plaindre.

Tousles travailleurs étant partis, 'je demandai au capitaine James Dick, qui représen-
tait alors les entrepreneurs 'à la Baie du Tonnerre, de les remplacer; et pour' empêcher que
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l'ouvrage fàt tout-à-fait arrêté, jes lui transférai un certain nombre d'ouvriers habiles et
de manouvres occupés à d'autres tra1.- Il n'est que juste envers le capitaine Dick de.
dire que, dans cette circonstance diffiile, lft l'impossible pour remplacer les hommes qui
l'avaient laissé et qu'en peu de temps il mit à l'ouvre d'autres constructeurde navire; mais
la saison étaitsi avancée que, quand arriva la fin de la navigatioa, pea avait été tait à part
d'avoir tiré le bois de la forêt. Les entreprereurs n'avaient point de provisions pour l'hiver;
mais e tte éventualité ayant été prévue, des vivres furent expédiées et distribuées à leurs
ouvriers à mesure qu'ils en avaient besoin ct que l'ouvrage avançait.

Les engins arrivèrent à la Baie d Toanerre tard dans l'automne, quelques pièces même
qu'à la fin de lanavigation. Ils furent remisés pour l'hiver, partie à Shebandowan et partie
au portage Brûlé.

Au Fort Frances, la construction dos vapeurs fut continuée durant l'hiver; mais au prin-
temps'il devint évident que MM. James Dick et Cie. n'étaient pas en iesure de remplir leur
engagément; que de fait ils n'avaient point à leur disposition les fonds nécessaires pour exécu-
ter l'entreprise; on'éonséquence le contrat fut annulé.

Des arrangements fireit alors pris pour terminer les vapeurs à l'aide d'ouvriers payés à
la journée, sous la snuveillance immédiate de l'inspecteur; et, à l'ouverture de la nvigation,
des instructions furent envoyées à cet officiei, lui ordonnant de continuet les opérations et de
prendre pour cela tous les ouvriers et tr-availlrs an service du département. Cependant,
avant que cette communication parvint an Fort Frances les ouvriers des entrepreneurs avaient
de nouveau abandonné:l'ouvrage et s'en étaient ailés.

Ils furent remplacés aussitôt que les circonstanses le permirent, et aujourd'hui l'ouvrage
se poursuit activement sous la direction de M. Brunel, inspecteur.

Pour terminer ce que j'avais à dire sur ce malheureux contrat, je ferai remarquer-que si
MM. James Dick"et Cie. eurent à rencontrer beaucoup de difficultés, ils ont e aussi quelques
avantages qui ne sont pas accordés d'ordinaire aux entrepreneurs. On leur fournit des vivres
au Fort Frances, après de futiles efforts tentés par eux pour en faire venir. Ils ont eu à
leur dispositioni dès canots et tous'les accessoires de transport 1 long des sections na-
vigables, et quand leurs ouvriers les abandonnèrent ils purent en partie les remplacer par des
ouvriers employés aux ntrvaux publics. Leur contrat ne fut annulé que quand il devint in-
discutable qu'ils n'étaient pas en mesure de le renaplir et longtemps après que l'entreprise eût
dû être achevée. Leur échec est dû, non pas tant à des négligcnces de leur part qu'I leur
manque de capitaux; ët je crois que dPs contrats, même quand il y a ouverte aux profits une.
marge moins petite qu'il n'y en avait dans le leur, ne peuvent être entrepris avantageusement
dans une région aussi o que par des conpagnies qui disposent d'amples moyens.

La construction des deux bateaux à vapeur a été retardée d'une année par la non-exécu-
tion de ce contrat, et ils ne pourront être prêts que pour les opérations de la saison prochaine.

Quand ·même l contraiaurait été annulé plus tôt, cela n'aurait pas avancé l'ouvrage,
parce que durant l'hiver il n'y avait pas de chemin pour transporter les ouvriers ou le maté-
riel au Fort Frances, excepté à des frais énormes.

L'EXPÉDITION DE MANITOBA.

Dans la soirée du 16 octobre dernier, tandis que je remontais le lac Shebandowan, je
fis la rencontre d'un messager porteur de dépêches par lesquelles Son Excellence le Lieute-
nant-Gouverneur de Manitoba m'informait qu'une invasioà fénienne avait été faite à Pembina
et qu'il avait demandé des troupes.

ý Les voyageurs étaient alors sur le point d'être mis à la retraite pour l'hiver et ,les cha-
loupas à vapeur démontées et mises aux quartiers d'hiver. Des ordres furent immédiatement
Qnvoyés, sur toute la ligne, aux hommes de rester à leur poste, et des mesures furent prises
pour envoyer des vivres en quantité suffisante aux différentes stations de l'intérieur, pour que
les troupes que l'on attendait pussent poursuivre leur chemin plus vite en d'étant pas sur-
chargés de munitions.

Les troupes arrivèrènt au débarcadère de Prince Arthur dans l'après-midi du 24 oc-
tobre, et quoique l'avis de leur arrivée n'eût été reçu que huit jours auparavant, les préparatifs
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étaient si avancées q ue des vivres avaient été placées à des intervalles convenables sur.une
distance de trois cent cinquante milles et des voyageurs tout prêts avec leurs canots dans les
sections navigables quise trouvent entre la Baie du Tonnerre et le Fort Garry.

Le jour que les troupes arrivèrent, je reçus de votre département une lettre me donnant
des instructions que l'avis opportun du gouverneur de Manitoba lui avait fait prévoir.

La troupe était accompagnée d'un certain nombre d'hommes amenés de Collingwood
pour servir comme voyageurs; mais comme il y en avait un nombre suflisant échelonnés sur
la route, ils furent renvoyés afin d'éviter des dépenses inutiles.

Très-heureusement, l'adjudant-général, appréciant justement les circonstances, avait
envoyé une trentaine de chevaux; et avec ce renfort (la plupart des chevaux employés aux
travaux du chemin avaient été renvoyés pour la saison) le transport du bagage et.de l'équi-
pement sur le chemin de la Baie du Tonnerre n'éprouva aucun retard. Le premier détache-
ment partit du débarcadère de Prince Arthur le 25, et à 4 h. p.m., le 27, toute la troupe
arrivait à Shebandowan. Dans la nuit du 28. les derniers dé tachements campèrent à Kasha-
boiwe et les premiers au portage du Baril. Le froid était devenu si intense que je craignais
que les petits lacs congélassent. L'eau gelait sur les rames et les canots étaient devenus plus
pesants par la glace et la neige. Cependant, les troupes et les voyageurs firent la plus grande
diligence et â 1 h. p.m., le 1er novembre, ils avaient fini le portage des Français sans avoir
rencontré de glace à proprement parler. excepté à l'extrémité supérieure de la baie du Baril
où une couche épaisse s'était formée dans un enfoncement abrité tout près du portage. Le
portage des Français n'était pas alors dans l'état où il se trouve aujourd'hui, la digue non
plus que le chemin n'étant terminés, de sorte que les troupes eurent à faire. un détour par le
vieux portage et la crique qui étaient à peu près dans la même condition que quand le corps
expéditionnaire de l'année précédente y passa. A cet endroit, cependant, un aombreux per-
sonnel de voyageurs se tenait prêt à les aider, en sorte qu'elles ne souffrirent qu'un léger
retard.

Dans la nuit du 2 novembre, la tête de la cobane ctmpa au portage de l'Isle et l'arrière
au portage de la Maligne. Le 5, l'arrière arrivait au chutes de la Chaudière ut la tête-au lac
la Pluie. La température continuait à être froide et orageuse, la neige tombait de temps en
temps, et en descendant de la rivière aux Huards l'eau était si basse que sur une certaine distance
il fallut traîner les canots; puis, pour surcroît de difficultés, il y avait de la glace dans les
endroits peu profonds. Cependant, soldats et voyageurs étaient à la hauteur des circonstances
et se comportèrent vaillamment dans la rude tache de traîner les canots, transporter à dos
une partie de leurs munitions et marcher dans l'eau glacée.

Arrivés aux chutes de la Chaudière, les remorqueurs de l'ouest étant tous en ordre, les
voyageurs n'étaient plus nécessaires, excepté comme pilotes et pour tenir les canots en bon
état.; -pour cela il suffisait d'en avoir deux par canot. A cette exception les voyageurs furent
donc renvoyés des chutes de la Chaudière sous la conduite de Davieaux, un des leurs. Dans
leur trajet de retour ils rencontrèrent beaucoup de glace et eurent à parcourir à pieds:des
distances considérables, mais ils arrivèrent au débarcadère de Prince Arthur à temps pour
s'embarquer sur le dernier vapeur en partance pour Collingwood. Dans la soirée du 7
novembre toute la troupe militaire se trouvait réunie au Fort Frances. Ici les canots et
remorqueurs furent bientôt mis en ordre pour accomplir le reste du voyage jusqu'à l'angle
nord-ouest du lac des Bois ; et vers midi, le 18, la petite flotte se mit en marche, avec toute
la troupe à bord, remorquée par trois chaloupes à vapeur, dont l'une avait été amenée du
lac la Pluie à la rivière la Pluie, en aval des chutes, au Fort Frances.

Dans la soirée du 11, après un retard 'de trente-six heures occasionné par une tempte
sur le lac des Bois, on atteignit l'entrée de la Baie de l'Angle Nord-Ouest. Cette baie étant
excessivement peu profonde et enserrée dans les terres, se trouvait congelée au point que.les
canots et les chaloupes à vapeur ne pouvaient y pénétrer. En conséquence, les troupes dûrent
marcher depuis les Défilés, où les..canots s'étaient arrêtés jusqu'à l'endroit du débarquement,
sur les bords de la.haie, distance de huit ou dix milles.

Le colonel Simith, qui était arrivé par voie du Minnesota, rejoignit la troupe dans la
matinée du 11 tandis qu'elle passait la Grande Traverse, et avec l'aide de M. McKay, le con-
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trôleur du chemin du lacides: Bois, il fit tous:les arrangements nécessaires pour la marche
depuis l'Angle Nord.:Ouest jusqu'au Fort Garry. En outre, avec une prévoyance que l'évé-
nement a ensuiteprouvé être des'plus heureuses, le colonel Smith avait engagé un personnel
de voyageurs dont les services devinrent .essentiels pour avoir des traîneaux à bras et aider à
transporter au point de départ du chemin de Fort Garry les articles dont les canots avaient
été chargés au Débarcadère.

De l'Angle Nord-Ouest au Fort Garry la marche s'accomplit aisément, et les derniers
détachements artivèrent au Fort Garry le 18 novembre.

En terminant cette courte esquisse de l'expédition de Manitoba de 1871, qu'il me soit
permis d'exprimer la haute appréciation que tous ceux qui, comme moi, étaient en mesure
de voir et de juger auraient pu se former sur les officiers et soldats composant le corps expédi-
tionnaire. L'officicr commandant, major Scott, fit preuve d'une grande énergie et fut habile-
ment secondé par ses subalternes. En fait de tenue martiale les soldats ne pouvaient être
excellés; de leur courage et de leur patience, un voyage de.450 milles heureusement accompli
au milieu des rigueurs de l'hiver, à travers des forêts couvertes de neige, sur des lacs a'la
veille de cong'éler et par une température plus orageuse que d'ordinaire, en est une preuve
abondante.

S'il devient jamais nécessaire de franchir en raquettes la route de la Baie du Tonnerre
au Fort Garry, un pareil corps conduit par de tels officiers sera à la hauteur de la tache.

C'est la seconde fois que le département des Travaux Publics s'est trouvé appelé, dans
des circonstances difficiles, à fournir des moyens de transport à une troupe militaire destinée
aux Territoires du Nord-Ouest, et dans les .deux occasions les arrangements pris ont eu les
résultats qu'on en devait attendre.

LEs SAUVAaEs.

La question de savoir quelle serait la meilleure ligne de conduite à suivre vis-à-vis les
tribas indigènes qui se trouvent sur la route de la Rivire- Rouge ne peut être laissé de côté
puisque l'on-a affaire sur leur territoire.

Sur la section comprise entre le portage des Français et l'Angle Nord-Ouest du lac des
Bois, distance de .250 milles, les sauvages sont nombreux et rôdent souvent en bandes con-
sidérables autour des voyageurs et des. travailleurs.

Jusqu'à ce que les travaux fussent commencés, ces sauvages, qui demeuraient dans une
'région d'un accès difficile, n'étaient pas beaucoup venu en contact avec les blancs. Jamais
mélangés aux autres races et sans changements dans leurs habitudes, ils sont sous tous les
rapports.dans la même conditiou que quand les premiers explorateurs atteignirent leurs pays il
y a près de deux cents ans. Ils sont tous païens, sans exception, et manifestent un:dégoût
prononcé pour le christianisme et la civilisation.

Ils vivent principalement de pêche et de chasse, et leurs affaires générales sont régies par
une espèce de gouvernement primitif à eux propre. Ils réclament non-seulement des droits
territoriaux, mais encore des droits souverains, ce qui a provoqué des questions quelque peu
embarrassantes, mais jusqu'ici toujours résolues a l'amiable, du moins pour a présent.

Dans le district par lequel passe le chemin, la population.est exclusivement sauvage et
compte à-peu près trois mille six cents âmes, indépendamment des indigènes de la même tribu
qui demeurent sur le côté américain de la frontièreinternationale. Généralement les sauvages
sont bien armés, chacun d'eux ayant son fusil, son tomahawk et son couteau de chasse ou,
comme ils l'appellent eux-mêmes, couteau à scalper.

Les voyageurs et travailleurs transportés dans la contrée sauvage pendant la saison d'été
ont généralement été au nombre de deux à trois cents, sans arme aucune et ont tranquille-
ment conduit leurs opérâtions au milieu de sauvages armés plusieurs fois plus nombreux qu'eux.

De ces faits on peut raisonnablement conclure que les sauvages n'ont pas été très féroceset les travailleurs très importuns. De fait, la bonne entente a.régné des deux côtés, et c'est
très heureux, car il n'y a pas de tribunaux auxquels on .puissent en appeler en cas de diffi-
cultés, ni de troupe militaire à laquelle on puisse recourir.en cas de troubles.

On peut, je crois, raisonnablement attribuer à deuxcauses -le fait qu'il ne s'est pas élevé
de difficultés sérieuses: en premier lieu on a pris le plus .grand soin de n'amener que des
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hommes choisis dans les classes connues par leurs habitudes à se montrer soumises à la disci-
pline dans les territoires sauvages,; et en second lieu les liqueurs enivrantes,--la grtnde
source des traubles sauvages-ont été complètement prohibées. A cela il convient d'ajouter
que le spectacle de nombreux corps d'hommes armés passant sur leur territoire pour se rendre
à Manitoba n'a pas peu contribué à augmenter le respect du sauvage pour l'homme blanc.

Les opérations faites sous la direction du département des Travaux Publics ont été, dès
le début, conduites sur le système de la tempérance dans l'acception la plus stricte du mot et
ont eu les plus heureux résultats, tant pour le bien-être des sauvages que pour la santé et la
discipline des travailleurs.

Mais cet âtat de choses ne peut pas toujours durer. Avec l'ouverture de la ligne au
trafic général et la colonisation, la position des sauvages vis-à-vis des blancs sera modifiée ; et
je crois, dans l'intérêt des deux partis, que le temps est venu où il faut prendre des mesures
pour faire face à cette éventualité.

Actuellement, le Fort Frances, sur la rivière la Pluie, est le grand rendez-vous des sau-
vages en été, et c'est une localité qui, en raison de ses avantages naturels, devra devenir un
ceàtre de population. Je proposerais donc que l'on y établît un magistrat stipendiaire avec
un personnel comme il en est ordinairement attaché à ce poste ;* je recommanderai aussi res-
pectueusement l'opportunité de faire stationner au Fort Frances, pendant un.espace de temps
limité, tous les étés, une troupe militaire composée d'au moins deux compagnies. Cette me-
sure, j'en suis certain, n'occasionnerait pas une grande dépense aux établissements militaires
qui sont actuellement à Manitoba, attendu-que la troupe en question pourrait être fournie, je
crois, sans inconvénient, par Fort Garry.

C'est pendant les mois de juin et juillet que les sauvages se réunissent en Plus grand
nombre sur la rivière la Pluie, plusieurs venant du lac Rouge dans l'Etat voisin du Minne-
sota ; c'est aussi pendant ces mois, où il y a le plus besoin de troupes au Fort Frances, qu'on
peut le plus facilement s'en passer à Manitoba. Une palissade et de bondes maisons pour
logerles soldats pourrtient être construites à peu de fraiscar le bois s'yitrouve en abondance; une
maison d'arrêt, en rapport avec l'établissement du magistrat stipendiaire, serait aussi nécessaire.

En faisant ces recommandations, je suis loin de vouloir créer des alarmes.. Les sauvages
sont actuellement tranquilles et apparemment aisés à conduire-; mais ils forment une sociétC
à part, n'ayant que peu d'affinités avec les blancs,-et l'expérience de ce qui s'est passé dans
le Mionesota, où une tribu voisine, après avoir vécu pendant des années dans une amitié appa-
rente avec les colons, s'est levée tout-à-coup une nuit et a commis un massacre terrible, ne
doit pas être perdue de vue.

Il serait manifestement imprudent de fonder des établissements sur les belles terr as de la
rivière la Pluie sans avoir les moyens de les protéger, et il ne faut pas oublier que, non-seu-
lement dans la fondation de l'ét-iblissemaent' mais encore dans la venue du grand nombre
d'hommes qu'il faludra amener pour construire le chemin de fer du Pacifique, il s'élèvera pro-
bablement plusieurs causes de différends avec les indigènes.

Je regrette de dire (et je crois qu'il n'est pas hors de propos de le mentionner ici) que les
sauvages ont terriblement souffert depuis quelques années par suite de l'absence de quelques-
unes de leurs ressources habituelles, au nombre desquelles s'est trouvée l'extinction soudaine
et totale des lapins. Autrefois le lièvre des Alps-u le lapin,,ainsi qu'on l'appelle,-existait
en nombre incalculable sur toute l'étendue du territoire occupé par les Sauteux. Ces lapins,
le principal moyen d'existence des sauvages, leur offraient en même temps de quoi se nourrir
et se vêtir ; car après en avoir mangé la chair, ils tressaient et tissaient les peaux avec les-
quelles ils se faisaient de bons vêtements et des couvertures. Dans l'automne de 1868 une
maladie qui s'étendit avec plus ou moins de violence depuis le Labrador jusqu'aux Montagnes
Rocheuses, attaqua ces lapins, et dans le pays des Sauteux les balaya littéralement de la sur-
face de la terre.

Une calamité de cette nature tombant sur une société civilisée est mitigée par les secours
qui ne manquent pas de venir d'ailleurs ; mais pour le sauvage, il n'y a pas de monde exté-
rieur à la charité duquel il puisse faire appel et il doit souffrir en silence. Toutefois, en ce
qui concerne les Sauteux, on les secourut dans une certaine mesure en les employant, à l'oc-
casion, aux travaux qui se poursuivaient. Pendant l'hiver de 1870-71, alors que leurs mal-
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heurs furent agravés par la disette qui s'était fait sentir dans la récolte du riz sauvage, ils
vinrent en grand nombre chercher du travail; ils furent employés comme bucherous sur le cheiin
du lac des Bois, ce qui leur permit d'améliorer la condition de leurs familles épuisées par la faim.

Depuis lors le besoin du bois de corde occasionné par l'établissement des chaloupes à
vapeur a créé pour eux une industrie nouvelle. De petits contrats à cet effet leur ont été
donnés à tant par corde et ils livrent le bois à certains endroits indiqués. Le travail, qu'ils
obtiennent de cette manière, quoique fort restreint, leur a été d'un certain avantage, surtout à
Hungry Hall où la disette de lapins et de riz sauvage s'est fait sentir avec le plus de rigueur.
J'ai vu là des enfants, recouverts seulement d'une mince guenille de coton, marchant pieds-nus
dans la neige profonde. Comme résultat de cet état de choses, la mortalité parmi les enfants
a été très-grande dans ces dernières années.

Avant de terminer cette esquisse sur les sauvages, je ferai remarquer que rien ne contri-
buerait plus à les reconciler avec le changement par lequel leur pays doit passer et à les atta-
cher aux blancs, que l'établissement d'un asile pour les vieillards et les infirmes, où ils seraient
au moins certains de trouver de la nourriture et un abri.

Quels que puissent être les défauts des sauvages Sauteux, et ils sont nombreux, ils ont
au moins la qualité d'un vif attachement les uns pour les autres et d'un grand respect pour les
vieillards de leur tribu. Autrefois les établissements de la compagnie de la Baie d'Hudson
étaient toujours ouverts à ceux d'entreux qui, en raison de leur âge ou pour d'autres causes,
étaient incapables de gagner leur subsistance au moyen de la chasse ; mais la traite desiF el-
leteries est tombée et ces établissements, du moins dans le pays des Sauteux, se trouvent tel-
lement réduits en nombre et en moyens que les sauvages ont à chercher ailleurs des secours
pour leurs infirmes, et tout cesqu'ils peuvent faiie avant de partir pour leurs chasses d'hiver,
c'est de les placer dans des endroits où, en pratiquant des trous dans la glace, ils prennent du
poisson qui les empêche de mourir de fairm.

Si le gouvernement prenait soin des vieillards et de ceux qui sont sans moyens, ou faisait
même la moindre chose pour eux, il faudrait de grandes causes pour exciter de l'hostilité
parmi les sauvages.

SOL' ET CLIMAT.

L'expérience d'un séjour de quelques années sur le chemin de la Rivière-Rouge a démon-
tré que le climat, dans la région élevée et accidentée qui se trouve immédiatement .au nord-
ouest du lac Supérieur, est beaucoup plus tempéré qu'on ne l'a cru pendant un certain temps;
et le sol, quoique stérile dans certaines étendues, est de la meilleure qualité dans quelques localités.

Dans la vallée de la Kaministiquia, un peu au sud du chemin de la Baie du Tonnerre, le
sol est formé de forts dépôts d'alluvion et sous tous les rapports propre à la colonisation.

Egalement, sur le chemin de la Baie du Tonnerre, à quelques milles de la côte du le
Supérieur, la terre est excellente en plusieurs endroits. L'avoine, lorge et les pommes de
terre-qu'on a déjà essayé sur une petite échelle-croissait remarquablement bien, et je n'ai
aucun doute que·le blé y viendrait aussi à perfection. Cependant, il faut admettre que les
terres cultivables dans cette section sont très rares en comparaison de l'immense étendue de
Pays montagneux et accidenté, mai selles n'en sont, à cause de cela même, que plus précieuses.
Déjà la demande des produits agricoles qui ne peuvent pas être fournis par ce district est
grande, et les nombreuses mines qui·doivent bientôt s'ouvrir activeraient cette demande à un
degré qu'il serait difficile d'évaluer.

Ceux qui se proposent de s'établir dans ce pays. ne pourraient trouver de localité plus
favorable que Ia vallée de la Kaministiquia. Tout ce qu'ils pourraient cultiver établirait un
mlarché à leur porte même, avec des prix très rémunératifs. Cette belle vallée n'est qu'un
peu élevée au-dessus du lac Supérieur, et les chaleurs, de l'été ainsi que les froids de l'hiver
sont tempérés par la proximité de cette mer intérieure.

Dans la région des lacs, c'est-à-dire depuis la Shebandowan jusqu'au lac la Pluie, il y a
par ci par là de bonnes terres que les colons pourraient occuper avec avantage; mais,-eu
général, la terre, dans cette section, est trop raboteuse et trop accidentée pour en faire un
district agricole de quelque valeur. Néanmoins, les colons qui pourraient trouver à s'y établir
auraient la perspective d'obtenir un bon écoulement de leurs produits par suite de l'établisse-
ment certain du commerce de bois et l'exploitation probable des mines en cet endroit.
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A l'embouchure du lac la Pluie la nature du pays change complètement. Rochers et
collines disparaissent, et l'on ne trouve pas de terres plus belles et de plus riches dans les vastes
régions du Nord-Ouest. Depuis le lac la Pluie jusqu'au lac des Bois, la distance, en sui-
vant les sinuosités du cours d'eau, est d'environ quatre-vingts milles, et sur toute cette longue
section les bords de la rivière la Pluie offrent une pente légère du plus beau sol d'alluvion
qui s'étend très loin dans les terres. On rencontre çà et là d'anciens défrichements faits par
une race dont il ne reste pas même de traditions, et il y a là un grand nombre de chOnes et
d'ormes magnifiques dont les vastes branches donnent à ces localités l'apparence d'un pare.
Cette superbe étendue de terre ne se termine pas à la rivière la Pluie, mais se prolonge·à
l'est tout le long de la côte méridionale du lac des Bois jusqu'au district Sabaskin à une
trentaine de milles plus loin, ce qui fait en tout plusc dc cent milles d'une terre susceptible de
eulture au plus haut degré. Partout ailleurs une aussi vaste étendue de terres ne serait pas
d'une maigre importance ; maisici elle a de plus l'avantage; de se trouver dans le coeur même
d'une région qui, autrement, n'offrirait que peu d'attraits aux cultivateurs,, mais qui; par ses
forêts et ses mines, leur prôcure certainement un marché tout prêt pour ce: qu'ils peuvent
produire dans cette section agricole, assurément la plus belle, du chemin de la Rivière-Rouge.

On ne saurait douter que le climat de la rivière .la Pluie convient en tout point à la
culture des céréales. La compagnie de la Baie d'Hudson cultive le blé au Fort Frances; et
les sauvages le blé-d'Inde au lac des Bois. Le riz sauvage, le raisin sauvage et d'autres
plantes qui requièrent une chaude température d'été, mûrissent parfaitement dans toutes les
parties de ce district.

Quelques-unes des îles disséminées sur le lac tles Bois sont grandes et susceptibles de
culture, les autres sont petites, rocailleuses et stérilss. Depuis l'angle nord-ouest en gagnant
vers l'ouest jusqu'à la Pointe du Chêne-distance de 60' milles-le terrain est bas et généra-
lement marécageux, ne présentant que peu d'endroits propresr à la culture. La Pointe du
Chêne se trouve sur le côté oriental des grandes prairies, et de là au Fort Garry où se ter-
mine la route de la Rivière Rouge, le sol est de la plus belle qualité.

MINES ET FORETS.

L'ouverture du chemin de la Rivière-Rouge a déjà eu une influence considérable sur le
développemient du pays depuis'le lac Huron en gagnant vers l'ouest.. Quand les travaux
furent: commencés il n'y avait aucune industrie, sauf la traite des pelleteries et la pêche, sur
la côte nord du lac Supérieur.

Les mines, qu'on avait commencé à exploiter quelques années auparavant, étaient
abandonnées, et les terres forestières n'offraient que peu d'intérêt.

Aujourd'hui, cet état de choses a complètement changé. Le gouvernement d'Ontario a
vendu de vastes étendues de terres minières et de coupes de bois. On doit bientôt ouvrir
des mines, mettre des moulins à scies en opération, et le prospère village de Prince Arthur's
Landing a surgi à la Baie du Tonnerre. Il n'y a point de doute que tout cela est dû à l'ou-
verture du chemiin de la Rivière Rouge et à l'établissement d'une ligne de vapeurs en rapport
avec cette route.

Les districts miniers de la Baie du Tonnerre, ainsi que ceux de divers.endroits sur la
route, promettent d'atteindre bientôt une vaste importance. On est sur le point d'ouvrir des
mines d'argent dans les couches siluriennes infrieures et les soulèvements de trapp dans le
voisinage de Prince Arthur's Landing. On a trouvé de l'or, du fer et du cuivre :dans les
schistes huroniens du lac Shebandowan. On peut trouver du bismuth dans la Seine, appa-
ramment en grande quantité, et les roches siluriennes, dans les parties inférieures du lac la
Pluie, donnent les plus brillantes promesses. On ne saurait trop proclamer l'importance de ces
découvertes faites, comme quelques-unes l'ont été, dans les sections du. pays qu'on croyait les
plus stériles, car elles attireront une immigration dans des districts qui Faus cela seraient restés
indéfiniment à l'état inculte.

Cependant, quelles que précieuses que ces découvertes puissent devetir, elles ne san-
raient égaler en importance celle des forêts de pin qui couvrent d'immenses étendues dans la
vaste région, s'étendant de la hauteur des terres jusqu'au Fort Frances. On trouve en
quantité considérable, sùr le lac des Mille Lacs, du pin blanc et du: pin rouge de bonne gros-
seur et d'excellente qualité. Dans le-voisinage du lac IKaogassikok, ainsi qu'aux portages
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du Pin et des Deux-Rivières leapin blanc et rougeabonde. On trouve en grande quantit et
de vastes étendues sur la rivière Maligne un pin rouge d'une grosseur et d'une qualite égales
à celui qui-est transporté sur le marché deQ éb3e. iDans les pàrties inférieures de la S'ine
et sur d'autres tributaires du lac la Plùie venant du nord, il y a un grand nombie de bouquets de
pins blancs. Prenant dans son ensembl la vaste région qui s'étend vers le lac la Pluie, elle
pourrait ýsans désavantage- souffrir la comparaison; comme pays boisé, avec les distriets du
liuutde l'Ottawa qui fournit tous les ans des bois en grume onsi grande quantité. Cependant le
feu y a:exercé sonoeuvre, et on plusieurs 'endroits les premières forêts de pin ont été balayées
et templacées par dubois moins bon'; mais:il on reste encore beaucoup.

On trouve'des pins énormes sur les -bords de la rivière la Plüie, mais ils ne·foiment pas
d'épais bosquets. Sur la rive nord du lac des Bois, le feu a détruit le bois en plusieurs en
droits mais il en reste encore assez pour en fournir' de considérables quantités aux soieries.

Lorsque l'on co'nsidère la valeur de ces forêts, bordant les tributaires de la rivière la Pluio
et le'lac des Bois, en songeant aux immenses prairies qui s'étendent à quelquë distance de.là
vers.l'ouest et se prolongent jusqu'aux Montagnes Rocheuses, l'on ne peut s'empêchèr de la
trouver 'fort' considérable.

Il:ne manque qu'un chemin de fer entre le lac des Bois et le Fort Gariy, pour mettre
les forêts de. pins' de 'la:rivière la Pluie, à la- dispdsition dela pop'laion'qui va bieatô'
s'établir dans les prairies de l'Ouest privées d'arbres; d'un autre côté, ce chemin de fer, com-
parativement ,court, -suffirait- pour transporter les produits agricoles des raíi-ies, lesquels
favoriseraient l'éploitation des mines et des forêts du chemin de la Rivièe-Rouge.

Je me bornerai à ajouter sur ce sujet, que ces forêts de pins offrent un champ attrayant à
l'esprit d'entreprise des capitalistes. Dans les bois de la rivière la Pluie, ou plutôt des rivières
qui coulent dans le lac de ce nom, il y a en abondance des bosquets de pins et une infinité de
pouvoirs d'eau. D'un autre côté, il se formera bientôt dans les prairies de l'ouest, un marché
que les produits des forêts ne pourront jamais engorger.

NOUVELLES CONSTRUCTIONS.

S'il était possible d'avoir une navigation continue entre le lac Shebandowan et l'angle
nord-ouest du lac des Bois, en correspondance avec un chemin de fer qui irait de la Baie
du Tonnerre au premier de ces endroits, et un autre chemin entre ce dernier point et le Fort
Garry, le chemin de la Rivière-Rouge pourrait défier toute concurrence pour le transport
des colis pesants, mais ce projet entraînerait des frais d'éclusage de 450 pieds et ceux de la
construction de 150 milles de voie ferrée.

Sans m"rrter pour le présent à étudier ces grands travaux qui seraieni écessaires pour
atteindre ce but, je veux cependant attirer l'attention sur les avantages que l'>n retirerait en
construisant des écluses au Fort Frances et aux chutes de la Chaudière, afin de permettre aux
navires de se rendre de l'angle du Nord-Ouest au portage Nequaquon, distance de 180
milles. La différence de niveau au Fort Frances, entre le lac la Pluie et la nappe d'eau en
bas des Grandes Chutes, est de 28 pieds, et à la chute de~la Chaudière, entre les lacs Nameu-
kan et la Pluie, de 9 pieds, faisant en tout une éclusage de 37 pieds nécessaire pour rendre la
navigation continue sur une distance de 180 milles, comme je l'ai déjà mentionné.

En vue du transport des marchandises, qui'est maintenant demandé par les importateurs
de Manitoba, et du matériel nécessaire pour le chemin de fer du Pacifique, cette amélioration
de la navigation serait très importante et pourrait s'effectuer à peu de frais.

LIGNES TÉLÉGRAPHIQUES.

Il reste encore au Fort Garry et au domptoir de York une grande quantité de fil à
telégraphe et le meilleur usage qu'on pourrait en faire serait d'en prendre une p irtie pour
établir des communications télégraphiques entre le Fort Garry et le lac des Bois. Cette ligne
serait très utile pour le service de transport et aiderait à réaliser de grandes économies,
attendu qu'en tout temps, l'on pourrait monter des hommes, voitures et chevaux, quand celaserait nécessaire, au lieu d'être obligés, comme maintenant, de les garder pour attendre des
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voyageurs. Dan-irs le cas oi l'on établirait un petit poste militairp au Fort Frances, il pourrait
facilement se mettre en comümunication avec les quartiers généraux au Fort-Garry.

Il n'y a pas de doute, on pourra trouver une compagnie qui se chargera peut-êtie de
construire cette ligne aux mêimes conditions que la Compagnie dite Northl Western .Tdegraph
a mises à la construction de la ligne qui fonctionne maintenant au Fort Garry.

L'on a aussi besoin d'une ligne de télégraphe sur le chemin de la Baie du Tonnerre.
Elle rendrait de grands services au commerce de transport et permettrait de faire des'éconc-
mies, et paierait de suite ses dépenses, car il y a à présent beaucoup de mineurs qui explorent
le district de Shebandowan et ils se serviraient de la ligne pour maintenir leurs communica-
tions avec les ,dépôts <l'approvisionnements au débarcadère Prince Arthur.

CONCLUSION.

En terminant ce rapport, j'attire l'attention sur le concours précieux que m'ont prêté
mes assistants. M. Grant, le payeur et comptable î la Baie ,du 'Tonnerre, a rempli avec la plus
grande ponctualité les devoir de sa charge, M. Towers a déployé beaucoup d'énergie pour en-
voyer des vivres en avaut de l'expédition de ,ianitoba. M. Burton et M. Whitcher se sont
distingués par leur activité et leur utilité, et M. Baine s'est montré garde-magasin soigneux
et actif.

Dans la division occidentale, M. McKay, le surintendant du chemin du Fort Garry et
du lac des Bois, a Conservé sa section en bon ordre et parle en termes élogieux des services
que son assistant, M. Buchahan, lui a rendus.

Respectueusement soumis.

S. J. DAWSON.
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APPENDICE No. 20.

EDIFICES PUBLICS.

RAPPORTT 'DE THOMAS S. SCOTT, ECR , PREMIER ARCIIITECTE,, SUR
LES TRAVAUX ET RÉPARATIONS EXÉCUTÉS PENDANT L'ANNÉE
FISCALE FINISSANT LE 30 JUIN 1872.

DÉPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS,
OTTAWA, 31,décembre 1872.

F. BRAUN, ECR.,
Secrétaiire.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre les observations générales qui suivent,
sur la construction de nouveaux ouvrages et sur les réparations faites aux édifices publics,
sous le contrôle de ce département, pour l'année fiscale finissant le 30 juin 1872.

EDIFICES PUBLICS, OTTAWA.

EDIFICES DU PARLEMENT.

On a exéeuté à l'intéi-ieur et sur les toits plusieurs réparations nécessaires et ordinaires
On a fait des changeinents dans'le système de ventilation de la Chambre des Communes

et l'on a obtenu de bons rasaltats. On travaille en ce moment à un nouveau trône pour l'ora-
teur et à une tribune pour les 1'sténographes," le tout en harmonie avec le genre d'architeo
ture de la chambre.

Les plans ont été faits au département et les travaux'seront exécutés par notre personane

EDIFICE DU PARLEMENT, TOUR CENTRALE.

OR exécute en ce <noment le contrat pour l'aclièvenent de la lanterne, y compris les
ouvrages en fer de la tour principalepou centrale.

Les plans ont été préparés par le département, l'entrepreneur est M. J. W. Webster.

BLOC OCCIDENTAL, EDIFICES DES DÉPARTEMENTS.

Une partie des toits a été recouverte de fer galvanisé formant un toit double et ventilé.
On exécute ces travaux afin de rendre les chambres propres à servir de bureaux. Ainsi l'on
tirera parti de tout l'étage des mansardes. Une partie sert de chambre de modèle poui' Je
bureau des brevêts d'invention et de bureau pour les officiers du recensement sous le contrôle
du département de l'agriculture. On est à modifier l'autre partie où l'on établira des bureaux
Pour le département des Travaux Publics. On a fait ces changements afin de suppléer au
Manque d'espace et de répondre aux besoins de l'augmentation du personnel.
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LA BIBLIOTHÈQUE.

Les travaux ont, avancé et les. murssont en partie, prêts à recevoir le toit en fer. Les
appareils de ventilation, etc., sonten bonne voie. Toute-la maçonnerie extérieure nécessaire,
sera terminée cet automne, au train dont va le travail. On pourra poser les ouvrages en fer
l'hiver prochain et couvrir le toît le printemps suivant.

Les plans ont été faitspar le département. MMf. Farquhar et Cie. sont les entrepre
neurs pour la maçonnerie et les ouvrages en brique.

CLOTURES,ET MUaS D'ENCEIN-TE.

Le contrat pour les murs et abords sur la ligne de la' re Wellingtonayant été
donné, on est à ex uter les travaux. 1Dans le temps, il fut jugé à propos de ne donner à
l'entreprise qu'une partie des travaux à faire, qui finiront par corprendre des murs, etc., aux
deux cxtrmités du terrain, jusqu'à la rivière Ottawa. Les Plans ont été dressés au dépar-
tement. M. James Goodwin est l'entrepreneur.

BUREAU DE POSTY, BUREAU DE LA DOUANE, BUREAU DU REVENU DE L'INTÉRIEUR.

On a choisi un emplacement pour ces édifices: c'est une partie des terres de l'artillerie, si-
tuée entre la partie ouest du pont des Sapeurs et le pont neuf en voie de construction, à l'extr-
mité de la rue Wéllington, et -entre lesquelles on a formé le projet de construire une terrasse
qui éanira les ponts et conduira au Bureau de Poste.

La position est au centre de la ville etprèsdes édifices publics.
Le rez-de-chaussée sera consacré exclusivement au Bureau de Poste, le premier étage à

la Douane et au Département du Revenu de l'Intérieur.
Les plans ont été approuvés et les plans pour lar construction de l'édifice sont préparés

par 1., Chesterton, architecte,

RIDEAU .IALL.

Les réparations ordinaires ont été faites. L'appareil de chauffage et ses accessoires a été
-remodelé et réparé.

Une partie des dépendances, l'atelier, détruite par un incendie, a été reconstruite.

TORONTO. '

BUREAU DE POSTE.

L'emplacement choisi est un terrain de 120 pieds de front sur 180 de. profondeur, borné
en frdnt par -la rue Adélaïde, en arrière par la rue Stanley, .ou bien précisément en face
de l'extrémité de .la -rue Toronto. L'édifice s'étend 75 pieds sur le front et couvrira toute:la
profondeur en laissant chaque côté un chemin pour les voitures de la, malle et pour l'éclairage.

L'édifice est prêt à recevoir le toît. La façade et une partie- des murs de côté.sont .en
pierre, de tailla et de rang avec de la brique blanche qui s'harmopise quant à la-couleur.
La façade a trois étages de hauteur, l'arrière n'en a qu'un soul. Sous l'édifice*il y a un bon
soubassement.
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Les travaux avancent et l'édifice, sera, une fois terminé, non seulement au point de vue
de sa position, mais aussi de celui de sa grandeur, en état de répondre aux besoins de cette
,ville qui prospère rapidement.

L'architecte est M. IHenry Langley; l'entrepreneur M. James Elliott.

NoUVEL ÉDIFICE DE LA DOUANE.

Vu l'augmentation des affaires de ce département, il a été jugé nécessaire, pour
satisfaire les demandes de .la population, de construire un nouvel édifice pour reinplacer la
douane actuelle.

On a conservé l'emplacement actuel vu sa position centrale et sa proximité des différentes
banques et du centre des affaires.

Pour obtenir une profondeur suffisante on a dû acheter de "lla succession Ewart," un
terrain sétendant de la borne actuelle en arrière jusqu'à la rue Esplanade-sa grandeur est
de 193 pieds,:6 pouces sur la ligne de la rue Yonge et 86 pieds 10 pouces sur la rue Espla-
nade. Pour agrandir le terrain de côté et en front, l'on a acheté un autre emplacement, de
MM. Thompson et Burns, lequel mesure, sur la ligne.de la rue Front, environ 25 p.ecds 8
pouces et environ 156 pieds en profondeur.

Lj'étendue de l'emplacement actuel a donc été agrandi en profondeur et en largeur.
On prépare les plans du nouvel édifice, et c'est M. R. C. Windeyer, architecte de Toronto,

qui a été chargé de ce travail.

EDIFICE TEMPORAIRE DE LA DOUANE.

Comme on doit démolir l'édifice actuel, on een a loué un autre dans le voisinage pour
quelque temps. On s'occupe d'y faire des changements et de le réparer pour le mettre en
état de recevoir les employés. Ils pourront y entrer bientôt.

MAISON DES IMMIGRÉS.

On' a réparé cette maison et .on lui a fourni un approvisionnement d'eau plus abondant.
On a aussi réparé les dépendances. Il y a aussi été fait quelques réparations à l'intérieur.

Elles étaient nécessaires pour rendre la maison habitable en hiver iou dans les temps
froids.

LONDON.

DOUANE.

L'édifice de la Douane est située sur un emplacement de 80 pieds sur 120 formant
l'angle des.rues Richmond et East North. Il est en~voie de construction ; on a posé le toit
et l'on commencera bientôt les travaux de l'intérieur. L'entrée principale sur la façade regarde
la- rue Richmond ; il s'étend sur 67 pieds et a une profondeur de 45 pieds. Il aura trois
étages de hauteur. En arrière du principal corps de bâtisse et y attenant, se trouve l'entrepôt
d'examen, qui est.de 43 pieds sur 28 et d'un étage.

S Les urs sont en pierre de taille, ainsi que les moulures des portes et des croisées, mais
la pierre vient d'une autre carrière. Les murs intérieurs sont en brique.

Les toits dans leur partie inclinée, sont en ardoise, et sur la partie plane ou le sommet
en fer galvanisé. M. W. Robinson est l'architecte ; et M. Charles Dunnett. l'entrepreneur.

BUREAU DE POSTE.

On a fait des réparations à l'entrée; elles étaient peu considérables. Il y en a d'autres
1sous contrat. Toutes sont par la -maçonnerie et ont été rendues nécessaires par l'usure et

action.de la température.
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STATION DES IMMGRÉs; KINGSTON.

Ce dépôt de 60 pieds sur 37 est construit sur un petit emplacement en communication
avec un embranchement du Grand Tronc et.est situé à l'extrémité du côté de la ville. Il est
en bois avec un revêtement en brique, L dcux étages, et repose sur des fondations en pierres.
Le toit est couvert de graviers.

Au premier se trouve les différents bureaux, la sallë -à manger, la cuisine etc., et au second
se trouvent les dortoirs.

Les travaux sont terminés et la station ouverte. Architecte: M. John IPower; l'entre-
preneu-, M. Thomas Overend,

CORNWALL.

Il a été construit pour le surintendant du canal Cornwall, une maison de'34 pieds 4
pouces sur .38 pieds 4 pouces, àt deux étages en briqu' 'avec fondations en pierres. Elle
s'élève près de la ville de Cornwall.

C'est le département qui a fourni les plans. Les entrepreneurs ont été MM. Skeith et
Johnstone,

AGRANDISSEMENT DU BUREAU DU PERCEPTEUR.

On a agrandi d'environ vingt pieds la niaison actuelle, pour y établir des bureaux, etc.
C'est M. Johnstone, de Cornwall, qui a été l'eptrepreneur,

QUE BEC.

BUREAUX DE POSTE.

Cet édifice est presque terminé, le toit est posé ainsi que les enduits en plîatre.
Il est situé sur un lot, de terre borné sur deux fronts par la rue Buade et la rue du

Fort, sur lesquelles se trouve les entrées réservées au public ; sur l'autre côté, en partie par la
rue St. Anne, où se trouve une entrée pour les malles et les voitures et en partie par -la
propriété de l'hon. juge Biack; le quatrième côté fait face à la rue Frontenac. Grandeur de
l'édifice ; 95 pieds sur 68, trois étages. Il est en pierre de taille, grise, (pierre à chaux) pour
tous les murs extérieurs. Les murs du premier plancher sont en brique ainsi que l'escalier.
Le toit ert en bois, couvert en ferblanc.

Le premier étage est consacré exclusivement au bureau de Poste, l'étage supérieur aux
officiers du département ; il a une autre entrée séparée à l'extérieur de l'entrée principale de
l'édifice. Dans le soubassement, (dont une partie seulement a été creusée) seront l'apartement
du gardien, les fournaises et le combustible.

Architecte :M. P. Gauvreau ; entrepreneurs, MM. Breton et frère.

DOUANE.

On a fait quelques légères réparations nécessaires à cet édifice.
On est à construire un nouveau débarcadère ou quai pour la commodité des employés

de la Douane. Il a été aussi pris des mesures po-ar faire les réparations nécessaires au-dessus
du quai et auxdegrés attenant L la Douane, et aussi aux abords de l'édifice du côté de la
ville.

L'architecte, M. P. Gauvreau; l'entrepreneur, Simon Peters.

BATIMENT DES IMMIGRÉs, POINTÉ -LÉVIS.

Ces différents bâtiments en bois, couverts en fer et.ýen bardeaux, sont terminés et occu-
pés. Ils sont situés près dui quai des steamers océaniques et du terminas du. Grand-Tronc.
Ils offrent tous les avantages désirables aux immigrés qui débarquent des premiers pour
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monter en chemin de fer. Il y a encore des logements dans le grand bâtiment, long de 20 0
pieds et large de 40, à deux étages, avec un autre encqre pour parer aux éventualités. Au
premier se trouvent, les bureaux du chemin de fer Grand-Tronc et des agents d'immigra-
tion et un restaurant. Attenant à ce bâtiment s'en trouvent d'autres qui servent de cuisine,
de salle à manger, de lavoirs, etc., etc.

Il y a de l'eau en abondante dans ie bâtiment. Les chars du Grand-Tronc parcourent
toute la longueur d'un eté de deux bâtiments. Les voyageurs peuvent facilement passer
avec leurs effets des uns aux autres.

L'architecte, M. Pierre Gauvreau; l'entrepreneur, M. Jacques Jobin.

STATION DE LA QUARANTAINE, GROSSE-ILE, PRÈS QUÉBEC.

Les contrats pour le prolongement de la jetée et pour la maison du médecin ont été
exécutés et l'ouvrage est terminé.

On a fait quelques réparations indispensables aux autres bâtiments. On a demandé de
construire une nouvelle résidence pour les bateliers et de faire des réparations aux bâtiments
existants et aux deux chapelles, et de compléter la nouvelle jetée. On prépare des plans pour
que ces travaux soient faits convenablement.

Architecte pour les travaux exécutés, M. P. Gauvreau. Entrepreneurs, Joseph Mathieu
et Augustin Mathieu.

MONTRÉAL.

NOUVEAU BUREAU DE POSTE.

L'emplacement choisi pour cet édifice est celui où se trouvait autrefois la "Banque du
Peuple." La façade principale est sur la ligne de la rue St. Jacques, un autre côté se trouve
sur la rue St. François-Xavier et l'autre fait face sur la partie vacante du lot sur lequel la
"Banque de Montréal " est construite et l'arrière regarde la ruelle des Fortifications. -Sa
position lui permettra de recevoir la lumière de tous côtés.

M. H. M. Perreault, architecte de Montréal, prépare des plans pour cet édifice qui,
suivant l'intention du département, couvrira tout le lot, c'est-à-dire-128 pieds 9 pouces en
front sur la rue St. Jacques, sur 93 pieds 1 poue surla rue St. François-Xavier.

DOUANE.

Les réparations ordinaires et nécessaires ont été faites à cet édifice pendant l'année
ecoulée; elles étaient de peu d'importance. Il faudra cependant modifier ou agrandir l'appa-
reil de chauffage, attendu qu'il ne peut fournir assez de chaleur à tout l'édifice.

ANCIENS BATIMENTS DE-LA DOUANE.

. Ce bâtiment ayant été modifié et réparé pour recevoir-les bureaux du Revenu de l'Inté-
rieur est maintenant occupé par ce département. Les changements à faire consistaient à
diviser les chambres qui se trouvaient au premier étage, à réparer le soubassement, à peintu-
rer tout le bâtimùent et à remettre le toît à neuf, etc. Ils étaient nécessaires pour le personnel.

Les plans ont été préparés par le département. MM. Laberge et fils étaient les entre-
preneurs.

STATION DES IMMIGRÉS.

Ce bâtiment ou dépôt est situé sur une partie d'emplacement appartenant au gouverne-
, sur'la ligne de la rue Mill, et faisant faceau St. Laurent. Il est en brique, sur des

fondations en pierre, et a un toit en gravier. Le corps principal du bâtiment a deux étages
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et les ailes un seul. L'une de ces dernières est destinée à recevoir les malles, etc., et l'autre,
les ustensiles de cuisine et de ménage. , Au centre se trouvent les bureaux d'immigration.,
Au second étage (dont l'accès est facile) on a établi les dortoirs.

Le batiment est bien pourvu d'eau et est éclairé au gaz.
Il est occupé en ce moment pour son objet. L'architecte a été M. Laurent, et l'entre-

preneur M. Joseph Laplante.

MUSÉE DE GÉOLOGIE.

Comme il était nécessaire de trouver de l'espace pour placer le nombre de plus en plus
grand des échantillons géologiques et minéralogiques du Canada, il fallut ·déloger le gardien
de son appartement. On se décida à tirer parti d'une des dépendance s; les vieux murs furent
élevés avec de la brique et l'on posa un nouveau toit recouvert en gravier. L'intérieur est
arrangé de façon à en faire un logement.

Les plans ont été préparés par le département. L'intrepreneur, M. Robert Weir.

STATION DES IMMIGRÉS À SIIERBROOKE.

On a érigé un dépôt dans le voisinage immédiat de la station du chemin de fer Grand
Tronc et entre cette dernière et la rivière St. François, -tout auprès. C'est une construction en
bois, couverte en bardeaux et à deux étages.

Les plans ont éte faits par le département. Entrepreneur, M. John Woodward.

EIIFICE DE LA PuISSANCE, .HALIFAX, N.-E.

Cet édifice, pour lequel on a dernièrement fait des arrangements avec le gouvernement
de la Nouvelle-Ecosse, occupe un espace de 125 pieds sur les rues Cheapside et George, sur 55
pieds sur Bedford Row et la rue Hollis, ayant ainsi quatre faces.

C'est un édifice en pierre de taille, à trois étages, avec un bon soubassement-et'un toit
couvert en métal. Il est d'une apparance importante et grandiose.

Vu le grand nombre de bureaux qu'il devait contenir,-c'est--dire ceux du Bureau de
Poste, de la Douane et de l'entrepôt de verification, du Revenu de l'intérieur, de l'assistant-
receveur-général, il fallut y faire-des changements considérables et coûteux., Ils sont mainte-
nant terminés. Le département du bureau de Poste occupe presque la moitid de l'édifice:
depuis le premier étage jusqu'au toît. Le public à l'usage de l'escalier ou du corridor central.
Il est pourvu de toutes les dernières améliorations, et son aménagement intérieur est le plus
complet du Canada. L'autre partie du premier étage est occupée par la Douane, la longue
chambre et celle du percepteur, la partie supérieure de l'édifice renferme le reste des bureaux
que nousvenons de nommer. Il faut encore de nouvelles;réparations.

Architecte, M. H. G. Hill; Entrepreneur pour la -principale.partiedes travaux M.Samuel
Brookfield.

STATION DE LA QUARANTAINE, PRÈS HALIFAX, N.-E.

Le lieu choisi, c'est-à-dire Lawlor's Island, se trouve près de l'entrée du port d'Halifax
à trois ou quatre milles de la ville. Cette île a une étendue de 100 acres plus ou moins. Le
sol est léger, en partie couvert d'arbres et broussailles, une partie est déboisée. On , y arrive
facilement en bateau, la côte principale du de l'est, distance l'une ,de l'autre -d'environ 200
verges.Les vaisseaux d'un faible tirant d'eau peuvent jeter l'ancre dans le voisinage immé-
diat, ;ceux d'outre-merà unepetite idistance. Le mouillage est excellent dans.les ideux cas.
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L'Ile a été, pour les fins de l'établissement, divisée en trois quartiers ditincts, savoir:
pour les "malades," les convalescents " et ceux en santé, et des édifices nouveaux et conve-
nables ont:été construits dans chacun de ces quartiers, en outre de ceux qui existent mainte-
nant. D'autres sont en voie de construction. Tous sont en bois avec fondations en pierre. Ceux
qui sont terminés et que l'on utilise maintenant avec les:édifices extérieurs nécessaires, sont

Pieds. .Pieds.
No. 2.-Infirmeries, dimensions..........8...........................* 40 20

1.-Salle des convalescents........................120 20
1.-ylagasins............................................. 30 t 20

Des chemins d'une rampe facile, bien construits, empierrés, gravelés ou faits en asphalte,
relient les diverses bâtisses et les débarcadères entre eux. Ces quais ou jetées ne sont pourtant
pas encore construits et le contrat de l'entreprise n'est pas donné.

Architecte, M. 11. G. Hill; entrepreneur pour le tout, Jacob Bowser.

ST. JEAN, N. B.

No1uVEAIU BUREAU DE PosTE

On a acheté récemment un lot de terre, de 50 pieds 6 pouces sur 91 pieds, borné au
front par la rue Prince William, en arrière par la rue Water, d'un côté par la rue Princess et
de l'autre par le terrain .de la Banque du .Nouveau-Brunswick, sur ·lequel on érigera le
nouveau bureau de poste. Le site est central, pour ce qui regarde la ville, et dans le voisinage
immédiat du quai.de la ligne de bateaux passeurs qui se rendent à Carleton, et du terminus
du chemin de fer Européen et Nord Américain. La bâtisse couvrira tout le lot.

On est maintenant à construire les murs do fondation, qui offrent beaucoup de difficultés,
pendant que l'on prépare les plans de l'édifice.

Architecte, M. Matthew Stead; entrepreneurs pour les fondations, C. F. Tilley et Red-
fern et Charles McGuiggan.

DOUANE.

Cet édifice a subi récemment des r.éparations considérables; on a renouvelé la toiture, ce
qui a ajouté à la-hauteur et à l'apparence générale de la bâtisse; la partie extérieure a été
jusqu'à un certain point renouvelée et l'intérieur réparé et nettoyé. D'autres améliorations
sont maintenant sous considération.

Architecte: M. Matthew Stead; entrepreneurs, MM. Quinton et Tilley.

CAIssE D'EPARGNE.

Cet édifice subit maintenant des réparations considérables, pour répondre aux exigences
du Receveur Général. Il est bâti en pierre de taille avec fondations de granit; il a 50 pieds
sur 40, un étage sur rez-de-chaussée, et il s'élève sur un lot de terre ayant 100 pieds sur 55.
L'entrée principale se trouve sur la rue Princess, avec une vue latérale sur la rue Canterbury.

Architecte, M. M. Stead; entrepreneurs, MM. Tilley et Redfern.

STATION DE LA QUARANTAINE, ILE A LA PERDRIX.

On a construit un nouveau quai ou cale, pour répondre aux besoins du dépôt.
On a fait des réparations essentielles à l'édifice et on exécute maintenant d'autres- répa.-

rations.
Architecte, M. Matthew Stead; entrepreneurs, MM. Clark et Stackhousc
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MANITOBA.

Le département prépare actuellement les plans des édifices suivants qui seront érigés à
ou près de Fort Garry, savoir:

lo.-La douane et le bureau du Revenu de l'Intérieur.
2o. Le bureau de poste.
3o. Le bureau des terres et le bureau du Receveur-Général.
On demandera prochainement des soumissions dans ce but.

Avant de terminer ce rapport, je dois dire que le retard plus qu'ordinaire qu'a subi
l'érection et le parachèvement des susdits édifices a été causé par

10. La grande demande réellement exceptionnelle de main-d'ouvre pour des constructions,
tant publiques que privées, dans toutes les parties du Canada.

2o. Le nombre plus qu'ordinaire d'ouvriers de ce pays engagés par des entrepreneurs
pour des constructions dans les Etats-Unis.

3o. La demande considérable et exceptionnelle de travail occasionnée par le grand in-
cendie de Chicago, qui a induit un si grand nombre de nos meilleurs ouvriers à laisser le
pays pour cette cité.

4o. Le prix des salaires que l'on donnait dans les Etats-Unis, qui était supérieur à celui
que l'on offrait en Canada.

Ces remarques ne s'appliquent qu'à la main-d'ouvre; mais on peut dire la Même chose
de la difficulté que l'on a de se procurer des matériaux, tels que de la pierre de carrière et de
la brique.

Par suite de cette grande demande et du peu d'offre.s, les ouvriers qui sont restés n'ont
pas obtenu seulement des gages plus élevés, mais ils ont fait diminuer les heures de travail,
ce qui a été une autre cause des difficultés que j'ai signalées en premier lieu.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

THOS. S.CSOOTT,
Architecte en chef, Travaux Publi
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APPENDICE No. 22.

CANAL DE LA BAIE VERTE.

Rapport par G. F. Baillairgé, Assistant Ingénieur en Chef, sur le Canal de la Baie
Verte.

OTTAWA, 8 avril 1872.

MONSIEUR,-J'ai l'honneur de vous transmettre ci-incluse, la carte générale, les plans et
profiles indiquant les lignes Ptudiées pour le canal projeté de la Baie Verte, à travers l'isthme
entre le bassin de Cumberland, à la tête de la Baie de Fundy, et la Baie Verte sur le golfe
St. Laurent.

L'exploration, sur laquelle porte le rapport soumis à votre considération, s'est étendue à
toutes les routes que vous m' avez ordonné d'examiner, et sur leurs termini sur chaque baie,
jusqu'à la ligne d'une profondeur de trois verges d'eau ou plus aux plus basses marées. Elle
porte sur une étendue de plus de 200 milles carrés; l'étude du pays commencée en août 1870,
a été terminée en juin 1871.

Carte.

N'ayant pu me procurer une carte bien dressée indiquant les accidents généraux de la
contrée que devait traverser le canal projeté, il a fallu les trouver au moyen d'un relevé
trigonométrique régulier. La carte annexée n'indique que ce qui a été constaté. Elle a été
dressée sur une échelle de 800 pieds à la ligne et mesure 15 pieds x 5. Quoique nous ayons
pris l'échelle la plus réduite qu'il fût possible de choisir convenablement, la carte n'indique
pas tout ce qui a été exploré, la dimension du papier s'étant trouvée insuffisante. Les parties
de l'exploration non indiquées sont les affluents de la rivière Tintamarre jusqu'aux lacs Gra-
velly et Long et l'affluent principal de la rivière Gaspereau jusqu'à l'extrémité du lac
Lowther.

Les différentes lignes arpentées et nivelées sont marquées en vert, les distances étant in-
diquées en la même couleur et les élévations relatives correspondantes du terrain marquées
en chiffres rouges.

Les lignes de points rouges montrent la localisation probable de chaque route de façon à
obtenir les meilleures courbes, les moindres niveaux et les termini convenables en chaque cas.

La ligne pleine au crayon rouge indique le tracé recommandé pour le canal.
Les sondages de la Baie de Fundy et de la Baie Verte ont été faits à marée basse dans

claque endroit, les chiffres bleus indiquant la profondeur de l'eau au-dessous de ce niveau, et
les chiffres jaunes l'élévatian du lit de la mer au-dessus.

Pour les lacs, la profondeur d'eau est indiquée en noir.

Profiles.

Ils sont tracés sur une échelle de 400 pieds horizontalement et de 20 pieds vertica-
lement à la ligne.

La ligne convenue pour tous les niveaux indiqués sur la carte et pour les profils est de
50 pieds au-dessous des eaux basses des marées du printemps dans la Baie de Fundy.

Les profils montrent la nature des escavations à faire, selon les forages pratiqués au
moyen de barres de fer pouvues de mèches et de tarières. La couche de roc de la surface n'a
pu être aussi déterminée qu'approximativement, vu qu'il est parfaitement possible que les
outils de forage aient-parfois porté sur des cailloux et non sur le roc solide.
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Description, générale de l'isthme.

L'Isthme s'étend vers l'ouest de la Baie de Fundy à la Baie Verte et sa longueur en
ligne droite à trayers la partie la plus étroite est de 15 milles : il est borné vers le nord par
les côteaux qui s'étendent de Sackville à la tête de la rivière Gaspereau, au lac Lowther et
vers le sud par ceux quri vont de ,Amhërst:à la ,rivière Tidnish ; sa largeur, sur la Baie de
Fundy, de Sackville à Amherst, est de 9 milles et de 41 milles sur la Baie Verte de Port
Elgin près de l'embouchure de la Gaspereau à la Tidnish.

La partie orientale de ce pays est surtout couverte de côteaux quiatteignent leur point
cuhinant au Mont Uniacke, d'où ils descendent vers le nord jusqu'à la Gaspereau; au sud
jusqu'à.la Tidnish, à l'est jusqu'à la Baie Verte et à l'ouest jusqu'aux fondrières et aux lacs de
Cumberland. Du sommet de cette montagne, la vue s'étend sur toute la baie à l'est jusqu'aux
détroits de Northumberland et à l'île du Prince-Edouard et à travers les terres basses de
l'ouest:jusqu'à Amherst et le Mont Whatley sur le bassin Cumberland.

Lapartie occidentale est coupée par d'immenses fondrières, des marais et des lacs nom-
breux dans les vallées des cours d'eau qui se déchargent dans la Baie de Fundy; les vallées
sont séparées les unes des autres par des terres plus élevées ; ,c'est sur la plus haute que passe
le chemin de la malle du Fort Cumberland .au village de la Baie Verte ; son sommet domine
les: terres basse des deux côtés.

En général, les élévations qui séparent les eaux qui coulent dans le golfe de celles qui se
versent dans la Baie de Fundy courent du nord au sud et s'étendent sur une largeur d'envi-
ron 9 milles et demi à partir des côtes de la Baie Verte.

Rivières.

Les principales rivières qui se jettent dans la Baie Verte, sont la Gaspereau sur le côté
nord et la Tidnish au sud; la marée se fait sentir dans la première jusqu'à une distance de
deux milles et quart ou jusqu'à la digue du moulin Turner, et dans la seconde jusqu'à la
digue du moulin Doyle, distance, de deux tiers de mille. Avant la construction de cette
digue la marée montait à environ un mille et.demi plus haut.

Celles: qui se jettent dans le bassin Cumberland, sont les rivières Hébert, Macan et Napan,
quelques sept milles au-dessus de Amherst, et les rivières La Planche, Missisguash, Au Lac

et Tintamarre entre Amherst et Sackville.
Les trois premières n'ont pas été explorées, n'étant pas sur l'isthme. Les embouchures

des rivières La Planche et Missisguash sont à trois milles et demi en bas de Amherst et sont
si rapprochées l'une de l'autre qu'elles finiront par confondre leurs embouchures; quant aux
rivières Au Lac et Tintamarre, elles ont leurs embouchures à un mille et trois quarts au nord-
ouest du Fort Cumberland ou à trois milles en bas de Sackville, et sont près l'une de l'autre.

On a empêché les marées de remonter les rivières La Planche et Au Lac, au moyen de
digues, avec des écluses pour la marée ; mais avant leur construction, les marées remon-
taient la rivière Au Lac jusqu'à environ sept milles et la La Planche huit milles ou plus vers
le moulin de MeLellan et lac Long. Elles se font sentir dans la Missisguash jusqu'aux fon-
drières et aux lacs de l'île Noire, distance · de plus de sept milles, et le .Tintamarre jusqu'à
Gravelly et le lac Long, environ sept milles au-dessus de Sackville. Les marrées pguvent
remonter les deux dernières rivières sans rencontrer d'obstacles jusqu'à leur dernière limite, et
l'on a creusé de nouveaux chenaux pour qu'elles aillent encore plus loin, afin que les dépôts
de vase de la Baie de Fundy forment des terrains d'alluvion dans les lacs peu profonds et dans
les fondrières et les marais voisins.

Jarais, fondrières, digues, etc.

La surface des marais et des fondrières autour du bassin de Cumberland est de un à trois
pieds plus basse que la,.hauteur moyenne des niarées du printemps de la Baie de Fundy et cela
à plus de sept milles dans l'intérieur; la hauteur moyenne de la maréé, dont il est ici question,
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est de 89.77 pied au-dessus de la donnée adoptée par tous les niveaux,, comme on l'a déjà
expliqué. Les premiers colons jugèrent qu'il était nécessaire d'exclure l'eau de la mer de ces
terres basses, au moyen de levées construites près des berges de la baie et le long de tous les
cours d'eau où la marée se faisait sentir.,- Ces levées s'étendent à plusieurs milles dansi'inté-
rieur des terres, et entourent maintenan t d'immenses étendues de terre d'alluvion, propre à
faire des prairies; les parties qui ne sont pas protégées par des levées sont couvertes d'herbes
inutiles et ne produisent rien. L'étendue de ces levées.le long des différents cours d'eau est
indiquée sur la carte.

Au-delà des maraîs indiqués, les terres basses sont généralement humides et ne sont que
des fondrières, surtout près des lacs. Dans la vallée de la Missiguash, ces fondrières com-
mencent à cinq milles de la source de cette rivière et s'étendent à sept milles ou plus en remon-
tant; elles sont formées de matières végétales en décomposition saturée d'eau et couvertes
de mousse ou d'herbes sauvages mesurant de quatre à huit pieds d'épaisseur. La croûte de
terre grasse à demi liquide repose sur de la glaise ou sur du sable mêlé avec de la glaise très-
solide, tandis que d'un autre côté une première couche de terre grasse fort dure ressemblant à
la tourbe se trouve au-dessous du premier lit de glaise et de sable, à une profondeur de trente
à vingt-quatre pieds au-dessous de la surface de la fondrière. Cette couche de la nature de
la tourbe qui repose principalement sur du sable blanc très compacte, a été aussi découverte
dessous le sol des marais indiqués à une profondeur variant entre quinze et vingt-cinq pieds
au-dessous de leur surface: elle paraît s'étendre sur une distance d'environ neuf milles de la
Baie de Fundy vers l'est et atteindre une épaisseur de un à trois pieds, comme cela est indi-
qué par la section de la ligne Missiguash. Ce même genre de tourbe et ce sol de dessous se
laissent voir sur les bords du bassin de Cuinberland, où l'on trouvé des souches de pin et de
bouleau enfoiries dans un sol semblable près de l'embouchure de Sharp's Creek, de la rivière
La Planche et du Cumberland Creek, à marée basse ; tout cela nous porte à croire à l'hypo-
thèse déjà faite par le professeur Dawson, dans sa géologie de l'Acadie, que les marSis de
Cumberland reposent sur un ancien plateau et que ou le sol s'est abaissé ou que les marées ont
augmenté en hauteur.

Côteaux.

Au sud de la rivière La Planche, les élévations sont connues sous le nom Côteaux Am
herst ; la vallée de ce cours d'eau est séparée de la Missiguash par le côteau du fort Law-
rence, les hauteurs entre là vallée de cette dernière et celle de la rivière Au Lac s'appellent le
côteau du fort Cuanberland ou du Pont-à-Buot. La vallée de l'Au Lac est séparée de celle
de la Tintamarre an partie par l'île de Cole prés du chemin de la malle poste de Sackville à
la station du chemin de fer Au Lac, et en partie surtout par ce que l'on nomme côteaux
Jolicœeur.

Ces côteaux, ceux de Sackville, et ceux qui entourent la Baie Verte sont, pour la plupart
colonisés.

Routes explorées.

Plusieurs lignes ont été étudiées pour le canal projeté à travers l'isthme, et l'on a fait des
sondages dans les baies aux deux extrémités afin de déterminer les points les plus avantageux
relativement aux terrains les plus bas, la nature et la qualité des matériaux à extraire, les
termini convenables dans le golfe et sur.la Baie de Fundy, et l'approvisionnement d'eau.

Voici une description de chaque ligne:
La ligne de Sharp's Creek commence à son terminus occidental au bassin de Cumberland,

à une distance d'un mille et quart en bas de l'embouchure de Sharp's Creek, au niveau ordi-
naire des marées basses d'où elle va frapper la côte entre la rivière La Planche et Sharp's
Creek à trois quarts de mille en bas de l'embouchure de ce dernier; de là, avec les courbes
nécessaires elle traverse les marais à l'est entre le côteau Amherst et la rivière La Planche,
coupe le chemin dc la poste, le chemin de fer Intercolonial, le chemin Eddy à environ un demi-
mille au nord d'Amherst et continue de là aen ligne droite traversant plusieurs fois le dernier

6-20 153



Documents de la Sc-ssion (No. 6.) 1

cours nommé, jusqu'a ce qu'elle se soude avec la ligne La Planche de huit et seize milles de la
station Zéro sur la côte; elle suit ensuite la ligne La Planche vers Tidnish et la Baie Verte.

La hauteur du lit du bassin de Cumberland, au terminus· de la Baie de Fündy, aux eaux-
les plus basses, varie entre cinquante et soixante-deux et quatre-vingt-huit au-dessus des plans
de niveau; la hauteur des marais sur cette ligne au point où elle coupe La Planche est de
quatre-vingt-dix à quatre-vingt-quatre au-dessous des mêmes plans. Lès niveaux du reste de
la ligne de Sharp's Creek sont donnés dans la description de la ligne La Planche.

La ligne La Planche.

Le terminus occidental de cette ligne s'étend de la côte en bas de l'embouchure *de la
LaPlanche jusqu'à la ligne des eaux basses ordinaires du bassin de Cumb'erland vers l'ouest,
sur une dista'nce de 3,700 pieds. A l'est, à partir de la'côte, et au sud du côteau du Fort
Lawrence, la ligne tiaverse le chemin de fer Intercolonial et le chemin de la poste à deux
milles d'Amherst, et ensuite le chemin Eddy;- de là, elle suit une faible courbe le long du
côté sud de la-Pointe Noire et de la Pointe au Renard,·et traverse la décharge du lac Long et
entre dans la rivière LaPlanche ; ensuite, passant à environ trois quarts de mille au sud de ce
lac et dans une direction nord-est elle gravit.les hauteurs qui séparent les eaux de la LaPlanche
de celles de la Tidnish, et ensuite, partant plus à l'est, elle descend dans la vallée de cette
dernière jusqu'au pont Tidnish, et ensuite le côté sud-est de Tidnish Head, à un quart de
mille de ce point; ensuite la ligne vient finir dans la Baie Verte à une'profondeur de seize
pieds aux plus basses eaux.

Les hautéurs sur cette ligne et les autres qui seront décritcs sont toutes indiquées d'après
la môme échelle que.celle de Sharp's Creek, et en pieds; les distances sont comptées de la
station Zéro à l'extrémité occidentale de chaque ligne et sont mesurés par chaînes de cent
pieds.

Ni-eaux et distances sur la ligne LaPlanche.

Le lit du terminus dans le bassin de Cumberland, à marée très basse, varie entre
quarante-sept, soixante-douze, cinquante et quatre-vingt-sept pieds sur une distance de vingt-
sept chaînes à,partir de la station Zéro; puis à l'est, l'élévation du marais et des fondrières
jusqu'au point où le lac Long s'étend, à 300 chaînes est de quatre-vingt-neuf a quatre-vingt-
cinq pieds, et de là à la rencontre de la ligne de Sharp's Creek à 400 chaînes, elle est de 94
à: 120'pieds.

De ce point d'intersection, au niveau le plus élevé à 510 chaînes, la hauteur du terrain
s'élève jusqu'à 130 pieds ; ensuite elle s'abaisse ,à 81 pieds à 650 chaînes; de là, .à l'inter-
-section de la:ligne au lac à 720 chaînes, elle varie de 81 à 111 pieds.

De ce point d'intersection au pont Tidnish à 795 chaînes, le terrain est très-accidenté et
les niveaux varient entre 111 à 75 pieds ; de là, ou à partirde la côte le long du terminus
oriental de la ligne jusqu'à une profondeur de seize pieds au plus basses marées dans la baie
Verte, la hauteur du lit de la baie est de soixante-et-un à quarante-neuf pieds à une distance
de 1,000echaînes du terminus oecidental de la ligne à la station Zéro, sur les bords du bassin
de Cumberland.

A partir de la rencontre de la ligne La Planche avec la ligne Au Lac, les distances sont
indiquées à partir de la station Zéro de la dernière ligne .jusqu'à la fin de son terminus
oriental dans la Baie Verte et sont 88 pieds et demi plus grandes que celles indiquées plis
haut.

La ligne Missiguash.

Le terminus occidental de cette ligne sur les bords du bassin de Cumberland est à
environ un quart de mille en bas de l'embouchure de l'Au Lac et correspond à celui de la
ligne Au Lac ; de là, la ligne Missisquash court vers le·sud-est à travers le maraia du côté de
la base cs hauteurs du Fort Cumberland à leur extrémité occidentale où elle coupe le chemin
de fer Intercolonial.; de là inclinant à l'ouest, elle-coupe.le chemin postal et le chemin du
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Mont Whatley et monte la vallé dedI Missisquash.qu'ellë suit usqu' ce quclle se réuùisse
avec la ligne Au Lac qu'elle suren uite viâ Tidûish Head jusqu'à son terminus en eau
profonde dans la baie Verte.

Niveaux et d (istances de la lign Missiguasl

Les niveaux et les distances du terminus occidental du côté de laâmer étan les mêmes
que sur la ligne Air Lac, séront donnés dans la description de etteligne. Lahauteur des
marais de Missisquash, et des fondrières à partir du bassin de Cumberland jusqu'à la rencontre
de laligne Au Lac à 614_ chaînes de la station de Zéro, varie de quatrc-vingt-dix à ceit
pieds au-dessus des lans de niveau. A partir de ce point d réunion jusqu'à Tidnish Head et l
long du terminus oriental dans la baie Verte, à 996 chaînies de la station Zéro, les niveaux
sont les mêmes que sur la ligne"Aù Lac.

Ladligne au Lac viâ Tidn.ish.

Le terminus occidental de cette ligue dc la station Zéro de mille en bas de l'embouchure
de l'Au Lac, jusqu'à une profondeur de seize pieds aux plus basses eaux dans la Baie dc Fundy,
se dirige vers l'ouest; de là ou à partir de la station Zéro qui se trouve sur la côte, la ligne
monte la vallée de l'Au Lac entre la rive sud de cette rivière et la base du côteau du Fort
Cumberland du côté du nord-est ; elle traverse lIntercolonial et le chemin postal entre
Sackville et Amhe:st à envi-on 700 pieds au sud de la station du chemin de fer Au Lac et
coupe trois chemins de traverse à partir du ôtecau de 0Cnmberland; du côteau de Jolicur et
du haut de Sackville elle coupe aussi.la rivière Au Lac à lestet à l'ouest du dernier de ces
chemins de traverse qui conduitàâ la tête du lac Jolicoeur; de là, inclinant au sud-est, elle tra-
verse le chemin postal entre le Fort Cumberland et la Baie Verte à une Idistance de 8 Milles,
d'où elle passe sur et au-dessus des lacs et des fondrières à la tête de la ligne. Missiguash
à 11I milles de la station Zéro et à de mille de Goose Lake'(Lac aux Outardes) ; de. là
on peut!suivre deux directions, l'une vers le sud-est et l'autre plus à-l'estjusqu'à 15,milles vers
la rivière Tidnish. En:supposant que l'on choisisse de Cette dernière,'la ligné portant en face
de Goose Lake va vers l'est jusqu'au treizième mille à 694 chaînes de. la station Zéro après
quoi elle se dirige vers le sud-ouest jusqu'au poin t culminant à 787k chaînes où à 14 milles;
delà, inclinant vers la vallée de la Tidnish, elle se réunit à la ligne de-La Planche à 807J charînes,
elle va ensuite vers 'le nord-est au Pont Tidnish et vers la tête de la Tidnish, d'où elle se
dirige vers l'est pour aboutir à la Baie Verte à une profondeur de seize pieds aux plus basses
eaux et à une distance de près de 20 'p milles de la station Zéro sur les bords de la Baie de
Fundy.

Niveaux et distaaces sUr la ligne Au Lac viâ fTidnish.

Au terminus occidental du côté de la mer, le bassin de Cumberland est de 31 à 89 pieds,
au-dessus du plan de niveau et la distance du point Zéro sur la côte est d 4,500 piedasur une
distance de 400 chaînes ou en allant vers la route qui conduit de Roy's Corner à 'la tête du
lac Jolicour près du chemin postal de la Baie Verte à 448 chaînes, les niveaux du terrain
s'élèvent à 110 pieds et s'abaissent ensuite à 96 pieds vers la frontière de la Province, à
006 chaînes.; de là jusqu'au point de rencontre de :la ligne Missig'ash à 613-a chaînes, ils
varient entre 96 et 99 pieds ; ensuite le terrain s'élève graduellement jusqu'à ce:qu'il atteigner
une hauteur de 113 pieds ,une distance de 685 chaînes ; de là, descendant vers la vallée de
l'affluent nord-ouest de la Tidnish, l'élévation tombe à 99 pieds à 5l'-chaînes et s'élève à116
an point culminant ou à 787 chaînes ; de là, à la rencontre de la ligne La Planche à 807j
chaînes, le niveau varie entre 116 et 106 pieds.

A partir de l'iütersection des lignes Au Lac ,et La Planche au pont de Tidnish à 882
chaînes, le terrain est très-accidenté et le niveau varie entre 111 et 75 pieds; de là, à latêié

.17878



Documents de la Sessiun (No 6.)

de Tidnish à 995 chaînes il varie de 73 à 104 pieds, à 75 pieds plus loin, la ligne finit à la
Baie Verte à 1,087 chaînes dans 16 pieds d'eau, aux marées les plus basses et le niveau du
lit de la baie varie de 71 à 49 au-dessus du plan de niveau.

La ligne Au Lac viâ le village de la Baie Verte.

Cette ligne a déjà été décrite depuis la Baie de Fundy jusqu'à l'intersection du chemin
postal de la Baie Verte à 448 chaînes du point Zéro ; elle suit ensuite une courbe autour du
côteau Jolicour vers l'est, et autour de la base de Hall's Hill en gagnant le nord-est, et pas-
sant à travers la tête des fondrières de Missiquash près de la frontière provinciale jusqu'au
point 627; alors elle traverse le chemin postal de la Baie Verte une seconde fois à 632 cha^oes
ou à 5 chaînes à l'est du pont du portage; de là suivant le ravin de Missiquash,. elle atteint
son point le plus élevé à 691 chaînes ou à 23 chaînes au-dessus du moulin de Rufus Oulton,
d'où elle continue vers le nord-est jusqu'à l'affluent occidental du ruisseau de la Baie Verte
à 7.30 chaînes et à1 1 mille au nord du chemin postal en partant du Fort Cumberland; de là,
la ligne se dirige vers l'est jusqu'à ce qu'elle atteigne le chemin Cobourg à 801 chaînes ; de là
passant entre les églises méthodiste et épiscopalienne du village de la Baie Verte, dans la
direction du sud-est, la ligne arrive à Dank's Point à 900 chaînes et finit dans une profondeur
de 16 pieds d'eau, à plus basses marées, dans la Baie Verte, à 1,000 chaînes de la baie de
Fundy.

Niveaux et distanées sur la ligne Au Lac viê le village de la Baie Verte.

De 450 chaînes de l'intersection du chemin postal de la Baie Verte jusqu'à 475 chaînes
sur la fondrière de la Missiquash, les niveaux varient de 104 à 110 et 97 pieds, de 475 à
628 chaînes, à la tête de la f*ndrière de Missiquash, près du pont du Portage, sur le chemin
postal de la Baie Verte, le terrain est très-inégal et les niveaux varient de 93 à 112 pieds
de 628 chaînes au point culminant jusqu'à 691 chaînes et 800 pieds au nord du chemin
postal, les niveaux varient de 98 à 160 pieds ; du point culminant jusqu'à 733 chaînes dans
la vallée du bras ouest du ruisseau de la Baie Verte, le niveau baisse de 160 à 105 pieds ; de
733 chaînes jusqu'à l'intersection inférieure du bras ouest du ruisseau de la Baie Verte, à
787 chaînes, les niveaux varient de 105 à 119 sur une distance de 10 chaînes, et de là
jusqu'à 81 au ruisseau. De 787 chaînes jusqu'à la Pointe Dank, à 900 chaînes, les niveaux
varient de 82 à 72 pieds ; de là, à une profondeur de 16 pieds d'eau au niveau minimum dans
la Baie Verte, le long du terminus est de la ligne qui se termine à 1,090 chaînes de la station
Zéro; les niveaux varient de 71 à 49 pieds au-dessus du plan de comparaison.

Ligne Tintamarre.

La ligne à son terminus occidental suit le chenal de la rivière Tintamarre, en se diri-
geant vers le sud-ouest jusqu'à son point de. jonction avec la rivière Au Lac ; de là elle se
prolonge le long de l'embouchure. commune des deux cours d'eau dans le bassin de Cumber-
land. La largeur du chenal de Tintamarre, aux plis basses eaux, est de 20'0 à 400 pieds
jusqu'à la jonction de la rivière Au Lac, d'où elle s'élargit jusqu'à 700 pieds, à sa décharge
dans le bassin de Cumberland.

A partir de la côte orientale de la Tintamarre ou du point Zéro, la ligne se dirige direc-
tement vers l'est pour couper le chemin de fer Intercolonial, le chemin postal voisin et deux
chemins de traverse allant du chemin de la Baie Verte anu chemin Joliceur, et se termine à
384 chaînes où elle rencontre la ligne Au Lac à peu de distance en bas de la route qui con-
duit à la tête du lac Jolicoeur.

Les 220 chaînes sont sur le marais Tintamarre au nord de la rivière Au Lac; le reste
de la ligne se trouve dans la vallée de l'Au Lac, entre le fort Cumberland et le côteau Jolicocur
où elle coup3 le ruisseau La Courbe, en partant du lac et du marais Jolicœur, et aussi en
plusieurs endroits le bras principal de la rivière Au Lac.

A 384 chaînes, la ligne Tintamarre suit cellede la Au Lac, jusqu'au village de lý Baie
Verte ou à Tidnish,
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Niveau sur la ligne Tintamarre.

La profondeur de l'eau dans le chenal des rivières Tintamarre et Au Lac, varie de 6 à
18 pieds, aux plus basses eaux, dans le bassin Cumberland. Du point Zéro sur la côte de la

jonction de la ligne Au Lac, la hauteur du terrain est de 90 à 92 pieds.

La Baie de Fundy.

Suivant les indications pour les marins publiées en 1866, «"les navires naviguant dans la
" Baie de Fundy, ont presque sans cesse à traverser un atmosphère constamment remplie de
" brouillards épais, les marées montant rapidement sur les rochers et les récifs dont elle est
cc hérissée; il est difficile d'y trouver des mouillages à cause de la profondeur; de telle façon
" que, dans ces circonstances l'attention la plus.soutenue est nécessaire pour prévenir les con-
" séquences désastreuses que doit entraîner un manque de connaissances et de précautions."

De St. Jean à l'entrée de la rivière Au Lac, sur le bassin de Cumberland, la baie
s'étend vers le nord-est, et son étendue totale en droite ligne est d'environ 100 milles; sa
largeur de St. Jean à l'entrée de Digby est de près de 41 milles.

Au cap Chignecto à la jonction du chenal de Chignecto, et du bras conduisant à
l'est du bassin de Minas, ou à 55 milles au-dessus de St. Jean, la largeur entière de la baie
est de 30 milles, l'entrée du chenal de Chignecto étant à 15u milles du Cap à la côte nord.
La profondeur de l'eau à partir de St. Jean, jusqu'à ce chenal varie de 50 à 20 brasses, et le
courant coule avec une vitesse de 1 noud et demi à l'heure.

-Au Ctp-Emragé, sur le côté nord de la baie, à 70 milles au-dessus de St. Jean, la largeur
du canal Chiguecto d'une rive à l'autre est de 5 mille et demi, et la profondeur de l'eau varie
de 20 à 31) brasses et le courant est de 1½ à 2 nouds à l'heure.

Du Cap-Enragé à l'île Grindstone, sur le côté occidental de la décharge commune des
rivières Pétitcodiae et Memramcook, à une distance de 12 milles et demi plus loin à l'ouest, la
profondeur de l'c'u, au milieu du détroit, est de 20 à 6 brasses et la largeur en travers du
nord au sud est d'environ 6 milles.

De l'île Grindstone et à travers l'embouchure des rivières nommées en dernier lieu au
cap Maringouin, à 3¾milles plus haut, la profondeur est de 5 à 6 brasses.

La rapidité du courant, du Cap-Enragé à ce dernier point, est de 2 à 3 nouds, excepté à
la hauteur de l'île Grindstone, où il va de 2 à 4 nouds à l'heure.

Au cap Maringouin, à 85 milles au-dessus de St. Jean, le chenal de Chignecto se divise
en deux bras, l'un se dirigeant vers le nord en remontant larivière Pétitcodiac et l'autre vers
le nord-est du bassin de Cumberland ; le premier à 11 mille de largeur et est profond de 5 à
12 brasses vis-à-vis Boss Point et le courant est de quatre nouds à l'heure.

Du cap Maringouin à Woody Point, à 97 milles de St. Jean, la profondeur de l'eau
varie de 5 à 3 brasses; la largeur du chenal navigable est de 1ý à 1½ mille et le courant de 4
a 5 noeuds.

De Woody Point à l'embouchure de la rivière Au Lac, à 100 milles le chenal a une
largeur d'environ ¼ de mille et une profondeur de 5 à 21 brasses.

A partir de là, en gagnant le bassin Cumberland, vers Sharp's Creek, la distance est de
4½ milles et la profondeur devient presque nulle aux marées les plus basses, ce qui est environ
3 pieds au-dessous du niveau ordinaire; les profondeurs qu'on vient de mentionner sont
mesurées d'après les dernières ou aux eaux basses des marées ordinaires du printemps; les
distances.sont indiquées en milles marins.

Jlouillage, Baie de Fondy.

Voir les indica- " On peut trouver des mouillages pour peu de temps, dans un temps asseztin aux ma-cîm e og-etot
rins, acalme le lon de toute-la côte entre le cap Spencer, à 10 milles au S.-E. de St.
par l'amirauté Jean et du cap Ste. Marie, sur la-pointe sud de la rivière Shepody, à l'ouest de
'n 1866-67. l'île Grindstone."p

" Il y aun mouillage dans 4 pieds d'eau au nord de l'île Grindstone entre ses côtes et l'em
bouchure de la Shepody, sur le côté ouest du Petitcodiac, mais il est quelque peu d'un accès
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difficile et le fond n'est pas bon., Il y a un autre mouillage au N.-E. de l'île, lequel sert
souvent dans environ 3 brasses,'à un petit ½ mille de distance N.-E. E. de sa pointe orientale.

"Du côté de l'est-de Pick point, à 2 milles N.E. ducap Maringouin à Woody Point,
sur- le ; côténord du chenal qui conduit au, bassip de Cumberland, les navires peat
mouiller partout excepté pendant les forts vents d'ouest, ceqi arrive souvent nvec le baissant
qui atteint une vitesse de 4 à 5 noeuds à l'heure et rend la mer très-désagréable.

"Les deux bras du chenal de Chignectosont remplis de grands bancs de sable mouvant
et de vase, qui deviennent à sec à marée basse et rendent nécessaire la présence d'un pilote
attentif,".

Les vents.

Les vents prédominants sur toute la côte de la Nouvelle-Ecosse soufflent de O. S O.
au S. O. aussi régulièrement que les :vents alisésexcepté pendant les mois d'été, alors ils
viennent plus du sud, presque tous accompagnés de brouillards que le vent du.nord-ouest
disperse." (Voir les indications aux marins publiées en 1866.)

Renseignements spéciaux su'r l Baie de Fundy.

Le lit du chenal de Woody Point en remontant est de 1 à 2 pieds plus profond en avril,
mai et juin que de juin à novembre.

La navigation s'ouvre vers. le 1r avril; elle se terme entre le 15 novembre et le 1er
décembre pour les navires et vers Noël pour le cabotage. Entre 1855 et 1857, la navigtion
s'est ouverte le 18 avril; il y avait alors un navire pris dans les glaces entre l Cap-Enragé
et les Joggings; cela peut arriver une-fois en. dix ans. On a vu des glaçons flottants le 7
mai, mais cela peut arriver une fois par 70 ans.

Les vents qui prédominent pen lant la saison de .navigation soufflent du S. O. à l'., et
en avril et octobre, ils soufflent du nord-est, après les équinoxes; en novembre ils viennent du
N. N. E.et de l'O. mais surtout de l'O.

Les mois les plus calmes sont la dernièrepartie de mai, juin et juillet; les pis mauvais,
à cause des vents, sont la seconde partie de septembre, octobre et novembre.

B3aie VTere.

Ce.qui suit est extrait du "-Pilote du St. Laurent." publié par ordre de l'Amirauté:
"La Baie Verte a 9 milles de largeur à son entrée de la Pointe des Sauvages à l'extrémité

sud du promontoire appelée cap Tourmentine dans leNouveau-Br-unswick, à la.HIead Cold Spring
dans la Nouvelle-Ecosse, mais se resserre à ,2' milleset demi près de sa tête. Elle a une
profondeur de 11 milles et sépare la Province du Nouveau-Brunswick de celle de la Nouvelle-
Ecosse, la frontière se prolongeant à travers l'isthme de la.tête de la Baie Verte au bassin de
Cumberland.

"La Baie:Verte est complètement ouverte aux vents d'est et est très peu profonde près de
sa tête,'où des bancs de vase et des joncs deviennent à-sec, à une distance de ï de milles de
la côte. C'est par erreur qu'on la disait autrefois sans danger, ayant un fond de vase qui
allait en augmentant et formant des bancs jusqu'à la côte. Les études de l'amirauté l'ont
privée en partie de cette réputation, par la découverte des dangereux récifs suivants qui -se
trouvent directement dans la voie des navires qui entrent dans la baie."

En partant du sud-ouest, à travers l'entrée de la baie, les récifs sont le récif Spear,
ayant un rocher dix pieds hors de l'eau, près de son extrémité est ; le récif Heart qui se
trouve à environ un mille O. N. O. du récif Spear et au 8. 0. à 1- mille du cap Speai dans
9 pieds l'eau:et se trouve à.15 pieds de la côte ; le récif St. Laurent,:de roc et de sable, à 16
pieds hors de.l'eau, est long d'environ ¾ de mille et large de moitié de ctte distance ; ce récif
se dresse du côté est et il y a tout auprès 4 brasses et demie ; le roc Aggermore à 18 pieds
hors de l'eau. et situé N. E. 4 K. 2t de milles de Cold Spring Head, est comme le récif
St.: Laurent, un -des points les moins profonds d'un immense banc de rochers, légèrement
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couvert de boUe et de sable et qui s'étend à partir du cap St. Laurent et de l'île Ephraïm du
côté du S. E. de façon à laisser un chenal profond, environ:2 milles, entre lui et Cold Spring
Head.

A marée basse, on ne peut compter sûrement sur plus de .3 brasses entre le rocher
Aggermore et le récif St. Laureut, ou entr ce dernier et les côtes Ephraïm qui s'étendent à
partir de la côte nord.

Entre les pointes Boss et Jackson, il y a un récif dangereux appelé Boss's sandspitâ"
de mille de la côte sud à 3f milles du nordeouest de ColdSpring Head. Cet écueil se découvre

jusqu'à soncontour et est si à pic qu'il y a,17 pieds d'eau tout près de son extrémité extérieure.
La profondeur de l'eau entre ces récifs varie de 3 à .6 et à 31 brasés; à partir de la

pointe Jackson à mi-chenin vers Tidnish elle diminue jusqu'à 3¾.brasses. En emontant la
baie il y a deux rochers dans 3*et 5 pieds d'eau à une distancede-et de mille N N.-. -

E. de Tidnish Head; la profondeur de l'eau à environ 1± mille au nord de la côte est de
brasses;-de là elle diminue graduellement vers le fond de la baie.

Renseignemets spéciaux relativement à la Baie Verte.

La navigation s'ouvre quelquefois le 1er mars, mais généralement le 1er avril et ferme
vers le 30 novembre.

Les vents qui prédominent sont ceux du S.-O. au printemps, du S. au S.-O. en été et du
N.-O. en automne. Les vents d'est soufflent souent; les vents qû r.endent la mer la plus
grosse soufflent de l'E. et du S.-E.

Il y a moins d'eau dans la baie qu'il y a 30 ans; entre:les pointes Jackson etWeeks, le
fond était de glaise et est maintenant couvert d'une couchesde sable épaisse d'un pied; un des
plus mauvais endioits à cause du sable se trouve à un mhille de la pointe Weeks Vers l'entrée
de la Tidnish, il y a des huîtres et des moules.

DÉCHARGESD DEAU- BDOUC0E VENANT-DESRIVIÈRES, ET DEà lAcs.

Le volume d'eau douce écoulé par ces cours d'eau a été mesuré au mois d'août 1870<
après une longue suite dé journées de chaleur et peut être regardé comme le plus bas; il est
comme suit : -

Pieds cubes.
par section.

Gaspereau. ............................ 4.............9.23
Tidnish..................................... .............. 10.11
Tintamarre......... .......... 00a..................................b 24.17
Au Lac (presque desséchée) ...................................... ' 0.00
Missiquash........................................11.30
La#Planche.......................................11.54

Total par seconde............ ..... 66.35
égal à 3,981 pieds cubes par minute.

Le niveau général de la surface de l'eau des rivières et des lacs qu'on pourrait utiliser
pour fournir de l'eau à un canal qui traverserait l'isthme,-est à peine au-dessus du niveau des
plus hautes marées du printemps de la baie de Fundy ; le lac Square ou lac Lowther à
la tête de la Gaspereau, est d'environ 50 pieds au-dessus de ce niveau ; sa profondeur est
d'environ 14 pieds et couvre une étendue d'environ un demi mille carré.

La quantité- d'eau que l'on pourrait obtenir dans ces circonstances pour la navigation
d'une ou de l'autre de ees sources, est si peu considérable, eu égard'à ce qui serait nécessaire, et
serait si tôt épuissée que le parti qu'on en pourrait tirer ne justifierait pas les dépenses q'il
faudrait faire pour l'avoir.
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VARIATIONS DES MARÉES

Là Baie de Fundy et la Baie Verte.

Nous avons noté les variations de la marée toutes les cinq minutes chaque jour dans les
deux baies, excepté lorsque des orages ou autres obstacles nous en empêchaient, au moyen de

jauges divisées en pieds et en dixièmes à partir du niveau de la marée basse en remontant. Les
jauges de la Baie de Fundy ont été placées près de l'embouchure de la rivière Au Lac ; les
jauges de la Baie Verte au pont Tidnish à un mille et quart de son embouchure, et à la baie de
Fundy le registre de la marée a été tenu depuis le 13 août 1870 au 21 janvier 1871, époque
à laquelle les jauges furent brisées par les glaçons flottants ; dans la Baie Verte il a été tenu
depuis le 10 août 1870 au 1erjuin 1871. Suivant ces registres et autres observations les
variations de la marée qui peuvent affecter la possibilité de construction d'un canal, peuvent
être énumérées comme suit

Baie de Fundy, observations sur les marées.

13 août 1870 au11 janvier 1871.
Hauteur au-dessus du plan de niveau.

Pieds.
Maréé haute avec le grand flot de la marée, octobre 1869............100.00
Elevation maximum de la marée observée pendant l'exploration, 25

octobre11870.................................................................. 96.00
Maximum de la hauteur moyenne de la marée haute, en apprenant la

plus haute marée de printemps dans ohaque mois...................... 9408
Hauteur moyenne de la haute mer, en prenant la moyenne de la haute

mer de chaque jour et de chaque mois.......................89.77
Minimum de la moyenne de la haute marée, en prenant la plus basse marée

de chaque mois.................... .. s . .. . .. . .. . .. . 85.71
Maximum de la moyenne marée basse, en prenant sa plus grandehauteur

chaque0mois..................................................'57.13
Minimum de la moyenne de la marée basse, en prenant la plus basse marée

de chaque mois........... ........................... 48.26
Basse mer ordinaire des marées du printemps. ................... 5000
Extrême.............................................47.20

Fieds.
Marées du printemps, hauteur-suivant Bayfield..................45-25
Petites marées ..................................... 38-00

N.B.--Marée haute, Baie de Fundy, reste stationnaire de 15 à 20 minutes.

Baie Verte, observations sur les marées.

Du Il août 1870 au 1er juin 1871.

Elévation maximum de la marée observée avant l'exploration...............77-60
Plus haute marée remarquée le 29 décembre 1870......... .............. 77.37
Maximum moyen des hautes eaux, en prenant la plus haute marée de

chaque mois................................................................ 75.75
Moyenne de la hauteur de l'eau, en prenant la moyenne de la marée

haute de chaque jour de chaque mois..................................... 73-93
Minimum moyen des hautes eaux, en prenant la plus basse marée de '

chaque mois............. ......................... -. 72.15
Maximum moyen des eaux basses, en prenant la moyenne des eaux basses

de chaque mois...............6........................................70:66
Hauteur moyenne des eaux basses, en prenant la hauteur moyenne de la

marée de chaque mois, ou des basses marées ordinaires...........69.28
Minimum moyen des eaux basses, en ·prenant la plus bisse marée de

chaque mois.......,........................................ ..... 67-85
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Pieds.
Marée la plus basse remnrqu'e le 30 septembre 1870..... ........ 66-87
Marée la plus basse d'après les renseignements puisés sur les lieux-les

sondages de la baie Verte sont reportés sur cette ligne....... ... 6557

Pieds,
Hauteur des plus fortes marées du printemps, ou plus forte varia-

tion et la marée la plus basse............. ......... 10.50
Différence entre la marée la plus basse remarquée et le maximum

moyen des marées du printemps ......... 8.88
Marées du printemps, hauteur suivant Bayfield.. ............. 900
Petites marées .... .................... ............. 500

COMPARAISON des variations des marées à1 la Baie de Fundy et ,à la .Baie Verte, indiquant
la différence de hauteur entre les deux baies,.à marée haute et à marée basse, relati-
vement à la question des écluses.

Au-dessus du plan de Hauteur
niveau. Baie de

Fundy
Marées hautes.- au-dessus

Baie de Baie de la Baie
Fundy. Verte. Verte.

Marées les plus hautes connues ................................ 10000 77*60 22,40
Marées les plus hautes remarquées pendant le relevé...................96*00 77.37 18-63
Maximum dés marées hauites............. ... ..................... 94·08 75·75 18,33
Moyenne do do ..................................... 8977 73·93 1584
Minimum do do .................................... 85*71 7215 13-56

Hauteur
Baie
Verte

Marées basses. au-dessus
de la Baie

Fundy.

Marées les plus basses d'après les renseicnements obtenus sur les lieux..
do remarquées pendant le relevé.......,.............. .

Maximum des marées basses.................... .............
Moyenne do do .................................
Minimum do do

47*20
47'20
57*13
52-90
48*26

65,57,
66'87
70*66
69·28
67*85

18,37
19·67
13*53
16*38
19'59

6.-21

Tous autres détailsrelativement au montant et au baisant, se trouvent dans le sommaire
annexé à ce rapport, pages 39 et 40, et au registre des marées.

161



86 Victoria. Documents de la Session (No. 6.) A, 1873

AOUT 1870 A JANV IER 1871.-Durée la plus longue de la hauteur la moins forte des m'arées
hautes après des observétions de 4ý mois.

Temps pendant
lequel l'eau est

Pieds au-dessus restéeau-dessus
Date. du plan de delahauteur de

niveau. 85 pds. au-des-
sus du plan de
mveau.

13 août 1870................................... ........ 904 238
14 do. ................ .................. ......... 90 2 2r36
15 do . .......................................... 88-9 2*25
16 do . ......................... ................. 88-4 2115
17 do. ..... ....................... ...... 875 1 55
18 do .. ... ........ . ....... 87-7 2 00

19 do.................................................. 85·6 1·00
20 do.................................................. .850 000
21 do........................... .......... .......... 850 00
22 do . ............................................... 85.5 1-50
23 do.......... ............................ 86*0 130
24 do .......................... ............. 86-5 1*35
25 do...................................................88·2 2·10
26 o .. . . . ........... .......... ............ ...... 89-7 2 30
27 do.............................. ......... 909 240
28 do.................................................... 91-5 2-55
29' do ....... ..................................,... 92-5 3-50

Hauteur des plus fortes marées du printemps, remarquées entre la
plus haute marée et la plus basse... .................

Différence entre la marée la moins haute et le maximum moyen
des marées du printemps................................4688

Grandes mardes-hauteur suivant Bayfield ......................... 4525
Petites marées.................................... 38-00

fférence d'heures entre la mer haitte et la marée basse à la Baie Verte,.et aux lacs St. Jean
et Cusnberland.

Suivant les calculs la différence est comme suit:
H1. M.

Montant plus tôt à la Baie Verte qu'à St. Jean.............2 22
à St. Jean qu'au bassin Cumberland.............0 38
"à laBaie Verte « ..... 3 00

Suivant des observations.faites simultanément aux deux endroits, la
différence est comme.suit:

H. M.
La marée arrive plus tôt à la Baie Verte qu'à St. St. Jean.......02 00

à St. Jean qu'au bassin de Cumberland.. 0 30
à lalBaie Verte c " ... 2 30
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IAUÙTEUR deS marées de la Baie de Fundy au.-dessus des eaux. basses ordinaires suivant la
jaage de marées, à un de muiille en bas de la rivière Au Lac, du 13 août 1870 au 12
janvier 1871.

Marée haute. Marée basse.

Année et mois. -

Maximum Moyenne. Minimum, Maximum Moyenne. Minimum.

1870-
Août............................4250 3870 35-00 Section plus basse de la jauge dé-

truite par navire.
Septembre...5...................*. 4465 4044 3500 575 038 -275
Octobre......................... 46·05 4035 3500 850 307 -2-60
Novembre.......................... 44'50 39·98 86-20 7'30 4-40 -1-00
Décenbre ........................... 44-20 39-92 37·10 7*00 3*76 -0 60

1871.

Janvier,..........................42-60 39-25 36*00 Section plus basse de la jage bri-
sée par la glace.

264-50. 238-64 214'30 28 55 11-61 -6-95

Moyenne............. 44-08 39-77 35-71 713 2*90 -1*74

N. B.-2-75 pieds ajoutés aux chiffres ci-dessus dans chaque colonne, donneront la hau-
teur des marées au-dessus des plus basses eaux.

50.00 pieds ajoutés aux mêmes chiffres donneront la hauteur des nïïées au-dessus de la
ligne de comparaison sur laquelle les lignes du canal ont été mesurées.

Le point zéro de la jauge de la Baie de Fundy à été placé au plus bas point oïdinai'e
des grandes marées et le plan de niveau à 50 pieds en bas de ce.point.

Les plus basses eaux des grandes marées sont à 2-75 pieds au-dessous de zéro sur la
jauge.

Les sondages dans la Bde de Fundy ont été indiqués comme faits aux eaux les plus
basses.
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ÉIAUTEIUR des marécs de la Baie Verte au-dessus des marées les plus basses de la Baie Verte,
ligne sur laquelle ont été indiquée les sondages de la baie du Il aolût 1870 au in -
juin 1871.

Marée haute. Marée basse.

Année et mois.

Maximum Moyenne. Minimum. Maximum! Moyenne. Minimum.

1870.

Août........................ ....... 9·45 8'40 6·95 3·60 2-69 1·60
Septembre........................... 9·66 8'32 6'10 4'17 2-40 130
Octobre.............................. 11'00 8'00 5'30 4·00 2-90 1'41
Novembre........................... 10.00 830 650 4-30 310 1-70
Décembre..........................1180 8-83 7'18 5'58 3-64 2·08

1871.

Janvier.... ................ ,........ 9 38 7·76 5'83 5-63 3·82 2-63
Février...... ...................... 938 832 661 595 481 3'45
Mars............................. 10.08 8-41 7*18 6-00 5-07 4-00
Avril.. . . . . .. , 10*20 8'66 7·03 5·85 4'50 260
Mai.............................. 10·80 8'56 7-10 5-85 419 2·05

101·75 83·56 65-8 5093 3712 22·82

Moyenne par10 mois,........ 10*18 8'36 658 5·09 3*71 228

Hauteur des marées de la Baie Verte au-dessus des eau.x basses
des grandes marées dans la Baie de Fundy.

1870.

Août.............................25-02 23*97 22-52 19-17 18-26 17-17
Septembre............25-23 23-89 21-67 19·74 17.97 16·87
Octobre. ....... ...................26-57 23'57 28-87 19-57 18-47 16·98
Novembre ........................... 25-57 23·87 22-17 19-87 18 67 17-27
Décembre ........................... 37·37 23-40 22-75 21-15 19-21 1765

1871.

Janvier............24-95 23·33 21·40 21'20 19'39 18-20
Février... .......................... 24'95 23-89 22-18 21-52 20-38 19'02
Mars.............................2565 2398 22.75 21*57 20·64 19-57
Avril............................... 25'77 24·23 22·60 21-42 20'07 18-17
Mai..............................26-37 24-13 22-67 21-42 19·76 17-62

257.45 239-26 221-58 206-63 192*82 178-52

Moyenne par10mois........ 25·75 23·93 22·15 20-66 19·28 17-85

N..B.-2.75 pieds ajoutés aux hauteurs au-dessus du niveau ordinaire des eaux basses, dans la Baie de
Fundy, donneront la hauteur au-dessus les eaux les plus basses de cette baie.

Dépôts de vase, Baie de Fundy.
Les eaux de la Baie de Fundy sont chargées de vase et de sable détachés par la mer des

falaises de grès rouge et des bancs de sable sur le bord de la baie.
Pendant les quatre premières heures ou plus du montant et pendant les quatre dernières

heures du jusant, ces eaux contiennent tant de matières étrangères 'u'on ne pourrait les
utiliser pour ur4 canal.
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Suivant les observations faites sur les variations' de la marée, les eaux de la Baie de
Fundy ne peuvent être utiles à un canal seulement lorsque la marée est à au moins quatre-
vingt-cinq pieds au-dessus du plan de niveau.

Dans le cas où l'on placerait une écluse ou creuserait un chenal au-dessous du niveau des
eaux les plus basses, il faudra prendre des mesures pour nettoyer le fond de l'écluse, de façon
à permettre de faire mouvoir les portes d'écluses, et un dragueur serait peut-être nécessaire
pour creuser le chenal.

Source d'alinentation recommandée.
D'après les données précédentes, il est évident que la seule source d'alimentation

en rapport avec les besoins d'un canal pour les navires est la baie de Fundy.
Dans les circonstances présentes, on suggère les moyens suivants pour obtenir un appro_

visionnement suffisant d'eau suffisamment claire.
1. Admettre l'eau de la baie de Fundy, librement dans le canal projeté lorsqu'elle a

atteint une hauteur de quatre-vingt-cinq pieds dans le bassin de Cumberland.
2. Garder le plus fort volume d'eau possible en réserve dans le canal, afin d'y

trouver l'eau nécessaire pendant les petites marées, sans nuire constamment au drainage des
marais.

3. Si l'on trouve cet approvisionnement insuffisant, contruire des digues à travers .une
ou plusieurs des rivières qui se jettent dans le bassin de Cumberland, et cela près de leurs
embouchures, afin de les transformer en réservoirs d'où l'on pourrait se procurer de l'eau quand
cela serait nécessaire.

Réservoirs.
Les rivières ou parties de rivières dont on pourrait faire des réservoirs, en rapport avec

les différentes rivières qui ont été examinées sont la Tintamarre, l'Au Lac, la Missiquash et
la LaPlanche.

Afin de pouvoir accélérer le cours de l'approvisionnement d'eau qui sera prise des réser-
voirs, et de plus, afin de pourvoir à la distribution simultanée de l'eau sur la plus grande
étendue possible du canal, il serait important que l'entrée supérieure du canal fut ouverte ducôté de ces réservoirs qui seraient contigus à leur extrémité orientale, et à plusieurs points
intermédiaires entre cette extrémité et la baie de Fundy.

Si l'on prend en considération le fait que le côteau du fort Cumberland est entre les
rivières Au Lac et Missiguash, et le côteau du fort Lawrence, entre le Missiguash et la La-
Planche, il est évident que les seules rivières propres à servir de réservoirs sur chacune des
routes explorées, sont les rivières Tintamarre et Au Lac pour les lignes Tintamarre et Au
Lac, la rivière Missiquash et la rivière LaPlanche pour les lignes LaPlanche et Sharp's Creek.

Ces cours d'eau ont été examinés attentivement et profilés à différents endroits.
Voici leur capacité respective par pied de profondeur à marée haute ordinaire ou quand

la marée s'est élde à une hauteur au-dessus du plan de niveau.
Pieds cubes.

Grand détour de la Tintamarre, coupé par les digues X et Y, la
rivière déviant dans le chenal Z, de façon à permettre à la marée
de remonter comme de coutume jusqu'au Lacs Long et Gravelly
pour former un nouveau marais....................................... 8,500,000

La rivière Au Lac jusqu'au point où les marées s'élèvent à une hau-
teur de 88 pieds ........................................ 12,600,000

Rivière Missiguash, à partir de sa charge jusqu'à sa première intersec-
tion avec la ligne du canal Missiguash,.. ................... 4,700,000

La rivière LaPlanche, de son embouchure à Aboideau sur le chemin
postal..........-. .............. ....... 7,800,000

La rivière Tidnish à partir du pont sur le chemin postal, à l'extrémité
est de la frontière de la province jusqu'à la digue du moulin de
Doyle, pendant les hautes marées ordinaires dans la Baie Verte,
ou quand la marée a atteint une hauteur de 74 pieds..... ..... 2,500,000

La Tidnish n'est 4estinée qu'à recevoir l'eau échappée du canal.
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(Janal projeté.

La profondeur du tirant d'eau, tel que demandée par les commissaires des
Tirant d'eau. canaux dans leur rapport dû 24 février 1871 est de 15:pids dans le canal; ils

ont omis de dire si ce tirant d'eau devaitse trouver-à chaque terminus pendant
les iarées bhsses.

Terminus de Suivant les sondages, la profondeur utile, aux marées très basses, pour les
und. navires qui remontent de la Baie .d Fundy au bassin de Cumberland vers là

Tintamarre, et l'Au Lac est de 65 pieds à 31-20 au-dessus. De là, le chenal con.
doà Sharp's Creek est très-eu prond et rempli de dètours et est obstrué par des

courants qui coulent à travers des bancs de sable mouvants, des dépôts de vase, des rochers et
des bancs de roc; il cesse d'être navigable à marée basse excepté pour les petites embarca-
tions, sur une partie du chemin.

Le seul terminus pour un canal prticble pour les navires tirant quinze pieds est près
de l'embouchure de la rivière Au Lac.

Leterminus pour un canal navigable pout les navires du mme tirant d'eau, vers le
milieu de la marée, ou quand le niveau de l'eau, dans le bassin à Cumberland, a atteint une
hauteur au plan de niveau de soixante-six pieds au-dessus, peut être placé entre la pointe Au
Lac et Sharp's Creek; dans ce cas, la meilleure entrée serait entre l'embonèhure de LaPlanche
et Sharp's. (reek.

Dans la Baie Verte la marée s'éoigne d'un demi mille à trois uarits deTerminus de Zis de mille de la cte ouest vers l'océan aux marées les plus basses, ce qui est à une
hauteur de 65-58 au-dessus du pln de niveau.

Tout chenal an-dessous de ce niveau devra être creusé et les côtés de l'excavation devront
être soutenus au moyen de caissons à partir de la côte en gagnant l'est. Dans le but d'ob-
tenir ce chenal avec une profondeur navigable de quinze pieds aux marées les plus basses, à lamoindre' distance de la côte occidentale, le terminus devra être placé près de la tête de la
Tidnish, d'où ladistance est de 9 ,200 pieds avec-seizé pieds d'eau.

Au terminius oriental de la ligne Au Lac par le village de la baie Verte, près dela
pointe Dank, la largeur du chenal artificiel qu'il faudra creuser à la même profondeur et s-au-
tenir au moyen de caissons serait de 19,000 Pieds,:

Ligne recom- Le tracé le plus avantageux, eu égard aux facilités d'approcher à marée
mandée pour basse, à la hauteur du terrain, l'approvisionnement d'eau, et le drainace desle canal terres voisines, est la ligne Au Lac par la Tidnish.
Niveau du ca- Les hauteurs les plus convenables pour assurer un approvisionnement sufisant

al et et constant d'eau claire, sont comme suit:

AU -dessus du
Surface de l'eau, entrée supérieure et réservoir, minimum de la plan du niveau.

hauteuro.................................................
Surface de la marée retenue dans le bassin supérieur du canal

et les-réservoirs, maximum de la hauteur................00
Fonds du canal, bassin d'entrée supérieure.... ................ 69
Sonimet du terrassement et chemin de hâlage à deux pieds plus

haut que les plus fortes marées connues, minimum de la
hauteur.......................................... ... 10200

Sommet des digues le long dela rivière Au Lac d'où la maréeest éloignéeparl'AboideauEtter..........98s00

Si cetterivière esttrapnsformélen en réservoir,e dau n
Si ett; rvièe st ranforéeen ésevoi,.il faudra enlever l'Aboideau Pour faire

passer l'eau et construire un: pont pour le chemin postal et le chemin de fer ; il faudra aussi
élever de nouvelles diguesaà la place des vieilles qui sont en ruine, sur une longueur totale de
19,000, yards linéaires sur une hauteur d'environ huit pieds.

Le nombre total d'écluses nécessaires est de quatre au terminus occidental, et de deux
à celui de l'est; leurs hauteurs respectives; d'un, niveau à l'autre, sont comme suit;
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Hauteur au-dessus du
Au basin de Cumberland : plan de niveau. Ascension-Pied'.

1ère ascension de l'eau la plus basse dans l'écluse.... No. 1 à 47;20 15.1
A la surface de l'eau dans'écluse........... 2 à 62.33 1

2me acension du' niveau de l'eau dans l'écluse.......No. 2 à 62.33, 12.33A la surface de l'écluse..............1. .No 3 à 74.66,
3me ascension du niveau de l'eau, dans l'écluse.. No. 3 à 74.66 1 33

A la surface de l'écluse No. 4 quand.il.est à........88.00

40.00

L'écluse No. 4 a été ajoutée afin d'exclure la marée du bief supérieur du canal, lorsqu'il
a dépassé quatre-vingt-huit pieds d'élévation, lorsque la chose sera jiýgée nécessaire.

Elevation au-dessus Ascension,
du plan de niveau. Pieds.

A la Baie Verte
1ère ascension à partir du niveau minimum dans l'écluse...No. 6 à 55.57,1J 0

A ntrée est"dela surface de'eau dans l'écluse du bassin, No. 5 à 77.57 1
2ème ascension à partir de la surface de 1'eau dan$ l'écluse, No. 5 à 7. 10.43

A la;surfacede l'eau dans le bief supéreur du canal.......à 88.00

22.43.

L'augmentation du-trafic pouvant devenir telle que dix-neuf pieds de profondeur; au lieu
de seize, seront nécessaires dans le canal pour les navires d'un plus fort tirant d'eau, il est dé-
sirable d'établir à chaque extrémité du bief supérieur, les écluses Nos. 4 et 5:trois pieds plus
bas qu'il ne le faudrait pour un tirant de quinze pieds sur les seuils. Toutefois4en pareil cas,
au niveau minimum des grandes iarées, les navires tirant plus de quinze pieds d'eaune pour-
ront ni entrer dans le canal ni en sortir jusqu'à ce que -la marée n'ait monté d'au moins trois
pieds, c'est-à-dire à une élévation de 50.20 au-dessus du plan de niveau.

Il est bon de faire observer que le mot " tirant " signifie, dans tous les cas, la hauteur de
l'eau au-dessus des seuils et que lesseuils sont placés à un pied au-dessus du fond.

Au terminus ouest, il y a un bassin de 600 pieds sur 300 au-déssus de chacune des trois
premières écluses ; au terminus est, il y ale même nombre de bassins, l'un au-dessus de l'écluse
No. 5, le second entre les écluses Nos. b et 6 et le troisième en bas de l'écluse No. 6.

Ces bassins donneront plus de place aux navires pour passer d'une écluse à l'autre
ils serviront aussi à économiser la plus grande partie de l'eau qui serait autrement perdue,
dans les cas d'éclusages en sens opposés par le même jeu d'écluses.

Au terminus ouest, sur la pointe Au Lac, le chenal artificiel devra être creusé sur
une longueur d'environ 2,000 pieds et une largeur de 300 pieds entre les quais nécessaires
pour le protéger, de la côte en gagnant l'ouest ; ensuite on devra dragùer sur une distance de
2,500 pieds plus loin, dans la même direction.

Entre les:écluses Nos. 4 et 5, en amont du pont de la Tidnish, le fond du prisme du canal,
sur le bief d'en haut, a 100 pieds de large, à une élévation de 69 pieds, et les-talus latéraux
ont une inclinaison'de deux pieds sur un. La profondeur de l'eau excède- de' trois pieds la
profondeur requise pour la navigation, et cela pour assurer un ample approvisionnement à
lextrniité du canal sur la Baie Verte, et afin de pourvoir au cas où l'eau serait retirée par
une succession d'élùsages, plus vite qu'on ne pourrait la faire rentrer, pendant une série ýde
mortes-marrées ; cette eau de surplus sera également nécessaire dans le cas où il faudrait
arrêter l'approvisionnement des réservoir pour-les nettoyer.

Depuis le, bassin en aval de l'écluse No. 6 au pont de la Tidnish, le prisme du canal,
jusqu'à Tidnish Head, est des mêmes dimensions que 'dans le bief supérieur.; de là, jusqu'à
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ce qu'on atteigne seize pieds d'eau dans la Baie Verte, au niveau minimum des eaux, le
chenal qu'on devra draguer d'un côté à l'autre, en se dirigeant vers la mer, est de 9,200 pieds
de long sur 300 de large entre les quais nécessaires pour sa protection.

Ecoulement et approvisionnement d'eau.
Le maximum des ascensions moyennes probables dont dépend le volume d'écoulement

est produit par les fluctuations de la marée à chaque extrémité du canal projeté; on peut les
fixer à treize pieds dans la Baie de Fundy et à huit pieds dans la Baie Verte.

Si l'on base le calcul sur soixante éclusages par jour de vingt-quatre heures, le volume
moyen de l'eau déchargée par jour dans le bassin de Cumberland, déduction faite de 20,000
pieds cubes pour l'espace occupé par un navire dans l'une des écluses, serait

Pieds cubes.
de........... . .. .................. 7,100,000
et le volume déchargé dans la Baie Vertë........................3,984,000

Le tout représentant une décharge journalière de......,......... 11,084,000

ou, dans une denii-journée, de...... ..................... 5,542,000
La perte probable, en outre, pour ouvrage et par les fuites, par

l'évaporation et l'absortion étant de.............. 0.......0............. 858,000

La décharge totale dans une demi-journée serait donc probable-
Ment de.............. a...........6,400,000
L'approvisionnement d'eau de mer étant variable suivant les phases de la lune, il est

évident qu'afin d'être toujours à même de faire face à la consommation journalière de 12,-
800,000 pieds cubes, le volume total de l'eau tenue en réserve et disponible à des hauteurs
variant depuis 85 pieds et plus au-dessus du plan du niveau devra être nécessairement assez
considérable pour 1maintenir l'approvisionnement tout le temps durant lequel la marée ne
supplée pas aux pertes subies.

Bien que pareil déficit puisse se produire durant dix jours consécutifs, par unesucces-
sion de marées défavorables comme celles que l'on observa au mois d'août 1870, époque à
laquelle l'eau s'élèva à peine à 88 pieds, c'est-à-dire à la hauteur proposée pour le point de
partage du bief supérieur du canal projeté (voir fluctuations de la marée, page 37)-on
peut sûrement affirmer que le volume d'eau retiré du surplus de réserve, entre les niveauxý de
85 et 88, n'excèderait jamais le total de la quantité nécessaire pour faire fonctionner le canal
durant;six jours, savoir :-76,800,000 pieds cubes ; cette quantité est regardée comme sufli-
sante pour suppléer au déficit pendant une succession de marées comme celle dont je viens de
parler.

Du volume total requis, 44,000,000 pieds cubes sont admis directement dans le canal;
par les écluses et la principale source d'alimentation à l'extrémité occidental du canal,
les 32,800,000 pieds cubes qui restent, et un surplus de 5,000,000 sont tenus en réserve
dans la rivière Au Lac entre les mêmes élévations de 85 et 88 au moyen d'une digue qui la
traverse près de son embouchure ; l'eau de ce réservoir doit être fournie au:canal au moyen
de déversoirs et de coursiers, comme la chose est indiquée sur le plan aux points marquées A.
B. 0. D. E.

Si l'on venait à avoir besoin d'une plus grande quantité d'eau, à cause de l'aprofondisse-
ment du canal, pour le passage des navires de dix-huit pieds de tirant au lieu de quinze, ou pour
d'autres fins, la portion de la rivière Tintamarre mentionnée plus haut pourrait être convertie
en réservoir, ce qui ajouterait 25,000,000 de pieds cubes au volume d'eau en réserve.

Le canal d'alinéntation à l'entrée ouest du canal, comme l'indique le plan, a une
longueur de 5,000 pieds et varie en largeur de 500 pieds à l'extrémité voisine de la côte,
jusqu'à 250 pieds à sa jonction avec le canal; son élévation au fond est de 84 pieds au-
dessus du plan de niveau, et la surface de l'eau y correspond à la marée au-dessus de cette élévation.

L'élévation du fond des déversoirs d'alimentation et des coursiers devrait être la même
que celle du canal principal d'alimentation, et la surface de l'eau devrait correspondre à celle

réservoirs.
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La digue à l'embouchure de la rivière Au Lac devrait être munie de ventelles afin de
pouvoir vider les réservoirs lorsque la chose est nécessaire à marée basse et pour assécher le
canal; elle devrait aussi être construite de manière à maintenir l'eau. àla hauteur voulqe
dans les réservoirs, et pour arrêter la marée lorsque la chose est nécessaire.

Deux des déversoirs d'alimentation devraient avoir une profondeur d'un pied au-dessous
du niveau du fond du canal ou une élévation de soixante-et-huit pieds au-dessus du plan de
niveau aux points B et D, en sorte qu'on puisse retirer l'eau de la rivière Au Lac, et deux
déversoirs de décharge devraient être construits aux points H et I de manière à assécher le
-canal ou à faire passer le surplus de l'eau dansa la rivière Tidnish, en outre des trois déver-
soirs de décharge indiqués aux points F, G et J, pour l'écoulement de l'eau.

Excavations.

Dans le calcul de la quantité d'excavations à faire pour la construction du canal, on a
tenu compte de la vase et de la boue provenant des talus du prisme du canal et de toutes les
levées qui traversent des fondrières, des savanes et autres terrns submergés.

Sur la rive sud du canal, où l'on se propose d'établir le sentier de hâlage si l'élévation
du terrain dépasse 102 pieds au-dessus du plan de niveau, elle se réduit à ce niveau sur une
largeur de 20 pieds, y compris 5 pieds pour un fossé latéral, ou à un niveau moindre, s'il est
nécessaire, dans les endroits où il y a de la vase. Du côté nord, la largeur qu'il faudra
enlever pour prévenir l'éboulement de la vase, de la terre et d'autres matières molles, est de
10 pieds.

La levée du sentier de hàlage est supposée avoir 10 pieds de large au sommet. avec des
talus d'une inclinaison de deux pieds sur un.

Le calcul pour le draguage aux termini comprend l'enlèvement de toutes matières sur
une largeur et une profondeur suffisantes pour établir la base des quais à la même profondeur
que le lit du chenal.

A l'extrémité est du canal, les écluses inférieures Nos. 5 et 6 sont indiqués sur le côté
supérieur du pont Tidnish, avec des digues de chaque côté transversalement au cours de la
rivière pour laquelle on suppose la construction d'un nouveau chenal avec déversoir-régulateur,
afin de faire passer l'eau par le bief inférieur du canal dans la-Baie Verte.

Ce tracé semble convenable pour les raisons suivantes:-
10 Afin d'éviter la construction d'un tunnel pour laisser passer l'eau de la rivière sous

le canal, parce que ce tunnel pourrait se remplir de sable et de sciure de bois ou d'autres
matières de rebut provenant du cours d'eau et des moulins en amont.

29 Si l'on construit une digue sur la Tidnish sans laisser une issue à l'eau, les moulins
ne pourront fonctionner et une grande étendue de terre basse serait constamment inondée, et
l'assèchement des terrains qui longent la rivière deviendrait fort difficile.

30' Le sol, entre le pont de la Tidnish et Tidnish Head, sur une distance de l mille,
d'après les forages qui ont été faits, est sablonneux et ne semble pas propre à l'établissement
d'écluses.

41 Quand même on trouverait de bonnes fondations pour les écluses, on a constaté, en
faisant des puits d'essai, que les eaux de la Tidnish seraient constamment à la même hauteur
que le bief culminant du canal, que les basses terres seraient constamment inondées sur une
étendue de plusieurs milles, à moins de construire un tunnel pour laisser échapper l'eau, si
l'on plaçait les écluses près de Tidnish Hlead.

La localisation des écluses près du pont de la Tidnish nécessitera pourtant une nouvelle
excavation sur un parcours de 1- mille, soit 443,500 yards cubes.

Ce chiffre comprend l'excavation de fossés au nord et au sud du canal.
La quantité probable des excavations sur chacune des lignes désignées .pour le canal et

la longueur des quais nécessaires aux termini sont indiquées sur le tableau comparatif, pp. 21
et 22 -.
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Terra ins.

Pour le canal et le drainage intérieur, il faudra acquérir une largeur de terrain de 500
pieds sur 18.84 milles de long, soit environ 1,146 acres.

Ces terrains, d'après M. Monro, l'un de mes aides, coûteraient environ $68,000, y
compris les dommages-intérêts pour dégâts causés par l'eau.

ClOtures.

Il faudra 199,000 pieds environ de clôtures sur les deux côtés du canal.

Nombre de ponts.

Un pont fixe de 900 pieds sera probablement nécessaire sur la rivière Au Lac, pour le
chemin de fer Intercolonial et le chemin postal; en outre, il faudra 9 ponts tournants sur les
routes traversées par le canail.

Etendue des fondrières et taillis.

La ligne travesera 27,0 de pieds de fondrières et ,2,000 de pieds de taillis.
En terminant ce rapport sur l'étude du canal de la Baie Vcrte, je dois reconnaître les

précieux services que m'ont rendu MM. T. Guérin, A. Monro et R. Steekel.
Si vous aviez besoin de nouveaux renseignements durant mou absence d'Ottawa ce prin-

temps, veuillez vous adresser à M. Steckel, qui m'a accompagné pendant tout le relevé, et
qui a fait une carte générale et les principales coupes de toute la construction.

J'ai, etc.,

C. F. BAILLARGE,
Ing.-adjoint, T. P.

J OHN PAGE, Eer ,
Ingénieur-en-chef, T. P.
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RAPPORT SUPPLEMENTAIRE

DU MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS.

Comprenant un rapport de M. Samuel Keefer, I. C., sur le canal de la
Baie V erte, précédé d'une lettre de M. C. S. Gzowski, approuvant ce
dernier rapport.

HECTOR L. LANGEVIN,

Jinistre des travaux publics.

OT TAWA, le 4 avril 1873.

RAPPORT SUR LE CANAL DE LA BAIE VERTE.

OTTAWA, 19 février 1873.
À L HON H. L. LANGEVIN, C. B.

Ministre des Travaux Publics, Ottawa.

MONSIEUR,-Aprèg avoir examiné, aussi attentivement que possible, l'habile rapport de
M. Keefer sur le canal de la Baie Verte, je me range entièrement de son avis en ce qui
regarde les concluAions auxquelles il arrive, concernant le tracé de la ligne, le mode et les frais
de construction de ce cañal.

Son tracé suit la voie la plus courte entre la Baie Verte et le Bassin de Cumberland, et
présente l'élévation minimum entre ces deux points, de sorte qu'il nécessitera le moins possible
d'écluses et d'excavations dansla terre et le roc.

Les entrées du canal sont sûres, et la construction des jetées, etc.,etc., coûtera moins que
sur les autres lignes recommandées.

L'approvisionnement d'eau est plus que suffisant et calculé dans la supposition d'un trafic
maximum, aller et retour.

Je recommanderais toutefois que la tranchée dans le roc, au bief culminant du canal,soit réduite, en largeur, de 100 à 50 pieds. Cette tranchée ne devant avoir que l mille de
long, une largeur de 50 pieds serait, à mon avis, suffisante,-la circulation sur le canal n'en
sonffrirait pas, et les frais de construction seraient par ce fait réduits considérablement.

Quant au-plan recommandé par M. Keefer, d'utiliser la force de la marée pour enlevern grande quantité de terre du ïrisme du canal, il devra offrir de grands avantages si,
comme j'ai tout lieu de le croire, l'application en est facile.

Ce plan aurait pour effet de réduire les frais des travaux de terrassement, et l'excavation
avancerait chaque jour par l'action régulière de la marée indépendamment de la température
et du nombre d'ouvriers, question importante dans le moment actuel.

Je suggérerais aussi que, dars l'exécution des travaux d'après le plan de Y Keefer, et
relativement à 'sa recommandation d'adjuger tous les travaux sur la sectoa de Laplanohe à

6-1 -
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Tidnish pour une somme ronde, on soit bien minutieux dans le choix des personnes auxquelles
on donnera les travaux.

Le plan proposé est simple, mais pour l'exécuter, il faut des hommes d'expérience et
d'intelligence, ayant les moyens suffisants pour se procurer l'outillage néce siire, par exemple:
dragues, herbes, appareils pour enlever les roches, etc., et autres mécanismes qui pourront
être jugés nécessaires durant l'exécution des travaux.

J 'ai l'honneur, etc.
C. S. GzowsKî

CANAL DE LA BAIE VERTEI

RAPPORT SUR LE TRACÉ DE LA LIGNE DE LAPLANCHE A TIDNISH

A l'hon. H. L. Langevin, C. B.,

Ministre des Travaux publics, Ottawa.

MONsIUR,- Le tracé du canal de la Baie Verte, sur la ligne de Laplanche à Tidnishtel
que recommandé par moi et approuvé par M.-Gzowski, dans notre rapport du 27 août dernier,
et pour lequel vous m'avez accordé votre autorisation le 10 septembre dernier, est achevé; et
j'ai l'honneur de vous soumettre, à ce sujet, le rapport et les plans suivants.

Les plans qui accompagnent ce rapport comprennent les deux lignes explorées au Nou-
veau-Brunswick en vertu de votre autorisation du 7 novembre dernier; l'une par la Memram-
cook, et l'autre par le coude du Petitcodiac et le havre de Shédiac, et maintenant, je
l'espère, le choix de la meilleure ligne à suivre pour ce canal n'est plus douteux.

Voici les plans et documents fournis en même temps que ce rapport:
I. Rapport de M. Stark sur les tracés, avec son plan et profil du tracé de la ligne de

Laplanche à Tidnish, et son plan, avec profils, des lignes étudiées auNouveau-Brunswick par
Memramcook et Moncton, jusqu'à Shédiac.

II. Profils comparatifs des six lignes proposées entre la baie de Fundy et le détroit de
Northumberland, savoir:

1. Ligne Laplanche et Tidnish, telle que tracée sous ma direction.
2. Ligne Laplanche et Tidnish, d'après le tracé fait par ordre du ministère.
3. Ligne Missisquash,d'après le tracé fait par ordre du ministère.
4. Ligne Au-Lac et Tidnish, d'après le tracé fait par ordre du ministère
5. Ligne de Memramcook et Shédiac, d'après le tracé de M. Stark.
6. Ligne de Petitcodiac et Shédiac, d'après le tracé de M.-Stark.
Ces profils sont tous dessinés à la même échelle: 40 pieds au pouce, verticalement, et

2,000 pieds au pouce, horizontalement, de manière à indiquer exactement, à première vue, la
quantité d'ouvrage à faire dans chaque cas.

II. Carte générale de l'isthme de Chignectou et d'une partie du Nouveau-Brunswick,
indiquant les diverses lignes proposées pour un canal reliant la baie de Fundy au détroit de
Northumberland, à la Baie Verte et à la baie de Shédiac, dressée d'après les cartes de l'ami-
auté et les études récemment faites par ordre du ministère des travaux publics.

ANNEXE OÔNTENANT:

(1.) Ett ominparatif des quantits d'ouvrage à faire sur la ligne tracde et les autres liga
proiposentre la baie de Fundy et le détroit de Northumberland.

Documents de la ;Session '(No.,)86 .ioia. A. M78



)DVitia ocuments de la ,ession (T' o 6.) .l187

(2:) Mémoiré relatif au canal dela Baie Verte par MM. Gzows kiet Keefer, 2 mai
1872.

3.> Deuxième rapport des mêmes à ce sujet, 22 mai 1872i
(4.) Troisième rapport des mêmes à ce sujet, 27 août 1872.
(5.) Extrait deistructions pour la navigation du golfe et du fleuve St. Laurént, (181)

relatif aux havres de Pugwash, de la Baie Verte et de Shédiac, y compris le cap Tourmente;
(6.) Extrait des instructions du commandant G. F. McDougall, M. R., 1871 pour

la navigation de la baie de Fundy, de la baie de Chignetou et du bassin de Cumberland.
Les difficultés que présentera la construction d'un cal de navigation à travers cet

isthme sont, sans nul doute, formidables et d'une espèce particulière. La naturea mis entre
ces eaux une: barrière qu'on:ne pourra franchir qu'en déployant tous les efforts et toutes:les
ressources de l'art mécanique. A l'endroit où les cours d'eau qui se jettent dans chacune des
baies sont séparés, on s'attendait natu'rellement à trouver une barrière deroche; c'est ce
que l'Pn a constaté, et l'on aura, dans la partie la moins élevée, à enlever 15 pieds de la
croûte sur une distance d'un mille et demi. La roche est du grès rouge mou. Sur tout le
reste du parcours du bief de partage, il faudra pratiquer une tranchée de 22 pieds -de profon-
deur, pour obtenir un chenal profond de 15 pieds.

Mais les phénomènes de la marée sont ceuxqui présentent les plus gréndes difficultés,
difficultés telles que l'histoire du génie civil n'en offre pas d'exem1 le. Les éütrées du canal sont pa-
reillement entourées d'obstacles; mais l'on croit qu'ils ne sont pas insurmontables. Avec de
la précaution et de l'habileté, et une application judicieuse des mêmes principes qui ont servi
de, guide à la construction des grands travaux du jour, l'ouverture ýd'un canal par la ligne que

ai choisie est non-seulement praticable, mais peut être exécutée à un prix raisonnable.

LIGNE DE LAPLAN HE A TIDNISHI.

Cette 1igne a'été établie par M. Stark en grande partie, suivant le trac que j'avais in-
diqué dans mon rapport du 27 août dernier, après mn première visite des lieux. Le seul
changement de la ligne projetée se trouve au point de partage entre l's baies. A cet'endroit
l'on s'ap, rçut, passé le lac Long, que la partie la plus basse du terrain n'exigeait pas, le
moins d'ouvrage ; car, en fléchissant vers l'est, il trouva le plateau d'épanchement occupé rar
une couche profonde de mousse spongieuse reposant sur un fond où, dans un passé lointain,
aurait pu exister un lac, mais qui est iintenant tout couvert de cette substance végétalesur un espace d'un quart de mille de largeur, sur un mille et demi de longueur, et une pro-
fondeur variant de 10 à 20 pisds,-la plus grande profondeur se trouvant au milieu. M. Stack
dit que cette mousse est " entièrement dégagée de tout mélange de sable ou de terre, et que
"ce n'est qu'une substance végétale".

Sous cette mousse nous trouvons un lit d'argile rougeatre de 10 à ;15 pieds de profondeurreposant sur un fond de vieux grès rouge, dont la surface se trouve un peu au-dessous d
ni veau inférieur du canal. Ce grès est très-mou à creuser, ct ne constitue pas un obstacle
serieux à la construction d'un canal. On pense que la mousse, desséchée, peut être enlevée engrande partie au moyen du feu, et l'on réduirait ainsi les excavations à faire à une profondeur
moyenne de 28 pieds au passage du plateau d'épanchement.. La ligne établie passe à:traverscette mousse.

Pour s'assurer s'il était possible de construire le canal, on a d'abord cherché à découvrirun endroit praticable pour franchir ce plateau dépanchement. Les faits que d'exploration
a développés ont résolu la question dans un sens favorable, comme on peut s'en -convaincre en
consultaut le rapport de M. Stark, ainsi que les profils et les états comparatifs soumis
avec le présent. Comme il n'y, avait aucun doute sur ce proint, la ligne directrice de ce canala été fixée sur tout le parcours, et la nature du sol examinée par des forages pratiqués à desintervalles de 500 à 1.000 pieds. Le profil fourni par M. Suark donne de cette manière
approxiative, la quantité d'arile desble, oct de mon
enlever, d ald o td oseq'nar rbbeet~
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Il n'est pas improbable que l'on opère quelque autre changement dans la localisation, de
manière à éviter de creuser dans le roc; mais d'un autre côté, la ligne explorée peut être con-
sidérée comme finale, et le plan de l'ouvrage dressé en conséquence.

La ligne commence à l'embouchure de la rivière Laplanche, comme il est dit plus haut,
et se rend directement à Fox's Point en traversant le cheirin de fer Intercolonial à la courbe
que fait la L>planche; de Fox's Point, elle court vers l'ouest en passant pour se rendre au
lac Long, sur un terrain bas et humide.

Elle franchit ce lac, traverse la rive mousseuse déjà décrite, puis passe par le marais d
Black Ash, et descend le petit bras ocoidental de la Tidnish, et vient tomber par un éclusage
dans la Tîdnish, un peu en avant du moulin de Doyle. De là à la Baie Verte, le-canal passera
dans le lit principal de cette rivière, qui doit être élevée de cinq pieds au-dessus du niveau'des
hautes eaux de la Baie Verte par une digue construite à son embouchure, et le chenal sera
rëdressé en coupant, les battures au pied des côteaux. Actuellement la marée se fait
sentir dans la Tidnish jusqu'à la digue du moulin de Doyle, et l'exhaussement de 5 pieds des
eaux de cette rivière, pour diminuer les excavations, nécessitera l'annulation de ce privilége
de moulin. Le canal, avec ce niveau ainsi élevé, doit passer 'sur la pointe du terrain bas
jusqu'à lactete de la Tidnish, et' de là par un remblai long de 2j. milles sur les hauts-fonds de
la baie, jusqu'à la quatrième écluse, qui sera placée à l'abri du récif projetant de Wick's Point
(nommé Roache's llead dans les cartes de l'amirauté), et se reliera à la terre ferme' par un
autre long remblai de 1,600 piedspartant de cette peinte. A cette extrémité du canal, les deux
jetées d'entrée parallèles auront environ une longueur de 1,800 pieds, et courront dans une
direction N. N. E. jusque dans 15 pieds d'eau à la mer basse. A l'extrémité sud du canal,
il n'y aura qu'une jetée, qui sera sur le -côté ouest. Sa longueur sera d'environ 2,500 pieds,
et elle-sera formée avec la terre provenant de l'excavation pour l'éclusage.

11 y aura sur ce canal quatre écluses, dont l'une, la deuxième du bassin de Cumberland,sera
une écluse de prise d'eau avec porte de revers pour empêcher les marées du printemps d'y
venir plus haut que + 92, qui représente le niveau deshautes eaux-du canal, et correspond au
niveaus actuel du.lac Long. La première écluse sera pl acée juste à l'embouchure de la rivière
Laplanche où, affalée sur la côte, elle sera protégée controc les courants des fortes marées depuis
la rivière Macan jusqu'à la rivière Hébert, et contre le vents qui soufflent dans la baie de
Fundy, par, la pointe formée par les marais de Main-à-D ieu.

La seconde écluse sera séparée de la première par un bassin lon de 600 pieds. Ces
deux bassins doivent avoir des murs de même hauteur.

La première aura une chute variant de 0 à 12 pieds, la seconde une chute variant/de
O à 10 pieds-dans la-direction de la baie de Fundy, et de 0 à 10 pieds vers la Baie-Verte.

Latroisième écluse, près du moulin de Doyle, aura une.chute de 4 à 10 pieds, et la
quatrième, à Week's Point, une chute de 5 à 15 pieds.

Le bief de partage:entre la deuxième et la troisième écluse a 12½ milles de longueur,
et aura un niveau variable de 6 pieds au-dessous du lac Long, afin. de ,procurer un approvi-
sionnement;d'eau suffisant pour la navigation. Le niveau des hautes eaux à cet endroit sera
de -2 pieds au-dessus du point de repère, et le même que celui du lac Long et de la suite
de petits lacs à la tête de la rivière Laplanche, tandis que le niveau des eaux basses sera de

6-pieds au-dessus du point de repère,--ee point étant supposé être à 50 pieds au-dessous
du fiveau* ordinaire des eaux basses, comme dans l'étude faite par ordre du ministère.

Le seuil de l'écluse d'entrée, à l'embouchure de la rivière Laplanehe, sera placé à 55
au-dessus du point de repère, de sorte que les navires d'un tirant de 15 pieds puissent entrer
quandl'eau est à + 76.

Le niveau moyen de la mer, d'après les observations de la marée résultant de l'étude faite
par ordre du ministère, est de + 71,60 au-dessus du point de repère, de sorte que le canal
peut servir 12î heures par 24 heures.

C'est un des résultats remarquables de cette exploration, et il tend à confirmer l'exacti-
tude des observations de la marée, que le niveau moyen de la rive est le même dans les deux

ides, savoir ·+71,60 au-dessus du point de repère.
Le seuil del'écluse d'entrée,;à.la Baie-Verte, sera placé à + 52 au-dessus du point de repère, de

manière que les navires puissent y pénétrer en tout temps de la marée. On a choisi ce point pare
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qu'il est facile de pourvoir à un éclusage continu à cette extrémité du canal. Il suffit d'as-
seoir les seuils d'écluse \et les jetées d'entrée à 3 pieds au-dessous de l'extrémité.ouest du
canal, pour obtenir ce grand avantage pour les navires entrant ou sortant par cette extrémité
du canal.

La longueur du second bief, entre la troisième et la quatrième éclusejestde 7 1milles.
La longueur totale du canal entre les écluses d'entrée, sur le tracé, est de 20bmilcs.
La distance à vol d'oiseau, de l'embouchure de la rivière Laplanche à la tête dcla

Tidnish, est de 17.10 milles, et en suivant le tracé, de 18.37 milles. Cette -différence est due
au fait que pour éviter des frais, le canal a suivi le terrain bas jusqu'au-delà du point de par-
tage, et ensuite plusieurs détours de la vallée de la Tidnish.

Le fond du point de partage ayant été supposé à + 70 au-dessous du point de repère, la
profondeur générale des excavations dans les marais sera de 22 pieds. L'endroit le plus élevé
de ce point de partage repose sur la mousse déjà décrite, à 48 pieds au-dessus du.lit ducanal,
et en retranchant 20 pieds d'épaisseur de mousse, l'excavation solide à travers le plateau
d'épanchement serait réduite à 28 pieds, comme il est dit plus-haut, ou seuleiment.6 pieds au-
dessus du niveau général des marais.

Pour un canal exécuté d'après les dimensions recommandées par la :coinmission des
canaux,--100 pieds de large à la base avec une profondeur de- 16 pieds d'eau pour permettre
aux navires d'un tirant de 15 pieds d'y passer, et des talus dans l'argile de,2 à,et dans -le
roc de ¼ à 1, - M. Stark calcule que la quantité de terre à extrit.esur la ligne tracée
sera de....................................... ...... 9,160,000 pieds.
De roc..o...............*..&.b..s...................... 440,000
Et de mousse, dont la plus grande partie peut être enlevée au moyen du

dessèchement et du feu..... .................... . 1,09 0000
On peut réduire de beaucoup la quantité de roc à extraire: bo. enchangeantla ligne pour

éviter l'extractior des 40,000 mètres cubes indiqués sur 'le prfilàBlackPoin et à Fo'a
Poit ; et 2o. en réduisantà 50 pieds la largèur du fond à creuser dans le roc travers:le
plateau d'épanchement. Mais afin de faire une juste comparaison de cette ligne avecles autres
lignes projetées, il faut donner les quantités totales.

CONSTR.UCTIONS MtOANIQUES.

En outre des quatre écluses ci-haut mentionnées, il faudra pour 1'approvisionnement et
le service de ce canal

Une porte auxiliaire à la courbe de la Laplanche, près de la traverse du chemin de fer
Intercolonial, pour ,emplir et vider le bief culminant, selon le besoin, et assez élevée pour
contenir les marées au-dessus de + 92, niveau des hautes eaux du canal;

Deux déversoirs avec- portes à, vannes, dont l'un près du chemin de Tyndal pour dé-
charger l'eau de 'marée du bief culminant dans la Tidnish, et l'autre dans le barrage: de
l'embouchure de la Tidnish. - Ces réservoirs doivent être construits pour régler le niveau
de l'eau dans le premier et le second biefs, ainsi que pour les vider quand des réparations seront
nécessaires.

Un pont touriant, à simple voie, à la traverse du chemin de fer Intercolonial. - Il
sera de fer forgé, balancé sur un pilier central en maçonnerie solide, avec deux ouvertures de 50
pieds chacune, pour permettre aux navires de passer dans le canal quand le pont:sera ouvert.

Les culées seront également en maçonnerie solide.1 Ces dernières, et le·pilier central,
seront protégés par des ouvrages de pilotis. Le pilier et les culées reposeront sur une plate-
forme en bois traversant tout le canal et garnie de planches de remplissage à chaque bout pour
protéger le canal contre stoute érosion quand l'eau est retirée pour en nettoyer le lit.

Un pont tournant en bois sur la chambre de la deuxième écluse, et un autre sur celle de la
troisième écluse. Quatre ponts de chemins ordinaires: 1. au grand chemin -entre Amherst
et Sackville; 2o. au chemin de Eddy; •-o. au chemin de Tyndal ; et 4o.au grand cheinin
entre le village de la Baie-Verte et Pugwash.-.Ces quatre ponts seront en bois,:à simple voie,
avec chacun une ouverture de 50 pieds. Les piliers et les culées seront en pilotis protéé par
des pieux de défense.
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En outre de ces ponts, il peut être nécessaire à certaines stations intermédiaires de
mettre des bateaux à fond plat, comme sur le canal de Beauharnois, pour la commodité
des propriétaires riverains. Ces bateaux seront amarrés dans des enfoncements, ou baies, cons-
truits à cette fin,'et seront manoeuvrés au:moyen· de cordages en fil de fer, ou chaînes, tendus à
travers le can.al et reposant au fond de l'eau.

il ne sera pas nécessairse de construire plus d'un aqueduc en siphon sous ce canal, dans
tout son parcours, d'une rive à l'autre. Cet aqueduc se trouvera à la courbe que f.it la La-
planche, près de la trayerse du chemin de fer, dans le but de faire écouler l'eau de l'aboîteau
sous le chemin de fer, près de la traverse.

Il peut ê1re fait de bois, ou un tuyau en fonte peut ,tre posé sous le canal.

APPROVISIONNEMENT D'EAU.

Sans un approvisionnement d'eau suffisant, la construction d'un canal serait entièrement
futile,-à moins que l'on ne démontre d'une manièrie évidente qu'il est sufsant pour alimenter
sans relâche'les écluses dans les deux directions, durant le temps où le canal est accessible
en outre d'une large marge pour le coulage et l'évaporation, ce canal ne davrait jamais être
entrepris. Mais je pense que, d'après les faits que j'ai à communiquer sur ce point, l'on ad-
mettra que cette remarque ne s'applique pas au cas actuel.

On à l'intention, comme je l'ai dit dans mon premier rapport, de s'approvisionner d'eau
à deux sources,:-lo. à la pleine mer dans la baie de Fundy ;-2o. dans les lacs d'eau
douce aux sources de la rivière Laplanche. Comme il est dit plus haut, le lac Rod, le lac
Long et les autres petits lacs qui alimentent la Laplanche sont presque tous sur le même ni-
veau, + 92 au-dessus du point de repère, et à la même hauteur que les marais d'Amherst. De
fait entre le lac Long et Fox's Point, sur une étendue d'environ 2J milles, toute la région pa-
rait unie. La surface de ces lacs est, en conséquence, prise pour le niveau des hautes eaux
du canal, le plus bas se trouvant à 4 86 au-dessus du point de repère. Ce niveau variable
de 6 pieds procure de l'espace pour recueillir l'eau nécessaire au fonctionnement du
canal.

Il sera rempli, de tenps en tenrps, en cas de besoin, par les hautes mers dans le bassin
de Cumberland, chaque fois qu'elles s'élèveront plus haut que le niveau de + 86 au-dessus du
point de repère. Si l'eau de ce bassin, à la mer basse, est excessivement fangeuseî générale-
ment, à la mer haute, elle est assez claire et peut servir au canal aussi bien que celle de la
Grande-Rivière qui alimente le canal Willand. Par conséquent, on ne peut s'opposer à l'ad-
mission de l'eau de la marée s'élevant au-dessus ,du niveau des eaux basses du point de par-
tage.

Le niveau des eaux basses du bief de partage +86, correspond à la limite minina en
moyenne des hautes eaux, en prenant pour la plus basse mer de chaque mois, celle donnée
dans les observations sur la marée de l'étude faite par ordre du ministère;-de sorte que la
portée maxima de toutes les petites marées au-dessus de ce niveau, et la limite extrême des
grandes marées jusqu'à + 96, les plus hautes observées, seront utiles au canal. Quoique nous
ne puissions pas compter, pour alimenter le canal, sur des grandes marées allaut jusqu%à + 96,
comme celles qui ont été observées, encore moins sur la marée Saxby de +100, cependant, il
faut en tenir compte; mais nous pouvons raisonnablement prendre la portée mensuelle moyenne
des grandes marées assignées à+ ±+94 par l'étude, ou à 2 pieds au-dessus du niveau supposé des
hautes eaux du canal, comme une source certaine pour l'alimentation de ce canal. On peut
l'alimenter par la seconde écluse et par des portes d'approvisionnement à la courbe de la rivière
Laplanche, tandis que.ces mêmes structures, par leurs portes auxiliaires, serviront à coDtenir
les plus hautes marées qu'on ne peut admettre dans le canal sans danger.

La quantité d'eau que l'on peut garder dans l'espace variable du bief culminant, d'une
profondeur de 6 pieds et d'une longueur de 12 i milles, est de

69,696,000 pieds cubes.
Cependgnt les lacs reuvent en contenir beaucoup plus.

A. 1878
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Pieds carrés.

La superficie du lac Rond est de .M........ 7,695,600
Lac Long......... ............... 10,002,800
Les autres petits lacs. .............. 7,050,000

Total... ............. 24,748,400

sans compterles baies flottantes autour de ces lacs.

Si l'on prenait de ces lacs 6 pieds d'eau pour alimenter le canal à son niveau le plus bas
de +86 au-dessus du point de repère, ils donneraient un approvisionnement de

Pieds cubes.
24,748,400 x 6 =148,490,400

A cela, ajoutezila quantité dans le prisme du canal. 69,696,000

Total...... ... a.a...... . 218,185,400
Etant une moyenne pour chaque pied d'élévation de 36,364,400
Ou pour chaque pouce d'élévation et de chute . . . 3,030,560

Il sera démontré que cette quantité d'eau, jointe à l'approvisionnement que fournira la
marée, est plus que suffisante pour le service du canal ; mais si le commerce exigeait dans
l'avenir un approviâionnement plus considérable, cette quantité pourrait être doublée en
construisant un canal de six pieds de profondeur sur un mille seulement de longueur, à tiavers
les marais qui séparent le lac Rond, sur la Laplanchc, du lac Haematack sur la Missisquash, et
d'autres tranchées plus pétites pour les relier avec le lac Patten et le lac Long. Et la série inter-
minable de lacs formant la source de la Missisquash, dont le niveau se trouve de 3 à 4 pieds
au-dessus du lac Rond, mariant ainsi les flots des deux rivières, procurerait un sureroît
d'eau douce pour le nettoyage du canal, et un approvisionnement abondant pour son service

QUANTITÉ D'EAU DÉPENSÉIE.

Le fonctionnement du canal, avec des éclusages continus dans les deux directions du bief
de partage, et un éclusage toutes les 15 minutes pendant 12J heures par 24 heures, exige
50 éclusages par jour de chacune des écluses No.,2 et 3 du bief culminant, soit 100 éclusages
par jour, permettant le passage à 50 navires dans chaque direction par 24 heures.

Ces écluses ont une chute variant de 4 à 10 pieds.
La chute moyenne de toutes les écluses peut être portée à 8 pieds.

Pieds cubes.
Al-s un éclusage prendra 270 +40+8=86,400 pieds

cubes, et,100 éclusages dépenseront............. 8,640,000
Ajoutez 10 éclusages vers la Baie-Verte, à cause de la

facilité d'y entrer en tout temps de la marée, qui
peuvent très-bien être continués pendant 10 jours, à
chaque fois................................864,000

Ajoutez pour perte d'eau et nettoyage.,.....................2,496,000

Total de la dépehse quotidienne...........12,000,000
orsque le canal fonctionnera dans toute sa capacité.

L'évaporation, au point de partage, sera compensée par la pluie et les sources naturelles
qui alimentent ces lacs et les tiennent toujours pleins d'eau, ce qui prouve qu'ils ne sont pas
diminués par l'évaporation.

Quant à la perte par infiltration,'élle sera très-restreinte on nulle, si l'on considère que
le canal doit être creusé dans un sol argileux solide, déjà imprégné d'eau, et probablement
entrecoupé de sources, et qu'il ne peut pas y avoir d'écoulement à travers les bords du canal.
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Au second bief, la Tidnish fera plus que compenser la perte d'eau produite par -ces causes.
Ainsi, dans les circonstances, la seule quantité d'eau dont on devra s'approvisionner ne

sera qué pour l'éclusage, perte par filtration, et le nettoyage, et 12 millions de pieds cubes
seront suffisants pour la dépense quotidienne.

Alors, comme le volume d'eau dans le canal et dans les lacs entre +86 et+ 92 au point
de partage, est de 218,186,400 pieds cubes, il suffira pour faire fonctionner le canal, à
110 d'éclusages par jouir, pendant pas moins de dix-huit jours, sans qu'on y ajoute d'àutres
ressources. Mais les grandes marées qui arrivent environ tous les quatorze jours assureront un
approvisionnement continuel.

Il faudra frente éclássages pour diminuer le bief culminant d'un pouce, et toute la d&
pense d'eau pour un jour, à cent dix éclusages, n'en réduiront pas le niveau de plus de quatre
pouces.

Ces calculs prouvent que le plan proposé pour approvisionner le cana}est un plan sûr.
A l'eau haute dans le canal, le tirant d'eau sera de 22 pieds, et à l'eau basse de 16 pieds, et il
ne sera jamais nécessaire de porter le niveau plus bas que J'étiag3, si ce n'est quand on voudra
nettoyer le canal.

D'après ce qui précède,'on pourrait supposer que, dans le cas où le tirant d'eau ne serait
que de 15 pieds, le fond du canal pourrait être élevé de 2 picds,-ce qui épargnerait autant
d'excavation au point de partage, tout en laissant une marge de·4 pieds pour le nivean du
canal et en procurant un espace capable de contenir 145,457,000 pieds cubes, soit un appro
visionnement de douze jours. Au premier abord cela paiaît certain, mais il faut observer qu'il
n'y aurait aucun moyen pour dessécher et améliorer le sol à la tête des marais. En tenant le
lit du canal à + 70 et en portant le niveau des lacs à + 90, on pourrait établir un drainsge
suffisant; on peut encore le porter plus bas avec un meilleur effet tant que lasuperficie n'en
sera pas extrêmement diminnée.

HIAVRES.

Il est sans doute aussi important qu'il y ait des accès faciles aux deux extrémités du
canal, qu'un abondant approvisionnement d'eau pour sa mise en opération.

Prenons d'abord

LA BAIE VERTE.

Nous trouvons une description détaillée de cette baie et. le moyen d'y entrer, dans
les instructions pour la navigation du golfe et le fleuve Saint-Laurent, publiées en 1871
st reproduites dans l'annexe.

Il sera démontré, en consultant ces instructions et les cartes de l'amirauté, corrigées
jusqu'en 1867, que les navires ne peuvent avoir aucune difficulté à pénétrer dans le canal
par ce côté.

Les jetées partent du Cap de Roach, qui est situé deux milles à l'est de la source
de la Tidnish, dans une direction N.-N.-E., de manière à protéger les portes d'écluse
contre les assauts de la mer, et à favoriser l'entrée et la sortie des navires autant que
possible contre tous les vents, mais plus particulièrement contre ceux soufflant de l'est.

L'entrée du canal du éap de Roach est à- environ 10 milles N.-N.-O. du havre de
Pugwasb, où, s'il est nécessaire, les navires venant de cette direction peuvent très-bien
mouiller et se mettre à l'abri en attendant que le temps soit favorable pour avoir accès au
canal. (Voir les instructions pour la navigation, à l'annexe.)

L'entrée du canal est protégée contre les vents nord et nord-ouest par le cap Tour-
mente, et contre les vents nord-est par l'île du Prince-Edouard. La baie n'est accessible
qu'aux vents d'est, et la direction des jetées est propre à nous donner autant de facili s
que possible pour l'entrée et la sortie.

S6oý vietoria. 1878
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TERMINUS DE LA BAIB DE FUNDY.

La baie de Fundy est remarquable pour la portée extraordinaire de ses marées. C'est
une des merveilles du monde, et c'est un sujet d'étonnement qu'une quantité d'eau aussi
énorme y entra et en sorte deux fois par jour sans produire plus de commotion. Il n'y a
pas de ras de marée en droite ligne de la baie au bassin de Cumberland, et dans le bassin
même;i l'eau est trop profonde et la ligne trop droite pour donner lieu à ce phénomène.
Ayant observé l'opération des marées aux rivières Laplanche et Au-Lac, je fus surpris de
voir avec quelle aisance et quelle régularité elle se faisait. Le niveau du grand bassin
s'élève et s'abaisse imperceptiblement, tout en conservant, en l'absence du vent, l'appa-
rence tranquille d'un lac.

La hauteur de la marée à Saint-Jean est de 27 pieds pour les grandes et de 23 pour les
petites marées, tandis que, d'après l'étude faite par ordre du ministère , elle est de
48 pieds pour les hautes et de 38 pour les basses marées à la tête du bassin de Cumber-
land.

Ici donc, selon la position de la lune et les autres causes qui influencent les marées,
l'eau s'élève de 19 à 24 pieds au-dessus du niveau moyen de la mer, et s'abaisse de 19 à
24 pieds au-dessus du même niveau, deux fois en 24 heures. Dans un temps l'eau monte
à une hauteur de 24 pieds au-dessus du niveau ordinaire de la mer, et dans l'autre ellesort de la baie pour venir à 24 pieds au-dessous de ce niveau. Semblables aux oscilla-
tions d'un balancier ou aur bras d'une balance, ces énormes volumes d'eau flottent sur
l'axe représenté par le niveau moyen de la mer,-et témoignent d'une manière frappante
de la force prodigieuse qui règle le mouvement des marées. Ces changements sont si
graduels, qu'avec du soin et de l'habileté on peut sûrement naviguer dans cette baie, à
part le mauvais temps.

Les cartes de l'amirauté et l'étude sérieuse de ce bassin, ordonnée par le ministère,
démontrent que l'eau profonde vient jusqu'à l'embouchure d'Au-Lac, puis fait un détour
à angle droit de 2¾ milles le long de, la côte marécageuse pour se rendre à la Laplanche;
mais l'on remarque que sa profondeur n'est pas assez grande pour donner à un gros navire
accès à l'une ou l'autre entrée à l'eau basse.

D'après les instructions pourla navigation, il n'y a pas d'endroit de mouillageà l'eau basse
en amont de la Pointe de Bois, connue sous le nom de:mouillage de Sackville. En amont de cet
endroit, elles font remarquer que des petits navires seulement peuvent y naviguer à l'eau
basse, mais que les navires marchands s'échoueraient sur la vase du fond. Une personne
pratique doit se convaincre, par une étude %attentive:de ces cartes et instructions, qu'il
est impossible de fixer l'entrée du canal à un endroit de ce bassin accessible à toute époque
de la marée. De fait, il n'y a pas de navigation possible à l'eau basse pour des navires
d'un tirant de 15 pieds. Ils ne peuvent commencer à manouvrer en sûreté qu'à la demi-
marée, ou au niveau de 70 pieds au-dessus du point de repère fixé pour entrer dans le canal.
Ainsi, que le terminus soit à la rivière Au-Lac ou à la Laplanche, on ne peut faire qu'un
canal fonctionnant seulement à la mi-marée. Mais placer le terminus à la rivière Au-Lac,a l'endroit indiqué sur la carte faite par ordre du ministère, serait exposer les portes d'écluse
a lassaut direct de la mer et à toute la violence des vents du sud-ouest, les plus furieux quisévissent sur cette côte. Dans ce cas, il serait impossible de maintenir les portes d'écluse,
et les navires éprouveraient une difficulté sérieuse pour entrer dans le canal ou en sortir.

D'un autre côté, en plaçant les écluses d'entrée dans l'embouchure de la Laplanche,
sous le couvert de la pointe Main-à-Dieu, quiles mettraient à l'abri des vents sud-ouest, les
portes seraient protégées contre la mer et les navires pourraient facilement opérer leur
entrée.

Pour prouver que les vents sud-ouest agissent avec plus de force à la rivière Au-Lacqu à la Laplanche, il suffit de voir quels sont le caractère et la condition des digues à
chaque endroit. A la Laplanche, elles sont de construction simple et facilement entrete-
nues, tandis qu à la rivière Au-Lac, elles doivent être construites plus solidement et proté-
gées contre i mer en plagant à l'extérieur un fort pilotis, et entraînent à des frais consi
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dérables, tellement que, depuis la marée Saxby, en 1869, plusieurs centaines d'acres d'un
riche sol marécageux ont été abandonnés, vu qu'il était trop dispendieux de renouveler
les digues.

Quand le canal sera en pleine opération, il sera toujours nécessaire de placer, à
chaque extrémité et dans les biefs, des remorqueurs à vapeur. Dans les vents contraires,
les navires peuvent rester dans le canal jusqu'à ce que.le temps redevienne favorable pour
être remorqués jusqu'à la mer; ou s'ils désirent laisser leur mouillage au dehors, ils
peuvent donner le signal à un. remorqueur pour les conduire dans le canal.

Avant l'inauguration du chemin de fer, Amhîerst recevait son approvisionnement
d'eau à l'embouchure de Sharp's Creek, un mille et demi en amont du bassin; et quoi-
qu'il n'y eût aucune facilité à cet endroit ou à lembouchure de la Laplanche, les navires
marchands ont de temps à autre fréquenté ces localités, quand il y avait quelque chose. à
faire.

Par conséquent, nous pouvons très-bien conclure qu'avec de bonnes jetées d'entrée à
l'embouchure de la Laplanche on peut faire à cette extrémité du canal un port sûr et vaste,
d'un accès facile en tout temps, lorsque le flux et le reflux de la mer en permettront l'en-
trée. On ne niéra pas qu'au moins trois heures avant le flux et trois heures après le
reflux, les navires p( uvent y entrer pendant le beau temps. Cela donne six beures à
chaque marée ou douze heures par jour; ou plus probablement douze heures et demie,
comme le veut le plan maintenant soumis.

On peut objecter au projet du canal que j'ai soumis, sous le prétexte qu'à une extré-
mité c'est un canal,dont le fonctionnement aura besoin de toute la inarée, et à l'autre que
de la mi-marée, et que deux fois plus de navires peuvent y entrer à un bout qu'il ne peut
en sortir par l'autre.

J'admets l'existence de cette condition anormale; mais quelqu'un peut-il proposer de
la changer? Si,. comme il a été démontré, nous ne pouvons avoir qu'un canal de demi-
marée à l'extrémité ouest, il faut s'en contenter ou ne pas en avoir du tout. Mais si nous
nous déclarons pour la première alternative, c'est-à-dire pour un canal, on ne doit pas pré-
tendre, pour cette raison, avoir plus qu'un canal de demi-marée à l'extrémité est, où, à
cause de la hauteur limitée de la marée, nous auriois seulement à placer l'écluse et les je-
tées d'entrée trois pieds plus bas pour s'assurer de la commodité et de l'avanta e d'une en-
trée accessible à toutes les phases de la marée.

Mais si les conditions physiques empêchent la construction d'un canal de toute la
la marée, et si l'accroissement du trafic exigeait à l'avenir plus de: facilités que nen
offre une simple rangée d'écluses, ou pourrait, en doublant les écluses au bassin de Cumber-
land, y faire passer autant de navires, en douze heures, que par l'écluse simple à la Baie Verte
en 24 heures. De cette manière, les conditions seraient égalisées, ét le canal de demi-marée
à une extrémité ferait autant de besogne que le canal de marée entière à l'autre bout.

Et si l'on démontrait que le trafic, dès le début, exigeait cet arrangement, j'irais en-
core plus loin, et je conseillerais de faire de suite une rangée de doubles écluses accolées à la
rivière Laplanche, parce que, dans ces circonstances, le projet présente de nombreux avan-
tages pour la construction. Cependant, il me paraît plus prudent d'attendre le résultat de
l'ouverture du canal, construit avec la plus grande économie possible tout en ayant égard à
son efficacité, et de voir quels sont les besoins réels du trafic avant d'entreprendre des travaux
plus dispendieux.

LES AUTRES LIGNES PROJETEES.

Le second profil sur le plan est celui de

LA LIGNE LAPLANCHE ET TIDNISH
faite par ordre du ministère. Celle-ci, selon le rapport, a 17.19 milles de longueur
d'une rivière à l'autre, et 19,63 milles à l'eau basse, avec 7,200 pieds linéaires de jetée à l'ex-
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trémité ouest, et 18,400 à l'extrémité est. Selon le même rapport, la quantité totale d'exca-
vation sur cette ligne est de 21,383,817 verges cubes, dont 3,686,529 de roc solide. La
grande différence entre la quantité de travaux sur cette ligne et la ligne localisée est expliquée
d'abord par lé fait que j'ai choisi pour le canal un niveau plus bas, où l'on trouve moins de
roc et où l'autre excavation est réiuite au minimum. La ligne localisée passe par le lac Long,
un mille à l'ouest de la pointe où passe la ligne déjà mentionnée, qu'il aurait fallu creuser de
de 30 à 40 pieds de plus, et où, comme il est démontré par le profil, une immense quantité de
roc solide devra être enlevée. En second lieu, cette ligne passe directement sur le terrain
élevé pour se rendre au cap de Tidnish, par une voie plus courte, mais sur laquelle il y aurait
beaucoup de travaux inutiles.

L'on verra qu'en descendant dans la vallée de la Tidnish, dans la direction du moulin de
Doyle" et en portant son niveau à 5 pieds au-dessus des hautes eaux, on peut éviter beaucoup
d'excavations.

LA LIGNE MISSISQUASH,

tracée d'après l'ordre du ministère, la troisième sur le profil, part de l'embouchure de la
rivière-Au-Lac, suit la base du côteau de Cumberland, et remonte la vallée de la Missisquash
en traversant cette rivière et en se reliant à la ligne de la rivièr.e Au-Lac à sa source.
Sa longueur, pour se rendre au cap de Tidnish, d'une rivière à l'autre, est de 18.86
milles, et entre chaque baie à l'eau basse, de 21.45 milles. Elle a 4,000 pieds linéaires de
jetée à l'extrémité ouest, et 18,400 pieds à l'extrémité est. Le rapport indique que la
quantité d'excavation sera de 22,640,743 verges cubes, dont 1,207,508 de roc solide.

Le tracé convenable d'une ligne par la vallée de la Missisquash serait le suivant:-
.,Partant du bassin de Cumberland, sur le côté ouest de l'île aux Langues, et environ à

mi-chemin entre cette île et la crique Cumberland, elle passerait en droite ligne en remontant
la vallée vers le point où la frontière provinciale coupe la Missisquash, puis d'un point vis-à-
vis la rigole d'alimentation, se rendrait en droite ligne vers le lac Roni jusqu'à son intersec-
tion avec le récent tracé de la ligne Laplanche. Après la ligne Laplanche, c'est la plus favo-
rable que l'on puisse trouver. Elle n'est qu'un peu plus longue, mais la quantité de roc et
de terre à creuser serait beaucoup plus grande que sur la ligne Laplanche.

Mais les objections les plus sérieuses à cette ligne sont:- 1. l'exposition des écluses de
l'entrée ouest à l'action des vagues; et 2o. l'obstacle que présenterait la rigole d'alimentation à
la formation des terrains marécageux. Tout canal à construire doit être isolé de la rivière,
tant pour sa protection que pour laisser libre les moyens de former de nouveaux terrains
marécageux.

LA LIGNE AU-LAC ET TIDNISH.

Depuis l'époque où l'arpenteur Robert O. Minnitte a, le premier, tracé la ligne d'un
canal entre le bassin de Cumberland et la Baie Verte, par les rivières Tintamarre, Au-Lac
et Tidnish, en 1822, cette route semble avoir été la ligne favorite. Elle est recommandée
par Francis Hall, ingénieur civil, qui a suivi la ligne de Minnitte d'assez près, en 1825.
Pour un canal de 8 pieds, avec six écluses de 105f x 20Jx 8 pieds, il a proposé de se servir
de 3Ï milles de la rivière Au-Lac, depuis sa jonction a- ec la Tintamarre, et fit rapport
que la longueur de la navigation artificielle entre la rivière Au-Lac et la Tidnish n'était
que de 11 milles et 241 verges, tandis que la distance totale entre les endroits de mouil-
lage à chaque extrémité était de 19½ milles. Il calculait qu'un canal de ce genre coûte-
rait £67,728 14s. 10d.

Les plans de M. Hall furent soumis à Thomas Telford, fondateur de l'institution des
ingénieurs civils, qui, dans un rapport imprimé sans date, et suivant la ligne tracée par
M. Hall, changea les niveaux, réduisit le nombre des écluses à quatre, et calcula qu'un
canal de 13 pieds avec des écluses de 150 x 40 x13, pieds, coûterait £155,898 5s. 5d.Ensuit, en 1843 nous avons .l'étude et le rapport du oapitaie Crawley, des ia
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génieurs royaux, sur la route du Petitcodiac et Memramcook à Shédiac, ainsi que su r celle
des rivières Au-Lac et Tidnish, du bassin de Cumberland à la Baie-Verte. Taudis qu'il
regardait la dernière comme la plus naturelle pour une voie de communication entrela
baie de Fundy et le golfe Saint-Laurent, il considérait la construction d'un canal de la des-
cription ordinaire comme impraticable.

D'après l'étude faite par ordre du ministère, dont on ne peut mettre en doute l'exac-
titude, la ligne entre la rivière Au-Lac et la tête de la Tidnish a 18.84 milles de long,
d'une rive à l'autre, et une longueur totale entre l'eau basse de chaque baie de 21.43 milles.
Le rapport porte la quantité d'excavations à 22,057,633 verges cubes, dont 2,472,054 sont
dans le roc. La longueur des jetées à l'ouest est de 4,000 pieds, et à l'est de 18,400 pieds.

Ayant donné les·raisons pour lesquelles j'objecte à cette ligne, dans mon rapport du
27 août dernier (voir annexe), il est inutile de les répéter ici. Elles ont été clairement
énoncées et suffisent à démontrer que cette ligne est inadmissible.

LA LIGNE DE MEMRAMCOOK ET SIÉDIAC.

Robert C. Minnitte, en 1823, a fait l'exploration d'une ligne pour un caual entre
l'île Dorches ter, sur la-baie de Fundy, et la baie de Shédiac, en remontant la vallée de
Memramcock, et elle fut ensuite étudiée et consignée dans un rapport pîr Francis Hall,

en 1825, et par le capitaine Crawley, des ingénieurs royaux, en 1843. Les plans et
profils de la première et de la troisième étude, déjà mentionnés, sont maintenant en la
possession du gouvernement. On savait que ce dernier avait fait rapport "que le manque
d'eau pour l'alimenter rend la construction d'un canal de la description ordinaire imprati-
cable ;" mais en conséquence des représentations qui avaient été faites au gouvernement
pendant que M. Stark était occupé à localiser la ligne Laplanche, vous me donnâtes ins-
truction d'examiner de nouveau cette ligne et le tracé Moncton. L'objet principal de cette
étude était de voir si les ligues projetées du Nouveau-Brunswick avaient été entièrement
exminées au point de vue du génie dans les explorations précédentes, et de démontrer si
les études précédentes étaient en tout point confornies à l'exactitude. Par conséquent, on
n'a pas poussé plus loin les études, dumoment que l'on eût fait cette démonstration. *On
regardait comme inutile de dépenser plus de temps et d'argent sur des lignes qui, au pre-
mier examen, avaient été rangées dans la catégorie de celles que le capitaine Crawley
avait désignées comme "impraticables.

Pour s'en convaincre, il suffit de consulter la feuille des profils comparés, soumis avec
les présentes, et d'examiner le relevé suivant

La ligne Memramcook, d'une rive à l'auTre, a une longueur de 22.92 milles, et d'une
extrémité à l'autre des jetées d'entrée, 25.59 milles. La quantité d'excavations n'est pas
donnée à cause des considérations suivantes

S'il y avait de l'eau pour approvisionner le canal au point culminant, il faudrait seize
écluses et 28,200 pieds linéaires de jetée; mais comme toute l'eau disponible n'est qu'une
fraction de la quantité nécessaire au fonctionnement du canal, on ne doit pas songer à
la construction des écluses.

Puis, si nous avons la hardiesse d'envisager la tranchée qu'il faudra faire pour un
canal de marée, l'on verra qu'elle nécessiterait une excavalion dans le roc et la terre sur une
longueur de 25 milles, et une profondeur de 115 pieds au bief culminant. La quantité cube
à extraire d'une telle tranchée serait prodigieuse.

LA LIGNE MONCTON ET SHÉDIAC.

Cette ligne est encore moins favorable pour un canal que la ligne Memramcook, et la
quantité de matériaux à extraire n'est pas donnée pour la même raison. On pense que le
simple énoncé des faits de l'étude suffit pour convaincre qui que ce soit que l'idée de soa
exécution ne peut pour un moment être entretenue.

La longueur de la navigation artificielle, là où elleest possible, serait de 84.69 milles,
12
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et le nombre des écluses, s'il y avait de l'eau pour les mettre en opération, serait de dix-neuf.
La seule source d'approvisionnement pour un canal de Moncton à Shédiac est un petit.

bassin au milieu des côteaux appelé l'étang de Humphrey, d'environ 500 acres d'étendue, avec
une superficie d'irrigation très-restreiite pour l'alimentation. 1l sert maintennt à l'exploi-
tation de moulins.

Si l'on proposait la constructien d'un canal de marée, il faudrait une tranchée de 17
milles de long, entre Moncton et Shédiae, et profonde de 150 pieds au point culminant. Il
faudrait encore barrer l'embouchure de la Petitcodiac, afin de faire disparaître le ras de marée
et d'établir la navigation en eau calme jusqu'à Moncton, nouvelle distance de 17 milles, dont
la plus grande partie devrait être draguée pour y former un chenal suffisant.

Jepense qu'il me suffit d'énoncer ces faits au sujet des lignes projetées au Nouveau-
Brunswick, entre la baie de Fundy et Shédiac, pour démontrer d'une manière concluante que
l'idée de construire un canal navigable soit par Memramcook ou Moncton ne doit pas être
entreteique, et ne mérite pas une discussion sérieuse.

ÉVALUATION.

Mon évaluation des frais de construction pour un canal des dimensions recommandées
par la commission des canaux, de 100 pieds de large à la base et d'un tirant d'eau de 15
pieds, avec des écluses de 270 x 40 x 15. par la ligne Laplanche et Tidnish, localisée par
M. Stark, est de $5,317,000.

Mais sil'excavation du roc est réduite à une largeur de 50 pieds au fond, comme il a été
suggéré, l'estimation dans ce cas sera de $5,000,000.

L'évaluation se compose des items suivants
Verges cubes.

de .terre.......... . . .. 9,160,000
Pour l'excavation de roc...............440,000 $3,517,000

(de mousse . . ......... 1,090,000
Pour terrassements, Baie-Verte.. .................... 268,000
Pour quatre écluses. ............................. 793,000
Pour un pont de chemin de fer etquatre ponts ordinaires . . . 69,000
Pour des jetées d'entrée à la baie de Fundy et à la Baie-Verte 365,000
Pour digue sur la Tidnish et pour déversoirs et portes d'écluse 105,000
Pour terres, dommage aux terrains, aux propriétés, génie et

surintendance.a.ë............................ 200,000

MANIÈRE DE PROCÉDER A L'OUVRAGE.

L'évaluation précédente est basée sur l'hypothèse que toute la terre, y compris l'argile
le sable et la vase, sera extraite à l'aide du travail manuel, ou par quelque moyen méca
nique, et à des prix suffisants pour couvrir les frais de l'exécution de l'ouvrage dé la man ièr
ordinaire.

Néanmoins, je propose d'enlever la plus grande partie de cette terre -il m'est impossible
de dire combien - au moyen de la marée de la baie de Fundy.

Depuis la description qui a été donnée plus haut du phénomène de la marée dans cette
baie merveilleuse, et d'après l'examen et l'appréciation de la force de curage qu'ont les marées,
comme c'est le cas dans les quatre rivières qui servent d'écoulement aux eaux des marais
U Amherst et Sackville, sans le secours d- l'art, aussi bien que par les-rigoles d'alimentation
construitespour former de nouveaux terrains marécageux, l'on comprendra que ces forces sont
très-grandes et qu'elles peuvent être mises à profit.

Il est bien connu que laforce de nettoyage qu'a la marée est en raison directe de la chute
et du volume de l'eau employée dans l'opération.

Je propose d'abord de creuser dans les marais, au point de partage et dans l'axe du
canal, un chenal de 54 pieds de largeur à la surface et de 13 pieds à la base, avec une pro-
fondeur de 18 pieds ou à peu près; et de former, avec les matériaux de cette tranchée,
des remblais de chaque côté, à des distances convenables de la ligne centrale pour donner at
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canal toute sa largeur, y compris les talus et les levées. Ces remblais devront serir de
digues pour isoler le ,eanal des terrains adjacents, et être 'levés à 102, ou 2 pieds au-
dessus ·de la marée Saxby. Ils s'élèveront de 10 pieds au-dessut des mar-ais et auront 20
pieds de'largeur au sommet; ainsi ils formeront, de chaque côté du canal, une bonne route
carrossable qui sera d'une grande commodité pour l'exécutiion. des travaux.

Ce goulet, avec ses digues,:doit partir de l'embouchure de la rivière Laplanche, et se
rendre, par les marais et le lac Long, jusqu'au plateau d'épanchement; puis, du côté est, du
bief de partage jusqu'à l'emplacement de la troisième écluse sur la rivière Tidnish.

Des goulets de moindres; dimensions devront être pratiqués dans la mousse au point
culminant pour la dessécher, de sorte qu'elle puisse être brûlée. Quand cela sera exécuté, un
foasé doit être pratiqué dans la terre et le roc au bief culminant, de telles dimensions que
l'on jugera les plus favorables;, et à un endroit convenable su ce fossé, on placera une porte
d'arrêt temporaire pour donner les moyens de contrôler le courant qui y passera. Une autre
porte d'arrêt temporaire peut être nécessaire entre la deuxièmeécluse et le chemin Intercolo-
nial, mais elle n'est pas considérée comme d'une nécessité absolue.

Pendant que cet ouvrage marchera, des dragueurs à vapeur travailleront sur la Tidnish
à redresser le chenal à travers les battures, et les matériaux qu'ils en retireront seront déposés
dans les sinuosités du vieux chenal, de manière à donner une direction convenable au courant,
qui est destiné à l'agrandir et à le compléter.

Il faudra commencer de suite la construction d'un pont tournant pour le chemin Inter-
colonial, tel que déjà décrit,' en ayant soin que l'ouvrage soit exécuté de la manière l plus
convenable possible, pour empêcher qu'il soit affecté par le courant de nettoyage pendant là
construction du canal, ou après son inauguraiion.

Des ponts fixes temporaires peuvent être jetés sur ce canal aux endroits où il coupe les
voies publiques, et protégés par des pilotis, des fascines, et despierres, s'il est nécessaire.

On peut aussi commencer de suite le bassin d'approvisionnement permnent au coude
de la rivière Laplanche, mais il vaudra, mieux ne commencer les première, deuxième et troi-
sième écluses qu'après le ettoyage du chenaL Cependant les matériauxpour lëur construe-
tionýdoivent être tenus prêts.

Néanmoins, la tranchée sur la pointe Tidnish et la construction de la levée formant le
bassin en avant de l'écluse No. 4, ainsi que l'écluse et les jetées, péuvenut êtrë commencées
aussitôt que le contrat sera donné.

Puis, quand tous ces ouvrages seront prêts, le chenal creusé au point culminant, des
dragueurs à vapeur, remorqueurs, chalands et herses en disponibilité, et une ligne télégraphique
établie pour communiquer instantanément d'un bout du canal à l'autre, on pourra y admettre
les hautes eaux du bassin de Cumberland, et leur laisser prendre leurs cours jusqu'à la Baie-
Verte,.tout en observant soigneusement l'effet produit par chaque marée.

Selon l'étendue des marées, la"chute de la baie de Fundy à la Baie-Verte variera de 14
à 24 pieds, avec une rapidité, si elle est uniforme sur tout le parcours, de 2 à 5½ milles à
l'heure dont la moindre suffit pour balayer le sable, les graviers et les cailloux ronds. Le cou-
rant de nettoyage peut être augmenté, modéré ou entièrement arrêté dans aucun temps, et
deux fois par jour le lit du canal sera mis è nu pour l'examen afin qu'on voie et règle la
marche de l'ouvrage. Pendant l'opération de ce courant produit par la marée, et qui sera
puissamment secondé par l'eau des lacs en arrière, les dragueurs, les chalands et les herses tra-
vailleront à briser les parties dures des talus et du fond, en enlevant les pierres et en doanant
ainsi une bonne direction au courant.

La fondrière en aval du lac Long peut être coupée en morceaux convenables et laissée
aller à la dérive jusqu'à la mer. De cette manière, on croit que la plus grande partie de cette
fondrière sera enlevée à peu de frais.

Sans doute, il n'est pas possible de calculer quel temps il faudra pour faire l'ouvrage s'il
est conduit de cette manière; mais je puis dire cependant que si c'est le moyen le plus éco-
nomique, c'est aussi probablement le plus rapide et le plus propre pour enlever les matérriaux.
Deux fois par jour, qu'il fasse beau ou mauvais, à la clarté ou dans les ténèbres, l'hiver ou
l'été, l'opération se continuera avec un effet croissant, d'une extrémité à l'autre, jusqu'à ce que
l'on trouve nécessaire de l'arrêter défmitivement,
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En aucune autre manière il ne sera possible d'agir aussi efficacement. avec le sable
mouvant que l'on doit très-probablement rencontrer dans le cours de l'excavation. Ce s able
ne peut être excavé, mis'il peut être balayé par un courant très-modéré. Ce fait seul
devrait décider de la question.

Si la pluplart des matériaux peuvent être ainsi entraînés, au lieu de couvrir de riches ter-
rains marécageux avec des levées formées du déblai, on pourra alors réduire avantageusement
la largeur da terrain-nécessaire au canal.

Naturellement, on demandera ce que l'on fera des 5 ou 6 millions de verges cubes de
matériauxenlevés par le courant du canal, si l'on adopte ce moyen: la plus grande partie,
je pense, sera jetée sur les battures de la Baie-Verte, puis, par la'force des vents d'est qui souf-
flent dans cette baie, déposée principalement le long du rivage où elle formera de riches terrains
dont profitèront les propriétaires de la côte. Le reste se fixera sur les hauts-fonds de cette
baie qui ne peuvent jamais être utilisés pour la navigation.

Il n'est pas probable que la pêche des aloses dans la Baie-Verte soit endommagée d'une
manière permanente par cette accumulation de vase, parce qu'il est bien connu que les plus
belles pêcheries d'aloses du bassin de Cumberland ont un fond précisément semblable à celui
que ces matériaux formeront.

D'un autre côté, cela fera peu ou point de mal de renvoyer dans le bassin'de Cumberland
une partie infinitésimale des mêmes matériaux que ses eaux,, dans les siècles passés, ont ré-
panclus sur le terrain ; - tandis que le courant de nettoyage à l'embouchure de la Laplanche
améliorera cette entrée du canal et procurera probablement de meilleurs emplacements pour les
deux écluses d'entrée.

CONTRATS.

Si les travaux sont faits de la manière que je viens de suggérer, il sera de l'avantage de
l'entrepreneur, comme du gouvernement, que les travaux du canal soient donnés en un seul
contrat, ou certainement pas plus qu'en deux contrats; dans ce cas, la division devra se faire à
l'embouchure de la Tidnish.

Le contrat de la rivière Laplanche à la Tidnish' devrait être donné en bloc, avec une
liste des prix y annexée, simplement pour faire plus facilement l'estimation de la marche de
l'ouvrage. L'entrepreneur devrait prendre le risque et le bénéfice des opérations de nettoyage
et, avec l'approbation de l'ingénieur résidant, diriger les travaux à sa manière pour avoir tout
le profit du procédé de nettoyage.

Le contrat de l'embouchure de la Tidnish au Cap de Roach ne devrait être donné que
d'après un cahier des charges.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur.

SAMUEL KEEFER.
- I.eC.

Ottawa, 18 février 1873.
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ANNEXE No. 1.

OTTAWA. 27 décembre 1872.

CHER MONSIEUR,-Conformément à l'arrangement arrêté entre nous en septembre dernier
j'ai commencé le tracé du canal de la Baie-Verte, viâ les rivières Laplanche et Tidnish, à la
Nouvelle-Ecosse, le 1er octobre, et vers le 1er novembre, je l'avais assez avancé pour me
convaincre, hors de tout doute, que votre opinion sur les facilités qu'offre cette route était bien
fondée.

Afin de déterminer de suite la nature véritable du point culminant, j'ai commencé le tracé
à la t0te du lac Long.

De cet endroit, je l'ai poussé sur votre ligne projetée, dans une direction est, jusqu'au-
delà du point culminant, puis en aval de la Tidnish jusque près de son embouchure, où, tour-
nant à droite, il traverse l'isthme formé par Tidnish Head, longe la Baie-Verte sur une dis-
tance de près de deux milles, et va aboutir vis-à-vis l'écluse d'entrée du canal, en eau profonde,
-à 1,600 pieds environ de la pointe appelée Week's ou Roac''s Head.

L'eau, entré ce point et Tidnish Head, est retenue par une levée faite des matériaux
extraits d'une tranchée à travers ce dernier* endroit, laquellc·forme un vaste bassin en tout
propre à des fins de colonistion.

Cette partie de la ligne terminée, je suis retourné au polut de départ, à la tête du lac
Long, et j'ai continué le tracé à l'ouest à travers ce lac et le long des marais formés par la
rivière Laplanche et la baie de Fundy.

Le grand objet étant de trouver l'endroit le plus bas du point culminant pour faire passer
le canal, on résolut de parcourir plusieurs lignes et sections transversales 'pour parvenir à ce
but; mais comme le pays est couvert d'un bois très-abondant, on prévoyait qu'il faudrait
beaucoup de travail et de temps avant d'eu arriver à quelque certitude sur la question, lorsqu'on
découvrit une surface plane sur laquelle passait une des lignes et qui avait une profondeur
de 10 à 20 pieds formée entièrement de mousse reposant sur ledit d'un lac disparu aujourd'hui.

La profondeur de cette mousse réduisait l'excavation solide à travers le point culmi-
nant à une moyenne de 5 à 6 pieds de plus seulement qu'à travers les marais, et réglait la
question du tracé, vu qu'en ôtant la mousse, on se procurait un passage, et le seul, sur le
point culminant pour aller d'un côté à l'autre.

. Des forages exécutés depuis avec soin, à des intervalles de 500 pieds, sur cette plaine,
ont démontré la vérité de la conclusion à laquelle j'en étais alors arrivé, à savoir: qu'il exis-
tait autrefois un lac, ou plutôt qu'il existe encore au fond de la mousse qui le recouvre ou
absorbe l'eau qu'il renferme. Deux petits cours d'eau, chacun à l'extrémité du point cul-
minant, sortent de cette couche de végétation et coulent des deux côtés, c'est-à-dire celui de
l'est dans la Baie-Verte, et celui de l'ouest dans la baie de Fundy. L'établissement d'un
sy stème de drainage sur ce lac aura pour effet de diminuer le volume de cette mousse des deux
tiers et de la rendre en même temps·inflammable, de sorte qu'elle peut être en grande par-
tie consumée sur place.

Etant simplement végétale, elle est exempte de tout mélang de sable et de
terre. La couche inférieure immédiate est d'argile rouge qu'on remarque dans le pays;
mais, par le forage, on a rencontré la pierre et le grès rouge, dont environ 400,000 ver-
ges devront être extraites. Cette quantité, jointe à 40,000 autres verges cubes * qu'on
devra enlever, surtout aux deux parties boisées qui se projettent dans les marais de Black
Point et de Fox's Point, mais qu'on peut facilement éviter, s'il est nécessaire, en décrivant
une'courbe vers le sud, conmprend tout le travail d'excavation dans le roc dont le·sondage a-
démontré l'existence.
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Du point culminant, dans la direction de la baie de Fundy, et à la tête des marais
d'A mherst, le pays est couvert d'eau et parsemé de petits lacs dont l'eau a une haute ur
presque uniforiiie de 92.00 au-dessus de la ligne de repère, ou de 22 pieds au-dessus du
lit du canal, et est de niveau avec la surface des marais. Dans la grande tempête désignée
sous le nom de marée Saxby, l'eau 'de la baie deFundy monta jusqu'à 100.00 an-dessus
du point de repère, et, par conséquent, éleva de 8 pids l'eau de ces lacs et de ces marais.

L'eau basse dans le canal étant supposée être seulement de 86.00 au-dessus du point
de repère, ou de 6 pieds au-dessous du niveau de ces lacs, ils peuvent tous servir comme
rigoles, d'alimentation et contribuer beaucoup à l'approvisionnement du canal, vu la
grande quantité d'eau qu'ilse'ontiennent.

Les sondages dans ces marais ont été pratiqués à des intervalles variant de 500 à
1,000 pieds, selon que l'exigeaient les changements dans la nature des matériaux ou son
uniformité. Ils ont, pour la plupart, démontré l'existence d'un sol argileux, tantôt dur,
tantôt mou, selon que les pointes de la haute terre pénètrent ou non dans les marais
au-delà de la ligne centrale du canal.

Les marais eux-mêmes sont naturellement formés de la vase rouge de la baie de
Fundy, làquelle' sera facilement excavée.

Les résultats des sondages -sont désignés sur la section par des couleurs qui représen-
tentchaque espèce de matériaux.

Les sondages à la baie, exécutés dans le but de s'assurer de la nature du sol pour les
fondations des écluses d'entrée, ont démontré exactement la même formation, c'est-à-dire le
dépôt d'alluvion de la baie rèposant sur la couche d'argile rouge ,naturelle au pays.

La longueur totale de ce canal, d'une baie à l'autre, au niveau moyen de la mer, est de
97,000 piedsi 'ou 1837 milles, et entre les points donnant 16 pieds d'eau au-dessus du lit
du canal à l'entée, de 110,000 pieds, ou 20.62 milles.

Sa longueur, d'après l'étude faite par ordre du ministèrerelativement'aux mêmes points,
est de 17.l milles et 1963 milles, mais l'étude qui a donné ces distances n'en était pas une
de tracé.

La longueur de la ligne par la Missisquash, aussi explorée par ordre du ministère et
relativement aux mêmes points, est de 18.86 milles et 21.45 milles. Celle de la ligne par
la rivière AuLac est de 18 milles et 21.43 nmills.

La remarque faite sur le tracé de la ligne Laplanche, ordonné par le ministère, sap-
plique également à ces deux dernières routes. Cette remarque est que ni l'une ni1'-utre
ne constituent des tracés.

Le niveau le plus élevé du point culminant établi par le présent tracé au-dessus du
lit du canal, est:de 48.00 pieds, ou 118 pieds au-dessus d u point de repère, et en en retran-
chant la profondeur de la mousse déjà décrite, ou 20 pieds, il ne réstera qu'une élévation
de terrain solide de 28 pieds au-dessus du lit du canal, ou 6 pieds au-dessus du niveau des
marais.

Celui établi par le tracé de la mme route, ordonné par le ministère, est de 132 pieds
au-dessus du point de repère.

par la ligne liissisquash . ....... . . 115
au-dessus du point de repère.

par:la ligne de la rivière Au-Lac......................115
au-dessus du point -de repère.

Tous à traver un:tet1ain solide.
Verges cubes

La quantite totale 1exeavation trouvée par le présent tracé, est de . . 9,600,000
Dont.....a..... .... ... 0. . . .. .......-.. . . 9,160,0deterre.
Et .. 6. . q. ... à.,4... .6.,... . ... .. ¯..0. ...,.0.i440,000derioe.

Ce.calcul a été fait pour un canal de 100pieds de largeur à la base, avec une profondeur
de 16 pieds d'eau, et des talts de 2 sur 1 d'inclinaison dans l'argile, et de j à 1 dans le roc.

'Cependant, la mousse au point culminant n'est pas comprise dans ce calcul, qui ne renferme
~uelecavation solide ;sar quantité cube s'élève à 1,090,000 verges

- 20,
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ÉTUDES ENTRE SUHÉDIAC ET MONCTON ET SHÉDIAC ET DOICHESTER.

Lors de mon retour à Ottawa, après avoir terminé l'exploration de la ligne Laplanche, je
reçus avis de vous que le gouvernement désirait faire faire d'autres étudesauNouveau-Bruns
wick, pour démontrer la inature précise des-endroits plus haut mentionnés tomme terini
de canaux ; par conséquent, je me rendis de nouveau à Moncton dans le but de les faire.

Lebut principal de ces: études était de s'assurer s'il n'existait pas d 'approvisionnement
d'eau certaià pour un point de partage, la tranchée pour s'en procurer un, au moyen dela
marée, étant jugée si dispendieuse qu'on l'a .déclarée impraticable à tous les points de vue.-

Les messieurs qui favorisent ces routes, proposent dobtenir un approvisionnement
suffisant des sources.desrivières Cocagne et Shédiac,' de leurs affluents et d'un-petit lac
désigné sous le nom de Humphrey's Mill -Pond. Mais les sources de ces -ivièresnt ai
éloignées des lignes des canaux qu'il serait très dispendieux d'en-faire venir l'eaugen admet-
tant même qu'elles puissent en fournir une quantité suffisante après l'exécution des ouvrages
nécessaires. Maintenant, si l'on.considère l'immense --traficque l'on est en droit d'attendre
par ce canal, et le grand nombre d'écluses qu'il faudra faire fonctionner sur l'une ou l'autre
de ces routes, c'est là une.demande à laquelle ces cours d'eau, même-dans l'état-actuel des
marais incultes qui les aliMentent, ne pourraient jamais satisfaire, et encore moins lorsque le
pays sera cultivé, et que l'eau, par le défrichement et le:drainage, ne représentera plus-que la
dixième partie de ce qu'elle est actuellement. , Le chemin Intercolonial :traverse la Cocagne
sur un pont de 20 pieds de travée et passe en-amont de la source de la-Shédiac, et
compter sur de tels moyens pour un approvisionnement ,certain du volume requis serait
futile. L'approvisionnement pour. unsi grand canal, : dont le trafic doit toujours aller en
augmentant, devrait exister non-seulement au -elà de tout doute, mais -devrait:être illimité
Par conséquent, pour la raison déjà donnée, savoir, la dépense énorme que coûterait la
construction d'un canal à marée par l'une ou l'autre de ces routes, ces deux projets dcivent
inévitablement être regardés comme impraticables.

Les plans des lignes et de leurs sections parlent pour eux-mêmes. La ligne de lit
Petitcodiac part de la rivière à l'embouchure du ruisseau de Hall, près de Monto, puiis
suivant la vallée de ce nom jusqu'à Ilumphrey's Mill Pond et passant sur le point culminant
qui se trouve entre cet endroit et la rivière Wysenor (affluent de la Shédiac), elle suit le
cours de cette rivière jusqu'à sa jonction avec la rivière principale qui la conduit alors
jusqu'au golfe Saint-Laurent, à un point situé à environ 3 milles au nord de l'ancien
village de Shédiac.

Relativement à cette route, il est nécessaire de faire remarquer un fait qu'on ne rencontre
sur aucune des autres: c'est que la marée se fait sentir l'espace de 12 ou 15 milles sur
la rivière en aval de la ville de Moncton, d'une manière désignée communément sous le nom
de "ras de marée.

Le flux et le reflux sont tellement rapides qu'il est très-difficile de faire l'éclusage dans
le temps que laisse la marée, et la rivière n'étant pas navigable sur toute la distance à l'eau
basse, le retard qu'éprouveraient les navires en attendant que l'eau fût assez haute pour
manoeuvrer, serait un contre-temps très-sérieux.

En effet, avec un trafic considérable, on perdrait deux marées, ou même plus, avant qu'il
fût possible de faire passer le nombre de navires attendant, soit au dehors ou au dedans de
l'écluse d'entrée, - difficulté qui ne pourrait être évitée que par la construction d'une écluse
et digue quelque part en aval du ras de marée, de manière à tenir l'eau en amont de la digue
au niveau de la haute mer, et à ajouter virtuellement cette distance à la longuèur de-la navi-
gation du canal.

La construction d'une telle digue, en vue de la terrible marée à combattre, coûterait
très cher et ne donnerait entrée qu'à un canal dépourvu de tous les avantages de la marée, à
moins d'une dépense énorme qui, dans mon opinion, ne sera jamais faite.

Le tracé par les rivières Memramcook et Scadoue part d'un endroit navigable à l'île
Dorchest3r, sur la première rivière, et, franchissant le point culminant entre ces deux cours
d'eau, de3cend la dernière jusqu'à son issue dans le havre de Shédiac, près du village actuel
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où il faudra creuser nn chenal sur une longucur de deux milles environ pour avoir la profon
deur d'eau nécessaire.

Lalongueur de cette ligne, entre les écluses d'entrée, serait de 121,000 pieds, ou près
de 23 nilles: La jetée, à l'entrée de la baie -de Fundy, a 3,600 pieds de long, et celle du
havre Shédia, 10,500 pieds.

Le niveau de son point culminant au-dessus.des hautes eaux de la baie de Fundy est
de 80;pieds..

La longueur du canal par la ligne Petitcodiac serait, entre ses écluses d'entrée, de
172,500:pieds, ou 3.70 milles. et la jetée, du côté de Shédiac, aurait la même. longueur que
celle par la ligne Memramcook, c'est-à-dire environ 2 milles. Le niveau de son point cul-
minant, au-dessus des hautes eaux de la baie de Fundy, est de 128 pieds.

Je pense avoir touché à tous les traits saillants des différents tracés.
Uneligne de uiveaux fut tirée sur les deux tracés de la baie de Fundy au Saint-Laurent,

et l'on a trou-îé qu'ils s'accordaient exactement avec ceux pris par le dapitaine Crawley; le
même résultat fut obtenu eu chaînant les distances d'une marée à l'autre.

Après avoir tiré des-lignes aux points culminants des cours d'eau en amont et en aval
desquels un canal iaturel pourrait être formé. et en avoir suivi les pentes jusqu'à la mer, je
puis donner sur la nature de ce canal une idée assez exacte pour me convaincre qu'un tracé
définitif ne s'en éloignerait pas beaucoup. J'ai donné tous.les points nécessaires pour
démontrer les difficultés inhérentes à l'adoption de l'une ou l'autre de ces routes; faire plus
serait inutile et au-delà de mes instructions.

En terminant ce rapport, je désire exprimer l'espoir que l'ou trouvera le tracé de la
Baie-Verte, par les rivières Laplanche et Tidnish, à la.Nouvelle-Ecosse, tellement conforme
aux vues du gouvernement, qu'il décidera la construction de ce canal, destiné à épargner
aux navires qui fréquentent ces côtes la longueur et les dangers actuels de la navigation sur
l'Atlantique..

Je suis, cher Monsieur,
Votre sincère,

D- STARK, I. .
SAMIJEL KEEFER, I. C.

ŠfVictoria. A..1813
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ANNEXE- No. 2.

PREMIER RAPPORT DE MM. GZOWSKI ET KElfER SUR LE CANAL
DE LA BAIE-VERTE

MÉ~MOIRE.

A l'Hor, H. L. Langevin)
Ministre des Travaux Publics.

Les soussignés ayant été chargés, par l'honorable ministre des Travaux Publec, d'exa
miner le rapport, la carte·et le profil du canal projeté de la Baie Verte que lui a sounïis der
nierenent le principal assstant ingénieur de son département, ont maintenant l'hoùneur de
lui adresser le.mémoire suivant à ce sujet.

La carte annexée à ce rapport renferme le résultat de l'étude faite depuis deux ans sous
le contrôle de l'ingénieur en chef.. Sn assistant a évidemment rempli son devoir avec
habileté et fidélité. L'étude paraît avoir été faite avec beaucoup de soin, et quant à la confi-
guration générale du pays, nous croyons à l'exactitude des niveaux, des distances et de la
topographie de l'isthme.

Cependant, le rapport, quoiqu'il renferme beaucoup d'informations très-précieuses sur- le su-
jet, y compris l'évaluation du c>ût de tous les travaux, à l'exception de la maçonnerie et *des
ponts, ne donne aucun calcul du coût prol:able, ni ne contient de·remarques sur les matériaux
utiles qu'on peut se procurer dans le voisinage et ailleurs, de sorte qu'cn ce qui concerne la
dépense totale pour la construction du canal, il ne fournit pas encore les renseignements néces-
saires.

Nouis devons faire remarquer que le chiffre des quantités d'excavations à faire. sur -la
digne projetée (la ligne Au-Lac et Tidnish), après l'avoir comparé avec les plans et profils, semble
être beaucoup trop élevé, et que d'autras réductions ·très-importantes sur ces quantités
peuvent être effectuées par une nouvelle localisation des écluses et par la diminution:de la
longùeur des jetées.

Nous sommes àussi sous l'impression que l'on a étai pour le point de partage du canal
un iiveau plus bas que ne semblent l'exiger les hauteurs de la marée: si tel est le cas, ow
pourra opé er une aut-e réduction. A ce sujet, cependant, nous fïe puvons donner d'opi-
nion:décisive sans un examen persounel des lieux, et sans une étude ultérieure de la question.
Il faudrait encore examiner si, pour épargner des dépenses tout·d'abord, il ne serait 'pas sage
de fixer l'entrée du canal dans les deux·baies, non à l'eau basse eqmme 'le prétend M. Bail-
lairgé, mais à quelque point intermédiaire de la marée, pour þetrmeittre aux navires d'y entrer
-comme c'est -le cas à quelques-uns des plus grands ports du monde, Liverpool, entre cautres-
seulement avec le flux de la mer. En modifiant le plan de cette manière, où sauverait les
frais de deux écluses et la moitié des travauk de jetées, ou on pourrait attendre que les
besoins du commerce exig<assent de nouveaux.arrangements.

Si l'on prend comme exacte l'étude du canal, il semble que sa longueur sur la:ligne pro-
jetée sera de près de 21½ milles, au lieu·de 15 milles d'après les explorations pr,écdentes ; et
puisque l!évaluation donnée par:la comnimission des canaux est basée sur ecs deiniers éhîffres,
il est évident que, toutes cho es:étant égaies, elle devrait être élevée en proportion direéte de
1 aug aentation de la longueur d. la ligne telle que déterminée maintenant par l'eiploïàtion.

Par conséquent, tout en admettant comme un des résultats de cette exploration que le
coût de l'entreprise excédera l'évaluation approximative de la commission des canaux, -basée
commie ele l'est sur les renseignements incomplets qu'où lui a donnés, nous devons faire
observer que l'examen desiplans.ne fait que nous confirmer dans la croyance qu'il est .tout à
fàit pratiéable de construire, à travers l'isthme, un canal propre à satisfaire 10à bsoitSa du
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commerce, etm unprix raisonnable.' Nous n pouvons dire, faute d'avoir les renseignents
nécessairesquelle somme il faudra après que es nodificatiôÙá et les réductions que nous aons
uggérées auront été accomplies.

. S. GZOWSKI,
SAMUEL KEEFER.

Uttawa, 2iai 172'

ANNEXE No. 3.

DEUXIEME RAPPORT DE, MM. GZOWSKI ET"KEEFER SUR LE CANA L
DE LA BAIE-VERTE.

BROORILLE,22,i1872

LIon 1. I. LIÀNGEVIN,C.t.,
liniàtre des travaùx publics, Ottawa.

MoNsiEn,-Nous avons' examiné avec attention votre lettre du 1t courant, où vous
mentionnez notre mémoire sur le canal de la Baie Verte, et nous priez de spécifier les rensei-
gnementis qui, sont encore nédessair-es pour compléter les données de;Pexplorati6n, et de sou-
mettre définitivemen4 nos vues sur les meilleurs moyens de se les procurer le plus tôt possible,
afin que-votre département soit en 'état de prendre les mesures nécessaires pour arriver à une
décision sur la construction et le coût du canal projeté.

Dans notre mémoire, nous mentionn'ons quelques-uns des points les plüs importants sur
lesquels l'étude et le rapport de M. Baillairgé n'ont pas donnd les renseignements demandés
par ,le -!département; et commeil ne nous a été soumis aucune évaluation du coût, ni
aucun détail surla construction, si ce n'est une ligne projetée tr-acée sur la carte, et un profiil
de la surface -du terrain indiquant la hauteur des marées et les niveaux supposés du canal,
nous ne pouvons nous former une opinion définitive sur le plan de la construction projetée
et,;ar cônséqet, entrer 'plus avaût dans les renseignements désirés.

En supposant que l'exploration générale donne:la description fidèle ce la configuration
topograhique de l'isthrme, tout ensüite dépend de l'habileté pratique et du jugement apportés
dans l'exécution générale et lalocalisation'des travaux; et avant d'arriver d'une manière satis-
faisante à une valuation du coût, le plan de constructiondoit être entièrement mûri et arrêté.
Nouste voyons rien, dans les plans et le rapport qu'on nous asoumis, qui indique que cela ait
été fait, ou qui démontre clairement la nature des ouvrages à exécuter; mais d'après ce que
nous pouvons en juger, nous sommes franchement'd'opinion qu'il y a des défectuosités impor-
tantes dans le plan général, surtout dans l'arrangement de la localisation des écluses, qui tend
à augmenter d'une manière notable le coût-du canal.

A dette phase de la question, et n'ayant que ces seuls faits devant nous, nous sentons
qu'il nous airaitôté impossible de fixer aucune somme approximative du coût du canal,-ou
d'essayer de, spécifier tous les détails essentiels pour compléter les données de l'étude. Ce
n'est qu'en faisant un examen personnel du tracé d'exploration que nous pourrions donner une
opinion définitive sur la localisation, le plan 'de construction 'et le :coût de l'entreprise. Nous
Sonmmes encore de l'avis, précédemment exprimé, que le canal projeté est tout à fait praticable,
et nous croyons qu'on peut le construire, à un prix raisonnàble, de manière à satisfaire les
besoins du commerce; mais avant d'approuver un phn, ou de mentionner une somme; nous
devrions d'abor'd parcourir le terrain, afin de nous convaincre que la meilleur, route a été
Ui~sie. Si on le désire, l'un de nous est prêt-à l'entreprendre. Nous croyons que l'étude de
U. Baillairgé est assez complète pour répondre à notre dessein; mais dans le cas où idevien-
drait nécessaire, après l'examen :du terrain, de tracer quelques autres lignes ou de prendre
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d'autres niveaux,. vous'evriez charger quelqu'un de votre département de faire cet ouvrage
pour nous. Nous croyons que c'est là le moyen le plus expéditif de vous soumettre ee sujet
pour une action définitive.

Nous avons l'honneur d'être, Monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

C. S. GZOWSKI
SAMUEL KEEFER.

ANNEXE No. 4.

TROISIÈME RAPPORT DE MM. GZOWSKI ET KEEFER SUR LE CANAL
DE LA .BAIE VERTE.

TORONTo, 27 Août 1872.

MoxsrEu - Nous avons l'honneur de soumettre à votre examen le mémoire ci-joint
sur le canal de la Baie Verte, que nous avons préparé conformémenit à vos instructions du
20 juin dernier, ainsi qu'une carte d'après l'étude faité par ordre du ministère au sujet de
ce canal, sur laquelle nous avons tracé la ligne que nous recommandons comme la plus pra-
ticable.

L'on comprendra bien en parcourant ce mémoire, que d'autres explorations sont néces-
saires pour établir la meilleure ligne. En vue de l'intérêt public, nous croyons qu'il serait
sage de faire faire un tra èé de la ligne projetée par une personne compétente,
sous notre direction, pour nous mettre en état de soumettre un rapport satisfaisant sur le
plan et le coût du canal. On devrait immédiatement commencer ce tracé, qui, s'il était
conduit convenablement, serait terminé dans l'intervalle de trois mois.,

Cet examen a eu pour résultat de nous convaincre de l'exactitude de l'opinion quenous
avions déjà émise -que le canal est praticable et qu'il peut être exécuté à un prix modéré.
Nous nous sommes abstenus jusqu'ici de mentionner d'une manière approximative le coft de
l'entreprise, par la raison que nous n'avions pas les renseignements nécessaires et qu'on ne
povait les trouver, dans l'étude faite par ordre du ministère. Mais l'examen fait par M.
Keefer a démontré les graves erreurs de cette étude officielle, ainsi que les grandes facilités de la
ligne que nous recoimandons;-et quoique, par l'absence du tracé que nous -conseillions de
faire, nous ne soyons pas en position de présenter un rapport définitif sur le plan et le coût,
cependant nous pouvons déclarer, pouryotre information, que nous pensons qu'un canal ayant
les dimensions recommandées par la commission des canaux, avec la facilité pour les
navires d'y entrer à n'importe quelle hauteur au-dessus des maiées moyennes, peut être
fait d'une manière solide et efficace moyennant cinq à six millions de piastres.

Nous avons l'honneur d'être, Monsieur,
Vos obéissants serviteurs,

SAMUEL KEEFER,
c. S. GZOWSKI.

MÉMOIRE SUR LE CANAL DE LA BIEA VERTE.

A la demande que l'honorable ministre des travaux publics nous fit, à M. Gzowski et
à moi, dans sa lettre du 20 juin dernier, jai examiné personnellement la région connue sous
le.nom de l'isthme de Chignectou,qui r3lie la Nouvelle-Ecosse au Nouveau-Brunswick et sépare
les eaux de la baie de Fundy, au bassin de (Junmberland, de celies du détroit de Cumberland,
à la Baie Verte. Mon collègue, M. Gzowbki, à raison d'autres engagements pressés à cette
époque, ne put m'accompagner dans cet examen, et, en conséquence, je fus obligé de -remplir
seul ce devoir.

26
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En cette occasion j'avais avec moi l'excellente étude préparée sous les instructions du
département des travaux publics (ouvrage que:je désignerai dorénavant sous le nom d'étude
officielle), ainsi que le rapport de l'officier qui en était chargé et les dernières éditions
des cartes de l'amirauté de ces deux baies, avec les indications aux marins pour la navigation.
du golfe et du fleuve Saint-Laurent, et.de la Nouvelle-Ecosse jusqu'à Boston. J'avais encore les
rapports de Franeis Hall et de Thomas Telford, ingénieurs civils, celui du capitaine Crawley,
des ingénieurs royaux, et celui de John Page, premier ingénieur du dépaitement, sur ces trois
derniers rapports, portant la date du 7 mai 1869, et le rapport de la commission des canaux,
en date de février 1871.

J'ai examiné les deux lignes de l'isthme, d'AmL«,rst (N.-E.) à Saokville (N. B.), sur le
bassin de Cumberland, et de la Gaspereau à Jackson's Head, sur la Baie Verte, ainsi que les
deux côtés des marais entre ces deux baies, par où passent les différentes lignes du canal
projeté.

Les côteaux du Fort 'Cumberland et du Fort Lauwrence s'élèvent à une hauteur de 100
à 150 pieds au-dessus de la surface des marais environnants, et les partagent longitudinale-
ment en trois bandes séparées, pourvues chacune de leur réseau de rivières, et tellement élevées
et si bien défrichées qu'un ingénieur peut, même sans exploration, formér son jugement sur le
tracé convenable du canal, par la simple observation et inspection du terrain faite de ces hau-
teurs *'mais avec l'aide de la carte du départemert pour le guider sur les-niveaux, il ne manquera
pas de trouver l'endroit convenable que la nature a désigné pour le canal. Cependant, cette
ligne n'est pas la ligne Au-Lac et Tidnish, telle que récommandée dans le rapport de l'étude
officielle. ,Voici les objections que l'on fait à cette ligne :

10. En prenant Tidnish Rend comme objectif sur la Baie Verte, c'est la ligne la plus
longue d'une rivière à l'autre.

20. Elle traverse sans nécessité le côteau du Fort Cumberland, obligeant de creuser une
tranchée profonde, de 44 pieds'au point de partàge, dont la plus grande partie dans le roc so-
lide ;-tandis qu'en passant à l'est de ce côteau, sur la surface du marais, la tranchée n'excéde-
rait pas 23 ,pieds de profondeur, dans de l'argile probablement sur tout le parcours. La section
sur cette ligne indique aussi une grande quantité dc sable mouvant, substance encore plus
difficile à enlever que le roc même, et qui rendrait les opérations du creusement très-incer-
taines.

30 Elle-passe à la tête de la Nissisquash sur un terrain plus élevé qu'à la tête de la
Laplanche,- la partie ouest d marais à ces endroits se trouvant plus haute que la partie -est.

4o. Elle traverse les côteaux élevés sis de chaque côté du bras N.-O. de la Tidnish, exi-
geant des tranchées de 43 à 47 pieds, à travers une grande quantité de roc, tandis qu'il est
visible, d'après la section, que l'on peut trouver un terrain beaucoup plhs bas à l'est, ou en
descendant dans la vallée de la Tidnish. C'est une chose digne de remarque que dans l'étudé
officielle, quelque parfaite qu'elle soit, le tracé du plateau d'épanchement entre la Tidnish
et la Laplanche n'a pas été fait de manière à indiquer l'endroit le plus bas et le plus favorable
pour le franchir,; et, toutes deux, les lignes Làplanche et Au-Lac paraissent éviter ce point
passant l'une à l'est et l'autre à l'ouest.

50. La ligne continue sur les hauteurs en droite ligne jusqu'à Tidnish Head, sans qu'on se
soit occupé des grandes facilités naturelles qu'offre la vallée de la Tidnish pour la construction
du canal aux moindres frais p ossibles. En descendant dans la vallée, comme il sera ci-après
proposé, 3 ou 4 milles de trava ux très-dispendieux seraient évités.

6o. En localisant les deux écluses inférieures au sud de la traverse de la Tidnish, au lieu
de les mettre à Tidnish lead, il faudra creuser 19 , pieds de plus que nécessaire sur une
distance de 3,200 verges, ce qui portera l'excavatio.n à deux millions de verges cubcs, au lieu
d'être seulement de 443,500 verges cubes, comme l'indique le rapport de l'étude ordonn'ée
par -le ministère. Par ce plan, une immense quantité des matériaux tirés de l'excavation
devra être répandue çà et là, car je ne vois pas que l'on propose de s'en servir pour
les jetées d'entrée; ainsi un terrain précieux serait perdu, tandis qu'en faisant un autre
tracé, tout cela pourrait être évité.
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7'. Les jetées à la Baie-Verte ne sont pas seulement excessivement longueis et oûteuses
(elles ont 9,200 pieds de longueur), mais elles sont placées dans une direction trop exposée au
vent d'est, qui se fait sentir avec une violence extrême dans cette baie et en rend l'entï-ée
très-difficile pour les navires qui viennent de ce cêté.

84. Ce plan veut 'modifier le courant des rivières Tintamarre et Au-Lac au moyen de
barrages à pertuis, de manière à se procurer et à maintenir un approvisionnement d'eau suffi-
sant. Il est à craindre que l'emploi de tels moyens pour créer dans ces rivières des réservoirs
ou sources d'alinientation, n'affecte non-sentement la question importante de former et .de
drainer les marais, miais n'impose au gouvernement une dépense continuelle pour les frais dë
réparations'et d'entretien. La seule masure à adopter est d'isoler le canal des resaux de
rivières, surtout dans le voisinage de ces terrains précieux.

En face de ces objections sérieuses, il devient évident que, si l'on considère la question
d'efficacité et d'économie, cette ligne ne peut être adoptée.

Cependant, indépendamment des défauts du tracé, l'échelle projetée n'a pas sa raison
d'être. Il est tout à fait inutile d'encourir la forte dépense additionnelle d'un canal acces-
sible à toutes les phases de la marée, surtout quand il semble, d'après l'exploration et mes
propres observations, que les, hautes eaux de la baie de Fundy peuvent seules servir à ce
projet. Au point où en est notre commerce, il n'est pas nécessaire de créer ici de plus grandes
facilités que celles dont jouissent les premiers ports du monde, où les navires ne peuvent
entrer qu'à certaines phases de la marée.

LIGNE RECOMMANDEE.

Je propose de faire partir la ligne du canal de l'embouchure da la rivière Laplanche, où
je placerais deux écluses et des jetées d'entrée suffisantes pour y admettre les navires aux
marées moyennes et plus hautes, quand l'eau se trouve à 70 pieds au-dessus du point de
repère de l'étude faite par ordre du ministère,- et de la continuer jusqu'à la courbe ouest
de cette rivière, près de la traverse du chemin Intercolonial, d'où le canal peut tirer son alimen-
tation à l'eau haute.

Puis, continuant dans la même direction, et longeant les limites est de Black Point et
de Fox's Point, presque parallèlement à la ligne explorée, elle incline à l'ouest et -passe par le
lac Long et le marais Black Ash, pour atteindre le petit bras ouest de la Tidnish, franchissant
le plateau d'épanchement entre la Baie-Verte et la baie de Fundy à un endroit de ce marais
non encore déterminé, par la raison que l'étude officielle ne donne pas de renseignements à ce
sujet.

Puis, suivant le lit de ce bras de la Tidnish jusqu'à la scierie de Doyle, la troisième
écluse, en descendant à la Baie Verte, sera placée sur le terrain le plus favorable que l'on pourra
trouver dans ce voisinage.

De cet endroit à la Baie Verte, le canal suivra le lit principal de la Tidnish, dont le
niveau devra être exhaussé, au moyen d'une digue à l'embouchure, d'environ 'cinq pieds au-
dessus de la Baie Verte, et le chenal redressé en creusant les battures à la base ·des .ôteau'x
Depuis l'embouchure de la Tidnish, le canal devra être creusé jusqu'à Tidnih Head dans les
bas-fonds, au même niveau que celui de la rivière, et de là se rendre, au moyen d'une levée
construite sur les battures de la baie avec les matériaux retirés de la tranchée, jusqu'à'la qua-
trième et dernière écluse, qui sera placée à l'abri des rochers projetants~ de Week's Point,
autrement appelés Roach's Hlead. Les jetées d'entrée de cette baie partiront de l'écluse et
iront dan une direction N. N. E. aboutir à la ligne de 15 pieds d'eau à la mer basse, soit
une distance d'environ 1,800 pieds.

D'après la carte officielle, la longueur du canal, de l'embouchure de la rivière La-
planche à Tidnish Head, sera d'environ 18j milles, et la longueur totale entre les écluses
d'entrée, à chaque extrémité, sera d'à peu près 20J milles.

La ligne ainsi indiquée est marquée sur l'exempilaire lithographique de la carte offiielle
annexé à ce mémoire; mais elle ne peut être définitivement localisée d'après les explorations
précédentes.

Elles ne donnent pas les niveaux du lac Long, du lac Ronl et du marais Blak Ash où
le point e partage doit se trouver. Il est remarquable que les 'niveaux indiqués -sur la
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JiÇPnc de .vérification de Copp de l'étude officielle partant de l'est, s'arrêtent à l'entrée de
ok marais, quoiqu'ils montrent une descente continue à l'ouest aussi loin qu'ils
vo"1. Sur ja section tracée sur l'étude de la ligue Laplanclie,un point: culminant de 34 pieds
est i diqué au-dessus du lac Long, et de 38 pieds au-dessus du lac Rond, à des endroits vis-
à-vis ces lacs respectivement, ce qui, naturellement, a nui à cette ligne quand on l'a
comparée vee lesautres. J'ai découvert la liaison. des lacs qui- forment la source de ,la
rivièreLaplanche,,et je trouve que le lac iRond, le lac Long, le lac de l'Oie-Sauvage, le lac
Laplanche, le lac Lusky et-le lac Vert sont presque tous au même'niveau, et reliés par de
petits cours d'eau qui ont peu ou point de courant, tandis que ce ·niveau, selon l'étude, à
l'endroit oùi il touche le lac Laplanche, est d'environ 92 pieds au-dessus du point de repère,
ce qui est aussi le niveau des marais par où le canal doit passer.

En conséquence, on devrait faire, sous notre contrôle, un tracé sur ma ligne projetée,
et pour qu'il ftt tout à fait satisfaisant,. le sol devrait être sondé à des intervalles conve-
nables afin que s'il sé rencontrait quelques obstacles sérieux, on pût faire dévier la ligne
de manière à les éviter autant que possible. Il n'est pas probable que l'on trouve beaucoup
de roc sur cette ligne, si toutefoisl'on en trouve, excepté peut-être au point où passe la ligne
de par-tage entre la Baieerte et la baie de Fundy. CE tracé peut être exécuté dans l'espace
dëtrois mois environ, et nous mettre en position de faire l'estimation totale- du coût. Sans
ce tracé, elle ne peut être donnée que d'une manière approximative; mais je puis dire mainte-
nant en toute sûreté, après l'examen du terrain, ce que nous déclarions il y a quelque temps
au ministre des travaux publics,, que le canal est praticable et peut être construit à un prix
raisonnable

L'approvisionnement d'eau pour le canal doit venir surtout des hautes eaux de la baie
de Fundy. Ilera accru par l'eau douce des lacs qui forment la source de la rivière Laplan-
che, et ces derniersu leur position, peuvent être remplis de temps en temps, et de jour en
jour, par l'influence de la marée. Même, s'il en est besoin, le réseau des lacs:qui se déchargent
dans la Missisquash peut servir à l'alimentation du canal, puisque, d'après l'étude, ces lacs
sont à un niveau d'environ quatre pieds au-dessus de celui de la Laplanche.

Les hautes eaux de la baie de Fundy sont tout à fait claires à lèmbouchure de la Laplanche
aussi claires, sinon plus, que celles du canal Welland, et p r conséquent on peut les regarder
comme parfaitement propres au bon fonptionnement d'un canal.

Le tout soumis à l'examen de mon collègue M, Gzowski,.auquel j'ai déjà.donné des expli-
cations verbales sur différents points de ce rapport.

SAMUEL KEER.
Toronto, 27 août 1872.

Ayant examiné avec soin les détails qui ont servi de base au mémoire de M. Keefer, et,
de concert avec lui, tous les points se rattachant au tracé de la ligne du canal qu'il a
décrite, je suis d'opinion que la ligne choisie par M. Keefer est dans la direction marquée par la
conformation naturelle de la péninsule, et que la construction du canal sur cette ligne est pra
ticable à un prix modéré. Avant de donner l'évaluation du coût d'une manière définitive,i I
faut qu'un tracé final du canal soit fait, sous notre direction, sur la ligne tracée par M. Keefer

G. S. GzowsKI.
Toronto, 27 août 1872
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ANNEXE No. 5

EXTRAITS DES INDICATIONS AUX MARINS POUR LE GOLFE ET LE FLEUVE
SAINT-LAURENT, DE PUGWASH A SHEDIAC.

Le Havre de Pugwash est au sud de la pointe et à la tête de la baie du même nom il y
a 14 pieds d'eau à nier basse, sur la barre, et en dedans il y a assez d'eau pour permettre aux
gros navires qui traversent la barre d'y naviguer. C'est un havre de peu d'étendue, et les
navires mouillent, pour prendre leur cargaison, dans un petit bassin encaissé entre lesterres, où
il y a assez d'eau pour les gros navires; la ville et l'éLise sont sur la rive est de la rivière. Le
commerce de bois de cet endroit a beaucoup diminué dans ces dernières années, la forêt dans
les environs étant presque épuisée; il n'y a pas de pêcheries importantes, mais le nombre des
établissements augmente dans le voisinage. La barre se trouve à un demi-mille en dedans
de l'entrée de la baie; et à partir de là jusqu'au havre, le chenal est tortueux et large de 50
à 100 brasses. Il faut toujours l'aide d'un pilote; les pilotes sont des hommes habiles et d'ex.
périence que l'on obtiendra en faisant le sigcal.ordinaire.

La. mer est haute à Pugwash pendant les jours beaux et clairs, à 10 heures 30
minutes; les grandes marées s'élèvent à 7 pieds, les petites marées à 4 pieds. Elles
excèdent rarement un noud dans la rade, mais quelquefois, à l'entrée du.havre, les marées cou
rent presque deux nouds.

Les récifs de Pugwash entourent la pointe de ce nom à une distance de trois quarts de
mille et sont à sec à un demi-mille au large. Lorsqu'un étranger approchera du havre, il
ne devra pas avancer en dedans de la ligne des 5 brasses,,tel qu'indiquée sur la carte.
Dans la rade de Pugwash il y a un excellent mouillage de 3 brasses à mer b sse, avec fond
de sable et d'argile, très-bien abrité par le récif Philippe au N. O., et le récif Pugwash au N. E.;
il y a rarement du clapotage en cet endroit pendant l'été, même avec les vents du nord.

Pour entrer dans la rade de Pugwash, si vous n'avez pas de pilote et que vous soyez au
nord dans 5 brasses d'eau, vous devez apercevoir le clocher de l'église anglaise à Pugwash;
au-dessus et juste en dedans de l'extrémité ouest de la petite falaise Fishing Point (pointe est
de la baie) dans une direction S. E.ýE.; en marchant avec ces indications, vous ne devez.pas
le moindrement vous écarter de l'église à l'ouest de la pointe, avant que la pointe sud de la
rivière Philippe (pointe Bergamen) porte S. O. par O., ou avant que l'eau diminue à
3J- brassEs; alors vous serez près de l'extrémité N. E. du récif de Pa'gwash; de suite
changez votre course au S. S. E. trois quarts de mille, où vous pourrez mouiller dans 16 ou
18 pieds d'eau à mer basse, Fishing Point se trouvant E. par S. -S., à une distance d'un
demi-mille; ou vous pourrez mouiller dans 14.pieds d'eau, un demi-mille plus au sud.

Rivière Philippe.-Lewis Head est à 2 milles à l'ouest de Pugwash llead, et forme la
pointe nord de l'entrée de la rivière Philippe.

Les récifs Lewis s'étendent au N. E. à 2½ milles du cap, tel qu'indiqué sur la
carte, et sont extrêmement dangereux pour les étrangers qui s'en approchent. La partie inte-
rieure de ce récif est peu profonde, n'ayant que 6 pieds d'eau à la distance de 1½ mille du
rivage; mais sa partie extérieure se compose d'amas détachés de rochers sur lesquels on
mesum là à 18 pieds d'eau, avec une plus grande profondeur entre eux.

Il y a dans la rivière Philippe une barre dangereuse de roche et de sable répandus de ma-
nière à ne laisser qu'un chenal étroit et tortueux de 8 pieds à la mer basse. Cette rivière ne
peut être utilisée comme port de chargement; mais les bateaux peuvent la remonter à 9 mil-
les. Les nouveaux navires construits à cet endroit sont amenés à Pugwash, où ils prennent
chargement; et le bois.équarri est aussi transporté à Pugwash, d'où il est ensuite expédié à
bord des navires. Sur les bords de .cette rivière s'élèvent des établissements dont le nombie
augmente de jour en jour.

Baie Verte.-Cold Spring Head est situé N. N. O. à 8 milles de Lewis Head. Les na-
vires à destination de la Baie-Verte peuvent voyager entre-ces deux dernières pointes à une
profondeur d'eau de 6. à 7 brasses. La Baie Verte est large de 9 milles d'un côté à l'autre
de son entrée de Cold Spring lead à Indian Head, au Nouveau-Brunswick; sa profon-
deur estde 11 milles environ, et sa largeur de 2J milles pris du fond de la baie, où ser trouv
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la frontière des deux provinces de la Nouvelle-Ecosse et du Nouveau-Brunswick. Les eaux
de la baie sont très-peu profondes à quelque distance du rivage. A l'entrée de cette baie
l'on remarque quelques bas-fonds que l'on devra éviter avec soin en naviguant dans cette

partie du détroit ce sont la Roche Aggermore, et les battures Laurent, Heart et Spear.
La Roche Aggermore, avec 18 pieds d'eau seulement à sa surface, se trouve au N. E.¾E.,

è 2 milles de Cold Spring Head; un profond chenal les sépare; mais dans une direction
N. N. O., vers le cap St. Laurent, on ne trouvera pas plus que 3½ brasses, et moins ehcore
dans quelques autres endroits.

La batture Laurent, recouverte au moins de 16 pieds d'eau, est formée de sable et de ro-
chers; sa longueur est de trois quarts de mille environ, et sa largeur d'un demi-mille. De
l'endroit le moinb profond, le cap St. Laurent est au N. O. par N., pour une distance de 2ï
milles; Cold Spring Head S. S. O., J 0. et Indian Point, N. E. par E. -E. Il y a 4Ï brasses
du côté est de cette batture.

La batture Heart est S.-O. par S., 1 mille du cap Spear; elle a au moins 6 pieds
d'eau, et il-y a 2¼ brasses entre elle et la terre ferme, comme on peut le voir par la
carte.

La batture Spear est située à 1 mille environ E. S. E. de celle de Heart; il y a un
amas de rochers de 10 pieds seulement près de son extrémité est, et de 15 à 18 pieds dans
d'autres parties. C'est un banc de pierre et de sable, long de 1 mille environ de l'est à
l'ouest, et large d'un tiers de mille. En approchant de cette batture de l'est,les résultats de
la sonde sont peu sûrs, vu que l'on ne trouve près de s8s bords que 4 à 41 brasses., De la partie
basse du banc, l'Indian Point est au N. N. E.,,pendant 2j milles, et le cap Spear N. O.
par N., 1¾ mille.

Le Boss Spit se trouve à 31 milles N. O. par N. de Cold Spring Point; il est
mis entièrement à sec à trois quarts de mille du rivage et est dangereux, vu que sa partie
extérieure est coupée à pic, ayant 17 pieds près de sa pointe; vous devez vous tenir dans 3î
brasses en passant à cet endroit.

Tidnish Head se trouve à 41 milles au nord-ouest de Boss Spit; il n'y a
aucun danger entre ces deux endroits, l'eau baissant graduellement jusqu'à ce que l'on arrive
vis-à-vis le cap, où l'on rencontre deux hauts-fonds de 5 à 6 pieds, à trois quart de mille
N. N. E. E. du cap.

La ivière Tidnish, la principale dans la Baie Verte, mesure seulement 3 pieds d'eau à
mer basse'; elle est étroite et sinueuse, et n'est navigable que pour des goëlettes. A 5
milles environ en haut de la rivière, s'élèvent des moulins à scie où l'on prépare une grande
quantité de bois que l'on -descend dans de petites embarcations à Pugwash, pour l'expédier sur
le marché anglais; pendant l'été, on le descend quelquefois en radeau le long du rivage.
Les grandes marées s'élèvent à 9 pieds et les petites à 5 pieds. Il a été question de construire
un canal de cet endroit au Fort Cumberland, baie de Fundy.

La rivière Gaspereau est au côté nord, près de la tête de la baie; sur la rive sud s'élève
le fort Moncton, sur la pointe Old Ford, aujourd'hui baignée par la mer. La Baie Verte
augmenteconsidérablement en importance, et cela est dû à sa proximité de la baie de
Fundy; l'intérieur est dans un état très-prospère, et le chiffre de la population va tou-
jours croissant. On voit de riches habitations de chaque côté de la baie, surtout près de la
tête, où de vastes prairies ont été formées en construisant des digues pour empêcher la mer
d'y pénétrer.

Les navires à destination de la Baie Verte devrent serrer les côtes de la Nouvelle-
Ecosse, en marchannt dans 6¾ à 7 brasses jusqu'à ce qu'ils soient au large de Cold Spring
Head, où, à la distance de 1½ mille environ du rivage, ils trouveront une profondeur
d'eau de 8 ou 9 et même près de 10 brasses, en passant au sud des bancs et des battures que
nous avons décrits. Après avoir dépassé Cold Spring Head de trois quarts de mille environ,
on trouvera que la profondeur diminue à moins de 5 brasses et continue de diminuer gra-
duellement; le lit au fond de la baie est formé de vase et de sable. En consultant la carte,
on connaîtra toute l'étendue du haut-fond au large du rivage.

Le cap Tourmente est le grand promontoire qui forme.l'extrémité est du Nouveau-
Brunswick en dedans du golfe. On pèut dire que l'Indian Point forme l'exrémité siud et lq
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cap Jourimain l'extrémitéinord de ce promontoire, étant séparés par une distancé de 4J milles.
Ce promontoir-e est entouré de bas-fonds étendus et dangereux.

Les récifs Tourmente sont très-redoutables à cause des courantsrapides qui se trouvent
dans leur voisinage. D'ndian Point, ils se dirigentà 3 milles E S. E., et la batture
se prolonge d'un mille jusqu'à 4 brasses. Une partie considérable- de ce réêif est à sec
à la mer basse: et s'étend E. S. E.5E., 2 milles d'Indian Point. En tout temps
on doit approcher de ces récifs avec -précaution, la sonde à la main, et avec de légers
vents on ne doit pas aller au-delà de 9 brasses au nord -est, vu que la marée mont ute'
se précipite sur ces récifs en se dirigeant vers le sud dans la Baie Verte, à raison de 3 noeuds
à l'heure,:ce quiproduit:une grande agitation sur la pértie mise à sec. Il y a un autre réTif
de 6 pieds à la mer basse, à un mille en dedans de ces récifé, dans la direction de la ointe;
les petits vaisseaux passent entre le 'dernier récif et l'Tndian Point dans 2ï brassesàra mer
basse et mouillent souvent sous la pointe dans les vents nord.

Pour pareourir le chenal de 2- brasses qui sépare Indian Point et la partiemise à sec
des récifs Tourmente, il faut:mettre sur une- même ligne Indian Point et le cap Sper, por
tant O. S. O. 0., et se diriger sur ces points jusqu'à ce que l'extrémité est du cap Tour-
mcnte touche le côté .ouest dë la partie extérieure de l'île du cap Jourimain nord par ouest;
dirigez-vous ensuite au sud par est en suivant les derniers points indiqués, jusqu'à ce quelà
profondeur de l'eau s'élève à 5 brasses, à mer basse.; vous serez alors ausud des récifs.

Le cap! Jourimain est à l'extrémité.:nord:dsîles Jourimain et forme Fextrême pòihte de
terre pour les navires qui traversent le détrsit,soit dc lest, soit de l'ouest.

Les battùres deJourimain sont très-dangereuses pour les:navires pendant la nuitet il faut
toujours faire jouer la sonde quand on en approche par un temps obscur, et quand voua erez
à l'est de ces écueils; n'en. approchez pas à plus de 9 brasses, mais à l'ouest vous' pouvez
naviguer à 7 ou 6 brasses. L'eau basse s'étend du cap à 1 mille N. par O., et de
là à 4± milles S. E. : S.: prèsdc cet endroit de la' batture, on renonntre un amas'
de rochers de 6 pieds à mer basse, comme il est démontré sur la carte; ilse trouve à un'mille
et tiois quarts du rivage et est très-dangereux, étant taillé à pic: sur, le côté est. A l'ouest
du cap, l'eau basse s'étend; à plus de :4:milles et court à 2 milles de terre; mais vous'pouvez
approcher de cette partie à .5 ou 6 brasses.

Phare.-Un phare portant une lumière blanche et de forme octogone, est contruit
sur l'île:Jourimain. Sa hauteur est de 40 pieds et son élévation au-dessus du niveau de la
mer, de 70. La lumière est blanche et immobile, et estvisible à 14Umilles de distance.' e
phare est à 66 pieds-de l'extrémité du rocher, latitude 46q 10'0"O' et7 Iongitude·630 50'0".-
La résidence, du ýgardien se trouve à .50 pieds à l'ouest du phare et est aussi' peinte en lblanc.

Le cap Bruin est à 61milles N. O. par O. 1 O.du cap Jourimain. Le capBald est un
rocher-de grès de;40 pieds de hauteur, à 12 milles N. O.,O. du cap 'Bruin; entr-e ces deu'
caps, il y a un bon mouillage de 5 .brasses, ayant un fond vaseux aux embouchüres des ivières
Great et Little, Sbemogue. Ces rivières. ne sont propres- qu'aux chaloupes; vous pouvcz,la
nuit, approcher en toute sûreté de cette partie de la côte jusqu'à une profondeur de 6 brasses.

Lapointe aux Bouleaux est à 7 milles 0 N. O. du cap Bald; vis-à-vis de la première
pointe, l'eau bassee court 1 mille au large.

La Pointe du Chêne se trouve à 4½ milles au O. N. O. de la Pointe' aux Bouleaux;
c'est.sur cette ,pointe qu'est érigé le phare:'de Shediac.

BAIE DE SHÉDIAC.
La pointe Shédiac:est à'6½' millesN. N. O de la Pointe aux Bouleaux; la baie deShédiaô

se trouve entre ces ceux pointes:et est profonde de'5- milles; l'île Sédia estsituée aucte
ouest de la baie, ayant-une longueur de:2 milles-environ & Le village de Shédiac s'élèvè su la
rive O. par S. de l'extrémité sud de, l'île, et-en dedans de 'cette île on'i.emrque un che-
nal étroit pour les vaisseux, qui mesure 7 ou 8 /pieds d'eau. Le havre est entre l pointe
iS. O. de l'île Shédiac cet la·pointe du Chêne; cette dernière étant, par' rapportà a première,
dans une direction S. S. E. et à trois quarts' de mille de distance. De la Pointe duChne,
une=barre s'étend à trois quarts demille au no-d et est à sec'dans presquetoute son endue,
ce quirrend le havre plus:sûr. Près du centre de la bxiëqui est peu prfôud, se tuvent
deux rochersde 6 et 9.pieds, placés E.S. E. du centre de l'île Shédia. Celi' qui est le'us
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l'est, appelée la Roche de Médée, est à 2 milles de l'île; le rocher ouest est appelé Roche du
Zéphyr, et se trouve placé à mi-chemin entre la Roche de Médée et l'île, et à 1 mille à l'ouest
du premier; le passage conduisant dans le havre est situé entre la Roche du Zéphyr et les
ba',-fonds qui s'étendent à une courte distance de l'île.

Phare.- Il y a une lumière fixe dans une lanterne suspendue à un pôteau au quai
de la Pointe du Chêne; elle est à une hauteur de 15 pieds et visible à 6 milles. On ne
s'en sert que pendant l'été.

Shêdiac n'est pas une place de commerce; on n'y expédie que quelques cargaisons de
madriers. Les étrangers qui se dirigent vers cette place doivent se munir d'un pilote. Le
maître de havre ou le ,pilote se rendra dès que l'on fera le signal convenu. Le tirant
d'eau qu'un bon pilote peut garder en entrant est de 14 pieds à mer basse et de 18 pieds dan's
les hautes.mers. A l'endroit où les navires mouillent, il y a 12 à 17 pieds à mer basse, et le
fond est vaseux; ce mouillage a une longueur de trois quarts de mille environ et une lar-
geur de 1) à 3 encablures. Les rivières Shédiac et Scadoue sont de très-petites rivières,
navigables seulement pour des chaloupes l'espace de quelques milles jusqu'aux moulins
à scie. Lesmarées du printemps s'élèvent à 4 pieds et les marées basses à 2 pieds.

S De gros navires pourraient entrer dans la baie dc-Shédiac, puisqu'elle mesure plus de
6 brasses d'eau; mais les Roches de Médée et diu Zéphyr la rendent dangereuse; l'eau basse
s'étend à 2 millesde la pointe Shédiac. -Entre le cap Bald et Cocagne Ilead, il y a 5 brasses
d'eau, ce qui est suffisant pour permettre à un gros navire d'approcher de cette partie de 1a côte.

ANNEXE No. 6
EXTRAITS DES INDICATIONS AUX MARINS, BAIE DE FUNDY ET BAS-

SIN DE CUMBERLAND, PAR LE -COMMANDANT G. F. McDOUGAL L,
M. R., 1871.
Le cap Spencer, promontoire altier de 400 à 600 pieds de haut, formé de rochers

taillés à pic, est couvert de bois, et se trouve situé à 3 milles environ de la pointe Mispeck;
entre ces deux places on rencontre une baie qui ne sert d'abri que contre les vents de nord
à est.

Dans la baie, cependant, on remarque plusieurs criques dont la plus étendue, la crique
Ball, large de trois quarts d'encâblures, permet aux petits navires de remonter le
courant pendant le flux et de rester près du rivage, et en sùreté, en se plaçant le long de
la partie intérieure d'un petit quai. Près de l'entrée de la crique, amenez l'extrémité du
quai à mi-chemin environ entre les deux rives, afin d'éviter un écueil qui s'étend au large
d'une encâblure de la pointe est.

La Roche 'Noire, peu étendue, et ayant 10 pieds de haut, est située à un demi-mille
environ de Conley Head, pointe placée au centre de la baie que nous venons de décrire; la
roche est escarpée, et tout ce qui l'entoure ne présente aucun danger.

Du cap Spencer au cap Enragé, sur la côte nord du chenal Chignecton,le rivage est
élevé d'une hauteur de 400 à 900 pieds, couvert de bois, et partagé en collines par de nom-
breuses vallées sillonnées par dc petites rivières qui viennent se jeter dans la baie de Fundy.

Les embouchures de ces rivières ont une très-grande ressemblance, car à leur entrée on
remarque une barre de galets et de gravier qui ne laisse qu'un passage étroit d'un côté pour
les petits navires à marée haute, et à mer basse ces mêmes navires échouent sur un fond de
vase, généralement en sûreté contre tous les vents.

C'est en cet endroit que les navires prennent des cargaisons de bois scié par des moulina
qui sont construits près de l'entrée; les billots sont descendus par ces rivières.

Mouillage.-Les navires qui veulent.mouiller temporairement sous Quaco lead devront,
en approchant le phare du côté ouest, tenir McCoy Read détaché de Rogers Head, jusqu'à
ce que la tour de l'église catholique romaine se détache elle-même de la partie est de la
falaise nord de Quaco Head, afin de découvrir l'extrémité extérieure du récif sur lequel le
phare est situé.

Il n'y a pas d'amarques sûres à indiquer pour le mouillage, qui a 5 ou 6 brasses, sat
fond de iaue, etle phare est à une distance d'un demi-mille environ S. 8. O.
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Le mouillage nest pas sûr dans les vents du N. E. au sud, en tournant par l'est. On cons-
truit plusieurs navires près du cap Quaco, ainsi que dans quelques-ues des anses qui bordent
la côte.

Ces navires et le bois équarri sont les seules exportations de cette partie de la côte.
Mou -lage.-Pendant les mois d'été, les navires peuvent mouiller le long de toute la

côte à partir du cap Spencer, à une petite distance du rivage, et la baie de Quaco offre l'abri le
plus sûr contre les vents d'ouest.

La baie de Salisbury n'est pas sûre à cause des vents d'ouest et de sud.ouest qui soufflent
souvent dans la'baie, et à cause du changement subit-du vent. dans ces ré ions. Le coarant
de la rarêc montante se porte généralement vers le phare du cap Enragé.

Lumière du cap Enragé.-Le cap Enragé est formé de rochers perpendicula:ires élevés
de 100 pieds environ, et entièrement couverts de bois, excepté dans levoisinage immédiat du
phare, qui se trouve près -de l'extrén:ité du cap. Le phare est une bâtisse de forme carrée et
peinte en blanc, sur laquelle, à une élévation de 120 pieds au-dessus du niveau de la mer
haute, est fixée une lumière blanche immobile que l'on pourrait voir par un temps clair à une
distance de 15 milles.

Du cap Enragé, un récif,qui est à sec à mer basse, s'étend dans une direction sud-ouest
à un quart de mille.

Le chenal de Chigncctou sépare le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse au fond de la
baie de F andy, et conduit au bassin Cuberland et à la rivière Petitcodiae ; il n'offre aucun
danger axêae par un temps obscur, il suffit de faire jouer la sonde de chaque c3té pour
rendre la navigation sûre.

Au cap Enragé la largeur du chenal diminue considérnblement, et la:rive nord s'incliné
plus du aôté nord pendant l'espace-de 10 milles environ jusqu'à l'île Grindstone; au nord de
cette lle, la rivière Shepody se jette dans le chenal, tandis qu'au sud, ou sur la rive de la
Nouvelle-Ecosse, la côte continue dans une direction nord-est vers la pointe Boss située à
l'entrée du bassin Cumberland.

A la hauteur de l'île Grindstone, le cap Maringouin partage les eaux en deux courants:
celui du nord se dirige vers les embouchures des rivières Petitcodiac et Memramcook, et
lautre, se portant au nord-est, se jette- dans le bassin Cumberland.

Battures Ikorton.-On peut approcher en toute sûreté à un demi-mille des rives, de
chaque côté des bords du chenal Chignectou, excepté dans lc voisinage des battures iorton,
qui se trouvent à. 7milles environ au nord-est du cap Enragé. Entre ce dernier et le cap
Ste. Marie, des battures s'étendent en ligne droite à une distance considérable des terres hautes
qui forment-une baieen cet endroit.

Lumière Grindstone.-L'île Grindstone, longie de près d'un demi-mille, se trouve sur
le côté nord-est du chenal Chignectou, etprès d'un mille à l'est du cap·Ste..Marie, qui forme
la pointe sud de l'embouchure de la rivière Shepody.

Le phare, qui est construit en bois, de forme octogone et peint en blanc, se trouve sur la
pointe ouest de l'île, et à une élévation de 60 pieds au-dessus du niveau de la mer haute est
fixée une lumière blanche immobile que l'onpourrait voir, par un temps clairy,à une distance
de 12 milles. On ne doit pas approcher du phare,:par le côté ouest, à une distance -moindre
que quatre encablures.

Le bas-fond Grindstone, ayant 10 pieds d'eau, est~la partie la moins profonde d'un étroit
banc de sable et de vase, long de près de 4 milles, dont l'extrémité'nord-est est un peu au sud
de, l'île Grindstone; de là, il s'étend dans une direction S. O par 0.O, laissant entre lui et
les battures Horton un chenal navigable large d'un mille. Le bas-f6nd se trouve à de
mille S. par:0.40. du phare de Grindstone; un chenal spare ce deux endroits; on peut
approher.les hautes terres du côté sudède l'île Qindsone àl distaûe d'une énc^blare.

Le récif Ste. Marie s'étend au large du cap Ste. Marie, trois quarts de-mille NJE
par' EK:;lamarée montaite couvre le point le plus élevéà quatre eurede marée, et
lorsque ce dernierýest èý sec,:ownpeqtlapprochor par le cté sudiest à la disttge d'une em
càblure.
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La côte.-Du cap Chignectou, le côté sud du chenal Chignectou se dirige vers le N.E. par
N., à la distance de 61 milles jusqu'à la pointe Squally; la côte est escarpée et n'offre aucun
danger, mais de cette place jusqu'au phare du cap à la Pomme, on ne doit pas approcher du
rivage à plus d'un tiers de mille.

Lumière de la rivière à la Pomme.-Le phare est une batisse carrée peinte en blano
et érigée sur la partie basse nord de l'embouchure de la rivière à la Pomme, et, à une éva-
tion de 40 pieds au-desius de la mer haute sont suspendues deux lumières blanches et immo-
bilas, à 24 pieds de distance, qui, par un temps clair, seraient visibles à la distance de 10 milles.

AMarées.-La mer est haute à l'anse Spencer à 11 heures 35 min.; les .grandes maéres
s'élèvent à 37 pieds, les petites à 30½ pieds. A l'île Grindstone, la marée est haute à 11 h.
47 m.'; les grandes s'élèvent à 41 pieds, les basses marées à 34½ pieds.

Du cap Spencer, le courant de là mer montante se dirige vers l'est, parallèlement au
rivage jusqu'à l'île Grindstone, à raison de 2 nouds en moyenne; le reflux se porte dans
une direetion contraire vers l'ouest; plusieurs remous se forment en arrière des pointes
saillantes de cette côte. .Dans le voisinage du cap Spencer, le conrant change de direction
environ deux heures avant que la mer haute ou basse ne s'approche ou ne s'éloigne du rivage;
mais plus a l'est, vis-à-vis du cap Quaco, cette différence n'est que de trois quarts d'heure.
Au large, le cenrant continue de se faire sentir d'un quart à trois qnarts d'heure aprèsle
temps de la mer haute et basse.

Au large du cap Spencer, un clapoage, qui est très-considérable avec les vents d'ouest, se
forme pendant le reflux. Il est formé par un très-fort courant qui tourne avec impétuosité
autour de la baie, à l'ouest du cap, et qui heurte à angle droit le brisant. Il y a un sem-
blable clapotage vis-à-vis Quaco Head, formé par le courant qui se précipite autour de la baie,
au sud, et qui rencontre le courant principal du montant et du baissant vis-à-vis le phare. Vis-
à-vis l'île Grindstonele courant des marées a une vitesse de 2 à 4 noeuds à l'heure.

Le cap Maringouin est l'extrémité sud du promontoire qui divise le bras nord-est de la
baie de Fundy en deux parties, savoir : la rivière Petitcodiac au nord, et le bassin de Cum-
berland à l'est. Le cap atteint une hauteur de 220 pieds et forme, avec les débris des deux
branchements, une grande grève qui court dans une direction sud-ouest. La ligne de 3
brasses est à 13 mille du cap.

Directions.-Quand vous aurez passé le cap Spencer et que vous vous dirigerez vers
l'est, gou-vernez au plus près du cap si la mer est basse, et évitez le remous déjà décrit
en passant au dedans ou au dehors. A une distance d'un mille au large, au sud du cap
Spencer, une course E , N sur une distù noe de 53 milles vous conduira à environ 2 milles au
sud du cap Enragé, mais on doit prendre soin de ne pas passer à moins d'un demi-mille du
phare, dans la direction N.E., afin d'éviter une chaîne de récifs qui courent dans la direc-
tion S. O.

Si vous voguez vers le cap Chignectou, à une distance d'un mille environ du cap
Spencer, une course à l'est de 19- milles placera le vaisseau sur l'alignement du phare
Quaco avec le récif du même nom. Ils sont à peu près à 5 milles de distance l'un de l'autre.
De cette place, le cap Chignectou sera dans la direction E. par S J S., 22 milles, et le cap
d'Ore E par S¾fS., 29 milles. On doit avoir soin de contrebalancer l'effet de la inarée qui
modifierait les courses ci-dessus.

On peut mouiller provisoirement, quand le temps est beau, tout le long de la côte entre
les caps Spencer jet Sainte-Marie; mais quandles vents auxquels se trouve exposée la côte
soufflent un peu fortement, le mouillage est mauvais, spécialement dans les places où la
marée a une force considérable. 11 y a un mouillage au nord de l'île Grindstone, entre
cette île et l'embouchure de la rivière Shebody, mais ce mouillage est un peu difficile pour
un étranger. Pour entrer dans ce mouillage avec une profondeur d'eau suffisante au-delà
ducp Enragéj gouvernez deinanière à amener le phare Grindstone- N;E.;par E. jE., jus-
quà environ un mille;dedistance. Alors tirez un.peu a. nor-d, en-ayant soin de ne pas·cich'r
le phare dg, capEnragé par le cap Sainte-Marie ni de.vous approcher à plus de quatre
Ane4blure de.'île Grindstone. Quandde phare Grindstone sera dans la dii:ection S. S. E.
jE., le récif Sainte-Ivlarie sera passé, et vous poul-rez"gouverner du côté de la montagne
Shepody. Jetez l'ancre après avoir passé le lilne de sable au nord du phare, laissant ce
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dernier dans la direction sud et le cap Sainte-Marie S. O. par O. Là il y a quatre brasses
d'eau, mais le fond n'est pas bon.

Un autre mouillage, assez fréquenté, se trouve situé à un demi-mille N. E. par
E. de la pointe est de l'île. La profondeur d'eau est de trois brasses:avec un fond de vase.

Les vaisseaux, par un beau temps, peuvent mouiller n'importe où au large de l'embou-
chure de la rivière Petitcodiac, en bas de Folly Point, suivant leur tirant d'eau. Mais le
meilleur mouillage est entre Folly Point et Stone Wharf. Un vaisseau, de quelque tonnage
qu'il soit, peut toujours flotter en cette pl:ce, même à mer basse. Là, dans à peu près trois
brasses, avec fond de vase, les navires peuvent mouiller avec Folly Point E. N. et l'église
des Sauvages N. t O Mais, comme le courant a une vîtesse de trois à quatre noeds; la mer
est grosse quand le vent souffle à l'encon.tre du courant, et si'vous voulez mouille- plus queune
marée, il vous faudra amarrer le vaisseau, si vous ne voulez pas surjaler votre ancre.

Si vous voulez renlonter un peu plus la rivière, vous devrez recourir au service d'un
pilote compétent, parce que le chenal est étroit et peu profond et que sa direction change
souveit. Quoiqu'il n'y ait pas de pilotes réguliers, on peut avoir à Hillsborough des hommies
qui connaissent bien la rivière.

Rivière Mernramcook.-IDepuis Folly Point cette rivière prend une direction N. par
E. ½ E. La r'ive ouest est peu élevée et couverte de bois, tandis que la rive est est en partie
défrichée.

Il y a un trou d'eau de neuf pieds aü sud-est de l'île Dorchester; mais on doit amarrer
même les petits vaisseaux, sil'on veut qu'ils restent à flot.

Le bassin Cumberland forme l'extrémité est du chenal Chignectou, et reçoit les eaux de
beaucoup de rivières. Il est situé sur le côté est du cap Maringouin. L'entrée entre le bassin
et Boss Point a un mille et demi de largenr. Depuis cette place le chenal est droit et navi-
gable sur une distance de huit milles jusqu'au delà de Woody Point, sur la côte nord. Au plus

troit du chenal, on peut avoir un mouillage de quatre brasses d'eau. Cette place, qui est à
environ un tiers de mille au large de la côte nord, est connue sous le nom de mouillage de
Sackville. Les navires doivent s'amarrer dans ce mouillage, et on doit se servir de la sonde
pour choisir les positions.

Il y a aussi un autre mouillage à l'est de Peck Point, sur la rive nord de l'entrée, avec
une profondeur d'eau de cinq brasses et un fond de vase. Ce mouillage se trouve lorsque
l'extrémité sud-est du cap Maringouin est découverte par Peck Point S. O. O., et l'extré-
mité du quai de l'anse de Peck O. ¾ N.

Les navires peuvent mouiller n'importe où entre ces deux places, excepté quand il fait
un vent d'ouest très-fort, ce qui arrive souvent. Alors le courant du baissant, qui atteint unel
rapidité de 4 ou 5 nouds à l'heure, rend la mer très-difficile. Il est bon d'amarrer dans n'im-
porte lequel de ces mouillages, surtout lorsque les vents sud-ouest se trouvent unis au baissant.
Au-dessus du mouillage Sackville, il n'y a que les petits vaisseaux qui puissent flotter à mer
basse, mais les navires marchands échouent dans la vase.

Dans le bassin Cumberland, il y a une riche pêcherie. d'alose, qui commence en juin. La
Rivière-Hébert et Joggins Sud exportent du charbon, des produits agricoles et quelques petits
navires.

Marées.-La mer est complètement haute et commence à baisser dans le bassin Cumber-
land à 11.55. Les grandes marées s'élèvent à 451 pieds, les petites à 38 pieds.. Le montant
et le baissant étant si forts, la rapidité du courant est très-grande.

.Directions.-En cherchant le bassin de Cumberland, ilfaut prendre garde en approchant
de l'entrée de découvrir la Pointe Main-à-Dieu, au sud de la tengente est du cap Maringouin.
Vous devrez diriger E. N. E. afin d'évitér la batture Maringouin. Ensuite, vous gouvernerez
de manière à passer à pas moins d'un huitième de mille de l'extrémité est du cap et de la
pointe Peck. On peut sûrenent approcher des deux jusqu'à cette distance.

Si vous voulez vous avancer au-delà du mouillage. de Peck, tenez la tangente du cap
Maringouin écartée de la pointe Peck, S. O. par O. ¾ 0. Avec ces marques en arrière du
vaisseau, vous le tiendrez dans le plus profond du chenal vis--vis de la Pointe Main-à-Dieu.
Ensuite vous devrez courir plus au nord, afin d'éviter le banc de vase qui s'assèche à mer
basse et s'étend à une distance considérable de la rive sud.
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RAP PORT

DU

SECRETAIRE D'ÉTAT DU CANADA,

POUR L'ANNÉE EXPIRÉE LE 30 JUIN 1872.

A Son Excellence le Très-Honorable Sir FREDE KICK TEMPLE, Comte de Dufera, Gouver-
neur-Général du Canada, etc., etc., etc.

PLAISE A VOTRE EXCELLENCE

J'ai l'honneur de soumettre à Votre Excellence le rapport de mon départemennt pour

l'année expirée le 30 juin 1872.

Le nombre de lettres reçues et de lettres envoyées par les différentes branches du
départemeiit pendant l'année a été de 10,866, et se décompose ainsi

Branches de la correspondance, des terres de l'artillerie. et de la

liquidation des biens de la banque du Haut-Canada--.. 7,049
Branche de l'imprimeur de la Reine.................2,070
Branche des terres de la Puissance............. ................................ 1,302

Dans ces chiffres ne figurent pas les simples accusés de réception.

Le travail de la division de l'enregistrement s'est beaucoup augmenté; il consiste
principalement en opérations d'enregistrement et de grossoiement. Les registres attestent
qu'il a été exécuté avec autant de fidélité que de soin.

Le rapport de la division des terres de l'artillerie comprend les ventes de terrains
faisant partie des biens de la ci-devant banque du Haut-Canada, Ce rapport continue
d'être très-satisfaisant. (Voir appendice A.)
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Les ventes des biens de la banque s'étant, par suite de retards inévitables, prolongées
au-delà du terme de l'année fiscale (3 juin 1872), j'ai donné ordre d'en établir les états
à venir jusqu'à ce jour, pour l'instruiction du public. M. Gamble et les officiers chargés
de ce soin s'en sont fort babilenent- acquittés'.

Le rapport de l'imprimeur de la reine (voir appendice B) constate que, eu égard à
l'augmentation qui s'est produite dans les salaires et le prix des matériaux, les services des
impressions ont été exécutés d'une manière qui fait honneur à l'entrepreneur.

Le déficit provenant de la différence entre les recettes du service de la Gazette du
Canada et ses dépenses, a été réduit. La dépense occasionnée par les statuts, quoique
notablementaugmentée par Tlépaisseur plus grande du volune et un sus:crôît de dépenses
pour le papier et le transport, a été cependant moindre par feuille que l'année précédente,
et surtout qu'en 1869, seule année, avant l'adjudication des contrats actuels, où il ait été
publié un volume de cette grosseur.

Les frais d'impression des départements présentent une petite diminution, si on les
compare à ceux de l'année précédente, ou une légère augmentation, si la dépense excep-
tionnelle nécessitée par les ouvrages du rccensement en 1870-71 n'est pas mise en ligne
de compte.

Mais cette augmentation n'a pas été plus élevée, elle a éèt pintôt moindre, quece qu'elle
était à conjecturer en conséquence de l'agrandissemn t de notre territoire, du développe-
ment de nos ressources et de nos revenus, et partant des affaires'publiques.

Les opérations de la branche des terres·fédérales dépendant de ce département se
bornent à la province de Manitoba et aux territoires du Nord-Ouest.

Le compte-rendu de ces opérations vient au 31 décembre, au lieu de s'arrêter à la fia
de l'année fiscale, parce qu'à cette dernière époque les travaux d'arpentage, l'un des prin-
cipaux objets dont s'occupe la branche des terres, ne faisaient guère que de commencer.

Dans son rapport (appendice C), l'arpenteur-général fait voir que ces travauX
pendant la saison dernière, tant dans le Manitoba que dans les territoires du Nord-Ouest,
ont été poussês avec une notable activité, surtout s'il est tenu compte de certaines circons-
tances défavorables qu'il iiidique.

Les arpenteurs à Poeuvre étaient au nombre de quarante-deux, outre M. Lindsay
Russell, ayant titre d'inspecteur, et ses deux aides MM. Milner Hart et A. W. Whitcher
-total 45 personnes ; et ce corps d'arpenteurs, le plus considérable qui. ait jamais été
employé à la fois au même service en Canada, a opéré avec les plus satisfaisants·résultats,
quant à ce qui regarde l'étendue aussi bien que la qualité des travaux.

Les brigades de travailleurs dont ils ont eu besoin formaient un personlnel d'environ
400 hommes, avec 100 chevaux et chariots pour les transports. Plusieurs immigrés
nouvellement arrivés ont pu trouver ainsi un emploi bien rétribué, tout en ayant occa-
sion d'acquérir, au cours des arpentages, une bonne connaissance des lieux, qui leur. est
très-utile lorsqu'ils veulent faire choix d'une localité pour s'y établir.

Parmi les déperises qui se font, das le·pays pour ces arpentages, celle des services
de transport profite -principalement aux fermiers métis, qui possédent la plupart des chevaux
et dea chariots propres aux voyages dans les prairies,
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Afin jue les troupes nombreuses occupées aux arpentages ne fussent pas exposées à
perdre du temps par la didiaalté de se procurer des provisions suisantes ê saines; de
grandes quantités de vivres, consistant en lard fumé. bisiuits, fruits sees et légumes
pressés, ont été rassemblées, puis expédiés au Manitoba, où ou les a re'venduès aux
arpenteurs au prix coûtant Cet approvisionnement a occasionné un travail considérable,
dont on.pease pouvoir s'exemp'tr après cette saison-ci. •-Il y a toute probabilité que le
progrès du conunercel.dans la prov.inen de Manitoba va permettre à l'industrie privée de
fournir les provisions nécessaires à des prix raisonnables.

La petite carte attachxé'ée à ce rapport représente les townships arpentés et les localités
explorées jusqu'à ce jour. Elle offre aussi, dans une teinte différente, dont l'explication est

donnée en mrg1, les nm m3 d'ar peut.ges q'on croit désirable d'exéiuter l'année prochaine.

Les lignes en sont tracées de manière à embrasser des terres que l'on sait être·très-propres
à être mises tout de suite en établissements, d'abord à caus de leur extrême fertilité et de
l'avantage qu'elles ont d'être plas richemnt garnies ie bois que la majeur é partie du
territoire inanitobaia, et ensuite à caus- de leur sitution favoùLble sut la plus grande

route actuelle de commerce vers, l'Ouest, celle par où passera bien probablement le chemnin

de fer canadien du Pacifique.

Cette petite carte et la série de descriptions tirées des rapports des arpenteurs qui
forme un des appendices ci-joints, portent des renseignements qui sans doute seront utiles

au public en général, intis surtout aux personnes avant dessein de se faire e)lons, qu'elles

mettront en état de juger, par comparasoa des avanapI dIe situttios, die sl, e'tc., des
lieux qu'elles doivent préférer pour s'y chercher une demeure.

On est à préparer·une autre carte, plus grande et plus détaillée, des ar.pentages de la
saison ; les matériaux en sont entre les mains des. lithographes. C'est la carte de Manitoba

qui fut faite l'année der'nière pour représenter la région alors arpatée, et que l'on.fait

servir pour ce nouvel objet,. en y traçant les autres portions de territoires iuesurées
depuis.

Pour ce qui est du caractère général du pays ouvert à la colonisation par les opéra-

tions de l'année, les rapports des arpenteurs montrent qu'il est à tout prendr extrêmemen.t

favorable à la culture. Le sol que l'on a rencontré possède la mne enirveilleuse richesse

que celui des terres arpentées l'année d -rnière, tanlis quel p)roportion de surfaces boisées

par rapport à l'étendue de prairies privées d'arbres est un peu phis grande. -

Dans la section nord-occidentale du Manitob a, une superbe contrée, partie prairies,

partie forêts, et bi'n pourvue d'eau, a·été subdivisée. Il y a bon lieu dô croire qu'elle
s'étend tout le long clu vesant oriental de la chîne des nnnts Rlidling, Dauphin et du
Canard, dans.un'espace de 150 milles ou plus. Outre qu'elle possède les qualités d'un
sol arable, elle est destinée, pa". la·taille supérieure de ses arbres forestiers, à devenir le
Principal canton d'oà les prairies adjacentes tireront leurs approvisionnements de bois de
construction.

La partie sud-ouest de la province offre·des conditions presque aussi favorables au
colon ; les arbres n'y prennent point autant de croissance que dans la région dont je viens
de parler, m·is ils forment des forêts susceptibles de fournir.une assez grande quantité de
bois. Le·sol est riche et abondamment arroaS -

5
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Entre ces deux dernières secticns de pays, dans le voisinage de la rivière Assinni.
boine, se trouveleune région moins attrayante. La surface est hérissée de monticules de
sable, entre-coupée de marécages; peu d'arbres de bonne qualité y croissent ; en un

mot, il n'est guère probable que les colons s'y portent tant que les lieux d'un aspect plu,
engageant, dans les contrées environnantes, ne seront pas tous habités. Pour ces cause
on ferait bien de ne pas arpenter cette âpre région à présent, et de passer de préférence
aux meilleures terres qui sont au-delà.

Le milieu de la partie méridionale de la province, à l'ouest de la rivière Rouge et
depuis.la frontière internationale en remontant vers le nord, est une prairie presque sans
arbres. C'est, par la richesse et l'égalité du sol, une des étendues de terres les plus belles
c u'il y ait dans le pays. Quand il aura été. construit des chemins de fer, qui rendront
facile le transport du combusti>le et des matériaux à bâtir, sa situation, sa rare fertilité,
sa surface unie si favorable à l'emploi des instruments nouveaux créés par la mécanique
agricole, auront bien la vertu d'y attirer les colons.

La section-orientale des superficies arpentées s'étend sur toute la porLion de territoire

située le long de ce qu'on peut appeler la lisière entre les forêts de l'est se prolongeant
jusqu'au Labrador, d'un côté, et les prairies de l'ouest qui se déploient ,de l'autre jusqu'au
Montagnes-Rocheuses Elle embrasse le territoire à l'est de la rivière Rouge, jusqu'à une
distance variant de di,x à trente milles, et, dans les directions norI et sud, presque
toute la largeur de la province.

A l'exception des terres marécageuses dans le voisinage du lac Winnipeg, et de quel-
ques marais sur,-la rivière de la Seine, on peut dire que le sol de cette section est partout
bon à cultiver. Pays mêlé de bois et de prairies, on y rencontre çà et là des terrains
herbus ou des marécages où croissent en masses épaisses les foins sauvages; il possède des
courants d'eau en abondance, et, par sa proximité des grandes forêts orientales, il est assuré

de ne manquer jamais de bois de construction et de chauffage.

Au-delà de cette section, vers l'est, les sav:nes sont plus nombreuses; quoique
pécieuses par les bois d'épinettes blanches et rouges dont elles sont couvertes et les
facilités qu'on y trouverait pour en opérer le dessèchement, la nécessité même d'en faire
écouler les eaux doit rendre quant à présent ces lieux peu convenables aux colons. Aussi
a-t-on jugé inutile de pousser plus loin de ce côté la subdivision en lots de ferme.

Les grandes lignes des blocs seront toutefois tirées dans toute l'étendue de cette

région, car ce n'est qu'au moyen de quelque arpentage de cette nature que l'on peut se
procurer la connaissance désirable des principdes particularités topographiques du pays,
et jugèr sûrement s'il est ou non opportun de faire une subdivision en moindres parties.

Ces lignes en outre permettent de diviser, au cours de l'opération, les: blocs qui sont
susceptibles d'être exploités comme cantons à bois.

Par les explorations mentionnées dans le rapport de l'arpenteur-général et qui ont
été faites dans le but de constater quelles sont les localités assez boisées pour fournir les

sciages et autres bois de construction dont le besoin s'accroît dans le Manitoba, l'on a
appris que sur les bords du lac des Bois et vers les sources de la rivière des Roseaux, il

6
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s trouve du pin de belle qualité et en quantité suffisante pour récompenser ceux qui
entreprendraient d'en faire l'exploitation.

Les opérations relatives aux terrës dans la province de Manitoba sont consignées dans

le rapport ci-annexé de l'arpentein-général.

Comme l'agent des terres ne peut assigner leurs lots aux colons avant que les arpen-
tage# soient complétés et que les plans lui en spient-fournis, il n'a commencé" àfaire des

rapports qu'après la clôture de l'année fiscale; et ses opérations, dont fait niention l'arpen-
teur-général,.comprennent seulement les six mois écoulés de juillet à décembre.

Nous n'avons, en outre, aucune indication du nombre des colons ênus dans la pro-

vince Pendant l'anne; plusieurs se seraient établis sur des terres que l'agent, pour la.

raison'donnée plus haut, ne pouvait leur assigner. Dans le cours des arpentages de la

saison, on eût pu fixer sur le terrain les bornes de leurs lots mais avant d'avoir:reçu
les rapports de l'arpenteur, qui ne sont parvenus qu'à la fin de la saison, on ne pou-
vait avoir de plans des townships au bureau de l'agent.

Afin d'assurer au plus grand nombre possible de colons d'un township l'avantage de
e servir égelement du bois qui s'y trouve et d'emnpêcher les premiers arrivants de l'acca-

parer, en prenant toutes les terres bien boisées, l'acte des terres règle q'ue dans les town

ships partie prairie et partie forêt, les superficies boisées seront divisées en:lots de'bois,
d'une étendue de dix à vingt acres,.afin d'attacher, autant que les circonstances s'y prête-
ront, un de ces lots de bois à chaque terre de 160 acres.

Si le pays eût été arpenté avant l'apparition des colons, cette disposition de l'acte
aurait pu être appliquée= aussitôt après être devenue exécutoire. Elle n'aurait oint

manqué d'avoir un résultat avantageux, et aurait précisément répondu à l'un des premiers

besoins du nouveau colon dans la prairie, qui est . de se procurer lu bois pour le
chauffage et le clôturage. Au temps du. transport des territoires du Nord-Ouest
au Canada, et avant que les arpentages aient pu être commencés, les habitants de
la Rivière-Rouge coupaient beaucoup de bois pour les constructions, le chauffage et le
Clturage, sur les terres incultes qui ne leur appartenaient pas. Les nouveaux -colons, à
mesure qu'ils venaient s'établir sur des terres de prairie, suivaient la même pratique. Il
n'était pas possible que cette manière iri égulière d'agir ne finît pas par être une cause de
trouble :entre les colons eux-mêmes, et par faire naître l'impression que le gouvernement
fermait les yeux sur ces actes repréhensibles d'ùsurpation du domaine. public. Pour
empécher qu'ui petit nombre comparativemant de colons ne s'emparât illégalement des
meilleurs bois de la province, et en prévision des besoins absolus d'une population en
voie d'accroissement, il fallait faire quelque chose pour régler la coupe du bois, sans cepen.
dant employer de mesures arbitraires pouvant avoir 'l'effet de tarir l'approvisionnement
du marché. Les terres à bois dont il s'agissait n'étaient pas arpentées il était donc
impossible d'y appliquer la règle établie par l'acte. Dans ces circonstances et en
attendant que l'exécution des arpentages permette de suivre cette règle,un règlement pour
laconcession de permis temporaires a étérendu par un ordre enconseil,lequel réglement auto-
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rise et régle la coupe des bois, depuis le bois de chauffage pour l'usage du colon jusqu'aux
billots en grume pour les moulins qui fournissent les bois de service aux centres de
commerce de la province.

Les permis sont soumis à une petite taxe, qui n'est pas tant destinée à former un revenu
qu'à faire reconnaître le droit du gouvernement en même temps que l'avantage accordé.

Au rapport de l'arpenteur-général, ce système a été accepté avec empresse-
ment par tous les.intéressés et fonctionne atuellement avec succès. tr•

Le tout respectueusement soumis.

J. 0. AIKINS,
Secrétaire d'Etat.

DÉPARTEMENT DU SECRÉTAIRE D'ETAT,

·OTTAw, 28 février 187t3.
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APPENDICE A.

A 1'Honorable J. C. ArINS,
Sacrétaire dEtat du Canada.

MoNsIEu,-J'ai l'honneur de vous soumettre mon rapport annuel sur les opérations
de cette branche d- votre Département, et le ré 'ultat de l'année fiscale qui a pris fin le
30 juin 1872.

Il a été opérê de nouvelles ventes de lots situés dans différentes
parties des propriétés de l'Artillerie, qui ont donné.........$ 8,167 85

Les recettes totales de l'année fiscale se montent à .... 50,466 0l
Elles se décomposent ainsi

En principal, formé par les prix payés.............................30,265 70
En rentes ou en intérêts équivalents à des rente... .......... 20,200 34

La correspondance de la même période couvre 909 folios, et comprend les rapports
sur les affaires renvoyées à cette branche, et 975 lettres (outre celles de pure forme) faites en
réponse à 410 lettres reçues; il a été dressé 111 lettres patentes; enregistré et certifié 156
actes de cession. Les livres, au bureau de la comptabilité, méritent examen à cause du soin
et de la netteté des écritures. Les comptes ouverts sont au nombre de 1,300, et se rapportent
à 34 localités tant d'Ontario que de Québec. (Voir l'annexe.)

L'arpentage .des terrains de l'artillerie à Kingston. O., a été ordonné et s'exécute.
Suivant l'usage, il sera publié avis des ventes, qui auront lieu au printémps.

On fait aussi diviser en lots la propriété située à Jones'-Fall, sur la ligne de navigation
du Rideau, pour en opérer la vente au printemps.

Je prends la liberté de signaler à votre attention le fait que la province d'Ontario a gardé,
après la Confédération, et garde encore possession de bâtiments considérables (mis en état à
grands frais avant 1867) qui servent d'hospice d'aliénés, avec 50 acres de terre, à Amherstburg,
-ainsi que de grands et coûteux bâtiments, avec environ 200 acres des terrains de l'artillerie,
où se trouve un établissement de réforme pour les jeunes gens, à Penetanguishene,-sans avoir
donné de compensation ni fait offre de prix.

Je profite de l'occasion pour rappeler que les édifices du parlement et des ministères à
Ottawa, occupent 32 acres du domaine de l'artillerie, et que la propriété dite "Majors Hill",
à l'est du canal Rideau, dc la contenance de 39 acres 1 rood et 39 perches en superficie, a
aussi été affectée par le département des -travaux publics à l'usage de lEtat. Au prix actuel
des terrains à Ottawa, ces propriétés ne vaudraient pas moins de $550,000.

V ous remarquerez avec satisfaction que les immeubles de l'artillerie qui, avant que la pro-
priété en ait été transportée au Canada en 1856, ne rapportaient pas $15,000--pas même de
quoi couvrir les frais de régie,--n'ont pas cessé depuis lors de produire chaque année un revenu
considérable, toujours croissant, tandis que la dépense ne s'élève pas à la moitié de ce que ces
immeubles coûtaient à nos prédécesseurs.

Voici un tableau récapitulatif de la recette annuelle, du 5 novembre 1856 au 31 décembre
1872:

Recettes du 5 novembre 1856 au 31 décembre '857 ............ $21,822 93
1858......... 15,129 50
1859.......... 32,2-13 68
1860 ............ 26.210 49
861 .23,101 58
1862.........22,181 61
1863 .........19,758 47
1864.........28,311 29

86 etoria.
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30 juin 1865 . . 1,536 48
1866 32,356 48
1867 ......... 45,981 85
1868.........44,645 4
1869......... 48,~219 22
1870.........73,845 40
1s71 ......... 61505 00
1872.........50,466 04

31 décembre 1872 ............ 22,221 83

$589,505 33

Ces $589,505,33, joints à une somme de plus de $175,000, en ce moment due et payabe
à Montréal et ailleurs, élèveront avant la fin de la présente année fiscale les recettes généra-
les de la division à un chiffre total de plus de $760,000.

Le détail départemental de la gestion des biens de la ci-devant banque du Raut-Canada
ayant été attribué à cette division, j'ai l'honneur- de faire rapport qu'à la fin de l'année
fiscale dernière les recettes par suite de ventes ont produit un total de $66,678,12.

Depuis cette époque à venir au 25 décembre 1872, il a été opéré d'autres ventes d'im
meubles faisant partie des dits biens, lesquelles ont donné $1,204.45.

Après quelques retards causés par de longues et difficiles recherches qu'il a fallu faire pour
la constatation des titres, on a opéré, depuis le commencement de la présente année, des ven-
tes considérables à l'enchère dans les lieux suivants

Comté de Frontenac,-townships de Beédford et Kingston, ville d'Adolphustôn, cité
de Kingston.

Comté de Hastings,-township de Marmora, village de Trenton.
Comté de Lanark,-township de Montagne.
Comté de Peterborough,-ville de Peterborough, townships de Douro, de Dummer, de

Belmont et de Monahan.
Comté de Victoria,-township de Verulam, ville de Lindsay.
Comté de Durha,-ville de Port-Hope, townships (le Cavan et Cramahé.
Comté de Grey,-townships de Sullivan, Bentinck, Melanethon, Euphrasia, Artemesia,

Keppel.
Comté de Simcoe,-townships de Nottawasaga, Oro, Tay, Gwillimbury-Ouest, Medonte,

Tosorontio.
Comté d'Ontario,-township d'Uxbridge,
Comté de Wellington.-township de Luther.
Comté de Perth,-yille de Stratford.
Comté de Lambton,-townships de Plympton, Moore, Dawn, Sombra.
Comté de Kent,-township de Dover-Est.
Comté de Brant,-townsnip de Brantford, ville de Brantford.
Comté de Welland,-ville de Clifton. village d'Allanborough, township de Niagara.

village de Chippewa.
Comté de Bruce,-township de Saugeen.
Ces ventes ont eu les résultats suivants
Les terrains situés à Kingston, à Peterborough, à Lindsay, à Port-Hope, à Toronto, à

Stratford, à Sarnia, à Brantford, à Clifton, à Chippewa et à Walkerton, ont été vendus pour
la somme de $46,357.25; et il reste encore à vendre plusieurs autres immeubles qui seront
mis à l'enchère sous peu. Ainsi donc, la somme totale déjà reçue, ou en voie de recouvrement,
à ce Département, par suite des ventes de terres dépendant des biens de la ci-devant barque du
Haut Canada;à venir jusqu'à ce jour, s'élè;re à $114,239.82.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre très-obéissant serviteur.

(Signé) WILLIAm F. CorrN,
Agent des terr2s.de l'artillerie.

10
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DEPARTEMENT DU SECRÉTATRE D'ETAT.

DIVISION DES TERRES DE L'ARTILLERIE. LISTE DES COMPTES OUVERTS.

Lieu.

Cité d!Ottawa...

TERRES SUR LE, CANAL DES RIVIERES RIDEAU
ET OTTAWA.

No.

738

Nepean #...........
Gloucester.
Gower-Nord 5

Oxford...... ..
Marlborou;. '

Wolford .. 14
1lm -le..........................Emsley

Crosby, Sud..................4
C N. .................... 4

Krttsburgh........................
Kingston sMillS.2
Grenville..... ....................... 6
Chatham ..........................
Carl. ............................ 2

ar11 e....... ,... 93

93

1 loi

Ottawa, 5 mars 1873.

i1

8. Victoria.,
A. 1878

Lieu. No.

Report......... ...... 931

Montréal...............................
St. Jean ................................... 2
Cha.mbly.............. ........ 34
Coteau-du-Lac........... .................. 7
ICornwall............. . .... 2
Prescott..................... . 3
Cité de Kingston ......................... 1
Toronto...... ............. 9
Burlington Heights................... ... 1
Clifton ............................ ...... i1
Niagara................ ................ 1
Stamford................................i1
Fort Erié.............................106
Lovdon...........w.....................1
Amherstburg...... .................... 6
Windsor ................... 06......... 1
Sarnia (Pointe Edward)................... 1
Nottawasaga................................ 1
Penetanguishene... .......... 53

Total......1300
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APPENDICE P.

A l'IHonorable JAMES Cox AIKINS,
Secrétaire d'Etat du Canada.

MONsEu,-J'ai l'honneur de faire rapport que les services des impreqsions et des reliur( s
pour les Départements ont été exécutés par les entrepreneurs, pendant l'année fiscale dernière,
d'une manière digne d'éloges, eu égard à la hausse constante et considérable qui s'est produite
dans les salaires comme dans les prix des matériaux et de la vie, et à la perturbation qu'elle
a causée dans les conditions générales de la main-d'oeuvre, perturbation qui a dérangé
les calculs sur lesquels avaient été basées les propositions de marchés faits il y a plusieurs an-
nées.

GAZETTE DU CANADA.

Voici l'état des dépenses de la Gazette, pendant l'année expirée le 30 juin dernier,

SERVICE. Montant.

$ ets.
Papier (207 rames 19 mains 5 feuilles Quad. Cap.) ........ ................. ... 708 92

Impression et distribution...... ............ 1,794 69

2,50361

Elle a donné les recettes suivantes:

SoURCE DES RECETTES. Montant. Montant
total.

$ ets.' $ ets.
Abonnements....................................................... .. 192 90

Annonces ............ ........................................... 639 09

Ventes casuelles .......... ,,............. ............................ 11 80

843 79

Le déficit est de................................ ............................. I 1,659 82

au lieu du déqcit de $1,989.15 qu'il y a cu l'année dernière; soit une diminution de $329.33.
Les recettes d'abonnements ont diminué; mais cela est dû principalement à ce qu'une

très-forte proportion de celles de 1870-71 provenait de recouvrements d'arrérages, tandis
qu'il n'y a eu aucun de ces recouvrements à opérer pendant l'année fiscale dernière. A la fin
de cette année fiscale le nombre des abonnés n'était que de 54; quAlques autres (lui se sont
présentés dans le cours du dcrnier semestre.

Il y a eu augmentation dans le prudait (les annonces ; cette augnentation a été tout en-
tière causée par le nombre inaccoutumé de bills d'intérêt privé dont la législature fat saisie
pendant la session dernière, et s'est bornée aux deux ou trois mois qui ont précédé celle-ci.
D'autre part, dans le mois de septembre 1871, la recette totale n'a pas atteint le chiffre de
$16, et dans le mois de mai 1872, elle a été de moins de $12.

12·
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STATU

On a imprimé à 22,000 exemplaires les Statuts de la session de 1872, savoir 17,500
exemplaires anglais.et 4,500 français.

Dépense de ces tirages

SERvICE. Dépenses.

c ts.Papier (1,964 rames 1 main 5 feuilles)......................................... 6,280 75

Impression................. ............................................... 1,622 50

Reliure... (environ) .......................... .............................. 3,043 27

t Distribution ( " .).................................. ...... 1,148 00

120452

(Les deux derniers items sont approximatifs seulement, les comptes n'étant pas clos d'une
manière définitive.)

Les frais d'impression des Statuts oat été beaucoup augmentés par l'insertion dans le
volume d'un nombre considérable d'actes impériaux, - il n'en avait pas été publié les deux
années précédentes, - et de plusieurs ordres en conseil relatifs aux provinces de M anitoba et
de la Colombie-Britannique, et au traité de Washington. Ces additions forment 126 pages des
'66 qu'a l'édition anglaise. De plus, le nombre inaccoutumé de bills.d'intérêt privé que le
parlement a passés a grossi de beaucoup le volume : ils ne remplissent pas moins de 355 pages
sur les 540 de lois canadiennes qui s'y trouvent.

En présence de ce fait, on doit se demander si l'on ne ferait pas bien ici, suivant l'usage
-en Angleterre, de relier un nombre relativement petit d'exemplaires des Statuts au complet, de
ne fournir pour la distribution générale que les Statuts généraux d'intérêt public, et, quant
aux actes d'intérêt privé, de les imprimer sur des feuilles (à part, qu'on ne ferait pas relier.
La distribution par dizaine de milliers d'exemplaires de cette masse de dispositions d'intérêt
privé, - la plupart absolument dépourvues d'intérêt pour les officiers civils qui reçoivent le
volume, -. entraîne une dépense notable de denieis qui, ce semble, pourraient être économisés.

Le volume des Statuts est revenu en moyenne à 55 cents environ. Dans l'édition anglaise
il y a près de quarante-deux feuilles, et dans l'édition française quarante-cinq feuilles par
volume.

Etant pris pour moyenne le nombre de quarante-trois, la feuille a donc coûté moins de 1
cent ½, au lieu de 2 cents - comme en 1869 ; sur le pied de ce dernier prix, les statuts de
cette année seraient revenus 'à environ $26,500. En 1870-71, la feuille coûta environ 2 cents;
à ce taux les frais de l'édition se fussent élevés à environ $19,000.

Pendant Pannée, le marché pour la reliure des Statuts, que MM. Hunter, Rose et Cie
avaient eu jusque-là, a été passé, avec l'assentiment de Son Excellence le Gouverneur-Général
en conseil, à M. A. Mortimer, de cette ville, sans ehangement dans les prix.

IMPRESSIONS, RELIURES, ETC., DES DÉPARTEMENTS.

CommIle font voir les tableaux ci-joints, les frais d'impression, de reliure, etc., des Dé-
partements ont été moindres de $1,455 82 en 1871-72 que pendant l'année fiscale précédente,

*:Aux anciens prix il y aurait eu dans la dépense du papier une différence en moins de plus de
$400.

t Ce chiffre ne comprend pas les frais de transport des paquets envoyés au Manitoba et à la Co-
lombie-Britannique, non plus que les frais de transport, au delà de Portland, de ceux envoyés au
Nouveau-Brunswick et à la Nouvelle-Ecosse. Les frais d'express, autant que j'ai pu le constater, ont
été de $624 16 contre $392 76 l'année dernière, et ce surcroît de dépenses a été occasionné par le sur.-
croit d'épaisseur et de poids du volume.
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s'étant élevés en totalité à $36,432 24 au lieu de $37,888 06, chiffre atteint en 1870-71.
Mais la différence dans la dépense des ouvrages nécessités par le recensement, qui augmentèrent
tant le total en 1870-71, explique, et au delà, cette apparente diminution. Cette année-là,
lesdits ouvrages coûtèrent $5,657 04, tandis que l'année dernièreils n'ont monté qu'à $547 06.
Déduction faite de ces deux items, on a, pendant l'année fiscale dernière une augmentation de
$3,653 16 sur l'année 1870-71. L'augmentation sur l'année expirée au mois d'octobre 1870
est de $8,205 52. - et elle n'a certainement rien de surprenant, vu l'accroissement du terri-
toire, de la population du pays, des affaires publiques et du revenu. E t je devrais ajouter (ce
que je mentionnais dans mon premier rapport) qu'en 1869-70 toutes les impressions, à beau-
coup près, n'avaient pas été exécutées par l'entrepreneur, ni tous lescomptes transmis par la
voie de'ce bureau.

Au présent rapport est joint un état des dépenses occasionnées par les impressions, etc.,
pendant les six mois qui viennent de prendre fin; il présente un total de $16,841 38, sur
lequel il y a $273 38 portées pour le recensement. Ce total est inférieur à celui du semestre
correspondant de 1871.

Le nombre des réquisitions ordonnées pendant l'année dernière a été de 1957, - soit
109 de moins qu'en 1870-71; mais cela est dû à ce que les ordres étaient plus considérables,
nullement à une diminution dans le nombre des ouvrages exécutés suivant ces réquisitions,
lequel a été de 3,630, c'est-à-dire supérieur de 348 à celui de l'année précédente. - La
vérification des comptes y relatifs a nécessité l'examen et le contrôle de plus de 20,000 items.
La proportion de formules, etc., (stel) de livres, etc., ont été à peu près les mêmes cette année
que l'année dernière, l'une s'élevant au chiffre de 5 à 6 millions, et l'autre à celui de 70,000
ou environ.

PAPIER D'IMPRESSION.

La plus grande partie du papier ordinaire pour les ouvrages exécutés sous le contrôle
de ce bureau, a été fournie par lui pendant l'année. Cette fourniture a coûté $2,001,80,
au lieu de $3,558 91 comme en 1870-71. Cette fois encore, la différence en faveur de
l'année dernière résulte de celle qu'il y a eu dans la somme d'ouvrages faits pour le service
du recensement.

M. Cotton, entrepreneur de la fourniture de papier d'impression, s'étant trouvé dans
l'impossibilité de remplir ses engagements à la satisfaction du gouvernement pour les prix
portés dans sa soumission, avait demandé à être déchargé de son entreprise. Comme l'ap-
provisionnement ne se faisait plus qu'avec beaucoup de difficulté, Son Excellence le Gou-
verneur-Général en conseil a permis,en juin dernier, de résilier le marché.

Les principaux fabricants de papier du Canada ont été aussitôt après invités par voie
d'annonces à présenter leurs soumissions. A la suite de ce concours, il a été passé marché
avec MM. Barber frères, de Georgetown, Ontario, dont les soumissions étaient les plus
faibles, pour les prix suivants:

Papier grand-raisin, No. 1, 500 feuilles à la rame, pesant 26 livres.... $3.22
" double " 1. c" " " " 52 " .... 6 44

cavalier double " 1. " " " " 50 " .... 6 18
"pot en qrtsdef." 2. " " " " 32 " .... 363

Le tout respectueusement soumis.
B. CIHAMBERLIN,

Ottawa, 31 décembre 1872.
Ci-suivent les états et tableaux mentionnés dans le rapport ci-dessus.

B. O.
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COMPTE des impressions, etc., des Départements, pour les années -expirées le
30 juin 1871 et le 30 juin 1872.

Année
EPAREMENT. - expirée le

30 juin 1871.1

Agrictîture...............................
Recensement.......................

Bureau du service civil............ ....... .....
*Gréffier de la Couronne en Chancellerie...........
Douanes.. ..............................
Finances... .....................

, Auditer............................
Bureau du Trésor...........
Contingences......................
Fonds des licences de mariage.........
Bureau de la papeteri"..... ............

Secrétaire du Gouverneur-Général.................
Rievenu de l'intériëur........................
*Chenin de fer Intercolonial.................
*1ranche de l'ingénieur de l'Intercolonial..........
Justice. .................................
Marine et pêcheries........................
Milice.............................. ......
Bureau des postes.........................

,,sel r .Caisses d'épargne.............
cons eil Privé.... ... ....... ... ...
Travaux publics.................................

,, Chemin de fer du Pacifique........
Receveur-général........i.....................
Secrétaire d'état du Canada..................

Terres de la Puissance.........
Terres de l'artillerie.............
Branche du régistraire.........
Banque du HautCanada.........
Imprimeur de la Reine.........

Secrétaire' d'Etat des Provinces................
Terres des sauvages.............

SERVICE CONFIDENTIEL.

mances....................................
,, Bureau de l'auditionb.....................

Marine et pêcheries.,......................
Conseil Privé................. ............
Milice et défense................................
Secrétaire d'Etat, terres de la Puissance.........

,, pour les Prov., tet-res des sauvages.

Total............

PAIEMENTS FAITS PA, MANDAT8.

Justicepayé stile crédit.affecté pourl'assimil. des lois
Divers, pour bills en voie de préparation pour le

tuinistère .. ,,,. ..........

T!otal payé par mandats...

$ cts.
676 93

5,657 04.
......ée.....
............#
............

1,034 74
490 68
99 79,

123 643

980 84

47, 92
21 61
40,35

............0
..... .....

59 35
. . . OC0

$ ets.j
.. .. . ... ... j

6,333 97
4 01

353 04
3,677 09

1,648 64
345 46

86 74
5,137 35

392 08

240 43
1,054 58
1,221 05,

13,843 27
189 47
720 92

7 19
595 38

712 45
3 30

117 52.

119 35

36,803 29

417 23
fef*0êôw

116 94

1,084 77-

Le& oMmtà idiqué&ont été p -ycedirectement par' le département

Année

expirée le

30 juin 1872.

$ c. $ ets.
1,067 36 ..........

547 06 1,614 42
.... .... 8 38
... be....... 2199
......... 4,037 70

.1,827 58.
561 72 ............
5458..........

3 33 ........
48 12..........

100 70 2,596 03
.. . 464a

....... 3629 88
9971 ......

54 13 153 84
.. ,.. ...... 39012

. ... . . 695 14
.... 1,661 56

16,016 16.............
1,236 31 17,252 47

143 18
1,055 53...........

10 28 1,065 81
............ 28945

153 79 ............
703 64 ...........
15 77 .............
62 17.......

060. ..........
176 34 1,112 31
637 53...........

2 402 7 55

....... ...... 35,485 28

376 62
282 44

77 03

154 03

6906
2 25
1120

15 07
28 32

715 90

231 06
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SOMMES rayées au greffier du comité parlementaire des irpressions pour
des exemplaires des rapports des départements, pendant lannée expirée

le 30 juin 1872

Agriculture..................................................... 211 50
Douanes................... 234 45
Finances .... ..................................................... 396 12
Revenu de l'intérieur.............................................118 87
Marine et pêcheries...................................... 562 24
Milice et défense ............................................ 145099
Postes........................................... ......... 163 70
Travaux publics.................................................. 205 33
Secrétaire d'Etat du Canada,.......... . ................. 6 75

pour les provinces,......... . ...... 6 951

Total................................... .3,35690

FRAis dimpression, etc., des départements, par mois, pendant les années expirées
le 30 juin 1871 et le 30 juin 1872.

MoIS.

Juillet ............................
A oût .. .................................
Septembre..............................
Octobre.................. .....
Novembre... ...................
Décembre ................... I
Janvier . .... ,....... ...................
Février.....................,*.........
M ars.... ................................
Avril..................... .. ,...g ....
M ai.............. ......... . ..
Juin... ...... ,*...............

SERVICE CONFIDENTIEL.

Septembre ...............................
Octobre.............. ......
Novembre .......... ...............
Décembre ...............................
Janvier ............... ............
M ars............. ......................
Avril....... ..........
M ai, ...... .........................

SUR MANDATS.

Août...... ... ...............
Juin................ . ... .

Année

1870

,87
18,,

1871

Année expirée le
30 juim-1871.1

$ cte.
2,696 32
1,859 56
2,347 03
5,448 04
1,554 97,
2,329 os
2,608 89
3,777 79
4,382 65
3,198 29
2,698 75
3,901 92

36,803 29

13 89
5 10

10 03
657 60

72 72
325 43

1,084 77

Année expiréeleAnnée 30 juin 1872.-

$ cts.
1871 3,537 23

,, 2,891 94
5,022 26
2,124 40

1)32 11,605 06
2,500 72

1872 3,210 98
3,290 29

,, 2,856 95
2,290 52
3,530 12
2,624 81

35,485 28

1872

1871
1872

28 32
592 49

95 09

715 90

77 03
154 03

231 06

36,432 24

- -1- 1 ............ :. Il

. - m 1 1 Jm - - - 1 -- 1- -- -"

37,888 06
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RECAPITULATION.

Pour Pannée
A QUI PAYÉ. finissant

le 30 juin
1872.

Montant payé l'entrepreneur par l'intermédiaire du commis des dépenses ca-
suelles....

Pour ouvrages ordinaires ..... ,....... .................
Pour ouvrages confidentiels.....................................

Montant payé a l'entrepreneur par les départements....... .... .........
par mandats ou sur crédit spécial.........

Mont, payé au greffier des impres. parlement. pour les rapports départementaux.

Total des paiements........................

$ ctsI

35,308 85
715 90
176 43
23106

36,432 24
3,356 90

......... 39,789 14

DEPENSES des impressions départementales, etc., par mois, pour les six mois finis
sant le 31 décembre 1872.

Mois. Total. Recensement. -

$ ets. $ cts.
Juillet............. ......... 2,983 31 47 24
Août.... .................... ,........... 3,541 74 .......... .
Septembre .......................................... 2,832 97 5 60
Octobre..........,..............2,538 45 53 01
Novembre ....................... ............ 3,229 69 112 77
Décembre.......................... ......... 1,715 22 54 16

16841 38 273 38

Total dépense ordinaire..........,,.... ......... 16,568 00
du recensement... . ... ,.Q.......... .......... 273 38

Total.....,..,............ .... 16,841 28
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APPENDICE C.

DÉPARTEMENT D'ETAT DU CANADA
BUREAU DES TERRES DE LA PUISSANCE

OTTAWA, 1er mai 1873.
MONSIEUR.-J'ai l'honneur de vous rendre compte des opérations de la branche confié

à mes soins pendant l'anuée.

ARPENTAGES.

Quoiqu'une partie considérable de la provinée de Manitoba ait été subdivisée en townl
V. Annexes ships et en sectio dans le cours de la saison derinière, les opérations auraient

1 & 2. été encore plus 7tendues si les inondations du prntemps n'avaient -pas laissét
plusieurs townships dans un état tellement impraticable que l'arpentage n'a pu se faire que
fort tard. La même cause a entravé la délimitation de quelques blocs

Malgré ce contre temps, - à quoi on peut ajouter iunegrande difficalté de se procurer,
dans quelques 'endroits, les moyens nécessaires de transport par suite dabeoin exceptionnel
de charrois occasionné par les arpentages et accru, en outre, par le mouvement que l'immi-
gration imprime au commerce dans le pays, - vous verrez que, pendant la saison dernière,
on a subdivisé 178 townships, ouvrant à la colonisation une étendue de territoire égale à
3,552,771 acres, sans compter les quarts dc sections situés le long des lignes extérieures
de blocs qui furent marquées par des poteaux l'aun 'e dernière.

L'arpentage des portions colonisées de la province a marché d'une manière satisfaisante
quoiqu'il soit nécessairement long à exécuter.

On se rappellera que les établissements de la province, à l'époque du transport, étaient
tous, à une ou deux exceptions près, confinés aux bords des rivières Rouge et Assinibine, où
les habitants occupaient des lots d'une largeur variant d'une chaîne et demie à vingt chaî-
nes, sur une profondeur moyenne de deux milles.

L'arpentage de ces portions est maintenant presque fini, moins les arrière-Lgnes dc
quelques localités de la rivière Rouge, au-dessus du fort Garry, qui restent à marquer en
conséquence de l'interruption qu'il y eut :lans le cours des travaux parla mort de M. d'Au-
teuil, arpenteur-adjoint, qui en était chargé. Les opérations inachevées se termineront toute-
fois dès que le printemps permettra de poser les poteaux en terre.

En attendant, on a soigneusement arpenté la ligne d'établissements sur la rivière dans les
paroisses en question, et on a tracé la projection des arrière-lignes avec assez de précision
pour pouvoir délimiter. les townships adjacents des métis.

On a arpenté aussi les établissements isolés de la Pointe-des-Chênes ou paroisse Sainte-
Anne, du la Manitoba ou Saint-Laurent, et de Otk-Point, Manitoba, où toutes les terres
occupées ont le même front étroit et la même profondeur de deux milles; les cartes de
l'opération sont terminées.

L'état actuel de l'arpentage des établissements en général me permet d'espérer que le
Département sera avant peu en mesure d'émettre des patentes pour cette classe de possessions.

Le commissaire en chef de la Compagnie de la baie d'Hudson avant demandé de
faire faire les arpentages des blocs autour des postes-de la compagnie, réservés dans l'acte de
cession, par l'arpenteur général des terres de la Puissance (aux frais de la compagnie), et sa
demande ayant été accordée, vos instructions à ce sujet ont été remplies. Ces réserves sont
situées à certains postes de la compagnie disséminés dans l'étendne du territoire du dqord-
Ouest ; et leur1arpentage fournira une occasion propice d'acquérir de justes notions sur le
climat et hea cessources de plusieurs parties du pays, encore peu connues du public.

8
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L'attention de M. W.-S Gore, arpenteur provincial, à qui les travaux ont été confiés, a
été dirigée tout spécialement de ce côté, et il aura soin de recueillir dans les postes qu'il
visitera .tous les renseignements qu'il lui sera possiblé d'obtenir, et qui donneront sans nul
doute beaucoup de· prix à son rapport. M. Gore emploiera probablement deux anuées à
exécuter ces arpentages.

INSPECTION DES ARPENTAGES.

Le nombre des opérations d'arpentage dans le Manitoba, entreprises soit à forfait soit
autrement pendant la saison dernière, étant tel qu'il devenàit absolument nécessaire que
M. -Russell reçût de l'aide, on anommé sous-inspecteurs M. Milner Hart, de Sainte-Marie,
Ontario, et M. A. H.Whitcher, de Sherbrooke, Québec, en l'habileté et en l'intégrité
desquels on peut se fier ; leur nomination, qui nous assure une urveillance active sur tous les
travaux, était d'autant plus nécessaire que les circonstances exigeaient qu'on eût recours aux
connaissances astronomiques de M. Russeli pour la détermination de la longitude de certains
points auxquels se rapportent -d'importantes délimitations dans l'enceinte du territoire canadien.

Un résumé du rapport de l'inspecteur des arpentages, suivi d'une série d'analyses descrip-
tives des rapports des sous-inspecteurs, est ci-joint en appendice.

EXPLORATIONS.

Il s'est fait des exploratioùs pendant la saison dernière pour s'assurer de l'importance des
ressources forestières de certaines régions, et des qualités qui peuvent rendre ces régions pro-
pres à la colonisation; en un mot pours'assurer s'il serait désirable que l'on étendît jusqu'à
elles les arpentages réguliers.

Outre les détails d'explorations renfermés dans l'appendice 3, on aura d'autres rensei;
gnemnents après la reconnaissance qui se fait actuellement des terres pinifères sur la 49me paral-
lèle tracée dernièrement à l'est de Pembina, et après l'examen d'une contrée qui, dit on, ren
ferme des bois d'épinettes, et qui est dans ie voisinage de la source de la rivière de la Seine.

Par rapport à l'approvisionnement futur de bois de service, on verra, en consultant cet
appendice, qu'il faudra le tirer principalement des forêts qui bornent à l'est les établissements
de la vallée de la rivière Rouge, et de la région située entre la province de Manitoba et le
lac Supérieur.

A mesure que la colonisation s'étendra leèlong de la lige du chemin de fer du Pacifique,
vers le nord-ouest, on pourra exploiter les forêts d'épinettes qui existent dans les montagnes
du Canard et du Dauphin, et dans le voisinage de la Saskatchewan.

RÈGLEMENTS SUR LES BOIS DE CONSTRUCTION ET DE CIAUFFAGE

Conformément à vos instructions, il a été 'pris des mesures afin de prévenir l'inutile
destruction des arbres dans la province, et en même temps, d'établir un moyen légitime par
lequel le colon des prairies nues puisse s'approvisionner de bois pour son usage, dans certaines
limites, sans payer de taxe.

Les règlements rendus sous l'autorité d'un ordre en conseil, prescrit aussi la délivrance,
moyennant le paièment d'un léger droit, de permis spéciaux aux personnes qui voudront
entreprendre de fournir du bois à bâtir ou à brûler aux habitants des villes et des villages.
Ce que l'on s'est proposé en exigeant le droit, n'est pas de retirer un revenu de cette source,
mais bien d'empêcher autant que possible le gaspillage, en contrôlant les coupes de bois de
construction et de chauffage,

Vous saurez avec plaisir que ces mesures ont été reconnues pour nécessaires et ont été
acceptées avec empressement par toutes les classes dans la Province.

APPROVISIONNEMENT D'EAU.

Jusqu'ici l, colonisation au Manitoba a suivi dans sa marche'les bords des rivières et des
lacs prinipaux; mais les bonnes terres ainsi situées seront graduellement prises, et les eplons
seront un jour forcés d'aller s'établir hors de ces zones, dans les prairies.
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Il y a de vastes étendues de prairies dont le sol est notoirementi excellent et qui ont à une
raisonnable proximité des bois exploitables, mais où il n'existe pas, autant qu'on pu s'en
assurer, d'eaux courantes. On suggère d'encourager les colons à se porter da ns celles où il
sera démontré que l'on pcùt, sans trop de frais, se rrocurer de l'ez u en creusent ou en
forant des puits. Il pourrait:être de l'intérêt du pays de s'assurer dée cette possibilité.

Partout où il serajt évident que l'on pourrait avoir de l'eau facilement en creusant, les
terres seraient vite prises; et dans les quelques endroits où le creusement de puits pourrait
etre trop coûteux pour les moyens du colon, il serait peut-être désirable que le gouvernement
en fît faire un certain nombre, aux intersections des grands chemins, de manière qu'ils
pussent servir aux besoins de plusieurs familles établies sur les cuarts de sections adjacents.

Il est probable que, si. l'on voulait en-taxer la dépense et l'ajouter au prix des terres
devant profiter des puits, les colons considêreraient ce très-léger surcroît par acre comme plus"
que contrebalancé par l'avantage acquis.

TERES DE LA PUISSANCE.

L'acte des terres passé à la session dernière, opère bien et à la satisfaction générale.

Jusqu'à présent les facilités pour parvenir au Manitoba n'ont pas été telles qu'elles aient
dû favoriser beaucoup-l'immigration dans cette province. Mais, l'année prochaine, les amé-
liorations sur la route Dawson, et l'achèvement probable du chemin de fer septentrional du
Pacifique jusqu'à Pembina, rendront le voyage infiniment plus commode aux familles allant se
domicilier au Manitoba, tout en leur permettant d'emmener avec eux leur bétail, ménage, etc.

Eu égard à toutes les circonstances, le bureau des terres a fait autant qu'on pouvait
attendre. Déjàle résultat de ses premiers efforts.a été la fondation, jendant la saison dernière,
de nombre d'établissements florissants, tels lue Springfield, à 10 milles au nord-est du fort
Garry; Victoria, à 22 milles au nord-ouest du fort Garry, et l'établissement de la Troisième
Traverse, sur la petite rivière Blanche (the White llud River), à quelque quarante milles au
nord-ouest du Portage de la Prairie.

Les rapports de l'agentdes terres de la Puissance à Winnipeg rendent compte des opéra-
tions suivantes:

Vcnte .. ........ 23,200 acres à $1.00 l'acre.
Inscriptions de homesteads.........97,760 " à $10 d'honoraire par inscription.
Inscriptions de primes militaires....... 33,440.

Total............. 154,400 acres.

L'assignation des 1,400,000 acres réservés par l'acte de Manitoba Opour les métis, est
sur le point de se commencer. Conformément aux dernières instructions que j'ai eu l'honneur
de recevoir de vous, tous les moyens possibles sont mis en usage pour accélérer la préparation
des plans et le rassemblement des données nécessaires pour que le lieutenant-gouverneur puisse
procéder à l'opération.

Il y a toute apparence que, dans le cours de l'année prochaine, non-seulement cette assi-
gnation, mais encore toutes les autres réclamations de terre créées ou prévues par l'acte de
Manitoba, seront définitivement réglées.

Tant que ces réclamations seront en suspens, les intéressés auront plus ou 'moins d'in
quiétude, craindront plus ou moins que les immigrés et autres,' en faisant choix de terrew.

20~
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ne portent atteinte à leurs droits et titres; Mis, quand ces eiuses d'irritation auront disparu
et qu'il y aura une co:nmunieation p1r voie farrée avec le Manitobi, on peut dire en toute
assurance qu'un brillant avenir s'ouvrira pour la province des Prairies.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre obéissant serviteur,

(Signé) J. S. DENNIs,
.Arpenteur-néral,
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ANNEXE (No. 3).-Explorations.

No. Noms des explorateurs. Régions explorées. Caractère du pays et essences des bois.

G. O. Rainboth, Aylmer,
Q...............

B. Svenkerud, Ottawa,
O..................

r0.

M. arris, B.duTonnerre

G. F. Newcomb, Comtéi
du Roi, N.-E , ........ 1

5 J. Dennis, Weston, O..

Rive orientale du -lac
Winnipeg, y conpris les
riv. en remontant au N.
jusq. la riv. aux Tourtes
(Barren's River) ......

Lacs des Bois et aux Ro-
seaux..............

Impropre à la culture ; mais on y a remarque
des indices de fer et d'autres minerais. Bois
petit et rare, valant peu ou point la peine
d'êtr emis en sciages.

De bon bois sur certaines îles du lac des Bois.
Quelques bouquets d'arbres aussi dans le
voisinage du lac aux Roseaux. On pense
qu'ils sont sur le territoire des Etats-Unis.
Pays généralement impropre à la culture.

Montagnes des Canards, Les townships 15, 16, 17,18 et 19, dans les
lac Dauphin, et rive oc- rangs 15 k 22 ouest, possèdent de bonnes
cidentale du lac Mani- quantités de bois d'épinettes et de peupliers,
toba, au sud du poste de suffisante grosseur-; et devraient êtreré-
Manitoba....... .... servés comme cantons h bois, Le bois pour-

rait être descendu par le flottage sur' la pe-
tite Siscatchewan. Quantité de chêncs et
de peupliers sur la rive ouest du lac Mani-
toba, suffisante pour l'approvisionnement de
tout établissement sur cette côte, mais in-
suffisante pour qu'on en puisse envoyer ail-
leurs. Sol en général argilo-sablonneux.

Rive occidentale du lac Assez bien boisé . Peupliers et épinettes de
Winnipeg, avec les iles 10 à 20 pouces de diamètre en touf-
et rivières, en remon- fes, par endroits, sur la rive occidentale,
tant au nord jusqu'au ainsi que sur certaines les du lac, notam-
détroit. ment sur la grande le Noire ; mais

nulle part arbres de futaie; en majeure
partie peupliers. Terre peu cultivable.

Région située sur la ri-iQuantité d'épinettes, de 8 h 10 pouces de
vière de la Tête Casséel diamètre (entremêlées de peupliers) par toute
et vers le pied du lac cette contrée; beaucoup de ces arbres sont
des Bois.............. propres à être coupés, mais il serait coûteux

de les'débiter, à cause de leur petitesse.
Bois meilleur en tirant plus à l'ouest.- Sol
de glaise mêlée de sable et de gravier, avec
des ?saillies rocheuses.

36 Victoria.
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ANNEXE contenant la liste des prix.

Désignation de l'arpentage.

1ère classe.

Prairie ouverte.

Par mille.

Arpentages de blocs.....,..... .......... $9 00

de subdivisions de blocs............. 710

2e classe.

Bois de peupliers

Par mille.

$15 00

11i00

Se classe.

Autres bois-bois
forts, abattis
faitspar le vent
ou halliers

épais de petits
arbres rabou-

gris, entremêlés
de vignes; bois
de saules ou
coudriers.

Par mille.

$25 00

18 00

Pour mesurer et marquer les angles de sections et quarts de sections sur l'une des limites d'une réserve
de chemin sur une ligne de rectification, l'autre limite ayant été précédemment tracée et marquée, le prix
est uiformément de $8 par mille.

Il est de plus entendu que pour les lignes fixes passant par les rivages des lacs ou des rivières naviga-
bles, telles que-notées dans les carnets d'opérations, les prix doivent être conformes à la liste ci-dessus.

29



Dpçnmeits ýd laofSessjou (,ýNO-7c)

E).
c'
o
ce

-o
O

qs inoqgp -. TtE)iI
;z -)dumEoea p l IT

-Sit1 osee p c'2td'nbR

s n~ rocl'rnoÇq

I od oeoojIV,

.inoç xed JS

-uc'de*)CS

4)

e') o* o oe e e

4) O O O O 0
C e e e e
O O O O O

o o o o o
O O O O O
lE) lE) lE) JE) JE)

-4-54

v44

o ~ /)43c'Q

4) 4a)4) 402 4
c') 12 c) ~ I ?Zn

E)
4-.

e)

e)
E))
CI)

'-o
ce

4-.
~e)

E))
e)

ce

e)

ce

E))
O

-c--.

zz

o-

27Z

36Y Victoria. A.. 18fl

~'E) . .
E))-. . .

O

E) I~ E) c'

___ __ z ~
c-. .

c' j:
4) c-.
c' ce.
c) .c'-. E) ~c'

'~ c-.
I 'r) c' 4)

E) c ce ce ce
c' ~ j>

_____ Q ~



Doeine.1euts de la Sessionr(No. 7.) .

EXTRAIT DU RAPPORT DE L'INSPECTEUR DES ARPENTAGES.

"La carte ci-joiate, sur une échelle de vingt-cinq milles au pouce, a été tracée pour
représenter les arpentages de la saison et servir d'éclaircissement aux analyses descriptives
des rapports d'arpentages. La série de ces arpentages n'est pas tout à fait complète, parce
que nous n'avons pas reçu tous les comptes-rendus des opérations; dès que ceux qui man-
quent nous seront parvenus, il en sera soumis aussi des résumés, afin de remplir les lacunes
de la présente série.

"Je demande très-respectueusement la permission de faire quelques'suggestions tou-
chant la reprise future des arpentages, notamment de ceux des lignes extérieures des blocs,
et touchant diverses questions que je vais exposer. Les personnes chargées de la délimita-
tion des blocs m'ont, presque sans exception, représenté qu'il est difficile d'exécuter cette
opération à l'entreprise, moyennant certain prix de tant par mille stipulé à l'avance, et
elles prétendent que le mode de rétribution probablement le plus juste à la fois pour le
gouvernement et pour l'arpenteur, serait de payer celui-ci par jour et de lui allouer les
dépenses effectivement faites.

" Voici leur raisonnement . Le système des adjudications à l'entreprise convenait
bien aux conditions dans lesquelles s'opéra le commencement de la plupart des arpentages
de blocs, en ce qui regarde la nature des terrains et les facilités de transport, conditions qui
entrèrent dans les prévisions lors de la détermination des prix ; mais il .s'est trouvé que le
caractère des régions à arpenter n'est pas aussi uniforme, ni la prairie ouverte aussi éten-
due, à beaucoup près, qu'on lavait supposé. Devant les pas des explorateurs se sont pré-
sentés des obstacles : vastes marécages, bois épais ou renversés par le vent, etc., plus ou
moins difficiles, plus ou moins longs à passer, et pour lesquels il serait impossible d'établir
une gradation de prix. Quelques arpenteurs, ayant eu la bonne fortune .d'avoir en par-
tage des localités avantageuses, ont tiré un raisonnable bénéfice de leur marché; quant aux
autres, leur bénéfice sera nul, à moins qu'on ne leur accorde quelque compensation, en sus
de ce qui est porté dans leurs contrats, à raison des difficultés inattendues qu'ils ont ren-
contrées. De prime-abord, il peut paraître facile de remédier à cela en accordant de plus
hauts prix par mille pour les lignes tirées dans telles ou telles conditions topographiques;
mais la difficulté de le faire d'une manière équitable pour les deux parties au marché, gît
dans l'impossibilité de déterminer à l'avance, quand la région est inconnue, quels obstacles
l'opération aura à surmonter, et partant quel est au juste le surcroît de dépense qu'ils de-
vront occasionner. Ce n'est qu'en fixant un prix par mille assez élevé pour dépasser la
valeur des opérations d'une difficulté moyenne, que l'on peut assurer à l'arpenteur qu'il
gagnera en toutes circonstances unesommae quotidienne honnête. Un prixmoyen,quoiquesuf-
fisant relativement à la totalité des arpenteurs, peut se trouver excessivement inj uste dans
des cas individuels. Entre le cas des arp enteurs de blocs et celui des arpenteurs de subdi-
visions, la différence est grande. Les premiers, outre qu'ils sont les pionniers des seconds,
opèrent sur des étendues quelquefois de cent milles et plus, et éprouvent conséquemment,
au cours du mesurage de la ligne et du transport des provisions, tous les embarras que
peut causer la diversité d'accidents du pays traversé. C'est ainsi, par exemple, qu'un ar-
penteur a été obligé, pendant sa campagne, de percer un chemin de trente milles dans les
bois pour que les chariots chargés de ses vivres pussent le suivre. Un autre, pas très-loin
de là, a opéré tout l'été sur une plaine ouverte, où ses attelages n'avaient presque jamais à
dévier de la ligne qu'il tirait. Ainsi, tandis que, par le retardement de la marche, l'un a
perdu durant plusieurs semaines la valeur des gages et de la nourriture 'de tout son monde,
l'autre -a pas éprouvé la plus petite perte de temps. Le prix porté au marché n'a donc
pas été également avantageux aux deux arpenteurs; mais il était difficile, avant que l'ou-
vrage fût fait et la dépense effective connue, d'assigner, par mille mesuré, une différence
de prix qui pût convenir exactement aux circonstances.

"ILa situation des arpenteurs chargés de la délimitation des blocs, exposée de la sorte
par eux, est bien représentée. Il est une autre raison que je veux ajouter à celles qu'ils
donnent en faveur de la proposition d'adopter pour les rétribuer le mode des paiements
quotidiens et des allocations; c'est que, sous le système des marchés à forfait, les circons-

Só¥ietoria.
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tances contraires: telles que le mauvais temps, la rencontre d'endroits difficiles à passer, etc.,
jettent l'arpenteur dans la nécessité de faire son travail à la hâte dans ses efforts pour re-
gagner le temps perdu. Quelquefois il arrive qu'aux points de. gouverne, où il est tenu, par
les règles qui lii sont prescrites, de vérifier ses positions au moyen d'observations astrono-
miques avant de passer outre, il lui faut attendre plusieurs jours avec tout son monde
dans l'inaction le temps clair dont il a besoin. En pareil cas, à la vue de la perte sèche
des semmes qu'il débourse durant ce temps pour les gages et les dépenses d'une troupe
nombreuse et coûteuse, comme de son temps à lui-même, il est tenté de passer par-dessus
ses instructions et de continuer à tracer sa ligne, en la supposant juste, au risque de tom.-
ber dans les erreurs mêmes que la règle avait pour but de prévenir. Au contraire, comnie
la subdivision d'un township n'embrasse de chaque côté qu'une distance de six milles, et
que les conditions dans lesquelles elle doit s'opérer sont en grande partie connues d'avance,
puisqu'elle est précédée par l'arpentage des blocs, le système des adjudications à l'entre-
prise peut s'appliquer avantageusement aux arpentages de subdivisions.

' "Il serait extrèmement désirable,pour les arpentages de la saison prochaine, que l'on
fût assuré que les.Sauvages n'entraveront aucunement les arpenteurs. L'année derniëre,
plus d'une compagnie fut beaucoup retardée dans ses travaux par leur opposition.. Ces
pauvres enfants de la nature se laissAnt aisément travailler par leurs voisins civilisés, les
Métis, dont quelques-uns s'amusent inconsidé cément à c bserver le résultat des histoires
qu'ils auront inventées sur le but et les conséquences des arpentages. Remplis de cette
idée qu'une ligne tr.cée à travers leur réserve est une menace d'empiètement sur leurs
droits reconnus, un signe qu'on va ouvrir leur réserve à la colonisation des blancs, les
Sauvages adressent naturellementau premier arpenteur qui plante un piquet sur leurs
terres des remontrances dont la forme et le ton dépendent'beaucoup des circonstances.
Outre la possibilité d'une collision, il y a à craindre l'effet de ceci sur l'esprit des Sauvages,
effet toujours très-mauvais. Si l'on n'a fait aucun cas de leur remontrance à cause de
leur petit nombre, ils s'éloignent emportant dans leurcœur le ressentiment d'une injustice.
Si, au contraire, l'arpenteur a dû céder, son départ les affermit dans l'idée démoralisatrice
qu'ils out le pouvoir de dicter la loi et d'agir comme il leur plaît, - ce qui est une
chose très-grave dans une région frontière habité par les Sauvages, cette idée inquiétante
ne pouvant manquer de se propager de bouche en bouche bien au delà du cercle des
groupes rencontrés par les àrpenteurs.

"'Deux moyens se présentent pour, prévenir d'aussi' funestes effets. Les agents
ayant qualité du gouvernement pourraient avoir une entrevue avec les Sauvages des loca-
lités à arpenter et leur expliquer clairement, de.point en point, que la division du pays en
townships ne donnera point la plus petite atteinte à leurs droits, mais qu'elle permettra,
au contr ire, de délimiter leurs réserves, et de spécifier les'sections où les blancs n'au-
raient pas la liberté de se porter. Ou bien on peut faire, un arpentage spécial de leurs
réserves (avant l'arpentage régulier), en ayant le soin de bien expliquer aux Sauvages m
nature et l'objet de l'opération."

ANALYSES DESCRIPTIVES DES RAPPORTS D'ARPENTAGES.

RANGS SITUÉS A L'EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

PREMIÉR RANG EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

.Township No. 2. - Possède un très-bon sol, et est en situation favorable pour la cul
ture.

Il ne s'y trouve point de courants d'eau, mais plusieurs parties des sections nord-
ouest sont basses et marécageuses dans les mois de printemps. 'Les bois les plus proches
sont sur les bords de la rivière 'Rouge, à une distance de cinq ou six milles -du centre du
township.

Townsldp No. 3. -Le sol dans toute l'étendue de ce township est d'une rare qualité>
merveilleusement propre à la production de toutes les céréales.
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Point de bois bâtir ouà brûler; onpeut y trouver facilement de bonne eau en abondance.
Township No. 4. - Sol partout des meilleurs ; n'est mméne surpassé en bonté par au-

cune des autres terres riches de la province. Est d pourvu toutefois de bois sûsceptibles
d'être udilisés.

On peut se procurer de bonne eau en'beaucoup d'endroit
Township No. 5.-Région élevée et sèche, sol très riche. ,"est la prairie ouverte, à l'ex-

ception d'un petit bois de peupliers, long de trois quarts et large d'un quart de mille, situé
dans la section No. 33, et de quelques touffes de saules. La rivière aux Gratias coule
dans la direction du sud-est, à travers oe township.

Township No. 6. - Le sol de ce township est d'une richesse qui ne saurait être sur-
passée; sa surface, admirablement diversifiée, présente tour à tour des prairies sèches,
propres à la culture, et des prairies humides, où le foin sauvage croît en abondance.

La rivière aux Cratias est le seul cours d'eau de ce township.
A partquelquessaules dansl'angle sud-ouest et une petite l)aitie du bois de peupliers qui

s'étend vers le sud dans le township No. 5, même rang, il est entièrement dénué d'arbres.
Tonnship No. 7.- Belle plaine au sol-riche et fertile, mais toutlement privée de bois

et de courants d'eau.
Township No. 8. - Sol extrêmement fertile. Une belle lisière de chênes et de peu-

pliers borde la rivière Sale, ainsi nommée à cause de l'odeur, du goût et de l'apparence de
ses eaux.

Township No. 9. - N'est qu'une prairie, à l'exception de quelques petits tertres
couverts de peupliers et de saules.

Terrain élevé et de bonne qualité.
Lors de l'arpentage, tout le'township a été dévasté par le feu, qui a détruit -presque

tous les arbres qui y croissaient.
Point de cours d'eau ; les plus proches sont les rivières Sale et Rouge.
Township No. 10. - Excellente prairie ondulée et sèche, moilis le quart environ, qui,

est une terre à foin, basse, d'un fond riche, produisant une grose herbe. La prairie sèche
a un excellent sol, composé de loam noir et riche, avec un sous-sol d'argile.

Ce township est garni de loin en loin de groupes de peupliers et dc saules.
Township N. 1. - Prairie unie, avec quelques saulaies. La rivière à l'Eturgon, qui

la traverse de l'ouest à l'est et vers le milieu du nord au sud, donne de grands avantages
à ce township.

Le sol est en général de première qualité et très-propre à la culture.
Township No. 12. - Prairie ondulée avec plusieurs dépressions herbues, dont une

partie étaient fauchées. Quelques-uns de ces bas-fonds sont couverts d'un foin extrêmement
abondant, qui atteint une hauteur de plus de cinq pieds.

Là où l'herbe avait été coupée, il y avait un regain haut de dix huit pouces. On
peut y faire sans peine deux récoltes de foin par année.

Une forte colline court du nord-ouest au sud-est ; elle contient des matières calcaires,
de la marne et des graviers. Ce townslip n'a ni courants d'eau ni sources naturelles;
mais lés faucheurs de foins y ont creusé des puits, dont l'un contenait de l'eau, à une pro-
fondeur de huit pieds, dans la saison de sécheresse, d'où l'on peut conclure que l'on n'y
manquerait jamais d'eau en prenant les moyens convenables.

Aux endroits où les puits sont creusés, il y a une couche de terre végétale noire, de
deux à quatre pieds d'épaisseur, reposant sur de l'argile bleue ou jaune.

Dans la prairie haute, la couche végétale a une épaisseur de six à douze pouces, sur
un sous-sol d'argile, excepté dans les endroits où domine le gravier.

Il n'y a pas beaucoup de bois ; toute la surface boisée peut avoir de%350 à 400 acres
d'étendue, et on n'y rencontre que de jeunes peupliers et des chênes robougris.

Township No. 13.-Les trois quarts de ce township se composent de terres de première,
qualité. Le sol est une terre grasse, en quelqes points mêlée de graviers. L'autre qart
a un sol de deuxième ou troisième qualité, étant couvert de cailloux et de marais, dont
quelques-mis sont très-étendus.



86 Viktoria. a Documents de la Session o. 7.) A 1878

On n'y trouve aucun bois important; la principale essence est le peuplier, avec quel.
ques maigres chênes épars cà et là.

Les fruits sauvages, prunes, cerises, framboises et noisettes, y sont très-abondants.
Township No. 14.-Est en partie couvert de massifs de peupliers, qui sont surtout

nombreux dans les sections nord. Le feu a passé sur la plupart de ces bois, et de jeunes
peupliers poussent vigoureusement parmi les· troncs calcinés. La portion occidentale de ce
township est pierreuse ou graveleuse, et hérissée de quelques chênes mal venus.

La partie sud-est renferme d'excellents terrains à foin. Le sol est généralement com-
posé de bon loam argileux, etJ'on peut y trouver de l'eau , une médiocre profondeur-
Partout d'étroites élévations de roches et de graviers entrecoupent le township. A. tout
prendre, il est propre à la culture.

Township No 15.-Est pour la plus grande partie boisé ; les meilleurs bois s'éten-
dent, en une bande d'une même continuité, de la limite nord de la section 35 jusque dans
la section 11. Les autres masses sont de forme moins régulière, et se composent, pour la
plupart, d'épais halliers de jeunes peupliers et d'inextricables abatis faits par le vent.

Les rangs de sections sud et est, sont d'excellentes terres; mais les autres n'offrent
qu'une succession de buttes alternant avec des marais.

DEUXIÈME RANG EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 5.-Sol très-riche, couvert de bosquets de peupliers et de saules, qui
séparent de belles étendues de prairie ouverte.

Bois en quantité très-suffisante pour les premiers besoins; notamment le bois à bâtir
qui est abondant le long de la rive est de la rivière Rouge.

Il n'y a dans ce township qu'un petit cours d'eau, lequel se trouva à sec au mois de
juillet, à l'exception de quelques cavités cà et là; mais on eut facilement de l'eau en
creusant dans son lit.

Township No. 6.-Bonne terre; en partie haute prairie sèche; en partie marécage bas
ou terre à foin.

Township No. 7.-line section considérable de ce township est humide et marécageuse
la plus grande portion cependant est sèche et favorable à la culture. Point de bois
d'aucune ·espèce.

Township No. 8.-Sol excellent pour les cultures par semence et les pâturages ; mais
privé de deux choses bien essentielles: le bois et l'eau. Le peu d'arbres qu'on y rencontre
sont petits, et l'eau de la rivière est imprégnée de sel.

Townsl hip No. 9. -Terres basses, prairies humides ; une moitié de ce township est
couvert de-petits peupliers et de saules.

Les sections 31, 32, 33, à l'extrémité nord, et 1, 2, 3 et 4, à l'extrémité sud, ainsi
que le rang extrême de quarts de sections à l'ouest, sont des prairies sèches de bonne qua-
lité et propres à la culture.

Tous les ans, il se coupe de grandes quantités de foin dans ce townsbip.
Township No. 10. - Est aux trois quarts boisé. ' Le peuplier, généralement petit,

ne peut servir à bâtir, mais fera de bon bois de clôture et de chauffage.
Dans les espaces boisés, on rencontre du sable et de l'argile blanche ; toutefois, le sol

y est presque partout de première qualité.
Les autres parties du township sont de bonnes terres à foin, et produisent une herbe

abondante.
Township No. 11. -Est dépourvu de bois ; quelques saules de marais, quelques

peupliers mourants dans la section 27; mais, dernièrement encore, cette contrée était cou-
verte d'une luxuriante forêt de peupliers.

L'eau y est abondante. La rivière, ou le ruisseau à l'Eturgeon arrose le coin sud-
ouest; il y a une petite fontaine ou grosse source d'eau très-potable, entre les sections 20
et 21, et une autre source dans le ravin de la section 22.

Tout ce township feraune campagne fertile.
Un renflement rocheux le traverse du nord au sud.

*1
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On tire des carrières de la section 34 de la pierre à bâtir pour Winnipeg; cest uùe
pierre calcaire tendre, de couleur grisâtre

Township No. 12.-Pour la plus grande partie, prairie découverte; à peine y voit-ou
trois ou quatre bosquets de peupliers, quelques chêes, quelgnes saules de ma rais; encore
est-il bien probable que les incendies quiy passèrent dansIs premiers jours d'octobre 1871
ont fait périr la plupart de ces arbres, en s rte que les futrs habitants du township devront
aller chercher leurs bois de chauffage et de clôture dans d'a;utres localités

-part de petits espaces de terre salée, o roît une herbe courte et rare, tout ce
township est une terre arable de la meilleure qualité.

Township No. 13. - Lapartie sud-est, - environ, les deux tiers de ce township,
est un& prairie presque partout découverte, dont le sol, formé d'une couche de terre végé-
tale noire, de 8 à 12 pouces d'épaisseur, repote sur un sous-sold'argile et de loamgrave-
leux, et est d'une richesse extrême. La partie nord-ouest esten général, de surface
unie ; son sol est un loam graveleux, un peu pierreux par places, dersément couvert de
peupliers en corps de forêts, et de groupes de gros saules et 'aunes.

Tounship No. 14. - C'est en majeure partie une prairie à la surface égale. Un ma-
rais considérable la traverse dans toute sa longueur, du sud au nord; et dans ce marais
passe un ruisseau communément appelé la petite rivière aux Brochets (Jack Fsh 6Creek).

On trouve dans la portion sud-ouest, beaucoup de peupliers, dont une bonne quantité
sont propres à a construction. Il y a ques îlots de peupliers dans la prairie.

Le sol, en général, est composé de loai mélangé d'argile.

TROIsIÈME RANG EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Généralement bas, arrosé par la rivière aux Roseaux, beau cours
d'eau ayant une largeur moyenne d'une chaîne, et une profondeur de 18 pouces à 4 pieds,
- en plus d'un point même d'une dizaine de pieds.

La partie du township située au nord de cette rivière a un sol très-fertile, garni d'un
épais hallier d'aunes, de peupliers, de chênes, etc. Les sections auprès de la rivière sent
pour la plupart d'excëllents endroits pour les colons à la recherche de terres, car elles sont
bien plantées de, chênes, peupliersý,ormes, tilleuls, etc.

Dans la plus grande partie des terres du township, situées au sud de la rivière, le sol
est bas et couvert d'un herbe abondante très-propre à la nourriture des bestiaux.

Point.de bois, excepté dans les sections le long de larivière.
Le sol est composé de loam argileux, et offre des indices d'humidité pendant les pre-

miers mois de la saison.
ToWnship No. 3.-Très-favorable à la culture. Terrain très-sec, allant graduellement

en pente vers la rivière aux Roseaux. Sol formé de loam noir, et sous-sol d'argile bleue.
Une futaie de chênes, d'ormes et de fiênes garnit les bords de la rivière aux Roseaux,

dont l'eau est douce et limpide.
Le township est une prairie plate; les portions est et nord-est sont sans arbres; le

reste est couvert de peupliers et de saules hauts de 5 à 7 pieds.
Township No. 4.-Peut être .considéré comme terre cultivable de première qualité.

Possède un sol profond composé de loam noir, et reposant sur un sous-sol' d'argile bleue.
Les sections sud-ouest sont couvertes de fortes broussailles de peupliers et de

chênes. La petite rivière à la Pluie (Wetweather Creek); dans la partie sud-ouest du
township, contenait en plusieurs places, le 2 juillet, de bonne eau douce et claire. On
peut avoir:presque partout de bonne eau en creusant la terre.

Township No. 5.-N'est guère propre à la culture. Des terres basses et marécageu-
ses, sans aucune espèce d'arbres, en occupent une moitié.

La rivière aur Marais (Marsh river) coule à travers les sections occidentales Nos. 7,
18, 19,·30 et 31, qui, ainsi que:les sections adjacentes Nos. 20, 17, 32, 29 et 8, sont de
très-bonnes terres.

Chênes, ormes et peupliers de haute futaie le long de la riviere.
Township No. 6.-Sol en général très-favorable-à la ,culture. Les sections 25, 36e

26, 35, 27, 34, 28, 29, 32, 30, 19, 18 et 1sont garnies de bois de diverses essences-
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chêne, frêne, orme et peuplier; cette dernière essence domine. On trouve des bosquets
de chênes et de peupliers dans quelques autres sections. La rivière aux Rats (Rat River)
coule du sud-est au nord-ouest de ce township.

La surface du pays est- très-plane; en général belle prairie ondulée.
Township No. 7.-Très-propre à la culture. Boisé dans sa partie sud et le long de

la rivière aux Rats.
Township No. 8.-Propre à la culture. Bois rare.
Townslip No. 9.-Bon terrain, selon toute apparence; il était difficile cependant de

former une opinion, car de récents incendies avaient entièrement détruit la végétation, et
en plusieurs endroits même, dévoré jusqu'au sol de la surface.

Township No. 11.-Terrain de la~ imeilleure qualité, à peu d'exceptions près; en
outre, uni et susceptible de faire de bons herbages. Il serait facile d'en faire écouler les
eaux dans la rivière Rouge.

Bois en quantités considérables.
Township No. 12.-Belle prairie ondulée, propre à la culture. Indices de sel dans

le sol en'divers endroits.
Township ,No. 13.ý-La partie nord-est de ce township est presque toute environnée

de marais, mais le terrain en est assez élevé et sec pour pouvoir être cultivé. Sol de
couleur foncée, et formé en partie d'argile dure.

La ceinture de marais à foin qui l'entoure aux trois quarts et certaines parties des
sections 25 et 26 produisent du foin en abondance.

La partie occidentale du township est bien garnie de chênes et de peupliers; mais le
feu y a fait dernièrement ses ravages. Le sud est aussi garni de bois épais de ces deux
espèces d'arbres, de date moins ancienne cependant. Quant au centre du township, il
est couvert de buissôns de saules, parsemés d'îles de peupliers.

Township No. 14.- Ce qui en a été arpenté est du côté ouest. Belle prairie ondulée.
Le sol se compose de bonne terre grasse renfermant de l'argile.

QUATRIÈME RANG EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Dans la moitié orientale de ce township, le sol est léger, mais
propre à la production des graminées légères. Roches de granit nombreuses. Dans la
moitié ouest, le sol est de bonne argile et de bon loam argileux.

Les ressources d'eau sont principalement confinées au quart nord-est du townsh p,
et consistent en deux ou trois ruisseaux, qui coulent la; plus grande partie de l'année.

La moitié ouest est absolument dépourvue d'arbres. La moitié est possède plusieurs
grands massifs de peupliers et de sailes de nouvelle croissance.

Township No. 3.-Terrain d'excellente qualité pour la culture, ayant un sol profond
de loam noir, avec un sous-sol d'argile bleue.

En général, et plus particulièrement le long de la rivière aux Maringouins (Mosquito
Creek), le bois ést composé de peupliers et de liards les plus élevés. Le long de la ri-
vière aux Roseaux, il y a une boe dure de chênes, d'ormes, de frênes, de tilleuls, d'érables,
de liards et de peupliers, de grandes dimensio>ns.

Ce townsh p est bien pourvu d'eau, étant arrosé au nord-est par la rivière aux Marin-
gouins, et traversé au sud par la rivière aux Roseaux.

Toawnship No. 4.-Sa partie ouest est un excellent terrain arable, au sol profond. Quel-
ques groupes épars de peupliérs.

Dans la'section du centre, le sol, bas et plat, n'est bon que pour le foin; dans les saisons
des pluies, il se couvre de 6 à15 pouces d'eau par le débordement des-rivières aux Marin-
gouins et aux Rats.

La rivière aux Maringouins, qui vient du sud, a dans laprairie une larzcur moyenne
de 60 chaînons et une profondeur d'environ 4 pieds, et est de la plus grande iimpidié.

Township N. 5.-Est en général favorable à la culture.
La surface de ce township, quoique plane an certains endroits, est en général fort acci-

dentée. La branche occidentale de la rivière aux Rats le traverse -du sud au noid, etla bran-
7--a SS
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che orientale passe par les sec1ioes 24, 25, 36 e 3 eau ds ë d es excelete
Déjà queloes trains ce bois ont été fits sur r nche ouest et decndus par leflottage
pendant le printemps. On trouve des chênes. dles ories. des f -ên et des peupliers le lon
'de chaque bord di ces ceux courat d'eau, sui lesquels ils forment une liièe cie 5 à 20
chanes. Ce bois est cde bonne.guiti é our atir.

.Townshp Ko. 6.- Très-7 prore à la cultre ; terrain égèrement olulé,exeet clans
le voisinage de la rivière aux Bats, où l'on r neontre plsieursa yinés et cdcptites élva-
tions. La rivire principalevers I sud de ce townlip, reçoit les aux d euaiuent,
dont leplus consdéralle s'appelle la ianhb e oei n ae et l ulire la riance orientale.Sur leurs rives s'étendent des zones iées, for ée de chênes de Ines d'ormes et de
peupliers.

Township No. 7. - Est en grande partie couvert de warais, dans lsquels sont encla-
vées des élévations de terres de prairie. Le bois est très-rare dans out to wnship.
Malgré ces désavattages, une moitié environ de son étendue offre de bonnes terres culti-
vables.

Towonship No. S.-Excellente terre, très-favorable à la végétation
Towonship No. 9.- Une partie considérable de ce township n'est qu'un profond maré-'age, absolument impropre ài eitfre. Le reste est pays plat, et leso n' et vraiment.

point de bonne qualité; à tout prendre, c'est dansa l portion nord-es que le sol t lmoi
mauvais.

Vers le sud et l'est, le pays est plat, le sol noir et planté de bouquets de saules et de
peupliers.

On coupe sur ces terres de grandes quantités de gros foin Dansla partie sud-oest,
le sol est médiocre. Il était difficile, toutefois, de former une opinion, parce qe les derniers
incendies avaient détruit toute trace de végtation, et en plusieurs-endxoits consumé l1e sol
végétal même.

Township o. 10.-Sol bon en général, quoiqu'il y ait au sud et à l'ouest quantité de
marais.

Point de cours d'eau, point d'autre bois que du bois de cha'ffage:. Beaucoup de
terres à foin. Lorsque se fit l'arpentage, le grand incendie qui venait de passer sur toute
la surface de cette région avait dévoré les herbes et changé la prairie en une plaine noircie;
il était, par conséquent, difficile de juger de la fertilité du sol.

Townships Nos. 11 et 12. - Terres de la meilleure qualité, à peu d'exceptions près.
Bois en quantité.

To>wnship No. 13. -A part les marais de l'ouest, qui couvrent des portions des sec-
tions 18, 19, 20, 30 et 31, ce township offre, avec une surface unie, un sol profond formé
de loam léger, produisant, dans les lieux où il est en culture, de riches moissons de blé dequalité très-supérieure. Il e xiste, disséminés par tout le township nombre de bosquets
d'annes, de peupliers et de noisetiers; mais ils sont de peu d'étendue et, quoique forts, ne
renferment que des arbres de petites dimensions. Dans les intervalles,-le sol est le plus
ordinairement couvert de halliers de saules, de chênes et de noisetiers, car il y a peu declairières.

Des habitants des bords de la rivière Rouge ont fait dans ce township plusieurs enclos
et y ont recueilli des quantités considéirables de blé.Township No. 14. - Terrain en général uni et sec, à l'exception de portions des sec-
tions 2, 3, 10 et 11, et d'un grand marécage, s'étendant du milieu de la section 6 au milieude la section 17, qui sont d'excellentes terres à foin. Le sol est très-propre à la culture
surtout dans les endroits couverts de petits chêies et de noisetiers, où il est composé deterre argileuse, friable et sombre.

CINQUIÈME 'RANG EST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Tow)nship No. 6.-Ne renferme aucun bois et est peu propre à la culture.
TovnAtp No. 7.- Est, quant à la plus grande partie, une prairie à la surface plane,avec unSol glaiseux et tenace ; légèrement on iulé -du côté ouest, dansles stions 17, 19.
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20-et 30. On y rencontre une étendue considérable de terrain humnide, qui produit, par

ut il n'est pas couvert d'eau, de la prêle à foison. Fort peu de bois, et encore il est

petit, oueu'il aété fort endommagé parle feu. Les principales essences sont le peuplier

et l'aune; uquelques épinettes rouges dans ls sections 6 et 8.

o sip No. 8.-sa partie septentrionale, qui s'étend de la limite nord jusque près

de la rote conduisant de Winnipeg à la Pointe-aux-Chênes, n'est tour à tour que bas-

fonds bourbeux et terrains plats et humides, entrecoupés, de distance en distance, d'espaces

bas et secs, garnis'de saules ou de peupliérs. Dans le coin sud-ouest, il y a aussi des éten-

dues de terre basses et couvertes d'eau, qui rendent 4 ou 5 sections impropres à la culture.

A partir dela limite ouest du township, à son poiat d'intersection avec la route de Winni

peg et dela Pointe-aux-Ohênes, il existe une zonei de bonne terre de prairie (bam argi-

leux) qui s'étend le long du côté nord du chemin ci-dessus, jusqu'à la limite est, et le long

du côtésud sallonge jusqu'au tiers environ de la distance à travers le township, puis

s'élargit et s'étendjusqu'a la limite sud.
Township Nc, 9. - Est en général un terrain de prairie, à la surface horizontale, par-

semé,d'îles de peupliers, avec une médiocre quantité de bas-fonds richeset bons our le

foin, lesquels, après quelques travaux de drainage, pourraient devenir des tere laboura

bles de première qualité.
Larivière de la Seiue traverse le sud du township de l'est à l'ouest. Ses bords, cou-

pés abruptementsont hauts en moyenne d'une dizaine de pieds, et en géoéralgaurnis de

peupliers etde petits chênes. L'eau est douce et bonine; le sol, composé d'une profonde et

rih e couche de loam bien mélangé d'argile.
Township No. 11.-Au nombre des terrains cultivables de la meilleure quali

bea'ix pturages ; sol de la plus grande fertilité.
Un sixième environ de la superficie de ce township est un terrai marécageux, très-

précieux à cause de son foin, et qui a une'forte déclivité au nord-est et au nord-o et,

par où l'eau s'évacué dans la rivière Cook; quoique les sources soient nombreuses dans le

township, il n'y a ni rivières, ni ruisseaux.
Pincîpaux fruits sauvages : fraises, framboises, cerises, prunes et gadeiles.

To ship o. 13.Favorable à la culture. Il y a beaucoup de marais, ais ils ne

sont ni profonds, ni de grande étendue.

La principale espèce de bois est le peuplier, qui n'est pas gros, excepté sur les bords

de la rivière Cook. Une gra1de partie du township est couverte de brou1ssailles. La

petite rivière est alimentée par des sources tout du long de son cours, et par conséquenit
n'est jamais à sec en été et ne gèle guère eu hiyr. L'eáun est pure et bonne.

aOncoupe tous les ans de grandes quantités de foin dans les marais.
Townsip No. 14.-Excellente terre cultivable. Les sections 25 et 36 sont garnies

d'une épaisse.forêt de peupliers. Quelques marais. mais de peu d'étendue.

Sol bon et profond. On peut avoir de l'eau en crqusant des puits à une médiocre

profondeur.

SIXIÈME RANG EsT DU MIlRIDIEN PRINCIPAL.

ownship Noi. 5.-Terrain plat, absolument impropre à la culture, étant tantôt

marécageux, tantôt sableux et pierreux. Les bois qui y croissent sont d'une qualit6 for-

inférieure. En quel"ues endroits cependant, on rencontre en petit nombre de bons art

bres, assez gros pour servir a bâtir. En général, le bois consiste en treble, ormes,

épinettes blanches et épinettes ronges.
On peut se procurer de bonne eau pure dans toute l'étendue de ce township, soit a

la surface du sol ou en creusant des puits.
TownshipNo. 6. - Presque tout couvert de halliers. Il était, avant les incendies,

planté surtout de grands peupliers; mais il ne reste plus d'autres gros abres que des bos-

quets d'épinettes rouges, susceptibles de servir à la construction. Les halliers sont prin-

cipalement composés de jeunes peupliers et de saules en broussailles. Le terrain, qui est

ondrl, ést pchétive qu.alité; les sections sur la ligne de base sont basses et maréca-



36Vcoria,. umn dela Sessi A. 1873

guses. Tout a dernie ngée de sections lP t, est joh ed1 osse ch
solueet impropre à la ;olonisation. Le sol es Jéger et presque partout sableux etára-
veleux.

Township o. 7.-Les dclx premiers rangs du niord e ce ownsp st deste
rains de prairie à surface lio. La partie in'ridionle et ondulé et entC' coupee de
oulées et de raviies, qui la db :rassent Ce touteilseaux de lasurfae. L'iuéi,éieur cie

ces ravns, lorsque l'éé les a desé a se tapisse de ibm d'une excellente qulié
Le sol est un loai argilx pro o d, facils à traaille et pr e à la culture. Les

bois secompsent principalement de jenes peu pliel de vignu euse enue; toueois, 'in-
ceidie, comme c'est souvent le cas, y a fait ses ravages. Dans cetnes >atiesdes e
tions ,8, i et 14, il y a quelques épinettes rouges de bonnes dimensions.

Township No. 8.- La portion qui en a été subdivisée est une prairie unie, ayantiun
sol profond d'argile tence. Les seuls arbres qu'on y trouve, sont quelques petits groupes
de peupliers et de saules.

La partie septentrionale du townsbip se compose de marais et de savanes incendiées,
sans valeur.

La rivière de la Seine, qui vient du nord, y a une largeu moyenne d'environ dent
chaînes et ile 8 à 10 pieds de profondeur, sans courant perceptible. Elle se prdlda
grand marcage.

Township No. 9.-Pour la majeure partie. terrain plat de prairie, avec n portion
considérable de terres à foin dans le sud. Du côté sud de la rivière de aSeineil yaun
grand marécage, totalement impropre à la culture, et dont une partie n'a pu être
pentée.

La rivière de la Seine traverse, le coin sud-ouest du township l'ea e es douce t
bonne.

Le sol est généralement de loam argileux, profond et riche.
Township No. 10.-Terrain en général bas et uni; étendue considérable de terres 

Le sol est le plus souvent formé d'une .riche et profonde couche de loam ari]eux.
Presque point de bois, hors quelques bosquets de peupliers dans le coin nordues mais
la plupart de ces arbres sont morts, l'incendie ayant passé par là.

Township No. 11.-Sol formé de riche loan argileux dans les deux tiers ouest dans
le tiers oriental, le sol est formé ce loam graveleux sur le sommet des élévations, pierreux
en quelques endroits, et de loam riche au pied des élévations, Plus d'un sixième de la
superficie du township est en marécages herbus, la plupart impropres à la culture, mais
utiles à cause.du foin qui y croît en abondance. La pnls grande partie de cesterrains
marécageux se trouvent dans la moitié occidentale, ils paraissent êtr-e beaucop plus éle-
vés que le lit de la rivière Cook, où ils s'égouttent ; ils pourraient être draiiiés à fort peu
de frais. Plusieurs sectionszont entièremene garnies de peupliers.

On trouve de l'eau en creusant à de médiocies profondeurs.
Township No. i12.-Terrain ondulé, traversé par nombre d'élévations et de marais,

la plupart S'allongeant du nord-ouest au sud-est. Quelques-uns de ces marais sont
considérables, très-boùrbeux et très-fertiles:en foin. Près de la moitié du tovship est
couverte d'un hallier de peupliers. Il y a plusieurs petites rivières, dont l'une s'appelle
la rivière Cook. Cette dernière, qui sort d'une source, coule toutel'année.

Township .No. 13.-A part les sections 19 et 30, n'est pas favorable à la culture.
Les mar-ais y sont grands, nombreux et impraticables, excepté au milieu de l'été et en
hiver. Les autres portions du towniship sont garnies de peupliers, parmi lesquels sont
disséminés des chênes et des épinettes en petit nombre.

Le sol cependant est bon le long de la rivière du Diable (Devil's Creek), à en juger
par l'épais fourré qui croît dans la forêt de peupliers.

Des incendies ont, à une époque antérieure, dévasté la principale partie du township,
oû se voient encore de grands et épais abatis.

Township No. 14.-Est traversé par de nombreux chemins, qui servent aux exploi-
tations forestières.
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Les meilleurs bois ont été coupés, quoiqu'il reste encore des quantités considérables
d'arbres susceptible de fournir es matériaux pour les bâtieits et les clOtures.

Il n'y auait g' creuser un cand dè desschement à traversles marais, jusqu'à la
riviere du Diable, pour change ces terres humides en bonnes terres labourables le sol en
éa nt tourrbeu et très-profon^d.

RANGS OUEST DU MERIDIEN PRINCIPAL

PREMIIER RANG OUST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Townsr N 2Pairie à surface plane; so formé de loam oir et partout prope
la culture.

'ownship No. 3.-Prairie découverte, unie, avec sol tenace de glaise.
Dans la portion sud-ouest, le sol est une terre argileuse légère. Le terrain est plus

élevé et a une pente douce vers le sud.
Le laclans le siaest, est un belle n0ppe d'eCa, où abonde le gibier sauvage.

Township No. 5.-Prai-ie découverte, avec un bon sol gras où prédominelargile
Très-propre à la culture.

Vers le sud, le terrain esttrès-planet dépouillé d broussailles; vers le nord il es
quelque peu inégal et accidenté. Il n'y a a(àune espèce d'arbres dans le tovnship.

To waship No. 6.-Favorable àla colonisation. Bol en général de loam argileux.
Dans le voisinage <e la rivière aux rati s, dont les bords sont élevés de 18 à 20 pieds
le sol est composé de glaise forte et ten'-ce.

Le township est en'ièrement privé d'arbres.
Townslup No. 7.-Et abreuvé et égoutté par la branche orientale de la rivière auxGratiacs, laquelle a ses sources dans ce township et dans celui qui y touche du côté ou5 st.
Une grande p rtie du trrain est une prairie élevée de premnière qualité. l'ouest

de la rivière aux Gratias, le'township longe et embrasse une lpartie du grand marais au
Foin, qui sépare la rivière aux Isets de Bois de la rivière aux Gratlas.

Ce towvnship est absolument dépour-vu de bois.
To r ship No. 8.-Vingt sections de ce township possèdent un terrain assez sec pourêtre cultivables; les autres sont de bonnes terres a ro".
La rivière Sale traverse la section 36 et rase l'anle nord-est de la section 35.
l y a de l'eau coura te dans son lit pendant tout l'été;'les rives sont assez bien

boisées.
Township No. 9.-Est propre à faire des paturages. Ce uni touche à la rivière

Sale est boisé et abreuvé, et très-susceptible de culture.
ownsI) No. 0i.-Un peu ondulé, tironé de terrains sees propres cs à présent à la

culture, et de terrains humides à foln. Partant facile à drainer. Sol très fertile; cest
un terrain d'alàuvion, qui repose sur un sos-sol d'ar ile ou marne poreuse.

Point de terres arides dans ce township. En plusiiurs endroits, on peut avoir faci
lement de l'eau en creusant quelques pieds seulement. Point de bois.

Township No. il1.-Prairie découverte à 1x surface unie, ayant une~ pente douce versle sud et le sud-est.
Sol composé de terre noire argileuse, de médiocre adhérence, très-profonde, fertile et

propre a la culture.
On nY voit ni pierres ni arbres dans la partie arpentée. Ce township est un terrain

tres-sec ; il y a a peine quelques endroits humrides, et très-peu de terres à foin. Nulcourant d'eau; mais il est facle d'avoir de l'eau en pratiquant des puits. L'eau est
bonne et sans aucun goût samâtre.

T<hnc:hp No. I 2 .- Presque en entier prairie découverte, légèrement inclinée vers lesud. l ry n pas d'autres bois que quelques bouquets dc peupliers, situés dans les sec-
tions 23, 24, 25 et 3G; encore ces arbres sont-ils très-petits.

Il y a quelques marais à foin; celui qui est sur la limite nord du township est grand
et fertile on herbes.
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Pas de corrants d'eau; mais on trouve de l'eau à de médiocres profondeurs.
Sol très-riche, étant composé de loam argileux, de couleur sombre; très-propre à la

végétation.
Township No. 13.-Les parties sud et ouest sont des prairies. Le nord est bien

planté de peupliers, Le feu a passé à travers la principale partie de la superficie boisée.
Le terrain est en général de bone qualité, partout où il y a. des massifs d'arbres. Il est
un peu pierreux.

La prairie est remplie de marais à foin ; mais on rencontre aussi en plusieurs endroits
des élévations sèhes.

Dans la section 1 se trouve une éminence de pierre calcaire ayant environ un demi-
mille de circonférence : on y a fait un four à chaux, où se cuisent de grandes quantités de •
chaux de qualité excellente.

'b§wnship No. 14.-Consiste en bois de peupliers et en éclaircies de prairies, en pro
portions à peu près égales. Quantité d'arbres ont été tués par les incendies.

Le sol est sec et de moyenne qualité. UJne élévation graveleusa, qui s'étend le long
du rang de sections nord, offre un sol sablonneux et léger.

Au pied de cette élévation, le terrain est pierreux. A partir d'un mille environ de
l'éminence, en tirant au sud, jusqu'à la ligne de base, le sol est de bonne qualité.

On peut se procurer de bonne eau en creusant des puits.
Township Ro. 15.-Les deux tiers environ de ce township offrent un terrain propre

à la culture. On y rencontre cà et là de petits bois de peupliers, d'où l'on pourrait tirer
des matériaux de clôture et de combustible; mais les arbres ne sont p assez gros pour
qu'on en pût faire usage dans les constructions.

Dans le voisinage du lac Plat (Shoal Lake) il existe quelques tertres rocheux. L'eau
de ce lac est légèrement saumâtre, sans être cependant réputée malsaine.

Township No. 16.-Est, pour la plus grande partie, propre à la culture. Le nord est
couvert de forets, plus ou moins fortes, de peupliers. La petitçsse des arbres ne permet
d'en tirer, pour le présent, que du bois de clôture et de chauffage.

Il y a quelques buttes pierreuses.
T5wnship No. 17.-Propre à la colonisation, le terraiu étant, à part quelques buttes

rocheuses, très-susceptible de culture. Bien pourvu aussi de bois de clôture et de chauf-
fage.

La surface du township est ondulée; dansquelques-uns des endroits bas se trouvent
des marais à foin.

DEUXIàME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Prairie. Bonne terre. Les eaux des ravines pourraient servir aux
irrigations.

Township No. 3.-Prairie. Dans le nord-est et le nord-ouest, le terrain est bas et
plat ; le sol formé de forte terre argileuse, tres favorable au foin. La partie ouest. du
township est élevée,.et possède un sol fertile, composé de riche loam argileux, et bien
abrcuvé. Dans l'est, il y a un bel amas d'eau, environné de terrains élevés.

Townsip No. 4.-Prairie., Dans le rang de sections du nord, le terrain estbas et uni;
ailleurs, il est ondulé, et composé de riche loam argileux favorable à la végétation.

Nul courant d'eau.
. Township No. 5.-Prairie, très-propre à la culture. Terrain partout très-uni. Comme

il n'y a point de coulées pour recevoir les eaux de la surface, celles-ci jse rassemblent dans les
bas-onds; qui sont de bonnes terrcs à foin.

Ce township n'a p int de bois à clore, à bâtir ni à brûler.
Le sol est sans cailloux.
Towship No. 6.-Prairie découverte, de qualité excellente, très-propre à la culture So

formé d: ie:re végétale noire. avec sous-sol glaiseux ou argileux. Il n'y a point de bois la
forêt 1t plus rapprochée est distante·d'environ trois milles, à l'ouest,

8 q



8.6 :Victoria., Doculments de la Session.(No. 7.) A. 1873~

Towship No. 7.-Le grand marais.au Foin en occupe environ les deux tierr; les eaux de
larivière-aulets de Bois.,serépmden t ltpiintemps dans cemarécage pour aller se décharger

dans la rivière aux Grutins. On p-eut dire que cell--ci prend là sa source.
Quelques points seulement n'offrut p is un terrain fern.e de prairie; des'boeufs, avec des

charges pesantes, ontp ssé en tous sens sur ce n éeiêc ge, sansla moindre difficulté.
Le sol est très-fertile et porte une belle h ri-be nette, qui atteint une hauteur de deux à

cinq pieds.
S il étiit pratiqué une tranchée pouri l'écoulement dos eaux depuis l'endroit où la rivière-

aux-lets de Bois entre d·ns le Grn md M1ris, jusqu' Ia rivière aux Utratias, toute cette étendue
de terres deviendrait assez sèche pour pouvoir être mise en culture.

Dans laIngle sud-ouest du tovnship, il y a un b o bloc de terrain de prairie, élevé et
ondulé, d'en-vi.ron 8 milles -rés, ayant un excellent sol de lom sablonneux.

T'wship Ro. 8. L- surface en est en généra! très-plne ; la plupirt des terres sont sè-
ches d.us les nois n'ét. Le pritemnps. la plu grmide p tirtie du township est inondée. De
grands espaces offrient un sol dur et gercé lorqu'ils snt desséchéOs.

Environ 9 milles carrés sont englobés dans le m.trais à Foin, le reste de la superficie est
une prairie sèche.

Il y a un cours d'eau dans ce township.
Towns/dp No. 9..-Sol excelient, formé d'une couche très profonde de terre végétale,

reposant sur un sous-sol de glaise compacte. Le terrain est généralement sec. ' .Les seuls
marais de quelque étendue sont situés d-ans le sud, et sont entourés de bonnes terres à foin.

Les principales es-ences d'arbres sont le chêne, l'orme et le peuplier., Ils sont d'assez
mauvaise qualité, courts et rachitiques. La plus grande partie des bois se trouvent sur la
rivière Sale, qui coule dans le nord du township versle sud-est. Les eaux de cette rivière sont
douces et bonnes.

7ownship, No. 10.--Exceillnt sol d'alluvion, avec sous sol argileux, propre à porter les
céréales com..me le foin.

Uie branche de la rivière Sale passe dans un coin da township, et y arrose douze quarts
de sections. L'eau en est bonne. Il y a des bois de chênes et de peupliers le long de cette
rivière, mais non en quantité suffisante pour les besoins de tout le township.

Township No. 11. Sol favorable à la culture, en général formé de loam argileux. Le
terrain est légèremncnt incliné vers la nord et le iord- 'st.

Quelques bosquets de peuliers, mais de peu d'étendue ; arbres.très-petits.
Ily a aussi queques narais à fbin. i(ui pioluisent de bonne herbe. Dans la section 19

et une partie de la section 20, il existe une batte de gravier, qui sera d'une grande utilité pour
la construction des chemins, vu qu'il ne s-3 trouve p is d'autre dépôt de gravier à proximité.
La miasse est profonde, et le gravier de bonne qual:é. Il n'y a pas de .ours d'eau mais il
est facile de se procurer de l'eau en creusant des puits.

T,- îshij> No. 12.-Sol loaneux, de couleur sombre, très-fertile, très-propre à la culture.
Terrain uni, légéreiment incliné vers le sud et le sud-est.

.Quelques ni-ais à foin, Iais de peu d'étendue. Absence totale d'arbres et de courants d'eau.
To wnship No 13.-Pririe. 1I;n teai-r in, ticheté de imiarais à foin. Il y a quelques

bosquets d"e pe-uplie-s dans les sections '1, 20 et 19. La section 31 est à moitié boisée.
Tolwnshipi No 14.->ropre à la colonisation. Terrain de la meilleure qualité, et, dans

la partie ouest, couverte de grands peupliers, boas à bâtii-. Beau côteau traversant les deux
rangs de sections du nord, élevé d'une vingtiduc de pieds au-dessus du p tys adjacent du côté
sud. et s'inclinant graduellement vers le nord. Partout, le long de ce côteau, on peut se pro-
cur r le bonne eau à la profondeur de quelques pieds.

TownshîiVp No. I5. - Sur la rive ·sud cla lac Plat propre à la colonisation ; bonne terre,
en p-tie coutverte de peupliers, dont on pourrait ftire du bois de clôture et de chauffage;
quelques clbêies de dimensions convenables pour les constructions. Il existe aussi quelques
bons marais à foin.

Townoship No. 16. - Sur le rivage ouest du lac Plat, township fractionnaire, ayant un
tiers environ de la superficie ordinaire. Propre à la culture, sol favorable à la -végétatioa;
bien garni de jeunes arbres et de marais à foin excellent, le long de la rive du lac.
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Township No. 17. - Touche au rivage ouest du lac Plat. Est propre à la colonisation,
a un sol de loam noir. Pays mêlé de bois et de prairies. Les bords du lac offrent de vastes
prairies de foin.

TROISIÈME RANG OUEST DU MÊRIDIEN PRINCIPAL.,

Townslip No. 2.-Prairie à la surface plane. Sol :loam noir.
Township No 5..-Une savane marécageuse en occupe le quart environ. Bonne terre à

foin, mais trop basse pour être cultivable." Le centre et l'ouest du township sont de bonnes
prairies unies et formées de loani noir.

TownshipNo. 6. - Bonne prairie unie, avec sol loainmeux noir. Pas de courants d'eau
dans ce township et seulement deux îlots de chênes, situés, l'un dans les sections 16 et 21,
et l'autre dans l'angle nord-est de la section 18. Dans un ravin, qui s'étend le long de la
ligne entre les sections 20 et 21 et 17 et 16, il y a des mares de bonne eau, qui durent toute
l'année.

Le sud du township renferme un bon marécage à foin, où beaucoup de colons du 4e rang
ouest du township 6 s'approvisionnent de fourrages pour l'hiver.

TownsJip No. 7.- Le grand marais à foin, qui sépare la -rivière aux Ilets de Bois de
la rivière aux Gratias, occupe les deux tiers environ de ce township. Vers le bord, il croît
d'excellent foin; mais le centre et surtout la partie occidentale sont couverts de jonc noir.

Le reste du township est un excellent terrain élevé de prairie, - particulièrement le
bloc, d'une dizaine de milles carrés, embrassant toute la longueur de la limite sud.

A l'exception de quelques groupes isolés de saules, il n'y a point d'arbres.
Township No. 8. - Une petite partie seulement de ce township est couverte par le

grand marais à foin. Des trente-deux sections restantes, vingt-neuf environ sont des prai-
ries élevées, légèrement ondulées ; et les autres, d'excellentes terres à foin.

Pas de meilleurs terrains que les parties sèches de ce township; et quant aux bas-
fonds, sauf en quelques points du marais, le sol y est partout ferme et fertile en herbe.

Ce township est privé d'arbres et d'eau.
Tovnship No. 9. - Consiste en prairies ouvertes et unies, avec çà et là un petit ma-

rais et des bouquets clairsemés de saules et de petits peupliers. -Le sol est généralement
composé de loam noir.

Township No. 10.-Consiste partie en prairies basses à fond riche, portant une herbe
-laute et épaisse, et partie en prairies sèches et plates.

Ce township est traversé, à peu de distance de sa limite nord, par un ravin sec de 3 à
4 chaînes de largeur, et dont les bords, formés de glaise, s'élève de 6 à 8 pieds au-dessus de
son lit. Ce lit (qui consiste en une couche de bourbe noire d'environ 18 pouces) est rem-
pli d'herbes hautes. Sous la vase, on trouve un sable net et fin. En creusant environ
trois pieds dans ce sable, on voit apparaître une eau limpide. Ce canal desséché a ses
-bords garnis de chênes et de peupliers; cette dernière essence y prédomine.

Township No." 11.-Plus propre pour le pâturage que pour la culture, l'eau et l'om-
brage nécessaires aux bestiaux n'y manquant pas.

. Dans la partie supérieure de ce township passent la rivière Sale et une petite rivière
coulant parallèlement. Le terrain entre elles est rempli d'épais buissons, d'où s'élèvent
des chênes et quelques ormes; la plupart des arbres de cette dernière espèce ont déjà été
coupés. Au sud des rivières, le pays est fort entrecoupé de fondrières humides et de ma-
rais à foin, avec des îles dispersées de peupliers.

Township No 13.-Est, aux trois-quarts environ, une bonne prairie arable, très pro-
pre à la colonisation. Cette région est située auprès de la principale ligne de chemin, le
long de la rive nord de l'Assiniboine, et à côté des vastes plaines-d'herbes du lac Long.

On peut trouver en quantité de bon bois de clôture et de construction sur les émi-nences qui traversent le nord du township. Au nord de ces côteaux, le terrain devient
graveleux et pierreux, et ne peut servir que comme pâturage.

Township No 14.-Sol de qualité inférieure partout, mais plus particulièrement le
long des limites est et sud, où il y a un ourlet de terrain rempli de gravier, qui semble
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étre le rivage d'un ancien lac. Jusqu'à une certaige distance au nord de ce renflement,
le sol est bas et narécageux, en même temps que graveleux et caillouteux.

Il y a en abondance, d ans tout le township, du bois propre à faire des perches de
clôture; et i peu de bois à bâtir dans la partie orientale.

TownshXp No 16.-Bon terrain, ,partout cultivable; prairie ondulée; cà et là des
bosquetsde peupliers de moyennes dimensions.

Confine au rivage occidental du lac Plat.
Townhip No 17.-Est propre à la colonisation; a une surface ondulée, un bon sol

et assez de bois pour le chauffage, le clôturage et les constructions qui ne demandent point
de grosses pièces.

Point de ruisseaux; mais on peut se procurer de l'eau en creusant des puits.

QUATRIÈME' RANG OUEST DU MÉRI)IEN PRINCIPAL.

Township No 2.-Prairie unie; sol: loam de couleur noire; deux pet;ites îles de chênes
et de frênes gras se rencontrent vers le centre du township.

Township No 5.-Bonne terre, à l'exception de quelque 1500 acres dans la partie
nord-est, qui sont maécageux. Au centre coule un ruisseau de bonne eau qui ne tarit
point et dont les bords sont couverts de beaux bois, tels que chêne, frêne, érable et
orme.

. oflwnship No 6. -Tous les lot en sont propres à la culture. Le sol est formé d'une
trèssépaisse terre végétale inoire reposant sur une argile blanche. La rivière Boyne tra-
verse la partie nord-ouest du township; les ries ont environ douze pieds de hauteur, et
le courant a une vitesse d'environ trois milles à l'heure. Une lisière de chênes de belle

qualité, êinlés d'ormes, de peupliers et de tilleuls, ayant en moyenne douze pouces de dia-
mètre, s'étend le long des deux rives de la rivière, sur une profondeur de 10 à 20 chaînes.
Une autre lisière de chênes de même qualité et de même largeur s'étend vers le sud-est,
de la .section 28 à la section 12. Toutes les sections qui contiennent du bois, ainsi que
quelques-uns des lots de prairie adjacenits, ont ébé pris et sont plus au moins défrichés.
On a fait ici de très-belles récoltes de blé, d'orge et d'avoine, l'automne dernier.

Townslip No. 7.-Environ 26 milles carrés de ce township consistent en belle prairie
ondulée, avec un sol de loam sablonneux.

Le bois est à petite distance de toutes les parties du township.
Le long de la borne de l'est cst le grand Marais, qui couvre environ sept sections et

qui, dans cette partie, est très-bourbeux et couvert de joncs. En été, les bestiaux paissent
en liberté sur la plus grande partie de sa surface, mais il n'est pas sur pour les attelages
d'y passer, sur tout dans le voisinage de l'embouchure de la Rivière aux Islets de Bois.

Township No. 8.-La surface de ce tovnship est en général unie ou peu ondulée.
Le sol est de loam sablonneux, et absorbe vite l'eau de la surface au printemps. Le
township est presque partout propre à la culture et offre partout l'avantage d'un bois suf-
fisant pour les besoins du chauffage et du clôturage.

Township No. 9.-Ce township est partie en prairie et partie en bois de peupliers.
Le sol de prairie est généralement marécageux, couvert d'herbes vigoureuses, de

saules épars et de petits bouquets de peupliers et de chênes. Le peuplier (qn'on trouve
à l'angle sud-ouest du township) est très-petit et a,été beaucoup ravagé par le feu.

Le terrain élevé est composé d'une espèce de loam noir.
Tounship No. 10.-Une grande quantité de ce township consiste en prairie basse à

riches pâturages et en marécages. La prairie haute est en général de bonne qualité et
offre par-ci par-là des saules et des peupliers de petite taille.

Le township est traversé par une ravine desséchée, (près de le frontière nord) de trois
à'quatre chaînes de large, ayant des bords de six à hait pieds d-, hauteur. Le lit de ce
canal est une vase noire .de dix-huit pouces d'épaisseur, où croissent de grandesherbes.
Sous cette couche de vase est un sable pur et fin, où l'on trouve de boine eau claire. Ce
canal desséché est boisé sur ses deux rives de chênes, de peupliers et d'ormes. En quel-
ques ençlroits cependant, le bois a été détruit par le feu.
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Townshiýp No. 11.--Ce township est considéré comme de seconde classe. La moitié nord
est couverte de peupliers, de saules et de broussailles ; au troisième mille en gagnant le sud
il y a .une belle zone de peupliers et de chénes. Au sud de cette zone le pays est plus ou-
vert, et sur la troisiè e ligne de rectification, on rencontre un grand marais humide, cou-
vert de roseaux longs et forts.

Il y a encore de bon bois debout sur la moitié nord mais il est rapidement dé-
truit par le feu d'une année à l'autre.

'ownship No. 12 (moitié sud) ce township. est couvert de peupliers. épais et de
beoussailles; il se rencontre des chênes et des ormes de grande taille sur les bords de la
rivière Sale et du ruisseau au Moulin. Ces bois sont entremêlés de prairies à foin de peu
d'étendune.

Le bois, particulièrement dans la partie nord du township, est fort éclairci. On en
a beaucoup coupé pour faire des clôtures ; cependant il en reste encore beaucoup, qui est
propre à servir aux ouvr ges de chemin de fer.

Dans cette moitié du tovnship le sol est di-seconde qualité.
Township No. 13.-Offre beaucoup d'avantage s au colon, sol excellent, composé d'une

couche de marne argileuse. Sur la colline, dans la partie nord, on trouve en quantité
du bois prcpre au clôturage; au chauffage et aux constructions1  Le lac Long fournit
l'eau en abondance, et les terres a foin des alentours sont étendues et de bonne qualité.

Township .No. 14.-Convient mieux pour les pâturages et l'élevage que pour la culture.
Les parties sud et est sont pierreuses et graveleuses; les parties nord et est sont exemptes de
roches, ont un sol un peu plus profond et par endroits présentent de belles clairière4de
prairie.

Le bois dominant est le peuplier, et n'est bon que pour les clôtures.

CINQUIÈME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Dins ce township le terroir est principilement un sol de prairie,
un loam noir. Une zone de très-beaux chênaes, ayni. enviroa trente chaînes de profondeur,
traverse le rang de sections sud, dans lequel ont été marqués vingt-six lots à bois.

Township No. 3.-Ce township est traverse par une lisière de bois. Tout le reste est

de la prairie.
Township No. 4.-Prairie. Il n'y a pas de bois; mais on pourrait s'en procurer pour

les besoins de la colonisation des versants des montagnes de Pembina, qui traversent les to wn-

ships ouest du bloc dans lequel se trouve celui-ci.
Township No. 5.-Le territoire de ce townsbip est uni. Il y a quelques petits mor-

ceaux de terre à foin et quelques ravins secs. La sol est un loam noir, très-riche. Le ruis-

seau au Tabalc coule de louest à l'. st, dans la partie nord, de ce township ; l'eau en est douce.

Il n'y a pas d'autre bois que les arbres épars et en bouquets qui se trouvent sur les bords

du ruisseau au Tabac.
Townshi p No. 6.-La surface de ce township cst généralement plane, avec une légère

pente vers la rivière Boyne su r un espace d'environ un mille et demi des deux côtés de la

rivière.
Le sol est un loam noir.
Le township est bien arrosé par la rivière Boyne, qui le traverse au centre et coule

de l'ouest à l'est.
L'eau est douce et bonne.
Le township esc bien boisé. Une zone de c'î*nes, d'ormes et de tilleuls borde les deux

côtés de la rivière sur une profondeur de cinq à vingt. chaînes.
Township No. 7.-Le sol ici est en général trop sablonneux pour êtreune bonne terre

cultivable.
Le bois consiste surtout en peupliers, dont les plus beaux ont été en grande partie des-

sécbés par le feu. On trouve cependant en quelques endroits des chênes et des peupliers
vigoureux,
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Township No. 8.-Le bois se compose principalement de peupliers et de saules en corps
de forêt et de chênes épars. La plus grande partie de ce bois serait propre aux constructions,
aux elôturages, etc. Le feu a fait des ravages considérables.

On trouve de l'eau en divers endroits, mais à l'exception de celle de la rivière des
Ormes, elle est généralement très-mauvaise.

Sol léger et sablonneux.
Il y a des marécages, qui donnent de très-bon foin.
Township No. 9.-Une moitié de ce township est propre à la culture; c'est-à-dire toute

la prairie (excepté les marécages) et la partie de la- surface boisée qui, sur une profondeur
d'un mille environ, borde la praire. Le -sol ici varie entre argile et sable et est générale-
ment d'une qualité quelque peu itnférieure. Les autres parties du township, qui comprennent
toutes les sections ouest et sud-ouest, sont sans valeur, étant presque partout formées d'un
sable très léger.

Les deux tiers environ du township sont couverts de peupliers, mais ce bois n'a quelque
valeur que'dans la partie qui avoisine la prairie; ailleurs, il est très-dru et rabougri, en grande
partie mort sur pied et n'a guère plus de deux pieds de haut.

Le sol est légèrement ondulé, et s'incline vers le nord et le nord-est. On peut trouver
de bonne eau dans les marécages en creusant à une profondeur d'un à trois pieds.

Township No. 1.-A. l'exception ds marécages à foin, ce township est formé de bons
terrains arables, surtout dans les sections nord, où le sol est de qualité très-supérieure.

Les marécages à foin sont trop humides pour la culture, mais ils ont de la valeur à
cause du foin qui y vient en grande quantité tous les ans. La principale espèce d'arbre est
le peuplier,-qui est de bonne qualité, mais en quantité seulement suffisante pour l'usagedes
colons.

La plus grande partie du township est en prairie presque plane. Le sol est de terre noire
loamo-argileuse, remplie de dépôts végétaux et minéraux.

L'eau courante n'eet pas abondante dans ce township, mais celle qu'on y rencontre est de
bonne qualité.

Towship No. 12 (fractionnaire).-Ce township fractionnaire est excellent pour les cultures
Township No. 13.-La partie sud de ce township est d'excellente terre cultivable; mais

vers le nord le sol devient pierreux et graveleux. Le bois, le long de la Colline ·de Roches,
(Stony Ridge), est composé de petits peupliers et de petits chênes qui peuvent fournir en
abondance des matériaux de clôture. Les rochers sont de gros fragments erratiques qui seront
utiles pour les constructions.

Le quart nord-ouest du township offre un très-bon sol arable.
Township No. 14.-N'est propre qu'au pâturage et à l'élevace des bestiaux. Le sol est

très-dur, et l'eau généralement alcaline. il y a de grandes éten nes de foin sur le bord du
Grand Marécage.

SIXIEM1à RANG OUEST DU PRINCIPAL MÉ1DIEN.

Tow7ship No. 2 .- TJne moitié de ce township est en prairies. Le sol est un lòam sa
blonneux de couleur noire. Le reste -est couvert de bons chênes, qui ont en moyenne hui
pouces de grosseur. Il a été marqué six lots de bois dans la section No. 15.

il y a de bonne eau dans un ravin qui traverse le townsbip.
Township No. 3.~ Prairie et bois. La Plus grande partie est passablement pierreuse.
Townshp No. 4 .- Prairie et bois. La partie est de ce township est propre à la culture.

Le chêne croît en abondance sur les versants des montagnes Pembina.
TLownship No: 5. Surface unie. Le sol est bas et humide dans la partie sud-ouest, au

pied des montagnes de Pembina, et se compose de loam de couleur foncée.
Ce township est bien arrosé par la petite rivière au Tabac quile traverse de l'ouest à l'est.

La partie sud-ouert est bien garnie de tilleuls, de chênes et d'ormes.
Townsip No. 6.-Surface plane ou légèrement inclinée vers la rivière aux Ilets de Bois.
Dans la partie est, le sol est formé de loanm de couleur· foncée; dans la partie ouc.t, i

est sablonneux. La rivière aux Ilets de Bois coule à travers ce township de l'ouest à l'est.
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Les deux rives sont couvertes de chênes, d'ormes et de tilleuls sur.une lisière de cinq à
dix chaines de profondeur. Il y a aussi quelques peupliers dans les parties nord et ouest,
mais ils sont de petite venue. Il se trouve aussi beaucoup de broussailles de saules dans la
partie ouest.

Townslip No.12.-Ce township se compose presque entièrement de prairies ouvertes.
Le solest de qualité très-supérieure; la surface faiblement ondulée; cet endroit présente des
avantages aux colons à cause de la proximité de grandes étendues de boisé'pais le long de
]'Assiniboine.

Townslp No. 13.-On peut dire que ce township est très-propre à être colonisé. Il y a
de nombreux massifs de bois vers le nord du township; le sol est partout excellent pour la;
culture.

On peut avoir de bonne eau en abondance en creusant à des profondeurs de six à huit
pieds dans les lieux bas, et de douze à vingt pieds dans le9 hauts terrains.

SP TIÈÊME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Tomnshsip No. 2. - Est aux trois-quarts, une prairie ondulée. Sol composé de loamnoir
Dans le reste de son territoire il.y a une forêt de peupliers de moyenne grosseur-soit

de huit pouces. Soixante lots à bois ont été tracés dans le sud. La rivière Pem bina pagse
par les sections'4 et 5. Le coin sud-ouest est très-entrecoupé de côtes escarpées et dc ravins
profonds.

Township No. 3. - Partie découvert, partie boisé. La partie sud-est est presque toute
terre de prairie; le reste est couvert de peupliers et de buissons mêlés par endroits de chênes.
Les sections 34, 35 et 36 sont coupés par un contre-fort des montagies de Pambina elles sont
impropres à la culture, étant rempliès de profonds ravins, dont les bords escarpés out ju qu'à
100 pieds de haut. Au fond de ces ravins coulent-vers le sud-est des ruisseaux d'excellente
eau.

La partie nord-ouest de township contient'de bonnes terres, bien garnies de peupliers et
de chênes; mais les terrains de prairie du sud-est sont de qualité inférieure.

Il y a plusieurs marais, où l'on peut se procurer du foin sauvage et de l'eau.
Township No 4. - Forêt de chênes et de peupliers, où l'on voit aussi quelques ormes,

frênes, érables et bouleaux blancs. Il n'y a pas une section de prairie dans tout le township;
mais on y rencontre des clairières faites par des incendies récents.

Les montagnes Pembina le traversent presque diagonalement; et la surface de son terri-
toire est tellement entrecoupée de ravins que le tiers en est impropre à la colonisation.

Le reste du township est très-favorable à la culture. De nombreux ruisseaux de bonne
eau descendent sur les tlancs'de ces montagnes. On n'y voit point de rochers, mais les rochos
détachées n'y sont pas rares.

'/ownship No. 12. - Dans toute son étendue, excellente prairie ondulée. Pour sol, une
terre noire, riche et fertile, un peu mélangée de sable. Pour sous-sol de l'argile.

Ce township, quoique très-favorable à la culture, est dépourvu de bois; à peine offre-t-il
quelques minces touffes de-peupliers, de saules et de petits chênes.

Townslhip No. 13. - Partout propre à la colonisation. Sol riche, surface ondulée.
Il n'y a presque pas d'arbres.
Township No. 14. - Situé sur le lac Manitoba . Consiste en très-beaux terrains de

prairie, arrosés par plusieurs ruisseaux qui se déchargent dans le lac.
Très-peu de bois.

HUITIÈME RANG OUEST DU MERIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2. -- Le côté ouest de ce township est une prairie à la surface inégale:
le côté est renferme des bois de chênes et des buissons de saules. Sol desdeuxième qualité.
Près de la moitié du township n'est que broussailles. Pas d'eau, si ce n'est une source dans le
coin sud-est.

Township No. 3. -,Partie prairies, partie bois. Surface ondulée'; sol léger et sec.
Quelques bosquets et tertres de chênes; mais l'essence d'arbre dominante est le peuplier,
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Abondanco d'eau en toutes saisons.
Township Ao. 4. - Situé à l'ouest des montagnes Pembina. Bon sol favorable à la

culture.
L'eau s'y trouve en quantité suffisante; mais celle de la surface n'est ni pure ni bonne.
Dans la prtie sud, il y a des bois forts de c'hnes, et de peupliers. L'incendie y a fait

de grands rarvges. Presque toute la partie sud-ouest est une prairie découverte.
Nombre de marais, qui produisent assez de foin poui les besoins des premiers colons.
ine paraît pas y avoir de rochers, mais on trouve des roches détachées sur toute la

surface du township.
l1ownship No. 1?. Favorable à la culture. Le terrain incline graduellement vers le

sud ; il est entrecoupé de plusieurs fondrières, par où les eaux de la surface s'écoulent dans la
rivière aux Rats, qui traverse le township du sud-ouest au nord-est. Excepté dans la partie
sud-ouest, le sol est une terre d'adhérence moyenne et riche, sous laquelle, à diverses profon-
deurs, il y a un sous-sol d'argile bleue forte. La partie orientale du township est entièrement
dépourvue d'arbres, sauf au sud sur la rivière êux Rats, où se trouvent quelques saules. La
partie ouest est parsemée de bosquets de peupliers et de saules.

Townshp No. 13.- Prairie. Il n'y a quun seul bosquet de petits chênes, qui est
situé entre les sections 35 et 36.

A l'est de la rivière aux Rats, le territoire est une prairie sèche et ondulée, d'excellente
qualité; à l'oues il est bas et marécageux, à l'exception d'une petite lisière de prairie sèche,
de la largeur d'environ dix chaînes, et située le long du chemin de la Terre blanche.

Township No. 14. - Situé sur le lac Manitoba; consiste en bheaux terrains de prairie,
avec très.-eu de bois. Il s'y trouve une étendue considérable de terrains marécageux ou bas
sur le bord du lac Manitoba, et plusieurs fondrières et ruisseaux qui viennent du sud sa jeter
dans le lac.

NEUVIÈME RANG OUEST DU PRINCIPAL MÉIRIDIEN.

Towhship No 2. Le côté ouest de ce township est une prairie plane. Sol composé d'une
terre argileuse noire.

La rivière Pembina coule à travers la partie est, où elle a une chaîne environ de large.
La vallée de cette rivière a en moyenne une largeur d'un mille et demi.

Les dépôts d'alluvion ordinaires en pareils lieux ont été emportés par les inondations, et
en plusieurs endroits il ne reste plus qu'un sous-sol d'argile mélangée de schiste. On trouve
par ci par là de bons bois de chênes et de peupliers.

Toonship RVo. 5. - Surface ondulée. Un quart du township est garni de peupliers, de
liards et de chênes; et ,un tiers environ du reste de son territoire est couvert de bois de peu-
pliers, de brûlés, d abatis faits par le vent, etc.

La qualité du terrain est excellente. Le sol, loam très.-noir, a une profondeur moyenne de
deux pieds.

On peut se procurer facilement de bonne eau douce dans pr2sque toutes les parties du
township en creusant à une profondeur de 4 pieds dans les bas fonds. . Dans le voicinage des
lacs, on trouve des sources d'eau fraîche qui ne tarissent jamais. Trente au moins des 36
sections feront de superbes fermes.

Township No. 11. - Le sol de ce township, composé principalement de terre argileuse
noire, est très-favorable à la culture. La surface est ondulée, et offre quelques petits marais,
qui, s'ils étaient drainées, porteraient de bon foin. On y rencontre aussi plusieurs petits ruis-
seaux. Les autres parties sont couvertes de buissons de peupliers et de bouleaux-mérisiers.

Township No. 12.- La plus grande partie de ce township est sons arbres, et offre dâ
bonnes étendues de terrain de prairie. Dan - le sud il y a quelques bosquets de peupliers;
mais ces arbres sont de petites dimensions, et à peu près tous impropres à la constrnction.
Un bon nombre toutefois pourraient servir à-clore les terres. Dans l'ouest, il y-a beaucoup de
saules et de buissons épais, (Je township renferme quelques bons marais à foin.

Le sol est partout, à l'exception de quelques sections, de qualité excellente, étant for.
mé principalement de terre argileuse noire.
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On peut se procurer facilement de l'eau, excepté dans la partie nord-est oùil est nécessaire
de creuser des pits.

Township No. 13.-La petite rivière Blanche (White Mad R cr) coule à travrs le quart
nord de ce township, et a ses bords garnis, au sud, de chênes principalement, et au nord de fo-
rêts de chênes et de peupliers, entremélés de saule:.

Sur le côté nord de la rivière, le sol est loamnieux et lége, et ongénéral couvert de bois
ou de broussailles. Le côté sud, à part une bande d'environ un demi-mille de profondeur,
est humide, et sans drainage ne peut être utile que dans une saison fort sèche

Township No. 14.- Est bien favorable 1 la culture.
Le bas se compose principalement cte petits peupliers, à travers lesquels le feu a souvent

passé. Il ne peut guère fournir de matériaux que pour les toitures et le chauffage; mais vers
le nord il y a des arbres propres à faire des sciages.

DIXIkME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL

Township No. 2.-Prairie légèrement ondulée. Sol loam noir, excellent pou es cul
tures. Il y a plusieurs bons marais à foin, mais hors de ces endroits, l'eau manque.

Township No. 5.-A l'exception des sections 6, 7 et 18, où le trrain est inégal etaccidenté,
ce township-est trèq-favorable à la culture.

Une ceinture de bois de peupliers de bonne qualité s'étend le long des limites sud, est et
nord. Les parties centre et ouest du township sont couvertes d'épaisses broussailles de chênes
et de saules. Dans le coin-nord-est, il y a un petit ruisseau de bonne ea douce, dont les
bords renfermént de belles sources froides; et dans le sud-ouest on rencontre une ravine pro-
fonde, où coule une petite rivière dont la tête est à quatre milles environ de la rivière Pem-
bina. -Dans les sections 2 et 29, il y a deux petits lacs, dont les eaux sont stagnantes et salées.

On peut avoir de l'eau sur tous les points du township en creusaiit à des profondeurs de
8 à 20 pieds.

Township No- 6.-La partie nord-ouest est montagneuse, au point de n'être pas cultiva-
ble, excepté quelques parcelles auprès de mars, qui sont très-nombreuses. Le reste est très-
propre à la culture. Le terrain est ondulé et le sol excellent. Il y a d'excellente eau et
quantité de bois, presque tout peuplier.

De très-nombreux bas-fonds produisent du foin de qualité excellente. Presque Chaque
section en a un ou deux.

Township No. 14.-Offre de grands avantages au colon. Le sol presque partout est formé
d'une couche profonde de terre végétale noire, très-riche, qui repose.sur un sous-sol de marne.

Il y a en abondance du bois de clôture et de chauffage. Pour les constrgtions, on peut
tirer de bon bois de peuplier et de chêne le long du bord de la petite rivière Blanche.

ONZIÈME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Prairie.ondulée et terrain excellent. Sol : loam noir. Pas d'autre
eau que celle de la surface.

Lownship No. 3.-Propre à la culture. Presque partou prairie ondulée; sol en général
très-fertile. Il croît de bonne herbe et du foin dans presque toutes1ls sections. Dans la plu-
part des lieux bourbeux, on trouve de bonne eau en creusant.

Les colons peuvent s'approvisionner de bois dans les deux townships adjacents qui font
partie du même bloc.

Township No. 4.--En très-grande partie boisé. Sur la ligne de base s'étend une zone de
bois de peupliers et de chênes, longue de quatre milles environ et large d'un à trois milles.
Le feu en a détruit.des portions. Le chêne est de chétive qualité.

La surface du terrain est très-accidentée en divers endroits et onduléeen d'autres. Le
sol est bon.

Tow _ship No. 5.--Les parties nord et est sont garnies de forêts de peupliers de bonne
qualité. Le reste-est une prairie buissonneuse, propre à la culure, hors la vallée de la riVière
Pembina, où le terrain est en général de formation schiseWsefeuiLqté e. Lesl du Cygne,
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expansion de la Pen bina, est situé dans le sud de ce township est une étendue d'eau
d'environsix milles de long et un nille de large, dont les bords élevés d'une cinquantaine de
pieds, sCnt forrés de schiste feuilleté. Les somme ts des collines sont le plus souvent sa-
blonneux, et les terrains plats loauo-sablonneux. Il y a plusieurssources d'eau douce dans
l'intérieur du township.

omshp No. 6. Renferme peu de terrain cultivable; on ny voit guère que des buttes,
des inarais et deslacs alcalins. De jeunes peupliers et cerisiers de seconde crue poussent
dans d'anciens abatis.

Un ruisseau traverse la partie sud-est du township
TownshipN). 1 Le sol en général est formé de lonm sablonneux. Vers le sud, le

terrain est trophbs et humide pour être de grande utilité, à moins qu'il ne fût drainé. Le
payr est légèrement ondulé.

Ce township est bien pourvu de bois, et offre sur la rivière aux Pins de bons emplace-
ments aux colons. On peut avoir de bonne eau en creusant à des profondeurs de 6 à 12 pieds.
Le sous-soi contient du sable pur.

Township No14.-Est propre àla culture. Le sol y est excellent,.et'l'eau abondante et
bonne. Les arbres, partoüt en grande quantité, formant des zones et des bosquets.

La petite rivière Blandhe passe le long de la partie nord, tandis que sur la limite sud
s'étendune chaîne de petits lacs, dont l'eau est bonne.

Townsi No 15.-Est favorable à la culture, ayant un excellent terrain à foin. l
y ades endroits couverts de massifs de sales et de pepliers.

Town.hio No. 1.-La partie nord n'est guère qu'une prairie -la partie sud ofire
al ernativement des bois de saules et de peupliers et des espaces déco verts. Lesol est
hon poar les cultur-es. La moitié environ de ce township est en marais, et, si elle était
drainée, donnerait une vaste étendue de terrains à foin.

DOUZLEME RANG OUEST DU MÉRIDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Est une prairie ondulée, avec un bon sol. La rivière de Cristal
petit courant d'eau enicaissé et extrêmement limpide, traverse le township en se dirigeant
vers le sud-est. Il y a de bon bois dans le nord, et aussi de place en placc dans le ravin
de la rivière.

Township No. 3.-Offre de grands avantages au colon; est en partie boisé, en partie
découvert. Le sol y est fertile, l'eau abondánte et excellente, le bois en grande quantité
et de bonne qualité. On peut aussi y trouver du foin et de l'herbe en abondance.

La rivière Pembina et le ruisseau tributaire passent à travers ce township.
Townshio No. 4.-Partie prairies partie forêts. Est abondamment pourvu de bonne

eau et de bois. Les surfaces boisées sont la plupart garnies de petits chênes et de peu-
pliers. Sur les bords de la r'ivière Pembina, qui passe dans ce township, on voit de très-
beaux ormes, de grandes dimensions.

La vallée immédiate de la rivière Pembina a de largeur un demi-mille à un mille, et
possède un nsl excellent.

-nship No. 5.-Ce township est p-resqu e entièrement êouvert de broussailles,
croissant parmi des arbres renversés. Le sol, en général, est de bonne qualité, aux col-
lines près, où-il est schisteux. La plus grande partie des lacs sont peu profonds; quelques-
uns même·ne sont guère que des marais, qui se comblent rapidement et se transtorment
en terrains de pus en plus consistants.' Il y a des peupliers propres aux constructions et
aux clôtures. Les marécages portent presque tous de bon foin. La rivière aux Cyprès
passe dans le nord-est du township.

Tawnship No. 6 -Le nord-est est quant à la plus gr nde partie une bonne prairie
ondulée ; le- reste est couvert de broussailles et d'arbres renversés. Dans les vallées, le
sol est une belle. terre noire, légèrement sablonneuse; sur les collines, il est sablonneux
ou schisteux.

La rivière aux Cyprès coule à travers la partie*sud-ouest de ce township. ~L'eau est
de bonne qualité.
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Township No.,13.-Le sol, en général très-Lci est de nature argilo-sablonneuse a
surface entière est couverte d'épais buissons, et sur quelques points, de peupliers, mêlés à
de petits:arbres sans valeur.

On peut s'y procurer de l'eau en abondance, soit purr ruissea x soit au moyende
puits. Le sud-ouest est bas et marécageux. Le tovnsip> est traversé en divers sens de
plusieurs bandes de bas terrains.

Township No. 14.-Est propre à la culture. Sol riche presque partout-sec et arable.
La rivière Blanche le traverse de l'ouest à l'est. L'eau est d'excellente qualité.
Le bois propre aux constructions et aux clôtures y abonde.
Townships Nos. 15 et 16.-Sont à peu près partout favorables à la culture. Au cen-

tre du township 16, il y a une forêt épaisse de peupliers, et, dans e coi sud-ouest du
township 15, de grandes superficies boisées.

TREIZIÈME RANG OUEST DUM iIR'IDIEN PRINCIPAL.

Township No. 2.-Prairie oidulée et bon sol. On e rouve de eau que dans les
marécages et les ravins, en pratiquant des puits. Il crot quelques arbrs dans lenrd et
le nord-est.

Township No. 3.-La surface de son territoiré est inégl et coupée, paticlièrement
dans le voisinage du lac du Rocher, qui se trouve à environ 300 pieds au-desous duniveau
de la prairie environnante. Le terrain, dans un rayon d'ùn demimille, descend en pente
vers le lac et est tout bossué de buttes, séparées par des ravins.Au sud du lac, le sol est
sablonneux dans les hauts terains et loammeux dans les vallées. Au nordil st le plus
souvent formé de loam sablonneux. L'eau du lac es extrêmement profonde,e tout à fait
douce et bonne.

La rivière Pembina sort du lac du IRocheiers l'est. Ele a environ un haîne et
cinquante chaînons de large, et environ quatre pieds de profondeur en été, ave n cours
tertueux et lent. Il croît des chênes en grande quantité le long du rivage nord du lac,
et des peupliers sur le rivage sud.

La partie nord du township est remplie de chênes et de peupliers en corps de forêts.
TownsMp No. 4.-Est entrecoupé de renflements de terrain et denares.
Dans la partie nord-est, le terrain est très-bas, et le printemps comme l'automne,

généralement inondé.
Le sol est composé d'un loam de couleur foncée, excepté sur le sommet des buttes, où

il est graveleux.-
Pas de rivières, mais beaucoup de lacs, la plopart imprégnés de sel au point qu'on ne

peut faire usage de leurs eaux.
Il y a peu de gros arbres, mais les petits peupliers, les chênes rabougris et les

saules y abondent, surtout autour du lac principal, dans le sud-ouest du township.
Ni pierres, ni indices d'autres minéraux.
Township No. 5.-La partie nord n'est qu'une succession de monticules, couverts

de broussailles, de petits chênes et de peupliers. On rencontre des lacs alcalins dans les
sections 33,.34, 25, 36, 29 et 31. La partie sud est formée de halliers et de prairies dé-
couvertes.

Deux ravins profonds, renfermant des fontaines dormantes de bonne eau, traversent
le township.

Le sol est un peu graveleux sur les élévations, mais les teprains bas offrent un bon
terroir de couleur noiLe.

Township No. 6.-Est une prairie ondulée; la partie sud est surtout très-onduleuse
La rivière des Cyprès passe dans le coin nord-est. Un grand ruisseau traverse le centre
du township et court se jeter au nord dans un marécage, qui a 1200 acres de superficie.
Une abondante source de bonne eau s'échappe de terre pi-ès de ce ruisseau, dans la section
29. Il y a quelques bons bois sur les bords de la rivière des Cyprès et du ruisseau dont il
vient d'être parlé, ainsi que dans le coin sud-est du township.

Le sol est bon partout, excepté au sommet des collines, où il est très-graveleux.
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Townsp N 15-Lesol, dans la plupart des lx, est coþosé d'un loam sa

bloneux et léger.
Le terain est généralement uni; quelques élévations graveleuses toutefois s'y étendent

cdansla direction du nord-ouest.
Les sections 6, 7 et 18 renferment une quantité considérable de gtands peupliers.

Le bois, dans le reste du township, est susceptible d'être employé pour les clôtures et le

chauffage.
La rivié e Blanche traeise la section 6 )elle fourit en abondanáe une eau excel-

lente.
Township N. 16.-Le sol est en général de qualité inférieure, étant formé de loam

sablonneux et léger. En plusieurs endroits du quart nord-ouest du township, le sol n'a

pas plus de six pouces d'épaisseur, et le sous-soi est compose de gravier et de cailloux.

Le bois a très-peu de valeur, si ce n'est comme combustible; mais on peur se procurer

du bois à clôturer et à bâtir à la mon Rntagnidn dsrte d'une quinzaine de milles

Tbwnship No. 17.-Sol loam sablonneux léger. Le terrain, à l'exception de deux

petites collines de gravier qui courent dans la direction nord-ouest, présente une sûrface

plane. Les marais produisent de bon foin.
To'wnship No. 18.-Renferme fort peu de bonnes terres arables. Hors des terrais

marécageux, le sol est engénéralloamo-sablonneux et léger.

Ce township, dont le territoire est plat et très-bas, est inondé par les eaux de la

montagneRiding.
Prês du tiers de son étendue est en marais ou terres à fom et, le printemps, plu

de la moitié devient une plaine d'eau.
Les forêts y ont été détruites par les incendies, et on n'en peut plus tirer que du

bois de chauffage.

QUATORZIDE RANG OUEsT DU MJRIDIEN PRINCIPAL

Township N-o. 2.-La plus grande partie de ce township est une bonne prairie on
d Ul. Un ravin, profond d'une soixantaine de pieds, coupe la partie occidentale, et con-

tint plusieurs mares d'eau qui ne dessèchent point.

il y a quelques bons bouquets d'arbres dans le nord-est.
Townshp No. 3.-Le sol ici est un terroir de couleur noirie, dans lequel le sable

tend peut-être à dmiuer. Sur le haut des buttes, il devient graveleux.
Le chêne, l'orme, le peuplier et le, tilleul abondent le long des bord s <lu lac et dans

la vallée de la rivière. Il y a aussi beaucoup de bois dans le sud du towNsi'hip.
La rivière Pemubina, qui se décharge dans le lac, a un cours tortueux et lent. Elle

a une largeur moyenne d'une chaîne et demié, et, en été, une profondeur d'environ quatre
pieds.

Au nord des bois, sur la rivière Pembina, il y a une belle lisière de riche terrain à
foin, s'étendant depuis le marais au bout du lac ajusqu'à l limite ouest du township.

Township No. 4.-La surface de ce township est ondulée ou accidentée. Le sol,
dans la plupart -des lieux, est ,bon, étant une terre noire de nature loanmeuse. Elle
produit de bonne herbe.

Il n'y a pas de courants d'eau, mais seulement quelques petites mares ou sources
qui sont douces.

Peu ou point d bois; la plus grande partie du township est une prairie, avec çà et là
ungroupe de saules. Ni pierres, ni indices d'autres minéraux.

Toünslip No. .- Terrain ondulé et raboteux. Les marécages à foin sont nombreux.
Les eaux sont presqîe toutes alcalines, et le sol est graveleux. Au nord e. aucentre, il y
a des collines couvertes de chênes et de peupliers vigoureux. Ie sud est buissonneux.

Township No. .- Est en général composé de bonnes prairies ondulées. Environ un
sixième de son terri-oire est un marécage impossible à dessécher, le' reste est propre à la
culture. On trouve une certaine quantité de bon bois dans la partie sud-ouest du township.
Les bas terrains ont un sol composé de loam noir, et les terrains élevés un sol graveleux.



'ousMp io. 15-Est un êxoelIùnt te-raa aà'ab!e a1ereßtioui d .a parti ètù4e à
l'est du Beau-Plateau (Plain Ri ige) et des sections 6, 7 et 18, où le sol est composé d'un
16am sablonneux et léger.

La rivière Blanche, et plusieurs ruisseaux qui traversont ce township dans la direc-
tion de l'est, offrent à profusion.une eau excellente.

Les terrains marécageux, le long des courants d'eau, produisent un foin gros et
vigoureux.

Des frênes, des chênes, des ormes et des érables de grandes dimensions garnissent les
bords extrêmes de la rivière Blanche. Ces li'ières, avec quelques bosquets de peupliers.
cor.stituent les seuls bois susceptibles de fournir des matériaux de construction.

Township No. 16.-Situé à l'ouest du Plateau, est un excellent terroir arable, et par
sa proximité de la montagne Riding, où abondent les bois de clôture et- de construction,
est propre à devenir immédiatement un centre de colonisation.

Presque toute la surface en est couverte de saules et de petits peup ers, ravagés par
l'incendie.

Township No. 17. - La moitié ouEst contient d'excellents terrains c iltivables, et est
presque entièrement couverte de rosiers et de saules en corps de buissons t de pc-its peu-
pliors. La moitié orientale est entrecoupée (e tertres de.graviers.

Le sol est up ercoir sablonneux et léger.
Le bois qui y croît n'a aucune valeur, si ce n'est comme combustible.
Près du centre du township s'étale un grand marais, formé par les env ahissements dI

eau x de deux gros ruisseaux qui-oulent des montagaes Riding, vers l'est. Ces ruisseaux
fournissent d'excclLente eau en a 5ondance.

En certains en droits, les teinrains marécageux produisent de très-bon bin.
On peut se procurer di bois à bâtir à la distance d'environ deux mille.
Township No. 18.-Près d' n quart de ce township est feraMé de terrins marécageux

ou à foin. Sol: loam sablonneu: et léger. A part quelques élévations gre veleuses d(Ians la
mo.tié ouest, le terrain est très-k as et horizontal. La moitié environ d a townshlip est
ino idée le printemps par les ea ix de plusieurs ruis eaux qui descendent des montagn
Riding et la traversent. .

Une partie considérable -lu narécage porte un gros foin.
Le bois, à l'exception de ce qui croît dans les sections 6, 7 et 18, a été détriit par les

incendies.
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