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VOLUME D.

Recensement du Canada, 1890-91. Quatriéme volume.
Imprimé pour la distribution et les di ts de lo

VOLUME 1.

1. Rapport de PAuditeur général sur les comptes de crédits, pour I'exercice terming le 80 juin 1894, Pré-
senté le 9 avril 1895, par Phonorable G. E. Foster.
Imprimé pour lo distribution et les documents de la, session.

1a. Rapport du Bureau de la Trésorerie, jugements sur les appels de la décision de Vauditeur général
entre les sessions 1894 et 1895. Présenté le 22 avril 1895, par ’honorable G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les d nts de la

VOLUME 2.

2. Comptes publics du Canada pour I'exercice expiré le 30 juin 1894 ; présentds le 22 avril 1895, par I’Hono-
rable G. E. Foster. 2a. Budget pour I'exercice qui se terminera le 30 juin 1896, présenté
le 29 avril 1895, 2b. Budget supplémentaire pour Pexercice qui se terminera le 30 juin 1895, présenté
le 21 mai 1895. 2¢. Budget supplémentaire pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1896, pré-
senté le 12 juillet 1895, . ... .o.vvne .t Imprimés pour la distribution ct les documents de la session.

8. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, au 31 décembre 1894,
Imprimée pour lo, distribution et les d ts de la

8a. Rapport des dividendes restant impayés et des montants ou balances non réclamés depuis cing ans o
plus, avant le 31 décembre 1894, dans les banques chartées du Canada. Présenté le 4 juillet 1895,
par I'honorable G. E. Foster........... Imprimé pour lo distribution et les documents de la session.

VOLUME 3.

4. Rapport du surintendant des assurances pour 'année qui s’est terminée le 31 décembre 1894.
“Imprimé pour la distribution et les d ts de la

4¢. Sommaire préliminaire des affaires des compagmes d’assurances sur la vie faisant affaives en Canada,
pour l'année civile 1894. Présenté le 20 juin 1895, par I'honorable G. E. Foster.
TImprimé pour la, distribution et les documents de la session.
4b, Analyse des rapports des compagnies d’assurances en Canada, pour I'année terminée le 31 décembre 1894,
Présentée le 30 mai 1895, par ’honorable G. E. Foster.
Imgprimé pour la distribution et les documents de la session.
4
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VOLUME 4.

5. Rapport du département du Commerce pour Iexercice terminé le 30 juin 1894. Présenté le 8 juillet
1895, par 'honorable G. E. Foster.......Imprimé pour la distribution et les doc ts de la

6. Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour 'exercice terminé le 30 juin 1894. Présentés
le 22 avril 1895, par 'honorable N. C. Wallace.
Imprimés pour la distribution et les documents de la sesston .

VOLUME 5.

. Revenus de l'intérieur. Rapport sur P’accise, etc., pour 'exercice terminé le 30 juin 1894. Présenté le
23 avril 1895, par ’hon. J. F. Wood....Imprimé pour la distribution et les d ts de la i

%?a. Revenus de l'intérieur. Rapport sur Pinspection des poids et mesures et du gaz, pour l'exercice terminé
le 80 juin 1894. Présenté le 23 avril 1895, par I’honorable J. F. Wood.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7b. Revenus de lintérieur. Falsification des substances alimentaires, 1894.
9 Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8. Rapport du ministre de ’Agriculture pour Pannée civile 1894. Présenté le 25 avril 1895, par ’hon. W.
: H. Montague.......cooevviaes venen Imprimé pour la distribution et les d ents de la i

80. Rapport sur la richesse forestiére du Canada. Présenté le 25 avril 1895, par ’hon. W. H. Montague.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 6.

8b. Rappoit sur les archives du Canada, 1895. .. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8¢. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales pour I’année 1894. Présenté le 4 juin
1895, par I’non. W. H. Montague. ....Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8d. Industries mécaniques et manufacturiéres du Canada, par groupes. Rapport spécial du recensement.
Présenté le 20 juin 1895, par I’hon. G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les do ts de la

8¢. Papiers adresses au ministre de I’Agriculture an sujet de 'interdiction de l'entrée des bestiaux du
Canada, par le Board of Agmcultum, année 1894. Présentés le 25 avril 1895, par 'hon. W. H.

Montague..... N vo v eveeoImprimés pour la distribution et les documents de. la session.
8f. Statistique criminelle pour I'année 1894. ... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
8h. (1894). Rapport spécial sur le beurre et le fromage. Prénenté le 25 avril 1895, par ’hon. W. H. Mon-

tague........ . Liiiieies e el Imprimé dans le volume? des docwments de la session de 1894.
8i. (1894). Rapport spécial sur les volailles et les ceufs, pour Pannée 1893, Présenté le 25 avril 1895, par

Thon. W. H. Montague............. TImprimé dans le volume 7 des documents de la session de 1894,

VOLUME 7.

9. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour exercice terming le 30 juin 1894, Présenté le
30 mai 1895, par I’honorable J. A. Ouimet.

i Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

10. Rapport annuel du ministre des Chemins de fer et Canaux, pour Pexercice 1893-94. Présent le 2 mai
1895, par 'honorable J. G. Haggart. . ... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 8.

11. Rapport a,m:uel du’ département de la Marine et des Pécheries, pour 1894—Marine. Présenté le 9 mai

1895, par ’honorable J. Costigan. . . I mprimé powr la distribution et les documents de la session.

11q. Rapport annuel du département de la Marine et des Pécheries, pour Vexercice 1893-94—Pécheries,
Présenté le 12 juin 1895, par 'honorable J. Costigan.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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VOLUME 8—Fun.

1Xb. Rapport du commissaire sur les tarifs de transport du bétail, du port de Montréal aux ports de-

PEurope...coveuvueenirenannn e Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

1Xc. Rapport du président du conseil d’inspection des bateaux 3 vapeur, ete., pour Pannée civile terminée

le 31 décembre 1894............covvnen. Imprimé pour la distribution et les documents de o sesstomn.

12. Rapport du directeur général des Postes, pour lexercice terming le 30 juin 1894. Présenté le 29 mai

1893, par sir Adolphe Caron............ Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.
VOLUME 9.

13- Rapport annuel du département de I'Intérieur, pour 1894. Présenté le 15 mai 1895, par I'honorable
T.M. Daly...0ccivvininninnnanennns Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

13a. Rapport sommaire de la Commission géologique, pour 'année 1894. Présenté le 23 avril 1895, par
Thonorable T. M. Daly................ Imprimé pour la distribution et les documents de lo session.

14. Rapport annuel du départment des Affaires indiennes, pour I'année terminée le 31 décembre 1894.
Présenté le 23 avril 1895, par ’honorable T. M. Daly.
Imprimé pour lo dzstmbutwn ¢t Les documents de la session.

15 Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord- Ouest 189-1 Présenté le 18 juin 1895, par
Thonorabie G E. Foster....... ....... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

N

VOLUME 10.

16. Rapport du secrétaire d'Ktat du Canada, pour Pannée civile 1894. Présenté le 9 juillet 1895, par
T’honorable W. H. Montague........... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16a. Liste du service civil, 1894. Présentée le 24 avril 1895, par I'honorable W. H. Montague.
Irmnprimée pour la distribution et les documents de lo session.
16b. Rapport des examinateurs du service civil du Canada pour Pannde 1894, Présenté le 13 juin
1895, par I'honorable W. H. Montague. . Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16¢. Rapport annuel du département des impressions et de la papeterie publiques, pour I'année terminée
le 30 juin 1894, avec un rapport partiel sur ces services pendant le dernier semestre de 1894. Ere-
senté le 24 juin 1895, par Phonorable W. H. Montague.
EImprimé pour la distribution et les '? is de la

1%. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement, pour Pannée 1894. Présenté le 18 avril 1895,
par M. POrateur. .......covnevniienaunnnninnn Imjprimé pour les docwments de la, session seulement.
18. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour l’exercice expiré le 30 juin
1894. Présenté le 20 mai 1895, par 'hon. J. J. Curran.
Imprimé pour la dzstmbufwn et les documents dc o session.
19. Rapport du département de la Milice et de la Défense du Canada, pour Pexercice terminé le 30 juin
1894. Présenté le 6 mai 1895, par I’hon. A. R. Dickey.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session. .
20, Jugement des lords du comité judiciaire du Conseil privé impérial sur la question des écoles du
; Manitoba et Parrété du conseil impérial basé sur le dit jugement, avec les procédures devant le
Conseil privé de la reine pour le Canada et I'arrété réparateur du gouverneur général en conseil.
Présenté le 22 avril 1895, par Thon. G. E. Foster.
Imprimé pour la dzstmbutwn et les documents de la session.

20q. * La cause des écoles du Manitoba, 1894 ”, étant un rapport des procédures devant le comité judi-
ciaire du Conseil privé de Sa Majesté sur la question des écoles du Manitoba, édité pour le gou-
vernement canadien par les avocats des appelants & Londres.

205. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895, demandant copie de toutes décisions des cours du Manitoba, de la cour
supréme du Canada et du comité judiciaire du Conseil privé, concernant la constitutionzalité de
PActe des écoles du Manitoba de 1890, ou concernant les droits de toute minorité de la population

6
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VOLUME 10—Fin.

du Manitoba aux termes du dit acte ou contrairement 4 ses dispositions. Aussi, des copies ou décla~
rations concernant toute législation par la législature du Manitoba ou décision prise par le gou-
vernement de cette province au sujet dela question de ses écoles subséguemment 2 TActe des
écoles de 1890, qui sont actuellement & la connaissance du Conseil privé du Canada ou en sa pos-
session. Aussi, minutes des plaidoiries et procédures devant le Conseil privé dn Canada concer-
nant la demsnde de mesures réparatrices ou d’intervention quelconque des autorités fédérales au
sujet des lois scolaires du Manitoba. Aussi, copie de tous ordres émis ou décisions prises par le
Conseil privé du Canada concernant. ces lois, et de tous autres papiers ou correspondance d’une
nature officielle se rapportant & la dite question des écoles du Manitoba. Présentée le 29 mai
1895.—M. Charlton.................... Imprimé pour la distribution et les documents de Lo session.

20¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895, demandant : 1. Copie de l'appel de la minorité catholique romaine du
Manitoba au sujet de P'abolition de ses écoles. 2. Copie du cas soumis & la cour supréme du
Canada, et copie de la cause et de la décision de la cour. 8. Copie de I’appel de la décision de la
cour supréme porté devant le comité judiciaire du Conseil privé de Sa Majesté, et copie de la
cause et de la décision donnée & ce sujet. 4. Copie de toutes pétitions de la part de la minorité
catholique romaine du Manitoba au soutien de sa demande. 5. Copie de la cause en appel portée
devant le Conseil privé du Canada. 6. Copie de tous ordres en conseil & ce sujet. 7. Copie de
Parrété réparateur. 8. Copie de toute correspondance officielle & ce sujet. Présentée le 29 mai
1895.~~M. LaRivitre.............. . Imprimée pour la distribution et les documents de la. session.

20d. Réponse 4 une adresse de la’ Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895, demandant : 1° Copie de toutes requétes demandant le désaveu de 1'Acte
du Manitoba, 57 Vict., chap. 28 (1894), intitulé : An Aect to amend the Public Schools’ Act.
2° Copie de tout arrété en conseil au sujet de telles requétes. Présentée le 29 mai 1895.—M. Beawu-
SOLETL. o it Imprimée powr la distribution et les documents de la session,

20¢. Mémoire de 1’ Assemblée législative de la province du Manitoba en réponse & Parrdté réparateur du 21
mars 1895, Présenté le 11 juillet 1895, par Phonorable G. E. Foster.
. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

20f. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 2 juillet 1895,
demandant copie de Pordre en conseil communiquant 3 Son Honneur le lieutenant-gouverneur du -
Manitoba, pour Vinformation de son gouvernement et de la législature du Manitoba, la pétition et
les représentations de Leurs Grandeurs les archevéques et évéques canadiens, présentées au Sénat
pendant la session derniére au sujet de la législation scolaire du Manitoba ; cupie de la réponse du
gouvernement du Manitoba au Ait ordre en conseil ; et aussi, copie de toute correspondarice sur ce
sujet entre le gouvernement fédéral et le gouvernement du Manitoba. Présentée le 15 juillet 1895,
L’honorable M. Bernier........... o Imprimée pour la distribution ct les docwments de la sessions

VOLUME 11.

.

21. Rapport de la commission voyale au sujet du trafic des liqueurs au Canada, avec la preuve. Pré-
senté le 24 avril 1895, par Ihonorable G. E. Foster. ) )
. ) Imprimé pour la distribution et les documents de Lo sesston.

22. Relevé des mandats émis par le gouverneur général & compte de l'exercice 1894-95, conformément &
PActe du revenu consolidé et de Taudition. Présenté le 22 avril 1893, par T’honorable G. E.

‘ Foster....... e e Pas dmprime.
23. Rapport sur les jugements du conseil de 1a Trésorerie. Voir n° la.

24. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite ‘accordées & 'des employés du service civil, donnant
le nom et l’em;_)loi de chaque employé pensionné ou mis 4 la retraite, son 4ge, son traitement et ses
années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance créée a été
remplie par promotion ou nouvelle nomination, et les appointements du nouveaun titulaire durany
Vannée terminée le 31 décembre 1894, Présents le 23 avril 1895, par ’honorable G. E. Foster.

) ) Pas tmpriné.

25. Etat des dépenses faites & compte de frais divers imprévus, depuis le ler juillet 1894 jusqu’a date. Pré-
senté le 23 avril 1895, par honorable G. E. Foster ..... e Pas imprimé,
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26. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1894, conformément & Particle 5, chap. 184 des
Statuts revisés du Canada. Présenté le 25 avril 1895, par ’honorable J. Costigan.... Pas imprimé.

27 Riglements sur Péducation des enfants sauvages, conformément & Darticle 13, chap. 32, 57-58 Vic-
toria. Présentés le 25 avril 1895, par 'honorable T. M. Daly.............c. .o Pas imprimés.

28, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 24 avril 1895,— pétitions pré-
sentées au parlement pendant les deux derniéres sessions, et jusqu’a la date du dit état, par des
conseils municipaux, demandant la passation de mesures législatives pour obtenir un meilleur drai-
nage sur les voies ferrées, donnant la date de leur présentation, le nom de ceux qui les ont pré-
sentées, et copie de chaque formule de pétition, avec les noms des municipalités quiles ontenvoyées.
Présentée le 29 avril 1895, — M. CuSEY . ... oveneee e ieiies et nneanaiens Pas imprimée.

29. Réponse supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes en date du 7 mai 1894. Etat du
nombre de colons amenés du Dakota dans le district de Yorkton et de Saltcoats, et de Chicago et
des Etats de Washington, Idaho et Orégon, dans le district de Calgary, la nationalité de ces
colons, le cofit pour les faire venir, et le nombre y restant encore et leur occupation. Présentée
16 29 avril 1895, — M. Martin. ... ... o.ouit i e i e Pas imprimée.

80. Arrétés du conseil, en conformité du paragraphe (d) de article 38 des réglements relatifs & V’arpentage,
I’administration, la concession et la gestion des terres fédérales comprises dans la zone de 4Q milles
de chemin de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présentés le ler mai 1895, par
Thonorable T. M. Daly...... .......... e Pas vmprimés.

80a. Rapport des ordres en conseil de 1894, conformément A larticle 91 de I’Acte des terres fédérales, ch.
54 des Statuts revisés du Canada,—et a Varticle 46 du chapitre 30, 57-58 Vic., 1894, *“ Acte d’irri-
gation du Nord-Ouest ”, en ce qui concerne U'ordre en conseil du 11 octobre 1894. Présenté le ler

mai 1895, par ’honorable T. M. Daly. . ....oooouiiiit it il s Pas imprimé.

30b. Copie d’un arrété en conseil du 10 janvier 1895, & Veffet de continuer pendant I’année courante la
délivrance de permis aux navires de péche des Etats-Unis d’entref dans tous les ports dela cote de
T’Atlantique pour y acheter de la boitte, etc. Présentée le 2 mai 1895, par Ihonorable J. Costigan.

Pas imprimée.

30c. Réponse & une adrese de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 25 avril 1895. 1° Copie de toutes requétes, correspondance et documents protestant contre
Tordonnance des Territoires du Nord-Ouest n® 22, sanctionnée 4 Régina le 31 décembre 1892 ;

2° Copie de tout arrété en conseil, correspondance et documents expédiés au lieutenanu-gouv&neur

des Territoires du Nord-Ouest au sujet de la dite ordonnance et de son amendement. Présentée

le 3mai 1895, —M: BeaUSOlEi. . ... «vvr o ee et e Pas imprinde.

30d. Réponse & une adresse de la Chambre des communes en date du 26 avril 1895. Copie de tous ordres
en conseil accordant ou promettant de 'aide & la Compagnie du chemin de fer de la Baie-d’Hudson,
et de tous rapports et correspondance.d ce sujet. Présentée le 3 mai 1895.—M. Laurier.

. Pas vmprimée.
80¢c. Etat des paiements des primes de péche, pendant I’année 1893-94, pour étre soumis au parlement en
vertu du chap. 96 des Statuts revisés. Présenté le 9 mai 1895, par ’honorable J. Costigan.

Pas imprimé.

31. Réponse  un ordre de la Chambre des communes en date du 26 avril 1895. Etat donnant les noms
des diverses personnes mises d la retraite du 31 décembre 1894 au ler avril 1895 ; le chiffre de la
pension donnée & chacune ; le nombre de leurs années de service ; leurage lors de leur mise & la

retraite, et le nombre d’années, s'il en est, ajoutés & leur temps de service. Présentée le 3 mai

1895, —M, MeMullen . ....oovovvivnineininiiinnnns e e e e Pas imprimée.

32. Liste des employés publics & qui il a été délivré des commissions en vertu du chapitre 19 des Statuts
revisés du Canada, durant 'année 1894. Présentée le 3mai 1895, par I’honorable W. H. Montague.
Imprimée dans le n® 16.

83, Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat depuis le dernier relevé de 1894, soumis au Parlement du Canada, en conformité de Particle
23, chap. 19, des Statuts revisés du Canada. Présenté le 3 mai 1895, par I’honorable W. H.

MMONEAGUE . .o v evieevietiiiis tetiis sairirtes cene eteaeeiae eevy el eadenaaes Pas imprimé.
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34. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat donnant les
diverses dates auxquelles les comptes publics, les tableaux du commerce et de la navigation et le
rapport de I’Auditeur général ont été préts 3 étre distribués aux membres du Sénat et de la Chambre
des communes, chacune des années de 1888 A 1893, inclusivement. Présentée le 6 mai 1895.—I1.
CRAPIEON ... e o ot e Pas imprimée.

85. Rapport en réponse & une résolution du 20 février 1882, en tant qu’elle a été fournie par le départe-
- ment de I'Intéricur, concernant la Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique. Présenté
le 6 mai 1895, par I'honorable T. M. Daly............c.... ... ..., e e Pas twnprimé.

85a. Liste de toutes les terres vendues par la Clompagnie du chemin de fer du Pacifique canadien depuis
le ler octobre 1893 jusqu’au ler octobre 1894. Présentée le 11 juin 1895, par 'honorable T. M.
Daly...ooooie i e et e Pas imprimée.

36. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat indiquant le mon-
tant des deniers donnés & titre de subventions & la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent

et Adirondack. Présentée le 7 mai 1895.—IM. Bergeron. ............o.ceeeeenenn. Pas imprimée.

37. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat indiquant le
montant brut des sommes déposées dans chacune des banques d’épargnes du gouvernement, y
compris les caisses d’épargne des bureaux de poste, & la date du ler avril 1895. Présentée le 9 mai
1895, —MM. MEMULLEN .. .. v e ie ettt et e e Pas imprimée.

38. Etat des affaires de la. Compagnie de préts et de placements Anglo-Canadienne pour I'année qui s’est
terminée le 31 décembre 1894 ; aussi une liste des actionnaires au 31 décembre 1894. Présentée le
22 avril 1895, par M. POrateur . .........vuureeinereiiiiieieriaeeeeaieeenns . Pas imprimée.

39. Rapport de la commission des tarifs de chemins de fer, en date du 7 mai 1895. Présenté le 10 mai 1895,
par I'honorable J. G. Haggart ... ..... Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

43. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 29 avril 1895,—Copie de tous rapports, lettres, télégrammes ou antres communications échangés,
depuis le ler janvier 1893, entre Donald McCauley ou aucun agent du gouvernement ou aucune
autre personne dans le district d’Alberta et le gouvernement ou aucun de ses membres, officiers ou
employés, au sujet de Pentrée du bétail du Montana en Canada. Présentée le 10 mai 1895.—M.

.................................................................. .. .. Pas tmprimée.

41. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 23 avril 1894,—Copie de toutes lettres, dépéches et correspondance échangées entre le gouverne-
nement et le haut commissaire du Canada au sujet de la levée de l'embargo mis sur le bétail
canadien entrant dans des ports anglais. Présentée le 10 mai 1895.—M. McMullen. . Pas imprimée.

41¢. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895,—Copie de toutes dépéches, lettres ou autres communications échangées entre
les autorités impériales et le gouvernement du Canada depuis le ler juillet 1892, au sujet de inter-
diction des bestiaux canadiens dans les ports de la Grande-Bretagne, ou de la levée de cette inter-
diction. Présentée le 29 mai 1895.—M. MUlOCKk. . .. ...\ eeeeeeeeeesaaanneeeannns . Pas imprimée.

42, Relevé des montants payés & titre de réclamations pour primessur le fer en gueuse fabriqué au Canada,
du 4 avril 1894 au 4 avril 1895. Présenté le 13 mai 1895, par Phonorable N. C. Wallace.
Imprimé pour les documents de la session seulement.

4. Réponse & unordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant les divers
montants payés comme primes & la fabrication du fer en gueuse en Canada avec du minerai
canadien, les quantités fabriquées, les noms des personnes qui ont regu ces primes, et tous autres

_ détails de nature & faire connaftre le résultat produit par ces primes, depuis la date du dernier
état ; aussi, un état similaire quant aux primes payées sous Yempire de 1’Acte de 1894, 57-58 Vie.,
chap. 9, sur les barres de fer puddlé et sur les billettes d’acier. Présentée le 2 juillet 1895.— M.
Edgar. ... .. . Ceveeneaneves ‘ioees .. .. mprimée pour les doc ts de la ! / 7

43. Réponse a un o‘rdre Fle la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie des instructions
d?nneesa ‘l’lmpnmeur de la reine et au chef des statistiques du Canada concernant le nombre
d.exe.mplau‘es de la derniére édition de I’Annuaire des statistiques & imprimer, et la maniére de les
distribuer aux membres de cette Chambre et autres personnes. Présentée le 14 mai 1895.—M.
casey ......... e e e e e s Pas imprimée.
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44, Relevé conforme & l’article 17 de 1’Acte d’assurance du service civil, pour l’année expirée le 30 juin
1894. Présentée le 16 mai 1895, par I’honorable G. E. Foster...... .............. Pas imprimée.

45, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894,—Etat donnant la liste et
la valeur totale de tous les articles importés des Etats-Unis au cours du dernier exercice
pour servir au gouvernement dans le service public; et aussi, la valeur de chacun des dits articles.
Présentée le 15 mai 1895.—M. Landerkifu . .....ovuuueuneeneieeneins viieineinanns Pas imprimée.

46. Réponse d un ordrede la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie de tous documents,
lettres, contrats, etc., concernant la vente des journaux sur I'Intercolonial, passés ou échangés entre
le Canada Railway News Company, de Montréal, et le gouvernement, pour les anndes 1892-93,
1893-94 et 1894-95. Présentée le 16 mai 1895. —M. Chogquette. . .......c.ovovivoan., Pas imprimée.

47. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 wvril 1895,—Copie de la correspon-
dance avec le ministére de la justice concernant la réinstallation de James Fitzsimmons comme
sous-préfet du pénitencier de la Colombie anglaise. Présentée le 17 mai 1895.—M. Corbould.

Pas imprimée.

47a. Réponse & une a.dresse de la Chambre des communes & Son Eacellence le gouverneur général, en date
du 26 avril 1895,—1. Copie des instructions données 4 Son Honneur le juge Drake, en 1894, au
sujet de ’enquéte sur administration du pénitencier de la Colombie anglaise. 2. Copie de la
preuve faite & ce sujet devant la commission royale exercée par le dit juge Drake en 1894.
3. Copie du rapport du dit juge Drake au sujet de cette enquéte. Présentée le 22 mai 1895.
DL COTBOUIL. v iaae s ve ittt ie et e e eaiearaaan e Pas imprimée .

47b. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 24 juin 1895,

demandant les piéces suivantes mentionnées dans le rapport de M. le juge Drake, sur le pénitencier

de la Colombie-Britannique, savoir: les lettres cotées 1, 2, 3, 4 et 5 ; les chéques cotés A. B. C.;

et la lettre du révérend M. Morgan, cotée B. Présentée le 2 juillet 1895.—L’honorable M.

MeInmes (Vietorih). .....oiueueeeneeinieeieieneananan et e e Pas tmprimée.

48, Procés-verbaux de la récente conférence entre les représentants du gouverrement du Canada et de

celui de Terreneuve concernant I'union de Terreneuve, avec copie des documents s’y rapportant.
Présentés le 21 mai 1895, par I’honorable G. E. Foster.

Tmprimés pour les doc ts de la i I 12

49. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895—Copie de toute corres
pondance échangée entre les examinateurs des pilotes du comté de Bonaventure et le département
de la marine et des pécheries depuis 1890, et copie des pétitions adressées au dit departement par
les habitants du dit comté concernant le pilotage compulsoire. Présentée le 22 mai 1895.— M.
Fawvel...................cco.c0 .. © e s tesees eaeeenieenianeseiniiens saente Pas imprimée.

§0. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Etat dressé suivant la
formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette des exportations et importations du ler
juillet 1894 au ler avril 1895, faisant la distinction entre les produits du Canada et ceux des autres
pays ; et des états comparatifs du ler juillet 1893 au ler avril 1894, Présentée le 22 mai 1895.—Sir
Richard Cartwright. ... ... et e ieesieataerai e sebeaeananets eeieiaaaaan Pas tmprimée.

51. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 mars 1894,——Rapport indiquant la
quantité de terres concédées & méme les terres publiques dans le Manitoba et les Territoires du
Nord-Ouest depuis le ler janvier 1880, & des dénominations, sectes ou corporations religieuses, et &
des églises, avec la date de chaque concession, son étendue, et le nom de la dénomination, secte,
corporation ou église & laquelle chacune de ces concessions a été faite. Présentée le 22 mai 1895.—
M. Charlton........ e e e e e e . Pas tmprimée..

52. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 avril 1895,—Copie de toute corres-
pondance entre le département de l'intérieur et M. Schomacker, le rév. T. D. Phillips, M. P. F.
Daly, le capitaine Holmes, la Compagnie du chemin de fer du Pacifique canadien, et toutes autres
personnes; et aussi, copie de tous rapports regus par ce département de quelques-uns de ses agents,
ou autres personnes ; concernant le transport d’un certain nombre de colporteurs juifs de Chicago
Calgary, dans l'intention de les établir sur des fermeés dans les environs de Calgary, tel que men-
tionné dans une lettre en date du 29 décembre 1894, signée L. M. Fortier, adressée d éditeur du
Free Press de Winnipeg et publiée par ce journal le 4 janvier 1895 ; aussi, état indiquant ce qu’il
est advenu de ces colporteurs juifs, et combien d’entre eux ont été emprisonnés dans la prison de
Calgary et. pour quelles offenses. . Présentée le 22 mai 1895.— M. Martin, . ... P Pas tmprimée.
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53. Réponse & une adresse de la, Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date:
du 30 mars 1894, —Copie de toute correspondance entre le gouvernement ou aucun département ou
officier et M. Connor, pour la fourniture d’outillage ou matériel d’aucune sorte pour la fabrication
de la ficelle & lier dans le pénitencier de Kingston, et de tous contrats. faits entre lui et le. gouver-
nement pour cette fourniture. Présentée le 28 mai 1895.—M. Mulock ..... s Pas imprimée.

53a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant,—1. La
quantité de ficelle & lier manufacturée au pénitencier de Kingston, en 1894; 2. A qui les ventes
ont été faites, et le bénéfice, par livre, réalisé par le gouvernement. Présentée le 3 juillet 1895, —M.
GTUEVE. o\ eieeeeiiaiiieieaiiinens e, Pas imprimée.

54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 mai 1895,—Etat donnant les sommes
d’argent. pergues pour.taxes, honoraires ou loyers quelconques par la Compagnie du pont de
chemin de fer de Frédérieton et Sainte-Marie, chaque année séparément, jusqu’a la cldture de ses
opérations 1’an dernier; le montant payé au gouvernement du Canada comme intérét sur les
$300,000 prétées a la compagnie, le chiffre des arrérages dus jusqu’au 30 juin 1894, et le montant,
8l en est, payé depuis cette date. Aussi, copie de toutes garanties hypothécaires entre les mains
du gouvernement concernant ce prét. Présentée le 28 mai 1895.—M. Macdonald ( Huron.)

Pas imprimée.

54¢. Réponse A une adresse de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de tous les états
fournis au gouvernement du Canada par la Compagnie de chemin de fer et de pont de Frédéricton
et Sainte-Marie, des recettes et dépenses de la dite compagnie pendant la période comprise entre
le mois d’octobre 1888 et le 30 juin 1889, et pendant les années terminées le 30 juin 1890-91-92-93 et
94. Présentée le 9 juillet 1895.— M. MeMullen.........coovivnieninieers vrveinnn. Pas imprimée.

35. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie des études et
rapports d’ingénieur faits pendant les trois derniéres années au sujet du havre et de la riviére, &
Liverpool, Nouvelle-Ecosse, et des meilleurs moyens de les améliorer et de creuser le chenal ou
entrée de la dit> riviére, ainsi que copie des plans et estimations préparés & ce sujet, et de toute
correspondance avec aucun membre du gouvernement concernant le dit havre et la dite riviére et
les dites études. Présentée le 28 mai 1895.—M. Forbes.. ... ...oovieivveeraieennn.. Pas imprimée.

36. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie de toutes péti-
" tions, correspondance et rapports qui se trouvent dansle département des chemins de fer concernant

la construction d’une voie de garage ou d’une halte de voyageurs sur la ligne de I'Intercolonial &

ou prés la riviére des Habitants, dans le comté d’Inverness, Nouvelle-Ecosse. Présentée le 28

a1 1895, — M. CaMEPONae. v o e et iees it e e et Pas imprimée.

57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26. avril 1895,—Copie de toute corres-
pondance, depuis le ler janvier 1887 jusqu’a date, avec le département des chemins de fer ou
quelque membre du-gouvernement concernant la Compagnie du chemin de fer d’Inverness & Vie-
toria et la Compagnie du chemin de fer de Boston et de la Nouvelle-Ecosse, et aussi concernant les
subventions et contrats accordés & ces compagnies, respectivement. Présentée le 28 mai 1895.—
M. Cameron............... e e e e e e e ci veeieviicene ... Pas imprimée.

58. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler mai 1895,— Copie de toute corres-
pondance depuis le ler janvier 1891, entre le gouvernement et aucune personne ou personnes, de
toutes pétitions au ministre des travaux publics, et dé tous rapports d’ingénieurs concernant la
jetée de Morden, .-E. Présentée le 28 mai 1895.—M. Borden .. ...... ..... .. Pas tmprimée.

59. Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son E).cellenee le gouverneur géneral, en

date du 26 avril 1895,—Copie de toutes demandes formulées par - u au nom de M. Charlebois pour
paiement ou renvoi & des arbitres de sa réclamation pour extras se rapportant & des travaux faits
ou matériaux employés pour la construction du ““ Bloc Langevin ”. Aussi, copie de toutes lettres,
telegmmmes et autres communications echanges entre l¢ gouvernement ou aucun depa,rtement
membre ou officier du gouvernement et M. Charlebois ou aucune personne en son nom, et de tous
ordres en conseil, et de tous rapports et recommandations d’ancun membre ou officier du gouver-
nement au sujet des dites demande et réclamation. Présentée le 28 mai 1895.—M. Mulock.

Pas imprimée.
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60. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 jnillet 1894,
demandant un état détaillé des sommes payées pour les impressions publiques pendant les années
expirées le 30 juin 1883 et le 30 juin 1893, respectivement. Présentée le 81 mai 1895.—Llhonorable
B o Pas imprimée.

61, Réponsed un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Etat donnant les noms
des 804 manufactures de la cité de London, mentionnées dans le recensement de 1891, le genre
d’industrie particulier & chaque établissement, et le nombre d’ouvriers employés dans chacun d’eux.
Présentée le 13 juin 1895.—M. Miils (Bothwell). . ..........«c..o..... e Pas tmprimée.

61a. Réponse & un ordre de la Chambre des commuines, en date du 29 avril 1895,—Rtat donnant les noms
des divers établissements manufacturiers ou industriels dans les comtés de Queen et de Shelburne,
N.-E., mentionnés dans le dernier recensement, avec les noms des patrons et le nombre d’employés
de ces établissements. Présentée le 10 juin 1895.—M. Forbes............ oo oou... Pas imprimée.

61b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Fitat donnant séparé-
ment les diverses espéces d’établissements manufacturiers qui forment le nombre total de 67 manu-
factures attribuées & Liverpool, Nouvelle-Ecosse, par le bulletin de recensement n° 12, Présentée
le 10 juin 1895.—M. Forbes.......ccueuevnnn.. e e e e Pas imprimée.

61c. Réponse supplémentaire au n° 6la. Présentée le 17 juin 1895.—M. Forbes............ Pas imprimée.

61d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894, —Etat donnant la nature
de chacune des industries établies dans le comté du Guysboro’, tel qu'indiqué dans les bulletins du
recensement de 1891 ; aussi, les noms des divers industriels engagés dans les dites industries respec-
tivement, et lenombre de personnes employées dans chacune des dites industries. Présentée le 19
JUIN 1895, — . Fraser...... ..o wuuiin it e e e Pas imprimée.

61e. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 avril 1894, —Etat donnant la nature
de chacune des industries ¢tablies dans le comté de Lunenburg, tel qu’indiqué dans les bulletins.
du recensement de 1891 ; aussi, les noms des divers industriels engagés dans les dites industries
respectivement, et le nombre de personnes employées dans chacune des dites industries. Pré-
sentée le 9 juillet 1895.— M. FOrbes . ... ..uur veeieeee e iiee e e e Pas imprimée.

61f. Réponse & wne adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 13 mars 1893,—Etat donnant, d’aprés le dernier recensement du Canada, les détails ci-
dessous en ce qui concerne chacune des municipalités suivantes, savoir :—Les villes d’Aurora et
Newmarket, les villages de Holland-Landing, Stouffville et Sutton-Ouest, et les cantons de
King, Whitchurch, Gwillimbury-Est, Gwillimbury-Nord et Georgina, dans le comté d’York, et le
village de Bradford et le township de Gwillimbury-Ouest, dans le comté de Simcoe: (¢) Nombre
de maisons habitées. (b) Nombre de maisons inhabitées. (¢) Nombre de maisons en construction.
(d) Nombre total d’établissements industriels. (¢) Nombre total de machines et outils. (f)
Nombre total d’employés (hommes, femmes et enfants, respectivement). (g) Nombre total de
chaudiéres & vapeur. (k) Noms et nombre des diverses industries et des manufacturiers dans
chacune des dites municipalités. (7) Total des gages annuels payés en 1891 dans chacune des dites
municipalités. (k) Valeur des produits manufacturés en 1891, dans chacune des dites munici-
palités. (7) Capital total placé dans des établissements industriels, en 1891, dans chacune des dites
municipalités, Présentée le 12 juillet 1895.—M. Muwlock.........ov veverveonnn... Pas imprimée.

62. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895,—Etat indiquant & quelle
date les bateaux d’hiver ont commencé » voyager entre le Cap-Traverse, I.P.-E., et le Cap-Tour-
mente ; combien de voyages ils ont fait ; combien de passagers ont traversé dans les deux sens ;
combien de sacs de malle ont été transportés ; le chiffre des recettes et des dépenses se rapportant
au dit service jusqu’au 15 avril 1895, Présentée le T juin 1895.—M. Perry _........ Pas imprimée.

63. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler mai 1895,—Etat donnant les noms
des inspecteurs de blé nommsés par le gouvernement & Fort-William, le nombre de wagons de blé
inspectés chacune des années de 1887 & 1894, inclusivement, le nombre de boisseaux de blé expédiés
des élévateurs de Fort-William chacune des dites années, la quantité moyenne de blé¢ emmagasinée
dans les élévateurs du chemin de fer du Pacifique canadien i Fort-William chacune des dites
années, les honoraires allouds pour I'inspection, et la quantité de grain que l'inspecteur est autorisé
4 prendre dans chaque wagon & titre d’échantillon. Présentée le 7 juin 1895.—M. Martin.

Pas tmprimée,
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64. Réponse b un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant le nombre
de fromageries dans 1'Tle du Prince-Edouard fonctionnant sous la direction du commissaire de
Tindustrie laitiére du Canada, pendant la saison de 1894 ; la production brute de ces fromageries ;
le montant, par livre de fromage, avancé par le gouvernement aux patrons ; le cot de fabrication,
par livre, et le colit total ; les noms des marchés ou les produits ont été vendus, et la date des
ventes ; les noms des acheteurs ; la quantité vendue & chacun et le prix dans chaque cas ; le cofit
total des frais de ventes, et le montant par livre de frqm/a,ge finalement payé aux patrons. Pré.
sentée le 11 juin 1895.— M. MeMillam. ......vvueer verieneniie e ianeannns e Pas imprimée.

3

65, Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de la lettre
adressée au commissaire des affaires des sauvages par {I’agent local Bastien, & la Jeune-Lorette,
province de Québec, en janvier 1894, au sujet de la cause de Picard vs Picard. Présentéele 12 juin
1895.--M. Lawrier.... ...  .o.oeeen-ns e ienaeiiereiaeienie saseneaens e Pas tmprimée.

66. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Etat donnant les
recettes brutes du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique depuis le 30 juin 1894 ; aussi,
état donnant les dépenses totales du dit chemin de fer depuis la méme date. Aussi, état donnant
les dépenses totales du dit chemin de fer depuis la méme date, pour les objets suivants, respecti-
vement, savoir : (@) Gages et salaires des employés. (b) Paiements au président, comme tel. (c)
Paiements aux directeurs, comme tels, (d) Paiements pour autres frais d’administration. (e)
Paiements & compte de la construction, non compris dans les item ci-dessus. Présentée le 12
juin 1895.—M. Devlin..... ...... [ PN e wee cevvedn oo ... Pas imprimée.

66¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie des rapports faits
par des officiers du gouvernement au sujet du chemin de fer de Jonction de Pontiac an Pacifique, et

des lettres recues par le gouvernement sur ce méme sujet. Présentée le 24 juin 1895.—M. Devlin.

Pas imprimée.

67. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute requéte,
correspondance et autres documents échangés avec le ministére des postes, au sujet du timbre-
épargne. Présentée le 12 juin 1895.—M. Lépine.............ooviiiiinn viiiienn.. Pas imprimée.

68. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895,—Copie de toutes
requétes, mémoires, correspondance, etc., relativement & la réclamation contre le gouvernement
de Mr L. T. Puizé, de Fraserville, dansle comté de Témiscouata. Présentée le 13 juin 1895, —
M. CROQUEBEE. . .. o ovviie e e e e i e e Pas imprimée.

69. Réponse d un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894,—Copie de toute corres-
pondance au sujet des soumissions, et de toutes les soumissions regues par le gouvernement depuis
le ler janvier 1890, concernant l'acquisition des coupes de bois sur les réserves des sauvages.
Présentée le 13 juin 1895.—M. Devlin. ....oooovviiir vtieeeeaneiinenn., Pas tmprimée.

70. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant le nombre
d’iles formant partie du groupe des Mille-Tles, dans le Saint-Lautent, qui ont ét6 vendues pendant
les années de 1874 4 1878, inclusivement, & qui elles ont été vendues, le prix auquel a été vendu
chaque lot séparé, et le prix moyen, par acre, pour toute la quantité vendue. Aussi, état semblable
pour les années de 1879 » 1895, inclusivement. Présentée le 14 juin 1895.—M. Taylor.

) Imprimée pour les documents de la session seulement.

71. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,— Etat donnant le
nombre de rapports des fermes expérimentales publiés pour 1893, en anglais et en frangais, respec-
tivement ; le nombre alloué & chaque député et sénateur ; le nombre distribué par chacune de ces
fermes ; et le nombre restant en mains. Présentée le 14 juin 1895.—21. Grieve. .. .. Pas imprimée.

72. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Copie de toute corres-
pondance et rapport de fonctionnaires du gouvernement concernant la construction d’un édifice
public & Kentville, N.-E., et l'acquisition d’un emplacement pour cet objet, conformément & un
crédit voté par cettc Chambre en 1886, Présentée le 14 juin 1895.—3. Borden. . ... Pas tmprimée.

3. Réponse A un ordre de la Chambre des c mmunes, en date du 3 juin 1895, —Copie de tous papiers et

correspondm'lce non confidentiels concernant le licenciement de la batterie n° 8 de Vartillerie de
place de Québec. Presentée le 18 juin 1895.—M. Langelier ........ e o . Pas-tmprimée.
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74. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 24 avril 1895, —Copie de tous ordres en conseil et ordres administratifs concernant la perception
des péages sur les quais publics dans le bas du fleuve Saint-Laurent, et particuliérement & Saint-
Jean, Ile d'Orléans, et de tous rapports faits par le percepteur au sujet de la perceptlon des péages
aun dit endroit. Présentée le 18 juin 1895.—M. Laurter .......... . .. o0 oovnn. Pas imprimée.

%5. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, én date du 3 juin 1895,— Etat indiquant tous les
contrats subventionnés passés pendant les derniers douze mois concernant un service de steamers
entre des ports dans les provindes maritimes et des ports de Cuba, de la Jamaique ou aucune autre
ile des Antilles. Présentée le 19 juin 1895.—M. Dawvies. .... ..... e Pas imprimée.

76. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895, —Etat donnant la date de la nomination de la commission royale au sujet
de la prohibition des liqueurs, les noms des commissaires, et le nombre de jours pendant lesquels la
commission asiégé. Aussi, relevé dumontant total, jusqu’a date, des dépenses se rapportant & cette
commission, indiquant séparément le traitement alloué par jour & chaque commissaire, et le mon.
tant total ainsi payé a chacun d’eux ; le montant payé pour frais de voyage de chaque commissaire
et le chiffre total de ces frais ; le colt du rapport sténographique de la preuve faite devant la com-
mission ; le cotit de I'impression de la preuve et du rapport de la commission ; le montant total
estimatif encore nécessaire pour solder les dépenses se rapportant 4 I'achévement des travaux de la
commission. Présentée le 19 juin 1895.—M. Casey. ... .....coveuveroen.. vevren .. Pas imprimée.

%%. Réponse & un ordre. de la Chambre.des communes, en date du 10. juin 1895,—Copie de toutes péti-
tions, lettres et autres papiers adressés au gouvernement demandant des mesures Iégislatives pour
empécher que la main-d’ceuvre etrangere soit employée au Ca,nada, Présentée le 19 juin 1895.—
M.LOWell. ...oovvvviiiii i iiiiiiiiiiainn P Pas imprimée.

78, Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de tous papiers et
correspondance concernant ’achat ou la location de la propriété connue sous le nom de ¢ Vieille
distillerie de Carling 7, situé dans la cité de London, sur les rues Waterloo et Pall Mall, et copie
du bail, s'il y en a un. Présentée le 20 juin 1895.—M. MeMuilen.. .. ..... Cieeas Pas tmprimée.

79. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie de toute cor-
respondance, contrats, rapports et papiers concernant I’Association Canadienne de Secours Mutuel
(ci-devant Association Canadienne Mutuelle sur la vie) et I’Association de Bienfaisance du Massa-
chusetts, et de toute correspondance, plaintes, etc., des porteurs de polices. Aussi, tous les détails
se rapportant. 3. la fusion des deux compagnies ou associations. Présentée le 20 juin 1895.—
M. Sprowle. .....ooovvvviinienennnanns e eeeeiieans wa ereese eansieatiins saie Pas imprimée.

80. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toutes péti-
tions, lettres et télégrammes adressés au gouvernement, au sujet de Pinstallation d’une bouée A
cloche sur le coté de terre de 'ile Little-Hope, au large du havre de Port-Joli, en bas. Présentée 1€
21 juin 1895.— M. Forbes ... ....... ...... e e e Pas tmprimée.

81. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur géneral, en date du 7 juin 1895,
demandant Ia correspondance échangée au sujet de la propriété littéraire pendant 1’année derniére.
Présentée le 21 juin 1895.—L’honorable M. Boulton.

) Imprimée pour les documents de la session seulement.

82, Reponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895, —Etat indiquant la date
3 laquelle le steamer Stanley a commencé ses voyages dans I'automne de 1894, entre Charlottetown,
LP.-E., et Pictou, N.-E.; la date & laquelleil a commencé ses voyages entre Georgetown, I.P.-E.,
et Pictou, N.-E.; la date de chaque voyage de Charlottetown et de Georgetown & Pictou ; le
nombre de sacs de malle transportés & chaque voyage ; le nombre de voyageurs venant de I’Ile du
Prince-Edouard ou y allant ; les recettes provenant des voyageurs ; le montant de fret transporté
dans les deux sens et les recettes en provenant ; la totalité des dépenses et des recettes en rapport
avec le dit steamer jusqu’au 15 avril 1895. Et le montant regu pour le fret et les voyageurs trans-
portés par le dit steamer de Pictou & Charlottetown, dans le printemps de 1894 et 1895, respective-
ment. Présentée le 24 juin 1895.—M. Perry et M. Macdonald (King).............. Pas tmprimée.

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du3 juin 1895,—Etat donnant les recettes
brutes du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, depuis le 30 juin 1894. Aussi, état donnant
les dépenses totales de ce chemin de fer depuis la dite date. Aussi, état donnant les dépenses
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totales du dit chiemin de fer depuis la dite date sous les chapitres respectifs suivants :— (a) Gages
et salaires des employés. (b) Paiements au président, comme tel. (c) Paiements aux directeurs,
comme tels. (d) Paiements pour autres frais d’exploitation. (e) Paiements & compte de la cons-
truction, non inclus dans les chapitres ci-dessus. Présentée le 24 juin 1895.—M. Lavergne.

. . Pas imprimée.

84. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1885,—Copie de toute correspon-
dance échangée entre H. Langevin, Félix Pilon, Alexandre Théoret et autres personnes, concer-
nant des réclamations contre le gouvernement fédéral par suite de dommages causés & leurs pro-
priétés lorsque le steamer Ocean a brisé ’écluse n° 12, sur le canal de Beauharnois, au printemps

"de 1894. Présentée le 24 juin 1895.—M. Bergeron...............oooouiil e Pas imprimée.

85. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 21 mai 1894,—Copie de toute correspondance échangée entre le département des postes ou
tout autre département du gouvernement canadien et le gouvernement des Etats-Unis au sujet de
certains paquets de matiére imprimée affranchis par un membre du Congrés des Etats-Unis, qui
ont été recus en ce pays, venant des Etats-Unis, et qui, d’aprés une déclaration faite en cette
Chambre par le directeur général des postes, le 2 avril, ont été envoyés au bureau des lettres de rebut
comme n’étant pas affranchis au moyen de timbres-poste et n’étant pas des papiers ou documents
1égislatifs ; aussi, copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement du Canada et
celui des Etats-Unis an sujet des matiéresaffranchies transportées par la malle d’un pays & Pautre ;
aussi, copie de toute correspondance échangée entre le département des postes et les particuliers
auxquels les paquets susdits étaient, adressés ; aussi, copie de toute correspondance échangée entre
le département des postes et aucun des officiers du département & ce sujet, et copie des instruc-
tions adressées aux dits officiers concernant cette affaire. Présentée le 24 juin 1895.—M. Somerville.

. . . ' ’ . Pas imprimée.

83. Régles et ordres généraux de la cour de 'échiquier du Canada. Présentés le 25 juin 1895, par I’hono-

rable W. H. Montague..............ooooiiniinnn e e e Pas imprimés.

87. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mai 1895,—Copie de toutes soumis-
sions regues par le gouvernement en réponse & une annonce publiée en octobre 1894, demandant
des soumissions pour la construction de la premiére section de la division des' lacs Simcoe et Bal-
sam, et de la premiére section de la division de Peterborough et Lakefield du canal de la Trent;
aussi, les quantités approximativesdes différentes classes de travaux spécitiés dans la formule des
soumissions pour les deux sections ci-dessus, sur lesquelles le montant total de chaque soumission
était basé. Présentée le 26 juin 1895.—IM. Somerville. ..... ...oooovuuierueeennn... Pas imprimée,

88. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat donnant les mani-
. festes des cargaisons transportées, pendant les douze mois expirés le 30 avril dernier, par. les
steamers Duart Castle, Taymouth Castle, Alpha et Beta, subventionnés pour voyager entre Saint-

Jean et Halifax et Cuba et la Jamaique et autres ports dans les Antilles ; aussi, étav indiquant

les subventions gagnées par chacun des dits steamers ou & lui payées pendant cette période ; aussi,

les noms de tous les actionnaires de la compagnié ot des compagnies de steamers ayant droit de
recevoir ces subventions. Présentée le 27 juin 1895.—M. Davies.......c...oooou. .. Pas imprimée.

89. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895,—Copie de toute correspondance non encore produite, échangée entre le gou-
vernement canadien et les autorités impériales, et entre ces derniéres et le gouvernement francais,
au sujet du traité avec la France. Présentée le 27 juin 1895.—M. Laurier. :

Imprimée pour les documents de la session seulement.

'90. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute correspon-
dance et pétitions du conseil de'la municipalité de Morris, Manitoba, concernant la taxation de
terres non patentées tenues ou occupées par des colons, dans les limites de cette municipalité.
Présentée le 28 juin 1895.—M. Lariviere .. ....... e e e eeae e, Pas imprimée.

91. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance concernant 'inscription de homestead de William Fleming pour le quart nord-est de la
section 16, dans le township 9, rang 14, & Pouest du premier méridien principal ; aussi, copie de
toute correspondance avec Nathaniel Boyd, M.P., au sujet du dit quart de section et de laffer-
mage de la dite terre par M. Boyd ; et aussi, copie des réglements sur Taffermage des terres et sur
Pinscription & titre de homesteads de terres affermées. Présentée le 28 juin 1895.—M. Martin.

Pas imprimée.
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'92, Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 14 mai 1894,—Copie de toute correspondance, rapports ou jugements au sujet de la destitu-
tion de M. B. Loiselle comme directeur de poste de Sainte-Angéle-de-Monnoir ; copie du dossier,
des dépositions, déclarations et plaidoyers dans la cause de Loiselle vs Guillet instruite 3 Montréal,
et copie du rapport de linspecteur. Présentée le 2 juillet 1895.—M. Brodeur et M. Langelicr.

Puas imprimée.

92a. Réponse supplémentaire au n° 92. Présentée le 12 juillet 1895.—M. Brodeur et M. Langelier.
Pas imprimée.

93. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toutes pétitions,
lettres ou autres documents adressés par les habitants de Duvard Road, comté de Prince, I.P.-E.,
ou autres personnes, demandant une halte de voyageurs 3 la traverse du chemin de fer & Duvard
Road. Présentée le 2 juillet 1895.—M. Perry .......cov civeiiiiieninannnannn, . Pas imprimée.

94. Réponse b un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat donnant les noms
des personnes (s'il en est) qui ont été nommées 3 des emplois dans le service civil du Canada, en
vertu du chap. 18, 57-58 Victoria, et les emplois (s’il en est) auxquels elles ont été nommées. Pré-
sentée le b juillet 1895.— M. Maclean (York).

935, Réponse » une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 10 juin 1895,—Copie de tous ordres en conseil concernant P'achat d’un emplacement pour
un bureau de poste dans la ville de Portage-la-Prairie, Manitoba ; aussi, copie de toutes instruc-
tions & M. Daniel Smith et de tous rapports faits par lui concernant le dit emplacement ; aussi,
copie de toutes pétitions présentées 4 Son Excellence le gouverneur général én conseil ou au dépar-
tement des travaux publics, au sujet du choix d’un emplacement pour le dit bureau de poste.
Présentdele 5 juillet 1895.— M. Martin. . . ... vuueeinneeniaiiie s iitiiae e, Pus imprimde.

96. Réponse ¥ un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Etat donnant les mon-
tants payés comme droits de douane & Waneta, Nelson, Kaslo et & la frontiére, riviére Kootenay,
de 1890 4 1894, inclusivement, indiquant le montant payé annuellement & chaque port extérieur ;
aussi, les noms des officiers de douanes en ces localités et le salaire payé & chacun. Présentéele11
juillet 1895.—M. Mara et M. MeMullen. ... ...t iiiiiinnn connnnnn Pas tmprimée.

97. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Etat donnant les noms
des navires, etc., qui ont payé des droits de quaiage au port de Tignish, I.P.-E., le montant payé
par chaque navire, la date de sa déclaration et de son congé, et le montant total pergu pour le
dernier exercice. Présentée le 12 juillet 1895.—M. Perry......................... Pas imprimée.

98. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance au sujet des 135 acres de terre sur les bords du Richelieu vendues au prix de $650 & un
nommé Foster ; aussi, lestimation de leur valeur, la date de la vente, et copie de toute correspon-
dance quant & la valeur du bois aussi bien que de la terre. Présentée le 16 juillet 1895.—
M. McMullen. .. .. e e it e iieee it e, Pas imprimée.

99. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, mémoires ou autres documents concernant les réclamations de colons du
Manitoba qui ont payé leurs lots de préemption que d’autres ont été autorisés 3 prendre 3 titre de
seconds homesteads. Présentée le 19 juillet 1895.—M. Lariviére.................. Pas vmprimée.

100. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance et rapports concernant la condition du brise-lames & la barre de Yarmouth, N.-E., et
état indiquant le cotit primitif de ce brise-lames et les dépenses qu’il a occasionnées subséquem-
ment. Présentée le 19 juillet.—M. FLnt. .. ... cuveiee crminiii i anannnn, Pas imprimée.

101. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 3 juin 1895, deman-
dant copie des mémoires, requétes, représentations et correspondance adressés au gouvernement par
les commissairesdu havre de Montréal, ou par toute autre corporation ou des individus concernant les
finances de la dite commission, le cotit des travaux en cours d’exécution ou en projet pour I’agran-
dissement du port de Montréal, ainsi que pour les modifications suggérées dans ces travaux. Copie
des mémoires, plans, rapports, requétes et correspondance se rapportant 3 la construction d’un
bassin intérieur et d’une cale séche dans la partie est du port de Montréal. Copie de toutes
résolutions passées & ce sujet par la commission du bavre de Montréal. Copie de Pordre en
conseil instituant une commission d’ingénieurs chargée de s'enquérir de la nature et du cotit des



58-59 Victoria. Liste des Documents de la Session. : A. 1895

VOLUME II—Fin.

travaux actuellement en cours d’exécution dans le port de Montréal. Et copie des instructions
données par le gouvernement & la dite commission. Copie des témoignages ou du résumé des
témoignages rendus au cours de I'enquéte tenue par la dite commission. Copie du rapport de
dite commission et de tout rapport spécial présenté par quelqu’'un de ses membres, ainsi que
plans et des états de dépenses accompagnant ces rapports. Présentée le 19 juillet 1895.—L’hono
morable M. DeSjardins. ... .. ...oouiuuiinr ittt et e e haaae Pas imprimée

102. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie de toutes péti-
tions, correspondance et rapports concernant 'adoption de laPointe-Tupper comme terminus du che-
min de fer du Cap-Breton, sur le détroit de Canso, et la construction d’un embranchement s’éten-
dant depuis le chemin de fer du gouvernement jusqu’s Hawkesbury. Présentée le 22 juillet
1895.—-M. Cameron. .......... .. oo oeo... i e eediieeee Pas tmprimée.

103. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 juin 1895,~—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, mémoires, rapports ou documents concernant le prolongement du réseau ferré
dans la province de I'Tle du Prince-Edouard. Présentée le 22 juillet 1895.—M. Macdonald (Huron).

Pas imprimée.

103a. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 3 juillet 1895,
pour copie des pétitions demandant la construction de nouvelles voies ferrées dans ’Ile du Prince-
Edouard ; copie du ropport de I'ingénieur en chef sur le cott estimatif des travaux ) exécuter, sur’
les frais d’exploitation et sur le revenu probable des embranchements projetés, ainsi que sur
Paceroissement des recettes du chemin de fer de 'Ile du Prince-Edouard, qui devrait résulter dela
mise en activité de tels embranchements. Présentée le 22 juillet 1895.—L’honorable. M. Prowse.

Pas imprimée.

104, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Relevé de tout le bois
de service et de construction fourni en vertu d’un contrat ou autrement pour le canal Welland, du
1er janvier 1885 au ler janvier 1895, ainsi que les noms des entrepreneurs, les quantités fournies et les

* prix payés en vertu de contrats avec le gouvernement ou par voie d’achat. Présentée le 22 juillet
1895, —M. Lowell......oo i cianean s e et iae e e Pas tmprimée.

L05. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 17 juin 1895,
demandant certains papiers relatifs au scandale de la Baie des Chaleurs. Présentée le 12 juille
1895.—L'honorable M. Landirg. . . .....uuueeieeesaieesieeeans e eeanaeanns ...Pas imprimé

(&
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A Son Euxcellence le trés honorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, comte
d’Aberdeen, gouverneur général du Canada, ete. ‘

PrAisE A VOTRE EXCELLENCE :

J’ai Phonneur de soumettre & Votre Excellence, pour tre présenté 4 la législa-
ture du Canada, le vingl-septiéme rapport annuel du ministére de la marine et des
pécheries, division de la marine,

J’ai 'honneur d’étre,
De Votre Excellence le trds obéissant serviteur,
JOHN COSTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries.

MINISTERE DE LA MARINE ET DES PACHERIES,
OrrAwa, 31 décembre 1894.
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- RAPPORT DU SOUS-MINISTRE.

A Thonorable JoaN CosTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries,

MonsIEUR,—J'ai Phonneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
ce ministére (division de la marine) pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier,
ainsi qu’'un compte rendu d’une partie de ce qui a ét6 fait jusqu'aujourd’hui.

Un supplément accompagne le présent rapport. Il renfermeles rapports des pré-
sidents desbureaux d’inspection des bateauxavapeur et des examinateurs de.capitaines
et seconds; ceux de 'ingénieur en chef sur les travaux hydrographiques, des inspec-
teurs des cargaisons de bétail vivant exporté en Europe, du directeur du service
météorologique et magnétique, et de I'inspecteur du service des signaux. Vous trou-
verez aussi plus loin des rapports sur les postes de sauvetage, sur le service des
pigeons voyageurs, sur les récompenses accordées pour services rendus dans les nau-
frages, ainsi que des relevés relatifs aux recettes et aux dépenses, aux droits pergus
pour le fonds des marins malades, au quaiage, ainsi qu’aux naufrages et accidents,

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service -
public qu’il a administrées pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier a été de
$850,666.46. Les appointements du personnel permanent, pour les deux divisionsdu
ministére, se sont élevés & $45,014.54. Le orédit voté par le parlement était de
$929,769.03, non compris les appointements des employés du ministére. On remar-
quera que la dépense de 'exercice a 6té de $79,102.57 moindre que le crédit.

Le nombre total des personnes attachées au service extérieur du ministére
(division de la marine) est, & ia date du présent rapport, de 1,503,

La dépense faite pour le service des phares et des cdtes s’est élevée & $442,507.34,
et les frais de construction & $28,041.93; total pour l'entretien et la construction,
$476,225.85, tandis que pour Vexercice précédent les dépenses pour le service des
phares et des cdtes, y compris la construction, se chiffraient par $503,360.25, accu-
sant pour l'exercice qui a fini le 30 juin dernier, une diminution de dépense de
$27,134.40. Te crédit voté par le parlement pour ce service était de $534,820.00 ; on
voit done que les déboursés, pour le méme service, ont 6té de $31,459.75 moindres
que lo crédit voté pour le dernier exercice.

SERVICE DES PHARES.

Le service des phares du Canada couvre les divisions spivantes :—La_division
de I'Ontario, embrassant les phares 3 l'ouest de Montréal jusqu'aux territoires du
Nord-Ouest; la division de Québec, qui s’étend en aval de Montréal et qui comprend
le fleuve et le golfe Saint-Laurent et le détroit de Belle-Isle; la division de la Nour
velle-Ecosse, renfermant I'tle Saint-Paul, le Cap-Breton, I'ile de Sable et le cap Race,
Terreneuve; Ia division du Nouveau-Brunswick, 1a division de 'lle du Prince-
Edouard, et la division de la Colombie-Britannique, renfermant chacune les yiha,reé'

qui se trouvent dans les limites provinviales.
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Le nombre total des stations de phares, phares flottants et sifflets d’alarme du
Canada, au 30 juin 1894, était de 624, et celui des feux de 755; le nombre des sifflets
de brume & vapeur et des cornets de brume automatiques était de 61; et le nombre
des gardiens de phares, mécaniciens de sifflets de brume, y compris les équipages
des phares flottants, était de 630.

4
Voici quel était, au 31 décembre de chacune des années écoulées de 1868 4 1894,
inclusivement, le nombre des feux, sifflets de brume et cornets automatiques en opé-
ration dans les différentes provinces du Canada.

Dans ce nombre sont comprises les stations de phares que le Canada entretient
sur la cbte de Terreneuve.

Stations Feux. Sifflets de Cornets de

de phares. X brume. brume.
198 227 2
219 233 2
240 278 4
264 297 8
280 314 13
316 363 17
342 384 18
377 444 22
407 488 24
416 509 25 2
427 518 25 4
443 542 23 6
452 551 22 7
462 5563 23 9
470 562 23 - 9
484 578 23 9
507 597 23 10
526 617 23 12
534 625 23 , 16
561 658 23 / 24
569 664 23 27
579 675 24 29
599 705 23 32
605 710 23 31
617 741 23 34
619 749 24 34
624 755 22 39

DIVISION D’ONTARIO (SERVICE DES- PHARES).

Cette division eomprend les phares et phares-flottants de cette partie de la pro-
vince de Québec s'étendant & l'ouest de Montréal, tous les feux de la province d’On-
tario, c'est-d-dire les feux de la riviére Ottawa, du fleuve Saint-Laurent en amont de
Montréal, des grands lacs, et quelques-uns des feux des petits lacs de I'intérieur ainsi
que les feux du lac Winnipeg, dans la province du Manitoba.,

Le nombre des phares, phares-balises et phares-flottants entretenus par le gou-
vernement dans la division d’Ontario est de 222, situés & 180 stations différentes.

Le nombre de gardiens de “phares payés directement par le gouvernement dans
cetle division est de 170, mais les gardiens emploient dans plusieurs cas des aides

qu'ils payent 4 méme I'allocation que le gouvernement donne 4 cette fin.
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Il y a aussi dans cette division deux sifflets de brume, dix cornets de brume et
trois cloches d’alarme, tous situés 4 des stations de phares, ainsi que quatre bouées-
cloches.

En sus des feux entretenus par ce ministére, comme il est dit ci-dessus,il y a
dans la division d’Ontario: deux feux sur des ponts tournanis entretenus par les
propriétaires de ces ponts; un systéme de feux sur le canal Murray, entretenus par
le ministére des chemins de fer et cananx; huit feux d’alignement sur les riviéres
Détroit et Saint-Clair, entretenus par les propriétaires de navires américains prinei-
palement intéressés; et treize feux sur des quais, entretenus par les municipalités
ou corporations & qui appartiennent ces quais. C’est le ministére qui fournit ’huile
nécessaire pour six des feux en dernier lieu nommés.

A Pexception de ceux de la baie de Quinté, de la rividre d’Ottawa et des petits
lacs, les phares de cette division ont été inspectés et approvisionnés par le surinten-
dant, M, Patrick Harty, au cours des mois de juillet et d’aofit derniers.

Les feux de la riviére Ottawa n’ont pas été inspectés, cette année, parce qu’on a
jugé que ee n’était pas nécessaire,

NOUVEAUX AIDES POUR LA NAVIGATION.
Feux d’alignement, boudes et balises de Parry-Sound.

Les cinq feux aux abords de Parry-Sound, dont je parle dans mon dernier rap-
port, furent mis en opération dans le cours de la derniére saison aprés beaucoup de
difficultés,

A T'ouverture de la navigation, 'entrepreneur fut mis en demeure de mettre
les batiments en bon état, mais il prétendit qu'il 'avait déja fait. Cependant, lors de
'inspection finale des travaux, on constata qu’ils étaient encore trés defectuneux et
qu’ils n’étaient pas du tout conformes au devis. C'est alors que M* W. H, Noble,
contremaitre au service du ministére, fut chargé de voir 4 la chose. Il a fallu
renouveler toute la couverture en bardeaux des murs et des toits ainsi que les corni-
ches pour rendre les btiments & l'épreuve du temps, Le cofit de ces travaux et
d’autres ouvrages supplémentaires, soit $647.40, sera retenu sur le prix convenu avec
entreprenenr. Deux hangars A bateaux, dont les gardiens avaient besoin, ont 6té
érigés. On a dépensé de ce chef $32.20. Cinq bateaux ont été affectés au service de
ces feux; ils ont 6té construits & I'entreprise par MM. W= Watts et Fils, de Colling-
wood, au prix de $348,

Les dépenses qu'ont entrainées jusqu'ici les travaux relatifs aux feux en question
se chiffrent par $3,282.87.

Les 5 feux qui ont 6t6 mis en opération pour la premidre fois le 29 septembre
dernier sont les suivants :—

1. Feu de l'ile Walton.—Ce feu est situé & l'extrémité ouest de I'tle Walton, et

fiaibspart,ie d’un systéme de feux connus sous le nom de “ Feux d’alignement du havre_
e Snug”,

: Q’est un feu rouge, fixe, catoptrique ; il s’éléve & 39 pieds au-dessus du niveau de
a baie, ot devrait 8tre visible & une distance de 77 milles, ainsi que dans un petit arc
de chaque cété de I'alignement. .

3
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La tour consiste en un batiment pyramidal en bois, surmonté d’une lanterne en
bois. Elle s'6léve & 29 pieds & partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne, -
et est peintuvée en blanc avec une raie d’une largeur de 3 pieds sur le c6té faisant

ace au chenal.

2. Le second feu se trouve & 'extrémité sud d’une file située du c6té nord de ‘
Pentrée du havre de Snug, et est éloigné de 3,100 pieds E. par N. { N. de celui dont
je viens de parler,

C'est un feu blanc, fixe, catoptrique; il s'éléve 4 62 pieds au-dessus du nivean de
la baie et devrait &t1e visible & une distance de 13 milles, ainsi que dans un petit arc
de chaque cbté de I'alignement.

Le batiment est en bois et consiste en une tour pyramidale, établie sur le toit
d’une maison rectangulaire et surmontée d'une lanterne en bhois. Il s'éléve & 50
pieds & partir du sol jusqu’a la girouette de la lanterne et est peinturé en blanc, avee
une raie rouge d’une largeur de 3 pieds an milieu du c6té faisant face au chenal. Ces
deux feux d’alignement dirigent les navires E.par N. } N., au sud du banc de
Séguin, et & travers le chenal principal jusqu’au point d’intersection de cet aligne-
ment avec celai de 1'ile Jones,

3. Feu du rocher de Gordon.—Le troisitme feu se trouve & l'extrémité nord du
rocher de Gordon. Il fait partie d’un systéme de deux feux qui seront connus sous
le nom de “feux d’alignement de 1'ile Jones .

C'est un feu rouge, fixe, catoptrique; il 'éléve & 40 pieds au-dessus du niveau de
1a baie et devrait étre visible & une distance de 7 milles, ainsi que dans un arc de 180
degrés entre les relévements du S.B. par E. § E. et S. au N. O. par O. £ O.

La tour consiste en un bitiment pyramidal en boie, surmonté d'une lanterne en
bois. Elle 8’éléve & 38 pieds & partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne et
est peintarée en blanc, avec une raie rouge d'une largeur de 3 pieds au milien du
cbté faisant face au chenal. /

4. Feu de l'ile Jones—Le quatriéme feu est situé sur la pointe sud-ounest de I'tle
Jones, et se trouve éloigné de 2,900 verges S, E. 1 S. du feu du rocher de Gordon.

Cest un feu blanc fixe; il s’éléve & 63 pieds au-dessus du niveau de la baie et
devrait &tre visible 4 une distunce de 8 milles, ainsi que dans un petit arc de chaque
¢oté de l'alignement.

Le bétiment est en bois et consiste en une tour pyramidale reposant sur le toit
d’une maison rectangulaire et surmontée d'une lanterne en bois. Il s'¢lave 450 pieds
& partir du sol jusqu’a la girouette de la lanterne et est peinturé en blanc, avec une
raie rouge de 3 pieds de largeur au milieu du coté faisant face au chenal.

Ces deux feux pris ensemble dirigent les navires au S.E. 1 S,, & partir de leur
intersection avec les feux d’alignement du havre de Snug jusqu'au rocher de Gordon.
Ils font éviter aux navires le rocher Ariel, le récif Hall, le rocher Telegram et le
réeif de I'ile Hooper, & tribord, ainsi que le rocher Noir et le rocher Twin, & babord.

5. Feu du rocher Hugh.—Le cinquiéme feu se trouve sur le sommet du rocher
Hugh, au point de jonction du Qhenal Albert avec le chenal prineipal.

C’est un feu blane fixe, qui s'¢léve & 34 piéds au-dessus du niveau de la baie et
devrait 8tre visible & une distance de 7 milles de tous les points d’approche par eau.
. 4
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=

L'appareil illuminateur est dioptrique du 7° ordre. La tour consiste en un bati-
ment pyramidal en bois, surmonté d’une lanterne en bois. Elle est peinturée en blane
avec une raie rouge large de trois pieds du c6té ouest.

Les navires qui entreront dans le port de Parry-Sound se guideront sur le feu
du rocher Rouge, comme auparavant, jusqu’ace que les feux du havre de Snug soient
en ligne. Ils s’engageront alors dans le chenal principal et suivant la route E. par
} N.jusqu'd ce qu’ils aient signalé les feux d’alignement de I'ile Jones. Ils se diri-
geront ensuite au 8. K. £ 8. jusqu’d ce qu'ils soient arrivés 4 un } de mille du rocher
de Gordon, alors qu'il devront se porter dans la direction K. par S.% S. de maniére &
avoir ce rocher tribord.

Lorsqu'ils se trouveront sur une ligne joignant le rocher Gordon et le rocher
Hugh, ils pourront se diriger vers le feu du rocher Hugh et continuer & naviguer
vers I'est jusqu'a ce qu'ils soient parvenus i une distance de $ de mille de ce feu,
alors qu'ils devront prendre la route N. E. par E. } E. pour dépasser 'ile Cameron.

.. Lile Cameron une fois dépassée, 'entrée de Parry-Sound est libre de hauts-fonds.

6.—Les boués-balises qu'il y avait aux abords de Parry-Sound ont été changées
de place, le printemps dernier; elles se trouvent maintenant établies aux endroits
suivants :—

Une bouée noire prés du rocher de Richmoud.

Une bouée noire prés du rocher de McGowan.

Une bouée rouge prés du haut-fond des Trois-Etoiles.

Une bouée rouge prés du rocher d’Ariel.

Une bouée noire prés du rocher Double,

Une bouée rouge prés du rocher de Telegram.

Une bouée noire sur le haut-fond au sud des iles Reid.

Une bouée rouge sur le haut-fond au nord-ouest du rocher Hugh,

Une bouée noire sur un bane au sud-ouest du rocher Carling.

Une bouée noire sur 'extrémité du réeif 4 la hauteur de la pointe de Bobs,

Une bouée rouge sur un banc & l'intérieur du havre,

Les deux bouées indiquées sur la carte de ’Amirauté, 1731, au sud du rocher
Carling, ont été enlevées.

Phare de Utle des Négres.

Dans le cours de 'hiver, M* Wm. J. Gates a terminé la construction du phare

”» ) . . .
de I'fle des Neégres, dans la baic de Quinté, et le nouveau feu a été mis en epération
le 6 juin dernier.

Les dépenses se rattachant 3 I'stablissement de ce phare se chiffrent & $2.149.85
én tout et partout,

Le feu est blanc fixe; il s'6léve & 27 pieds au-dessus du niveau de la baie et
devrfm étre visible 4 une distance de 10 milles de tous les points d’approche. L’ap-
Pareil illuminateur est dioptrique du 7° ordre.

Le phare consiste en une tour en bois, carrée, surmontée d’une lanterne en bois,
carrée,—Ile tout peinturé en blanc. Il s’6léve & 27 pieds a partir de sa base jusqu'a
! .
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la girouette de la lanterne. Il repose sur un pilotis enfoncé dans 11 pieds d’eau, du
¢0té nord dufchenal des vapeurs.

Aprés Pétablissement de ce phare, le feu eutretenu'temporairement au bouvd'un
mét sur la pointe nord de I'tle Potters est devenu inutile et il a été en conséquence
discontinué,

Bouée & cloche du haut-fond Pancake.

11 fut impossible de faire des arrangements satisfaisants relativement & Pentre-
tien de la bouée 4 cloche construite pour le haut-fond Pancake,dans le lac Supérieur,
et en conséquence elle ne fut posée qu’au printemps de 1894. On chargea M* T. H.
Elliott, garde-péche au;Sault-Sainte-Marie, de la faire placer 4 'endroit voulu et de
la mettre en sfireté une fois 'automne venu. Cette bouée sera A ’avenir entretenue -
sous la surveillance [directe du ministére. Son entretien a cofité, I'année derniére,
$449.75. S

Feu du quai du Sault-Sainte-Marie:

On a jugé nécessaire d’établir et d’entretenir un petit feu sur le quai du gouver-
nement, au Sault-Sainte-Marie, sur le c6té canadien du fleuve, entre les lacs Huron et
Supérieur, pour guider les marins qui viennent accoster & ce quai, qui est une source
de revenu considérable.

C'est un feu rouge fixe, entouré d'une lanterne carrée, suspendue 4 un poteau.
Il s'éléve 4 14 pieds au—dessu% du niveau du fleuve et devrait &tre visible 3 une dis-
tance de 2 milles de tous les points d’approche. ’

Ce feu se trouve & 25 pieds du coin S.E, du quai. Les dépenses s’y rattachant
g'élévent & environ $25.

Feu du quai de Richards- Landing.

A Richards-Landing, dans le chenal de Saint-Joseph, district d’Algoma se trouve
un quai qui appartient &4 MM. Smith et C*, et ol les steamers qui naviguent dans le
chenal nord font escale. (C’est aussi & cet endroit du chenal qu'ils doivent tourner.
Les propriétaires du quai en question offrirent au gouvernement d’y entretenir un
feu 3 condition qu’on leur fournit 'appareil illuminateur et I'’huile nécessaire. Cette
offre fut acceptée et le feu fut mis en opération le 4 septembre 1894. C’est un feu
blanc fixe, entouré d’une lanterne lenticulaire dioptrique du 7° ordre, suspendue &
une charpente en bois qui s’61éve & lextrémité extérieure du quai. Il se trouve 421
pieds au-dessus du niveau desjeaux et devrait &tre visible & une distance de 9 milles
de tous les pointsid’approche.

Bouée-du Rocher de Lottie Wolf.

On a profité, ’année derniére, de la présence du steamer Bayfield dans la baie
Georgienne pour établir’une bouée prés de I'écueil connu sous le nom de “rocher de
Lottie Wolf”, au large du c6té nord de I'ile d’Espérance, baie Georgienne. Cetie
bouée consiste en une balise rouge amarrée dans 22 pieds d’eau. Elle se trouve & une
distance d’unmille nautique, 8.8.E., du phare de Iile d’Espérance, et & une distance
de 400 verges, S. par 8., du haut-fond qu’elle doit faire éviter.

Aucune dépense n’afété encourue pour l'établissement de cette bouée, ce qu'il
y avait 4 bordfdu Bayfield ayant été utilisé & cette fin, '
6



- Marine.

REPARATIONS PRINCIPALES AUX STATIONS.
Feu de la jetée de Lachine.

De pouvelles semelles ont été posées sous le' phare de cette station, diverses
réparations ont été faites, et une plate-forme a 6té construite en amont de la tour, Le
tout a coiité $71.86. '

Phares flottants du lac Saint-Louis.

Les trois phares flottants du lac Saint-Louis ont été enlevés de l'eau et raclés et
peinturés, et on les a lancés de nouveau an printemps.

Ces travaux ont été exécutés a 'entreprise par M. Louis Mitras, au prix de $450
pour le tout. Diverses réparations ont été aussi faites & ces trois phares sous la sur-
veillance de M* H. Noble; on a dépensé $468.24 de ce chef,

On a pourva le phare-flottant n°1 d’un nouvel appareil illaminateur afin de
rendre le feu plus fort et plus visible, Les lampes et réflecteurs dont on. se servait
jusqu'ici ont été enlevés de la tour, qui se trouve au milieu du bateau, et remplacés
par un appareil dioptrique du 7° ordre, fourni par MM. Chance, Fréres et C, au
prix de $93.33. Le feu est maintenant blanc fixe, et «'éléve & 18 pieds au-dessus
de I'eau. On a acheté, pour ce phare-flottant, 20 brasses de chaine d’amarrage, qu'on
a payées $39.96.

On a fait en méme temps pour $13.50 de réparations & l'appareil illuminateur
du phare-flottant n° 3,

Pointe-Claire.

On a déposé 25 cordes de blocaille autour de la jetée et le phare a 6té réparé; le
tout a cofité $116.50. On a constaté que la jetée en béton sur laquelle le phare
repose s’affaissait graduellement au coin sud-est, probablement 4 cause du peu de
résistance qu'offre le fond sur lequel s'appuie la fondation. Il faudra donc faire de
nouvelles réparations, I'année prochaine, pour mettre la jetée de niveau. 4

Britannia.

Le phare en amont de Britannia, sur le lac Deschénes, a ét6 enlevé de sa fonda-
tion par I'inondation du printemps dernier. La jetée sur laquelle il reposait a été
réparée et élevée de 4 pieds et la tour replacée. Le tout a cofité $75.80.

Barre de Lancaster.

Cinquante cordes de blocaille ont 6t§ déposées, 'hiver dernier, autour de 1a jetée
pour protéger le phare, et la station a 6t6 réparée. On a dépensé pour cela $225.17.

Jetée de Lancaster.

Vingt cordes de pierre ont été déposées, I'hiver dernier, autour de la fondation
du phare de cette station. On a payé cette pierre $2.75 la corde. Ce phare, comme
tous ceux qui sont établis sur le fleuve Saipt-Laurent et la riviére Ottawa, est entouré
de cailloux, qui petit & petit forment une fle servant de-fondation permanente. C’est
le moyen de protection le plus efficace et le moins dispendieux contre les glaces.
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Pointe de McKie.

De menues réparations ont été faites & 'habitation et au hangar & bois de cette
station, Cotit, $18.50.

Gananoque Narrows.

Une lampe fit explosion 3 cette station le 4 septembre 1894, et endommagea la
lanterne et le haut de la tour. TLes dommages furent réparés ot on profita de I'ocea-
sion pour poser 4 la lanterne de grands carreaux de verre a glaces. En méme temps, -

les lampes furent remplacées par un appareil dioptrique du 7° ordre, fabriqué par
Chance, . '

Joack-Straw.

On profita de la présence d’un ouvrier habile & Gananoque Narrows pour
remplacer le verre suranné de la lanterne du phare de Jack-Straw par du verre &
glaces moderne.

Ile Bralée.

11 a été fait pour $45.61 de réparations & I’habitation et & la grange de cette
station, sous la surveillance du gardien.

False Ducks.

La tour de cette station est une de celles que le gouvernement de l'ancienne
province du Canada fit construire en pierre & divers endroits des grands lacs, Il est
nécessaire pour conserver la magonnerie en bon état de tenir ces tours parfaitement
jointoyées. La tour et Ihabitation de cette station ont été jointoyées et réparées. Le
tout a entrainé une dépense de $162. .

-

Baie de Wellers.

L’habitation du gardien du phare de cette station a 6té réparée d'un bout &
Pautre au prix de $66.12.

Presqu’ile.

Les réparations aux batiments de la station de Presqu’ile, lac Ontario, dont je
parle dans mon rapport de I’année derniere, ont été terminées et ont coité $1,457.97.
En outre, le brise-lames qui protége la tour contre la mer a subi pour $159 de répa-
rations; des réparations et améliorations imporsantes, dontle cofit s’est élevé & $4170,
ont été aussi faites & la lanterne et 4 I'appareil illuminateur du phare.

Pointe de Pierre.

Une nouvelle véranda a 6t6 ajoutée & I’habitation au prix de $52.26.

Oakville,

. °
Dans mon dernier rapport, je disais qu'il avait fallu éloigner la tour du phare
de son ancienne position et 'établir prés du bout de la jetée principale. A cause du
8 :
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tagsement continuel de cette jotée, on a df éloigner encore la tour 4 une distance de
36 pieds plus loin, du c6té du rivage. Ce déplacement a été fait sous la direction de
M. Noble et a entrainé une dépense de $51.50. :

~ Le phare se trouve maintenant & une distsnce de 126 pieds du bout de la
jetée, et les navires qui entrent dans la riviére doivent tenir compte de cette distance
pour ne pas donner sur la jetée.

Plage de Burlington.

s

On a fait subir pour $21.76 de réparations & la balustrade en corde de fil métal-
lique de cette station.

Port-Stanl‘ey;

A cette station le gardien ne pouvait sans danger se rendre au phare lorsque
la mer était grosse. Une balustrade en corde de fil métallique a été en conséquence
érigée; elle s’étend du rivage au phare et a colité $65.66.. :

Riviére Thames.

L’habitation du gardien du phare de cette station a été réparée d’un bout
Pautre. Ces réparations ont coité $95.97. Un bateau dont on se servira pour
enlever et poser les bouédes, a 6té acheté au prix de $55.

Goderich.

Une nouvelle cléture en fil métallique a été érigée autour du lopin de terre oi se
trouve le phare principal. Cet ouvrage a été fait sous la direction du gardien et a
colité $71.55.

Les jetées du havre de Goderich ayant été prolongées dans le lac par ordre du
ministére des travaux publics, il a fallu éloigner le feu d’alignement de devant & une
distance de 300 pieds & I'ouest de son ancienne position. Le caisson sur lequel la
tour repose u 16 pieds carrés et dépasse le brise-lames de 4 pieds; le milieu dela
tour se trouve maintenant & une distance de 11 pieds de l'aréte nord du brise-
lames, )

Ces travaux ont été exécutés sous la surveillance de M* W. H. Noble, contre-
maitre, au prix de $363. '

1le de Chantry.

La belle tour en pierre de cette station a été jointoyée et blanchie 4 la chaux
sous la direction du gardien au prix de $99.

Collingwood.

X Ona amé}ioré le feu qui se trouve au point de détour du chenal dragué, dans le
avre de Collingwood, en enlevant le mat_et le hangar dont on se servait jusqu’ici
et en les remplagant par une tour close.

Cette tour consiste en un batiment pyramidal, en bois, peinturé en blanc et sur-
monté d’une lanterne carrée, en bois et peinturée en rouge.
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La hauteur du bAtiment, & partir de la jetée jusqu’a la girouette de la lanterne,
est de 27 pieds.

Le feu est rouge, fixe, et devrait étre visible 4 une distance de 6 milles de tous
les points’d’approche dans le chenal. '

Ce bitiment a été érlgé a l'entreprise par M. D. Peterman et Fils, de Colhngwood
au prix de $195.

Ile d’Espérance. ‘

Depuis deux ans, le mouvement d’horlogerie qui fait tourner 'appareil illumina-
teur du phare de cette ile fonctionnait mal et des réparations temporaires y avaient
déja 6té faites par le mécanicien en chef du steamer Bayjield et des ouvriers de 'en-
dvoit. M. Noble visita la station au mois d’avril dernier et répara le mouvement
d’horlogerie dans toutes scs parties, Depuis lors, 'appareil illuminateur tourne d’une
manidre trés régulidre. Aucune dépense n'a €16 encourue & cet égard au deld des frais
de voyage de M, Noble. ' :

Rocher Rouge, Parry-Sound.

C’est une des stations les plus exposées qu’on rencontre sur nos eaux intérieures.
Le phave de cetle station consiste en un bitiment de bois reposant sur une jetée qui
se trouve établie sur un rocher de granitexposé aux vents de l'ouest. Lorsque la mer
est grosse, les vagues g’élévent au-dessus du batiment.

La jetée servant de fondation & ce phare, qui a été construit en 1881, manquait
de solidité, On décida donc de la remplacer par un cylindre en acier de 45 pieds de
diamétre sur 12 pieds € pouces de hauteur, rempli de magonnerie et de ciment de
Portland. A l'intérieur de ce cylindre, on a ménagéune cavede 15 pieds de diamétre.
Les semelles du phare ont été renouvelées et le batiment en bois a été réparé d’un
bout & Pautre. Les dépenses totales se rattachant & ces travaux, qui ont 6t6 exécutés
3 la journée sous la surveillance de M* W, H. Noble, se ch;ﬁ’rent par $3,069.65.

Kagawong.

Comme je le dis dans mon dernier rapport, M. Noble est allé & Kagawong, au
mois de septembre dernier, pour remplacer par un phare le feu temporaire que 'on
entretenait depuis que le m4t et le hangar dont on se servait auparavant avaient été
détruits par le feu. Ces travaux ont coité $293.81, ce qui fait yoir que le ministére
a bien fait de n’accepter aucune des soumissions qu’il avait regues i ce su;et et dont
la plus basse portait le chiffre de $925,

La tour est située au méme endroit que 'ancien mat, & une distance de ‘75 pieds
du rivage, et do 100 pieds 4 I'ouest du quai public.

C’est un batiment pyramidal, en bois, surmonté d’une lanterne en bois; il s’éléve
4 27 pieds & partir de sa base jusqu's la girouette de la lanterne. La tour est pein-
turée en blanc et la lanterne en rouge. .

Lefeu est blanc, fixe, catoptiique ; il se trouve 4 38 pieds au-dessus du niveau de la
‘baie, et devrait étre visible 4 une distance de 11 milles de tous les points d’approche
par eau. Il a ét6 mis en opération pour la premiére fois le 29 octobre 1894.
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Balise du rocher Twin, Parry-Sound.

La balise du rocher Twin, & Tentrée de Parry-Sound, qui avait été renversée par
le vent, a été remise en place 4 'entreprise, au prix de $45. ‘

Fort-William.

Les feux d’alignement qui ge trouvent & Pembouchure de la riviére Kaministi~
quia ayant besoin de réparations et d’améliorations, I'ingénieur en chef, lors de sa
visite & cette station, au mois de septembre dernier, prépara un devis pour le renou-
vellement de la fondation du phare d'alignement de derriére. L’entrepreneur & qui
ces travaux furent confiés fut aussi chargé d’élever les tours de devant et de derriére
de 10 pieds chacune, de renouveler le trottoir construit entre les tours en question, et
de faire diverses réparations.

Ces ouvrages, dont le prix fut fixé & $232, sont probablement terminés & Pheure
qu'il est, mais je n’al encore regu ancun rapport & ce sujet. . e ,

En sus de ce que je viens de mentionner, les ouvrages en fait de peinturage et
de menues réparations nécessaires pour tenir les phares en bon état ont été faits
comme d’habitude. P '

‘Bouée-cloche du haut-fond Pancake.

Au mois d’octobre 1893, des soumissions furent demandées par avis public pour
le posage de cette' boude; mais on n’en regut ancune..: La boude fut transportée.
d’Owen-Sound au Sauit-Sainte-Marie, dans le cours de 'année’ 1894, au. prix de $30.
Plusieurs particuliers offrirent de poser la bouée du haut-fond Pancake, ainsi qu’une
bouée-espar sur un haut-fond & 3 milles de la p‘éinte’ nord de !'ile Persienne, une autre
a environ 3 milles 4 I'ouest de la pointe ouest de I'ile de Sable, enfin une autre 3 6
milles au nord-ouest de la pointe Coppermine. Mais les prix exigés étaient trop
élevés, et on résolut de louer un remorqueur et une alldge pour faire metire ces
bouées en plac%. Les dépenses de ce chef se sont élevées & $419.75. Ceux gui ont
fait des offres demandaient $1,060 et $450 respectivement. Les bouées-espars ont ét6
faites & I'entreprise et ont coiité $50. Il y en a deux de réserve.

DIVISION DE QUEBEC.

Cette division couvre une étendue d’eaux et de cotes de plus de 1,200 milles.
Elle comprend tous les phares de la riviére Richelieu et du lac Memphremagog ;
tous les phares, phares-flottants, bouées & gaz et balises & partir de Montréal jusqu’a
Québe'zc et en aval de Québec; tous les phares, phares-flottants, bouées a gaz, bouées
e.n .boxs, balises, canons de brume et signaux de brume sur le fleuve Saint-Laurent, la
rnnén:e Saguenay, la rive nord de la baie des Chaleurs, le golfe Saint-Laurent, le
détroit de Belle-Lle, les cotes nord et ouest de Terreneuve et du Labrador. Cette

division est administrée par M+ J. U. Gregory, agent du ministére de la marine et
des pacheries & Québec. |

En outre, I'agent doit remplir toules les missions que lui confie le ministére

t i p : . A . . .
ouchant le service de la marine et celui des pécheries; il est aussi préposé a 'enga-

gement des matelots; il exécute les ordres du conseil de commerce britunnique rela-

11



58 Victoria. Documents de la Session (No. 11.) A. 1895

tivement aux naufrages, aux marins dénués de ressources et aux accidents en mer;
enfin il est receveur d’épaves et surveillant des gardiens de quais dans la province de
Québec. ‘

Son personnel d’emplopés se compose de M* L. A. Blanchet, comptable et sous-
préposé 3 I'engagement des matelots; M G. D. O'Farrell et M* Alphonse Hamel,
commis; M* N, Fitzhenry, garde-magasin et garde-quai. Les ateliers sont sous la
direction de M* O. J. Samson, maitre-charpentier, et de M* G. Vézina, maitre-
forgeron de navires. Les usines & gaz sont sous le contrdle de M* G. Bélanger, méca-
nicien.

M. Gregory fait rapport que les personnes qui sont sous ses ordres ont,
comme toujours, rempli leurs devoirs d’une maniére irréprochable.

Les steamers que I'agent a eus & sa disposition pour faire le service dans le
district ont été I’Alert et un remorqueur qu’on a nolisé pendant I'absence de I’Alert
lorsque ¢’était nécessaire, Le steamer du gouvernement, La Canadienne, fut chargé
d’avitailler les stations en aval de la Pointe-des-Monts, et le steamer Alert les stations
comprises entre la Pointe-des-Monts et Québec. Le 14 juin 1894, le Druid devint
disponible et remplaga I'Alert. Ce dernicr steamer, ayant été jugé impropre a faire
le service dans le golfe, fut désarmé. -

Le service des phares entre Québec et Montréal, pendant I'absence de '’Alert, a
été fait par un steamer a fret et & passagers, par chemin de fer et par un remorqueur,

L’inspection des phares avitaillés ar le steamer La Canadienne, au printemps,
a 6té faite par le capitaine McElhinney; celle des phares avitaillés en automne, par
M* H. Harty, inspecteur des feux en amont de Montréal, et celle des phares avi-
taillés par le steamer Alert, par M. Blanchet, comptable & Québec.

Cette division compte 153 feux et 116 stations, 8 phares-flottants, dont 3 sont munis
de sifflets de brume 4 vapeur, 9 stations de bombes explosives, 2 sifflets de brume et
9 cornets de brumwe & vapeur aux stations de feux, 10 bouées & gaz, dont 4 sont pour-
vues de cloches, un certain nombre de bouées-barils en bois entretenues duectement
par le ministére, et 59 balises pour guider les navires le jour,

NOUVELLES CONSTRUCTIONS ET AMELIORATIONS (SERVICE DES PHARES ET SIGNAUX
DE BRUME).

Cap au Saumon.

Le phare et le batiment du cornet de brume du Cap au Saumon, dont je parle
dans mon rapport de l'année dernidre, ont été terminés, et 'on a commencé 4 s’en
servir le 13 septembre dernier.

Le batiment du signal de brume se trouve tout prés du cap, qui, 4 cet endroit,
g'éléve & une hauteur de 33 pieds presque perpendiculairement. Le phare et I'habi-
tation sont situés au nord-ouest de ce batiment. Les murs en sont blanes. Le toit de
I’habitation n’est pas peinturé. TLa lanterne en fer surmontant la tour est peinturée
en rouge. La hauteur du phare 4 partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne
est de 46 pieds.

Le feu sera blanc et tour nant, il y aura un intervalle de 15 secondes entre les
points d’intensité des jets de lumiére.” Le feu s’éléverad 77 pieds au-dessus du niveau
des hautes eaux et devra 8tre visible 3 une distance de 14 milles de tous les pointsdu
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cbté de la mer, entre les relévements du S. 8. O % O. et O au N.-E. par E. ainsi que
dans un are de 211° :

Le signal de brume consistera en un cornet qui sera mis en opération par 12
vapeur et 1'air comprimé; il donnera des sons de 8secondes de durée avec intervales
de 22 secondes entre chaque son, soit un son toutes les demi-minutes. '

Le batiment du signal de brume cousiste en un bitiment carré en bois, peinturé
en blane, avec toit non psinturé. Il est situé au sud-est du phare. Les cornets sont
dirigés du c6té . du sud-est et s'élévent, 4 46 pieds au-dessus du-niveau des hautes eaux,
Le mécanisme est en double, de sorte que dans le cas ot un des cornets ou une des
chaudidres & vapeur se dérangerait on se servira de 'antre. :

Les dépenses encourues pour l'établissement de cette station de feux et de
signaux de brume se chiffrent par $4,008.06.

La navigation est maintenant siire, la nuit et en temps de brume, dans le large
chenal au nord de I'ile du Lidvre, Les navires d’un fort tirant d’ean n'ont plus rien
4 craindre, et le nombre des vaisseaux qui se servent-du chenal dont je viens de parler
au lieu du chenal sud va, dit-on, toujours en augmentant,

Amélioration des signaux de brume.

Plusieurs capitaines et pilotes s'étant plaints que les canons de brume employés
3 diverses stations de feux sur le golfe et le fleuve ne partaient que toutes les demi-
heures, on résolut de remplacer ces canons, aux stations suivantes, par des cartouches
de coton-poudre faisant explosion toutes les vingt minutes: '

Cap Gaspé, Rochers des Oiseaux, Pointe Ouest, Anticosti, Pointe des Monts,
Pointe au Pére, Ile Verte.

Les explosions ont lieu sur une grue érigée sur le toit du’batiment qui sert
d’abri au canon.

Les détonations seront plus fortes avec les cartouches de fulmi-coton qu’avec la
pitce de canon qu’on employait auparavant, '

Jusqu’a ce que la provision de poudre soit épuisée aux diverses stations, on se
servira des canons lorsque le temps le permettra, mais on les fera partir toutes les
20 minutes au lieu de toutes les 30 minutes, comme on I'a fait jusqu’ici.

Par suite de I'accroissement de vitesse des vaisseaux naviguant sur le golfe et
le ﬂeuve, il a fallu aussi diminuer la période de révolution des feux de I'ile Bicquette,
de la Grande-Tle, de Kamouraska et du Pilier de Pierre. Aussi, 4 I'ouverture de la
navigation, I'année derniére, on a pris des mesures pour que le feude Bicquette attei-
gnit son point d’éclat le plus intense toutes les 45 secondes, et ceux de la Grande-
Ile, de Kamouraska et du Pilier de Pierre, toutes les 30 secondes.

Balisement du chenal entre Québec et Montréal.

Le ministére a la direction du service des boudes dans le chenal entre Québec et
Montréal, et a passé un contrat & ce sujet avec la compagnie Sincennes-McMaughton.
Dars le cours de la dernidre saison, diverses améliorations ont été faites 4 ce chenal
par ordre du ministére des travaux publics.

Pour cette raison, 8 bouées du lac Saint-Pierre ont 6té changées de place. Trois
nouvelles bouées-espars ont ét6 amarrées pour indiquer I'ancrage des Grondines, deux
13 ' -
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nouvelles bouées de tonnelage ont été posées prés du cap Levrault et du cap & Ia Roche, .
et neuf bouées ont ét¢ changées de place ou améliorées entrele cap Levraultet Gron-
dines.

Au mois d’aolit dernier, quatre bouées indiquant la courbe, & Va,rennes, ont été
changées de place 4 la suite des améliorations faites, & cet endroit, au chenal dragus,

Enlévement des balises du haut-fond Dos-de-Cheval.

Le haut-fond Dos-de-Cheval ayant été dragué & une profondeur de 27} pieds et
le chenal modifié en conséquence, les balises entretenues jusqu’iei pour guider les
navires le jour en aval du cap Charles, entre Québec et Montréal, et indiquant le che-
"nal suivi avant aujourd’hui, ont é16 enlevées pour toujours. Ces balises étaient con-
nus sous le nom de “ balises de la barre Dos-de-Cheval ”. . :

La ligne du centre du chenal qui a été dragué dans cette partie du fleuve est
indiqué par le feu d’alignement de devant du cap Charles et une balise érigée & 1,274
pieds O. par 8. % 8. du feu en question. Cette balise, qui ne peut &tre utilisée que le
Jour, est en forme de diamant, a 10 pieds carrés et est peinturée en noir, sauf au cen-
tre, qui est blanc, Elle s'éléve 4 45 pieds au-dessus du sol et & 156 pieds au-dessus
du niveau des hautes eaux, On se propose d'ériger un phare & la place de cette
balise afin que I’alignement soit indigué la nuit.

Les vaisseaux d’'un fort tirant d’eau qui remontent le fleuve se guident sur I’ali-
gnement d'un orme situé dans le haut de Lotbiniére avec les clochers de I'église de
cet endroit jusqu'a ce que le feu de devant et la balise du cap Charles soient en ]igne
ce feu et cette balise les conduisent alors 4 travers la barre Dos-de-Cheval et jusqu'au
milieu du nouveau chenal.

Il faudrait que les navires se guident sur cet alignement en se maintenant.dans
la position O. par 8. § 8. jusqu’a ce que l'alignement des feux de Sainte-Emilie ait
été atteint, :

Le fleuve Saint-Laurent ayant été dragué & I'endroit od se trouvait la barre du
cap & la Roche, le sémaphore entretenu jusqu'ici par le gouvernement pour indiquer
la profondeur de I'eau sur cette barre a été enlevé, On I'a transporté au village de
Lorette pour indiquer la profondeur de l’eau & la Barre a4 Boulard pendant le cours
des travaux de dragage. Le déplacement de ce sémaphore a 6té effectus par M* W,
H. Noble et a entrainé une dépense de $344.63.

Au commencement du printemps dernier, le capitaine L. R. Demers, qui avait
été au service du ministére comme capitaine du vapeur “ Druid,” comme surinten-
dant intérimaire des feux et comme directeur du service des bouées, se démit de ses
fonctions. Comme aucun autre employé de 'agence n’avait les connaissances voulues
pour pouvoir poser les bouées en aval de Québec, I'ingénieur en chef accompagna

I’Alert, au printemps, et s'occupa de la chose. Une liste compléte des bouées de cette
région a été préparée et transmise an ministére. Cette liste contient toutes les
données nécessaires. On constata que deux bouées entretenues j jusqu’ici, 'une 4 l'ex-
trémité sud-ouest du chenal et I'autre au large de l'extrémité est du bam, de I'ilet
Rouge, étaient inutiles. Il fut donc décidé de les enlever.

Enlévement de la bouse du havre de Gaspé.

Une bouée de tonnelage noire entretenue jusqu’icia 'extrémité du banc Lourdes,
3 I'entrée du bassin de Gaspé, a été enlevée parce qu'elle n’était pas nécessaire,
14
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Réparations principales aux stations.

Pointe sud-ouest d’ Anticosti.—C'est une des plus anciennes stations du district, et
il a fallu faire des réparations considérables. Ces réparations ont été exécutées par
des ouvriers de Québec et ont cofité $167.77.

Pointe sud d’ Anticosti.—I1 a 6té nécessaire de renouveler les chassis et le toit du
batiment, qui a été aussi peinturé, Le gardien, aidé d’ouvriers de Québec, a fait ces
ouvrages, dont le cofit s’est élevé & $8,173.

Pointe ouest d’ Anticosti.—Le phare de cette station est un des plus anciens de
cette région et a été longtemps exposé 4 la mer. Le brise-lames qu’on a érigé il y a
quelques années pour le protéger, a eu besoin de beaucoup de réparations, Des
ouvriers de Québec ont été chargés de le mettre en bon état. De plus, les.batiments
ont été peinturés., Le tout a entrainé une dépense de $431.16.

Iles des Cendres et du Sang.—La fondation des bitiments a eu besoin d’étre
réparée. Un magon de I'endroit a fait les réparations voulues, qui ont cofité $39.

Belle-Isle—La poudridre a été réparée et les bitiments ont été peinturés.
Dépenses de ce chef, $76.17.

Rochers aux Oiseaur.—La chaudiére & vapeur du monte-charge a 6té trans-
portée & Québec pour étre réparée, et une autre chaudidre qui était de réserve a 6té
mise & sa place au prix de $104.83.

Cap Bould.—Les fondations du batiment de cette station étaient en trés mauvais
état. Comme on ne pouvait trouver sur les lieux des hommes assez habiles dans les
travaux de construction, on fit venir des ouvriers‘de Québec. On se fit aussi expédier
de cette derniére ville les matériaux nécessaires. Dépenses de ce chef, $446.34.

Cap Chatte.—Les batiments de cette station ont eu besoin d’stre peinturés. Le
gardien, aidé de quelques ouvriers, a 6t6 chargé de cet ouvrage. Les dépenses encou-
rues 4 ce sujet se sont chiffrées par $35.

Cap Désespoir.—Les carreaux de verre de la lanterne étaient fendillés en
plusieurs endroits et il a fallu les renouveler. En outre, les batiments avaient besoin
d’8tre réparés. Un ouvrier habile de Québec a 6té chargé de faire les réparations
voulues. Le tout a cofité $82.64."

Cap Gaspé—A causede la position exposée du bitimentde cette station, il a fallu
protéger la tour par des étais. Ces étais ont 6t6 posés par le gardien aun prix de $22.45,

Cap de la Madeleine (en amont).—Les tours de cette station ont 6té réparées par
un ouvrier de Québec au prix de $54.94.

) Cap de la Madeleine (en aval).—Le gardien, aidé de quelques ouvriers, a réparé et
peinturé les batiments. Le tout a cotité $90.35.

Cap Rosier—Les batiments et le chemin ont 616 réparés par le gardien et
quelques ouvriers. Dépenses de ce chef, $95.50.

_C’hamplaz'n.—-pa tour de devant a été réparée et peinturée par lo gardien et un
ouvrier de I'endroit. Les dépenses & ce sujet se sont élevées & $57.
Feux de la riviere Saguenay.

Au mois c!’aoﬁt 1893, I'ingénieur en chef, accompagné de 'agent, visita la riviére
uenay et inspecta toutes les stations de feux entre Chicoutimi et Tadoussac,
15 ’
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Dans le cours de son voyage, il prit des renseignements sur les feux indiqués dans
I'avis aux marins n® 5, 1894, Ces feux furent originairement établis par des
particuliers et sont trés rudimentaires. Il faudra probablement les renouveler avant
longtemps. ' :

Ile aux (Bufs.—Le gardien et des ouvriers de I'endroit ont été chargés de cons-
truire un hangar & bois & cette station et de réparer les bitiments. Le tout a cotité
$125.49,

Pointe de la. Renommée.—Conformément aux instructions da ministéxe, le chemin
conduisant du phare & la voie principale et appelé *“ chemin maritime ”, a été achevé
sous la surveillance de M. James Ascah, le gardien du phare Dé_penses de ce chef,
$385.00. '

Ile & la Bague—La tour de cette station a été réparée par uh ouvrier de I'endroit
du nom de L. Dubois. Ces réparations ont cofité $78.95. :

Ile aux Prunes.—Le gardien, aidé d’un ouvrier de Québec, a réparé et peinturé
les batiments de cette station, Le tout a colité $52.70.

Ile de Grace.—La jetée de cette station, qui avait été fort endommagée par les
glaces, a été réparée. La tour 2 été aussi réparée et peinturée. Ces ouvrages ont
ét¢ faits par M* F. Turgeon aidé de quelques ouvriers. Le tout a coté $163.74.

Ile Sainte-Thérése.—La tour de derriére de cette station a eu besoin de répara-
tions, d’'une nouvelle couverture en bardeaux et de peinturage. M- F, Turgeon, de
Québec, a été chargé de ces ouvrages. Dépenses de ce chef, $143.88,

Kamouraska.—La tour de cette station a été réparée par un ouvrier de 'endroit,
M~ N. Laplante, aux prix de $44.08. .

Lavaltrie.—Ta jetée de cette station, qui avait été sérieusement endommagée
par les glaces,a été réparée par le gardien et un ounvrier de 'endroit, ce qui a entrainé
une dépense de $83.18.

Lotbiniére.—Les deux tours d’alignement ont été réparées et peinturées par M*
P. Desruisseaux, aidé du gardien, au prix de $53.20.

Riviére Martin—Le gardien de cette station et des ouvriers de 'endroitiont fait
les réparations nécessaires aux batiments et les ont peinturés. TLe tout a entrainé
une dépense de $40.81.

Matane.—Le bateau de cette station, qui sert aussia poser les bouées, a eu besoin
de beaucoup de réparations. Ces réparations ont 66 faites sous la surveillance du
capitaine de port, M* G. L, Pelletier, au prix de $28.47.

Métis—TUne nouvelle cldture a 6té érigée et la tour peinturée par le gardien, aidé
d’ouvriers de 'endroit. Dépenses encourues de ce chef, $35.10,

Pointe du Nord & mi-chemin.—La jetée qui supporte la tour de devant de cette
station a été endommagée par les glaces et a eu besoin d’8tre réparée. Le gardien,
aidé de quelques ouvriers, 'a remise en bon état. TLies dépenses se rattachant i ces
travaux se sont chiffrées par $39.60.

Ile du Perroguet.—L’habitation a eu besoin d’étre lambrissée, peinturée et réparée,
Le gardien et quelques ouvriers de I'endroit ont ét6 chargés de ces ouvrages, qui ont
cofité $65.82.

Rocher du Plateau.—Ta magonnerie de la fondation du phare a été réparée par
le gardien et un magon de I’endroit. Dépenses de ce chef, $38.25,
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Pointes aux Trembles.—Les deux tours ont ét6 réparées et peinturées par M.
Turgeon, de Québec, aidé du gardien, ce qui a entrainé une dépense de $32.25.

Pointe des Monts.—Le pont qui iraverse un ravin a été réparé par le gardiem
et un ouvrier, au prixde $15. On a aussi fait venir du bois pour réparer le bati-
ment. Le tout a colité $102.60.

Pointe Riche.—M. O. J. Samson et des ouvriers de Québec ont été chargés de
latter le phare, d’en renouveler les escaliers, de couvrir le hangar de bardeaux, de
peiuturer les bitiments, de pratiquer un canal et d’ériger un mét de pavillon. Ces
travaux ont cofité $314.78.

Port Saint-Frangois —La jetée supportantla tour mobile de derriére avait grand
besoin d’étre réparée. Les réparations voulues ont été faites par M- O. J. Samson,
et des ouvriers de 'endroit. Elles ont cofité $198.95.

DIVISION DES PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Dans le cours de I'année derniére, M H. W. Johnston, qui avait rempli depuis
la confédération les fonctions d’agent du ministére pour la province de la Nouvelle-
Ecosse et avait admirablement dirigé le service des phares et des bouées dans cette
province, a été mis 4 la retraite. '

Le ministére a perdu un autre vieux et fidéle serviteur dans la personne de M*
A. Warner, mécanicien en chef du Newfield, qui est mort 'année derniére.

La division de la Nouvelle-Ecose fft, lors de la mise 4 la retraite de M. Johnston,
placée sous la direction de M. Jonathan Parsons, qui remplit depuis cette épogue
les fonctions d’agent pour cette division. Hlle.comprend:—

178 phares exhibant 190 feux, 1 phare flottant, 16 sifflets de brume & vapeur, 1
station de signal a4 bombe,?18 signaux de brume i main, 2 cloches de brume, 16
bouées automatiques 4 signal, 11 bouées-cloches en fer, 97 bouées-barils en fer, envi-
ron 700 bouées de bouts de mits et autres petites bouées, 8 balises fixes, 15 stations
de bateaux de sauvetage, 3 établissements de secours, 4 stations de signaux, et les
vapeurs Newfield et Aberdeen.

Les phares et les signaux de brume de cette division ont été inspectés par M,
C. A. Hutchins, surintendant des feux, et les chaudiéres et les machines des stations
des signaux de brume ont été examinées par M. Stewart, mécanicien en chef du
Newfield.

Nouveay feu, établi.

Un nouveau phare est en voie de construction sur la pointe Gillis, lac Bras-
@'Or. Il servira & guider les navires qui naviguent dans cette partie du lac s’éten-
dant & I’est du pont de Grand-Narrows. Les travaux sont maintenant presque ter-
minés, et I'on se propose de mettre le fou de ce phare en- opération le 1= de janvier
1895, et en méme temps d’enlever le feu de la pointe Uniacke, quise trouve & 'extré-
mité nord du pont de Narrows et qui ne sera plus d’aacune utilité, C’est M* N. W.
McKenzie qui a ét6 chargé de la construction de ce phare.

Le prix fixé dans le contrat qu'on a passé avec lui est de $1,323.
17 :
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AMELIORATIONS,
Pointe de Sable ou pointe Eddy.

I’automne dernier, une nouvelle tour carrée a été érigée du c6té est de 'ancien
phare par Mr F. M. Crow, de Truro, N.-E. Les travaux relatifs 4 la consturction de
cette tour ont été fuits & I'entreprise ot ont cofité $800. Lorsque le surintendant des |
feux inspecta le fen en question au mois de décembre dernier, il constata que cer-
taines conditions du devis n’avaient pas été remplies, surtout au sujet des murs de
fondation, Comme la saison était assez avancée, les changements nécessaires furent
retardés 3 cette année, et-a’autres difficultés s’6tant présentées, ie nouveau feun’a pas
pu encore étre mis en opération. Cependant, on a pris des mesures pour que tout
soit prét pour le 1* janvier 1895, alors qu'un feu blanc, fixe, sera établi sur la tour
et remplacera les deux feux horizontaux qui servent de sigraux & I'heure qu’il est.
Le nouvel appareil illuminateur, qui est plus puissant que I’ancien, sera d’une grande
utilité pour les navires qui approcheront en venant de 'est et du sud.

Anse au Hareng.

Le mit et le hangar de cette station ont été remplacés par une tour close, haute
de 22 pieds & partir de sa base jusqu’a la girouette de la lanterne. Ces travaux ont
été faits par M. John Chisholm & la journée, et ont coiité $225. Les matériaux
furent achetés ici et expédiés & la station par le Newfleld.

Phare flottant de Barrington.

Un feu rouge fixe a été établi & 20 pieds au-dessous du feu blanc qui se trouve
au sommet du mét de misaine. On peut aussi distinguer plus facilement le feu du
phare des feux de la cdte et de ceux des navires amarrés dans les environs, Le nou-
veau feu a été mis en opération le 1 juin dernier.

Pointe de Mullins.

Le poteau au sommet duquel se trouvait le feu temporaire employé jusqu'ici
comme feu d’alignement de derriére a été remplacé par une tour, dont on a com-
mencé 3 se servir le 25 aolt 1894, Cette tour a été construite par M. Daniel
MeDonald, de Pictou, qui a aussi 6t chargé de changer le magasin d’huile de place.

Le tout a été fait & Pentreprise et a cotité $1,507.

Huavre de I Est—Chéticamp.

Deux nouvelles tours closes ont été constrnites pour remplacer les poteaux aux-
quels étaient fixés les feux d'alignement en usage jusqu'ici. Ces travaux furent
exécutés sous la surveillance de M. John Chisholm, qui y employa des ouvriers de
Pendroit. Les matériaux furent achetés & Halifax et expédiés par le Newfield. Ces
tours furent achevées le 6 novembre, et 'on commenga 4 s’en servir le ¥ novembre.
Elles ne codtent que $560, tandis que dans la plus basse des soumissions regues pour
ces travaux on demandait $998,

Les réparations et améliorations suivantes ont été faites aux diverses stations,

en sus des ouvrages se rapportant A 'entretien des bitiments,
18
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A L’EST D'HALIFAX.
Plage de Meagher.

Le brise-lames qui se trouve du c6té sud de cette plage ayant été endommagé
par la mer, les réparations suivantes y ont été faites :—

On y a posé des liens en fer ainsi que de grosses pidces de bois; on I'a aussi
planchéié et rempli d’environ 200 tounes de pierre pour le lester,

La rangée extérieure des pilots, qui avait ét6 emportée par la mer sur une
étendue de 40 pieds, a 6té remplacée parun caisson, qu'on a rempli de pierre et
planchéié. Une partie de ce brise-lames a été récemment emportée par la mer et
sera immédiatement remplacée par un caisson. Les extrémités extérieures de deux
des caissons du cdté sud seront aussi réparées. Les travaux qui ont été exécutés
jusqu'ici ont été sous la direction de M* E, Horne, le gardien de phare, et c'est lui
aussi qui dirigera ceux qui restent 3 faire. '

Jeddore.

Les planchers de la cave et du biicher ont 6té enlevés. On a eu besoin d’une
voile, d'une échelle et d’une lunette d’approche.

Ile aux (Bufs.

La tour du phbare a été recouverte de bardeaux sur six cotés, et toutes les
semelles en ont été renouvelées. Quatre boulons & vis ont 616 posés pour soutenir
les étais du phare, et les bitiments ont été peinturés. La cale inclinée a aussi été
réparée.

Havre de Pope.

Le, toit du portique a 6t recouvert de bardeaux, trois des carreaux de verre de
la lanterne ont 6té remplacés, et des vis ont été posées aux chéssis, On a eu aussi
besoin d’un bateau.

Rocher Sheet.

Le coté nord du toit-de la cuisine, le toit et les cotés du portique, ainsi, que le toit
du hangar 4 bateaux, ont ét6 recouverts de bardeaux. La plate-forme du débarcadére
et le bateau ont été réparés, et les lampes’de la lanterne ont été pourvues de deux
nouveaux réflecteurs. Le phare et les batiments ont 6t peinturés.

Ile au Castor.

Les plafonds de deux chambres ont été replétrés; la caisine et lo garde-manger
ont été lambrissés; le plancher de la cuisine a été renouvelé; sept portes ont été
posées; le plancher de la cave a ét6 réparé; les chéssis des fendtres de la cave ont
6té renouvelds, et les marches de la cave ont 6té remplacées ; toutes les portes et les
serrures de la maison ont 6té réparées; de nouvelles gouttidres ont été posées sur un
¢0té du batiment; une nouvelle cale de 80 pieds de longueur a été construite. L'hot-
lorge tournante a été pourvue d’un nouveau pivot et d’autres pidces de son mécanisme
ont 6té renouvelées. On a eu besoin d’un poéle.

11--23
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Havre d'Isaac.

Deux lampes complétes ont ét§ achetées et de nouvelles portes ont été posées 3
I'entrée extérieure de la cave. Un bateau a été aussi acheté,

Havre du Pays.

On a eu besoin d’'une charrette & bras, Il a été alloué $50 pour la réparation du
chemin qui conduit du débarcadére au phare. Le magasin qui se trouvait au débar-
cadére a été reculé & une distance de 30 pieds. Iies semelles du phare ont été renou-

- velées et le toit en a 616 réparé.

Baie de Tor.

La cloture a 616 réparée, le portique a été recouvert de bardeaux, et le tuyau de.
cheminée ainsi que le toit ont été réparés.

Hauvre des Corneilles.

Les toits de la cuisine et du hangar & bateaux ont été recouverts de bardeaux.

Ile du Jersiais.

11 a fallu renouveler le brise-lames qui entoure les trois c6tés des murs de fon-
dation du phare donnant sur le mur. Les travaux ont été faits & I'entreprise par M.
George Vigneau et ont cotité $100.

Arichat.

La plate-forme de la lanterne a 616 réparée et les fuites qui s'étaient produites
dans le toit de I’habitation ont été bouchées. Un bateau a été acheté. Les batiments
ont été peinturés & 'extérieur. ' /

Petit de Grat.

Un nouveau ventilateur en cuivre a ét6 posé A la lanterne et les soliveaux qui la
soutenaient ont 6t renouvelés. Les batiments ont 6té peinturés; le magasin d’huile
a été recouvert de bardeaux.

Un avis a été publié pour avertir les marins que le feu de cette station était mal
indiqué sur les eartes de I'amirauté.

| ' Ile Verte.

Le toit du bitiment sur lequel 1epose la lanterne a été recouvert de tmle.
L’horloge tournante a été pourvue d’un nouveau pivot.

Ile Guyon.

On a pourvu l'horloge d’'un nouveau pivot, de 4 nouveaux réflecteurs et d’autres
pidces de mécanisme. La plate-forme de la lanterne a ét6 couverte de toile et diverses

améliorations ont été faites & I'appareil illuminateur.,
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Main-a-Dieu.

Deux nouvelles semelles ont 6t posées sous ’habitation, le mur de la cave a été
reconstruit d'un ¢dté, lo toit du bitiment a ét§ recouvert de bardeaux, on a donné au
toit du hangar & bois une plus grande portée, enfin on a construit un nouveau portique
ot réparé la plate-forme de la lanterne,

Scattrie.

Le toit de la cuisine a ét6 recouvert de bardeaux, et la lanterne a subi diverses
réparations et améliorations.

Pointe Basse.

Tous les carreaux de verre & glaces de la lanterne ont 6t6 enlevés et posés de
nouveau avec des bandes de caoutchoue. Le toit de I'’habitation a 6t6 en partie
recouvert de bardeaux, :

Pointe du Rocher Noir,

Un caisson a été construit vis-4-vis du chemin conduisant du phare au débar-
cadére. On a eu besoin d’'un batean. '

Cap George.

Un nouveau magasin d’huile a 6t construit.

On a fait arpenter un lopin de terre connu sous le nom de ““La Téte” (The
Head). Celopin de terre a une étendue de 38 acres, et on se propose de 'exproprier.
Le terrain sur lequel repose le phare de cette station n'appartient pas au gouverne-
ment,

Havre d’Ingonish.

La tour a 6t recouverte de bardeaux et le magasin d’huile changé de place. De
plus, les murs de fondation ont té réparés,

Margaree.

Douze cheminées en cuivre ont 6t6 posées & la lanterne et un réservoir en bois
placé dans la cour. Une semelle et une poutre ont été ajoutées & la charpente de la
tour, la boiserie a 6t renouvelée o c'était nécessaire, la tour a été recouverte de
bardeaux sur les deux cbtés, trois soliveaux ont été posés sous la lanterne, la plate-
forme a été recouverte de toile, Voici les réparations qui ont été faites au portique:
les semelles ont été renouvelées, il a été recouvert de bardeaux sur un coté, le plan-
cher a 6té recouvert et les marches ont §t6 remplacées:- Le platrage et les murs de
la cave ont 616 réparés, une des chambres a 616 lambrisée, une des portes a été renou-
Ze?; et deux autres ont ét§ réparées, trois nouveaux chéissis ont été ajoutés & ’habi-

ation.

Le magasin d’huile a subi les réparations suivantes; il a &té renforeé de deux
semelles et de deux poutres, les seuils do ses portes ont été renouvelés, et il a été
recouvert de bardeaux sur un c6té, On aeu besoin d’un batean et d’un poéle.
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i

Port-Hood,

Trois appareils d’éclairage ont été achetés. Les batiments ont été peinturés a
Vintérieur et la cuisine a 6t allongée de 8 pieds. Le toit du phare a 6t recouvert
de bardeaux et de nouveaux tuyaux ont été mis en communication avec la citerne,
qui a été réparée.

Pomguet.

On a eu besoin d’un bateau. Celui dont on s’est servi Jusqu ici était trop grand;
on I'a placé a la station de Pictou,

1le de Pictou.

Une nouvelle lanterne en fer a été établie sur une plate-forme construite 3 cette fin,
Les semelles et la porte du portique de la cave de derridre ont été renouvelées, les
marches et le plancher du portique de devant ont été remplacés, le portique de la
cuisine a 6té recouvert de bardeaux, des plaques de zinc ont 6té posées entre le toit
de la cnisine et les murs de la tour, un des chéssis et les marches du magasin d’huile
ont été réparés, la partie inférieure de la tour a été recouverte de bardeaux. Le
plitrage de lhabitation a été réparé. Ces travaux ont été faits par M. Daniel
MecDonald, constructeur, de Pictou.

Caribou.

Le toit du magasin a été recouvert de bardeaux et la cloture renouvelée.

Pugwash.

Les murs du magasin d’huile ont été recouverts de bardeaux et la cléture
renouvelée.

]
i

Barre de Pictou.

Le toit de la cuisine a été recouvert de bardeaux, les marches de la porte de
derriére ont été renouvelées, un nouveau tuyau a été posé & la pompe de la cuisine,
la cheminée a été réparée, deux lampes et deux réflecteurs ont eté achetés, Les
bitiments ont 6t§ peinturés a I'extérieur,

A L’OUEST DE HALIFAX.

Ile de Betty.

Un nouveau hangar 3 bateaux est en voie de construction au débarcadére de
T'ange de Gallantry. On a eu besoin de deux échelles.

Anse de Hubbard.

Le toit de la cuisine et celui des hangars & bois ont été recouverts de bardeaux,
Le platrage du plafond de la cuisine a 6t réparé,
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Nez de Hobson.

Un caisson a été construit du ¢dté nord de I'lle pour protéger la cote & cet endroit.
Il est long de 150 pieds, haut de 6 pieds et large de 10 pieds; il est lesté avec de la
pierre et planchéié d’un bout 4 I'autre. Ce caisson a été construit & I'entreprise par
M. Allan Strum, de la baie Mahone, au prix de $350.

Pointe de la Batterie.

Par suite de 'explosion d’'une lampe, les carreaux de verre de la lanterne furent
détruits et celle-ci endommagée. M. Amos McLellan, notre contremaitre, posa 4 la
lanterne d’autres carreaux de verre et y fit les réparations nécessaires. Il y a
maintenant 3 cette station un cornet portatif qu’on fera sonner en temps de brume
en réponse aux signaux des navires,

Ile de Moser.

Les batiments ont été recouverts de bardeaux d'un bout 3 I'autre et peinturés.
Les gouttidres ont été réparées, cinq chissis ont été renouvelds, les semelles du phare
ont été réparées sur deux de ses cdtés, deux nouvelles fenétres ont été pratiquées dans
la cave, les lucarnes et les chéseis du batiment principal ont 616 réparés, les semelles
sous le portique ont été renouvelées, et les murs sous le bitiment ont été réparés.
Tes travaux ont été exécutés par M. Geo. E. Wolfe, de I’ Anse-3-Getson, '

Port-Medway.
Le toit du magasin situé au débarcadére a 6té recouvert de bardeaux et la plate-
forme en avant du batiment renouvelée,
Ile de Coffin.
Le mur de fondation sous le portique de la tour a été reconstruit, les barrléres

@’entrée ont été renouvelées et la porte de la cave a été réparée. '

 Little-Hope.

La cloche a ¢t6 munie d’un nouveau pivot et d’autles piéces- de mécanisme. Le
moufle a ét6 réparé, ainsi que la cale du débarcaddre.
Ile de Carter.

Un mur de souténement a 6té construit de chaque c6té du hangar 4 bateaux et
la cale a été réparde. :

Ile de Page.

On a creusé un puits pour se procurer de l'eau douce. Les batiments ont 6té
peinturés.

Cap Sable.

Le toit de la cuisine a 6t recouvert de bardéaux et la cheminée réparée. L’hor-
loge a ét6 pourvue d'une nouvelle roue dentée.
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Cap du Négre.

La cheminée de I'habitation a été renouvelée et la cale réparée. Les bitiments
ont été peinturés.

Phare flottant de Barrington.

Les amarres ont ét6 levées et remplacées, - On a eu besoin de deux nouvelles
lanternes et d’un moufle pour le feu inférieur. Le bitiment a été peinturé,

Bon-Portage.
La tour a été réparée. Le toit et le mur sud du hangar & bateau ont été couverts
de bardeaux. Deux portes ont été posées et un cabestan a ét6 tabli.
Pubnico.

La cheminée de la cuisine a 6t6 démolie et reconstruite & partir du second plan-
cher. La fondation sous 'extrémité est du batiment a été refaite aveec du mortier
de ciment. .

Tle Bunker.
Un plancher a 6té construit dans la cave et des marches y ont 6té posées. Un
privé a été établi sous le beffroi. Le bateau a été réparé. -
Cap Sainte-Marie.
La monture dela lanterne a é6té réparée. Les murs de fondation sous le por-
tique du phare et dans la cave ont 616 réparés. Les bitiments ont 6té peinturés.
Hure de Sanglier.
Les toits ont été recouverts de bardeaux, de nouveaux!tuyaux et de mouvelles
gouttieres ont été posés, et le réservoir a été cimenté 3 Iintérieur,
Pointe Prim.

Les toits de la cuisine et du hangar ont été recouverts en bardeaux. Les bati-
ments ont été peinturés.

Jetée de Digby,
Le hangar a été peinturé et sablé.

- Ile Haute.
On a eu besoin d’'une pompe pour la cuisine et un tuyau de 30 pieds a ét6 posé
pour I'écoulement des eaux de P’évier qui se trouve dans la cuisine.
Kingsport.

On a eu besoin d’un nouveau ventilateur, le c6té nord de la tour a 6t6 blindé &

Pextérieur, les planches anguluires “ont 6t¢ renouvelées, la balustrade a 6té réparée -
24



Marine.

d’un c6té, les moulures sous I'allége de la fenétre et sous la lanterne ont été rempla-
cées, de nouveaux gonds ont été posés aux portes.

Parrsboro’.

La cuisine a 6té allongée de 4 pieds, un chemin couvert a ét§ construit 3 partir
de la tour jusqu’au hangar, un ¢6t6 et le toit de habitation ont été recouverts de
bardeaux, les gouttiéres ont 6t réparées, de nouveaux tuyaux en fer galvanisé ont
616 posés, le plafond de la cloison du second étage a été renouvelé, de nouveaux
chdssis ont 6t6 posés, les soliveaux sous la lanterne ont ét6 remplacés, les carreanx
de verre de la lanterne ont été renouvelés, les murs sous la lanterne ont été revétus
de zine. Le plitrage a été réparé dans 2 chambres. Ces ouvrages ont été faits par
M. McLellan, notre contremaitre.

SERVICES DES BOUEES.

Vers la fin d’avril dernier, les glaces du golfe furent portées par les vents de
Pest jusqu’a Sambro, chose qui n’était pas arrivé depuis cinquante ans, et entrains-
rent plusieurs de nos bouées cotiéres en dehors du havre de Halifax. Aussitdt qu’il
lui fut possible de le faire, 'inspecteur partit & bord du Newfield pour faire des
recherches. Il réussit & retrouver deux bouées automatiques et une bouée 4 cloche,
Une autre bouée fut plus tard trouvée en dérive dans la baie de Fundy par la gabare
américaine Lilac, qui la toua jusqu’a Portland. Cette bouée fut ensuite ramenée 3
Halifax par la goélette Gasper Ambre.

Plusieurs nouvelles bouées ont 6t§ posées sur la cote dans le cours de I'année
derniére et sont trés utiles. Voici la liste des accidents survenus dans le cours de
l'année :

Bouée automatique de Uextérieur.

Fut entrainée par les glaces au mois d’avril, Fut trouvée, le 25 avril, 4 2 milles
au sud du phare de I'ile & Betty, aprés avoir perdu son poids,

Bouée automatique de Sambro.

Le 29 décembre, on constata qu’une boude posée le 5 décembre 1893 pour le
service d’hiver avait disparu. On n’en a encore trouvé aucune trace, et 1'on suppose
qu'elle a coulé bas. La bouée qui avait 6t6 posée pour remplacer celle dont je viens
de parler fut entrainée parles glaces au mois d’avril. Elle fut plus tard trouvée
da.ns la baie de Fundy et toude jusqu’a Portland, Maine, par la gabare américaine
Lilac. Elle fut ensuite ramenée 3 Halifax aprés avoir perdu ses amarres.

. Le 6 novembre le gardien du phare de I'ile 3 Bettey fit rapport que cette bouée
était en dérive, et plus tard le steamer du gouvernement Arcadia la signala & environ .

4 milles 4 'ouest de l’endroit ou elle avait été placée. On ne sait ce qu'elle est
devenue, )

Bouée automatique de Utle aux @ufs,

. Fut entrainée par les glaces an mois d’avril, - Fut trouvée par le Newfield, & 15
milles au sud de Sambro, aprés avoir perdu son poids,
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Bouée automatique du havre & Isaac.

Le 12 novembre 1894, le steamer du gouvernement Arcadia signala cette bouée
au large du havre des Sauvages; elle était en dérive. On ne sait ce qu’elle est
devenue.

Bouée-cloche des Sceurs.

Fut entrainée par les glaces au mois d’avril. Fut trouvée par le steamer
Bridgewater & environ 15 milles 4 I'ouest de Sambro et touée jusqu’au havre de
Moser, La Have. Fut ensuite ramenée par le Newfleld, aprés avoir perdn son poids
et sa chaine. ' '

Bouée automatique de Canso.

Le 7 janvier 1894, le Newfield constata que cette bouée avait disparu. On n’en
a trouvé encore aucune trace, Elle a 6té probablement abordée et coulée bas par un
navire.

Bouée & cloche de Port-Medway.

Dans le cours de ’hiver, cette boude chavira et perdit sa cage ; elle a été depuis
remplacée.

Bouée & cloche du rocher Brésil,

Fut trouvée en dérive par le Newfield, lo 26 septembre, aprés avoir perdu 25
brasses de sa chaine et son poids. Fut touée jusqu's terre par des pécheurs & qui 1’ on
paya $20 pour leurs services,

Bouse du rocher Blond.

Fut trouvée en dérive par la goélette A. C. Goreham et toude jusqu'au “havre
de Wood. Fut ensuite ramenée par le Newfield aprés avoir perdu sa chaine et son
poids. Les frais de sauvetage, aprés quelque délai, ont 6té réglés comme suit: on a
alloué $50 au propriétaire de la goédlette et $10 & chacun des membres de I'équipage;
qui ge composait de 12 hommes.

BOUEES ADDITIONNELLES ET CHANGEMENTS.
BoufEs A SIFFLETS AU LARGE DE YARMOUTH.

Cap Fourchu.

Une bouée a 6t6 posée & une distance de cing milles N.-O. par O. du phare du
cap Fourchu dans 22 brasses d’eau. :

Passe de Yarmouth.

Une bouée a 6té posée & une distance de 10 milles S -0. par O. % O. du phare du
cap Fourchu dans 34 brasses d’eau

Elle est peinturée en noir et en blanc.
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Ces deux bouées farent amarrées par le Newfield, le 25 décembre 1893, Elles
sont trés utiles pour les navires, surtout pour les steamers qui veulent entrer dans
le havre de Yarmouth en temps de brume. '

Bouse @ cloche du C'dp Breaker.

Le 1= juin dernier, une bouée 4 cloche fut amarrée dans 14 brasses d’eau d 4
milles B, S.-E. du milieu du haut-fond qui se trouve prés du cap. Breaker. Elle sert
4 indiquer la position de ce haut-fond et 4 guider les navires qui veulent, en temps
de brume, entrer dans le havre de Canso en venantde la direction du sud. Cette
bouée est trés utile.

Tom Cod.

Une bouée-baril en fer a été posée pour indiquer le haut-fond dangereux qui se
trouve au sud de I'ile Verte, havre du Pays, comté de Guysboro’.

HAVRE DE HALIFAX,
Poule et Poulets.

Une bouée-espar, peinturée en rouge, a ét6 amarrée au large du hant-fond Poule
et Poulets, Ce haut-fond est dangereux pour les navires qui entrent dans I'anse
du N.-O. ou qui en sortent.

Plage de Meagher.

Une bouée-baril en for sera posée, dans le cours de cemois, au large du haut-
fond qui se trouve au sud du phare de cette plage. '

Bouée du haut-fond Lurcher.

La couleur de cette bouée a été changée. Elle porte maintenant des raies
rouges et noires avec la lettre L. On I'a peinturée en blanc sur les cdtés, afin qu’elle
ne soit pas confondue avec la boude  sifflet du cap Fourchu.

1le de Sable.

) C'[‘outes les stations de cette ile furent inspectées par le surintendant des feux, le
13 juin, et trouvées en bon état, :
M. James Mckay, contremaitre, et trois charpentiers furent chargés, dans le

cOI,n's du mois de mai dernier, de se rendre 4 I'ile pour faire certaines améliorations
4Tile. Voici ce qui a 6t6 fait: l

Extrémité est.

a Grange.—Le bitiment a 6t6 6levé d’un pied, un des cotés du toit a 6t6 recouvert
© bardeaux, les murs ont été replanchéiés et voligés, les semelles, le plancher et les
Portes ont 6t renouvelds, les stalles ont été réparées. ’ '

Mcfgasin d@’huile.—Un nouveau magasin d’huile a 6t6 construit ; ancien magasin
Do valait pas la peine d'stre réparé, '
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Station n° 4.

Logis des matelots.—Le portique a été élevé et couvert de bardeaux,
Ecurie.—Un des c6tés du toit a été recouvert de bardeaux.

Hangar & bateaux.—Le hangar & bateaux a 6té élevé de 3 pieds 6 pouces et
un nouveau tramway a été construit pour transporter les bateaux sur la plage. De
menues réparations ont été faites au batiment,

Station n° 3.

Ecurie—~Le toit a été couvert de bardeaux, une nouvelle semelle a été posée, le
batiment a été planchéié et voligé & l'une de ses extrémités, le plancher a été en
partie renouvelé, le niveau de la charpente a ét¢ élevé et les stalles ont 6t réparées.

Etable—Le toit a 6té élevé et couvert de bardeaux d’'un bout 4 'autre.

Habitation.—Une nouvelle habitation u été construite prés de 'emplacement de
I'ancienne maison. TLes dimensions sont de 22 x 28 pieds, avec cuisine et hangar de
14 x 24 pieds.

Station principale.—De menues réparations ont été faites aux bitiments,

Abris pour les poneys.—Deux hangars ont été construits entre les stations n°1
et n° 2.

Voici la liste des navires qui ont fait nanfrage ou qui ont échoué dans le cours
de I'année prés de I'tle de Sable, suivant les rapports transmis au ministére :—

12 janvier.—La goélette américaine Robert J. Edwards, de Gloucester, Bibber,
capitaine, ayant 4 son bord une cargaison de hareng gelé, toucha du cdté nord de
I'ile par un gros temps, et périt corps et biens. Les membres de I'équipage, qui se
composait de sept hommes, se noyérent tous.

27 mai.—Le steamer Laleham, de Newcastle,. Scrivener, capitaine, qui avait &
son bord une cargaison de bétail 4 destination du Hévre, toucha du cté nord de I'ile,
prés de la station n° 1, par un temps trés brumeux, & 3.15 heures du matiny Le per-
sonnel de la station mit 4 la disposition de I'équipage des ancres & jet. Le steamer

. fut remis & flot & la marée haute et continua sa route.

30 juillet.—La barque Nicosia, de Saint-Jean, N.-B., Cole, capitaine, partie de
Dublin pour se rendre & Saint-Jean, 1ége est, toucha du cote sud de I'tle & 5 heures de
Paprés-midi, par un temps trés brumenx Tout 'équipage se sauva et fut conduit
4 Halifax é,boxd du Neufield. Les voiles et apparaux sauvés du naufrage furent
transportés & Halifax et vendus & I'encan,

11 septembre.—Le steamer Nerito, parti de l'extrémité de Sunderland pour se
rendre & Hampton-Roads (William Skipper, capitaine), toucha du c61é sud de
Pextrémité de la barre du N.-E., 4 6.30 heures de I'avant-midi, parun temps trés bru-
meux. Le bateau de sauvetage de I'tle et des fusées porte-amarres furent mis 4 la
disposition de I'équipage, mais comme on espérait pouvoir remettre le steamer d
flot, le capitaine et les matelots restérent & leurspostes. Le vapeur du gouverne-
ment Aberdeen fiit envoyé A I'ile, le 18 septembre, pour secourir le Nerito. Le capi-
taine Knowlton, voyant qu'il ne pouvait approcher qu’a une distance d’un demi-
mille du Nerato dut abandonner la partie. Quelques-uns des bateaux du
navire échoué et une partie de ses apparaux ont ét§ transportés ici par le Newfleld

et ont 6t6 emmagasinés sur le quai du ministére de la marine et des pécheries; o
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ils resteront jusqu’a ce que le sort du Nerito soit décidé. Le 21 septembre, le capi-
taine du Nerito dut abandonner son navire, Il s’embarqua avec son éguipage & bord
du steamer Lunenburg, que M. Roche, 'agent de la compagnie 3 laquelle appartenait
le Nerito, avait envoyé pour ticher de le remettre & flot. La maison Merritt, de
New-York, demanda et obtint la permissiou d’envoyer 4 I'ile des appareils pour ren-
flouer le Nerito et, duns le cas ol ce serait impossible, pour le couler bas et
on sauver les débris, On ne sait pas encore ce qu'est devenu le navire en question.

Chevaux sauvages.

Dans le cours du mois d’aolit, 51 chevaux furent expédiés & bord du Newfield ;
ils furent vendus A 'encan ot rapportérent $738.80. On se proposait d’en expédier
d’autres, mais le temps ne le permit pas.

Airelles.

Dix barils d’airelles furent expédiés, et vendus ; il en reste & peu prés 20 barils
dont on n’a pas encore disposé. Le tout représente la récolte de cette année, et bien
qu'elle soit plus abondante que celles des deux années précédentes, elle est encore
bien au-dessous de la moyenne. -

" 1le Saint-Paul,

M. Samuel Campbell, 'ancien surintendant, fut suspendu le 9 novembre 1893,
et M. Robert Muirhead, mécanicien de la station des signaux d’alarme, regut instruc-
tions de le remplacer temporairement. Le 23 novembre 1893, on apprit que M.
Muirhead s’était suicidé. M. John Campbell fut subséquemment nommé surinten-
dant provisoire et M, Henry Kerr fut chargé de diriger le service dessignaux d’alarme. -
Le 31 juillet dernier, le surintendant des phares tint une enquéte officielle pour
établir dans guelles circonstances M. Muirhead était mort, et dans son rapport il
exprima 'opinion, basée sur les renseignements qu’il avait obtenus et sur sa connais-
sance personnelle du tempérament de M. Muirhead, que ce dernier s'était suicidé
dans un moment de folie et de découragement. La famille de M. Muirhead et les
membres du personnel de la station furent aussi de cette opinion.

Par arrété du conseil en date du 5 octobre, M. John McLeod, de Big-Bank
(Grand: Banc), comté de Victoria, C.-B., fut nommé temporairement, 4 un salaire de
$500 par année, surintendant de I'établissement de secours et mécanicien des signanx
d’alarme. Tl fut aussi autorisé 3 employer c¢ing hemmes comme gardiens de feux,
aides-mécaniciens et sauveteurs; ces hommes devaient recevoir un salaire de $200
par année chacun, et leur choix devait 8tre approuvé par l'agent ou le surintendant.
des phares. Le 27 septembre, M. McLeod, avee deux aides, fut installé sur I'ile, et
M. John Campbell, le surintendant intérimaire, partit pour Baddeck le jour suivant.’
M. Kerr tut chargé de mettre M, McLeod au courant du mécanisme des signaux, Il
s'embarquera & bord da Harlan lors du prochain voyage de ce vapeur.

‘La maison de I'ancien mécanicien qui devait dtre agrandie ne I’a pas été; M.
Muirhead #’étant suicidé, comme je viens de le dire, la chose n’était plus nécessaire.
Par suite de I'état instable des affaires sur I'ile, la reconstruction de la cale de la
Station de feux du N.-E. a été retardée & 'année prochaine.

L'tle a 6té inspectée d’un bout & 'autre, le 31 juillet dernier, par le surintendant
des phares, '
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STATIONS DES BATEAUX DE SAUVETAGE,

Toutes les stations de bateaux de sauvetage de cette division ont été inspectées
par M, Alfred Ogden, qui a transmis ses rapports directement au ministére, & Ottawa.,
SIGNAUX DE BRUME,

Cap Race.

Une nouvelle cloison a été construite autour du réservoir, qui a été aussi réparé
a lintérieur. La grue a été réparée et une nouvelle cale dé lancement a été cons-
truite. Deux réservoirs ont été calfatés. Le manométre a été réparé. Ona eu
besoin de tuyaux de cheminée et d'un poéle. On a posé des barres a la fournaise.
On g’est procuré une brouette eu fer, une soupape de siireté, un manométre et un injec-
teur,

Cranberry-Head.

La chaudié¢re & vapeur a subi diverses réparations.

Scattarie.

On a eu besoin de 2 soupapes de détent

Ile des Airelles.

La chaudiére & vapeur a subi diverses réparations.

Ile de la Croiz.
La chaudiére & vapeur a été réparée.

Cap Roseway. i’

Diverses réparations ont été faites,

Ile aux Phogues.

La chaudiére & vapeur a été couverte de ciment d’asbeste et réparée.

Ile aux Eglantiers (Brier Island).

La chaudiére & vapeur a été couverte de ciment d’asbeste. On a eu besoin d’un
graisgeur.
Pointe Prim.

L’une des chaudiéres a été réparée. Le batiment a été peinturé.

Cap @'Or.

Un nouveau charbonnier a été construit au débarcadére de I'anse du Fer-2-Cheval
et un soufflet a été posé 3 la chaudiére. On a eu besoin d'un tuyau d’aspiration. Le
charbonnier de la station des signaux a été réparée.
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DIVISION DES PHARES DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares et les autres aides pour la navigation
qui se trouvent dans les limites de cette province. Ies grandes bouées entretenues
par le gouvernement dans la baie de Fundy, sur la cdte de la Nouvelle-Ecosse, sont
avitaillées par le steamer Lansdowne sous la direction de l'agent du Nouveau-
Brunswick, mais sont sous tous autres rapports sous le contrdle de I'agent dela
Nouvelle-Ecosse.

M, J. H. Harding est 'agent du ministére & Saint-Jean. Il y a dans I'agence 94
phares et 3 signaux de brume sous la charge de 88 gardiens et 12 mécaniciens, qui
dirigent en méme temps les phares et les signaux et qui ont 10 aides sous leurs
ordres, soit 113 employés en tout dans 'agence.

REPARATIONS AUX STATIONS.
Feu d’Anderson.

Une nouvelle fenétre a été prétiquée dans la tour pour augmenter l'arc dans,
lequel le feu est visible.

Fey du havre au Castor.

Un nouveau bateau a été construit pour cette station par M. John Woodley, au
prix de $48.36. On a acheté de nouvelles lampes en cuivre, qui ont coiité $25.88.

Feu de l'tle Bliss.

Le phare et ses dépendances ont été peinturés et les clétures blanchies & la chaux.
Le gardien a construit un petit hangar qui servira & abriter son bateau. Deux
semelles ont été posées sous le hangar d’huile par le gardien.

Signal de brume de U'tle du Gros Canard.

Le gardien a construit un portique de 10 x 7 pieds. L'habitation, la chambre
-des machines et les dépendances ont été peinturées. Une nouvelle grue et deux
réservoirs ont été construits par M. Ross, charpentier du steamer Lansdowne. La
-chaudiére a été pourvue de nouveaux tubes. .
Les tubes de la chaudiére de cette station ne durent qu’environ 4 mois, vu que

Teau contient des acides, Il faudra renouveler la chauditre en question et se servir
-de tubes en cuivre,

Feu du cap Spencer.

Le phare a été peinturé & I'intérieur. Lo gardien a déblayé un demi-arpent de
'te.rrain. On a alloué $75 pour réparer le chemin principal; les réparations ont été
faites sous la direotion du gardien de phare. Une allocation annuelle de $10 a 6t6
accordée pour.tenir le chemin principal en bon état,

Phare de Clifton.

.Le gardien a peinturé le haut de la lanterne & I'intérieur et & 'extérieur; il a
-Aussi réparé la couverturedes lanternes. Le nom de ce feu a été officiellement changé
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en celui de “Stonehaven”. Comme le bureau de poste de Clifton se trouve & quelque
distance du phare de cette station et qu'un nouveau bureau de poste appelé
‘“Stonehaven ” a été établi dans les environs, I'ancien nom du phare en question
prétait & la confusion.

Feu et signal d’alarme &’ Escuminac,

Les batiments ont été peinturés et badigeonnés par le gardien et un nouveau
plancher a été posé. Le puits qui alimente I'habitation a été réparé et une nouvelle
cloture a 6té érigée par le gardien.

Feu de la pointe Funjoy..

Un plan du terrain dont on a besoin a été préparé par M. Starkey et transmis 3
Ottawa. Le ministére se propose d’exproprier le terrain, qui a été mesuré pour y
établir un phare.

" Rocher Gannet.

Vers le 10 novembre 1894, on doit remplacer le canon'de brume que l'on tirait
jusqu'iei toutes les heures par des cartouches de fulmi-coton qui feront explosion
toutes les vingt minutes.

Les explosions auront lieu sur une grue qui sera érigée prés du phave, Les
détonations seront plus fortes avec les cartouches de coton-poudre gu’avec le canon
employé jusqu'aujourd’hui.

Jusqu'a ce que la provision de poudre de cette station soit épuisée, le canon sera
encore tiré de temps & autre, mais lorsqu’on s’en servira on le tirera toutes les 20
minutes au lieu de toutes les heures, comme auparavant.

Few de U'ile & la Meule,

Les batiments ont 6té peinturés et blanchis 3 la chaux. Un tuyau a été posé
pour conduire 'eau de I'ancien réservoir au nouveau batiment des machines. Les
clotures ont 616 blanchies i la chaux et un nouvean trottoir conduisant de la maison.
au phare, au bitiment des machines et aux dépendances a été posé.

Feu du lac de U'Ole.

Ona acheté de nouvelles lampes en cuivre au prix de $16.55. La somme de $5
a été payée & M. William Marks pour travaux d’arpentage.

Signal de brume de Grand-Manan.

Les tubes de la chaudiére ont été renouvelés. Le réservoir a été réparé par M.
George Griffin au prix de $11.25. Les ouvrages suivants ont 6té faits par le gardien :—
L’habitation a été peinturée et badigeonnée; le toit en a 6t6 réparé. Le trottoir
autour de 'habitation a été réparé. Le chemin conduisant aux glissoires 4 houille a
été réparé. Le trottoir conduisant au batiment du signal d’alarme a 6§ réparé. Le
batiment du signal d’alarme a été-blanchi & la chaux & I'intérieur; toutes les portes,

tous les chdssis et tous les volets ont été peinturés, Les chaudidres, les machines et
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tous les tuyaux ont 616 peinturés. Le charbonnier et le petit bitiment y attenant
ont été blanchis & Ja chaux. Le toit du charbonnier a ét6 réparé. Le plancher du
batiment du sifflet a été en partie renouvelé. Les balustrades ont été réparées. Un
des tuyaux & eau a 6té réparé avec du ciment.

Des réparations importantes ont été faites & cette station par MM. D. W. Clark
et Fils, de Carleton ; elles ont cofité $825.59. Les travaux comprennent la construe-
tion d'une glissoire qui sert & transporter la houille dn sommet de la céte au char-
bonnier; on a enlevé le dessus de la fondation; un nouveau caisson a été construit
autour de la fondation du charbonnier; on a érigé un charbonnier de 26 x 16 pieds,
avec poteaiix de 14 pieds; on a pratiqué un chemin de passage long de 10 pieds entre
le charbonnier et le batiment du sifflet; la terre accumulée autour des semelles du
batiment du sifflet a été enlevée, de nouvelles semelles ont été posées sous les deux
¢6tés du batiment, et une plate-forme en planches a 6té établie tout autour du batiment
pour protéger les semelles; le lattis a été réparé, de nouvelles semelles ont 6té posées
sous 'habitation, et une nouvelle plate-forme a été établie du c6té sud de I'habitation.

I’agent a fait rapport qu’un des réservoirs était en trés mauvais état, et que d’ici
3 quelques années il faudra faire encore d'autres réparations au. batiment du sifflet.

Feu et signal de brume de Head-Harbour.

Le phare a été peinturé par le gardien. " Le charbonnier attenant au batiment
du sifflet a été blindé, et le batiment peinturé 4 Pintérieur et & Pextérieur, Les dépen-
dances ont été réparées et blanchies 4 la chaux.

Signal de brume de la Téte.

Dans le cours des mois de juillet et d’aofit le toit des batiments fut peinturé et
les dépendances furent blanchies  la chaux.

Le ¢6té sud du batiment des machines, qui se trouve exposé & la mer, étant en
mauvais état, il a été peinturé dans le cours du mois de septembre. Toutes les autres
parties des bitiments sont en bon état et n’auront pas besoin d’dtre peinturées pen-
dant I’été de 1895, ’

Au mois d’octobre, une plate-forme et des marches furent établies sur le devant
de T'habitation. (Yest une amélioration importante. Dans le cours du méme mois,
un nouveau mur en pierre fut érigé sous la cuisine au prix de $10. C'est encore
une amélioration dont le besoin se faisait beaucoup sentir,

;ues chaudidres ont été nettoyées et éprouvées A diverses reprises; un tube de la
chaudiére principale a 6té répars.

Phare flottant “ Jennie”.

Les réparations 4 ce phare flottant ont ét6 faites 4 Pentreprise, conformément an
cahier de charges suivant :— ‘

Oahier des charges. :

Calfatage.—Le pont devra 8tre calfaté & I'avant et 3 Parriére; le fond du navire
ﬂeV1'a 8tre répard et calfaté partout ol ce sera nécessaire; enfin le tout devra étre
goudronné avee soin.
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Raclage et nettoyage—Toutes les surfaces des coutures goudronnées qui présen-
teront des gergures et qui ne pourroni pour une raison ou pour une autre étre pein-
turées, devront étre raclées et nettoyées avec soin.

Peinture.—Le navire doit &tre peinturé de la ligne de l'eau jusqu’s la barre
d’appui inclusivement, deux bonnes couches, de la méme couleur que précédemment;
aussi toute la caréne avec une bonne couche de la meilleure peinture cuivrée. Les
ceuvres mortes et tout le pontage, les chambres et les parties déja peintes doivent
recevoir deux couches de peinture semblable & celle qui existait auparavant.

~ Gréement.—Le gréement doit 8tre goudronné avec le goudron de Stockholme ou
autre approuvé.

Ancrage.—Une jas d’ancre doit &tre fourni.

Lanternes—Quatre lanternes doivent tre convenablement réparées.

Le tout doit &tre fait sur l'inspection et & la satisfaction du gardien.,

L’entrepreneur fournira tous Jes matériaux et la main-d’cenvre.

Voici les noms de ceux qui ont soumissionné :—

R. R. Call, $195.00. John Robertson, jeune, $200.00. M. Bannon, $235.00. John
Ferguson, $240.00.

Le i)lus bas soumissionnaire, M* R. R. Call a été accepté, et I'ouvrage a été con-
duit d’'une maniére satisfaisante. -

Feu et alarme de Vile au Phoque Machias.

De nouveau tubes ont été posés & la chaudidre et diverses réparations faites
4 la machine et & la chaudidre. Tes phares ont été peinturés, et le gouvernement a
accordé $50.00 pour cette fin, ,

Le tramway qui sert & transporter le combustible dans le hangar au charbon a
ét6 véparé par D. W. Clark et Fils, de Carleton, & I'entreprise, au cofit de-$250.00,
depuis le hangar du bateau jusqu'aun hangar & la houille. Pendant que les hommes
étaient dans I'fle, le gardien a fait réparer le reste du tramway dupuis le hangar &
houille jusqu’au niveau des eaux basses, au colit de $25.50.

Feu et siffiet de brume de Miscou.

Ta soumission de M. John Heron de fournir 25 cordes de bois & $3.00 1a corde a
6té acceptée par le département. Un nouvel appareil tournant a été placé dams le
phare le printemps dernier, et le feu qui était fixe a été changé en feu tournant.

Feu de Utle Musq_ﬂash.
Une nouvelle tour fut- élevée par M. John. A, Jones, au prix de $337.50.

Feu de U'tle du Milieu.

Une petite construction de 19 x 12} a 6té érigée 4 cette station par le ’gardien
dans le cours de I'année. Le gardien fait rapport qu'elle a cotité $50.34. Le minis-

tdre avait permis une dépense de $14.00.
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Feu de la Pointe du Négre.

Des réparations ont été faites  la tour au cofit de $16. Une somme de $10.50 a
6t6 payée pour main-d’ceuvre 3 aider au gardien & peinturer le phare.

Passe de Néguac.

On a discontinué le feu de la balise d’avant & cette station, & cause du change-
ment qui s'est fait dans le chenal, de sorte que ce feu ne pouvait plus indiquer un
passage assuré sur la barre: Le feu principal en arriére a été continué comme feu
cdtier pour indiquer la position de la passe.

- Sifflet de brume de Uile des Perdrix.

On a placé un tuyau entre la boite 4 fumée de la chandiére 4 'ouest et 1a cheminde
enbrique; on a aussi réparé laroue qui faitfonetionner I'appareil—c’est I'appareil qui
fait fonctionner le sifflet d’alarme. Les chaudiéres ont été peintes ce printemps.

Feu de U'tle du Portage.

Un bateau neuf a 6t6 construit pour cette station par Edouard Thibodeau, au
cofit de $45.

Feu et siffiet d’alarme de la Pointe Lepréau.

Le chemin qui conduit au débarcadére du gouvernement & 'anse Thompson a
été réparé. Le gardien a fait un trottoir neuf autour du logement ainsi qu’au phare.
Un nouveau mat de signaux a été érigé. On a placé de nouveaux tubes dans la chau-
diére. Plusieurs nouvelles piéces de machines ont été achetées de la. Truro Foundry
Co., qui ont cofité $75.65, et qui ont été mises en place par le méeanicien et son fils.

Feu de Passamaquoddy.

Les deux débarcadéres ont ét6 réparés, toute la pierre servant de lest ayant été
enlevée. Une grande partie de l'ancienne terrasse a 6té enlevée et renouvelée.
L’intérieur du batiment a 6t6 peinturé, et le hangar au bois et au charbon blanchi &
la chaux. - \ '

Quaco.

Le phare, le bitiment du sifflet de brume, ainsi que le hangar a ’huile, ont ét§
peinturés, et les autres bitiments blanchis & la chaux. La chaudidre a été réparée, et
de nouveaux tubes y ount 6té placés.

Feu de Tracadie-Sud,

Des réparations qui ont cotté $111.50 ont été faites dans le cours do 'annde par
M. William Ferguson, :

Feu dé Swallow-Tail,

Le débarcadere et la plate-forme ont 6té réparés. M. Ross, avec I'aide du gardien,
a placé de nouvelles marches dans la falaise. On a fait un nouveau trottoir au phare
Le phare, lo logement et le mat du pavillon ont 6t6 peinturés,

11—33



58 Victoria. Documents de la Session (No. 11.) A. 1895

Feu de Saint-André.

Les réparations suivantes ont été faites dans le cours de I'année :—

La partie centre du quai a été réparée depuis la gréve jusqu'au sommet. Les
pilotis du cdté sud-est ont été renouvelés.

La maison principale et la cuisine ont été redressées, et unenouvelle plate-forme
placde. Deux soles ont été placées en dessous du garde-manger. On a refait
le tambour & la porte de la cuisine. Les gouttiéres de la maison ont été réparées,
ot des marches faites pour le phare, le logement et le tambour.

Feu de Spruce-Point.

Une nouvelle culée a 6t construite & cette station et'de nouveaux seuils placés
en dessous du phare ; une nouvelle plate-forme a aussi été posée au coiit de $30.00.

Feu de Southern Wolf.

Toutes les réparations nécessaires ont été faites Apar le gardien. Un relevé et
un plan du terrain occupé pour le phare ont été faits au prix de $36.95.

Feu de Utle Sheldrake.

On a posé un nouveau piancher au phare de la balise est'; I'échelle et le toit ont
ont été réparés.

Feu de la passe de Trucadie.

Les changements suivants ont été faits & cette station dans le cours des années
1893-94 :— '

Le feu de la tour et de la balise du phare a été déplacé du coté nord de la passe,
et mis en alignement avec I'entrée extérieure sur la barre; mais par suite du déplace-
ment du chenal il a fallu se dispenser du feu de la balise, en alignement avec le feu
de la tour du cdté sud de la passe, et mettre des lumitres blanches en alignement
avec le chenal, & I'entrée extérieure, du c6té nord de la passe, sur une étroite lisidre
de la gréve, Le feu principal du c6té sud a été continué comme feu cotier. Les -
travaux ont 6té faits par M* J. R. Young, au coit de $25.

Le feu d’avant du nouvel slignement, qui a ét6 mis en opération le 29 aofit 1894,
est un feu blanc fixe, provenant d’une lanterne hissée au haut d’un mat, et il y a un
petit hangar au bas peinturé en blanc, I'élévation en est de 30 pieds au-dessus du sol.
11 est & 35 pieds du niveau des eaux hautes, et doit &tre visible 4 7 milles,

Les deux lumiéres doivent étre visibles par un temps clair entre les orientations
du S.-O. par N. au N, N.-E,

Les batiments qui entrent dans la passe doivent avoir deux lumiéres en aligne-
ment, et prendre une direction N.N.O. jusque piés de la 3° bouée rouge, ou jusqu’a -
ce que la tour du phare principal du c6té sud de la passe se trouve dans la direction
0.8.0.; alors pointer sur ce feu, et aprés l'avoir passé, le quittant par babord, ils

eront dans le chenal principal, en dedans du rivage du sud, et hors de danger,
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* Le feu d'atterrage de William.

Le mét prés de la sortie du quai public, lequel portait un feu, a été emporté
" par la crue des eaux du printemps. Ensuite 1l a 6t6 placé un peu plus en arridre, &
139 pieds de Pextrémité du large du quai, et on en a donné avis aux marins, Une
lumiére temporaire y a été placée pour le temps des réparations.

DIVISION DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cette division est sous le contrble de M. Artemas Lord, 'agent du ministére &
Charlottetown ; elle comprend 55 feux et 35 stations et 1 cornet de brume & vapeur,
sous les soins de 41 gardiens. Il y a 3 boudes & sifflet automatique et 1 bouée-
cloche dans cette agence. La plupart des feux sont situés sur des caps et servent
aux fins générales de la navigation; les autres sont des feux de port principalement
4 l'usage des pécheurs. 35 havres de la province sont balisés, & 'entreprise, par le
ministére, et les bouées sont sous le contrble général de 'agent.

Comme d’habitude, les feux ont été visités dans le cours de la saison d’été par
I'agent, & bord de la goélette fédérale Prince-Edward, qui a distribué en méme temps
les approvisionnements des phares. L’agent fait rapport que tout se tient en bon
ordre, mais remarque que les stations devraient 8tre revues i différents intervalles
durant I'année.

NOUVELLE AIDE A LA NAVIGATION.
Autres feux d’alignement au havre de Crapaud.

Trois feux d’alignement en sus des deux autres maintenus dans le havre de
Crapaud ont été mis en opération le 15 juin 1894,

1. Un de ces feux est placé sur la cote sud de Paul Bluff, & I'ouest du chenal dra-
gué partant du mouillage aux quais. '

Le feu est une lumiére catoptrique fixe rouge vue d’une lanterne élevée sur
un mét. Il est & environ 30 pieds du niveau de I'ecau haute, et peut dtre vu de troig
milles environ de chaque coté de l'alignement. Le mat s'éléve d’une tour carrée
avec couverture, et au sommet du mit est une balise triangulaire, le tout peinturé
en blanc,

2. Un autre feu devant servir de lumidre d’arriére d’un alignement avec
celui ci-dessus déerit, tous deux devant GOtre connus comme © Alignement
Wright ”, est placé sur la ferme de Mr T, Charles Wright, & 150 pieds au sud de sa
demeure, au coin d’un verger. Il est & une distance d’eavivon 3% cncablures N. O. %
N. du premier feu de Paul Bluff, Il consiste en unc lumiére rouge fixe catoptrique,
élevée d’environ 50 pieds aun-dessus du niveau de l'ean haute, et peut &tre vu de 3
milles environ de chaque ¢6t6 de l'alignement.

La batisse est une tour carrée en bois, ouverte, dont le ¢dté qui fait face & I'ali-
gnement est peint en blane, et surmontée d’une lanterne peinte en rouge. La hau.
teur de la batisse, de la terre au sommet, est d’environ 27 pieds.

y 3, Le troisi¢me de ces feux est placé sur le quai Palmer, do telle sorte que, en
alignement avec la premiére lumidre du vieil alignement prés de I'entrée du nord du
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pont, il conduit 4 la bouée noire & I'entrée de la tranchée située entre le mouil-
lage et les quais, et dans cette tranchée dans une direction N, N. E.

I1 consiste en une lumidre catoptrique rouge fixe, vue d’une lanterne fixée & un
poteau i une élévation de dix pieds au-dessus du niveau de 'eau haute, et visible &
deux milles sur la ligne d’alignement.

Afin d'entrer dans le havre de Crapaud par le détroit de Northumberland, les
navires doivent aligner les deux vieilles lumiéres (qui porteront dorénavantle nom de
*¢ Alignement Leard ”, et qui toutes deux sont blanches) et suivre une course nord
jusqu'a ce que les deux lumiéres de Wright soient en ligne, alors ils devront suivre
cet alignement N, O. 2 N. jusqu’s ce que la lumiére rouge du quai Palmer saligne
avec la premiére de 'alignement Leard. Ils devront tenir ces deux lumiéres alignées
partantde la bouée noire quise trouve & I'entrée jusqu'ala tranchée, et tout le long de
celle-ci jusqu’aux quais, N. N.- E. Cependant, les étrangers entrant pendant la nuit
sont conseillés d’ancrer dans le chemin A cette pointe tournante décrite prés de la
bouée noire, vu qu’ils seront 14 dans un bon mouillage, en dedans de la reldche des
bancs de Tryon, tandis qu'il est dangereux d’atteindre la tranchée durant la nuit.

Ces feux furent posés sous la surveillance spéeiale de l'agent, et le posage a
cofité $61.78,

La bouée & signal du cap Nord,

Une bouée a signal a 6t6 amarrée dans 9 brasses, 3 2 milles N.-E. par N. du phare
du cap Nord, & l'extrémité nord de 1'Ile du Prince-Edouard,

C'est une bouée & signal automatique de Courtney, de premiére classe, du modéle
ordinaire, en forme de cone, peinte en rouge, et ces lettres-ci “ North Cape Reef ”
peintes en blane. Elle est surmontée par un sifflet de 10 pouces, qui est mis en opé-
ration par le mouvement que donnent les vagues a la boude.

REPARATIONS ET AMELIORATIONS DANS LES STATIONS EN EXISTENCE,

Sea Cow Head, !

Une lanterne nettoyée en dedans et entidrement examinée et peinte, une nou-

velle cheminée & la cuisine de la maison, pose des contrevents & sept fenstres, et
toutes les vitres des chéssis mastiquées. Cotit, $49.92,

Indian Point.

A cause de la détérioration du revétement, toute la partie basse du batiment du
phare a été dépouillée de ses chevrons et couverte de feutre goudronné et de bardeaux
de cédre XXX. Toute la tour a regu deux couches de peinture. Des chissis doubles
ont été placés A toutes les fenstres de la tour, La partie nord du brise-lames a été
revétue de moises juxtaposées, et 'on a remplacé les parties avariées des pidces de
charpente. Les coins ont été renforcés par des bandes de fer. Entre les caissons

“en fer ot le briselames, I'intervalle a 6t6 rempli au moyen de branchages et de pierres,
et la station a 6t¢ mise en ordre parfait par H.P. Woods, en vertu d’un contrat.
Coftit, $320; la peinture ef I’huile ont 6té fournies par le ministére.

On a enlevé I'ancienne peinture, laquelle a été remplacée par une nouvelle couche

3 l'intérieur de la lanterne, sous la surveillance du gardien du phare.
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Feu d'alignement & Vintérieur de Miminegash.

On a remis en place les poteaux de fondation et l'espace en dessous a éts
- rempli de branchages, d’argile et de pierre.
Ouvrage exécuté par W. P. Callagham, le gardien; coiit, $13,

Feu d’alignement & U'extérieur de Miminegash.

" La colline de sable sur laquelle cette lumiére était placée a été considérablement
endommagée par les tempétes, et 'on y a placé des broutilles et du gravier pour
remplacer le sable enlevé et remplir 'ouverture; ouvrage fait par le gardien
Norbert Casey. Coiit, $5. :

cap Nord.

L’appareil tournant ne fonctionnant plus, toute la lanterne a ét§ envoyée a
la boutique du département par voie ferrée pendant I'hiver de 1893-94, et enti¢rement
réparée par M. Walsh. La partie inférieure de 'arbre de couche a été tournée de
nouveau et rajustée par MM. McKinnon et McLean, qui ont aussi fondu et ajouté
au tambour une nouvelle roue dentée. On a payé & McKinnon et McLean $24 12.
On a réparé la cheminée de la maison, Codt total, $39.77.

Tignish.

Le phare a regu deux couches de peinture et 'appartement de la lanterne a été
réparé; la peinture et les réparations faites & la tour par le charpentier ont cofité
$19.90,

Ile de Sable.

A cette station on a fait diverses petites réparations. La tour et la maison ont
6t6 peinturées & neuf. Cofit, $22.

Par suite d’une trouée considérable faite dans la protection en fascines sur le
c0té de I'fle faisant face &.la mer, on a demandé des soumissions, et contrat a été
passé avec J. P. Cunningham aux fins de réparer le dommage, pour un montant de
$169 ; 1a surveillance des travaux 4 faire en vertu de ce contrat a cofité $14, soxt une
dépense totale de $205 pour les 1éparat10ns 3 cette station.

Petit Chenal.

Par suite d'un changement survenu dans le chenal, la lumidre d’avant a été
changgée de place,

Alignement de Darnley.

Les braleurs Columbia, dont on s'était servi d’abord a cette station, ont été rem-

ﬁacvés & la dernidre saison par des brileurs a large méche plate, changement fait par
alsh,

1le au Poisson.

Y Par suite d’'une trouée faite dans le sable au rivage nord de Darnley, la lumiére
d'avant a été changée de place pour indiquer le nouvean chenal. L'ouvrage a éié
fait par M. Thomson, maitre du havre 3 Malpéque, et a cofité $30,
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New-London.

Par suite du bris d’une cheminée dans la tour principale dela lanterne, les
lampes ont pris feu avant que le gardien, qui dormait dans la chambre immédia-
tement au-dessous de la lanterne, eut pu éteindre le feu, et tout 'appareil a été détruit.
La tour, cependant, a échappé 3 une destruction totale, grice 4 la bravoure et & I’énergie
du gardien, le capitaine George McKenzie, qui est entré dans la chambre de la lan-
terne, toute remplie d’huile brilante, et réussit, seul, 4 éteindre le feu.

M. Walsh y a placé un nouvel appareil complet. La lanterne a été nettoyée et
repeinte par P. McMahon., Cofit de 'ouvrage et pension, $6.30.

Rustico Nord.

A cette station on a fait de légéres réparations 4 la plate-forme et & la cheminée
de la cuisine, au cofit de $11.12

Alignement de Covehead.

A lademande des pécheurs de ce havre, la tour du feud’en arriére située sur la
Pointe-Noire a été amenée au rivage. On a construit un nouveau pilier pour recevoir
la tour du feu d’en avant, et on y a ajouté une quantité de broussailles et de pierres.

Les deux feux se trouvent sur le rivage, sur le coté ouest du havre. Cofit du change-
ment, $85.84.

Tracadie.

La tour portant le feu d’arridre & Tracadie, & 'entrée ouest de la baie de Tra-
cadie, sur la e6te nord de I'Ile du Prince-Edouard, golfe Saint-Laarent, a 6t6 1emplacée'
par une nouvelle tour portant la lumiére qui a servi dés le commencement de la
navigation en 1894,

La nouvelle tour est carrée et construite en bois; elle est pelnte en blanc La
partie supérieure de cette construction de forme conique porte la lanterne. Depuis
le sol jusqu'a la partie supérieure du ventilateur la hauteur est de 28 pieds.

La lumiére est rouge fixe catoptrique. Flle est i 32 pieds au-dessus du
niveau des hautes eaux, et devrait étre visible & une distance de 8 milles en suivant
P’alignement et dans une direction nord-ouest le long de la cote.

La tour s’éléve sur le rivage en gravier, prés de 'emplacement de celle qu’elle
remplace, 4 1,200 pieds 8.8.0. du feu d’alignement d’en avant, mais cette course, ainsi
que la distance, peuvent étre changées en tout temps sans qu'il en soxt donné avis,
par suite de la condition mobile du chenal.

Ce travail a été fait en ver tu d’an contrat accordé & M. James Hendrahan, au
cofit de $220.

On a offert a enchére publique la vieille tour, mais I'offre la plus élevée n’étant
que de $4.50 on s retiré de la vente, et ellé a 6té ensuite vendue au gardien pour une
somme de $8, le département s’étant réservé les grandes glaces,

Iles Boisées.

On a enlevé la partie de la cheminée au-dessus du toit et on I'a rebatie ; on a cons-

trmi; une ‘nouvelle cloture en poteaux et lisses, ot on a donné deux couches de
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peinture & toute la tour ainsi qu’s la maison, au cofit de (non compris la peinture et
P’huile) de $73.44; une partie de cette dépense paraitra dans les comptes de 1894-95.

Cap &V Ours.

MM. Chanteloup ont fourni un nouveau tambour ainsi qu’'une roue dentée pour
Pappareil d’horlogerie. La toiture de la maison a été recouverte en bardeaux, on a
agrandi le hangar en bois, et fait diverses réparations de charpentier, au cofit total
de $73.16.

Georgetown,

On a dépensé $150 pour acquérir 'emplacement et le droit de passage en rap-
port avec les feux d’alignement,

Pointe de U Est.

On a ajouté des tuyaux au sifflet d’alarme ainsi que des piéces de mécanisme, en
cas d’accident & la machine. ILa machine a été examinée et deux nouveaux tubes
posés par I'aide-gardien, M. Bugi.

Le puitsattaché & cette station ne donnant pas satisfaction, on a requis les ser-’
vices d’ouvriers puisatierset le puits a été nettoyé, la partie foréea aussi é6té nettoyée,
et I'on a ainsi obtenu le volume d’ean nécessaire pour I'usage de la station,

On a fait quelques légéres réparations & I'appareil d'éclairage,

Dépenses totales pour les réparations, $48.05.

Souris-E'st.

Le mat et la hutte & 'extrémité du brise-lames de Souris ont été enlevés par la
méme tempéte qui a enlevé 200 pieds du brise-lames. Le cofit des réparations d’un
nouveau més, ete., a 6t6 de $48.34. ’

La lanterne ayant 6té totalement détruite, M. Walsh en a fait une nouvelle,
Dans Pintervalle et dés que le nouvean mat a 6té mis en place et étangonné, on a
maintepu une lumidre au moyen d’une lanterne A lentille en verre could.

Les fenatres et les portes de la demeure reliée & la tour principale ont été répa-
rées; cofit: $7.

Par suite de I'ouverture dans le brise-lames, il a fallu procurer au gardien un
houveau bateau, lequel a 6t6 fait par M* J. S. Rogers, moyennant une somme de
$22.50. Total de la dépense & cette station, $S0.

\

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division comprend toutes les eaux canadiennes de la cdte du Pacifique, et
fSt Sous le controle du capitaine James Gaudin, agent du département & Victoria,
equel agit aussi comme inspecteur des phares.

Il'y a dans cette province treize pharves, & cing desquels il y a des sifflets ‘de

e & vapeur et 4 trois autres des cloches mues par des machines. Il y a aussi
41 .
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deux lumidres & lanternes sur des phares piliers dans le havre de Victoria, et une
semblable lumiére ainsi qu'une bouée lumineuse dans le havre de Nanaimo. Ces feux
sont sous les soins de 15 gardiens, dont quelques-uns paient des aides 4 méme leur
salaire.

Le vapeur fédéral Quadra, commandé par le capitaine J. D. Walbran, a desservi
pendant le dernidre saison ces phares et mis les boudes en place.

NOUVEAUX SECOURS A LA NAVIGATION ET PERFECTIONNEMENTS APPORTES DANS LE
SYSTEME ACTUEL.

Ile de U Entrée.

L’érection d'un bitiment & cette station destiné au sifflet de brume a été diment
complétée par l'entrepreneur aux conditions expliquées dans le rapport de Pannée
_dernidre, et le sifflet de brume a 6té mis en opération le 8 septembre dernier,

Le sifflet est mis en‘opérutxon par la vapeur et I'air comprimé, et se fait entendre
8 secondes & chagque intervalle de 45 secondes.. Les appareils sont doubles, de sorte
quedans le cas ol l'un d’entre eux ne fonctionnerait pason pourrait se servir de l'autre.

Le batiment du sifflet de brume est un pavillon carré en bois, peinturé en blane,
avec un toit couleur foncée ; il est situé & 'est et tout prés du fort., Les sifflets sont
“tournés vers le N.-E., et sont élevés & 20 pieds au-dessus du nivean de Ieau haute ; en
arriére du batiment il y a une construction pour un réservoir d’eau; elle est peinte
en blanc. La dépense encourue pour 'établissement de ce sifflet d’alarme s’est élevée
3 $5,135.99.

Havre de Victoria. .

Les 2 bouées & plate-forme portant des lumiéres davs le havre de Victoria,
savoir: 'une d ’extérieur de Shoal-Point et1’autre sur Pin-Rock, ont été enlevées ’annde
derniére et remplacées par un groupe de 3 lumiéres sur piliers. La lanterne jus-
qu'ici attachée & la charpente au-dessus de la boude se trouve maintenant au sommet
des piliers, et I'on a'raison de croire que vu la grande stabilité des piliers les lumidres
rendront plus de service que lorsqu’elles étaient sur des bouées. Le phare de Shoal-
Point est peinturé en rouge' et la lumitre est rouge fixe; celui de Pin-Rock est
noir et la lumidre est blanche fixe.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS.,

Cap Beale,

Aprés avoir été renouvel§, I'appareil rotataire n’a pas bien fonetionné; en
novembre dernier le mécanicien du Quadra l'a réparé, et depuis il fonctionne bien.
Au printemps dernier on a fait quelques réparations; la maison de la tour et ses
dépendances ont été repeintes, la cloture autour de la maison, renversée I'biver der-
nier, a 6t§ remplacée, et le sentier conduisant 3 Bemfield Creek a 6t6 débarrassé des
bmussaﬂles et des arbres renve:sés

Carmanah.

Les arbres qui mettaient le phare en danger ont été coupés I'sutomne dernier.
L'équipage du Quadra a nettoyé les abords du débarcaddre, en enlevant des roches
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‘détachées. La bitisse entiére aregu une nouvelle couche de peinture et de nouveaux
rails ont ét6 placés sur le chemin de fer,

Race Rocks.

Une autre chaudiére a été jointe & la machine an coftt de $325. Un nouveaw
hangar fut construit pour remplacer le vieux, qui a été réduit en pidces par le vent
I'hiver dernier, et la cale a 6té remplacée par une nouvelle,

Pour remplacer celuiqui a été volé en novembre dernier, on a construit un nou-
veau bateau dont le codt fut de $128,
Fisgard.
Le toit de 1a maison et le platrage ont 6té renouvelés an prix de $50. On a aussi
construit un nouveau hangar pour le charbon 'automne dernier.,
Lie de la Découverte.

Les chassis doubles ont 6t6 posés, des fuites dans le haut de la tour ont été bou-
chées. Toute la batisse a été repeinturée, une nouvelle cale a 6té construite.

Active Pass.

Le sifflet de brume & cette station, en opération depuis le 15 octobre dernier,
est regardé comme trés utile aux marins naviguant le golfe de Géorgie. A part le
cotit de la réparation du réservoir, $120, aucune dépense u’a ¢té encourue,

Pointe Atkinson.

Une autre chambre a été construite pour I'utilité du gardien. Un nouvean
magasin d’huile a 616 construit & la place de I’ancien, qui était presque pourri, Le
cofit total est de $325.

Pointe Brockton.

Un nouveau hangar 3 batean a ét6 construit au cofit de $45.

Ile de ' Entrée.

Le toit de 1a maison a 6té recouvert en bardeau ; les fenétres de la tour ont ét&
Dettoyées & neuf et mises & I'épreuve de la température, et une partie de I'intérieur a

616 crépie A neuf ; le tout est maintenant en bon ordre. Ces travaux ont été faits
a l’ent;reprise.

BOULES ET BALISES,

Havre de Victoria.

Un groupe de 3 balises reliées entre elles ont pris la place des bouées n*™ 1 et 3,
desquelles les lumidres sont vues comme expliqué ci-dessus. Un nouveau bateau
©t un hangar ont 6t6 fournis au cofit de $120. Toutes les bouées du havre ont été
éXaminées et peintes 3 neuf, '
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Havre de Nanaimo.

Un groupe de 3 halises a pris la place de la bouée cenirale. Le Quadra a
essayé de poser un groupe au large dela pointe Gallows; mais vula nature rocheuse
du lit, il n’a pas réussi. Les bouées du havre ont toutes été repeintes ot examinées.

Récif Brotchie.

I’épave du steamer San Petro demeure encore sur ce récif aprés maints efforts
pour le faire flotter. Aucune action n’a été tentée par les propriétaires pour U'enlever
depuis I'insuceds de 'automne dernier.

Balise de Zero Rock.

Une balise de magonnerie peinte en noir, ayant 13 pieds de diamétre & la base et
9 au sommet, s’élevant & 13 pieds au-dessus du niveau des eaux hautes; du milieu de
la magonnerie g'éléve un mit de 15 pieds de haut auquel est attaché un ouvrage en
tringle ayunt la forme d'un triangle avee 'une des pointes tournées en haut et cons-
truit par 'équipage du Quadra, an coiit de $325.

Balise des récifs de Kelp.

Ce secours utile 4 1a navigation a résisté aux tempétes de I'hiver dernier, et n'a
été avarié en aucune maniére, :

Bouées de la riviére Fraser.

Cette partie du service est faite par le bateau Samson. Une dépense de $100
& été encourue pour sauver ces 4 bouées, qui ont dérivé vers le nord dans le golfe
de Géorgie durant les crues de juin dernier. Toutes les bouées ont été fixées de
nouveau,

Balises du banc de I Esturgeon.

Ces secours utiles 4 la navigation sont en hon état et ont résisté aux tempétes
de I'hiver dernier sans broncher. Une nouvelle balise doit &tre fixée prés de 'entrée
du vieux chenal du sud, ol une langue de terre s'avance dans la mer.

La bouée & cloche a été enlevée, complétement nettoyée, peinte, et remise dans la
méme position,

Pointe des Récifs, ile Cortez.

Une nouvelle bouée-baril en acier de 5 pieds a été placée sur cette pointe au
printemps; elle est grandement appréeide par les navigateurs qui passent par ce
chenal,

Les bouées et balises de Baynes-Sound n’ont pas encore été visitées cette année;
mais le capitaine du Quadra nous dit qu’elles sont en bonne condition.

La bouée du nord a été visité; il a été nécessaire delanettoyer et elle a regu une
couche de peinture. Une grande bouée-espar a 6té placée sur le réeif Alford, 3

P’entrée du havre du Metlah-Catlah,
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BOUEES RT BALISES,

Il y a environ 300 havres, baies et parties de rividres ayant des bouées dans le
Oanada. Dans la plupart des cas, des contrats ont été passés pour I'entretien du service
des bouées pour une période de trois ans. Dans quelques cas peu mombreux les
boudes sont installées par les maitres de bavres, qui fournissent au département des
comptes pour I'ouvrage fait et les matériaux fournis.

Les grandes bouées automatiques maintenues sur les rivages de la Nouvelle-
Eecosse, du Nouveau-Brunswick, de la Colombie-Britannique et de 1'lle du Prince-
Edouard, sont entretenues par les steamers du Dominion. ILes boudes i gaz ou
autres en amont et en aval de Québee, dans 'agence de Québec, sont aussi maintenues
par les steamers du gouvernement, mais au besoin les remorquers sout employés
quand les bateaux i vapeur ne sont d’aucune utilité. Les grandes bouées des cotes
maintenues par les steamers du gouvernement sont spécialement sous le contrdle
de chaque division de phare.

Les dépenses se rattachant au service des bouées pour l'exercice qui a fini le 30
juin 1894 se décomposent comme suit :—

Pour la province de Québec, y compris le port de Montréal...... $21,978 05
En amont de Montréal, y compris I'Ontario.......cccevee vreeneenens 4,503 00
Nouveau-Brunswick.veeecveesenns terberenisensetaeniaennses eeensenniinien, 6,875 00
Nouvelle-Ecossge. .cceuereereaennn.en eieeees veaes ereeerenieer e ean cene 9,462 47
Colombie-Britannique.....cccceee cevrerinensnniees cvveenvennnennes seveneee 7,050 19
Ile du Prince-Edouard......ccc.ceeuvnnnenn. teeerneraresars seees ereeenees 2,305 16

$52,174 47

Ce chiffre comprend les dépenses faites pour la construction de nouvelles bouées
automatiques. '

HUILE POUR L'USAGE DES PHARES.

L'huile pour l'usage des phares a ét6 achetée de la Imperial Oil Company, de
Pétrolia, par contrat, pour une durée de trois ans & partir du 11 mars 1893. Des
soumissions furent demandées par avis public et Ia plus basse fut acceptée. La
quantité de pétrole fourni aux phares en amont de Montréal, par la Imperial Oil
Company, durant le dernier exercice, a 6t& de 23,1234 gallons, mesure impériale, cof-
tant $4,172.98; aux phares dans la division de Québec, 37,369% gallons, cotitant
$6,392.51; A la division de la Nouvelle-Ecosse, 58,9631 gallons, cofitant $2,968.38; &
la division du Nouveau-Brunswick, 16,762 gallons, cofitant $3,427.74 ; & la division
de I'Tle du Prince-Edouard, 4,976 gallons, cofitant $1,144.48; formant une quantité
totale regue de la Imperial Oil Company, de 141,195% gallons, au prix total de
28,106.09. A part cette quantité, le département a acheté de la Standard Oil Com-
bany, de New-York, 2,800 gallons de pétrole américain, poui'la division du Nouveau-
Brunswick, au prix de $448; 9,945 gallons pour la Nouvelle-Ecosse, au prix de
$1,589.70 ; ot 1,450 gallons pour la division en amont de Montréal, au prix de
$246.50; pour la Colombie-Britannique, 8,750 gallons, au prix de $1,662.50. La
quantité totale de pétrole américain achetée a 6té de 22,945 gallons, mesure de vin
colltant $3,946.20. ’ ’
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La liste ci-dessous indique les prix de contrat payés pour 'huile achetée de la
Imperial Oil Company, de Pétrolia :

Par gallon | Per gallon

Délivré & ‘| en baril. en boite.
c c
Sarnia............ . 14% 19

Hamilbon..... e e e 153 20%

Kingston. .. ceen o . 16% 21
Montréal. .. 165 21,
uébec. ... ... 17 21
Saint-Jean, N. 17% 22
Pictou, N.-E ... 18 23
Halifax. . .oooo i e 17 22
Charlottetown, LP.-E 18 23

STEAMERS FEDERAUX.
“1,ANSDOWNE,”

Le steamer Lansdowne a été employé, du 17 juillet 1893 au 30 juin 1894, durant
la saison de navigation, au service des phares et des bouées dans les provinces du
Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Keosse. Durant I'espace de temps écoulé

entre le 8 décembre 1893 et le 10 mars 1894, le vaisseau était en quartiers d’hiver

On a trouvé nécessaire des réparations a la coque et aux machines, et le Lansdowne
a ét6 mis sur les ins dans le havre de Saint-Jean et y est resté jusqu'an 14 de mai.

Les réparations furent importantes, mais ont en pour résultat d’accélérer sa course
et de le rendre beaucoup plus étanche. Le fond a été dépouillé de son blindage, posé
pour le service dans la mer Arctique, et tout le vaisseau a été calfaté et enduit
-de peinture cuivrée. '

Le bordage a été enlevé dans la partie supérieure des cotés, afin de s’assurer de
I'état des piéces de charpente, lesquelles ont t6 trouvées saines. On a construit une
nouvelle timonerie sur le pont de la dunette et 'on y a relié les chaines du gouver-
nail.  On a établi sur le pont les appareils nécessaires pour prendre les sondages et
les observations de la course en mer. On a donné une nouvelle couche de peinture
aux cabines et au pont,

La machine a été examinée dans res détails; on a réparé la machine et la chau-
diére, ajouté un nouveaun bout & l'arbre de couche, et ajusté I'hélice.

On a demandé des soumissions et l'on a acecepté la plus basse pour Ienléve-
ment du blindage, pour le tamponnement, le polissage et le calfatage. On a aussi
demandé des soumissions et 'on a accepté la plus basse et passé contrat pour des
travaux & arbre de couche. Les travaux daus la machine ont été exécutés sous la
surveillance du mécanicien en chef, qui s’est adjoint des mécaniciens au besoin. Le

charpentier du navire, aidé d’autres ouvriers, a exécuté des travaux de charpente.
P y ) P

Le 14 mai 1894 on avait terminé les réparations, et le vaisseau a regu immédiatement
ses ordres pour la saison, et comme conséquence des réparations exécutées lo vais-

seau a rendu beaucoup plus de services,
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“ NEWFIELD."”

* Le Newfield a regu 3 son bord durant la premiére semaine de juillet 1893, deg
approvisionnements pour les phares sur les cotesde la Nouvelle-Ecosse, et quitta Hali-
fax le 12 de ce mois pour un long voyage. Il revint & Halifax aprés sa course faite, et
on visita sa chaudiére et ses machines. La machine & poser les cables sous-marins fut
placée & son bord, et il commenga & réparer les cébles aux iles Saint-Paul, Madeleine,
et Anticosti le 18 aofit, au compte du département des travaux publies. Il finit cet
ouvrage le 18 septembre et continua le service des phares et des bouées,

Un accident est arrivé au propulseur le 13 octobre, comme le vapeur entrait
dans un chenal prés de Yarmouth. Le steamer a ét6 mis en cale séche, et on a cons-
taté que trois'ailes de I'hélice étaient cassées.

Un propulseur de rechange fut envoyé d’Halifax et le vapeur continua son ser-
vice d’automne, qui consiste & placer et & examiner les bouées automatiques et autres
grandes bouées, et & visiter I'lle de Sable. Il fut dégréé pour subir des réparations
durant les mois d’hiver. Le gouvernement lui fournit un nouveau propulseur, un
arbre de couche et des ailes d’'un modéle différent des anciennes.

La vitesse du navire a aussi été augmentée, et ce changement laisse au propul-
seur une grande facilité de remplacer les ailes si elles se cassent. D’autres pidces
avariées ont été remplacées par des piéces saines. Le navire a de nouveau commencé
4 naviguer le 18 avril, et continua comme d’habitude son service des phares
et des boudes.

“ STANLEY.”

Le Stanley termina ses réparations et commenga son service le 26 novembre.
Ce navire fut employéa enlever les bouées des recifs Indian et Tryon et les transporter
4 Charlottetown pour 'emmagasinage d’hiver. Il commenga & transporter la malle et
les passagers le 4 décembre 1893, entre Charlottetown et Pictou, et continua jusqu’au
16 de ce mois. Les détroits et 1a baie entre Pointe Prim et Charlottetown se couvri-
rent de glace, et il fut décidé d’employer le Stanley entre Georgetown et Pictou, ce
quon fit jusqu’au 23 mars, alors que le vapeur commenga & marcher entre Charlot-
tetown et Pictou. Il abandonna cette route & cause de la glace le 27 maxs, et reprit
le parcours entre Georgetown et Pictou ; il relacha a ce dernier port pour réparations
avant d’entrer au service de la protection des pécheries. Les gains du Stanley pen.
dant I'hiver se montent & $14,334.66, et les réparations et les frais d’entretien pour
lexercice, & $28,141.65.

‘ ALERT.”

L’ Alert fat réservé durant la saison de navigation de 1893 au transport des

approvisionnements aux phares et pour le service des bouées, et pour conduire aux
quartiers d’hiver les bouées flottantes.

Le 30 novembre 1893, ce navire 4 pris ses quartiers d’hiver ; 'équipage fut con-
gédie. L’équipage a 6té rengagé le 26 mars 1894, et le steamer se prépara i touer les
bouges flottantes. Il commenga ee travail le 18 avril, et les boudes flottantes furent mises
ejl place dans les traverses d’en haut et d’en bas. L’ingénieuren chefdu département
Sembarqua sur I'Alert le 25 avril, afin de faire placer les grandes bouées en aval de
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Québec sous sa direction, et pour marquer la place des bouées & gaz. Aprés ce
travail, qui dura cing jours, on employa le steamer 4 placer des bouées jusqu’s ce
que les approvisionnements pour les phares fussent préts 4 embarquer. Le 6 juin le
pavire fit un voyage avec les approvisionnements pour les divers phares, et revint &
Québec le 16 du méwe mois. MM. Brunelle et Olive, inspecteurs de coques, ont fait
une visite 3 celle du vaisseau, et aprés examen de leur rapport le département a décidé
de confiner les services du Alert au fleuve Saint-Laurent. Le vaisseau fut employé a
divers ouvrages dans le fleuve jusqu'au 10 septembre 1894, alors qu’il fut retiré du
service et conduit dans le bassin Louise, 4 Québec.

L’ Alert fut emprunté au gouvernement impérial de Sa Majesté en avril 1885,
pour des explorations dans le détroit et la baie d’Hudson. Il resta deux saisons
employé & cet ouvrage, et depuis 1887 on 8’en est servi pour des fins auxquelles le
steamer était propre.

¢ pRUID.”

Le Druid fut mis au service de la quarantaine de bonne heure dans la saison de
1893, pour le département de I'agriculture, mais resta sous le contrble du départe-
ment de la marine et des pécheries, -

Le Druid fut d’abord un bateau & aubes. On a consideré qu’il deviendrait
un bateau plus utile si on le convertissait en steamer & hélice. Le département
donna un contrat & MM. Carrier, Laine et C*, pour faire placer une machine 4 hélice
dans le vaisseau et faire faire tous les changements nécessaires. Taudis que 'ouvrage
était A se faire, une voie d’eau se produisit dans la coque et le bateau s’'emplit. Il a
6té nécessaire de poser des nouvelles plagues & la coque pour le rendre propre 3 la
navigation, et un contrat fut passé & cette tin. Quand tout I'ouvrage fut compléts,
le 15 juin 1894. il repritle service; il fut employé & transporter les approvisionne-
ments aux phares dans le golfe et au service des bouées dans le fleuve Saint-Laurent
en aval de Québec. Le Druid n’a pas fait le service de la quarantaine durant la
saison de 1894,

“ DOLPHIN.”

Ce navire fut d’abord au service de la police du havre comme bateau de
patrouille, avant que la force fut licenciée. En octobre 1893 le Dolphin fut mis an
service de la protection des pécheries sur le lac Erié.

“ QUADRA”

Le Quadra fot mis au service des bouées et balises durant la premidre
semaine de juillet 1893. Ce service finit le 13 juillet. Dans son voyage il visita la
nouvelle balise aux récifs de Kelp, détroit de Haro, et d’autres balises. Le steamer
fut employé subséquemment au service des phares et autres balises jusqu’au 30
novembre 1893, alors qu’il reldcha. Ce navire fut visité, nettoyé et peinturé durant
I'hiver, et le 15 mars il reprit le service. En 'avril il parcourut le nord de I'tle
Vancouver, ayant & son bord l'inspecteur des pécheries. Il fut employé dans des
observations de marées sur la cote ouest de Vancouver,

48



Marine.

‘“ ABERDEEN "’

Des soumissions furent demandées jusqu’au '7 de mars 1893, pour la construction
d'un navire en acier destiné au service des phares et des bouées sur les cdtes de
I'Atlantique. Le contrat comprend la cogue, les miis, la voilure, les machines, les
chaudiéres, et toute autre machinerie et agrés complets pour prendre la mer. Les
machines, les chaudiéres et les agrés sauvés de I'épave du steamer du gouvernement’
Napoléon 111 devaient étre utilisés autant que le permettrait I'inspecteur da gouver-
nement, On afficha les avis demandant des soumissions dans les principales villes
du Canada ol on construit des navires, et des soumissions furent demandées dans la
Grande-Bretagne. "

La soumission de- MM. Fleming et Ferguson, de Paisley, Ecosse, de £17,800
sterling, étant la plus basse, fut acceptée.

L’ Aberdeen fut construit en vue d’en faire un bon mavire de mer, utile pour
transporter aux phares les provisions, et pour lever et placer les bouées automatiques
pesantes, et au besoin, pour &tre employé au service de la protection des pécheries.
En voici les dimensions: longueur, 180 pieds; largeur, 31 pieds; profondeur, 19 pieds
3 pouces; tonnage brut, 674:19; de registre, 265-49. Le steamer a undouble fond sur
toute la longueur, et a de chaque cdté des réservoirs de lestage & divisions sur la
longueur pour établir 'équilibre. Il a 5 compartiments imperméables; ses soutes
au charbon sont remplies au moyen d’écoutilles placées & 'arriére et & la portée facile
des chauffeurs. Ces soutes peuvent 8tre trés facilement remplies et sont munies de
toutes les portes & coulisse nécessaires et de conduits pour le charbon. Il y a une
grue destinée & monter les cendres retirées de la chambre de chauffe sur le c6té du
navire; pouvant étre mue 3 la main ol & la vapeur. Le soute aux poudres mesure 6
pieds carrés et est faite de tole d’un quart de pouce. Le navire est muni d’un guin-
deau propre & lever et baisser 12 tonneaux, avee tous les agrés et engrenages néces-
saires pour le chargement. ‘

Une machine poney est posée dans la chambre de chauffe et relide avec le treuil
a4 vapenr, I'appareil & vapeur du gouvernail, les tuyaux caloriféres et la pompe
centrifuge. La timonerie est placée au milieu du navire et ’appareil du gouvernail
peut étre mu par la vapeur ou par la main.

Le steamer est pourvu. d'un appareil d’éclairage électrique et de fils faisant
opérer 150 lumidres incandescentes et une grande lanterne. La cabine d’arriére est
bien finie en érable piqué et en acajou.

Les machines de I’Aberdeen sont 3 quadruple détente, & connexion directe et &
pilon, Tes chaudiéres sont sectionnelles et d’un modsle approuvé. La forece nominale
est de 200 - chevaux-vapeur et peut tre portée a 1,500. Le devis spécifiait une
vitesse de 13 nceuds pour un mille donné et de 124 nceuds pour une course de 4
heures consécutives. Au voyage d’essai le navire a atteint la rapidité voulue, On
avait fixé dans le contrat 1a date a.laquelle.le. vaisseau devait &tve livré au 20 juillet
1894, mais cette date a 6té.dépassée par suite de gréves et autres causes que les cons-
{ructeurs n'ont pu contrdler. Au cours de la construction il y a eu des gréves dans
les n'lines de charbon en Ecosse. Ces gréves ont retardé I'achévement de certaines
]gagtles des matériaux, et le navire n’a pu étre parachevé qu’un mois aprés la date

Xee,
4

4}
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M. Nichol MacNicol, de la maison MacNicol et 'C®, constructeur de navires et
ingénieurs surveillants, de Glasgow, Ecosse,’a été chargé de countrdler la construc-
tion du vaisseau. On lui a payé pour ses services £71 sterling. Le navire a ausm
ét6 construit d’aprés les régles d'inspection du Lloyd et classé 100A1.

Le cofit total de I’ Aderdeen, livré & Greenook, se décompose comme suit:—Prix
du contrat, $86,626.65; inspection, $345.53; cartes et instruments de navigation,
literie, coutellerie et équipement, $100.53, formant un total de $87,672.71.

* La livraison du navire au capitaine McElhinney, de ce ministére, s'est faite 3
Greenook, le 23 aofit 1894. Le capitaine McElhinney s’est rendu & Greenock en
compagnie des officiers et des mécaniciens attachés au service, et le navire a quitté
I'Angleterre le 27 aofit pour arriver & Halifax le 7 septembre.

¢ BAYFIELD.”

Le Bayfield est un steamer en bois de 150 tonneaux bruts et 90 tonneaux de
registre, et est employé aux travaux de lalevée hydr owraphlque de la baie Georgienne,
Darant le mois de novembre 1893, le Bayfield a ét6 mis au service de la protection
des pécheries.

“Sir James DouaLas.”

Ce navire n’a pas encore été mis e¢n activité de service. Lia machine a été examinée
P'hiver dernier, et a été trouvée en bonno condition.

Liétat suivant donne les déboursés faits pour I'entretien et les réparations de

chaque steamer, ainsi que les recettes de chacun, pendant Iexercice clos le 30 juin
1894,

Nom. Répara,tidns. Entretien. Total. Recettes.

i

$ e | $ c| 8 c | $ c.

DI oo e 9,621 30 766891 | 720021 | 9,87539
Alert...... 2:827 32 | 15,420 02 | 18,247 34 62 80
Newfield. ... veeoeeesoan e 4,444 79 | 21,803 96 | 26,248 75 | 3,203 00
Lansdowne.. ... 11,083 68 | 18,559 65 | 29,643 33 10 00
Quadra . ..o R 3,336 85 | 18,517 83 | 21,854 73 | 1,228 06
Stanley. ... U0 9,0mm 20| 19,064 45 | 28,141 65 | 14,384 66

SirJas. Douglas. .. ..o iiii i 7 50 92 50 | 100 00

$40,398 64 |$101,127 37 |$141,5626 01 | $28,713 91”
961 41

$142,487 42

Dépenses. ......veiiiiiieiiiin.. P $142,487 42
Recettes e e 28,713 91
Excédent de dépenses..........eoeeinnn.. $113,773 51
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FRAIS DENTRETIEN DES PHARES ET DES STEAMERS FEDERAUX.

L’état comparatif suivant donne les déhoursés faits pour I'entretien des phares,
sifflets et cornets de brume & vapeur, de 1883-84 & 1893-94, inclusivement. Le mode
d’apurer tous les comptes dans le département avant paiement a été suivi depuis
quelques années. g

No(rlnbre a Nogilbred a Nombzed Frais
Année. es es sifflets de | des cornets de H
phares. brume. rume. @entretien.
s o
1883-84. . oot e s 597 23 10 456,868 33
1884-85. . ciiiiiiii i 617 23 12 478,064 04
1885-86.:0ve i e 625 23 16 505,929 27
188687 . e 658 23 24 476,514 44 .
1887-88. .t i e 664 23 27 464,471 76
1888-89.. ........ et reeeeaaea, 675 24 29 459,423 80
1889-90. ... iieiiiiies ce e 705 23 32 434,802 10
1890-91...........ct.. e 710 23 31 '455,264 42
1891-92. ..o e 741 22 56 445,140 16
1892-93..... et 47 22 .56 480,563 42
1893-94. .. cviiiii i 470,549 27
~
Frais d’entretien des steamers fédéraux, de 1884 4 1894,
Al
Frais

Année. d’entretien.

$ c.
1883-84. .. 192,816 25
1884-85. 148,864 26
1885-86. 130,759 83
1886-87. 141,424 42
1887-88 . 150,659 19
188889, 126,629 33
}889-90. 114,959 20
890-91. 111,437 03
189199, 127,406 28
1892-93. . 146,521 77
1893-94 ’

142,487 42
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CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera dans une annexe le rapport du président des examinateurs des

capitaines et seconds des navires allant en mer pour les douze mois écoulés le 30 juin
1894,

Pendant les douze mois derniers,on verra par le rapport contenu dans I'annexe,
que le conseil des examinateurs a siégé pour 'examen des candidats dans les ports
d’Halifax, N.-E., Saint-Jean, N.-B., Québec, et Yarmouth, N.-E; 91 candidats se sont
présentés 4 ces ports pour examen; 60 ont réu-si i passer leur examen, et 31 onb
échoué. Sur les 60 qui ont passé leur examen, 32 ont obtenu le Cel'tlﬁ(ﬂt de capi-
taine ou patron et 28 celui de second.

Le nombre des aspirants qui ont subi 'examen et obtenu des certificats de capi-
taines depuis la date de la mise en opération de 'acte, jusqu’au 30 juin 1894, est de
1,879, et le montant payé pour les certificats, 4 raison de $10 chacun, est de $18,710.
Pendant la méme période, 1,276 candidats ont regu des certiticats de capacité comme
seconds, et la somme payée, & raison de $5 chacun, a été de $6,495.

On trouvera au supplément une liste de tous ceux qui ont obtenu des certificats
de capacité comme capitaines ou seconds depuis le 31 décembre 1892 jusqu'au 30
juin 1893,

CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET L'INTERIEUR.

Pendant les douze mois terminés le 30 juin 1894, le nombre des aspirants qui
aprés examen ont obtenu des certificats de service est de 111, et le montant payé pour
les certificats, & raison de $4 chacun, a 6t6 de $444. Pendaut la méme période 24
aspirants ont demandé des certlﬁeats de service comme seconds, et la somme payée
A raison de $2 chacun, a été de $48.

Le nombre des arpirants & des certificats de capacité comme patrons a été de
206, et le montant payé, & raison de $8 chacun, a ét6 de $1,648. Quarante-cing
personues ont demandé des certificats de capacité comme seconds, et le montant.
pergu a été de $260, 4 raison de $1 chacun. Le montant pergu pour le renouvellement
des certificats de -capacité et de-service a été de $41, ce qui forme un total de
$2,441, pour les certificats de cap1tames et de seconds pour la navigation couére et d
l’mtérxeul

* On trouva dans le supplément & ce rappmt une hste des cer tlﬁcats émis pendant
les douze mois écoulés le 30 juin 1894.

La somme totale de troits pergus pendant I'exercice se terminant le 30 juin 1894
pour certificuts de capacité et de service soit sur mer, sur les cotes, ou dans les eaux
intérieures, a 616 de $2,907.04, et les déboursés de ce service, comme on le verra &
I'annexe n° 1 du présent rapport, ont été de $3,721.33. Le crédit pour ce service
était de $5,000, et la dépense étant de $3,721.33, il restait & la fin de l'exercice une
balance de $1, 278 67.
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Ci-suit un état des recettes et des dépenses totales concernant les
les seconds depuis 1871 :— )

capitaines et

_ Dépenses. Recettes.
$ c. 3 c.
Pour lexercice terminé le 30 juin 1,410 45
o do do 4,312°07 1,344 00
do ‘ do 6,466 18 4,963 00
do do 4,520 19 " 2,995 00
do do 5,696 62 2,715 00
do do 4,672 08 2,021 87
do do 4,050 00 1,740 50
do do 4,249 76 1,296 50
do do 4,250 12 1,334 50
do do 4,253 43~ 1,547 00
do do’ 8,888 41" | 1,333 50
" do do 3,965 19 © 1,152 50
do do 4,021 20 1,314 00
do do 3,909 59 9,437 50
do do 4,324 15 2,897 00
do do 5,245 28 © 2,152 00
T do do 4,855 98 2,172 00
do do 5,060 96 © 3,220 80
do do 4,381 °04 © 2,202 00
do do 4,117 83 2,186 00
do do 4,255 24 2,586 00
do do 4,363 88 2,149 00
do do 4,116 99 2,484 00
do do 3,721 33 2,907 04
DEPeNSes. ..o vee it it e e e e 104,107 97 58,150 71
,,,,,, ReCEbEES . . ot vttt e e e 58,150 71 )
Excédent des dépenses sur les recettes.................... 45,957 26

'

NAVIGATION SUR LES MERS ETRANGERES..

Erar indiquant les certificats de capacité accordés i des capitaines et seconds pour
la navigation, durant les six mois finissant le 30 juin 1894, aux divers ports du

Capada,
Victoria. Halifax. Saint-Jean. Québec. Yarmouth. | Charlottetown.
C - - 5 i - i . - . .
ta?g; Second. g:{g:a Second. g,ai'gé. Second. g?‘g; Second. g.?rl:é. Second ?a?ffé Second.
— \ | | | |
1 1 10 7 2 l 1 1 4 2 I D ‘ e .
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CERTIFICATS DE

Lieu de I'examen.

CABOTAGE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines.

Seconds.

Capitaines. | Seconds.

Ottawa. ... ..co vovvinn..
Sainte-Catherine..........
Yarmouth

Saint-Jean...............

Victoria
Kingston.....c.ee vveennnn
Québec.... .. ciiiennnn.

2 ‘steamers,
1 mité a
carré. :

17 gréés de
Tav. 4Var.
5 mat. & c.

7 steamers. .

4 -steamers,|1 mét. & car.
2 métésda
c.,1gréé de
Tav. 4 Uar.

1 lav. & lar.

Parrsborough ............
Charlottetown............

Sainte-Catherine. .........

1 av. &-Var.|2 Pav. & lar.

1 lav. & Par.|5 Pav. & Par.

1 rem. &-vap.
6av. i lar.
1 steamer,
1 mété 3
carré,

2 rem. Avap.|............
lsteamer.
1Yav. & Par.

2 Pav. & Var.

1 Pav. & lar.

Portage-du-Rat. . ... e . ..
Pictou, N.-E........... .. 1 steamer. ..
' 19 7 3 1
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NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines.

Seconds.

Capitaines. | Seconds.

;|6 steamers. .

--|13 steamers. |

.|1 steamer. ..

5 steamers. .|2 steamer. ..

3 steamers. .|3 steamer. ..
7 steamers. .|l steamer. ..

............ 1 steamer. ..

10av. alar.

6 rem. & vap.|1rem. & vap.
1 rem. & vap.

.. |5rem. 3 vap.|2 rem. & vap.

13 rem. & v.

1rem. & vap.
8rem. & vap.

35 | 8

34 3

SERVICE

...|1 steamer. ..

2 steamers. .
2 steamers. .

.|1 steamer. ..

1 steamer. ..
1 steamer. ..

11av. & Par.

1Vav. & Var.

1Yav. & Tar.

2 Vav. & lar.

3rem. & vap.

10 rem. & V.

13
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NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Le nombre des accidents dont il a été fait rapport au ministére comme étant
-arrivés aux navires de mer anglais, canadiens et étrangers dans les eaux canadiennes,
ot & des navires canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les douze mois écoulés
le 30 décembre 1894, a été de 86; ces navires représentaient un tonnage de 37,777
tonneaux de vegistre; le montant des pertes, tant partielles que totales, sur les
navires et les cargaisons, autant qu'on a pu le constater, a été de $322,225.
Le nombre de vies perdues dans ces divers naufrages a été de 10,
On trouvera annexé 3 ce rapport un état des naufrages et des accidents.

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des Statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout ravire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'lle du
Prince-Edouard et de ia Colombie-Britannique, les deniers ainsi pergus formant ¢ le
fonds des marins malades”. Les navires de 100 tonneaux et moins paient ce droit
une fois par année, et ceux de plus de 100 tonneaux le paient trois fois l'an,

Par une modification de cet acte, opérée A la session du parlement de 1886,
50-51 Victoria, chapitre 40, il est décrété qu’aucun navire qui n'est pas enregistré au
Canada, et qui est exclusivement employé a la péche ou dans une expédition de péche,
sera sujet au paiement de ce droit. '

Pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées &
$49,105.79, soit une augmentation de $2,915.85, comparé & l'exercice précédent.
L’augmentation ou la diminution dans les recettes de ce chef a été comme suit dans
les diverses provinces :—Québec, augmentation, $1,001.50 ; Nouvelle-Ecosse, augmen-
tation, $1,427.93; Nouveau-Brunswick, augmentation, §467. 40 Ile du Prince-Edouard,
dmmmuon $23.40; Colombie-Britannique, augmentation de $85.78.

L'Acte concernant. les marins malades ne s’appliquant point -4 la pr ovinee
d’Ontario, il n’est pas pergu de droits sur les navires de cette province, bien qu’on
y fasse une légére dépense pour les marins malades ou sans ressources, Une‘su‘bven-
tion de $500 est cependant donnée par le parlement depuis quelques années 4 I'hdpital
général de Sainte-Catherine, et une pareille somme 3 celui de Kingston, pour y soi-
gner les marins malades qu'ils pourraient recevoir. Pendant le dernier exercice on
a payé pour les marins malades & raison de 90 centins par jour.

I1 a ét6 payé a 'hopital de Sainte-Catherine $287.10 pour soins donnés & 9 marins
malades pendant 317 jours. L’hopital de Kingston a regu $500 pour soins donnés
aux malades,

Dans la province de Québec la dépense faite pour les marins malades s’est élevée
a $17,254.18, soit $625.35 de plus que I’année précédente. Les perceptions totales
dans toute la provinee pour le fonds des marins malades se sont chiffrées par $15,129.93,
soit $1,001.50 de moins que pendant I'exercice précédent.

Au port de Montréal les marins sont traités & I'hdpital général et & I’hépital
Notre-Dame, en vertu d'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel
90 centins par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chaque marin
malade. * Le nombre des marins admis 3 I’hdpital général 2 Montréal a 6t6 de 145,
et le nombre de jours pendant lesquels ilg ont été soignés a ét¢ de 1,368, Les dépenses
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totales ont été de $1,249.20. La somme payée & 'hépital Notre-Dame a été de $1,561.50
pour le traitement de 60 marins pendant 1,735 jours.

L’hépital de Chicoutimi a regu 11 marins qu’on a soignés et pensionnés moyen-
nant $331.20. Les perceptions dans le port de Montréal pour le fonds des marins
malades, durant 'exercice qui a fini lé 30 juin, se sont élevées 4 $4,833.58.

Au port de Québec les marins malades sont traités. & 1’hdpital Jeffrey Hale et 3
I’Hétel-Dieu, et une somme de 90 centins par jour est payée pour leur pension et les
soins qui leur sont donnés. La somme payée & I'hdpital Jeffrey Hale a été de
$1,710.80 pour 160 marins qui y ont été soignés pendant 1,892 jours., On a payé a
I’hépital de I'Hétel-Dieu $499.40 pour avoir soigné 19 marins pendant 546 jours, Les
droits pergus & Québec pour le fonds des marins malades se chiffrent par $7,956.

Les frais faits pour les marins malades dans la province du Nouveau-Brunswick
se sont élevés durant ’exercice 4 $7,001.24, soit moins que 'année précédente, et la.
perception des droits s’est chiffrée par $9,461.02, ou $467.70 de plus que I'année pré-
cédente. Des hopitaux de marine ont été entretenus aux ports de Miramichi, Richi-
bouctou et Bathurst. .

L’hépital de la marine de Saint-Jean a été fermé, vu que I'on a pu faire un arran-
gement plus économique et plus satisfaisant pour le traitement des marins malades
avec les directeurs de I'hdpital public de Saint-Jean.

Le ministére entra en négociations avec les autorités de 'hépital publicde Saint-
Jean, et il fut décidé que les marins malades seraient transférés A cet hopital le 1
février 1893, Les commissaires de I'hdpital convinrent de fournir aux marins
malades les soins médicaux et la pension moyennant 90 centins par jour: c’est la
somme qui est payée pour les marins dans les hdpitaux publics de Montréal, Halifax,
Québec et Charlottetown.

A Saint-Jean, 300 marins ont été soignés pendant 3,998 jours, au prix de
$3,680.87. '

A Miramichi, 56 marins ont été admis et traités pendant 1,002 jours, au prix de
$1,180.86. :

A Richibouctou, 3 marins ont été admis et traités pendant 76 jours. Coft d’en-
tretien de ’hépital, $382.55.

A Bathurst, 13 marins ont été & I'hdpital pendant 407 jours. Les frais d’entre-
tien de 'hdpital pendant Pannée ont ét6 de $728.71. ’

L'hopital de Saint-Andrew est sous la charge de la directrice, & laquelle on
alloue $4 par semaine pour la pension des marins malades. On ne paie auncun salaire
dans les frais d’entretien de cet hopital. 5 marins y ont eu des soins durant 78 jours
au prix de $144.38. :

L’hépital de Sackville a ét6 loué & M. Bradford Carter pour trois ans & partir de
1892, 4 raison d’un loyer nominal. Les conditions du loyer stipulent que M. Carter
devra entretenir les bitiments en bon état, et que si le département avait besoin de
I'hdpital & un moment donné, il devra le remettre aprés en avoir regu avis.

Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, des hopitaux de marine existent aux
borts de Yarmouth, Pictou, Sydney, Lunenburg et Pointe-Tupper. Le chiffre total
des dépenses pour les marins malades dans la Nouvelle-Ecosse, durant le dernier
exercice, a 6té de $13,949.62, et les recettes de $16,882.53.

, I’hépital de marine de Yarmouth se trouve sur I'lle Bunker. Dans le cours de
l'exercice clos le 30 juin, 19 marins ont été admis et traités pendant 447 jours. Les
dépenses pour cette fin ont été de $367.45.
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A Halifax, des arrangements spéciaux ont été faits avec les administrateurs de

- I'hdpital général Vietoria, en vertu desquels la somme de 90 centins par jour est

accordée pour couvrir les frais de pension et le traitement des marins malades. La

somme payée aux administrateurs de 'hépital pour la pension et le traitement médi-

cal des marins malades, a été de $5,409.30; 378 marins ont été admis, pour lesquels
ils ont demandé le paiement de 7,334 jours de traitement.

A Lunenburg, 28 marins ont été admis et ont regu des soins pendant 572 JOUIS H
les frais d’entretien de I'hdpital ont été de $759.02.

A Pictou, 19 marins ont ét6 admis & ’hdpital et ont regu des soins pendant 355
Jours; la somme payée pour frais d’entretien de ’hopital a ét6 de $570.83.

A Sydney, 68 marins ont regu des soins médicaux pendant un nombre total de
735 jours, et les sommes dépensées pour P'entretien de ’hdpital ont été de $737.74.

A la Pointe-Tupper, 10 marins ont été admis & I’hdpital et y ont regu des soins
‘médicaux pendant 71 jours, et la somme dépensée pour l'entretien de 1h0p1tal a 6té
de $245.83,

Dans la province de I'Ile du Prmce-Edoumd les dépenses faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le delmer exercice, se sont élevées &
$1,877.69; et les recettes & $460.54.

Les marins malades sont traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'Ile du
Prince-Edouard en vertu d’un arrangement fait avec les administrateurs de ces
institutions aux mémes conditions que dans les hopitaux publics des autres p01 ts du
Canada.

A T'hépital de Charlottetown 36 marins ont été admis et y ont été traités pendant
1,314 jours. La somme de $1,182.60 a été pavée aux administrateurs pour 'exercice
clos le 30 juin.

L’hopital de I'Ile du Princo-Edouard a regu 12 marins malades et les a traités
pendant 372 jours, et a regu $334.80 pour soins du médecin et pension.

Dans la Colombie-Britannique la somme de $3,904.38 a §t6 dépensée pour les
marins malades, tandis que les recettes provenant des perceptions de droits se sont.
élevées 4 $7,215.88.

A D'hopital de marine de Victoria le médecin-surintendant regoit $300 par
année et le gardien $500, outre $5 par semaine pour pension et soins donnés 4 chaque
malade. Le gardienfournit, 3 ses frais, le combustible, I’éclairage, la literie, ete.

Le nombre de marins admis & I'hopital pendant la derniére année a été de 106,
le nombre total de jours pendant lesquels ils ont regu des soins s’est chxﬁ;é par 799,
et la somme dépensée a été de $2,075.36.

Dans les ports de la province de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-
Brunswick, de la Colombie-Britannique et de I’Ile du Prince-Edouard, ot il n'y a pas
d’hépitaux de marine, les marins malades soni confiés aux soins des percepteurs de
douanes, si les navires auxquels ils appartiennent paient des droits suivant la loi.
Le 7 février 1891, une circulaire a 6t6 adressée aux percepteurs des douanes, A Ieffet
que les marins malades peuvent étre traités dans le port ol leur navire arrive, en
attendant plus ample législation, pourvu que les droits aient été préalablement
acquittés & un port quelconque.

Dans le cours du dernier exercice, une somme de $2,666.13 a été dépensée pour
des marins nanfragés et dénués de ressources, sous l'empire des dispositionsde I’Acte
concernant les marins malades et sans ressources. Sur cette somme, $1,278.63 ont
6té payés au gouvernement impérial pour le rembourser des fraits faits par lui pour

des marins canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers.
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La dépense totale faite par notre ministére pour les marins malades et invalides,
ot pour les marins naufragés et sans ressources, a été de $38,403.94, et le crédit voté
par le parlement pour ce service a 6té de $38,000. Les perceptions se sont élevées -
3 $49,105.49. On observera que les recettes ont excédé les dépenses de $10,701.55.

Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les 26 derniers exercices, ont
été comme suit :— ~

[ Recettes. Dépenses.

$ ec| '8 e

31,353 78 96,987 64
31,410 46 27,029 34
29,683 41 28,971 22:
34,911 64 34,947 60
37,136 10 41,016 43
41,500 16 59,778 90
37,801 46 50,684 76
41,987 66 48,898 49
43,739 21 51,647 94
44,665 07 43,780 90
3779 57| . 42,729 36
42,523 20 42,160 91

: Exerclge clos 1% 30 juin 1869.

do do 1881 49,779 72| -+ 40,667 52
do do 1882 45,951 47 | - 39,359 11
do do 1883 45,573 42 36,249 65
do do 1884 48,667 07 | - 39,553 58
do do 1885 39,068 39 | - 44,501 57
do do 1886 40,848 05 |~ 50,377 62
do do 1887 42,334 92 87,447 85
do do 1888 41,669 64 36,447 85
do do 1889 39,306 29 41,320 59
do do 1890 47,881 75 41,729 11
do do 1891 43,829 68 35,155 12
do do 1892 45,381 92 33,498 83
do do 1893 46,190 69 35,062 37
do do 1894 49 105 40 38 403 94

Total. ..ot e 1,079,380 13 | 1,051,334 40

A déduire les dépenses sur les recettes..... ................ co..o| 1,031,334 40

Excédent des recettes sur les dépenses:.:.....c..covivniiiai. L 28,045 73|

MARINE MARCHANDE.

Le nombre total de navires portés sur les livres d’enregistrement du Canada
6tait, 3 'la date du 31 décembre 1894, y compris les anciens et nouveaux navires,
voiliers, steamers et barges, de 7,245, jaugeant 869,624 tonneaux de. registre, soit
une diminution de 42,915 tonneaux, comparativement 3 ’année 1893. Lie nombre de
steamers portés sur les livres d’enregistrement était, 4 la méme date, de 1,640, avec
un port brut de 240,906 tonneaux. Sil'on évalue tous ces navires 4 une moyenne
de $30 par tonneau, on arrive & un total de $26,088,720.

I1 a été construit et enregistré au Canada, dans le cours de 'année dernidre, 326
nouveaux navires, jaugeant 21,243 tonneaux de registre. En évaluant ces navires
4 une moyenne de $45 par tonneau, on arrive & un total de $955,935.

Ci-suit un tableau indiquant le nombre et le tonnage des navires qui se trouvaient
enregistrés aux différents ports du.Canada, & la date du 31 décembre 1893, avec un
état comparatif du tonnage des navires de 1873 21894, On trouvera aussi ci-aprés
Un relevé du nombre de navires qui ont 6té construits et enregistrés au Canada
dans le cours de I'année derniére, ainsi qu’un état comparatif du nombre des nouveanx

navires qui ont été comstruits et enregistrés de 1874 A 1894, y comprls ces deux
‘années, o I
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TABLEAU des ports ol 'enregistrement des navires peut se faire, indiquant le nombre
des nouveaux navires construits et enregistrés en 1894,

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

i

Nombre . Tonnage net
total Nombre Tonnage total des
Nom du port. de voiliers et " de s sl;r\;‘;:ndes voiliers et
steamers. Steamers. CAINETS. steamers.
Chatham.......... ... cooiiiiiiiiiiieenn, 2 D 440
Dorchester. . .......ovvviviiiiii i e v i e i
Moncton ..........ooiiiiiiii e Y IR T B P T
Richibouctou........... I S PO P 799
Sackville........ s B A 109
Saint-André. ... O S P N
Saint-dean........ ... s CI2 1,186
L 40 e 2,534

Annapolis.
Arichat.. ..
Barrington ..

Port-Medway. ...
Pugwash
Shelburne.

Amherstburg
Belleville.
Bowmanville. ....
Brockville ..... ...
gllzllg.tham .........
IPPEW e v
Cobourg. . ....
Collingwood. . .......evvn.e.
Cornwall.... ...ooiiiviiiiii i e e
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TABLEAU des ports ol l'enregistrement des navires peut se faire, indiquant le
nombre des nouveaux navires construits et enregistrés en 1894—Surte.

PROVINCE D’ONTARIO—Susite.

Nombre Total net
total Nombre Tonnage du
Nom du port. de de brut tonnage des
voiliers steamers. |dessteamers.| voiliers
et steamers. et steamers.
Cramahe.................... PN
Deseronto
Dunnville
Goderich.. .
Hamilton . . ..
Kingston........cooviviinn viiiiiin ciiiiinn
Morrisburg. ..ooov i i e e
NAPANEE .o veiiniiiiiiiit et anianenins B
Oakville. ... @ ceviiiiii i e
[0
Owen-Sound. ... e el N
Picton ..ocviiiiii i
Port-Arthur . ...
Port-Burwell. .... e e e
Port-Colborne......... U
Port-Dover. ......oviiie it e
Port-Hope ...
Port-Rowan..... .. . c.ooviiiiivoiiiii i
Port-Stanley .
Prescott «ovveereniiiii i e v e
Sarnia ...
Saugeen-.... ....
Sault-Sainte-Marie. ... v.vveiinuinaiii i e
Sainte-Catherine. .... ..
Toronto..... ..
Wallaceburg. . .o.ovvvvniniiiiiiiieinineenes oo | civeiiion,
Whitby.... [
WiIndSOr . ovveeveiinee it e e e e
PROVINCE DE L’ILE DU PRINCE:EDOUARD
Charlottetown. .... ..c..evv iiiiiiiiiin o aaen B | e 183
PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
New-Westminster ..........cooociiien 0 o0 L. 9 464
Vancouver 4 510
Victoria ..... 12 926
% 1,900
PROVINCE DU MANITOBA.
Winmipeg.. . ... oovnieieniiii I | 356
. SOMMAIRE.
Nouveau-Brunswick..... .......o.oouen.. 40 2,534
Nopvelle-Ecos’se 128 8,721
. 55 4,412
Ontario 64 3,187
3 183
Colombie-Britannique........cooeviveuns vevunen.... 25 1,900
Manitoba . ..ovvoiir v e e e 11 356
Total. . veeeeei e eeat s 326 ... e, 21,243
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Erar comMPARATIF du nombre des navires qui ont été construits et enregistrés
1874. 1875. 1876. 1877. 1878.
Provinces. “f’. g ? H § g § g § g
-2 g -2 g . = = g -2 =
3 5 @ g 3 £ 3 g 3 5
‘A = z 3 4 3 “ = Z =
Nouveau-Brunswick. ..... 90, 42,027 | 65| 33,483 | 61] 31,040 | 54; 31,158 | 56! 27,368
Nouvelle Ecosse .v........ 175] 84,480 | 177 67,106 | 194] 58,771 | 21Y] 47,980 | 166] = 49,784
Québec...... ........... 73; 20,796 | 103 22,825 | 51 17,800 | 62| 19,253 | 46| 10,870
Ontario.................. 50, 10,797 | B3 ,760 | 47 5,397 | 28 3,316 | 30 2,409
Tle du Prince-Edouard.. ./ 88/ 24,634 | 83| 19,838 | 62 14,571 | 62| 17,026 | 38 10,382
Colombie-Britannique....| 5 276 ... .ol 1 121 2 204 2 . 45
Manitob. ... .ovnrvernntnn Lo e 3 8| 1 15
. 490, 183,010 : 480, 151,012 | 416, 127,700 | 430, 118,985 | 339| 100,873
A ajouter les nouv. navires
const. en Canada quisont
partis pourle R.-U. avec
un passep. dugouverneur »
sans avoir été enregistrés) 6 046 | 3 2,721 2 1,943 1 663
A ajouter les nouv. nav. qui
sont partis de Québec pour
etre enreg. en Allemagne|....[..........[.... ... 1 CAB0 e
Total............ 496 190,756 | 480; 151,012 | 420, 130,901 | 432| 120,928 | 340| 101,536
1885. 1886. 1887. 1888. 1889.
Nouveau-Brunswick...... 34 7,736 | 34 4,931 | 18 2,909 | 32 2,530 50) 4,792
Nouvelle-Ecosse. ......... 102 24,703 | 93| 20,948 | 87| 12,310 | 116| 12,965 | 126/ 19,645
Québec ................. 29 4,556 | 27 2,683 | 28 2,888 | 23 A 27 3,759
Ontario. ... 45 4,509 | 52 2,075 | 66 2,993 | 62 5,095 | 45 3,259
Tle du Prince-Edouard. . 11 1,707 | 12 1,318 7 601 | 12 1,412 | 12 1,503
Columbie- Bntannlque .. 6 648 8 154 9 376 | 18 448 | 12| 840
Manitoba.... ......... 13 320 3 98 8 439 1 11 8 548
240 43,179 | 229 32,207 | 224] 22,516 | 264| 25,130 | 280| 84,346
A ajouter les nouv. navires, .
const. en Canada quisont
partis pour le R.-U.avee
un passep. du gouverneur °
sans avoir été enrag:stres I T e I [
A ajouter les nouv. nav. qui
sont partis de Québec pour A
étre enreg. en Allemagne|.... . .....o.ifoeee]onnenenndeiiiiiin oo
Total............ 240| 43,179 | 229| 82,207 | 224] 22,516 | 264 25,130 | 280| 34,346

62

en Canada, tous les ans, depuis 1874 jusqu

-
1879, 1880, 1881,
y ; P
£ ; £ '
S = s g § =
2 5 @ 5 5 g
B | & & z =
431 19067 | 63| 18806
, 3 18, 57
126 30,208 12 8L27 150 13 i
f 3 19 56
gg g,:m 44 3610 | 54 g?ﬁ
0 ,;79 21 3359 15 4351
............... 2 85
FERTe] STt I 100 2 116
65 74227 | 271 ol | 3n6 " 74,060
|
!
|
. ‘
................................ '
....... s !'
25 74,297 271‘ 65,441 | 836
100, 1801 1892,
B 5512 | 43 6o | o1 Ton
: 2 21
120 33,907 130 8 52 | 105 Tt
X 1200 | 34
ﬁ 4917 44 2662 34 3’852
1 2008 5 1000 9 967 |
5 876 | 41l 2364 | 46| 039y
1 =8 3 122 6 “’296
25 52378 | 812 52,045 | oom 28,773

Marine.

63

%z,a;a[ng)

]19
111
53

1893

'3 1894, y compris ces deux années,

— — i
182, 1883, ,’ 1884,
" T T
iy £ ;2 z
5 = S g t E g
2 & e £ &
A& 2 &
| T T
|
66/ 16,820 | 720 91103
46 12,888
R IR R ER"
55 4369 84 4311, a9 oS
. 580 4
I B (R T R Rt 518
8 131 5 849 | 15 675
Jo_ U 2 x| o g
288 60,313 | 374 72,000 887 712411

61 142 374 74,090 387! 72,411

2, 819

S S
Lo

w0 2,534
128 8791
55| 4412
64| 3137
3 183
25 1,900
1 256
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TaBLEAU indiguant le nombre et le tonnage des navires portés sur les livres d’enre-
gistrement du Canada & la date du 31 décembre 1894,

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Nombre Total net
total Nombre Tonnage du

Nom u port. de voiliers de brut tonnage des
et steamers: |dessteamers.| voiliers

steamers. et steamers.

Chatham...... ..... e e e i 320 31 1,154 9,370
Dorchester............ oo il i 9 | s 4,921
Moncton... .. [P e s e 16 | o 2,600
Richibouctou....... ...l L e 18 3 129 2,846
Sackville......... e e 12 2 41 | 1,218
Saint-André.: ..... .. A 140 5 108 3,114
Saint-Jean ............. ... . e e 488 63 7,437 111,888-
Total ..... .o . 1,003 104 9,169 136,257

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.
Amherst .. ... e RN L2 P 906
Annapolis. .. e e . 60 3 85 6,228
Arichat... . 122 1 66 5,110
Barrington 57 1 15 2,106
Canso... 2 P B 151
Digby....... RPN .. 175 5 254 11,/ 53
Guysborough.... .. .... .. A 33 | e 1,561
Halifax .......o 0o e e 795 53 10,792 44,201
Liverpool ..............cooiieis i oL . 84 2 137 7,073
Lunenburg .. ...t e e © 335 6 271 27,199
Maitland . ...oooernir e e 30 .o - 28,015
Pugwash..... ..o 8 i 634
Parrsborough............. ool ool 130 . 2 201 32,160
PicbOw .o IR TR 65 17 1,126 - 13,034
Port-Hawkesbury. ........ ..o oiiiiiiiiiiiina. 74 2 43 2,616
Port-Medway ......oovvniiiiiiiiin vv cininin . 23 1 45 1,902
SYANEY. .. oo : 119 10 942 5,809
Shelburne.........oooiii i - 106 1 38 . 6,657
Truro. ......oco. ... e e 4 | F 1,441
WINASOL .+ .i et .. 167 11 2,450 107,959
Weymouth........ ... TR . 40 2 175 3,727
Yarmouth................. e e e 272 14 4,477 60,390
Total...ooiieeit i e 2,710 131 21,117 I 371,432
PROVINCE DE QUEBEC.

Amherst, . M. .. ......... e e e 22 | 826
GaSPE. L i s 31 1 708 2,139
Montréal. . . ... . 493 160 54,249 84,169
New-Carlisle ........ ..... .......... e e 14 3 49 508

€TCE L et N I T A B SO
Québec .. .. e e 867 131 20,398 72,948
Total ..ot ool ‘ 1,427 295 75,404 160,590

PROVINCE D’ONTARIO.

Ambherstburg.............0ooiii e 2 U PR © 148
Belleville. ...... e 16 10 520 824
Brockville .... ...l 25 23 317 381
Bowmanville .. . T 4ol 752
Collingwood........... ........... 60 58 6,500 4,805
Chippewa «.....ooviven. .. 3 2 263 153
Cramahe............ 2 | e e 278
Chatham............... 29 18 1,184 1,719
Cobourg. ..... 5 1 23 45
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TABLEAU indiquant le nombre et -le tonnage des navires portés sur les livres
d’enregistrement du Canada, & la date du 31 décembre 1894—Suite.

PROVINCE D’ONTARIO—Suite.

Nombre Total net du
total Nombre Tonnage tonnage
Nom du port. de voiliers de brut de | des voiliers.
. et steamers. steamers. et
steamers. steamers.
Cornwall ... ..., ... .ol el O P Y
Dunnville.. .. .. 9 5 625 1,031
Deseronto. . 18 13 1,348 1,804
Goderich ... 45 96 746 1,912
Hamilton ... 53 40 8,427 7,238
Kingston . 192 73 9,223 25,327
Napanee . ... b 2 P T 409
Owen-Sound. 34 31 4,959 3,733
Otttawa 289 59 13,525 25,121
Oakville L 2 S 157
Prescott ......... .... 29 15 755 3,906
Port-Burwell.. .. 14 6 54 1,032
Port-Arthur....... 8 8 3,078 1,991
Port-Dover. ... e 19 6 170 1,139
Port-Colborne............ .... e 6 2 95 683
Port-Hope ...........s N e .. 64 38 3,302 6,153
Port-Rowan..................... e 5 1 168 524
Port-Stanley 11 9 1,260 1,062
Picton .... ..... 32 11 1,383 3,330
Sarnia . .. 27 20 7,364 6,743
Sault-Sainte-Marie...... ... e 14 12 477 528
Sainte-Catherine.. ... ............... .... . 133 67 9,383 19,942
Saugeen ........... ’ F T PO s
TOrONtO. v vvveeeeeeieeeeieeeaanes ) 235 160 16,748 17,327
Wallaceburg .............................. 33 18 1,065 2,121
Windsor .... ......oooieiiail e 54 28 6,120 5,283
Whithye.. oo e ciiiiiis s e e e e [ 2 e 514
Total . .... ... il 1,480 830 99,092 148,525
PROVINCE DU MANITOBA.
Winnipeg...... ....... e 98 61 6,132 6,715
PROVINCE DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.
Charlottetown...... ............ e e 191 23 5,794 19,650
PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
A 17 T 218 101 16,461 17,609
New-Westminster ................ [ 75 61 4,769 6,395
VanCOUVET ..o eeeee et cieee i e e 43 34 2,968 2,451
Total...... oo vvviiiiiiias viieen 336 196 24,198 26,455
SOMMAIRE
Nouveau-Brunswick .... .. «ioviiiiiiinennenn ... 1,003 104 9,169 136,257
Nouvelle-ECoSSe. .. ovvvvverivinene e vr wvenns 2,710 131 21,117 37 1,432
QUEDEE .. vvieit i e 1,427 295 75,404 160,590
Ontario.. e e 1,480 830 99,092 148,525
Mamitoban. .. .. ovri e 98 61 6,132 6,715
Ile du Prince-Edouard. ... ...... ...... 191 23 5,794 19,650
Colombie-Britannique . 336 196 24,198 26 455
Total...eeeeiiiiaeiie e i, 7,245 1,640 240,906 869,624
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TABLEAT comparatlf indiquant le nombre et le tonnage portés sur les livres

Jjusqu'a 1894,

1873. 1874. 1875. 1876. 1877.

Provinces. > % . % ] % . ¥ . 4

SOE LR OE G| OElE|.E |5 B

“ = 4 = Z = P4 = Z =
Nouveau-Brunswick.] 1,147} 277,850} 1,144] 294,741| 1,133] 307,926 1,154] - 324,513] 1,183] 329,457
Nouvelle-Ecosse. . . . . 2,803 449,701 2,787| 479,669| 2,786 505,144| 2,867/ 529,252} -2,961| 541,579
Queébec........... .. 1,842 214,083| 1,837 218,946 1,831 222,965 1,902 228,502 1,951 248,399
Ontario ............ 681 89,111} 815 113,008 825] 114,990, 889 123,947| 926| 131,761
Tle du P.-Edouard.. 280 38,9181 312] 48,388 335 50,677| - 338 50,692| 342 55,547
Colombie-Britanniq. 30 4,095 35 3,611 40 3,685 - 40 3,809 43 3,479
Manitoba ...l 2l - 178 2 178 6 246
Total.......... 6,783) 1,073,718 6,930} 1,158,363] 6,952| 1,205,565| 7,192| 1,260,893, 7,362 1,310,468

1884. 1885. 1886. 1887. 1888.

o e | .
Nouveau-Brunswick.; 1,096] 308,132| 1,060{ 288,589| 1,042| 269,224| 1,027| 255,126 1,009| 239,332
Nouvelle-Ecosse ....| 2,942 544,048 2,988 541,832 2,929 " 526,921| 2,845 498,878 2,851| 485,709
Québec............. 1,628 202,842| 1,631/ - 203,635 1,650, 232556 1,586) 189,064; 1,498 178,520

 Ontario . oeoinenii 1,184| 142,387] 1,293 144.487| 1,248 140,929) 1275 139,548 1,330 139502
Tle du P.-Edouard.. 234 39,2131 227) 36,040 225 30,658] 225, - 29,031 218 26,586
Colombie-Britanniq . 116| 11,403{ 123 11,834 134/ 11,9000 149 © 12,789 167 14,249
Manitoba .......... 55 5,722 63 5,439 65 5,578 71 5,_811 69 5,745

Total.......... " 7,254 1,253,747| 7,315 1,231,856| 7,294| 1,217,766 7,178i- 1,130,247| 7,142( 1,089,642

66

I

d’ enregxs'mement du Capada 4 la date du 31 déc

Y compris ces deux années,

Marine.

embre de chaque annde depuis 1873,

1878. 1879. 1880, 1881. 1882, 1883
% 2 i 2 § g i - B - ‘
s S 13| E|E| E |z 5 [§| : |&)| 2
z g | 2 & | = = z & Z & - &
11421 335,065 1,135 340,491 1,007  336,976] 1.0 |
1 : 10, ¢ 7l 383
i;,g?g gig ggg %gzg 552,159| 2,977 550,448| 3,025 558:3%? Foss ggg ??gl %%07 Rt
1ol s Lo Ta020) 1889 233,341 18300 224936 1,754 215804 1voy| oibIiB
] soaa0) 1006 .49,5387 1042 137,481 1,081 139998 1’112 137001 115 oo
2 o 200 7298 4’?8{ zgg 42, 323 2;2 45,410 248 41.684] 241 123’31?:
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LIGNES DE CHARGE:
En 1893 le parlement canadien décréta ce qui suit:—

56 VicToria, cHAP. 22.
Acte modifiant ' Acte de la marine marchande au sujet des lignes de charge.

[Sanctionné le 1= avril 1893.]

Considérant que, par l'article cing cent quarante-sept de I’acte du parlement du
Royaume-Uni connu comme I’Acte de la marine marchande de 1854, il est statué que
I'autorité législative de toule possession anglaise aura le pouvoir, par un acte ou
ordonnance confirmé par Sa Majesté en conseil, d’abroger en tout ou en partie aucune
des dispositions du dit acte concernant les navires cnregistrés dans cette posses-
sion; et considérant que par I'actedu dit parlement connu comme 1’ Acte de la marine
marchande, 1876,—lequel, ainsi qu'il y est prescrit & I'article deux, doit &tre inter-
prété comme ne faisant qu'un seul et méme acte avec I'Acte de la marine marchande
de 1854 et les actes qui 'amendent,—il est fait certaines dispositions, dans les articles
vingt-six, vingt-sept et vingt-huit du dit acte, au sujet des lignes de charge sur les
navires britanniques; et considérant que par les premier et second articles de 'acte
du dit parlement connu comme 1'Acte de la marine marchande, 1890, les dispositions
des dits articles vingt-six et vingt-sept sont modifiées sous certains rapports; et con-
sidérant qu’il n'est pas désirable que les'dits articles vingt-six et vingt-sept, tels
qu'ainsi modifiés, ou les réglements qui ont été faits ou pourront &tre taits par la -
chambre de commerce sous leur empire, ou les dispositions du dit article vingt-huit,
soient appliqués aux navires enregistiés en Canada: A ces causes, Sa Majesté, par
et avec 'avis et le consentement du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada,

“déclare et décréte ce qui suit:—

1. Les articles vingt-six, vingt-sept et vingt-huit de 1'Acte de la marine mar-
chande, 1876, et les articles un et deux de 1'’Acte de la marine marchande, 1890, du
Royaume-Uni, sont par le présent abrogés en tant qu’ils se rapportent ou s’appli-
quent aux navires enregistrés en Canada,

2. Le présent acte n’entrera pas en vigueur avant que Sa Majesté n'ait signifié -
son bon plaisir 4 ce sujet par proclamation publiée dans la Gazette du Canada, ni
avant qu'une proclamation du gouverneur en conseil le mettant en vigneur n’ait
aussi été publiée dans la dite Glazette. '

Toutefois, la chambre de commerce impériale ne jugea pus opportun de recom-
mander au secrétaire d’Etat de prier Sa Majesté de confirmer laloi en question,
Cette chambre est d’avis que les dispositions de toute législation adoptée par le Ca-
nada sous 'empire des dispositions de I'article 547 de I’Acte de la marine marchande
de 1854 n'a force de loi qu’en ce qu’elle a trait aax limites territoriales du Canada,
et n’a ancune valeur dans le Royaume-Uni, et que la seule question en jeu était celle-
¢i: “les réglements soumettent-ils les armateurs canadiens 4 une injustice quelcon-.
que”. -

D'un autre c6té le ministére a allégué que la véritable question en jeu semblait
8tre: le parlement du Canada a-t-il agi dans le domaine de ses attributions quand par
une loi il a abrogé les dispositions relatives aux lignes de charge de I'acte impérial
en tant qu'elles se rapportent aux navires canadiens sans égard aux limites terri-
toriales ? Le ministre a prétendu de plus que U'intention du parlement impérial eut-
elie été d'établir une restriction territoriale lorsqu'il a adopté l'article 547 de 'acte
-impérial dit Imperial Merchant Act de 1854, il I'aurait dit expressément, comme il I’a
fait dans I'Acte de la marine marchande de 1876, article 44, qui se lit comme suit :—
¢ Rien dans le présent acte ne s’appliquera aux navires qui font le cabotage ou

qui vont d'un lieu & un autre, vers une rividre ou dans les eaux intérieures, lesquels
lieux sont en tout ou en partie dans les possessions britanniques, et les dispositions du
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présent acte qui se rapportent aux chargements de ponts ne s’appliqueront pas aux
chargements de fret transportés par un navire lorsqu'il fait le commerce de cabo-
tage dans une possession britannique.

L’acte impérial de 1867 connu sous le nom de “ Acte de I’Amérique Britannique
du Nord ”, accorde au Canada le droit de réglementer son commerce et sa navigation.
Sous 'empire de cette disposition et des dispositions de I'article 547 de I’Acte de la
marine marchande de 1854, tout acte ou ordonnance confirmé par Sa Majesté en
conseil, et ayant pour but d’abroger en tout ou eu partie les dispositions de ’Acte de
la marine marchande de 1854 qui ont trait aux navires inscrits dans telle posses-
sion, a force de loi aprés avoir subi la sanction, et une fois qu’il a été proclamé dans
telle possession ou jusqu’a telle époque ultérieure que peut indiquer cet acte ou cette
ordonnance pour cet objet.

Le parlement du Canada désirant agir en vertu du pouvoir que lui conférent I'ar-
ticle 547 de '’ Acte impérial de la marine marchande de 1854, et les dispositions de
PActe de I’Amérique du Nord, a abrogé certains articles des actes de lu marine mar-
chande de 1876 et de 1890, en tant qu'ils visent ou qu’ils atteignent les navires
inserits en Canada.

Il n'appert pas que P'article 547 de I’Acte impérial de la marine marchande de
1854 mentionne ou crée des restrictions territoriales, ’

On a de plus prétendu que les dispositions et les pouvoirs apparemment confé-
rés par l'article 547 de I’Acte de 1a marine marchande de 1854 ont fait I'objet d’une
mesure de la part du parlement du Cunada, qui a passé une loi relative & T'inscription
et & la classification des navires, et cette loi, prétendit-il, abrogeait toutes dispo-
sitions générales qui pouvaient exister dans les lois impériales & ce sujet et qui sont
incompatibles avec les dispositions de la loi canadienne.

La clause abrogeante de cet acte se lit comme suit :

“ Bt considérant que par 'article 547 de 1'Acte de la marine marchande de 1854,
il est décrété et stipulé que I'autorité législative de toute possession britannique aura
le pouvoir, par un acte ou une ordonnance confirmé par Sa Majesté en conseil,
d’abroger en tout ou en partie toute disposition du dit acte relative aux navires
enregistrés dans telle possession, telle partie du dit acte et de tout autre acte modi-
fiant le dit acte et formant partie d'icelui qui est incompatible avec le présent acte,
est par les présentes abrogée en tant qu’elle se rapporte aux navires enregistrés en
Canada.” '

A cette époque et depuis on ne souleva pas d’objection contre cette législation,
et 'on n’a pas prétendu non plus que les dispositions de la loi n’avaient d’effet que
dans les. limites territoriales du Canada. L’interprétation que donne la chambre
de commerce aux pouvoirs que conférent au parlement canadien I'’Acte de la marine
marchande et I'Acte de I’Amérique Britannique du Nord relativement aux navires
inscrits en Canada, est nouvelle, et I'on a fait un rapport au conseil recommandant
que des mesures soient prises dans le but de soumettre au gouvernement de Sa
Majesté cette appréciation de I'affaire. On donna suite 4 cette recommandation en
juillet dernier. )

En réponse & ces représentations on regut la dépéche qui suit:

“ Le ministére des colonies au gouvérneur général.

“ DowNING STREET, 22 septembre 1894.

o “ MiLorD,—J'ai 'honneur de vous informer que jai examiné votre dépéche n°
218, du 21 juillet, ainsi que son contenu, au sujet de 'acte fédéral relatif aux lignes
de charge de 1893, /

69



58 Victoria. Documents de 1a Session (No 11.) A. 1895

“ Tlexpression dont se sert le paragraphe de la lettre de la chambre de
commerce, du 27 décembre dernier, et contre laquelle s’inerit le ministre de la~
marine et des pécheries, peut s'interpréter dans le sens qu'il indique, mais le but de
cette lettre n’était pas de donner une définition aux pouvoirs conférés a la législature
canadienne par 'article 547 de I'Acte de la marine marchande de 1854, mais bien
de faire voir ce que, au sens de la chambre, cette législature n’avait pas le pouvoir
de faire. I argument du paragraphe en question était qu'une loi du parlement ne
peut avoir'd’effet dans la Grande-Bretagne de fagon 4 contréler les actes desautorités
britanniques agissant sous 'empire d’une législation impériale dans le Royaume-Uni.

“Il n’y a pas de doute que I'effet de cet article de I’Acte de I’Amérique Britan-
nique du Nord était de déléguer au parlement du Canada, avec 'assentiment de la
couronne, le pouvoir de faire des lois 1elatives aux navires canadiens inscrits, non
seulement lorsque ces navires sont dans les limites du Canada, mais aussi lorsqu'ils
sont en pleine mer ol dans un port étranger, en tant que la jurisprudence du pays
étranger reconnait la loi du navire, lorsque ce dernier est dans le domaine de sa
juridietion.

“ Le parlement n’a pu, cependant, avoir 'intention de donner le pouvoir & la légis-
lature du Canada de légiférer en somme pour le compte du Royaume-Uni, en abrogeant
ou modifiant les dispositions d’une loi impériale applicable dans la juridiction territo-
riale du Royaume-Uni, et je n’ai pas de doute que vos ministres admettront que,
comme les autorités de ce pays-ci ne peuvent étre lies par aucune autre loi statu-
taire que par celle qui se trouve dans le statut du Royaume-Uni, I'Acte des lignes de
charges adopté par la législature fédérale en 1893 n’en est pas un qu'on puisse
recommander 4 Sa Majesté d’approuver.

“La conférence que suggére la chambre de commerce, entre les experts de
ce corps et un expert du gouvernement fédéral, sur la question de la table des lignes
de charge, semblerait offrir le mode le plus satisfaisant d’arriver & une entente, et je.
gerais heureux d’apprendre que votre gouvernement est disposé & prendre part &
cette conférence.

‘ “J’ai ’honneur d’étre, ete., ’
“ Au gouverneur général, “ (Signé) RIPON.
ete.,, etec.,, ete.”

A cette dépéche le ministre répondit dansle rapport suivant qu'il adressa au
conseil :—

“MINISTERE DE LA MARINE ET DES PECHERIES, CANADA, OTTAWA, 16 octobre 1894,

“ A Son Excellence, N
“Le gouverneur général en conseil,

¢ Le soussigné a I’honneur d’accuser réception d’une dépéche du trés honorable
marquis de Ripon & Votre Excellence, en date du 22 septembre, au sujet de la dépé-
che de Votre Excellence, n® 218, du 21 juillet, et de son contenu,relativement & I'Acte
fédéral des lignes de charge de 1893. :

¢ Lord Ripon semble admettre que l'interprétation que le soussigné a donné 3
Pexpression dont se sert le paragraphe de la lettre de la chambre de commerce
du 29 décembre dernier est exacte. Mais Sa Seigneurie ajoute que, bien que l'effet
de l'article de ’Acte de I’ Amérique Britannigue du Nord dont parle le soussigné était
de déléguer au parlement canadien, avec.l'assentiment de la eouronne, le pouvoir de
légiférer & 'égard des navires canadiens inscrits, sans restriction (en dehors des
régles de droit international), le parlement britannique n’a pu avoir I'intention de
donner 4 la législature fédérale le pouvoir de 1égiférer en somme pour le compte du
Royaume-Uni, en abrogeant ou modifiant les dispositions d*une loi impériale appli-
cable dans le domaine juridiqgue du Royaume-Uni, et Sa Seigneurie exprime 'espoir
que le ministre de Votre Excellence admettra que, comme les autorités de ce pays
ne peuvent &tre liées par toute autre loi statutaire que par celle qui se trouve dans
les statuts du Royaume-Uni, I'Acte des lignes de charge, ce par quoi Sa Seigneurie
entend sans doute 1'acte intitulé: “ Acte modifiant ’Acte de la marine marchande
relativement aux lignes de charge adopté par la législature fédérale en 1893, n’est
pas une loi qu'on puisse demander & Sa Majesté d’approuver.

0
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“Pour plus de commodité on peut répéter ici le préambule de I'acte en question.
Il se lit comme suit:—

“Considérant que, par l'article cing cent quarante-sept de l'acte du parlement du.
Royaume-Uni connu comme |'Acte de la marine marchande de 1854, il est statué que
’antorité l6gislative de toute possession anglaise aura le pouvoir, par un acte ou
ordonnance confirmé par Sa Majesté en conseil, d'abroger:en tout ou en partie aucune
des dispositions du dit acte concernant les bitiments enregistrés dans cette posses-
sion ; et considérant que par I'acte du dit parlement connu comme I'4cte de la marine
marchande, 1876,—lequel, ainsi qu’il y est prescrit. a 'article deux, doit &tre inter-
prété comme ne faisant qu'un seul et méme acte avec 1’Acte de la marine marchande
de 1854 et les actes qui I'amendent,—il est fait certaines dispositions, dans les articles-
vingt-six, vingt-sept et vingt-huit du dit acte, au sujet des lignes de charge sur les
navires britanniques; et considérant que par les premier et second articles de 1'acte
du dit parlement connu comme 'Acte de la marine marchande, 1890, les dispositions
des dits articles vingt-six et vingt-sept sont modifiées sous certains rapports; et con-
sidérant qu'il n’est pas désirable que les dits articles vingtsix et vingt-sept, tels
qu'ainsi modifiés, ou les réglements qui ont été faits ou pourront &tre faits par la
chambre de commerce sous leur empire, ou les dispositions du dit article vingt-huit,
soient appliqués aux navires enregistrés en Canada: A ces causes, Sa Majesté, par et
avec l'avis et le consentement du Sénat et de la Chambre des Communes du Canada,
déclare et décréte ce qui suit :—

¢ A raison de la grande importance du sujet en litige, le soussigné, par I'entre-
mise de Votre Excellence, ose insister sur un nouvel examen des veeux du parlement
canadien. S _ .

“ Les ministres de Votre Excellence, en prétendant que le parlement britannique
a accordé le pouvoir que lord Ripon admet avoirété conféré an parlement canadien
par ’Actede I’Amérique Britannique du Nord, et qui a ét6 expressément délégué par
I’Acte de la marine marchande, savaient que l'exercice de ce pouvoir était soumis a
I'approbation et au consentement de la conronne, et conséguemmont, le second para-
graphe de la loi stipule que I'acte n’entrera en viguneur que lorsyue I'assentiment de
Sa Majesté & ce sujet aura été signifié par proclamation dans la Gazette du Canada.

“ 1 est admis que cette loi est du ressort du parlement fédéral.

“ 11 ne reste qu’a examiner si la législation est telle qu'on doive recommander &
Sa Majesté de la sanctionner, .

¢ Lord Ripon est d’avis que ce n’est pas une loi qu’on doive recommander & Sa
Majesté de sanctionner.

¢ 1l considére que c’est pratiquement légiférer pour le compte du Royaume-Uni.

“ Avec le plus profond respect le soussigné désire exprimer I'idée que le statut
ne tente en aucune fagon de 1égiférer pour le compte du Royaume-Uni, mais cherche,
sous 'empire du pouvoir reconnu par une loi impériale, & mettre les navires cana-
diens, lorsqu'ils se trouvent dans des ports anglais, sur un pied en ancune fagon meil-
leur que ce qu'on accorde déja aux navires étrangers, vu que les dispositions de
lacte impérial des lignes de charge ne s’appliquent pas & ces derniers,

¢ Il ne semble que raisonnable aux yeux du soussigné qu'en regard des dispo-
sitions de I’Acte de la marine marchande et de I’Acte de ’Amérique Britannique du
Nord, le commerce maritime canadien soit, dans les ports anglais, I'objet des mémes
priviléges que ceux qu’on accorde aux navires étrangers.

“ D'un autre c6té il est probable que les intéréts britanniques seraient en butte &
des préjudices considérables si I'onne faisait 4 Sa Majesté les recommandations que
les ministres de Votre Excellence ont suggérées.

“ Un grand armateur de bdtiments en bois, de Saint-Jean, Nouveau-Brunswick, a
récemment fait savoir au ministére de la marine et des pécheries ‘ qu’il faisait 'im-
possible pour tenir ses navires loin du territoire britannique, car on a la preuve
évidente que les lois anglaises se font dans I'intérét des étrangers, qui peuvent s'y
Tendre, charger & leur volonté, avoir I'équipage qui leur convient, acheter les.
approvisionnements qu'ils veulent, et tout cela sans I'intervention de qui que ce soit,
tandis que le pauvre batiment anglais est soumis & leurs récentes lois déraisonna-
bles 3 I'égard du commerce maritime,’ o ’

' Tl
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“Tl termine sa communication en disant :(—

‘“¢Je navigue sous quatre pavillons différents, et japprends tranquillement
mais stirement que Ie pavillon anglais est le moins désirabie de tous.’

0 “ Un autre armateur de Saint-Jean, Nouveau-Brunswick, cite le cas de la barque
rontes.

“ Cet armateur éerivait: ‘ La ligne de charge a laquelle Ia barque était soumise
a réduit ses moyens de transport 4 tel point que nous n’avions pas d’autre alterna-
tive que de la vendre aux Norvégiens, sous le pavillon desguels elle peut maintenant
prendre une cargaison compléte.’

“ Lie soussigné comprend parfaitement que la loi relative aux lignes de charge a
été adoptée par le parlement impérial dans I'intérét des batiments et des éguipages
qui appartiennent an Royaume-Uni.

“ C'est par son objet une loi absolument locale, et elle a sans doute I'approba-
tion de la population du Royaume-Uni, :

“Que cette l8gislation ne soit pas 'objet des veeux des sujets de Sa Majesté en
Canada, c’est évident, et le soussigné a en conséquence 'honneur de recommander
que, vu ces circonstances, on examine la question de savoir si, aprés tout, ce n’est
pas 13 un des sujets que prévoient par leur lettre et leur esprit la loi relative & la
marine marchande et I’Acte de ’Amérique Britannique du Nord.

‘ Le soussigné a de plus 'honneur de recommander gqu’une copie de ce rapport
goit transmise, 8'il est approuvé, au trés honorable principal secrétaire d'Etat pour
les colonies, avee priére d’examiner le sujet qui en fait I'objet. :

“Le tout respectueusement soumis,

. ' “ (Signé) CHARLES HIBBERT TUPPER.”

Eaxtrait d'un rapport du comité de Uhonorable Conseil privé approuvé par Son Excel-
lence le 12 octobre 1894.

Le comité du Conseil privé a examiné une dépéche ci-annexée en date du 22
geptembre 1894, du marquis de Ripon, relativement a la dépéche de Votre Excellence
du 21 juillet 1894 et son contenu, & 'égavd de I'Acte fédéral des lignes de charge de
1893.

Le comité a aussi examiné un rapport ci-annexé en date du 11 octobre 1894,
du ministre de la marine et des pécheries, anquel la dépéche a 616 renvoyée. .

. Le comité, approuvant le dit rapport, recommande & Votre Excellence de bien
vouloir trunsmettre une copie certifiée de ce procés-verbal, 8’il est approuvs, ainsi que
de ses annexes, au trés honorable principal secrétaire d’Etat pour les colonies, -avec
priére de mettre & ’étude la question qui en fait Pobjet.

Le tout respectueusement soumis & I'approbation de Votre Excellence,

(Signé) JOHN J. McGEE,
Greffier du Conseil privé.
L’honorable ministre de la marine et des pécheries.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DE LA BAIE GEORGIENNE BT DU
CHENAL DU NORD.

Le rapport de I'ingénieur en chef, qui forme une annexe & ce rapport, contient
des renseignements au sujet des travaux hydrographiques qui se poursuivent sous
la divection du ministére, Le rapport de M* W. Bell Dawson, chargé des études des
marées, fera partie du rapport de Uingénieur en chef. De méme aussi, le rapport de
Mr W.J.Stewart, qui a é6 chargé de faire le relevé hydrographiquede la baie Geor-
gienue et du chenal du Nord, travaux maintenant terminés, sera annexé au rapport
de Pingénieur en chef. On y verra que les officiers et I’équipage chargés de ces
études ont commencé leurs travaux le 1% mai dernier et ont terminé le 23 octobre.
Les dépenses pour le dernier exercice se sont élevées & $16,292.48,

Les dépenses totales faites pour le compte du relevé hydrographique de la baie
Georgienne et du chenal du Nord ont été de $215,389.21.
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LONGITUDE DE MONTREAL.

En consultant les rapports des années antérieures, vous verrez qu’on a pris des
arrangements pour déterminer la longitude exacte de Montréal. (C’est une question
de haute importance et nécessaire pour obtenir d’exactes cartes hydrographiques et
autres. Le rapport du professenr C. H. McLeod, surintendant de ’observatoire du
collége McGill, publié comme annexe n® 16 du rapport de 1892 (page 122), renferme
des renseignements concernant les observations qui ont été faites & ce sujet,

La lettre suivante du professeur McLeod fait connaitre ol en sont les études &
I'heure qu’il est. .
“ OBSERVATOIRE DU COLLEGE McGILL,

¢ MonTREAL, 30 octobre 1893.
“ L’honorable sir CEARLES HiBBERT TUPPER,
“ Ministre de la marine et des pécheries, Ottawa.

“ MonsiEUR,—En réponse & votre lettre, j'ai ’honneur de vous informer que j'ai
réduit toutes les observations que j'ai faites, pendant 1'6té de 1892, en rapport avee
la détermination de la longitude de Montréal et de Canso. J'ai transmis les résul-
tats de mon travail 4 I'Observatoire Royal, pour qu'on les compare aux études faites
par les observateurs anglais,

J'ai regu de I'Observatoire Royal les données provisoires qui suivent au sujet de
la longitude :—

“ Montréal (d’aprés les études faites 3 I'observatoire) 4h. 54m, 18-7s.

¢ Canso (Hanzell Hill. D'aprés les observations faites
prés du bureau de la Compagnie du Cable Com-
MeTCIAl) . vievveriirieiciinres weeee crevravirneensnnenns. .. 4h, 4m, 938,

“ Waterville (d’aprés les observations faites prés du
bureau de la Compagnie du Cible Commereial).. 0h. 40m. 41'3s.

“Je vous enverrai mon rapport final lorsque jaurai regu de I'Observatoire Royal
la réduction compléte des caleuls,

“ Je demeure, monsieur, votre obéissant serviteur,
“ C. H. McLEOD.”

“ MoNTREAL, 31 décembre 1894,

“ Longitudes.—Je regrette que I'Observatoire Royal n’ait pas encore annoncé les
valeurs finales des longitudes de Montréal et de Hazel-Hill résultant des opérations
faites en 1892. Je suis cependant autorisé 3 déclarer que le résultat final ne diffé-
Tera pas énormément des caleuls provisoires donnés dans mon rapport de 1893, et la
fin est trés satisfaisante en ce qu'elle s’accorde avec les études des observateurs
anglais et avec les miennes, dans les diverses phases,

« Je suis, monsieur, votre obéissant serviteur,

“C. H. McLEOD,
“ Surintendant.”
INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR ET CERTIFICATS AUX

. MECANICIENS,

Le rapport annuel du président du bureau d'inspection pour 1893 forme une
annexe du présent rapport, L'état indiquant les certificats accordés aux mécaniciens
de bateaux & vapeur sera publi¢ dans le supplément, avec une liste des bateaux &
vapeur inspectés et de ceux qui ne 'ont pas été; le nombre de passagers qu’il leur
68t permis de transporter; le nombre de nouveaux vapeurs ajoutés a la marine du

anada, ainsi que le nombre de ceux qui ont été désemparés, perdus ou condamnés
Comme impropres au service pendant I’année,
. Lies perceptions faites pendant le dernier exercice comme droits de tonnage,
Inspection de bateaux & vapeur et certificats de mécaniciens, ont été de $24,853.47;
Sur cette somme $24,521.85 étaient pour droits de tonnage et d’inspection, et $571
pour certificats de mécaniciens. Les dépenses de l'exercice se sont élevées 3
925,961.36, laissant un excédent de recettes de $1,107.89,

3
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Voici I'état comparatif des recettes et des dépenses:—
—_— Recettes. Dépenses.
$ c. $ c.
Exercice terminé le 30 juin 1870. 12,521 29 7,379 18
do do 187 10,369 96 8321 00
do do 11,710 43 8,500) 00
do do 15,412 75 11,205 54
do do  A8Td ... 15,603 19 10,291 58
do Ao I8TBeui 15,011 90 12,199 8L
do do ASTG....... 13811 24 13,081 86
do do  A8TT..LLL Ll 15,858 42 12,073 01
do do  A8T8 e 12,431 25 13,228 28
do do  ASTY......LL Ll 12,331 16 13,076 46
do do 1880, .. Ll 15,424 02 11,854 34
do do  A8BL...... 16,905 49 12,211 65
do Pdo A882 . 15,277 78 14,835 97 .
do - do  A883...... . e 12,577 36 16,209 02
do do I8 Lol 15,371 79 21,893 28
do do 13,343 66 23,235 04
do do 14,087 76 21,775 57
do do 12701 20 | 22,837 80
do do 12,550 14 21,430 45
do do 12,576 18 22,313 03
do do 19,859 18 20,989 52
do do 21,644 72 92,183 76
do do 20,994 84 22,736 59
do do 25,295 35 24,386 95
do do 24,853 47 25,961 36
388,555 53 415,231 05
Déduction des recettes sur les dépenses. . .......oooviiiii i 388,525 b3
Solde au débit dufond........... .o 26,705 52

L’acte d’inspection des bateaux a vapeur a été de nouveau modifié A la derniére

gession du parlement.
rapport sous le titre ¢ Législat

Les détails relatifs & ces mo.

ion.”

difications se trouvent dans.ce

Voici les noms des inspecteurs des chaudiéres et machines, ainai quie des coques
et de I’équipement de bateaux a vapeur.

|

Nom. Fonction. Adresse.
Président du conseil d’inspection des bateaux & vapeur....... Ottawa.
Inspecteur des coques et de I'équipement..................... o
do . do ... St-Jean, N.-B.
do do L. Halifax, N.-E.
do do L Toronto, Ont. .
do do - e Kingston, Ont.
.D. I do do e Québec, P. Q.
R. Collister. do . do B, Victoria, C.-B. -
John Dodds Inspecteur des chaudiéres et machines............ ..., ..|Toronto, Ont.
J. Johnston.. do do Ll do do
T. P. Thompso do do o Kingston, Ont.
Wm. Laurie do do i e Montréal, P. Q.
L. Arpin..... do do o do do
J . Samson { do do Québee, do
D. Stevens... do do L Halifax, N.-E.
H. L. Waring. do do ... Ll St-Jean, N.-B.
J. A. Thomson. do do ...l Victoria, C.-B.
C. E. Robertson........ do do ‘Winnipeg, Man.
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SERVICE INTERIEUR.

Voici la listé des fonctionnaires qui étaient employés au service intérieur du
ministére de la marine et des pécheries & la date du 1* juillet 1894 :—

Nom. Emploi. A[I:]Iégltgte-
Wm. Smith.. ..o Sous-ministre. ... ... . . i $ 3,600
John Hardie...... .... ............ Premier Commis. . ....oouuin it iiees caaans 2,400
S.P.Bauset...........o....ooolL A0 s 2,400
Wm. P. Anderson.... .............. Ingénieur en_chef, surintendant général des phares et
du service hyd‘rogra,phlque ....................... 2,400
F.Gourdeat........o.vovvnvnennnn. Comptable.................... ... 2,200
W. L. Magee ... coooivoeninaianan.n Premier commis. 1,850
R.N. Venning .. ..ec..ovveninnnn... Commis de premiére classe 1,600
W. H. Alexander. ........oooooooo. do do 1,550
W. P. McElhinney.................. do do 1,550
A W.Owen .... ..ooovvviiinn ooun do do 1,450
E. Stanton.......... e do do 1,450
J. 8. Webster........... . e Commis de 2e classe 1,400
J.B. Kent......oooovii do d 1,400
J.B. Halkett....................... do do 1,350
A. H. Belliveau..................... do do 1,300
V. C. Nicholson .................... do do 1,250
W. W. Stumbles. ................... do do 1,250
V.H.Steele........... ........ . do do 1,250
A.Halkett.........c..ooooii L do do 1,150
F. H. Cunningham.. .. . ..... .... do 1,150
T. Aumond. . ... ..l Commis de 3e classe ................................ 1,000
J. A, Murra.y ..................... do 7o 950
J. McClenaghen.................... do do e e 950
D. C. Campbell .......... e do do L 900
R Roy...ooovvvvnnnn, U do do L e 880 -
B.F. Burnett. ..................... do do i e e 850
W. A. Mackinson. ................. do do ... Ll 7500
A H Guion.............. .. ..., do do L 750
J. W, Watson.......... ..co..u.s do do 550
W.C. Gordon... ........ .... .... do do ..o 500
E.W.Gilbert ..............coc..... do do L 500
M.C.Doyle.......... cooviven.... do do L e e 500
C.W. White. ................... do do 400
John 400
J. M 500
J. Al 500
COMMIS SURNUMERAIRES
M. Lamouche....... ..................... $ 2 25 par jour.
L. Bance..................... ... ....... 400 00 do année.
E McQuarrie............................ 25 00 do mois.
LoPeck............... ... .. ... ... 15 00 do -do
RELEV&S HYDROGRAPHIQUES.
W. J. Stewart........................... $ 1,650 00 par année.
C.F.Cox..ooovvven i, . 1,300 00 do
B.H. Fraser............................. 800 00 do
F. Anderson............ ... e, 700 02 do
Lod.Burpee. ............... ... . ... 600 00 do
J. T. Fraser.......... e e P 600 00 do
iJ
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SERVICE EXTERIEUR,—DIVISION DE LA MARINE

Voici le nombre des fonctionnaires qui étaient employés au service extérieur, 3
la date du 30 juin 1894:

Surintendant des phares et gardiens de phares, etc., dans
I’Ontario et en amont de Montréal ............ ..... 164
Employés a 'agence de Québec, gardlens ‘de phares ot gar
diens de sifflets de brume, équipages de phares flottants,
etc., & Montréal et aux environs, dans la province de
Québec ....... ¢ treseseresesss teetes sassarcesesnaesrtasas et stanansen 170
Agent, commis, huissier, snrintendant et gardiens de phares,
sifflets de brume, ot employés aux établissements de

secours, etc., dans la Nouvelle-Eeosse....c..ue. 197
Agent, commis, hulsmer gardiens de phales, de sifflet de
brume, etc aun Nouveau Brunswick... 112

Agent et ga]dlens de phares dans I'Ile du Prince-BEdouard. 42
Agent et gardiens de phares dans la Colombie-Britannigue. 16
Officiers et équipages des steamers et navires fédéranx, y

cocapris le service de la proteetxon des pécheries....... 245
Capitaines de bateaux de sauvetage. ....c..overvvruarieenniineens 20
Tospecteurs de bateaux & vapeur... e 18
Examinateurs de capitaines et seconds de navir es ot commis

du président du conseil.. . 14
Fonctionnaires et serviteurs dans les hopxtaux de marine., 23
Préposés & 'engagement des matelots .u..ccveeerennenes ceanreans 26
Maitres de POrts...cveees cverveesciiersstntrnaiiisiesier ceraenanaes 184

Surintendants d’observatoires, observateurs météorologl-
ques, ete., recevant des dppomtements cerreenee eee eeee 143

Hydrogr aphes et mgémeuls, 3 OttaAWA. . veieeeiiiranii e s 7
Receveurs d’épaves.........cveeenee. eemsemrraieaees 36
Gardiens de quais............. eeesarssserreeiienes soreve evesseanes .o 124

TOtalieveererareeenrnceranse sonn secesvavensansiveone-aseen. 1,503

L’an dernier, le nombre des employés étaitde 1,536. Outre les 1,503 mentionnés
plus haut, il y a 70 préposés & 'enregistrement des navires agissant sousla direction
de ce ministére el se trouvant sous son eontrdle, mais ils sont en méme temps percep-
teurs des douanes dans les divers ports d’enregistrement, et ils ne regoivent ni
appointements ni honoraires comme préposés i 'enregistrement, Ily a, par tout
le pays, 93 jaugeurs et inspecteurs de navires agissant comme fonctionnaires de notre
ministére, et qui sont rémunérés & méme les honoraires de leurs fonctions, bien qu’en
outre de ces emplois plusieurs fassent partie du personnel des douanes. De plus, par
arrétés du conseil du 21 avril et du 2 décembre 1874, le premier officier dans chaque
port des provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de la
Colombie anglaise et de I'Tle du Prince-Edouard, ot il 0’y a pas de bureau spécial 2
cet effet, pergoit les droits, prépare les relevés semestriels pour le ministére, et rem-
plit ces devoirs sous la direction de ce dernier,

Par la liste qui préceéde on voit qu'il y a 143 surintendants d’observatoires, etec.,
qui sont rémunérés ; mais il y a en outre, par tout le pays, un grand nombre d’obser-
vateurs qui n’exigent rien pour leurs services.
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SERVICE METEROLOGIQUE.

Le directeur, M. Carpmael est décédé en Angleterre le 21 octobre dernier, et le
rapport du service météorologique, pour 'esercice expiré le 30 juin 1894, et qui forme
une annexe de ce rapport, a été préparé par M. Stupart, directeur intérimaire. M.
Stupart dit que I'intérét que manifeste le public en général & 'égard des renseigne-
ments que donnent les données recuéillies, se révéle par le nombre de plus en plus
considérable de demandes d'informations de la part des corporations municipales et
de cheminsde fer, de mdme que des particuliers. Cesdemandes de renseignements
imposent une somme considérable de travaux supplémentaires qui augmentent de
jour en jour.

On continue 4 recevoir de Toronto et d’ailleurs une foule de lettres de la part
des personnes qui désirent connaitre I’état de ’'atmosphére ; on répond toujours i ces
lettres sans tarder.,

Les compagnies de chemins de fer ont été averties de I'approche des tempétes.

Au bureau de Toronto on regoit, tous les jours, par le téléphone, & peu prés six
demandes d’informations au sujet du temps; on en regoit par le télégraphe dix par
semaine en moyenne, :

Au Canada, les prévisions météowloglques sont communiquées au publlc gratui-
tement, et sont affichées dans les endroits publics des villes.

11 en est de méme aux Etats-Unis. On y donne autant de publicité que possible
aux prévisions météorologiques pour le bénéfice de tous ceux dont les intéréts subissent
I'influence des changements de temps et de température.

Lorsque c’est pour I'avantage du public qu'on demande & connaitre I'état de
Patmosphére, les réponses sont télégraphiées aux frais du gouvernement, mais -lors-
qu'il 'agit d’intéréts privés, les télégrammes sont payés par ceux & qui ils sont
transmis. -

Le bureau météorologique des Etats-Unis est relié au ministére de l'agriculture,
4 Washington.

Le service météorologiqie de la Grande-Bretagne est sous la direction du con-
seil météorologique. Ce conseil est une association qui regoit une allocation du
parlement pour le service météorologicue, et qui a d’autres sources de revenu.

Les prévisions météorologiques sont communiquées aux souscripteurs par la
poste, & raison de dix chelins par an, outre le port. Par le télégraphe, le prix est
de trois deniers par jour, plus le cofit des dépéches.

A Londres, les prévisions météorologiques sont communiquées aux clubs moyen-
nant une souscription de 10 chelins par an; lorsque’les prévisions doivent servir'au
public en général on exige 2¢c. 6d. par lnmestre en sus'du cofit des télévrammes

Ceux qui verbalement ou par éerit demandent comment lo temps sannouce
doivent payer un chelin pour la réponse.

Kk
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OBSERVATOIRES MAGNETIQUES

Les rapports a.nnuels du directeur de l'observatoire magnétique de Toronto et
des observatoires de Québec, Montréal, Kingston et Saint-Jean sont annexés au
rapport sur le service météorologique. La somme de $4,968.66 a été dépensée pour
Pobservatoire magnétique de Toronto, et celle de $500 pour chacun des observatoires
de Kingston et de Montréal. T.e montant total qui a été déboursé pour le service
météorologique et les observatoires magnétiques se chiffre par $60,472.30.

CABOTAGE CANADIEN.

Les dispositions du chap. 83 des Statuts revisés du Canada, Acte concernant le
cabotage canadien, ne permettent le transport des marchandises ou des passagers
par eau d’un port 4 un autre du Canada que sur des navires anglais ; mais le gouver-
neur en conseil peut, en tout temps, déclarer que l'acte ne s'appliquera pas aux
navires de ce pays. Le parlement du Canada adopta l'acte en question en vertu des
dispositions de I'acte impérial, 32 Vic., chap. 11, intitulé: « An Act for amending the
Law relating to the coasting Trade and Merchant Shipping in British Possessions”, et
qui est venu en vigueur dans ce pays lors de sa proclamation par le gouverneur
général le 23 octobre 1869,

Quand il a été constaté que I'Italie, I’Allemagne, les Pays-Bas, la Sudde, la
Norvége, I'Autriche-Hongrie, le Danemalk la Belgique et la République Algeutme
admettaient les navires ou les batiments bmtanmques a leur cabotage sur le méme
pied que leurs propres bitiments,—les navires de I'Italie, par un arrété du conseil en
date du 13 aofit 1873; ceux de I'Allemagne, par un arrété du conseil du 14 mai
1874 ; ceux des Pays-Bas, par un arrété du conseil du 9 septembre 1874; ceux de la
Sudde ot de la Norvége, par un arrété du couseil du 5 novembre 1874; ceux de
I’ Autriche-Hongrie, par un arrété du conseil du 1 juin 1876; ceux du Danemark,
par un arrété du conseil du 25 janvier 1877; ceux de la Belgique, par un arrété du
conseil du 30 septembre 1879; et ceux de la République Argentine, par un arrété
du conseil du 18 mai 1881, furent admis au cabotage canadien.

PIGEONS VOYAGEURS.

Un rapport du capitaine D, Mills, du génie royal, surintendant actuel des signaux,
3 Halifax, forme une annexe de ce rapport. On a opéré certains changements en
transportant les pigeons du grenier qui se trouve sur le quai de la marine et des
pécheries A la station des signaux & la citadelle.

Les résultats n’ont pas été satisfaisants dans le passé, v les difficultés considé-
rables-d surmonter., Entre autres les pertes de pigeons dans le grenier qu'ils occu-
paient autrefois. On a jugé bon de continuer le travail fait dans le but d’établir un
service de pigeons voyageurs jusqu'd ce qu'on ait fait un essai satisfaisant des moyens
dont on se sert actuellement, On a adopté uu nouveau systéme pour rémunérer
U'entraiveur. Il sera rémunéré d’aprés le résultat de son travail et d’aprés le
nombre de messages transportés de I'ile ('1768 Sable 4 Halifax,
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ENLEVEMENT DES OBSTACLES GENANT LA NAVIGATION,

Un créditde $5,000 a 6t§ voté par le parlement pour I'enlévement des obstacles
génant la navigation, et la somme de $202 a été dépensée de ce chef pendant le
dernier exercice,

On a demandé des soumissions qu'on a regues jusqu'au 23 avril dernier pour
I'enlévement de ce qui restait d’'un vieux quai qui obstruait la riviére de I'ile aux
Perdrix, prés de Parrsborough, N.-E. La soumission de John Smythe étant la- plus
basse a été acceptée, et M. Smythe a enlevé le quai & raison de $59, Des mesures ont
été prises pour rembourser ie ministére. o

L'enlévement de ce qui restait de la goélette incendiée Price Brothersla rividre
anx Pommes, N.-B., a colité $25. Le travail a été exécuté par le maitre de port avant
que le propriétaire put se mettre 3 enlever 'épave, mais on ne peut imputer de bldme
an maitre du port va qu’il était sous I'impression que les instructions que lui avait
données I'agent du ministére 'antorisaient & enlever le navire incendié,

L’enlévement d’une partie de la jetée de I'Etat & Souris que les temp8tes avaient
séparée, a cofité $10, et les travaux ont été exécutés par Mr J. D, Gardner, qui avait
soumissionné & cette fin,

INSPECTION DU BETA[L EXPORTE DU CANADA.

Le rapport des inspecteurs forme une annexe & ce rapport. On y verra que le-
nombre de bestiaux exportés en 1894 est plus considérable qu’'un 1893, soit 86,635
bestiaux gras en 1894, contre 83,322 en 1893, Le rapport des inspecteurs accuse
ure augmentation remarquable dans 'exportation des moutons : 139,780 en 1894,
contre 3,743 en 1893 ; d’un autre c6té, le nombre de chevaux exportés en 1894 a été
de 5,623, tandis qu’en 1893 il ne s’est élevé qu’a 1,660.

LEGI_SLATION.

Les actes suivants ont 6té adoptés au cours de la dernidre session du parlement,
8avoir :— ‘
g Acte modifiant I’Acte concernant les phares, les bouées et les balises & I'ile de
able. : ’
Acte modifiant de nouvean I'Acte concernant les certificats des capitaines et
seconds de navires. '
Acte modifiant I’Acte concernant les marins. )
Acte modifiant de nouveau les Statuts revisés, chapitre 77, concernant la sireté
des navires. ,
Acte modifiant I’ Acte concernant I'inspection des navires.
Acte modifiant de nouveau I'Acte d’inspection des buteaux a vapeur,
Acte concernant les ports publics. :
B Acte modifiant de nouveau les actes concernant le port de Picton, Nouvelle-
Lcosse, .
Acte modifiant 'Acte relatif aux naitres de port.

Ces actes ont 6t6 sanctionnés le 23 juillet 1894, et ils forment une annexe du
Pprésent rapport.
J’ai ’honneur d’gtre, monsieur,
‘Votre obgissunt serviteur,

W. SMITH. )
L ) Sous-ministre de la marine et des pécheries.
Ministére do la marine et des pécheries.

Ottawa. ‘
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ANNEXE N° 1.

SOMMAIRE GENERAL des dépenses pour l'exercice expiré le 30 juin 1894,

Service. Somme. Total.
. . $ o $ ¢
Service par voie de mer et & 'intérieur—
Entretien et réparation de steawers fédéraux. . ....o....oooiiiiaL. 128,183 97
Achat du nouveau steamer Aberdeen 50,000 00
Examen de~ capitaines et $6conds ....... ...ciieien cit cee w oaia.l 3,745 33
Récompenses pour sauvetage de vie, ete..... .. ... ... RPN 8,014 67
Enquétes sur les naufrages........ 350 81
Enregistrement des navires canadiens. .. . 394 00
Service des marées.... .. ... ciiciiiiiiiieeiionns e 10,172 61
Enlévement des obstacles génant la navigation. . 202 02
Service postal d’hiver, Ile du Prince- Edouard . 6,497 03
Rénumérations, police dans le port de Québec............ .. 3,103 00
_ 210,663 44
Phares et service cotier—
Appointements et allocations des gardiens de phares 195,026 34
Agence, loyers et faux frais 17,243 93
Enuretien et réparations, etc ... 230,237 07
Construction de phares ........ e e 28,041 93
Service des SIgNAUK. ..o vuee i e e e e e . 4,668 93
Réparations des quais............. . e e e 1,007 65
, ————-| 476,225 85
Institutions scientifiques, etc.—
Observatoire, Toronto. ......... . et e e e e 4,968 66
do Kingston. . e e e 500 00
do Montréal . 500 00
Service météorologique. . N .. 60,472 30
Relevés hydrographiques. ... . ooovoe veeurssee e aeeenieaeaans 31,461 76
Allocation ala veuve de feu W. A. Ashe .. .ccovovvinn coiveenvunn . 158 32
. —_ 98,061 04
Hoépitaux de la marine, etc—
Hopital de Sa‘nte-Catherine. . ... . e e e 287 10
do Kingston ........... .. 500 00
Marins malades et invalides 33,990 71
Marins naufragés et dénués de ressources. .......... v.oooooeeeenn.... 2,666 13
Rémun. accordées aux fonct. des hopitaux de marine, Saint-Jean, N.B. 960 00
_— 38,403 94
Inspectg'on des bateaux & vapeur............ e, e e 25,961 36
Inspection de~ DeSHIAtX .. ... ... 'ee e e ettt eanee e e 1,350 83
_ 27,312 19
Appointements et déboursés des surintendants des pécheries—
R . 22,634 37
- L
.................................. 22 94
Nouvelle-FCoS e, . .. vven eeeeee e . 20:420 81
Ile du Prince-Edouard....... .... 3,078 55
Manitoba.. ... .. .. ........... 2,187 35
Territoires du Nord-Ouest 3,143 94
Colombie-Britannique ........ ....oeverusennneeeeenenanne e ons 5,283 21
Biscioultre . ... sese e 5,02, o7
TOteCtion Aes PACRES ... vevvuiiitt tiiiaiis eeeaeeenians T 115,147 50

11—6

1,097,802 71
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SoMMAIRE GENERAL des dépenses pour l'exercice eﬁpiré le 30 juin 1894.

~
Service. Somme. Total.
$ e % e
Report. ..o v 1,097,802 71
Divers—
Construction de passes migratoires, ete..................... ... 2,148 67
Frais judiciaires ... ...oi. oeivein e 4,094 29
Exposition des pécheries canadiennes 1,217 63
Distribution des primesde péche............. .......h0 Lo .. 4,624 50
Ostréiculture ..........cc.oooiiiiin .. 6,161 04
Commission internationale des pécheries.......... e e 1,912 69
—_— - 20,158 82
Merde Behring.......on vt 12,544 74
do ATDIErage. ..o vt e e 46,924 61
—_— 59,469 35
W.B.Deacon.. ...coovviiiiiiiiiiiis vuen N e e e e 21 00
Licences accordées & des navires de péche américains. 462 15
Faire sauter un rocher & Loch Lomond .. 996 65
Licences en vertu du modus vivends.... .... e e 670 50
Primes de PECHE. . .ot ivt it e . 158,794 54
Gouvernement civil, appointements. .. ..ot 45,014 54
do . faux frais........ooooiiiiil e e e 10,012 14
—— 55,026 68
1,398,402 40
L4
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ANNEXE N°© 2

Erar du revenu du ministére de la marine, pour I'exercice terminé le 30 juin

894.

Service.

Montant.

Revenu casuel (vente de formules de navigation, $134.75 ; divers, $55,351.54).............
Service postal des caps........ ..o L
Steamers fédéraux........ ...
Examens des capitaines et seconds
Amendesetconﬁsca,tlons..4.........‘...,.‘..:.....v ..............
Havres, jetées et quais.. .........
Services des phares et €dtier. .. ... ... ..o i
Certificats de mécaniciens de bateaux & vapeur

Inspection de bateaux & vapeur .
Caisse des marins malades. .

$ c.
55,486 29

49,090 85

$165,589 67

IR 8 '
11—6% o ) Lo
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ANNEXE N° 3

RAT PORT ANNUEL DE L'INGENIEUR EN CHEF,
M- Joun HARDIE, Orrawa, 25 jauvier 1895.
Sous- munslre intérimaire de la marine et des pécheries,
: Ottawa,

MONSIEUR —Jai 'honneur de vous présenter un rapport sur les travaux exécutés
dans la division technique du ministére de ia marine et des pécheries, durant 1'année
derniére.

Cette division comprend tous les travaux techmques du ministére, au si¢ge prin-
cipal. Le service méiéorologique de Toronto n’est pas inclus. Les travaux techni-
ques comprennent la construction et I'entretien des phares, dex phares-flottants, des
siffiets de brume, des bouées et des balises; la surveillance de la construction et le
rudoub des steamers de I'Etat ; la construction et le radoub des canots de sauvetage
et de leurs stations; la distribution du erédit accordé pour I'enlévement des épaves
el dex obstacles qui se trouvent dans les eaux navigables ; le relevédes marées et des
courants; le relevé hydrographique des eaux du Canada; la construction et la répa-
ration «es piscifuc ures ; la partie technique qui se rapporte & I'entretien des purses
migratoires; la suiveillunce des relevés des banes d’huitres ; 'exumen des demundes
de lots de gréve en ce qu'elles intéressent la navigation; la préparation et la publi-
cation des notes hydrographiques et des avis donués aux marins.

SERVICE DES PHARES,

Les travaux exécutés en rapport avec la construction el 'entretien des steamers
de I’Etat et des pharex, et en rapport avec 'aide accor dée d ia navigation, sont détaillés
au rapport du sou~ministre. Les travaux nécess11és par la préparation des plans et
devix ont L6 taits dans la salle du dessin, au sidge principal, sous la direction de M*
F. Cox, sous-ingéniear.

Le tableau qui ~uit donne une idée de I'étendue et de la variété de cette partie
dex travaux de la division :(—

Nature du dessin. .| Dessins. | Copies.
Batiments de corde brume..... ... ool ol L e
Phares, tours et logements. .......... ... L L 1
}eux de mits et e e

Réparation des batiments de feux .. ......... ..
AbBris 3 Cha OUPE. . . ...t e

1

5
2 3
1 2
Appareils illunmidnateurs. . ... ... o e g 1
3

2

Jet8e €N DebOm. L oo e 1

Bouées.. ... T P PP 11
Relevés hydrographiques des réserves de phares ................................. 6 (]
Cartes indiguant les lieux dangereux......... ..... P NP 66

F28 o7 PP O
Steamers. 2 14
Mob)her, sa.lles admlmstmtlve . e e e e 2 3
Poudriére ........ . . i ieeen e e 1 7
Signaux & bombe, grueb, BHC .. e e e e e 3 4
Maréometres ... ... ..iieiiiiiiiiiiiiiiia e e . 2 6
Bancs d’hultres . .. ... oot 6
Passes migratoires. ..... 3
Chandiéres............cooeuues 6
Quais...........oiiiil 2
(Goélettes (pour concours). 14
Dessins explicatifs pour annexer aux rapports. . 2
Mappemonde pour indiquer les différentes routes 1
Emplacements d’hopitaux. .. ... veeiviirniiiiin s i e 12

48 290
Total des dessins eb Plans. .......oue ieeneinen cieneiciiiiiaine carians P 338
Devis. ... oo e e e e e 34
Cartes regues et inscrites. . e .. 115
Cartes inscrites dans les regi TOS. oo e 27
Avis aux marins et avis hydrograp ques (comprenant 95 endroits)........... ..... 0. .. ' 55
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OBSERVATIONS DES MAREES.

Les observations des marées et des courants dans le fleuve et le golfe Saint-
Laurent et sur le littoral canadien de VAtlauntique ont fait de bons progrés 'unnée
derniére sous la direction de M. B.1l Dawson, 1.C. Je transmets sous ce pli (pidce
B) son rapport sur les travaux de I'année.

Il est d regretter que la faible somme accordée & ce service empéche d’obtenir
promptement des résuliats complets pour toutes nos edtes, mais chaque année voit
s'augmenter d'une fugon importante nos connaissances des courants et des marées,
méme 4 'aide du modeste. crédit présentement & notre disposition, Nos fonction-
naires de la Colombie-Britannique ont regu instruction de travailler, de concert avec
M. Dawson, 4 obtenir des renseignements préliminaires dont on se servira lor~que
nous pourrons fuire une observation systématique des marées et des courants du
littoral du Pacifique.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DE LA BAIE DE QUINTE,

Comme je I'ai dit dans mon rapport de 'année dernidre, le relevé a été terminé
dans le cours de I6té de 1893, mais en conséquence de l'urgence d’autres travanx dans
la salle des dessins, il a été impossible de terminer la carte, comme on 'espérait.

t TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, LITTORAL DU PACIFIQUE,

Le capitaine J. T. Walbran, capitaine du steamer canadien, le Quadra, station
de la Colombie-Britannique, a pu, dans le cours de 1616 dernier, faire 'examen de
plusieurs endroits dangereux dans les eaux de la Colombie-Britannique et en faire
rapport, et aussi de relever lézérement certains points au sujet dexquels les cartes
de I'amirauté semblaient inexactes et manquer de déails, Les résultats de ces exa-
Ilnsens ont été portés dans les avis adressés aux marins, n* 3, 35, 41, 45, et 58 de

94,

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DE LA BAIE GEORGIENNE.

Durant I'6t¢ dernier, M" W, J. Stewart, & I'aide du vapeur Bayfield, a terminé le
relevé de la baie Georgienne, et il est maintenant & préparer la derniére feuille pour
terminer la carte des eaux de la b.ie Georgienne et du chenal nord du lac Huron,

Le cotit total de ce relivé s'est élevé a $2:5,387.21, mais on devrait porter au
débit de cette somme une partie de ce qu’a cotité le vapeur Bayfield, préposé au relevé,
et de ce qu'ont coliLé tous les instraments et autres etfets que le ministére a muin-
tenant en main pour des études ailleurs. Les dépenses de ¢e relevé durant l'exercice
ont été de $16,292.48,

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DES GRANDS LACS.

Le relevé hydrographique de la baie Georgienne etdu chenal du nord, qui était
d’urgence, ayant été lerminé, on décida de continuer les travaux dans le reste des
eaux -canadiennes des grands lacs. L'emploi de navires d’un tirant d’eau plus
considérable et la vitesse de plus en plus considérable des vapeurs, rendent le besoin
de cartes marines exuctes trés urgent. M. Stewart a regu instruction, une fois les
travaux terminés dans la baie Georgienne,de continuer le long de la cote du lac
Huron, et fit une triangulation préliminaire 4 partir de 'ouverture, au phare de Cove
Island, le long de la rive sud de I'fie Manitouline. On aura besoin de ces.travaux
pour le relevé dés eaux profondes du lac Huron. ‘ ’

Toutefois, on a décidé de faire le relevé de la rive septentrionale du lac Erié I’été
prochain, tant 4 cause de 'importance du commerce qui se fait dans le lac que pour
la nature dangereuse de la cbte, et parce qu'aussi le parachdvement de ce relevé est
une nécessité comme travaux préliminaires pour obtenir une démarcation exacte de
la frontidre internationale.

Je vous transmets sous ce pli le rapport annuel de M. Stewart sur les travaux
exécutds, “ pidce A.” Le tout respectueusement, ‘ '

WM. P. ANDERSON,
Ingénieur en chef.
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A
RAPPORT SUR LES PROGRES DES TRAVAUX.

RELEVE HYDROGRAPHIQUE DES GRANDS LACS,

BUREAU DES RELEVES HYDROGRAPHIQUES,

OrrawA, 13 novembre 1894,
A M W. P. ANDERSON, .
Ingénieur en chef, ministére de la marine et des pécheries,

MonsiEUR,—J’ai I'honneur de présenter le rapport suivant sur les travaux
exécutés par le service des relevés hydrographiques du ministére de la marine et
des pécheries, dans le cours de I’6té. : :

Le premier mai, le Bayfield, wonté d’'un équipage au complet, quitta Owen-
Sound pour aller reprendre les travaux dans labaie Nottawasaga., Cependant, avant
de quitter Owen-Sound, on a remis en place les balises employées 4 faire I'épreuve
des boussoles des navires ces balires ayant été arrachées durant I’hiver, et on a
corrigé avec soin les boussoles du Bayfield.

Dans le cours de mai et de juin on a fait des sondages dans la baie Nottawasaga,
tant & l'aide du navire qu’avec les chaloupes, et on a accompli de bons progrés
malgré les pluies et les tempdtes.

Au commencement de juillet, conformément & vos instructions, je me rendis au
lac Huron pour profiter du beau temps de I'été et prolonger le relevé & partir de 1’em-
bouchure de la baie Georgienne jusqu’au relevé fait par les Etats-Unis & I'ile Drum-
mond, le long de la ligne méridionale du Grand Manitoulin et de I'ile Cock-
burn, soit une distance de 80 milles. La rive sud du Grand Manitoulin est trés basse,
trés accidentée, et couverte d'un bois épais presque jusqu’au bord de I'cau, s’étendant
ainsi en une ligne 3 peu préds droite, de sorte qu'on ne pouvait songer & faire une
triangulation ordinaire. Je construisis en conséquence un bon nombre de bouées &
plates-formes triangulaires destinées 3 soutenir de petites pyramides légéres. Ces
bouées ont été ancrées au large aussi loin que possible, mais de manidre & les voir
commodément de la rive inférieure, et de cette fagon on fit une série trés satisfaisante
de triangles, raccordant le phare de Cove Island aux files aux Canards, soit une
distance de 54 milles. En sus de ce travail important, une partie considérable de la
‘cOte a été relevée, et les balises nécessaires pour les sondages ont 6té posées. '

Comme préliminaire de I'établissement projeté des feux d’alignement, on a aussi
partiellement relevé le golfe Manitoulin ou baie du Sud, rentoncement profond de
13 milles sur la.rive méridionale du Grand Manitoulin, et on fit, pour votre infor-
mation, un plan de son embouchure étroite, mais assez bonne, .

Le relevé de cette partie des lacs sera quelque peu fatigante, car il ne se trouve
pas de bons refuges contre les vents de I'ouest pour un petit navire entre la baie
du Sud et les iles aux Canards, Ces longues courses, lorsque le temps est incertain,
absorbent beaucoup de temps précieux.

Vers la mi-aolit je revins & la baie Nottawasaga, vu qu'il fallait deux mois
pour terminer les travaux en ce lien, Ces travaux furent exécutés et on arriva 3
Owen-Sound dans la soirée du 23 octobre.

Dans le cours de I'ét6 on a fait 1,210 milles de sondage avec le navire et 670
avec les chaloupes, en sus des travaux accomplis sur le lac Huron. Onadi
prendre grand nombre d’observations en rapport avec la ligne de la rive pour déter-
miner la latitude au eap Riche et 4 'embouchure de la riviére Nottawasaga, en rele-
vant la distance méridienne chronométrique entre les deux endroits., On a aussi
pris des observations en rapport avec les variations de l'aiguille magnétique. A
P'exception des hauts-fonds & l'ouest et au nord-ouest du phare de Nottawasaga, il ne
?’en trouve pas dans la baie & I'extérieur, les hauts-fonds quelque peu larges bordent

a rive. :

Le relevé de 1a baie Georgienne est maintenant terming, il ne reste plus qu'une
étendue d’a peu prés 1,200 milles carrés, au milieu de la baie, qui n’ait pas 6t systé-
matiquement sondée. On a fait quelqueg sondages en traversant et retraversant la
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baie, et comme on n’a jamais signalé de hauts-fonds dans cet espace, les choses peu-
vent en rester 13 jusqu’s ce que des travaux plus importants aient ét6 exécutés dans
d’autres lacs. ‘

Onze étés ont 616 employés 3 faire le relevé de la baie Georgienne et du chenal
nord du lac Huron, au prix de $.15,000, mais 4 I'exception peut-&tre du lac Supé-
rieur, nul des autres lacs sera loin de prendre autant de temps et d’argent,

Au commencement de 1'été on a eu un temps trés pluvieux qui fut suivi d’une
sécheresse exceptionnelle accompagnée d’'une fumée tréds épaisse, retardant les opéra-
tions durant plusieurs jours & la fois. De fait on n'a pas eu de temps convenable
aprés juillet, la fumée épaisse suivait de trop prés les grands vents,

Je dois & tous les fonctionnaires mes remerciemenis pour l’attention qu’ils ont
apportée A 'accomplissement de leurs devoirs respectifs.

On passera 'hiver & préparer les travaux de 1'6té dernier pour le graveur, & faire
le plan de la rive méridionale de l'ile du Grand Mauitoulin, pour les sondages qu’on
pourra faire 4 'avenir, 4 écrire les directions de la pavigation, et & préparer les divers
rapports de latitude, des distances méridiennes et des observations magnétiques.

On a regu, revisé et renvoyé & Liondres, Angleterre, la premiére épreuve de la
carte imprimée qu’on avait dessinée 'hiver dernier, de sorte que d’ici & une couple
de semaines les cartes seront en vente.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur, .
W. J. STEWART.

B
RAPPORT SUR LE PROGRES DES TRAVAUX.

ETUDES SUR LES MAREES ET LES COURANTS DANS LES EAUX CANADIENNES.
OrTAWA, 15 décembre 1894.

A Mr W, P, AxpErson, 1.C,,
Ingénieur en chef du département de la marine et des pécheries.

Monsieur,—J’ai 'honneur de vous transmettre le rapport qui suit sur les pro-
grés des observations des marées et des courants dans les eaux canadiennes.

Comme les travaux se divisent naturellement en deux parties, on peut men-
tionner d’abord 'amélioration et le développement du systéme des postes de marées,
et décrire ensuite les études sur les courants telles que commencées cet été, avec les
résultats déja obtenus.

OBSRRVATIONS SUR LES MAREES.

La course des marées varie tellement sur nos cotes que les marégraphes ou instru-
ments employés pour marquer les marées, ont dit étre primitivement faits sur une
échelle spéciale, de manidre & convenir & chaque lien, Aprés examen des indications
de ces instruments, on a constaté qu’une amélioration importante pouvait s’aceom-
plir & certains postes en donnant aux instruments une échelle plus grande avec une
course plus considérable. On pourrait aussi adopter une échelle uniforme aux postes
du golfe Saint-Laurent. En conséquence on fit faire trois nouveaux instruments
marqueurs pour remplacer quelques-uns de ceux qui existent actuellement, et on
modifia leur échelle de maniére & les rendre propres aux postes qu'on établira cet
6té. Ces instruments sont faits d’aprés le modéle de lord Kelvin, fabriqué par
M. James White, de Glasgow.

. A deux des postes des iles on a dfi se demander I'heure par télégraphe deux
fois par semaine pour régulariser I'horloge des marqueurs. Pour éviter cette dépense,
on se sert maintenant d’instruments 3 méridien appelés dépléidoscopes qui, une fois
°xactement fixés sur le méridien, donnent I'heure juste du passage du soleil sur le
méridien. On se servait déjd & Antiscosti d’'un de ces instruments, bien qu'un peu
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primitif; et aprés.des recherches considérables, on en a acheté trois autres de fabri-
cation moderne d'un fabricant de Paris. Deux de ces instruments étaient défectueux
lorsqu’on les a regus; mais on en fit deux bons avec les trois et on les posa, I'un &
I'ile Saint-Paul et I'autre au nouveau poste du district de Belle-Isle. Le troisidéme,
destiné 4 I'tle d’ Anticosti, est arrivé trop tard, aprés avoir été réparé, pour étre mis
en place cet éLé.

Lemarégraphe de Saint-Jean, N.-B., n’avait pas bien fonctionné depuis le commen-
cement, pas au point cependant d’entraver les indications des marées. Ce marégraphe
est muni d'une colonne en bois de trois pieds cariés, formant un puits ouvert dans
lequel sont poxés les tuyaux verticaux. Les tuyaux se trouvent unis par un e~pace
libre dans lequel on peut introduire la chuleur pour les empécher de geler en hiver,
La colonne exige d'éire plus longue que tout 'espace qu'il y a entre la marée la plus
basse et la marée la plus haute, qui, & Saint-Jean, est de 28 pieds. La pression de
cette colonne d’eau provoquait parfois des fuites d’eau et il fallait fréquemment
pomper. En conséquence on 'enleva en mars dernier et on le renforcit d’un dou-
blage en bois de 3 pouces et en posant des entretoires & l'intérienr. On a posé un
rang de deux feuilles de feutre sous le doubluge neuf, et on I’a aussi calfaté au gou-
dron partout pour le rendre parfaitemunt étanche. On a dit poser une grande boite
remplie de lest au pied de la colonne pour empécher de flotter.

On a aas~i profité de 'occasion pour poser un tuyau d’alimentation nouveau,
type particuliérement fait pour &tre nettoyé aisément en tout temps, On va poser
ce tuyau & tous les marégraphes & mesure que les circonstances le permettront.

Le 13 janvier e~t survenue une grande tempéte & I'fle Saint-Paul qui a avarié le
marégraphe. Cette tem8te est la plus forte qu’on ait eue depuis 1875; une homar-
derie située sur I'ile & 25 pieds au-dessus des hautes eaux a été complétement em-
portée & la mer. Malgré un travail persistant accompli durant le reste de janvier le
marégraphe n’a pu étre misen bonétat. Il fut impossible d’atteindre ce poste avant
I'ouverture de la navigation au commencement de mai. Un des nouveaux instru-
ments y fut transporté 4 la premiére occasion (le 12 mai), mais une fois po~6 on cons-
tata que son mécanisme était défectneux et ne fonctionnait pas. Comme les commu-
nications avec l'tle ne se font que tous les 15 jours, il s’en suivit un retard trés
malheureux. On a di renvoyer le mécanisme & Halifax pour le réparer; et aprés
beaucoup d’inconvénients qui entravérent aussi des arrangements pour d’autres
travaugx, ce ne fut que vers la mi aofit que ce poste fut finalement mis en bon élat,

On fit immédiatement I'examen des deux autres instruments, et on corrigea
leurs défants aprés un travail minutienx de plusieurs semaines, 1l est heureux que
ceci se soit accompli 4 temps, car un des instruments était destiné & Belle-Isle, et tout
coté défectuenx aurait probablement déterminé la perte d'une année d’observation a
un poste aussi isolé.

NOUVEAUX MAREOMETRES BTABLIS,

On avait I'intention de terminer durant 1'616 le réseau des principaux maréoms
tres, mais comme on avait aussi commencé cette année le relevé des courants, et que
les fonds destinés aux deux fins ne s'élevaient pas plus qu’a la somme accordée anté-
rieurement pour les observations des marées seules, on a dfi rogner la somme lotale
des travaux, On n’a donc pu établir que deux antres postes dansle golfe Suint-
Laurent, et ajourner I'tablissement de postes sur le ¢61é de 1'Atlantique.

LA ou on avait le plus besoin de postes pour le golfe ¢'était dans le détroit de
Belle-lsle et 4 la Pointe-au-Pére. Le maréométre de Belle-Isle est, pour les fins de
marées, en correspondance avee celui de I'tle Saint-Paul, car ils commandeut les deux
entrées par lesquelles les marées du golfe et du fleuve Saint-Laurent arrivent de
I'Atlantique. Il était de plus essentiel d’avoir un maréométre dansle détroit de
Belle-Isle cet 6t¢, afin d’avoir des données 3 cet égard pour le relevé des courants,
Le chenal de 100 brasses qui s’étend jusqu'a I'embouchure du Saint-Laurent infé-
rieur se termine dans le voisinage de la Pointe-au-Pére; et de 13 i Québec le fleuve
est relativement peu profond, et les marées sont plus exposées 3 subir Uinfluence des
vents, La course de la marée, de moins de cing pieds dans le golfe, s'éléve & dix-
sept & la Pointe-au-Pére. On peut donc en faire une observation exacte, vu que
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le changement est si considérable. Ce lien est aussi un observatoire météorologique
en méme temps qu'un poste de pilote, C’est donc un point trés important et trés
convenable pour un poste de marée.

Duns le détroit de Belle-Isle le muréomtére a été installé sur la rive occidentale
de la baie Forteau. Le lieu ofire un abri assez bon, vu que la baie est assez avancée
dans le détroit; il a aussi 'avantage d'éire dans l'endroit le plus éiroit. La diffi-
culté principale est d’empé-her que lu glace le détrui~e en hiver. L'épaisseur de la
zlace le long des rives du détroit n’est restreinte que par la profondeur d’eau dans
laquelle elle flotte. C’est pourquoi, si un quai baignait dans six pieds d’eau, il serait
en hutte & de la glace de six pieds d'épaisseur, et ainsi desuite en proportion; et ceite
glace trouve souvent de I’aide dans la poussée des grosses mers dans son ceuvre de
destruction. -C'est pourquoi les quais des pécheurs ne baignent pas plus que dans
trois pieds d’eau & mer basse; et le maréométre a été fixé sur un caisson en coffrage
rempli de pierre placé a Pextrémite d’'un de ces quais, -

L’inconvénient de 'eau peu profonde est que le mouvement de la vague est si
fort qu'il ¢’inscrit de lui-méme sur le diagramme, et donne ainsi beaucoup de peine &
obtenir la courbe exacte de la marée. On ne s'attendait pas 4 cette difficulté; car
d’aprés les meilleurs renseignements obtenus, on devait trouver la un quai en eau pro-
fonde. Comme on a dfi faire venir de la Nouvelle-Ecosse les matérinux nécessaires au
posage du maréométr:, on a pu surmonter cette difficulté dans le temps. Le meil-
leur moyen d’y arriver sera de raccorder un tuyau avec I’embouchure qui permet
4 I'eau des’introduire dans la maréométre, et de le poser sur le fond jusqu’en eau pro-
fonde, 13 ot le mouvement des vagues cesse de se faire sentir.

A la Pointe-au-Pére la rive entre la mer haute et la mer basse est entiérement
formée de schiste -dur s’étendant en recifs paralléles & la rive. A Pextrémité du
large le recit est coupé abrupt jusqu’s la ligne des eaux basses, et de cette extrémité
un fond en argile durcie s’étend en pente jusqua l'eau profonde. Il n'existe pas
d’abri, car il y a un espace libre de 25 milles dans toutes dir-ctions de ’O. N. O, ou
du N. & I'E.; et du nord-est, d’oi viennent les plus grosses tempétes, l'espace est de
45 4 60 milles. Fn hiver une glace épuisse descend et monte avec la marée, et vient
s’empiler sur le récif 4 une profondeur de 20 pieds.

Dans de telles circonstances la meilleure chose & faire était de creuser un puits
4 partir de la ligne des hantes eaux jusqu'au niveau des marées les plus basses, et de
faire une tranchée dans le récif pour laisser entrer la marés jusqu'au puits., Feu M.
Carpmael avait choisi le mecilleur emplucement pour la tranchée, et il avait aussi
creusé le puits jusqu'a un certain point de la profondeur requise. Le lieu choisi est
immédiatement & I'est du phare. La longueur de la tranchée du puits & la mer
basse est de 270 pieds. '

La tranchée a é16 creusée d'un bout & I'autre cet été, jusqu'au niveau des eaux

des marées basses ordinaires, et la marée est amenée au puits 4 'aide de tuyaux posés
dans la tranchée, La tranchée a 6t6 faite en trois sections, les deux sections de terre
étant séparées par des barrages et asséchées an moyen de pompes & vapeur, 'La sec-
tion du large n'a 616 creusée qu'aux moments les plus fuvorables & mer basse.
Les tuyaux dont on s’est servisont en bois, faits d‘épinetie blanche saine et de sapin de
12 pouces de diamétre & peu prés, et d’un calibre de trois pouces. Comme ce bois est
Posé § I'état vert at qu'il est constamment sous I'eau il est plus durable que le fer, et il
ne le c&de en cela quaux tuyaux en laiton, qu'on a jugés trop cofiteux pour s'en servir,
C]cs tll)lyaux en bois sont raccordés au moyen de toile & voile saturée de blanc de
plomb,
.. La tranchée est de 9 4 10 pieds de profondeur sur presque toutesa longueur; et
il aurait 616 trés coliteux de lui donner une profondeur additionnelle de trois pieds
pour atteindre l'extréme eau basse—principalement 4 cause de la somme de travail
que les pompes auraient eu & faire, :

On a done adopté le systéme de siphon entre ls niveau des eaux basses ordinaires
et celui des extrémes eaux basses. On a posé un tuyau i air muni d’'une soupape
pour permettre & I'air qui pourrait s’introduire dans la conduite de sortir et obtenir
ainsi que la conduite soit toujours remplie d’eau. . A I'extrémité du large do la
tranchée, la mer est tellement grosse durant les tempétes qu'il se trouve beaucoup
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d’air dans l'eau; et dans le but de parer a toute difficulté de ce chef, on a décidé de
poser du c6té du large un tuyau en fer sur une distance d’environ 100 pieds, qui
g’étend de 'extrémité de la conduite principale jusqu’s une profondeur d’eau de 12
pieds aux marées les plus basses. IL’extrémité de la conduite prineipale est protégée
par un barrage en ciment qui rend accessible le raccordement entre les deux
tuyaux ; et il est toujours possible de renouveler le tuyau du large si c’est nécessaire.

Une longueur d’une vieille chaudiére est posée verticalement dans le puits de
‘maniére 3 établir une ouverture autour des conduites de marées, ouverture par
laquelle on introduit la chaleur de la fagon ordinaire pour empécher I'eau de geleren
hiver. La chaudiére a trois pieds de diamétre et a un doublage en bois pour obtenir
plus de chaleur. i .

Le parachévement des fouilles et de la pose des tuyaux a été retardé par les
tempétes, qui ont été exceptionnellement rigoureuses cet automne ; mais le maréo-
métre sera tout probablement en état de fonctionner d’iei & une ou deux semaines.

Au poste d’ Anticosti le marégraphe aété remplacé par un mécanisme dont I'échelle
est améliorée; on a aussi fait des modifications importantes pour obtenir une plus
grande somme de protection durant le gros temps. Il n’est pas rare de voir,durant
les tempétes, les vagues passer absolument par-dessus la maison od se trouve
I'instrument.

Vu Uimportance de I'ile Saint-Paul comme poste de marée, on a cru mieux de
faire les dépenses nécessaires pour I'installer parfaitement et de mettre fin aux obser-
vations du poste des fles de la Madeleine; d’autant plus que ce poste n'avait pu
fonctionner en janvier et qu'il aurait fallu y faire des dépenses dans tous les cas. Un
outillage complet se trouve en ce lieu et on pourra l'utiliser pour monter un nouveau
poste.

INDICATIONS, TABLES DE MAREES, ETC.

Dans le cours de 1'année, depuis décembre dernier, les indications des marées se
sont prises sans interruption 4 Québec et & Anticosti, ainsi qu’a Saint-Jean, N.-B., &
Pexception de six semaines durant lesquelles les maréométres ont subi des modifica-
tions. L'interruption qui a eu lieu & I'tle Saint-Paul ne porte qu’ cinq mois la durée
du travail. Le nouveau maréométre du détroit de Belle-Isle est en opération depuis
le mohis d’aofit, et on espére que celui de la Pointe-au-Pére sera bientdt en 6tat de
marcher, -

11 aurait été trés A désirer, si les fonds ’eussent permis, d’établir un maréométre
a Halifax cet été, afin d’obtenir les indications des marées de I’Atlantique & titre de
comparaison. On fut aussi informé que des indications des marées & Halifax avaient
été prises en 1851 et en 1852, et gréce a 'obligeance de 'amirauté on obtint ces indi-
cations, Ces renseignements devront &tre utili<és pour amplifier la base d’aprés
laquelle les tables de marées d’Halifax sont calculées, car présentement elles ne
reposent que sur les indications prises durant les deux seules années de 1860 et de
1861. Toutefois, on ne peut faire actuellement les dépenses relativement minimes
que nécessiterait cet objet. Depuis 1891 ce ministére a publié annuellement sous

-forme de petit livre les tables de marées pour Halifax. Sa circulation n’a pas 6té
considérable, et aprés avoir correspondu avec les libraires de ce pays-ci et d’Angle-
terre, dans le but d’en répandre l'utilité, on décida finalement de publier les tables
dans les almanachs des provinces maritimes. ILes tables sont accompagnées de
tableaux qui indiquent les différences de marées, ce qui les rend utiles pour tout le
littoral de la Nouvelle-Ecosse sur I’Atlantique.

A T'aide des indications déj obtenues on a essayé d’établir les différencesdirectes
de marées avec les postes établis depuis longtemps. La marée 4 Québec est presque
simultanée quant 4 1'heure absolue avec la marée & Douvres; et la marée & Saint-Jean,
N.-B., avec Brest, qui est le meilleur poste établi en France. De mé&me la marée &
Halifax, bien que plus hitive que dans n’importe quel port européen, est presque
simultanée avec celle de Sandy-Hook, & 'entrée du.port de New-York, qui est le
meilleur poste du service des relevés hydrographiques du littoral des Etats-Unis.
Si I'on pouvait déterminer ces différences de marées ou se rendre compte de la loi
de leur variation, on pourrait économiser du travail et des frais de calculs pour
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quelques-uns de nos ports. Il peut se faire que lorsque les indications auront été de
plus de durée, on pourra y arriver avec plus d’espoir de suceés, :
Présentement les indivations prises a Québec et 4 Saint-Jean, N.-B., sont & peu
prés suffisantes pour calculer des tables préliminaires de miarées pour ces ports. A
certaing endroits od la course de la marée est si considérable, ces tables devraient
indiquer la hausse et 1a baisse de la marée, de méme que les heures des eaux hautes
et des eaux basses., A Québec la hausse et la baisse peuvent se snivre & l'aide des
données primitives sur 'eau basse qu'offrent les cartes de I'amirauté, car la marque
taillée dans Védifice du ministére de la marineal’époque ot Pamiranté fit des relevés
existe encore, A Saint-Jean, N.-B., il n’y a pas de marque ou d’autre niveau qui
puisse indiquer avec certitude I'étiage adopté dans les relevés de 'amirauté, ou dans
les relevés plus récents que le ministére des travaux publics a faits du port. A Saint-
Jean, il est particuliérement important d’avoir l'étiage exact, non seulement dans
Pintérét de la navigation et pour d’autres objets tel que la construction de cales
de radoub, mais aussi parce que les. propriétés sont souvent délimitées par l'étiage.
En I'absence d'une marque permanente pour indiquer les résultats obtenus antérieu-
rement, 12 seule chose & faire était- de recommencer les travaux. En conséquence on
¢établit une marque sur les fondations de la nouvelle maison de douane, et pour plus
de sfiretés on niveau a été raccordé avec une autre marque au bureau de poste. On
consulte maintenant cette marque pour la hausse et la baisse de la marée, et on
pourra aussi obtenir avec le temps des indications satisfaisantes sur 1’étiage.

RELEVES DES COURANTS.

L’intention qu’a ce ministére en faisant ce relevé est d’obtenir d’abord des ren-
seignements & ’égard des courants qui se trouvent sur les routes principales que
suivent les steamers et les voiliers dans le golfe Saint-Laurent et au large de la cote sur
I'Atlantique. On ne se propose done pas de suivre en détail les courants qui sont
prés de terre. A I’endroit de ces derniers les renseignements que nous avons n’offrent
guére d'intérét. Les informations que les pécheurs et d’autres personnes vivant le
long des cbtes pourraient fournir ne sont guére utiles au but que 'on se propose,
quoiqu’elles soient précieuses pour les petits navires qui vont dans les havres
locaux; car les courants du large difiérent ordinairement beaucoup de ceux qu'ils
connaissent. Les gros.voiliers et les steamers eux-mémes ne sont pas en mesure
d’obtenir ces informations avec assez d’exactitnde; car Veffet d’un courant se com-
plique de la dérive et d’autres circonstances qui ne peuvent s’éviter sans des obser-
vations spéciales qu’ils n'ont pas le temps de faire. Les baitiments qui ont le plus
Q’occasions d’obtenir des renseignements utiles sont les vaisseaux de guerre, qui,
lorsqu’ils passent régulidrement sur certaines routes, peuvent prendre le temps de
faire des observations spéciales; et les steamers employés A la réparation des cables,
alors qu'ils sont occupés & mettre des bouées fixes en pleine mer, car ils ont alors un
point déterminé sur lequel ils peuvent s’orienter pour établir la direction du courant.

Des renseignements recueillis méme & la hdte peuvent dtre utiles lorsqu’un cou-
rant est constamment dans la méme direction, sans trop de changements; mais régle
gépérale les courants eux-mémes subissent l'influence des marées et des vents, et
exigent conséquemment d’dtre 1’objet d’observations continues & des positions définies
pour se réndre compte de leur nature. DéjA les vents et le barométre sont I'objet
@’observations coutinues de la part du service météorologique relevant de ce minis-
tere; et les postes de marées maintenant établis servent & fournir les indications des
$§rées dont on a besoin pour relever les courants comme pour relever les marées

émes, ‘

On a jugé trés important dés le début de se rendre compte de la nature des cou-
rants aux deux embouchures principales du golfe Saint-Laurent, savoir: dans le
détroit de Belle-Isle et le détroit de Cabot, entre lo Cap-Breton et Terreneuve. Le
mode le plus satisfaisant aurait 6té de mettre un navire dans chaque détroit afin
d obtenir des observations simultanées durant une période de temps plus longue

218 on n’a pu le faire faute de moyens; et le mieux qu'ona pu faire a été de noliser

steamer Lansdowne pendant trois mois, alors qu’on pouvait s’en dispenser avec le

oins d’incommodité pour son autre service. On décida done de partager le temps
: 91
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entre les deux détroits; adoptant les mois de juiilet et de septembre pour le détroit
de Belle-Isle, afind’obtenir des conditions aussi différentes que possible; et adoptant
le moi~ d’aolit pour le détroit de Cabot, dans Vespoir d’avoir un temps plus calme
dans un lien aussi exposé, Lors du premier voyuge 4 Belle-Ixle, on apporta les maté-
riaux nécessaires i I'érection d’un maréoméire dans ce détroit.

Le parti d’exploration se composait de moi-méme, de M* H. M. McKuy, Sec.
A.B., et du capitaine Douglas, R.M.R. M. McKay faisait les fonctions d’aide-ingé-
nieur pour relever les courants, adé de M. R. McKeen pour le travail de nuit, Ila
aussi pris les observations météorologiques, Le capitaine Douglas était chargé de
Pérection du maréométre & Belle-Isle, ¢t entre-temps, durant 161, il surveilla les
modification~ qu’on a fuites & 'ile Saint-Paul et & Anticosti, et la construction du
maréométre & la Pointe-an-Pére. Le D' W, B, Deeks nous accompagna au mois de
Jjuillet pour recueillir des informations pour le ministére xur la reproduction et la
propagation du poisson, Lo capitaine et les officiers du vaisseau ont aussi volontiers -
donné leur concours pour faciliter le travail. Voici quel a 616 I'itinéraire général :

29 juin.—Nous avons quitté Suint-Jean, N.-B,, taisant excale & Hulifax pour pren-
dre des matériaux pour Belle-lle, et & Sydney pour faire du charbon,

6 juillet.—Nous sommes arrivés a la bate Forteau, dans le detroit de Belle-Isle.

T juillet au 9 anfit.—Nous avons fait des relevés dans le détroit de Belle-Inle et
les environs, et construit un maréométre & la baie Forteau,

10 au 12 aoft.—Nous sommes retournés au détroit de Cabot,

13 au 31 avit.—Nous avons fait des relevés dans le détroit de Cabot; y compris
aussl une escale & Sydney pour y prendre des vivres et du charbon,

1 an 4 septembre.—Second voyage 4 Belle-Isle.

5 au 25 septembre.—Relevés dans le détroit de Belle-Isle.

26 au 29 septembre.—Nous sommes retournés de Belle-Isle & Pictou, y compris
une escale & I'ile Saint-Paul et quelques travaux dans le détroit de Cabot.

Lors des longs voyages on a recueilli autant de renseignements que possible.
On a d’abord vérifié avec soin le loch breveté avec les courses mesurées sur la carte
marine, afin de bien établir son exactitude. On 'employa ensuite 4 ~e rendre compte
de la direction du courant en faisant des courses entre des points de départ et d’arri-
vée exactement déterminés. La course réelle suivie élait déterminée d’aprés la
moyenne des indications prises toutes les 10 ou 15 minutes sur la boussole, dont le -
systéme était celui de la boussole de sir William Thompson. On évitait ou suivait
la dérive du vaisseau. i

En arrivant au lieu ot I'on devait faire les relevés définitifs on choisit plusieurs
postes sur la carte comme éfant les positions les plus avantageuses pour le travaily
et les uns ou les autres ont été pris selon le vent et le temps et abri qu'ils offraient,
Les jours ol le temps était trop mauvais & un poste déterming ont &6 ulilinés
faire des études sur la température, études qui en conséquence étaient faites sans
perdre trop de temps eonsacré & d’autres fins,

Voici quels sont les détails relatifs au steamer Lansdowne dont on s’est servi
pour le relevé :—

Tonnage inSeriteceeesves. o vevunienis wreenicneeenenns wevenee. 463 tonneaux

Tonnage brut. .uiuceeeeviveveiiiueeiiinenianieen, 68) «

Longueur de quille..c.coviiviienn oo, 180 pieds.

Targeur...cooveeiiieiiiicniins oo 32«

Tirant ordinaire..ccc. cooeeviiivevnivnnenn ... veverne. seee 13 pds 6 pouces.

Chevaux-vapeur ... wcvcceviiencennareesieens seveeecreees 80 .

Plus grande vitesse .... cecvveevviieiiiner ovviniinenec wee. 10 nosuds,
Déplacement sur section longitudinale: :

Au-dessus de I'eatn........cu.... crerrernereens e 2,980 pds carrés,

Au-dessous de 1'eatn...vcceereceiireniis v cocinininiines e, 2,160 ¢ «

Les derniers détails sont importants, en ce qu’ils se rapportent & la dérive accom-
plie dans des conditions données. '
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METHODES ET APPAREILS,

Dans une étude de cette nature il est opportun d’éviter la complication des coun
rants. de terre, qui s’é endent ordinairement d'un 4 deux milles au large, La distance
de terre est donc rarement moins de 3 4 5 milles, et souvent de 10 3 20 milles ou
plus; et la meilleure méthode est d’anerer un vuisseau dont on se servira comme d"un
point fixe pour déterminer la rapidité et la direction du courant. Pendant qu’on
est & Pancre on doit profiter des meilleures chances pour déterminer la position du
vaissean mémae, soit par les points pris sur la rive ou par des moyens astronomiques,
et ce procélé doit se répéter aussi fréquemment que possible afin de bien ;'s’as»urer
quon n’a pas changé de position en chassant sur son ancre. C'-st alors qu'on peut
le mieux me=urer le courant au moyen de compteurs aidés de bouées et d’autres appa-
reils que suggérent les circonstances,

- Les profondears dans lesquelles il a 616 nécessaire de jeter I'ancre variaient de
.30 4 40 brasses dans le détroit de Belle-lle, et allaient jusqu'a 260 bras~es dans le
déiroit de Cabot. Pour ces grandes profondenrs nous avon~ employé une aussiére 4
corde en fil meétalliqife; et comme on compte ordinuirement sur la friction de l'eaun
elle-méme pour donner une prise considérable & une aussi grande longucur de corde,
une ancre relativement petite peut tenir. Pour cette ramon il s’'opére un peu de
reliche dans les grosses mers, et il est nécessaire de se précautionner contre les
ten~ions soudaines dues 4 son mouvement, Kn conséquence la corde de I'ancre fut
po-~ée sur une grande poulie en ure dont le Lansdowne est muni, et un accumaulateur
ou étrangloir tut introduit ent e cette poulie et le point d’attache du navire qui avait
presque revird, Cet étrangloir a fait Uoffice d’une balance & ressort ordinaire et a
fait cesser le mouvement du navire. Il avait & peu prés la forme de l'instrument
employé 2 bord du navire américain Blake qui ert aux travaux hydrographiques, et
déerit. dans TPouvrage Gulph Stream Investigations du -lieutenant Pillsbury, publié
A Pannexe n® 10 du rapport de 1890 sur hydrographie dex ¢8tes des Etats-Unis, Il
comprenait 60 disques en caoutchouc d'un diuméire ded pouces, faisant une longueur
totale de 12 pieds; la plus grande compression rédnikait sa longueur 3 8 preds & pouces,

Le manque de fonds a ét6 la principale difficulté qu'on a éprouvés lorsqu'il s'est
agi de se procurer des appareils d’ancrage convenable~; car la somme accor.iée pour
ces relevés étart d’un peu plus de la moitié des dépens s estimatives. On a done dit
s'cfforcer & passer ce premier été avec les appareils les plas simples et les moins
cofiteux. On v'est servi du treuil & vapeur qui se trouvait déja sur le vaissean pour
manceuvrer la haussiére mélallique dont on se servait datis les mouillages en ean
profende ; la chasse des ancies en usage a aussi donné beaucoup de peine et d’anxiéié
qu’on anrait pu éviter en grande partie & 'nide d'appareils meilleurs et plas lourds.
Comme les courants mémes dépassent rarement deux milles & 'henre, il fallait trés
peu de chose pour tenir le vaisseau durant le calme, Maix dans fe gros temps il
était difficile d’empécher les ancres de chasser, ce qui arrivait méme contre le cou-
rant, lorsque l¢ vent et la marée étaient duns des directions contraires et que le
vaisseau était en travers du vent, : :

La pature du fond grandissait encore les difficultés. Dans le détroit de Belle-
Ixle, le fond, d’aprés tous les indicvs, semble 8tre fait d'un roc trds uni, & tel point
qu'il semble piausible d» supposer que les banguises dans le ‘détroit fui ont donng,
avec le temps, cette surface unie. L carte marine indique que le fond du désroit de
Cabot est fuit de vase; et en conséquence on prit pour anere de gro< grappins 4 eing
fourchons. Bien quil y ait de la vase & certains-endroits, le-fond méme est dur la
Plupart du temps. On a pris soigneusement no'e de tous les indiees re rapportant
2 la nature du fond, et on a aussi conxervé toutes les matidres marines que remon-
taient les ancres. - : . ) ] .

. Les compteu-sde courants & I'aide desquels on peut le mieux déterminer-la rapi-
dité et la direction des eourants sont maintenant et -ordinairement construits de
mani¢re 4 indiquer les ré~u‘tats lectriquement, ce qui ext un grand avantage, parti-
culiérement & 1'égard des courants de murée, dont, la rapidité varie constamment, On
peut employer le: compteur de maniére 4 obtenir des indications ininterrompues, le
Jour et la nuit si on le désire, sans le sortir de I'eau. Ces comptenrs sont faits sar
denx principes ditférents; l'an mesure le courant au moyen d'une série de petits
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godets qui tournent horizontalement, d’aprés le méme principe qu’un anémométre;
Pautre se compose d'un éventail semblable & une hélice ou & un moulin & vent qui
tourne verticalement. Le compteur a dans chaque catégorie une queue qui lui fait
tenir la t8te au courant; et sa position dans I'eau indique ainsi la direction du cou-
rant. Pour les fins maritimes le compteur horizontal a semblé &tre d'un usage géné-
ral plus commode; car il subit moins I'influence du mouvement vertical des vagues
et le roulis du vaisseau. Le compteur & éventail est plus apte a changerde direction
quand le vaisseau roule, et 3 donner ainsi des indications exagérées. Dans ce relevé
on s'est servi d'un compteur de chacune de ces catégories.

Comme un vaisseau  I'ancre se tient toujours entre le vent et la marée et comme
le vent et la marée sont rarement dans la méme direction, le vaisseau roule ordi-
nairement. Dans le cas actuel le Lansdowne complétait son double mouvement de
roulis, en temps modéré, dans 6 & 7 secondes. Dans cet intervalle le compteur mon-
tait et baiseait de 2 4 3 pieds dans I'eaun. Lorsque la hauteur des vagues dépassait 5
4 6 pieds, le roulis était beancoup plus fort et on ne pouvait plus compter sur les
appareils pour en obtenir des indications exactes. Pour surmonter cette difficulté
on adopta finalement un plan trés simple; on suspendit le compteur au moyen d'une
corde qui courait sur une grosse poulie plavée sur un davier et fixée du coté opposé
du pont. On attacha un poids & la partie horizontale de cette corde qui I'abaissait
pour la laisser ensuite aller sur la poulie de maniére & compenser pour le roulis du
vaisseau. Les fils électriques étaient indépendamment posés sur le compteur,

Comme on a fait presque exclusivement usage de ces compteurs pour les études
sur les fleuves et les rividres, on me permettra de signaler briévement certains points
spéciaux en rapport avec 'emploi des appareils électriques pour faire des études en
mer. Le principe de 'enregistrement consiste simplement en ce que le circuit élec-
trique s'établit et se rompt 4 chague révolution du compteur ; et les révolutions sont
inscrites par un appareil mQ par un aimant. Le compteur est muni d’un comparti-
ment vide d’air dans lequel le contact peut s’opérer; mais on a constaté qu'il était
trés difficile d’empécher 'ean de s'introduire dans ce compartiment. On y remédiat
en le remplissant d’huile, dont les propriétés sont suffisamment neutres pour empé-
cher de faire le tour et exclure l'eau, tout en servant & égaliser la pression & une
profondeur considérable. A raison de la nature plus sensible de I'eau salée comme
conducteur sion la compare & I'eau douce, il semble essentiel qu’aucune partie de
Pappareil vienne en contact avec 'eau dans le circuit inférieur. C'est ce qui déter-
mina, au début, la plus grande difficulté; et on jugea nécessaire d’isoler compléte-
ment le fil conduisant & l'appareil et d’envelopper de caoutchoue tous les raccorde-
ments, Grice A ces modifications le compteur horizontal a pu fonctionner avec
suceds, mais le compteur 4 éventail vertical avait un compartiment vide si grand et
de si nombreux raccordements qu'aucun de ces moyens n’a pu réussir; on a d aban-
donner toute tentative de le faire fonctionner électriquement, et on y a joint un
compteur mécanique fixé d'une fagon improvisée qui fit I'affaire,

Pour obtenir le pouvoir on se sert ordinairement de cellules séches; mais pour
un travail continu dans des courants de marée elles ne conviennent pas, vu que le
pouvoir diminue rapidement, on surmonta cette difficulté en se servant d’un plus
grand nombre de cellules et en réduisant le courant au moyen d'un serpentin de résis-
tance que 'on pouvait varier de 1 & 10 ohms pour équilibrer la tension variante de
la batterie. Ceci, cependant, exigeait une attention et un travail constants, Il est
impo-sible de se servir de la batteried gravité en mer, vu que le mouvement mélerait
les deux liquides; mais on constata qu’une batterie ordinaire & base de zine et de
carbone dounait entiére satisfaction; car le courant qu'elle produit est trés uniforme
et trés constant.

Dans une études des courants, la chose principale est de déterminer la rapidité
et la direction du courant de surface dans ses effets sur les vaisseéaux. Il est done
nécessaire de tenir compte du tirant d’eau du vaisseau, vu que le mouvement de I’ean
peut n’étre pas le méme & des profondeurs ditférentes. Théoriquement la profondeur
exacte serait la moitié du tirant d’eau d’'un vaissean ordinaire.  On a jugé nécessaire;
cependant, d’abaisser le compteur plus bas que la quille du vaisseau dont on se
servait; vu qu'ordinairement il se lenait plus ou moins en travers du courant et la
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direction de son flanc pouvait ainsi influencer la direction ou la rapidité du courant.
La profondeur totale de Peau éiait rarement moins de trente brassgs; et il n’y avait
guére de différence appréciable dans la force du courant jusqu'a cinq brasres de la
gurface. Lie Lansdowne tirait 13’ 67, et on décida en conséquence d’adopter une
profondeur uniforme de 18 pieds (soit 3 brasses) pour les observations des courants
de surface. A cette profondeur on pouvait presque toujours voir distinctement le
compteur, dont la position dans I'eau indiquait la direction du courant. Cette position
était souvent & angle droit avec celle du steamer, particuliérement lorsque le courant
était faible au moment o la marée allait changer et alors que le vaisseau avait le
cap au vent. On obtenait aussi la direction au moyen d'un mangle 4 jour en bois,
chargé d’un c6té pour le tenir verticalement et recouvert d’une toile pour h}l.donne‘r
prise dans I'eau. Cet appareil faisait Ioffice d’'un ﬁptteur amarré, et son utilité était -
particulidrement précieusepour indiquer la direction du courant le soir, alors gu’on
ne pouvait voir le compteur. . . .

Pour déterminer les courants de surfuce on s'est servi du compteur qui tournait
horizontalement & 1’aide du raccordement électrigue pour obtenir des indications
continues, L’appareil sortait de la maison W. et L. E. Gurley, de Troy, N.-Y. Le
compteur muni d’un éventail vertical était de fabrication allemande; et I'on s'en est
servi pour déterminer les courants sous-marins. Le mode le plus satisfaisant était
d’obtenir la rapidité du courant sous-marin comme proportion de la rapidité du
courant de surface, car ceci pouvait se faire sans compter sur la proportion entre les -
deux appareils mémes. On laissait le compteur & l’ea}x pgndant une demi-heure & la
profondeur réglementaire de 18 pieds; puis ou I'abaissait & toute autre profoudeur
voulue pendant une heure, et on le remettait 4 18 pieds pendant une autre demi-
heure. Les indications re prenaient aprés chacune des expériences ; et I’on obtenait
ainsi la moyenne de la rapidité de surface, avec laquelle la rapidité du courant sous-
marin pouvait immédiatement se comparer. La direction du courant sous-marin
g'obtenait par l'inclinaison de la corde qui soutenait le compteur, ou bien, encore,
d’un éventail profond dont la description se trouve plus loin,

I’avantage le plus important qu'offre 'emploi des compteurs était de pouvoir
travailler par tous les temps, du moins tant que I'ancre pouvait tenir. Les meilleurs
résultats de la campagne ont été obtenus lorsqu’il pleuvait ou lorsqu'il faisait une
brume épaisse. :

Un mode beaucoup employé pour les courants des fleuves et des rividres, est de
mettre une petite bouée ou un flotteur dans 'eau et de suivre son cours au moyen de
directions prises sur des points de la rive. Dans le relevé actuel les rives étaient
ordinairement trop éloignées pour rendre la chose possible, 4 moins que le temps ne
fiit trés clair, La meilleure maniére dont on ait pu adopter ce mode ffit de iancer la
bouée du steamer a 'ancre et de déterminer sa course par des directions et des
distances en prenant le steamer méme comme objectif. En déterminant les courants
sous-marins on s'est servi de deux bouées flottantes semblables, dont une était munie
d’un éventail suspendu gui présentait une grande surface a I'eau et pouvaits’enfoncer
4 une profondeur voulue. Les deux bouées étaient lancées ensemble, et 1a différence
du mouvement donnait la mesure du volume et de la direction du courant sous-marin.
Les bouées destinées & cet objet avaient une forme cylindrique, faites de téle galva-
nisée, de la proportion de deux longueurs de tuyau de poéle ordinaire, et chargées de
maniére 3 les faire tenir verticalement dans 'eau, Le but de cetteforme était d’éviter
un trop grand mouvement vertical causé par les vagues. Chaque bouée portait un
mit planté droit muni de deux dises horizontaux posés exactement 3 cing pieds 'un
de l'autre, ce qui permettait de déterminer la distance de la bouée & tout moment et i
D'importe quel point d’observation au moyen du télescope micrométre Rochon.
Léventail profond se composait de deux feuilles de t4le galvanisée passant l'une
dans ’autre & angle droit, et appuyées par un léger cadre en bois ; le tout étant tout
Juste assez pesant pour enfoncer. Il était suspendu i sa bouée au moyen d’un fil
métallique & sondage pour diminuer la résistance des eaux intermédiaires quil
traversait. Les profondeurs d’eau dans lesquelles on s'est servi le plus souvent de
cet appareil variaient de 30 & 40 brasses.

On s’est beaucoup servi de ces bouées et de I'éventail profond dans le détroit de
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Belle-Isle. La difficulté qu’offrait la mise en pratique de cetto méthode était qu'’il
fallait mettre une chaloupe & la mer pour placer et suivre les appareils; et la mer
élait généralement trop grosse pour se servir d’instruments dans une chaloupe, sauf
les jours de brume, mais on ne pouvait obtenir alors de bonnes directions. On a pris
cependant d'excellentes observutions 4 I'aide de ce sy~stéme. L’éventail profond a
€té aussi employé dn steamer, et l'inclinaison ce la corde déterminait trés hien la
relation entre le courant de surfuce et le courant sous-marin, particuliérement 3
I'heure du changement de la maiée.

Dans le cours de la campagne les banquises ont été assez nombreuses dans le
détroitde Belle-Isle, et on u’a rien épargné pour les mettre 4 profit comme “ indicateurs
de courants”, particuhidrement pour établir des comparawsons simultanées dans ditfé-
rentes parties du détroit. Toutefois, une proportion considérable de ce travail a été
perdue, car une banquise éluignée peut s’éloigner plus loin au lien de se rapprocher,
ou bien encore, la brume peut 'obscureir. La banquise peut ‘&tre échouée; ou bien
encore elle peut toucher le fond de temps 4 anire s'attarder ainsi, et partant donner
de fausses indications. De plus, lorsque plusieurs banqui-es se montraient en méme
temps leur mouvement changeait leur forme-apparente, et on ne pouvait plus les
reconnaitre 4 moins qu'elles fussent d’observations trés rapprochées. Je donne ces
détails pour faire voir la discrétion dont ii faut ~’entourer pour apprécier la valeur
des rapports sur la nature des courants, lorsque ces rapports sont baxés sur le mou-
vement des banquises vues d’'un point unique et sans mesures instrumentales,

Pour obtenirdes renseignements complets & I'nide d’'une banquise on a dd trouver
des moyens pour établir sa hanteur réelle en pieds, La hauteur apparente it alors
mexurée & 'aide d'un sextant ou télescope micrométre, et des indications simultanées
furent prises & des intervalles de temps égaux’; et on a pu de cette fagon tracer sur
un plan ou carte marine la course de la banquise, et trouver la direction et la rapi-
dité de sa marche. Suns la hauteur réelle, les observations ne donnaient que des
rénultats relatifs sur la direction des courants, renseignements qui élaient parfois
utiles, Tout changement inusité que subis-ait la rapidité, particuliérement lorsque
la chose arrivait en eau basse, tel qu’indiqué sur la carte, voulait dire que la ban-
quise touchait fond ou qu’elie était échouée pour le moment; et, ces purtiesindécises
de sa marche étaient omises des comparaisons que nous faisions. L'effet du vent
sur le mouvement d’une banquise n’est guére appréciable; car il y a sous 'eau une
proportion si considérable de sa masse. On n’en a done pas tenu compte.

On a pris la température de l'ean 4 I'aide de thermométres, modéle Miller-
Casella, 4 des profondeurs variant de 40 & 50 brasses, Pour ce qui est de plus grandes
profondeurs on s’est servi du thermométre de MM. Negretti et Zambra, et cela pour
les motifs que je donnerai.

On a pris ladensité de 'ean & 'aide d’hydrométres ayant une échelle spéciale
pour cet objet. Ces observations étarent particulid:ement destinées & decouvrir la
prérence de l'eau douce dans les régions ol l'ean était saumatre, ou dans le voisi-
nage des banquises.

Des obrervations météorologiques ont 6té prises constamment tout le temps qu'a
duré le relevé. ‘

LE DETROIT. DE BELLE-ISLE

Pour apprécier I'importance de ce déiroit comme ‘grande voie de commerce
océanique, on peut obtenir une idée approximative de son volume & l'aide du com-
merce qui se fait dans le Saint-Laurent inférieur. Les regi-tres ‘du poste de la
Pointe-au-Pére démontrent que -dans le cours de 1'616 actuel il est passé =oit dans une
direction ou dans T’autre une moyenne de 98 steamers par mois, représentant un
tonnayge total de 156,650 tonnes (inscrit), et des moyens de transport réels de &0
pour 100 plus que cela, Le commerce qui ‘passe mensueilement par le détroit de
Belle-Isle est dans des proportions & peu prés égules, car-d peu prés tous ces vais-
seaux passent par le détro t durant le temps qu'il est libre; ot ces chiffres ne com-
prennent pas les voiliers qui passent presque toujours au sud de Terreneuve. :

Le détroit a une largeur qui varie de 10 & 12 milles sur une longueur de 38
milles, et il ext absolument libre d’un bout & l"autre de rocher ou de haut-fond, Sa
direction est I’est & I'ouest magnétiquement. La rive nord est escarpée et baigne en
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Marine.

eau profonde; la rive sud est basse mais elle tombe bient6t dans 30 brasses d’eau, Il
y a souvent de la brume, méme en été; et il est peut-étre utile de donner, & son
.égurd, certains détails basés sur des observrtions prises en juillet et septembre. ILa
brume ne s'éléve jamais, elle se tient toujours rapprochée de 1’eau. Ceci semble
étre le résultat de la température basse de l'ean méme. Klle disparait invariable-
ment de la méme fagon, chassée par des vents venant d’une bonne direction. Les
meilleurs vents pour cet objet sont ceux qui viennent du nord magnétique, et ce que
disent les renseignements donnés 4 la navigation, c’est-a-dire que tous les vents qui
touchent au nord sont des vents qui chassent la brume, peut-étre pris comme repré-
sentant les pronostics dans l'espéce. Comme le cdté seplentrional du détroit se
trouve ainsi dégagé le premier, les vaisseaux obtiendront tous les avantages décou-
~lunt de ce fait en gardant ce coté-la.

Il existe une impression trés répandue que le courant du détroit de Belle-Isle se
dirige constamment vers l'intérieur; et sur certaines cartes physiques, de méme
que sur les cartes qui indiquent le temps et que publie le service météorologique, ceci
est catégoriquement indiqué. On y trouve qu’une partie du courant arctique qui se
dirige vers le sud le long de la cote extérieure du Labrador entre dans le détroit
de Belle-Isle pour sortir de nouveau par le détroit de Cabot dans I’Atlantique. D’un
autre coté, les pécheurs le long de la cdte semblent croire que le courant est ordinai-
rement dans la méme direction que le vent qui existe & ce moment-la. Voici ce que
dit la carte de I'amirauté & ce sujet:

“ Le mouvement des eaux du détroit de Belle-Isle a généralement une direction
occidentale qu’influencent les courants de marée et les vents. Ils s’en suit que les
courants peuvent &tre dans une direction ou dans 'autre.” Cette obscrvation ne
donne guére de corps & la théorie d'un courant constant vers l'intérieur; et elle est
en elleeméme assez peu compromettante pour qu'on puisse I’appliquer & toutes
conditions, :

L’idée d’un courant constant vers l'intérieur semble se baser sur la marche des
banquises; et comme on les voit presque toujours s’avancer vers l'intérieur onen a
conclu que c’est la direction permanente du courant. Le contraire de cela est cepen-
dant bien plus prés de la vérité; et on peut dire, en général, que lorsque les ban-
quises sont nombrenses & 'extrémilé du large du détroit, dans les environs de Belle-
Isle, et qu’on les trouve aussi dans le détroit, ceci indique que la direction prédomi-
nante du courant a été de I'est vers l'intérieur durant les quelques jours précédents;
tandis que 'absence de banquises indique un courant prédominant de 'ouest vers le
large. Ceci a trait & la présence ou 4 l'absence de banquises flottantes dans le
détroit, et non & la présence de banquises qui peuvent &tre échouées présde 1'une ou
I'autre rive. On doit aussi remarquer qu'une trés faible partie des banquises qui
sont au large de l'extrémité d’aval du détroit n’y entrent guére. Le capitaine
Vaughan, qui a demeuré quatre ans & Belle-Isle, dit, dans une brochure sur ce sujet,
que pour dix banquises qui entrent dans le détroit il y en a cinquante qui passent
Iembouchure et se dirigent vers le sud. Elles suivent done la course générale du
courant arctique qui passe Belle-Isle; et les banquises les plus fortes viennent
8’6chouer aussi & l'entrée du détroit. Une section du détroit sur une ligne au nord
du cap Norman n’accuse pas plus de 50 brasses de profondeur. - La banquise la plus
considérable qu’on ait vu cet 6té & I'extrémité du large du détroit était échouée dans
50 brasses d’eau au large de la baie du Chateau. Voici quelles étaient ses propor-
tions en dehors de I'ean: Longueur, 790 pieds; largeur, 290 pieds; hauteur, 105
pieds. On peut donc dire que ces proportions sont au deld de -celles des banquises
qui peuvent entrer dans le détroit.

On peut dire en termes généraux qu'on a constaté que le courant du détroit de
Belle-Isle est fondamentalement un courant de marée. Les comparaisons les mieux
faites du courant avec les marées ont fait voir une correspondance parfaite entre les
deux, mais plus particulidrement lorsqu’il régnait des vents modérés de 'ouest. A
Certaines occasions il g'écoulait plusieurs jours durant lesquels le courant se dirigeait
& l'est ot & I'onest pendant une longueur de temps égale dans chaque direction, et
tournait régulidrement avec la hausse ou la baisse de la marée. On peut donc dire
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que tel est I'état normal du courant. Avec un grand vent persistant le courant le
suivait pendant plus longtemps et venait & I'encontre pendant moins longlemps; et
finalement il continuait & suivre la direction du vent, avec un changement dans la
rapidité qui correspondait 4 la marée. Ce courant continu pouvait étre dans I'une
ou 'autre direction, selon celle du vent.

Leffet immédiat du vent sur le soulévement des vagues semble &tre aussi
extraordinairement considérable dans le détroit. Voici en peu de mots le meilleur
exemple qu’on a observé: 14 septembre, le matin, temps calme, clair et mer tran-
quille; barométre, 30-34 ot presque fixe. Durant l'avant-midi le vent s’éleva du
sud-ouest, et vers deux heures de 'aprés-midi il atteignait une rapidité de 35 milles
4 P’heure. A quatre heures de 'aprés-midi les vagues s'élevaient & 6 ou 7 pieds, avec
90 pieds du faite d'ulle vague & l'autre; la distance totale parcourue par le vent qui
produisait ces vagues était de 182 milles, soit une moyenne de 30 milles & I'heure
pendant six heures. La profondeur de l'ean était de 40 brasses. Le déplacement
déterminé par des vagues de cette hauteur ne devait probablement pas s’étendre i
plus du quart de cette profondeur.

Dans ce détroit, ou I'échelle de la marée n’est que de 4 pieds et ou le courant

" dépasse rarement deux nceuds & 'heure, I'effet du vent sur le courant n’en est que
plus sensible en proportion.

Toutefois, il ne faut pas conclure trop hativement que le vent seul est la cause
du mouvement de I'ean dans la méme direction; car il semble probable que la ten-
dance du courant & suivre la méme direction que le vent est dfi & 'influence combinée
du vent mémo et & la différence de la pression barométrique sur de grandes surfaces.
Lorsque la pression est exceptionnellement élevée ou basse sur une grande surface
comme le golfe Saint-Laurent, l'effet doit en &tre plus sensible, car il faut que I’6coun-
lement correspondant de 'ean se fasse par un détroit relativement étroit. On doit
aussi s'attendre & ce que l'effet immédiat du vent méme soit de produire de prime
abord un courant de surface, tandis que la différence de pression détermineraitun
courant plus égal dans toute la profondeur.  De 1, pour distinguer entre l'effet du
vent et effet du barométre, il serait nécessaire de s'enquérir minutieusement des
relations entre la rapidité de surface et les courants sous-marins dans toute la série
des conditions variantes,

LES COURANTS TELS QU OBSERVES DANS LE DETROIT.

On a examiné le courants du détroit de Belle-Isle en juillet et -en septembre &
sa partie la plus étroite prés de la pointe d’Amour. Pour éviter les clapotis du cou-
rant qui se présentent au large de cette pointe, on choisit une section un peu & est,
sur une ligne s’étendant de l'ile Verte, du coté sud, aux falaises rouges, du ¢6té nord,
qui s’élévent immédiatement 4 'est de lu baie du Loup. La largeur du détroit en ce
lieu est de 11} milles, et trois postes furent étaublis sur la section; le poste A 4 un
mille au large de I'tle Verte; le poste B au centre; et le poste C 4 trois milles du
Rocher Rouge. La position de ces postes et de la section du détroit est indiquée sur le
plan ci-joint. La profondeur est de 30 & 40 brasses; mais 'eau est beauncoup plus
profonde prés de la rive septentrionale. Le fond semble &tre fait de roc nu
courant en écueils paralleles dans la direction du détroit. Le steamer a mouill§
4 ces postes pendant un ou deux jours & la fois; et on I'a conduit d’un poste & un
autre pour se rendre compte do la différence du courant des deux cotés du détroit,
alors que les mémes conditions de vent et de température existaient. On a simulta-
nément observé les marées & la baie de Forteau, 4 12 milles de ces postes. Au mois
de juillet on n’a pris note que de I’heure des marées hautes ct des marées basses,
mais au mois de septembre, aprés I’établissement des maréométres, on a obtenu des
indications continues, jour et nuit, sur les marées et les courants bien que ces der-
niers aient été considérablement interrompus par le mauvais temps. Au mois de
septembre on n’a relevé que deux postes; le poste Q coincidant avec le poste C, et
I'autre, le poste R, étant un poste intermédiaire entre A et B, 4

Des comparaisons du courant, du ¢6té nord et du coté sud du détroit, ont été
faites & I'aide des meilleurs moyens disponibles, pour découvrir la différerice entre les '
deux, La meilleure observation simultanée des courants des deux c6tés a eu lieu le -
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15 septembre, au poste R, 4 3 milles au large de I'ile Verte, au moment od une ban-
quise, mentait et descendait avec la marée, 4 4 milles de la rive septentrionale. A ce
moment le courant allait & I'est et & I'ouest de concert avec la marée; et on obtint de
la banquise, des données complétes, car sa hauteur a été mesurée immédiatement
aprés. Voici quels ont été les résultats :—

(Le matin: courant de l’est vers I'intérieur.)
Changement de courant au poste R & 11-15.
Changement tel qu’indiqué par la banquise 4 1215,
(Aprés-midi : courant de I'ouest vers le large.)
Changement de courant au poste R & 16-45.
Changement tel qu'indiqué par la banquise & 16-15.
( Le soir : courant de I'est vers I'intérieur.)

Le courant sur la rive nord du détroit s’est done dirigé de 1’est vers l'intérieur
pendant plus longtemps que le courant du c6té sud; et de 'ouest vers le large pen-
dant moins longtemps. De méme aussi sur le c6té nord, le courant de Iest, tel
qu'indiqué par la marche de la banquise, était plus fort que le courant venant de
Pouest, tandis que du c6té sud les courants élaient pratiquement égaux. De plus,
durant une période de courants d’est persistants (le 8'septembre ), les observations.
prises au poste C, du c¢dté nord, comparées & la rapidité des banquises prés de la rive
sud, font voir que le courant était pratiquement égal des deux c6tés du détroit.

D'.prés ces observations et d’aprés aussi une comparaison du courant tel que
mesuré successivement aux différents postes, il semble qu’il y a en somme une ten-
dance du c616 sud vers une plus grande régularité de marée, et du ¢6té nord une per-
sistance plus accentuée de courants dans une direction ou dans 'autre. Ceci est pro-
bablement di & la plus grande profondeur d’eau du cdté nord, et conséquemment il
existe une plus grande abondance d’eau comparée 4 la résistance qu’elle rencontre.

Avec cette explication, 4 I'endroit de la différence du courant des deux cotés du
détroit, nous pouvons procéder 4 une comparaison plus particuliére des relations qui
existent entre les marées et les courants, en nous basant sur des observations prises
alors que le courant suivait les marées et changeait avec elles. Nous examinerons
aussi les meilleurs exemples qu’on ait observés d’'un courant persistant ou prédomi-
nant durant plusieurs jours, de l'est ou de l'onest respectivement, et les conditions
dans lesquelles ceci s’est accompli. _

La marée méme, d'aprés les indications prises 4 ia baie de Forteau, ne dépasse
Pas quatre pieds dans sa course. Ladifférence entre les grandes et les petites marées .
n’est pas habituellement sensible; d’un autre c6té, lorsque le déelin de la lune est
avancé, 'inégalité diurne des marées est trés apparente. Les courants du détroit
accusent les mémes faits, il n’y a pas de différence distincte entre la rapidité des
grandes marées et celle des petites marées; car les courants subissent beaucoup plus
Iinfluence des vents que cette cause produit de différence. Mais I'inégalité diurne
du courant est trés sensible lorsqu’elle se présente dans la marée. La plus grande
rapidité du courant dans une direction ou dans l'autre, dans des conditions ordi-
naires, ne dépasse pas deux noouds & I'heure.

On trouvera plus bas les dates auxquelles los courants ont suivi les marées avec
la plus grande régularité, et I'état du temps qu'il faisait alors. Les directions du
vent sont magnétiques, vu que ses directions correspondent mieux avec celle du
détroit méme. La variation magnétique est de 35°0.

Lundi, 9 juillet, au vendredi, 13 juillet. Vent modéré; venantde I'ouest ou de
direction variable. Durant les quatre jours il y a eu soixante heures de vent de
Pouest, ayant une rapidité moyenne de neuf millés & 'heure.

Jeudi, 26 juillet, au samedi, 28 juillet. Dans le cours des deux jours précédents
(du 24 au 26 juillet) nous avons eu trente-six heures de vent d’ouest dont la rapidité
moyenne était de quinze milles & I'heure; et douze heures de vent d’est et. de vent
changeant, dont la rapidité moyenne était de quatorze milles 4 I'heure. Du 26 au 29
juillet, les vents du nord-ouest au sud-ouest durant cinquante quatre heures, ayant
une rapidité moyenne de quinze milles A I’heure.

Du lundi, 17 septembre, au vendredi, 21 septembre. Y compris les deux jours
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précédents, soit en tout du 15 au 21 septembre, nous avons eu 72 heures de vents
d’ouest ayant une rapidité moyenne de 15 milles & I'heure; et 72 heures de vents
d’est ayant une rapidité moyenne de 8 milles & ’heure, :

Le résumé qui suit fait voir, dans les deux directions, la rapidité du courant qui,
a cette époque, est presque égale; ainsi que la relation entre les heures des marées
hautes et basses dans la baie de Forteau; et le changement de courant dans le détroit,
tel qu’observé aux postes situés sur la ligne A B C

Rapidité du courant.

Du 9 au 11 juillet au poste A.

Du 12 au 13 juillet au poste B,
Courant d’est, maximum: 1'16 & 1:98 nceud 4 ’heure.
Courant d’ouest, maximum : 1-30 nceud & I'heure.
Du 26 au 28 juillet au poste B.
Courant d’est, maximum: 1-80 & 1'98 nceud 4 ’heure,
Courant d’ouest, maximum: 108 & 1-26 nceud a I’heure.

Du 17 aua 21 septembre, & la station C.

Courant de I'est, maximum : 1:02 4 204 nceud & Pheure.
Courant de 'ouest, maximum : 092 &4 1-81 nceud & I’heure,

Les inégalités du courant dans le derniér cas correspondent & l'inégalité
diurne des marées elles-mémes.

Comparaison des courants et des marées.

Durant les périodes de la plus grande régularité comme ci-dessus. (L’heure est
I'keure-type pour le 60° méridien. En juillet, 'heure de I'eau haute et de 'eau basse
est prise par observation seulement. En septembre elle est prise par le marégraphe,
qui enregistre automatiquement les marées).

Date. Marée. Direction et déviation du courant.
H.M.

9juillet.......... M.H. & Le courant vint de E. pend. 1.45 aprés 1a M.H. /
10 do .......... M.B. & do r'O. do 2.30 do M.B.
10 do .......... M.H. & do PE. do 0.00 (Ala M.H.)
11 do .......... M.B. & do PO. do 2.35 aprésla M.B.
11 do .......... M.H. & do PE. do 1.55 do M.H.
12 do .......... M.B. & do 0. do 2.55 do M.B.
12 do .......... M.H. & do TYE. do 0.40 do M.H.
13 do ...een.n.. M.B. & do r'O. do 2.15 do M.H.
26 juillet.......... M.H. & do TE. do 2.30 do M.H.
21 do .......... M.B. a do 1'0. do 0.40 do M.B.
27 do .......... M.H. & do PE. do 2.30 do M.H.
28 do .......... M.H. & do I'E. do 0.15 do M.H.
28 do .......... M.B. & do 0. do 1.15 do M.B.
28 do .......... M.H. a do TE. do 2.55 do M.H.
29 do ...einenl M.H. & do E. do 0.00 (ala M.H.)
17 septembre. ..... M.H. a do TE. do 1.30 aprésla M.H.

do  ...... M.B. & do 0. do 2.30 do M.B.
17 do  ...... M.H. & do TE. do 1.30 do M.H.
18 do  ...... M.B. & do O. do 1.15 do M.B.
18 do  ...... M.H. & do 'E. do 2.30 . do M.H.
19 do  ...... M.H. & do PE. do 1.40 do M.H.
19 do ..., M.B. & do O, do 1.30 do M.B.
19 do  ...... M.H. & do PE. do 2.35 do M.H.
20 do M.B. & do 0. do 1.05 do M.B.
20 do M. H. & do TE. do 2.15 do M.H.
20 do M.B. & do 'O. do 2.056 do M.B.
21 do .JIMLHL & do PE. do 2.15 do M.H.
21 do M.B. & do 'O. do 1.00 do M.B.
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AUTRE COMPARAISON des courants et des marées durant les mémes périodes de plus
grande régularité. Comparaisons directes avec I'heure du passage de la lune,
en heure-type au 60° méridien.

. irecti nt apreés le
Dite Marée aprésle passage de la lune. Dlrec»%g:s ;lg“eoé’;l{: hmg 8
1894. M.H. © M.B. DeIE.21'0. | Del’0. 4TE.
9 juillet .. 10.32 ..ol el
10 do cviiiiiiiiiii e e e | 14400 L., 17.10
10 do 10.47  |..... Cereiieenae
11 do ovvviiiiiii el 1829 Ll 18.04
11 do 12.31 | e
12 do PR I £ 7% S RN 18.53
12 do .. . : 1215 L
18 dO veeiiiiiiiii i . . e 18.21
26juillet .....oooviiiiiiiii . . P 11,49 |l
27 do .. .. Chee e aeeas 16.54
27 do .. 12.12 ool
28 do 9.68  [...... TP
28 do iiiiiiiiiiieiei e 1618 L 17.28
28 do 12,29 |l
20 do i 10.27 e,
17 septembre 11.100 ... ...
17 do e 16830 Ll PRV 18.00
17  do 1048 ...
18 do e 1608 17.18
18 do 1225 L
19 do 11.36 fo...iieia...
19 do cieieeiiiiieiiiei e 1BBL 17.21......
19 do B
20 do  iiieeieiiiiiieeee e 1586 16.41
20 do 11.44 | e,
< TP RN I ;31 11+ R DO 18.14
21 do 1115 |
21 do. e 1B e 16.15
Moyenne........ee cevurnnnnn. - . . 11.27 17.33
Moyenne d’intervalle apras la marée haute. ..........c.veeeeeenn... . 140 ...
do do TATEE DASSE. .. v v e v rannieennieeees]ieeiieee e 1.48

Aux autres époques le courant persistait beaucoup plus dans une direction ou
dans Pautre. I’exemple le plus frappant d’un courant persistant sortant du détroit
en venant de I'ouest a ét6 comme suit :—

Du. lundi, 16 juillet, au jeudi, 19 juillet. Durant ces trois jours le courant,
d’aprés les observations faites 4 la station C, coulait de I'est pendant cing heures
seulement, et de l'ouest en sortant pendant 19 heures chaque jour. ILa vélocité
moyenne du courant de P'est était de 1.38 nceud par -heure; et de louest, de 2.44
neends par heure. Le grand courant de 'ouest était plus fort au commencemeut et
2 la fin de sa course, avec un intervalle de décharge plus faible entre ces deux
moments, Les heures de marées hautes correspondent au minimum du courant de
lA’ouest ot au maximum du courant de 'est. Cette condition du courant peut donc
étre considérée comme étant formée de deux parties constitutives: un écoulement
constant de I'ouest, avee le courant ordinaire de la marée dans les deux sens. Comme
la dé_clinaison de la lune était & son maximum 3 cette époque, l'inégalité diurne
expliguerait en grande partie la différerce entre le courant réel venant de l'est avec
une marée et le minimum du courant venant de 'ouest avec I'autre marée.

, e meilleur exemple d'un courant persistant passant par le détroit en venant de
lest_ s’est produit entre le mercredi, 5 septembre, et le samedi, 8 septembre. Toutes
les indications ont concouru 3 montrer que le courant a coulé continuellement dans
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cette seule direction durant ces trois jours; bien que les observations aient été trés
interrompues par le mauvais temps. .

On a vu aussi environ une douzaine debanquises dans le détroit pendant ce temps-
13; et leur mouvement s’accordait avec les observations réguliéres, pour démontrer
que le courant coulait continuellement vers I'intéricur en venant de I'est. Le courant,
tel qu'observé a la station C, variait d’un minimum de 0.54 nceud 4 I’heure & un
maximum de 3.15 dans le méme sens. ILes marées elle-mémes étaient irréguliéres;
vu que la marée basse pendant cinq marées consécutives ont & peine tombé au-dessous
du niveau moyen de la mer, et toute I'élévation avait moins de deux pieds, ou environ
la moitié de la hauteur ordinaire.

En donnant les conditions du vent et du barométre durant ces périodes de cou-
rant prédominant, il pourrait &tre bon de rappeler qu'une différence de-pression baro-
métrique devrait tendre 4 produire un eourant de la pression plus basse, absolument
de la m&me maniére que pour le vent.. e
- -~ ‘A Pépoque du flux prédominant venant de I'ouest (du 16 au 19 juillet), le vent
soufflait du N.-O. au S.-O. Pendant les trois jours précédents, du 13 au 16 juillet, la
moyenne des 72 heures a 6té de 16 milles & I’heure ; et du 16 au 18 juillet, la moyenne
des 60 heures a été de 14 milles al'heure, souflant dans la méme direction. Aprés
celd il y eut des vents d’est et du mauvais temps. De plus, depais la matinde du 14,
la différence de la pression barométrique donna une pente.barométrique. vers 'inté-
rieur au détroit de Cabot, et vers 'extérieur au détroit de Belle-Isle. --Cela se con-
tinua jusqu’au soir du 17,lorsque la pression s’égalisa; et dans la matinée du 19 une
aire de basse pression se développa au-dessus du golfe, et donna des pentes vers
Pintérieur aux deux détroits ev renverea les conditions pour Belle-Isie. Les effets du
vent et du baromeétre s’accordent généralement ainsi avec la direction du courant
venant de I'ouest. On remarquera aussi que le nombre total -de-milles parcourus par
le vent de l'ouest dans le cas de ce courant prédominant est presgque le double de sa
plus grande vitesse durant les périodes ol le courant et les marées suivaient la méme

. direction. : : :

Durant I'écoulement continue de l'est (sept. 5 4 8) les conditions du vent et du
barométre étaient dérangées et compliquées par le fait qu'un centre. de tempéte pas-
sait sur la partie nord de Terreneuve & ce moment. I’aire de basse pression de ce
centre de tempéte se trouvait au-dessus du golfe durant la journée du 5, et se trou-
vait plus prét da détroit dans la matinée du 6, en se dirigeant & I'est vers I’Atlanti-
que. Depuis la matinée du 5 jusqu’a la soirée du 8, il y efit 60 heures de vent N, N.-
‘0., d’une vélocité moyenne de 25 milles & I’heure, s’élevant parfois jusqu’s 45 milles.
Pendant le reste du temps les vents furent légers et variables, Le rapport du vent
et du barométre au courant 4 ce moment ‘n’est pas clair; 4 part le fait général qu'il
existait une forte perturbation & I'époque de ce courant continue, Les traits distine-
tifs du courant dans leurs rapports aux vents et aux marées pourraient &tre démon-
trées au moyen de diagrammes si on avait le temps de les préparer pour ce rapport.
] Courants sous-marins.—Les courants sous-marins dans le détroit de Belle-Isle ont
été soigneusement observés & une profondeur de 25 a4 30 brasses, d’aprés les méthodes
déja décrites, et aussi en obtenant la vitesse des banquises, qui servaientde “ flotteurs
en eau profonde " pour établir la comparaison avec la vélocité de surface. Le cou-
rant sous-marin aurait eu une bien plus grande importance si le courant qui passe par
le détroit avait ét6 un courant continue, dont il efit 6té nécessaire de jauger le volume.

Durant les temps ol le courant coulait d’une maniére assez conforme aux
marées, alors qu’on pouvait considérer les conditions comme normales, le courant
sous-marin était ordinairement plus fort que le courant de surface, lorsqu’il coulait
de l'est, et toujours plus faible que le courant de surface lorsqu’il coulait de l'ouest.
D’aprés les meilleures raisons obtenues tandis que le courant était persistant, et en
omettant les observations & I'approche de 1'étale de pleine mer, on a obtenu les pour-
cent suivants

fCourant de I'est. Courant sous-marin, 5 pour 100 plus fort que le courant de
surface. - .

fCourant de P'oust., Courant sous-marin, 70 pour 100 de la vélocité du courant de
surface. :
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Durant la période de courant prédominant de l'ouest (16-19 juillet) lercourant
sous marin coulait avec bien plus grande régularité dans les deux sens que le
courant de surface. Cela indique que le courant de surface lui-méme était de la
pature d’une “dérive de vent”, et que le temps n’était pas assez long pour permettre
au vent d’exercer une influence sur le courant du fond.

Durant la période de flot persistant de I'est (5 au 8 septembre) le courant sous-
marin était décidément plus fort que le courant de surface, étant en moyenne de
prés 20 pour 100 de plus. Ce résultat a principalement été trouvé par le mouvement

des banquises.

TeMrERATURES.—Lia température de I'ean a été prise pour connaitre sa relation
avec la direction du courant & travers le détroit; vn que l'eau & Pextrémité du
détroit dans I’Atlantique est plus froide que 'eau & 'extrémité ouest vers le golfe
Saint-Laurent. Il fallait donc #’attendre & ce que le courant venant de 'cst serait le
plus froid des deux; et que la température de l’ean pourrait ainsi fournir aux navires
une indication de la direction probable du courant. Les sections de températures
telles que mises en tableaux ci-dessous ont él¢ établies & travers le détroit de la sur-
face au fonds, & partir de Belle-Isle elle-méme presque jusqu'a la pointe Riche dans
Pouest. Les colonnes représentent une série de points & invervalles égaux & travers
la largeur du détroit du nord au sud. TLes températures sont d’aprés Fahrenheit,

Sections de température, & 'extrémité extérieure du détroit de Belle-Isle. Sur
une ligne tirée S.-E. (magnétique) depuis la baie du Chéteau jusqu's Belle-Isle
7 aofit 1894, Courant 3 cette époque venant du N.N.-E. (magnétique), vélocité 4 la
station J, 100 nceud & I’heure. Icebergs nombreux a cette époque.

DE LA BAIE DU CHATEAU A BELLE-ISLE.

SUrface ..o e 870 —° 39° 390 430 41°
10 brasses. . . 35 38 38 38- 41 " 35
20 do 31 33 | f 32 33 32 32
B A0 e — — — 31 31 —
30 A0 et — 31 31 — — 30
85 A0 sieiiiiiiie — — — 30 - —
40 do ........... R — 30 30 — — —
Profondeur totale. ............ 25 B. 55B. | 90B. ] 4B. | 30B. 40 B.
p

Section sur une ligne tirée S.-O. (magnétique) de Belle-Isle au cap Bauld, le
9 aotit 1894. Courant & cette époque N.N.-O. (magnétique), vélocité & la station K,
1'15 nceud & I'heure. Icebergs nombreux prés de Belle-Isle.

DE BELLE-ISLE AU CAP BAULD.

Surface. ... 870 42° 40° 420 52°
10 brasses. 35 35 35 42 51
31 32 32 35 44
30 30 31 32 36
— 30 30 31 33

Profondeur totale................. ...... 41 B. 43 B. 60 B. 54 B. 50 B.
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Section de température & travers le: détroit de Belle-Tsle sur une ligne tirée sud
magnétique entre la baie du Naufrage et le cap Norman, le 6 aotit 1894, Courant
ce jour-l& venant probablement de Yest.

DE LA BAIE DU NAUFRAGE AU CAP NORMAN.

SUTEACE . eieenir et e 37° 410 41° | 49 53°
10 brasses. . 37 41 41 42 52
20 do 32 30 31 42 44
25 do ... 30 — 31 — —
80 O i — 30 — 3B - —
Profondeur totale.............covviine, 35 B. 338 B. 42 B. 38 B. 22 B.

Section de température & 'extrémité ouest du détroit de Belle-Isle, sur une ligne
tirée sud magnétique entre la baie de Blanc-Sablon et la baie Sainte-Geneviéve, les
3 et 4 aofit 1894.

DE BLANC SABLON A LA BAIE SAINTE-GENEVIEVE.

52° 54° 53° 53° 54°
41 49 53 53 53
39 43 47 52 53
38 39 42 49 52
38 39 46

43 B. 33 B. 56 B. | 52B. 38 B.

Méme section que ci-dessus, Tépétée le 13 septembre. Courant ce jour-la venant
probablement de 'ouest.

Surface. . ...covveiiiiiiiiiiiiii e e 40° 41° t 44°

10 brasses 39 40 43 46 48
20 do 38 38 37 44 46
80 do 37 36 36 37

Températures a l'ouest du détroit de Belle-Isle. Section sur une ligne tirée sud
magnétique entre I'tle 4 la Baleine (Iles des Esquimaux) et la baie Saint-Jean, entre
les stations E et I, le 17 aofit 1894, Courant de surface venant de I'ouest.

DE L’ILE A LA BALEINE A LA BAIE SAINT-PAUL.

51° 52°
43 51
36 38
33 34
32 33
55 B 40B
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' Méme section que ci-dessus ; répétée le 25 septembre. Courant faible ; direction
incertaine. ‘

Surface 51° 45° 47° 49
10 brasses 50 44 45 46
2 do ... 41 35 38 40
30 do 37 33 34 85
40 do 33 33 33 33
50 do 32 32

Températures 3 la section G, 19 milles au nord-ouest de la Pointe-Riche, ot 24
milles & 'ouest de la section ci-dessus. 2 aofit 1894, Courant de surface venant de’
I'ouest. ‘ :

52°[| 10 brasses.......... e e e 38°
51 || 20 do 32

44 1| 28 do 31

40 Profondeur totale = 33 B........ ...

Les températures suivantes prises au milien du détroit & la station B peuvent
8tre données pour établir la comparaison avec ces sections de température. - Eiles
donnent une bonne moyenne, se trouvant au centre du détroit; et elles ont été prises
autant que possible aux mémes dates que celles données ci-dessus. Les températures
plus basses en septembre sont probablement dues au courant continue de l’est, peu
de temps avant cette date, et aussi 4 la présence d'icebergs.

Station B. 28 juillet. 12 sept.

Rty P 53° 39°

18 brgsses .. e 52 39
o 40 37

30 do 37 37

Ces sections de température démontrent que I'eau 4 I'extrémité est du déiroit
est beaucoup plus froide qu’a 'extrémité ouest vers le golfe. Il fuut done s'attendre
que le courant venant de l'est soit le plus froid des deux. On verrapar les exemples
Suivants que la différence est appréciable. bien que trés légére. Ces exemples sont
choisis parmi les nombreuses observations faites dans la partie centrale du détroit
(stations A, B, C), et indiquent les plus grances diftérences observées durant les
DPériodes ow le courant coulait régulidrement avec les marées. Les températures ont
§té prises 4 'eau morte aprés le flot de ’est et de l’'ouest respectivement.

1 il Apreés le cou- | Aprés le cou-
Station A, 11 juillet. rant de l'est. |rant de I'ouest.

46° 48°
45 45
37 a
33 36
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. . Aprés le cou- Aprés le cou-
Station B, 25 et 26 juillet. rant de ’est. {rant de l'ouest.

Surface. .. .voviiii i e i e PN 46° 51°
10 brasses.... . 45 51
20 do ... .. 40 45
{1 o 35 37

La différence est naturellement plus marquée durant les périodes de flot prédo-
minant dans une direction déja mentionnées. Aprés la période de flot prédominant
de Pouest, les températures étaient plus élevées pour la moyenne de la profondeur
totale que dans aucun autre temps :—

Station A Surface......cocviieiiiinin.. 50°] 20 brasses «...c.eeen ceiaiannn 440
21 juillet 10 brasses.. voeeeerereeeannnn 47130 do  cieiiiiiiei i 41

La température la plus basse a été enregistrée le 8 septembre, aprés trois jours
de flot continu de I'est. La température de surface a la station C était alors de 37°.

Ces observations démontrent qu’il y a une différence peu appréciable dans la
température des courants dans les deux seuns tant que le courant conserve son carac-
tére de courant de marée. La différence entre les températures & 1'ouest du détroit,
aux dates données en aolit et septembre, mérite cependant quelgues mots d’explica-
tion, parce qu'il semble probable dans les circonstances que la différence est aussi
grande qu'il pourrait jamais 8’en produire pendant la saison d’été.

Du 24 au 31 juillet il y efit en tout 124 heures de vent d’ouest d’une vélocité
moyenne de 20 milles 4 I'heure, et seulement 48 heures de vent d’est d’une vitesse
moyenne de 19 milles & I'heure; ou en totalité 2,330 milles de vent d’ouest et 890
milles de vent d’est. Les vents de I'ouest se sont continués aussi les 1 et 2 aofit.
Les stations E, F et G. ont été occupées entre le 31 juillet et le 3 aofit, immédiate-
ment aprés ces vents d'ouest prolongés; et on a trouvé a toutes les stations que le
courant venait de I’ouest, avec une vitesse d'un peu plus de un nceud a 'heure 4 B
et F, et de trois quarts de nceud & G, tel qu'observé au commencement de P’aprés-
midi pendant trois jours successifs. ;

On a aussi trouvé que 'épaisseur de la couche d’eau qui était en mouvement en
venant de 'ouest correspond intimement avec la couche supérieure de plus haute tem-
pérature, qui variait de 5 & 10 brasses d’épaisseur 4 ces stations.

Ces conditions expliquent la température plus élevée de l'eau 4 ce moment-l3;
et il est probable aussi, aprés tant de vent de I'ouest, que le courant & B et F avait
une vélocité aussi grande qu'il en atteindra probablement jamais en venant d’une
direction ouest. ILa largeur libre ici entre 'embouchure de la baie Saint-Jean et les
iles aux Esquimaux est de 32 milles.

Les basses températures enregistrées le 13 septembre sur la section de Blanc
Sablon doiventétre attribuées au courant qui coula de I’est d'une maniére prédominante
pendant quelques temps avant cette date. Nous avons ainsi un exemple que I'eau
froide occupe toute la largeur du détroit & son extrémité ouest.

Il est done évident que durant les périodes de flot prédominant dans une direc-
tion la différence de température est bien marquée; et il serait peut-8tre possible. de
déterminer au moyen d’observations prolongées le montant de la différence qu’on
pourrait s’attendre & trouver dans ces conditions au-dessus ou au-dessous de la tem-
pérature normale pour la saison. Mais on ne pourrait tout au plus prendre la tem-
pérature que pour indiquer la direction prédominante du courant pendant les quel-
ques jours précédents, et on ne pourrait 8’y fier pour indiquer la direction réelle & ce
moment-13,

La température de 'eau dépend beaucoup de la présence de la glace dans le
détroit. Lorsque la direction prédominante du courant est vers l'intérieur en venant
de l'est pendant plusieurs marées consécutives, il attirera indubitablement les
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icebergs dans le détroit s'il s'en trouve quelques-uns 4 ce moment-l3 en dehors du
détroit. Le courant venant de ’est est ainsi non seulement froid par lui-méme, mais
il apporte aussi de la glace qui refroidit encore l'eau dans le détroit, L’eau froide,
le courant de l'est et la présence d'icebergs dans le détroit sont done concomitants.

Il ne faut pas inférer cependant que ’ean chaude dans le détroit indique qu'on
n'y rencontrera pas de glace; parce que l'eau dans le détroit peut étre relativement -
chaude bien que les icebergs puissent étre nombreux 4 son entrée autour de Belle-Isle,
ot peut-8tre jusque dans le voisinage du cap Norman, Il est possible que cette glace
descende vers le sud avec le courant général arctique des deux cdtés de Belle-Isle, en
passant devant 'entrée du détroit, sans affecter soit la direction du courant soit la
température du détroit jusqu'a une grande distance vers 'intérieur.

T’état suivant relatif au courant dans le détroit de Belle-Isle, dans d’autres saisons
de I'année, est basé sur des renseignements fournis par M* T. M. Wyatt, qui a été gar-
dien de phare & la Pointe-Amour pendant 15 ans; et par M. Charles Davis, qui
réside 4 la Baie-Forteau. Au printemps de 'année les vents prédominants soufflent
de l'est, et le courant coule aussi continuellement de l'est et ne modére sa vitesse
qu'avec Ja marée, sans changer de direction. lLa durée de ce courant de V'est varie
d’année en année, mais continue ordinairement pendant un ou deux mois dans I'in-
tervalle entre le commencement d’avril et la fin de juin. Un fort vent de I'ouest ou
du Nord-Ouest, cependant, fait couler le courant de 'ouest. Dans I’été les courants
sonts moins forts et moins persistants, et subissent plus I'influence des marées. Dans
l'automne les vents soufflent souvent de 'est dans la derniére partie de septembre
et d’octobre mais plus souvent de I'ouest; et duns I'un et 'autre cas leur direction
exerce une influence sur le courant. Plus tard dans automne, les vents soufflent du
nord-ouest et le temps est plus froid. Ces vents continuent 4 souffler durant les mois
d’hiver et maintiennent le courant de 'ouest.

Cet état de chose est déterminé par les incertitudes ordinaires qu'on peut attri-
buer au temps ; et il est & remarquer aussi que les courants sont plus persistants
sur la c6te nord ou ces observations ont été faites, Les résidants de la cote sud nous
laisseraient sous 'impression que les courants sont beaucoup plus réguliers dans leur
caractére de courants de marée; mais lenrs déclarations paraissent s’appuyer sur les
courants dans les eaux peu profondes prés de la cote, qui peuvent différer de ceux en
plein détroit. v

M. Davis a des registres et des notes qui ont été prises & la Baie-Forteau, et qui
remontent jusqu’au temps de son grand pére en 1835; et qu'il espére pouvoir pré-
parer pour la publication.

SOMMAIRE.

Dans le sommaire qui suit les traits earactéristiques généraux du courant dans
le détroit de Belle-Isle sont donnés aussi correctement qu’on peut les déduire de sa
maniére d’dtre a 1’époque ou les observations ont été faites. Les vélocités donnédes
ont été mesurées & la profondeur uniforme de 18 pieds.

. L. Le courant est fondamentalement de la nature de Ja marée; et dans les con-
ditions normales il coule est et ouest avec une vélocité presque égale. Il atteint par-
fois une vélocité de deux nceuds par heure dans chaque direction.

2. Les conditions sont normales dans les temps ordinaires et lorsqu’il souffle des
vents d’ouest modérés.

3. Durant les gros vents, surtout lorsqu’ils soufilent de 'est ou de l'ouest, le
courant qui coule dans le sens du vent devient plus fort que le courant contre le
vent; et éventuellement le courant peut devenir continuel dans la méme direction
que le vent,

4. Les plus grandes vélocités du courant qu’on ait observées durant les gros
ventys (dansles mois de juillet et septembre) ont été comme suit: de 1'est 3:15 neeuds,
et de I'ouest 250 nceuds & 'heure. '

5. La présence de la glace dans le détroit et la température de eau ont aussi
Une certaine relation avec la direction prédominante du courant; mais elles ne don-
hent pas d’indication certaine de sa direction réelle dans le moment.
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6. Daus les conditions normales et lorsque I'on tient compte du courant sous-
marin dans les deux directions, la différence, en moyenne, est en faveur d'un flot
plus considérable vers l'intérieur en venant de ’est. ;

7. Le flot réel pendant I'année, lorsqu’on inclut 'influence du vent, parait aussi
en somme 8tre plus fort dans la direction intérieure en venant de 'est, que dans la
direction extérieure venant de I'ouest.

CouraNT dans la partie étroite du golfe immédiatement & I'ouest du détroit de
Belle-Isle. Note d’aprés les observations prises aux stations E. F, et G.

Dang une occasion aprés de gros vents d’ouest qui ont duré longtemps, le courant
de surface ici coulait de 'ouest (magnétique) an centre et sur les deux cdtés. La
vélocité s'élevait 4 079 nceud 4 Pheure au centre et de 1119 4 1-37 nceuds sur les
cdtés. Cette vélocité, dans la circonstance, est probablement aussi grande qu'elle
sera jamais en venant de l'ouest.

\

COURANT SUR LA COTE OUEST DE TERRENEUVE,

En allant & Belle-Isle et en revenant, on a fait quelques mesurages de ce courant
en comparant la distance parcourue telle qu’indiquée parle loch, et la distance
réelle mesurée sur la carte marine, suivant la méthode déja décrite.

Les deux meilleures déterminations ont été comme suit:—

11 aotit.—De la pointe Riche 4 la baie Bonne. Courant 0:37 nceud 3 I'heure de
I'0. 8.-0. (magnétique).

25 et 26 septembre, de la pointe Riche au cap Saint-George. Courant 0-67 neeud
a I'heure de 1'0. S.-O. (magnétique).

Le 4 septembre, cependant, le courant entre la baie Bonne et la pointe Riche
paraissait tendre légérement dans une direction contraire; mais le lemps était gros
alors et 'observation était compliquée par la dérive.

Le lieutenant Betty, officier chargé de la route, sur le S.S. M. Pélican qui a
passé plus d’une saison & croiser ici, dit qu’il y a ici un courant presque constant de
8.-0. le long de la cbte de Terreneuve, entre le cap Gregory et la pointe Riche; et
que ce courant n’est interrompu que par le flux etle reflux qui entrent et qui
sortent des grandes baies de la cote.

'

DETROIT DE CABOT,

ou entrée su%ggt du golfe Saint-Laurent entre le Cap-Breton et Terreneuve. ,

Cette eritiée du golfe Saint-Laurent forme partie du canal profond venant de
I’Atlantique entre le banc Saint-Pierre du c6té de Terreneuve et le bane Banquereau
et Misaine sur le c6té de la Nouvelle-Ecosse, et de 1 traverse la largeur entitre du
golfe, passe entre Gaspé et Anticosti, et entre dans 1’embouchure du Saint-Laurent
inférieur. Ce canal allant de I’Atlantique vers lintérieur a une largeur de 40 milles
entre les bancs de chaque coté, et une profondeur uniforme de plus de 200 brasses.
En passant 4 travers le détroit de Cabot sa largeur n’est pas rétrécie ni sa profondeur
diminuée, si ce n’est 4 I'tle Saint-Paul, qui est située prés du coté ouest de la haute
mer. Cette file s’6léve abruptement du fond, et si elle était a sec elle présenterait
probablement P'apparence d’une de ces montagnes dites “pain de sucre” sur la
cote avoisinante. En allouant pour I’empiétement de cette ile sur le c6té ouest du
canal, il reste encore entre estte ile et le cap Ray une largeur de 32 milles -dans
laquelle la profondeur dépasse 200 brasses; et dans la moyenne partie de cette
largeur elle atteint en moyenne 250 brasses.

Lalargeur du détroit est est et ouest (magnétique), et le canal ci-dessus décrit passe
4 travers du sud au nord (magnétique), ce qui fait que les directions magnétiques
sont des plus commodes pour les constatations. La variation magnétique est 28° O
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Les courants ont été examinés en aofit, entre le 13 etle 31, la seule interruption ayant
eu lieu pour se rendre & Sydney-Nord pour faire des provisions;. et bien que le temps
ait 6té 81 court on a fait beaucoup d’ouvrage en profitant du temps calme pour le
mesurage du courant, et des journées de gros temps pour les travaux se rattachant a
la température. Le registredu courant aaussi été tenu jour etnuit. Lesstations aux-.
quelles le steamer était ancré ont été tenues au nord et au sud de la ligne droite qui
réunit le cap Nord au cap Ray, afin d’éviter les cables de téléphone et de télégraphe qui
sont immergés le long de cette ligne. Les positions de ces stations sont indiquées sur
la carte ci-jointe. Les deux stations principales ont été choisies prés des deux cotés
du canal profond ; l'une d’elles (la station L) dans 22° brasses d’eau & 10 milles N.-K,
de I'tle Saint-Paul, et 'autre (la station M) dans 23° brasses & 13 milles & 'ouest du
cap Ray. Elles se trouvent done dans une position symétrique par rapport au canal
profond lui-méme; et chaque station a été occupée deux fois afin de controler toute
variation dans les conditions. ‘

On a trouvé, en général, que le courantsortait du golfe en venant de la direction
nord (magnétique) 4 la station L sur le coté ouest, et entrait dans le golfe en venant
du sud-est (magnétique) & la station M sur le ¢6té est. Pour cette raison on a choisi
une troisiéme station (P), oi I'vnpouvait s’attendrea trouver de 'eau morte entre ces
deux courants, et on a trouvé une occasion favorable de s’assurer si I'ean profonde au
fond du détroit était en mouvement. Le steamer a été ancré 4 cette station au cen-
tre du détroit dans 250 brasses. On y a trouvé que le courant de surface avait une
direction trés variable. Le 29 aoiif, 4 un moment ou le courant de surface était pres-
que inappréciable, I'éventail, chargé d’une sonde ordinaire de haute mer, a été des-
cendu jusqu’d une profondeur de 200 brasses. Cet éventail présentait une surface
de quatre pieds carrés & 1'ean, ce qui suffisait pour indiquer le plus léger courant,
par i'inclinaison de la corde & laquelle il était fixée. Cette corde indiquait une ineli-
naison d’environ 152 de la verticale jusqu'a 30 brasses; entre 30 et 50 brasses elle
est arrivée 4 moins de 5° de la verticale; et de 50 4 200 brasses elle est restée par-
faitement perpendiculaire. Les mémes indications ont été relevées lorsqu’on a re-
monté I'éventail. De plus, le lendemain, & un moment o le courant de surface avait
une vélocité d'un pen moins d'un nceud i I'heure, I'éventail indiquait d’une maniére
semblable qu’il n’y avait aucun mouvement au-dessous de 20 brasses, ILa couche
d’eaun en mouvement n’avait done qu'une épaisseur d’environ 20 4 40 brasses A partir
de la surface, et au-dessous de cette profondeur I'ean était parfaitement tranquille,
On parlera un peu plus loin de la relation de cette épaisseur par rapport  la tempé-
rature 4 différentes profondeurs. Cela démontre aussi qu'il n’y a pas dans le fond de
courant constant d’une vélocité appréciable.

La station L, sur le ¢té ouest, a été occupée du 13 au 15 aofit, On a eu un peu
de peine & tirer I'ancre au début, mais on a pu tenir un registre continuel du courant
pendant 32 heures. La vélocité du courant de surface mesuré & la profondeur régu-
liére de 18 pieds, varia de 0744 1-56 ncend & I'heure, et la direction inclina gra-
duellement du N.-O. au N.-E., et revint au N.-O. La régularité de ce changement
de direction fait qu’il est probable qu’elle dépend de la marée; mais les observations
ne se sont pas continué assez longtemps pour établir une relation définitive entre les
deux. Le 31 aofit, la station a été occupée de nouveau pendant quelques heures, et
on a trouvé que la direction et la vélocité correspondaient avec les observations pré-
cédentes, La direction moyenne est donc aussi prés que possible du nord (magné-
tique), avec une vélocité moyenne d’un peu plus de un nceud 3 I’heure.

Tandis que le courant coulait du N.-E., le courant sous-marin était plus fort que
celui de surface jusqu’a une profondeur de 50 brasses. Deux mesurages & 30 et 40
brasses (faits les 14 et 31 aofit) indiquaient que la vélocité & cette profondeur était de
38 4 40 pour 100 plus forte qua la surface.

D’un autre coté, tandis que le courant coulait de directions & I'ouest du nord,
deux mesurages du courant sous-marin & 40 brasses (faits le 15 aolit) indiguaient
que la vélocité n’était que de 50 pour 100 de la vélocité du courant de surfuce, et
que sa direction était de 20° plus & I'ouest.

L’épaisseur totale du courant & cette station n’a pas été déterminée. On aurait
Pu déterminer cette épaisseur ici et aux autres stations d’une maniére beaucoup plus
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définie, si lecompteur destiné & cette fin n’avait pas manqué de fonetionner électrique-
ment. )

La station M, sur le coté est du détroit, a été occupée le 22 aoiit et de nouveau
du 27 au 29 aofit, lorsqu’on a obtenu un état dun courant pendant 41 heures consécu-
tives. La vélocité du courant de surface variait de 0-50 & 140 nceud a I'heure; et
la direction tournait de I'E. au 8. (mag.), la direction était moins régulidre qu'ala
gtation Ly, et Yon ne peut voir aucune relation entre les variations de direction et de
vélocité et les mardes telles qu’enregistrées par la marégraphe sur I'ile Saint-Paul.

Le 27 aofit, 4 un moment ot le courant de surface avait une vélocité moyenne
el courait dans sa direction ordinaire du S.-E., 'indication de 1'éventail démontrait
que le courant sous-marin se faisait sentir jusqu'd une profondcur de 50 brasses et
peut-dtre jusqu'a 100 brasses; et qu'il venait du S. par I'E., ou d’une direction d’en-
viron 30° plus au sud que le courant de surface. La vélocité du courant sous-marin,
3 30 et 40 brasses, variait de 44 pour 100 de la vélocité de surface 4 une égalité avee
elle; mais elle ne I’a jamais dépassé.

Sur le c6té ouest du détroit, entre le cap Nord et 1'ile Saint-Paul, une station a
616 choisie 4 N, dans 60 brasses d’eau, sar le bord des hauts-fonds partant du cap
Nord.

Cette station a été occupée du 23 au 25 aofit, et on a trouvé que le courant
venait du N.-O. Durant I'espace des 48 heures qui ont précédé immédiatement
T'occupation de cette station, le 23, le vent avait soufiié du N. au N.-O,, avec une vélo-
¢ité moyenne de 24 milles & heure, ce qui donna 1,122 milles de vent & cette époque.
Il est donc probable que la vélocité du courant telle qu’on I'a trouvée alors était.
aussi grandequ’on la trouvera jamais. On a obtenu un enregistrement ininterrompu
du courant pendant quarante-six heures; et la vélocité variait de 1-39 4 2:25 nceuds
4 heure, la moyenne étant presque 1:80 nceud. En direction, la variation extréme
était du N, au N.-O. (mag.), la direction dominante étant presque du N.O. On ne
peut discerner aucune relation entre la variation de direction et la marée, mais la
plus grande vélocité du courant semble se produire durant le reflux.

Le courant sous-marin & 40 brasses n’a qu’environ un tiers de la force du cou-
rant de surface; mais il parait probable que I'ean était en mouvement sur toute la
profondeur des 60 brasses. v

Températures—On a trouvé que l'eau était un peu plus chaude entre le eap
Nord et ’ile Saint-Paul que dans 'ouverture principale du détroit entre cette ile et
le cap Ray. La température de surface y variait de 55° & 60; et 4 partir de la sur-
" face la température tomba graduellement avec la profondeur jusqu’s ce qu’elle efit
atteint 32° 4 environ 50 brasses. <A de plus grandes profondeurs, de 100 & 200
brasses, la température était de nouveau plus élevée et était en moyenne de 40°. Ce
résultat paraissait si anormal que la chose a été recherchée avec soin, et I'on a pris
toutes les précautions pouvant en assurer l'exactitude. Les températures, tant
quelles baissaient réguliérement avec la profondeur, ont été prises avec les thermo-
Toétres enregistreurs du modéle Miller-Casella. Mais lorsqu’il y a des couches de
température inégale, un tel thermométre n’enregistrerait que la température de la
couche la plus froide, sans tenir compte de sa profondeur. Pour cette raison les
températures auv-dessous de 50 brasses ont été prises avec le thermométre réversible
de haute mer de Negretti et Zambra, qui donne la température réelle 4 la profondeur
a laquelle on le descend. Ce thermométre doit &tre employé avec un certain soin,
parce que dans les trés gros temps 'échappement, qui se fait mécaniquement, peut se
faive prématurément. De plus, 8'il y a beaucoup de courant, le steamer devrait 8tre
libre et non & 'ancre, parce qualors la ligne de loch entre le bateau et la houache
est si longue qu'on ne peut mesurer correctement de grandes profondeurs. Il est
done nécessaire de prendre du temps lorsqu'il fait beau, surtout pour cela. - Dans le
présent cas on a employé deux thermométres qui ont 6l tenus en parfait éuat de
service. Ces thermométres ont été contrdlés I'un par 'autre au moyen de lectures
doubles & la méme profondeur, et ont aussi été comparés avec le thermomatre-étalon.
Toutes lectures dont on avait raison de suspecter I'inexactitude ont été omises dans
les résultats donnés. Dans les sections de températures, les colonnes représentent des
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points & des intervalles éganx les uns des autres, en travers de la largeur du détroit,
Les températures sont Fahrenheit.

DU CAP NORD A I’ILE SAINT-PAUL.

Section de température, 17 aofit 1894,

U £ e [N 65 65 58 58
10 brasses . 64 60 40 43
20 do 41 41 36 36
80 do 35 35 35 35
40 do 33 33 32 34

Méme section que ci-dessus, répétée. le 27 septembre. Courant du N.-O. (la
direction ordinaire).

Surface...... PPN . ... 51 52 52 50
5 brasses e 49 47 47 45
10 do 49 47 42 41
15 do 49 45 38 35
20 do 49 45 36 35
30 do 38 38 35 35
40 do 34 35 34 | 34

DE L'ILE SAINT-PAUL AU CAP RAY.

Section de température, 16 aofit 1894,

SULEACE. « v veeeneeneneeeneeianns 59 60 60 59 50 55
10 DrasSes. . vuvenriiieiei i 42 40 44 44 41 46
L Uo T 24 38 37 38 36 37
S T 32 36 35 34 33 35
40 A0 vt 31 33 33 33 33 34
50 dO siiiieiiiiiiiieiiieiea 31 — 33 — — —
100 dOo vevviiiiiieie e 37 J? — 38?%* 40 — —
150 A0 aiiiieninin s 403 — 40% — 40% —
200 O iiiiveie e 393 — -— — — —

A raison de la chute rapide de température de la surface jusqu’s 30 brasses, les
températures additionnelles suivantes ont été prises aux endroits mentionnés.

Au laige | Station Aa gentre Station
dunord, | | L, | geqci ,
17 aott. | 13 aotit. 16 aott, 20 aotit.
65 59 60 63
64 56 54 57
— 43 — —
64 - 40 44 39
— 37 = —
60 34 38 36
41 34 37 34
35 33 35 32
33 32 33 32
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Températures pr fondes, depuis 50 jusqu’a 200 brasses, entre 1'ile Saini-Paul et
le cap Ray. Prises avec les thermométres réversibles de haute mer, descendus
pendant 5 & 15 minutes. : ‘

1. Températures le 16 aofit, telles que déja données.

II. A la station M, 22 aofit, courant de surface de 125 nceud, venant du S.-E.

III. A la station M, 28 aofit; courant de surface de 1 neeud, venant du S.S.-E.

IV. A la station P, au centre du détroit, le 30 aotit. Courant de surface moins
de un nceud & 'heure ; thermométres descendus pendant 10 & 12 minutes.

V. Sur une ligne tirée nord (mag.) sur le centre du détroit. ATempératures &
trois points & sept milles les uns des autres le 27 septembre.

’ 50 100 150 200

Profondeur. brasses. | brasses. | brasses. | brasses.
= i) 403 =
Lo - 38 401 39
- 371 401 =
0 U — 39 — 40
I 393 10 103 39}
TV 35 it 40 391
321 37 33 0
Ve 3] = 403 393
2| 3 401 395

MOYENNe. . cvviiieiine tiarenieaiaeaaie et 330 390 40°1 396 -

Pour faire la comparaison avec ce détroit, ot I'on trouve de I'eau plus chaude
prés du fond, les températures ont é1é prises en eau profonde dans la baie Bonne.
Cette baie est séparée de la mer par une ligne d’eau comparativement peu profonde,
ne dépassant pas 30 brasses ; et le bras de l'est est lui-m8me séparé du reste de la
baie par une batture sur laquelle il n’y a que sept brasses d’eau, tandis que la pro-
fondeur dans le bras proprement dit dépasse 100 brasses. Cette ean profonde dans
une position si isolée prendrait naturellement 'ordre de densité selon la profondeur.
Les températures & 100 brasses ont été comme suit :

La diminution est donc réguliére et conforme 4 la densité de I'eau de mer qui,
contrairement & ce qui arrive pour l'ean douce, augmente continuellement en den-

G
.

sité & mesure que la température baisse.”

RECAPITULATION POUR LE DETROIT DE CABOT.

Nous trouvons done dans le détroit de Cabot un courant qui sort du golfe sur le
c6té ouest et qui rentre dans le golfe sur le c6té est ; tandis qu'au milieu le courant
est faible et de direction incertaine. La température de I'eau est virtuellement la
méme dans les deux cas, excepté jusqu's environ huit milles du cap Nord, ol elle
devient plus chaude d’une maniére appréciable. La profondeur de l'eau en mouve-
ment parait &tre plus grande sur le coté ouest, tandis que sur le ¢dté est la largeur
du flot est plus grande, et le courant sous-marin plus faible en proportion.

En comparant le courant sous-marin avec la température 4 diverses profondeurs,
on pourrait inférer que le mouvement de I'eau ne g'étend pas au deld de 60 & 80
brasses au plus, et au-dessous de cette profondeur 'eau parait étre parfaitement tran-
quille. Le volume d'eau qui sort du golfe d’'un c6té paralt étre compensé par le
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volume d’ean qui entre de 'autre; et comme la température est presque semblable,
la perte ou le gain de chaleur pour le golfe est bien mieux marqué que si la balance
de volume consistait dans un courant de surface et un courant sous-marin. La
balance réelle cependant est sur le coté de la perte de chaleur; parce que c'est I'eau
qui sort prés du c6té ouest qui indique la température la plus élevée.

Quant aux causes, il n’est pas possible d’en parler d’'une maniére trés déter-
minée d’aprés des observations si limitées de temps et d’étendue. Il est plus que
probable que la couche d’eau trés froide entre 20 et 50 brasses est le résultat du
refroidissement de 'eau durant I’hiver ; et que I’eau plus chaude & la surface est
due a I'élévation de la température 4 mesure que la saison avance. Mais la raison
pour laquelle I'eau la plus froide ne descend pas jusqu'au fond n’est nullement
évidente. il g’agissait d’eau douce, la température de 39° ou 40° correspondrait
alors au maximun de densité ; mais la densité de I'eau de mer augmente uniformé-
ment 3 mesure que la température baisse. L’augmentation cependant est excessive-
ment légére pour I'écart de 41° & 32° que nous constatons ici ; et cela permet de
suggérer une explication possible. Il faudrail un mélange de moins de 1} pour 100
d’eau douce avec de 'eau de mer & 32° pour lui donner la méme densité que l'eau
de mer non mélangée 4 41°. IL’eau froide serait alors empéchée de descendre au
fond si elle était refroidie avec de la glace d’eau douce de la riviére, ce qui n’est
pas improbable dans les circonstances, I’eau du fond pourrait entrer directement
de 'eau non mélangée de I'Atlantique, parce qu'une profondeur de 200 brasses se
continue sans interruption depuis ce détroit jusqu’s I'océan.

En tous cas, il est évident qu’il n’y a pas de courant froid sous-marin sortant en
suivant le fond du détroit, comme on pourrait s’y attendre d’aprés la théorie de 1’en-
trée ininterrompue de I'eau froide au détroit de Belle-Isle.

L’eau sur la plus grande partie de ce détroit est aussi claire que l'eau de
mer en moyenne, la couleur ayaut une teinte légérement laiteuse. De l'ile Saint-
Paul en allant vers 'ouest, cependant, on trouve une teinte brundtre, qui devient
plus prononcée vers le cap Nord, ot 'eau est presque aussi brune que dans la riviére
Ottawa. A la station N, la couleur était suffisante pour teindre le filet de gaze du
flotteur qui lui était attaché pour indiquer la direction du courant. Cela nous lais-
sait croire qu'il serait possible de découvrir ici la présence de I'eau du Saint-Laurent ;
mais la différence de densité était trop légére pour étre indiquée par les hydro-
métres que nous employions. Un certain nombre d’échantillons embouteillés ont été
pris & la surface et dans la couche froide & 40 brasses, afin de déterminer la densité
avec plus d’exactitude.

Les déterminations de densité ont été faites dans le laboratoire du département
gu revenu de l'intérieur, et ont donné les résultats suivants, réduits & 60° Fahren-

eit:— -

Du cap Ray & V'ile Saint-Paul.

Eau moyenne de surface, provenant du mélange d'un cer-

tain nombre d’échantillons (27 aofit 1894)...cvaveninness 1-0242
A la station P, au centre du détroit, eau de surface (30

aofiv 1894)........ taernereeenrrrbers araennanas vetr s tersee arenns 1-0241
A la station P, au centre du détroit, & 40 brasses /30 aofit

1894).ccuveee ¢ eseshasaiesetntetan eetesrerastatateirsaarenariennsee 1-0253

De Vile Saint-Paul au cap Nord.

Eau moyenne de surface (17 aofb '94) ... eeee anese 1-0227
A la station N, 8 milles au large du cap Nord :—Bau de
surface (23 aofit "94).vvnenecines 1°0218

Eau de surface (25 aofit '94)...c.. <o 1:0221
A 40 brasses (25 400t ’94).. vcvnrreanen 100249
13
118
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11 est évident que 'eau de surface a une densité moindre entre I'lle Saint-Paul
ot le cap Nord ; tandis qu'a 40 brasses sa densité est presque égale 4 la moyenne
dans la partie la plus large du détroit, ol la densité de 10242 est la moyenne pour
les eaux qui enirent et pour celles qui sortent. En comparaison avec ce chiffre, la
densité moyenne de 1:0220 4 la station N, entre le cap Nord et I'ile Saint-Paul, indi-
.querait un mélange de 9 pour 100 d’eau douce.

Bien que ce résultat soit basé sur un petit nombre d’observations, il offre une
indication importante, parce qu'il signale la présence de 'eau de riviére, et par con-
séquent une connexion possible entre le courant de Gaspé et le courant qui coule vers
la mer au cap Nord ; et fournit ainsi un fil qu'on devrait suivre pour faire de nou-
velles recherches.

OBSERVATIONS GENERALES,

Un des buts 3 atteindre par les travaux de cette saison a été de s’assurer de la
nature des courants dans les deux entrées du golfe Saint-Laurent pour servir de base
aux études des courants dans toute son étendue. A ce point de vue il est bon de
faire quelques remarques générales.

Dans le détroit de Belle-Isle, tandis que le courant conserve son caractére de
marée, il y a seulement une différence en faveur du flot entrant de I'est; et durant
iles mois d’6té la balance réelle du flot ne donne probablement pas plus d’un léger
pour cent en faveur de la direction vers l'intérieur. Donc I'influence sur le golfe
dars son ensemble ne peut pas étre grande. Cependant lorsque le courant coule d’une
maniére prédominante dans une direction pendant plusieurs jours, avec une vélocité
qui peut atteindre un maximum de velocité de trois nceuds, l'effet sur le golfe doit
éure plus marqué, et la distance sur laquelle son influence s'étend peut &tre considé-
rable.

Un courant prédominant vers U'intérieur & travers le détroit au commencement
du printemps peut ne pas avoir une influence trés marquée en ce qui concerne la
température; parce qu’a cette saison 'eau & I'extrémité nord-est du golfe doit &tre
presque aussi froide que I'eau qui entre par le détroit. Ce volume d’eaun qui entre
peut cependant contribuer & expliquer la plus forte vélocité que les rapports attri-
buent au courant vers I’intérieur sur le c6té onest du détroit de Cabot, au printemps.
Maéme si I’'eau elle-méme n’atteint pas le détroit de Cabot, elle peut encore agir par
déplacement, parce que le volume total du golfe doit rester presque le méme, Ceci
est beaucoup plus probable que I'explication qu'on donne souvent, que cette plus
.grande vélocité est due anx crues du printemps dans les tributaires du fleuve Saint-
-Laurent., L’influence du Saint-Laurent surles courants du golfe est ordinairement
bien exagérée. Ilserait done peut-8tre bon de mentionner qu’un courant d’un demi- -
nceud & heure seulement & travers le détroit de Belle-Isle, laisserait passer un volume
d’eau 40 fois plus considérable que la décharge du Saint-Laurent telle que mesurée
entre Montréal et le lac Saint-Pierre. :

Les deux courants principaux sur les deux cdtés du détroit de Cabot sont les
deux plus importants relativement & U'intérieur du golfe. Il est possible que le cou-
rant sur le c61é ouest puisse avoir quelque rapport avec le courant qui coule vers
Pextérieur le.long de la cote de Gaspé, et la direction que des rapports prétent aun
courant prés des iles de la Madeleine semble rendre cela moins probable. Il peut étre
possible que le courant le long de la cote ouest de Terreneuve soit une continuation
du courant vers l'intérieur sur le c6té est du détroit de Cabot. Plus au nord-est, dans
la partie plus étroite du golfe vers le détroit de Belle-Isle, on a trouvé dans une
occasion que le courant venait de I'onest des deux c6tés simultanément; mais les
circonstances paraissent avoir été alors exceptionnelles, comme on I'a déja signalé.

Ces -suggestions sont faites pour montrer que les couraats daus le détroit de
Cabot ont besoin d’étre étudié d’avantage; et on devrait le faire en dedans et en
dehors du détroit; et les faits qu'on a déja relevé seront utiles comme base pour ces
nouvelles études, --11: pourrait &tre important aussi de suivre le changement progres-
sif de la température dans ces courants depuis le commencement du printemps et
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durant 1'6té; parce que cela pourrait nous éclairer sur la nature de ces courants, et
nous aiderait aussi § relever leur direction et leur influence,.
On a donc amplement le choix pour décider la meilleure direction & suivre pour
mener & bonne fin ce relevé des courants avec les données déji obtenues.
11 sera possible aussi de parler avec plus de certitude de ces courants lorsqu’on
les aura suivi et étudié d'une maniére plus compléte,
J'ai ’honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

W. BELL DAWSON,
Directeur du service maréoméirique.
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ANNEXE N° 4

SERVICE METEOROLOGIQUE.

ToroNTO, 25 septembre 1894.
M. W= SmitH,

Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa.

MonsiEur,—Conformément & la demande dans votre lettre du 20 du cou-
rant, j'ail’ honneur de vous inclure le rapport annuel sur le service météorologique
et I'observatoire magnétique pour I'exercice qui s’est terminé le 30 juin dernier.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant ser vxteur,
‘R. F. STUPART,
Directeur intérimaire.

SERVICE METEOROLOGIQUE.

M. W= SmiTH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa, Ont.

Monsievr,—J’ai ’honneur de vous transmettre le vingt-iroisiéme rapport sur le
service météorologique, qui couvre la période de temps comprise entre le 1~ juillet -
1893 et le 30 juin 1894, ainsi que les rapports des inspecteurs et les rapports concer-
nant les observatoires de Québec et de Saint-Jean (annexes A, B et C).

Depuis mon dernier rapport, les observatoires suivants ont 6té établis:—

ONTARIO,

Classe I.—

Stratford (de la classe IL.)...c.crvevennne. cevenens W. Dick.

Classe IL.— .
Thorold. .ceeeet tvverueenee s v ivens ver sereeenrennen « .2 W. Durkee,
Haileybury... . . ... P. A, Cobbold.
Virgil ....... cerren e oo «eee.. W. H. Harrison.
Courtright..ceeeeeemmiueeicnienis rreveiveniinnns ....C. M. Sinclair.%
Trenton...ceeees ceeenersienss cereeensiensieeana ....Rév. F. W. Armstrong.

Classe III.—

Merritton...... e sesvansesnssieseatsar savesses seveeenn Tl J. Stevensen.
Sutton-Ouest ...ceeeeruirenecsensicnennis ceaneen e e W. D. Townley.
Waterford...... ........ S Sylvanus Phillips.
MANITOBA.
Classe I,—

Stony-Mountain. «ueeevee sveeseeens sares ceereeearees Au Gu Irvine.
Classe I1.—

Pipestone..ieeeceue vvenrer vreree iseersiiesnnnnnienn A, G- Rattray.
11,()
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TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Classe 11—
Pincher-Creek ceeceeneioees erervencssnnrenes reeennnn G WL Gl
Alameda.......... ceeesenr seres weneerenee- messseenssss R L. Gibson,

Pheasant-Forks....cee ceeessureerereeen casesrarsenesns . L. Franks,
Machoire-d’Orignal.c.ees vavee covconirenes easneens G0 A W, Stunt,

Classe IIL.—
Pense..ceres crerirnriniiicentniiens nienniienennnnese .. B. Spring Rice.

) CoLOMBIE-BRITANNIQUE,
Classe IL.—

Enderby....ccvevumevecerimenierens cevesieninnneeenenens . G R, Lawes.
Pilot-Bay ..cconverrnerenenennes eterereee vennenenniasbes J. D, Marsden.

Rivers-Inlet..cc.ocereeiencnnncrsinsans veveensveecnnnn. G S, McTavish.,
Stuarts-Lake ..cceeis veeeinieiniienens seeenennn AL G Murray.
Alberni...ccoiceire coneens veveneineneciieer seveennenn AL B Reeve,
Canoboie ...cies.veerreiereonice cariviennieseneeeee Lieut.-col, G. H. BElliott.
New-Westminster.....c.eeees cenverencerserseenes . Joseph H. Edwards.
LLE:T) (R cersseranicanssnnne eneesnnesdd. W, Cockle,

Keeper Island......ccccocverencnsene s vevsseenen ooeenn R6v. R, J. Roberts.

Classe ITT.—
Union-Mines. c.ecoecinieren coirnneninrrnrassereranenns R. Lawrence, M.D.
Duncan’s-Station....veieeeeccaecreeees seeersenerer o Mallcott Richardson,
Langley..ccvoirvveneviiniiiiiniieiines veeseneienenenn. JAL H. Hawkins,
Beaver-0reek ... veeereveenueencmuensieesens crevens .Stanlew R. S. Bayne.
Gold-Stream ..ivi-vireiiiaciirnen ceeieiiiiennas «... William H. Ralph.

Dans le cours de I’année les bureaux suivants ont cessé de faire des observations :

, Colombie-Britannique.
Classe IT,— A
Vernon,—Par le décés de 'observateur,

Ontario.
Classe I.— .
Alexandria.—J. Smith, M.A., quitté la station,
Classe II.—

Niagara-Falls.—E. Norden, a donné sa démission.
Egremont.—J. G. McCullough, décédé,

En décembre dernier M W, A. Ashe, le directeur de l'observatoire de Québec,
est mort aprés quelques jours de maladie seulement; la charge a été remplie par la
nomination de M. Arthur Smith, A. T. F. !

M- J. McLean, qui a rempli pendant plusieurs années les fonctions d'observa-
teur & Owen-Sound avec satisfaction, a 61§ foreé par son 4ge avancé de renoncer & ces
travaux, mais il s’est procuré les services de M* D. McKenzie, qui continue d’exercer
ces fonctions & cette station. )

M. Mellor, de Birnan, qui a donné sa démission et a quitté la station pour cause
de mauvaise santé, est revenu 3 cet endroit-et a recommencé ses observations,

Des deux ministres du culte mentionnés dans le rapport précédent comme étant
stationnés dans le district du fleuve Mackenzie, M, Stringer continue d’envoyer des
rapports du fort McPherson; M. Marsh a envoyé des observations du fort Liard,
mais il est rendu 3 la Rividre-au-Foin,dans le méme district, et continue de faire des
observations 4 cet endroit. :
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Pour les observations faites par les employés du chemin de fer canadien du
Pacifique, les surintendants de division ont montré qu'ils y prenaient un intérét con-
sidérable, et je prévois une plus grande régularité -dans ces travaux i cause de cela,
et & cause des récentes visites des inspecteurs de ce service.

Les observateurs dans I’Ontario et le Manitoba, sous la direction du département.
de 'agrjculture, ont continué & remplir leurs fonctions avec un zéle louable. Le mi-
nistre de l'agriculture du Manitoba a manifesté le désir d’aider ce buleau en obte-
nant des stations dans des parties de la province od il n'y en a pas.

La forte augmentation dans le nombre des stations dJd’observations dans la
Colombie-Britannique, nécessitées par les traits particuliers des différentes localités,
est surtout due 3 la coopération soigneuse et zélée du ministre de 'agriculture et de
M- J. R. Anderson, de ce département. .

SERVICE DES SIGNAUX DE TEMPATES,

Durant la derniére année les avis de tempéte -ont été des plus satisfaisants,
Durant le mois d’aofit et les mois- d’automne plusieurs fortes tempétes particuliéres
ont passé sur la région des lacs et sur les provinces mar itimes; entre autres un
ouragan des Antilles qul passa sur la Nouvelle-Ecosse dans la nuit du 21 aotit, cau-
sant de grandes pertes 4 la marine et détruisant des propriétés en général ; un autre
ouragan des Antilles, qui entra aux Etats-Unis dans la Caroline du Sud remonta
vers le nord jusqu’a IEtat de New-York, puis descendit la vallée du Saint-Laur ent,
soufflant un gros vent sur le lac Ontario, ’le Saint-Laurent et les provinces maritimes;
et un troisiéme ouragan des Antilles qui entra en Amérique le 13 octobre, remonta
rapidement vers la région des lacs, y causant une tempéte désastreuse, ot de I3 en
descendant la vallée du Saint- Lauwnt causant une tempéte moins violente dans le
golfe et les provinces maritimes, Toutes ces tempétes ont été bien annoncées et on
a sans doute sauvé beaucoup de propriété et de vies.

" "Il'y a eu amélioration sensible dans le temps pris pour la transmission télégra-
phique des avis de tempéte, les compagnies de télégraphe faisant évidemment les
meilleurs efforts pour faciliter notre travail.

Le tableau suivant donne le nombre desavis qui ont été distribués et la moyenne
de ceux qui se sont réalisés :—

Nombre d’avis
. Nombre total :
Année: qui se sont Moyenne.
d'avis. réalisés.
743 510 686
860 673 788
712 591 830
889 736 828
854 727 851
841 658 782
1,085 858 791
798 663 83-2
830 741 893
906 799 882
1,093 972 889
897 758 845
1,126 926 818
1,199 987 82'3
1,017 826 81°2
1,161 888 807
1,317 1,118 84'9
245 223 910
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PRONOSTIOS DES TEMPATES,

La distribution des pronostics de la tempéte s'est faite régulidrement pendant
1a période couverte par ce rapport, ils ont été publiés tous les jours par les prinei-
paux journaux du Canada, et de plus affichés dans environ 1,500 bureaux de télé-
graphe dans le Manitoba, 'Ontario, Québec et les provinees maritimes.

La demande de la part de personnes de Toronto et d’endroits éloignés de pro-
nostics spéciaux continue d’augmenter, et dans chaque cas ces pronostics ont été
envoyés tout de suite & ceux qui les demandaient.

Avis de ’approche des temp8tes a 6té donné, comme par le passé, aux compa-
gnies de chemins de fer, qui paraissent les apprécier beaucoup.

Les signaux indicateurs de la température ont été déployés pendant I'été sur
tous les trains de matin dans les anciennes provinces, bien que les mouvements
anormaux et erratiques des centres de tempates dans la derniére partie de mai et au
commencement de juin aient empéché un grand nombre de prédictions de se réaliser
durant cette période.

Le tableau suivant (n° 2) indique les prévisions et la proportion de celles qu.
se sont réalisées dans chaque district, pour chaque mois et pendant toute la période
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Nouzre de prévisions données en proportion de celles qui se sont réalisées " dans chaque district, chaque mois, depuis juillet 1893 jlisqu’a. juin 1894,

MANITOBA. Laocs D’EN BAS: Haur DU SAINT-LAURENT, | Bas DU SAINT-LAURENT. GoLFE. PROVINCES MARITIMES. Torar.
é; Réalisdes. 'é Reéalisées. é Reéalisées. .ﬂgﬁ Réalisées. §' Réalisées. g Réalisées. 4 Réalisées.
Mors. :g g i 2 2 2 :g |
’ E g\ . E gl . ?’;‘ £, E i L& gl H % I % 5
R TR - T R T |8|E&| 2| & 2 |82 E 2 S 5|4 ~§' g é g g i g 2|3 g \§; 5
1893
Juillet.. .. ........ 91| 69| 13| 9| 83°0| 114| 92| 17| 5] 882 95| T4 14/ 7| 853 97| 73 13] 11| 820 100] 0| 8| 12/ 84'0] 102 81 13| 8| 85-8 599] 469] 78| 52 84'8
Aolt... ..oeiinans 94/ 71 13| 10 82'4| 120 85 16/ 19| 77'5] 105| 82 15/ 8 852 100/ 73 14 1880-0| 97| 77| 4| 16 814 100| 74| 17| 9| 825 616 462| 79| 75| 81°4
Septembre.... ... . 87| 63| 15| 9 s1-0] 109 81 17| 11| 821 95 70| 13| 12| 80'5 93 66 15 12/ 79'0| 97| 72| 12| 13 80'4] 95| 58 23| 14| 732 576| 410) 95| 71,:79'4
Octobre...... ..... 93| 71| 12/ 10{ 828 119 87| 14 18| 79°0| 107| 78| 14| 15| 794 108 85 14 9l 852 109 85| 16| 8 853 105 79 18| sl s3°8 641) 485/ 88| 68| 82'5
Novembre ...... ... 101 73| 12| 16| 782 121} 93| 15 13| 83'1| 112| 88 15 9| 85'3 102 75 14| 18/ 804/ 94 69 13| 12 80-3, 100| 70| 20| 10| 80-0 630] 468, 89, 73| 81'3
Décembre...........|. 101} 63| 23 15 73'8 119/ 87| 16| 16| 79'8 115 87| 21| 7| 84'8 111 89 11| 11 85'1 106/ 85| 12| 9| 858 113 79| 20/ 14! 78°8 665 490 103| 72| 81-4
1894
Janvier. ........ . 89| 78/ 8| 3| 94:4f 100/ 70| 22! 8 81-0/ 100, 70| 22| 8 810 102 80| 12| 10f 84'3 101 74| 12| 15| 792 101] 70| 16| 15 T7°2) 593 442| 92| 59| 82'3
Février. .. .......... 88| 69/ 7| 12| 824/ 103 83| 10, 10| 84| 92 72| 8 12/ 82'6 86/ 67| 10 9837 86 73| 7| 6890 90 64 15 11 794 545 428 57| 60| 83°8
90| 57| 15| 18 71.7| 105 75| 19| 11| 80'5| 96/ 68| 14| 14 78'1 951 78| 13| 9/ 837 91 71 10/ 10| 83-5 101| 67| 21| 13 767 578 411 921 75| 791
91| 75/ 11| 5| 885 98 80 13| 5| 83 90| 77| 7| 6| 894 88 76/ 7| 5903 83 72 5 6 898 96 66 27 3 82:8| 546 446/ 70| 30| 881
88| 62| 14/ 12| 78'4] 98 72| 13| 13| 801 88 67| 11 10| 824 91 76| 12/ 3/ 901 92| 64 16 12/ 78'3| 83| 56 18 9 788 540 397| 84| 59 813
84/ 66 8 10| 83-3] 104 82} 13 9 851 85 58 10| 17| 74’1 i 85 63 11 11806 86| 57 19| 10| 773 95 72| 11 12 816/ 539 398 72| 69 805
Total......... 1,097 817| 151) 120| 81'4) 1,810) 987) 185 138) 82'4| 1,180| 891) 164 125| 82'5 '1,158) 896| 146/ 116/ 83-7| 1,142 879| 134 129 82-8 1,1; 836| 219| 126| 80-1|7,068|5,306 999 763 _8_2:

qui se sont réalisées en entier et la moitié de la somme de celles qui se sont réalisées en partie, et en divisant

Nore.—La proportion des prévisions réalisées s’obtient en additionnant ensemble la somme de celles
par le nombre total des prévisions.

ensuite le chiffre de cette addition
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BUREAU CENTRAL,

Depuis le mois d’aofit 1893, M. Charles Ross a été employé comme télégra-
phiste & la place de M. Cummings, qui a résigné, et en juin dernier M* F, N, Denison
a été nommsé pour remplir la vacance causée par la résignation de M* F. G. Dewitt.

Ce sont les seuls changements survenus dans le personnel du bureau. o

L’absence inévitable du directeur pour cause de maladie, et la fourniture de
données météorologiques & la commission hydrographique a entrainé une somme
d’ouvrage considérable, qui a cependant été fait avec plaisir par les différents
membres du personnel. .

La votite & 'épreuve du feu, pour y serrer les précieuses archives météorologi-
ques et magnétiques de plusieurs années, a été construite en mai dernier.

Tous les livres et papiers importants y ont été déposés, ce qui les garantit contre
les pertes en cas de feu.

SERVICE HORAIRE,

La méthode suivie pour ce service ainsi qu’un tableau des différences relevées
aux divers observatoires seront trouvés au rapport concernant 'observatoire magné-
tique.

Le rapport concernant 'observatoire de Québec forme I'annexe B.

Le rapport concernant 'observatoire de Saint-Jean forme l'annexe C.

>

OBSERVATEURS VOLONTAIRES,

Aux nombreux observateurs volontaires faisant rapport au bureau central, le pays
doit une grande partie des données nécessaires & I'’étude de son climat varié, et le
département ainsi que ce service doivent des remerciments & ces hommes qui d’année
en année font des observations et qui en retour des renseignements précieux qu'ils
fournissent ne regoiveut guére autre chose qu'un accusé de réception de leur travail.

PUBLICATIONS,

Les publications de ce bureau sont fréquemment demandées par des personnes
et des institutions dans différentes parties de 'univers, Prés de 710 rapports annuels.
et plus de 800 exemplaires du Monthly Weather Review sont distribués immédiate-
ment aprés leur publication.

BIBLIOTHEQUE.

Nous avons regu, dans le cours de I'année, 270 volumes, dont la plupart étaient
des rapports annuels et des brochures publiés par les principales institutions météoro-
logiques, astronomiques et magnétiques du monde,

INSPECTION DES POSTES.

Cette année 67 postes ont été inspectés. Sur ce nombre M. Stupart en a inspecté
4, M, Payne 30, et M. Webber 33.

. Ces rapports constiluent ’annexe A. Ils indiquent 'état et la condition des
divers endroits visités et montrent 'absolue nécessité qu'il y a d’une inspection régu-
liére et systématique.

Le tout respectueusement soumis.
R. F.STUPART, directeur intérimaire.
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RAPPORTS DES INSPECTEURS.
INSPECTEUR R. F. STUPART.

Stratford, Ont., 22 novembre 1893.—M. William Dick, 'observateur & cet endroit,
remplit ses fonctions avec enthousiasme, il fournit un rapport quotidien sur la tem-
pérature aux journaux de I'endroit et aussi un sommaire mensuel. Il a an barométre
et un assortiment complet de thermométres dont les indications sont relevées avec
soin, et qui sont bien entretenus. ,

Sarnia, Ont., 24 novembre 1893.—Tout était en bon état & cet endroit. M.
McAdams s'acquitte bien de ses fonctions. ,

Courtright, Ont., 24 novembre 1893.—M" C. M. Sinclair, qui a consenti & prendre
les observations3 Courtright, demeure 4 moins de cent cinquante verges de la riviére
Sainte-Claire. Je lui ai laissé un barométre, un assortiment complet de thermo-
métres et un pluviométre, et toutes les tables et instructions nécessaires. M. Sinclair
paraissait comprendre 'ouvrage, et il est bien probable que cette station deviendra
trés utile.

London, Ont., 27 novembre 1893.—Tout est en bon état ici, excepté que les
thermomatres & maxima et 4 minima sont acerochés sur un plan trop oblique.

INSPECTEUR H, V. PAYNE,

Port-Arthur, Ont., 20 juillet 1893.—La girouette électrique du moulin 4 vent est.
presque usée, il en faudra une nouvelle. Le thermométre & minima marquait 2°
trop bas. . Les signaux de tempéte et le mat sont en bon état. Les autres instru-
ments sont aussi-en bon état.

Fort-William, Ont., 21 juillet 1893.—Lo mit des signaux de tempéte et le hangar
construits par la ville n’étaient pas de premiére classe. Le mdt, bien que de bonne
dimension, n'était pas droit, et le hangar aux signaux était une construction brute.
Instruit 'agent de ses fonctions, Poar assurer une livraison rapide des avis et faire
des économies, il serait bon de poser un téléphone jusqu’s sa maison, pour la mettre
en communication avec ’agent & Port-Arthur.

Winuipeg, Man., 24 juillet 1893.—Eprouvé tous les instruments, et tous étaient
en bon état. J’ai signalé des erreurs dans les observations de la chute de pluie, et
des omissions dans les observations, qui se produisaient généralement dans la
matinée.

Qu’Appelle, T.N.-O., 27 juillet 1893.—L’anémométre ne fonctionnait pas conve-
nablement, les arbres descendants sont liches et ’engrenage bien usé. Le cadran
de la girouette était rouillé et ne fonctionnait pas. Ils ont été remis en bon état. Le
pluviométre avait besoin de deux nouveaux récipients. Le barométre et les thermo-
métres ont ét6 éprouvés et les résultats ont 6té satisfaisants,

Swift-Current, T.N.-O., 28 juillet 1893.—La cuvette du barométre était si sale
qu’il ne pouvait fonctionner correctement, Elle a été nettoyée. J'ai trouvé une
erreur dans la correction barométrique pour la réduction au niveau de la mer.
L’anémométre et 'anémographe sont en bon état, mais la tour a besoin de supports
plus rigides. J'ai signalé des erreurs dans l'envoi des rapports télégraphiques du
matin, Le barométre et lesthermométres éprouvés, et tous marquaient correctement,

Medecine-Hat, T.N.-O., 29 juillet 1893.—Il y a ici deux baromeétres, qui, com-
parés 3 un étalon, marquent correctement. Cela n'expliquera pas la différence cons-
tante dans les lectures barométriques & .cette station, et on ne peut que supposer
que le niveau dont se sert le chemin de fer Canadien du Pacifique pour réduire les
Observations n’est pas exact. Les autres instruments étaient en bon état, mais leur
position n’est pas aussi bonne qu'elle devrait I'dtre. Le retard dans ’envoi des rap-
ports a été causé par la maladie de 'observateur.

Calgary, T.N.-O., 31 juillet 1893.—La cuvette du barométre coulait, mais le
baromdtre marqnait encore correctement; le mercure avait aussi besoin de net-
toyage. Posé une nouvelle cuvette et nettoyé le mercure. Tous les thermométres
éprouvés—deux thermométrés & minima ont été trouvés en mauvais état et ont été
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convenablement ajustés. Il n’y a pas d’anémométres ici, mais je crois qu'il serait
bon d’en fournir i cette station, bien que 'exposition ne soit pas trés bonne.

Glacier, C.-B., 2 aoiit 1893.—Les thermométres et 'anémométre en bon état, 1s
verre est brisé, Les observations de température sont trop uniformes pour &tre
correctes,

Vernon, C.-B., 4 aofit 1893. TLes instruments sont bien placés, et 'épreuve a
démontré qu'ils étaient tous en bon état. Les observations sont bien faites ici, et
Pobservateur ajoutera un rapyport sur les récoltes, ete., 4 ses autres observations.

Mission-Valley, C.-B., 7 aofit 1893.—Les thermométres sont en bon état, excepté
un thermométre minima qui est brisé. L’observateurprend beaucoup d'intérét 4 ce
travail, et si on Ini fournit un autre thermométre & minima il prendra une autre
série d’observations sur les plateaux dans la montagne. On a trouvé que plusieurs
fruits, l6gumes, ete., pousseraient & une plus grande hauteur sur les montagnes, alors
qu’ils ne mfiriraient pas dans la valiée. La position des thermométres a été changée.

Marble-Lake, C.-B., 7 aofit 1893.—Les instruments destinés & cette station
étaient encore 3 Vernon, et I'observateur commencera ses observations en octobre.

Spence’s-Bridge, C.-B., 9 aott 1893.—Le barométre avait besoin de nettoyage et
il est maintenant en bon état.

Les thermométres ont été éprouvés et laissés en bon état. Les observations sont
bien enregistrées.

Vancouver, C.-B., 12 aofit 1893.—L’observaleur a quitté la ville. Je n’ai pu
trouver aucune trace du ploviomeétre qu'il avait.

Hazlemere, C.-B., 16 aofit 1893.—Cette station est nouvelle et au centre d’un bon
district agricole prés de l'extrémité ouest de la frontiére internationale, IL’observa-
teur prend un grand intérétd ce travail. L’abri du thermométre avait besoin d’étre
convenablement placé. Le pluviométre a été posé & un endroit mieux exposé. L’amé-
mométre est inutile, parce que la station est entourée d’arbres élevés. Le thermo-
métre a été éprouvé et trouvé en hon état—Iles registres sont bien tenus.

Abbotstord, C.-B., 18 aofit 1893.—Est & sept milles de Mission-City, et comme
Pobservateur ne fait pas d’observations a Mission-City ce sera une station qui ren-
dra des services, Les registres sont bien tenus. Les thermométres et le pluviométre
sont en bon é¢tat. Le pluviométre a été transporté & un endroit mieux situé. L'obser-
vateur prendra aussi des notes sur les moissons, ete,

Mission-City, C.-B., 19 aofit 1893.—I’observateur a refusé de continuer & faire
des observations & part celles de la pluie. Les instruments, & part le pluviométre,
ont done été enlevés ot distribués ailleurs,

Agassiz, C.-B,, 21 aolt 1893.—Ferme expérimentale. Un thermométre ordi-
naire était brisé; les autres étaient en bon étut. Le pluviométre et 'enregistreur
du soleil sont convenablement placés. Les registres sont bien tenus.

Loch-Erroch, C.B., 22 aofit 1893.—Le mercure du thermométre 4 maxima ne
reste pas uni, et marque constament 1° de trop. On allouera cette différence. Les
autres instruments sont en bon état. Ties registres sont bien tenus.

Kamloops, C.B., 24 aotit 1893.—Tous. les instruments sont en bon état. Le
pluviométre avait besoin d’8tre mis de niveau. I’observateur a peu de temps dispo-
nible pour faire des observations, mais il g’efforcera de les continuer,

Donald, C.B., 26 aofit 1893.—Les thermomatres et le pluviométre sont tous en
bon état, et les observations sout bien faites, I’observateur refuse de prendre les
observations du pluviométre. L '

Glenbow Ranch, T.N.-O., 29 aoiit 1893.—Les thermométres et le pluviomatre sont
tous en bon état, mais il faut un abri 4 lintérieur et a I'extérieur pour les thermo-
métres. L’cxposition du pluviométre est bonne. I/observateur prendra des obser-
vations-barométriques. Les registres sont bien tenus, C :

Fort-McLeod, T.N.-O., 31 ao@tt 1893.—L’observateur est absent et la maison
fermée. Les coupes de lanémométre non expédiées et I'abri du thermométre par
terre.

J’ai rencontré l'observateur plus tard a Pincher-Creek ; il m'informa qu’un
thermométre & minima était brisé et qu'un thermométre ordinaire avait 6té vols, 11
m’a promis de reprendre les observations aussitdt aprés & son retour, ’
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Pincher-Creek, T.N.-0., 31 aofit 1893.—Pré¢s de la passe du Nid-de-Corbeau, et
bien situé pour les observations, excepté cclles du vent, pour lesquelles 'exposition
n’est pas bonne. '

TLes instruments pour le vent sont placés sur une construction bien bélie et sont
on bon état, Les thermomatres et le pluviométre sont convenablement exposés. Les
registres sont bien tenus. .

Virden, Man., 5 septembre 1893,—I1 n'a pas 6té pris d’observations ici depuis
quelque temps. L'observateur a promis de reprendre des observations ; il arrive
d’Angleterre. Il y adans la colonne de mercure du thermométre 4 maxima une
bulle d’air qwon ne peut faire disparaitre. I’observateur en tiendra compte. Les
thermométres sont bien placés. Tous les instruments, 4 'exception du thermomé-
tre 4 maxima, étaient en bon état. I’observateur prendra des observations du vent,
gi on lui fournit un anémométre.

Brandon, Man., 6 septembre 1893.—Station 4 la ferme expérimentale. Les
thermomaétres, 'enregistreur du soleil et le pluviométre sont bien installés sur une
hauteur qui domine les terrains bas, et,  'exception du thermométre & minima, qui
est brisé, tous sont en bon état.

Sourisford, Man., 8 septembre 1893.—Les instruments étaient dans un état hon-
teux, I’abri du thermométre, le pluviométre, le thermométre ordinaire et le thermo-
matre 3 maxima étaient brisés et inutiles. J'ai enlevé les autres instruments et les
ai envoyé & Alameda. '

Cobourg, Ont., 17 octobre 1893.—Le bras avait été arraché du mat, qui n’est
pss bon et n’est pas assez fort pour soutenir les signaux. On a fait des arrange-
ments temporaires pour hisser les signaux jusqu'a la fin de la saison. Il faudra un
nouveau mét plus fort qui devrait étre placé plus loin sur le quai.

Trenton, Ont., 29 mai 1894.—Le m4t avait besoin d'étre peinturé et redressé.
Les signaux pourrissaient sur le quai, parce que les propriétaires ne voulaient pas
laisser construire un hangar, vu qu'ils ne sont plus les agents de ce service. La
position actuelle est bonne mais située comme elle I'est les fonctions ne peuvent se
remplir d’'une maniére satisfaisante, ,

Picton, Ont., 30 mai 1894.—Le mit avait besoin d'étre peinturé, et un mnouvel
abri a été construit. :

Prinyer, Ont., 31 mai 1894.—Le nouveau méit et I'abri paraissent bien, mais le
mat avait besoin de tirants en fil métallique et de nouvelles drisses ; tous les signaux
étaient en bon état.

INSPECTEUR B. C. WEBBER.

Wiarton, Ont., visité le 25 juillet 1893.—Le pluviométre est bien exposé dans un
large espace ouvert; il avait cependant besoin d'un grand et de deux petits réei-
pients. On peut accorder toute confiance aux rapports de cette station.

Owen-Sound, Ont., visité le 26 juillet 1893.—On a eu quelque difficulté 3 tenir
une des lampes allumée, et il a fallu changer les poulies, parce qu’elles serraient trop
les drisses. Le capitaine Simpson n’a pas enlevé le vieux mat de dessus l'élévateur,
tel que convenu.

Parry-Sound, Ont., visité le 27 juillet 1893.—La ligne de télégraphe entre Parry-
Sound et Rosseau est en trés mauvais état, et c'est probablement la cause pour
laquelle les signaux manquent souvent. J’ai porté la chose devant les autorités
publiques. La tour de 'anémomadtre avait grandement besoin de peinture pour la
préserver d’une destruction compldte, et elle a ultérieurement regu deux couches de
peinture. Le mit des signaux est en bon état et les réparations nécessaires ont été
faites & la remise du tambour. IL’anémométre était bien usé et a été remplacé par
un nouveau. , ,

Béatrice, Ont,, visitée le 26 aofit 1893,—I/observateur, en essayant de mnettoyer
le barométre, avait mis le mercure dans un récipient en métal, résultat, mercure
amalgamé et barométre inutile. Remplacé par un barométre Green 3271, et averti
'observateur de ne plus tenter de nettoyocr le barométre. Le thermométre 4 minima
enregistre 1°.5 trop bas, pas d’alcool détafzhgé 3 'extrémité du tube.
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North-Bay, Ont., visité le 9 octobre 1893.—La lecture des thermométres prouva
qu'ils n’avaient pas été réglés depuis quelque temps, ils étaient aussi bien sales. Le
pluviométre était bordé de coches et trés rouillé. Les au o ités du chemin de fer
canadien du Pacifique, qui avaient donné instruetion & leur agent ici de s’occuper de
ces fonctions, ont été averties de la négligence déployée.

Mattawa, Ont., visité le 10 octobre 1893.—Les instruments sont en bon état 3
cette station, et 'ouvrage est bien fait par Pobservateur, qui est 'agent du chemin
de fer canadien du Pacifique. :

Eau-Claire, Ont., visitée le 11 octobre 1893.—M. Gale, l'observateur a cotte
station, demeure dans le township de Calvin, & 21 milles & 'ouest de Mattawa, Les
instruments sont bien expesés et les observations devraient étre précieuses.

Rockliffe, Ont., visité le 12 octobre 1893.—Une grande quantité de mercure avait
coulé du barométre 3289, et il ne pouvait étre réglé que jusqu’a 2:990 pouces, il con-
tenait aussi *025 pouce d’air. Le méme barométre avait déja coulé de la méme
maniére auparavant, de sorte que j'ai considéré qu'il valait mieux le remplacer par
le n® 3280 que j'avais de disponible. M. Mclntyre dit qu’il est encore convaineu que _
personne n'y a touché. Le thermométre & minima continue d’enregistrer 1° trop
bas, il faudra & I'avenir en tenir compte. L’abri du thermomatre aura besoin d’atre
peipturé de nouveau au printemps. :
ni), Pembroke, Ont., visité le 15 octobre 1893.—J’ai fermé cetle station, ou il n’a été
fait aucune observation depuis plusieurs années,

Renfrew, Ont., visité le 16 octobre 1893,—L’alcool dans le thermométre & minima
n° 830 ne restait pas uni, de sorte que je l'ai changé pour le n® 69142 que javais
apporté de Pembroke. Les observations & cette station sont toujours faites avec
beaucoup de soin.

Port-Stanley, Ont., visité le 7 mars 1894. L’anémographe, aprés dix-huit ans de
service, a 6té renvoyé au bureau central pour &tre nettoyé et réparé. La correction
du baromésre reste comnme jusqu’s présent. Toutes les échelles de thermomgtre ont
6t6 marquées de nouveau. La tour récemment construite pour porter 'anémométre
est une construction peu solide qui n’est pas peinturée. L’anémomaétre était bien
rouillé, 4 cause du soin insutlisant qu’'on prenait et 4 cause de la perte de la vis d’at-
tache du sommet ; ses points de contact avaient aussi besoin d’un certain ajustement

Woodstock, Ont,, visité le 8 mars 1894. Le barométre et la batterie étaient
encore trés sales, le premier 4 cause de l'usage constunt d’allumettes sulfuriques au
lien d’une lampe ou d’une chandelle, et la seconde 4 cause du manque de soin. ,
L’anémomatre, par suite du manque d’huile, était rounillé jusqu’s la douille, et la vis
du sommet manquait. Le support de pluviométre était brisé et 'abri du thermo-
matre ainsi que la cloture étaient bien délabrés. Les observations elles-mémes
avaient été faites sans soin. Comme on m’a assuré qu’un changement radical serait
fait pour le mieux ici, le directeur décida de réaménager complétement cette station,
et le 17 avril je visitai de nouveau Woodstock et mis tout en bon état, 'anémo-
graphe fut transporté & une endroit plus convenable et les deux vieux petits ther-
mométres furent remplacés par les grands dont on se sert généralement aujourd’hui.

Port-Arthur, Ont., visité le 25 mai 1894.—Une série de comparaisons soigneuses
a démontré que le barométre Adie 4 cette station marquait—019 pouce. Le baro-
métre avait 616 transporté de l'intérieur & l'extérieur de l'atelier cntre 1892 et 1893,
mais Pobservateur n’en avait pas la date. .

Lie nouvel endroit proposé pour l'installation des instruments dans 1’édifice du
gouvernement ne leur convient nullement. Le toit ne convient pus pour un anémo-
matre, ot mdme 8&'il I'était Pexposition ne serait pas meilleure que celle d’aujourd’hui,
et comme les terrains ne sont pas entourés d'une cldture il ne serait pas siir d'y
installer les thermométres et le pluviométre. L'anémométre était placé sur une mince
charpente qui balangait beaucoup ; je fis des arrangements pour que l'on construisit
une solide plate-forme pour porter les instruments, et & mon retour elle avait été
construite, mais j'ai trouvé qu’il fallait encore la consolider. Le mat des signaux de
tempdtes avait besoin d’étre peinturé, un contrat fut donné pour cela et fut exécuté.

Fort-William, Ont., visité le 25 mai 1894.—Le mit est un bon et haut poteau.
T’agent déclara qu’il lui était.impossible de hisser les signaux sans I’aide d’un treuil,
de sorte que permission lui fut donnée d’ezn construire un & peu de frais..
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Winnipeg, Man., visité le 28 mai 1894.—Les autorités, ici, ont été averties qu'il
était absolument nécessaire de ne pas manquer de faire les observations, et l'on
m’assura que nous n'aurions plus 4 nous plaindre & ce sujet. Tous les instruments
étaient en trés bon état. Sur les représentations des observateurs, j'eus une entrevue
avec I’administrateur de la Compagnie de télégraphe Great North-Western & propos
de Vincivilité et de I’inattention de ses employés lorsqu’ils recevaient les signaux
par le téléphone. J'insiste respectueusement encore une fois sur 'absolue nécessité
que Pobservateur de Winnipeg puisse télégraphier. L’administrateur de la com-
pagnie du télégraphe consent & poser une ligne auxiliaire jusqu’au collége aussitdt
qu'il y aura quelqu’un qui comprendra la télégraphie. J’ai parfaitement réparé le
barométre Green n 2740, que j'ai trouvé mis de c6té, et je I'ai laissé marquant correc-
tement, comme instrument de rechange,

Minnedosa, Man., visité le 29 mai 189+.—Le baromaétre ici était trés sale et con-
tenait pas mal d’air; on pouvait & peine le lire. Il a regu des réparationsnécessaires
et je me servis de mercure frais, Les thermométres sont maintenant placés sur le
sommet de la colline; la cloture étant brunlante, je 'ai fait consolider.

Portage-la-Prairie, visité le 31 mai 1894.—Les instruments sont bien exposés
au Refuge des Incurables et sont en bon état. Le préfet, M. Young, s'est chargé de
faire les observations,

Blkhorn, Man., 31 mai 1894.—J’ai trouvé que le barométre s’était brisé au cours
du transport de Virden. M. Mowat dé~ire vivement qu’on lui en fournisse un autre,
Je lui ai donné des instructions sur la maniére de lire un barométre et aussi la
maniére de connaitre I’humidité, L’exposition de I'anémométre ne vaut rien et on
n’en prendra pas la lecture. :

Qu’Appelle, T. N.-O., visité le 2 juillet 1894.—Le barométre ici a ét§ nettoyé, et
lorsqu’on s’est servi de mercure frais on a trouvé qu’il marquait correctement,
Les agrafes des thermométres & maxima et 4 réservoir étaient brisées et laissaient
glisser les tubes sur I’échelle; ils ont été fixés rigidemment. - On a averti madame
Gordon de faire les observations avee grand soin.

Régina, T. N.-O., visité le 9 juin 1894.—1II fallait un nouvel abri pour les ther-
mométres & cette station, celui en usage étant trés délabré. De plus longs arbres ont
été fournis pour I'anémométre, afin de placer los cadrans d'une maniére plus com-
mode. Les autorités désirent qu'on leur fournisse un barométre. L’ouvrage parait
se faire avec soin.

Saskatoon, T. N.-O., visité le 6 juin 1894.—Les instruments sont bien exposés &
cette station, ils sont en bon état et 'ouvrage se fait avee soin. , '

Henrietta, T. N.-O,, visité le 7 juin 1894.—Il faut faire ici le méme rapport que
pour Saskatoon, .

Lac-aux-Canards, T. N.-O.—L’inspecteur Strickland, de la police & cheval du
Nord-Ouest, a demandé une série d'instruments pour cette station, m’assurant que
P’ouvrage serait fait d’'une maniére convenable. Comme c’est une bonne localité pour
les températures maxima et minima, et pour des observations de précipitation, je
recommunde respectueusement qu'on leur fournisse ces instruments.

Battleford, T. N.-O., visité le 7 juin 1894.—Nettoyé le barométre & cette station
en me servant de mercure neuf’; il n’était cependant pas opaque, bien qu'il efit servi
depuis trois ans. Le cran de raccordement de l'anémométre a été renversé, vu
qu’il était bien usé. Tous les autres instruments étaient en trés bon état.

Prince-Albert, T. N.-O., visité le 9 juin 1894.—Le barométre coulait beaucoup,
parce que la jointure de la cuvette était desserrée, et on pouvait & peine le régler; il a
6té complétemet réparé. Les habitants de la ville désirent vivement que U'on ins-
talle la station d’observations sur la colline en arriére de la ville, parce qu’ils sup-
posent qu’on pourrait y obtenir une moyenne de température d’hiver plus élevée,
M. Davison, ¢'il est nommé seul observateur, consent 3 ’installer sur ce terrain plus
élevé, et disposer jusque 13 des fils de télégraphe afin de diminuer les chances de
retards dans la transmission des signaux, I’anémométre n’est pas solidement fixé
3 la plate-torme, et il n’est pas méme de niveau. .

Swift-Cuarrent, T. N.-O., visité le 15 juin 1894,—Le baromstre ici contenait ‘028
d’air, il a 6té complétement réparé et on a substitué du mercure neuf. IL’anémo-
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graphe ne fonctionnait pas; en premier lieu, il n'y avait pas debatterie, et en second
lieu les fils de raccordement extérieurs étaient brisés. Il y a évidemment une
trés grande négligence pour louvrage ici, et M. Knight est apparemment plus
_ souvent absent que présent ici. , _

Medicine-Hat, T.N.-O., visité le 16 juin 1894.—J'ai réparé le barométre de
rechange n° 2682, dont la cuvette était craquée, en me servant des piéces nécessaires
du barométre brisé apporté d’Elkhorn, de sorte qu'il y a maintenant & cette station
deux bons barométres qui marquent correctement. Les thermométres étaient en
bon état et passablement bien exposés, ainsi que le pluviométre,

Calgary, T. N.-O,, visité le 18 juin 1894.—TIci les deux barométres coulaient, le

Negretti et le Zambra a cause de rondelles défectueuses, et le Green parce que la
cuvette 6tait desserrée. Ces fuites ont été réparées, mais les deux barométres sont
encore faux, le point zéro du Negretti a été changé, et la pointe d'ivoire du Green a
été brisée, 'ajustage de I'échelle de ce dernier I’a encore laissé errond, Il faut un
nouveau barométre ici. M. O’Brien a les iustruments au bloc Lougheed; le toit
de cet édifice offrirait une bonne exposition au vent; on pourrait obtenir la permis-
sion d’y construire une plate-forme, qui pourrait 8tre érigée pour un prix nominal,
ainsi que me 'ont prouvé les soumissions que j’ai obtenues, ot je recommande forte-
ment qu'on le fasse, et qu'on accorde 4 M. O’Brien les émoluments que 'on paie ‘4 la
plupart des stations, en considération du supplément d’ouvrage qu’occasionnerait
T'addition d’un anémomaétre électrique.
. Edmonton, T.N.-O., visité le 20 juin 1894.—Le baromaétre était tout & fait opague
et a été nettoyé, en employant du mercure neuf. IL’anémométre, par manque
d’huile, était tellement rouillé qu'il fallait une forte hrise pour faire tourner les
coupes; de plus il n'était pas ferme sur la plate-forme, qui avait besoin de réparations.
J’ai complétement réparé cet instrument, et fait consolider la plate-forme pour la
rendre rigide. M. Taylor a été averti de prendre plus de soin de I'anémométre 3
Pavenir, et il a promis de le faire. La griffe du thermométre 4 maxima était brisée
et a 6t6 réparée. M. Taylor dit que le fil jusqu’s Calgary est souvent en mauvais
état, et désire avoir un fil auxiliaire depuis la ligne du gouvernement jusqu's son
bureau.

Banff, T.N.-O., visité le 27 juin 1894. J'ai trouvé M. Macleod, 'observateur,
malade & 'hopital, et M Stewart avait la bonté de prendre les observations, les ins-
truments ayant été transportés dans la maison de M. Stewart. Le barométre coulait
beaucoup par le collet d’attache, et il contenait aussi beaucoup d'air. Jel’ai nettoyé et
réparé, en me servant de mercure fraig, et je suis convaineu qu'il marque correcte-
ment maintenant, mais je n'ai pu I'éprouver,car 4 cause de I'altitude de cette localité
le barométre marquait 25.300 ponces, et le barométre-6talon que j’avais ne marquait
pas aussi bas. M. Macleod espérait reprendre bientdt son ouvrage, et lorsqu'une
position permanente aura été choisic pour le barométre on déterminera sa hauteur
au-dessus de la mer. :

Donald, C.-B., visité le 29 juillet 1894.—I/abri du thermométre reste dans son
ancienne position. Le pluviométre n’a pas servi, il est cependant placé & un bon
endroit maintenant, et 'on observera & l’avenir la quantité de la pluie. ~ Le thermo-
métre en usage était un petit thermométre anéroide, il marquait environ *120; je I'ai
corrigé. Je pense que M. Blythe est un observateur soigneux et consciencieux.

Glacier, C.-B., visité le 30 juin 1894.—Tous les instruments sont en bon état et
bien placés.

srifin, C.-B., visité le 30 juin 1894.—M8éme rapport que pour la station précé-
dente.

Spence’s-Bridge, C.-B., visité le 30 juin 1894.—Nettoyé le barométre i cette
station. Tous les instruments sont en bon état. M. Murray m’a laissé entendre qu'il
prendrait des observations du dimanche & 1'avenir.

Avant de clore mon rapport je voudrais respectueusement vous demander de
prendre en considération I'établissement d’une station d’observations météorologiques
bien aménagée au Glacier, C.-B. La chute de la neige & cet endroit est trés forte
tous les ans, et I’hiver dernier on dit que la neige a 6t au moins de 12 pieds de plus
que d’ordinaire. Il est probable que lalggige ici donne une idée raisonnable dela
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chute générale de neige dans la chatne des Selkirks, et lorsqu’on en connaitra le mon-
tant approximatif, et les températures au commencement du printemps, il serait
possible de prévoir assez exactemeni la hauteur des crues dans les riviéres de la
Colombie-Britannique,

OBSERVATOIRE MAGNETIQUE.

M. WiLriaM SmiTH,
Sous-ministre de la marine et des pécheries,
Ottawa,

Monsieur,—J’ai I'honneur de vous présenter mon rapport sur cet observatoire
pour P'exercice clos le 30 juin 1894,

Durant cette période, on a continué comme d’ordinaire & faire, tous les jours,
les six observations visuelles, magnétiques et météorologiques d 6 et 8 a.m,, 2 2, 4,
10 p.m., et & minuit. Le dimanche, les observations se font 4 8 a.m. et 2 p.m,, & part
les observations qui se font la nuit, pour le service météorologique. Les magnéto-
graphes automatiques ont été tenus en opération, ainsi que le barographe et le ther-
mographe. '

Des mesurages de courbes ont 616 faits, toutes les heures, et les résultats notés,
et les moyennes de ces observations pour chaque jour et pour chaque heure ont été
établies, :

Des déterminations absolues et des déterminations magnétiques ont été faites
régulidrement ; mais on a trouvé qu'il fallzit les faire le dimanche, parce que les
courants électriques sur les-fils des tramways sont une cause de troubles, qui bien
que n’affectant pas gravement I'exactitude des résultats tels qu’indiqués par les tracés
photographiques, sont cependant as