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VOLUME D.

Recensement du Canada, 1890-91. Quatriéme volume.
Imprimé pour la distribution et les di ts de lo

VOLUME 1.

1. Rapport de PAuditeur général sur les comptes de crédits, pour I'exercice terming le 80 juin 1894, Pré-
senté le 9 avril 1895, par Phonorable G. E. Foster.
Imprimé pour lo distribution et les documents de la, session.

1a. Rapport du Bureau de la Trésorerie, jugements sur les appels de la décision de Vauditeur général
entre les sessions 1894 et 1895. Présenté le 22 avril 1895, par ’honorable G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les d nts de la

VOLUME 2.

2. Comptes publics du Canada pour I'exercice expiré le 30 juin 1894 ; présentds le 22 avril 1895, par I’Hono-
rable G. E. Foster. 2a. Budget pour I'exercice qui se terminera le 30 juin 1896, présenté
le 29 avril 1895, 2b. Budget supplémentaire pour Pexercice qui se terminera le 30 juin 1895, présenté
le 21 mai 1895. 2¢. Budget supplémentaire pour l'exercice qui se terminera le 30 juin 1896, pré-
senté le 12 juillet 1895, . ... .o.vvne .t Imprimés pour la distribution ct les documents de la session.

8. Liste des actionnaires des banques chartées du Canada, au 31 décembre 1894,
Imprimée pour lo, distribution et les d ts de la

8a. Rapport des dividendes restant impayés et des montants ou balances non réclamés depuis cing ans o
plus, avant le 31 décembre 1894, dans les banques chartées du Canada. Présenté le 4 juillet 1895,
par I'honorable G. E. Foster........... Imprimé pour lo distribution et les documents de la session.

VOLUME 3.

4. Rapport du surintendant des assurances pour 'année qui s’est terminée le 31 décembre 1894.
“Imprimé pour la distribution et les d ts de la

4¢. Sommaire préliminaire des affaires des compagmes d’assurances sur la vie faisant affaives en Canada,
pour l'année civile 1894. Présenté le 20 juin 1895, par I'honorable G. E. Foster.
TImprimé pour la, distribution et les documents de la session.
4b, Analyse des rapports des compagnies d’assurances en Canada, pour I'année terminée le 31 décembre 1894,
Présentée le 30 mai 1895, par ’honorable G. E. Foster.
Imgprimé pour la distribution et les documents de la session.
4
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VOLUME 4.

5. Rapport du département du Commerce pour Iexercice terminé le 30 juin 1894. Présenté le 8 juillet
1895, par 'honorable G. E. Foster.......Imprimé pour la distribution et les doc ts de la

6. Tableaux du commerce et de la navigation du Canada, pour 'exercice terminé le 30 juin 1894. Présentés
le 22 avril 1895, par 'honorable N. C. Wallace.
Imprimés pour la distribution et les documents de la sesston .

VOLUME 5.

. Revenus de l'intérieur. Rapport sur P’accise, etc., pour 'exercice terminé le 30 juin 1894. Présenté le
23 avril 1895, par ’hon. J. F. Wood....Imprimé pour la distribution et les d ts de la i

%?a. Revenus de l'intérieur. Rapport sur Pinspection des poids et mesures et du gaz, pour l'exercice terminé
le 80 juin 1894. Présenté le 23 avril 1895, par I’honorable J. F. Wood.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

7b. Revenus de lintérieur. Falsification des substances alimentaires, 1894.
9 Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8. Rapport du ministre de ’Agriculture pour Pannée civile 1894. Présenté le 25 avril 1895, par ’hon. W.
: H. Montague.......cooevviaes venen Imprimé pour la distribution et les d ents de la i

80. Rapport sur la richesse forestiére du Canada. Présenté le 25 avril 1895, par ’hon. W. H. Montague.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 6.

8b. Rappoit sur les archives du Canada, 1895. .. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8¢. Rapport du directeur et des officiers des fermes expérimentales pour I’année 1894. Présenté le 4 juin
1895, par I’non. W. H. Montague. ....Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

8d. Industries mécaniques et manufacturiéres du Canada, par groupes. Rapport spécial du recensement.
Présenté le 20 juin 1895, par I’hon. G. E. Foster.
Imprimé pour la distribution et les do ts de la

8¢. Papiers adresses au ministre de I’Agriculture an sujet de 'interdiction de l'entrée des bestiaux du
Canada, par le Board of Agmcultum, année 1894. Présentés le 25 avril 1895, par 'hon. W. H.

Montague..... N vo v eveeoImprimés pour la distribution et les documents de. la session.
8f. Statistique criminelle pour I'année 1894. ... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
8h. (1894). Rapport spécial sur le beurre et le fromage. Prénenté le 25 avril 1895, par ’hon. W. H. Mon-

tague........ . Liiiieies e el Imprimé dans le volume? des docwments de la session de 1894.
8i. (1894). Rapport spécial sur les volailles et les ceufs, pour Pannée 1893, Présenté le 25 avril 1895, par

Thon. W. H. Montague............. TImprimé dans le volume 7 des documents de la session de 1894,

VOLUME 7.

9. Rapport annuel du ministre des Travaux Publics, pour exercice terming le 30 juin 1894, Présenté le
30 mai 1895, par I’honorable J. A. Ouimet.

i Imprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

10. Rapport annuel du ministre des Chemins de fer et Canaux, pour Pexercice 1893-94. Présent le 2 mai
1895, par 'honorable J. G. Haggart. . ... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

VOLUME 8.

11. Rapport a,m:uel du’ département de la Marine et des Pécheries, pour 1894—Marine. Présenté le 9 mai

1895, par ’honorable J. Costigan. . . I mprimé powr la distribution et les documents de la session.

11q. Rapport annuel du département de la Marine et des Pécheries, pour Vexercice 1893-94—Pécheries,
Présenté le 12 juin 1895, par 'honorable J. Costigan.

Imprimé pour la distribution et les documents de la session.
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VOLUME 8—Fun.

1Xb. Rapport du commissaire sur les tarifs de transport du bétail, du port de Montréal aux ports de-

PEurope...coveuvueenirenannn e Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

1Xc. Rapport du président du conseil d’inspection des bateaux 3 vapeur, ete., pour Pannée civile terminée

le 31 décembre 1894............covvnen. Imprimé pour la distribution et les documents de o sesstomn.

12. Rapport du directeur général des Postes, pour lexercice terming le 30 juin 1894. Présenté le 29 mai

1893, par sir Adolphe Caron............ Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.
VOLUME 9.

13- Rapport annuel du département de I'Intérieur, pour 1894. Présenté le 15 mai 1895, par I'honorable
T.M. Daly...0ccivvininninnnanennns Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

13a. Rapport sommaire de la Commission géologique, pour 'année 1894. Présenté le 23 avril 1895, par
Thonorable T. M. Daly................ Imprimé pour la distribution et les documents de lo session.

14. Rapport annuel du départment des Affaires indiennes, pour I'année terminée le 31 décembre 1894.
Présenté le 23 avril 1895, par ’honorable T. M. Daly.
Imprimé pour lo dzstmbutwn ¢t Les documents de la session.

15 Rapport du commissaire de la police & cheval du Nord- Ouest 189-1 Présenté le 18 juin 1895, par
Thonorabie G E. Foster....... ....... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

N

VOLUME 10.

16. Rapport du secrétaire d'Ktat du Canada, pour Pannée civile 1894. Présenté le 9 juillet 1895, par
T’honorable W. H. Montague........... Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16a. Liste du service civil, 1894. Présentée le 24 avril 1895, par I'honorable W. H. Montague.
Irmnprimée pour la distribution et les documents de lo session.
16b. Rapport des examinateurs du service civil du Canada pour Pannde 1894, Présenté le 13 juin
1895, par I'honorable W. H. Montague. . Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16¢. Rapport annuel du département des impressions et de la papeterie publiques, pour I'année terminée
le 30 juin 1894, avec un rapport partiel sur ces services pendant le dernier semestre de 1894. Ere-
senté le 24 juin 1895, par Phonorable W. H. Montague.
EImprimé pour la distribution et les '? is de la

1%. Rapport des bibliothécaires conjoints du parlement, pour Pannée 1894. Présenté le 18 avril 1895,
par M. POrateur. .......covnevniienaunnnninnn Imjprimé pour les docwments de la, session seulement.
18. Rapport du ministre de la Justice sur les pénitenciers du Canada, pour l’exercice expiré le 30 juin
1894. Présenté le 20 mai 1895, par 'hon. J. J. Curran.
Imprimé pour la dzstmbufwn et les documents dc o session.
19. Rapport du département de la Milice et de la Défense du Canada, pour Pexercice terminé le 30 juin
1894. Présenté le 6 mai 1895, par I’hon. A. R. Dickey.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session. .
20, Jugement des lords du comité judiciaire du Conseil privé impérial sur la question des écoles du
; Manitoba et Parrété du conseil impérial basé sur le dit jugement, avec les procédures devant le
Conseil privé de la reine pour le Canada et I'arrété réparateur du gouverneur général en conseil.
Présenté le 22 avril 1895, par Thon. G. E. Foster.
Imprimé pour la dzstmbutwn et les documents de la session.

20q. * La cause des écoles du Manitoba, 1894 ”, étant un rapport des procédures devant le comité judi-
ciaire du Conseil privé de Sa Majesté sur la question des écoles du Manitoba, édité pour le gou-
vernement canadien par les avocats des appelants & Londres.

205. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes 3 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895, demandant copie de toutes décisions des cours du Manitoba, de la cour
supréme du Canada et du comité judiciaire du Conseil privé, concernant la constitutionzalité de
PActe des écoles du Manitoba de 1890, ou concernant les droits de toute minorité de la population

6
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VOLUME 10—Fin.

du Manitoba aux termes du dit acte ou contrairement 4 ses dispositions. Aussi, des copies ou décla~
rations concernant toute législation par la législature du Manitoba ou décision prise par le gou-
vernement de cette province au sujet dela question de ses écoles subséguemment 2 TActe des
écoles de 1890, qui sont actuellement & la connaissance du Conseil privé du Canada ou en sa pos-
session. Aussi, minutes des plaidoiries et procédures devant le Conseil privé dn Canada concer-
nant la demsnde de mesures réparatrices ou d’intervention quelconque des autorités fédérales au
sujet des lois scolaires du Manitoba. Aussi, copie de tous ordres émis ou décisions prises par le
Conseil privé du Canada concernant. ces lois, et de tous autres papiers ou correspondance d’une
nature officielle se rapportant & la dite question des écoles du Manitoba. Présentée le 29 mai
1895.—M. Charlton.................... Imprimé pour la distribution et les documents de Lo session.

20¢. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895, demandant : 1. Copie de l'appel de la minorité catholique romaine du
Manitoba au sujet de P'abolition de ses écoles. 2. Copie du cas soumis & la cour supréme du
Canada, et copie de la cause et de la décision de la cour. 8. Copie de I’appel de la décision de la
cour supréme porté devant le comité judiciaire du Conseil privé de Sa Majesté, et copie de la
cause et de la décision donnée & ce sujet. 4. Copie de toutes pétitions de la part de la minorité
catholique romaine du Manitoba au soutien de sa demande. 5. Copie de la cause en appel portée
devant le Conseil privé du Canada. 6. Copie de tous ordres en conseil & ce sujet. 7. Copie de
Parrété réparateur. 8. Copie de toute correspondance officielle & ce sujet. Présentée le 29 mai
1895.~~M. LaRivitre.............. . Imprimée pour la distribution et les documents de la. session.

20d. Réponse 4 une adresse de la’ Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895, demandant : 1° Copie de toutes requétes demandant le désaveu de 1'Acte
du Manitoba, 57 Vict., chap. 28 (1894), intitulé : An Aect to amend the Public Schools’ Act.
2° Copie de tout arrété en conseil au sujet de telles requétes. Présentée le 29 mai 1895.—M. Beawu-
SOLETL. o it Imprimée powr la distribution et les documents de la session,

20¢. Mémoire de 1’ Assemblée législative de la province du Manitoba en réponse & Parrdté réparateur du 21
mars 1895, Présenté le 11 juillet 1895, par Phonorable G. E. Foster.
. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

20f. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 2 juillet 1895,
demandant copie de Pordre en conseil communiquant 3 Son Honneur le lieutenant-gouverneur du -
Manitoba, pour Vinformation de son gouvernement et de la législature du Manitoba, la pétition et
les représentations de Leurs Grandeurs les archevéques et évéques canadiens, présentées au Sénat
pendant la session derniére au sujet de la législation scolaire du Manitoba ; cupie de la réponse du
gouvernement du Manitoba au Ait ordre en conseil ; et aussi, copie de toute correspondarice sur ce
sujet entre le gouvernement fédéral et le gouvernement du Manitoba. Présentée le 15 juillet 1895,
L’honorable M. Bernier........... o Imprimée pour la distribution ct les docwments de la sessions

VOLUME 11.

.

21. Rapport de la commission voyale au sujet du trafic des liqueurs au Canada, avec la preuve. Pré-
senté le 24 avril 1895, par Ihonorable G. E. Foster. ) )
. ) Imprimé pour la distribution et les documents de Lo sesston.

22. Relevé des mandats émis par le gouverneur général & compte de l'exercice 1894-95, conformément &
PActe du revenu consolidé et de Taudition. Présenté le 22 avril 1893, par T’honorable G. E.

‘ Foster....... e e Pas dmprime.
23. Rapport sur les jugements du conseil de 1a Trésorerie. Voir n° la.

24. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite ‘accordées & 'des employés du service civil, donnant
le nom et l’em;_)loi de chaque employé pensionné ou mis 4 la retraite, son 4ge, son traitement et ses
années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance créée a été
remplie par promotion ou nouvelle nomination, et les appointements du nouveaun titulaire durany
Vannée terminée le 31 décembre 1894, Présents le 23 avril 1895, par ’honorable G. E. Foster.

) ) Pas tmpriné.

25. Etat des dépenses faites & compte de frais divers imprévus, depuis le ler juillet 1894 jusqu’a date. Pré-
senté le 23 avril 1895, par honorable G. E. Foster ..... e Pas imprimé,
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26. Rapport du commissaire de la police fédérale pour 1894, conformément & Particle 5, chap. 184 des
Statuts revisés du Canada. Présenté le 25 avril 1895, par ’honorable J. Costigan.... Pas imprimé.

27 Riglements sur Péducation des enfants sauvages, conformément & Darticle 13, chap. 32, 57-58 Vic-
toria. Présentés le 25 avril 1895, par 'honorable T. M. Daly.............c. .o Pas imprimés.

28, Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 24 avril 1895,— pétitions pré-
sentées au parlement pendant les deux derniéres sessions, et jusqu’a la date du dit état, par des
conseils municipaux, demandant la passation de mesures législatives pour obtenir un meilleur drai-
nage sur les voies ferrées, donnant la date de leur présentation, le nom de ceux qui les ont pré-
sentées, et copie de chaque formule de pétition, avec les noms des municipalités quiles ontenvoyées.
Présentée le 29 avril 1895, — M. CuSEY . ... oveneee e ieiies et nneanaiens Pas imprimée.

29. Réponse supplémentaire & un ordre de la Chambre des communes en date du 7 mai 1894. Etat du
nombre de colons amenés du Dakota dans le district de Yorkton et de Saltcoats, et de Chicago et
des Etats de Washington, Idaho et Orégon, dans le district de Calgary, la nationalité de ces
colons, le cofit pour les faire venir, et le nombre y restant encore et leur occupation. Présentée
16 29 avril 1895, — M. Martin. ... ... o.ouit i e i e Pas imprimée.

80. Arrétés du conseil, en conformité du paragraphe (d) de article 38 des réglements relatifs & V’arpentage,
I’administration, la concession et la gestion des terres fédérales comprises dans la zone de 4Q milles
de chemin de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présentés le ler mai 1895, par
Thonorable T. M. Daly...... .......... e Pas vmprimés.

80a. Rapport des ordres en conseil de 1894, conformément A larticle 91 de I’Acte des terres fédérales, ch.
54 des Statuts revisés du Canada,—et a Varticle 46 du chapitre 30, 57-58 Vic., 1894, *“ Acte d’irri-
gation du Nord-Ouest ”, en ce qui concerne U'ordre en conseil du 11 octobre 1894. Présenté le ler

mai 1895, par ’honorable T. M. Daly. . ....oooouiiiit it il s Pas imprimé.

30b. Copie d’un arrété en conseil du 10 janvier 1895, & Veffet de continuer pendant I’année courante la
délivrance de permis aux navires de péche des Etats-Unis d’entref dans tous les ports dela cote de
T’Atlantique pour y acheter de la boitte, etc. Présentée le 2 mai 1895, par Ihonorable J. Costigan.

Pas imprimée.

30c. Réponse & une adrese de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 25 avril 1895. 1° Copie de toutes requétes, correspondance et documents protestant contre
Tordonnance des Territoires du Nord-Ouest n® 22, sanctionnée 4 Régina le 31 décembre 1892 ;

2° Copie de tout arrété en conseil, correspondance et documents expédiés au lieutenanu-gouv&neur

des Territoires du Nord-Ouest au sujet de la dite ordonnance et de son amendement. Présentée

le 3mai 1895, —M: BeaUSOlEi. . ... «vvr o ee et e Pas imprinde.

30d. Réponse & une adresse de la Chambre des communes en date du 26 avril 1895. Copie de tous ordres
en conseil accordant ou promettant de 'aide & la Compagnie du chemin de fer de la Baie-d’Hudson,
et de tous rapports et correspondance.d ce sujet. Présentée le 3 mai 1895.—M. Laurier.

. Pas vmprimée.
80¢c. Etat des paiements des primes de péche, pendant I’année 1893-94, pour étre soumis au parlement en
vertu du chap. 96 des Statuts revisés. Présenté le 9 mai 1895, par ’honorable J. Costigan.

Pas imprimé.

31. Réponse  un ordre de la Chambre des communes en date du 26 avril 1895. Etat donnant les noms
des diverses personnes mises d la retraite du 31 décembre 1894 au ler avril 1895 ; le chiffre de la
pension donnée & chacune ; le nombre de leurs années de service ; leurage lors de leur mise & la

retraite, et le nombre d’années, s'il en est, ajoutés & leur temps de service. Présentée le 3 mai

1895, —M, MeMullen . ....oovovvivnineininiiinnnns e e e e Pas imprimée.

32. Liste des employés publics & qui il a été délivré des commissions en vertu du chapitre 19 des Statuts
revisés du Canada, durant 'année 1894. Présentée le 3mai 1895, par I’honorable W. H. Montague.
Imprimée dans le n® 16.

83, Relevé détaillé de toutes les obligations et garanties enregistrées dans le département du secrétaire
d’Etat depuis le dernier relevé de 1894, soumis au Parlement du Canada, en conformité de Particle
23, chap. 19, des Statuts revisés du Canada. Présenté le 3 mai 1895, par I’honorable W. H.

MMONEAGUE . .o v evieevietiiiis tetiis sairirtes cene eteaeeiae eevy el eadenaaes Pas imprimé.
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34. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat donnant les
diverses dates auxquelles les comptes publics, les tableaux du commerce et de la navigation et le
rapport de I’Auditeur général ont été préts 3 étre distribués aux membres du Sénat et de la Chambre
des communes, chacune des années de 1888 A 1893, inclusivement. Présentée le 6 mai 1895.—I1.
CRAPIEON ... e o ot e Pas imprimée.

85. Rapport en réponse & une résolution du 20 février 1882, en tant qu’elle a été fournie par le départe-
- ment de I'Intéricur, concernant la Compagnie du chemin de fer canadien du Pacifique. Présenté
le 6 mai 1895, par I'honorable T. M. Daly............c.... ... ..., e e Pas twnprimé.

85a. Liste de toutes les terres vendues par la Clompagnie du chemin de fer du Pacifique canadien depuis
le ler octobre 1893 jusqu’au ler octobre 1894. Présentée le 11 juin 1895, par 'honorable T. M.
Daly...ooooie i e et e Pas imprimée.

36. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat indiquant le mon-
tant des deniers donnés & titre de subventions & la Compagnie du chemin de fer du Saint-Laurent

et Adirondack. Présentée le 7 mai 1895.—IM. Bergeron. ............o.ceeeeenenn. Pas imprimée.

37. Réponse & un ordre de la Chambre des communes en date du 29 avril 1895,—Etat indiquant le
montant brut des sommes déposées dans chacune des banques d’épargnes du gouvernement, y
compris les caisses d’épargne des bureaux de poste, & la date du ler avril 1895. Présentée le 9 mai
1895, —MM. MEMULLEN .. .. v e ie ettt et e e Pas imprimée.

38. Etat des affaires de la. Compagnie de préts et de placements Anglo-Canadienne pour I'année qui s’est
terminée le 31 décembre 1894 ; aussi une liste des actionnaires au 31 décembre 1894. Présentée le
22 avril 1895, par M. POrateur . .........vuureeinereiiiiieieriaeeeeaieeenns . Pas imprimée.

39. Rapport de la commission des tarifs de chemins de fer, en date du 7 mai 1895. Présenté le 10 mai 1895,
par I'honorable J. G. Haggart ... ..... Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

43. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 29 avril 1895,—Copie de tous rapports, lettres, télégrammes ou antres communications échangés,
depuis le ler janvier 1893, entre Donald McCauley ou aucun agent du gouvernement ou aucune
autre personne dans le district d’Alberta et le gouvernement ou aucun de ses membres, officiers ou
employés, au sujet de Pentrée du bétail du Montana en Canada. Présentée le 10 mai 1895.—M.

.................................................................. .. .. Pas tmprimée.

41. Réponse & une adresse de la Chambre des communes 4 Son Excellence le gouverneur général, en date
du 23 avril 1894,—Copie de toutes lettres, dépéches et correspondance échangées entre le gouverne-
nement et le haut commissaire du Canada au sujet de la levée de l'embargo mis sur le bétail
canadien entrant dans des ports anglais. Présentée le 10 mai 1895.—M. McMullen. . Pas imprimée.

41¢. Réponse 3 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 26 avril 1895,—Copie de toutes dépéches, lettres ou autres communications échangées entre
les autorités impériales et le gouvernement du Canada depuis le ler juillet 1892, au sujet de inter-
diction des bestiaux canadiens dans les ports de la Grande-Bretagne, ou de la levée de cette inter-
diction. Présentée le 29 mai 1895.—M. MUlOCKk. . .. ...\ eeeeeeeeeesaaanneeeannns . Pas imprimée.

42, Relevé des montants payés & titre de réclamations pour primessur le fer en gueuse fabriqué au Canada,
du 4 avril 1894 au 4 avril 1895. Présenté le 13 mai 1895, par Phonorable N. C. Wallace.
Imprimé pour les documents de la session seulement.

4. Réponse & unordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant les divers
montants payés comme primes & la fabrication du fer en gueuse en Canada avec du minerai
canadien, les quantités fabriquées, les noms des personnes qui ont regu ces primes, et tous autres

_ détails de nature & faire connaftre le résultat produit par ces primes, depuis la date du dernier
état ; aussi, un état similaire quant aux primes payées sous Yempire de 1’Acte de 1894, 57-58 Vie.,
chap. 9, sur les barres de fer puddlé et sur les billettes d’acier. Présentée le 2 juillet 1895.— M.
Edgar. ... .. . Ceveeneaneves ‘ioees .. .. mprimée pour les doc ts de la ! / 7

43. Réponse a un o‘rdre Fle la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie des instructions
d?nneesa ‘l’lmpnmeur de la reine et au chef des statistiques du Canada concernant le nombre
d.exe.mplau‘es de la derniére édition de I’Annuaire des statistiques & imprimer, et la maniére de les
distribuer aux membres de cette Chambre et autres personnes. Présentée le 14 mai 1895.—M.
casey ......... e e e e e s Pas imprimée.
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44, Relevé conforme & l’article 17 de 1’Acte d’assurance du service civil, pour l’année expirée le 30 juin
1894. Présentée le 16 mai 1895, par I’honorable G. E. Foster...... .............. Pas imprimée.

45, Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894,—Etat donnant la liste et
la valeur totale de tous les articles importés des Etats-Unis au cours du dernier exercice
pour servir au gouvernement dans le service public; et aussi, la valeur de chacun des dits articles.
Présentée le 15 mai 1895.—M. Landerkifu . .....ovuuueuneeneieeneins viieineinanns Pas imprimée.

46. Réponse d un ordrede la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie de tous documents,
lettres, contrats, etc., concernant la vente des journaux sur I'Intercolonial, passés ou échangés entre
le Canada Railway News Company, de Montréal, et le gouvernement, pour les anndes 1892-93,
1893-94 et 1894-95. Présentée le 16 mai 1895. —M. Chogquette. . .......c.ovovivoan., Pas imprimée.

47. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 wvril 1895,—Copie de la correspon-
dance avec le ministére de la justice concernant la réinstallation de James Fitzsimmons comme
sous-préfet du pénitencier de la Colombie anglaise. Présentée le 17 mai 1895.—M. Corbould.

Pas imprimée.

47a. Réponse & une a.dresse de la Chambre des communes & Son Eacellence le gouverneur général, en date
du 26 avril 1895,—1. Copie des instructions données 4 Son Honneur le juge Drake, en 1894, au
sujet de ’enquéte sur administration du pénitencier de la Colombie anglaise. 2. Copie de la
preuve faite & ce sujet devant la commission royale exercée par le dit juge Drake en 1894.
3. Copie du rapport du dit juge Drake au sujet de cette enquéte. Présentée le 22 mai 1895.
DL COTBOUIL. v iaae s ve ittt ie et e e eaiearaaan e Pas imprimée .

47b. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 24 juin 1895,

demandant les piéces suivantes mentionnées dans le rapport de M. le juge Drake, sur le pénitencier

de la Colombie-Britannique, savoir: les lettres cotées 1, 2, 3, 4 et 5 ; les chéques cotés A. B. C.;

et la lettre du révérend M. Morgan, cotée B. Présentée le 2 juillet 1895.—L’honorable M.

MeInmes (Vietorih). .....oiueueeeneeinieeieieneananan et e e Pas tmprimée.

48, Procés-verbaux de la récente conférence entre les représentants du gouverrement du Canada et de

celui de Terreneuve concernant I'union de Terreneuve, avec copie des documents s’y rapportant.
Présentés le 21 mai 1895, par I’honorable G. E. Foster.

Tmprimés pour les doc ts de la i I 12

49. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895—Copie de toute corres
pondance échangée entre les examinateurs des pilotes du comté de Bonaventure et le département
de la marine et des pécheries depuis 1890, et copie des pétitions adressées au dit departement par
les habitants du dit comté concernant le pilotage compulsoire. Présentée le 22 mai 1895.— M.
Fawvel...................cco.c0 .. © e s tesees eaeeenieenianeseiniiens saente Pas imprimée.

§0. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Etat dressé suivant la
formule employée pour les relevés publiés dans la Gazette des exportations et importations du ler
juillet 1894 au ler avril 1895, faisant la distinction entre les produits du Canada et ceux des autres
pays ; et des états comparatifs du ler juillet 1893 au ler avril 1894, Présentée le 22 mai 1895.—Sir
Richard Cartwright. ... ... et e ieesieataerai e sebeaeananets eeieiaaaaan Pas tmprimée.

51. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 30 mars 1894,——Rapport indiquant la
quantité de terres concédées & méme les terres publiques dans le Manitoba et les Territoires du
Nord-Ouest depuis le ler janvier 1880, & des dénominations, sectes ou corporations religieuses, et &
des églises, avec la date de chaque concession, son étendue, et le nom de la dénomination, secte,
corporation ou église & laquelle chacune de ces concessions a été faite. Présentée le 22 mai 1895.—
M. Charlton........ e e e e e e . Pas tmprimée..

52. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 avril 1895,—Copie de toute corres-
pondance entre le département de l'intérieur et M. Schomacker, le rév. T. D. Phillips, M. P. F.
Daly, le capitaine Holmes, la Compagnie du chemin de fer du Pacifique canadien, et toutes autres
personnes; et aussi, copie de tous rapports regus par ce département de quelques-uns de ses agents,
ou autres personnes ; concernant le transport d’un certain nombre de colporteurs juifs de Chicago
Calgary, dans l'intention de les établir sur des fermeés dans les environs de Calgary, tel que men-
tionné dans une lettre en date du 29 décembre 1894, signée L. M. Fortier, adressée d éditeur du
Free Press de Winnipeg et publiée par ce journal le 4 janvier 1895 ; aussi, état indiquant ce qu’il
est advenu de ces colporteurs juifs, et combien d’entre eux ont été emprisonnés dans la prison de
Calgary et. pour quelles offenses. . Présentée le 22 mai 1895.— M. Martin, . ... P Pas tmprimée.
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53. Réponse & une adresse de la, Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date:
du 30 mars 1894, —Copie de toute correspondance entre le gouvernement ou aucun département ou
officier et M. Connor, pour la fourniture d’outillage ou matériel d’aucune sorte pour la fabrication
de la ficelle & lier dans le pénitencier de Kingston, et de tous contrats. faits entre lui et le. gouver-
nement pour cette fourniture. Présentée le 28 mai 1895.—M. Mulock ..... s Pas imprimée.

53a. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant,—1. La
quantité de ficelle & lier manufacturée au pénitencier de Kingston, en 1894; 2. A qui les ventes
ont été faites, et le bénéfice, par livre, réalisé par le gouvernement. Présentée le 3 juillet 1895, —M.
GTUEVE. o\ eieeeeiiaiiieieaiiinens e, Pas imprimée.

54. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 2 mai 1895,—Etat donnant les sommes
d’argent. pergues pour.taxes, honoraires ou loyers quelconques par la Compagnie du pont de
chemin de fer de Frédérieton et Sainte-Marie, chaque année séparément, jusqu’a la cldture de ses
opérations 1’an dernier; le montant payé au gouvernement du Canada comme intérét sur les
$300,000 prétées a la compagnie, le chiffre des arrérages dus jusqu’au 30 juin 1894, et le montant,
8l en est, payé depuis cette date. Aussi, copie de toutes garanties hypothécaires entre les mains
du gouvernement concernant ce prét. Présentée le 28 mai 1895.—M. Macdonald ( Huron.)

Pas imprimée.

54¢. Réponse A une adresse de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de tous les états
fournis au gouvernement du Canada par la Compagnie de chemin de fer et de pont de Frédéricton
et Sainte-Marie, des recettes et dépenses de la dite compagnie pendant la période comprise entre
le mois d’octobre 1888 et le 30 juin 1889, et pendant les années terminées le 30 juin 1890-91-92-93 et
94. Présentée le 9 juillet 1895.— M. MeMullen.........coovivnieninieers vrveinnn. Pas imprimée.

35. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie des études et
rapports d’ingénieur faits pendant les trois derniéres années au sujet du havre et de la riviére, &
Liverpool, Nouvelle-Ecosse, et des meilleurs moyens de les améliorer et de creuser le chenal ou
entrée de la dit> riviére, ainsi que copie des plans et estimations préparés & ce sujet, et de toute
correspondance avec aucun membre du gouvernement concernant le dit havre et la dite riviére et
les dites études. Présentée le 28 mai 1895.—M. Forbes.. ... ...oovieivveeraieennn.. Pas imprimée.

36. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie de toutes péti-
" tions, correspondance et rapports qui se trouvent dansle département des chemins de fer concernant

la construction d’une voie de garage ou d’une halte de voyageurs sur la ligne de I'Intercolonial &

ou prés la riviére des Habitants, dans le comté d’Inverness, Nouvelle-Ecosse. Présentée le 28

a1 1895, — M. CaMEPONae. v o e et iees it e e et Pas imprimée.

57. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26. avril 1895,—Copie de toute corres-
pondance, depuis le ler janvier 1887 jusqu’a date, avec le département des chemins de fer ou
quelque membre du-gouvernement concernant la Compagnie du chemin de fer d’Inverness & Vie-
toria et la Compagnie du chemin de fer de Boston et de la Nouvelle-Ecosse, et aussi concernant les
subventions et contrats accordés & ces compagnies, respectivement. Présentée le 28 mai 1895.—
M. Cameron............... e e e e e e e ci veeieviicene ... Pas imprimée.

58. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler mai 1895,— Copie de toute corres-
pondance depuis le ler janvier 1891, entre le gouvernement et aucune personne ou personnes, de
toutes pétitions au ministre des travaux publics, et dé tous rapports d’ingénieurs concernant la
jetée de Morden, .-E. Présentée le 28 mai 1895.—M. Borden .. ...... ..... .. Pas tmprimée.

59. Réponse i une adresse de la Chambre des communes & Son E).cellenee le gouverneur géneral, en

date du 26 avril 1895,—Copie de toutes demandes formulées par - u au nom de M. Charlebois pour
paiement ou renvoi & des arbitres de sa réclamation pour extras se rapportant & des travaux faits
ou matériaux employés pour la construction du ““ Bloc Langevin ”. Aussi, copie de toutes lettres,
telegmmmes et autres communications echanges entre l¢ gouvernement ou aucun depa,rtement
membre ou officier du gouvernement et M. Charlebois ou aucune personne en son nom, et de tous
ordres en conseil, et de tous rapports et recommandations d’ancun membre ou officier du gouver-
nement au sujet des dites demande et réclamation. Présentée le 28 mai 1895.—M. Mulock.

Pas imprimée.
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60. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 11 jnillet 1894,
demandant un état détaillé des sommes payées pour les impressions publiques pendant les années
expirées le 30 juin 1883 et le 30 juin 1893, respectivement. Présentée le 81 mai 1895.—Llhonorable
B o Pas imprimée.

61, Réponsed un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Etat donnant les noms
des 804 manufactures de la cité de London, mentionnées dans le recensement de 1891, le genre
d’industrie particulier & chaque établissement, et le nombre d’ouvriers employés dans chacun d’eux.
Présentée le 13 juin 1895.—M. Miils (Bothwell). . ..........«c..o..... e Pas tmprimée.

61a. Réponse & un ordre de la Chambre des commuines, en date du 29 avril 1895,—Rtat donnant les noms
des divers établissements manufacturiers ou industriels dans les comtés de Queen et de Shelburne,
N.-E., mentionnés dans le dernier recensement, avec les noms des patrons et le nombre d’employés
de ces établissements. Présentée le 10 juin 1895.—M. Forbes............ oo oou... Pas imprimée.

61b. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Fitat donnant séparé-
ment les diverses espéces d’établissements manufacturiers qui forment le nombre total de 67 manu-
factures attribuées & Liverpool, Nouvelle-Ecosse, par le bulletin de recensement n° 12, Présentée
le 10 juin 1895.—M. Forbes.......ccueuevnnn.. e e e e Pas imprimée.

61c. Réponse supplémentaire au n° 6la. Présentée le 17 juin 1895.—M. Forbes............ Pas imprimée.

61d. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894, —Etat donnant la nature
de chacune des industries établies dans le comté du Guysboro’, tel qu'indiqué dans les bulletins du
recensement de 1891 ; aussi, les noms des divers industriels engagés dans les dites industries respec-
tivement, et lenombre de personnes employées dans chacune des dites industries. Présentée le 19
JUIN 1895, — . Fraser...... ..o wuuiin it e e e Pas imprimée.

61e. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 25 avril 1894, —Etat donnant la nature
de chacune des industries ¢tablies dans le comté de Lunenburg, tel qu’indiqué dans les bulletins.
du recensement de 1891 ; aussi, les noms des divers industriels engagés dans les dites industries
respectivement, et le nombre de personnes employées dans chacune des dites industries. Pré-
sentée le 9 juillet 1895.— M. FOrbes . ... ..uur veeieeee e iiee e e e Pas imprimée.

61f. Réponse & wne adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 13 mars 1893,—Etat donnant, d’aprés le dernier recensement du Canada, les détails ci-
dessous en ce qui concerne chacune des municipalités suivantes, savoir :—Les villes d’Aurora et
Newmarket, les villages de Holland-Landing, Stouffville et Sutton-Ouest, et les cantons de
King, Whitchurch, Gwillimbury-Est, Gwillimbury-Nord et Georgina, dans le comté d’York, et le
village de Bradford et le township de Gwillimbury-Ouest, dans le comté de Simcoe: (¢) Nombre
de maisons habitées. (b) Nombre de maisons inhabitées. (¢) Nombre de maisons en construction.
(d) Nombre total d’établissements industriels. (¢) Nombre total de machines et outils. (f)
Nombre total d’employés (hommes, femmes et enfants, respectivement). (g) Nombre total de
chaudiéres & vapeur. (k) Noms et nombre des diverses industries et des manufacturiers dans
chacune des dites municipalités. (7) Total des gages annuels payés en 1891 dans chacune des dites
municipalités. (k) Valeur des produits manufacturés en 1891, dans chacune des dites munici-
palités. (7) Capital total placé dans des établissements industriels, en 1891, dans chacune des dites
municipalités, Présentée le 12 juillet 1895.—M. Muwlock.........ov veverveonnn... Pas imprimée.

62. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895,—Etat indiquant & quelle
date les bateaux d’hiver ont commencé » voyager entre le Cap-Traverse, I.P.-E., et le Cap-Tour-
mente ; combien de voyages ils ont fait ; combien de passagers ont traversé dans les deux sens ;
combien de sacs de malle ont été transportés ; le chiffre des recettes et des dépenses se rapportant
au dit service jusqu’au 15 avril 1895, Présentée le T juin 1895.—M. Perry _........ Pas imprimée.

63. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du ler mai 1895,—Etat donnant les noms
des inspecteurs de blé nommsés par le gouvernement & Fort-William, le nombre de wagons de blé
inspectés chacune des années de 1887 & 1894, inclusivement, le nombre de boisseaux de blé expédiés
des élévateurs de Fort-William chacune des dites années, la quantité moyenne de blé¢ emmagasinée
dans les élévateurs du chemin de fer du Pacifique canadien i Fort-William chacune des dites
années, les honoraires allouds pour I'inspection, et la quantité de grain que l'inspecteur est autorisé
4 prendre dans chaque wagon & titre d’échantillon. Présentée le 7 juin 1895.—M. Martin.

Pas tmprimée,
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64. Réponse b un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant le nombre
de fromageries dans 1'Tle du Prince-Edouard fonctionnant sous la direction du commissaire de
Tindustrie laitiére du Canada, pendant la saison de 1894 ; la production brute de ces fromageries ;
le montant, par livre de fromage, avancé par le gouvernement aux patrons ; le cot de fabrication,
par livre, et le colit total ; les noms des marchés ou les produits ont été vendus, et la date des
ventes ; les noms des acheteurs ; la quantité vendue & chacun et le prix dans chaque cas ; le cofit
total des frais de ventes, et le montant par livre de frqm/a,ge finalement payé aux patrons. Pré.
sentée le 11 juin 1895.— M. MeMillam. ......vvueer verieneniie e ianeannns e Pas imprimée.

3

65, Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de la lettre
adressée au commissaire des affaires des sauvages par {I’agent local Bastien, & la Jeune-Lorette,
province de Québec, en janvier 1894, au sujet de la cause de Picard vs Picard. Présentéele 12 juin
1895.--M. Lawrier.... ...  .o.oeeen-ns e ienaeiiereiaeienie saseneaens e Pas tmprimée.

66. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Etat donnant les
recettes brutes du chemin de fer de Jonction de Pontiac au Pacifique depuis le 30 juin 1894 ; aussi,
état donnant les dépenses totales du dit chemin de fer depuis la méme date. Aussi, état donnant
les dépenses totales du dit chemin de fer depuis la méme date, pour les objets suivants, respecti-
vement, savoir : (@) Gages et salaires des employés. (b) Paiements au président, comme tel. (c)
Paiements aux directeurs, comme tels, (d) Paiements pour autres frais d’administration. (e)
Paiements & compte de la construction, non compris dans les item ci-dessus. Présentée le 12
juin 1895.—M. Devlin..... ...... [ PN e wee cevvedn oo ... Pas imprimée.

66¢. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie des rapports faits
par des officiers du gouvernement au sujet du chemin de fer de Jonction de Pontiac an Pacifique, et

des lettres recues par le gouvernement sur ce méme sujet. Présentée le 24 juin 1895.—M. Devlin.

Pas imprimée.

67. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute requéte,
correspondance et autres documents échangés avec le ministére des postes, au sujet du timbre-
épargne. Présentée le 12 juin 1895.—M. Lépine.............ooviiiiinn viiiienn.. Pas imprimée.

68. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895,—Copie de toutes
requétes, mémoires, correspondance, etc., relativement & la réclamation contre le gouvernement
de Mr L. T. Puizé, de Fraserville, dansle comté de Témiscouata. Présentée le 13 juin 1895, —
M. CROQUEBEE. . .. o ovviie e e e e i e e Pas imprimée.

69. Réponse d un ordre de la Chambre des communes, en date du 28 mai 1894,—Copie de toute corres-
pondance au sujet des soumissions, et de toutes les soumissions regues par le gouvernement depuis
le ler janvier 1890, concernant l'acquisition des coupes de bois sur les réserves des sauvages.
Présentée le 13 juin 1895.—M. Devlin. ....oooovviiir vtieeeeaneiinenn., Pas tmprimée.

70. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat indiquant le nombre
d’iles formant partie du groupe des Mille-Tles, dans le Saint-Lautent, qui ont ét6 vendues pendant
les années de 1874 4 1878, inclusivement, & qui elles ont été vendues, le prix auquel a été vendu
chaque lot séparé, et le prix moyen, par acre, pour toute la quantité vendue. Aussi, état semblable
pour les années de 1879 » 1895, inclusivement. Présentée le 14 juin 1895.—M. Taylor.

) Imprimée pour les documents de la session seulement.

71. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,— Etat donnant le
nombre de rapports des fermes expérimentales publiés pour 1893, en anglais et en frangais, respec-
tivement ; le nombre alloué & chaque député et sénateur ; le nombre distribué par chacune de ces
fermes ; et le nombre restant en mains. Présentée le 14 juin 1895.—21. Grieve. .. .. Pas imprimée.

72. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 13 mars 1893,—Copie de toute corres-
pondance et rapport de fonctionnaires du gouvernement concernant la construction d’un édifice
public & Kentville, N.-E., et l'acquisition d’un emplacement pour cet objet, conformément & un
crédit voté par cettc Chambre en 1886, Présentée le 14 juin 1895.—3. Borden. . ... Pas tmprimée.

3. Réponse A un ordre de la Chambre des c mmunes, en date du 3 juin 1895, —Copie de tous papiers et

correspondm'lce non confidentiels concernant le licenciement de la batterie n° 8 de Vartillerie de
place de Québec. Presentée le 18 juin 1895.—M. Langelier ........ e o . Pas-tmprimée.
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74. Réponse 4 une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en date
du 24 avril 1895, —Copie de tous ordres en conseil et ordres administratifs concernant la perception
des péages sur les quais publics dans le bas du fleuve Saint-Laurent, et particuliérement & Saint-
Jean, Ile d'Orléans, et de tous rapports faits par le percepteur au sujet de la perceptlon des péages
aun dit endroit. Présentée le 18 juin 1895.—M. Laurter .......... . .. o0 oovnn. Pas imprimée.

%5. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, én date du 3 juin 1895,— Etat indiquant tous les
contrats subventionnés passés pendant les derniers douze mois concernant un service de steamers
entre des ports dans les provindes maritimes et des ports de Cuba, de la Jamaique ou aucune autre
ile des Antilles. Présentée le 19 juin 1895.—M. Dawvies. .... ..... e Pas imprimée.

76. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895, —Etat donnant la date de la nomination de la commission royale au sujet
de la prohibition des liqueurs, les noms des commissaires, et le nombre de jours pendant lesquels la
commission asiégé. Aussi, relevé dumontant total, jusqu’a date, des dépenses se rapportant & cette
commission, indiquant séparément le traitement alloué par jour & chaque commissaire, et le mon.
tant total ainsi payé a chacun d’eux ; le montant payé pour frais de voyage de chaque commissaire
et le chiffre total de ces frais ; le colt du rapport sténographique de la preuve faite devant la com-
mission ; le cotit de I'impression de la preuve et du rapport de la commission ; le montant total
estimatif encore nécessaire pour solder les dépenses se rapportant 4 I'achévement des travaux de la
commission. Présentée le 19 juin 1895.—M. Casey. ... .....coveuveroen.. vevren .. Pas imprimée.

%%. Réponse & un ordre. de la Chambre.des communes, en date du 10. juin 1895,—Copie de toutes péti-
tions, lettres et autres papiers adressés au gouvernement demandant des mesures Iégislatives pour
empécher que la main-d’ceuvre etrangere soit employée au Ca,nada, Présentée le 19 juin 1895.—
M.LOWell. ...oovvvviiiii i iiiiiiiiiiainn P Pas imprimée.

78, Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de tous papiers et
correspondance concernant ’achat ou la location de la propriété connue sous le nom de ¢ Vieille
distillerie de Carling 7, situé dans la cité de London, sur les rues Waterloo et Pall Mall, et copie
du bail, s'il y en a un. Présentée le 20 juin 1895.—M. MeMuilen.. .. ..... Cieeas Pas tmprimée.

79. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 avril 1895,—Copie de toute cor-
respondance, contrats, rapports et papiers concernant I’Association Canadienne de Secours Mutuel
(ci-devant Association Canadienne Mutuelle sur la vie) et I’Association de Bienfaisance du Massa-
chusetts, et de toute correspondance, plaintes, etc., des porteurs de polices. Aussi, tous les détails
se rapportant. 3. la fusion des deux compagnies ou associations. Présentée le 20 juin 1895.—
M. Sprowle. .....ooovvvviinienennnanns e eeeeiieans wa ereese eansieatiins saie Pas imprimée.

80. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toutes péti-
tions, lettres et télégrammes adressés au gouvernement, au sujet de Pinstallation d’une bouée A
cloche sur le coté de terre de 'ile Little-Hope, au large du havre de Port-Joli, en bas. Présentée 1€
21 juin 1895.— M. Forbes ... ....... ...... e e e Pas tmprimée.

81. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur géneral, en date du 7 juin 1895,
demandant Ia correspondance échangée au sujet de la propriété littéraire pendant 1’année derniére.
Présentée le 21 juin 1895.—L’honorable M. Boulton.

) Imprimée pour les documents de la session seulement.

82, Reponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 26 avril 1895, —Etat indiquant la date
3 laquelle le steamer Stanley a commencé ses voyages dans I'automne de 1894, entre Charlottetown,
LP.-E., et Pictou, N.-E.; la date & laquelleil a commencé ses voyages entre Georgetown, I.P.-E.,
et Pictou, N.-E.; la date de chaque voyage de Charlottetown et de Georgetown & Pictou ; le
nombre de sacs de malle transportés & chaque voyage ; le nombre de voyageurs venant de I’Ile du
Prince-Edouard ou y allant ; les recettes provenant des voyageurs ; le montant de fret transporté
dans les deux sens et les recettes en provenant ; la totalité des dépenses et des recettes en rapport
avec le dit steamer jusqu’au 15 avril 1895. Et le montant regu pour le fret et les voyageurs trans-
portés par le dit steamer de Pictou & Charlottetown, dans le printemps de 1894 et 1895, respective-
ment. Présentée le 24 juin 1895.—M. Perry et M. Macdonald (King).............. Pas tmprimée.

83. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du3 juin 1895,—Etat donnant les recettes
brutes du chemin de fer Québec et Lac-Saint-Jean, depuis le 30 juin 1894. Aussi, état donnant
les dépenses totales de ce chemin de fer depuis la dite date. Aussi, état donnant les dépenses
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totales du dit chiemin de fer depuis la dite date sous les chapitres respectifs suivants :— (a) Gages
et salaires des employés. (b) Paiements au président, comme tel. (c) Paiements aux directeurs,
comme tels. (d) Paiements pour autres frais d’exploitation. (e) Paiements & compte de la cons-
truction, non inclus dans les chapitres ci-dessus. Présentée le 24 juin 1895.—M. Lavergne.

. . Pas imprimée.

84. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1885,—Copie de toute correspon-
dance échangée entre H. Langevin, Félix Pilon, Alexandre Théoret et autres personnes, concer-
nant des réclamations contre le gouvernement fédéral par suite de dommages causés & leurs pro-
priétés lorsque le steamer Ocean a brisé ’écluse n° 12, sur le canal de Beauharnois, au printemps

"de 1894. Présentée le 24 juin 1895.—M. Bergeron...............oooouiil e Pas imprimée.

85. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 21 mai 1894,—Copie de toute correspondance échangée entre le département des postes ou
tout autre département du gouvernement canadien et le gouvernement des Etats-Unis au sujet de
certains paquets de matiére imprimée affranchis par un membre du Congrés des Etats-Unis, qui
ont été recus en ce pays, venant des Etats-Unis, et qui, d’aprés une déclaration faite en cette
Chambre par le directeur général des postes, le 2 avril, ont été envoyés au bureau des lettres de rebut
comme n’étant pas affranchis au moyen de timbres-poste et n’étant pas des papiers ou documents
1égislatifs ; aussi, copie de toute correspondance échangée entre le gouvernement du Canada et
celui des Etats-Unis an sujet des matiéresaffranchies transportées par la malle d’un pays & Pautre ;
aussi, copie de toute correspondance échangée entre le département des postes et les particuliers
auxquels les paquets susdits étaient, adressés ; aussi, copie de toute correspondance échangée entre
le département des postes et aucun des officiers du département & ce sujet, et copie des instruc-
tions adressées aux dits officiers concernant cette affaire. Présentée le 24 juin 1895.—M. Somerville.

. . . ' ’ . Pas imprimée.

83. Régles et ordres généraux de la cour de 'échiquier du Canada. Présentés le 25 juin 1895, par I’hono-

rable W. H. Montague..............ooooiiniinnn e e e Pas imprimés.

87. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 mai 1895,—Copie de toutes soumis-
sions regues par le gouvernement en réponse & une annonce publiée en octobre 1894, demandant
des soumissions pour la construction de la premiére section de la division des' lacs Simcoe et Bal-
sam, et de la premiére section de la division de Peterborough et Lakefield du canal de la Trent;
aussi, les quantités approximativesdes différentes classes de travaux spécitiés dans la formule des
soumissions pour les deux sections ci-dessus, sur lesquelles le montant total de chaque soumission
était basé. Présentée le 26 juin 1895.—IM. Somerville. ..... ...oooovuuierueeennn... Pas imprimée,

88. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat donnant les mani-
. festes des cargaisons transportées, pendant les douze mois expirés le 30 avril dernier, par. les
steamers Duart Castle, Taymouth Castle, Alpha et Beta, subventionnés pour voyager entre Saint-

Jean et Halifax et Cuba et la Jamaique et autres ports dans les Antilles ; aussi, étav indiquant

les subventions gagnées par chacun des dits steamers ou & lui payées pendant cette période ; aussi,

les noms de tous les actionnaires de la compagnié ot des compagnies de steamers ayant droit de
recevoir ces subventions. Présentée le 27 juin 1895.—M. Davies.......c...oooou. .. Pas imprimée.

89. Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 24 avril 1895,—Copie de toute correspondance non encore produite, échangée entre le gou-
vernement canadien et les autorités impériales, et entre ces derniéres et le gouvernement francais,
au sujet du traité avec la France. Présentée le 27 juin 1895.—M. Laurier. :

Imprimée pour les documents de la session seulement.

'90. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute correspon-
dance et pétitions du conseil de'la municipalité de Morris, Manitoba, concernant la taxation de
terres non patentées tenues ou occupées par des colons, dans les limites de cette municipalité.
Présentée le 28 juin 1895.—M. Lariviere .. ....... e e e eeae e, Pas imprimée.

91. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance concernant 'inscription de homestead de William Fleming pour le quart nord-est de la
section 16, dans le township 9, rang 14, & Pouest du premier méridien principal ; aussi, copie de
toute correspondance avec Nathaniel Boyd, M.P., au sujet du dit quart de section et de laffer-
mage de la dite terre par M. Boyd ; et aussi, copie des réglements sur Taffermage des terres et sur
Pinscription & titre de homesteads de terres affermées. Présentée le 28 juin 1895.—M. Martin.

Pas imprimée.
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'92, Réponse & une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 14 mai 1894,—Copie de toute correspondance, rapports ou jugements au sujet de la destitu-
tion de M. B. Loiselle comme directeur de poste de Sainte-Angéle-de-Monnoir ; copie du dossier,
des dépositions, déclarations et plaidoyers dans la cause de Loiselle vs Guillet instruite 3 Montréal,
et copie du rapport de linspecteur. Présentée le 2 juillet 1895.—M. Brodeur et M. Langelicr.

Puas imprimée.

92a. Réponse supplémentaire au n° 92. Présentée le 12 juillet 1895.—M. Brodeur et M. Langelier.
Pas imprimée.

93. Réponse 3 un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toutes pétitions,
lettres ou autres documents adressés par les habitants de Duvard Road, comté de Prince, I.P.-E.,
ou autres personnes, demandant une halte de voyageurs 3 la traverse du chemin de fer & Duvard
Road. Présentée le 2 juillet 1895.—M. Perry .......cov civeiiiiieninannnannn, . Pas imprimée.

94. Réponse b un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Etat donnant les noms
des personnes (s'il en est) qui ont été nommées 3 des emplois dans le service civil du Canada, en
vertu du chap. 18, 57-58 Victoria, et les emplois (s’il en est) auxquels elles ont été nommées. Pré-
sentée le b juillet 1895.— M. Maclean (York).

935, Réponse » une adresse de la Chambre des communes & Son Excellence le gouverneur général, en
date du 10 juin 1895,—Copie de tous ordres en conseil concernant P'achat d’un emplacement pour
un bureau de poste dans la ville de Portage-la-Prairie, Manitoba ; aussi, copie de toutes instruc-
tions & M. Daniel Smith et de tous rapports faits par lui concernant le dit emplacement ; aussi,
copie de toutes pétitions présentées 4 Son Excellence le gouverneur général én conseil ou au dépar-
tement des travaux publics, au sujet du choix d’un emplacement pour le dit bureau de poste.
Présentdele 5 juillet 1895.— M. Martin. . . ... vuueeinneeniaiiie s iitiiae e, Pus imprimde.

96. Réponse ¥ un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Etat donnant les mon-
tants payés comme droits de douane & Waneta, Nelson, Kaslo et & la frontiére, riviére Kootenay,
de 1890 4 1894, inclusivement, indiquant le montant payé annuellement & chaque port extérieur ;
aussi, les noms des officiers de douanes en ces localités et le salaire payé & chacun. Présentéele11
juillet 1895.—M. Mara et M. MeMullen. ... ...t iiiiiinnn connnnnn Pas tmprimée.

97. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Etat donnant les noms
des navires, etc., qui ont payé des droits de quaiage au port de Tignish, I.P.-E., le montant payé
par chaque navire, la date de sa déclaration et de son congé, et le montant total pergu pour le
dernier exercice. Présentée le 12 juillet 1895.—M. Perry......................... Pas imprimée.

98. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance au sujet des 135 acres de terre sur les bords du Richelieu vendues au prix de $650 & un
nommé Foster ; aussi, lestimation de leur valeur, la date de la vente, et copie de toute correspon-
dance quant & la valeur du bois aussi bien que de la terre. Présentée le 16 juillet 1895.—
M. McMullen. .. .. e e it e iieee it e, Pas imprimée.

99. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 24 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, mémoires ou autres documents concernant les réclamations de colons du
Manitoba qui ont payé leurs lots de préemption que d’autres ont été autorisés 3 prendre 3 titre de
seconds homesteads. Présentée le 19 juillet 1895.—M. Lariviére.................. Pas vmprimée.

100. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 3 juin 1895,—Copie de toute corres-
pondance et rapports concernant la condition du brise-lames & la barre de Yarmouth, N.-E., et
état indiquant le cotit primitif de ce brise-lames et les dépenses qu’il a occasionnées subséquem-
ment. Présentée le 19 juillet.—M. FLnt. .. ... cuveiee crminiii i anannnn, Pas imprimée.

101. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 3 juin 1895, deman-
dant copie des mémoires, requétes, représentations et correspondance adressés au gouvernement par
les commissairesdu havre de Montréal, ou par toute autre corporation ou des individus concernant les
finances de la dite commission, le cotit des travaux en cours d’exécution ou en projet pour I’agran-
dissement du port de Montréal, ainsi que pour les modifications suggérées dans ces travaux. Copie
des mémoires, plans, rapports, requétes et correspondance se rapportant 3 la construction d’un
bassin intérieur et d’une cale séche dans la partie est du port de Montréal. Copie de toutes
résolutions passées & ce sujet par la commission du bavre de Montréal. Copie de Pordre en
conseil instituant une commission d’ingénieurs chargée de s'enquérir de la nature et du cotit des
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travaux actuellement en cours d’exécution dans le port de Montréal. Et copie des instructions
données par le gouvernement & la dite commission. Copie des témoignages ou du résumé des
témoignages rendus au cours de I'enquéte tenue par la dite commission. Copie du rapport de
dite commission et de tout rapport spécial présenté par quelqu’'un de ses membres, ainsi que
plans et des états de dépenses accompagnant ces rapports. Présentée le 19 juillet 1895.—L’hono
morable M. DeSjardins. ... .. ...oouiuuiinr ittt et e e haaae Pas imprimée

102. Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 29 avril 1895,—Copie de toutes péti-
tions, correspondance et rapports concernant 'adoption de laPointe-Tupper comme terminus du che-
min de fer du Cap-Breton, sur le détroit de Canso, et la construction d’un embranchement s’éten-
dant depuis le chemin de fer du gouvernement jusqu’s Hawkesbury. Présentée le 22 juillet
1895.—-M. Cameron. .......... .. oo oeo... i e eediieeee Pas tmprimée.

103. Réponse 4 un ordre de la Chambre des communes, en date du 17 juin 1895,~—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, mémoires, rapports ou documents concernant le prolongement du réseau ferré
dans la province de I'Tle du Prince-Edouard. Présentée le 22 juillet 1895.—M. Macdonald (Huron).

Pas imprimée.

103a. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 3 juillet 1895,
pour copie des pétitions demandant la construction de nouvelles voies ferrées dans ’Ile du Prince-
Edouard ; copie du ropport de I'ingénieur en chef sur le cott estimatif des travaux ) exécuter, sur’
les frais d’exploitation et sur le revenu probable des embranchements projetés, ainsi que sur
Paceroissement des recettes du chemin de fer de 'Ile du Prince-Edouard, qui devrait résulter dela
mise en activité de tels embranchements. Présentée le 22 juillet 1895.—L’honorable. M. Prowse.

Pas imprimée.

104, Réponse & un ordre de la Chambre des communes, en date du 10 juin 1895,—Relevé de tout le bois
de service et de construction fourni en vertu d’un contrat ou autrement pour le canal Welland, du
1er janvier 1885 au ler janvier 1895, ainsi que les noms des entrepreneurs, les quantités fournies et les

* prix payés en vertu de contrats avec le gouvernement ou par voie d’achat. Présentée le 22 juillet
1895, —M. Lowell......oo i cianean s e et iae e e Pas tmprimée.

L05. Réponse & une adresse du Sénat & Son Excellence le gouverneur général, en date du 17 juin 1895,
demandant certains papiers relatifs au scandale de la Baie des Chaleurs. Présentée le 12 juille
1895.—L'honorable M. Landirg. . . .....uuueeieeesaieesieeeans e eeanaeanns ...Pas imprimé

(&
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A Son Euxcellence le trés honorable sir John Campbell Hamilton-Gordon, comte
d’Aberdeen, gouverneur général du Canada, ete. ‘

PrAisE A VOTRE EXCELLENCE :

J’ai Phonneur de soumettre & Votre Excellence, pour tre présenté 4 la législa-
ture du Canada, le vingl-septiéme rapport annuel du ministére de la marine et des
pécheries, division de la marine,

J’ai 'honneur d’étre,
De Votre Excellence le trds obéissant serviteur,
JOHN COSTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries.

MINISTERE DE LA MARINE ET DES PACHERIES,
OrrAwa, 31 décembre 1894.
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- RAPPORT DU SOUS-MINISTRE.

A Thonorable JoaN CosTIGAN,
Ministre de la marine et des pécheries,

MonsIEUR,—J'ai Phonneur de vous présenter mon rapport sur les opérations de
ce ministére (division de la marine) pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier,
ainsi qu’'un compte rendu d’une partie de ce qui a ét6 fait jusqu'aujourd’hui.

Un supplément accompagne le présent rapport. Il renfermeles rapports des pré-
sidents desbureaux d’inspection des bateauxavapeur et des examinateurs de.capitaines
et seconds; ceux de 'ingénieur en chef sur les travaux hydrographiques, des inspec-
teurs des cargaisons de bétail vivant exporté en Europe, du directeur du service
météorologique et magnétique, et de I'inspecteur du service des signaux. Vous trou-
verez aussi plus loin des rapports sur les postes de sauvetage, sur le service des
pigeons voyageurs, sur les récompenses accordées pour services rendus dans les nau-
frages, ainsi que des relevés relatifs aux recettes et aux dépenses, aux droits pergus
pour le fonds des marins malades, au quaiage, ainsi qu’aux naufrages et accidents,

La dépense totale faite par le ministére dans les différentes divisions du service -
public qu’il a administrées pendant l'exercice terminé le 30 juin dernier a été de
$850,666.46. Les appointements du personnel permanent, pour les deux divisionsdu
ministére, se sont élevés & $45,014.54. Le orédit voté par le parlement était de
$929,769.03, non compris les appointements des employés du ministére. On remar-
quera que la dépense de 'exercice a 6té de $79,102.57 moindre que le crédit.

Le nombre total des personnes attachées au service extérieur du ministére
(division de la marine) est, & ia date du présent rapport, de 1,503,

La dépense faite pour le service des phares et des cdtes s’est élevée & $442,507.34,
et les frais de construction & $28,041.93; total pour l'entretien et la construction,
$476,225.85, tandis que pour Vexercice précédent les dépenses pour le service des
phares et des cdtes, y compris la construction, se chiffraient par $503,360.25, accu-
sant pour l'exercice qui a fini le 30 juin dernier, une diminution de dépense de
$27,134.40. Te crédit voté par le parlement pour ce service était de $534,820.00 ; on
voit done que les déboursés, pour le méme service, ont 6té de $31,459.75 moindres
que lo crédit voté pour le dernier exercice.

SERVICE DES PHARES.

Le service des phares du Canada couvre les divisions spivantes :—La_division
de I'Ontario, embrassant les phares 3 l'ouest de Montréal jusqu'aux territoires du
Nord-Ouest; la division de Québec, qui s’étend en aval de Montréal et qui comprend
le fleuve et le golfe Saint-Laurent et le détroit de Belle-Isle; la division de la Nour
velle-Ecosse, renfermant I'tle Saint-Paul, le Cap-Breton, I'ile de Sable et le cap Race,
Terreneuve; Ia division du Nouveau-Brunswick, 1a division de 'lle du Prince-
Edouard, et la division de la Colombie-Britannique, renfermant chacune les yiha,reé'

qui se trouvent dans les limites provinviales.
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Le nombre total des stations de phares, phares flottants et sifflets d’alarme du
Canada, au 30 juin 1894, était de 624, et celui des feux de 755; le nombre des sifflets
de brume & vapeur et des cornets de brume automatiques était de 61; et le nombre
des gardiens de phares, mécaniciens de sifflets de brume, y compris les équipages
des phares flottants, était de 630.

4
Voici quel était, au 31 décembre de chacune des années écoulées de 1868 4 1894,
inclusivement, le nombre des feux, sifflets de brume et cornets automatiques en opé-
ration dans les différentes provinces du Canada.

Dans ce nombre sont comprises les stations de phares que le Canada entretient
sur la cbte de Terreneuve.

Stations Feux. Sifflets de Cornets de

de phares. X brume. brume.
198 227 2
219 233 2
240 278 4
264 297 8
280 314 13
316 363 17
342 384 18
377 444 22
407 488 24
416 509 25 2
427 518 25 4
443 542 23 6
452 551 22 7
462 5563 23 9
470 562 23 - 9
484 578 23 9
507 597 23 10
526 617 23 12
534 625 23 , 16
561 658 23 / 24
569 664 23 27
579 675 24 29
599 705 23 32
605 710 23 31
617 741 23 34
619 749 24 34
624 755 22 39

DIVISION D’ONTARIO (SERVICE DES- PHARES).

Cette division eomprend les phares et phares-flottants de cette partie de la pro-
vince de Québec s'étendant & l'ouest de Montréal, tous les feux de la province d’On-
tario, c'est-d-dire les feux de la riviére Ottawa, du fleuve Saint-Laurent en amont de
Montréal, des grands lacs, et quelques-uns des feux des petits lacs de I'intérieur ainsi
que les feux du lac Winnipeg, dans la province du Manitoba.,

Le nombre des phares, phares-balises et phares-flottants entretenus par le gou-
vernement dans la division d’Ontario est de 222, situés & 180 stations différentes.

Le nombre de gardiens de “phares payés directement par le gouvernement dans
cetle division est de 170, mais les gardiens emploient dans plusieurs cas des aides

qu'ils payent 4 méme I'allocation que le gouvernement donne 4 cette fin.
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Il y a aussi dans cette division deux sifflets de brume, dix cornets de brume et
trois cloches d’alarme, tous situés 4 des stations de phares, ainsi que quatre bouées-
cloches.

En sus des feux entretenus par ce ministére, comme il est dit ci-dessus,il y a
dans la division d’Ontario: deux feux sur des ponts tournanis entretenus par les
propriétaires de ces ponts; un systéme de feux sur le canal Murray, entretenus par
le ministére des chemins de fer et cananx; huit feux d’alignement sur les riviéres
Détroit et Saint-Clair, entretenus par les propriétaires de navires américains prinei-
palement intéressés; et treize feux sur des quais, entretenus par les municipalités
ou corporations & qui appartiennent ces quais. C’est le ministére qui fournit ’huile
nécessaire pour six des feux en dernier lieu nommés.

A Pexception de ceux de la baie de Quinté, de la rividre d’Ottawa et des petits
lacs, les phares de cette division ont été inspectés et approvisionnés par le surinten-
dant, M, Patrick Harty, au cours des mois de juillet et d’aofit derniers.

Les feux de la riviére Ottawa n’ont pas été inspectés, cette année, parce qu’on a
jugé que ee n’était pas nécessaire,

NOUVEAUX AIDES POUR LA NAVIGATION.
Feux d’alignement, boudes et balises de Parry-Sound.

Les cinq feux aux abords de Parry-Sound, dont je parle dans mon dernier rap-
port, furent mis en opération dans le cours de la derniére saison aprés beaucoup de
difficultés,

A T'ouverture de la navigation, 'entrepreneur fut mis en demeure de mettre
les batiments en bon état, mais il prétendit qu'il 'avait déja fait. Cependant, lors de
'inspection finale des travaux, on constata qu’ils étaient encore trés defectuneux et
qu’ils n’étaient pas du tout conformes au devis. C'est alors que M* W. H, Noble,
contremaitre au service du ministére, fut chargé de voir 4 la chose. Il a fallu
renouveler toute la couverture en bardeaux des murs et des toits ainsi que les corni-
ches pour rendre les btiments & l'épreuve du temps, Le cofit de ces travaux et
d’autres ouvrages supplémentaires, soit $647.40, sera retenu sur le prix convenu avec
entreprenenr. Deux hangars A bateaux, dont les gardiens avaient besoin, ont 6té
érigés. On a dépensé de ce chef $32.20. Cinq bateaux ont été affectés au service de
ces feux; ils ont 6té construits & I'entreprise par MM. W= Watts et Fils, de Colling-
wood, au prix de $348,

Les dépenses qu'ont entrainées jusqu'ici les travaux relatifs aux feux en question
se chiffrent par $3,282.87.

Les 5 feux qui ont 6t6 mis en opération pour la premidre fois le 29 septembre
dernier sont les suivants :—

1. Feu de l'ile Walton.—Ce feu est situé & l'extrémité ouest de I'tle Walton, et

fiaibspart,ie d’un systéme de feux connus sous le nom de “ Feux d’alignement du havre_
e Snug”,

: Q’est un feu rouge, fixe, catoptrique ; il s’éléve & 39 pieds au-dessus du niveau de
a baie, ot devrait 8tre visible & une distance de 77 milles, ainsi que dans un petit arc
de chaque cété de I'alignement. .

3
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La tour consiste en un batiment pyramidal en bois, surmonté d’une lanterne en
bois. Elle s'6léve & 29 pieds & partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne, -
et est peintuvée en blanc avec une raie d’une largeur de 3 pieds sur le c6té faisant

ace au chenal.

2. Le second feu se trouve & 'extrémité sud d’une file située du c6té nord de ‘
Pentrée du havre de Snug, et est éloigné de 3,100 pieds E. par N. { N. de celui dont
je viens de parler,

C'est un feu blanc, fixe, catoptrique; il s'éléve 4 62 pieds au-dessus du nivean de
la baie et devrait &t1e visible & une distance de 13 milles, ainsi que dans un petit arc
de chaque cbté de I'alignement.

Le batiment est en bois et consiste en une tour pyramidale, établie sur le toit
d’une maison rectangulaire et surmontée d'une lanterne en bhois. Il s'éléve & 50
pieds & partir du sol jusqu’a la girouette de la lanterne et est peinturé en blanc, avee
une raie rouge d’une largeur de 3 pieds an milieu du c6té faisant face au chenal. Ces
deux feux d’alignement dirigent les navires E.par N. } N., au sud du banc de
Séguin, et & travers le chenal principal jusqu’au point d’intersection de cet aligne-
ment avec celai de 1'ile Jones,

3. Feu du rocher de Gordon.—Le troisitme feu se trouve & l'extrémité nord du
rocher de Gordon. Il fait partie d’un systéme de deux feux qui seront connus sous
le nom de “feux d’alignement de 1'ile Jones .

C'est un feu rouge, fixe, catoptrique; il 'éléve & 40 pieds au-dessus du niveau de
1a baie et devrait étre visible & une distance de 7 milles, ainsi que dans un arc de 180
degrés entre les relévements du S.B. par E. § E. et S. au N. O. par O. £ O.

La tour consiste en un bitiment pyramidal en boie, surmonté d'une lanterne en
bois. Elle 8’éléve & 38 pieds & partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne et
est peintarée en blanc, avec une raie rouge d'une largeur de 3 pieds au milien du
cbté faisant face au chenal. /

4. Feu de l'ile Jones—Le quatriéme feu est situé sur la pointe sud-ounest de I'tle
Jones, et se trouve éloigné de 2,900 verges S, E. 1 S. du feu du rocher de Gordon.

Cest un feu blanc fixe; il s’éléve & 63 pieds au-dessus du niveau de la baie et
devrait &tre visible 4 une distunce de 8 milles, ainsi que dans un petit arc de chaque
¢oté de l'alignement.

Le bétiment est en bois et consiste en une tour pyramidale reposant sur le toit
d’une maison rectangulaire et surmontée d'une lanterne en bois. Il s'¢lave 450 pieds
& partir du sol jusqu’a la girouette de la lanterne et est peinturé en blanc, avec une
raie rouge de 3 pieds de largeur au milieu du coté faisant face au chenal.

Ces deux feux pris ensemble dirigent les navires au S.E. 1 S,, & partir de leur
intersection avec les feux d’alignement du havre de Snug jusqu'au rocher de Gordon.
Ils font éviter aux navires le rocher Ariel, le récif Hall, le rocher Telegram et le
réeif de I'ile Hooper, & tribord, ainsi que le rocher Noir et le rocher Twin, & babord.

5. Feu du rocher Hugh.—Le cinquiéme feu se trouve sur le sommet du rocher
Hugh, au point de jonction du Qhenal Albert avec le chenal prineipal.

C’est un feu blane fixe, qui s'¢léve & 34 piéds au-dessus du niveau de la baie et
devrait 8tre visible & une distance de 7 milles de tous les points d’approche par eau.
. 4



Mayrine.

=

L'appareil illuminateur est dioptrique du 7° ordre. La tour consiste en un bati-
ment pyramidal en bois, surmonté d’une lanterne en bois. Elle est peinturée en blane
avec une raie rouge large de trois pieds du c6té ouest.

Les navires qui entreront dans le port de Parry-Sound se guideront sur le feu
du rocher Rouge, comme auparavant, jusqu’ace que les feux du havre de Snug soient
en ligne. Ils s’engageront alors dans le chenal principal et suivant la route E. par
} N.jusqu'd ce qu’ils aient signalé les feux d’alignement de I'ile Jones. Ils se diri-
geront ensuite au 8. K. £ 8. jusqu’d ce qu'ils soient arrivés 4 un } de mille du rocher
de Gordon, alors qu'il devront se porter dans la direction K. par S.% S. de maniére &
avoir ce rocher tribord.

Lorsqu'ils se trouveront sur une ligne joignant le rocher Gordon et le rocher
Hugh, ils pourront se diriger vers le feu du rocher Hugh et continuer & naviguer
vers I'est jusqu'a ce qu'ils soient parvenus i une distance de $ de mille de ce feu,
alors qu'ils devront prendre la route N. E. par E. } E. pour dépasser 'ile Cameron.

.. Lile Cameron une fois dépassée, 'entrée de Parry-Sound est libre de hauts-fonds.

6.—Les boués-balises qu'il y avait aux abords de Parry-Sound ont été changées
de place, le printemps dernier; elles se trouvent maintenant établies aux endroits
suivants :—

Une bouée noire prés du rocher de Richmoud.

Une bouée noire prés du rocher de McGowan.

Une bouée rouge prés du haut-fond des Trois-Etoiles.

Une bouée rouge prés du rocher d’Ariel.

Une bouée noire prés du rocher Double,

Une bouée rouge prés du rocher de Telegram.

Une bouée noire sur le haut-fond au sud des iles Reid.

Une bouée rouge sur le haut-fond au nord-ouest du rocher Hugh,

Une bouée noire sur un bane au sud-ouest du rocher Carling.

Une bouée noire sur 'extrémité du réeif 4 la hauteur de la pointe de Bobs,

Une bouée rouge sur un banc & l'intérieur du havre,

Les deux bouées indiquées sur la carte de ’Amirauté, 1731, au sud du rocher
Carling, ont été enlevées.

Phare de Utle des Négres.

Dans le cours de 'hiver, M* Wm. J. Gates a terminé la construction du phare

”» ) . . .
de I'fle des Neégres, dans la baic de Quinté, et le nouveau feu a été mis en epération
le 6 juin dernier.

Les dépenses se rattachant 3 I'stablissement de ce phare se chiffrent & $2.149.85
én tout et partout,

Le feu est blanc fixe; il s'6léve & 27 pieds au-dessus du niveau de la baie et
devrfm étre visible 4 une distance de 10 milles de tous les points d’approche. L’ap-
Pareil illuminateur est dioptrique du 7° ordre.

Le phare consiste en une tour en bois, carrée, surmontée d’une lanterne en bois,
carrée,—Ile tout peinturé en blanc. Il s’6léve & 27 pieds a partir de sa base jusqu'a
! .
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la girouette de la lanterne. Il repose sur un pilotis enfoncé dans 11 pieds d’eau, du
¢0té nord dufchenal des vapeurs.

Aprés Pétablissement de ce phare, le feu eutretenu'temporairement au bouvd'un
mét sur la pointe nord de I'tle Potters est devenu inutile et il a été en conséquence
discontinué,

Bouée & cloche du haut-fond Pancake.

11 fut impossible de faire des arrangements satisfaisants relativement & Pentre-
tien de la bouée 4 cloche construite pour le haut-fond Pancake,dans le lac Supérieur,
et en conséquence elle ne fut posée qu’au printemps de 1894. On chargea M* T. H.
Elliott, garde-péche au;Sault-Sainte-Marie, de la faire placer 4 'endroit voulu et de
la mettre en sfireté une fois 'automne venu. Cette bouée sera A ’avenir entretenue -
sous la surveillance [directe du ministére. Son entretien a cofité, I'année derniére,
$449.75. S

Feu du quai du Sault-Sainte-Marie:

On a jugé nécessaire d’établir et d’entretenir un petit feu sur le quai du gouver-
nement, au Sault-Sainte-Marie, sur le c6té canadien du fleuve, entre les lacs Huron et
Supérieur, pour guider les marins qui viennent accoster & ce quai, qui est une source
de revenu considérable.

C'est un feu rouge fixe, entouré d'une lanterne carrée, suspendue 4 un poteau.
Il s'éléve 4 14 pieds au—dessu% du niveau du fleuve et devrait &tre visible 3 une dis-
tance de 2 milles de tous les points d’approche. ’

Ce feu se trouve & 25 pieds du coin S.E, du quai. Les dépenses s’y rattachant
g'élévent & environ $25.

Feu du quai de Richards- Landing.

A Richards-Landing, dans le chenal de Saint-Joseph, district d’Algoma se trouve
un quai qui appartient &4 MM. Smith et C*, et ol les steamers qui naviguent dans le
chenal nord font escale. (C’est aussi & cet endroit du chenal qu'ils doivent tourner.
Les propriétaires du quai en question offrirent au gouvernement d’y entretenir un
feu 3 condition qu’on leur fournit 'appareil illuminateur et I'’huile nécessaire. Cette
offre fut acceptée et le feu fut mis en opération le 4 septembre 1894. C’est un feu
blanc fixe, entouré d’une lanterne lenticulaire dioptrique du 7° ordre, suspendue &
une charpente en bois qui s’61éve & lextrémité extérieure du quai. Il se trouve 421
pieds au-dessus du niveau desjeaux et devrait &tre visible & une distance de 9 milles
de tous les pointsid’approche.

Bouée-du Rocher de Lottie Wolf.

On a profité, ’année derniére, de la présence du steamer Bayfield dans la baie
Georgienne pour établir’une bouée prés de I'écueil connu sous le nom de “rocher de
Lottie Wolf”, au large du c6té nord de I'ile d’Espérance, baie Georgienne. Cetie
bouée consiste en une balise rouge amarrée dans 22 pieds d’eau. Elle se trouve & une
distance d’unmille nautique, 8.8.E., du phare de Iile d’Espérance, et & une distance
de 400 verges, S. par 8., du haut-fond qu’elle doit faire éviter.

Aucune dépense n’afété encourue pour l'établissement de cette bouée, ce qu'il
y avait 4 bordfdu Bayfield ayant été utilisé & cette fin, '
6



- Marine.

REPARATIONS PRINCIPALES AUX STATIONS.
Feu de la jetée de Lachine.

De pouvelles semelles ont été posées sous le' phare de cette station, diverses
réparations ont été faites, et une plate-forme a 6té construite en amont de la tour, Le
tout a coiité $71.86. '

Phares flottants du lac Saint-Louis.

Les trois phares flottants du lac Saint-Louis ont été enlevés de l'eau et raclés et
peinturés, et on les a lancés de nouveau an printemps.

Ces travaux ont été exécutés a 'entreprise par M. Louis Mitras, au prix de $450
pour le tout. Diverses réparations ont été aussi faites & ces trois phares sous la sur-
veillance de M* H. Noble; on a dépensé $468.24 de ce chef,

On a pourva le phare-flottant n°1 d’un nouvel appareil illaminateur afin de
rendre le feu plus fort et plus visible, Les lampes et réflecteurs dont on. se servait
jusqu'ici ont été enlevés de la tour, qui se trouve au milieu du bateau, et remplacés
par un appareil dioptrique du 7° ordre, fourni par MM. Chance, Fréres et C, au
prix de $93.33. Le feu est maintenant blanc fixe, et «'éléve & 18 pieds au-dessus
de I'eau. On a acheté, pour ce phare-flottant, 20 brasses de chaine d’amarrage, qu'on
a payées $39.96.

On a fait en méme temps pour $13.50 de réparations & l'appareil illuminateur
du phare-flottant n° 3,

Pointe-Claire.

On a déposé 25 cordes de blocaille autour de la jetée et le phare a 6té réparé; le
tout a cofité $116.50. On a constaté que la jetée en béton sur laquelle le phare
repose s’affaissait graduellement au coin sud-est, probablement 4 cause du peu de
résistance qu'offre le fond sur lequel s'appuie la fondation. Il faudra donc faire de
nouvelles réparations, I'année prochaine, pour mettre la jetée de niveau. 4

Britannia.

Le phare en amont de Britannia, sur le lac Deschénes, a ét6 enlevé de sa fonda-
tion par I'inondation du printemps dernier. La jetée sur laquelle il reposait a été
réparée et élevée de 4 pieds et la tour replacée. Le tout a cofité $75.80.

Barre de Lancaster.

Cinquante cordes de blocaille ont 6t§ déposées, 'hiver dernier, autour de 1a jetée
pour protéger le phare, et la station a 6t6 réparée. On a dépensé pour cela $225.17.

Jetée de Lancaster.

Vingt cordes de pierre ont été déposées, I'hiver dernier, autour de la fondation
du phare de cette station. On a payé cette pierre $2.75 la corde. Ce phare, comme
tous ceux qui sont établis sur le fleuve Saipt-Laurent et la riviére Ottawa, est entouré
de cailloux, qui petit & petit forment une fle servant de-fondation permanente. C’est
le moyen de protection le plus efficace et le moins dispendieux contre les glaces.
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Pointe de McKie.

De menues réparations ont été faites & 'habitation et au hangar & bois de cette
station, Cotit, $18.50.

Gananoque Narrows.

Une lampe fit explosion 3 cette station le 4 septembre 1894, et endommagea la
lanterne et le haut de la tour. TLes dommages furent réparés ot on profita de I'ocea-
sion pour poser 4 la lanterne de grands carreaux de verre a glaces. En méme temps, -

les lampes furent remplacées par un appareil dioptrique du 7° ordre, fabriqué par
Chance, . '

Joack-Straw.

On profita de la présence d’un ouvrier habile & Gananoque Narrows pour
remplacer le verre suranné de la lanterne du phare de Jack-Straw par du verre &
glaces moderne.

Ile Bralée.

11 a été fait pour $45.61 de réparations & I’habitation et & la grange de cette
station, sous la surveillance du gardien.

False Ducks.

La tour de cette station est une de celles que le gouvernement de l'ancienne
province du Canada fit construire en pierre & divers endroits des grands lacs, Il est
nécessaire pour conserver la magonnerie en bon état de tenir ces tours parfaitement
jointoyées. La tour et Ihabitation de cette station ont été jointoyées et réparées. Le
tout a entrainé une dépense de $162. .

-

Baie de Wellers.

L’habitation du gardien du phare de cette station a 6té réparée d'un bout &
Pautre au prix de $66.12.

Presqu’ile.

Les réparations aux batiments de la station de Presqu’ile, lac Ontario, dont je
parle dans mon rapport de I’année derniere, ont été terminées et ont coité $1,457.97.
En outre, le brise-lames qui protége la tour contre la mer a subi pour $159 de répa-
rations; des réparations et améliorations imporsantes, dontle cofit s’est élevé & $4170,
ont été aussi faites & la lanterne et 4 I'appareil illuminateur du phare.

Pointe de Pierre.

Une nouvelle véranda a 6t6 ajoutée & I’habitation au prix de $52.26.

Oakville,

. °
Dans mon dernier rapport, je disais qu'il avait fallu éloigner la tour du phare
de son ancienne position et 'établir prés du bout de la jetée principale. A cause du
8 :
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tagsement continuel de cette jotée, on a df éloigner encore la tour 4 une distance de
36 pieds plus loin, du c6té du rivage. Ce déplacement a été fait sous la direction de
M. Noble et a entrainé une dépense de $51.50. :

~ Le phare se trouve maintenant & une distsnce de 126 pieds du bout de la
jetée, et les navires qui entrent dans la riviére doivent tenir compte de cette distance
pour ne pas donner sur la jetée.

Plage de Burlington.

s

On a fait subir pour $21.76 de réparations & la balustrade en corde de fil métal-
lique de cette station.

Port-Stanl‘ey;

A cette station le gardien ne pouvait sans danger se rendre au phare lorsque
la mer était grosse. Une balustrade en corde de fil métallique a été en conséquence
érigée; elle s’étend du rivage au phare et a colité $65.66.. :

Riviére Thames.

L’habitation du gardien du phare de cette station a été réparée d’un bout
Pautre. Ces réparations ont coité $95.97. Un bateau dont on se servira pour
enlever et poser les bouédes, a 6té acheté au prix de $55.

Goderich.

Une nouvelle cléture en fil métallique a été érigée autour du lopin de terre oi se
trouve le phare principal. Cet ouvrage a été fait sous la direction du gardien et a
colité $71.55.

Les jetées du havre de Goderich ayant été prolongées dans le lac par ordre du
ministére des travaux publics, il a fallu éloigner le feu d’alignement de devant & une
distance de 300 pieds & I'ouest de son ancienne position. Le caisson sur lequel la
tour repose u 16 pieds carrés et dépasse le brise-lames de 4 pieds; le milieu dela
tour se trouve maintenant & une distance de 11 pieds de l'aréte nord du brise-
lames, )

Ces travaux ont été exécutés sous la surveillance de M* W. H. Noble, contre-
maitre, au prix de $363. '

1le de Chantry.

La belle tour en pierre de cette station a été jointoyée et blanchie 4 la chaux
sous la direction du gardien au prix de $99.

Collingwood.

X Ona amé}ioré le feu qui se trouve au point de détour du chenal dragué, dans le
avre de Collingwood, en enlevant le mat_et le hangar dont on se servait jusqu’ici
et en les remplagant par une tour close.

Cette tour consiste en un batiment pyramidal, en bois, peinturé en blanc et sur-
monté d’une lanterne carrée, en bois et peinturée en rouge.
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La hauteur du bAtiment, & partir de la jetée jusqu’a la girouette de la lanterne,
est de 27 pieds.

Le feu est rouge, fixe, et devrait étre visible 4 une distance de 6 milles de tous
les points’d’approche dans le chenal. '

Ce bitiment a été érlgé a l'entreprise par M. D. Peterman et Fils, de Colhngwood
au prix de $195.

Ile d’Espérance. ‘

Depuis deux ans, le mouvement d’horlogerie qui fait tourner 'appareil illumina-
teur du phare de cette ile fonctionnait mal et des réparations temporaires y avaient
déja 6té faites par le mécanicien en chef du steamer Bayjield et des ouvriers de 'en-
dvoit. M. Noble visita la station au mois d’avril dernier et répara le mouvement
d’horlogerie dans toutes scs parties, Depuis lors, 'appareil illuminateur tourne d’une
manidre trés régulidre. Aucune dépense n'a €16 encourue & cet égard au deld des frais
de voyage de M, Noble. ' :

Rocher Rouge, Parry-Sound.

C’est une des stations les plus exposées qu’on rencontre sur nos eaux intérieures.
Le phave de cetle station consiste en un bitiment de bois reposant sur une jetée qui
se trouve établie sur un rocher de granitexposé aux vents de l'ouest. Lorsque la mer
est grosse, les vagues g’élévent au-dessus du batiment.

La jetée servant de fondation & ce phare, qui a été construit en 1881, manquait
de solidité, On décida donc de la remplacer par un cylindre en acier de 45 pieds de
diamétre sur 12 pieds € pouces de hauteur, rempli de magonnerie et de ciment de
Portland. A l'intérieur de ce cylindre, on a ménagéune cavede 15 pieds de diamétre.
Les semelles du phare ont été renouvelées et le batiment en bois a été réparé d’un
bout & Pautre. Les dépenses totales se rattachant & ces travaux, qui ont 6t6 exécutés
3 la journée sous la surveillance de M* W, H. Noble, se ch;ﬁ’rent par $3,069.65.

Kagawong.

Comme je le dis dans mon dernier rapport, M. Noble est allé & Kagawong, au
mois de septembre dernier, pour remplacer par un phare le feu temporaire que 'on
entretenait depuis que le m4t et le hangar dont on se servait auparavant avaient été
détruits par le feu. Ces travaux ont coité $293.81, ce qui fait yoir que le ministére
a bien fait de n’accepter aucune des soumissions qu’il avait regues i ce su;et et dont
la plus basse portait le chiffre de $925,

La tour est située au méme endroit que 'ancien mat, & une distance de ‘75 pieds
du rivage, et do 100 pieds 4 I'ouest du quai public.

C’est un batiment pyramidal, en bois, surmonté d’une lanterne en bois; il s’éléve
4 27 pieds & partir de sa base jusqu's la girouette de la lanterne. La tour est pein-
turée en blanc et la lanterne en rouge. .

Lefeu est blanc, fixe, catoptiique ; il se trouve 4 38 pieds au-dessus du niveau de la
‘baie, et devrait étre visible 4 une distance de 11 milles de tous les points d’approche
par eau. Il a ét6 mis en opération pour la premiére fois le 29 octobre 1894.
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Balise du rocher Twin, Parry-Sound.

La balise du rocher Twin, & Tentrée de Parry-Sound, qui avait été renversée par
le vent, a été remise en place 4 'entreprise, au prix de $45. ‘

Fort-William.

Les feux d’alignement qui ge trouvent & Pembouchure de la riviére Kaministi~
quia ayant besoin de réparations et d’améliorations, I'ingénieur en chef, lors de sa
visite & cette station, au mois de septembre dernier, prépara un devis pour le renou-
vellement de la fondation du phare d'alignement de derriére. L’entrepreneur & qui
ces travaux furent confiés fut aussi chargé d’élever les tours de devant et de derriére
de 10 pieds chacune, de renouveler le trottoir construit entre les tours en question, et
de faire diverses réparations.

Ces ouvrages, dont le prix fut fixé & $232, sont probablement terminés & Pheure
qu'il est, mais je n’al encore regu ancun rapport & ce sujet. . e ,

En sus de ce que je viens de mentionner, les ouvrages en fait de peinturage et
de menues réparations nécessaires pour tenir les phares en bon état ont été faits
comme d’habitude. P '

‘Bouée-cloche du haut-fond Pancake.

Au mois d’octobre 1893, des soumissions furent demandées par avis public pour
le posage de cette' boude; mais on n’en regut ancune..: La boude fut transportée.
d’Owen-Sound au Sauit-Sainte-Marie, dans le cours de 'année’ 1894, au. prix de $30.
Plusieurs particuliers offrirent de poser la bouée du haut-fond Pancake, ainsi qu’une
bouée-espar sur un haut-fond & 3 milles de la p‘éinte’ nord de !'ile Persienne, une autre
a environ 3 milles 4 I'ouest de la pointe ouest de I'ile de Sable, enfin une autre 3 6
milles au nord-ouest de la pointe Coppermine. Mais les prix exigés étaient trop
élevés, et on résolut de louer un remorqueur et une alldge pour faire metire ces
bouées en plac%. Les dépenses de ce chef se sont élevées & $419.75. Ceux gui ont
fait des offres demandaient $1,060 et $450 respectivement. Les bouées-espars ont ét6
faites & I'entreprise et ont coiité $50. Il y en a deux de réserve.

DIVISION DE QUEBEC.

Cette division couvre une étendue d’eaux et de cotes de plus de 1,200 milles.
Elle comprend tous les phares de la riviére Richelieu et du lac Memphremagog ;
tous les phares, phares-flottants, bouées & gaz et balises & partir de Montréal jusqu’a
Québe'zc et en aval de Québec; tous les phares, phares-flottants, bouées a gaz, bouées
e.n .boxs, balises, canons de brume et signaux de brume sur le fleuve Saint-Laurent, la
rnnén:e Saguenay, la rive nord de la baie des Chaleurs, le golfe Saint-Laurent, le
détroit de Belle-Lle, les cotes nord et ouest de Terreneuve et du Labrador. Cette

division est administrée par M+ J. U. Gregory, agent du ministére de la marine et
des pacheries & Québec. |

En outre, I'agent doit remplir toules les missions que lui confie le ministére

t i p : . A . . .
ouchant le service de la marine et celui des pécheries; il est aussi préposé a 'enga-

gement des matelots; il exécute les ordres du conseil de commerce britunnique rela-

11
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tivement aux naufrages, aux marins dénués de ressources et aux accidents en mer;
enfin il est receveur d’épaves et surveillant des gardiens de quais dans la province de
Québec. ‘

Son personnel d’emplopés se compose de M* L. A. Blanchet, comptable et sous-
préposé 3 I'engagement des matelots; M G. D. O'Farrell et M* Alphonse Hamel,
commis; M* N, Fitzhenry, garde-magasin et garde-quai. Les ateliers sont sous la
direction de M* O. J. Samson, maitre-charpentier, et de M* G. Vézina, maitre-
forgeron de navires. Les usines & gaz sont sous le contrdle de M* G. Bélanger, méca-
nicien.

M. Gregory fait rapport que les personnes qui sont sous ses ordres ont,
comme toujours, rempli leurs devoirs d’une maniére irréprochable.

Les steamers que I'agent a eus & sa disposition pour faire le service dans le
district ont été I’Alert et un remorqueur qu’on a nolisé pendant I'absence de I’Alert
lorsque ¢’était nécessaire, Le steamer du gouvernement, La Canadienne, fut chargé
d’avitailler les stations en aval de la Pointe-des-Monts, et le steamer Alert les stations
comprises entre la Pointe-des-Monts et Québec. Le 14 juin 1894, le Druid devint
disponible et remplaga I'Alert. Ce dernicr steamer, ayant été jugé impropre a faire
le service dans le golfe, fut désarmé. -

Le service des phares entre Québec et Montréal, pendant I'absence de '’Alert, a
été fait par un steamer a fret et & passagers, par chemin de fer et par un remorqueur,

L’inspection des phares avitaillés ar le steamer La Canadienne, au printemps,
a 6té faite par le capitaine McElhinney; celle des phares avitaillés en automne, par
M* H. Harty, inspecteur des feux en amont de Montréal, et celle des phares avi-
taillés par le steamer Alert, par M. Blanchet, comptable & Québec.

Cette division compte 153 feux et 116 stations, 8 phares-flottants, dont 3 sont munis
de sifflets de brume 4 vapeur, 9 stations de bombes explosives, 2 sifflets de brume et
9 cornets de brumwe & vapeur aux stations de feux, 10 bouées & gaz, dont 4 sont pour-
vues de cloches, un certain nombre de bouées-barils en bois entretenues duectement
par le ministére, et 59 balises pour guider les navires le jour,

NOUVELLES CONSTRUCTIONS ET AMELIORATIONS (SERVICE DES PHARES ET SIGNAUX
DE BRUME).

Cap au Saumon.

Le phare et le batiment du cornet de brume du Cap au Saumon, dont je parle
dans mon rapport de l'année dernidre, ont été terminés, et 'on a commencé 4 s’en
servir le 13 septembre dernier.

Le batiment du signal de brume se trouve tout prés du cap, qui, 4 cet endroit,
g'éléve & une hauteur de 33 pieds presque perpendiculairement. Le phare et I'habi-
tation sont situés au nord-ouest de ce batiment. Les murs en sont blanes. Le toit de
I’habitation n’est pas peinturé. TLa lanterne en fer surmontant la tour est peinturée
en rouge. La hauteur du phare 4 partir de sa base jusqu'a la girouette de la lanterne
est de 46 pieds.

Le feu sera blanc et tour nant, il y aura un intervalle de 15 secondes entre les
points d’intensité des jets de lumiére.” Le feu s’éléverad 77 pieds au-dessus du niveau
des hautes eaux et devra 8tre visible 3 une distance de 14 milles de tous les pointsdu
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cbté de la mer, entre les relévements du S. 8. O % O. et O au N.-E. par E. ainsi que
dans un are de 211° :

Le signal de brume consistera en un cornet qui sera mis en opération par 12
vapeur et 1'air comprimé; il donnera des sons de 8secondes de durée avec intervales
de 22 secondes entre chaque son, soit un son toutes les demi-minutes. '

Le batiment du signal de brume cousiste en un bitiment carré en bois, peinturé
en blane, avec toit non psinturé. Il est situé au sud-est du phare. Les cornets sont
dirigés du c6té . du sud-est et s'élévent, 4 46 pieds au-dessus du-niveau des hautes eaux,
Le mécanisme est en double, de sorte que dans le cas ot un des cornets ou une des
chaudidres & vapeur se dérangerait on se servira de 'antre. :

Les dépenses encourues pour l'établissement de cette station de feux et de
signaux de brume se chiffrent par $4,008.06.

La navigation est maintenant siire, la nuit et en temps de brume, dans le large
chenal au nord de I'ile du Lidvre, Les navires d’un fort tirant d’ean n'ont plus rien
4 craindre, et le nombre des vaisseaux qui se servent-du chenal dont je viens de parler
au lieu du chenal sud va, dit-on, toujours en augmentant,

Amélioration des signaux de brume.

Plusieurs capitaines et pilotes s'étant plaints que les canons de brume employés
3 diverses stations de feux sur le golfe et le fleuve ne partaient que toutes les demi-
heures, on résolut de remplacer ces canons, aux stations suivantes, par des cartouches
de coton-poudre faisant explosion toutes les vingt minutes: '

Cap Gaspé, Rochers des Oiseaux, Pointe Ouest, Anticosti, Pointe des Monts,
Pointe au Pére, Ile Verte.

Les explosions ont lieu sur une grue érigée sur le toit du’batiment qui sert
d’abri au canon.

Les détonations seront plus fortes avec les cartouches de fulmi-coton qu’avec la
pitce de canon qu’on employait auparavant, '

Jusqu’a ce que la provision de poudre soit épuisée aux diverses stations, on se
servira des canons lorsque le temps le permettra, mais on les fera partir toutes les
20 minutes au lieu de toutes les 30 minutes, comme on I'a fait jusqu’ici.

Par suite de I'accroissement de vitesse des vaisseaux naviguant sur le golfe et
le ﬂeuve, il a fallu aussi diminuer la période de révolution des feux de I'ile Bicquette,
de la Grande-Tle, de Kamouraska et du Pilier de Pierre. Aussi, 4 I'ouverture de la
navigation, I'année derniére, on a pris des mesures pour que le feude Bicquette attei-
gnit son point d’éclat le plus intense toutes les 45 secondes, et ceux de la Grande-
Ile, de Kamouraska et du Pilier de Pierre, toutes les 30 secondes.

Balisement du chenal entre Québec et Montréal.

Le ministére a la direction du service des boudes dans le chenal entre Québec et
Montréal, et a passé un contrat & ce sujet avec la compagnie Sincennes-McMaughton.
Dars le cours de la dernidre saison, diverses améliorations ont été faites 4 ce chenal
par ordre du ministére des travaux publics.

Pour cette raison, 8 bouées du lac Saint-Pierre ont 6té changées de place. Trois
nouvelles bouées-espars ont ét6 amarrées pour indiquer I'ancrage des Grondines, deux
13 ' -
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nouvelles bouées de tonnelage ont été posées prés du cap Levrault et du cap & Ia Roche, .
et neuf bouées ont ét¢ changées de place ou améliorées entrele cap Levraultet Gron-
dines.

Au mois d’aolit dernier, quatre bouées indiquant la courbe, & Va,rennes, ont été
changées de place 4 la suite des améliorations faites, & cet endroit, au chenal dragus,

Enlévement des balises du haut-fond Dos-de-Cheval.

Le haut-fond Dos-de-Cheval ayant été dragué & une profondeur de 27} pieds et
le chenal modifié en conséquence, les balises entretenues jusqu’iei pour guider les
navires le jour en aval du cap Charles, entre Québec et Montréal, et indiquant le che-
"nal suivi avant aujourd’hui, ont é16 enlevées pour toujours. Ces balises étaient con-
nus sous le nom de “ balises de la barre Dos-de-Cheval ”. . :

La ligne du centre du chenal qui a été dragué dans cette partie du fleuve est
indiqué par le feu d’alignement de devant du cap Charles et une balise érigée & 1,274
pieds O. par 8. % 8. du feu en question. Cette balise, qui ne peut &tre utilisée que le
Jour, est en forme de diamant, a 10 pieds carrés et est peinturée en noir, sauf au cen-
tre, qui est blanc, Elle s'éléve 4 45 pieds au-dessus du sol et & 156 pieds au-dessus
du niveau des hautes eaux, On se propose d'ériger un phare & la place de cette
balise afin que I’alignement soit indigué la nuit.

Les vaisseaux d’'un fort tirant d’eau qui remontent le fleuve se guident sur I’ali-
gnement d'un orme situé dans le haut de Lotbiniére avec les clochers de I'église de
cet endroit jusqu'a ce que le feu de devant et la balise du cap Charles soient en ]igne
ce feu et cette balise les conduisent alors 4 travers la barre Dos-de-Cheval et jusqu'au
milieu du nouveau chenal.

Il faudrait que les navires se guident sur cet alignement en se maintenant.dans
la position O. par 8. § 8. jusqu’a ce que l'alignement des feux de Sainte-Emilie ait
été atteint, :

Le fleuve Saint-Laurent ayant été dragué & I'endroit od se trouvait la barre du
cap & la Roche, le sémaphore entretenu jusqu'ici par le gouvernement pour indiquer
la profondeur de I'eau sur cette barre a été enlevé, On I'a transporté au village de
Lorette pour indiquer la profondeur de l’eau & la Barre a4 Boulard pendant le cours
des travaux de dragage. Le déplacement de ce sémaphore a 6té effectus par M* W,
H. Noble et a entrainé une dépense de $344.63.

Au commencement du printemps dernier, le capitaine L. R. Demers, qui avait
été au service du ministére comme capitaine du vapeur “ Druid,” comme surinten-
dant intérimaire des feux et comme directeur du service des bouées, se démit de ses
fonctions. Comme aucun autre employé de 'agence n’avait les connaissances voulues
pour pouvoir poser les bouées en aval de Québec, I'ingénieur en chef accompagna

I’Alert, au printemps, et s'occupa de la chose. Une liste compléte des bouées de cette
région a été préparée et transmise an ministére. Cette liste contient toutes les
données nécessaires. On constata que deux bouées entretenues j jusqu’ici, 'une 4 l'ex-
trémité sud-ouest du chenal et I'autre au large de l'extrémité est du bam, de I'ilet
Rouge, étaient inutiles. Il fut donc décidé de les enlever.

Enlévement de la bouse du havre de Gaspé.

Une bouée de tonnelage noire entretenue jusqu’icia 'extrémité du banc Lourdes,
3 I'entrée du bassin de Gaspé, a été enlevée parce qu'elle n’était pas nécessaire,
14
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Réparations principales aux stations.

Pointe sud-ouest d’ Anticosti.—C'est une des plus anciennes stations du district, et
il a fallu faire des réparations considérables. Ces réparations ont été exécutées par
des ouvriers de Québec et ont cofité $167.77.

Pointe sud d’ Anticosti.—I1 a 6té nécessaire de renouveler les chassis et le toit du
batiment, qui a été aussi peinturé, Le gardien, aidé d’ouvriers de Québec, a fait ces
ouvrages, dont le cofit s’est élevé & $8,173.

Pointe ouest d’ Anticosti.—Le phare de cette station est un des plus anciens de
cette région et a été longtemps exposé 4 la mer. Le brise-lames qu’on a érigé il y a
quelques années pour le protéger, a eu besoin de beaucoup de réparations, Des
ouvriers de Québec ont été chargés de le mettre en bon état. De plus, les.batiments
ont été peinturés., Le tout a entrainé une dépense de $431.16.

Iles des Cendres et du Sang.—La fondation des bitiments a eu besoin d’étre
réparée. Un magon de I'endroit a fait les réparations voulues, qui ont cofité $39.

Belle-Isle—La poudridre a été réparée et les bitiments ont été peinturés.
Dépenses de ce chef, $76.17.

Rochers aux Oiseaur.—La chaudiére & vapeur du monte-charge a 6té trans-
portée & Québec pour étre réparée, et une autre chaudidre qui était de réserve a 6té
mise & sa place au prix de $104.83.

Cap Bould.—Les fondations du batiment de cette station étaient en trés mauvais
état. Comme on ne pouvait trouver sur les lieux des hommes assez habiles dans les
travaux de construction, on fit venir des ouvriers‘de Québec. On se fit aussi expédier
de cette derniére ville les matériaux nécessaires. Dépenses de ce chef, $446.34.

Cap Chatte.—Les batiments de cette station ont eu besoin d’stre peinturés. Le
gardien, aidé de quelques ouvriers, a 6t6 chargé de cet ouvrage. Les dépenses encou-
rues 4 ce sujet se sont chiffrées par $35.

Cap Désespoir.—Les carreaux de verre de la lanterne étaient fendillés en
plusieurs endroits et il a fallu les renouveler. En outre, les batiments avaient besoin
d’8tre réparés. Un ouvrier habile de Québec a 6té chargé de faire les réparations
voulues. Le tout a cofité $82.64."

Cap Gaspé—A causede la position exposée du bitimentde cette station, il a fallu
protéger la tour par des étais. Ces étais ont 6t6 posés par le gardien aun prix de $22.45,

Cap de la Madeleine (en amont).—Les tours de cette station ont 6té réparées par
un ouvrier de Québec au prix de $54.94.

) Cap de la Madeleine (en aval).—Le gardien, aidé de quelques ouvriers, a réparé et
peinturé les batiments. Le tout a cotité $90.35.

Cap Rosier—Les batiments et le chemin ont 616 réparés par le gardien et
quelques ouvriers. Dépenses de ce chef, $95.50.

_C’hamplaz'n.—-pa tour de devant a été réparée et peinturée par lo gardien et un
ouvrier de I'endroit. Les dépenses & ce sujet se sont élevées & $57.
Feux de la riviere Saguenay.

Au mois c!’aoﬁt 1893, I'ingénieur en chef, accompagné de 'agent, visita la riviére
uenay et inspecta toutes les stations de feux entre Chicoutimi et Tadoussac,
15 ’
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Dans le cours de son voyage, il prit des renseignements sur les feux indiqués dans
I'avis aux marins n® 5, 1894, Ces feux furent originairement établis par des
particuliers et sont trés rudimentaires. Il faudra probablement les renouveler avant
longtemps. ' :

Ile aux (Bufs.—Le gardien et des ouvriers de I'endroit ont été chargés de cons-
truire un hangar & bois & cette station et de réparer les bitiments. Le tout a cotité
$125.49,

Pointe de la. Renommée.—Conformément aux instructions da ministéxe, le chemin
conduisant du phare & la voie principale et appelé *“ chemin maritime ”, a été achevé
sous la surveillance de M. James Ascah, le gardien du phare Dé_penses de ce chef,
$385.00. '

Ile & la Bague—La tour de cette station a été réparée par uh ouvrier de I'endroit
du nom de L. Dubois. Ces réparations ont cofité $78.95. :

Ile aux Prunes.—Le gardien, aidé d’un ouvrier de Québec, a réparé et peinturé
les batiments de cette station, Le tout a colité $52.70.

Ile de Grace.—La jetée de cette station, qui avait été fort endommagée par les
glaces, a été réparée. La tour 2 été aussi réparée et peinturée. Ces ouvrages ont
ét¢ faits par M* F. Turgeon aidé de quelques ouvriers. Le tout a coté $163.74.

Ile Sainte-Thérése.—La tour de derriére de cette station a eu besoin de répara-
tions, d’'une nouvelle couverture en bardeaux et de peinturage. M- F, Turgeon, de
Québec, a été chargé de ces ouvrages. Dépenses de ce chef, $143.88,

Kamouraska.—La tour de cette station a été réparée par un ouvrier de 'endroit,
M~ N. Laplante, aux prix de $44.08. .

Lavaltrie.—Ta jetée de cette station, qui avait été sérieusement endommagée
par les glaces,a été réparée par le gardien et un ounvrier de 'endroit, ce qui a entrainé
une dépense de $83.18.

Lotbiniére.—Les deux tours d’alignement ont été réparées et peinturées par M*
P. Desruisseaux, aidé du gardien, au prix de $53.20.

Riviére Martin—Le gardien de cette station et des ouvriers de 'endroitiont fait
les réparations nécessaires aux batiments et les ont peinturés. TLe tout a entrainé
une dépense de $40.81.

Matane.—Le bateau de cette station, qui sert aussia poser les bouées, a eu besoin
de beaucoup de réparations. Ces réparations ont 66 faites sous la surveillance du
capitaine de port, M* G. L, Pelletier, au prix de $28.47.

Métis—TUne nouvelle cldture a 6té érigée et la tour peinturée par le gardien, aidé
d’ouvriers de 'endroit. Dépenses encourues de ce chef, $35.10,

Pointe du Nord & mi-chemin.—La jetée qui supporte la tour de devant de cette
station a été endommagée par les glaces et a eu besoin d’8tre réparée. Le gardien,
aidé de quelques ouvriers, 'a remise en bon état. TLies dépenses se rattachant i ces
travaux se sont chiffrées par $39.60.

Ile du Perroguet.—L’habitation a eu besoin d’étre lambrissée, peinturée et réparée,
Le gardien et quelques ouvriers de I'endroit ont ét6 chargés de ces ouvrages, qui ont
cofité $65.82.

Rocher du Plateau.—Ta magonnerie de la fondation du phare a été réparée par
le gardien et un magon de I’endroit. Dépenses de ce chef, $38.25,
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Pointes aux Trembles.—Les deux tours ont ét6 réparées et peinturées par M.
Turgeon, de Québec, aidé du gardien, ce qui a entrainé une dépense de $32.25.

Pointe des Monts.—Le pont qui iraverse un ravin a été réparé par le gardiem
et un ouvrier, au prixde $15. On a aussi fait venir du bois pour réparer le bati-
ment. Le tout a colité $102.60.

Pointe Riche.—M. O. J. Samson et des ouvriers de Québec ont été chargés de
latter le phare, d’en renouveler les escaliers, de couvrir le hangar de bardeaux, de
peiuturer les bitiments, de pratiquer un canal et d’ériger un mét de pavillon. Ces
travaux ont cofité $314.78.

Port Saint-Frangois —La jetée supportantla tour mobile de derriére avait grand
besoin d’étre réparée. Les réparations voulues ont été faites par M- O. J. Samson,
et des ouvriers de 'endroit. Elles ont cofité $198.95.

DIVISION DES PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Dans le cours de I'année derniére, M H. W. Johnston, qui avait rempli depuis
la confédération les fonctions d’agent du ministére pour la province de la Nouvelle-
Ecosse et avait admirablement dirigé le service des phares et des bouées dans cette
province, a été mis 4 la retraite. '

Le ministére a perdu un autre vieux et fidéle serviteur dans la personne de M*
A. Warner, mécanicien en chef du Newfield, qui est mort 'année derniére.

La division de la Nouvelle-Ecose fft, lors de la mise 4 la retraite de M. Johnston,
placée sous la direction de M. Jonathan Parsons, qui remplit depuis cette épogue
les fonctions d’agent pour cette division. Hlle.comprend:—

178 phares exhibant 190 feux, 1 phare flottant, 16 sifflets de brume & vapeur, 1
station de signal a4 bombe,?18 signaux de brume i main, 2 cloches de brume, 16
bouées automatiques 4 signal, 11 bouées-cloches en fer, 97 bouées-barils en fer, envi-
ron 700 bouées de bouts de mits et autres petites bouées, 8 balises fixes, 15 stations
de bateaux de sauvetage, 3 établissements de secours, 4 stations de signaux, et les
vapeurs Newfield et Aberdeen.

Les phares et les signaux de brume de cette division ont été inspectés par M,
C. A. Hutchins, surintendant des feux, et les chaudiéres et les machines des stations
des signaux de brume ont été examinées par M. Stewart, mécanicien en chef du
Newfield.

Nouveay feu, établi.

Un nouveau phare est en voie de construction sur la pointe Gillis, lac Bras-
@'Or. Il servira & guider les navires qui naviguent dans cette partie du lac s’éten-
dant & I’est du pont de Grand-Narrows. Les travaux sont maintenant presque ter-
minés, et I'on se propose de mettre le fou de ce phare en- opération le 1= de janvier
1895, et en méme temps d’enlever le feu de la pointe Uniacke, quise trouve & 'extré-
mité nord du pont de Narrows et qui ne sera plus d’aacune utilité, C’est M* N. W.
McKenzie qui a ét6 chargé de la construction de ce phare.

Le prix fixé dans le contrat qu'on a passé avec lui est de $1,323.
17 :
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AMELIORATIONS,
Pointe de Sable ou pointe Eddy.

I’automne dernier, une nouvelle tour carrée a été érigée du c6té est de 'ancien
phare par Mr F. M. Crow, de Truro, N.-E. Les travaux relatifs 4 la consturction de
cette tour ont été fuits & I'entreprise ot ont cofité $800. Lorsque le surintendant des |
feux inspecta le fen en question au mois de décembre dernier, il constata que cer-
taines conditions du devis n’avaient pas été remplies, surtout au sujet des murs de
fondation, Comme la saison était assez avancée, les changements nécessaires furent
retardés 3 cette année, et-a’autres difficultés s’6tant présentées, ie nouveau feun’a pas
pu encore étre mis en opération. Cependant, on a pris des mesures pour que tout
soit prét pour le 1* janvier 1895, alors qu'un feu blanc, fixe, sera établi sur la tour
et remplacera les deux feux horizontaux qui servent de sigraux & I'heure qu’il est.
Le nouvel appareil illuminateur, qui est plus puissant que I’ancien, sera d’une grande
utilité pour les navires qui approcheront en venant de 'est et du sud.

Anse au Hareng.

Le mit et le hangar de cette station ont été remplacés par une tour close, haute
de 22 pieds & partir de sa base jusqu’a la girouette de la lanterne. Ces travaux ont
été faits par M. John Chisholm & la journée, et ont coiité $225. Les matériaux
furent achetés ici et expédiés & la station par le Newfleld.

Phare flottant de Barrington.

Un feu rouge fixe a été établi & 20 pieds au-dessous du feu blanc qui se trouve
au sommet du mét de misaine. On peut aussi distinguer plus facilement le feu du
phare des feux de la cdte et de ceux des navires amarrés dans les environs, Le nou-
veau feu a été mis en opération le 1 juin dernier.

Pointe de Mullins.

Le poteau au sommet duquel se trouvait le feu temporaire employé jusqu'ici
comme feu d’alignement de derriére a été remplacé par une tour, dont on a com-
mencé 3 se servir le 25 aolt 1894, Cette tour a été construite par M. Daniel
MeDonald, de Pictou, qui a aussi 6t chargé de changer le magasin d’huile de place.

Le tout a été fait & Pentreprise et a cotité $1,507.

Huavre de I Est—Chéticamp.

Deux nouvelles tours closes ont été constrnites pour remplacer les poteaux aux-
quels étaient fixés les feux d'alignement en usage jusqu'ici. Ces travaux furent
exécutés sous la surveillance de M. John Chisholm, qui y employa des ouvriers de
Pendroit. Les matériaux furent achetés & Halifax et expédiés par le Newfield. Ces
tours furent achevées le 6 novembre, et 'on commenga 4 s’en servir le ¥ novembre.
Elles ne codtent que $560, tandis que dans la plus basse des soumissions regues pour
ces travaux on demandait $998,

Les réparations et améliorations suivantes ont été faites aux diverses stations,

en sus des ouvrages se rapportant A 'entretien des bitiments,
18
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A L’EST D'HALIFAX.
Plage de Meagher.

Le brise-lames qui se trouve du c6té sud de cette plage ayant été endommagé
par la mer, les réparations suivantes y ont été faites :—

On y a posé des liens en fer ainsi que de grosses pidces de bois; on I'a aussi
planchéié et rempli d’environ 200 tounes de pierre pour le lester,

La rangée extérieure des pilots, qui avait ét6 emportée par la mer sur une
étendue de 40 pieds, a 6té remplacée parun caisson, qu'on a rempli de pierre et
planchéié. Une partie de ce brise-lames a été récemment emportée par la mer et
sera immédiatement remplacée par un caisson. Les extrémités extérieures de deux
des caissons du cdté sud seront aussi réparées. Les travaux qui ont été exécutés
jusqu'ici ont été sous la direction de M* E, Horne, le gardien de phare, et c'est lui
aussi qui dirigera ceux qui restent 3 faire. '

Jeddore.

Les planchers de la cave et du biicher ont 6té enlevés. On a eu besoin d’une
voile, d'une échelle et d’une lunette d’approche.

Ile aux (Bufs.

La tour du phbare a été recouverte de bardeaux sur six cotés, et toutes les
semelles en ont été renouvelées. Quatre boulons & vis ont 616 posés pour soutenir
les étais du phare, et les bitiments ont été peinturés. La cale inclinée a aussi été
réparée.

Havre de Pope.

Le, toit du portique a 6t recouvert de bardeaux, trois des carreaux de verre de
la lanterne ont 6té remplacés, et des vis ont été posées aux chéssis, On a eu aussi
besoin d’un bateau.

Rocher Sheet.

Le coté nord du toit-de la cuisine, le toit et les cotés du portique, ainsi, que le toit
du hangar 4 bateaux, ont ét6 recouverts de bardeaux. La plate-forme du débarcadére
et le bateau ont été réparés, et les lampes’de la lanterne ont été pourvues de deux
nouveaux réflecteurs. Le phare et les batiments ont 6t peinturés.

Ile au Castor.

Les plafonds de deux chambres ont été replétrés; la caisine et lo garde-manger
ont été lambrissés; le plancher de la cuisine a été renouvelé; sept portes ont été
posées; le plancher de la cave a ét6 réparé; les chéssis des fendtres de la cave ont
6té renouvelds, et les marches de la cave ont 6té remplacées ; toutes les portes et les
serrures de la maison ont 6té réparées; de nouvelles gouttidres ont été posées sur un
¢0té du batiment; une nouvelle cale de 80 pieds de longueur a été construite. L'hot-
lorge tournante a été pourvue d’un nouveau pivot et d’autres pidces de son mécanisme
ont 6té renouvelées. On a eu besoin d’un poéle.

11--23
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Havre d'Isaac.

Deux lampes complétes ont ét§ achetées et de nouvelles portes ont été posées 3
I'entrée extérieure de la cave. Un bateau a été aussi acheté,

Havre du Pays.

On a eu besoin d’'une charrette & bras, Il a été alloué $50 pour la réparation du
chemin qui conduit du débarcadére au phare. Le magasin qui se trouvait au débar-
cadére a été reculé & une distance de 30 pieds. Iies semelles du phare ont été renou-

- velées et le toit en a 616 réparé.

Baie de Tor.

La cloture a 616 réparée, le portique a été recouvert de bardeaux, et le tuyau de.
cheminée ainsi que le toit ont été réparés.

Hauvre des Corneilles.

Les toits de la cuisine et du hangar & bateaux ont été recouverts de bardeaux.

Ile du Jersiais.

11 a fallu renouveler le brise-lames qui entoure les trois c6tés des murs de fon-
dation du phare donnant sur le mur. Les travaux ont été faits & I'entreprise par M.
George Vigneau et ont cotité $100.

Arichat.

La plate-forme de la lanterne a 616 réparée et les fuites qui s'étaient produites
dans le toit de I’habitation ont été bouchées. Un bateau a été acheté. Les batiments
ont été peinturés & 'extérieur. ' /

Petit de Grat.

Un nouveau ventilateur en cuivre a ét6 posé A la lanterne et les soliveaux qui la
soutenaient ont 6t renouvelés. Les batiments ont 6té peinturés; le magasin d’huile
a été recouvert de bardeaux.

Un avis a été publié pour avertir les marins que le feu de cette station était mal
indiqué sur les eartes de I'amirauté.

| ' Ile Verte.

Le toit du bitiment sur lequel 1epose la lanterne a été recouvert de tmle.
L’horloge tournante a été pourvue d’un nouveau pivot.

Ile Guyon.

On a pourvu l'horloge d’'un nouveau pivot, de 4 nouveaux réflecteurs et d’autres
pidces de mécanisme. La plate-forme de la lanterne a ét6 couverte de toile et diverses

améliorations ont été faites & I'appareil illuminateur.,
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Main-a-Dieu.

Deux nouvelles semelles ont 6t posées sous ’habitation, le mur de la cave a été
reconstruit d'un ¢dté, lo toit du bitiment a ét§ recouvert de bardeaux, on a donné au
toit du hangar & bois une plus grande portée, enfin on a construit un nouveau portique
ot réparé la plate-forme de la lanterne,

Scattrie.

Le toit de la cuisine a ét6 recouvert de bardeaux, et la lanterne a subi diverses
réparations et améliorations.

Pointe Basse.

Tous les carreaux de verre & glaces de la lanterne ont 6t6 enlevés et posés de
nouveau avec des bandes de caoutchoue. Le toit de I'’habitation a 6t6 en partie
recouvert de bardeaux, :

Pointe du Rocher Noir,

Un caisson a été construit vis-4-vis du chemin conduisant du phare au débar-
cadére. On a eu besoin d’'un batean. '

Cap George.

Un nouveau magasin d’huile a 6t construit.

On a fait arpenter un lopin de terre connu sous le nom de ““La Téte” (The
Head). Celopin de terre a une étendue de 38 acres, et on se propose de 'exproprier.
Le terrain sur lequel repose le phare de cette station n'appartient pas au gouverne-
ment,

Havre d’Ingonish.

La tour a 6t recouverte de bardeaux et le magasin d’huile changé de place. De
plus, les murs de fondation ont té réparés,

Margaree.

Douze cheminées en cuivre ont 6t6 posées & la lanterne et un réservoir en bois
placé dans la cour. Une semelle et une poutre ont été ajoutées & la charpente de la
tour, la boiserie a 6t renouvelée o c'était nécessaire, la tour a été recouverte de
bardeaux sur les deux cbtés, trois soliveaux ont été posés sous la lanterne, la plate-
forme a été recouverte de toile, Voici les réparations qui ont été faites au portique:
les semelles ont été renouvelées, il a été recouvert de bardeaux sur un coté, le plan-
cher a 6té recouvert et les marches ont §t6 remplacées:- Le platrage et les murs de
la cave ont 616 réparés, une des chambres a 616 lambrisée, une des portes a été renou-
Ze?; et deux autres ont ét§ réparées, trois nouveaux chéissis ont été ajoutés & ’habi-

ation.

Le magasin d’huile a subi les réparations suivantes; il a &té renforeé de deux
semelles et de deux poutres, les seuils do ses portes ont été renouvelés, et il a été
recouvert de bardeaux sur un c6té, On aeu besoin d’un batean et d’un poéle.
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i

Port-Hood,

Trois appareils d’éclairage ont été achetés. Les batiments ont été peinturés a
Vintérieur et la cuisine a 6t allongée de 8 pieds. Le toit du phare a 6t recouvert
de bardeaux et de nouveaux tuyaux ont été mis en communication avec la citerne,
qui a été réparée.

Pomguet.

On a eu besoin d’un bateau. Celui dont on s’est servi Jusqu ici était trop grand;
on I'a placé a la station de Pictou,

1le de Pictou.

Une nouvelle lanterne en fer a été établie sur une plate-forme construite 3 cette fin,
Les semelles et la porte du portique de la cave de derridre ont été renouvelées, les
marches et le plancher du portique de devant ont été remplacés, le portique de la
cuisine a 6té recouvert de bardeaux, des plaques de zinc ont 6té posées entre le toit
de la cnisine et les murs de la tour, un des chéssis et les marches du magasin d’huile
ont été réparés, la partie inférieure de la tour a été recouverte de bardeaux. Le
plitrage de lhabitation a été réparé. Ces travaux ont été faits par M. Daniel
MecDonald, constructeur, de Pictou.

Caribou.

Le toit du magasin a été recouvert de bardeaux et la cloture renouvelée.

Pugwash.

Les murs du magasin d’huile ont été recouverts de bardeaux et la cléture
renouvelée.

]
i

Barre de Pictou.

Le toit de la cuisine a été recouvert de bardeaux, les marches de la porte de
derriére ont été renouvelées, un nouveau tuyau a été posé & la pompe de la cuisine,
la cheminée a été réparée, deux lampes et deux réflecteurs ont eté achetés, Les
bitiments ont 6t§ peinturés a I'extérieur,

A L’OUEST DE HALIFAX.

Ile de Betty.

Un nouveau hangar 3 bateaux est en voie de construction au débarcadére de
T'ange de Gallantry. On a eu besoin de deux échelles.

Anse de Hubbard.

Le toit de la cuisine et celui des hangars & bois ont été recouverts de bardeaux,
Le platrage du plafond de la cuisine a 6t réparé,
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Nez de Hobson.

Un caisson a été construit du ¢dté nord de I'lle pour protéger la cote & cet endroit.
Il est long de 150 pieds, haut de 6 pieds et large de 10 pieds; il est lesté avec de la
pierre et planchéié d’un bout 4 I'autre. Ce caisson a été construit & I'entreprise par
M. Allan Strum, de la baie Mahone, au prix de $350.

Pointe de la Batterie.

Par suite de 'explosion d’'une lampe, les carreaux de verre de la lanterne furent
détruits et celle-ci endommagée. M. Amos McLellan, notre contremaitre, posa 4 la
lanterne d’autres carreaux de verre et y fit les réparations nécessaires. Il y a
maintenant 3 cette station un cornet portatif qu’on fera sonner en temps de brume
en réponse aux signaux des navires,

Ile de Moser.

Les batiments ont été recouverts de bardeaux d'un bout 3 I'autre et peinturés.
Les gouttidres ont été réparées, cinq chissis ont été renouvelds, les semelles du phare
ont été réparées sur deux de ses cdtés, deux nouvelles fenétres ont été pratiquées dans
la cave, les lucarnes et les chéseis du batiment principal ont 616 réparés, les semelles
sous le portique ont été renouvelées, et les murs sous le bitiment ont été réparés.
Tes travaux ont été exécutés par M. Geo. E. Wolfe, de I’ Anse-3-Getson, '

Port-Medway.
Le toit du magasin situé au débarcadére a 6té recouvert de bardeaux et la plate-
forme en avant du batiment renouvelée,
Ile de Coffin.
Le mur de fondation sous le portique de la tour a été reconstruit, les barrléres

@’entrée ont été renouvelées et la porte de la cave a été réparée. '

 Little-Hope.

La cloche a ¢t6 munie d’un nouveau pivot et d’autles piéces- de mécanisme. Le
moufle a ét6 réparé, ainsi que la cale du débarcaddre.
Ile de Carter.

Un mur de souténement a 6té construit de chaque c6té du hangar 4 bateaux et
la cale a été réparde. :

Ile de Page.

On a creusé un puits pour se procurer de l'eau douce. Les batiments ont 6té
peinturés.

Cap Sable.

Le toit de la cuisine a 6t recouvert de bardéaux et la cheminée réparée. L’hor-
loge a ét6 pourvue d'une nouvelle roue dentée.
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Cap du Négre.

La cheminée de I'habitation a été renouvelée et la cale réparée. Les bitiments
ont été peinturés.

Phare flottant de Barrington.

Les amarres ont ét6 levées et remplacées, - On a eu besoin de deux nouvelles
lanternes et d’un moufle pour le feu inférieur. Le bitiment a été peinturé,

Bon-Portage.
La tour a été réparée. Le toit et le mur sud du hangar & bateau ont été couverts
de bardeaux. Deux portes ont été posées et un cabestan a ét6 tabli.
Pubnico.

La cheminée de la cuisine a 6t6 démolie et reconstruite & partir du second plan-
cher. La fondation sous 'extrémité est du batiment a été refaite aveec du mortier
de ciment. .

Tle Bunker.
Un plancher a 6té construit dans la cave et des marches y ont 6té posées. Un
privé a été établi sous le beffroi. Le bateau a été réparé. -
Cap Sainte-Marie.
La monture dela lanterne a é6té réparée. Les murs de fondation sous le por-
tique du phare et dans la cave ont 616 réparés. Les bitiments ont 6té peinturés.
Hure de Sanglier.
Les toits ont été recouverts de bardeaux, de nouveaux!tuyaux et de mouvelles
gouttieres ont été posés, et le réservoir a été cimenté 3 Iintérieur,
Pointe Prim.

Les toits de la cuisine et du hangar ont été recouverts en bardeaux. Les bati-
ments ont été peinturés.

Jetée de Digby,
Le hangar a été peinturé et sablé.

- Ile Haute.
On a eu besoin d’'une pompe pour la cuisine et un tuyau de 30 pieds a ét6 posé
pour I'écoulement des eaux de P’évier qui se trouve dans la cuisine.
Kingsport.

On a eu besoin d’un nouveau ventilateur, le c6té nord de la tour a 6t6 blindé &

Pextérieur, les planches anguluires “ont 6t¢ renouvelées, la balustrade a 6té réparée -
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d’un c6té, les moulures sous I'allége de la fenétre et sous la lanterne ont été rempla-
cées, de nouveaux gonds ont été posés aux portes.

Parrsboro’.

La cuisine a 6té allongée de 4 pieds, un chemin couvert a ét§ construit 3 partir
de la tour jusqu’au hangar, un ¢6t6 et le toit de habitation ont été recouverts de
bardeaux, les gouttiéres ont 6t réparées, de nouveaux tuyaux en fer galvanisé ont
616 posés, le plafond de la cloison du second étage a été renouvelé, de nouveaux
chdssis ont 6t6 posés, les soliveaux sous la lanterne ont ét6 remplacés, les carreanx
de verre de la lanterne ont été renouvelés, les murs sous la lanterne ont été revétus
de zine. Le plitrage a été réparé dans 2 chambres. Ces ouvrages ont été faits par
M. McLellan, notre contremaitre.

SERVICES DES BOUEES.

Vers la fin d’avril dernier, les glaces du golfe furent portées par les vents de
Pest jusqu’a Sambro, chose qui n’était pas arrivé depuis cinquante ans, et entrains-
rent plusieurs de nos bouées cotiéres en dehors du havre de Halifax. Aussitdt qu’il
lui fut possible de le faire, 'inspecteur partit & bord du Newfield pour faire des
recherches. Il réussit & retrouver deux bouées automatiques et une bouée 4 cloche,
Une autre bouée fut plus tard trouvée en dérive dans la baie de Fundy par la gabare
américaine Lilac, qui la toua jusqu’a Portland. Cette bouée fut ensuite ramenée 3
Halifax par la goélette Gasper Ambre.

Plusieurs nouvelles bouées ont 6t§ posées sur la cote dans le cours de I'année
derniére et sont trés utiles. Voici la liste des accidents survenus dans le cours de
l'année :

Bouée automatique de Uextérieur.

Fut entrainée par les glaces au mois d’avril, Fut trouvée, le 25 avril, 4 2 milles
au sud du phare de I'ile & Betty, aprés avoir perdu son poids,

Bouée automatique de Sambro.

Le 29 décembre, on constata qu’une boude posée le 5 décembre 1893 pour le
service d’hiver avait disparu. On n’en a encore trouvé aucune trace, et 1'on suppose
qu'elle a coulé bas. La bouée qui avait 6t6 posée pour remplacer celle dont je viens
de parler fut entrainée parles glaces au mois d’avril. Elle fut plus tard trouvée
da.ns la baie de Fundy et toude jusqu’a Portland, Maine, par la gabare américaine
Lilac. Elle fut ensuite ramenée 3 Halifax aprés avoir perdu ses amarres.

. Le 6 novembre le gardien du phare de I'ile 3 Bettey fit rapport que cette bouée
était en dérive, et plus tard le steamer du gouvernement Arcadia la signala & environ .

4 milles 4 'ouest de l’endroit ou elle avait été placée. On ne sait ce qu'elle est
devenue, )

Bouée automatique de Utle aux @ufs,

. Fut entrainée par les glaces an mois d’avril, - Fut trouvée par le Newfield, & 15
milles au sud de Sambro, aprés avoir perdu son poids,
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Bouée automatique du havre & Isaac.

Le 12 novembre 1894, le steamer du gouvernement Arcadia signala cette bouée
au large du havre des Sauvages; elle était en dérive. On ne sait ce qu’elle est
devenue.

Bouée-cloche des Sceurs.

Fut entrainée par les glaces au mois d’avril. Fut trouvée par le steamer
Bridgewater & environ 15 milles 4 I'ouest de Sambro et touée jusqu’au havre de
Moser, La Have. Fut ensuite ramenée par le Newfleld, aprés avoir perdn son poids
et sa chaine. ' '

Bouée automatique de Canso.

Le 7 janvier 1894, le Newfield constata que cette bouée avait disparu. On n’en
a trouvé encore aucune trace, Elle a 6té probablement abordée et coulée bas par un
navire.

Bouée & cloche de Port-Medway.

Dans le cours de ’hiver, cette boude chavira et perdit sa cage ; elle a été depuis
remplacée.

Bouée & cloche du rocher Brésil,

Fut trouvée en dérive par le Newfield, lo 26 septembre, aprés avoir perdu 25
brasses de sa chaine et son poids. Fut touée jusqu's terre par des pécheurs & qui 1’ on
paya $20 pour leurs services,

Bouse du rocher Blond.

Fut trouvée en dérive par la goélette A. C. Goreham et toude jusqu'au “havre
de Wood. Fut ensuite ramenée par le Newfield aprés avoir perdu sa chaine et son
poids. Les frais de sauvetage, aprés quelque délai, ont 6té réglés comme suit: on a
alloué $50 au propriétaire de la goédlette et $10 & chacun des membres de I'équipage;
qui ge composait de 12 hommes.

BOUEES ADDITIONNELLES ET CHANGEMENTS.
BoufEs A SIFFLETS AU LARGE DE YARMOUTH.

Cap Fourchu.

Une bouée a 6t6 posée & une distance de cing milles N.-O. par O. du phare du
cap Fourchu dans 22 brasses d’eau. :

Passe de Yarmouth.

Une bouée a 6té posée & une distance de 10 milles S -0. par O. % O. du phare du
cap Fourchu dans 34 brasses d’eau

Elle est peinturée en noir et en blanc.
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Ces deux bouées farent amarrées par le Newfield, le 25 décembre 1893, Elles
sont trés utiles pour les navires, surtout pour les steamers qui veulent entrer dans
le havre de Yarmouth en temps de brume. '

Bouse @ cloche du C'dp Breaker.

Le 1= juin dernier, une bouée 4 cloche fut amarrée dans 14 brasses d’eau d 4
milles B, S.-E. du milieu du haut-fond qui se trouve prés du cap. Breaker. Elle sert
4 indiquer la position de ce haut-fond et 4 guider les navires qui veulent, en temps
de brume, entrer dans le havre de Canso en venantde la direction du sud. Cette
bouée est trés utile.

Tom Cod.

Une bouée-baril en fer a été posée pour indiquer le haut-fond dangereux qui se
trouve au sud de I'ile Verte, havre du Pays, comté de Guysboro’.

HAVRE DE HALIFAX,
Poule et Poulets.

Une bouée-espar, peinturée en rouge, a ét6 amarrée au large du hant-fond Poule
et Poulets, Ce haut-fond est dangereux pour les navires qui entrent dans I'anse
du N.-O. ou qui en sortent.

Plage de Meagher.

Une bouée-baril en for sera posée, dans le cours de cemois, au large du haut-
fond qui se trouve au sud du phare de cette plage. '

Bouée du haut-fond Lurcher.

La couleur de cette bouée a été changée. Elle porte maintenant des raies
rouges et noires avec la lettre L. On I'a peinturée en blanc sur les cdtés, afin qu’elle
ne soit pas confondue avec la boude  sifflet du cap Fourchu.

1le de Sable.

) C'[‘outes les stations de cette ile furent inspectées par le surintendant des feux, le
13 juin, et trouvées en bon état, :
M. James Mckay, contremaitre, et trois charpentiers furent chargés, dans le

cOI,n's du mois de mai dernier, de se rendre 4 I'ile pour faire certaines améliorations
4Tile. Voici ce qui a 6t6 fait: l

Extrémité est.

a Grange.—Le bitiment a 6t6 6levé d’un pied, un des cotés du toit a 6t6 recouvert
© bardeaux, les murs ont été replanchéiés et voligés, les semelles, le plancher et les
Portes ont 6t renouvelds, les stalles ont été réparées. ’ '

Mcfgasin d@’huile.—Un nouveau magasin d’huile a 6t6 construit ; ancien magasin
Do valait pas la peine d'stre réparé, '
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Station n° 4.

Logis des matelots.—Le portique a été élevé et couvert de bardeaux,
Ecurie.—Un des c6tés du toit a été recouvert de bardeaux.

Hangar & bateaux.—Le hangar & bateaux a 6té élevé de 3 pieds 6 pouces et
un nouveau tramway a été construit pour transporter les bateaux sur la plage. De
menues réparations ont été faites au batiment,

Station n° 3.

Ecurie—~Le toit a été couvert de bardeaux, une nouvelle semelle a été posée, le
batiment a été planchéié et voligé & l'une de ses extrémités, le plancher a été en
partie renouvelé, le niveau de la charpente a ét¢ élevé et les stalles ont 6t réparées.

Etable—Le toit a 6té élevé et couvert de bardeaux d’'un bout 4 'autre.

Habitation.—Une nouvelle habitation u été construite prés de 'emplacement de
I'ancienne maison. TLes dimensions sont de 22 x 28 pieds, avec cuisine et hangar de
14 x 24 pieds.

Station principale.—De menues réparations ont été faites aux bitiments,

Abris pour les poneys.—Deux hangars ont été construits entre les stations n°1
et n° 2.

Voici la liste des navires qui ont fait nanfrage ou qui ont échoué dans le cours
de I'année prés de I'tle de Sable, suivant les rapports transmis au ministére :—

12 janvier.—La goélette américaine Robert J. Edwards, de Gloucester, Bibber,
capitaine, ayant 4 son bord une cargaison de hareng gelé, toucha du cdté nord de
I'ile par un gros temps, et périt corps et biens. Les membres de I'équipage, qui se
composait de sept hommes, se noyérent tous.

27 mai.—Le steamer Laleham, de Newcastle,. Scrivener, capitaine, qui avait &
son bord une cargaison de bétail 4 destination du Hévre, toucha du cté nord de I'ile,
prés de la station n° 1, par un temps trés brumeux, & 3.15 heures du matiny Le per-
sonnel de la station mit 4 la disposition de I'équipage des ancres & jet. Le steamer

. fut remis & flot & la marée haute et continua sa route.

30 juillet.—La barque Nicosia, de Saint-Jean, N.-B., Cole, capitaine, partie de
Dublin pour se rendre & Saint-Jean, 1ége est, toucha du cote sud de I'tle & 5 heures de
Paprés-midi, par un temps trés brumenx Tout 'équipage se sauva et fut conduit
4 Halifax é,boxd du Neufield. Les voiles et apparaux sauvés du naufrage furent
transportés & Halifax et vendus & I'encan,

11 septembre.—Le steamer Nerito, parti de l'extrémité de Sunderland pour se
rendre & Hampton-Roads (William Skipper, capitaine), toucha du c61é sud de
Pextrémité de la barre du N.-E., 4 6.30 heures de I'avant-midi, parun temps trés bru-
meux. Le bateau de sauvetage de I'tle et des fusées porte-amarres furent mis 4 la
disposition de I'équipage, mais comme on espérait pouvoir remettre le steamer d
flot, le capitaine et les matelots restérent & leurspostes. Le vapeur du gouverne-
ment Aberdeen fiit envoyé A I'ile, le 18 septembre, pour secourir le Nerito. Le capi-
taine Knowlton, voyant qu'il ne pouvait approcher qu’a une distance d’un demi-
mille du Nerato dut abandonner la partie. Quelques-uns des bateaux du
navire échoué et une partie de ses apparaux ont ét§ transportés ici par le Newfleld

et ont 6t6 emmagasinés sur le quai du ministére de la marine et des pécheries; o
28



Marine.

ils resteront jusqu’a ce que le sort du Nerito soit décidé. Le 21 septembre, le capi-
taine du Nerito dut abandonner son navire, Il s’embarqua avec son éguipage & bord
du steamer Lunenburg, que M. Roche, 'agent de la compagnie 3 laquelle appartenait
le Nerito, avait envoyé pour ticher de le remettre & flot. La maison Merritt, de
New-York, demanda et obtint la permissiou d’envoyer 4 I'ile des appareils pour ren-
flouer le Nerito et, duns le cas ol ce serait impossible, pour le couler bas et
on sauver les débris, On ne sait pas encore ce qu'est devenu le navire en question.

Chevaux sauvages.

Dans le cours du mois d’aolit, 51 chevaux furent expédiés & bord du Newfield ;
ils furent vendus A 'encan ot rapportérent $738.80. On se proposait d’en expédier
d’autres, mais le temps ne le permit pas.

Airelles.

Dix barils d’airelles furent expédiés, et vendus ; il en reste & peu prés 20 barils
dont on n’a pas encore disposé. Le tout représente la récolte de cette année, et bien
qu'elle soit plus abondante que celles des deux années précédentes, elle est encore
bien au-dessous de la moyenne. -

" 1le Saint-Paul,

M. Samuel Campbell, 'ancien surintendant, fut suspendu le 9 novembre 1893,
et M. Robert Muirhead, mécanicien de la station des signaux d’alarme, regut instruc-
tions de le remplacer temporairement. Le 23 novembre 1893, on apprit que M.
Muirhead s’était suicidé. M. John Campbell fut subséquemment nommé surinten-
dant provisoire et M, Henry Kerr fut chargé de diriger le service dessignaux d’alarme. -
Le 31 juillet dernier, le surintendant des phares tint une enquéte officielle pour
établir dans guelles circonstances M. Muirhead était mort, et dans son rapport il
exprima 'opinion, basée sur les renseignements qu’il avait obtenus et sur sa connais-
sance personnelle du tempérament de M. Muirhead, que ce dernier s'était suicidé
dans un moment de folie et de découragement. La famille de M. Muirhead et les
membres du personnel de la station furent aussi de cette opinion.

Par arrété du conseil en date du 5 octobre, M. John McLeod, de Big-Bank
(Grand: Banc), comté de Victoria, C.-B., fut nommé temporairement, 4 un salaire de
$500 par année, surintendant de I'établissement de secours et mécanicien des signanx
d’alarme. Tl fut aussi autorisé 3 employer c¢ing hemmes comme gardiens de feux,
aides-mécaniciens et sauveteurs; ces hommes devaient recevoir un salaire de $200
par année chacun, et leur choix devait 8tre approuvé par l'agent ou le surintendant.
des phares. Le 27 septembre, M. McLeod, avee deux aides, fut installé sur I'ile, et
M. John Campbell, le surintendant intérimaire, partit pour Baddeck le jour suivant.’
M. Kerr tut chargé de mettre M, McLeod au courant du mécanisme des signaux, Il
s'embarquera & bord da Harlan lors du prochain voyage de ce vapeur.

‘La maison de I'ancien mécanicien qui devait dtre agrandie ne I’a pas été; M.
Muirhead #’étant suicidé, comme je viens de le dire, la chose n’était plus nécessaire.
Par suite de I'état instable des affaires sur I'ile, la reconstruction de la cale de la
Station de feux du N.-E. a été retardée & 'année prochaine.

L'tle a 6té inspectée d’un bout & 'autre, le 31 juillet dernier, par le surintendant
des phares, '
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STATIONS DES BATEAUX DE SAUVETAGE,

Toutes les stations de bateaux de sauvetage de cette division ont été inspectées
par M, Alfred Ogden, qui a transmis ses rapports directement au ministére, & Ottawa.,
SIGNAUX DE BRUME,

Cap Race.

Une nouvelle cloison a été construite autour du réservoir, qui a été aussi réparé
a lintérieur. La grue a été réparée et une nouvelle cale dé lancement a été cons-
truite. Deux réservoirs ont été calfatés. Le manométre a été réparé. Ona eu
besoin de tuyaux de cheminée et d'un poéle. On a posé des barres a la fournaise.
On g’est procuré une brouette eu fer, une soupape de siireté, un manométre et un injec-
teur,

Cranberry-Head.

La chaudié¢re & vapeur a subi diverses réparations.

Scattarie.

On a eu besoin de 2 soupapes de détent

Ile des Airelles.

La chaudiére & vapeur a subi diverses réparations.

Ile de la Croiz.
La chaudiére & vapeur a été réparée.

Cap Roseway. i’

Diverses réparations ont été faites,

Ile aux Phogues.

La chaudiére & vapeur a été couverte de ciment d’asbeste et réparée.

Ile aux Eglantiers (Brier Island).

La chaudiére & vapeur a été couverte de ciment d’asbeste. On a eu besoin d’un
graisgeur.
Pointe Prim.

L’une des chaudiéres a été réparée. Le batiment a été peinturé.

Cap @'Or.

Un nouveau charbonnier a été construit au débarcadére de I'anse du Fer-2-Cheval
et un soufflet a été posé 3 la chaudiére. On a eu besoin d'un tuyau d’aspiration. Le
charbonnier de la station des signaux a été réparée.
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DIVISION DES PHARES DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares et les autres aides pour la navigation
qui se trouvent dans les limites de cette province. Ies grandes bouées entretenues
par le gouvernement dans la baie de Fundy, sur la cdte de la Nouvelle-Ecosse, sont
avitaillées par le steamer Lansdowne sous la direction de l'agent du Nouveau-
Brunswick, mais sont sous tous autres rapports sous le contrdle de I'agent dela
Nouvelle-Ecosse.

M, J. H. Harding est 'agent du ministére & Saint-Jean. Il y a dans I'agence 94
phares et 3 signaux de brume sous la charge de 88 gardiens et 12 mécaniciens, qui
dirigent en méme temps les phares et les signaux et qui ont 10 aides sous leurs
ordres, soit 113 employés en tout dans 'agence.

REPARATIONS AUX STATIONS.
Feu d’Anderson.

Une nouvelle fenétre a été prétiquée dans la tour pour augmenter l'arc dans,
lequel le feu est visible.

Fey du havre au Castor.

Un nouveau bateau a été construit pour cette station par M. John Woodley, au
prix de $48.36. On a acheté de nouvelles lampes en cuivre, qui ont coiité $25.88.

Feu de l'tle Bliss.

Le phare et ses dépendances ont été peinturés et les clétures blanchies & la chaux.
Le gardien a construit un petit hangar qui servira & abriter son bateau. Deux
semelles ont été posées sous le hangar d’huile par le gardien.

Signal de brume de U'tle du Gros Canard.

Le gardien a construit un portique de 10 x 7 pieds. L'habitation, la chambre
-des machines et les dépendances ont été peinturées. Une nouvelle grue et deux
réservoirs ont été construits par M. Ross, charpentier du steamer Lansdowne. La
-chaudiére a été pourvue de nouveaux tubes. .
Les tubes de la chaudiére de cette station ne durent qu’environ 4 mois, vu que

Teau contient des acides, Il faudra renouveler la chauditre en question et se servir
-de tubes en cuivre,

Feu du cap Spencer.

Le phare a été peinturé & I'intérieur. Lo gardien a déblayé un demi-arpent de
'te.rrain. On a alloué $75 pour réparer le chemin principal; les réparations ont été
faites sous la direotion du gardien de phare. Une allocation annuelle de $10 a 6t6
accordée pour.tenir le chemin principal en bon état,

Phare de Clifton.

.Le gardien a peinturé le haut de la lanterne & I'intérieur et & 'extérieur; il a
-Aussi réparé la couverturedes lanternes. Le nom de ce feu a été officiellement changé
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en celui de “Stonehaven”. Comme le bureau de poste de Clifton se trouve & quelque
distance du phare de cette station et qu'un nouveau bureau de poste appelé
‘“Stonehaven ” a été établi dans les environs, I'ancien nom du phare en question
prétait & la confusion.

Feu et signal d’alarme &’ Escuminac,

Les batiments ont été peinturés et badigeonnés par le gardien et un nouveau
plancher a été posé. Le puits qui alimente I'habitation a été réparé et une nouvelle
cloture a 6té érigée par le gardien.

Feu de la pointe Funjoy..

Un plan du terrain dont on a besoin a été préparé par M. Starkey et transmis 3
Ottawa. Le ministére se propose d’exproprier le terrain, qui a été mesuré pour y
établir un phare.

" Rocher Gannet.

Vers le 10 novembre 1894, on doit remplacer le canon'de brume que l'on tirait
jusqu'iei toutes les heures par des cartouches de fulmi-coton qui feront explosion
toutes les vingt minutes.

Les explosions auront lieu sur une grue qui sera érigée prés du phave, Les
détonations seront plus fortes avec les cartouches de coton-poudre gu’avec le canon
employé jusqu'aujourd’hui.

Jusqu'a ce que la provision de poudre de cette station soit épuisée, le canon sera
encore tiré de temps & autre, mais lorsqu’on s’en servira on le tirera toutes les 20
minutes au lieu de toutes les heures, comme auparavant.

Few de U'ile & la Meule,

Les batiments ont 6té peinturés et blanchis 3 la chaux. Un tuyau a été posé
pour conduire 'eau de I'ancien réservoir au nouveau batiment des machines. Les
clotures ont 616 blanchies i la chaux et un nouvean trottoir conduisant de la maison.
au phare, au bitiment des machines et aux dépendances a été posé.

Feu du lac de U'Ole.

Ona acheté de nouvelles lampes en cuivre au prix de $16.55. La somme de $5
a été payée & M. William Marks pour travaux d’arpentage.

Signal de brume de Grand-Manan.

Les tubes de la chaudiére ont été renouvelés. Le réservoir a été réparé par M.
George Griffin au prix de $11.25. Les ouvrages suivants ont 6té faits par le gardien :—
L’habitation a été peinturée et badigeonnée; le toit en a 6t6 réparé. Le trottoir
autour de 'habitation a été réparé. Le chemin conduisant aux glissoires 4 houille a
été réparé. Le trottoir conduisant au batiment du signal d’alarme a 6§ réparé. Le
batiment du signal d’alarme a été-blanchi & la chaux & I'intérieur; toutes les portes,

tous les chdssis et tous les volets ont été peinturés, Les chaudidres, les machines et
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tous les tuyaux ont 616 peinturés. Le charbonnier et le petit bitiment y attenant
ont été blanchis & Ja chaux. Le toit du charbonnier a ét6 réparé. Le plancher du
batiment du sifflet a été en partie renouvelé. Les balustrades ont été réparées. Un
des tuyaux & eau a 6té réparé avec du ciment.

Des réparations importantes ont été faites & cette station par MM. D. W. Clark
et Fils, de Carleton ; elles ont cofité $825.59. Les travaux comprennent la construe-
tion d'une glissoire qui sert & transporter la houille dn sommet de la céte au char-
bonnier; on a enlevé le dessus de la fondation; un nouveau caisson a été construit
autour de la fondation du charbonnier; on a érigé un charbonnier de 26 x 16 pieds,
avec poteaiix de 14 pieds; on a pratiqué un chemin de passage long de 10 pieds entre
le charbonnier et le batiment du sifflet; la terre accumulée autour des semelles du
batiment du sifflet a été enlevée, de nouvelles semelles ont été posées sous les deux
¢6tés du batiment, et une plate-forme en planches a 6té établie tout autour du batiment
pour protéger les semelles; le lattis a été réparé, de nouvelles semelles ont 6té posées
sous 'habitation, et une nouvelle plate-forme a été établie du c6té sud de I'habitation.

I’agent a fait rapport qu’un des réservoirs était en trés mauvais état, et que d’ici
3 quelques années il faudra faire encore d'autres réparations au. batiment du sifflet.

Feu et signal de brume de Head-Harbour.

Le phare a été peinturé par le gardien. " Le charbonnier attenant au batiment
du sifflet a été blindé, et le batiment peinturé 4 Pintérieur et & Pextérieur, Les dépen-
dances ont été réparées et blanchies 4 la chaux.

Signal de brume de la Téte.

Dans le cours des mois de juillet et d’aofit le toit des batiments fut peinturé et
les dépendances furent blanchies  la chaux.

Le ¢6té sud du batiment des machines, qui se trouve exposé & la mer, étant en
mauvais état, il a été peinturé dans le cours du mois de septembre. Toutes les autres
parties des bitiments sont en bon état et n’auront pas besoin d’dtre peinturées pen-
dant I’été de 1895, ’

Au mois d’octobre, une plate-forme et des marches furent établies sur le devant
de T'habitation. (Yest une amélioration importante. Dans le cours du méme mois,
un nouveau mur en pierre fut érigé sous la cuisine au prix de $10. C'est encore
une amélioration dont le besoin se faisait beaucoup sentir,

;ues chaudidres ont été nettoyées et éprouvées A diverses reprises; un tube de la
chaudiére principale a 6té répars.

Phare flottant “ Jennie”.

Les réparations 4 ce phare flottant ont ét6 faites 4 Pentreprise, conformément an
cahier de charges suivant :— ‘

Oahier des charges. :

Calfatage.—Le pont devra 8tre calfaté & I'avant et 3 Parriére; le fond du navire
ﬂeV1'a 8tre répard et calfaté partout ol ce sera nécessaire; enfin le tout devra étre
goudronné avee soin.
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Raclage et nettoyage—Toutes les surfaces des coutures goudronnées qui présen-
teront des gergures et qui ne pourroni pour une raison ou pour une autre étre pein-
turées, devront étre raclées et nettoyées avec soin.

Peinture.—Le navire doit &tre peinturé de la ligne de l'eau jusqu’s la barre
d’appui inclusivement, deux bonnes couches, de la méme couleur que précédemment;
aussi toute la caréne avec une bonne couche de la meilleure peinture cuivrée. Les
ceuvres mortes et tout le pontage, les chambres et les parties déja peintes doivent
recevoir deux couches de peinture semblable & celle qui existait auparavant.

~ Gréement.—Le gréement doit 8tre goudronné avec le goudron de Stockholme ou
autre approuvé.

Ancrage.—Une jas d’ancre doit &tre fourni.

Lanternes—Quatre lanternes doivent tre convenablement réparées.

Le tout doit &tre fait sur l'inspection et & la satisfaction du gardien.,

L’entrepreneur fournira tous Jes matériaux et la main-d’cenvre.

Voici les noms de ceux qui ont soumissionné :—

R. R. Call, $195.00. John Robertson, jeune, $200.00. M. Bannon, $235.00. John
Ferguson, $240.00.

Le i)lus bas soumissionnaire, M* R. R. Call a été accepté, et I'ouvrage a été con-
duit d’'une maniére satisfaisante. -

Feu et alarme de Vile au Phoque Machias.

De nouveau tubes ont été posés & la chaudidre et diverses réparations faites
4 la machine et & la chaudidre. Tes phares ont été peinturés, et le gouvernement a
accordé $50.00 pour cette fin, ,

Le tramway qui sert & transporter le combustible dans le hangar au charbon a
ét6 véparé par D. W. Clark et Fils, de Carleton, & I'entreprise, au cofit de-$250.00,
depuis le hangar du bateau jusqu'aun hangar & la houille. Pendant que les hommes
étaient dans I'fle, le gardien a fait réparer le reste du tramway dupuis le hangar &
houille jusqu’au niveau des eaux basses, au colit de $25.50.

Feu et siffiet de brume de Miscou.

Ta soumission de M. John Heron de fournir 25 cordes de bois & $3.00 1a corde a
6té acceptée par le département. Un nouvel appareil tournant a été placé dams le
phare le printemps dernier, et le feu qui était fixe a été changé en feu tournant.

Feu de Utle Musq_ﬂash.
Une nouvelle tour fut- élevée par M. John. A, Jones, au prix de $337.50.

Feu de U'tle du Milieu.

Une petite construction de 19 x 12} a 6té érigée 4 cette station par le ’gardien
dans le cours de I'année. Le gardien fait rapport qu'elle a cotité $50.34. Le minis-

tdre avait permis une dépense de $14.00.
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Feu de la Pointe du Négre.

Des réparations ont été faites  la tour au cofit de $16. Une somme de $10.50 a
6t6 payée pour main-d’ceuvre 3 aider au gardien & peinturer le phare.

Passe de Néguac.

On a discontinué le feu de la balise d’avant & cette station, & cause du change-
ment qui s'est fait dans le chenal, de sorte que ce feu ne pouvait plus indiquer un
passage assuré sur la barre: Le feu principal en arriére a été continué comme feu
cdtier pour indiquer la position de la passe.

- Sifflet de brume de Uile des Perdrix.

On a placé un tuyau entre la boite 4 fumée de la chandiére 4 'ouest et 1a cheminde
enbrique; on a aussi réparé laroue qui faitfonetionner I'appareil—c’est I'appareil qui
fait fonctionner le sifflet d’alarme. Les chaudiéres ont été peintes ce printemps.

Feu de U'tle du Portage.

Un bateau neuf a 6t6 construit pour cette station par Edouard Thibodeau, au
cofit de $45.

Feu et siffiet d’alarme de la Pointe Lepréau.

Le chemin qui conduit au débarcadére du gouvernement & 'anse Thompson a
été réparé. Le gardien a fait un trottoir neuf autour du logement ainsi qu’au phare.
Un nouveau mat de signaux a été érigé. On a placé de nouveaux tubes dans la chau-
diére. Plusieurs nouvelles piéces de machines ont été achetées de la. Truro Foundry
Co., qui ont cofité $75.65, et qui ont été mises en place par le méeanicien et son fils.

Feu de Passamaquoddy.

Les deux débarcadéres ont ét6 réparés, toute la pierre servant de lest ayant été
enlevée. Une grande partie de l'ancienne terrasse a 6té enlevée et renouvelée.
L’intérieur du batiment a 6t6 peinturé, et le hangar au bois et au charbon blanchi &
la chaux. - \ '

Quaco.

Le phare, le bitiment du sifflet de brume, ainsi que le hangar a ’huile, ont ét§
peinturés, et les autres bitiments blanchis & la chaux. La chaudidre a été réparée, et
de nouveaux tubes y ount 6té placés.

Feu de Tracadie-Sud,

Des réparations qui ont cotté $111.50 ont été faites dans le cours do 'annde par
M. William Ferguson, :

Feu dé Swallow-Tail,

Le débarcadere et la plate-forme ont 6té réparés. M. Ross, avec I'aide du gardien,
a placé de nouvelles marches dans la falaise. On a fait un nouveau trottoir au phare
Le phare, lo logement et le mat du pavillon ont 6t6 peinturés,
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Feu de Saint-André.

Les réparations suivantes ont été faites dans le cours de I'année :—

La partie centre du quai a été réparée depuis la gréve jusqu'au sommet. Les
pilotis du cdté sud-est ont été renouvelés.

La maison principale et la cuisine ont été redressées, et unenouvelle plate-forme
placde. Deux soles ont été placées en dessous du garde-manger. On a refait
le tambour & la porte de la cuisine. Les gouttiéres de la maison ont été réparées,
ot des marches faites pour le phare, le logement et le tambour.

Feu de Spruce-Point.

Une nouvelle culée a 6t construite & cette station et'de nouveaux seuils placés
en dessous du phare ; une nouvelle plate-forme a aussi été posée au coiit de $30.00.

Feu de Southern Wolf.

Toutes les réparations nécessaires ont été faites Apar le gardien. Un relevé et
un plan du terrain occupé pour le phare ont été faits au prix de $36.95.

Feu de Utle Sheldrake.

On a posé un nouveau piancher au phare de la balise est'; I'échelle et le toit ont
ont été réparés.

Feu de la passe de Trucadie.

Les changements suivants ont été faits & cette station dans le cours des années
1893-94 :— '

Le feu de la tour et de la balise du phare a été déplacé du coté nord de la passe,
et mis en alignement avec I'entrée extérieure sur la barre; mais par suite du déplace-
ment du chenal il a fallu se dispenser du feu de la balise, en alignement avec le feu
de la tour du cdté sud de la passe, et mettre des lumitres blanches en alignement
avec le chenal, & I'entrée extérieure, du c6té nord de la passe, sur une étroite lisidre
de la gréve, Le feu principal du c6té sud a été continué comme feu cotier. Les -
travaux ont 6té faits par M* J. R. Young, au coit de $25.

Le feu d’avant du nouvel slignement, qui a ét6 mis en opération le 29 aofit 1894,
est un feu blanc fixe, provenant d’une lanterne hissée au haut d’un mat, et il y a un
petit hangar au bas peinturé en blanc, I'élévation en est de 30 pieds au-dessus du sol.
11 est & 35 pieds du niveau des eaux hautes, et doit &tre visible 4 7 milles,

Les deux lumiéres doivent étre visibles par un temps clair entre les orientations
du S.-O. par N. au N, N.-E,

Les batiments qui entrent dans la passe doivent avoir deux lumiéres en aligne-
ment, et prendre une direction N.N.O. jusque piés de la 3° bouée rouge, ou jusqu’a -
ce que la tour du phare principal du c6té sud de la passe se trouve dans la direction
0.8.0.; alors pointer sur ce feu, et aprés l'avoir passé, le quittant par babord, ils

eront dans le chenal principal, en dedans du rivage du sud, et hors de danger,
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* Le feu d'atterrage de William.

Le mét prés de la sortie du quai public, lequel portait un feu, a été emporté
" par la crue des eaux du printemps. Ensuite 1l a 6t6 placé un peu plus en arridre, &
139 pieds de Pextrémité du large du quai, et on en a donné avis aux marins, Une
lumiére temporaire y a été placée pour le temps des réparations.

DIVISION DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cette division est sous le contrble de M. Artemas Lord, 'agent du ministére &
Charlottetown ; elle comprend 55 feux et 35 stations et 1 cornet de brume & vapeur,
sous les soins de 41 gardiens. Il y a 3 boudes & sifflet automatique et 1 bouée-
cloche dans cette agence. La plupart des feux sont situés sur des caps et servent
aux fins générales de la navigation; les autres sont des feux de port principalement
4 l'usage des pécheurs. 35 havres de la province sont balisés, & 'entreprise, par le
ministére, et les bouées sont sous le contrble général de 'agent.

Comme d’habitude, les feux ont été visités dans le cours de la saison d’été par
I'agent, & bord de la goélette fédérale Prince-Edward, qui a distribué en méme temps
les approvisionnements des phares. L’agent fait rapport que tout se tient en bon
ordre, mais remarque que les stations devraient 8tre revues i différents intervalles
durant I'année.

NOUVELLE AIDE A LA NAVIGATION.
Autres feux d’alignement au havre de Crapaud.

Trois feux d’alignement en sus des deux autres maintenus dans le havre de
Crapaud ont été mis en opération le 15 juin 1894,

1. Un de ces feux est placé sur la cote sud de Paul Bluff, & I'ouest du chenal dra-
gué partant du mouillage aux quais. '

Le feu est une lumiére catoptrique fixe rouge vue d’une lanterne élevée sur
un mét. Il est & environ 30 pieds du niveau de I'ecau haute, et peut dtre vu de troig
milles environ de chaque coté de l'alignement. Le mat s'éléve d’une tour carrée
avec couverture, et au sommet du mit est une balise triangulaire, le tout peinturé
en blanc,

2. Un autre feu devant servir de lumidre d’arriére d’un alignement avec
celui ci-dessus déerit, tous deux devant GOtre connus comme © Alignement
Wright ”, est placé sur la ferme de Mr T, Charles Wright, & 150 pieds au sud de sa
demeure, au coin d’un verger. Il est & une distance d’eavivon 3% cncablures N. O. %
N. du premier feu de Paul Bluff, Il consiste en unc lumiére rouge fixe catoptrique,
élevée d’environ 50 pieds aun-dessus du niveau de l'ean haute, et peut &tre vu de 3
milles environ de chaque ¢6t6 de l'alignement.

La batisse est une tour carrée en bois, ouverte, dont le ¢dté qui fait face & I'ali-
gnement est peint en blane, et surmontée d’une lanterne peinte en rouge. La hau.
teur de la batisse, de la terre au sommet, est d’environ 27 pieds.

y 3, Le troisi¢me de ces feux est placé sur le quai Palmer, do telle sorte que, en
alignement avec la premiére lumidre du vieil alignement prés de I'entrée du nord du
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pont, il conduit 4 la bouée noire & I'entrée de la tranchée située entre le mouil-
lage et les quais, et dans cette tranchée dans une direction N, N. E.

I1 consiste en une lumidre catoptrique rouge fixe, vue d’une lanterne fixée & un
poteau i une élévation de dix pieds au-dessus du niveau de 'eau haute, et visible &
deux milles sur la ligne d’alignement.

Afin d'entrer dans le havre de Crapaud par le détroit de Northumberland, les
navires doivent aligner les deux vieilles lumiéres (qui porteront dorénavantle nom de
*¢ Alignement Leard ”, et qui toutes deux sont blanches) et suivre une course nord
jusqu'a ce que les deux lumiéres de Wright soient en ligne, alors ils devront suivre
cet alignement N, O. 2 N. jusqu’s ce que la lumiére rouge du quai Palmer saligne
avec la premiére de 'alignement Leard. Ils devront tenir ces deux lumiéres alignées
partantde la bouée noire quise trouve & I'entrée jusqu'ala tranchée, et tout le long de
celle-ci jusqu’aux quais, N. N.- E. Cependant, les étrangers entrant pendant la nuit
sont conseillés d’ancrer dans le chemin A cette pointe tournante décrite prés de la
bouée noire, vu qu’ils seront 14 dans un bon mouillage, en dedans de la reldche des
bancs de Tryon, tandis qu'il est dangereux d’atteindre la tranchée durant la nuit.

Ces feux furent posés sous la surveillance spéeiale de l'agent, et le posage a
cofité $61.78,

La bouée & signal du cap Nord,

Une bouée a signal a 6t6 amarrée dans 9 brasses, 3 2 milles N.-E. par N. du phare
du cap Nord, & l'extrémité nord de 1'Ile du Prince-Edouard,

C'est une bouée & signal automatique de Courtney, de premiére classe, du modéle
ordinaire, en forme de cone, peinte en rouge, et ces lettres-ci “ North Cape Reef ”
peintes en blane. Elle est surmontée par un sifflet de 10 pouces, qui est mis en opé-
ration par le mouvement que donnent les vagues a la boude.

REPARATIONS ET AMELIORATIONS DANS LES STATIONS EN EXISTENCE,

Sea Cow Head, !

Une lanterne nettoyée en dedans et entidrement examinée et peinte, une nou-

velle cheminée & la cuisine de la maison, pose des contrevents & sept fenstres, et
toutes les vitres des chéssis mastiquées. Cotit, $49.92,

Indian Point.

A cause de la détérioration du revétement, toute la partie basse du batiment du
phare a été dépouillée de ses chevrons et couverte de feutre goudronné et de bardeaux
de cédre XXX. Toute la tour a regu deux couches de peinture. Des chissis doubles
ont été placés A toutes les fenstres de la tour, La partie nord du brise-lames a été
revétue de moises juxtaposées, et 'on a remplacé les parties avariées des pidces de
charpente. Les coins ont été renforcés par des bandes de fer. Entre les caissons

“en fer ot le briselames, I'intervalle a 6t6 rempli au moyen de branchages et de pierres,
et la station a 6t¢ mise en ordre parfait par H.P. Woods, en vertu d’un contrat.
Coftit, $320; la peinture ef I’huile ont 6té fournies par le ministére.

On a enlevé I'ancienne peinture, laquelle a été remplacée par une nouvelle couche

3 l'intérieur de la lanterne, sous la surveillance du gardien du phare.
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Feu d'alignement & Vintérieur de Miminegash.

On a remis en place les poteaux de fondation et l'espace en dessous a éts
- rempli de branchages, d’argile et de pierre.
Ouvrage exécuté par W. P. Callagham, le gardien; coiit, $13,

Feu d’alignement & U'extérieur de Miminegash.

" La colline de sable sur laquelle cette lumiére était placée a été considérablement
endommagée par les tempétes, et 'on y a placé des broutilles et du gravier pour
remplacer le sable enlevé et remplir 'ouverture; ouvrage fait par le gardien
Norbert Casey. Coiit, $5. :

cap Nord.

L’appareil tournant ne fonctionnant plus, toute la lanterne a ét§ envoyée a
la boutique du département par voie ferrée pendant I'hiver de 1893-94, et enti¢rement
réparée par M. Walsh. La partie inférieure de 'arbre de couche a été tournée de
nouveau et rajustée par MM. McKinnon et McLean, qui ont aussi fondu et ajouté
au tambour une nouvelle roue dentée. On a payé & McKinnon et McLean $24 12.
On a réparé la cheminée de la maison, Codt total, $39.77.

Tignish.

Le phare a regu deux couches de peinture et 'appartement de la lanterne a été
réparé; la peinture et les réparations faites & la tour par le charpentier ont cofité
$19.90,

Ile de Sable.

A cette station on a fait diverses petites réparations. La tour et la maison ont
6t6 peinturées & neuf. Cofit, $22.

Par suite d’une trouée considérable faite dans la protection en fascines sur le
c0té de I'fle faisant face &.la mer, on a demandé des soumissions, et contrat a été
passé avec J. P. Cunningham aux fins de réparer le dommage, pour un montant de
$169 ; 1a surveillance des travaux 4 faire en vertu de ce contrat a cofité $14, soxt une
dépense totale de $205 pour les 1éparat10ns 3 cette station.

Petit Chenal.

Par suite d'un changement survenu dans le chenal, la lumidre d’avant a été
changgée de place,

Alignement de Darnley.

Les braleurs Columbia, dont on s'était servi d’abord a cette station, ont été rem-

ﬁacvés & la dernidre saison par des brileurs a large méche plate, changement fait par
alsh,

1le au Poisson.

Y Par suite d’'une trouée faite dans le sable au rivage nord de Darnley, la lumiére
d'avant a été changée de place pour indiquer le nouvean chenal. L'ouvrage a éié
fait par M. Thomson, maitre du havre 3 Malpéque, et a cofité $30,
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New-London.

Par suite du bris d’une cheminée dans la tour principale dela lanterne, les
lampes ont pris feu avant que le gardien, qui dormait dans la chambre immédia-
tement au-dessous de la lanterne, eut pu éteindre le feu, et tout 'appareil a été détruit.
La tour, cependant, a échappé 3 une destruction totale, grice 4 la bravoure et & I’énergie
du gardien, le capitaine George McKenzie, qui est entré dans la chambre de la lan-
terne, toute remplie d’huile brilante, et réussit, seul, 4 éteindre le feu.

M. Walsh y a placé un nouvel appareil complet. La lanterne a été nettoyée et
repeinte par P. McMahon., Cofit de 'ouvrage et pension, $6.30.

Rustico Nord.

A cette station on a fait de légéres réparations 4 la plate-forme et & la cheminée
de la cuisine, au cofit de $11.12

Alignement de Covehead.

A lademande des pécheurs de ce havre, la tour du feud’en arriére située sur la
Pointe-Noire a été amenée au rivage. On a construit un nouveau pilier pour recevoir
la tour du feu d’en avant, et on y a ajouté une quantité de broussailles et de pierres.

Les deux feux se trouvent sur le rivage, sur le coté ouest du havre. Cofit du change-
ment, $85.84.

Tracadie.

La tour portant le feu d’arridre & Tracadie, & 'entrée ouest de la baie de Tra-
cadie, sur la e6te nord de I'Ile du Prince-Edouard, golfe Saint-Laarent, a 6t6 1emplacée'
par une nouvelle tour portant la lumiére qui a servi dés le commencement de la
navigation en 1894,

La nouvelle tour est carrée et construite en bois; elle est pelnte en blanc La
partie supérieure de cette construction de forme conique porte la lanterne. Depuis
le sol jusqu'a la partie supérieure du ventilateur la hauteur est de 28 pieds.

La lumiére est rouge fixe catoptrique. Flle est i 32 pieds au-dessus du
niveau des hautes eaux, et devrait étre visible & une distance de 8 milles en suivant
P’alignement et dans une direction nord-ouest le long de la cote.

La tour s’éléve sur le rivage en gravier, prés de 'emplacement de celle qu’elle
remplace, 4 1,200 pieds 8.8.0. du feu d’alignement d’en avant, mais cette course, ainsi
que la distance, peuvent étre changées en tout temps sans qu'il en soxt donné avis,
par suite de la condition mobile du chenal.

Ce travail a été fait en ver tu d’an contrat accordé & M. James Hendrahan, au
cofit de $220.

On a offert a enchére publique la vieille tour, mais I'offre la plus élevée n’étant
que de $4.50 on s retiré de la vente, et ellé a 6té ensuite vendue au gardien pour une
somme de $8, le département s’étant réservé les grandes glaces,

Iles Boisées.

On a enlevé la partie de la cheminée au-dessus du toit et on I'a rebatie ; on a cons-

trmi; une ‘nouvelle cloture en poteaux et lisses, ot on a donné deux couches de
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peinture & toute la tour ainsi qu’s la maison, au cofit de (non compris la peinture et
P’huile) de $73.44; une partie de cette dépense paraitra dans les comptes de 1894-95.

Cap &V Ours.

MM. Chanteloup ont fourni un nouveau tambour ainsi qu’'une roue dentée pour
Pappareil d’horlogerie. La toiture de la maison a été recouverte en bardeaux, on a
agrandi le hangar en bois, et fait diverses réparations de charpentier, au cofit total
de $73.16.

Georgetown,

On a dépensé $150 pour acquérir 'emplacement et le droit de passage en rap-
port avec les feux d’alignement,

Pointe de U Est.

On a ajouté des tuyaux au sifflet d’alarme ainsi que des piéces de mécanisme, en
cas d’accident & la machine. ILa machine a été examinée et deux nouveaux tubes
posés par I'aide-gardien, M. Bugi.

Le puitsattaché & cette station ne donnant pas satisfaction, on a requis les ser-’
vices d’ouvriers puisatierset le puits a été nettoyé, la partie foréea aussi é6té nettoyée,
et I'on a ainsi obtenu le volume d’ean nécessaire pour I'usage de la station,

On a fait quelques légéres réparations & I'appareil d'éclairage,

Dépenses totales pour les réparations, $48.05.

Souris-E'st.

Le mat et la hutte & 'extrémité du brise-lames de Souris ont été enlevés par la
méme tempéte qui a enlevé 200 pieds du brise-lames. Le cofit des réparations d’un
nouveau més, ete., a 6t6 de $48.34. ’

La lanterne ayant 6té totalement détruite, M. Walsh en a fait une nouvelle,
Dans Pintervalle et dés que le nouvean mat a 6té mis en place et étangonné, on a
maintepu une lumidre au moyen d’une lanterne A lentille en verre could.

Les fenatres et les portes de la demeure reliée & la tour principale ont été répa-
rées; cofit: $7.

Par suite de I'ouverture dans le brise-lames, il a fallu procurer au gardien un
houveau bateau, lequel a 6t6 fait par M* J. S. Rogers, moyennant une somme de
$22.50. Total de la dépense & cette station, $S0.

\

DIVISION DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division comprend toutes les eaux canadiennes de la cdte du Pacifique, et
fSt Sous le controle du capitaine James Gaudin, agent du département & Victoria,
equel agit aussi comme inspecteur des phares.

Il'y a dans cette province treize pharves, & cing desquels il y a des sifflets ‘de

e & vapeur et 4 trois autres des cloches mues par des machines. Il y a aussi
41 .
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deux lumidres & lanternes sur des phares piliers dans le havre de Victoria, et une
semblable lumiére ainsi qu'une bouée lumineuse dans le havre de Nanaimo. Ces feux
sont sous les soins de 15 gardiens, dont quelques-uns paient des aides 4 méme leur
salaire.

Le vapeur fédéral Quadra, commandé par le capitaine J. D. Walbran, a desservi
pendant le dernidre saison ces phares et mis les boudes en place.

NOUVEAUX SECOURS A LA NAVIGATION ET PERFECTIONNEMENTS APPORTES DANS LE
SYSTEME ACTUEL.

Ile de U Entrée.

L’érection d'un bitiment & cette station destiné au sifflet de brume a été diment
complétée par l'entrepreneur aux conditions expliquées dans le rapport de Pannée
_dernidre, et le sifflet de brume a 6té mis en opération le 8 septembre dernier,

Le sifflet est mis en‘opérutxon par la vapeur et I'air comprimé, et se fait entendre
8 secondes & chagque intervalle de 45 secondes.. Les appareils sont doubles, de sorte
quedans le cas ol l'un d’entre eux ne fonctionnerait pason pourrait se servir de l'autre.

Le batiment du sifflet de brume est un pavillon carré en bois, peinturé en blane,
avec un toit couleur foncée ; il est situé & 'est et tout prés du fort., Les sifflets sont
“tournés vers le N.-E., et sont élevés & 20 pieds au-dessus du nivean de Ieau haute ; en
arriére du batiment il y a une construction pour un réservoir d’eau; elle est peinte
en blanc. La dépense encourue pour 'établissement de ce sifflet d’alarme s’est élevée
3 $5,135.99.

Havre de Victoria. .

Les 2 bouées & plate-forme portant des lumiéres davs le havre de Victoria,
savoir: 'une d ’extérieur de Shoal-Point et1’autre sur Pin-Rock, ont été enlevées ’annde
derniére et remplacées par un groupe de 3 lumiéres sur piliers. La lanterne jus-
qu'ici attachée & la charpente au-dessus de la boude se trouve maintenant au sommet
des piliers, et I'on a'raison de croire que vu la grande stabilité des piliers les lumidres
rendront plus de service que lorsqu’elles étaient sur des bouées. Le phare de Shoal-
Point est peinturé en rouge' et la lumitre est rouge fixe; celui de Pin-Rock est
noir et la lumidre est blanche fixe.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS.,

Cap Beale,

Aprés avoir été renouvel§, I'appareil rotataire n’a pas bien fonetionné; en
novembre dernier le mécanicien du Quadra l'a réparé, et depuis il fonctionne bien.
Au printemps dernier on a fait quelques réparations; la maison de la tour et ses
dépendances ont été repeintes, la cloture autour de la maison, renversée I'biver der-
nier, a 6t§ remplacée, et le sentier conduisant 3 Bemfield Creek a 6t6 débarrassé des
bmussaﬂles et des arbres renve:sés

Carmanah.

Les arbres qui mettaient le phare en danger ont été coupés I'sutomne dernier.
L'équipage du Quadra a nettoyé les abords du débarcaddre, en enlevant des roches
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‘détachées. La bitisse entiére aregu une nouvelle couche de peinture et de nouveaux
rails ont ét6 placés sur le chemin de fer,

Race Rocks.

Une autre chaudiére a été jointe & la machine an coftt de $325. Un nouveaw
hangar fut construit pour remplacer le vieux, qui a été réduit en pidces par le vent
I'hiver dernier, et la cale a 6té remplacée par une nouvelle,

Pour remplacer celuiqui a été volé en novembre dernier, on a construit un nou-
veau bateau dont le codt fut de $128,
Fisgard.
Le toit de 1a maison et le platrage ont 6té renouvelés an prix de $50. On a aussi
construit un nouveau hangar pour le charbon 'automne dernier.,
Lie de la Découverte.

Les chassis doubles ont 6t6 posés, des fuites dans le haut de la tour ont été bou-
chées. Toute la batisse a été repeinturée, une nouvelle cale a 6té construite.

Active Pass.

Le sifflet de brume & cette station, en opération depuis le 15 octobre dernier,
est regardé comme trés utile aux marins naviguant le golfe de Géorgie. A part le
cotit de la réparation du réservoir, $120, aucune dépense u’a ¢té encourue,

Pointe Atkinson.

Une autre chambre a été construite pour I'utilité du gardien. Un nouvean
magasin d’huile a 616 construit & la place de I’ancien, qui était presque pourri, Le
cofit total est de $325.

Pointe Brockton.

Un nouveau hangar 3 batean a ét6 construit au cofit de $45.

Ile de ' Entrée.

Le toit de 1a maison a 6té recouvert en bardeau ; les fenétres de la tour ont ét&
Dettoyées & neuf et mises & I'épreuve de la température, et une partie de I'intérieur a

616 crépie A neuf ; le tout est maintenant en bon ordre. Ces travaux ont été faits
a l’ent;reprise.

BOULES ET BALISES,

Havre de Victoria.

Un groupe de 3 balises reliées entre elles ont pris la place des bouées n*™ 1 et 3,
desquelles les lumidres sont vues comme expliqué ci-dessus. Un nouveau bateau
©t un hangar ont 6t6 fournis au cofit de $120. Toutes les bouées du havre ont été
éXaminées et peintes 3 neuf, '
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Havre de Nanaimo.

Un groupe de 3 halises a pris la place de la bouée cenirale. Le Quadra a
essayé de poser un groupe au large dela pointe Gallows; mais vula nature rocheuse
du lit, il n’a pas réussi. Les bouées du havre ont toutes été repeintes ot examinées.

Récif Brotchie.

I’épave du steamer San Petro demeure encore sur ce récif aprés maints efforts
pour le faire flotter. Aucune action n’a été tentée par les propriétaires pour U'enlever
depuis I'insuceds de 'automne dernier.

Balise de Zero Rock.

Une balise de magonnerie peinte en noir, ayant 13 pieds de diamétre & la base et
9 au sommet, s’élevant & 13 pieds au-dessus du niveau des eaux hautes; du milieu de
la magonnerie g'éléve un mit de 15 pieds de haut auquel est attaché un ouvrage en
tringle ayunt la forme d'un triangle avee 'une des pointes tournées en haut et cons-
truit par 'équipage du Quadra, an coiit de $325.

Balise des récifs de Kelp.

Ce secours utile 4 1a navigation a résisté aux tempétes de I'hiver dernier, et n'a
été avarié en aucune maniére, :

Bouées de la riviére Fraser.

Cette partie du service est faite par le bateau Samson. Une dépense de $100
& été encourue pour sauver ces 4 bouées, qui ont dérivé vers le nord dans le golfe
de Géorgie durant les crues de juin dernier. Toutes les bouées ont été fixées de
nouveau,

Balises du banc de I Esturgeon.

Ces secours utiles 4 la navigation sont en hon état et ont résisté aux tempétes
de I'hiver dernier sans broncher. Une nouvelle balise doit &tre fixée prés de 'entrée
du vieux chenal du sud, ol une langue de terre s'avance dans la mer.

La bouée & cloche a été enlevée, complétement nettoyée, peinte, et remise dans la
méme position,

Pointe des Récifs, ile Cortez.

Une nouvelle bouée-baril en acier de 5 pieds a été placée sur cette pointe au
printemps; elle est grandement appréeide par les navigateurs qui passent par ce
chenal,

Les bouées et balises de Baynes-Sound n’ont pas encore été visitées cette année;
mais le capitaine du Quadra nous dit qu’elles sont en bonne condition.

La bouée du nord a été visité; il a été nécessaire delanettoyer et elle a regu une
couche de peinture. Une grande bouée-espar a 6té placée sur le réeif Alford, 3

P’entrée du havre du Metlah-Catlah,
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BOUEES RT BALISES,

Il y a environ 300 havres, baies et parties de rividres ayant des bouées dans le
Oanada. Dans la plupart des cas, des contrats ont été passés pour I'entretien du service
des bouées pour une période de trois ans. Dans quelques cas peu mombreux les
boudes sont installées par les maitres de bavres, qui fournissent au département des
comptes pour I'ouvrage fait et les matériaux fournis.

Les grandes bouées automatiques maintenues sur les rivages de la Nouvelle-
Eecosse, du Nouveau-Brunswick, de la Colombie-Britannique et de 1'lle du Prince-
Edouard, sont entretenues par les steamers du Dominion. ILes boudes i gaz ou
autres en amont et en aval de Québee, dans 'agence de Québec, sont aussi maintenues
par les steamers du gouvernement, mais au besoin les remorquers sout employés
quand les bateaux i vapeur ne sont d’aucune utilité. Les grandes bouées des cotes
maintenues par les steamers du gouvernement sont spécialement sous le contrdle
de chaque division de phare.

Les dépenses se rattachant au service des bouées pour l'exercice qui a fini le 30
juin 1894 se décomposent comme suit :—

Pour la province de Québec, y compris le port de Montréal...... $21,978 05
En amont de Montréal, y compris I'Ontario.......cccevee vreeneenens 4,503 00
Nouveau-Brunswick.veeecveesenns terberenisensetaeniaennses eeensenniinien, 6,875 00
Nouvelle-Ecossge. .cceuereereaennn.en eieeees veaes ereeerenieer e ean cene 9,462 47
Colombie-Britannique.....cccceee cevrerinensnniees cvveenvennnennes seveneee 7,050 19
Ile du Prince-Edouard......ccc.ceeuvnnnenn. teeerneraresars seees ereeenees 2,305 16

$52,174 47

Ce chiffre comprend les dépenses faites pour la construction de nouvelles bouées
automatiques. '

HUILE POUR L'USAGE DES PHARES.

L'huile pour l'usage des phares a ét6 achetée de la Imperial Oil Company, de
Pétrolia, par contrat, pour une durée de trois ans & partir du 11 mars 1893. Des
soumissions furent demandées par avis public et Ia plus basse fut acceptée. La
quantité de pétrole fourni aux phares en amont de Montréal, par la Imperial Oil
Company, durant le dernier exercice, a 6t& de 23,1234 gallons, mesure impériale, cof-
tant $4,172.98; aux phares dans la division de Québec, 37,369% gallons, cotitant
$6,392.51; A la division de la Nouvelle-Ecosse, 58,9631 gallons, cofitant $2,968.38; &
la division du Nouveau-Brunswick, 16,762 gallons, cofitant $3,427.74 ; & la division
de I'Tle du Prince-Edouard, 4,976 gallons, cofitant $1,144.48; formant une quantité
totale regue de la Imperial Oil Company, de 141,195% gallons, au prix total de
28,106.09. A part cette quantité, le département a acheté de la Standard Oil Com-
bany, de New-York, 2,800 gallons de pétrole américain, poui'la division du Nouveau-
Brunswick, au prix de $448; 9,945 gallons pour la Nouvelle-Ecosse, au prix de
$1,589.70 ; ot 1,450 gallons pour la division en amont de Montréal, au prix de
$246.50; pour la Colombie-Britannique, 8,750 gallons, au prix de $1,662.50. La
quantité totale de pétrole américain achetée a 6té de 22,945 gallons, mesure de vin
colltant $3,946.20. ’ ’
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La liste ci-dessous indique les prix de contrat payés pour 'huile achetée de la
Imperial Oil Company, de Pétrolia :

Par gallon | Per gallon

Délivré & ‘| en baril. en boite.
c c
Sarnia............ . 14% 19

Hamilbon..... e e e 153 20%

Kingston. .. ceen o . 16% 21
Montréal. .. 165 21,
uébec. ... ... 17 21
Saint-Jean, N. 17% 22
Pictou, N.-E ... 18 23
Halifax. . .oooo i e 17 22
Charlottetown, LP.-E 18 23

STEAMERS FEDERAUX.
“1,ANSDOWNE,”

Le steamer Lansdowne a été employé, du 17 juillet 1893 au 30 juin 1894, durant
la saison de navigation, au service des phares et des bouées dans les provinces du
Nouveau-Brunswick et de la Nouvelle-Keosse. Durant I'espace de temps écoulé

entre le 8 décembre 1893 et le 10 mars 1894, le vaisseau était en quartiers d’hiver

On a trouvé nécessaire des réparations a la coque et aux machines, et le Lansdowne
a ét6 mis sur les ins dans le havre de Saint-Jean et y est resté jusqu'an 14 de mai.

Les réparations furent importantes, mais ont en pour résultat d’accélérer sa course
et de le rendre beaucoup plus étanche. Le fond a été dépouillé de son blindage, posé
pour le service dans la mer Arctique, et tout le vaisseau a été calfaté et enduit
-de peinture cuivrée. '

Le bordage a été enlevé dans la partie supérieure des cotés, afin de s’assurer de
I'état des piéces de charpente, lesquelles ont t6 trouvées saines. On a construit une
nouvelle timonerie sur le pont de la dunette et 'on y a relié les chaines du gouver-
nail.  On a établi sur le pont les appareils nécessaires pour prendre les sondages et
les observations de la course en mer. On a donné une nouvelle couche de peinture
aux cabines et au pont,

La machine a été examinée dans res détails; on a réparé la machine et la chau-
diére, ajouté un nouveaun bout & l'arbre de couche, et ajusté I'hélice.

On a demandé des soumissions et l'on a acecepté la plus basse pour Ienléve-
ment du blindage, pour le tamponnement, le polissage et le calfatage. On a aussi
demandé des soumissions et 'on a accepté la plus basse et passé contrat pour des
travaux & arbre de couche. Les travaux daus la machine ont été exécutés sous la
surveillance du mécanicien en chef, qui s’est adjoint des mécaniciens au besoin. Le

charpentier du navire, aidé d’autres ouvriers, a exécuté des travaux de charpente.
P y ) P

Le 14 mai 1894 on avait terminé les réparations, et le vaisseau a regu immédiatement
ses ordres pour la saison, et comme conséquence des réparations exécutées lo vais-

seau a rendu beaucoup plus de services,

46



Marine.

“ NEWFIELD."”

* Le Newfield a regu 3 son bord durant la premiére semaine de juillet 1893, deg
approvisionnements pour les phares sur les cotesde la Nouvelle-Ecosse, et quitta Hali-
fax le 12 de ce mois pour un long voyage. Il revint & Halifax aprés sa course faite, et
on visita sa chaudiére et ses machines. La machine & poser les cables sous-marins fut
placée & son bord, et il commenga & réparer les cébles aux iles Saint-Paul, Madeleine,
et Anticosti le 18 aofit, au compte du département des travaux publies. Il finit cet
ouvrage le 18 septembre et continua le service des phares et des bouées,

Un accident est arrivé au propulseur le 13 octobre, comme le vapeur entrait
dans un chenal prés de Yarmouth. Le steamer a ét6 mis en cale séche, et on a cons-
taté que trois'ailes de I'hélice étaient cassées.

Un propulseur de rechange fut envoyé d’Halifax et le vapeur continua son ser-
vice d’automne, qui consiste & placer et & examiner les bouées automatiques et autres
grandes bouées, et & visiter I'lle de Sable. Il fut dégréé pour subir des réparations
durant les mois d’hiver. Le gouvernement lui fournit un nouveau propulseur, un
arbre de couche et des ailes d’'un modéle différent des anciennes.

La vitesse du navire a aussi été augmentée, et ce changement laisse au propul-
seur une grande facilité de remplacer les ailes si elles se cassent. D’autres pidces
avariées ont été remplacées par des piéces saines. Le navire a de nouveau commencé
4 naviguer le 18 avril, et continua comme d’habitude son service des phares
et des boudes.

“ STANLEY.”

Le Stanley termina ses réparations et commenga son service le 26 novembre.
Ce navire fut employéa enlever les bouées des recifs Indian et Tryon et les transporter
4 Charlottetown pour 'emmagasinage d’hiver. Il commenga & transporter la malle et
les passagers le 4 décembre 1893, entre Charlottetown et Pictou, et continua jusqu’au
16 de ce mois. Les détroits et 1a baie entre Pointe Prim et Charlottetown se couvri-
rent de glace, et il fut décidé d’employer le Stanley entre Georgetown et Pictou, ce
quon fit jusqu’au 23 mars, alors que le vapeur commenga & marcher entre Charlot-
tetown et Pictou. Il abandonna cette route & cause de la glace le 27 maxs, et reprit
le parcours entre Georgetown et Pictou ; il relacha a ce dernier port pour réparations
avant d’entrer au service de la protection des pécheries. Les gains du Stanley pen.
dant I'hiver se montent & $14,334.66, et les réparations et les frais d’entretien pour
lexercice, & $28,141.65.

‘ ALERT.”

L’ Alert fat réservé durant la saison de navigation de 1893 au transport des

approvisionnements aux phares et pour le service des bouées, et pour conduire aux
quartiers d’hiver les bouées flottantes.

Le 30 novembre 1893, ce navire 4 pris ses quartiers d’hiver ; 'équipage fut con-
gédie. L’équipage a 6té rengagé le 26 mars 1894, et le steamer se prépara i touer les
bouges flottantes. Il commenga ee travail le 18 avril, et les boudes flottantes furent mises
ejl place dans les traverses d’en haut et d’en bas. L’ingénieuren chefdu département
Sembarqua sur I'Alert le 25 avril, afin de faire placer les grandes bouées en aval de
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Québec sous sa direction, et pour marquer la place des bouées & gaz. Aprés ce
travail, qui dura cing jours, on employa le steamer 4 placer des bouées jusqu’s ce
que les approvisionnements pour les phares fussent préts 4 embarquer. Le 6 juin le
pavire fit un voyage avec les approvisionnements pour les divers phares, et revint &
Québec le 16 du méwe mois. MM. Brunelle et Olive, inspecteurs de coques, ont fait
une visite 3 celle du vaisseau, et aprés examen de leur rapport le département a décidé
de confiner les services du Alert au fleuve Saint-Laurent. Le vaisseau fut employé a
divers ouvrages dans le fleuve jusqu'au 10 septembre 1894, alors qu’il fut retiré du
service et conduit dans le bassin Louise, 4 Québec.

L’ Alert fut emprunté au gouvernement impérial de Sa Majesté en avril 1885,
pour des explorations dans le détroit et la baie d’Hudson. Il resta deux saisons
employé & cet ouvrage, et depuis 1887 on 8’en est servi pour des fins auxquelles le
steamer était propre.

¢ pRUID.”

Le Druid fut mis au service de la quarantaine de bonne heure dans la saison de
1893, pour le département de I'agriculture, mais resta sous le contrble du départe-
ment de la marine et des pécheries, -

Le Druid fut d’abord un bateau & aubes. On a consideré qu’il deviendrait
un bateau plus utile si on le convertissait en steamer & hélice. Le département
donna un contrat & MM. Carrier, Laine et C*, pour faire placer une machine 4 hélice
dans le vaisseau et faire faire tous les changements nécessaires. Taudis que 'ouvrage
était A se faire, une voie d’eau se produisit dans la coque et le bateau s’'emplit. Il a
6té nécessaire de poser des nouvelles plagues & la coque pour le rendre propre 3 la
navigation, et un contrat fut passé & cette tin. Quand tout I'ouvrage fut compléts,
le 15 juin 1894. il repritle service; il fut employé & transporter les approvisionne-
ments aux phares dans le golfe et au service des bouées dans le fleuve Saint-Laurent
en aval de Québec. Le Druid n’a pas fait le service de la quarantaine durant la
saison de 1894,

“ DOLPHIN.”

Ce navire fut d’abord au service de la police du havre comme bateau de
patrouille, avant que la force fut licenciée. En octobre 1893 le Dolphin fut mis an
service de la protection des pécheries sur le lac Erié.

“ QUADRA”

Le Quadra fot mis au service des bouées et balises durant la premidre
semaine de juillet 1893. Ce service finit le 13 juillet. Dans son voyage il visita la
nouvelle balise aux récifs de Kelp, détroit de Haro, et d’autres balises. Le steamer
fut employé subséquemment au service des phares et autres balises jusqu’au 30
novembre 1893, alors qu’il reldcha. Ce navire fut visité, nettoyé et peinturé durant
I'hiver, et le 15 mars il reprit le service. En 'avril il parcourut le nord de I'tle
Vancouver, ayant & son bord l'inspecteur des pécheries. Il fut employé dans des
observations de marées sur la cote ouest de Vancouver,
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‘“ ABERDEEN "’

Des soumissions furent demandées jusqu’au '7 de mars 1893, pour la construction
d'un navire en acier destiné au service des phares et des bouées sur les cdtes de
I'Atlantique. Le contrat comprend la cogue, les miis, la voilure, les machines, les
chaudiéres, et toute autre machinerie et agrés complets pour prendre la mer. Les
machines, les chaudiéres et les agrés sauvés de I'épave du steamer du gouvernement’
Napoléon 111 devaient étre utilisés autant que le permettrait I'inspecteur da gouver-
nement, On afficha les avis demandant des soumissions dans les principales villes
du Canada ol on construit des navires, et des soumissions furent demandées dans la
Grande-Bretagne. "

La soumission de- MM. Fleming et Ferguson, de Paisley, Ecosse, de £17,800
sterling, étant la plus basse, fut acceptée.

L’ Aberdeen fut construit en vue d’en faire un bon mavire de mer, utile pour
transporter aux phares les provisions, et pour lever et placer les bouées automatiques
pesantes, et au besoin, pour &tre employé au service de la protection des pécheries.
En voici les dimensions: longueur, 180 pieds; largeur, 31 pieds; profondeur, 19 pieds
3 pouces; tonnage brut, 674:19; de registre, 265-49. Le steamer a undouble fond sur
toute la longueur, et a de chaque cdté des réservoirs de lestage & divisions sur la
longueur pour établir 'équilibre. Il a 5 compartiments imperméables; ses soutes
au charbon sont remplies au moyen d’écoutilles placées & 'arriére et & la portée facile
des chauffeurs. Ces soutes peuvent 8tre trés facilement remplies et sont munies de
toutes les portes & coulisse nécessaires et de conduits pour le charbon. Il y a une
grue destinée & monter les cendres retirées de la chambre de chauffe sur le c6té du
navire; pouvant étre mue 3 la main ol & la vapeur. Le soute aux poudres mesure 6
pieds carrés et est faite de tole d’un quart de pouce. Le navire est muni d’un guin-
deau propre & lever et baisser 12 tonneaux, avee tous les agrés et engrenages néces-
saires pour le chargement. ‘

Une machine poney est posée dans la chambre de chauffe et relide avec le treuil
a4 vapenr, I'appareil & vapeur du gouvernail, les tuyaux caloriféres et la pompe
centrifuge. La timonerie est placée au milieu du navire et ’appareil du gouvernail
peut étre mu par la vapeur ou par la main.

Le steamer est pourvu. d'un appareil d’éclairage électrique et de fils faisant
opérer 150 lumidres incandescentes et une grande lanterne. La cabine d’arriére est
bien finie en érable piqué et en acajou.

Les machines de I’Aberdeen sont 3 quadruple détente, & connexion directe et &
pilon, Tes chaudiéres sont sectionnelles et d’un modsle approuvé. La forece nominale
est de 200 - chevaux-vapeur et peut tre portée a 1,500. Le devis spécifiait une
vitesse de 13 nceuds pour un mille donné et de 124 nceuds pour une course de 4
heures consécutives. Au voyage d’essai le navire a atteint la rapidité voulue, On
avait fixé dans le contrat 1a date a.laquelle.le. vaisseau devait &tve livré au 20 juillet
1894, mais cette date a 6té.dépassée par suite de gréves et autres causes que les cons-
{ructeurs n'ont pu contrdler. Au cours de la construction il y a eu des gréves dans
les n'lines de charbon en Ecosse. Ces gréves ont retardé I'achévement de certaines
]gagtles des matériaux, et le navire n’a pu étre parachevé qu’un mois aprés la date

Xee,
4

4}
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M. Nichol MacNicol, de la maison MacNicol et 'C®, constructeur de navires et
ingénieurs surveillants, de Glasgow, Ecosse,’a été chargé de countrdler la construc-
tion du vaisseau. On lui a payé pour ses services £71 sterling. Le navire a ausm
ét6 construit d’aprés les régles d'inspection du Lloyd et classé 100A1.

Le cofit total de I’ Aderdeen, livré & Greenook, se décompose comme suit:—Prix
du contrat, $86,626.65; inspection, $345.53; cartes et instruments de navigation,
literie, coutellerie et équipement, $100.53, formant un total de $87,672.71.

* La livraison du navire au capitaine McElhinney, de ce ministére, s'est faite 3
Greenook, le 23 aofit 1894. Le capitaine McElhinney s’est rendu & Greenock en
compagnie des officiers et des mécaniciens attachés au service, et le navire a quitté
I'Angleterre le 27 aofit pour arriver & Halifax le 7 septembre.

¢ BAYFIELD.”

Le Bayfield est un steamer en bois de 150 tonneaux bruts et 90 tonneaux de
registre, et est employé aux travaux de lalevée hydr owraphlque de la baie Georgienne,
Darant le mois de novembre 1893, le Bayfield a ét6 mis au service de la protection
des pécheries.

“Sir James DouaLas.”

Ce navire n’a pas encore été mis e¢n activité de service. Lia machine a été examinée
P'hiver dernier, et a été trouvée en bonno condition.

Liétat suivant donne les déboursés faits pour I'entretien et les réparations de

chaque steamer, ainsi que les recettes de chacun, pendant Iexercice clos le 30 juin
1894,

Nom. Répara,tidns. Entretien. Total. Recettes.

i

$ e | $ c| 8 c | $ c.

DI oo e 9,621 30 766891 | 720021 | 9,87539
Alert...... 2:827 32 | 15,420 02 | 18,247 34 62 80
Newfield. ... veeoeeesoan e 4,444 79 | 21,803 96 | 26,248 75 | 3,203 00
Lansdowne.. ... 11,083 68 | 18,559 65 | 29,643 33 10 00
Quadra . ..o R 3,336 85 | 18,517 83 | 21,854 73 | 1,228 06
Stanley. ... U0 9,0mm 20| 19,064 45 | 28,141 65 | 14,384 66

SirJas. Douglas. .. ..o iiii i 7 50 92 50 | 100 00

$40,398 64 |$101,127 37 |$141,5626 01 | $28,713 91”
961 41

$142,487 42

Dépenses. ......veiiiiiieiiiin.. P $142,487 42
Recettes e e 28,713 91
Excédent de dépenses..........eoeeinnn.. $113,773 51
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FRAIS DENTRETIEN DES PHARES ET DES STEAMERS FEDERAUX.

L’état comparatif suivant donne les déhoursés faits pour I'entretien des phares,
sifflets et cornets de brume & vapeur, de 1883-84 & 1893-94, inclusivement. Le mode
d’apurer tous les comptes dans le département avant paiement a été suivi depuis
quelques années. g

No(rlnbre a Nogilbred a Nombzed Frais
Année. es es sifflets de | des cornets de H
phares. brume. rume. @entretien.
s o
1883-84. . oot e s 597 23 10 456,868 33
1884-85. . ciiiiiiii i 617 23 12 478,064 04
1885-86.:0ve i e 625 23 16 505,929 27
188687 . e 658 23 24 476,514 44 .
1887-88. .t i e 664 23 27 464,471 76
1888-89.. ........ et reeeeaaea, 675 24 29 459,423 80
1889-90. ... iieiiiiies ce e 705 23 32 434,802 10
1890-91...........ct.. e 710 23 31 '455,264 42
1891-92. ..o e 741 22 56 445,140 16
1892-93..... et 47 22 .56 480,563 42
1893-94. .. cviiiii i 470,549 27
~
Frais d’entretien des steamers fédéraux, de 1884 4 1894,
Al
Frais

Année. d’entretien.

$ c.
1883-84. .. 192,816 25
1884-85. 148,864 26
1885-86. 130,759 83
1886-87. 141,424 42
1887-88 . 150,659 19
188889, 126,629 33
}889-90. 114,959 20
890-91. 111,437 03
189199, 127,406 28
1892-93. . 146,521 77
1893-94 ’

142,487 42
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CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS NAVIGUANT SUR LES
MERS ETRANGERES.

On trouvera dans une annexe le rapport du président des examinateurs des

capitaines et seconds des navires allant en mer pour les douze mois écoulés le 30 juin
1894,

Pendant les douze mois derniers,on verra par le rapport contenu dans I'annexe,
que le conseil des examinateurs a siégé pour 'examen des candidats dans les ports
d’Halifax, N.-E., Saint-Jean, N.-B., Québec, et Yarmouth, N.-E; 91 candidats se sont
présentés 4 ces ports pour examen; 60 ont réu-si i passer leur examen, et 31 onb
échoué. Sur les 60 qui ont passé leur examen, 32 ont obtenu le Cel'tlﬁ(ﬂt de capi-
taine ou patron et 28 celui de second.

Le nombre des aspirants qui ont subi 'examen et obtenu des certificats de capi-
taines depuis la date de la mise en opération de 'acte, jusqu’au 30 juin 1894, est de
1,879, et le montant payé pour les certificats, 4 raison de $10 chacun, est de $18,710.
Pendant la méme période, 1,276 candidats ont regu des certiticats de capacité comme
seconds, et la somme payée, & raison de $5 chacun, a été de $6,495.

On trouvera au supplément une liste de tous ceux qui ont obtenu des certificats
de capacité comme capitaines ou seconds depuis le 31 décembre 1892 jusqu'au 30
juin 1893,

CERTIFICATS POUR LA NAVIGATION COTIERE ET L'INTERIEUR.

Pendant les douze mois terminés le 30 juin 1894, le nombre des aspirants qui
aprés examen ont obtenu des certificats de service est de 111, et le montant payé pour
les certificats, & raison de $4 chacun, a 6t6 de $444. Pendaut la méme période 24
aspirants ont demandé des certlﬁeats de service comme seconds, et la somme payée
A raison de $2 chacun, a été de $48.

Le nombre des arpirants & des certificats de capacité comme patrons a été de
206, et le montant payé, & raison de $8 chacun, a ét6 de $1,648. Quarante-cing
personues ont demandé des certificats de capacité comme seconds, et le montant.
pergu a été de $260, 4 raison de $1 chacun. Le montant pergu pour le renouvellement
des certificats de -capacité et de-service a été de $41, ce qui forme un total de
$2,441, pour les certificats de cap1tames et de seconds pour la navigation couére et d
l’mtérxeul

* On trouva dans le supplément & ce rappmt une hste des cer tlﬁcats émis pendant
les douze mois écoulés le 30 juin 1894.

La somme totale de troits pergus pendant I'exercice se terminant le 30 juin 1894
pour certificuts de capacité et de service soit sur mer, sur les cotes, ou dans les eaux
intérieures, a 616 de $2,907.04, et les déboursés de ce service, comme on le verra &
I'annexe n° 1 du présent rapport, ont été de $3,721.33. Le crédit pour ce service
était de $5,000, et la dépense étant de $3,721.33, il restait & la fin de l'exercice une
balance de $1, 278 67.
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Ci-suit un état des recettes et des dépenses totales concernant les
les seconds depuis 1871 :— )

capitaines et

_ Dépenses. Recettes.
$ c. 3 c.
Pour lexercice terminé le 30 juin 1,410 45
o do do 4,312°07 1,344 00
do ‘ do 6,466 18 4,963 00
do do 4,520 19 " 2,995 00
do do 5,696 62 2,715 00
do do 4,672 08 2,021 87
do do 4,050 00 1,740 50
do do 4,249 76 1,296 50
do do 4,250 12 1,334 50
do do 4,253 43~ 1,547 00
do do’ 8,888 41" | 1,333 50
" do do 3,965 19 © 1,152 50
do do 4,021 20 1,314 00
do do 3,909 59 9,437 50
do do 4,324 15 2,897 00
do do 5,245 28 © 2,152 00
T do do 4,855 98 2,172 00
do do 5,060 96 © 3,220 80
do do 4,381 °04 © 2,202 00
do do 4,117 83 2,186 00
do do 4,255 24 2,586 00
do do 4,363 88 2,149 00
do do 4,116 99 2,484 00
do do 3,721 33 2,907 04
DEPeNSes. ..o vee it it e e e e 104,107 97 58,150 71
,,,,,, ReCEbEES . . ot vttt e e e 58,150 71 )
Excédent des dépenses sur les recettes.................... 45,957 26

'

NAVIGATION SUR LES MERS ETRANGERES..

Erar indiquant les certificats de capacité accordés i des capitaines et seconds pour
la navigation, durant les six mois finissant le 30 juin 1894, aux divers ports du

Capada,
Victoria. Halifax. Saint-Jean. Québec. Yarmouth. | Charlottetown.
C - - 5 i - i . - . .
ta?g; Second. g:{g:a Second. g,ai'gé. Second. g?‘g; Second. g.?rl:é. Second ?a?ffé Second.
— \ | | | |
1 1 10 7 2 l 1 1 4 2 I D ‘ e .
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CERTIFICATS DE

Lieu de I'examen.

CABOTAGE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines.

Seconds.

Capitaines. | Seconds.

Ottawa. ... ..co vovvinn..
Sainte-Catherine..........
Yarmouth

Saint-Jean...............

Victoria
Kingston.....c.ee vveennnn
Québec.... .. ciiiennnn.

2 ‘steamers,
1 mité a
carré. :

17 gréés de
Tav. 4Var.
5 mat. & c.

7 steamers. .

4 -steamers,|1 mét. & car.
2 métésda
c.,1gréé de
Tav. 4 Uar.

1 lav. & lar.

Parrsborough ............
Charlottetown............

Sainte-Catherine. .........

1 av. &-Var.|2 Pav. & lar.

1 lav. & Par.|5 Pav. & Par.

1 rem. &-vap.
6av. i lar.
1 steamer,
1 mété 3
carré,

2 rem. Avap.|............
lsteamer.
1Yav. & Par.

2 Pav. & Var.

1 Pav. & lar.

Portage-du-Rat. . ... e . ..
Pictou, N.-E........... .. 1 steamer. ..
' 19 7 3 1
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NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

NAVIGATION INTERIEURE.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines. | Seconds.

Capitaines.

Seconds.

Capitaines. | Seconds.

;|6 steamers. .

--|13 steamers. |

.|1 steamer. ..

5 steamers. .|2 steamer. ..

3 steamers. .|3 steamer. ..
7 steamers. .|l steamer. ..

............ 1 steamer. ..

10av. alar.

6 rem. & vap.|1rem. & vap.
1 rem. & vap.

.. |5rem. 3 vap.|2 rem. & vap.

13 rem. & v.

1rem. & vap.
8rem. & vap.

35 | 8

34 3

SERVICE

...|1 steamer. ..

2 steamers. .
2 steamers. .

.|1 steamer. ..

1 steamer. ..
1 steamer. ..

11av. & Par.

1Vav. & Var.

1Yav. & Tar.

2 Vav. & lar.

3rem. & vap.

10 rem. & V.

13

55



58 Victoria. Documents de la Session (No 11.) A. 1895

NAUFRAGES ET ACCIDENTS.

Le nombre des accidents dont il a été fait rapport au ministére comme étant
-arrivés aux navires de mer anglais, canadiens et étrangers dans les eaux canadiennes,
ot & des navires canadiens dans les eaux étrangéres, pendant les douze mois écoulés
le 30 décembre 1894, a été de 86; ces navires représentaient un tonnage de 37,777
tonneaux de vegistre; le montant des pertes, tant partielles que totales, sur les
navires et les cargaisons, autant qu'on a pu le constater, a été de $322,225.
Le nombre de vies perdues dans ces divers naufrages a été de 10,
On trouvera annexé 3 ce rapport un état des naufrages et des accidents.

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des Statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout ravire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'lle du
Prince-Edouard et de ia Colombie-Britannique, les deniers ainsi pergus formant ¢ le
fonds des marins malades”. Les navires de 100 tonneaux et moins paient ce droit
une fois par année, et ceux de plus de 100 tonneaux le paient trois fois l'an,

Par une modification de cet acte, opérée A la session du parlement de 1886,
50-51 Victoria, chapitre 40, il est décrété qu’aucun navire qui n'est pas enregistré au
Canada, et qui est exclusivement employé a la péche ou dans une expédition de péche,
sera sujet au paiement de ce droit. '

Pendant I'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées &
$49,105.79, soit une augmentation de $2,915.85, comparé & l'exercice précédent.
L’augmentation ou la diminution dans les recettes de ce chef a été comme suit dans
les diverses provinces :—Québec, augmentation, $1,001.50 ; Nouvelle-Ecosse, augmen-
tation, $1,427.93; Nouveau-Brunswick, augmentation, §467. 40 Ile du Prince-Edouard,
dmmmuon $23.40; Colombie-Britannique, augmentation de $85.78.

L'Acte concernant. les marins malades ne s’appliquant point -4 la pr ovinee
d’Ontario, il n’est pas pergu de droits sur les navires de cette province, bien qu’on
y fasse une légére dépense pour les marins malades ou sans ressources, Une‘su‘bven-
tion de $500 est cependant donnée par le parlement depuis quelques années 4 I'hdpital
général de Sainte-Catherine, et une pareille somme 3 celui de Kingston, pour y soi-
gner les marins malades qu'ils pourraient recevoir. Pendant le dernier exercice on
a payé pour les marins malades & raison de 90 centins par jour.

I1 a ét6 payé a 'hopital de Sainte-Catherine $287.10 pour soins donnés & 9 marins
malades pendant 317 jours. L’hopital de Kingston a regu $500 pour soins donnés
aux malades,

Dans la province de Québec la dépense faite pour les marins malades s’est élevée
a $17,254.18, soit $625.35 de plus que I’année précédente. Les perceptions totales
dans toute la provinee pour le fonds des marins malades se sont chiffrées par $15,129.93,
soit $1,001.50 de moins que pendant I'exercice précédent.

Au port de Montréal les marins sont traités & I'hdpital général et & I’hépital
Notre-Dame, en vertu d'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel
90 centins par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chaque marin
malade. * Le nombre des marins admis 3 I’hdpital général 2 Montréal a 6t6 de 145,
et le nombre de jours pendant lesquels ilg ont été soignés a ét¢ de 1,368, Les dépenses
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totales ont été de $1,249.20. La somme payée & 'hépital Notre-Dame a été de $1,561.50
pour le traitement de 60 marins pendant 1,735 jours.

L’hépital de Chicoutimi a regu 11 marins qu’on a soignés et pensionnés moyen-
nant $331.20. Les perceptions dans le port de Montréal pour le fonds des marins
malades, durant 'exercice qui a fini lé 30 juin, se sont élevées 4 $4,833.58.

Au port de Québec les marins malades sont traités. & 1’hdpital Jeffrey Hale et 3
I’Hétel-Dieu, et une somme de 90 centins par jour est payée pour leur pension et les
soins qui leur sont donnés. La somme payée & I'hdpital Jeffrey Hale a été de
$1,710.80 pour 160 marins qui y ont été soignés pendant 1,892 jours., On a payé a
I’hépital de I'Hétel-Dieu $499.40 pour avoir soigné 19 marins pendant 546 jours, Les
droits pergus & Québec pour le fonds des marins malades se chiffrent par $7,956.

Les frais faits pour les marins malades dans la province du Nouveau-Brunswick
se sont élevés durant ’exercice 4 $7,001.24, soit moins que 'année précédente, et la.
perception des droits s’est chiffrée par $9,461.02, ou $467.70 de plus que I'année pré-
cédente. Des hopitaux de marine ont été entretenus aux ports de Miramichi, Richi-
bouctou et Bathurst. .

L’hépital de la marine de Saint-Jean a été fermé, vu que I'on a pu faire un arran-
gement plus économique et plus satisfaisant pour le traitement des marins malades
avec les directeurs de I'hdpital public de Saint-Jean.

Le ministére entra en négociations avec les autorités de 'hépital publicde Saint-
Jean, et il fut décidé que les marins malades seraient transférés A cet hopital le 1
février 1893, Les commissaires de I'hdpital convinrent de fournir aux marins
malades les soins médicaux et la pension moyennant 90 centins par jour: c’est la
somme qui est payée pour les marins dans les hdpitaux publics de Montréal, Halifax,
Québec et Charlottetown.

A Saint-Jean, 300 marins ont été soignés pendant 3,998 jours, au prix de
$3,680.87. '

A Miramichi, 56 marins ont été admis et traités pendant 1,002 jours, au prix de
$1,180.86. :

A Richibouctou, 3 marins ont été admis et traités pendant 76 jours. Coft d’en-
tretien de ’hépital, $382.55.

A Bathurst, 13 marins ont été & I'hdpital pendant 407 jours. Les frais d’entre-
tien de 'hdpital pendant Pannée ont ét6 de $728.71. ’

L'hopital de Saint-Andrew est sous la charge de la directrice, & laquelle on
alloue $4 par semaine pour la pension des marins malades. On ne paie auncun salaire
dans les frais d’entretien de cet hopital. 5 marins y ont eu des soins durant 78 jours
au prix de $144.38. :

L’hépital de Sackville a ét6 loué & M. Bradford Carter pour trois ans & partir de
1892, 4 raison d’un loyer nominal. Les conditions du loyer stipulent que M. Carter
devra entretenir les bitiments en bon état, et que si le département avait besoin de
I'hdpital & un moment donné, il devra le remettre aprés en avoir regu avis.

Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, des hopitaux de marine existent aux
borts de Yarmouth, Pictou, Sydney, Lunenburg et Pointe-Tupper. Le chiffre total
des dépenses pour les marins malades dans la Nouvelle-Ecosse, durant le dernier
exercice, a 6té de $13,949.62, et les recettes de $16,882.53.

, I’hépital de marine de Yarmouth se trouve sur I'lle Bunker. Dans le cours de
l'exercice clos le 30 juin, 19 marins ont été admis et traités pendant 447 jours. Les
dépenses pour cette fin ont été de $367.45.
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A Halifax, des arrangements spéciaux ont été faits avec les administrateurs de

- I'hdpital général Vietoria, en vertu desquels la somme de 90 centins par jour est

accordée pour couvrir les frais de pension et le traitement des marins malades. La

somme payée aux administrateurs de 'hépital pour la pension et le traitement médi-

cal des marins malades, a été de $5,409.30; 378 marins ont été admis, pour lesquels
ils ont demandé le paiement de 7,334 jours de traitement.

A Lunenburg, 28 marins ont été admis et ont regu des soins pendant 572 JOUIS H
les frais d’entretien de I'hdpital ont été de $759.02.

A Pictou, 19 marins ont ét6 admis & ’hdpital et ont regu des soins pendant 355
Jours; la somme payée pour frais d’entretien de ’hopital a ét6 de $570.83.

A Sydney, 68 marins ont regu des soins médicaux pendant un nombre total de
735 jours, et les sommes dépensées pour P'entretien de ’hdpital ont été de $737.74.

A la Pointe-Tupper, 10 marins ont été admis & I’hdpital et y ont regu des soins
‘médicaux pendant 71 jours, et la somme dépensée pour l'entretien de 1h0p1tal a 6té
de $245.83,

Dans la province de I'Ile du Prmce-Edoumd les dépenses faites pour les marins
malades, invalides et sans ressources, durant le delmer exercice, se sont élevées &
$1,877.69; et les recettes & $460.54.

Les marins malades sont traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'Ile du
Prince-Edouard en vertu d’un arrangement fait avec les administrateurs de ces
institutions aux mémes conditions que dans les hopitaux publics des autres p01 ts du
Canada.

A T'hépital de Charlottetown 36 marins ont été admis et y ont été traités pendant
1,314 jours. La somme de $1,182.60 a été pavée aux administrateurs pour 'exercice
clos le 30 juin.

L’hopital de I'Ile du Princo-Edouard a regu 12 marins malades et les a traités
pendant 372 jours, et a regu $334.80 pour soins du médecin et pension.

Dans la Colombie-Britannique la somme de $3,904.38 a §t6 dépensée pour les
marins malades, tandis que les recettes provenant des perceptions de droits se sont.
élevées 4 $7,215.88.

A D'hopital de marine de Victoria le médecin-surintendant regoit $300 par
année et le gardien $500, outre $5 par semaine pour pension et soins donnés 4 chaque
malade. Le gardienfournit, 3 ses frais, le combustible, I’éclairage, la literie, ete.

Le nombre de marins admis & I'hopital pendant la derniére année a été de 106,
le nombre total de jours pendant lesquels ils ont regu des soins s’est chxﬁ;é par 799,
et la somme dépensée a été de $2,075.36.

Dans les ports de la province de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-
Brunswick, de la Colombie-Britannique et de I’Ile du Prince-Edouard, ot il n'y a pas
d’hépitaux de marine, les marins malades soni confiés aux soins des percepteurs de
douanes, si les navires auxquels ils appartiennent paient des droits suivant la loi.
Le 7 février 1891, une circulaire a 6t6 adressée aux percepteurs des douanes, A Ieffet
que les marins malades peuvent étre traités dans le port ol leur navire arrive, en
attendant plus ample législation, pourvu que les droits aient été préalablement
acquittés & un port quelconque.

Dans le cours du dernier exercice, une somme de $2,666.13 a été dépensée pour
des marins nanfragés et dénués de ressources, sous l'empire des dispositionsde I’Acte
concernant les marins malades et sans ressources. Sur cette somme, $1,278.63 ont
6té payés au gouvernement impérial pour le rembourser des fraits faits par lui pour

des marins canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers.
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La dépense totale faite par notre ministére pour les marins malades et invalides,
ot pour les marins naufragés et sans ressources, a été de $38,403.94, et le crédit voté
par le parlement pour ce service a 6té de $38,000. Les perceptions se sont élevées -
3 $49,105.49. On observera que les recettes ont excédé les dépenses de $10,701.55.

Les recettes et les dépenses de ce service, pendant les 26 derniers exercices, ont
été comme suit :— ~

[ Recettes. Dépenses.

$ ec| '8 e

31,353 78 96,987 64
31,410 46 27,029 34
29,683 41 28,971 22:
34,911 64 34,947 60
37,136 10 41,016 43
41,500 16 59,778 90
37,801 46 50,684 76
41,987 66 48,898 49
43,739 21 51,647 94
44,665 07 43,780 90
3779 57| . 42,729 36
42,523 20 42,160 91

: Exerclge clos 1% 30 juin 1869.

do do 1881 49,779 72| -+ 40,667 52
do do 1882 45,951 47 | - 39,359 11
do do 1883 45,573 42 36,249 65
do do 1884 48,667 07 | - 39,553 58
do do 1885 39,068 39 | - 44,501 57
do do 1886 40,848 05 |~ 50,377 62
do do 1887 42,334 92 87,447 85
do do 1888 41,669 64 36,447 85
do do 1889 39,306 29 41,320 59
do do 1890 47,881 75 41,729 11
do do 1891 43,829 68 35,155 12
do do 1892 45,381 92 33,498 83
do do 1893 46,190 69 35,062 37
do do 1894 49 105 40 38 403 94

Total. ..ot e 1,079,380 13 | 1,051,334 40

A déduire les dépenses sur les recettes..... ................ co..o| 1,031,334 40

Excédent des recettes sur les dépenses:.:.....c..covivniiiai. L 28,045 73|

MARINE MARCHANDE.

Le nombre total de navires portés sur les livres d’enregistrement du Canada
6tait, 3 'la date du 31 décembre 1894, y compris les anciens et nouveaux navires,
voiliers, steamers et barges, de 7,245, jaugeant 869,624 tonneaux de. registre, soit
une diminution de 42,915 tonneaux, comparativement 3 ’année 1893. Lie nombre de
steamers portés sur les livres d’enregistrement était, 4 la méme date, de 1,640, avec
un port brut de 240,906 tonneaux. Sil'on évalue tous ces navires 4 une moyenne
de $30 par tonneau, on arrive & un total de $26,088,720.

I1 a été construit et enregistré au Canada, dans le cours de 'année dernidre, 326
nouveaux navires, jaugeant 21,243 tonneaux de registre. En évaluant ces navires
4 une moyenne de $45 par tonneau, on arrive & un total de $955,935.

Ci-suit un tableau indiquant le nombre et le tonnage des navires qui se trouvaient
enregistrés aux différents ports du.Canada, & la date du 31 décembre 1893, avec un
état comparatif du tonnage des navires de 1873 21894, On trouvera aussi ci-aprés
Un relevé du nombre de navires qui ont 6té construits et enregistrés au Canada
dans le cours de I'année derniére, ainsi qu’un état comparatif du nombre des nouveanx

navires qui ont été comstruits et enregistrés de 1874 A 1894, y comprls ces deux
‘années, o I
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TABLEAU des ports ol 'enregistrement des navires peut se faire, indiquant le nombre
des nouveaux navires construits et enregistrés en 1894,

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

i

Nombre . Tonnage net
total Nombre Tonnage total des
Nom du port. de voiliers et " de s sl;r\;‘;:ndes voiliers et
steamers. Steamers. CAINETS. steamers.
Chatham.......... ... cooiiiiiiiiiiieenn, 2 D 440
Dorchester. . .......ovvviviiiiii i e v i e i
Moncton ..........ooiiiiiiii e Y IR T B P T
Richibouctou........... I S PO P 799
Sackville........ s B A 109
Saint-André. ... O S P N
Saint-dean........ ... s CI2 1,186
L 40 e 2,534

Annapolis.
Arichat.. ..
Barrington ..

Port-Medway. ...
Pugwash
Shelburne.

Amherstburg
Belleville.
Bowmanville. ....
Brockville ..... ...
gllzllg.tham .........
IPPEW e v
Cobourg. . ....
Collingwood. . .......evvn.e.
Cornwall.... ...ooiiiviiiiii i e e
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TABLEAU des ports ol l'enregistrement des navires peut se faire, indiquant le
nombre des nouveaux navires construits et enregistrés en 1894—Surte.

PROVINCE D’ONTARIO—Susite.

Nombre Total net
total Nombre Tonnage du
Nom du port. de de brut tonnage des
voiliers steamers. |dessteamers.| voiliers
et steamers. et steamers.
Cramahe.................... PN
Deseronto
Dunnville
Goderich.. .
Hamilton . . ..
Kingston........cooviviinn viiiiiin ciiiiinn
Morrisburg. ..ooov i i e e
NAPANEE .o veiiniiiiiiiit et anianenins B
Oakville. ... @ ceviiiiii i e
[0
Owen-Sound. ... e el N
Picton ..ocviiiiii i
Port-Arthur . ...
Port-Burwell. .... e e e
Port-Colborne......... U
Port-Dover. ......oviiie it e
Port-Hope ...
Port-Rowan..... .. . c.ooviiiiivoiiiii i
Port-Stanley .
Prescott «ovveereniiiii i e v e
Sarnia ...
Saugeen-.... ....
Sault-Sainte-Marie. ... v.vveiinuinaiii i e
Sainte-Catherine. .... ..
Toronto..... ..
Wallaceburg. . .o.ovvvvniniiiiiiiieinineenes oo | civeiiion,
Whitby.... [
WiIndSOr . ovveeveiinee it e e e e
PROVINCE DE L’ILE DU PRINCE:EDOUARD
Charlottetown. .... ..c..evv iiiiiiiiiin o aaen B | e 183
PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
New-Westminster ..........cooociiien 0 o0 L. 9 464
Vancouver 4 510
Victoria ..... 12 926
% 1,900
PROVINCE DU MANITOBA.
Winmipeg.. . ... oovnieieniiii I | 356
. SOMMAIRE.
Nouveau-Brunswick..... .......o.oouen.. 40 2,534
Nopvelle-Ecos’se 128 8,721
. 55 4,412
Ontario 64 3,187
3 183
Colombie-Britannique........cooeviveuns vevunen.... 25 1,900
Manitoba . ..ovvoiir v e e e 11 356
Total. . veeeeei e eeat s 326 ... e, 21,243




58 Vietoria.

Documents de la Session (No 11.)

A. 1895

Erar comMPARATIF du nombre des navires qui ont été construits et enregistrés
1874. 1875. 1876. 1877. 1878.
Provinces. “f’. g ? H § g § g § g
-2 g -2 g . = = g -2 =
3 5 @ g 3 £ 3 g 3 5
‘A = z 3 4 3 “ = Z =
Nouveau-Brunswick. ..... 90, 42,027 | 65| 33,483 | 61] 31,040 | 54; 31,158 | 56! 27,368
Nouvelle Ecosse .v........ 175] 84,480 | 177 67,106 | 194] 58,771 | 21Y] 47,980 | 166] = 49,784
Québec...... ........... 73; 20,796 | 103 22,825 | 51 17,800 | 62| 19,253 | 46| 10,870
Ontario.................. 50, 10,797 | B3 ,760 | 47 5,397 | 28 3,316 | 30 2,409
Tle du Prince-Edouard.. ./ 88/ 24,634 | 83| 19,838 | 62 14,571 | 62| 17,026 | 38 10,382
Colombie-Britannique....| 5 276 ... .ol 1 121 2 204 2 . 45
Manitob. ... .ovnrvernntnn Lo e 3 8| 1 15
. 490, 183,010 : 480, 151,012 | 416, 127,700 | 430, 118,985 | 339| 100,873
A ajouter les nouv. navires
const. en Canada quisont
partis pourle R.-U. avec
un passep. dugouverneur »
sans avoir été enregistrés) 6 046 | 3 2,721 2 1,943 1 663
A ajouter les nouv. nav. qui
sont partis de Québec pour
etre enreg. en Allemagne|....[..........[.... ... 1 CAB0 e
Total............ 496 190,756 | 480; 151,012 | 420, 130,901 | 432| 120,928 | 340| 101,536
1885. 1886. 1887. 1888. 1889.
Nouveau-Brunswick...... 34 7,736 | 34 4,931 | 18 2,909 | 32 2,530 50) 4,792
Nouvelle-Ecosse. ......... 102 24,703 | 93| 20,948 | 87| 12,310 | 116| 12,965 | 126/ 19,645
Québec ................. 29 4,556 | 27 2,683 | 28 2,888 | 23 A 27 3,759
Ontario. ... 45 4,509 | 52 2,075 | 66 2,993 | 62 5,095 | 45 3,259
Tle du Prince-Edouard. . 11 1,707 | 12 1,318 7 601 | 12 1,412 | 12 1,503
Columbie- Bntannlque .. 6 648 8 154 9 376 | 18 448 | 12| 840
Manitoba.... ......... 13 320 3 98 8 439 1 11 8 548
240 43,179 | 229 32,207 | 224] 22,516 | 264| 25,130 | 280| 84,346
A ajouter les nouv. navires, .
const. en Canada quisont
partis pour le R.-U.avee
un passep. du gouverneur °
sans avoir été enrag:stres I T e I [
A ajouter les nouv. nav. qui
sont partis de Québec pour A
étre enreg. en Allemagne|.... . .....o.ifoeee]onnenenndeiiiiiin oo
Total............ 240| 43,179 | 229| 82,207 | 224] 22,516 | 264 25,130 | 280| 34,346

62

en Canada, tous les ans, depuis 1874 jusqu

-
1879, 1880, 1881,
y ; P
£ ; £ '
S = s g § =
2 5 @ 5 5 g
B | & & z =
431 19067 | 63| 18806
, 3 18, 57
126 30,208 12 8L27 150 13 i
f 3 19 56
gg g,:m 44 3610 | 54 g?ﬁ
0 ,;79 21 3359 15 4351
............... 2 85
FERTe] STt I 100 2 116
65 74227 | 271 ol | 3n6 " 74,060
|
!
|
. ‘
................................ '
....... s !'
25 74,297 271‘ 65,441 | 836
100, 1801 1892,
B 5512 | 43 6o | o1 Ton
: 2 21
120 33,907 130 8 52 | 105 Tt
X 1200 | 34
ﬁ 4917 44 2662 34 3’852
1 2008 5 1000 9 967 |
5 876 | 41l 2364 | 46| 039y
1 =8 3 122 6 “’296
25 52378 | 812 52,045 | oom 28,773

Marine.

63

%z,a;a[ng)

]19
111
53

1893

'3 1894, y compris ces deux années,

— — i
182, 1883, ,’ 1884,
" T T
iy £ ;2 z
5 = S g t E g
2 & e £ &
A& 2 &
| T T
|
66/ 16,820 | 720 91103
46 12,888
R IR R ER"
55 4369 84 4311, a9 oS
. 580 4
I B (R T R Rt 518
8 131 5 849 | 15 675
Jo_ U 2 x| o g
288 60,313 | 374 72,000 887 712411

61 142 374 74,090 387! 72,411

2, 819

S S
Lo

w0 2,534
128 8791
55| 4412
64| 3137
3 183
25 1,900
1 256
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TaBLEAU indiguant le nombre et le tonnage des navires portés sur les livres d’enre-
gistrement du Canada & la date du 31 décembre 1894,

PROVINCE DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Nombre Total net
total Nombre Tonnage du

Nom u port. de voiliers de brut tonnage des
et steamers: |dessteamers.| voiliers

steamers. et steamers.

Chatham...... ..... e e e i 320 31 1,154 9,370
Dorchester............ oo il i 9 | s 4,921
Moncton... .. [P e s e 16 | o 2,600
Richibouctou....... ...l L e 18 3 129 2,846
Sackville......... e e 12 2 41 | 1,218
Saint-André.: ..... .. A 140 5 108 3,114
Saint-Jean ............. ... . e e 488 63 7,437 111,888-
Total ..... .o . 1,003 104 9,169 136,257

PROVINCE DE LA NOUVELLE-ECOSSE.
Amherst .. ... e RN L2 P 906
Annapolis. .. e e . 60 3 85 6,228
Arichat... . 122 1 66 5,110
Barrington 57 1 15 2,106
Canso... 2 P B 151
Digby....... RPN .. 175 5 254 11,/ 53
Guysborough.... .. .... .. A 33 | e 1,561
Halifax .......o 0o e e 795 53 10,792 44,201
Liverpool ..............cooiieis i oL . 84 2 137 7,073
Lunenburg .. ...t e e © 335 6 271 27,199
Maitland . ...oooernir e e 30 .o - 28,015
Pugwash..... ..o 8 i 634
Parrsborough............. ool ool 130 . 2 201 32,160
PicbOw .o IR TR 65 17 1,126 - 13,034
Port-Hawkesbury. ........ ..o oiiiiiiiiiiiina. 74 2 43 2,616
Port-Medway ......oovvniiiiiiiiin vv cininin . 23 1 45 1,902
SYANEY. .. oo : 119 10 942 5,809
Shelburne.........oooiii i - 106 1 38 . 6,657
Truro. ......oco. ... e e 4 | F 1,441
WINASOL .+ .i et .. 167 11 2,450 107,959
Weymouth........ ... TR . 40 2 175 3,727
Yarmouth................. e e e 272 14 4,477 60,390
Total...ooiieeit i e 2,710 131 21,117 I 371,432
PROVINCE DE QUEBEC.

Amherst, . M. .. ......... e e e 22 | 826
GaSPE. L i s 31 1 708 2,139
Montréal. . . ... . 493 160 54,249 84,169
New-Carlisle ........ ..... .......... e e 14 3 49 508

€TCE L et N I T A B SO
Québec .. .. e e 867 131 20,398 72,948
Total ..ot ool ‘ 1,427 295 75,404 160,590

PROVINCE D’ONTARIO.

Ambherstburg.............0ooiii e 2 U PR © 148
Belleville. ...... e 16 10 520 824
Brockville .... ...l 25 23 317 381
Bowmanville .. . T 4ol 752
Collingwood........... ........... 60 58 6,500 4,805
Chippewa «.....ooviven. .. 3 2 263 153
Cramahe............ 2 | e e 278
Chatham............... 29 18 1,184 1,719
Cobourg. ..... 5 1 23 45
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TABLEAU indiquant le nombre et -le tonnage des navires portés sur les livres
d’enregistrement du Canada, & la date du 31 décembre 1894—Suite.

PROVINCE D’ONTARIO—Suite.

Nombre Total net du
total Nombre Tonnage tonnage
Nom du port. de voiliers de brut de | des voiliers.
. et steamers. steamers. et
steamers. steamers.
Cornwall ... ..., ... .ol el O P Y
Dunnville.. .. .. 9 5 625 1,031
Deseronto. . 18 13 1,348 1,804
Goderich ... 45 96 746 1,912
Hamilton ... 53 40 8,427 7,238
Kingston . 192 73 9,223 25,327
Napanee . ... b 2 P T 409
Owen-Sound. 34 31 4,959 3,733
Otttawa 289 59 13,525 25,121
Oakville L 2 S 157
Prescott ......... .... 29 15 755 3,906
Port-Burwell.. .. 14 6 54 1,032
Port-Arthur....... 8 8 3,078 1,991
Port-Dover. ... e 19 6 170 1,139
Port-Colborne............ .... e 6 2 95 683
Port-Hope ...........s N e .. 64 38 3,302 6,153
Port-Rowan..................... e 5 1 168 524
Port-Stanley 11 9 1,260 1,062
Picton .... ..... 32 11 1,383 3,330
Sarnia . .. 27 20 7,364 6,743
Sault-Sainte-Marie...... ... e 14 12 477 528
Sainte-Catherine.. ... ............... .... . 133 67 9,383 19,942
Saugeen ........... ’ F T PO s
TOrONtO. v vvveeeeeeieeeeieeeaanes ) 235 160 16,748 17,327
Wallaceburg .............................. 33 18 1,065 2,121
Windsor .... ......oooieiiail e 54 28 6,120 5,283
Whithye.. oo e ciiiiiis s e e e e [ 2 e 514
Total . .... ... il 1,480 830 99,092 148,525
PROVINCE DU MANITOBA.
Winnipeg...... ....... e 98 61 6,132 6,715
PROVINCE DE L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.
Charlottetown...... ............ e e 191 23 5,794 19,650
PROVINCE DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.
A 17 T 218 101 16,461 17,609
New-Westminster ................ [ 75 61 4,769 6,395
VanCOUVET ..o eeeee et cieee i e e 43 34 2,968 2,451
Total...... oo vvviiiiiiias viieen 336 196 24,198 26,455
SOMMAIRE
Nouveau-Brunswick .... .. «ioviiiiiiinennenn ... 1,003 104 9,169 136,257
Nouvelle-ECoSSe. .. ovvvvverivinene e vr wvenns 2,710 131 21,117 37 1,432
QUEDEE .. vvieit i e 1,427 295 75,404 160,590
Ontario.. e e 1,480 830 99,092 148,525
Mamitoban. .. .. ovri e 98 61 6,132 6,715
Ile du Prince-Edouard. ... ...... ...... 191 23 5,794 19,650
Colombie-Britannique . 336 196 24,198 26 455
Total...eeeeiiiiaeiie e i, 7,245 1,640 240,906 869,624
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TABLEAT comparatlf indiquant le nombre et le tonnage portés sur les livres

Jjusqu'a 1894,

1873. 1874. 1875. 1876. 1877.

Provinces. > % . % ] % . ¥ . 4

SOE LR OE G| OElE|.E |5 B

“ = 4 = Z = P4 = Z =
Nouveau-Brunswick.] 1,147} 277,850} 1,144] 294,741| 1,133] 307,926 1,154] - 324,513] 1,183] 329,457
Nouvelle-Ecosse. . . . . 2,803 449,701 2,787| 479,669| 2,786 505,144| 2,867/ 529,252} -2,961| 541,579
Queébec........... .. 1,842 214,083| 1,837 218,946 1,831 222,965 1,902 228,502 1,951 248,399
Ontario ............ 681 89,111} 815 113,008 825] 114,990, 889 123,947| 926| 131,761
Tle du P.-Edouard.. 280 38,9181 312] 48,388 335 50,677| - 338 50,692| 342 55,547
Colombie-Britanniq. 30 4,095 35 3,611 40 3,685 - 40 3,809 43 3,479
Manitoba ...l 2l - 178 2 178 6 246
Total.......... 6,783) 1,073,718 6,930} 1,158,363] 6,952| 1,205,565| 7,192| 1,260,893, 7,362 1,310,468

1884. 1885. 1886. 1887. 1888.

o e | .
Nouveau-Brunswick.; 1,096] 308,132| 1,060{ 288,589| 1,042| 269,224| 1,027| 255,126 1,009| 239,332
Nouvelle-Ecosse ....| 2,942 544,048 2,988 541,832 2,929 " 526,921| 2,845 498,878