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RAPPORT.

AN AIAAAN AN AN AAAAAA

Le comité spécial chargé de g'enquérir de létat, de l’admmls- a
‘tration et de I'avenir de la compagnie du Grand Tronc de
de chemin de fer, a l’honneul de faire 1app01t |

Qu’ en raison de l’époque avancee de la session ou le comité fut -
‘nommé¢, il a trouvé 1mposs1ble de compléter son investigation, et ila -
en conséquence résolu de 1apporter les informations regues, et suggeére .
respectueusement que ce méme comité soit nommé de nouveau a
P'ouverture de la prochaine sessmn, pour continuer les travaux com-‘ N

mences.
GrEO. BROWN, =

- , ‘Président.
6 juin 1857. |
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ORDRE DE RENVOL

. ASSEMBLEE LEGISLATIVE,
Lunpr, 4 mai 1857.

Résolu :—Qu’il soit nommé un comité spécial de neuf membres pour s%en-
quérir et faire rapport sur I’état, I'administration et ’avenir de la compagnie du:
chemin de fer Grand Tronc, avec pouvoxr d’envoyer quérir personnes et
papiers. :

Ordmmé,-Que M Baown,
: M. Simarb,
M. Parin,
© M. Massox,
- M. CarisTiE,
. © M., WiLson,
‘ M. BELLINGHAM,
L’Hon. M. L& Proc.-Gen. MAcponNALD, et
M. e Sox. -Gev. SMITH ‘

eomposent le dlt comité.

Attesté, WM. B. LINDSAY, Js., o
Assist, greffi. assemblée législative, .~
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DELIBERATIONS DU COMITE,

CHAMBRE DU COMITE,
Mgercrepz, 6 mai 1857.

MEMBRES PRESENTS -
M. Parrv,
M. CurisriE,
M. Simarp,
M. Masson,
M. WiLsown, et
M. BeLLINGHAM.

Lu Pordre de renvox

Sur motion de M. Papm, Gmonm. Bnowm écuier, est elu presxdent

En coméquence de ’absence de M Brown, M. WiLson ‘est appele aw 3
ﬁTauteml L

~ Sur motion de M O'hrzstze, seconde par M. Papm,—-

Ordonné,—Que le pres1dent fasse moiion en chambre pour un message a“,'.
‘Thonorable consexl legislatif, aux fins de permetire a. l’honorable John Ross dea.
‘ compara‘tre pour rendre temmgnage devant le comité. o

Ordonné,—Que les temoms suivants soient a551gnes compataiwe Jdevah:t .
le comité, saveir: ‘ -

Le Capltame Galway,l R Montréal A, M. Ross, écuxer, M Grant M
Crawford, membre de la chambre M. Galt membre de la chambre ; M. D. L. -
Macpherson ; Sir A. N. MaeNab, Baronnet membre de la chambre ; le Dr. Clarke,;
membre de Ia chambre ; ‘M. Davzs, Montréal M. Holton, membre de la cham-
‘bre; C. 8. Gzowski, éeuier ; Benjamm Holmes, et M. ;S'zdney szth membre d'
cette chambre, = ‘ ‘

o Ordonné -—-Que Meqsrs G'alt, Holton, Gzowskc, Holmes, Davzs, et C’rawford i
vu leur présence en vxlle, so1ent reqms de comparam'e de smte. ‘

Ajoume a demam, a lO heures, A M.
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MINUTES DES TEMOIGNAGES.

 Jeudi, T mai 1887,
Le comité s’assemble,
MEMBRES pm-:snmé :

GEORGE BROWN, ECUIER, au fauteml
M. PAPIN‘
M. SIMARD,
M. BELLINGHAM,
M. Masson,
M. WiLson,
M. CHrisTIE,

L’Hox. M. LE Proc.-Gen. MacponaLp, et

M. rE SoL.-Gen. SMiTH.

~ Messrs. Galt et Hollon, membres de la chambre, comparalssent conformé—
‘ ‘meni a la requlsltlon du comité. : ;

A. T. Galt, écuier, membre de la chambre, est mterroge :

Ques. 1. [Par M. Bol!mcrham .} A-t-on faitl’é tude du tracé entre Stratford et
Sarnia ’-—-Rep ILen a 6t¢ fait un.. ‘

Ques. 2. Les p]ans de cette étude ont-ils et«’* deposcs conformément & l'acte
des clauses de chemm de fer *—Rép. C’est ce que je ne sais pas.

~ Ques. 3. Ave:r-vous une 1dee de la quannte de terrain que les entrepreneurs

Gzowski et Cie., ont achetée a Sarnia, et savez-vous quel prix ils ont payé pour ?

—Rép. La question touche aux affaires privées de Gzowski et Cie., eten consé—
‘quence je reiuse d’y répondre. S

Le témoin se retire et le comité délibére.
- Le témoin est rappele.

Ques 4. Avez-vous une idée de la quantxté de terrain que Gzowski et Cle
ont achetée & Sarnia, pour les besoins du chemin de fer Grand Tronc, ou du
prix qu’ils ont payé pour’—Rép. Aux termes de leur contrat avec la compagnie
‘du Grand Tronc, Gzowski et Cie. sont obligés, suivant le cahier des charges etles

- conditions qui y sont stipulées, de fournir T emplacement de la gare de “Sarnia;

‘ Gzowskl et bxe , Y ont acheté une étendue considérable de terrain, et sont préts
3 en fournir a Ta compaome autant qu’il lui en faut quand elle Pexigera.
L’ingénieur de la compagnie n’a pas encore etabh la quantxte dont la compagme
aura besoin. ‘
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~ Ques. [Par le président.] Vous n’avez point dit la quantité de terrain qu’on
achetée Gzowski et Cie., ni le prix qu’il ’ont payé. Pouvez-vous donner quel-
- ques renseignements au comité sur ces points.?—Rép. L’on voit par ma derniére
- réponse que P'ingénieur de la compagnie n’a pas encore désigné la quantité de
terrain dont elle aura besoin & Sarnia. Quelque soit cette quantité, les. entre-
preneurs sont obligés de la fournir aux termes de lear contrat. Quant aux prix
- que Gzowski et Cie. peuvent avoir payé pour aucun terrain, je demande au
comité' si la compagnie du Grand Trone peut y avoir quelque intérét, va que le.
prix est inclus dans le prix général qu’elle a a payer en vertu du contrat, et je =
laisse au comité a juger si la question n’affecte pas uniquement les transactions .
privées de Gzowski et Cie., et si comme telle, je ne dois pasrefuser d’y répondre.

Le témoin se retire.

Ordonné, Que J. M. Grant, écr., assistant-secrétaire de la compagnie du
Grand Trone, & Montréal, soit requis de comparaitre devant le comité, demain.

. Le comilé s’ajourne & demain, & 10 heures, A. M.

- Vendredi, 8 mai 1857.
Le comité s’assemble. -
' MEMBRES PRESENTS :

- GEORGE BROWN, Ecuigr, au fauteuil:
‘ © M. Wison,
M. BELLINGHAM,
M. Parin,
M. Masson, ‘
© M. CHRrisTIE, ‘ ‘ A
L M. L Sor.-Gen. Ross, et ‘
L’aox. M. LE Proc.-Gey. MAcpoNALD.

L’hon. John Ross, M. Galt, et M. Holton comparaissent.
Reprise de Pinterrogatoire de M. Guit. | |

‘Ques. 5. [Par le président.] Vous n’avez pas encore répondu & la question,
ni dit quelle quantité de terrain Gzowski et Cie. ont achetée a Port Sarnia pour
des besoins du Grand Trone, ni & quel prix ?—Rép. J’aidéja dit que Pingénieurde .
la compagnie n’a pas encore désigné la quantité de terrain dont elle aura besoin, '
et j'ajoute qu’on n'a pas encore décidé non plus ou serait située la gare ; il m’est”

- donc impossible de répondre & la question autrement que je 1’ai déja fait. Quant :
au prix qu’ont payé Gzowski et Cie. pour le terrain qu’ils ont acheté pourles
fius de leur contrat, la question ne regarde nullement la compagnie du Grand =
Trone, ainsi qu'on peut le voir par lestermes du contrat, mais qu’elle concerne: .
uniquement les arrangements et les affaires privées des entrepreneurs. Je suis
prét a fournir tous les renseignements que je puis avoir en ma possession tou~
‘chant les transactions de la maison a laquelle j’appartiens sur la compagnie du
Grand Trone, mais jelaisse respectueusementau comité & décider sil’on peutmie -
forcer de répondre & ces questions qui ne porient que sur les transactions privées’
de notre maison avec des tierces parties, surlout quand une telle enquéte ne peut,
sous aucuns rapports, affecter I'état, ’administration ou I’avenir de la compagnie

-du Grand Trone, . o o R
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M. Bellingham soumet au comité que’ M. Galt wayant point répoﬁd*u‘ ala
question, il doit lui étre enjoint d’y répondre. Do

Sur quoi le comité se divise comme suit ¢
Pour,—3. o Contre,~b.

- Ques. 6. [Par M. Wilson.] Avez-vous, ou vous etvos assoeiés, acheté de
Partillerie, ou de toute autre partie, a la Pointe Edward, prés de Sarnia, aucun
terrain sur le terrain, ou sur aucune partie du terrain dont la eompagnie du
Grand Trone avait besoin ; et si c’est le eas, quelle en est la quantité et le prix ?
—Rép. Je ne crois pas que Gzowski et Cie. aient acheté, d’autres parties que
de I’artillerie, aucun terrain, a la Pointe Edward, prés de Sarnia, sur le terrain, ou
sur aucune partie du terrain dont la compagnie du Grand Trone avait besoin.
Quant a ce qui concerne le temain acquis de artillerie, je crois que I"attente
£tait que la gare pourrait étre sur partie de ce tetrain, mais je ne saurais dire que
‘ce fut 13 la raison qui fit vendre A Partillerie, et j’ai toujours cru que la valeur en
avait £1é établie par les officiers du département ; il est certain que ce n’est pas
dans cette atlente qne la vente a £té faite aux associés de la maison Gzowski et
Cie., et ’on ne trouve point non plus de stipulation & ce sujet dans le contrat de
la compagnie du ehemin de fer. Les entrepreneurs n’ont point acheté de terrain
ni au nom, ni povr les fins de la compagnie du Grand Trone, & Sarnia, mais ils
’ont tout acquis en leur propre nom, dans le but, lorsqu’ils en seraient requis,
d’en fournir & la compagnie la quantité dont elle pourrait avoir besoin. Iy aen
plusieurs achats de faits & des prix différents, et il est impossible, tant que la
gare ne sera pas fixée, de dire quel prix on a payé, vu que la quantité que devra
‘comprendre 'emplacement de la gare en est trés considérable. ‘

Ques. 1. [Par le président.] Quelle quantité de terrain avez vous ainsi achetée
de P’artillerie. et & quel prix?—Rép Jai déja dit qu’au meilleur de ma croyance
on n'avait acheté aucun terrain pour les besoins du Grand Trone, 4 Sarnia, mais
que tout ce qui en a é1é acheté 1’a €t& pour les fins des entrepreneurs, dont 1’une
‘¢tait de fournir le terrain qu’il faut pour la gare. Je prétends, et jen laisse
respectueusement la décision an comité, que comme tous ces achats ont été faits
pour les besoins de Gzowski et Cie, et que ce sont eux qui les ont payés d méme
leurs deniers, je ne dois pas étre forcé de répondre A la question plus au long que

-je Pai fait dans ma réponse précédente. ‘ ‘ ‘

M. Simard, un des membres du comité, entre dans la chambre, et sur sa
demande, lecture lui est faite du témoignage. ‘ ‘

' e

‘M. Bellingham soumet au eomité que M. Galt, n’ayant point répondu & la
question, il doit lui &tre enjoint d’y répondre. \ o

Sur quoi.le comité décide comme suit:

La réponse w'est pas suffisante. La réponse est suffisante.

- M. Bellingham, L’hon. M. le proc.-gén. Macdonald,
M. Wilson, S M. le sol.-gén. Smith,
M. Christie, ‘ M. Masson,
M. Le président,—4. M. Papin,

‘ M. Simard,—5. ‘
Ques. 8. [Par le président ] Avec qui, de ta part'du département de Dar-
tillerie, votre maison a-t-elle négocié l’acquisition du terrain en question? et
lequel des associés de votre maison a conduit la négociation >—Rép. Les négo-
ciations de P’achat du dit terrain, & Sarnia, ayant été faites comme je Pai dit,
- n faveur de Gzowski et Cie, et non pour la compagnie du Grand Trone, j'en
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appelle respectueusement au comité de dire si cette question devrait m'étre -
posée. ‘ : C ‘ o

~ M. Bellingham sournet au comité qu’il doit étre enjoint & M Galt de répon-.
‘dre & la question. | : : o

L réjzonse n’est pas suﬁsame. a La réponse: est suﬁsanie;
M. Bellingham, - M. Papin, v
M. Masson, ‘ M. Simard,—2,
M. Christie, ‘ ‘
M Wilson,

‘M. le sol.-gén. Smith,
M. le proc.-gén. Macdonald,
Le président,—7.

Sur quoi M. Galt est requis de répondre a la q‘ueétio‘h.

Rép. Tout en protestant contre la décision du comité, je prends la liberté de L |
répliquer que je ne puis répondre a la question, parce que je ne suis point au fait .
des circonstances. I

Ques. 9. [Par M. Bellingham.] Le terrain ainsi acheté se trouve-t-il sur le
bord de la riviere St. Clair? et est ce Iintention de la compagnie du Grand Tronc |
d’y ériger ses quais et ses autres travaux >—Rép. Je ne suis point personnelle- .
ment au fait de la position d’aucun des terrains de Sarnia, mais je crois qu'ilsont

“situés en partie sur la riviere St. Clair. Je suis tout-a-fait incapable de dire =
quelles sont les intentions de la compagnie du Grand Tronc au sujet de ses tra-

vaux a Sarnia.

~ Ques. 10. [Par M. Bellingham.] Votre maison n’a-t-elle pas affermé le droit |
de péche attaché au dit terrain, pour une somme annuelle plus grande que celle
que vous avez payée a Lartillerie pour tout le terrain ? : o

M. le sol.-gén. Smith objecte 4 cette question, et elle est retirée.

Ques. 11. [Par M. Bellingham.] Lorsque vous étes allé en Angleterre, versle -
‘mois de juillet dernier, ne vous &tes vous pas adressé & Lord Panmure ou-& - .
aucun autre membre du gouvernement impérial, pour acquérirla possessiondes .
40 acres de terre, réservés 4 Sarnia par le département ou le bureau des officiers =
respectifs de Partillerie aprés Ja vente des 250 acres quiavait été faite d Gzowski .* -
et Cie., sous le préleyte que cette résetve était requise pour les besoinsdu Grand -/
Tronc ?—Rép. Non. - o AP

Ques. 12. [Par M. Bellingham.] Avezvous aucune connaissance que quel-
que autre personne attachée & Ja maison Gzowski et Cie, ait fait cette demande
a Lord Panmure 7—ZRép. Non. , g S

~ Ques. 18. [Par M. Bellingham.] Quelle réponse le bureau des officiers.
respectifs fit-il 4 Gzowski et Cie., lorsque ceux-ci se sont adressés la premiére =
fois & lui pour obtenir la possession'des 560 acres de terre, connus comme ré-
serve militaire, & Sarnia ?—Rép. En faisant la méme objection que j'ai déja faite
3 toute question qui se rapporte aux négociations privées de Gzowski et Cie., je
* prends la liberté de répondre que je ne sais rien de la réponse qui a été regue,
n’ayant eu, moi-méme, aucune part a cette négociation, .= - S

Qdes.‘ ‘14.‘?[‘Par M. Bellingham.]“AVez-“}ous eu communication de la l‘ett‘reﬁ_
d’Alex. M. Ross, I. C., du 22 juillet 1853, adressée a Sir C. P. Roney —Rép. Oui.
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Ques. 15. Quelle somme avez-vous réclameée de la compadnie du Grand Trone
pour P'indemnité des terrains depuis St. Mary’s jusqu'a Sarnia, et pouvez-vous
fournir au comité un état des achats qu1 ont &té {aits de chaque lot séparément
compris dans la dite voic, avec le prix qui a été payé pour chaque lot? pouvez-
vous fournir un détail de la charge des £22,500 pour Pindemnité des terrains
”depuls St. Mary’s gusqu "a Salma, et des £6, 250 pour les frais d’étude et du
‘tracé de la ligne, tels qu’énoncés dans cette lettre d’Alexander M. Ross?

Le témoin demande la permxssxon de préparer sa réponse pour la soumettre
& la pmchame assemblée du comne ‘

La demande est acuordee.
Sur motion du président il est

Ordonné, Que les délibérations de ce comlle soient lmpumees d’an j JOlll‘ a
_[ autre pour I'usage des membres du cownité.

Le comlte s’ajourue ensuite & lundi procham, a 10 heures A M

Lundi, 11 mai 1857,
MEMBRES PRESENTS:

M. BerLineHAM,
M. Pariv,
‘ M. le soL.-cEN. SmiTH,
L’HON. M. le proc.-cEN. MacDONALD,

- MM. Galt et Holton comparal‘ssent. ‘

A onze heures, A. M., faute de quorum, le comlte sajourne a demam,a
dix hcures A. M. -

| | Mordi, 12 mai 1857.

Le comité s’assemble. ‘ ‘

MEMBRES PRESENTS :

GEORGE BROWN, ecuyer, au fauteuil ;
M. le Sor.-GEN. SmrrH, ‘ i
M. BeLrLincuam, ‘
M. Masson,
M. Pariv,
M. Simagp,

L’uon, M. le Proc.-Gry. MacponaLD, et
" M. CugrisTIE, ‘

Lecture des délibérations de la. derniére assemblée.
L’lon. M. Ross, M. Galt, M. Holton et M Holmes compalalssenr.
Repnse de l'interrogatoire de M. Galt

Le témoin depose sa reponse ala questlon No. 15 de vendredi dernier.
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- Ques. 15}. Quelle somme avez-vous réclamée de la compagnie du Grand
Trone pour ’indemnité des terrains depuis St. Mary’s jusqu’a Sarnia, et pouvez-
vous fournir au comité un état des achats qui ont &té faits de chaque' lot séparé-

" ment compris dans la dite voie, avec le prix qui. 'a été payé& pour chaque lot?
Pouvez-vous fournir un détail de la .charge des £22,500 pour lindemnité des
terrains depuis St. Mary’s jusqu’a Sarnia, et des £6,250 pour les frais d’étude et
du tracé de la ligne, tels qu’énoncés dans cette lettre d’Alexander M. Ross /—Rép,
Strictement parlant, Gzowski et Cie. n’ont fait aucune réclamation pour I’in-
demnité des terrains depuis St. Mary’s jusqu’d Sarnia, et il est impossible de
fournir aucun détail, car ce paiement a été fait 2 compte du contrat, et la compa-
gnie I’a chargé, et les entrepreneurs ’ont admis ainsi, ne faisant en cela que.
réduire d’antant la somme qui devait Jeur étre payée plus tard 4 1a reprise et lors
de 'achévement des travaux. La méme remarque s’applique a Ditem des

- £6,250 pour le tracé ; mais pour satisfaire le comité sur les raisons qui ont fait
faire cette avance a compte du contrat, je prends la liberté de dire que dans le
cahier des charges qui mentjonne le prix de chaque item, on avait eslimé &
£250 par mille les frais de génie, depuis le commencement jusqu’a la fin des
travaux. A ce taux, pour les 68 milles de St, Mary’s & Sarnia, la somme af-
propriée était de £17,000 sterling, mais comme il fallait pourvoir a la réserve
d’une somme proportionnelle pour payer ce qui restait a faire en fait de génie,
lorsque les travaux seraient repris, ’ingénieur de la compagnie, de concert avee
les entrepreneurs, fit sur la somme de £17,000 une avance de £6,250 pour cou=
vrir les frais du tracé et les autres dépenses de génie qu'on avait encourues &
venir au temps de Pinterruption des (ravaux, les entrepreneurs ne recevant en
ceci, comme dans le cas de ’indemnité des terrains, qu’un acompte sur le con-
trat et non une somme en sus ou exclusive du contrat. Si le comité me le per-
met, j’exposerai clairement les circonstances qui ont donné lieu au rapport. de -
M. A. M. Ross, et qui ont amené le paiement des £22,500 et des £6,250—aprés
que j’aurai répondu & Pauntre partie de la question-—qui -€st “sije puis fournir
un état des achats qui ont été faits de chaque lot séparément compris dans la
dite voie.” Je produis maintenant cet état en détail, avec indication du township,
de la concession et de la partie du lot, et avee le.nom du propriétaire. Ces ter
rains ont été achetés pour les besoins des entrepreneurs, et le comité a déja décidé’
qu’on ne pouvait m’obliger a dévoiler les particularités de nos engagements. J’en
viens maintenant & exposer les circonstances qui ont amené la suspension des
travaux a Pouest de Stratford, et qui ont donné lieu aux paiements & I’égard des-
quels le comité désire avoir des renseignements. La maison de Gzowski et Cie.,
‘avait dans le principe entrepris la ligne de Toronto & Guelph.. Lorsque la- com-
pagnie de Toronto a Guelph obtint le pouvoir d’aller jusqu’d Sarnia, ce contrat
fut étendu jusque 13 ; et subséquemment, par la fusion de cette compagnie ‘avec’

la compagnie du Grand Tronc, Gzowski ot Cie. se sont trouvés dans la position =

d’entrepreneurs sous cette derniére compagnie. Avant la fusion, les entrepre-
neurs avaient déja poussé considérablement les travaux entre Toronto et Guelph, -
et la compagnie avait fait faire le tracé de la ligne, les plansavaient é16 déposés,
et on avait pris des arrangements pour acheter le terrain de la voie. Par le nou-
veau contrat les entrepreneurs s’étant trouvés obligés a la construction et a 1’é.
- quipement de la ligne, aussi bien qu’au tracé, au paiement des frais de génie,
de l'indemnité des terrains, etc.,—ils ont ddt prendre sur eux toutes les obliga<

. tions de la compagnie de Toronto & Guelph, relativement a ces points, et ils les .

ont payées. Apres que la ligne eQt ét6 tracée jusqu’a Guelph, et les plans dépo-

sés, les entrepreneurs requrent 1'ordre de la construire d’apres les arrangements -

faits, sans leur concours, par la compagnie de Toronto & Guelph ; et I'indemnité

des terrains a été excessivement forte, d’autant plus, indirectement si on  veat, .
~que la premitre compagnie avait entrepris a différents endroits de construire des
_passages, pour I'usage des fermiers, au dessous de la voie, ainsi que d’autres
ouvrages dispendieux, que l'on aurait pu éviter si I'on eut adopté un meilleur
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systéme pour acheter les terrains. L’achat des terrains au-dela de Guelph fut
entrepris par les entrepreneurs eux-mémes, en vertu du nouveau contral; et
~voyant les maux qui avaient résulté du sysiéme qui avait été suivi auparavant,
leurs agents, dans bien des cas, ont acheté des terres entiéres sur lesquelles
ensuite on a pris le terrain qu'il fallait pour le chemin. Dans P’antomne
et lhiver de 1853, on s’était assuré de toute la voie depuis Guelph jus-
‘qu’3 Sarnia, soit par achat absolu ou par promesse de vente. Dans un petit
nombre de cas on a eu recours aux dispositions de Pacte des ¢lauses consolidées
de chemin de fer; mais dans ces cas il n’a pas été pris plus de terrain qu'il n’en
fallait pour le chemin méme ; etce terrain a été pris et est encore au nom dela
compagnie du Grand Trone et sa propriété. Chaque fois que la chose a pu se
faire, le terrain a été acheté par vente privée, au nom des entrepreneurs, pour
&tre transporté & la compagnie lors de I'achévement des travaux, comme il a déja
fait. Les entrepreneurs n’ont pas acheté un seul terrain dans la. vue d’en faire
une spéculation ; et, & ’exception du cas de Sarnia, ou ’emplacement de la gare
n’a pas encore €& fixé, ils ne possédent pas un seul pied de terre le long du che-
min, ni directement, ni indirectement, soit comme associés, soit comme indivi-
dus. Ils ont revendu aux prix coltant tout le surplus dontils n’ont pas eu besoin
our satisfaire i leurengagement avec la compagnie du Grand Trone. - Bien que
~le comité n’ait point demandé de renseignements sur ce point, et que je ne me
croie point obligé non plus d’en fournir, cependant, comme il existe beaucoup de
méprise a ce sujet, je crois devoir constater ce fait, que, strictement, les entrepre-
neurs se sont bornés dans leurs achats de terrains a ce qu’il leur en fallait pour
remplir leur contrat ; et al’exception du cas de Sarnia, ol la compagnie du Grand
Tronc n’a pu encore fixer 'emplacement de sa gare, Gzowski et Cie. ne posse-
~ dent sur la ligne aucun terrain que ce soit. Il n’y avait rien dans leur contrat
pour les empécher de faire de ces spéculations sur les terrains, mais ils ne cru-
rent point de leur intérét de placer leur argent dans des opérations qui ne
pouvaient leur rapporter des profits que dans bien des années. Le comité peut
voir d’aprés ceci que, lors de la fusion avec la compagnie du Grand Trone,.on
avait acheté le terrain de la voie et tracé la ligne jusqu’a Guelph, en vertu du
~ 'marché fait par la compagnie de Toronto & Guelph, avant que les entrepreneurs
~ eussent aucun intérét dans la chose ; qu’on avait commencé les travaux de cette
section, et qu'il en avait été fait une partie assez considérable, mais qui n’était
point payée ; et qu’aprés la fusion, les entrepreneurs ont pris sur eux d’acheter
le terrain nécessaire pour la section de Guelph a Sarnia, et qu’ils Pont fait. Je
vais en venir maintenant aux faits qui sont survenus aprés la fusion.

Du moment que le nouveau contrat eut pris effet en vertu de la fusion qui
fut définitivement arrétée & Londres, en mars 1853, Gzowski et Cie., senlant
qua moins de faire les plus grands efforts, ils auraient a souffrir considérable-
ment de payer l'intérét sur tout le capital qu’entraineraient leur travaux, organi-
sérent immédialement plusieurs partis d'ingénieurs qu’ils mirent en campagne
~ entre Guelph et Sarnia, et a force d’énergie et d’argent, ils réussirent a tirer non

moins de trois lignes entre ces deux points, et aprés avoir décidé sur la plus-
avantageuse, ils firent faire des profils en travers de toute la ligne, de 100 pieds
en 100 pieds de distance, depuis Toronto jusqu’a Sarnia, préparérent des types des
ouvrages d’art, et en un mot leur avant-projet fut complété et la'ligne entiére
tracée pour le mois de juillet 1853. Comme je Pai déja dit, les entreprencurs
avaient pris des arrangements pour tout le terrain nécessaire, et avant la fin de
1853, (la fusion ayant été parfaite en jnillet 1853,) ils avaient donné toute la
ligne & des sous-entrepreneurs, fait entreprendre les traverses, les clotures, etc.,
et étaient en train de pousser activement leurs travaux vers leur prompt acheve-
" ment. Dans le méine temps, leurs travaux si colteux entre Toronto et Guelph se’
poursuivaient avec la plus grande activité, et telle éta't la quantité de mains
- qu’ils avaient a 'ceuvre, que la valeur des travaux faits dans le mois de septembre
- 1853, s’est montée a rien moins qu’a la somme de £51,032 115, 3d. sterling.
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~ Ce fut en octobre 1853, que les entrepreneurs apprirent pour la -premitre
fois, qn’en conséquence d’un changement survenu dans le marché monétaire de@
Londres, la compagnie éprouvait de la difficulté a obtenir des fonds, et c’est
alors que I'ingénieur de la compagnie les notifia de réduire leur personnel, et
conséquemment de diminuer leurs demandes sur la compagnie, et onnous dit
quwon ne voulait point dépenser plus de £10,000 par mois. sur la section:de .
Toronto & Sarnia, C’est par la lettre qui suit que les entrepreneurs eurent offi-
ciellement avis de cette décision de la compagnie :— ‘ ;. b
o o ‘ ' MonTreaL, 18 novembre 1853, -
Messrs, G. S, Gzoweki et Cie,, &c., Toronto, o » ‘ o
Mzssizurs.—Je prends la liberté de vous faire part, sur le revers da cettesfeuille, de cortains extraits
des délibérations du bureau de la compagnie, 4 une assemblée générale tenue lo 16 novembre 1858, © -
‘ Je suis, messieurs, ‘ ' ‘
Votre trés obéissant serviteur, ;
(Signé) : JOHN M. GRANT,
‘ ‘ : Assistant secrétaire,
La compagoie du chemin de fer Grand Trone du Canada: Extrait des délibérations du bureau, & -
une assemblce générale tenue le 16 novembre 1853. - : o

A Tégard du certifieat de MM. Gzowski et Cie., pour le ‘mois passé, il est résolu, * Que ‘l’evstimati‘op,« ‘
“ moins les déductions ordinaires, soit portée & leur crédit, et qu'il leur soit fait les avances que le comité
« des finances pourra déterminer.” ‘ . ‘ : ‘ L
L'état actuel du marché monétaire en Angleterre, et les dépenses courantes de la compngnie, étant "
venus sur le tapis, aprés discussion, il est résolu: “ Que les entrepreneurs des diverses sections du
“ chemin de fer Grand Tronc soient requis de limiter leurs dépenses le plus qu'il leur sera possible, durant -
“ la dépression nctuelle du marché monétaire en Angleterre.” ‘ I
Les entrepreneurs, agissant d’aprés ces instructions, prirent immédiatement
dés mesures pour restreindre leurs opérations aux travaux déja commencés entre
Toronto et Guelph. Ce retardement mettait les entrepreneurs dans le'plus grand-
embarras, et il devait leur causer des pertes considérables,—indépendammentda
retardement,—mais ils virent bien que la chose était involontaire de la part dela " -
‘compagnie, et ils firent de leur mieux pour faire face ala nécessité. D’aprés eet, -
arrangement, les entrepreneurs qui, par leur contrat, avaient le droit de pousser -
leurs travaux aussi vite qu’ils le jugeaient a propos, et d’en regevoir le prix comp= -
tant, se virent réduits & ne recevoir que £10,000 par mois, pendant I’hiver: de
1853. ‘ ‘ L

Sentant la haute importance qu’il y avait pour nous mémes de constater =
’exacte situation et les vues de la compagnie pour 1’avenir, j’allai en Angleterre .
en mars 1354, de la part de notre maison, pour me metire en comtnunicalion: '’
directe avec le bureau de Londres de la compagnie da Grand Trone. -, - ..~

Dans le temps, et de fait depuis la formation de la compagnie, les intéressés = -
dans la compagnie du Great Western avaiént uniformément montré une hostilité
- bien marquée contre la compagnie du Grand Trone, et pen de temps aprés inon-

arrivée a Londres, on fit un effort pour réconcilier les intéréts opposés des deu
compagnies. Sans ennuyer le comité de détails, je me permettrai de dire.qu'on
~ en vint finalement a s'entendre; la compagnie du Great Western consentit & sus-

pendre ses. opérations sur Pembranchement de London a.Sarnia, & condition que

la compagnie du Grand Trone suspendit les siennes de Stratford & Sarnia. ‘' La
suspension devait durer jusqu’au premier janvier 1856. 'Le comité veudra
bien.remarquer que la compagnie du Grand Tronc ne pouvait faire un pareiliarran:
gement sans mon consentement comme entrepreneur-de la partie. occidentale,
1Ia ligne. Je me suis opposé a cet.arrangement.du. mieux que j’ai pu, parce.que
. Je le croyais contraire aux vrais intéréts'du Grand Trone ; mais la.nécessité q

y avait d'appaiser opposition sur le.marché monétaire de: Londres, a da: 1%
‘porter sur: toutes les autres considérations, et. Pamrangement fut' arrété,
aprangement, ainsi.que je. aidit; ne pouvait avoir: dleffet sans mon.conco
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je prie bien le. cormte de: remarquer a quelles condltmns j'y ai conseml, en. dépit

de mon oppomxon a la mesure. Les vomx, ces condmonq :

, Lounnns,‘ 8 mai 1864.
‘Wi, Chapman, éer,,

~ Compagnie du Grand Trone,

Mor\smun,-—-Compreuant que les directeursde la comp'\gme du Graud Tronc se proposent d’a.rreter '

. une partie des travaux & Pouest de Stratford jusqu’au premier janvier 1856,—je vous prie d'avoir Ia bonté

de m'informer, pour le compte de Gzowski et Cie., si c'est le cas, afin que je pmsse prendre mes mesures

conformément aux instructions du bureau. A propos de cet ajournement, j'aurais plusieurs coudlmons 3

soumettre au bureau; mais je présume qu'elles ne snuldveront aucune objection, :

‘ Ce serait d'wbord de prolonger le délai qui est accordé pour Pachévement, des travaux qu'on veut sus-
pendre, et il faudra que la compagnie soit tenue de recevoir I sectxon de Toronto & Btratford, aussltot

qulelle sera achevée suivant le contrat..

Les entreprencurs devront étre payés des truvuux de Toronto & Stratford, en proportion de ce que ces
travaux sout & ouvrage entier de Toronto 4 Sarnia, 1a proportion devant étre établie par lingénieur en
chef. Lasection de GuLlph étant de beaucoup plus codteuse dans sa construction, nécessite cet arrange-
ment plutét qu'un autre qui serait basé' sur les;distances.

La compagnie devra faire bon aux entrepreneurs des dépenses qu'ils ont fmtes entre Stratford et Sar:
pis, au dire de l'ingénieur en chef. La somme retenue des entrepreneurs pour le fonds de garatie et des
salnires devra étre réduite au pro-rata de 'étendue des travaux i étre exéeutés immédiatement.

La compagnie donnera aux entreprenems une assurance genérale, qu'en consentant d la- suspension de -

ces travaux d'audeld de Stratford, jusqu'a la période fixée,on ne prétend pas que les entrepreneurs en
souffrent aucun préjudice ou dommage, ‘
: C o - J'ai I'bonneur d'étre, monsieur,
* . Votre déivoné serviteur, :
‘ (Signé,) A, T. GALT.

Cette lettre fut éerite apres mon entrevue avec le bureau de Londres, ‘

et on y répondit le méme jour comme ceci: ‘
Burreau pe Lo COMPAGNIE DU Cmmm o8 Frn Gn.mn Tnoxo DU Cunm,
' ¢ LEADENHALL Smur, Loxnpges, 8 mai 1854

A. T, Gavur, éer., etc ete., ete, -

Monsmun,-—J ai instruction d’aceuser réception de votre Jettre do ceJour, ot de vous dire en réponse
que e bureau des directeurs de Londres a résolu: -

“Qu'il est opportun de suspendre tous les travaux de 1a ligne du Grand Trone, & V'ouest de Sbmtford,
compris daus le contrat de MM. Gzowski et Cie., jusqu'au ler janvier 1856.” :

Jai de plus instruction d’a)outer que le bureau ne voit point d’objection & se rendre aux propositions

que vous faites dans votre lettre, en ce qu ‘elles ont rapport 4 la résolution ci-dessus mentxonnée,—-pomvn )

quelles rencontrent aussi Yapprobation du bureau canadien. ‘ '

I'ai Yhonneur d'étre, ete, ete., ete.,
(Slgne,) ‘ W CHAPMAN
" Becrétaire,

Le bureau canadien, le 21 juin 1854, approuva le procédé. du bureau de
Londres. Toute I'affaire fut ensuite renvoyée & Pingénieur en chef, avec ins-

truction de faire rapport, aprés considération d’une proposition: de la part de

Gzowski et Cie. d’adopter un autre mode, mais qu’on finit par retlrer.

Telles sont Jes circonstances sous lesquelles a &té fait le rapport de M. A. M
Ross, dont il est fait mention plus haut. Maintenant, pour mieux expliquer ce

. rapport, je vais fourmr au comité certains détails qui se rattachent au contrat et -

au mode de faire les estimations partielles d’aprés le contrat. On verra par le
: contrat, que je désire voir faire partie de mon témmgnage tel qu’il se trouve dans

les journaux de la chambre, que Gzowski et Cie. étaient tenus de compléter et

- d’équiper une ligne de chemin de fer de Toronto a Sarnia, conforinément & cer-

tain devis, pour une somme en bloc de £1, 376,000 sterling. Le contrat ns faisait .

point de subdmsmn de cette somme, et, ne portait point que ce serait tant pour

o chaque secnon, ni tant par mille. D’am‘és la dlstance constatee, cela faxsalt un' -

¢
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‘peu plus que £8,000 du mille, et cette somme comprenait tous les frais d’établis~"" ..
sement, depuis le premier pas a faire sur le terrain jusqu’a la livraison du chemin /.~
comme chemin fini, avec. certaines stations, voies de garage et équipements, . .-
dont la quantité et Pétendue étaient données au contrat. Les entrepreneurs -
avajent & supporter tous les risques, n’importe de 'quelle espéce, qui pourraient:
résulter des travaux,—les dommages de toute sorte qu’ils pourraient occasionuer,’
—et ils &taient en outre tenus de payer Dintérét sur le capital jusqu’d Pachéve-
‘ pourvoir & un fonds. de salaires de £13,000 ster-

ment des travaux, ainsi que de
ling, pour les fins de la compagnie. o .
~ Le contrat étant ainsi fait, il fallut immédiatement mettre I’ingénieuren’
état de constater et de certifier la quantité proportionnelle d’ouvrage fait, €t pour .
cela il était nécessaire de finir le tracé de la ligne, d’établir la somme d’excava- =
tion, sa nature, soit dans la terre ou dans le roc, la quantité et I'espéce de magon-' -
nerie, le nombre de tonnes de rails, chevilles, coussinets, traverses, et la valear '
de Péquipement, des stations, et le reste; et de répartir le prix total du comtrat
‘sur ces différents items, de maniére qu’a fur et a mesbre de leur exécution res-"
pective, les entrepreneurs pourraient étre payés en proportion de ’ouvrage’pris -
dans son ensemble. C’est ce que I’ingénieur, qui se trouvait en possession de '
toutes les données nécessaires, fit de consentement avece les entrepreneurs, aussitot:
que le tracé de la ligne eut été achevé, Comme je I'ai dit, cette répartition n’a’
été faite que pour servir aux estmations partielles, et elle ne changeait ni 'ne. -
modifiait le contrat sous aucun rapport. Elle a été faite ‘en juillet 1853, avant . - .
que qui gue ce soit eut la moindre idée qu’une suspension d’une partie des‘tra-' "
vaux devait avoir lieu. Dans cette répartition on nous allouait la'somme de £345 ",
par mille pour payer le terrain de la voie, de Toronto & Sarnia. Elle n'obligeait . *
point la compagnie & payer davantage, si le terrain venait 3 codter plus, et'elle
n’obligeait point non plus les entrepreneurs a rendre compte de' toute balancequi "
pourrait rester, 8’ils obtenaient le terrain’ pour une moindre somme. Ce n’étail’ -
simplement que la proportion relative que, d’aprés les données en possession des
parties, elles étaient portées a croire la plus conforme aux termes du contrat, etil "
est certain que si les travaux n’eussent jamais été suspendus, elle n’aurait jamais
goulevé la moindre difficulté. = C’est de la méme maniére que les ‘travaux'd
génie ont aussi été évalués, pour toute la ligne, au point de vue des estimations -
partielles, a £250 sterling par mille, et si la ligne entiére eut été complétée sans '
Interruption, il ne se serait point élevé de difficulté sur ce point non plus, -~ <

~Le comité voudra bien remarquer que par ma lettre du $ mai 1854, -que j’ai’ -
déja produite, j’ai mis ‘pour condition. expresse que: ¢ les entrepreneurs seraient. .-
¢ payeés des travaux de Toronto a Stratford en proportion de ce que ces travauy
‘“ sont a J’ouvrage entier de Torontoa Sarnia, la proportion devant étre établie par
“ Pingénietir en chef ; la section de. Guelph; étant de beaucoup plus cotteuse
“ dans sa_construction, nécessitat cet'arrangement, plutét qu’un autre qui ‘aurait
¢ é16 basé sur les distances,”—ceite §tipitlation ayant aussi bien rapport i:ce que
~ coliterait de plus 'indemnité des terrains, qua I'ouvrage méme. Je disais encore
dans la méme lettre, que “la compagnie devrait faire bon aux entrepreneurs des

dépenses qu'ils avaient faites entre ‘Straiford et Sarnia, au dire’ de 'ingéniéu
chef.” Le comité voudra bien ‘observer que: ¢’est a Londres que j'ai 'mi;

ge b B . N T (N I : | RS ey U ) g gl
‘conditions & mon. consentement & la suspension, sur une. quesiion qui’s’étd

E soulevce 13, ei.qu’en conséquence je ne pouvais avoir.sur.le moment aucune id
g de ce que lingénieur en:chef; M. A. M. Ross, pourrait faire, lui qui étai

- Canada. . Je ne voyais rien que de juste et de raisoiinable dans ¢es stipulation
| et c’est ainsi que les ont aussi regardées les directeurs de Londres et d

E  Lorsque; comme je l'ai déja dit, Paffaire fiit envoyée &’
1 bq;jeau canadien, les points qu’il eut'd déterminer étaient do
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tité. d’ouvrage qu’il y avait & faire entre Toronto et Stratford, relativement au
tout. Ceci a é1é fait au moyen des quantités d’ouvruge ‘constatées, telles qu'in-
diquées par les plans et les profils, aussi bien que par les ouvrages & construire,
et.il ¢tablit son estimation dans la proportion de £907,110, & £468,890 sterling.
* Subséquemment, ordre ayant éé donné de prolonger la ligne jusqu’a St. Mary’s, Ia
proportion devint de £961,252 & £414,748 sterling ; les données étant absolument
‘les mémes que celles dont on s’était servi et qu’on avait arrétées avant qu’on eut
aucunement songé a suspendre les travaux, et que ’on avait formulées par rap-
port aux estimations partielles. = Je soumets maintenant au comité les profils.de
la ligne entiére, telle que tracée de Toronto & Sarnia ; ces profils le mettront en
“état de juger tant de équité de la condition que j’ai imposée, que de la raison
pourquoi la part d’ouvrage est de tant plus considérable sur la ligne A lest de
Stratford, que sur la section ouest jusqu’a Sarnia, la  premiére ayant & surmonter
toutes les difficultés du faite qui sépare les lacs Ontario et Huron, tandis' que la
derniére passe sur le terrain presque parfaitement de niveau de la grande plaine
occidentale qui s’étend de London & St. Mary’s aux lacs Huron et St. Clair. I
n'y eut donc jusque la augnne difficulté a régler ces différents points, par rapport.
'3 la quantité d’ouvrage quii restait & faire ‘et d la part afférente du prix du con-
trat qui devait 8tre réservée pour en payer le cofit, et il restait ainsi £468,890'&
~ appliquer aux (ravaux, a 'ouest de Stratford, y compris I’équipement nécessaire. ‘
‘Mais comme on avait commencé certains ouvrages et qu’on s'était procuré le
terrain du chemin, sur la partie de la ligne interrompue & Pouest de Stratford, M:
A. M. Ross fut requis d’établir la somme dont la compagnie devait raisonnable-
ment faire bon aux entrepreneurs pour ces ouvrages. Il ne se présenta aucune
difficulté en ceci, quant & ’ouvrage fait, et comme le dit le rapport de M. A. M.
Ross, la somme fut payée d’aprés les estimations partielles. Il n’y eut non plus
aucune difficulté au sujet des réclamations des sous-entrepreneurs, provenant de "
'la suspension, réclamations que la compagnie pria Gzowski et €ie. d’arranger
e, et qui furent en eflet arrangées pour la somme trés modérée de £5,000,
qui. est la seule perte réelle dont ait souflert la compagnie en: conséquence’ de la
suspension,—Gzowski et Cie., n’ayant jamais réclamé ni requ un seul sou en com-.
pensation de la perte des profite qu’ils auraient pu faire, mais ayant requ chaque
paiement & compte du contrat, et en diminution de la somme qui devait leur &tre
‘payée plus tard, On eut donc bientdt 'disposé-de ces points,.et & 'égard; 1o. de-
‘I’achat des terrains de Stratford & Sarnia, Gzowski et Cie. représentérent quiils
les avait tous acquis jusqu’d Sarnia, ou qu’ils avaient pris des arrangements avec'
les propriétaires pour les acquérir; que de Toronto a Stratford, ils coltaient exces-
sivement plus que la somme allouée par mille, et que ce serait leur faire une injus-
tice manifeste que de les obliger & fournir le terrain sur cette section d’aprés une.
cédule basée sur la ligne entiére, vu que la section ouest dont on suspendait les,
travaux, était celle sur laquelle ils devaient ’indemniser du colt excessif de'la,
"gection est; que les entrepreneurs avaieni fait un marché pour toutle terrain,
jusqu’a Sarnia et qu’ils étalent préts a le fournir et livrer, et qu’en conséquerce.,
~ ils devaient en 8tre payés, snivant la cédule, tout comme dia nombre de vergesde .
. teme qu’ils avaient déblayées sur les travaux suspendus.. L’ingéniéur enchef,
ot ensuite le burean, admireit la justice' de cette manitre de voir, et ce fut ‘en’’
" conformité de cela que les entrepreneurs regurent ‘une estimation partielle pour '
“la section ouest, se montant & la_somme déjd mentionnée de £22,500, étant’
" exactement la proportion qui, d’aprés‘la cédule, devait étre portée contre le con-
trat. La question se-réduit donc a ceci: que les entrepreneurs ont regu; & compte’
" de la section de Stratford & Sarnia, £22,500, qu’on a bien'et'ddment portés'a leur.
~ débit dans leurs comples avec la compagnie, ‘et que Ia’somme qu'il leur reste &,
toucher’pour 'ouvrage qui reste afaire estdiminuée d’autant. On afait la méme
chose a 1’égard de ’item de £6,250 pour les frais de génie, excepté qu'au lieu de
' payer aux entrepreneurs toute la' somme qui leur était allouée, £17,000, 'ingé-
nisut en chef a retenu £10,750 entre les mains de la compagnie pour faire face .

pour ell
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aux frals de génie qu’emramerart l’exécutlon des travaux. Le comne rema
" quera ainsi que loin de s’éire fait, de la suspension des travaux, une raison de sei
faire payer: plus que ne' lear donnait le’ contrat, Gzowski ‘et Cle. n’ont que 3ust’e‘“
ment été payés en proportion du tout pour ce qu’lla ‘avaient’ exécnté d’ouvrage
et que pour la section qui n’est pas-encore terminée, on a actuellement en- main
pour chaque item d’ouvrage une réserve précrsement de la somme qui a-été payée
pour Pouvrage exécuté; la différence provenant entiérement de la nature:énop mé-
. ment drspemheuse de la ligne depuis Toronto jusqu’a Stratford; De plus' comme
on le verra, la compagnie, sur le rapport de M. A. M. Ross,. pria les emrepreneurs 2
de fournir la partie d’equlpemem qui devait. .étre reservée pour la section ;
interrompue, se montant a £58,080 sterling, qui de ceile maniére est_venue
- grossir le-colt apparent de la hgne est, bien que les entrepreneurs .n’eu retirént
pas le moindre avantage. La compagnie. a donc eu, pour le compte de la. ligne
ouest, la livraison de l’eqmpement qui_s%6ldve a. £58 080 steriing jellea,
payé pour le terrain ‘du chemin que les entrepreneurs sont pléts a lrvrer, s'tlevant
. £22,500 sterling, et elle.a payé £6,250 aux: entrepreneurs.a compt‘e de
£17, 000 sterlm de@lmes aux frais de génie. . Je dirai de plus, quele. plan qu’on ;
a adopte pour faire Pestimation. du codt de la section est de Strat(ord a. Toronto,
par les quantités comparatives, aa lieu d’8tre favorable aux emxepreneurs, { té
. tout Je contrajre, comme tout homme pratrque salt que les depenses imp
qui accompagnent Pexécution des  grandes -constructions-et l¢ percement de: pro~
fondes tranchées, aussi bien que leur coft réel, sont-de beaucoilp® plias ‘corisidés
rables que lorsqu’il s agnt comme sur la ligné ouest, d’un travail dans de la terre .
ordinaire, avec de petits aqueducs. d’ecoulement sans conséquence, au lieu de
viaducs aussi gigantesques que ceux des rivieres Crédit, Humber, Eramosa, ‘
Guelph et Grande. . Le comité peut voir par ce qui precéde qu'il n’a’été fait
‘aucuns-changements au contrat, pour. 'avantage ‘des emrepreneur Letiquiillenr:
- revient encore sur le_contrat, pour l’ouvrave qui_ reste: a. faire;. justement:la
somme qui leur; aurait 61& payée si ont les. eut laissés poursmvre les travaux
désire quion comprenne bien que les entrpprenaura n'ont jamais requ un.804. pour
les travaux de la partie ouest, autrement que sur leur contrat, et qi’ils n’ont . Tie
regu, non plis, pour 1a’section est, au-deld du prix de lear contral. I est vrai.
qu’ils ont touche d’autres ‘sommes- que pour les travaux qu’ils avaient entrépl‘l :
mais dans tous ces cas, ga été pour des: ouvrages supplémentaires,’ ‘Tion*compris
dans le contrat, qu’ils n’étaient nullement - obhoe< de faire, et que la’ compagnie
aurait'eud payer et d fairg faire par- d’aulres, sr Gzowski'& Cieinie 165’ e‘aséent
entrépris.  La nature de ces ouvragés est suffisarfiment décrite dans'le pp
de MM. A. M. Ross et ‘Walter. Shanly, et :le comité doit me dr«pense deé
occuper: davantage. Ayant, cependant le-désir de mettre: autant \que possit
comité-en possession’ de ‘tout ce'quiia rapport aux- transactions de:Gzowski &G
© avec lacompagnie, je demanderat la® ‘permission de mentionner d’autres-fai
s’ ‘rattachant au contrat,’ -font' voir. que’nous’ avons’ constamment’ deslre‘?‘ ?
nous fut permis de pousser ‘leg' tfaviux -jusqu’a’ Samra, ét ‘mdrqhént 1 de
. la seule réclamation quien ait résalté.  Comme j jelaideja dit; les travaux avaient
&té arrétés de notre consentement ]uﬁqu’au ler janvier 1856, mais me‘trouvant 3
Londres | pour les affaires de notre maison, a la fin de 1850, jeus. de” freque' és
communications avec le bureau:de Londres :sur le.sujet, et pourrms‘arendreia K
desxr, le: 18 septcmbre, je red uisis la base de l’arrangement d e8:

P

Wmmc Cmm‘un,‘ Ecr.,m. U
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nouveaux travaux de St.. Mary’s 3 London, au méme taux moyen par mille gue de Toronto 2 Sarma, savoir:
pour buit mille louis sterhng, d'aprés’le méme devis, & condision gue le terrain de la voie et les batimerits
de Ia gare dnna la ville de London:ne coltent pas plus que sept mllle cing cents louis courant, et que dans :
le'cas d'un excédunt, il soit payé par la compagme,

En paiement des travaux de St. Mary’s & London, mous aceepterons les bons de la enté de Toronto jusr
qu'd concurrence de cent mille louis courant au pair, et labalance en argent, mais vu que nomsne pourrions

-peut-&tre pas disposer immédiatement des bous de la cité, nous exx;,el ons que les pmements d'nrgent nous

soient faits les premxers sur nos estimations.

Comme ces bons sont actuellement’ ‘de sommes trop cons1derables pour les négocler, il faudra que la
compagnie les fasse convertir’ en bous de sommes plus dlspombles. :

Quant aux travaux gui res*ent encore 4 faire sur notre contrat, depms St. Mary’s jusqu’d Sarnia, nous

: aecepterous Pouvrage de St. Mary’s i London comme représentant unesomme queleonque pourl'entier paie-

mént du dit contrat, et nous consentirons & renoneer 4 toute réclumation contre la compagme pour les
dommages qui pourraient résulter pour nous de la suspension des travaux depms St. Mary’s )usqu’&

"Sarnia, pourvu que dans lé cas.ol plus tard la compagnie voudrait compléter sa ligne Jusqu’d Sarnia ou cone-

truire d’sutres travaux le long de notre ligne actuelle, nous nylons la préférence de les encreprendre 5 de&,
prix mlsonnubles.

‘ Nons nous attendrons aussi & étre déchargés du pmement de I‘mtélet sur les travaux de London, e
conmdémuon de’la perte probnble que nous aurons a supporter sur la negocmuon dea bons de 'I"oronto.

Les travaux jusqu’d London devront etre complétéa pour le ler Jjanvier 1867 ; smon, l’mtéret nous
sera ehargé & compter de Ia. ‘
Nous sommes, Monswur,
Votre trés-obéissant sernteur, o
(Signé,) A T. GALT,
Pour lui-méme et ses assoclés.‘

Subséquemment a cela, le 18 décembre 1855, le bureau de Londres, ’ayant
encore rien décidé sur ce qu’il avait & faire, me pria de mettre par écritles vues

~ que nous entretenions tout parucullelement par rapport & la lmne duecte Jusqu’a ‘

er C P. Roxey,

‘ Sarma ce que je fis comme suit : ‘ :

Loumns,‘ 18 d‘e’;cembré 1856; . V

Secrétaire, -
Chemin de fer Gmnd Trone.
. - Moxsteur,—Conformément au désir. du bureau, § J 'ai. }’honneur de vous dire qu’c\ l’époque on nous avons
regu instruction de.suspendre tous travaux a l'ouesb de Stratford, nous avions déja pns des ar ranvemontsr
pour les faire exéeuter. : .

- 8i le bureau veut maintenant que nous les repremon&. il est dor mon, devou' de vous dlre qu en, consé
«quence-de Paugmentation du prix de la main-d’ceavre et des ;matériaug, il nous.estimpossible d'oxécuter.
ces travaux avec les mémes avantages ; et j'aimerais dans ce ‘cas que le bureau en renverraisle su)et adla
Adécision de l'ingéoieur en-chef de la compngnie, M. A. M. Ross, pour qu'il eut & nous a.]louer, en'sus da pnx.‘
de notre contrat, ce que sous les circonstances il pourra lui’ paraitre éqmtable. ‘

- d'ai etc., ete, o
‘ (Signc,) AT, GALT
‘ Pom' Tui- méme et ses assoc:és.“

A une assemblée subsequente du ‘burean de Londres, je consentis & ce que’
la suspension des travaux fat prolongée du ler janvier au ler mai 1856 ainsi- quej
Je fan voir le dc.cument qui suit :

qutmzt des mmutes du Bureau des Dxrecteurs de Londres, & une assemblée temxe le jeudi, 20 dée, 1855 :
'—M. Galt se présente devant le bureau au smet de I'extension du chemin 4 Pouest de Stratford et propose‘

* que comme le bureau ne trouve pas & propos d’en venir immédiatement 4 une, décnsxon fivale, il -consent &
‘ prolongex Ia suspension des travaux non. termmes;usqu au . ler mal procham, sana rien. rc.clumer pour lea .

andemmser de ce nouveau délm, et il est Lo R R E SR

Résolu, “ Que le délai soxt uccepte i ces condmons,” ‘
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A mon relour en 'Canada Ie bureaw: canadxen pnt le sujet en consulératlon, R
et voici la réponse qui fut falte a une lettre de M.:Holmes: B
s Mon'rnu., 22Janv1er 1856. -
anuum Homm.s, Ecz. ) ‘
Vlce-l’résxdent, o
Compagnie: du chemin de fer Grand Tronc. ‘

Mousmun,-—-Nous aceusons réception de votre faveur d‘luer, avee la lettre de Sir. C P, Roney et une“ L
résolutxon du bureau de Londres adoptée le 20. decemble dernier, expnmn.nt le désir de vmr prolonger h o
 suspension de'nos travnux non terminés, du ler Janner au ler mai prochmn.

 Pour toute répouse nous n'avons qu’d répéter ce’' qu'a dit verbalement notre associé, M Gult que,‘f(
tout en exprimant notre désiv. de répondre aux instructions de.la’ compagnie, soit. en «construisant In. ligne
Jjusqu'd: Savnia, ou jusqu’d Londen seulement, nous. consentons volontiers & suspendre nos travauxjusquiaw’ -
ler mai, vu que la’ eompagme ne parait pas pouvoir en venir plus, tot 'd une décmon cet que nous :ne.
demnnderons Jumms non plus de compensnblon pour cette extension de délai du ler Janvxer au ler mai. . ; ;

 Nous preuons cependunt la liberté d'attirer-votre attention sur un point ¢ dont ne fmt point ‘mention
Ia letbre de Sir 0. P. Roney, non plus que la résolution qui o rapport & cette extensxon de délai. M, Ga.ll:‘ P
dit-an bureau de Londrea, que comme il étalt tout probnble que les travaux .que nous ‘avons en. malnj’ Lo
actuellément seraient bermmés avant le Ter de mai, nous nous attendions & étre payés da fonds de: garantle =
provenant des travaux ainsi eomplétés, du moment que la section’ de Toronbo 4 Stratford serait livrée. ' Sans: T
consentir-& cette condition d'une manidre- absolue, on 8. rt.pondu qu'on renverrait ]a question au bureau
canadien, et pour éviter tout' malentendu 4 'avenir, nous prenons la llberté 'y attu'er votre attention: sur
le sujet car il est mtnmt.ment 1ié & notre consentement au délai, - ‘ T

Nous avons, etc., ete. AR S

(ngné,) C. 8. GZOWSKI ot Cie, -

‘ Le 16 avui 1806 le bureau canadlen étant alors en sesamn, Gzowsk1 et Cle.,“
lul adre‘sérent la leltre smvante : ‘ :

anquq, 18 :\zvril(lSlﬁkﬁ.'- e
L’hon. JoaN Ross, L o g
) Préaxdent de la comp'tgme du Grand Trono,

Moxemm:,-—Nous avons: l’honneur de vous prier d'attirer l'nttenhon du bureau des dlrecteura sur Ig
fait que la suspension de nos travaug 4 Pouest de Stratford et St. Mary's a.été, conformément & Dentente;
entre M. Gult, otre associé, et Le bureau de Londres. le18 décembre dermer, pxolonvée du lerJanvwr au’
lor mm, et que voild ce nouveau délai sur, le ‘point d'expiver. - W S

L’unportance de compléter Ia section occxdeufmle de notre ligne et 6 grn.nde en vue de la: ‘dotinexion:
qu Yelle doit Gtablir avec Limmense navigation qui commumque avee ouest, que nous navons ancun doute
quéle sujet nit'déja regu V'attention du bureau, mais il peut ee’ fmre qu'on n'ait pn.s pris’ én” eonsldérnnon
1a perte viaiment séricuse dont nous aurons indubitablement & souﬁ'm v, ainsi que la compagnie_ pat: contre,s
“eoup, si, pour une catise ou pour une autre; on ne nous mef. pns en étut de. continuer nos travaux en ques-
.tion 8u ler mai, et c'est dans eétte vue que nous nous eroyons’ obhgés d’exxger qu on nous donne de
tructions avant que le délm de la stispension expxre. ” ‘ ‘ ‘

. En consultant la correspondance qui's est faite & Londres, on verm suﬂisamment que nous uvous tou.
. jours été préts érecevonr les metructlons du bureau 4 ce stjet, et nous serions flattés au;ourd‘hm d'up-
: prendre ce que le bureau & pu se décldt.r ‘finalement str la queemon telle qu elle y eet déﬂme. A

S ‘ Nﬂus avons l’honneur d’étre,
’ Lo : o eta, ‘ete,y ete., ‘ R
e TR (Sigie) " O S: GZOWSKI et Cie
Cetle Iettre n eut pomt de réponse déﬁmtlve. R

Extmc des mmutes de’ l’aasemblée du bureau du Canada, tenue & Toronbo le 80 avnl 1856.‘
“ Les mmutes du bureau des- dlrecteurs”da Londres des 25° ‘mars et 9 a.vml et les lettres du se
“en date des 1ér et Ti'avril, sont’ 1iés, ainsi'q) ‘ 3; au’ 3D
- vuux de la scctxon barma du chemi :Bav
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Lettre de M. A, T. Galb & Sir C. P, Roney, dalée du'18 décembre 1855.
'C. 8. Gzowski et Cie., & M. Holmes, 22 janvier 1856,

Lecture est aussi faite drs minutes du bureau de Loudres sur le sujet, et Ia. question étant prise en-
pleine considération par le bureau, et le président ayant expliqué 1a nécessité qu'il y a de donuer avis 2
MM. Gzowski.et Cie de continuer les travaux suspendus,—les directeurs du gouvernement se retirent pour

~ se consulter, et étant de retour ils disent que n ‘ayant point. été donné de garantie sur les travaux auapem
dus, ils consxdéreanne Te bureau n'est pas, vu la minute du bureau de Londres, dans la position d'exiger
ou de donner avis 4 MM. Gzowski et Cie. de repreudre les travoux abandonnés, et I'hun. M. Cayley
exprime le désir que ceci soit entré comme son opinion, $Sur réception de cette communication de Yins-
pecteur général et aprés avoir délibéré sur la position dans Iaquelle se trouve aujourd'hux la compagunie,
ot eu {gard aussi aux termes énoncés dans la lettre du secrétaire, datée de Londres, le leravril, qui donne
les vues des dlrecteurs de Londres, relativement 4 'avis & douner pour lag contmuntxon des travaux:

1l est résolu;—

“ Qu'il n'est pas & propos de requénr MM. Gzowski et Cie. de reprendre les travaux mamtenant gus-
“'pendus, en autant que lmspecteur général ne voit aucune, chunoe de | recours ‘

‘ La questlon enresta done la ; sachant que la compagnie r'avait point de
moyens & sa disposition, les entrepreneurs eurent de toute nécessité & attendre
qu'on eut pris des arrangements pour les mettre en état de procéder.

 Dans le cours de négociations antérieures- avec la compagnie du Great
estern, on avait discuté aplusleurs reprises 'opportunité de construire la ligne de
St Mary’s & London, soit en sus ou en substitation de la ligne directe de Sarma7 :
et Gzowski et Cie. en réponse a une soumission qu’ils avaient faite pour cette
hgne directe, avaient regu instruction de faire les démarches nécessaires. pour
s’assurer du terrain de la voie, etc; mais, comme on n ’avait point €ncore de pou-
voir' légal .pour construire cette hane, on ne: put faire rien de plus que les
études prehmmane ete., en attendant Poetroi, qui a été accordé en 1856, de la,
charte de la compagnie du chemin de Jonction de Londona St. Mary s. Je
_serai heureux de fournir au comité toutes les informations qu'’il pourra ‘désirer
“sur ce sujet, mais mon but, en y faisant allusion ici, est de montrer le rapport
qui existe entre cette ligne proletee etla ligne de Sarnia, tel que je l'ai men-
tionné dans ma lettre du 18 -septembre 1805 dbja devant le comité, et que
Gzowski et Cie. ont compris comme devant déﬁmr a Pavenir leurs relations avec
la compagnie, de la maniére suivante :

Que la hone de Toronto & St. Marys seran completee conformément an
contrat.

Que la ligne de London & St. Mary’s serait faite au prix moyen de la llgne;
; emlére de Toronto a Sarnia, savoir : pour £8,000 sterling du mille. : ‘

‘ Que les entrepreneurs renonceraient 3 toute reclamatlon pour les profits
qu’ils pouvaient s’attendre de faire sur les travaux de St. Mary sa Sarma.

Que la compagnie donnerait plus tard & Gzowski et Gle., & des pnx raison-~

‘nables, une quantilé d’ouvrage a exécuter equwalente a celle pour ]aquelle on

. abandonnait toate mdemmte pour profits, moins les travaux de London a St. ‘
Mary’s. ‘ :

Que sila compagnie se trouvait Jamals en etat de poursmvre ses travaut ‘
: Jusqua Sarma, Gzowski et Cie. en auralent 1’oﬂ're a des prix raisonnables.

Telle était le  18. septembre 1855, l’emente qu avalent Gzowskx et Cie.
de leurs relations avec la compagnie du Grand Tronc; mais comme on lo verra
. par la lettre du 18 d(.cembre, dont. ona dé]& fait la. leclure, le bureau de Londres
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~ hésita subséquemment sur ce qu’il devait fdire, et voulut savoir dans quelle posi- :
tion Gzowski et Cie. se croyaient étre par rapport 3 la section de Sarnia seule-
ment. C’est ce qui lui fut expliqué clairement par ma lettre en question: .
Gzowski et Cie. demandant que la compagnie les indemnisat du_surcroit de
dépenses auquel ils pouvaient étre sujets en raison ‘de 1’abandon de’ leurs pre-
miers arrangements, et la question en étant une toute simple, vu que nous avions -
les premiers sous.contrats pour montrer ce que Ga nous aurait coié alors, et
qu’il n’était pas difficile de constater ce'que les mémes travaux pourraient, colls
ter aujourd’hiui, je lui exprimai notre volonté. d’en passer par la décision des

_ingénieurs de la compagunie. IR T L

Ainsien 1855 la compagnie connaissait les vues de.Gzowski et Cie. au sujet
de tous ces travaux, et rien'ne faisait voirqu’il pat se présenter aucune difficulté, ' :

Aprés la passation de P’acte de secours de 1856 et I’octroi de la' charte du -
chemin de London & St, Mary’s, Gzowski et Cie. s’attendirent quon ‘agirait sur @ .-
’entente du 18 septembre 1855, et ils prirent léurs mesuies en conséquence,y -
compris le contrat pour I’embranchement de London; mais il devint bientdt .

- évident que faute de fonds on ne pouvait pousser les travaux immédiatement,-
et on peut penser que Gzowski et et Cie. ne furent pas peu surpris de recevoirdua
président Ja lettre quisuit: : o L
o . Toroxro, 15 octobre 1856.

MM. Gzowskr et Cix:, o o :
' ~ Toronto. S o } S
‘Messirons,—Japprends d mon retour d’ Angleterre que durant mon absence du Canada, on & complété

‘Porganisation de In compiguie de I'enibranchement de chemin de fer de St. Mary’s & London, et que le
buredu a méme passé un contrat avec votre maison pour la construction de la ligne, aux mémes termes .

et sur les mémes dévis que pour la ligne du Grand Trone, eontrat qui, 4 la face des procédés, parait avoir,

&té accordé en conformité d'un arrangerent antérieur'que vous aviez pris avec la compegnie du Grand.
‘Trone avant le ler mai dernior, mais que la compagnie regardait déji comme tom avenu, . .
" Je.vous prie done de m'expliquer les rb,ﬁsoﬁs qui vous ont, purtés 4 en agir ainsi, et je vous informe en:

méme temps que le bureau de Londres de la compagnie du Grand Trone n'entend pas qu'on embarrassela

fusion de 'embranchement en question par un eontrat avee vous, mais quil: lui' soit laissé la liberté de

prendre les mesures qu'il jugera & propos ‘pour I'exéeution de Pouvrage. Vous aurez en conséquence la. - °

bonts de 'me dire si vous considérez que votre contrat pour I'embranchement est en force, ou ei\v@us“éte‘si .

préts i labandonner de suite, ' o o Sl

Lo ‘ En attendant votre réponse, L ‘ ) SR
.. Je suis, messieurs, |
. Votre obéissant serviteur, , o
' S (Signéy JOHN ROSS. .

D’aprés les propres termes de-cette lettre il devint évident que le bureau de
Londres avait entierement mis de ¢6té ou perdu de vue l’entente du 18 septembre =
1855, et qu'il était disposé & passer par dessus les engagements qui avaient fait.
consentir Gzowski et Cie. & se césister de leurs réclamations.  Nous répondimes .
- en conséquence a cette lettre, en disant que nous nous en tenions a.la lettredu

18 septembre 1855, —mais nous ajoutdines qie, si on ne la.ratifiait pas de suitey”. ..
nous relirerions toutes nos concessions et que nous.nous en tiendrions & notre
contrat. . Pendant que nous nous posions ainsi d'une maniére ferme devant la -
compagnie, je crus devoir encore écrire privément & M. Glyn, pour lui dire que
J'étais bien mortifié de' Pimputation qu’on me faisait d’avoir obtenu. par.des ..
~ moyens peu henorables le contrat du chemin de London & St. Mary’s, et pour i~
rappeler tout ce qui 8’était passé a ce sujet'd Londres, en 1855, lui intimant en.
méme temps, tant en mon aom quen celui de mes associés, que silui et' M
Baring, aprés mfire considération de affaire, décidaient que nous n'avions pas
en honneur droit au contrat; nous ’abandonnetions de ‘suite; En-attendant'u
réponse A cette lettre, "Gzowski et Cie. considérant que le burean s’était décla
hostile 4 eux, se déciderent & prendre dés mesires’ pour ligu [
affaires avec la compagnie, ce qui n'était pas sans a propos, car M: Holfor e
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moi nous désirions depuis ]ongtemps nous fan‘e décharger de tout intérét dans les
travaux du Grand Trone. C’est dans ce but que, le 10 déeembre 1856, Gm\vskl
et Cie. adressérent au bureau la lettre qui smt :
Toxoxro, 10 décembra 1856.

L'hon. Jomy Ross, prestdcnt do 1l compagnie du. cbemm de fer Grand Trone.

MowsiEur,—Nous prenons Ia liberté d'attirer I'attention du bureau des directeurs sur plusneure polnts
résultant de notre. contrat avee la compagnie, pour la construction: de la division, de Toronto 4 Sarnia, da
‘ehemin de fer Grand Trone, sur lesquels i est temps, nous croyens, qu'on en vicone & une action définitive
queleonque.

Commengons d’aboréd par 1a réelamation quala comp.wme contre nous pour Pintérét sur le capxtal que

représentent, les paiements 4 nous faits en vertu du contrat, .
D'aprés les termes de notre contrat on peut nous charger lintérét au tuux.,de Bix poux' cent sur tous

Yes. pmement:, qui nous ont ét6 fuits, 3 compter de ln dute de ces paiements jusqu’d I'achdvement du chemin, 3
" mwins que In compagnie n'en accepte des seetions avant Vachévement de tcmte lu ligne, uuquel cus, l'intérét
sur le cont de telles sections cesse de In date de leur livraison.

Notre contrat était pour du comptant, payable d'aprds les certifients mensnels de lmgémeuv de ls
compagnie, et nous 6tions libres, et de fit, nos intéréts bien consultés, en vue de notre respunsabilité pour
Yintérét du capital dépensé, nous avions tous les motifs de hater autant que possible I'nchévement des
travaux sur toute In ligne. Si donc la compsgnie eut 6té dans la po:ltron de remplir ses engngements a
notre égard, il n"aurait pu s'élever de difficultés quant au montant d'intérét que nowa anvions eu'& payer.
Cleltt 616 simplement une affuire de compte mnis vous savez teds bien, monsieur, aiusi que le bureau que
vous pr ¢sidez, que la compngnie n'a pas toujours ét¢ dans cette position, et que nous avons ¢té obliges de
mesurer nos dépenses sur les circonstances financidres toujours flottantes de lu compagnie, ce qui nous. a
amenés finnlement & prolonger le délai pour 'ackévement des travnu‘c, eans compter que le codb en devra

étre maintenant bien plus considérable ‘
Nous eroyons done en justice avoir droit d'an muins une diminution intérét pour une p(srlode équi~

yalente «u retard oceasionné par les circonstances dont nous avons parlé, cireonstances dont nous ne
gommes point responsables, et dont en conséquence nous ne devons point subir les malheurs, C'est durant
'Tautomne dé 1853 que nous avons été notifiés pour la premiére fois de limiter nos demandes sur la compn.~
gnie, et, comme conséquenee nécessaire, de restreindre nos opérations, et ce fut alors gu'on nous fournit copie
de deux résolutions adoptées par le bureau, & son. assemblée du 16 novembre, In prvmme nous informant
qu'au licusde nous étre payée au comptant notre estimation Gtnit portéed notre erddit, et qu ‘on-nous ferait
sur cette somme 'avance que le comité des finances pourrait déterminer, la ‘seconde nons prmnt de restrein--
dre notre dépunse dans les limites les plus étroites possibles, tant que durerait la dépression d’alors du
morché monétaire en Angleterre, et le comité des finances nous donnait & entendre que nous ne devions
pas compter sur plus de £10,000 par mots dumnt Ihiver et e printemps - alors suivants, tandis qne nous
-aurions pu, avee le plus grand avantage pour nous-métnes, poursuivre nos. travanx sur une échelIe qui zmrxu “
entrain¢ une dépense au moins trois foie plus considérable. De plus, dans le mois de j janvier 1855, la com- .
pagnie, en conséquence de embarras de ses finunces, alors nssez grand pour forcer le bureau & adopter
une résolution par laquelle’ il déclarait qu'il n'avait pumt de fonds pour reiicontrer notre estimation da.
nois perédent nous requit de ralentir les efforts que nous faisions pour achever l'ouvrage, et nous fimes
. pendant cing.mois obligés &’ aceepter Ies billets de }a eompaguie & six mais pour 60 pour ceul de montant
 .de nos estimations.

Ti doit étre évident que ces resbmchons réitérées sur nos opén.\twns ont du avoir Veffet de’ ret’.arder de-
plusieurs mois l'achévement du chemin, sans. compter qu'elles ont il oceasiomier une perte directe di utérét
sur lo cott d'une gmnde qlmntlté de fer et avtres matériaux que nous nous étions procurds plus t6t qu it

_p'eut 6té nécessuive, si nous n'avions pas supposé quw'on nous laissernit poursuivre nos tmvnu‘c sang
interruption, I peut étre nssez difficile de constater d'une 'manidre précise In mesure dn déhu qu'ont pu’
produire les causes dont nous parlous, C'est pourquoi mous croyons ‘que clest une » nffiire qui (ont saranger
entre le bureu et nous sur des bases générales d’équité, plutdt que de ln compremlre dans I soumission
que nous proposerons bientob sur d'autres questions, provenant de nvs 1elntwns avec 1d compaguie, qui pour..
raient entrainer, dans la preuve que nous ‘aurions & produire 3 lappm de nbs prétentions, une mnlhenreuse '

- et désagréable iuvestigation de la position financidre de la compagme A diverses époques, :

" Pour obvier  cela, et pour effectuer plus promptement et & amiable un rdglement de nos comptes
avec la compagnie, nous devons dire que nous sommes préts & nccepter, par ar rangement, une diminution de.
six mois d'intérét sur le montant brug qui nous a é68 pnyé en versu de nutrs contrat; bien gue nous soytons
‘ ‘peruundés que nous pourrions établiv une réelamation qui, couvrirait de beaucoup plus.cette déductlon, et
,mous voulons qu'il soit bien compris que nous nous réservons le dront de le faive, aussi bien que celui d'in~-

sister sur totte autre réelamation par suite du retardement de nos “travaux, sil arrivait que le huream s
‘ pronongn contre notre proposmon. ‘ . :




]
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lesquels nous invitons votre burenu ‘de concourir avec nous pour.les renvoyer 4 la déeision de t.roxs« ‘per.’
i orlgmmre, dans le cns oit Ia eompnvme se déciderait, dans un ‘ternps 1 raisonnable (80 jours, par- exemple,) A
* des dépenses que ‘deux unnﬁes de plus 4 dévouer A l’accomphssement de uotre contrat doivent nous fmre, E

+1e montaot auquel nous avons droit _pour nous dédommager de la perte des profits que nous aurions pu fnme“ i ‘
sur la constriction de la section du chemm depuis les environs de St. Mary's _]usqu'.i Surum, que la eompuv ‘

- arranger final-ment tous nos d)ﬁerends, dont les sojets etanent —

‘mations, vu qu’elles sont suffisamment’ 1nd1quées dans’nos' lettres, ‘et je ne.

- bureau n’en fit rien, et les lettres furent renvoyees a l’mgemeur avec. mQtructnon,
d’en faire rappott. . - G e

‘venir d un arrangement. ‘Nous partimes en conséquence vers la fin de décernbre.
.de Londres consentait bien. volontiers & 4 renvoyer le. tout, y compris'le contrat de’”
- avec la compagnie. En conséquence, le lendemam, 7 janvier, ]e re(;,us de' Sir C

‘P. Roney une minute du bureau de Londres qui consentait'a P’arbitrage, mai

* en accord avee le coutrat, et je n’avais nullement envie d’y acceder sentant d’ail~
- leurs que ¢’était nous exposef & tout perdre en consentant a un - -arbitrages

‘ku'O P RONEY,‘H Ly

-

Ly g deux points qui résulbent de la suepeusmn des travaux, de la partie ouest de notre llgne aur

sonnes compélentes et desmtel essées,—-ﬁ, dtre nommées, dne par le bureau, une par nous, ét l’nutx'e ‘por les o

deux plemléres. - ot
- Le premier de.ces poiats est la somme qul dmt uous étre n.llouée en  sus du prxx de notre contmt B

compter du, prononeé de 1a sentence, de faire continuer la constructlon de la ligne jusqu'd Sarnia, en eonsidé-
ration de ce.gu'clle doit cotiter de plus mmutenant, comparée au prix auque] une grande partie.en avait F1%3
donnée par sous-contrat autemps qu'on nous it arréter nos opérations, et nussi en considération du temps et

perdre et encourir. R
Le second, c'est, dans le ens od la compa,gme dans le délai ﬁxé ne se ‘déclderaut pas a proc(.der, d’étubln" :

gnie nbundonnelmt ou rcnwttralt,mdéﬁmment. C R o Sy
Nous avons l’honneur d’étre, o ‘ :
‘ (Slgné) ‘ C S GZOWSKI ET Om.

En ce moment nous nous atlendlons done 4 avoir un arbm‘age qm aurait pu\

La remise d’ane parue de l’mterét du capital. S |

La conctatatmn du montant 4 nous étre alloué pour le surcroit des frals de .
construction de la ligne ‘depuis St. Mary's jusqu’a Sarnia, si on'y
procédait, ainsi que nous l'avions réclamé par notre lettre du 18 déc. .
1855, réclamation qui a été évaluée p]us tard a £45 781 55. par les
ingénieurs de la compagnie. ‘ ‘

Et Ja constatation du montant des dommages. ¢l y en. avalt, a nous. dire
“alloués, daus le cas de abandon définitif des travaux Jusqu’ a Sarnia,

Je m’abstiendrai de donner les raisons que nous avions pour faire ces. recla-"

retiendrai pas plus longtemps le comité sur ce sujet ; mais'si on le desu‘e,Je}
fournirai volontiers,tvutes autres informations dont il’ aura besoin, L e

“Au lleu de consentir & un arbm'age, ‘comme . nous, nous - y attendlons, le_

ra N

Voyant qu’il n’y avait. pas mo_,ren de réO!er l’aﬂ'alre en Canada, et dequrant\ ‘
mettre le burean de Londres parfaitement au falt de la question, mes associés se-
dé:ciderent a nous envoyer, M. Gzowski et moi, en Angleterre, pour tAcher d’

T st

dernier, et & notre arrivée J’apprls de M.Glyn que ni M. Baring ni lui n’étaj
disposés d agir dans Iaffaire ainsi que je:le lui avais suggéré, mais que le bureau

London a St Mary’s, A un arbitrage. J’ conséntis de suite moi-méme, etje
demandai & faire hater l’aﬂ"anre, car je voulais pour plusieurs raisons en fini

qui voulait que le tiers- arbitre fut ua avecat.. Cette condition n'était nullémen

Londres, Mais tel était mon désir de v01r l’aﬂ‘anre s’arrauoer, que ]e me lalssa
aller aécrire la 1ettre qm smt I ‘ R

‘Secrétairve Cie. du chemm de fer G1 s.nd Tmnc, Londree.
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4 renvoyer les mntléres en dxspute entre Ia compagme et notre mauson “a deux al‘bltres qui- nomme-~
ront le troisiéme qui devra étre un avocat” .

11 né neus semble pns néeessnire, 4 nous, que ce soxt un homme de oi qui sont appelé & présxder dnnn
un tel arbitrage, et en vérité nons eraignons qu une pareille nomination ne serve qu'd susciter des discus-
sions sans fin sur la technicité de mots qui ne saurajent affecter au’ foud les mérites de l’nffuxre. ‘Noa
‘droxts sont plutét basés sur des considérations d’équité et d'(.xpenenee pratique, que sur In rlgueur ‘dela
. loi, mais encore si le bureau tient 4 ce qu'il’ en soit aiusi, nous ne nous y ‘'objecterope pas. Cependant’ it

“faudra de toute nécessnté que l'arbitrage’ se fisse ‘en Canada, ol sont toutes nos preuves; ‘légules’ et nos
témoins. Dans ce cas, M. Gzowski pourra s'en retourner xmmédnabement et p| ‘éter son ‘attention 4 Iaffairer
et nous eepérons qu'on enverra toutes les insteactions qu'il faudra pour vous mettre en état de fmre l’urbl-
trage sans délai. ‘
8i cependant le bureau désire que Parbitrage se fasse ici, et s'il veut mettre & notre dxsposntmn. tous les
* contrats, In correspondunce et les minutes, tant de ce’ ‘burean que de celui. du Cnnadn. relatifs. 4 nos’ aft‘mes.
ep les admettant comme preuve, et 8'il consent en méme temps de permettre aux officiers de'la enmpngme
qui se trouvent en ce moment 3 1.ondres, de rendre témoignage dece qiils eonnaissent de Paffuire; nous
cenviendrons avec le bureau de laisser toute 'nffaire d ln déeision de George Bidder, éer., vtce-presrdent de
lImmtut: des Ingemeura Civils, avec pouvoir i.lui de se consulter én loi winsi qu'il le eroira nécessaire,
© Je w'ai pas layantage de connaitre personnellement M: Bidder, mais .1n haute positivn qu'il occupe
nous sera unc garaptie suffisnute que devant lui nos affaires recevront I'nttention qui leur est dde en'justioe
et en Equitd, et je suis certuin que c'est'ningi que le bureau désire aussi que nos différends soient réglés.

Si le bureau consent 4 ce que 'affuire soit renvoyée & I'arbitruge deé M. Bidder, de la maniére que nons

le proposons, josevai vous. demauder la faveur d’en ébre irformé aussitét que possible.
J'ui 'honnenr d'étre, cher monsieur,
Votre trds cbéissant serviteur, . ‘
(Signé,) A, T, GALT,
Pour lni-méme et sos nssocids,

Voici la réponse qu’on me fit : ' C
‘ : ‘ : 21, Oup Broap STRERT,
: Lonbres, 14 janvier 1857,
Mo~ crer MonstEUR,—J'ui dament mxs devant le bureau de Londres & son assemblce de ce jour, la
>lettre que vous m'uves adrescée sous la date du 10 eourant, et on m’a prié de vous dire en réponse que les -
"difecteurs consentent i votre proposmon de nommer M. G. P. Bidder seul arbitre pour régler toutes les
affaires & arranger entre cette compagnie et votre maison, 4 condition quil soit pérmis & M. Wagstaff d'as-
slst,er‘nux séupces que tiendra M, Bidder, pour‘con‘dulre I'affaire .de 1a part.de la compagnie. )
" Dans la eroyance que vous ullez accepter cctte condition, j'at donné instruction 4 M. anstnﬂ’ de se
' mett.xe de suile en communication avec M Bidder, aﬁn que, 8'il consent & agir, !'av-bxsmf'e puisss 88 ‘oo~
mencer immédiatement.
"~ Jaile plaisiv d'ajouter que les (hrecteurs m’ont cnjolnb de mettre 3 votre dmposltmn ‘tous les docy~
ments, déposésdans ce burean, | dout vous poutrez avon‘ besoin pour les fuire servir & votre cause, déclarant
qu'ils les admettxontcomme en preuve; et les oﬁiuels dela cumpugme qui sont actuellement Londres
recevront instruction de rendre témmgnnce de ce qu'ils connanssent relntxvement aux matidres qui font le ‘
su;et de l’m bitrage. : :
Je suis, mon eher monsieur,
© Votre tout dévoué, C n
IR (Signé,) - 0. P. RONEY."
A, T. Galt, éor,, : R
Brilish Hotel, o : e
Cockspur Street. - : ‘ o i
" Une lettre CODjO] nte fut ensuite adressée &1 arbm'e, dans lestermes suivants :
‘ ‘ Loumms 15 ;anwer 1857.
qno. P. Bipper,éer., ‘ ‘ : o o . v
'Londres, o Lo ‘ R
Movsiuur,—8'étant élevz. certaines difficultés entre In compa soie. du chemin de fer, Grand Trono du
‘Canada et MM. C. 8, Gmwskl et compngnie; au sujet de certaines reclnmut}ons de ces dernicrs, basées sur . -
leur contrat avee la conipaguie, pour Pexéeution de eertains truvmnx en Onvada, il a été conveni mutuel
iement de renvoyer les puints de contestation & votre dccasxon, a laquelle les deux nnrt.wa sengagent de
donnen force de loi eutre.elles. .~ .- . ) ‘ : ‘
- Les. pomts que vous étes appele i deeadez sont:,



© Premidrement,—Ia réclamation des entrepreneurs ‘pour une remise d‘mtéret sur. l’urgenb qul le“
ét6 payd nux termes de leur-contrat, etle ‘montant, 'l en est, gui doit leur étreulloud,
Secondement,~—~Dans le cas ol la compagnie se décidernit ‘& ne pas faire exécuter une, certaine Jpartie
des travaux projetds, savoir de St.:Mary’s & Snrnm, le montant des dommages, ) 11 en est qul doxvent étre
accordés aux entrepreneurs. ' “
' Troisitinement.—Dans le cag ol 1a compngme se déciderait A faire repreudre certmns tmvaux du. con :
trat qu'elle a “fait suspendre, savoir, de St. Mary’s 2 Sarnia, le montant, il y a lieu, en sus du pnx du con
trat, qui doit 6tre alloud aux entrepreueurs pour surcroit du codt des travaux aprés telle suspension. - -
Quat'rmncment —5i' les entreprencurs ont dront au eontrat pour la constructlon de la lxgue de 8t
' Mary’s'd, London, et & oui, 4 quels termes, ;
Ces points de contestation vous sont goumis, dnns Ia vue. que vous décldlez ces dites reclumatxons das,
prés Tetirs méutes‘ en Justlce ef en' eqmté vis- d-vm den deux parties, ' Cependant s'il vous pamlssmt néces-
saire de vous aviser sur quelque pomt de droit qui pourrmt g'élever, il est entendu que vous aurez plem
pouvon' de le faire, et den décider vous -méme.au meilleur de. votre Jugement E :
* Les directeurs de Ia compngme du Grand Trone veulent.que M. Wagatuﬂ’ ait la permnssmn de comp
“raftre devant vous pour la eompngme, et les entrepreneurs aeront repr esemea par M. Galtet’ M. szvskl-

S .“,

Nous avons l’honneur d’etre, monsneur, ‘
Vostris humbles et obéigsants serviteurs; -
(Signé,) .. BT oA RONEY R
Secrétawe de la compugnle du Grnud Trone. o
(Slgnc,) 0.8 GZOWSEIL & CIE

82 Gnmr GEORGE S:t‘nmm, :

‘WastminsTig, 17 Janvxer 1857
Mow OHER Monsmlm,—M Bxdder consent a commencer l’mburx\vre mardi, & dix heures et demx. o
" Il m’n semblé qu'il serait’désirable qu'il y eut un document un peu plus formel qa‘une sxmple Iettre
& M. Bidder, et jui en conséquence dressé un acte de cuuseutement que:je vous adresse pour queé’ voue le :
premez en congidération. i
L'hun. M. Ross m'a suggéré de vmrM Glyn avapt, d’entrer en, arbltrage, ‘et je me suis rendu ce matm 2
& la. v1lle pour cela, et en méme temps dane ledessein de. prendre s0n avis' sur Picte de consentement L
‘ iuc!us, mais matheureusement il n’étuit pus en ville au]ourd'hm, ce qui fait que je.n'ai pu recevoir aucune i
mstruct.xon quant & l’opportumté de signer ou non un acte de consentement J o ticherni de ]e vow lundl. ;

Tout & vous,

(Slgné) WILLIAM WAGSTAFF

A. T, Galt, éer.
o 82, GBEAT Gronor’ S’mnm‘, ' ‘

Wnsmmswrn, 19 janvier 185‘7

Mo~ cner Monsmun,—-J o regrette beducoup | qne des civconstarices que je ne’ puis empécher m ob11~

gent de vous demander'd remottre notre assemblée de demain & quelque autre Jom- de cette sommne. J’m

suggéle_}eudx, et jé me suis tmnsporté chez M. Btdder pour m'assurer si ce jour lui conviendrait mms

" trouvant que ce jour ne poun-rub fmre,; ni fixé notre aﬁsemblée & vendredn, i dxx heures eL demlé. sauf vot

approbutmn. L , -

’I‘oub&vous, B

) .(S_xgné‘,)g S WIL‘LIAM\WAG"ST‘A‘FF

A. T, Galt, Ger, o

o 82, Gnm'r ‘Goran S'mnm,

b Co o ‘ ' WistiNsTeT, 193nnvxer 185‘2

Mo~ cnEer Monsmxm,—Je me SlllS arrungé avec~M Bxdder pour rememe notre, nssembluo de de

a.un autre jour, et en conséqueuce Je ne suppose paa qu 11 vous ut.tende, et i est probable qu xl ne se

~en ville demain.

Jo puis vous assurer qu 11 ny aura pas de returdement de mn part, mms je croxs qu ll est mlenx

* remettre notre gsdemblée & vendredx. i ‘ .

.Tout:lvous,v o ‘ o
B L ' (Signé ) WILLIAM WAGSI‘AFF
ATV Galt, Gor. o S S :
Lo S saGnnwr@nbﬁcm S
A R Conl e Wnsmmsm‘,‘zu Jamne 1
MON oma:n Mousmun,—.l’m vu- M Glyn, mais Je vois qu 'il ne veut pas mguet l’acte de consem; :
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que j'ai préparé et que Jje 01‘0]3 nécessaire pour rendre obhgato:re de part et d’autle la seutence que pourm‘
" rendre M. Bidder, sans 'nvoir d'abord soumis & I'examen du burean." .
Je cumprends qu’il -doit y avoir une u<semblée du bureau demain; 4 laquelle M. Glyn se trouvera pour

Tui soumottne Taftuire, ‘
Tout & vous, L o
‘ - (Signé,) WILLIAM WAGSTAFF.
A. T, Galt, éer, ‘ . o
‘ Brilish Hotel,
Apr(,s avoir ainsi consenti deux fois & l’ajournement de notre arbnrage, je
regus finalement la lettre suivante de- M. Wagqtaff le solhclteur dela compa-

O’D.le H
82 GREAT Gnonam Srm:m,

W ESTMINSTER, 22 janvier | 1857.
Mo crtenr Movsmun,-—-.]’ e regrette davou' 4 vous dire que les directeurs de Londres se refusent i passer
Uncte de consentement que je vous ai commumqué parcequ il comporte une re~ponsnb|hté pex-eonuelle qu'ils
_ue se sentent pas la libertd ¢’endosser, et apres avoir demandé comment il fallait procéder 4 l'arbitrage
en 'absence d’up nete e conseutement qui serait oblxguton'e de part et d’a.utre, il nie reste & vous intimer
que, considérant les difficultés que poumut oceasionner aux parties une sentence qui ne serait pas obliga- -
toire en loi, dans le cas qu'elle'ne serait pas str ictement conforme aux droits leguux des parties, je ne pense
‘pas qu'il soit 4 propos de pousser plus loin l’arbltrage de M. Bidder tant qu'on n'aura pas regu avis du bu-
reau qu'il'en u ratifié la proposition:
Jai de plus instruction de vons intimer gu'on esplre que vous ne vous offenserez pas someusement de
. sette conduite, ¢t que vous étes tout-d-fait libres, au liew d'attendre le résultat de comnunications avec 1o
Canada, de rotirer de suite votre consetitement & Par bitrage de M. Biddey, et de faive r(,uler les contesta-
tions en Cuanda plutdt qu’ lel, par un arbitrage que vous y ferez faire en vertu des dispositions du contrat.

Je vous fuis cette suggestlon eu égard 4 vos eugugements parlementau‘es qui vont; requém votle pré-
lence en Cunada pendant les que]ques mois qux vont suivre. »
Je demeure, ete., ‘ : ‘
‘ (Signg,). ‘W. WAGSTATF.
Jai notifié M. Bidder que nous ne serions pas préts & procéder dernain, o
A, T. Galt, écr,, :
British Hotel.
Voicila réponse que je fis : ‘ ‘
‘ . LoxpREs, 22 janvier 1857,
w. WAGsrAFR, éer, : .
382 Great George street,
Westminster. :
MoNslwn.-—-Nous venons de recevoir (7 P. M.) votre lettre de ce jour 4 notre nssocié M. Gnlt ausujed
de l’nl bitrage convenu entre notre maison et la compagnie du chemin de fer Grand Trone.
. Pour lo moment nous'n'avons d'autre réponse 4 faire que de vous; expmmer ouvertement nntre déanp-
‘ probatlon des conclusions nuxquelles vous dites que lo bureau en est venu; eb nous prétendons’ qu11 ne
- peut plus maintenant en honneur renoncer 4 l'arbitrage déJa, convenu eb auquel on o fait consentir M. Bidder.
"Nous prenons donc la liberté d’informer en vous In compagnie du Grand Tronc que nous nous 1‘eudrons
‘chez M. Bidder 4 'heure indiquée, demain 2 dix heures et demie, et que nous serons Ia et alors préts 4 pro.. ‘
o céder 4T mbltmge tel que convenu, et nous vous en notifions afin que vous nyxez i vous y trouver pour
repréeenter la compagnie du chemin de'fer Grand Trone du Canada,
Nous prenons de plua la liberté de vous annoncer que nous serons préts :).fure tont ce qui pourm étre ‘
exigé de nous pour obhger aotre maison 4 en passer par In décision 4 laquelle M. Bidder pourra en, venir
- sur chacun des points qui lui sont soumis coufonmunmb 2 1a lettre conjointe qui a &t6 signée le 15 du cou-
rtmb et nous nimons A vous dire que nous n'avons point exigé et que nous n'exigerons nullement. des ‘meg~

i nleure du bureau de Londres la moindre re%ponsnblhte personnelle 2 cet effet, persundés que nous scmmes

~ que le burenu canadien & “wequittera honorablement de toutes obhgut;ons qui pourront résulter pour lui de
* Pengagement que le bureau dé Londres a pris pur sa résolution au sujet de cet arbltmge, telle qu 'elle nous

e 8 6té commumqm,e :
(Signé,) .C. 8. GZOWSKI & CIE

. Je ne pus. cependant réussir & obteair l’arbxtraae désiré, mais aprés une se-
maine de neo‘ocxatlons on m adressa ]a letue smvante comme’ ulumatum du bu—
reau ;-




20 Victorie.

a1 Ow Bnom s'rnsm. 4 fl,vner 185'1.,
Ms.ssmuns,—Le burenu anglma de Ia mmpngme du Grund 'I‘ronc du Canada m eu]mnt dé :vous
mettre la proposition qui suit pour le rdglement des réclamations, dunt vous avez donné ‘avis aux dmo el
et que vous voudriez renvoyer & un arbitiage, ainsd que de. toutes matiéres en oontectutxon, snvon' E

1. Quole contr ut. avee In compagnie du chemin de fer Grande Jonctlon, pour la lxgne de St Mary
London, soit adopté par la compngme du Grand 'l'rone. :

3. Que la questmn quant é. votre obhgatlou de compléter cette pm'tmn dela hgne. et du BUTCIO,
prix du coutrnt, silya. lxcu, reste en suspens Jusqu':l l’achévement de lahgne de St Mm‘y 8 A Lundon

pleme sutisfaction et pmement de toutes récln.matlons que “vous pouvez nvon- eontle ln comp.ngn
Grand Trone, telles qu'émises daus votre lettro du10 decembre. Etant eutendu que ce pmement waffe j;e
en rien lo réglement & faire entre vous'et 1a’ eompngme pour Tes tmvswx exéoutés ou 'poulv lmtérét "que’
‘vous devuz en vert:u de votre contrat, B .

Vous n'avez qu 4 accepter cette proposition par éent et lnﬂ’mre sera oonaxdéwe comme; conolue,"
Pune ou l'nutre partie Uexige, on fern prépaver et arréter pnr M Lloyd ot M Wnrvsmﬂ‘ un uote d’aco nd
" plus formel qui sera basé sur cette pxoposmon. : : S
J'ai l’honueur d'étre,
Messieurs; :
* Votre tl‘és obgissant serviteur, VL R
‘ ‘ ‘ o (bngue,) . CP ‘RONE‘Y‘.
A MM, Gzowski & Cie. - .
: : Lounm:s, 4 fevner 185’1 o
Mousmun,-—-Dnns Ia vue d’un arrangement -4 l’ammble de toutes les matidres eu dxsputc entl‘elu com
pegnie du Grand Trong et nous, nous neeeptons 1o proposmon cl-dessus. ‘
‘ Nous sommes, monsieur, '’
. Vos,trds obéissants’ servxteurs, ,
S ' (Slgné,) o8, GZOWSKI ot Ole.
Sir C. P. Roney, :
ete, ete, ete.

Je consentis & cet arrancrement et te]le est mamtemnt la pomtnon prbcl
ou se trouve la maison GZOWSkl et ble v13-a-v1s la compagriie du Grand : ‘

“Le comité remarquera done qu'a l"exceptlon des b23 000 de débentures
qui lui ont ét& donnés en verta de la proposition cl-dessus, Gzow‘x]n et Ciet.n’c
jamais regu un sou_en sus du prix de leur contrat.. J'airegu ¢es débentur
-extinction d’une réclamation beaucoup plus considérable pour- rémise’ d’in
a nous due en conséquence des délais que nous a - occasionnés la - ‘compagnie.
diverses périodes de grande dépression financiére, Et quant aux.:travau
- .Sarnia, sion les poursmt maintenant, Parrangement est: que la qucbuon “de

croft de prix, §’il y a lieu, sera décidé dans:le:temps.: Dansla suppositio
pousserait ces travaux rnamtenam -Gzowski et Gle: devront se considériiiob
‘ d’accepter Pestimation des ingénieurs qu’on sait:déjd. &iré de. £4o,:8| Bsij el
" conséquence, tout le surcrolt de dépense, résultant de la suspension,. sera;l de

dition de cette:somme & la balance non dépensée. du. contrat acluel,‘
‘ montant Ia lmne se trouveran achevée complétement o ‘

Jo

Les fravaux exécuiés, mdépendamment des vones}de garaoe,
stauons et matenel roulant supplementaxres, représement. . 1 0 l9 .)32
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Mais, comme il a d&ja été dit, les entrepreneurs ont fourni et
étépayésr’ol‘r ......l',‘.‘...."‘.'.'....‘..l.'.ll.....
Le terrain de la vole.eivivaeneervonnnnedee e £22,600 0 0
Acomple des ﬁ'ais de génievooa tesessness des 6,250 0 0 ) ‘
B ‘ —— 28750 0 0
o £297,918 0 .0
Ajoutez pour surcroit du coiit, tel qu’estimé par les ingénieurs... . 45,781 5 0

‘ ‘ La sommede.eieseescscnssnsnacsaacaes £373699 5 0
Représente donc toutes les obligations de la compagnie envers Gzowski et Cie.
‘en vertu du contrat, et pour cetie somme les entreprenenrs sont obligés et préts
a4 exécuter ce qui reste de travaux a faire jusqu’a Sarnia. Le colit totale de la
ligne, depuis Toronto jusqu’a Sarnia, d’aprés le contrat, si les entrepreneurs
regoivent instruction de procéder, serait done de..vveesn... .. £1,876,000 0 0
Plas pour surcroit de colt comme ci-dessusieeeieeeceessess 45,181 5 0

1,421,781 5 0

.

Pour voies de garage, stations, efc.c...vv ... £160,805 0 0
Moins montant donné pour matériel roulant ‘
- supplémentaire, mais compris dans le con- o
trat, quand le tout sera complet.v...v00e 58,080 0 0

Sta—

102,725 0 O
, | o £1,524,506 5 0
Sur cette somme Gzowski et Cie. ont, ou auront, quand le che- = ‘
min sera complété, a rembourser a la ‘
- eompagunie pout le fonds des salaires.... £13,000 0 0
Et pour iniérét il a é1& payé et il est réclamé -
~ une somme (dont partie est en dispute et
“actuellement en arbitrage devant ’hon. J.
. H. Cameron et M. Eccles,} de...o.vvese 100,569 6 8
Et unc autre somme pour intérét devra aussi S
éire payée si 'on poursuit les travaux jus-
‘qu'a Sarnia, probablement de.......o.. 30,000 0 0O

143,569 6 '8

‘ , ‘ ‘ £1,380,936 18 4
Ainsi, lorsque la ligne sera complétée, avec tout le matériel d’exploitation
‘auquel il est pourvu par le contrat, mais avec une augmentationde voies de garage
de 2 p.c. & 10 p. c. ou de 3 & 10 milles, ensemble avec des stations supplémen-
taires et des fondations pour une double voie aux points les plus importants,
depuis Toronto jusqu’a St. Mary’s, et toutes les dépenses de génie et autres
qu’auront payées les entrepreneurs, la compagnie aura payé en tout & Gzowski
et Cie. £1,350,936 18s. 4d., ou environ £8,000sterling du mille sur une étendue de
- 170 milles de chemin incontestablement de premidre” classe, traversant 4 ’ouest
de Toronto les 100 milles de pays les plus difficiles et les plus dispendienx de
toute la province. Ei je puisdire au comité que tous ces travaux ont été exécutés
* avee la plus grande bonne foi du monde, sans que la compagnie ait eu a se plain-

- dre une seule fois, et sans que les entrepreneurs aient fait une seule réclamation
pour les diflicultés imprévues, quelques désavantageuses pour eux, qui ont pn se
_ rencontrer, et sans qu’il ait 616 payé un sou en sns du prix du contrat, sauf
Punique réclamation pour surcroit de frais d’exécution de ouvrage quiaurait dd
‘#e faire en 1853 et (854, laquelle réclamation les entrépreneurs ont laissée 3 la
~décision des officiers mémes de la compagnie. Je dois faire apologie au comité
 de m’éure étendu si an long dans ma réponse, mais c’est que J'ai aimé & mettre

~



. Toronto, m’algré,l‘a charte déjd proclamée en a0t 1852,

. aprés avis ddement "donné, avait été souscrit, etla- compagnie organisée par
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devant le comité, dans toute leur plénitude et lear. simplicité, les rapports de

notre maison avec la .compagnie du Grand Trone, et je me ferai’ un bonheur: di
fournir tous autres renseignements. que Pon pourra désirer prur en’ éclaireir tou
point quelconque que je pourrais n’avoir pas sufisamment expliqué.- .

. Ques. 16. Entre les mains de qui sont déposés les titres des terrains achetés, -
pour la voie entre Straiford et Sarnia !—Rép. Je crois qu’ils sont en la possessis
de Gzowski et Cie. : R

- Ques. 17 Au nom de qui sont ces titres?—Rép. De Gzowski et Cié“;\

Ques. 18, Vous dites en réponse 4 la  15e: question que Gzowski. et Cie.
devaient avoir 'offre de tous antres travaux 4 des prix raisonnables; entendez- .-
vous dire que le contrat en devait éire arrété entre cette maison et les. direc~
teurs; sans avis public ni concurrence ?—Rép. Oui. - S S

Ques. 19. [Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.]  Vous avez, je crois, uhe.

. connaissance intime de ja premiére conception du projet de construire - le ;che
min de fer Grand Tronc ; voulez-vous dire d’od. date cette connaissance >~ Rép..
La premiére connaissance que j’ai eue du projet du chemin de fer Grand Trong,
m’est venue dans une entrevue avec M. Hincks, 3 Londres, dans 'le printemp.

- de 1852, oli ce monsieur me fit I’honneur de me consulter au sujet de la. négo
ciation qu’il était alors a conduire avec le  gouvernerrent impérial relativement;
ala ligne d’Halifax & Québec. . M. Hincks me dit alors qu’il n’avait pas d’es-
poir de réussir dans cette négociation; il me fit part d’une lettre qu’il avait .-
adressée a Sir John Pakington sous la date du ler juin, oud peu prés, 1852 :
me dit que dans le cas oli il ne réussirait pas, il ticherait de faire d’autres arran
‘gements pour assarer ’exécution de la ligne principale 3 travers le. Canad:
meéme. Je nesais si c’est de M. Hincks ou de- quelqu’autre personne: que
Pentendis dire, mais j’appris que MM. Peto et Cie. avaient entrepris le chemi
Québec a Richmond, el jexprimai alors & M. Hincks. mes doutes. qu’un. 4rran
gement de cette nature fut populaire en Canada, Je me rendis ensuite & Paris’
et quelques jours aprés je regus une lettre de M. Hincks, m’informant du résul
tat de sa correspondance avec le bureau colonial, et qu'il avait fait des arrange
meats avec MM. Peto et Cie. pour qu’ils vinssent faire un examen de la lign
du Grand '['ronc dans la vae d’en entreprendre la consiruction. ' Je répondis.
cette.Jettre en exprimant de nouveaun . mes doutes que cet. arrangement fut ‘bon
et M. Hincks revint en Canada avant que j’eusse P'occasion de le revoir. = -

‘ Ques. 20, (Par I’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Lorsqu’en: aoft *1852
les deux actes d’incorporation du ¢hemin, depuis M ntréal jusqu’a Kingston, ¢
depuis Kingston jusqu’a Toronto, furent:mis en'viguear par proclamation, avaitior
fait des démarches pour organiser*ces compagnies, ou I'une:ou ’autre  d’elles; et
quelles étaient ces démarches *—Rép. Je n’ai.aucune. connaissance personne
des démarches qu’on a failes pour I'organisation . de la ligne de Turonto 4K
ston, mais daus le cas de la ligne de Montréal a “Kingston, le capital autorisé

nomination des directeurs. _ .
Ques. 21. (ParPhon. M. le proc.-gén.. Macdonald,) L'organisation n

~-elle pas en opposition aux,vues du gouvernement  provincial, et que it le gouyer
nement a propos-de cefte organisation >~—Rép. Il n’y a pas de doute que org
sation fit en opposition aux vuesdu gouvernement provincial, et le gouverner
se décida d’octroyer une nouvelle charte, séparée pour la ligne de, Moniré

Ques: 22, (Pax. Phoh. M. le: proc.-gén. Macdonald.) Sestion - opposs
. vues du gouvernement, et quellessont les:parties'qui s’y -sont ainsi opposées

i
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Rep Les vues du gouvernement regurent de l’opposumn de la part de la compa- .’

gnie, telle qu’organisée, du chemin de fer de Montréal & Kingston, dont M. Holton

était présidert, et inoi-méme vice-président, ainsi qu’on peut le voir par ce qui
s’est passé devant le comité des chemins de fer en 1852.

Qes 23. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Cette compaguie croyalt- ‘
“elle réellement et de bonne foi pouvoir construire: la ligne de’ Momreal a
Kingston ?—Rép. Oui.

Ques. 24. (Par Phon. M. 'le proc.-gen. Macdonald) Comment esperalt-elle
“prélever les fonds nécessaires pour cela?—Rép. Elle se fondait sar les dlSpOalthﬂS
de ’acte de garantie provinciale pour prélever la moitié de ce que devait cofiter

~. toute la lwne elle s*attendait de recevoir de 1’aide, soit par la vente des actions,

ou par un Pmpmnt des diverses municipalités par o devait passer la ligne, et
elle entrevoyait aussi la possibilité de disposer d’une partie du capital en faisant
les arrangements pour la construction des travaux, mais Fopposition que lui
montra de suile le geuvernement empécha bientdt la compaguie de faire aucune
‘démarzhes bien. c\cthE‘S, et elle se borna & se. procurer de diverses malsons
d’entrepreneurs des soumissions générales pour I’exécution des travaus.

‘ Ques. 25. (Par I’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quand on vit que 'oppo-
sition faile aux vues du gouvernement ne réussissait point, et que la charie du
Grand Tronc devencut 101 les parties mteresqees dans la compaguie du chemin
de Montréal a Kingston entamerent-e]leﬂ quelques négociations avec M. Hincka |
ol avec la campaﬂme du Grand Trone, et si cest le cas, voulez-vous expliquer la
nature et les résultats de ces négoclauons >—Rép. Avant que, la charte du Grand

Tronc devint loi; Jes divisions du comité des chemins de fer ainsi. que de’ la
chambre sur le bll, mdxquaxent assez clairement que les vues du gouvmucment
prévaudraient, a moins que les prétentions de la compagnie de Montréal & King-
ston ne requssent quelque plus puxssant support; et poar obtenir ce auppmt moi,
qui, étais alors président de la compagnie da' chemm du St. Laurent et de ’Atlanti-
que, je proposai au bureau des directeurs de cette compagnie de réunir leur ligne
acelle de ln compagnie de Montréal A Kingston; 'les directeurs regurent ma
proposition d’un il favorable, et selon leur: dcser en informai M. Hincks, Cela
se passait avant la troisiéme lecture du bill du Grand Trouc, et je regus une
depéche 1C]emap‘nque de M. Hincks me demandant de descendre immédiatement
8 Québec avec l'assurance que tous procédés sur le bill 'seraient suspendus
jusqu’a mon arrivée. Je me rendis en conséquence Québec, et jly. vis M.
‘Hincks qui m’exprima en termes bien forts le désir qu'il avait que’le projet de
‘fusion des deux lignes en question ne se réalisat pas, au préjudice de ses propres
vues, et il me 1appa,lla une correspondance qui avait eu lieu auparavant entre M.
Holton et lui an quct du pont Victoria, et il voulut me faire entendre.que nous

- avions par la renoncé & notre opposition & condition ‘que le pont Vu,lorla serait
construit; il me dit que cet ouvrage, était trop dispendieux pour qu’ane ‘seule-
compagiie put l’onneplendte et que mous serions parfaitement incapables de le
faire nous-inémes, si nous réussissions dans notre projet de réunir les lignes du
St. Laurent et de ’Atlantique et de'Montréal a Kingston ; il dit qu’il reconnais
sait pour la ligne du St. Laurent et de l’Atlantxque l’lmporlance d’avoir un -
intérét & Uouest de Montréal, et finit par remarquer que si M. Jackson.avait 16

~dans le pays il lui auvrait recommande de proposer une fusion avec la compagnie
du St. Laurent et de PAtlantique. Tel est le sens géneral des longues discus- |

. sions que j'eus avec M. Hincks sur le sujet, et qui ont eu pour résultat sa.
~promesse d’employer toute son influence pour assurer la réunion du chemin du St.

Laurent et de I’Atlantique au projet du Grand Tronc, et par suite la construction

- du pont Victoria telle que stipulée dans la lettre de M Holton aM Hmcks, qm -
 fut.publiée dans les journaux d’alors. .

- Ques. 26, (Par I’hon. Mi le proc.-gén. Macdonald ) Ces arrangements furent-‘ ‘
1ls pris avec M Hmcks seul ou'quelques membres de la maison' iPetoet: (,1e. 'y



prirent-ils part ?—Rép. Ils furent pris avec M. Hincks seul ; M Jackson, qu
était le seul membre de la maison qui fut venu.an Canada jusqu’alors, était.
retourné en Angleterre depuis plusicurs semaines. .. . . 00

* Ques. 27. (Par P’hon. M. le proc.-gén. Macdonaid.) Y ‘eut-it quelque accord
ou entente, privé ou autrement, dans'i’avantage individuel d’aucune des parties:
intéressées dans le chemin de Montréal A Kingston, ou du St. Laurent.et [”Atlan-:
tique ?—Lép. Il n’y eul’f)dint de tel accord ou entente ;: les seuls points qui furent:

~ entendus dans les arrangements avec le Grand Trone furent que M. Holton et
moi serions nommés directeurs dans le bureau de cetie compagnie, sans pouvoir,
prendre avantage de' la condition de ’acte du 'Grand Tronc qui prescrivait que . -
les actions de cetle compagnie seraient divisées entre les parties nommées:dans. -
l'acte. Par rapport a M. Holton et & moi, M. Hinks exprima quelque crainte
que nous prissions avantage de cette circonsiance de maniere a nuire encore plus
sérieusement A ses plans, en souscrivant pour:un trop grand nombre d’actions,
il mit'la condition que dans aucun cas nous'ne pourrions prendre pour ‘plus'de
£50,000 de parts, pouvoir que, je puis le dire ici, nous n’avons jamaisexercé::
- Le seul autre point, de la nature persounelle en question, dont il se soit agi dans
la conversation que j’eus avec M. Hincks, venait des embarras qu’'un membre de
son gouverhement suscitait dans le temps a la compagnie du chemin'de Toronto’
& Guelph, pour Pempécher de prendre en considération une soumission-qu'avait.
faite a cetie compagnie la maison actuelle de Gzowski et Cie. pour la constrac-
tion'du chemin de Toronto a Guelph. ' Je fit sentir & M.- Hincks que je ne conce--
vais pas qu’un membre quelconque du gouvernement pat en justice et en honneur
employer ainsi son influence dans des. transactions de cette nature, et que sil
chose était faite en considération de ce que nous avions, M. Holton et moj, pris
une attitude un peu hostile vis-d-vis du gouvernement, je croyais qu’elle devait,
cesser immédiatement. M. Hincks dit qu’il ignorait entiérement que quelqi’an
eut fait une pareille démarche, et convint de son inconvenance, promettant bien: -

que jamais rien de tel n’arriverait de nouveau.

~ Ques. 28. (Par I'hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quel était ce membre'du
gouvernement auquel vous faites allusion ‘dans votre derniére réponse ; quelle’
était la nature de son opposition, et comment est-elle venue 3 votre corindissarce? -
~—Rép. L’hon. Malcolm Cameron; je crois qu’il était alors présid«nt du consei
Il avait 1é.égraphié le vice-président de la compagnie de Toronto a Guelph pour
lui dire qu’il désirait que le contrat. du chemin ne fut point douné a Gzowski et
Cie., et je crois qu’il avait' ajonté a sa signature les officielles' P C." Il'y’
longtemps ‘de cela maintenant que je ne saurais dire comment la chose st venite.
& ma connaissance ; mais c’est soit du monsieur & qui la dépéche élait adressée
ou de quelqu’autre membre du bureau. L S e
~ Ques. 29. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) S’attendait-on dans le
temps & une fusion du chemin de Toronto'& Guelph avec le Grand Trone; et:
eltes-vous alors quelques communications avec M. Hincks ou avec la compagnie:
du Grand Trone sur le sujet 7—~Rép. Pas du tout; et .je n'eus non plus ancun
communication aveec M. Hincks ni avec qui que ce soit, sur le sujet, 7 =

‘ Ques. 30. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelles mesures ave:
vous prises relativement a ]a compagnie du Grand. Trone, aprés la conclusion de
arrangements par lesquels vous deveniez. un des directeurs?—Rép. L’oppositi
au bill du Grand Trone fut retirée, et il fut consenti & la'révocation de ‘la chart

~du chemin de Montréal & Kingston ; je'proposai ensuite au bureau du'chemi

- St. Laurent et de ’Atlantique de m’autoriseria.passer en Angleterre pour-essaye

- d’y opérer une fusion de ce chemin avec le Grand:Tronc ou de le veudre '3
compagnie ; j’écrivis.augssi aux directeurs; du.chemin; de. ’Atlaniique et du’’St

- Laurent, (section aiéricaine du chemin de Montréal & Portiaid,) leu) suggé
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quils devaient aussi m’aulon‘xor a négocier un transport de leur lwne en favenr
de la compagnie du Grand Tronc ; les enx compaguies me conférdrent ce pou-~
voir et je me rendis en Angleterre pour conduire les neoomatxons

'Ques. 31. (Par hon. M. le proc. -gén. Macdonald.) Av1e4-vous dans votre
mission celle d’opérer la fusion du chemm de Toronto & Guelph P—Rép, Nonj
ma mission & 'égard de cette compagnie était de ticher de prélever des fonds
par la vente de certaines débentures alors entre les mains de la compagnie du
Canada & Londres, et d’autres eflets, s'il était possﬂ)le pour assurer l’achévementi‘
du chemin. ‘ ‘ ‘ _

Ques. 32. (Par l’hon. M. le proc.-gén. Macdonald) Quand &tes-vous arrivé
en Angleterre, et avec qui vous y étes-vous mis en communication au sujet du
chemin du Grand Trone ?—Rép. Jarrivai en Angleterre au commencement de
janvier 1853, et je me mis immédiatement en communication, au sujet du Grand
Trone, avec I'hon. M. Ross, le président de.cette compagnie, qui me mit aussi en.
.communication avec M Jaclxson, de la maison Peto et Cie. ‘

Qurs. 83. (Par I'hon. M. le proc -gén. Macdonald.) Avec qui vous étes-vous
mis en communication au sujet du chiemin de Toronto Guelph i—Rép. Avee.
M. Francks, président de la compagme du Canada, en la possession de qui se
trouvaient les débentures dont j’ai parlé.

Ques. 34. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald. ) Quelles furent' vos
premiéres démarches a ’égard du Grand Tronc et du projetde fusmn du chemin
de Portland ?—Rép. Je saisis la premidre occasion de faire part 3 M. Ross des
vues que j’entretenais sur l’1mpnrtance dout serait le pont Victoria pour la longue:

‘ lzgn(, de chemin de fer qu’on projetait d(,plllsl ouest, et je lui fis voir l’lmportance ‘
qu'il y avait de s’assurer d’un acces facile aI' Atlanuque en hiver, lui représen-
tant que Portland était le point de la cote de I’Atlantique le plas rapproché de
:Montréal, et en conscquence le point par lequel devrait passer naturellement tout
le trafic de Pouest. aprés avoir atteint Montréal, et pour ces considérations je lui -
proposai d’opérer une fusion de la ligne de Montréal & Portland avec la ligne de
Montréal a Toronto, et de faire construire le pont Vlctorw. par la compaome
unie, ‘

- Ques. ‘35 (Par Ihon. M. le proc.-gén. Macdonald) Eﬁte«-vous alors quel~
ques communications avec M. Ross au eupt du chemin de Toronto & Guelph >—
Rép. Non, pas dans ce temps-la. .

Etant 2 h., P. M., le comité s’ajourne a demain matin, & 10 h., A. M.

1

Mercredi, 18 mai 1857,

Le comité, s’assemble.

MEMBRES PRESENTS,

M. BeLrivHAM, aU fauteuil :
M. Curisriz,
M. SimarDp,
M. Papin,
. M. Masson,
' ‘ C M. LE Sor-Gex. Smits et
‘ L’non. M LE Pnoc. GEN. MAcnoNALD.V
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“ L’ho“n.‘ M. Ross, M. Holmes, M. Davis, M. Galt et M. Holton’ c‘omparaissednt.‘ o

Reprise de Pinterrogatoire de M. Galt. o S
. Ques. 36. (Parl’hon. M. le proc.-gén, Macdonald). Qu'est-ce qui vousa '
porté d’abord & proposer I'union du chemin de fer de Toronto a Guelph I—Rep.
Peu de temps aprés mon arrivée a Londres, acquis la certitude que les parties
représentant en Angleterre la compaguie du chemin de fer Great: Western, et
les amis du Grand Trone, ne s’accordaient’ pas ensemble ; je crus done ’occa- -
sion favorable pour moi, comme député de la compaguie du chemin de Toronto
a Guelph, de m'assurer en faveur de cette derniére compagnie les bons offices des
amis du Grand Trone, persuadé qu’ils trouveraient avantagense une ligne ‘qui
“conduirait directement de Toronto A la partie occidentale du pays, dont la popu- -
lation serait aussi intéressée qu’eux dans la transmission & Montréal etaux bords
de la mer, par le Grand Tronc, du irafic venant de Pouest. Quant a la compagnie. -
du chemin de fer Great Weslern, clle était beaucoup plus intéressée & diriger
le trafic vers New-York et Boston en le faisunt passer par Niagara et le New-
York Central Railway ;" et comme cette compagnie avait obtenu, au moyen d’une
~charte pour le chemin de fer de Toronto & Hamillon, le contrdle de la ligne entre
Toronto et le chemin de fer Great Western a Hamilton, il était évident que' son
hostilité contre le Grand Trone, si elle n’¢ait ‘mitigée, serait plus tard la cause
que cetle grande entreprise dépendrait entiérement de la compagnie du chemin”
~de fer Great Western quant 4 sa mise en communication avec ouest.  Pour
L ces raisons et aulres semblables, je proposai a I’hon. M. Rosseta M. Jackson, que
 le cheinin de Toronto & Guelph fit partie d’un réscau de chemin de fer qui pat
relier Portland sur 'océan, & Sarnia dans I'ouest. " ‘ : Lo

Qurs. 37. (Par 'hon. M. le proc.-gén. 'Macdonald.) Vousavez donné vos
jraisons en faveur d’une union de la ligne de Montréal  Portland,; quelle discussion .-
? a eu lieua ce sujet ? avee qui avez-vous négocié ? et cette discussion s’est-elle termi-..
| née par 'adoption de vos vues ?—Rép. J’ainégocié avec I’hon. M. Ross, président. ..
' du Grand Trone, avee M. Jackson, et Sir Morton Peto.  De longues discussions - .
| eurent liea au sujet de la position, de la valear, de la nature des travaux, et de'la
erspeclive du trafic sur les lignes de Montréal a Portland ; et alors je représeiitai -
a ces messieurs que les lignes en question, nonobstant les difficuliés que présen-
1ait le pays par o elles passaient, avaient ét& construites dans un temps ol les
travaux pouvaicnt éire construits & bon marché, et que conséquemment, persuadé
- que j’étuis que le.trafic sur ces lignes serait au moins égal & celui des autressec-' .
i tions du Grand “Trone, il ne serait que juste que les propriétaires de ces lignes:
d regusseunt le bénéfice de cette constraction i meilleur ‘marché, et que, si quelque
union avait lieu du tout, le coit de la ligne ‘du Grand Tronc depuis Montréal
§ jusqu’a Toronto devrait servir de base au calcul deindemnité. Simes vueseustent
f 618 adoptées, je crois que Parrangement edit €té trés avantageux aux compagnies = -
§ que je représentais; mais je n’ai pas réussi & faire adopter mes vues parles - .
| messieurs que je viens de nommer; ils prétendaient que les travaux sur la ligne ' -
8 du Granl Trone devaient étre en vertu des contrats, d’une qualité supérieure &
ficelle des travaux de la ligne de Monuréal & Portland, et que eonséquemment, je . =
fne pouvais pasexiger que mes vues fussent adoptées. = Ces discussions durérent -
f un temps considérable, en différentes oceasions, et finalement il fut convenu.que .
la base de la fusion, si toutefois elle avaitlieu, serait Pacceptation des chemins en
question et des dettes dont ils étaient grevés, par la compagnie du Grand ‘I'rone,,
au prix qu'ils avaient codté. A I’égard du chemin américain d’Island Pond &'
Portland, je désire qu’on me comprenne bien, lorsque je dis qu'on se proposait de
Dunir aux lignes en question: ce chemin se trouvant dans un pays étranger,
8’opposait & espéce d’arrangement qu’on aurait. pu prendre a I’égard d'ine com-
T | ‘ " c | L

3
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‘pagnie provinciale. Je dois ajouter qu’aussitdt qu'on a pu espérer qu’un arran-
gement pouvait seffectuer pour unir les lignes en question, il devint nécessaire
d’oblenir la sanction de cette union par la législature provinciale, et je crois que

" le bill pour ratifier cette union fut introduit par le gouvernement canadien en con-
‘'séquénce de communications reques d’Angleterre. ‘ ‘ ‘

Ques. 38. (Par ’hon. M. ‘e proc.-gén. Macdonald.) Est-ce que quelques uns des
directeurs cgnadiens de la compagnie Grand Trone pritent part a ces discussions ?
si oui, nommez-les —Rép. Je crois que le capitaine Rhodes, M. Forsyth et Phon.
Geo. Pemberton étaient parties & ces arrangements ; ils en {urent certainement
informés a quelqu’une des assemblées des directeurs du Grand Trone qui se

- réunirent en plusieurs cccasions & Londres pour s’aviser avec M, Ross sur les me-

\

sures a adopter.

" Ques.. 39. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Pourquoi avez-vous né-
gocié avec MM. Peto et Jackson %—Rép. Parce qu’en vertu des termes des arran-
gements pris en Canada avec la sanction de la compagnie et du gouvernement,
ces messieurs représentaient de fait les intéréts réels du Grand Trone, et étaient

les parties que chacun considérait responsables de ’exécution de I'entreprise.

Ques. 40. (Par I'hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Leur position comme
-entrepreneurs et comme capitalistes en Angleterre, n’était-elle pas considérée
telle qu’on dit avoir toute confiance en eux pour le succes de Penireprise 7—Rép.
Je la considérais ainsi moi-méme d’aprés les inforinations que j’avais pu obtenir
.de mes amis a Londres. ‘ ‘ ‘ ‘

Ques. 41. Quand fut d’abord proposée la fusion du chemin de Québec &
Richmond, avec celui du Grand Tronc 7—-Rép. Au meilleur de ma connaissance
sce doit avoir é1& environ six semaines aprés mon arrivée en Angleterre, mais
¢’é1ait certainement aprés qu'on en fut venu & un arrangement par rapport aux
.conditions d’aprés lesquelles les lignes du Grand Trone et de Montréal a Portland
.devaient &tre unies. ‘ : ‘

. Ques. 42. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelles éraient les par-
‘ties les plus intéressées dans union projetée I—Rép. MM. Jackson, Peto & Cie.
-6taient sans doute les plus intéressés dans le chemin de Québec a Richmond, et
.aussi dans le Grand Tronc Est, attendu qu’ils étaient censés étre dans 'la méme
(position par rapport-a ce chemin que par rapport au Grand Trone Quest.

Ques. 43. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelles étaient les con-
«ditions que voulaient les parties intéressées dans ces deux chemins (cclui de-
«Qugbec a Richmond et celui du Grand Tronc Est,) et ces conditions furent-elles
cacceptées 1—IRép. Les conditions que voulaient certaines personnes de Liverpool
‘intéressées daos Je chemin de Québec & Richmond étaient qu’il fut entrepris
mmoyennant la garantie d’un interét minimum fixe de six pour cent; mais ces
.conditions ne furent point acceptées, et la méme base d’indemnité {ut finalement
;adoptée comme dans le cas du chemin du 'St. Laurent et de PAtlantique.

Ques. 44. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Etiez-vous satisfait des
.arrangements ausujet de la fusion des lignes  est de Richmond ?—Rép. Je n’étais
pas satisfait de ces arrangements, parce que je ne considérais pas, comme les.
autres messieurs, que le trafic serait considéralle sur les lignes & est de Rich-.
~mond, el que je croyais que ce serait placer lés actionnaires du chemin du St..
Laurent et de ’Atlantique dans une plus mauvaise position que celle dans laquelle;
iils se seraient trouvés si les lignes a est de Richmond n’eussent pas entré daxs.
“.le,plan général. ‘ ‘ e T
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Ques. 45. (Par I'hon. proc.-gén. Macdonald.) Cette fusion changea t-elle vos

vues par rapport au chemin de fer du St. Laurentet de ’Atlantique 7 - Si oui, dites
en quoi ? IF

v

ép. Oui, considérablement, et vu qu’il avait é1é réglé auparavant .
que les arrérages d’intérét dds aux propriétaires de ce chemin seraient capitalisés
par le paiement qu'en ferait la compagnie -unie,- je proposai que ces arrérages
fussent fixés a la somme de £75,000 au lieu du véritable montant qu’on aurait

constaté étre d0 a ces propriétaires. Lleffet de cet arrangement éiait de lear

donner un bonus en sus de P’intéiét auquel ils avaient droit en vertu de I'arran-

gemenl antérieur. Je ne savais pas alors & combien pourrait se monter cet inté-
rét, mais il n’en avait point été payé depuis longtemps aux propriétaires de ce

<hemin. Cetle proposition fut acceptée.

Ques. 46. (Par I'hon. M. le proc.:gén. Macdonald.) Est-ce que vo‘s"\sy."u’es:

farent changées par rapport au bail du chemin de ’Atlantique et du St. Laurent,
et a la ligne de Guelph ?—Rép. Non, aucunement, parce que les propriétaires de

la ligne de I’Atlantique et du St. Laurent devaient recevoir un intérét fxe’'de six

pour cent par le bail; conséquemment, quelque effet que pussent avoir les lignes -

- a Pest de Richmond sur toute la ligne, la compagnie du’' chemin de Toronto 4

Guelph ne pouvait en souflrir ; c’est pourquoi je ne jugeai pas'a propos de pro-
poser de meilleures conditions par rapport a la ligne de Toronto & Guelph,attendu

- que je croyais que la compagnie retirerait le plus grand avantage de ‘la fusion, -

en ce qu'elle pouvait espérer obtenir par la argent nécessaire pour construire sa

ligne. Cette derniére compagnie n’étail pas du ‘tout dans la position.de celle du -

St. Laurent et de " Atlantique.

Qwés.‘4‘7. (Par I’hon. M. le proc.-gén, Macdon‘ald.) Est-ceque la compagz‘]ié“‘

du Grand Tronc n’auraijt pas pu prendre des arrangements pour ’acquisition de

- ces ligues & de meilleures conditions? 8i non, dites, quelles sont vos raisons -
_pour croire le contraire.—Rép. Je ne le¢ crois pas, parce que bien qu’il soit” vrai

que dans le cas des compagnies du St. Laurent etde I’ Atlantique et de I’ Atlantigie

- etdu St, Laurent les actions de ces compagnies se vendaient & un fort escompte, le
chemin était a la veille d’étre terming, et on avait la plus grande confiance dans
son (rafic futur; en outre, il n’aurait pas éé possible, suivant, moi, d’acheter les

actions de ces compagnies sur le marché, sans cn faire hausser de suite le prix

considérablement; de méme qu’il éait difficile ‘pour la compaguie du Grand
Tronc, comme telle, d’acheter les actions de n’importe quelle. compagnie ;.con-
séquemment, ’achat ou la possession de ces actions n’anraient pu lui donner

- sur les lignes dont je viens de parler ce contrdle que je considére comme essen-
tiel pour 'élablissement d’un systdme uniforme de traficde Podest & Uoeéan, A

I'égard du chemin de Toronto a Guelph, les actions de la.compagnie de  ce che-

auquel ellesont & acceptées larsque la fusion a été effectude. .

R ’ N . L] . . . . y e . . . . . .
min &taient loln d’étre 1otalement.souscrites, et elles se vendaient ‘au -pair, prix

. Ques. 48. (Par Ihon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Je d‘o‘isg doﬁc ;cbr'npren-
‘dre que vous étes d’opinion que:la fusion de consentement mutuel était le -seul

.moyen praticable #—Rép, C'est mon epinion. T S O P

Ques. 49. (Par I'hon. M. le proc.-gén. Macdonal(‘i.)‘ Quand a‘véz-‘vo‘l‘lg Ges

- sé.détre directeur du chemin de fer Grand Trenc? Dites’ la date >~~Rép. Je ne

C

d’avril, et.certainement pas plus tard: que- lyej1‘3‘ avril 1853. °

puis dire Ja.date, mais ce fut, je crois, a la -fin de mars ou au commencement

o b

" Ques. 50. (Par I’hon. M. le p‘fdvc.-gén.“ ‘.Mac'd(;{xalic.i}.')\ i)a‘ds“le éas‘dﬁﬁ*éiﬁ;‘min =

~du St. Lagrent et de I’Atlantique, quel montant de'capital avait-il été prélevé, et
-comment 'avait.il- €16 7—Rép. Le monlant tetal: ducapital; préleve : était’;de
£789,035 125, 4d. sterling, et il Pavait 6t¢ de la'mapiére. suivante: = .-,

ARSI
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Bons provinciaux en vertu de l'acte de garantie..,....£400,060 0 0
Bons de la ¢ité de Montréaleioees cunvrvrsoveisoessss 102,739 14 6
Sémil)ail‘ede St- Su]piﬂe......uu.... tlll.,‘.ll"." . 20,54718 11
Compagnie des terres de I’Amérique Britannique. .... 20,547 18 11
Capital social.veeieevvervivereican veonsonasanas,e 195200 0 O

e el

©T £789,035 12 4

Qués. 51. (Par Phon. M. le proc.gén. Macdonald.)‘;Queﬂe partie de ce
capital a été affectée par la fusion?—Rép. Le eapital social seul fut affecté par
la fosion. ‘ s ‘ o

Ques. 52. (Par I’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Si les parts du chemin
du St. Laurent et de Atlantique eussent &té achetées aux prix qu'elles comman-
daient alors sur le marché, cumbien le Grand Tronc aurait-il économisé ?—
- Rép. En supposant que les parts eassent pu étre achetées au prix courant du mar-
- ché d’alors, qui était généralement de 40 & 50 pour cent d’escompte, le montant

économisé aurait été de £75,000a £97,000 ; mais, comme je 1’ai déja dityje crois
qu’il aurait éé absolument impossible d’obtenir les parts & ces conditions.

~ Ques. 53, (Par ’hon. M. le procureur-gén. Macdonald.) Comment Ja fusion
du chemin du St. Laurent et de [’Adantique a-t-elle é1¢ définitivement effectuée
avec le Grand Trone !—ZRép. La fusion devait consister dans émission d’un
montant d’actions du Grand Trone égal au montant émis des actions du St,
. Laurent et de [’Atlantique. ‘ ‘

Ques. 54. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macedonald) Devons-nous donc
comprendre qu'ancune somme d’argent ne fut payGe ou n’était payable aux ac-
tionnaires du chemindu St Laurent et de I’ Atlantique, et que la fusion ne fut eflec-
tuée que par un échange d’actions i des conditions égales —Rép. Certainement,
¢’était la la nature de Parrangement, ‘ ‘ ‘

Ques. 55. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelle était la valeur des
actions du Grand T'ronc & Pépoque de leur ¢émission 7—Rép. Les actions du Grand
Trone, sur lesquelles ‘il avait é1é payé 10 pour cent, commandaient une [égére
prime lorsqu’elles furent émises d’abord ; mais en raison de diverses circons-

~ tances malheureuses, elles tomberent bientdt an-dessous du pair, et elles ont tou-
jours continué depuis lors dans cet état. o

Ques. 56, (Par I’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelle était la valeur des
actions du Grand Trone wu commencement de celte année, et quelle est leur
valeur actuelle —Rép. Elles étaient & environ 50 pour eent d’escompte au com-
mencement de 1857, et elles sout maintenant a. 40. =~ ‘ o :

Ques. 57. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Les actions du Grand
"Tronc ont-cles une plus grande valeur maintenant que n’en avaient celles du
St. Laarent et de ’Atlantique lors de la fusion >—Rép. Elle esta peu prés la
méme. o ‘ S '

Ques. 58. (Par 'hon.'M. le proc.-gén. Macdonald.) Dans le cas du chemin
de PAtlantique et du St. Laurent quel montant de capital avait-il é18 prélevé, et
comment Y'avait-il été 1—Rép. Le ‘montant du capital était d'environ £370,000
stg. en actions, et de £613,972 3s 10d sig. en bons. . -

. Ques. 59. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdona‘d.‘)“ Le chemin de l'AtlanQ
‘tiqueet du 8t, Laurent. aurait-il pu étre uni au Grand Tronc? Les actions auraient-
. elles pu &tre achetées, et & quel prix ? Combien aurait-on économisé en achetant
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les actions, et quelle est la valear actuelle, & Portland, de ses actions et de ses -
bons?—Rép. Le chemin de I Atlantique et du $t. Laurent n'aurait pas pu étre réuni
a celui du Grand Trone, parce qu’il &tait possédé par une compagnie étrangeére

~ incorporée dans un pays étranger. Les actions, comme je ’ai déja diten réponse. -
& une question précédente, n’auraient pas pu étre acheiées par la compagnie du
Grand Tronc comme telle; mais elles auraient probablement pu &ire achetées -
alors par des individus, 4 un moutant restreint, & eaviron 30 ou 40 pour cent
‘d’escompte; pourtant je fais la méme observation qu’auparavant, c’est-a-dire que
P’achat d’un montant cousidérable en aurait hanssé le prix. Sielles eussent été
achetées aux taux que je viens de dire, on aurait économisé £110,000 a £148,000.
La valeur vénale des actions de cette corapagnie 4 Portland, garanties par le bail:
du Grand Trone, est de 35 & 40 pour cent d’escompte, et ses bons sont, je crois, ..
a environ 18 et 20 pour cent d’escompte. ‘ ‘ Lo

Ques. 60. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Veuillez bien appliquer
les deux derniéres questions au chemin de Québec 4 Richmond, et y répondre? .
—Rép. Dans le cas du chemin de Québec & Richmond, le capital prélevé était"
d’environ £635,000 stg. dont a peu prés £285,000 étaient en actions, £100,000 en
bons, et £250,(00 en bons de la province, qui devaient étre €mis en vertude acte
. de garantie. Les actions du chemin de Québec & Richmond étaient presque
toutes possédées en Angleterre, et ¢taient cotées 4 la Bourse, lors de la. {usion des
deux compagnies, & une légére prime; par constquent on n'aurait pu faire ans =
cune économie en achetant ces dctions sur le marehé. Je eroisqu’clles sont main~ |
tenant confondues avec les actions du Grand 'Irone, et par conséquent je ne puis
- dire quelle peut &tre leur valenr vénale. o Coe

Ques. 61. (Par M. Bellingham.) N’auvait-on pas pu acheter les parts de =
I’Atlantique et du St. Laurent et du St, Laurent et de P Atlantique & 40 pour cent.
d’escompte, en quantite suffisante pour donner le contrble de 'administration
a la compagnie du Grand Tronc, ¢t éviter parla I'achat do chemin 1—Rép. Jene

- suis pas en position de dire si cela aurait pa étre. fait ou non. -

Ques. 62 (Par Ihon. M. le' proc.-gén. Macdonald.) Veuillez bien appliquer
les questions 58 et 59 au chemin de Toronto & Guelph, et y répondre.! —Rép. Dans
le cas du chemin de Toronto & Guelph, le capital émis était’ d'environ £139,925
sig. L’onse proposait, avant que 'on penst a la fusion de la compagnie, d'émettre -
des bons poar une somme de £275,000 stg., j crois, et ces'bons étaient déja faits
et entre les mains de la compagnic du Haut-Canada a Londres, & I'époque de la -
- fusion, mais ils ne furent jamais lancés dansle public; ils furent cancelés, et par .,
conséquent ils.ne faisaient pas partie du capital prélevé a Pépoque de la fusion.
Je crois aveir déja dit.qu'il n’avait été fait ‘que peu de chose & propos’ du’capital
du chemin de Toronto a Guelph, et que les actions étaient au pair, quel que fatle
montant versé; par conséquent il n’aurait pu étre fait aucune économie dans ce- .
cas, et leur valeur actuelle ne peut non plus étre’ établie, parcs qu'elles turent

ennfondues alors avec celles de la compagnie du Grand Trone.

Ques. 63. (Par hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Le comité: doit-il' comi; .
prendre que vous dites que la valeur actuelle des actions et des autres effets émis
en'favear des différentes eormpagnies fusionnées, est 4 peu prés la méme que-
Pétait eelle de la balance de leurs propres effets lors de la- fusion?—Rép. Lia

~ valeur actuelle des actions et des effets émis en faveur des compagnies dii
Laurent et de I'Atlantique et de [’Atlantique et du St. Laorent; est 4Yrés peu
différence prés, la méme que la valear primitive des actions et des effets de ¢
compagnies. ' Dans le cas du-chemia de Québec d:Richmond, la valeur'des
est tombée du pair, ou & peu prés, & 40 et:50.pour cent d’escompie, et celle’
‘bons est’ aussi considérablement tombée ; quant’a la- compagnie de Toronto:
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Guelph, les sommes payées sar les‘parts &taicnt minimes, ct elles ont subi la_
méme dépréciation gue celles de lu compagnie de Québee a Richmond. o

- Ques. 64. (Par M. Bellingham.) Si la fusion n’avait pas eu lieu, et sila
eompagnie du Grand Tronc eut é1& restreinte dans ses limites primitives, quelle
‘serail maintenant la valeur relative des actions des compagnies fusionnées, et de
ta compagnie du Grand Trenc ? -

Le témoin demande qu’il lui soit permis d’emporter cette question, et de [aire
sa réponse au comité demain. o ‘ E ‘

Le comité accéde a cette demande.

Le comité s’ajourne alors & demain, & 10 heures A. M.

Jeudi, 14 mai 1857.

Le eomité s’assemble.

MEMBRES . PRESENTS ¢ ‘ - .

GEORGE BROWN, écr., au {auteuil ;
M. BeLLineHAM,
M. le sol.-gén. Smirn,
.M. Papiy,
M. Canrisiiz,
L’hon. M. le proc.-gén. MacponNaLm,
M. WiLson, et
M. Masson.

M. Gult, M. Holton et M. Holmes éom«pa‘raiséént.
Reprise de interrogatoire de M. Galt,

~ Ques. 64. Si la fusion n’avait pas eu lien, et si la compagnie da Grand Trone
efit &té restreinte dans ses limites primitives, quelie serait maintenant la valeus
relative des actions des compagnies fusionnées, et de la eompagnie du Grand
Tronc ?—Rép. Quelle serait la valeur relative des actions des compagnies fusion-
nées et de la compagnie du Grand Trone, si la fusion n’edt pas eu lieu, ne peut
évidemment étre qu’une matiere d’opinion, surtout lorsqu’il n'y a aucuns faits
pour me guider, excepté ceux qui découlent de I>administration de la compagnie
du Grand Trone, En prenant les états du trafic pour base de cette opinion, il

~ est clair que dans le cas des sections de Québec & Richmond et a St. Thomas,
les actions émises pour leur construction auraient bien peu de valeur, etla.méme
remarque s’appligue aussia un baut degré a la ligne de Montréal & Island Pond.
D’Island Pond a Portland, les revenus du trafic exeédent les dépenses de beau-
" coup. ~ Je ne suis guére en état de juger du résuliat qu'auraient eu ces ¢hemins,
- surtout celui-de Moniréal & Portland, si le projet -primitif des administrateurs de
ces chemins elt é1¢ suivi,—projet qui é1ait.de chercher a attirer le trafic an moyen

" de vaisseaux quieussent relié Moniréal aux grandaslacs de ouest. Cetle ligie de |
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conduite ne fut pas suivie par lesadministrateurs da Grand Trone, et je crois que
le résultat en a ¢1é trés grave par rapport au trafic, qui n'a été presque absolument
qu’untrafic local.  8i les chemins fussent restés distincts et separés, nécessaire-
ment chacun d’eux n'eldt consulté que ses intéréts et eQt pris sey arrangements
indépendamment des intérdts ultérieurs et éwrangers ; tandis que duns.le cas du
-~ Grand Trone, ses administrateurs nyant en vue la construction d’une ligne allant
a Pouest de Montréal jusqu’a Sarnia, ils pouvaient croire plus avantageux’ de
chercher a attirer le trafic sur les lignes est par la cons.ruction des lighes ouest
plutdt que par le moyen de la navigation. Je crois que cette conduite a é1€ erro-;
ate, et, comme je Dai déja dit, qu’elle a en grinde partie été cause des rapports
peu satisfaisants de la ligne de Montréal a Portland. . S

Ici M. Gult dit au comité qu’a sa réponse & la question 38, daus laquelle il a
dit qu’il avail négocié avec M. Franks, au sujet de la compagnie de Toronts a
Guelph, il désire ajouter que dans toutes les négociations se rattachant a la com-

- pagnie de Toronto & Guelph, Alexander Gillespie, écr., de la maison Gillespie,
Moffatt et Cie., de Londres; lui était adjoint en sa qualité de procureur, el que .
toutes démarches adoptées par M. Galt le furent avecle concours et I’assentiment
de ce monsicat. . ‘ ‘ ‘ ’ o

ches; 65. (Par Phoa. M. le proc.-gén. Macdonald.) Le prospectus imprimé -
dans le pamphlet de M. Cayley est-il le prospectus originaire publié & Londres par
la compagnie du Grand Tronc >—Rép. Oui. ‘ ‘ ‘ : a

Ques. 66, (Par 'hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Avez-vous aidé & le
prépaver? dans ce cas, qui agissait avec vous, et qui en est responsab.e, ainsi
que des faits et propositions qu'il contient ?—Rép. J’ai aidé a le préparer. L’hon.

M. Ross, le capt. Rhodes, M. Forsyth ‘et I'hon. M. Pemberton, qui étaient alors =~ -
- directeurs de {a compagnie primitive du Grand T'rone, ainsi que MM. Glynnet .

Baring, et Messrs. Peto et Cie,, ont tous pris part a la rédaction du prospectus.

M. A. M. Ross, Dingénicur,y a aussi été employé. Il a été publié sous la

responsabilité des messieurs dont les nomsy sont apposés, ces messieurs étant -

alors & Londres; nécessairement ceux qui étaient em ‘Canada n’eurent aucune

connaissance de ce qu'il contenail précisément. L

Qurs. 67.. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quelles données possé-
diez-vous pour faire les estimations qui paraissent dans le prospectus des aflaires . -
et des profits supposés du chemin de fer >—Rép. Les données généralement
exposées dans appendice du prospectus; elles avaient ét¢ oblenues en général, -
pour la ligne de Montréal & Toronto, par M. A. M. Ross et M. Jackson lorsqu’ils -
étaient venus en Canada ; pour la ligne de Toronto & Guelph, d’aprés lés recense- .,
meuts des différents townships que la ligne devait traverser, et d’autres donnéesque’
Jje possédais ; pourla ligne dée Montréal a Portland; de données fournies par la coii-
pagnie de PAtlantique et du St.Laurent; et pour laligne du St.Laurent etde PAtlan- -
tique, de donnces fournies par cette compagrie. Quand ala ligne de Richmond '
a Québec, les calculs faits par la compagnie de Québec & Richimond lorsque son &

“ capital futl prélevé, servirent de base pour cette section; et pour. la ligne & Pest
de Québec, M. Jackson et M.'A. M. Ross fournirent. les informations dontion fit:
usage. T e

. Ques. 68. (Par ’hon. M. le proe.-gén. Macdonald.) Avait-on quelque espoir d
recevoir une aide du gouvernement anglais pour prolonger le chemin de fer:
Jjusqu'a Halifax - Rép. Oui. S ‘

. Ques. 69. (Par I’hon.- M. le proe.-gén. Macdonald.) Se poursuivait-il‘alén
quelque négociation a ce sujet avec le bureau ‘colonial ?—Rép.  Je compris
~que I’hon. M. Ross était en négaciation a ce sujet'avec le bureau colonial. =
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Ques. 70. {Par I'bon, M. le proc.-gén, Macdonald.) Avez-vous avee M. Ross,
pris part & la négociation, et quel en a ét¢ le résultat >—Rép. Je n’ai pas pris
part i la négociation. Mais j"appris qu’elle avait échoué aprés la publication du
~prospectus.  Avant Ja publication du prospectus, 'on me donnait d entendre
quil y avait de trés grandes espérances de réussite.

Ques. 71, (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Pourquoi n’avez-vous pas
retarde la publieation du prospectus jusqu’a ce que les négociations fussent con-
clues ?—Rep. L’élat du marché monétaire en a &1é la cause prineipale; on le
croyait dans un état un peu critique pour essayer de prélever une somme aussh
considérable que celle qui était requise, d’awtant plus que Pon savait que le gou~

" vernement Russe était sur le point de faire & la bourse la- demande d’un em-
prunt de £8,000,000 pour des fins de chemin de fer.

~ Ques. 72. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Le prospectus est-ik
maintenant fel qu’il a &1 préparé ’abord ; et sinon, en quoi en ditftre-t-il, et
a-t il é1é changé, et par qui?— Rép. Le prospectus n’avait pas é1& dressé en pre-
mier lieu tel qu’il a é1é publié, la principale différence étant que Pon avait voulu:
d'abord ¢mettre tout le capital & ta fuis ; cette disposition fut changée en une émis-
sion dela moitié aux conditions mentionnées dans le prospectus ; il fut ainsichangé
a la requisition de MM. Glynn et Baring, et je compris que leur raison était qu'ile
doutaient de la possibilité d'obtenir des souscripteurs pour tont le montant; ce
~changement eut lieu dans les huit ou dix jours qui précédérent sa publication.

Ques. 13. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdonald,) MM. Peto et Cie.
désiraient-ils ce changement, et leur était-il plus fuvorable que ne Paurait eté
Pémission de tout le capital, comme on:le projetait d’abord ?—~Rép. Je compris
d’aprés ce qu'ils me dirent alors qw’ils y étaient décidément opposéset il vint une -
certaine, époque ont il parut probable que toute Dentreprise allait étre aban-
donnée a eause de ce changement. Je me Vai jamalis regardé comme leur étant
favorable sous aucun rapport. ‘

© Ques. 4. (Par 'hon, M. le proc.-gén. Macdenald.) Etes-vous d’avis que la
‘non-émission du capital a confribué de quelque maniére & Pembarras pécuniaire
de la compagnic >—Rép. Le résultat a prouvé que la non-émission du capital a
€té la cause des plus grands embarras de la compagnie; 9’ilet é1é ¢mis, je crois
que beaucoup des ditlicultés uliérieures evssent é1é évitles. o

Ques. 5. (Par hon, M. le proc.-gén. Macdonald.) Daus votre opinion, cette '
non-éinission a-t-elle é1¢ décidée pour le profit de quelque personne ou personnes
liées & la -compagnie ?—Rép. Je ne le crois pas. La seule cause que Jen aie
~ jamais entendu donner était le doute de pouvoir prélever le capital, et je crois
- qu’il n’existait aucune autre raison que celle-la. o

Ques. 76. (Par I'hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Regardez le prospectus,
et dites-nous caminent a é1é composé le capital de £9.,500,000.?—Rép. On verra
que £1,416,400 avaient déja &été prelevés. et que lon projetait de prélever,
d’aprés le prospectas, £7,246,000, dans la proportion d’un quart en bons provin-

* ciaux, obtenus en vertu de Pacte de garantic, un quart en bons de la compagrie
elle-méme, et la moitié en actions; £837,600 étaient réservés comme il y est
dit. B ST ‘ C ‘

‘Ques. 71, (Par. Phon. M. le proc.-gén. Macdonald.) De. combien avait-on
disposé, ou quel montan avait été émis des effets dela province, lors de la
- fusion?— Rép. 1l avait ¢1é ¢mis £400,000 en faveur de la compagnie du St, Lau-
rent et de I'Atlantique, et il était da £250,000 & la compagnie de Québecd Rich-
mond. - ‘ ‘ : ‘ T T A
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Ques. 8. (Par I'lion. M. le proc.-gén. Macdonald.) Quel &tait alors le'mon-
tant total de la garantie provinciale applicable au Grand Tronc ? —Rép. Elle
s’élevait & £3,000 par mille, tant & ’est qu’a 'ouest, et était évaluée & £1,494,000
sterling. I ‘ - S

Ques. 79. (Par hon. M. le proc.-gén. Macdonald ) Dansles cas des chemins.
du St. Laurent et de ' Atlantique, et de Québec i Richmond, la garantie provinciale
a-t-elie &1¢ un moyen de prélever d’auntre capital!—Rip. Elle ne I'a pas &1¢ dans
le cas du chemin du St. Laurent et de Atlantique. Je ne sais pas sielle avervi
a cela pour le chemin de Québec & Richmond. : ‘ S

~ Ques. 80. (Par hon. M. le proc.-gén, Macdonald.) Dans votre opinion, le
capital du Grand Trone a-til &1& prélevé parce que les bons provinci ux-en
faisaient partie P—R:p. Sans aucun doute ; les bons provinciaux étant une prime
considérable, encourageaient les personnes & souscrire au capital du Grand Trone ; .
mais je crois que la principale cause du succés de Ventreprise était le caractére
éminent des personnes qui avaient signé le prospectus. e

Qres. 81. (Par 'hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) A-t-on affecté quelque
partie du capital, lors de la fusion, au paiement des dettes et a Pachévement d
chemin de fer du St. Laurent et de PAdantique? Si on 1a fait,dites la naturs etle
montant du capital ainsi aflecté, et 8’ a été suflisant? et si non, pour quelle -
raison ? et répondez & la méme question a propos du chemin de fer de ’Atlanti-. .
que et do St Laurent I—Rép. Je crois qu’il avait ¢té affecté £300,000 sterfinga
Pachévement do chemin du St. Laurent et del’ Atlantique.  Jaiappris depuispar
les rapports publiés par la compagnie, que cette somme a élé de beaucoup
excédbe, mais il m’est impossible d’en donner le détail ou la cause: Quantala
compagnie de PAtlanlique et du St..Laurent, il n’y fut pas affecié de capital, -
parcs que le chernin &lait possédé a bail, et que la compagnie étant éirangere, les
moyens de prélever un capital supplémemaire existaient en vertu de sa propre
organisation, et je crois que la chose a été faite pour un montant considérable.

Ques. 82. (Par 1’hon. M, le proc.-gén. Macdonald.) A-t-on fait quelque
“ chose pour le paiement de I'intérét sur ces deux chemins, et sur le chemin de '
Québec a Richimond en attendant "achévement de la ligne ? Si ' non, savez-vous =
pourquoi on ne I’a pas fait?—Rép. Il n’a rien &1¢ fait pour le paiement de l'in- .
térét sur la ligne de Montréal & Portland, Dans le cas da chemin de Québeca -
Richmond, le contrat de ce chemin coutenait une disposition pour le paiement de
Pintérét par les entreprenears. L’achévement de la ligne de Montréal & Port- ..
land approchait rapidement, et on espérait que les revenus de son trafic permet-
traient de faire face a I'intérét. ‘ o Co

Qurs. 83 (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Cette attente a-t-elle é16-
réalisée ? Quel a &3 le montant payé pour intérét? [t quel a été le revenu net
du trafic — Rép. Je regrette de dire que ’attente n’a pas é1é réaliste. 1l m'est -
impossible de répondre & la dernidre partie de la question, sauf quantaurevenu' *

~net du trafic, qui parait, d’aprés 1'état publié par la compagunie, s'étre élevé & -
£131,217 19s. 6d., dont £100,000 paraissent, d’aprés ce méme rapport, avoir été '

-obtenus de la ligne possédée a bail. ‘
., Ques. 84. (Par Thon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Votre maison ou.la
maison de Peto et ple. ont-elles été concernées. dans les dépenses faites sur la
‘ligne de Montréal & Portland depuis la fusion >— Rép. Non, . SRR
-~ Ques. 85. (Par hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) A quelstravaux oweng
- gements se rattachant 4 la compagnie du Grand . Trone votre majson éait-elle
restre;‘rit_ea !—Rép Exclusivement ~aux ~travdux & 1’ouest’ de Toront
n‘avons jamais entrepris ni exécuté aucun autre ouvrage pour la compagnie

'
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Ques, 86. (Par I’bon. ... le proc.-gén. Macdonald.) Pouvez-vous dire & quels
travaux Peto et Cie. &taient restreints >—I2ép. Ils étaient entrepreneurs da chemin
de Québec a Richmond, de la ligne des Trois-Pistoles, du pont Vietoria, de la
ligne de Montréal & Toronto, et de celie de Belleville a Peterborough. Je ne
sache pas qu’ils fussent entrepreneuars d’autres travaux que ceux-la.

. Ques. 87. (Par I'hon. M. le proc.-gén, Macdonald.) ‘Poﬁ%ez-vous dire a
combien se montaient les différents contrats qui devaient étre exéculés par votre
maison, ct par Peto et Cie. >~~Rép. Le prix des travaux que devaicnt exécuter
Gzowski et Cie. s’¢levait & £1,376,000 sterling. Les entreprises de Peto et Cie,,
mentionnées plus haut, s’élevaient a un peu moins de £7,000,000 sterling,

" Ques. 88. (Par ’hon M. le proc.-gén. Macdonald.) Savez-vous comment le
prix contractuel de ces différents’travanx a été établi?  Dites surtout comment il
- I’'a é1é dans votre cas >—Rép. Dans le cas de Gzowski et Cie., la base du prix con-
tractuel a été le contrat qui existaitdéja avee la compagnie de 'Toronto a Guelph, et
Jjlaurais désiré que ce contrat edt été maintenu et exécuté par la compagnie unie,
mais il fut déeidé par M. Glynn que les contrats pour tout les travaux seraient
arrangés de maniére qu’une somme spécifique pat couvrir lexéeution de 'ouvrage
dans ses différentes branches, ’équipement du chemin, et le paiement de Pintérét
sur le capital employé. "Le contrat primitif avec la compagnie de Torontoa
Guelph ne conprenait pas ces points, et je fus prié de le changer en une somme -
ronde pour couvrir tous les points mentionnés ; je le fis le mieux que je pus
d’aprés les informations que je possédais, et le résultat a &té que le prix actuel fut
“accepté avec la compagnie. Le nouveau contrat fut fait avec la compagnie de
Toronto & Guelph avant la fusion, et était sujet & Papprobation des directeurs de
cette compaguie, laquelle fut donnée plus tard. Le contrat primitif comportait un.
prix pour chaque espéce d’ouvrages en particulier, mais il ne comprenait pas les in-
demuiiés de terrains, les frais de-génie, ’équipement, et plusieurs autres items, non
plusque les dépenses contingentes d’aucune sorte, que les dispositions du nouveau
contrat couvrent maintenant. Le contrat lui-méme est, je crois, dans les journaux
“de la chamibre. Quant au prix contractuel des travaux de Pefo et Cie,, je puis
dire que, pourla s»ction de Montréal a Toronto, le contrat primitifa é1é arrangé par
le comité des chemins de feren 1852. ‘En recourant aux procédés du comité, on
verra en quoi devait consister ce contrat; il ne comprenait pas Pintérét sur le capi-
al, il limitait les frais de ’indemnité des terrains & une somme fixe, et il établis-
sait un prix maximum que les entrepreneurs pourraient charger pour le fer, comme.
daus le cas de Gzewskiet Cie. L’on désirait régler tous ces points par un nou-
veau con'rat, ce qui fut fait en fixant la somme de £3,000,000 comme prix des
travaux ; le moyen par lequel on airriva a furmer cette somme de '£3,000,000 est
comme suit:—Le prix arrété par le comité des chemins de i}fr élait de
£7,625 sterling par mille, et la distance étant calenlée & 350 milles, ce prix -
s’élevaita £2,630,625 sterling. Onsupposa que les [rais de ’indemnité des terrains
excéderaient d’au moins £30,000 la somme primitivement fixée, qui étaitlimitée a
£70,000; le prix maximum du fer était fixé a'£6 10s. par tonneau, et il était
déja monté A £8 10s., ce fui faisait une augmentation de £69,000 sur cet item
seulemen! ; une augmertation sur le cot des puntsen fer devait aussi étre chargée
“contre la compagnie, s'élevant, si je me le rappelle bien, 4'£25,000 ou £30,000,
et Dintérét sur le capital fut évalué a environ deux ans d’intérét sur le tout.
- Daprs tous ces rapports on peut voir que la somnie totale aurait excédé de beau-
coup les £3,000,000; mais ’hon. M. Ross voulait que le contrat fut ‘]imité a
‘cette somnme, comme élant celle que la charte: da Grand Trone permettait de pré-.
 lever,—ce qui faisait une réduction, autant que je me rappelle, d’envirog
 £188,000 sur ce que les entrepreneurs auraient pu demander. . .

. Ques. 89. (Par Phon. M. le proc.-gén. Macdbn‘ald.) Dans. votre opinion, les-




i
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changements faits aux contrats étaient-ils favorables ou défavorables anx entrepre-
neurs’—Rép. En autant que Gzowski et Cie. sont concernés, j’ai dit dans le :
temps que J’aurais préféré adhérer au contrat primitif, le croyant plusavantageus .
et comportant moins de risques. Dans le cas de Peto et Cie., toul ce que -
le nouveau contrat avait de moins favorable que le premier, était les déductions
que j’ai rapport@es. C : Lo C

Ques. 90. (Par hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Est-il d’habitude d’in-
clure le paiement de ’intérét et les frais de génie dansces contrats?  Quelles -
ont é1é les raisons qui ont p rté a les y inclure, et & faire les changements opérés
dans les premiers contrats P—Rép. Je crois qu’il est trés rare d’inclure le paie-
ment de ’intérét dans les contrais, et je ne connais aucun auire cas dans lequel
cela a €1é fait. La méme remarque s’applique aux frais de génie ; pourtantjai
cru comprendre que pour ces derniers, la chose se [aisait assezsouvent en Europe.
Les raisons qu’on en donnait étaient Pimportance d’établir exactementle codt des
travaax, et d’assurer aux souscriptenrs ’intérét sur leur capital jusqu’a ce que le
chemin fiit prét a étre exploité. A cette époque, en Angleterre, il existait beau-
coup de méconteniement & cause de ’augmentation constante qui se produisait
dans les comptes de capital des chemins de fer, et’on désirait, si ¢’était possible, .
éviter cela dans le cas du Grand Trone, dans la persuasion que le public aurait

- plus de confiance ¢'il élaitdonné quelque garantie du codit entier des travaux.

Ques. 91. (Par I'hon. proc.-gén. Macdonald.) La nature des travaux ou ‘d¢
Péquipement, telle que fixée parle comité des cheminsde fer, a-t elle 61& changée? -
— Rép. Llle n’a pas ¢1& changée. ‘ . e

~ Ques. 92. (Par ’hon. M. le proc.-gén. Macdonald.) Dans votre opinion, -
les gares d’évitement et I’équipement du chemin de fer Grand Tronc étaient-ils
suffisants *—Rép. Je crois que non. ‘ - C

Ques. 93. (Par hon. proc.-gén. Macdonald.) Etaient-ils considérés comme

~suffisants par Vingénieur de la compagnie ?—Rép. Je crois que non; je com-

pris qu’il aurait voulu en avoir plus, mais qu'il fut limité par la. décision du-
comité des chemins de fer, ‘ ‘ Coh ey

Ques. 94. (Par I’hon. proc.-gén. Macdohéid.) Connaissez-vous -quelques

raisons pour lesquelles le comité des chemins de fer les avait ainsi fixés ?—Rép,

Je erois que ce [ut dans le désir de désarmer l'opposition que Von’ faisait-d
la conduite du gouvernement relativement au Grand Trone, en réduisant autant . :
que possible le cout du chemin. : ‘ B o L

‘Que’s.‘ 95. (Par 1’hon. proc.-gén.‘ Macdor‘m]d.) Voulez-vous dire \qﬁé, l"o\xi‘f";“‘

' savait que les gares d’évitemnent et |'équipement étaient insuffisants lorsque = ',

- On aurait'pu le faire dans Ie cas du’contrat de ‘Gzowski et Cie. en augmentant:le -
- prix du contra, et aprés la fusion il'n’y a aucun doute qu’on aurait ‘pu le faire
avec chacun des entrepreneurs. v Lol ‘ o

“Grand Trone ont posé comme une condition de leur acceptation du co

les contrats furent faits *—Rép. Je les croyais insuffisants moi-méme.

-+ Ques. 96. (Par Phon, M. le proc.-gén. Macdonald.) A-t-il été fait quelque
tentative pour remédier & cela et augmenter Pétendue des gares. d’évitement’ et
de I’équipement; cela aurait-il pu étre fait dans le cas de votre contrat, ou
dans celui de Peto et Ci:?—Rép. Il n’a’été fait aucune tentative ‘de cette sotte
a ma connaissance. Cela n'aurait pu &tre fait dans le cas de la ligne de Mont.
réal a "Toronto sans une augmentation du capital prescrit par acte, £3.000,000

" Ques. 97. (Par ‘M. Bellingb’am.)f Savez-vous -que les j“égitréj)){e;npuf
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leur ingénieur Alex. M. Ross serait mommé ingénieur en, chef de la compagnie
du Grand 'l‘ronc ?~Rép. Je n’en ai pas eu connalssance, majs _]e l’a1 enlendu
dire. ‘ ‘

" Ques. 98. (Par M. Bellingham.) Savez‘voue qu un an avant l’adJudxcatlon
des contrats, Alex, M. Ross et M. Jackson, 'un des enirepreneus, ont passé sur
‘la route du chemin de fer projeté, en ’examinant soigneusement,—et qu’Alex.
M. Ross a passé un an en Canada, recueillant des informations pour les entre-
preneurs du Grand Tronc avant que les contrats fussent donnés ?‘——Rep Je
crois que tel a été le cas.

Qz{es 99. (Par M. Bellmah'lm.) Savoz -vous que M. Alex, M. Rosy. a été
~ pendant p]neleum années intimement associé avec les entrepreneurs da Grand
Trone, et a leur service ’—R(’ Clest ce que je ne salis pas. :
5 P que j p

A 1 heure P. M. le comité s’ajourne 4 demain, 3 10 heures, A. M.

‘ Vendredi, 15 mai 1857.
‘Le comité s’assemble.

MEMBRES PRESENTS H

M BROWN, PRES!DENT,
M. Wn,son
M. Parrn,
M. BeLuineHAM,
M. Simarbp,
M. Curisrig, et
L’nox. M. LE Proc.- va. MacpoxavLp.

M. Galt et M. Holton comparalescnt

Plusieurs queauons sont remises & M. Galt par M, Bellmf’ham, et 11 est .
convenu de recevoir ses réponses par la poste.

- Le comité s’ajourne alors & lundl procham a 10 heures A. M.

Lundi, 18 mai 1857,
Le comité s’assemble. ‘
‘ r MEMBRES PRESENTS:

M BROWN, PresiponTt,
M. SimArD,
M. Curisrig,
M. Papin,
. M. Masson,
. M. BeELLiNGHAM, ‘ S
© " M. L& Sor.-Gen, SMITH, et
L’HON. M LE Pnoc -GeN. MACDOMLD.

"En conséquence de l’absence de 1’hon. John Ross, le comlté ’ajoume 3 de-
mam, é 10 heures, A.M. ‘ ‘ R
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Mardi, 19 mm1857 .

Le comité s’assemble." ‘

i

MEMBRES PRESENTS :

M. BROWN, PrgesipENT,
M rr Son.-Gex. SmiTH,
M. Parin,,
M. CHRriSTIE,
M. BELLINGHAM, ‘
M. SimarD, o CT S
M. MassoNy, . ‘ e
M. Wirson, et

L’Hon. M LE Proc.-Govi MacooNaLD, |

. L’hon.. John Ro«s ne comparaissant pas ‘comme temom, lors, de. ]a
réunion da comité, & 11 heures moins un quart le ‘comité s’ajourne ‘a demain, *
‘2 10 heures A. M., et charge le grefher d’écrive & I’hon. John Ross, informant = |
que le comité avait attendu sa présence pendant deux séances, et le priant de se
rendre demain matin al’heure susdite, ‘ o C

John Shuter Smnh écr., de Port Hope est ensuite appelé, et plusieurs ques- .
grons lui sont remises par le’ premdent pour qu iy repunde durant le cours de
- la journée. ‘ o

I est ordonné de sommer John Webster, éer., de Guelph de compalairre .
devant le comité demain matin. ‘ ‘

Ve

Meroredi, 20 rinai 1857,
~ Le comité s’assemble. ‘, |

MEMBRES: PRESEN'X‘B :

M BROWN Pnnsmnnr,‘
M. Qrmmn,
M. Beruinenam,
M. WiLsox,
- M. Curisrig,
M. Pariy; et

.M Assw.

L’hon.“.fuhn Ross et M Webster de Guelph compararssent.
James Webster, ecr., de Guelph est e‘:amme (par Ie presrdent)

* Ques. 100. Demeurez-VOus a Gue!ph et avez-vous été autrefors membre’d
parlement pour le comté de Waterloo?-Rep Oni. -« :

Ques 101 Avez-vous ach ol H arde A acheter les terrams d’aucune
de Ia section de Toronto:a Sarnia,.d her -fer.Grand T
achete quelques terrams, mais pas pour. le Grand Tronc. Lot
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Quies. 102, Quel]e partie avez-vous achetee ’—Rép. Tai acheté une pame
des terraius entre Stratford et Toronto.,

: Ques. 103. Avez-vous conduit les neaocmtwns seul, ou de concert avec
‘ d autres —Rép. Quelquefois seul et quelqueims avec d’autres.

Ques. 104, Avec qui amssxez—vous, quand vous agxssxez avee d’aulres [J—
Rep Je ref‘use de repondre.

Le comité délibére, et le temom recmt ordre de répondre & la quesuon.

Eh bien! je m’étais associé M. John Cole Wilson, de Guelph, et M. Charles
Davidson, de Guelph, comme assistants dans la transaction. J'achetai tous les
terrains entre Stratford et Toronto, que la premiére compagnie de Toronto &
Guelph n’avait pas acheu.s, etJ ’achetai aussi des terrains pour la compaome pri-
mitive,

" Ques. '105. Fn négociant avec les individus pour I’achat de leurs terrains,
était-il bicn entendu que vous les achetiez pourle chemin' de fer de la compagnie
du Grand Tronc, en vertu des dispositions de sa charte >—Rép. Je pen«e que

*était entendu. A : ‘

~ Ques. 106. Au nom de qui faisiez-vous les conventions de contrat P«—Rép
Je ne me le rappelle pas, mais les actes de vente étaient faitsa C, 8. Gzowski
et Cie. Les actes de vente & la compagnie de Toronto a Guelph étaient faits
directement a celte compaguie, et quelques unes des formes furent changées pour
y substituer la compagunie du Grand Trone. Aussi, dans les cas d’arbllraoe les

o ~actes furent faits dlrectement a la compagaie du Grand Trone.

Ques. 107. Avez-vous acheté la quantité exacte requise pour le chemin de
fer, et permise par les statuts, ou avez-vous souvent acheté des fermes entiéres
sur lesquelles les lignes passaient. ?-——Rep J’ai quelquefois achete des fermes
entiéres. :

Ques. 108. Avez vous acheté les terrains de stations sur la ligne >— Rép. J’ai .
acheté tous les terrains de stations a Weston, Malton, Bramplon Georgetown,
- Acton, Guelph, Berlin, Petersburgh, Hamburch Schants and Shal\espeare ‘

* L’hon M. le procureur-général Macdonald entre dans la chambre.

Qews. 109 Quelle quanllte de terrain avez-vous achetée a Wesxon P—-—Rep
Je ne puis dire. ‘

" Ques. 110, Quelle quantité a Malton P—Rep Eh bien! j’ai oublié. la quan-
tite de terram qu'il y a a ces stations, ‘

" Ques. 111. Quelle quanme Brampton ?—-Rep Je ne pms que falre la
méme réponse. .

“Qurs. 112, Pouvez~vous dire quelle quantité vous avez achetée A quelqu une
des stations 7—Rép. Non, je ne le puis; je 1’ai oublié. - : '

Ques. 113, Avez-vous toujours acheté plus de terrain qu'il n’en a réellement‘ ‘
été transporté  la compagnie pour l’emplacement des stalxons ?——Rép Non pas -
: tou30urs. : ‘ ‘ ‘ ‘

B Ques. 114, A quelq endrmls avez-vous aohete la quarmté réellement requlse
: par la compagnie pour Pemplacement des stations et pas plus ?-—-Rép A Weston,i )
Malton, Georcretown Guelph, Berlm, Petersburgh et Hamburgh Lo

R
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Ques. 115. Avez~vous ensuite acheté de GZOWS]\I et (,Je tout le surplus de
1erraxn ainsi acquis pour les, beaoms du chemin de fer Grand  Trone ?-—~Rep Je
n'en ai pas achele. ‘

‘ Ques.‘ IlG Aviez-vous, ou avez-vous quelque inlérét dans.ces terr‘ains‘? ‘
Le témoin refuse de repondle a cette quemon et se retire.

Le comité dé 1bere le lemom est rappele et 11 lai est ordonné de repondre a
]a question, .

" Rép. Pai maintenant un mtelét ddm ces terrains.

Ques. 117, De qui avez-vous acquis cet m!elét ?— Rép. J’acquls mon 1nteret
de M. John G'xlt. ~Je suppose qu’il était I'acqué reur primitif, -

Ques-. 118 Parlez-vous de M. John Galt, de Goderxch Aréve de M A.. '1‘,
Galt de la maison GZO\V<k1 et Cie P—-Rép Je parle de M Galt de Godeuch

'

Ques, 119. M Galt a-t-il acheté les terrains & l’ouest de Qtratford de la méme
maniére que vous avez acheté ceux 3 Dest de Stralford 9-—Rép Je le suppose.
C Je nen sais rien. ‘ . ‘ ‘
Ques ]20 Avez-vous quelque Jmerét dans les terrains de sulp]us achelés

en vertu de la charte a l’oucst de Stratford P—-—Rép Aucun. ‘

‘ Quee. 121. Qnelle qumtné de tenam M. Galt. et vous avez-vous achetee lors
de l’acqu]amon dont vous. parlez ?——Rep Envxron 600 acres.

Qm 122, Qu avez-vous paye a Gzowskx et Cle pour ces terramsP
J’ai payé le coﬁt prxmluf ‘ ‘

Ques. 123 "Avez-vous marqué des lots de vxllaoe a p]usxews sfatlons sur les
terrams amu acquxa 7—Rep Oui, a deux statmns Schants et Shakeqpeare.

L’mtenoaatmre de M Webster se 1erm1ne 101.
Le pre51deut adrcssa ensuite la dupéche lélegraphxque smvante A

BENJAMIN I-Ionmns, Ecn “
Montrml

Pouvez-vous étre ici vendredi matin ?—Nous aurons besom des registres
dehberalwns des bureaux de dn'ecteurs de foutes les compagmeq fusmnnees.

(Slgne) GEO. BROWN
SR Présxde‘

Le crefﬁer rapporre avoir regu de M. Galt les reponses aux. qnestlons
soumises (par M. Bellmvham) vendred1 dermen comme sun : o
Ques. 24 Sur quels moyens pouvau-om compter “pot

, £75 000, :dont vous- avez parlé:dans voire:réporise a-la: questlon(
Cmin du-St. Laurent etide Atlantique;isila: {usion des compagii
valou- n'edt pas eu heu ?—Rep Si la fusxon n’eﬁt pas eu heu, la ‘compagn
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St. Laurentet de ’Atlantique aurait continué & administrer son chemin, et je ne
suis pas en Gtat de dire quelle ligne de conduite elle aurait pu suivre quant & la
capitalisation des intéréls en favear des propriétaires, comme 1'a fuit la compas
gnie du G and Trone, “ ‘

Ques. 125. 8i, 4 ’époque mentionnée dans votre réponse a la question 47,
(il et ¢té fait a la compagnie du St. Laurent et de I’ Atlantique une proposition d’a-
cheter ses actions a 40 p. ¢. d’escompte, ce qu’elles valaient alors, on de consiruire
une auotre ligne plus durable jusqu’a Portland, n’eit-elle pas accepté cetie offre,
si elle ne Pedt pas accepté, dites pourquoi ?-—Hép. Dans ma réponse & la ques-
tion 47, ’ai déja dit les raisons qui me portaient 3 croire qu’un achat des actions
n’elt pas réussi, Quelle ligne de conduite auraient adopté les propriétaires du
chemin du St. Laurent et de I’Atlantique en face d’une menace d’une autre ligne,
a Portlund, est chose qu’il m’est impossible de dire, puisque les circonstances
supposées par la question n’ont pas existé. ‘ ‘

. Ques. 126, Croyiez-vous, lorsque vous avez proposé la fusion, que le che-
min du St. Laurent et de PAtlantique é1ait aussi bon que devait I’81re le chemin pro-
jeté du Grand Trone? si non, pourquoi dites vous dans votre réponse @ la question
385, que la base de la fusion devait &tre le prix de revient .e laligne da Grand Trone
de Montréal & Toronto?—Rép. Je savais parfaitement que sous le rapport des
pontsen fer el sous quelques autres rapports, le chemin du St.Laurent et de i’ Atlanti-
. que n’était pas égal au chemin projeté du Grand Trone, En parlant du prix de
‘révient de ce dernier comme base, j’avais en vue les déboursés additionels qu’il’
fallait faire pour rendre les deux lignes d’une construction égale. o

- Ques' 127, Pouvez-vous dire ce que le chemin du St. Laurent et de I’Atlan-
tique colite aujourd’hui a la compagnie du Grand Trone ?—Rép. 1l m’est impos-
sible de répondre d’aprés ma connaissance personnelle. Je suppose que les
comptes publiés par la compagnie fournissent cette information. ‘ ‘

o Ques 128, Leffet de la fusion n’a-t-il pas été de relever la valenr des ac-
tions du chemin du St. Laurent et de 'Atlantique et de la porter au-dessus du
pair ?—Rép. Je crois que la fusion a eu cet eflet. e

. Ques. 179, Possédiez-vous des actions du St. Laurent et de PAtlantique a é-
‘poque de la fusion des compagnies 1— Rép. Jen posscdais. ‘

Ques. 130. N’avez-vous pas averti vos amis d’avance, lorsque la fusion
devint cerfaine, et n’ont-ils pas spéculé sur les actions du §t. Laurent et de']’ Atlan-
tique P—Rép. Je n’ai jamais averti mes amis par avance de mes dépéches
officielles. Je ne crois pas qu’gucune des personnes avec lesquelles j’étais en
correspondance ait spéculé sur les actions en question. ‘ 2

. Ques. 131, Il n’est pas & votre connaissance personnelle que plusieurs per-
sonnes qui étaient dans le secret de la fusion ont considérablement spéculé sur les
actions du St. Laurent et de P’ Atlantique, faisant par 1a de grands profits qu’ils n’au-
-raient pu faire si la fusion n’eQt pas eu lien P—Rép. Je n’ai aucune connaissance
- 'que de telles spéculations aient eu lieu. Il n’y avait aucun secret sur le progrés
des néguciations a Londres, puisque jétais constamment en correspondance sur-
le sujet avec le bureau des directeurs de la compagnie du St. Laurent et de I'Atlan-
- tique, & Montréal, ‘ = . R

 Ques. 132. Avez-vous annoncé par dépéche télégraphique i quelques uns
de vos amis les premiéres informations certaines que vous possédiez & propos de
la fusion ?—Rép. Les faits se rattachantd Penvoi de dépéches télégraphiques
.-annongant la publication du prospectus sont. complétement exposés dans les

¢
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journaux de la chambre, dans l’enquéte sur la conduite des membres de la der-
nidre administration en 1854-56. J’ai dit alors que la seule dépéche télégraphi- -
que que j’avais envoyée était adressée a ’hon. F. Hincks, inspecteur général; an
vice-président de la compagnie du St. Laurent et de I’Atlantique, & Montréal ; au’
président de la compagnie de ’Atlantique et du St. Laurent, a Portland ; & la com-
pagnie de Toronto & Guelph, et & mes associés, La dépéche étaitla méme ponr
tous; de fait, ¢’était un seul message adressé au bureau duo 1élégraphe a Halifax -
avee instruction de Uenvoyer aux diverses personnes nommées. Je n’ai jamais, - .
directement ni indirectement envoyé de premiéres nouvelles dans un but de spé-
~culation sur les actions. S ‘ C

Ques. 183., Avez-vous profité de la fusion ? 8’ en est ainsi, jusqu’a qu"elf‘: ,
point ’—Rép. J’ai profité de la fusion de la méme maniére que les autres action- - -

naires,

Ques. 134, La valeur des aétions de la compagnie du Grand Trone n’.e‘l-t-el‘lé\

pas été réduite par la fusion; en d’autres termes, si le chemin de Montréal 4 To- -

- ronto et été construit comme ligne indépendante, ne serait.il pas aujourd’hui

plus profitable que réuni’ comme il I’est aux chemins que vous représentiez’'en . .

1853 ?—Rép. L’effet de la fusion des lignes de Montréal & Portland et de Toronto
a Sarnia (qui' sont celles que je représentais) peut avoir, pour des causes .
financiéres imprévues, faittort au Grand Tronc de Montréal & Toronto ; mais je " .
ne vois aucune raison de croire qu’il continuera & en étre ainsi. .Les lignes que
Jje représentais ne sont pas exposées a la concurrence de la navigation, et lors-
gu’elles seront terminées a l'ouest, je crois qu’elles seront les meilleures sections”
de tout le réseau. ‘ ‘ ‘ o

~ Ques. 135, Qui vous a d’abord suggéré de vous écarter des-conditions:.du
contrat pour la construction du chemin de Toronto & Sarnia 7—Rép. Je ne sache .
pas.que Gzowski & Cie. se soient -écartés des conditions de leur contrat, . Tous =
les détails se rattachant i la suspension d’une partie des travaux sont pleinement =

exposés dans ma réponse & la question 15.

Ques. 136. L’ingénieur ou le chef de la compagnie, oul’ingénieur chargé du’
‘chemin, ou le président de la.compagnie, vous avaient-ils intimé que la.compa-
gnie paierait pour les changements faits au contrat pouar la construction du chemin.
de Toronto a Sarnia >~—Rép. J’ai déja dit qu’ancun changement n’avait été fait: =~
au contrat, et par conséquent je n’ai pas pu recevoir d’intimation 4 ce sujet, = "

Ques. 137. Si vous aviez restreint vos travaux aux limites: du contrat,

quelle somme Gzowski et Cie. devraient-ils maintenant & la compagnie du Grand

Frone sur le contrat de Toronto & Sarnia !—Rép. Gzowski& Cie. n’ayantjamais

regu de paiement a ’avance, ils ne pourraient devoir aucune somme-a la compas,

gnie du Grand Tronc. 8i la compagnie n’avait -pas exigé de travaux en susde
ceux spécifiés dans le contrat, il aurait été payé une moindre somme aux entre- '
preneurs, T T : ‘

Le comité s’ajourne alors & ve‘ndrédi prochain, & 10 heures A. M, ‘
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Vendredi, 22 mai 1857,
Le comité s’assemble. |

MEMBRES PRESENTS :

GLORGL‘ BROWN, écr., au fautemI
" M. BELLINGHAM,
M. Masson,
M. Pariv et
M. Simarp,

Le président Iit la réponse suivaﬁte de M. Holrﬁes dsa dépéc:he télégraphi- :
que : ‘

: ¢ Je ne puis avoir copie de tous les paplers inclus dans votre demande avand
vendre(h soir ; en consequence je me propose de partir samedi matin.

(Signg,)  « BENJAMIN HOLMES.”

- On envoie chercher L. H Holcon, écr., membre de la chambre, pour. rendre:
1émoignage devant le comité, et il comparait & 10} heures ; il dit qu’il avait été
présent depuis dix heures, mais quil n’y avait pas de quorum et qu’il serait
~ .génant pour lui de rester plus longtemps ce matin. Le comité exempte M. Hol-
ton de répondre aUJOUld’hul, et charge le grefﬁer de l’asmgner & comparaitre
: mard1 procham, a 10 heures. ‘

John' Shuter Smith, écr., comparmt, et dit qu’1l lui a 616 impossible jusqu’a
présent de répondre aux queqtlons qul lui ont été posees, mais qu’il le fera sans
-délal.

L’hon J. Ross ne comparalssant pas encore pour étre interrogé, le comité
charge le greffier de le sommer de nouveau de comparaitre mardi prochain, & 10
‘heures A. M. ;

, Ordonné Que R. G. Benedlct Gregory, Hodges, G. Tate et Thomas C“
~Clarke, (de Port Hope,) écrs., | soient’ sommés de comparaitre devant’ le comité
‘ mercredz procham, a 10 h. A. M. :

Le presxdent envoie la depéche suivante &
iBensamiy HoLmes,
- Montréal,
3 faut positivement que nous ayons les hvres et papiers lundi matin,””
- (Signé,) GEORGE BROWN .o

Le comlté i ajoume alors & lundi proeham, a10 heures A, M.
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‘ Mardi, 26 mai 1857.
f.e comité s'assemble.
MEMBRES mr-:snm'st
M. Masson, -
"~ M. Bimarp,
"M. Parrv,
M. BELLINGHAM,

M. Curistie,
M. le sol.-.gé‘n. SmiTH.

“L’hon. John Ross, M. B. Holmes et M. Holton comparaxseent.

En réponse a la sommation. émise vendredi dernier, la lettre sulvante eqt
vegue de George Tate, écr. ‘ ‘

« CHEMN DE I‘nn Gnmn Troxc pU CANADA, ‘
* Bureau des entrepreneurs, Toronto, 23 mai 1867,

%« Amnmn PA'mrcx, éer., L - C S
" «Greffier en chef des comités, o A
- “ Assemblée Législative. . R

oo« Monsmtm,—J ’ai ’honneur d’accuser receptlon de la sommatlon de com—.
¢ paraitre mercredi prochain, a 10 heures, pour rendre témownage devantle comilé
“ gpéeial de Passemblée législative qui a été chargé “de s'enquérir et faire rap- ..~
# ¢ port sur P’état, I'administration et I’avenir de la compagme du chemm de
¢ fer Grand Tronc. _ o

C¢ M. Grec'ory, l'ingénieur nommé A Londres, Angleterre, pour examiner les
¢ travaux du chemin de fer Grand Tronc et faire rapport, m’a averti qu’il aurait -
# besoin de ma présence la semaine prochaine: pendant qu’il examinerait cette
“ partie qui a éte construite pour MM. Peto & Cle. sous ma dxrectmn. ‘

‘ « Je serai heureux, cependant, de me. rendre au comlte aussitot que M. Gre»
“ gory aura terminé l’mspecnon des travau'c placés sous mes soins.

 Je crois devolr informer ]e cOmxte que Je ne suis aucunement en 6tat’ de‘
“ t&moigner de 'état, de ’administration et de 1’avenir de la, compagnie.du chemin .
 de fer Grand Tronc—n’ ayant été engagé qu’a la construction d’une partie de‘
“ la hgne en qualité d’agent de ‘MM. Peto, Brassey, Betts & Jackson. .

u Je suis, monszeur, ‘
¢ Votre obéissant servxteur,

“ (Signé,) GEORGE TATE ’

‘ Les repcmes smvantes sont reg,ues de J Slmter Smith, écr., de Port Ho "e,
en réponse aux \luestmns aluir remises par le premdent mardi dermer :

" Ques, ‘138. Eteswous un. avocat du ngt-C‘anad‘a, r’esxda‘ng‘é P,ngt ‘ H;"P
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éliez-vous maire de Port Hope pendant les années - 1854 et 1855 *—Rép. Je suis
un avocat du Haut-Canada, résidant & Por I—Iope, et j’étais maire de Port Hope
pendant les années 1854 et 1855.

‘Ques. 139. Etes-vous au fait des dlfférentes demarches adoptées de temps &
autre par la compagnie du chemin de fer Grand Tronc pour obtenir ses terrains
de station & Port Hope >—Rép. Je suis généralement au fait des démarches des:
~ officiers du chemin de fer Grand Trone, on de ]eurs emrepreneurs, relativement
aux terrains de station a Port Hope. ‘

Ques. 140. Voulez-vous avoir Ja bonté de dire tout ‘ee que vous savez a ce
‘ su;et?—Rep Je erois que c’était en Jum 1855 ; M. Tate, I'ingénieur des entrepre- -
neurs, s’adressa aux prineipaux propriétaires des terrains requns pour les besoins
du chemin de fer de Port Hope, pour P'achat des terrains de la voie ; ne pouvant
obtenir aucune offre de lui, les propriétaires m ‘antorisérent a lui en faire une, e que
je fis. A cette offre il ne fut fait aucune réponse, ilne fut non plus donné aucune
" information si elle serait acceptée ou rejetée, mais an bout d’'un mois ou deux on
_ rapporta, et la chose était généralement crue, que la compagnie ou les enlrepreneurs
" avaient décidé de ne pas faire passer le chemm a travers Port Hope du tout, mais
de le construire & environ trois milles en arriére. In conséquence la ligne fut
dirigé dans cette direction, et je crois méme qu'elle fut 1racee Dans tous les cas,
au commencement de Ihiver suivant, ils commenceérent & tirer de Port Hope une
grande quantité de pierre et de matenaux, qu’ils firent'{ransporter sur la ligne en
arri¢re de la ville, et ce ne fut qu ‘aprés que les habitants de la ville eurent fait |
de fortes remontrances auprés des directeurs de la eompagnie qu’ils furent obligés
d’abandonner cette ligne et de construire le chemin'surla ligne prescrite par
- I’acte d’incorporation, " 3 travers Port Hope.” i futensuite convenu de renvoyer
la question d’expropriation et d’indemnité des terrams a Thomas G. Ridout, écr.
" qui régla définitivement ’affaire.

A 11 heures le comité s a]oume a demam, é 10 ‘heures A. M., en consé-
quence de Pabsence du pxesxdent péur cause de maladle. ‘

Mercredi 27 mesi 1867,
Le comité s’assemble.
MEMB'RES mnsn‘zﬁs*

GEORGE BROWN, ECR ‘au fauteuxl
‘M. WILSON,
M. Curismig,
M. Paew,
M. Masson,
M. BrLriNGHAM.

L’hon. John Rosset’ MM ‘Holmes et Galt’ comparalssent.

BenJamm Holmes, écr., est’ appele et interrogé (parle présxdent.)

‘Ques, 141. Quel emploi occupez~vous dans'la éompagnie du Grand Tronc?
et quand avez-vous commencé & remplir les devoirs de cét emp]m ?P— Rép. J'occupe

Pemploi de directeur, et je suis viee-président de la compagme, et mon entrée em '
fonctmns date de Jmllet 1853 ‘ :
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Ques. 142. Etes-vous directeur du bureau canadlen, et depuxs combLen de :
temps l’éles-vous *—Rép. Je le suis depuis jaillet 1853. o

 Ques. 143. Avez-vous assisté 4 toutes les assemblees du bureau depuns o
celte époque ?-——Rop Je crois avoirassisté & toutes les asqemblees du bureau‘ ‘
‘depuis cetle epoque. ‘ ‘

Ques. 144. Pouvez-vous fournir une liste des diverses aqsemblees du bureau,
des membres presents a‘'chaque assemblée, des personnes - qu1 ont appartenu de .
temps & autre a la direction, et des eom;mes qui ont été payées a chacune
d’elles pour léurs services ?—Rép Je soumets une liste de toutes les assemblées
et des membres présents, depuls la fusion ; la rémunération payée a chacun est
‘de £200 sterling par année. Lors de la retraite du capxtame Rhodes, M. LeMe-
surier a 6t6 6lu A sa place, et plus tard . M. John Rose a été choisi lorsque M.
T.eMesurier s’est retiré ; M. Beaty a 61é ¢lu a la place de I’hon. F. Hlncks, et
‘M. Ridout a été choisi Jors de la res:gnatlon de M. Ponton. S

Liste des assemblées mentionnées dans la derniére réponse.

Ala. premidre assemblée du bureau des directeurs de la eompunme fusionnée du chemin de fer‘
Grand Trone, tenue A Québee, lundl, 11 juillet 1853 : —-Préeeuts——L’hon John Ross, présndent les hons .
- Francis Hincks, E. P. Taché, R E. Caron, James Morris, Deter 'VIchll William Rbodes, Benjalnln Holmes
«t George Crawford, Geuyers.  Les hons, M. Ross et M..Hincks sont chargés des ploeuxnhlons des dxrec-"r

teurs nnrrlals P

A une assemblée ajownée du bureau des directeurs tenue & Québee 'le 12 juillet 1858 :—Pr ésents—_ a

L'hon, M. Ross, pr(,sndenb au fauteml les hons. M. Caron, J. Morris, Col. Taché; B, "Holmes, V. P, @
- Crawiord et W. Rhodas, éeuyers, L'hon. M. Ross est chargé des proeurations des divecteurs anglais, - o

A une assemblée du bureau des directeurs tenve & Québee, mereredi, le 17 nott 185.; —I’résen’ts-—‘

Jhon, John Ross, président, au fauteuil ; les hons, James Morris, F. Hincks, M. Camerou, Peter Mchll Col
Tnché Capt. Rhodes, E. F. Wlnttemore, B Holmes et W. H. Pouton, ecuyers. . Les hons. M. Ross et M.
Hincks sont chargés des procurations des divecteurs anglais, M. Wlllmm Jackson et M E. L. Betts‘ o
étoient présents sur linvitation du burean. o ‘

A une assemblée du bureau des directeurs, tonue A Q,uébec le 1% aoﬂt 1853 -—Prcsents-—L’hon John o
.Ross, président, au fauteml les hons. James Moms, F. Hincks, M. Cameron, Col. Taché, Peter McGill, .
Qapt. Rhodes, B, F. Whittemonre, B. Holmes et 'W. H.. Ponton, Ccu)ens Les hons. M. Ross et M. Hmcka,* !
sont chargés des procuratxons des dxrecteurs ang]ms ‘

A une assemblée du bureau des directeurs teaue & Québee, mexeredl, le 21' septembre . 1853 —Pré-
 sents—L’hon. John' Ross, président, au fauteuil ; les hons. I, Hincks, Col. Taché, M. Cameron; Capt Rhodes.' :

‘ A une assemblée ajournée du bureau des dnecteurs, tenue & Québec, le 27 septembre 1853*-—Pxésents '

-—Lhon John Ross, président; les hons, F. Hincks, L. T, Drammond, M. Cameron, James M‘oms, Col. !
Taché ; George Orawford, et B. F. Whittemore, écuyers "M. le président et Phon. Francis’ Hineks sontl

<har, gCn des proeurztions des dueeteuls anglais. M. E. L Betts et M. Jackson étaient préeents suL l’mvx- :

“tation du bureau. : : ‘ '

" A'une assemblée aJoumée du bmeau des directeurs tenue. A Québhee, mercrerh, le 28 septembne 1858 L

—Présents—L’'hon. John Ross, président; les hons, F. Hineks, L. T. Drummond, M. Oameron, James . |

Morris, ‘Ool, Taché; Benjamin Holmes, George Orawford, B, F. Whittemore et W.H. Ponton, Couyers.
M. le président ot et I'hon. Franeis Hincks sont cha.rgt.s des procurations des . dxrecteurs anglms M. ‘E4
. L. Betts et M. Jackson, M. P., étaient présents sur linvitation du burean,

" A une nssemblée du burenu des divecteurs tenue & Qucbee, Mercredi, le 19. octobre 1853'—Présents—“ o
L'hon; John Ross, président ; les hons. F. Hineks, Peter McGill, James Mor rig, E, P. Taclé, L. T Drum«f
.mond; G. Crawford, W. H, Ponton. B. Holmas, éeuyers. M e présldent etlhon. R I{mcks sont chargésj
" des’ procurahons des directeurs angfais, 0
‘ A une assemblée du bureau des dn‘eeteurs tenue a Québec, mercredl, le 16 novembre 1858 —Prése i
~—L’hon. John Ross, président ; les hons. F. Hincks, M. Oameron, LT Drummond, Peter Mchll Col_'l‘ :
B, Holmes, W. H. Pouton, G Crawford, écuyers M le preéldent et l’hon F, Hmcks sont churge
procurations des directeurs anglais. .

4 e aaeemblee du burenu des direeteurs tenue a Qucbec, mercre(h, le 21 decembre 1853‘ 7-Pr
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—L'hon, John Ross, présitle'lt los hons. M. Cameron, T, Hincks, I, P, Taché, L. T. Drmnmbnd B, Hol-
mes, W. H, Ponton, écuyers. M. le président et 'hon, F, Hincks sont chargcs des procurations des dlrec-
- teurs anglais,

A une assemblée qu bureau des directeurs tenue 4 Montrénl le 18 janvier 1854: :~Présents—L’hon.
John Rogs, président ; les hons. M. Cameron, L, T. Drummond, James Morris, B, P. Taché ; ; George Craw-
ford, B. Holmes, W, II Ponton et E. F. Whittemore, éeuyers. M le président et lhon I‘ Hiacks. sont )
chargés des procurations des directeurs anglais.

A une assemblée du bureau des directeurs tenue & Québec; mercredl, le 16 mars 185¢: —-Pl ésents—
L’hon. John Ross, président ; les honorables M. Cameron. L. T. Drummond, E. P. Taehé ; Benjamnin Hol-
‘mes, vice-président, W. i, Ponton et G. Clawford, écuyers, M. le président et Fhon. I' Hincks' sont
chargés des procurations des directeurs anglais.

A une assemblée du bureau des divecteurs tenue & Québec; mereredi,le 17 mai 1854: —Présents—
L'hon. John Ross; président ; les hous. P, McGill, E. P, Taché, James Morris, M. Oameron, L, T. Drummond ;

. G. Crawford, B. Holmes et E, F. Whltt.emore, éeuyers M. le préﬂxdent est chargé des procurations dcs
directeurs anglais.

A une assemblée du buresu des du'ectems tenue [:¥ Quebec, le 21 Jum 1864 : —Pxesents—L’hou Johu‘
Ross, président; les hons, I, Hmcks, L. T. Dxummond M. Camoron, James Morris, B. P. Taché, P. MeGill
George Crawford, B. Holmes, W. H. Ponton et B. F. Whittemore, Geuyers. M. lo px(.mdent; et I'bon, F.
Hincks sont cbmgés deés procurations des directeurs anglais,

A une assemblée du bureau des directeurs tenue & Québee, Ie 1T aofit 1854 ;—Présents—L’hon. Johw
Ross, ptésldeut les hons, L. T. Drummond, T Hincks, P. Mc@ill, E. P. Taché¢; B. Holmes ot H. LeMe-
surier, éouyers. M.le président et 'hon. F. Hinclts sont cliargés des procurations des directeurs anglais.,

A une assemblée des directeurs tenue i Québee, le 20 septembre 1854 1—Présents—L’Iion. John Ross,
président ; les hons. H. H. Killaly, Col. Taché, L. T. Drummond ; H. LeMesuricr, G. Grawford, B. Holmes,
‘W. H. Ponton et B, ¥. Whittemore, deuyers. . M. re présid'ent eb I’hon. F. Hincks sont chargés des procu-
rations des directeurs anglais,

A une assemblée du bureau des directeurs tenue & Québee, mer credl, le-18 octobre 1854 :—Présents
—L’hon, Jobn Ross, président; les hons. F. Hincks, Col. Taché, H. H. Klllnly, L. T: Druinmond ; B, Holmes,
. Crawford, W. H. Ponton. B, F. Whittemore, et H. LeMesurier, écuyers, M. lo préndent ot I'hon. F.
Hincks sont chargds des procurations des directeurs anglais,

A une assemblée du buveau des directeurs tenue & Québec; le 15 uovembrc 18564 :—DPpésents—L’hom
John Ross, président; les hons. F. Hincks, L. T. Drummond, E. P. Taché, W. Cayley, Sir Allan McNaby

- @G Crawford, B. Holmes, H. LeMestrfer, écnyers. Sir Allar MacNab et M. Cuyley assistent i l’aasemblée
"du bureau comme directeurs du gouvernement i In place de M. Killaly et de M. Morris; quir ont résw‘mﬁs
M.le président et I’hon. ¥ Hincks sont cliargés des procurations des directeurs anglais.
A une assemblée du bureau des, directeurs tenue i Québeo, le18 décembre 1844 : :—Présents—L'how:
“John Ross, président ; les hons. Col. Taché, L. T. Drummond, Sir AHan MacNab, W. Cayley, F. Hiacks ;
George Crawford, H. LeMesurier, W. I Ponton. B, Holmes, écuyers, M. leprésident &b I'hon. T. Hincks
sont chargés des procurations des directeurs anglais. ‘ ‘ o
‘ A une assembléé du bureau des direcseurs tenue & Québec, le 17 janvier 1855 4==Présents—Les hons.
John Ross, présidens, E. Hincks, Wmn. Cayley, E, P, Taené, L. T. Drummond; H. LeMesurier, G. Craw-
ford, B, Holmes, écuyers. M. le président et Phon. T Ilmcks sont cliargés des ' procurations. des direc-
- teurs anglais, ‘
! A une agsemblée tenue & Quebec le 21 février 1855 -—Présents-—Les long, John Ross, présxdent F.
Hinclzs, L, T. Drunimond, W, Cayley, E. P. Taché, Sir Allan MacNab ; @, Crawford, B. Holmes, éeuyers.
M.le pré ésident et Vhon. ¥. Hincks sout chargés des procumtxons des directeurs anglais.

- Aune assemblée du bureau des directeurs tenue & Québee, mereredi, le 21 mars 1865 :~-Présents—
Les huns. John Ross, président, F.. Hincks, W. Cayley, B P, Taché, L. T. Drummond, Sir Allan MacNab,;
E. F. Whittemore, W. H. Ponton, ¢ Crawford, B. Holmes, éeuyers. M. le président et 'hon. F. Hincks
son churgés des procurations des directeurs. angl*us - ‘ L

‘ A ube assemblée du bureau des directeurs tenue & Québec, mereredi; 1o 18 avril 1855 -—-‘PrCsents-—
L’lon. John Koss, président ; les hons, T. Hincks, W. Cnyley, E. P. Taché, L.T. Drummond, Sir Allan
. MacNab ; G. Crawford, B, Holmes, W. H. Ponton, ecuyers M.le premdent et l’hon T, Hmcks aont .
. charges tles procurations des directeur's anglais.
" Aune dssemblée du bureau des directeurs tenue i Québec; mercredn, le 16 mai 1805 smPriésents—
‘L’hon. John Ross, président ; les hone. W, Cayley, E. P. Taché, L. T. Drummond, F. Hincks, Sir Allan
‘MncNab B, Holmes, G. Crawford, W. H. Ponton, éeuyers. M. le présxdent et l’hon F. H-mcks sok
‘ chargés des plocuxa.twns des du‘ecﬁeuls a'nalms. b o
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A une assembke du bursau des directeurs tenue a Q,uébec, wardi, le 4 septembre 1855 .—Preaents-— o

B, Holmes, écr., vice- président ; les hon. ‘L. 'T. Drummond, F. Lemieux, Wm. Cayley, P. MeGill ; G, Oraw- :'

ford, E. P. Whittemore, écuiers. Le vwe-présnlent est chargé des procurations des dxreeteuxa anglms‘ ‘

A une assemblée du bureau des du'ecteuvs tenue & Québec, mereredi, lo 5 septemble 1855 1—Pré. ..
sents—Les hons. Wm. Cayley, F. Lemioux, P. McGlII L. T. Drummond ; E. F. thttemore, G, Oruwford '
H. LeMesurier, Benj. Holmes, écuiers. . :

A une assemblée’ du burean’ 'des directeurs tenue 4 Toronto, le 20 oetobre 1856 —-I’résents—B‘ ,
Holmes, éer., vice: p)ésxdcnt Tes hons. W, Cayley, F Lemioux ; &. Cra.wford H. LeMasumer, W. H.
Ponton, E. F. Whittemore, euiers,

A une assemblée du bureau des directeurs tenue iToronto,mercredl. le2l uevembre 1855 -—Prcsen(.s
—B. Holmes, écr,, vice-président.; les hons, E. P. Taché, L. T. Drummond, W, On.ylcy, Sn Allan Me-
Nab; H, LeMesurier, E. ¥. Whittemore, G. Crawford, W, H Pouton, écuiers, Le vice présxdent est
chiargé des procurations des directeurs anglais. (

A une assemblée du bureau des directcurs tenue A Toronto, mercredi, le 19 dCcembre 1855 ~-'Préssent:s ‘
—L’hon. John Ross, président; les hons, L. T\ Drummond, W. Oayley, Sir Allan McNab, Col. Taché;B./,

' Holmes, H. LeMeeurier, G., Crawford, B, F. Whittemore, Wm. H, Ponton, éculera. Le prcsident est.ﬁ .

' chargé des plocuvutlons des. directeuts anglais.

A une assemblée du bureau des direeteurs tenue 3 Toronto, mereredi, lo 16 j Jjanvier 1856 —Pxésent.s-— o 1

. L'bon. John Ross, président ; les hons, L. T. Drummond, Wm. Cayley, Sir A, McNab, Col, Tnche' W.H. -

Ponton, B, Helmes, B, F, Whlttcmorc, et G, Crawford, éeuiers, "Le présldent esbchurgé des procumtxons
des direetenrs anglais. -

A uno assemblée du bureau des dirccteurs tenue 4 Toronto, jeudi, le 28 févner 1866 —-L’hou ‘John
Ross, président ; les hons. T, T. Drummond, W. Cayley, E. P, Taché¢ ; Benj. Holmes, W. H. Ponton, G

Crawford, J, Beaty, et B, F. Whlttemm'e, éeuiers. Lo président est chargé des pmcmunons des diree- .
teurs anglais.,

A une assexnbl(e du bureaw des dxreeheurs tenue & Tonont,o. meveredi, le 12 mars 1856 -—Présents--“ N
L’hon. John Ross, président ;. les hons. E. P. Taché, W, Cayley, L. T. Drummond e@ Bir A. McNab; B R, |

 Whittemore, J. Beaty, G. Omwford ¢t B, Holmes, écuiers, Le présidenh est clmrgé des procuration‘s des .

“——Les hona. Col. Taché, John Ross ét Wm. Gayley, Benj. Holmes, James Beacy, G. Grawford et E B
" Whittemore, éeuiers. :

directeurs anglais, - o
A une nssemblée du bureau des directeurs tenue & Toronlo, merered:, lo 9 uvnl 1856 —Prést.nts-- o
L’hon. John Ross, président; les hons. Wm, Gnyley,]] P. Taché, L, T. Drummond, Sit A.. McNab James -
Beaty, @. Crawford, E. F. Whittemore, 'W. H. Ponton etB Holmes, éeuiers. Le prcmdeub est c’hargé -
des procurations des directeurs anglais, ‘

. A une assemblée duburesn des diresteurs tenue d Toronto, le 30 nvul 1856 -Prcsents~—L’hon John. ,’ :
‘Ross, président; les hons: Peter McGill, W. Cayley, Col. Taché, L. T. Drummond; B, F. Whittemor e,G K

‘Crawford, J. Beaty b B. Holmes, v. p., ‘écuiers. Le présndent est churgé deﬁ pxocurahons des netlon- .
" aaires anglais. '

A une assemblée spéciale du bureau des dlrecteurs tenue 4 Toronto, le 6 mai 1856 —Présents—L’hon.f
John Ross, prCsndent B, Holmes, W\ o B F ‘Whittemore, J. Beaty ; ‘les hons, E. P Tuche, w. Cuyley eb"' |
L. T. Drummond.

A ‘une nssemblée spécmle out: née du bureau des directeur ] tenue & Toronto, fe 8 mai 1856 -—-Présents
—L'hon. John Ross, président; les hons. W. Cayley ot E. P. Taché Benj. Holmes, J. Beaty, G. Craw-
ford ¢t E. F, Whlbtemorc, écuiers. L'hon. Wm, Napier 2tait presenb gur Pinvitation du bureau ‘

A une agsemblée spéciale ajowrnée du burenu des directeurs tenue & Toronto, le 9 mai 1856 —Prwénts

A une assemblée du bureau des directeura tenue i Toronte, 10 16 mai 1856 —-Présents—-L’hoh John
Ross, président; Teshons, Wm Cayley, L. T. Drummond et Col. Taché; G. Crawford, W. H. Ponton
E. F. Whittemore, J. Beaty et'.B ‘Holmes, v. p., écuiers. Le présulent est chnrgé des procurahona des
du‘ecteurs anglms

A une assemblie uJouraée du bureau <‘es dxrecte\xrs tenue 2 Toronto, le 19 mai 1856 —-—Plesen
L'hon. John Ros, préeident; les hons, E. P. Taché, Wm, Cayley, L. T. Drummond P. McGlll G. Or
ford J. Beaty, W. H Ponton, E. F. Whittemore, ot B. Holmes,écmers ‘

A une nssemblée du bureau des-directeurs tenue'd 'l‘oronto. le 11 J\HL\ 1856 —Presmts——L’hon.‘
Ross, président;; les hone, W. Cayley, Sir A, McNab, Col. Taché, L. T. Drummond, P, MeGill ;.- Cr

gord, E. F. ththemorc,J Beat_y, etB Holmea, écuiers, Le plésxdent esh, ehtu'gé des proeurnho
duecteuxs anglais,
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A une nssemb]ée n]oumée du bureau des directenrs tenue & ’I‘aronto, ]eudl, le 12 juin 1866 ;—Drésents
~L’hon. John Ross, président; les hons. P. MeGill, Col Tuché, Wm, Cayley, Sir A. Manb James Benty,
E. P. Whittemore, ¢t B Holmes, écuters,

A une assemblde ajournie du burean des dxrcctenm tenue i Toronto, vendredi, le 13 Jum 1856 —Pr(,—
“gents—I'lon, John Ross, président ; les hons, Wi, Cayley, Col. Taché, L..T. Drummond, Peter McGill ;

F. Whittemore, J. Beaty, and B, Holmes, ¢euiers.
» A une assemblée spéciale du bureau des directeurs tenue A Toronto, 1o 27 juin 1858 ; Présents—L’hon-

John Ross, présidenty les hons, E. P Tuchc Wm. Cayley, P. McGill; G, Crawford, J. Be.xty, et E.F.

‘Whittemore, ¢euiers,

A une assemblée du burean des directeurs tcuue & Toronto, le 9 Julllet 18066 ;—Présents—LMen, Johm
Ross, président ; les hons. W, Cayley, Col. Taché, T. MeGill, L. T. Drummond, Sir A. McNab; E.T.
‘thttemore, John Ross, @. Crawford, W. H. Ponton, J. Beuty, et B. Ilolmes, Geuiers.

A une assemblée du burenu des directeurs tenue i ‘Toronte, le 10 Ju:llet 1856, ley directeurs présents
4 la dernidre assemblée se réunissent, :

A une nsseniblée du buréau des directeurs tenue d Toronto, le 8 novembre 1856 -——Prcsents—L’hou

"John Ross, président’; les hons, Wm, Cuylcy, L. T. Druommond, Sir A, McNab, Col ‘Taché; &. Crawford,
E.F. Whittemore, ¢t B. Holmes, Ceuiers.

A une nssemblée ajournée du bureau des divecteurs tcuue i, Toronto, lundi, le 10 novembre 1856 ;—
Présents—L’hon. John Ross, président ; les bons, P, McGill, Col. Taché, Wm. Odyky' G. Crawford, E, P.
Whittemore, B. Holmes, W. I, Ponton, James Beaty, et Johin Rosze, écuiers.

A une assemblée du bureau dea directeurs tenue & Toronto, le 10 novembre 1856 ;—Présents~L’hon.
John Ross, président ; les hons, Wm, Cuyley, F'. Lemieux, R. Spence, P, McGill, Col. Taché ; James Beaty,

. G Orawford, B. Holmes, J, Rose, E. F. Wluttemore, et T. G. Rldout éeu:em.

A une assemblée du bureau des directeurs tenue & Toronto, le 10 décembre 1856 i—Présents—Ihom

Jolin Ross, président; les hons. Wm, Cayloy, R. Spence, Col. Taché, F. Lemieux; J. Beaty, G. Omwf‘ord,
- T. G. Ridout, E, I Whittémore, et B. Holmes, v. p., Geuiera,’

. A une assemblée ajournée du burcau des directeurs tente & Toronto, T 11 décembre 1856 —-Présents
—L'hon, John Ross, pl(‘ildellt les hons. Wm. Cayley, R. Spenco, Col. Taché, F. Lemieux; J. Benty, .
Crawford, T. G. Rilout, ¥. . Whittemore, et B3, Holwes, v pr , Geuiers.

" A une nssemblée du burenu des divecteurs tenue A Toronto, qui se sont réuuis le 14 yumer, et
n_]ourn{.e en conséquence de Pubsence'de Yhon. Win, Cayley et del'hon. Col. Taché, le 16, et conimuée le 18
janvier 1857 ;—Présents—B. Holmes, Gouicr, vice-président; les hons. Wm. Cayley, F. Lemieux, Col.
'J‘ncht,, R. Spence, P. McGill; E. F. Whittemore, Joln Rose, C. R., James Beaty, et .. G. Ridout, ¢euiera,

A une assemblée du bureau des directeurs tenue i "Toronto, mnrch, le 17 février 1857 ;—Présents—
Benjamin Holmes, éer., vice- I)lésldeut les hons, W, Cny]ey, Col, Taché, F. Lemicux, R. Speuce E. F.
. Whittemore, T. G: Ridout, J. Beaty, et John Rose, Geuiers,

. A unc assemblée ajournée du burean des divecteurs tenue & Toronto, le 18 fwner 1857, les du'ecteurs
qui etmenb présents lejour préeddent, & lexception de M. Joln Rose, retourné A Montréal, se sont réunis,
) A une assemblée du bureau desdirecteurs tenue & Toronto, jeudi, 1o 12 mars 1857 ;—Pr csents—-L’hon»
John Ross, président; les hons, Wi, Cayley, Col. Taché, R. Spence, F'. Lemleux, P. 1\IcG111 D o Wlntte-
more, T. G. Ridout, James Beaty, John Rose, ¢t B Holmes, éeuaiers,

A une assemblée ajournée du bureau des directeuts tenue & Toronto, le 13 mare lSa'I les dirceteurs
se sont réunis, ‘ ‘

A uné assemblée du burean des direeteurs tomxe i Toronto, jeudi, le 16 avril 1857 3—Présents—L’hon,
John Ross, président ; les hons. W, Cayley, Col. Taché, R. Spence, I Lemieux; B. F. Whittemore,
James Beaty, 1. G- Ridout, eb B. Holmes, éeuicrs.  Le président et 'hon. Col. Tach¢ sont chargés des pro-

- curations des directeurs anglais. Edmund IIomby écr, €tait aussi pr Gsent 4 la séanee.

Ici Phon. M. le proc.-gén. Macdonald, et le soll.-gén Smith entrent dans la
chambre du comité. ‘

Ques. 145. (Par M. Bellingham,) Combxen de voles conféraient les procu-

- rations dont &1aient chargés M. Ross et M. Hincks, et dequi les tenaient-ils ?—Rép.

Ils représentaient les: membres du burcau de Londres, au nombre de six: M.
- Glynn, M. Blake, M. Hodson, M. Callunt, et M. I’échevin Thompson ; ce dernier
B mourut, et M (‘hapman fut Clu asa place. Lors de la. retralte de M. Hincks, le
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bureau de Tondres fut représenté par M.. Ross seul, ]usqu’a celte année, )
et & présent le Col. Taché représente une pame de ce bureau, ‘ ‘

Ques, 146. (Par le président.) Le comité doit-il comprendre que pendant un
certain temps M. Ross a joui, dans le burean de divection, de son propre 'vote,
des votes de six directeurs anglais, et du vote prépondérant comme. président ? - -
—Rép S’il y eut eu des discussions qui eussent exigé des divisions, M. Ross
aurait certainement joui de cet avantage ; mais'je ne me rappelle aucune occa-
sion ol les voix aient é1¢ demandées, ou qu’aucune division ait eu lieu dans le .
bureau ; seulement en. quelques circonstances quelques membxes firent enregis. -
trer leur dissentiment. ‘ \

Ques. 147, Qui aulssalt comme secrélaire du bureau et qui’ enreglsnmt les
procédés '—Rép. Sir Ousack Roney pendant environ dix- hun mois, et ensuite
John M. Grant, écr. ‘ ‘ .

Ques. 148. M. H, H Killaly, assistant-commissaire des travau*( publlcs, a-
" t-il en aucun temps siégé au bureau comme directeur »—Rép. M. Killaly a été
nommé pro lem. pour former un quorum des directeurs du oouvernement et il ¢ a ‘3
siégé au burean deux ou trois f01s.

- Ques. 149. (Par M. Bellingham. )Les comptes- d’ouvrage fait étaient-ils tou-,“
jours soumis & I’approbation Au bureau avant d'étre payéa?—~Rép. Il n’-
tait soumis ancuns s comptes ou états d’ouvrage faita I"approbation du bureau ; les
certificats de I'ingénieur en chef en faveur de% entrepreneurs, attestant le mon-
tantdq pour travaux exécutés, étaieni soumis au bureau, et pendant quelque temps
ils furent payés en Canada par lettres de change ; ensuite les certificats en faveur -
- des entrepreneurs anglais furent transmis a Londres pour y étre hquldes, tandxs
que ceux des entreprc,neurs canadiens étaient payés en Canada. "

Queés. 150. Que]le dlﬁ'erence faites-vous entre les cernﬁcats de’ l’moemeur o
et les comptes et &tats?—Rép. Je considére que les ‘comptes ‘et états devaient
contenir une description compléte des travaux, au moyen de ‘quoi. les directeurs
~auraient pu juger du progres et de la quautité des travaux,——ce que la producuon‘ o
d’un’ sxmple certificat ne fourmssaxt pas. ‘

Ques. 151, (Par le pleeudent) En quello qualité M A M Ross, 1ngen1eur.s
en chef de la ¢ compaome, est-il d’abord venu en Canada?—Rép. Je ne puis par- -
leravee connaissance personnelle de son engagement, mais je crois qu’il'est ‘'
d’abord venu en Canada comme I'ami ou l’employe des entrepreneurs’ anglais, et
‘j’ai compris que MM. Peto & Cie. avaient mis' comme une des .conditions de
letr acceptation du contrat du chemin de fer Grand Tronc, que M: 'A. M. Ross en. '
serait 'ingénieur. Avant 1’époque ‘de la fusion, il était employé comme ingé-
nieur de la compagnie du Grand Tronc, et en juillet 1853, lorsqu’ent lien la pre- -
miére ‘assemblée du bureau apres la fusxon, la nommatxon de M. Ross comme "
ingénieur fut confirmée. ‘ : Sy

Ques. 152. (Par M. Bellmgham) Avez-vous quelque doute que M Ross axt' “
été ainsi nommé par les entrepreneurs —-Rep Je lai tou_]ours pensé AN

Ques. 153. Quels moyens avait le. bureau de constater l’exacmude des cer- )
‘txﬁcats de l’maémeur.-——Rép Il n’en avalt aucun, excepté celm de le quequonner,‘

‘ Ques. 154. Quelle branche de la compaome du Grand ’I'rone payalt les cert‘
ﬁcals de P'ingénieur -en chef 2-~Rép. Le departement deq ﬁnances, tant que le

‘palements ont eté fans en Canada
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_ Ques. 155. Les paiements ont-ils jamais été faits sans étre soumis au burean ?
—Rép. Non. L’ingénieur en chef envoyait ses certificats tous les mois ; ils
étaient lus devant le bureau et passés pour liguidation.. S

~ Ques. 156. Est-il & votre connaissance que le commissairé‘ en chef des tra-
vaux publies ait fait quelque effort pour constater V'exactitude des certificats de
M. A. M. Ross !'—Rép. Non. ‘ - : ‘

‘Ques. 157, Un examen de cette nature aurait-il pu avoir lieu au bureau sans
que vous en ayiez eu connaissance 7—Rép. Pas dans le bureau. ‘

Ques. 158. (Par le président.) Est-il a volre connaissance que lorsqu'il est
arrivé en Canada, M. A, M. Ross s'attendait & 8tre associé dans la construction du
chemin?—Rép, Non, je n’ai connaissance d’aucune convention de cette nature.

- Ques. 159. Etiez.vous présent & la premiére assemblée du bureau, lorsque
‘M. A. M. Ross a été nommé ingénieur en chef ?—Rép. J’étais présent ; c’était en
juillet 1853, sa nomination fut confirmée.

‘ Ques. 160. S’est-il alors élevé une discussion a propos de la nomination de
‘M. Ross, et a-t-on dit alors distinctement au bureau que MM. Peto & Cie. ne vou-
laient avoir rien A faire avec le contrat, si M. Ross n’était pas nommé ingénieur
en chef?—Rép. Il n’y eut aucune conversation de cette nature a ’assemblée du
bureaun en 1858, ‘ : ‘

Ques. 161. Qui a tracé la ligne du chemin ?—Rép. L'ingénieur en chef.

Ques. 162. Qui a fixé les endroits auxquels il devait étre établides stations ?
—Rép. Cela fut aussi fixé par ’ingénieur en chef; dans tous les cas, je n'ai'

- jamais entendn dire le contraire.

Ques. 168. Qui a fixé Pétendue de terrain nécessaire 4 chaque station, etla
maniere dont les ouvrages seraicnt faits >—Rép. 1] est stipulé dans le contrat que

' Pétendue desterrains nécessairesi chaque station serait déterminée par I’ingénieur

en chel, et leur étendue, de méme que leur emplacement, ont été déterminés par
lui. ‘ s ‘ ‘
| Ques. 164. Cela était-il stipulé dans le contrat primitif fait en Canada,‘ou
dans le second contrat fait & Londres —Rép. Je parle du second contrat fait &
Londres. Je ne suis pas au fait des dispositions du premier. o

Ques.' 165, S’est-on essentiellement écarté de temps 4 autre de la ligne du

- chemin et de la nature des travaux ; et en vertu de quelle autorité I’a-t-on fait *—

" qui furent discutés dans le bureau, et le résultat de la discu

Rép. Je ne me rappelle de la discussion dans le bureau que d’un seul change-
ment de quelque importance. - C'était 4 Port Hope. L’ingénieur en chef exercait
un controle absolu, autant que jesache. Dans le choix de la station et de-la

. ligne du chemin & Port Hope, il fut fait quelques changements importants

ssion fut qu’on ordonna

. de ramener la ligne & ’endroit' qu’elle occupe actuelement,

' Ques. 166. Pouvez-vous fournir au comité la correspondance et les minutes
- des délibérations du burean a propos du changement fait & Port Hope, le détail .
 desterrains achelés, les sommes payées, a qui. payées, et l’action définitive prise.
- dansaffaire ; aussi, toute minuteou correspondance a propos de tout autre chan-
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gement des plans prxmmfs '?-—Rép Je soumets cople de la correspondance et des_
minutes du bureau, & propos du changement fait & Port Hope, et aussi copie de la
correspondance échangée entre le gouvemement et les compagnies des chemins
" de fer Grand Trone, d’Ottawa & Prescott, et de Cobourg & Peterboro’, au quet e
dg Paide qui deva1t étre donnee en vertu des dispositions de lacte de secours de‘. .
1856. R

ExtrAr8 des minutes d'une nssemblée des directeurs de la compagme du chemin de fer Grand Tnone du o
Canadn, tenue i Toronto, le 19 déecembre 1855.
Lu une lettre de MM. Ridout & Smith, de Port Hope.
Tt il est résoly 1— : o
u Q,ue le président soit autorist & s'assurer du,prix quon demaade pour le terrain reguis.”

Voir dppendice A. ‘ S S
Extrarms des minutes d'une assemblée des directents de 1a compagmo du chemin de fer Gmnd Tlonc du .
Capada, tenue & Toronto, le 16 janvier 1856, ‘ O
Le bureau ayant mirement ‘considéré le rapport de 1’1n0émeur, relauvement 3 Ia section de Port Hope, =
.dans lequel il dit quen conséquence du nivesu. inférieur du terrain, Touvrage ne pouvait étre fait avans.
septenbre 1857, et que I'abaissement du chemin depuis le niveau supérleul serait tel qu'il nécessiterait -
Vemploi constant d'une machine fixe, pour monter la rampe; aussi, diverses .communications de per< -
sonnes résidant & Port Hope, 1eprésentant le tort quon ferait 4 la ville en faisaut passer le chemin i trola )
milles au nord de Ia v'lle, et la suggestlon de'M. Ridout, Parbitre, au nom des propriétaires de lots'a Port
Hope, d’adopter laligne pr: imitive en'lui falsant traverser les ter rains bag sur des arcades, ce qux, nu dlre‘
de ce monsieur, satisferait beaueoup les habitants de Port Hope, il fut : .
Résolu,~ Qu' mstructxon soit donnée a lingénieur de la compngme de revenir A la hgue pmmltwe tel .
" que suggéré, et d’y proeéder avec toute la diligence convenable,” S
Aussi résolu,~ Que M. Thomas G. Ridout soit nommé arbitre dtlDS cette affaire de Ia pm't de lu com- S
paguie, pour le réglement des indemnités des terrains.” .
Les lettres su\vantes sont celles dont il est questxon plus haut

[Copie.] ‘ ‘ L N
- CHEMIN DE FER GRAND TRONC DU CANADSA, - .
" Bureau des entrepreneurs, ’l‘oronto 21 décembre 1855. .
A Thon. John Ross, :
. Caer Mowsteur,—Appr enant que, les MM, Smith, de Port Hope, vous ont éeritd pmpos du chnngement
projeté dans le parcours du chemin de fer Grand Tr one dans les townships d’Hope et d'Hamilton; et qu $i]
vous informent.qu'il n'a &€ fait aveun effort pour en venir i un arrangement pour Pacquisition dcs ter-
rains nécessaires au puasnge dela voie sur leurs propuctés, dana 1n ville de Port H0p9, d’aprés le tracé
primitif approuvé par les nutontos du gouvernemeut, je suis chargé par A. M. Ross, €er., mgémem en chef ‘
de'vous envoyer les copxes ci- mcluses dela correspondance échnngee entre les MM Smxth et mm A oe
sujet..

CJe prends la hberté de fmre remnrquer que la dxfference de la nature ‘des travaux sur les deux Ilgnes
est telle qu'elle équivaudra & une différence de douze mois dana? ouverture du chemin. - La ligne piit
vement tracée & travers la. ville de Port' Hope ne peut étre terminée avant le premter septembre 1
Par la déviation projetée de 1a ligno & trois milles au nord de Port Hopa, elle pourrait étre’ter minée au
sept. 1856, sl l’acte amendé était passé 4 temps pour commencer les travaux vers le ler mars Proelmm.

J’m l‘honneur d'étre, cher Monsicur, - -
"Votre respectueus, o ST
(Signé)). GEORGE TA"PE'. b

Appendice 4.
[Oop_xe ] ‘ P ‘ : :
- Je suxs autm {s6 & oﬂ’1 ir a la compagme du chemm de fer Gmnd Troncles Iots smvants al Porl; HOP\(

96, 05 94, 93, 92; 91, 90, 89, 1'10 1m, 172, 220, 250 258, 880, 881, 893, 394 395, 396 897,
on plem amsz, cette pmme des Iots smvants compme "dans les limites du d1b chemm da f
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- gignées sur les plans fournis aux propriétaires des lots par la dite compagnie, et corrigées pu erayon par M.
Tate, savoir: 88, 173, 114, 176, 219, 220, 221, 859, 368, 354, 350, 355, 364, 353, 8351, 437 et 860. Aussi
le droit de passer son chemin de fer sur un pont jut¢ sur le ruisseau qui traverse cette partie des lots 251
et 252 comprisc dans les limites de la dite ligne projetée.

- A condition que 1n compugnie construise des ponts et passages & ni vean convenables sur et au- d essus de
toutes les Tucs et rucsprojetées eroisées parla dite ligne,dans les limites de ln ville, et qu'elle construise le dit
chemin de fer sur le terrain ou eu suivant la ligne tracte sur les dits plans tel que corrigés aucrayon par M.
Tate, et conformément au profil nccompagnant les dits plans; nussi le terrain de la voie telleque tracée sur
les dits plavs & travers 1es lots No. 8 et 10 daus la concession de front frrégulitre d'Hope, pour la somme de -
vingt-deux mille six cent soixante-trois louis deux chelins et six deniers courant. Cette proposxtxon restera
ouverte i I'ncceptation de la’ compagnie Jusqu.l demain soir, et pas plus longtemps. II est aussi expres:é-

ment entendu que les terrains de la voie du chemin de fer de Port Hope i Lindsay et Beaverton, qui traverse -
la ligne du chemin de fer Grand Trone, sout réservés daus la position md\quw sur les pluns de ia dite compa-
gme du chemin de fer de Port Hope i Lmdsny ot Beaverton. ‘
(Signé,) J. 8. SMITH,
Port Hope, juillet 1855, ‘

(Copie.)

‘ ‘ PORT HOPE, 13 surssur 1855,
John'S, Smith, écuier, :

Mox curr Moxsrgur,—J'ai I'honneur d’nccuser réeeption de votre -prix pour les terrning de la voie
du chemin de fer Graud Trone du Canada, & & travers les propriétés de différents membres de votre famille
en cctto ville ct lans ce township, et en réponse je vous dirai quo cette proposition est d'une telle impor-
tance que j'aimernis avoir une quinzaine de jours pour la preudre en considération. Je crois aussi néces-
saire de renvoyer la cliose A Québee, en Paccompagnaut de tracds expliquant votre proposition. Comme
vous saves, ccla prendra aussi quelque temps. Une prompte réponse m'obligera, car je me propose do
partir do Port IIope ce soir pour Toronto. ‘ ‘

. Je suis, mon chur monsieur,
Votre tout dévoué,

(Sigut,) GEORGE TATE.

Copie de Ia réponse.
(Copi ponse.) PORT HOPE, 13 suitzer 1866.
MON CHER Monsmmz,-—-Dn GConse A votre note, jai Phonneur de vous dire que, sans avoir consulté
© toutes les parties mtércssées, il me serait 1mpossxble de prolonvar le temps limité dans ma propoumon de
ce jour,

Le fait que I compagnie du chomm de fer de Port Tlope & Lmdsay nous foreo 4 accepler un

" &rbltmgc par rapport A wie partie considérable de ces terrnius méme, a ¢t la cause du peu de tewmps qui

vous n 616 donué pour vous décider. Si ous pouvons parvenir & retarder 16¥ procédés de manidre & vous
permettre de véférer Paffaire & Québee, ce sera avee grand plaisir que moi et les aatres intéressés (que jai
i pu voir ce soir) nous nous rendrons A votre deésir sous ce rapport. Nous ne désirons nullement vous forcer
 ‘donner une du,xsxon immédiate duns une nffuire aussi importante, ot & moing d’dtre foreds par notre com-
paguie d'ndopter une conduite contraire, uous w’hésiterons pas & vous accorderle temps que vous demandez.
Mais avant de vous donuer une réponse d(,ﬁmtwe, il me faudrn consulter los nutres intéressés, Jo tt’lcherm
de los voir tous dunmu, et je vous informerai du résultat par télégraphe..
: Je guis, mon cher monsieur,
‘ Votre dévous, ‘
‘ - ‘ ‘ : . (Signé) J. 8. SMITH.,
(Oopie d'une dépéche télégraphique.) :
" Toronro, 14 juillet 1855,
Par télégraphe de Port Hope. ‘ ‘
A Gronae Tars, chemm de fer Grnud Tronc.
Le temps mennoune daus notre proposmon ne peut Ctre prolongé

o ‘ ‘ o (ngné,) LS. s‘mm.\
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E | Toronto, 14 jacvier 1856, . -
L'hon, John Ross, T TREETE ).

Pu.sxdent Compagnie du Grand Trone.

vasmun,-—-Relx\tlvement a votre lettre du 21 uItnno, Jai Thonneur de vous informer que j'ai vxml.é

Port Hope derniérement, dans le but d'aplanir les dxﬁicultés qui existent depuis quelque temps entre la.
compagnic du Grand Trone et les propriétaives de terrains 4 cet endroit, difficultés qui n ‘ont pas seulement 7 B

retardé les travaux, mais qui ont porté les entrepreneurs dela ligne & chercher une autre route i trois mﬂlea

en arridre dela ville,—conduite qui serait des plus préjudiciables aux mtuéts [non |9eulement. dé ces’ pro-

pmtmrcs fonciers, mais des habitants en géuéral. ——
. A mon arrivée 4 Port Hope, je vis que tout le monde était trds intérossé et dcsn'mb beaucoup que 1n o

ligne du (+rand Trone passit & travers la ville, ainsi que cela devait se faire d'abord, et que VPor étnit prét
" i'faire tous les sncrifices raisonnables pour mettre ce projet i exéeution ; et dans'ce but on m'a donné Pau-
torisation ci-incluse, sngnée, peraphée et exécutée par tous les propnétmres de terrains dans ia ville et 1
township d'Hope, situés sur la ligne primitive, depuls le lot No. 1 jusqu'au No. 11 inclusivement,—une’
distance d’environ trois milles,—~par laquelle jo suis autorisé, comme leur’ seul arbitre, & régler les condi
tions ‘et les prix d'indernnité pour toute partie ou parties de ter raing qui pourront étre occupes ou pns pour
l'usage de votre compngnie, et je Ia soumets respectueusement i votre considération ‘

Pour ma part, comme votre ligne prend environ 28 chaines de mon lot No. 8, qm ‘forme pame de 1a
ville de Port Hope, je crois qu'il est juste de vous informer que j'ai J'intention, et jé m'y. engage par les pré-
sentes, d’accorder & vos entrepreneuls, Messrs. Peto, Betts, Brassey etJackson, ou & votre compagnie, suivant '
que vous le désirerez, un transport et titre gratuits de tout terrain requ\s par eux pour cetto ligne, et 8'il
fallait Gtablir uno station sur mon dit lot, je m'engage de plus & donner un titre grntmt de quat;le acres de
terrain pour cette fin, en tel endroit qu'il vous: plaira choisir et désigner.

Dans Ie cas ol les proposxtmna ci-dessus recevraient une .considération. favorable de 'votre part, il me’
semble qu il serait trés urgent d'arrédter les travaux sur la ligne en arridre. - Jai de plus & vous informer
que je suis autorisé { donner aux entreprencurs possession immédinte de toute da ligno ‘en questxon, de
manidre qu'ils puissent commencer les travaux sans délai, ear l’mbltrnge m’ occupera nécelsmrement pens .
dant deux ou trois semaines, ce qm autrement causerait une perte’ dt, temps cons:dcmble, méme b cmo
saigon de lannée. ‘ '

Jai l’honneur d‘étre,

Monsieur, ‘
Votre obéissant serviteur, !
| - (Signé,) THOMAS G. RIPOUT.

N. B.—Jo pense que 8l vous adoptez maintenant votre ligne primitive, ‘en traversart la rividre et les
terraing bag sur des arcades, les habitants de Port; Hope en seront trés sntxsfmts, pourvu qu'ils ment libre accu

au lac et au havre & travers ‘ces arcades, L
. ‘ 'l‘ G R

e ——— st

-Lies .soussignés, propriétgu‘ea ou intéressés dans ln propnété des terraing . traverscs par la hgne du
chemin de fer Grand Trone, et requis pour Ia voie du dit chemin, conviennent et consentent suparément
par.le présent de laisser la question de compensauon ou d’indemnité pour iceux 4 ln décision arbitrale de,
Thomas G. Ridout, de In cité de Toronto, Geuier, calssior de'In bangue du’ Haut-Cam\dn, ct deo fnn'e les.
transports nécessaires de nos:différentes parties de ces terrains en recevant lo montant quinous seta. re
pectivement ad)ugé. -En foi de quoi nous avons apposé nos seinge et ceaus, ce 29me Jour de décembre
1855 ‘ -

i

“Extnatrs des minutes d'une assemblée dee dnrecceurs de Ia' compagme du chemin de for Gmnd Trone
du Oanadn, tenue 4 Toronto, le 10 sovembre 1858, ° ot

-Soumis la lettre (vou' appendice B)de T'hon. lnspecteur généril, datée le 10 novembre 1856 au‘ txyéﬁ
‘de l’mde que doit douner la compngme du Grand Tronc aux hvnes nuxmmres, le bill de. secours d la
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par MM. Keefer et Smith, et qu'aussitét que la compagnie sera en fonds, le gouvernement sera rem-
bourgé du montant de ces préts; et I'assistant secritaire est autorisé A adresser une lettre i cet effet &
* Phon. ingpecteur-général.” (Voir appendxce C)

Exrrars’ des minutes d’une assemblée dés directeurs de la compagme du chemin de fer Grund Tronc
du Canada, tenue & Toronto le 11 décembre 1856,

" . Soumisla correspondance (voir appendlce D) échangée entre le président et M Bell, ‘président du
" chemin d'Ottawa, au sujet d’une nouvelle avance de £7,000 que devait faire le gouvernement A cette com -
" paguie, si la compagnie du Grand Trone, en vue de 'aide 4 donner A la compagnie de Prescotb en vertu des
dispositions de I'acte de gecours de la derniére session, approuve les garanties offertes par M. Bell,—Et il
© est Résolu,—* Que la ‘compagnie du Grand Trone consent i endosser le billet de la compagnie de Prescott
4 Ottawa, au montant de £7,000, et & ce que le gouvernement avance cette somme sur garanties données
: par la compagnie du chemin de for de Prescott pour ‘couvrir cette somme, gnmnhes qui devront dtre
" approuvées par cette compn.gme, et qui devront dtre autres que celles déjd données et approuvées par M.
"l solliciteur général Smith et M. S. Keefer pour le prét antérieur de £18,000.”
Soumis la demande (voir appendlce E) du président de la compagnie du chemin de for de Port Hope

"2 Lindsay, au sujet d'une avance de fonds au miontantde £30,000 comprise dans Iacte de secours de
* la dernidre session, ot il est Résolu,—* Qu'aussitdt que. cette compagnie sera en état d'aider Ia compagnie
du chemin de fer de Port Hope & Lindeay, au montant projeté dans l'acte de secours de la derniéro session,
la comp'wme ‘du Grand Trone sera préte & {donner cette aide, & condition que ce montant sera consxdéré
commme premidre hypothéque sur le chemin,” ‘

Extrares des minutes d'une assemblée des directears de Ia compuvme du chemm de for Grand Trone
du Cnundn, tenue & Toronto le 18 février 1857,

" Lu uane nouvelle demande d'aideé (voir appendice F), tel que projeté dans I'acte de secours de 1856, de
la part de la compagnie du chemm de fer de Port Hope 4 Lindsay, et il est—

Résolu}—* Que si le gouvememenh nccdde 4 la demande contenue dans la résolution ci-dessus,
Y'aide demandée soit acegrdée, et il est ordonné que cette décision de cotte compngme goit transmise au
gouvernement dans la lettre qui doit 8tre adressée au secrétaire provincial.”

Exrrars des minutes d’une assemblée des divecteurs de la compoguie du chemin de fer Grund Tronc
du Oanada, tenue & Toronto le 12 mars 1857, -

. Lu une lettre de M. Benson, (voir appendice G,) gecrétaire de la compagnie du chemm de fer de
Port Hope 4 Lindsay, renouvelant sa demande d’nide projetée et comprise dans les conditions de l'acte de
gecours de la dernire session, et le président ayant dit que, dans son opinion, les garanties offertes par la
. compagnie de Port Hope sont satisfaisantes, ces garanties consistant en £30,000 en bons de premiére ‘

. hypothdque sur le chemin, somme gue M. Zimmerman, qui posside une premlére hypothéque au montant
de £100,000 est prét & donner au nom de la compagme, il gt

" Résolu,—* Qu'aussitét que cette compagnie sera en état d’'avancer les fonds demandés par la compa-
gme du chemin de fer de Port Hope 4 Lindeny, elle sera préte A le faire sur les garanties offertes.”

Lu une lettre de I'hon. inspecteur général (voir appendice H).transmettant le rapport final de M. le
golliciteur géuéral Smith, npprouvant les garanties-offertes par la compagnie du chemin de fer de Cobourg
3 Peterboro’, pour l’empruut de £10,000, aussi prq,el;é dans Yacte de.secours de la derniére session, et

“il est—
" Résolu,—* Que le rapport du solliciteur généml 8oit approuvé et conﬁrme, et que cette ratlﬁcuuon 80it
transmise 4 'hon. inspecteur général.

I ‘ . " Appendice B. S
o (Oopié.) ‘ o ‘ B. I @, ToronTo,
‘ 10 novembre 1856, .
Monsmun,—-Relutxvement il cette section du bill de’ secours du chemin de fer Grand Tronc qui sane-
tionne 'octroi d'nides aux lignes auxiliaires, et 4 ma lettre et & votre réponge 8’y rapportant, dang laguelle
" vousdites “ qu'il semble y avoir peu de raison de douter que i compagnie du Grand Tronc se prévaudra
. des dispositions de l'acte,” j'ai maintenant I'honneur de vous informer que par autxcxpntlon a cette action de
_ Ia part de ln compagnie, le gouvernment a fait un prét temporaire de £18,000 - la. compagnie du chemin
-de fer de Prescott & Ottawa, sur des garanties examinées et approuvées par M. Samuel Keefer, i mgemem-
en cbef de la compagnie du grand Tronc, et par M. Henry Smxth, solliciteur général.
. i .. M. Bell, de Belleville, a aussi été prié de leur aider, mais il lui a 6t6 impossible de la faire, ‘
Pour plus amples détails 4 ce sujet,je vous renvoie 4 la lettre du secrétaire provincial an v1ce-pré31dent
de la,compngnie, sous Ia date du 23 juillet 1886.
© . Jai sussi & vous informer que la ligne de Oobourg 3 Peterborough 8 demnndc de l’alde, et que commu-
" pication de sa demande aaussi 6t6 donnéo A l'assxstnnt secrétaxre. o :
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. Le gonvernement a ordonné Pexamen des garanties dans lo. vue de donner une axde temporau-e a cetbe -
ligne 4 un montant n’excédant pas £10,000.
' Espérat que ces démarches gont conformes BUX Viies des dlrecteura de la compagme du’ Grand -

Tronc,
J'ai I'honneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,
' (Signéy) W. CAYLEY,
. ‘ Inspecteur génem!
A 1'hon. John Ross,
Président comp. Grand Trone,

‘ ‘ Appehdice C. ‘
(Copie.) ' ‘ ‘ 19 novembre 1866,

" MosstEur,—A la dernitre nssemblée des directeurs de cetbe compagnie, qui & eu lieu & Torontole 10 -
‘eourant, j'ai été chargé de vous communiquer une résolution qui y fut adoptée en réponse 4 votre lettre du.
méme jour, & propos du prét qu'avait fait le gouvernement & la compaguie d'Ottawa & Prescott, et j’ai main: .
tenant I’honneur de vous transmettre, au verso d¢ cette feuille, copie de Ia dite résolution, par laquelle vous -
verrez que les directeurs sont satisfaita des ga.mntles acceptées par le: gouvernement, et qu nusmtét que la
compagnie sera en fonds ces préts seront rembouraés au gouvernement.

: Jai Phonneur d’dtre, monsieur,
Votre trés obéissant serviteur, ‘ Co :
(Signé,) JOHN M. GRANT. .. -
L'hon. Wm. Cayley, ‘ ‘ ‘ ‘ K o
' Inspecteur général, Toronto, ‘ , ‘ ‘ ‘ ‘ '

‘ Appendice D, : ‘
[Copie. ] ‘ Tononro, 8 décembre 1856,
Mox omEr Moxsmus,—J’m Tegu de T'hon, inspecteur général une communication 3 propos do I'avance
de fonds projetée en aide au chemin de fer d'Ottawa & Prescott. Dans sa lettro M. Cayley dit :—
‘ “B. C. Ex, 2 decembre :
 Cagpr Monsteon,~En réponse 4 votre note "ai l'hormem' de vous dire que si la' compagnie du Grand
¢ Trone veut s'engager par une obligation’ (comme celle donnée pour les £13, 000 ddja avancés) i 'rem-
¢ bourser a1 gonvernement la nouvelle somme de £7,000 que demande votre compagnie, avec mtérét dans .
“ un temps spécifié, je suis préta recommander au receveur géue ral de faire cette nouvella avance & l'époque :
o que vous désignez. '
¢ F'ai I'honneur, ete.,
. % Votre obéissant serviteur, - N ‘ e
(ngné,) ‘ “ WM. CAYLEY." . L
. % Robert Bell, éor.” ‘ i
' Comme vous avez déjd donné des preuves de votre désir amcére de me mettre & méme de proﬁter de :
T'aide du gouvernement, j'espdre que je puis compter sur vous pour me donner, en anticipation'de toute’
action par le bureau du Grand Tronc, une nouvelle assurance que vous étes. prét 4 agir de concert avee Ie
gouvemement pom- terminer- cette transactxon.‘ ‘Un nouveau délai considérable me gerait trés fatal, et,“
comme votre consentement formel 4 Ia négociation en votre quahté de chef dela compugme du Grand Trouc, si
j'en juge d’aprés la teneur de la lettre de M. Ouyley, tiondralieu de toute gamntie que demandem l’exécuhf o
en attendant, jespére que 8 puis compter sur votre aide. - ‘ S
PUISJG, en conséquence, oOger demander une prompt.e réponse par écnt 4 ce billet.
‘ Votro tout dévous, :
(Sngné) ' ROBERT BELL.
L‘hon John Ross, \ - Co ‘
Présxdent comp, Grand Trono, 'I‘oronto.

‘ , Tonom‘o, 10 décembre 1956 -

Mon oneEn Moﬂexnﬂn,-uAﬁn qne je puisee ébre en état de négocior de suite avec Thon. insp ke
général pour Pavance de £7,000, duriez-vous1d complnisance de me fn\ire parvenir un mémowe des pr‘
du bureau 4 sa réunion d’aujourd’hul. ‘ ‘ N
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Une communication de votre part A ce sujet me parvxendm le plus stirement en In laissant cette aprds
midi J. votre étude do Torouto streel;. ‘

"Votre tout dévous, ‘ ‘ :
(Signé,) ‘ ROBERT BELL.
‘,‘L’hon John Ross, : s
‘ PrCsndent comp Grand Tronc, Toronto.

L

Appendwe E.
A président et aug directeurs du chemin de far @rand Tronc du C’annda.

‘ Le mémoire du président et des directeurs de la compagnie du chemin de fer de Port Hope & Lindsay
et Beaverton,— }
ExPoSE RESPECTULUSEMENT
 Que le chemin de fer & la construction duquel vos mémorialistes sont engagés, est maintenant preqque
terminé; le nivellement, la magonnerie, les ponts et les clotures, sur toute ln ligne de Port Hope 4 Lindsay,
. sont achevés; les railsen for sont posés sur plus des deux tiers da sa longuenr, et 'ensablement est prosque
ﬁm, ot les railsA poser sur le reste de la ligne sont achetés et presque tous liveés & Port Hopo.
Qu’en conséquence de 1’1ncnpuclt<, de vos mémorialistes 4 réaliser leurs espérances de négocier & Lon«
, dres Tes bons de leur compagnie, 6mis au montant de £125,000 sterling, et garantis par une premidre by po-
" thdque sur tous les biens mobiliers et 1mmoblllel s de la compagaic, vos mémorialistes se trouvent mainte-
nant dans Vimpuissance de payer leurs entrepreneurs, MM. Zimmerman et Balch, suivant les conditions
du contrat; et ils sont exposés par 13 au risque de voir arréter les travanx dans un état parfmtement impro-
ductif, et & voir los espérances encourageantes quils. for maient raisonnablement complétement dctrultes, ou
au moins remises dndéfinitivement.
" Que vos mémorialistes représentant une des lignes de chemins de fer auxilinires énumérées dans I'acte
paesé durant la dernidre session du pm‘lemeut provincial, intitulé : # Acte pour accorder une nouvelle aide
- au chemin de fer Grand Tronc du Oanada,” sont portés & s'adresser & votre bureau pour obtemr cette partie ‘
de I'aide que le dit ncte avait pour but d'affecter & leur chemin de fer.
Vos mémorinlistes proposent de donner en liypothéque & votre comp1gme un égal montnnt des dlt!
_ bons hypothéenires, comme garantic pour la somine que votre compagnie pourra avancer A titre d’nide an
chemm de fer de Port Hope, en vertu des dlspoaxtmns du dit acte.

Par un arrangement conclu entre vos mémorinlistes et les dits entrepreneurs, ces dermers ont cohsenti
0! telmmer le chomin de Port Hope, pourva que lo montant mentionné dans le dit nete comme étant ln
“proportion de I'nide 4 8tre affectée au dit chemin de fer, leur soit payé; et vos mémorialistes ne deslrent
.employer le dit montant 4 aucune gutre fin,

Vos mémorinlistes prient done respectueusement’ votre bureau de prendre en consldératlon Pimpor-
tunce de leur chemin comme ligne auxiliuire de cclui du Grand Trone, et les nvautnges qui devront résulter .
pour ce dernier de Pachdvement du chemin de Port Hope et 'adopter des mesures qui,permettront aux
entrepreneurs, MM, Zimmerman et Balch, de recevoir la proportion d'aide prq;etue dans le” dit acte
comme In part & étre affectée an chemin de fer de Port Hope, sur les £100,000 qui y sont mentionnés, et
+ d'agsurer par 18 & votre cliemin le pl'ompt achdvement d'un important chainon du réseau de ehemms de fer
-auxilinires dont lu confection cst si essenticlle au développement eomplet d'un trafic dont doit dépendre
-essentiellement le suceds nuquel est appelé le Grand Trone,

" Par ordre du bureau des dxreotems de la compagnie du chemin de fer de Port Hopo i Lmdsay et
Beaverton.
(Signé,) © . JAMES SMITH,
‘ Président,
* Port Hope, ler décembro 1856, C

: Appcnd:ce F. o
‘ BUREAU DE LA OOMPAGNIE DU CHEMIN DE PORT HOPE A LINDSAY ET BDAVFRTON .
‘ - Porr’ Hom, 16 février 1857,
\ Mussmuns,—*Relnnvement 4 Ia résolution ndoptee 2 T'assemblée de votre bureau tenue le 11 décembre
" dernier, au-sujet du- mémoire présenté par cette compagnie, demandant l’mde projetée dans fe bill de
-secours de In derniére session, j'ai I'honneur de vous imformer ~que cette compngnio . n'est pas en etat de se
préva!oxr de l’mdc en questlon aux conditions. posées dnns cette resolutlon.
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Comme l'lmphque le mémoire, une hypothcque o 6té donnce p'u' cette compnvme, il y a d\‘J.I, plusxeurs ‘
" mois, couvrant tous ses hieng mobiliers et 1mmubxllers, pour garantir les bons, au montaut de .6125 000 '

‘Cos bous ont 646 émis et sont maintenant entre les mains des entrepreneurs qui ont congenti & en n.ccepter o

une partie considérable (environ £80,000) nu pair. Il ést done devenu mlposmble de eréer une nouvelle
gurantie qui aurait la préséance sur 'hypothdque existante.

+ Le montant du capital payé de notre compngnie excéde £250,000 conranb Ce ‘cupltnl est tout d’une o

seule espdce, ct il nexiste aucune réclnmation ou aueun eﬁ'et qui pmase avoirla presénnce sur les premlers ‘

bons hypothéenives, ‘
Sous ces circonstances nous cspérons que votre bureaun constd(,rem la gamntle offerte comme suﬂi-‘

sunte, et qu'il prendra des mesures; pour mettre cette compaguie 3 méme de proﬁter dela somme denmudée

‘ anssxt(‘)t que possible,

Ln saison d'opérations actives pour I'achivement de In quantité douvrage compuratlvement hmxtée o
qui reste & faire sur notre ligne approche rapidement, et une trés grande quantité do trafie g'est déja -

acoumulé en divers endroits, dans Pespérance que le chiemin serait ouvert au commencement de I'été.
Il ne snurait étre nécessaire de s'étendre sur les avantages de notreligne comme chemin auxiliaire du
Grand Trone. Plus Ia nature et Uhistoire de;la seotion du pays traversée par notre ligne' seront commes,

plus il deviendra évident que nalle partie du Haut- Caonda d'une égale étendue n'est mieux douée do tous |’

les ¢léments d'un teafic local profitable. Nulle partic de la provioce ne lui est supérieure pour Ta. produutlou

des céréules ¢t des bestinux, et ses immensés quantités.de bols supérieurs, et ses richesses mmérulus qui s
rouvent au nord de la ligne, et qui devrout pendunt de uombrouses années dtro excluswement tributaires

de notre chemin, indiquent des ressources de trafic qui ne laissent aucun doute sur I’xmmeuse importance
de notre chemin comme branche du Grand Tronc. A moins que on ne dise qu'il est mpossxblo de choisir

" aucune dtenduc de pays nouvellement Gtablie aussi riche en ressources naturelles ot en population, et anssi

fuvorise géographiquement par des eaux navigables qui y sboutissent et qui offrent d’aboudauts pouvoirs

hydmuhque qui puisse mainteniv un chemin sculoment. :par son brafie local, il ne peub y avoir aucun doute ‘
+du suceds uitéricur du chemin de Port Hope.

Pour faire voir ce que I'on peut espérer de ce chemin Ion sque son exploxtatlon sora developpée, nous <

dirons que les péages du fret dont les demandes de teansport sont maintenant déposées dans ce bureaw
#élévernient d plus de trente mille dollars si nous pouvuons assurer aux propnétmres que le ehemln 8era .
ouvert au trafie le Ler juin prochain.

" En face d'unc telle perspective, et considérant fes autres uvuntavcs pour le Gmnd ’I’ronc qul ne peuvent _—
manguer de se présenter & 'esprit sur mure considération, nous esptrons que le burean des directears du -

Grand Trone verra que ce n'est pas moins gon intérét de faciliter, par les moyers strs et certains , que

Lon propose, 1a prompte ouverture de cette branche importante, que ce nest l’ardent dCsu' et le but des S

dnecteure du chemin de fer de Port Hope.

V

3’m Vhonneur d'étre,
Messieurs, -
Votre trés obéxssm:t serviteur, , C e

(Signé,) - 'THOMAS BENSON
Secrémlre Gie, . F. P. H. AL et B

opie de la réponse. ‘
(Copl P ) Mommr,, 8 mars 1857.

Mousmuu,—-—J’m l’houneur d‘nccusor rcceptxon de votre lottre du 16 ultlmo, adressée au présldent of
aux directeurs do cette compabme, et de vous informer en réponse qu'elle a ét6 diment soumise au burean”
& sn derniéro séance, mais qu'une action définitive n 6té remise jusqu'd . ce que le bureau se soit entendu‘
avec le gouvernement & propos des diapositions en général de I'acte de secours deln dernidre session.

J’ai I'espoir, monsicur, qu'd la prochaine assemblée des dxrecbeurs, qm aura heu le 11 coumnt, il vous
sera transinis une réponse définitive  Ia votre du 16 ultimo, '

I Phonneur d'étre, o Cot AT
‘ Monsieur, ‘ S S
Votre treo obémsant semt.em-, , ‘ Lo
‘ ‘ b (ngné,) .- JOHN M. GRANT.
o TBenson.é«r., . . ‘ oy S
Seorétmre Gie, C. F. Port. Hope & Lmdsny, o
' Port Hope. ‘ ‘ ‘ S

G
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4 ppendice Q.

‘BUREAU DE LA OOMPAGNID DU CHEMIN DE. FER DE PORT HOPE A LINDSAY E'I"‘A
‘ BEAVERTON ‘

Ponr Horg, 11 mars 1857

Moxsmun,—Je vous prie de me permetire d’athrer respectucusement Fattention du bureaw des

" directeurs de la compagnie du chemin de fer Grand Trone du Canada, sur-une lettre adressée au bareau:
en dnte du 16 février dernier, au sujet de In demande d’aide faite par cette compngnie en vertu de I'ncte
‘de secours do la derniére session,

Les circonstances qui rendaient le renouvellement de notre demande si néeessaire alors n'ont rien
perdu de leur foree ; et jespére quentre autres affnires 1mportnntes qui oecupent maintenant 'attention du.
bureau du Grand Trone, notre demande ne manquera pas de recevoir la cousidération & laguelle lui donne
droit son importance directe pour les deux entreprises, :

. J'ai Thonneur d’étre,
Monsieur,
. Vetre trés humble et obémsant servtteur,

(Signé,) THOMAS BENSON,
Secrétaire Cie. C. F,, P. H. 4 L.et B,
A Thon. John Ross, ‘ :
Pn(’,sndent comp'\gme du Grand Trone du Canads,

Toronto.
Memornndum

Résolution pnsste par le bureau, le 13 mars 18517, qu’aussitot que la compngme sera en fuuds cllc"
"« avancera les £30,000; elle sern préte i le faire sur les garanties offertes, savoir: £30,000 en ‘bons hypothé-
caires priviligi¢s possédés par M, Zimmerman au montant de £100,000.

M. Zimmerman tué le méme jour, ainsi que M. Benson, et pas de réponse envoyée

(Signé,) . I M G.
‘ - .Appendice H.
(00p1e ) ‘

‘ Linspecteur général ul‘honneur de soumettre le premier mppmt do M. le sol. gCn Smltb approu-
vnnt les garautics offertes par I compagnie du chemin de fer de Cobourg 4 Peterbore’, pour emprunt de
.£10,000, étant partie de I'aide A & donner aux hgnes suxilisires suivant les intentions du bill de secours an

- Grand Trone de 1856,

L’xmpocteur général a 6té chargé par le gouverncmenb de couclm'e T'areangement en recevnnt de In
~eompagnie du'Grand T'rone son eoncours et son approbation du rapport de M. Smith,’
B. L G‘, 12 mars 1857,

Copie.
t( pie) BUREAU DU PROGURLUR GENERAL DU HAUT—CANADA.

Tonom'o, 4 mars 1857.

Le solliciteur générnl du Haut-Canada a l'honneur de fmre le rapport suivant sur les garanties que
«doit donper la compagnic du chemin de fer de Cobourg Petelborough pour l'empmnt proletc de
: 210,000 ‘ . ‘
Eu conséquence d'une résolution du Conseil adoptee sur le précédent rapport du solhcxteur générul it
-fut adressé une lettre au président de la compagnie, le priant d'informer le ‘solliciteur général si la com-
pagnie pouvait substituer d’autres garantics 4 Ia place ou en sus de colles déjh données, parce qu'une
~cortaine parlie des torres de ln compagnie étaient déj:l grevée d'hypothéques en faveur de MM. Pxoudfoot et
Rldnut, pour assurer le paiement des bons de premidre hypothdque.
M. Covert a maintenant proposé qu'en sus des garanties actuelles il repondrmt personnellement pour
“tout déficit dans le montant pour lequel on exigo de bonnes gamntnea, et qu'en sus de son obligation il,
transporterait au solliciteur général comme nouvelle gnruutle, une prt,mlére ]xypothcque sur la gure et les
terrains de station de la compagnie & Cobourg, possudes par. lui. -
) Le montant de gumntm quil reste &. couvrir en conséquence de l’hypothéque de MM, Prondfoot et
“.Ridout, est de £3,212, gomme pour laquelle M. Covert a douné son obligation personnelle au. solliciteur
‘ géncral, payable dans uz an avee intérét, et il lui a de ‘plus tmnsport‘ I‘hypothéqne qu’ xl posséde sur la
1gare et les terrains de. statxon 4 Cobourg. -
‘ La compwme a sxgne un bon et une hypo‘héque pour. la gomme de £10,000 aveo mterét our lea diff
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mnts terrains de stntlons et autres ment,xonnc.s dans Ia cedule de M Keefer, murquee B et un ncte de vente‘
par voie d’hypothague sur tout le muteuel roulant et nutre évalué par ce, monsieur, L

. Prenunt en considération que les titres des terrains mentionnés dans cette cédule (excepté ceux con-
tenus daos le dermer rapport du solliciteur, gcneral) sont clalra, que les' certificats des shérifs de Peterbo- ‘
~ rough et N orthumberland prouvent qu'ils n'ont entre les mnins aucun writ conireles terrains, tonements.
meubles et immeubles de 1a compagnie, et que le materxel routant et autre de la compngme donné en garantie

est aussi clair et net de toube redevance, ainsi que Pont certifié les d\ﬁ'erents greffiers des cours de comté;

Comme Ia gamutle personnelle de M. Covert pour la somme de £3,212 ne souffre aucun douce, ot méme
" cette somme est couverte par hypothbque de la.compagnie envers lul, et qu'il o aussi - transportée comme
nouvelle garantie ;—E$ comme I'argent du contrat du bureau de poste sera retenu ‘par le maitre général,
des postes, le solhcxteur général recommande respectueusement & la cousidération de I’honombxa conseil
exéoutif, que, ‘malgré qu'elles ne soient pas strictement conformes aux conditions de 1ordre on conseil du 3 .
février dernier, ces garanties sont cependant bonnes et eufﬁuntes, et qu ‘un prét de £10,000 peut Gtre sme-
ment fzit sur elles, . ‘ ‘ ‘ P i

Le tout neunmomqrespectueusemeat soumis,. ‘ ‘ o S
‘ o ‘ :(Signé,) ‘ HENRY SMITH, Jusior, . .
‘ Solliciteur- géneral

Ques. 16'7 Pouvez-vous fournir au comxté une liste des’ dnverses statlonsw

sur la ligne du chemin, avee leurs distances les unes des autres *—Rép. Je vous

donne une liste de nos tableanx dcs heures, qui indique les dlstances et les sta-f i
~ tions.
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CREMIN DE

FER GRAND TRONGQ‘

ARRANGEMENTS D'HIVER DES CONVOIS DE VOYAGRURS

44, [Rivitre Beaudette
54 (Laneaster.. ...,

8 {Bummerstown .
63 |Cornwall,

. 8% [Aultsnille.....
S0

104 Edwardsburg
112 Jonction de I
113 jPreseott
120 |Maitland .
S 1% Brockvrllcf

139 |Lynn ...
187 |Mallory W
146 [ Lansdowne ..,
155 |Gananonque
169 | Kingston M

173 | Kingston {

180 {Collin’s Bay.....
188 {Brnestown
100 |Napanee ..
- 209 {lyendinaga
213 Shunnonvﬂlo

320, | Bollevillo § Mertion

232 |Trenton w.a.
24

2 |Brighton ...,

%49 |Cotborne .,

274 |Port Britain
#30 |{Newtonville
9’g Neweastle .,

g Bowma.xml!o TTTTON
300 {Oshawa. i,

204 |Port Whnthy
310 Dallin’s Crenk,onmrions
312 |Frenchman’s Bny o
816 |Port Union ...

320 {Scarboro’ .
327 |York ...

338 [TOTONbO.rrsrersernrsrorrerons
SECTIONDE STRAT-
' FORD. '

Toronto......
8 |Weston ..,

15 [ Malton i

a Bmmptnn wahesse
29 {Gueorgetown’
41 {Rockwood

. b6 Sclmntz..
.83

69 I’otunburg}\

73 Buaden ...
Zb Hamburgh ..

jnmth
t partent
73 "Moulinette ..o,
77 'Dickinson’s L:mdlm;

Cpartent
' .59«
12.48 AL

Al.40 ¢

'])m'tvnt D1.50

IYTITITPITYIT

A5G |GAlION e

263 {Cobourg {;‘,‘;’;}g’c"""tt

271, |Port HOPE. ovvvvveeinrrronss

3.08

33 |Oshawn...,
43 [RBowmanvilie oo

A7 Ncwcustlc.‘.....-..,........

53 |Newtonville ...
Port Britain ... I
2 |Port Hope..ocs s 0.45

70 Cohoury (arrhent.m.

145 |Ernestown |
153 |Collins’ Bay.. t

arrivent......
160 ngston artent oo 2
164 [ Kingston Mills ...
" 178 |Gananoque ...,
187 |Lansdowne
196 | Mallorytown
04 Ly e

8.50
410

ais du Great Western, pour Hamilton, Buffalo, Detroit, Chicago, et joutes les parties de ouest.

arrivent...
partent ...
36 LACEON. |1

49 {1Guelph .

Shakespeare 1o

88 |Stratford

} partent

77 |Grafton..... RN
84 {Colborne ..., . .
o1 {Brighton . -
101 |Trenton e
g Mot arrivent......
113 | Belleville gpm'tent. -
120 Slmm\mwme. .
124 [ Tyendinaga i,

apanee ...

Viareeees

208 |Brockville ;“’ rivent...

purtent ...

213 [Maitland ...oivviieinnnns .
220 |Preseott oo

221 |Prescott Junetion......vn.
229 |Edwardsbuig oo
234 | Matilda oo,
241 | Williamshurg
240 [Aultsville,.... ..
256 IDickinson’s Tanding ool
260 |Moulinette ..., e

D7.565 *
8.14 ¢
| 8.30 ¢
18.40 ¢
A0.05 *
ny.20 b
o
")'02 "
10.28 ¢
10.64 ¢

1.28 ¢
11.50 “

e

12,33 AN
A1.50 “
D2.00 *
2.53 ¢
3.45 “

438 ¢
ER T
5.00 “

LIGNE: PRINCIPALE.
CONYOIS JVALLER. CONVOTS TE _RETOUR,
Total Stations. *Malle da Tolnl Stations, | Malle du
Miles, soir. | . [Dilles] soir.
Montréal ... y [T 5.30 P.M.
5 [Romnets Ble 6 T%’r‘))t"io U 547
16 {Tointe Claire 13 {Scarboro’ . .
41 Ste. Anne... 17 1Port Union ... '
3 |Vaudrenil 21 |Fronchman's Bay. “
2 :Chewin des 23" | Dullin’s Creck.... "
37 |Cotean Tandine.., 29 [Port Whitby ... “

.20 4
e

'(]‘ “" X 3
;“.23 “ 265 |Cornwall ?;‘;{;gﬁ&t “
7.58 273 {Summerstown, oo fienin ‘
7.50 “ 279 |Tancaster. ..o, A
A8.20 :: S 289 | River Beaudette 8.05 ::
”é’.‘fé’ “ 8 200 '|Coteau Landing.. ;ggso @
8.58 « | @ || 304 |Chemin des Cédres 8.55 *
005 ¢ P 309 | Vaudrenil..ouiio, 9.08 *

PR AT 2 319 (Stes AN, 9.17 “

9.27 ¢ < 318 {Pointe CIBITE ...oerveeens .82

) 07 g 328 1 Bounets Bleus ..., 10.00 ¢
10.05 ¢ '§ .'5.3.3 Montreal ciinen, 10.16

o & (Torontod | & SECTION DE STRAT- 'S Stratford
Stratford.| = FORD. B A Tor'to.
jikpdaiug R .

840 DAL, i | Stratford vomvserseseersie | 2:80 B, ‘
&. 06 "E (] Shnkespeﬂre wriesns A7 L] )
4.95 o 13 | Hamburg.... 3 [
4.4.1 " @ 3.4 ¢
A5 08 % % 3.24 ¢
p5.15 ¢ e 3.4 ¢
530 ¢ 1 B 4.00
5.46 ¢ S 4.16 ¢
6.05 ks 4.36
6.9 “ | < 5.00
6.7 o . 5.15 “
gg’; o Brampton .... 5.35 *
7. TMalton L. B0 ¢t
Zap o |8 IWWeston \ R
8.06 * 83 '.loronto....................... 6.30

Salles de rafraichissement a Cobourg, Bellcville, Kingston et Cornwall. 'Femps de diner 2 Kingston. .

e e e L
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A 1857,

DU CANADA,
COMMENCANT LUNDI, 23 MARS, 1857,
LIGNE PRINCIPALE. N
CONVOIS D'ALLER. CONVOIS DE RETOUR. ‘ .
Digtan-| . ! Locaunx,
Co8 en Stations. Voy «rs, | Convois | 4
Mill:s. Montréal |- mixtes. ' |voy’grs.

17 [St. Hilaire ...
80 St }ly‘mcinbhe

87 |Britainia Milts ...,
43 [Uplon oavvnnin
49 Act-un‘.....A...............

Bl - [Durham ..eoninn
: . arriven,
71 ‘ Rlchmondg pnrunt

90“‘ B ompton' ifnllq

26 |Sharbrooke gg{;;;;;:

00 |{Lennoxville.,
206 |Waterville .
110. [Qompton .,
118 |Coaticook.,
126 | Boundary Line

143 Istand Pond, Arrive,
siand Pond, parte.
Istand Pond b
58  |North Stratford.....|
170 |Northwmberland ...
183 | West Milat .o
1489 {Milan.., i

. 104 |Berlin Falls...‘

© 201 |Gorham.....ien

207, 1Shelburne ...
212 |Gilead

223 |Bothel ...

930 |Bryant's Pond .
244
251 10xtord ...

256" |Mechanio Fails ......
264 |Jonction de Danville
270 |Now Gloucester,.....
280 |Yarmouth Junction

281 Yarmouth ...
287 |Falwouth.,
292 {Portland ...,

Longueuil...uien.

Mechmuc Fulls

Northuntherland .. ]

[sland Pond, Arvi
Island l’ond. Part.

~

Cowtinook

Brompi on 1’5\-“&.
South Paris........

R % 2g M, ' T 45:\3‘ 3
. Lt N -
Jonetion Yarmouth; 1.67 coysare
New Gloucester......| 2.25 * B O T B
Jonction deDanvitle| 2.45 *  } 9.05 *
. : 9.80
“ 9.40
“ 10.00 *
1 ——
M
“
it !

b Is]mui
¢ Pond &
« [Montreal,

SECTION DR QULBEO A RIUHMOND.

" CONVQIS D'ALLER.

e

Station| 'Total

1a Stat. | Milles
SE| 12 12
Hel 12 24
28 32
LT .
2.9 9 41
L2 e 1 47
,5“ 8 b5
a8 12 67
2. 9 8-
Bd|. & 81
B3 6 87 -
BS | & | oo

o

& .

Longucml weonveressireee] B

Avthn‘lm.skm..m.
Stanfold ...
‘bomorsct

mRaaeRos

Blnck mver she

Jmnetiou de Chondidre
Fomte wa.“

W
Avriva(10.16 2l L o
0 ¢ part. |.0.30 Ap (105 !
6.45. ° [1L.20 “ .}
705 ¢ s <l
AR RTEEERIURTS X8 I
1 7.0 ¢ h2.80 2| ;
8.08 ¢ | 1.00 ¢ o
8.3 1.30 ¢ b
8.52 “ | 1.4 | :
W 9808 ¢ | 1.68 ¢ R
1025 ¢ 2.15 ¢ ' .
10:00 ¢ | 2.47 |7 ‘
10.45 “ 1 8.30 -
coxvols nE RETOUR. o
Stations, ; Mnllc et g §8.
o [ veyers ’Tg‘gg’
£
Fointo Lovl .| 880 40| BEEA
|Jonction, Chaudidre.| 8.65 « | &5 o=
Clinudlizre . 9.00 “ i LHe
ety o | B8EW
River ..........[ 8.28 ¢ | B 289
Mothot's Milis ....| 0:47 « | EEQE -
Becancour . .18 « | 887H
Somerset ...ou....[10.35 4 | I8 -
Stanfold ........ re RO
- I Arthabaska ... “ | 8zgs -
Warwick .. “ | SES
|Danville, “1 8 a'gs‘ ‘
Richmond 12.20 y.u. * % -g
Longuenil .| 8.80 u-u&hc‘_‘

EMBRANCHLME . THOMAS.'

ccwoxs D’ALLER.

CONVOIS DE IETOUR.
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Station & | Total
Station, | Milles.

Stntloris. ‘ Convois -

Pointe chi l 11 00 A,

. - |86 Thomas varsmsennsn !
8 . yJouotion Chaudiere. . '

$t. Charles .
t Mi
"|Berthier....

5t HONLY woorsorsiversronetoos)
Chaudiére ;...
Pointe Levi

8

9 17 |8t H
8 28

8 31

9 40

9

BORBOD |

. mixtes:.
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Ques. 168. Avez-vous une liste des bAtiments construits par les entrepre-
neurs aux différentes stations, indiquant les dimensions et les matériaux de
chacun ?—1tép. Un état des batiments se trouve dans le rapport publié aux pages
51 et 52. C’est la seule information que je puisse fournir sur le sujet.

oy * MonTREAL, 20 Decemsre, 1856.
Au secrétaire de lo compagnie dw chemin de fer Grand Tronc du Canada.
Je certifie que la somme de vingt-huit mille neul cent quatre vingt quatorze
livres sterling est due aux entrepreneurs, MM, Jackson, Peto, Brassey et Betls,

pour stations supplémentaires fournies sur la section de Montréal a Toronto:du
chemin de fer Grand Tronc du Canada. N ‘ :
‘ : ‘ (Signé,) - ALEX. M. ROSS,

£28,994 sterling. Voir compte détaillé. ~+ Ingénieur.

F.—CHEMIN DE FER GRAND TRONC.—(MONTREAL A TORONTO.)
Etat indiquant les batiments de stations entrepris et fournis.
NOM DE LA STATION. Contrat,| Fourni. | 56 | Deficit
Bonnets Bleus—maison de garde, trottoir et cottage. . 750 230 | ....... - 520
Pointe Claire—station et résidence ................ 50 | . 500 |........ 250
~ Ste. Anne—station. et résidence ............. oo 750 600 |........ 250 -
Vaudreunil—résidence et entrepdt liés ensemble,2 réser- ] s ;
voirs, chemins sablés, siphon, tuyau & la rivigre,
appareil de chauffage............. S AT T . 1351 | 1,361 :
~ Cédres—maison de garde et troftoit.........c.oinn. 750 180 [........ 620
Cotlean—résidence ct entrepdt liés ensemble «.......} - 760 700 |........ 50
Beaudeite—maison de garde et trottoir. ....c. .. ... PP .. 140 140
Lancaster—suivant contrat .....ooiiiiiiaineiann : :
Chermin de Grant—maisen de garde et trottoir...... . 750 | 180 (........ 620
Moulinette~—maison de garde et trottoir .. ......oaufenenns g 147 147 ‘
Dickenson's Landing—station, résidence et entrepht] R ‘
. liésensemble....... ... ... .. .o . et - 50 | 700 [.uun.... - 50
. Aultsville—maison de garde et trottoir. ... .o vienn ]iaenin S 102 102 |
Williamsburg—suivant e contrat. .. .....c.vevna., : ‘
Matilda—suivant lecontrat ......ooiveriietcinen. :
Edwardsburgh—sta, résidence et entrepdt liés ensem. 750 | 790 }...... .. 50
Jonction de 2f’rescott-——‘y compris salle de rafruichisse ‘ ‘ '
ment, glissoires et escaliers des bagages ..... 1 cevaaas , 900 900
Prescott—-suivant le contrat, excepté les bitiments; ‘ ‘ ‘ :
" pour le ehef de station........ feeena ereeaan 800 1 e - 800
Maitland ... ..., P ‘ (633 721 ‘
Brockville—suivant le contrat, excepté la résidence. . 110 DO P v 800
| 7541 « O RPN TR R Cead 760 700 ewdanan 50‘
Mallory Town—7y compris entrepdt, réservoir, hangar| - ‘

* & bois, terrain, ete........ D B 1,500 | 1,509 ‘
Lansdowne ............civeiiiiinians G 150 700 | .euenn. ‘ 50
Gananogue-—suivantle contrat .........oovivn o i o

" Moulins de Kingston—y compris le terrain; cldture,| ‘
~_ véservoir, puits profond, pompe,.ete... ... ... ceaaeend) 1,027 | 1,027
Kingston—guivant le contrat, salle de rafraichissement!........ 8,245 | 8,245
Engin pour pomperde eau, y compris le tuyav de la ’ :
_ temise de locomotives, déblai et ter, de la voie...|. .i..o. | 850 850
Baic Collins—y compris le terrain, les el6tures et les|.

Cterrassemenmts .. l...oviea. s v 744 744 |
Ernestown-—suivant le contrat, cours d'eau, réservoir}........ . 881 851
Napanee—suivant le contrat, engin pour pornper I'eau, ' ‘

'y compris remise de locomotives, tuyan, escava={- - ‘ ‘ ‘

B 11 s -1 Y PRt L180 | L,180 ¢}
Tyendinaga—y compris terrain, ' clétures, réservoir{ i ol h
etpults cooul il i e, cnmean PP P e 1,064 | 1,064



o
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Etat indiquant les bitiments de stations entrepris et foumis.—(Continuation.) .

R T ———————— a—_— N " .
NOM DE LA STATION. - | Contrat. | Fourni, ‘| Excéd. | ‘Déy‘ﬁoit‘.
‘Shannonville-—suivant le contrat . ..............o.0s : ’ ‘ A S
Belleville—saivant le contrat, excepté la résidence..| - 3800 J.. ....... veeveees) o 800 ‘
¥ compris tuyau de remise de locomotives, excavation |....... © 1,490 | 1,490 L
Trenton—suivant le contral. . coourn.aeroesecnnenns 1
Brighton—suivant le contrat............ Sreeens e :
Colborne—suivant le cuntrat......... v, : ‘ o
Grafton ..oovviiiiiiiiieaian e erreseenen. 760 | 500 {........] . 250,
Cobourg--salle de rafraichissement au Jiew de rési-| Co
dence suivaut le contrat. ... ........ [
Port Hope—peut étre changé suivantle contrat. .....
Port Brilain--signal five et résidence, réservoir et ‘ .
hangard 4 bois, tetraite.. vl vneernerenannts PR P 1,378 | 1,378
Newtonville--signal fixe, résidenee, réservoir, terrain. {........ 1,057 | 1,057 { L
Newcastle ....... Cereaear e DU B £1\2 600 |........] .. 280
Bowmanwille--peut ¢tre changé suivant le contrat .. o B B S
‘Oshawa—signal fixe, résidénce, réservoir, tetvain. o | ...... 1,150 | 1,150 -
Whitby--peut étre changé snivant le contrat. .. ... N R I
~Crique de Duffin............c.ovevnuee, N 750 500 |..... PO IRt R
Baie des Frangais—-station, résidence, terrain, ete... . ...... ‘ 1,216 216 0
Port Union v oieueviiiedirennnianenrsaasnnnans 750 U {111 PR 250
Chemin de Markham.............. eresecianeans 750 © 500 {.even.. © 980
York Est~-station, résidence, tetrain, ete......... PR D 624 624 Lo
Station «du Don--y compris la_ bétisse de Bnck pour| , I
bureaux, trottoirs, réservoirs, hangar & bois, et ‘ ;L
batimeuts pour les &migrants ..., L S PN 2,000 | 2,000
Le contrat pourvoit & 15 entrepdts de marchandises,| = -
‘ 32 ont &té coustruitsindépendarament des stations, | L o
longueur additionnelle, 620 pieds. .... cererieneens seen 6,200 | 6,200
Déblais, remblais et approches aux do.:....cooviuufiian. L. 5,128 5,128 ) - ‘
: 88,664 | 4,660 -
. o ‘ 4,660 L
- - Mentant chargé en surplus ....... JRS e o 128004 1 o

, Ques. 169. Comment le: comité pourra-t-il obtenir des informations plas:
complétes quant & la nature des divers bAtiments aux différentes stations ?P—Rép. -
En examinant M. S. Keefer, I'assistant ingénieur, M. J. W. Tate ou M. Walter -
Shanly. M. Wingate et M. Starke peuvent vous fournir ces informations pourle
chemin de Québec & Richimond, celui de St. Thomas et aussi celui de Portland.

‘ Ques. 170, Les bitiments des différentes stations sont-ils tous faits ‘en
~_pierie ou en brique 7—Rép. Non; une partie en est en pierre et en. brique, et
"ane partie en bois. © Ceux de Québec & Richmond sont presque toutes en bois. ' |

'Ques. 171, Quelles étaient les stipulations du contrat & propos des batiments:
‘A construire sur les sections de Québec aux Trois-Pistoles, de Montréal A
Toronto, et de Toronto & Sarnia ?—Rép. Toutes les stations dont ’érection était
stipulée dans les contrats. devaient étre faites en pierre et en briques; des stations
supplémentaires ont été faites en bois. B L

. Ques. 172, Cette condition des trois contra‘s en question a-t-elle é1é6 remplie ?:
‘Les batiments de toutes lee stations primitivement établies sont-ils en pierre et en
“brique >—Rép. Je ne pense pas que les conditions des contrats . primitifs: aient.été;

remplies sous tous les rapports, plus'particuliérement & Montréal et a: Toronto;
sais qu’une grande partie des bitiments dont I’érection était stipulée dans’les:cor
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trats primitifs n’a pas été construite. Je veux parler de 'absence complite de
gares & Mouiréal et & Toronto. Quant aux antres bétiments dont P'érection était’
stipulée sur la ligne, je erois qu’ils sont e brique ou en pierre.

~ Ques. 173. Le comité doit-il comprendre que M. A. M, Ross, 'ingénieur en
chef, regarde le chemin de St. Thomas a Stratford comme terminé?—Rép. Je
vous ranvoie au rapport de M. Ross, du 20 décembre 1856, que je regarde comme
le rapport final de Pingénieur en chef; il dit que le chemin est achevé, a part une .
certaine quantité de ballastage, et ’érection d'une gare a Toronto..

Ques, 174. M. A. M. Ross a-1-il donné les estimations finales des entre-

~ preneurs comme pour contrats remplis —Rép. L’ingénieur en chef a donné ses

estimations finales en faveur des entrepreneurs, avee une réserve de £600 ster-

‘ling contre chaque partie (MM. Peto et Cie., et MM, C. S. Gzowski et Cie.) pour
- la construction d’une

gare & Toronto, et de £3000 stexling pour le ballastage du

~chemin entre Toronto et Kingston (contre Peto et Cie.).

Ques. 175. (Par‘M . Bellingham.)’ Quelques-uns des po‘nceéux entre Mont-

réal et Toronto sont-ils en bois #—Rép. Je ne puis répondre avee certitude ; ceci

est un point dont M. Gregory fait inspection, mais je crois que les ponceaux sont

‘en brique ou en pierre.

Ques. 176. (Par le'président.) Les directeurs ont-ils accepté le chemin des,
entrepreneurs, et reconnaissent-ils & MM, Peto et Cie, et & MM. Gzowski et Cie.,
le droit d’étre définitivement payés?—-Rép. Les directeurs n’ont pas définitive-
ment accepté le chemin de MM. Peto et Cie., mais il a été pris des'mains de
Gzowski et Cie. comme terming, sujet néanmoins & l'inspection et au rapport

. d’un ingénieur inspectenr. La compagnie a une lettre de MM. Gzowski et Cie.

" par laquelle ils consentent & cette obligation, et je puis ajouter que’ MM. Peto

et Cic. ont aussi consenti @ un arrangement semblable. .

Ques. 177, (Par M. Masson.) Savez-vous que P’hon. M. Haf\ﬁood a reclamé

contre [’é!at d’un de vos ponts >—R p. Je n’en al aucune connaissance, mais j’at

entendu.dire qu’il y avait eu échange de correspondance entre lui et le départe-

~ment de P’ingénieur a ce sujet.

. Ques. 178, (Par M. Bellingham.) Savez-vous que le pont, placé comme il est,
nuit au commerce de, la riviére Ottawa ?—Rép. Je sais que des: personnes atla-

- .chées aux établissements d’expédition se sont plaintes que le pont, tel que situé

* maintenant, rendait la navigation plus difficile. On les renvoya & ’ingénieur en

'~ chef et au gouvernement, pour les raisons qui avaient induit la compagnie 4’ cons-
“truire le pont 4 cet endroit particulier, et je crois que le gouvernement en déter-

mina définitivement le site.

' . Ty ; T . ' s . " ) . i ' .
- Ques. 179. Savez-vous qui arecommandé au gouvernement de placer le pont

_ ol il est>—Rép. Je ne le sais pas.

Ques. 180. Savez.vous que le pont, placé & cet endroit, a nui & la naviga-
tion de la riviére en amont?—ZRép. Je ne puis donner aucune information a ce

" sujet,

o estimation d’un peu plus de £5000 pour des quais en cet endroit.

" Ques. 181, Savez-vous qui a payé les frais dela construction dua quai qui se
- trouve immédiatement en aval du poni de Ste. Aune, pour permettre aux vais<
. seaux de surmonter le courant causé par la construction du pont ?—Rép. Je ne

sais rien de particulier sur cela. . Je erois que la compagnie a payé une fois une
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\Ques. 182. (Par le premdent) Pouvez-vous fourmr au comité un etat de . |
tous les terrains achetés, en vertu de la charte, pour les besoins du Grand Trone,
mdlquant par qui et de qui chaque terrain a bté acheté, aunomde qui l'actea
&té passé, et Pétendue de chaque - terrain. cedé a la compagnie et maintenant pos-~
sédé par elle?—Rép. Je ne puis fournir, au comité un €élat de tous les terrains |
achetés pour les besoins du Grand Tronc en vertu de la charte, les ennepreneurs .

étant obligés par leurs contrats de fournir, 4 part la voie, des terrains suffi-

sants:pour Tles stations, dont ’étendue devait étre’ déterminée par Vingénieur de
la compagnic. Les enneplencurs ont acheté des terrains pour ces besoms au

nom de la compagnie, avec 'entente que le surplus de ce qui serait regardé comme -

nécessaire des terrains ainsi achetés pour les besoins des stations, 1etoumeraxt‘
aux acheteurs primitifs—les entreprenems. Le prix de ces acqulqmons, l’excep-‘

tion de cclles de la section:de Québec a Richmond, n’est pas encore réglé sur -
aucune partie de la ligne & P'ouest de Montréal, mais je soumets des tableaux.de

Pétendue des terrains “dont- l'ingénieur a fait rapport comme ‘étant des terrains de
stations sur les sections suxvanlvs, savoir: La section de Toronto, & Sarnia, MM.. -
Gzowski et Cie., cnuepreneurq Ia section de Toronto:a Kmaston, MM. Petoet -
Cie., do; la section de ngeton a Montréal, do; la section de Québec 2 Rich-
mond, do la section de St. Thomas, do. Ces tableaux montrent. une étendue de
622 acres de terre comme appartenant & la compagnie. - Je soumets aussi une

lettre de MM. Canrtier et Berthelot, entre les mains desquels se trouvent les actes
de venie des terrains. de la. sectxon de Québec & Richmond ; cette lettre indique "
la quantité et le cott des terrains achetés dans le Bas-(nnada, y compris la gare .

~'de la Pointe St. Charles, mais le temps ne me permet pas de fouxmr dc plns‘ -
amples détails sur ces achats. g

CHEMIN DE FER GRAND TRONC DU CANADA.
 Etat des terrains acquis pour les stations.

SECTION DE TORONTO A SARNIA.

T m—

Etendue |7 Etendue  Ltendue totale] I
. Nom de la station. - | duterrain de de terrain & aux . Remarques.
‘ la voie. part la voie. . stations. ‘ o
AR P A |R |P.JA I R | P
Stratford ........ Meeenaae 2 18 7(...08 9| 2|29
Shakespeire’ ....... P J 2] 21281 4] 2) 81 7]....031
Hambuigh.......oooooee 21 2138, 4! 3|24 7! 2|22
‘Baden..‘ ..... PR oo 8. 8l 4l 8] T....]:89
Petersburgh ......... veeodl 318 BLL122) 8] 131
Berlin ....ovvnnenininnes 2 21181 4} 232 71 110
Schantz .........oocnwenes 2 1| 87| 4 1| 3| 6] 31....
Guelph, ..oiveiniiiann, 311 9f 6.0 21 9 111 ‘
" Rockwood ....eiviieninns 2 21 21 &6 3| 2}'8]| 1} 4
o Acton ...i....... PPN 24i....02)| 5|1 8] 2] 7] 8|25
Georgetown. cvevveeun.n. 2f....011F 81 2] 610 2117 |
Brampton .. e 11 212 4| 3(19( 6 2 371
Malton............ . J 811114 4| 3 ....} 8i....0 14 ‘
Weston ..ivevevneevnnannaf 1180 8 2 21387 4] 2 7 s
Toronto . ...... e seeen) 4 0188 7., 82 [ 11| 1| 80 Quaidelareine.
40| 2{ 8|80 | 130{120{ 3|33 e
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‘ .

SECTION DE TO RONTO A K[NGSTOV L
: Etendue | Etendue Etendue totale
Nom de lastation. ~ | du terrainde | deterraind | = aux. ~ Remarquse.
‘ { la voie. * | part la voie. | . stations. | - ‘
AR |P. AR P |A|R | P
Donoviviiiiiiainiaaas Jdoel 2|l A 5] 311410 1138
York, Est ............ oo 21 2185 14....[38] 3| 3133
. Searborongh ... ... 2i..02r 2 2.0 4! 2|27
Port Union ....... vheeeeeel 21 10 21 2124} 4] 324
Baie des Frangais . eeel R0 020133 4. .2(21 71 1119
.Crique de DuIﬁn .......... 2, 1137] 8l....]2 ;.6 223
Whitby ....... e riereeans 311 2l 3] 2| 3} 6 3] 5
Oshawa..., .............. 2] 3120 4]....]....] 6 3|20
Bowmanville ..... e el 2] 6] 1] 3110 4] 1116
Newecastle......... Yveenene 2| 8}11| 4j....]2) 6] 3|37]
Newtonville . ...oovovinte, 21 31 21 31 211 @6 1113]
Port Britain... . .......... 121 3] 61 31 3] 51 6] 2111
Port Hope . .c.ccovvvnnen. 21 11241 2] 1| 61 4| 3[20
Cobourg.........ocv ool 2 3} 2| 4| 3|2 7| *]|2
Graflon e vneeeervens 20 2133 6] 2....f 9] ...123¢}
©ColboMme e e 1) 234} 4! 3}....] 6 1|34
Brighton ............. ... 2] 212 51 2] 8] 8[....12
TUETHON . o vevenenns 21..../3 | 7] 11| 9| 2(12
Belleville, ... ovoveeveeaed 41 21 71121 22017 ]....] 833
Shannonville . ... cooonu .. 1 3(32( 8 2(...] 6| 182}
Tyendinaga ......coooeln. 1] 1]39)1-2] 224 2| 023
Napanee .....vevviiiinnnn 21 1371 71 11380710} 31|27
Ernestown..........oueee. 1] 2133 3) 2132} 5] 112
Baie de Collin ........ .. s Ll 89) 1) 112 21212
Kingston ......... c.ooae 27 2| 4| 4] 1]|38] 6 3}36
Moulius de I\mrrslou. cemens| 4.1l 1)1 25‘ 3 1136
66 L] 101081 129 ]74» 2 39
SDCTION DE KINGSTON A MONTREAL.
‘ Etendue Etendue |Etendue totale o ‘
* Nom de la statiou, du terrain de | de terrain & aux . Remarques,
‘ ‘ Ia voie. part la voie. stations.
A R |P.|A IR |P.[A |R | P
‘G'm.moque R 2| 214 6 0of27| Bl 3121
Lansdowne .. ...... e S l...]2| 4 1]19) 7} 2] 8
- Mallorytown . ..ooeenennn. 2 ..., 120 4. 4....] 61]....]12
Lyn oo W L2t 8r) a1 237 3} 1134
Brockville . .ooovivnnnants, 21 1132 6] 3;2 ] 9} 1|21
Maitland ..o cieiinienn o Ly 21374....p 2|11 2, 18
CPrescott. . .ouaiiaedienann 3f{....02ry 6| 1116 91 2% 3
‘E(I\vmdsbuxg,h ..... eeeaen ... 320....] 2132 1| .32
Matildi ..o eees 20....0181 2 11241 41 2| 2
“Morrisburg ... el 2 2116 31,0131 51 2199
. Dickenson’s Landing ...... 21 1L]30} 2) 23] 5)....]2
Cornwall .....oiviiinn, 31....130] 4] 3118} 8}....]17
. Lancaster ............ ... 8311 1} 2 1|2 6] 2126
Cétean Landing . ......... 4020 112 2| 3121 81 1| 6
* Vaudreuil ..... Visaetaraes 1| 31 94 2| 112} 4} 11387
C Ste. Anne ..., et 202019000 2012 3. .81
© Ste. Claire ..coviiiivenens 31 2|V 4 3120 8| 2111
Monlreal ................. 7] 210193 3|80 ,101} 1],...
. .. 149 8| 25 (161 ....] b5 (200 3| 80
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SECTION DE RICHMOND A QUEBEC.

: Etendue - Etendue . [Etendue totale I
Nom de Ia station. = [ duterrainde | deterraind [ = aux Remarques.
‘ “la voie. part la voie, stations. i
‘ AR |P.|A|R|P.|A|R | P
Richmond . cvvaivvaunan.. 61 2118] 8| 2{12}16]....| 30
Danville ....... venteeaed] 21.2186 | 24 3|22 6] 218
Warwick..coccoeveanaeal] 4 ...l 2] 11281 41 2115
Arthabaska 5l....] 6] 7| 013412 1]....
Stanfold . ......... ... 2] 8| 1| 013 51 3) 6
Somerset ...... 3| 6 1y 3124 4| 229
Becaricour......... 1| 3§ 1(....;' 581 3| 1] 8
Moulins de Méthot . 1) 5| 1| 3f 9| 4:1....114
Riviére noire. .. .... . ... Bl....] 3132 3| 3137
Chemin de Craig.......... 1381 ]....] 3116 3| 1| 7
‘Chaudidre.......vcevinn.. e |o...] 8] 2128112 21.28 o
~ Pointe Lévi............. AP 1R f....| 912 [ 2}....|A mer basse.
40 25|58 3] 7|98 | 3132

SECTION DE LA CHAUDIERE A ST. THOMAS.

C Etendue Etendue  |Etendue totale| ‘
Nom de la station. du terrainde | de terrain i aux Remarques, -
‘ la. voie. part la voie. stations. IR
. | AR [P |A|R|P |A|R|P.
Jonction de Chaudidre. .... 50 1| 8| 1| 2| 6| 6| 3|14/ ;
Chemin de Trente sous. .... 1o 0] 1 19 29,002 ‘
St.Charles.....cccouun... 1] 8| 2| 4] 1|17 5] 819
Berthier....... .i.coenen. 3. 1| 21 1)'6) 5] 116
St. Thomas ....covoiinann 3y 2'28).3,....]24| 6 3|2
14| 3|l 2| 1| 1]ar 1
RECAPITUL A‘TION.
‘Eter‘\due Ltendue ;| Etendue tottile‘
du terrain de | de terrain & Coaux o,
la voie, | part la voie. | - stationss -
- o A|R|P|A|R]|P
© Seetion de Toronto & Stratford. . ... vveueeneens J40f 2| 3|8 | 180
Section de Torontod Kingston .....c...oouaeee. 66 1| 0108 | 1129
Section de Kingston A Montréal. . 448 32 151 [....] b
- Section (e Rithmond & Québee. :..... 40 |....| 5] 868) 3| 7T
Sectlon de la Chuudu,re b St. Thomas........... ) 3412 1)1
11| 2|23 410 332
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MonTrEAL, 19 mai 1857.

. Vice-prés. Grand Trone.
Cuer Monsieur,—En réponse d votre lettre du 17 courant, par laguelle vous

‘nons demandez de vous foarnir, avant votre départ-pour Toronto demain matin,

un état de tous les terrains achetés pour les besoins du Grand Tronc, mdlquant
par qui chaque lot a é¢ vendu ot acheté, au nom de qui le titre a été
donné, V’¢tendue de chaque lot réellement acheté, et la quantité de terrain

‘mainicnant possédée par la comp'w'me, afin de -vous permettre de produire cet

éta1, lorsque vous screz examiné devant le comité d’enquéte sur les affaires du

‘ Grand Trone, nommé par la chambre et si¢geant maintenant a Toronto,—

Nous avons l’honneur de vous informer qu’il ne nous est pas possible, sous
un aussi coutt délai, de vous procurer tous les détails que vous désirez; mals
nous pouvons dire que, comme solliciteurs de la compagnie, nous avons cn notre.
poss"ssmn lcs titres suivants, savoir :— ‘ ‘

lo. Pour la voie et les besojps du chemm de fer pour cette branche du che-

min connue comme le chemin de fer Grand Trone, Cunada Est, depuis la jonc-

tion de la Chaudiére jusqu’a St. Thomas, cing cent soixante-quinze titres de

propriétaires sur celte partie du chemin.—575.

20. Pour la voie et les besoins du chemin de fcr, pour cette branche du che-

~min connue comme le chernin de fer de Québee & Richmond, trois cent vingt-
neuf titres,—329. ‘

3o. Pour la voie et les besoins duchumxn de fer pour cette branche du chcmm

de Montréal 4 la ligne provinciale, deux cent quatre-vingt-onze titres.—201.

40. A part ces titres mentionnés en dernier liew, il y a encore qualre connats
d’achat pour la gare de la Pointe St. Charles, de 131 arpents et 71 perches, au
prix de £33,996 10s. 10d. du Séminaire de Montréal, des Sceurs Grises, de
PHatel-Dieu et de la Congrégation.

50. 1l y a aussi des titres pour la lwno de prolonfrcment de Qucbec, qui sont

en la possession de MM. Lelidvre et Anvers.

Les détails de I’¢tat que vous demandez exigeraient ’examen d’envxron

‘douze ¢ nt cinquante tities, dont quelques uns sont s longs, ct il serait impos-

sible de prcparcr un éiat de cetle natare en dutall en moins d’une semaine ou
deux. .
o Nous dcmeurons respcclueuﬂement

Vos, ete.
(Signé,) CARTIER & BERTIIELOI.‘
‘ ‘ Solliciteurs,

Ques. 183. Y avait-il qu(,lque convention entre la compaome ct les entrepre-
neurs quant A I'achat des terrains en vertu de la charte, autres que celles qui sont
mentionnées dans les différents contrats d’achat?—Rép. Pas que je sache.

Ques. 184. Quelques unes des conventions avec les entrepreneurs avaient-
elles pour but de donner aux entrepreneurs les pouvoirs conftrés & la compagnie

" par sa charte, de forcer la vente des terres en leur faveur, au de-1a de ce quiétait

néeessaire pour les besoins réels du chemin de fer, dans un bat de speculatxon ?
—Rép. Certainement non. o

Ques. 185. Les termes des d)fferents contrats ne sont-ils pas que les entre-

preneurs achéleront et fourmront les terrams nécessaires pour le chemm de fer
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et les clalmn " et que “la compagnxc en tcmt temp< fera valon' h.s pouvons, au-
torité et prwxléom qui lui appartlennenl pour le proﬁt et avam'x"e des entrepx‘e-
neurs ?”—Rép Oui. ‘ ‘

Ques. 186. Savez-vous qno les entrepteneurs ont acheté 3 beaucoup de sta-
tions des étendues de terrain plus considérables que celles que lear demandait
Pingénieur en chel pour les besoins du chemin, et qu'ils ont divisé ces terrains en

lots de village, autour des stations, faisant par la de grands profits ?—Rép. Je ne ‘

sais rien de cela, quoique j'aie entendu dire que c'était ie cas.

Qws. 187. Combien de stations devalt-ll y avoir, parle contrat pri mitlf entre
Montréal et Toronto ?—Rép. Trente-quatre. .

QuPs. 188. Combien de stations qupplcmemaxres a-t-on déja jugt nécesealres
pour le trafic de cette section ?—Rép. Dix stations supplcmentaneq ont déja &té
établies, et il en a €16 demandé plus1eur<z autres,

Ques. 189. Combien de stations devait-il y dVOlI‘, par le contrat primitif,
entre Toronto et Stratford ? et combien de stations supplémentaires a-t-on déja -
" jugé nécessaires?—Rép. 1l y en avail dix, y compns les gares de Toronto et de.
Stratford et il y en a maintenant quinze. ‘ ‘ ‘

Ques 190. Les batiments éri igés aux différentes stations par les entrepreneurs ‘
ont-ils é1& suffisants pour le lraﬁc ?—Rép. Non, ils ne Pont pas &é16; les sods-

ingénieurs ont plusxeurs fois fait rapport qu’ils étajent insuffisants entre Mon- -

m,al et Toronlo Je n’ai regu aucune plainte pour l'ouest de Toronto.

Qucs. 191, Pouvez-vous fournir un état des bAtiments supplememalres qu 'il'a ‘
déji 616 jugé néeessaire d’établir pour Pexploitation du chemin en sus de ceux |
- stipulés. dans les contrats *—Rép. Je n’ai aucun moyen de foumlr cette m['or-

malion, :

Ques. 192. Qui peut donner cetle mfolmatwn >-—-Rop S P. Bldder, écr., et e
A. M Ross, écr. -

Ques. 193. Quelles stations entre Montréal et Tonouto sont. élabhcq a des |

ports de lac ou de riviére ? et auxquels de ces ports le chemin descend-il j ;uﬂqu au

bord de Peau, et y a-t-il des quais?—Rép. A Pexception de cing ou six stations: h

entre Montréal et Toronto , on peut avoir accés & la navigation a toutes les'sta-: -

tions, tandis qu’excepté a Montréal et a Toronto la hgne n’offre aucune commu-
nication avec le lac ou les r1v1éree ‘

" Ques. 194, Cela n’a-t-il pas | ["ut beaucoup de tort.au cheniin, ¢t n eqt il pas”
absolument nécessaire, pour rendre son exploitation profitable, qu il soit fait des

quais A tous les principaux ports sur la ligne >—Rép. Je suis d’avis que pour ' -

Pexploitation du chemin, et afin de la rendre profitable, il est incontestablement

nécessaire que le chemin se relic a'la navidation & Lancaster, Prescott,’ Brocl\-,f
ville, anston, Cobourg, Belleville et Port Hope. La ligne telle qu elle est si.
tuée n’offre pas & présent de facilités de quaiage sufﬁsames, mais on pourraiten

obtenir a pea de frais a Oshawa, Whitby, et a un ou deux autres ports prés de:
Toronto ot elles manquent aussx. c “ ® :

Ques. 195. broyez-vous que le contrat de MM Peto et Cxe. comprenait la‘
construction de ces quajs, et s’ils ne les font pas, la compagnie ne sera-t-elle pas
obligée de les établird méme ses propres funds’—-Rép Je crois qu'il était. du’
devoir de lingénieur en chef particuliérement d’attirer Pattention des directeurs
sur la nécessité qUI exnstalt, aﬁn d’assurer au chemm le: traﬁc des ldcs des




20 Victorie. - Appendice (No. 6) A 1857,

~vitres et de la navigation, ('exigér des entrepreneurs de faire descendre la ligne
- jusqu’au bord de I'edu, a tous les endroits mentionnés dans ma réponse & la ques-
tion précédente, ce qui, & ma connaissance, n’a jamais été fait ; et si les entrepre-
neurs ne sont pas requis de faire ces travaux, la compaguie devra s'en charger &
- des frais considérables, ou perdre le trafic que I'on avait en vue de s’assurer pour

le chemin.

Qurs. 196. Les entrepreneurs n’ont-ils pas beaucoup profité de cette omis-
sion de J’ingénieur en chef de demander la construction de ces quais?—Rép. 1I
est incontestable qu’il aurait fallu faire' des déboursts beaucoup plus considérables
pour faire descendre la ligne aux ports que j’ai mentionnés, que. pour la ligne
telle quelle est maintenant établie. Je crois que cette dépense doit étre faite par
la compagnie ou par les entrepreneurs avant que I'onvrage soit achevé.

Ques. 197. N'a-t-on pas, en beaucoup de cas, fait passer la ligne & quelque
distance des villages, villes ou cités ol il avait é1é établi des stations, au préju-
dice du chemin ct au grand mécontentement des habitans des places intéressées ?
—Rép. On s'est généralement plaint de la disianee a laquelle passe la ligne des
villes et villages, et il ne pent y avoir aucun douate, comme je 'ai déja dit, que
cette distance entraine des frais, pour communiquer avec le chemin, qui nuisent &
la compagnie. Dans cette réponse, je parle de la route entre Montréal et Toronto,
car je nue sais pas si elle s'applique 4 la partie ouest. - :

Ques. 198. Quelles sont les stations auxquelles la ligne n’entre pas dans les
villes ou villages ?—Rép. Dans mon opinion la plupart des stations entre Montréal
et Toronto sout trop éloignées du centre des affaires des villes et villages, quoi-
qu’elles puissent étre dans les limites des villes et villages ; quelques unes sont
établies A une distance incommode et fatale aux intéréts du chemin, comme a
Kingston, Prescott, Belleville et Cotean du Lac, ainsi qu’a Whitby et Oshawa,
qui sont éloignés du bord du lac. ‘ ‘ o

Etant 2h, P.M,, le comité s’ujOufne & demain, a 10h. A.M.

‘ : Vendredi, 29 mai 1857,
Le comité s’assemble, ‘ ‘ ‘ o
: | MEMBRES PRESENTS,

- GEORGE BROWN, Ecr, au fauteuil ;
M. BELLINGHAM, ‘ ‘
- M. Smmarb,
M. Masson,
M. Parin,
M. Wiwson,
n »

M. Curisiig, et
1. e Sor.-Gewn. Smirh.

L'hon. John Ross, M. Holmes, M. Galt, M, Holtor et M. Clarke (Port Hope)

comparaisent. g ‘ ‘ | S :
Reprise de l'interrogatoire de B. Holmes, écr.‘(Par le président.)

* Ques. 199. Le chemin entre-t-il dans la ville de Montréal, et y a-t<on cons-

truit une gare avec des dépendances d’une étendue suffisante pour répondre aux

~besoins de 'exploitation ? Si non, dites pourquoi ? et a-t-on pris des mesures pour
. établir dans cette ville une gare convenable /—Rép. Le chemin entre dans les -
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limites de la ville de Montréal, a la Pointe St. Charles. ol il se reliera au pont
Victoria. La distance de la gare & la partie commerciale de la ville est si grande
et si incommode; qu’il a été jugé nécessaire d’entrer en communication avec les
autorités municipales et autres, pour établir un terminus et pour faire passer une -

“voie a travers la rue Craig ou sur la rue des Commissaires, sur le bord du fleuve,
mais rien de d¢finitif n’a encore 1€ fait a ce sujet. On n’a pas fait de dépen-

dances d’une commodité suffisante 3 Montréal, et 'on a déja ressenti les incon-

vénients du défaut d’une gare convenable. L’emplacement d’une gare a été
“choisi, et Pon peut trouver dans le contrat la description des dépendances et
commodités qui doivent y &tre établies ;. mais cet ¢difice n’a pas encore &1 cons-
truit, quoiqu’on m’en ait montré le plan et le profil il y a plus de deux ans; et

‘Ton m’adit qu’il coiterait plus de £50,000 sterling. L’ingénieur en chef, comme =

~on peut le voir & la page 47 du rapport déja imprimé, prétend que les dépenses .
a faire 4 la Pointe St. Charles étaient limitées a £45,000 ; mais il n’existe aucune .
restriction de cette nature dans les contrats, et je suis d’avis que les entrepreneurs
sont tenus de construire cet édifice & Montréal. o o ‘

Ques. 200. Le chemin entre-t-il dansla ville d2 Toronto, et y a-t-on cons- -
" truit une gare et des dépendances suffisantes! Si non, dites pourquoi. Eta-t-on"
pris des mesures pour établir dans cette ville une gare convenable ’—Rép. Le
chemin allant de Montréal a ’ouest entre & Toronto au Don, sur lequel est cons-
~truit un pont.  De Stratford en venant a l'est il entre & Toronto an Vieux Fort, et
il doit étre fait entre ces deux points une liaison a laquelle on. travaille mainte-
nant, sur Pesplanade, en face de la ville. Lesentrepreneurs anglais et canadiens.
~sont tenus, en vertu de leurs contrats, de faire des remises de locomotives et des -
halles pour le service des marchandises, des bAtiments de stations, semblas.
bles & ceux dont D’érection était stipulée pour la gare de Montréal. Les bAti- .
ments construits au quai de la Reine par MM. C. S. Gzowski et Cie, les entrepre-
neurs canadiens, sont conformes aux stipulations du contrat, excepté quant & une -
gare des voyageurs, qui n’a pas 'été faite.. La construction des gares des voya-

eurs a ¢1é différée jusqu’a ce que la jonction des deux parties de la ligne sur.

‘esplanade soit accomplie ; et il est entendu maintenant que, par un arrangement

pris entre les entrepreneurs et P’ingénieur en chef, il ne sera construit qu’une
~seule gare 4 {rais communs qui coltera £12,000 sterling, mais je crois que le
double de cette somme suffira & pzine pour la construction d'ane gare convena- -

~ ble avec les batiments nécessaires tels que stipulés dans les contrats. Les autres: o

commodités nécessaires qui, dans mon opinion, devraient étre fournies par MM.

Peto et Cie. en vertu du contrat, ne 'ont pas été, et je sais que ’on s’est souvent
- plaint, et trés fortement, du manque absolu des commodités nécessaires a la sta-
“tion du Don, ol les arrangements ne sont pas du tout conformes aux clauses du

contrat. o I

¥ ‘Ques. 201. Le comité doit-il comprendre que vous dites que P’ingénieut en

chef a fait rapport qu’une contribution de £6,000 chacun par MM. Petoet Cie et ;

MM. Gzowski et Cie., suflira pour établir des bAtiments convenables pour les
~ voyageurs et les marchandises, des’ ateliers de locomotives et autres, pour le
service réuni des sections de Sarnia et de Montréal dans la cité de Toronto?-—
Rép. Je veux dire que l'ingénieur en chefl a fait rapport qu’il restait encore .
£6,000 sterling a étre contribués par chacun des entrepreneuts, pour la cons-.
truction d'une gare pour le service de I'exploitation Est-et Quest danset hors lz
cité de Toronto. Je crois que ces sommes, £12,000 sterling en tout, sont insufa-

~ santes pour établir ce quiest décrit comme batiments de gares dans les con-
trats ; et je suis d’avis que les deux compagnies d’entrepreneurs sont tenues,en

vertu des contrats, de construire une gare semblable & celle dont les détaiis sont
stipulés daus les contrats pour la ville de Montréal; et qu’une gare commune qui
puisse répondre aux besoins de l’explvitation, et contenant les batiments. et
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. dépendances nécessaires, cofiterait £25,000 sterling. Les batiments des marchan-.
dises, des locomotives, et antres, que MM. Peto et Cie. sont tenus .d’ériger a
Toroi. 0, ne sont pas compris dans ce qu’on appelle la gare, et, comme je l’ai
déja dit, ils n’ont pas &é construits de la maniere stipulée dans le contrat..
Ques. 202. La compagnie a-t-elle construit.des bAtiments de gare & Portland
sous la direction de M. A. M. Ross, aux frais de la compagnic; quel a été le
- prix de revient de ces bitimens, et y a-t-il quelque cause qui rende nécessaire des
batiments plus considérables & Portland qu’d Toronto ?—Rép. La compagnie a,
sur la recommandation de M, A. M. Ross, et d’aprés des plavs préparés sous sa
direction, construit une gare & Portland qui a colité environ £30,000 courant ; elle
+ esl en'brique ct en pierre et contient tous les biitiments et dépendances néces-
saires aux gares extrémes, et dans. mon opinion c’est un &difice tel qu’on avait -
Iintention d’cn &établir & Montréal et 4 Toronto par les contrats—quoiqu’il soit
" moins concidérable que celui dont on m’a montré le plan pour la gare de Mont-
réalou de la Pointe St. Charles. Cependant je lc croirais trés convenable pour le
service et les aflaires générales de la compagnie & Toronto. ‘
. - Ques. 203. la compagnie a-t-elle une gaie et des dépendances suflisantes
‘4 Québec? Ont-clles é1é établies par des entrepreneurs ? La compagnie a-t-elle
eu a payer de fortes sommes en sus les contrats pour bitiments de station a Québec, -
etdans ce cas, comment cette dépeuse est-elle devenue nécessaire ?—Rép. L.a com-
pagnie avait des btirments de gare a Québec que 'on regardait comme sullisants,
mais comme ils étaient tous en bois, quoique considérables, ils furent compléte-
ment détruits par le feu Pantomne dernier; on se sert maintenant de hangars et
bitimens temporaires. Il a été dépensé de fortes sommes en sus des contrats &
Québec, surtout a cause du prolongement de la ligne depuis le Foulon d’Hadlow
Jjusqu’a cclui de Tibbett; les déboursés occasionnés par ce prolongement ont
- entrainé la compagnie a faire une dépense de £60,000 en sus du contrat.

Ques. 204. Les bAtiments que vous dites avoir €1é détruits par le feu 4 Qué-
bec étaient-ils assurés, et & quel montant ?—Rép. lls n’étaicnt pas assurés ; la
compagnie est elle-méme assurcur de ses biitiments, a 'exception de certaines
constructions & la Pointe St. Charles, pour lesquelles il a &té pris des polices
d’assurance au montant de £50,000, ° : ‘ ‘ o

Ques. 205. A-t-on construit de nouveaux batiments a la place de ceux qui
ont é1¢ détruits, et i quelle somme’ évalue-t-on les frais de leur remplacement 7—
Rép. 1! a ét¢ construit des bitiments temporaires & Québee, pour les besoing im-
médiats ; mais pour remplacer par des bAtiments permanents ceux qui ont été
détruits, il fandrait £10,000 ou £15,000. . c

Ques. 206. Veuillez bien alors expliquer au comité comment les dépenses
faites entre les foulons d’Hadlow et de Tibbett sont devenues nécessaires ; quels
travanx ont Cté faites avee Pargent; comment il se fait que ces travaux n’pnt
pas été faits par les eutreprenews en vertu de leur contrat primitif, et par
‘quelle auorité cetie forte dépense a é1é encourue P—Rép. Je ne puis, sans

recourir & des documents qui sont 3 Montréal, vous dire exactement quelles ont -
¢é1& les frais du prolongement de la ligne jusqu’an foulon de Tibbett, mais Pingé-
nieur en chef a informé les membres du comité des Finances, dout je faisais par-
tie, que ce prolongement avait co(ité ou colterait entre soixante et soixante et
dix mille louis, en y comprenant Pindemnité des terrains, ete., et j’ai déja dit
- qu’il y avait 616 dépensé £60,000. Ce prolongement a été entrepris sur des re- -
'présentations faites, je crois, par des personnes de Québec qui offraient le terrain
gratuitement & la compagnie,  Cependant le président peut expliquer ce sujet
beaucoup mieux que je ne le puis ou qu’aucun antre membre du bureau ne peut
le faire. Il était entidrement entre ses mains. Naturellement, les entrepreneurs
‘ne pouvaient avoir aucun;droit ‘de détérminer quel serait ce prolongement, ni
aucune action sur les déboursés & faire, el, autant que je sache, ils ne 'ont pas

A
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fait quoique les travaux faitssous la direction et les instructions de l'ingénieuren .

chef aient é1é faits par eux. o o
Ques. 207. Pouvez-vous donner au comité une liste du matériel roulant

fourni par les entrepreneurs pour les différentes sections du chemin #—Rép., Je

soumets un état du matériel roulant fourni par les entrepreneurs anglais et cana-

- diens, marqué B. Les documents indiquent les quantités fournies par MM. Peto

et Cie. et par MM. Gzowski et Cie. en vertu de leurs contrats respectifs,

_coup les spécifications mentionnées dans ce rapport. -
Bl -

 ETAT DU MATERIEL ROULANT.
Fournipar MM. Peto, Brassey et Cie. en verlu delewrs contrals, suivant les devis,
‘ DIVISION DE MONTREAL A TORONTO. ‘

88 Locomotives & voyageurs ‘ 100 Wagons & bois,

" Le matériel roulant maintenant possédé par la co:npﬁgnf‘e excéde de beau-

14 do A Marchandises, ‘ 100 Do i bestinux,

30 Chars de premiére classe ‘ " 50 Do  Aballast,

15 Do seconde  do o "' 50 Chars.a brag,

15 Do troisidme do ‘ 10 Herses & neige, o
150 Wagouns & marchandises ‘ ‘ " 10 Tables tournantes & locomotives,

150 - Do i eaisse. o ‘ de 50 pieds,

S  DIVISION DE TORONTO A SARNIA. | o
Fourni par MM. C. 8. Gzowski ¢t Cie. en vertu de leurs contrats, suivant les.

‘ ‘ ‘ devis. R
16 Locomotives & voyageurs, ‘ 50 Wagons & bestiaux,
7 Do marchandiges 25 Do A ballast,
15 chars de premidre classe, o : - 25 Charsd bras, -
16 Do seconde et troisiéme ‘ ¥ 5 Hersesd neige, ‘
75 Wagons 4 marchandises, ‘ S 5 Plaques tournantes & 10c‘ombtiires ‘
76 Do A caisse, ‘ ‘ ‘ dedbpieds.

50 Wagous & bois,

Vrai extrait des contrats. o o
e ‘ JOHN M. GRANT.

o Assistant Secrétaire
Mai 1857. L

Ques. 208. Les locomotives, les chars et le reste du matériel roulant fourni
‘par les entrepreneurs, étaient-ils de premiére classe %~Rép. N’ayant aucune '
connaissance mécanique ou pratique de ce que doit étre une locomotive de pre---
miére classe, je ne puis répondre qu'en exprimant une opinion fondée sur les .
rapports des employés de la compagnie. Les chars a passagers, 4 caisses et - -
autres, construits pour la compaguie par MM. Peto et Cie. ont toujours 616 dé- .
clarés 6étre d’une: qualité irréprochable ; les locomotives ont é1é représentées
comme étant moins efficaces que les antres machines, ce qui est'en partie da. -
a ce qu’elles sont pourvues de tubes en fer au lieu de tubes en cuivre ou en -
airain, et en partie 3 ce quelles ont fait un service tellement fort, pendant la
‘construction du chemin, et avant d’étre remives 4 la compagnie par les entrepr
neurs, qu’il est impossible d’en’ lirer un service convenable ; ceci est une d
questions qui devront étre décidées par I'ingénieur inspecteur. Les locomotive
_fournies par MM. C. S. Gzowski et Cie. sont, je crois, toutes de manufacture a
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"ricaine ou canadienne, et sont pourvues de tubes en cuivre ; les directeurs n’ont
re¢u aucune plainte & propos de leur force. : o ‘ ‘

Ques. 209. Le comité doit-il comprendre que MM. Peto et Cie ont remis &
la compagnie comme partie du matériel roulant qu’ils devaient fournir en vertu
de leur contrat, les locomotives dont ils, (Peto et Cie) s’étaient servis dans la
construction du chemin ?—Rép. Oui; plusieurs des locomotives fournies d’aprés
les stipulations de leur contrat avaient servi au ballastage et a d’autres fins pen-
dant la construction du chemin, o : :

- Ques, 210. La quantité de matériel roulant fournie par les entrepreneurs a-t-
elle é1é suffisante méme pour le service limité qui s’offre maintenant sur le che-
~min?—Rép. La quantité des différentes espéces de matériel roulant fournie
par les entrepreneurs a 6té tout & fait insuffisante, méme pour le service de
Phiver dernier, quoiqu’elle ft conforme aux termes du contrat. Le ma-
tériel roulant de la compagnie consiste maintenant en o

61 Locomotives a voyageurs, 97 Locomotives & marchandises,
79 Chars a voyageurs de 1¢&re classe, 48 Chars a bagages,

40 Do 2de do 722 Wagons a caisse

4 Do composites, 944 Wagons 3 plateforme,
112 Wagons 4 bagages, ~ 22 Chasse-cailloux,

28 Herses a neige, ‘ 150 Chars 4 bras;

‘ et 42 Chars a bestiaux, ‘
dont un grand nombre a été acheté de fabricants américains et canadiens.

Ques. 211. Ces. augmentations au matériel roulant sont-elles suffisantes
‘pour les besoins du service actuel >—Rép. Non ; il a été donné des ordres trés
“considérables pour du nouveau matériel; il faut encore de trente & quarante loco-
motives et quatre cents wagons a caisse, et il a déja été pris des mesures pour se
les procurer. o C

Ques. 212. Ne disait-on pas distinctement dans le prospectus du Grand
Tronc que ‘‘les conditions de ces contrats (avec MM. Peto et Cie.) sont pour la
“ construction d’un chemin de fer a simple voie de premiére classe, et comprend
“ un matériel roulant suffisant pour rendre son achévement parfait,” et encore,

que *“ pour le capital mentionné ils assureront la confection de tout le chemin de
¢ fer, parfaitement équipé et complet sous tous les rapports ’—Rép. Oui. ‘

‘ ‘Ques. 213. Pouvez-vous fournir au comité une liste de tous les accidents et
détentions des convois enregistrés dans les livres de la compagnie, et les causes
qui les ont produits ?—Rép. Je soumets pour l’information du comité un rapport
des accidents qui ont eu lien sur le chemin de fer Grand Trone, depuis novembre
1858 jusqu’a mai 1857, marqué D, qui indique tous les accidents importants et

‘enregistrés. La détention des convois, lorsqu’il n’en résultait pas de pertes, n’é-
tait pas enregistrée au bureau principal, quoique je pense que chaque, détention
est enregistrée au bureau du surintendant des locomotives. ‘ ‘
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20 Victorie.  Appendice (No.6)  A.185T

" Ques. 214, Est-il résulté beaucoup d’accidents ou de détentions de convois
du fait que les locomotives étaient d’une construction défectueuse, ou d’un entre-
tien difficile >——Rép. Je ne sais pas s’il y a eu des accidents résultant de ce que
les locomotives étaient d’une construction défectueuse, mais il est arrivé trés sou-. -
- vent que des détentions ont eu lieu & cause de V’insuffisance de force des loco-'
motives. : . o ‘ o T

Ques. 215, Qui est le surintendant du département des locomotives; quel
‘est son salaire, et comment a-t-il été nommé ?—Rép. M. Trevithick est le surin-.
tendant du département des locomotives; son salaire est de £1500 sterling par
année. Il est venu en Canada a I’instance de ’ingénieur en chef, qui fit rapport .
de sa nomination au Bureau avec le salaire susdit. S E

Ques. 216, Voulez-vous dire que M. A. M. Ross a créé cet emploi, nommé
son titulaire, et fixé le salaire sans consulter le bureau des directeurs? 'Com-
ment le département était-il surveillé avant la nomination de M. Trevithick ?—
Rép. M. A. M. Ross n’a pas créé cet emploi; ‘M. McKenzie, .qui est encore au .
service de la compagnie, occupait ’emploi de surintendant avant 'arrivée de M..
Trevithick, avec un salaire de £400 sterling par année.. Cependant' M. Trevi-
thick est venu en Canada a Pinstance de M. A. M. Ross, sans que celui-ci et
auparavant consulté le bureau des directeurs a ce sujet, et il ne leur fit part des: -
arrangements qu’il avait pris qu’aprés l'arrivée de M. Trevithick & Montréal. =~ =

Ques. 217, Pouvez-vous fournir au comité une liste des officiers et employés.
de la compagnie du chemin de fer Grand Tronc ?—Rép. En réponse 3 cette ques-
tion, je soumets un tableau marqué E, préparé pour I'information des directeurs :.
le 81 décembre dernier; il donne les noms des principaux officiers de la'compa-
gnie, et les salaires qu’ils regoivent respectivement, ainsi que le nombre des
officiers subalternes et des employés de la compagnie, les salaires de chaque: -

“classe, et les sections du chemin sur lesquelles ils sont employés, avec d’autres. .
informations. s ‘ . ‘ b

Liste des officiers et hommes e‘mpioyés par la compagnie du cher‘nint‘ de fer
Grand Trone.—Décembre 1856. s e

DEPARTEMENT DU GERANT GENERAL.
S. P. Bioner, gérant général...,......oeveveees. £1600 sterling.

H., Baiey, assistant do ........ tereiieanaes 400 cbui'npt.
M, PennNinaroy, marchandises ... .. Vevens teessives 800 ster]jng.
J. HARDMAN, auditeurs oo ivuvvrnevianerssianinns 600 do

' G. W, Panxis, sqriutendhnt dutélégraphe...o.vvv.. 300 courant.

v
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Do.

SECTION DE MONTREAL & TORONTO.—-333 MILLES.

Surintendant—S. T. Wepsrer, Montréal 4 Kingston—Pointe 8t. Charles. .
J. S. Manuy, Kingston & Toronto—Taronto,

£350.
50.

...............

————

STATIONS.

NOM.

OCOUPATION,

Salaire

REMARQUES.

Pointe St. Charles. .

G. A. Holmes. .

Chef dé station

Do. Boutier .......|Prép. au fret..
Do. .|Wilkinson ..../Commis......
‘ Do, .\Ingraham .,...{Com. des baga.
" PointeClaire J. Kiron. . .{Chef de station
Ste. Anne ....i.a.n T. Tomkes.....| 0. .e.r. .
Vaudreuil........ .|G. Dilton.,,+..| do. ......
Céoteau . ... vievas|WoJd. Pay..... do.
Lancaster ...,.... |H. Worsley. . do. ......
Cornwall ,.........|H. Kendall.. do. ......
Dickenson’ s Landmg W. Martin..... do.  sivees
Williamsburg .. ... [A. G. Purkis..| do. ......
. Matilda ..... ,....J. Fell,..ovuu] do oonens
" Edwardsburg ......|H. Kitkham...| do. ......
Jonetion de Prescott.|A. Maddock...| do. ......
Prescott .......... N W, Hm'dmge do. .
Maitland .. .. J. Dunbull . do. .oven
Brockville . . JW. Mackechme do. ......
Do. D. Wilkinson . . {Commis ......
Lyn....... veveeso|B. Leslie......|Chef de station
Mallorytown ..... |E. Stephenson..| do. ......
Lapsdowne ........|J. Walsh......| do. ......
Gananoque ........ J. I‘Leldmg e doo el
Kingston Mills . .... Crawford. .. do.  ......
Kingston ....e.... 0. Thibodo . do. eeesn
Do. ..., ...J.Earl........Oommls ..... .
Do. ......... .18 Martin...... do.
Collin’s Bay N J. Shatlon... Ohef de station
Ernestown . J. Acheson.....| do. ...l
. Napanee ..........|T. §. Delton..}{" do.
Tyendinaga ..... ..|J. 0 Mills.,..{ do
Shannonville.......[J. Addie ......| -do. ...,
Bellevilla .. .......|W. MacBean...| do. ...,
‘Do, .........)A, G Davies,..|Asst Sur. TéL
Do, i T. Green......[Commisdufret
Trenton...oee wun. J. Bell.s... ... |Chef de station
Brighton .......... W. Glagscott..| do. ......
Colborne ......vve D. Howell..... do. ..e...
Grafton ......v..s.[d. Tremaine ..i| do.  .oooee
Oobourg.... J. D. Hays....| do. ......
Do. ..{J. Rusgell, ..., .|[Commis......
Port Hope .|J. Birmingham. [Chef de station
Do. J. Purkis...... Commis......
Port Britain. .. ... ..|J. L\lley +++vo|Ohef de station
Newtonville ....... W.P. ’lremlmn do. ......
Newcastle.........|John Wilson...[ do. " ......
Bowmaaville ...... C. A Hopklns do. ol
Oshawa . .vevnnnen .|John Hull.... do. .ou..
‘Whitby ...... iveas|d. Garvey.....n do. ......
‘ DuﬂiusCreek .+|W.Oliver. . do. ......
- Baie des an(;'us .|John Martin...| do. ......
Port Union ........ H. MacNairn ..} do. ......
Searbord’. .. ... ...|J. A, Switzer ,.| do. ceen
" East York..es.o.. |de ‘MaoNevin. do eee
Toronto (Don) «0.|J. Davis ... do. ..l
Do.  ..... J. Jones. ... .\Commis du fret
Do. o fde Shephcnson Con. et opérat.|
“Do. Lol J. Koowles ....|ler commis ...

£350

120
130
80
100

120
120
120

120
50

150

150
100
120
100
100
120
100
200
*G0
60
100
120
120
100
120
115

*60
120

150

100"

120
120

60

2 contro-maitres pmte -faix, 4 $1.50 par jour.
11 porte-faix, 4 4s, 6. p. JO'LU, avec tonnelier,
Cantonnier, aiguilleur et .

Agent de polxcc ‘

1 pmte -faix, $1 par jour.
j1 do. do. do.
1 do. do. do.
1 do. * do. do.

1 porte-faix et 1 aiguilleur, $1 p. jour chacun
Remise de Loco, 1 n_]ust et 1 vép. de chars.
1 porte-faix, & 81 par jour.

1 porte-faix, a $1.124, et 1 aiguilleur & $1

1 porte-faix, 4 $1 par jour,

1 porte-faix, §1.25 par jour.
2 porte-faix et 1 cantonnier.

3 porte-faix, aiguilleur ‘ot constable.
Remise de Loco. 1 contre-m,, 5 ajust. et répar.
1 portde -faix, 4 $1 parJour

1
do do
do. 490 cts. pa.r jour, aiguilleur, & §1.
do & §1 par jour.
2 aiguilleurs, 4 $1 par jour.
4 porte-faix, 90 cts. par jour, 1 contre mmtre
TRemisede Loco. 4 njustcurs et vépareuts, .
1 porte-faix, & $1 par jour.
1 do a490e¢ts,1 algullleur, a $l par jour,
1 do do do do.
1 do 4§12 par JOUI’ ‘
1 do_ 490 cents par jour,
1 aiguilleur, $1. 1 porte-faix, 90 cts. p. _]0111‘
Remise de Loco, 1 contre-maitre.
4 ajusteurs et répareurs,
1 port; faix, 4 §1 A)m' jour.

1
1
1

l do & 90 cts., 1 aiguilleur, i 31 p. jour
1 do do do do.

1 contre-m, porte-f., $1.25. 8 porte-f. $1 p:J
Remise de Loco. 1 contre—m '4 ajust, et rép

2 porte- fmx, & $1 par jour.
1ai mlleur, a $1 par jour.
1 s do. dp ! do.
1 do. do. do.
2 do, do.  do.
2 do. do. - do.
2 do. do. do.
1 do. do. do.

1 do. do. do.
Aussi opérateur, 1 porte-faix, §1 par JOIII‘.
1 port(i -faix, 4 §1 (sm' jour.
1 do

2 contre- maubres, porte-faix, & §1 pnr jour,
12 porte-faix, 4 $1 par jour.

Remise de Loco, 1 contre-maitre, 3 ajusteurs
6 vépareurs de chars, 6 ncttoyeurs.

* Ces commis regoivent aussi £40 pnr année comme opérateurs du télégraphe.
CONDUCTEURS, GARDE-FREINS, Erc.
I y B 6 conductems,

€«
3
113
13

((

2

<&

$45
$40
« S prép. aux bagages, $35
“ 28 garde-freins,

- §30

$50 par mois.
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SEOCTION DE TORONTO A STRATFORD—88 millga.
S;trintencla?mt—C. R. Curisrie, Toronto, (Quai,) £350,

SA-
STATION. NOM. ‘ occum’nog. LAIRE, | . REMARQUES,
Toronto (Quai,) ...|C. R. Christie..|Ch, de G. et S.| £350 2 contre-maitres, $1.50 et §1.25.
Do. ....|H. D. Ward...|ler commis...| 140 |16 hommes, i §1 par jour.
Do. ..|H. B, Hope.. do. 100 Comme porte faix, mgullleurs, ete.
Do . |H. Wilson..... do. ...l 60
Do. .|8. Meagher....)Com.desbillets| 100 ‘
Preston ........... A. G. Duff.....|Chef de station| 100 {2 ‘hommes & $1 par jour.
Malton .o veivaeo|H. Maveum. ...} do. ....... 100 {2 do.  do. do,
Brampton ..:......|N. J. Mitchell..; do, .......}. 180 [2 do. do. do.
Georgetown ..... +.|P. H. Carter...| do. ....... 120 |2 do.  do. do.
Acton (Ouest)...... C. Enight ..... do. ....... 100 {2 do.  do. - do.
‘Rockwood ......... Mackenzie .. do. ....... 100 |1 do.  do. do.
Guelph ........... C. Hutchinson..| do. . ..} 180 |6 do.  do. do.
Do. ...ivvvennn J. C. Wilgon ...|ler commis. 180 |Remise de locomotives.
Schantz . ...vieennn W. Hall....... Chef de stutlon 90
Berlin,o.evvovieea.|A. Do Moodie..| do. ....... 150 |3 hommes 4 1$ par jour.
Petersburgh ..... W Platt ...l do. weed| 100 ‘
Baden ....o.vvveeo|W, Gunwell ...} do. ....... 100 |1 do.  do. do.
Hamburg .........|J. Smith.,.... do. . .| 120 |2 do. do. do.
Shakespearc veiieeo|W, Dunwodie..| do. .......] 1100} ‘
Stratford.......... J. Forrow..... do. +......| 150 |5 do, do, -do.
Commis denuit! 100 |Remise de locomotives.

QUEBEC A RICHMOND ET LA STATION DE ST. THOMAS—«137 Mm.zs C
Surintendant—W. Atkins, Pointe Lévi

CONDUOTEURS, GARDE- FRDXNS ete.

Il L{ a 2 conducteurs ...oevuaes cedsae $50 pm mois,
o 2 do do
do 8 garde-freins...... srererun 32 do
do 2 prép. aux bagages.......... 35

......

A, 1857- .

£250

STATION., ' NOM. OOCUPATION. |. SALAIRE. ' REMARQUES,
Danville ........IP, Hogau +v+00|Ch, de station] £120 porte-fmx, 4s. Bd “par jour.
Warwick,veeees |d. Danter..... do seenen 100 1 doy, 4s do.
Arthabaska. .....|@. Rawforp....! do ...... i 1 do, s 3d do.
Stanfold ........|]0.H. Lay ..... do ......0 120 1 do, ' d4s 6d. do.
Somerset. .vvo. . TV N. Law cee) do Ll 120 1 do, '2s:8d do.
Bécancour, ......(J. Bally.,.....| do .... 100 (1 do, . 4s 6d. do.
- Mouling de Méthotf .~ 11 do, 4s.6d, do.
. Rivlére Noire....!\J. Hadden.....}! do ......| 100 1 'do,  4s. 6d  do.
Chemin de Oraig .|F, Roberts.,...| do ...... 100 {1 do, 4s.-6d. do.
Chaudiére .......| ' 1 do, 4s 6d. do.
St, Charles ...... 1  do, 4s 6d. do.
St. Frangois +,... ‘ 1 do, . 4e 6d. do.
St. Henn...... . o : 1 do, d4s. 6d. do. '
St. Thomas « vv .. +{J.D. Bouchervxlle do ... 125 Oonducteur et porte-fmx 43, 6d: par Jour, ]
. Pointe Lévi......|C. Lymans veeef +dO . iaeee] 186 . contre- mmhres a §1 par jour, "I porbe-“ o
‘ ler egmmis. o . 103 fmxﬁ4s 6d ) g
' 0. . 10

Remlse de locomotives pour ‘eette seetlon-—Foulon d’Hadlow.

OONDUOTEURS GARDE- FREINS ete,

Ilya 1 conducteur

.o

seersa

do 38

do-

Jleseee

secsene

ve0 850 par mois.
0. :

do -

do 2 prép. auxbagages.......

do 4 garde-freinB.cuiivecerses.

. 86
30'

do,

do
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A. 1857

SECTION DE MONTRF‘AL A PORTLAND—-292 MivLLEs,

. Falmouth......uuus

JH. M. Stone. .

Surmteudnut——D Stark :, Montréal & Island Pond, Longueuil...... B R .£400 Stg.
s S. F. Corser, Island Pond & Portland, Portland ..veevevenrasivesae. 860 Ct.
e S —————————————————————————————————————————vreareie
ETATION, NOM.’ OCCUPATION. | SALAIRRE. BEMARQUES.
" Longueuil .......|F. St. Mara.. .|Chef de gare..i £175 Ct. 16 hommes &- une moyenne de $1 par jour,
. Do ...l D Landel....|Com. dufret..| 175 comme nettoyeurs de chars, porte-faix,
Do. ...... ..1J. Moore..... Commis...... .90 cantonniers, ete.:
Do. ...|J. Payette . do. .......f 120
Do. ......e .1J. Richardson.|Contre-maitre.| 185 ‘
St. Hilaire . . Vnhquette Chef de station| 125 1 porte-faix 4 90 cts, par jour,
8t. Hyncmthe. ...|G MacCoy ...| do ....... 150
Doherby ..... .1Com. des billets $1.15 pz\r jour, porte- fmx et nlguxlleur.
Britannia Mills. , Chef de station 90
pton ........., Larividre. . ... do veviinn 90 1 mgmlleur, 90 cts. par. four
Acton........... Bauregard. . do e 125 1 porte-faix, $1 5 1 aiguilleur, 90 cta.
Durham......... —Lexghton do ....... 90 1 aiguilleur, 80 cts par jour.
Old Durham..... ‘ ‘ o 1 do do do :
Richmond ....... C. Brush..... Chef de station{ 150 6 porte-faix, 90 cts,; 1 mgml]eur, 95 ota.
Do. e J. Murphy ...|Commis...... £1.10p. d. |Remise de Loco.
Windsor ........ J. Reynolds. . .[Chef de etation|  £90 L porte-faix, 75 ets par jour.
Brompton ,...... J.Dean'......| do ...ae. 100 1 aiguilleur, $1 par jour.
Sherbrooke . ..... N. Zebay.... [4 (L 150 2 aiguilleurs, $1; 1 portefmx, 90 ets.
-Do. vevern.j—Rule...... -|Contre-maitre. 90 ' |Remise de Loco.
Lennoxville. .....|G. Elliot ..... Chef de gtatlon 126 1 aiguilleur, 90 cts. par jour.
Waterville. . .....|W. Hall,. do 90. |1 do do d
Compton ........ F. French. .. .. do ' . 120 1 do do
Coaticook ....... J. Thompsnn Ao winires 126 1 mgmlleur, 90 ets,; 1 porte-fmx, 80 cla. p.j.
Ligne frontlére .|J. MacBrien..| do . 90 1 aiguilleur, 90 cte. par jour.
Norton. . .iD. Bourke....] do e ‘ 1'porte- -faix, §1 par jour.
Island Pond. ... ..|E. Hennessey .! do ' .i.uiieees 150 2 aiguilleurs, $1'; 1 porte-faix, 90 ots. p. _] ‘
Do. .|— Garland .. .[Com, du fret.. Remése de Loco. ‘
North Stratford . .|— Waterhouse|Chef de station 90 - |1 aiguilleur, £78 par année.
Stratford Hollow. |HL Wright.. do weverennnsy 18
Norbhumberlnnd G, Gummings do 90 1 porte-faix, 1 aiguilleur, £78 par anm.e,
Stark ... ...... C.Cole.......| do . 25 chaque.
West Milan | v e |S. Mathers do . 18
Berlin Falls . A A. Knight .| do ...ue 90 1 aiguilleur, £78 par année.
@otham.......... S. A, Adams..| do 100 Remise de Loco, 2 aiguilleurs, 1 porte- fmx,
Shelburne . ,.....|J. J. Hubbard.; do- 63 £78 par année chaque. ‘
West. Bathel. ..., — Allen..... do 8 i
Bethel... ..... .10, Crosby ....| do . g |1 aiguilleur, £78 par année.
Locke’s Mill. ... C. Crocker ...| do . 18 )
Bryant's Poud ... R. Dunham.. .| do™ sceevee 8 1 aiguilleur, £178 par aunée.
North Paris...... E Berry.....; do ... 78 e [£86 chaque.
South Paris......{A Hersey.. | Ao wregeenes 76 1 contre-maitre, £78; 2 px‘ép aux bagages,
Do. ... — Morton . . .. Com. du fret. . 99 Remise de Loco.’
Oxford.......... W. Staples ... Chef de station 78 1 aiguilleur, £78 par année.
Mechanics’ Falls. ,|— Cushman ..| ‘do ...ceeee. 8710s./2 do  do do
Empire Road . ..|J. Shunt .....| do 78
Hote Road.....,.j— Forster.. do 50
Dauville (Jonc) . .|W. Clarke. . do 112 10s.|2 prép. aux bagages, £85 chaq. par armce.
. Cobb’s Bridge.",..|]W. Cobb..... do 60
New Gloucester N. Ridout....| do 78 1 por tefmx, £60 par année.
Pawnal . ....,..J.Moore..... do 8
North Yarmouth .|W. Duna..... do 60
Yarmouth, Jone. . |J. Raynes....| ‘do ... 60 |1 aiguilleur, £40 par année.
Yarmouth ....... Z. Humplney g odo e 87 10s;1 aiguilleur, £68 par année,
- Portland . .. Wm, Davis...|Com. du fret..| 184 10s.|18 porte-faix et aiguilleurs.
Do. .. .|D. Corser. .... Garde-magasin| 100 13 commis dans le bureau des marchandises.
Do. S. Wells ..... Chef de stnhon ki 2 cantonniers, et
Do.  sevvuond|ln H, Shaw ..| do desconvois] 185 . |6 ouvriers,
Do.  ...ei... C.Davis .....|Assistant chef,; 120
Do i J. Smchn“ 'Prep. aux bng 120
Do, we|d. S, Millar, Chef du fret. 300
Gumberlamd o e D Gray. . oe 25
3’1 108,
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' CONDUOTEURS, GARDE-FREINS, Ero.

11y a 2 conducteurs. ...

vesees $60 par mois.

“8 “ cireercees B0 “
“ 8 “ cesinane 45 “
M .40
* 6 préposés aux bagages. 85 -
e o do .. 80 “

veeees 80 *

‘i 88 garde-freins. ...

DFPARTEMENT DU GENIE.

Dessinateur .......

‘ Nom. Occupation. Salaire.
A.M, Ross.... Ingemeur en chef...| £3000 stg.
Samuel Keefer.| do assistant ...{ 1000 ¢
W. Shanley....; do do ...} 1000 ®
J. Tate . do résidant ...

‘ vet*te**Toronto & Bellevillel 400 cour,
Ingénieur résidant,
D. Starke.....| Montréal a Island
: Pond, ausaiéSx:;int. 400 stg.
‘ . Ingénieur résidant, ‘
R Wingate..... | Québecd Sté’l'ho;: 800 cour.
énieur résidant I.
J. Bamard.... N ond Q.Gorhgm.. 310 ©
‘ génieur résidant
Charles Edwards Gorha.m&Portlnnd 295
Arthur Ross.. . .[Comptable ........
WS.Sweltenham

CONTRATS POUR L'ENTRETIEN DE LA VOIE

Montant par
Eatrepreneur. Section. mille
: ' par année.
James Reekie, :|St. Thomas a Qué- ‘
bec,.ovv v vine..| £80 courant
'IQuébee 4 Longueux. 95 ¢
Abbott et Freer|Richmond 4 Gorham|. 90 ¢
C. W. Barrett.|Gorham & Portland.[- '98 «
~— Bacon. .....[Montréal a.lelinms )
‘ burg. ..oviioanii 93 «
W. Ellis...... lelmmsbm'g& 33m. 4 £93
‘I~ Kingston.. .....}49m. & £105
W. Evans,....|Kingston & Gmfton 105 courant
~— Beachell.,..|Grafton & Toronto..| 105 «
W, Kingsford..|Toronto & Stratford| 105 “
DEPARTEMENT DU SECRETAIRE.
Nom. Oceupation. " | * Salaire.
John M. Grant.|Assistant secrétaire. £500 stg. -

w. MxycBgan. .

Arthior Clarke .
J. A, Cockburn.
T. Mason.......‘..

Département des
actions et transports
Comm\s .

220 courant,
s
S 100 ¢

]00 o

DEPARTEMENT DU COMPTABLE,

J.Doran .....s

‘Nom. Occupation. Salaire.
W.H. A. Davies Oomptable en chef..| 500 atg.
H., Smith......|Aegistant do ...| 850 cournai .
H. Hemming...|Commis..ssvsees..| 260 ©
A, Brown ..... do  ieevenenes] 1000 €
Caissier .. | 225 ¢

DEPARTEMENT DU PAIEMAITRE,

D. Davidson . . .
V. Wall. ...

J. Haskell ..

ves

Paie-maitre en. chef .
Aggistant do.

250
150 "

do do .

. 250

' DEPARTEMENT DE DAUDITEUR.

Occupation,

Nom. Salaire. -
W. H, Smith ..|Tospecteur. .ovve.s '200 -
Henry Holland’ Premier commis, ... 200,
John Holland . . {Commis du fret N L
O.Judge..ouoasf "do " aiiiivesead 1M
H. Ritchie ....|/Imprimeur de blllets. . '160°
G- Sanderson . ‘' |Commis des voyag., " 120,
c. anhtson. g0 de L 80,
V. Pennington . do ' ..ivevl] L0807
P, Langford. ... 80 -
A Lang....ues 50,
J. Stuart. ... 60, -
James Doyle .. 100"

.Lang .... "~ ho-
H, MacCulloch. 80. -
William Greaves|Assistant i lmpnmeur 80 -
E Earle ......[G8r¢on oy, 0e0eeiss

DEPARTEMENT DES MARCHANDISES.: '

Nom.

: ‘ ‘Oc¢upgtioh. ‘

Salaifé. "

J. Foudrinier ..|Premier commis,..|
H. Bailey, Junr.|Assistant do i.....
J. Daveney. cee Gommxs des 'blllets .




20 Victorize.

Appendice (No. 6.)

‘A.

1857.

DEPARTEMENT pes APPROVISIONNEMENTS,

DEPARTEMENT DES LOCOMOTIVES.

Ordinairement trois commis du fret et un commis des

voyageurs, avee six porte-faix et surveillants,
deux bateaux & vapeur avec éqmpuves.

Nom. Occupation, Salaire. - NOM. OCCUPATION. SALAIRE.
W. T. Bell ....|Garde- magmsm temp. 400 ct, | F. H, Trevithick|Sur. des locomotives.| £15600 stg.
G. Lexfchxld .tAssistant  do 150 w. S.Mnckenzic Assistant  do 400 «
J. Mnchr]ane .|Commis facteur .... 120 R. Haselden . do do . 225 cti
.M. Darwent .|Teneur de livres. ... 120 J. Goff....... . C‘onstruct. de chars. 300 «
J. Irvine ...... Oommis du bois.... 120 J. Hughes ..... Dessinateur........ 312 «
g. gottrell go R 120 R. M'Lckenzxe Commissan;;e..f.‘. . 200
. Basty «..... 0 .. . 120 J. Dougall.....|Contre-maitre Pointe
T. Trimster. ,..|Garde-magasin, "Lon- s St. Charles....... $2.30 g jour.
gueuil..ovesvuaes 135 E. Hood ...... do Cornwall .. $60 % mois
D. Lonches.... Agb ent du combusti- ‘ 4 .
, le, Brockville . 150 R. Madigan....! do  Brockville.] 80 ¢
J. Macfarlane .. |Concierge «v.eevvee 105
Gareau .... A0 tureanns . 106 |C.Flovell .....} do  Kingston .} 60  °
W. Harty ....[Journalier ........ £1,00p.d. ) }
E. Lawson ....|/Agent du combusti- J. Kennedy. . do Belleville .| 60 «
‘ ble, Richmond . 160
W. Barlow ....|] do do Québee 144 P. Temple ....; do Cobourg ..| 60 “
‘ J.Jones.......| do Toronto 60 .
+) PRI
DEPARTEMENT DU TELEGRAPHE. {T. Mactin .... do( '}‘oronto (Q
‘ de la Reine.)...| 100 ¢
‘ ‘ A.Hood......| do Longueull 5«
Nom. Occupation. - Salaire,
J.Griffith...... do  Sherbrooke.! 76 K
£
.C. Smith ...... Opérateur, Portland. 100 D. Lister......| do  foulon Had-
Messnger.eoaeenes 30 ) OW.yearanaras| 85 “‘
W. Lane......|Opérateur, Yarmouth 60 J. Hamilton ...| do = Poriland ..} 76 !
A. Blake.......| do Bryant'sPond 60 ‘
B, Holt .......[ do Bethel ..
E.B. Dean...of do é‘;ﬁ}iﬁ?ﬁf;nt_ o LE PERSONNEL DES LOCOMOTIVES.
J. Caseidy ....|Opérateur, Danville. ... 60 CONBISTE MAINTENANT EN
- 98, I'été, 1 directeur.
G. Christie .... Inspgctegr. RPN i 6s. 8d. Phiver. 2 gssistants.
G. B. Scott....|Opérateur, Montréa 125 1 constructeur de chars.
Messager ..... 24 15 contre-maitres.
R. Ryan .,....|Op’r, Pt. St. (,harles 100 88 méeaniciens,
G Migham ouvvfervaiiierrrenianes 90 85 chauffeurs.
‘ Messager Cieaniaes 18 © 60 ajusteurs,
A. MacBean .. Opérateur, Cornwall. 60 12 chaudronniers.
P. Townsend . do Brockville . "5 20 artisans.
J. MacLaren ..{" do Gananoque . 60 80 forgarons.
J. MacConniff..| do Ernestown.. 60 28 marteleurs.
J. Bensington..| do Shannonville. (] 10 mouleurs et modeleurs
A, G. Davis. .. .[Assist. surintendant . 200 54 menuisiers et réparateurs de chars,
J. Rugsell . ....|Opérat'r, Newtonvillo 15 50 nettoyeurs de chars,
A, MacDonald .| do Bowmn.nvxlle 78 10 graisseurs do.
R. Yule.......] do Whitby.. 15 10 pemtm—eurs do.
0. White......| do Don Station . 5 30 Joumahers,
o O’Leary v« do Brampton... 5 51 pompmrs.
H. Fisk .......| do Georgetown. 5 23 surveillants.
P. Ryan.......| do Guelph .... (] 8 garde-magasine,
-J. McLaren....| do Berlin...... 6 3 messngers.
J. Theaber. do Stratford.... "6 19 commis. -
M. Fenney . do Prescott.... 5 1 comptable,
QUAL Lo nombre total de stations est de 136, dont 86 de

télégraphie, comprenant toutes statlous antres
que celles & signaux fixes,

Nombre total d’hommes employés, 2641,
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LE MATERIEL ROULANT ~ REMISES DE LOCOMOTIVES

CONSISTE EN CONSTRUITES POUR RECEVOIR DES LOCOMOTIVES
61 JoComOtiveS.veesiusenaans (Voyageurs) comme suit :
97 do L.ieiieae. Fret.) Montréal ....... teestcesannnansenas 24
79 chars...... ....... N .Elm classe.) Corpwall ...... Cresrisenseer e 3
40 do ...iiiiiiiiiiiiain, (2e classe.) Brockville ..ovviiiiiiiieniianaiinn, 6
4 do .iiieeeiiiien, + v+ . (Composites.) Kingston ......o.00 ey )
48 WAZONB. . evririiinnnann ..(Bagage.) . Belleville ovvvevinininanans cestrenes .
722 do L.iiiiieeeeenaan (Caisses.) Cobourg...vven .
944 d0 iieivieiniiiann. (Plateforme.) . Toronto, Bst ...,
112 wagons & ballast. Toronto, Quest ..... .
80 chasse-cailloux. ’ Guelph c..oiviiiiiiiiiiiaiieiien
28 herse i neige. Stratford ...... Celeetesseesairareas 6
150 chars d bras, Longueuil. cooveiiiiiiniineianannes 12
42 chars & bestinux. ‘ - :

Ques. 218. Toutes ces personnes ont-elles ét4 nommées, et leurs salaires.ont-

ils été fixés par le bureau des directeurs canadiens >—Rép. Non, la plupart des
principaux officiers et employés de la compagnie sont, venus d’Angleterre en vertu
‘d’engagements pris la; leurs salaires furent aussi fixés avant qu’ils commen-
assent ’exécution de leurs devoirs comme employés de la compagnie en Canada.

e puis faire remarquer, cependant, qu’en vertu de la charte le burean canadien
seulement est investi de toute autorité légale ; en conséquence, lors de la premiére.
assemblée du bureau du Canada aprés la fusion, laquelle eut lieu & Québec le 11
juillet 1853, il fallut nommer les officiers suivants ou confirmer leur nomination,
ce qui fut fait par une résolution :— o

L’hon. John Ross—Président. o
Benj. Holmes—Nommé vice-président par le bureau canadien, avec un salaire
de £1000 stg. par année. :
C. P. Roney—Secrétaire de la compagnie, avec un salaire de £1,500 stg.
par année, ‘ ‘ o
William Chapman, écr., de Londres—Secrétaire du bureau de Londres, avec
un salaire de £1,500 stg. par année. ‘ “
A. M. Ross, écr.,—Ingénieur en-chef, avec un salaire de £3,000 stg. par
année, -
Samuel Keefer—Comme' assistant-ingénieur, nommé en Angleterre, et son
nom parait dans le prospectus, avec un salaire de £1,000 stg. par
année. ‘
8. P. Bidder, écr.,—Comme surintendant en chef ou gérant-général, avec un
salaire de £1,500 stg. par année. L S
Le comptable en chef, W. H.”A. Davis, fut nommé plus tard par le burean.
canadien ; son salaire est maintenant de £500 stg. . A
Ques. 219. Nest.il pas vrai que les principaux officiers et employés de la .=
compagnie ont été nommés et que leurs salaires ont &té fixés par les entrepreneurs
anglais >—Rép. Lesprincipaux officiers et employés sont venus en ce payscomme -
je l'ai déja dit, avec des salaires fixés en Angleterre.’ Je n’ai aucune connais~
sance personnelle de la maniére dont leur nomination a été faite, non plus que de'
ceux qui les ont réellement nommés, mais on croit généralement que leurs enga-
gements ont été faits par les entrepreneurs (MM. Peto & Cie.)ou & leur instance. M.
Bidder a ét& nommé, d’aprés ce qu’il m’a dit, sur la recommandation de M. Glynn. -
Ques. 220. Comment sont maintenant remplies les vacances et les nouveaux
emplois dans le personnel de la.compagnie "—Rép. Depuis les derniers six mois
les officiers. de la compagnie, chefs de dépattements,-ont regu ordre de ne:faire -
aucune nomination sans avoir préalablement consulté le bureau ou le comité des
finances; avant cette époque les nominations étaient généralement faites sans.con-
sulter les directeurs, ol L
Ques. 221. Qui, avant cette date, faisait ces nominations sans consulterles .
directeurs >-—Rép. L’ingénieur en chef et M. Bidder; ce dernier avait, comnie
gérant général, un controle absolu sur les chefs de stations et leurs subordonnés. =

N
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Ques. 222. L’influence des entrepreneurs dans la nomination des officiers
n’a-t-elle pas é1é préjudiciable aux intéréts de la compagnie /—Rép. Comme les
intéréts des entrepreneurs et ceux de la compagnie doivent nécessairement étre
considérablement opposés, je ne puis m’empécher de croire que toute influence
exercée par les entrepreneurs sur les employés de la compagnie doit étre préjudi-
ciable aux intéréts de celle-ci, car il n’est que raisonnable de supposer que des
personnes qui sont ainsi nommées nourrissent—Ilorsque les intéréts des deux par-
ties viennent en contact—un sentiment de préférence pour leurs patrons ou amis.

Ques. 223. Qui est le solliciteur de la compagnie du Grand Trone dans le Bas-
Canada, et combien a-t-il regu pour ses services rendus & la compagnie !—Rép.
L’hon. G. E. Cartier a été nommé en juillet 1853, et est encore solliciteur de la
compagnie pour le Bas-Canada ; la somme payée pour ses services professionnels
depuis la date de sa nomination jusqu'a la fin de ’année 1856, a été de £2,190
11s 4d courant. ‘

Ques. 224. Parlez-vous de ’hon. G. K. Cariier, procureur général pour le
Bas-Canada, membre du conseil exécutif, et ’un des directeurs du Grand Trone?
—Rép. Je parle du procurenr général actuel, mais il n’est pas directeur de la
compagnie du Grand Tronc. ‘

Ques. 225, M. Cartier n’est-il pas aussi solliciteur des entrepreneurs anglais?
—Rép. Oui. ‘

Ques. 226. Qui est solliciteur de la compagnie du Grand Trone pour le Haut-
Canada, et combien a-t-il regu pour ses services rendus a la compagnie ?~Rép. John
Bell, écr., de Belleville ; je" ne me rappelle pas s’il a été ou non payé quelque
chose & ce monsieur pour services professionnels, Je ne pense pas qu’i{ait encore
présenté son compte contre la compagnie.

Ques. 227. M. Thomas Galt, de Toronto, n’a-t-il pas aussi agi comme con-

seil de la compagnie dans le Haut-Canada ?>—Rép. Son opinion a été demandée
“dans quelques affaires ol la compagnie était intéressée, a propos de la section du
chemin de Sarnia, mais il n’est pas regardé comme solliciteur de la compagnie.

Ques. 228. M. Bell n’est-il pas, a Belleville, avocat-associé de M. John
Ross, président du Grand Tronc, et M. Galt n’est-il pas avocatassocié de
M. Ross & Toronto ?—Rép. L’hon. John Ross, le président de la compagnie,
était, je crois, assccié avec M. Bell, mais je ne puis dire si cette société existe
maintenant ou non. Je crois que non; mais je crois que le président, I’hon. John
Ross, et Thomas Galt, écr., de Toronto, sont associés comme solliciteurs et avocats.

Ques. 229. MM. Bell et Galt ne sont-ils pas solliciteurs des entrepreneurs dans
le Haut-Canada >—Rép. M. Bell, le solliciteur de la compagnie pour le Haut-
Canada, est aussi le solliciteur des entrepreneurs; je ne puis dire s1i M. Galt D’est
;éour MM. Peto & Cie., mais je crois qu’il est solliciteur de MM. Gzowski

ie. ‘

Ques, 230. Quelle position occupe M. Robert Stephenson, ’ingénieur anglais,
vis-a-vis de la compagnie ; aux frais de qui a-t-il visité le Canada ; quelles sommes
lui ont été payées a méme les fonds de la compagnie, et pour quels services ces
sommes lui ont-elles été payées I—Rép. M. Robert Stephenson, ingénieur anglais,

‘a fourni, je crois, les dessins primitifs du pont Victoria, et il visita le.Canada en

1853 dans des vues se rattachant a cette construction ; il lui a été fait trois paie-
ments, sur les certificats de I'ingénieur en chef, au montant, si je me le rappelle
bien, de plus de £3,000, pour ses services, ‘ s
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Ques. 231. Est-il vrai que le bureau des directeurs anglais soit-convenu
avec M. Stephenson qu’il recevrait £50,000 stg. pour ses services a la compagnie ?
Veuillez dire au comité tout ce que vous savez a propos de-la nomination de M.
Stephenson, quelles:ont été les conventions de rémunération faites avee: lui dans
toute action ou correspondance qui a pu avoir lieu a ce sujet >—~Rép. Jusque vers
le. commencement de 1856, je n’avais entendu parler d’aucune réclamation de M.
Stephenson pour services professionnels par rapport au pont Victoria ; cependant
je savais qu’il avait été certifié une somme de £6,000 stg. en faveur de ce mon-
sieur et je crois qu’un nouveau certificat de M. A. M. Ross fut envoyé en Angle-
terre, en faveur de M., Stephenson, pour services se rattachant au pont Victoria.
Vers Pépoque dont j’ai parlé, Sir C. P. Roney, qui résidait alors & Londres, écti-
vit en Canada pour savoir ’il y existait quelque document au moyen duquel M.
Stephenson pouvait réclamer une somme de £50,000 stg., somme que ce monsieur
prétendait lui avoir été promise pour ses services professionnels. On ne put
trouver dans le bureau aucun document ou aucune minute de cette nature dans
les archives, et personne n’en avait entendu parler. L’assistant-secrétaire, M.
Grant, écrivit alors 4 M. A. M. Ross, l'ingénieur en chef, qui, je crois, était a
‘Toronto, lors d’une réunion'du ‘conseil d’administration, lui demandant s’il avait

‘ou §’il pouvait fournir quelque information sur ce sujet. Saréponse me futmon-
trée, et elle était en substance que la somme de £50,000 devait étre payée a M. _
Stephenson pour ses services professionnels & propos du pont Victoria; et que le -
président, I’hon. John Ross, était présent & une réunion ol un arrangement de
celte nature avait été fait. ID’aprés une courte conversalion que jeus avec le
président vers ’époque ol cette question de M. Roney nous avait été faite; j’en
conclus en moi-inéme que c’était une affaire entre les entrepreneurs, MM. Peto.
‘& Cie. et M. Stephensou, et plus tard je fus & pen prés confirmé dans, cette opinion:
en voyant que le bureau de Loudres avail retardé la liquidation du dernier certi-
ficat émis en faveur de ce monsieur par l'ingénieur en chef. Pendant que jétais
a Londres en aofit et septembre derniers, je m’enquis de cette aflaire, et je vis que
cette réclamation de £50,000 n’était pas mieux connue la-bas,qu’elle ne I’était ici ;
autant que je me rappelle, il ne fut question de ce sujet & aucune des réunions.
du bureau auxquelles j’assistai en Angleterre. Quelques personnes; aiqui jen
parlai me donnerent 4 entendre que M." A. M. Ross devait avoir une partie des’
£50,000 réclamés par M. Stephenson. Je crois qu’il a é1é derniérement échangé
“quelque correspondance & ce sujet entre M. Stephenson etle bureau des directeurs
de Londres, mais les détails non plus que le résaltat n’en ont pas encore été com-
muniqués au burean du Canada. - e Cen

‘ Ques. 282. Dans la liste des employés que vous avez soumise en’réponse
a la question 217, les noms de huit personnes paraissent comme: entrepreneurs de’
Dentretien de la voie. Pouvez-vousdire quelles sont les sommes payables annuel-
lement & ces personnes, les conditions de leurs divers contrats, les noms de ceux
qui ont conclu ces contrats au nom de la compagnie, et’si 'ouvrage a été offert a.
la compétition publique, ou s'il a été'donné par conventions privées ?—Rép.’ Les’
personnes nommées. dans ’état soumis en réponse a la question 217 sont tenues,
en vertu de leurs contrats, d’entretenir la voie en bon état pour les sommes par
mille, par année, apposées en regard de leursnoms respectivement ; elles réparent’
la chaussée lorsqu’elle .se défonce,. enlévent et remplacent les traverses et les
rails endommagés, maintiennent en ordre les clotures, les ponceaux et les pier-
rées, paient tous dommages causés par le mauvais état. des clotures; ensablent:
et réparent la voie a mesure qu’elle se détériore, enlévent la neige du chemin en
hiver, et tout cela sous la direction des ingénieurs résidant aux diverses stations..
Cet ouvrage colite & la compagnie environ.£65,000 par année. -Les: contrats.
ont été passés et conclus au nom de:la compagnie par Pingénieur en chef.: Lou- .
vrage n’a pas été offert 4 la compétition publique, mais, comme je D’ai dit; a été:
donné par M. A. M. Ross. = R IR e
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Ques. 233. Le “ W. Kingsford” dont le nom parait comme I'un des entrepre-
neurs de ces travaux, est-il I’un des rédacteurs du journal le Leader ? Savez-vous
si M. Daniel Morrison, aussi rédacteur du Leader, est ou non intéressé avec lui
dans le contrat, et que le contrat a é1é accordé a ces personnes au prix de £105
par mille malgré qu’ane personne capable et responsable offrait de faire I'ou-
vrage & £90 par mille?—Rép. M. W. Kingsford, qui est I’un des entrepreneurs
était, a ce que J’ai compris, attaché comme sous-rédacteur au journal le Leader ; je
ne puis dire 8"l I’est ercore ou non. M. Kingsford m’a informé que M. D. Mor-
rison étail et est son associé dans le contrat ; le contrata ét& donné a M. Kingsford
a £105 par mille. Je ne sais pas si une autre personne a offert ou non de faire
Pouvrage a £90 par mille. Je n’aijamais entendu dire que des soumissions aient
© té demandées, quoique, en parlant de ce sujet aveec M. A. M, Ross et avec le
~ président, je fis fortement valoir la convenance de demander des soumissions et
d’offrir les contrats a la compétition publique. ‘

Ques. 234. Quelles sections du chemin de fer Grand Trone, tel qu’il est main-
tenant composé, furent comprises dans P’arrangement primitif conclu entre le gou--
vernement et M. Jackson & Québec, dans ’automne de 1852 ?——Rép. Les sections
de Québec a Trois-Pistoles et de Montréal & Toronto seulement. ‘

Ques. 235, La section de Richmond & Québec avait-elle é1& entreprise par
- MM. Peto et Cie, avant et indépendamment de ’arrangement du gouvernement
avec M. Jackson ?—Rép. MM. Peto et Cie &taient entreprencurs de la section de
Québec a Richmond pres d’un an avant la fusion, et par conséquent il doit en
~ avoir été ainsi. ‘

Ques. 236, Le bill du Pont Victoria a-t-il €&t& passé le printemps suivant,
en 1853 *~Rép. En février ou mars 1853, ‘

© Ques. 237. La charte de la section de Belleville & Peterboro’ a-t-elle aussi |
été accordée dans le printemps de 1853 ?—Rép. Oui o 3

Quics, 288. Les sections de Québec i Trois-Pistoles et de Montréal & Toronto
étaient-elles les seules parties de la fusion actuelle qui eussent droit & ’aide pro-
vinciale en vertu de Varrangement primitif du Grand Tronc entre M. Hincks et
M. Jackson 1—Rép Oui, c'élaient les seules sections, ‘ ‘

Ques. 239. La compagnie du chemin de Toronto & Sarnia a-t-elle requ sa
charte comme compagnie indépendante, sans aucune anticipation de faire partie
de la ligne du Grand Tronc, et sans aucune aide provinciale ? —Rép. Oui.

Ques. 240. La compagnie avait-elle été organisée avant ’époque de la fusion.
comme compagnie indépendante, et le contrat de son chemin avait-il été
accordé 3 MM. Gzowski et Cie. et entrepris par eux ’—Rép. La compagnie
avait été organisée, et je crois que MM. Gzowski et Cie. avaient les conirats.

Ques. 241, La compagnie du chemin de Belleville a Pe‘terb‘oro’ avait-elle
‘une charte indépendante sans l'aide de la province? —Rép. Oui.

Ques. 242. La compaguie du Pont Victoria avait-elle une charte indépen-

- dante, sans ’aide de la province *—Rép. La compagnie du Grand Trone fut

autorisée & le construire, mais sans 'aide de la province, en vertu d’un acte spé-
cial, au printemps de 1858. ‘ L =

- Ques. 243. La compagnie du St. Laurent et de ’Atlantique était-elle une’com-

pagnie indépendante, et son chemin, qui fait maintenant partie du Grand Trone,
~ était-il construit depuis plusieurs années, et déja en exploitation, & Iépoque
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de la fusion P—Rép. Oui, c’était une compagnie indépendante, mais les travaux
n’étaient pas terminés. ‘ ‘ g ‘

Ques. 244. La section de I’Atlantique et du St. Laurent, qui fait maintenant
partie de Grand Trone, était-elle entiérement sur le territoire des Etats-Unis, se
~joignant ala frontiére de la province au chemin du 8t. Laurent et de ’Atlantique, et
était-elle construite et en exploitation a I’époque de la fusion >—Rép. Le chemin de
fer de P Atlantique et du St. Laurent est entiérement sur le territoire des Etats-Unis;
il va de Portland a Island Pond, dans ’é1at de Vermont ; il a été achevé au com-
mencementde 1853. D’Island Pond a la ligne frontiéré la distance est d’environ 15
milles; ces 15 milles ont été construit par la compagnie du St.. Laurent et de 1’ At-
lantique et font partie de ce chemin ; il a été achevé en juillet 1858, L’exploitation

de ces sections était commencée lors de la fusion. La compagnie du St. Laurent - -

et de ]’ Atlantique était autorisée en vertu d’un acte de la législature de ’état de Ver-
mont, & construire sa ligne de chemin depuis la frontiére jusqu’a Island Pond,
dans cet Etat. ‘ ‘

Ques. 245. Nest-il pas vrai qu’a I’époque de la fusion la seule responsabi-
lité du gouvernement & 'endroit des travaux maintenant compris dans le Grand
Tronc était, premierement, d’avancer £3,000 sterling par mille au chemin de
Québec & Trois-Pistoles, de 153 milles ; secondement, £2,500 sterling par

- mille au chemin de Québec 4 Richmond, de 96 milles; et troisiémement, £3,000

sterling par mille au chemin de Montréal & Toronto, de 333 milles,—et que toutes . ) ,

ces avances devaient étre garanties par une hypothéque privilégiée sur ces tra-
- vaux /—Rép. L’aide donnée par le gouvernement au chemin de Québec a Rich- -

mond, dont la longueur était calculée a 100 milles, était de £250,000, L’aideau " -

chemin de Québec & Trois-Pistoles était limitée a £83,000 sterling par mille; la
méme garantie était accordée au cheminde Montréal & Toronto. L’aide.accordée

par le gouvernement pour la coustruction du chemin:du 8t. Laurent et de I’ Atlanti-
que, avant la fusion, était de £467,500, dont £400,000 avaient été payés; le tout

était garanti par une premiére hypothéque sur les travaux,~—et je crois qu’a cela
se bornait toute la responsabilité du gouvernement avant la fusion. Cependant je
ne me rappelle-pas si un acte antérieur de la législature, qui statuait que lesche- = -
mins de fer en Canada recevraient une garantie de 50 pour cent des frais de leur
construction, avait été rappelé ou non. : o -

Ques. 246. Voulez-vous avoir la complaisance d’expliquer au comité com-

ment il se fait que les compagnies des chemins de Québec i Trois-Pistoles, de Qué-

‘bec & Richmond, de I'Atlantique et du St.Laurent, du St.Laurent et de I’ Atlantique,

le Pont Victoria, les echemins de Montréal a Toronto, de Peterboro’ a Belleville, et . .

de Toronto a Sarnia, furent toutes comprises dans le projet et fusionnées-? La.chose

a-t-elle été [aite en Canada par I’action directe du parlement, ou par des individus .
4 Londres’—Rép, Les conventions de la fusion des compagnies ci-dessus furent

" d’abord faites & Londres, sous condition d’approbation en Canada, et cetté fusion

eut lieu en vertu: des. votes des actionnaires.de ces compagnies. respectivement, |

a des: assemblées convoquées dans ee but par avis:publics:

Ques. 247.. Par qui et 3 quelle date ces arrangements préliminaires ont-ils
été faits 3 Londres >—Rép. Les arrangements préliminaires ont été faits:a Lon-
dres entre janvier et avril 1853, par dges personnes dont les noms ont été men- .
tionnés. au comité, je crois, par M. Galt; personnellement je ne: sais. .absolument
rien de ce qui: s’est fait 1a bas. - I o

' Ques 248. A quelle époque le prospectus de la compagnie du G’ran‘&"l‘;oﬁc

* a-t-il &té lancé dans le public, annongant le fait de la. fasion' des différentes com- ..

pagnies énumérées ci-dessus >—Rép. Le: prospectus publié4 Londres estdalé dul3
‘avril 1853, On a annoncé la ratification des différentes fusions auxquelles-
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‘ce prospectus pourvoyait en Canada, dans les mois de mai et juin, immédiatement
aprés que les différentes assemblées eussent é1& convogquées pour la décision
.de la question. o ‘ ‘

‘ Ques. 249. Voulez-vous dire que la fusion fut faite, le prospectus publié, et
le capital souscrit d’abord, et que ’opinion des actionnaires fut ensuite demandée
sur Popportunité de tous ces procédés?—Rép. Non, ce n’est pas ce que je veux
dire. Je veux dire que le prospectus pourvoyait aux conditions de la fusion,
- que la fusion définitive dépendait des votes des actionnaires des compagnies qui
'y étaient respectivement mentionnées, et que ces fusions ont é1é définitivement

-conclues par les votes des actionnaires de ces compagnies respectivement.

Ques. 250. A quelle époque eta quel endroit ’opportunité de la fusion
a-t-elle 6té soumise au vote des actionnaires du chemin de Québeec & Trois-
Pistoles, comme vous le dites dans votre réponse a la question 246 ?—Rép. A
Québec; je ne puis dire & quelle date.

. Ques. 251. Quand et ou le vote des actionnaires du chemin de Québec &
‘Richmond a-t-il été pris >—Rép. A Québec, je ne puis dire 2 quelle date.

Q‘ues. 252. Quand et o le vote des actionnaires du chemin de I’Atlantique
-et du St. Laurent a-t-il &1é pris >—Rép. A Portland; je crois que ce fut au coms
mencement de juin, mais je ne me rappelle pas exactement la date précise.

Ques. 253, Quand et ol le vote des actionnaires du chemin du St. Laurent
et de I’ Atlantique a-t-il été pris’—Rép. A Montréal ; je crois que c’est le 81 mai
1858. ‘ :

Ques. 254, Quand et ou le vote des actionnaires du Pont Victoria a-t-il é1é -
ris P—Rép. 1l n’y avait pas d’actionnaires.
p P y P ‘ :

Ques. 255. Quand et ol le vote des actionnaires du chemin de Montréal a
Toronto a-t-il été pris #~Rép. L’assemblée a eu lieu & Québec, en juin 1853.

Ques. 256. Quand et ol le vote des actionnaires. du ‘cpe.min .de Bell’evi‘lle a
Peterboro’ a-t-il té pris —Rép. Je ne sache pay qu’il y ait jamais eu d'assem-
blée. o ‘

Ques. 257. Quand et ot le vote des actionnaires du chemin de Toronto i
Sarnia a-t-il ét6 pris?—Rép. Il y a eu une assemblée, convoquée spécialement,

en juin 1858, a Toronto, je crois.

Ques. 258. Nest-il pas vrai que le prospectus de la compagnie fusionnée du
Grand Trone a 6t¢ publié le 13 avril, le capital réparti et les paiements faits le 10
~ mai, et que toutes ces assemblées canadiennes n’ont eu lien que.quelques semaines
apres I—Rép. Je ne me rappelle pas la date de larépartition des actions & Londres,
mais je vois par la copie des minutes du bureau de Londres que £721,280 avaient
été recus comme dépodts sur 72,128 actions du capital ‘du Grand Tronc, le 11
mai; les assemblées ont eu lieu en Canada ont aprés cette date, comme je I'ai dit.

Ques. 259. Savez-vous si quelque directeur de quelqu”une des compagnies
-~ fusionnées, qui n'était pas alors & Londres, a été consulté sur Popportunité de
Pentreprise avant que le prospectus n’ait été publié >—Rép. Je ne le sais pas.

- Ques. 260, A.T. Galt, écr., M. P. P., a-t-il ptis une part active dans les
~ procédés de fusion & Londres 1—Rép, Je crois que oui. . - L -
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Ques. 261. M. Galt, Iors de ces pmcédes, était-il directeur du chemm de fer
de Montréal & Toronto, entrepreneur du chernin de: Toronto & Sarnia, preﬂldent du
chemin du St. Laurent et de ’Atlantique, commissaire de la compagnie desterres
de I’ Amérique, quiavail un nombre considérable d’actions du St. Laurent et de
- PAtlantique, et agent salarié du chemin de PAtlantique et du St. Laurent, (ravaux
qui ont tous été compris dans le projet de fusion ?—Rép. Je crois que M. Galt

“occupait alors ces emplois, mais je n’ai aucune connaissance qu'il ft agent sa-

larié de la compagnie duchemin de I’Allantxque et du St. Laurent, quoique je sache
qu’il était autorisé par cette compagnie & faire des arrangemenls pour laffer- -
‘mage de ce chemin au Grand Trone. : ‘ :

Ques. 262. Quelle était la valeur vénale des actions du chemin de Québee: .

a Richmond iinmédiatement avant leu procédés préliminaires de fusion !—Rép. "

Je n’en sais rien, mais je suppose qu’a la date du prospectus publié 4 Londres?;; ”
elles devaient 8tre au pau'. ‘

Ques. 263. Quelle était la valear véna!e des actions de I’Atlannque et du Sti -
Laurent avant les procédés préliminaires de fusion ?—Zép. Elles étaient a envn‘on
5V pour cent d’escompte. « o

Ques. 264, Depuis combien de temps le chemin etalt-ll alors en explontatlon,' '
et payait-il ses frais?—Rép. Il n’a été parfailement fini qu'an moment du bail,.
quoique certaines parties en fussent exploitées depuis longlemps, mais je ne pmn-, '
dire quels en étaient les résullats relativement a ses proﬁts on depenses. S

 Ques 265. En face de ces faits, est. il yrai que, par la fusion, le chemm a
été affermé pour 999 années, avec un dividende annuel de 6 pour cent, garanti sur. .
tout le capital de la dite compagnie au pair 2—Rép. Oui, c’est vrai.

Ques. 266. Les actionnaires de la compagnie de l’Atldnhque et du St. Lan- ‘. :

rent out-ils requ Pintérét sur les années écoulées  durant lesquelles ils n’avaient = -

pas regu de dividende sur leur capital ?—-Rup Non, pas de- la compagme du
Grand Trounc. ‘ ‘ ‘ ‘

Ques. 267. Quelle était la valéur vénale des actionsdu St Laurent et de PAt
lantique: immédiatement avant les procédés préliminaires de fusion ’—-Rep Elles =
étaient 4 30 et 40 pour cent d’escompte,. R

Ques. 268. Avait-il été payé quelque dividende aux acnonnaxres 4 venir ﬁ la‘;,: 4
date de la [usion >—~Rép. Non, il n’avait pas été payé cequon appel]e propre-

ment des dividendes (c’est a-dire une division des profits du capital sur le trafic! .
mais P’intérét sur les actions possédées par les actionnaires avait été payé, et je.
soumets deux états marqués X, qui indiquent les arrérages d’intérét. sur. les.

actions du St. Laurent etde I’Atlannque, pour lesquelsla compagnie avait donné: '
des billets, et qui ont ensuite 6t& payés par la compagnie du Grand Troxic. Le pres.
mier état donne une liste de billets datésle ler juillet 1850, s’élevant 3 £13,015.

18, 10d.; le second, une liste de billets - datés le lprJanwer 1851, s’élevant &

£4,584 8s. 1d., et aucun intérét n’a &té ensuite pdye par la compagme du St.‘
‘Laurentetde J’Atlanthue. ‘ p
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Débenmrcs Qintérat, série A, datées le ler juillet 1850, payablps 4 ansa apr és leur
date, émises par la compagnie du chemin de fer du St. Laurent et de PAtlan-
tique, et p’lyables par la compagnie du chemin de fer Gr. 'TI'tonc du Canada.

=
Nom., Adresse; Montant. Nom, Adresse, Mountant,
S ‘ £ s ‘ £8 d
Beaudry, J. L........|Montréal ....|! 1310 0 Archbald, H........|Montréal....| = 815 6
Boivin, L 1%...o.0u0. St. Hyacxnthe 9 9 11 [|Bethune, S¢ eouennnn. do ....|] 1416 8
Beaudry, J. Li..... o Montlénl 9 .0 0Cross, Avvevreesnrnnn do ..., 9 1T 8
Coffin, W. F.......... do 20 17 10 Charles Gowan et Cie, do ... 4714 O
Gerrardd, S....iiiean. codo ... 45 0 0 |{Peck,T.. do ....1 8510 6
McDunmll. Ao, do ... 62 011 Mead, G, H.. i do . 10 28
Monck, 8. W.. W do oLl 17 11 10 (|Mead, J. H,. do ... 8 38 2
Evans, J J:{ ...... do .... 7 610 Mnad, J.H.‘,. do .... 5 8 8
Honey, J do . ....] 10" 9 11 l|Gibb B . do 83 10 4
Pisher, Dio..vvveenens) do L., 4 2 38 ||Morris, R.. do 817 2
Beaudry, J. B.. do ... 17 b5 8 l{,uy,G . . do . 418 6
Benson, . C.. . do ... 218 0 ||Gals A. T .{Sherbr ooke L 11210 0
S o wieee do ... 14 10 2 .[|Gult, Alo\mnder’l‘ JMontréal | 87 19 8
Lyman, H ............ do ... 2118 7 |[Beaudry,d.ieeerenn were|  do 4 786
Lyman, B.. ........ do .... 20 9 1 |[Moses, Mo.veruuensnn do 9 6 0
Proctor, C.D..........] do ... 12 15 7 {|R038, Jurvee v evrvunninas] do 8 110 .
Hilton, J.. do ,...| 3714 b5 |[Ferguson.............| do ..., 713 8
Esdaile, MM T et R, do ...l 0 2/|[Ferguson, D..........|] do ... 713 8
Holmes, B........... do “,...] 15 210 |Garepy, J..ivounn do . 7 12 10
Jackson, H.. do ... 15 5 2 [(Wilson, O..... do ... 6 17 1
Armour &Rumsuy,MM. do '....] %6 8 5./[Haldimand, L......... do . 9 175
Cartier, & e eeimes ' Gibson, TV A .vvuwnes|  do Ve 712 &
Lamothe, P Iu syndie do  eees 2 4 8 {|{Durand, M........... do ... 119 8
deivooviviienseea] do L.l 4 9 9 (|Fullam, Geev.onllll do L, 5155
Logan, ... covvel do L. 8 00 Relnhardt.G....‘....‘.. .80 ... 9 00
Dufresne, Jevieieind]  do aan 6 16 1 {|Valois, Ni.... e do L. 1014 0
Bruneau. O Bl do o oiii| 8510 8 |[Galarnean et Roy, g dooo.. 716
Beek, G. C.ovevvnn . do .... 8 9 ‘4 {{Bouthillier, T\......... do .... 2014 38
- Guines, M R. B ..... St. Jean .... 285 % 8 |[Birks, J.vues. do ... 11 11 10
Drummoud, Hon, LT, Montréal ....| 58 1 0 ||Lyman, J.et Cie.....| do 3 1 9
Foster, J.. ciesdl do eenn 13 8 8 .(Benoit, B.ic.vvverrrereriens do 319 2
Oherrier, b b do  .eee 2119 9 Memll H. etH MM. . do 718 2
Ladd, C. P...... do. ... 8 ¢ 3 Leclele, P. Buveveernnas|  do . 817 9
Mmtlnnd J. H.. o do ...l 10 18 8 ||Macfarlane, A . 6 16 11
Belle, J. v vvennnnas .do ....[ 518 3 |[|Hudon etLessuier.....Tenebnnm.. 3 7 8
George; v v nens weedl do el 8 19 7 ||Beleveau, J..........|Montréal . 418 4
Counolly, Woooesveesd] do  oovdl 54 17 3 |[Morley, Moweunoined] do LLL 819 10
Labadic. J. A.. Codo .. 8 16 10 |[Whitlaw, J.oovveeeeen ) do ... 4 89
Feriier, J. Jumor do ....] 82 7 2 |[Shuter,J....... veved| Tdo 26 211
. Arthur, A do  .... 6. 5 1Y ||iMeet, W.H ..... viees do . 2 0T
Bepbhcalylylic, 1) N Y [+ T 410 0 |[Moffatt, J., Semor do ... 16 0 0
C Roy,Beevviiiienn, W do .l 513 2 ||[Larocque, A.....uninll  do L., 90 12 10
Desmartean, N, B...oo| do. ... 11 14 8 [{Watson, W.... do ... 221111
Dense;'P. Weownoooo] do o..u]. 26 15 1 ||Whituey, H. H. et 01e do .... 9 211
‘Rose, J... do ....|] 8313 9 ||Berthelot, Thérése....| do ....[ 21 810
.Stewart, D.. ... ol do L0 2812 % Mc[’heuson,R D..... do ..., 5 4 1
‘Grepiar, dovoieaais o odo ... 71411 Appleton, T.. ool do ..., 214 6
‘ Francis, \V Jumur ‘ do ...e] 8 2 1 |[SmithJas....ieenn.] do .... 814 2
. Riddle, J .. vveieians do . ....| 10'2 0 }|Lafricain, E do  .... 4 010
~ Pelletier, J. I' cdo ...l 21 9 9 {|Hall, George...... veol do ... 1112 6
CrQuimet, Av oo saestes do ....| 26 2 0 ||Jenkins, Thomas.. do. ...s 4 4 8
Lafontaine, L H. Hon do ....[ 4516 0 |{Pichette, Olmer.....‘ J o do L.l 1118 8
Leelair, Fooyoviinions .do ..., 17 16 0 ||St. Jean,Henri....o..] do '*....| 2519 9 -
Stewart, A. B... Jqodo e 26 2 0 |[Mahon, G.......uvss. do .... 9 611
Bryson, bmnpbell . do .... 8 18 11 ||Boston, John,, .. do' ... 21 19 11
«Quimet, B...... veeed] do vee 2 11 10 ||Dubois, B. H... o do ... 21 9 8.
Brodie, Joeeuiss J do el 8 2 8 |(Delivle, BenJa!m cewes)l do ... 2218 2
. Lyman, W, et Ciensosf do  .o..f 278 2 |[Tiffin, Joseph.. 4 do ... 8814.86
) gpodd,J..‘......a.-... do .... 81 5 10 ||Delisle, H. M..,... _‘,, do' ... 46 L8
. «Oorse, N.B..ovesns do ... 4 0 8 ||Budden et Vennor veol tdo ... 1111 4
Lewmesurier Routh & Qo]  do cees] 8218 1 l'Qartier, Geo.E........| do ,.,,| 19168 2 :
. Cowan et Oross, MM., do ... 11 4 6 ||Prevost, Aw...ceievi do ...l 18195
sgharploy, Revvesnnnad] do oaiu} 0 418 11 GlcnnonJohn.....‘... do .../ 2614 4
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Débentures d’intérét, série A.—(Continuation.)

" Fabre,E. R....

Snyder,D......... o

- Nom, -  'Adresse. Montant. l Nom, Adresse, . .| Montant, -
- ‘ £8 dj B £ s

Nelson, W..o.vvieraooMontréal....f 1016 8§ 'Mnssan, 'I‘honms. oovo.{Montréal,...] 13 .5
Benjamin, S...ovevneed - do L0 41105 'Veit, Frederick:...... do .. 4 1
Bepjamin, W......... do 716 9 'McDonald, John...... do .... 6. 9
Desnoyers, .o ... do . 3 6 g Morrin, A. A. Honble.. Q.u(bee ceeed] 107711
Herbert et Cie, J, W..|  do %11 8 |[[Viger, L. M. Honble..|Montréal ..., 17 & .
McKay, Francis. . do . 8 18 7 ||{Lemoine, B. H.......| do oo 690
Perrin, Fer dluuud do ves 9 0 0 !8Scobb, Jovereerieannn “do ., 180 1
Ferres, J. M.. do .. 10 10 6 |[Dumon, Aiveviusnen. Be]aanl Cerees 9 0
Taylor, Hu"h do . 57 156 1 ||Dufresne, L..........|Montréal ... 35 19°,
-Morris. lelmm Hon do ... 2616 0 [RemyD..uouel.s. ceen do ... 11 2.
Springle,J. Ho....... do .. 20 14 6 |[Little, Tu.vvevaunenn, do ...l 81
Stms & Coleman, ..., do ... 2419 7 ({Molson, T........... Cdo L. 183 18
Hudon, Dplnaxm . do e 6 6 38 |{Molson, Willian..... do ....| 804 19
Hudon, K. et V. M\[ do .... 7 10 4 ||Johaston, J........ .. do .. 1 1
Quesnel, F. A. Honble| do ...l el 19 8 |[Logan, Jo..ouuens ol do L. 4
Dorion, A A.ovvvees do ... 418 1 do...... do ..., 6
Major, Miss.evvuiuaans do . 117 6 Campbell T, E.. . Hi .
Mujor, J E.... ....| do . 4 18 10 {{Hnll, B.. . é .
Lephron, . M...... do 12 17 9 |[Muir, W .
Easton Robert........ do ,.. 11 6 11° Knkup, R ........ .
Sunderlund, Daniel.....] do 4 7 & ||Logan, W, E.!{ . .
Adams, James D.... do .6 4 8 |Holland,P.......... ,e
Blythe, Thomas Bell.. do 8 1 9 |Moffat, George, Honb]e do - e
Bell, Alexander....... do 410 0 Glllesple, Moffatt et Cie|  do
Steller, Jacob,.......[| do- ./ 81310 |(Levey, C. E. do ....
Ellie, Pierre...... oee do . 816 5 |[Dow, W.ueveuinnnnn . do ' ..
Hurteau, Léon. «.ov...l' do .. 913 6 doveiieananns .. do ..
Lespérance,A.& F.MM| do .o 10 4 11 |[Crawford, J.........] do .
Blache, Louis. . - do ., 9 0 0 {|Dow et Cie, MM...... I [ N
Heron, Geo.vvvnevsal  do . 12 6 9 ||Whiteford, W........ [ TR
‘Black Wood et bie do ..., 838 &5 9 |Taylor, T.M,........l  do ...,
'Q'Brien, Thomas. . do 414 0 do. ceney, dol o Lae
Houle, Michael. .2 vvnu|  do ‘4 .8 4 ||Armour, Robert. .. ... do Lol
Grant; Jolna. . do . ... 316 & ({Brooks, W Shelbrooke.. vt
Grant, Hall ot (de, do . 6 0.0 l’hllllps, c . Moutreal veof

‘ Oumpte, Louis.vvouees do ., 12 3 38 |[Smith, W.P. D, do” ...,
'  eeeades]| o do . 20 16 1.|[{Mackay, R. . Sdo el
Dnrraug,h Hugh.. do .... 8 & 4 ||Kvans, Major Générul‘ do ' ...
Peacack, Henry do ... 4 18 11 {[Tait, T'ioveeveananns Melboume
Fournier, Fradcis. . do .... 410 0. Hopper, L H.. . [Montréal . .
‘Thompson. Johtteoaous do .... 10 1 %7 {{Drummond, J....... . do ....
Geddes, Charles.......! do .. 4 4 0 (|Frothingham, J.. do ...
Dumas, Hubext do .... 6 3 8||Hale, B, Honble......[Sherbrooke ..
Farreay,O..... do  .... 6 8 2 [|Ritchie, W....vvuunt, oodo L.
Elliott, Robelb ----- do 6 12 10 Wu:tele, C.Eivcers oo [Windsor .. .5
Lucroxx,J Divenes ‘do ... 6 13 0 [IStayper, T, A.. Montréal ...,
Brazeuu, F k wessnedl do L.l 10 6 4 |{Desbarats, Geo casars Québe'c
Bruneay, 0. F...coov|  do ....0 " 10 8710, do.iuiiaanns . do ..., ‘
Sénéeal, D....ovouven do ....| 8 9 b5 [|Hincks, Honble F ide’ waa
Mc@Gruil, Michael.....; do ... 714 10 vlotton, R. ......... - |Montréal | 8
Sené, Busebe....ovvuf  do 8 9 8{l30ly, Povieivuiandes St. Hyacmthe o
Lyman, Theodore. . ‘do. ... 30 8 Lsdymle, J. & R. + o oo | Montr éal vend]
Charles, S. et W.. do 14 10 4 doi ...
BeauJeu, L. De, Houble] * do .1il 164 6 Lnrocque, Al do.
Russell, Colin, Mrs. ... do  .... 17 12 6 {[Mercier, E,...c0., do: ...
Hubert. R, A. Rlchard. do .... 26 3 10 {|Beaudry, P..vvvvenii . do ...,
Smiuh. tehubod.. do. ... .21 1711 {|McWaters, T. ..... cdo L]
Morr.s, Williain, seert  do vees 8 18, 7 |,Cleveland, C. B. Senior Richm‘ond N

+ Papinean, D. E..... wol "do  L,.. 87.12.10 MeWaters, syndlc de] . o
Garth, Charles........| - do J 218 4] W.Muir.. .. . Montréal T
Garth, Geolge‘. ceeeen] " do . ‘218 4 |[Maitland, Tylee et Cie ~do’ ...

. Young.J.vieeusseenef do 793 210 [{Rieard; Foireroneinss 'gdo

. Moodxe.W........... - do " 516, 9| Sheiller; CoBuui... .. -
Hutchiiison, ..« v do . .. 10 - 4 10 ||Simpson; George, Bir..
- Brault;' A MM.eb ‘Gie.| - do. ...0vo2nll 8. Hodgkinson et Cie....

veedl 126 6 0
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Débentures dintérét, séric A.—(Continuation.)

Nem.

Montant.

Adresse.

Oagso, M R.etH...

Adresse. Nom, Muntant.
‘ £ 8. d. ' £ 8 d.
Telmore, W........... Montréal..., 2 211 |{[Day, JohnJ.,....vero|Montréal, ...l 33 5 ©
'Bangq. de prév, ot dép] do ....] 26 B 7 ||Gravel, Alexis,.......|St Ours..... - 8186 &
Oraig, J..ooiiiiiinen dn 418 1 [[Savage, Alfred..... ..!Montréal ....| 1018 7
Scylold, J.P...v.ovul| do 4 8 10 ||Young, George.......] do .... 316 4
Thumpson, H. A do 7 0 3 |Pomroy, Ben]amm ..{Compton ....| 142 011
Torranee, Jooovveeiess do 87 18 17 ||Murray, Wiiliam . ...|Momréal . 62 11 11
Torrance ¢t Cie, MM..| do 87 18 . 7 ||Taylor, Seth. . Townshlps E| 1614 8
Ohvristie, W......... A do & 0 11 |iLulbam, Geoxge ...... Montréal . 1115 4.
Paré, Hubert.........| do 43 19 4 ||Godfrey, Dr. T. H do .. 4 511
Thompson, Wm... ... do 3 7 17 ||Coffin, W.C. H.. do 13 6 6
. Trwin, Robert. .. e do 4 9 4 |Raz, H_ypolxte cdo ... 218 1
Shaw, Andrew . do . 6 14 1 |Berthelot Joseph do ..., 4 7 6
Liouais, H...... . do ... 10 8 11 [[Perault, O....vvvvnen do . 617 10
Badgley, Francis..v.| do ... 9 18 3 |[DeMontenach, Madame| do  ....| 18 9. 0
RBdmunstone, W. caces do e 67 17 9 |[Iranklin, Edward ces do . 115 2
Allan, Hugh...v.vvuei]  do . 69 14 10 Pmsonneault . do ....}] 41 1 9
Brush, George ........ do ..| 22 0 0 |Masson etCie, MM.R.| do . 8718 1
Renaud, T E.... | do . 17 13 11 [[Perault, Auguste......|- do . T 810
Gyeen, Todevnrineens| do 6 8 b5 |Nicholson, A.evvuneeo.j do 211 L
- Bovin, Leonard ...... St. IIynemthe 5 19 2 [Laframboise .........|St. Hyncmthe 6 011
Joseph, Jesse, .......:Montrcnl 20 12 8 ||Fellers, George. . .|Montréal.. 114 O
McGregor. Jobu. . do ..., 8 7 10 ||Chapel, Leandre. . . do . 6 811
Rattray, Thomae do 10 8 1 ||Benoit, Fuivviivvinenn do .. 11. 0 &
Bruoeau, Jean...... do .ol 2818 5 |Mulholland, Henry....| do .. 3138 4
Hall, J. N.voovveens.|  do 6 14 5 |Tessier, Ives........ do .... 513 10
Mend, J. H......... do’ . 8 12 O ([Austing C ...vevuene do ..‘ J 1014 8
Beaket, John O.. ....| do . 2 0 0 {|WeiretDunn.........| do ... 16 111
Stuart, Charles.....u.n do .. 1 7 & |{Lowe, Jobn.vuuuves . «|Torouto . . 8 0 O
Irwin, James.........| do .o 710019 B j|Rodden, William. ..., Montréal . ... 410 7
" Tqrrance, James. ..... do .... 8 14 0 |{Chester,Jobn..iievess do . 514 7
McGill, Peter, Honble.| do ....| 188 1 6 ||Cherrier, Caroline.....] ~do .. 0111
le(mms, Miles...... do ....[ 42 811 (ISt Amour, Hypolithe.! . do 411 2
_ 1dler, Ernest. . do ....] 2210 0 |/Sicotte L.V....... . st. Hyacmthe .6 8 &
,'l'sylor. lellam Mﬂjol‘ Cdo 13 0 5 [[Cheeney, Elins,.......|Townships E. 418 11 .
Lamarche, Edounrd.s..|  do . 2 12 2 {|MeNaughton, A.......|Montréal.. 3 6 0
Thompson, Wllluun do . 21 19 9 ||[Porteous, James.,....} do ... 8156 11
Swmith, Jobo. . we| do . 29 12 2 ||Whiteomb, Ruel...... ’l‘ownshxpsE 619 6
Lamarche, G. D..ivii| do . 713 & |[Smith. H. B.. ..|Montréal , 1 4
Gagnon;, J. T. Rév .. do . 2 11 6 [|Cux, Eulmund ...... Kingsey. ... 1 411
Rollany, J. B.vveuous|  do. . 8 0 8 |[Moreay, Pierre,. . {Montréal. .. 1118 17
Pigeon, Charles......| do . 4 b b [[Fisher, Arthur..,.....{ do . 813 4
McCulloch, H... ~do . 8 8: 8 Orr,W Roveeinanins do 214 4
Trudeau, AL do . 2 15 9 |[Simard, Amable,.... do 218 9
Allison, Messrs....... do .. 21 0 & ||Cooper,Jumes. . do 6 0 8
Cook,  Edgar, par Jus.; : Spaith, Wlllmm...... - do 6 2 6
Coutt..uivss| do 812 0 |[Walker, William . do 38 178
Buet, Emelin B..oi. - do 4 8 0 {Greig, John.....,....[] do 817.8
o ROertBOH Elizab, Mime! do  ....} 22 2 1 Mcbulluch, M, MD ool do L.l 9808 B
Sh ht, Rev. B.. .|Sherbrooke..|: 8 14 11 ||Mailot, P..0.e..vo...|Beleil. vonnl]. 1 160 5
therland, Wm, M.D, |[Montréal ....| 4 12 4 [St. Denis, Jenn.B... .. . St. Hyac1nthe 116. 8.
Rankm. Jose ph . H..... do .... 2 0 2 (Goyette, Joseph...... do. e 110, 4
Kny et Cie MM T.....| do ....; 48 19 8 |{#ood & Son, John.. .{Montréal . ... 516 4.
Smith, Robert,....... do ....] 2119 0 {|Archambanlt, Ant.. ou ‘
Dunlop, John....... " do .... 2 0 1 " H.T.J. Jackson|St. Hyacinthe 2 1 &
Dunlop, William.. do .... 2 0 1 |[Plamandon, Michael...}. do . .... $ 8.11
Desantells, Jacquem ] de Ll 8 8 9 [|OrryJohu..s.se.e...|Montréal ... 5 1 6
Lacroix, J. C. H.......] da 12 .9 8 [idelntoshy Neill,......] do. .... 2. 2 0
Laeroxx,P Jeveevinn do ..., 12 8 0 Marchnnd Louns...... do ... 2 3 b&i
Liewis, James........ do ... 4 12: 3 {Jackson, Rev. (o O Hatley “16: 0: O
Burosseau, J. Bovivt o do .... 20 0 0 Penny, BEG,...... o M.ontréal 114 4
Jqdnon, Rigrre.....oos| do - ... 19 17 2 |[Fosler, Geo. H....... Richmond ...| 12 14.. 9
Alger, M. Enos......, TownalnPs E| 8 11. b |McBean, John........|Berthier,,...}.. 478 6 1
_Beaubien, Pxelre Monteéal’....|" 80 4 4 (Prendergast, Walter Montréal.. ... 1111
M¢Donnell, Geo.vuee|. do uu..| 44, 4. 5 {[Lancer, J. B... Slode ...l 1218:10:
" B4, Phillip......... Hn\tle ceves]s 9. 0 0;[[Alyes; Frs. Joseph.. Jode L o slL W
Montrenl.... 0. 61 L¥: Brooke dohn..ueuyielf. do ennl) 81100 0.
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. Nom. Adresse. | Montant, " Nom. 4 Adresse, | Montant
o £ o8 dfl . . £8 d.
Leblane, ‘Germain.. .., Monteéal....| 9 1 ‘9 ||Lindeay, Wm.,.,.... .IMontréa].‘, of 0 B4'8
Wadleigh, John.......|Kingsey .,.. 3 8 8 ||Dowie, Keuneth......|Liverpool ...| 2415 -8
Stevenson, Adam..... Montréal ... 6 4 '8 ||Bell, Thomas........|Montréal N N
Fraser, John........ «|St. Mare ....j .2 8 4 [[Harding, George......|Prescott..... 19 02
Suceess. de fea C. Bow- ‘ Morrison, D. G-....... St. Hyacinthe|” 8 -8 8-

‘ mat. ... . .....|Montréal .,..| 1216 2 |{[Wheeler,Geo. H...... Montréal....| @ 217 @
McLarven, John R..... " de ..., 4.1 8 {{Wright, E.et G.MM..| do ....! 16 9 %
McDougall, L. D-.....|] do 16 5 10 |Voligny, ‘Louig,.....:| do ....[ 47166
Camphell, Robert..... do ... 11 18 b5 |[Steel, Thomas........IShipton ...,.| 6.0 :
Roe, John. .. .........|Maseouche, .. 2 18 '10 |{Savage, Joseph...... .|Montréal..., 14 16 ~'8 '
Roe, Putrick..... oo do L 1 10 0 ||Roy, Alexander.,.... do ... 8 28
Boulanger, Joseph,..../Montréal ..., 714 5 |IMarcotte, Rév. M......| do ....}] 8108

* Wadleigh, Luke......|Kingsey..... "2 13 5 ||Kierskowski, A.......|St. Charles ..[- - 6 0 0
Chervier, Caroline. . ... |Montréal ... . 110 0 ||Guy, Etienne..... < o|Montréal ,...|- 22 10.::0
Berezy, William,.....!D'Aillebout .. 6 4 0 ||Cowon, Andrew.. do . 10 182 -
McPherson, D, L., .. Montréal ... . 82 18 0 ||Anderson, Robt... do ....] - 815V
Denison, Simon M.. ... Shipton ..... 118 8 ||Andrews, Robert.....] do ....] 68 4~
La Riviere, A.Clément!Moutréal .... 6516 9 [|ReidC. P.uuvvnininnn ‘Compton ....]. ~ 851910 .
LeBlune, Ovide .......] do ....| = 815 2 ||Comp. Terres Am. Br.Sherbrooke ..| 2199 .1 0
Forsyth, J.B...o...va]  do -| 6619 2 H\Hudon, H............/Montréal v\ -~ 4 79
Forsyth, William, . ... do 66 19 2 ||Evéque de Muntréal, R

_ ‘LeBlane, Ovide,......| do 3 18 4 || cutholigueromain ..[| do ....| 81811
Ostell, John .......0i| do ... 22 7 11 ||Vinet, J. §. Rév....... Sault Récollet] 21 19~ 8 .
Cadoret, Franeis, . ....|St. Hyacinthe 2 11 0 }|Fréchette, Olivier.......|Montréal ....| - iy
Frechutt, Joseph ..., _do L. 2 13 11 ||Ogden, Samuel..ovon| do ...f 2.9 0
Grenier, Joseph. . ..., Montréal .... 10 8 4 ||Ryan, Thomas........ do ....| ‘18 910
Buckley, Maurice. .. ..|St. Hyacinthe 1 8 5 Murphy, Alex..........| do ... 44 9010 .
Bellair, Louis P.......|Montréal ..... 4 10 0 ||Weeks, George...ovo.| do ... 11 9011
Bellair, Madame...... do «f" 410 0 [Brown, David..wwwwel do  L... 21204
Roland, Alexander....| do 4 9 9 |\Veuve Frangois Toupin| do ....| - 12° 04,
Webster, A, C... | do 17 8 % ‘ ©= — )
do.. - go N 515 © Total payé jusqu'd cette date..£{13016 110
o . 315 2 ' . B

Débentures d’intérét, sbrie ‘B, ‘da1é‘es‘ le ler janvier 1851, payables 4 dné“e‘\‘p“f"é‘s‘:‘
lear date, émises parla compagnie du chemin de fer du St. Laurent et de ’Atlgn-
tique, et payabler par la compagnie du chemin de fer Grand Tronc du Canada. -

TBE G0 Wright,. ...

JF X, Bruzedy, ...l

S ermed

Nom; Adresse. Montans. Nom, Adresse.

: £ s df” i oo
Pierre Beaudry,......[Montréal. ... 156 0 0 |A. Kierskowski,......|St. Charles ..]. -
Robert Morton,.......| do ... 3 00 (Bt Guy, aueres.s veso|Montréul ....|. i q-
Robert Mackay, ..... «f do ... 15 0 0 |[Rev. M. Marcotte, ....| . BN
Alfre.d Laroeque,..... do  .... 8 0 O (N Dumns,........... Montréal ... .
Pierre Soly,..u.. .. v. .St Hyacinthe 110 6 jJohn Thompson,...... “do- el
H. R. Exduile,........|Montréal .,.. 16 10 - 0 {{H. Peacvek, «e.vvass do . ean
H. R. Bsduile, ,...... do ..., 16 0 0 {|Ch. Geddes, ..... vees do L.elf0
Edward Meteier, ..... do- ..., 110 0 ||R. Elliott, ...vvevved] do. ooau)
Thomas Steel,, ... .. JRichmond ... 710 0 [|G Heron, vvvuvnnnn.. do  ...4

" R.F. Andrews, ......|Montréul .... 1 10 0 {{Thomas'Q'Brien,...... do  vea
D. G. Morrison, ...... St. Hyacinthe 3 0 0 {IMichel Houls,....iv..] ' do Ve
Rob:rt Auderson, ... .|Montréal.. ... 110 0 [lA. & J.: Lespérance, . do ...
George Hurding, .. . ... Prescott. . ... 8 0 ¢ (Louis Blache, ..uouu.n de .l
Andrew Cownn, ...... Montréal .... 8 ¢ 0 f|Louis Gomte, ..... do L.
L. Veligoy, ..oo...0. ~i8 0 0 |Louis ‘Comte, .ovvuel do Lo.ldv 12
Joseph Savage, ...... Moutréal ....;. 6 00 ||Grant, Hallet Cié ...l .do  vuwal|
Alexauder Roy, ..ol do. L..l|- 8 0 0 H.'Darraugh, c.oovioip do oiad.
G H Wheeer, ....., do ...l 0 1-10 0 (|F. Fournier, .....venl o do. wuid.
Robert Anderson, . ..} “.do .i...| : .20 (0 [J. D. LneroiXyeesnse.]| L do . wun.

do ..M 60 0 do
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Débentures d’intérét, série B

—(Continuation.)

Nom, Adresse. I Montaat, - Neom. Adresse. Montant. .
0. T. Bruneaw, ......|Montréal.... 38 0 0| I-I. Springle,.......| Montréal......; 710 0
O. Favreau,... cevse. do .... 3 0 0 ||E.M. Leprohon,...... do ...t 8§ 0 o
D. Senéeal,.cvenueen. do ..., 110 0 [J. E Wn.;or. ....... e do i 8 00
M. McGrail,..ovoiuiadl  do L., 80 0 [|Hon F.A.Quesnel,..] .do .. 710 O
Joseph Blireaw, ......)| do ....] ~ 110 0 |[A A Dorien, ........J do 1100
Michnel Morley,...... do ... 8 0 O/[B-Hudon, ..vv vuuuss do 3 00
Theodore Lyman, .... do " .... 110 0 ||B &V, Hudon, ...... do ‘ $ 0O
Hudson&]msmur,.... Terrebonne .. 110 0 ||Robert Baston, ......| ' do ... 6 0 0
Eusebe Sené, ........[Montréal . ... 110 0 |[Miss Major,...ovuues, do ... 8 00
. John Whitlaw, ...... do ceen 110 O {[{Rouer Roy,. Ciecerenn do ... 219 6
Joseph Shuter,....... do .... 16 0 O [{Alexander Bell,...... do ... 110 0.
A, Lm‘ocque, Ceeriean do .... 81 10 0 |{J. D, Adams, ....... . do . 110 0
H.H. Whitney et Cie. . do .... 3 ¢ 0|{D Quthellnnd . do 110 O
Thérése Berthelet,.... do .... 710 0 |{Archibald Mncfmlane, do 3 00
Olivier Pichette,...... do ... 410 0 {|[Jacob St Hellar,...... do 3 00
Jo 8t Jeany.cievennnl|  doo LL. 6 0 0||C.P Ladd,.... vevees do ... 3 00
G.:Michon, ...vvvann.| do ..., 8 0 0 ||Leon Hurtean,....... do ... 3 0 0
W, H. Fleet, vvvenan. do .... 110 0 {{Pierre Elie,ausua..... ‘do s 3 00
Gemge Hall, .ooivaf do ..., 8 0 0 |[JamesFoster, .ov.ooo.| do 410 0
- Bt L’Afrieaine, ......] - do ... 110 0 [|{C. 8. Cherrier, .......; do ... 710 O
R. D. McPherson, ....[| do .... 110 .0 {{Thomas B, Blythe,....] . do ... 3 00
T. Appleton, ........| do .... 110 O |fA Arthur, ..oeoov,l.] do s 00
Thomas Jeukins, ..... do .... 1 10 0 |{J. Bertheaume,..... . do e 110 O
James Smith,........ do ... 8 0 O/|P.W, Dense, oouun.. do s 71 0
Tcaac Moffatt, Sev’r, ..| do .... 710 0 |[JamesFervier, Jun,,...| do .. 10 O
L. A. Dubois, ........| do .... 7 10 0 ||N.B. Desmarteay, .... do .....] 6 0 O
John Borton, ........ do  .... 710 0 [{A. B. Stewart, ......|.. do ... 710 O
B. Delisle, cvveennen. do .... 710 0 || Bryson,..eveaesn.s do  waeees 8 00
Jogeph Tiffin,..veive.| do  .... 9 0 0 {|B. Ouimet, ..0ovvuvev] do wewd] - 110 O .
A. M. Delisle,.ovvnn. do .... 16 19 9 ||F. Lwlmlo, e do  iien 710 O
T. A. Gibson.sve.uoa| do ..., 3 0 0 ||A.Ouimet,.......... do ...l 71 87
- G Reiubardt, o vovuen. do .... 8 0 0 {|Hon L. H. Lnfout(\me,‘ do ey 15 0 O
George Fullam, ......| *do ..., 3 0 0 ||J.F Pelletier,.......; do .. 6 00
John Bl‘Ole, do .... 3 0 0 |[obn Riddle,.........] do e 3060
M. Durand,... ......| do  .... 110 0 [{Jerome Greniet,......] do .... 300
~ Oharles Wilson, +..... do ....| 410 0 ||William Francis, Ju,... do. e 3 0.0
F. Perrin, «ovveeenn] - do ae.. 8 0 0 ||Joho Rose, ...... o] do el 710 0
F. McKn.y, do .... 3 0 0 |[D.Stewart,...oouuu.. do . ... 710 ©
Gnlm'uenuetRoy, el do L 8 0 O|N.B Corse, .........| do ..t 1100
H. & H. Merrill, ...... do .... 3 0 O |[Jobn Doey, .evuunnn.. do e 710 0
N. Valois,..... .. do ....] 8 0 0 ||Lemesurier Routh&Cxe do  .ee 710 O
L. Haldimand, ....... do .... 8 0 0 ||CuowanetCross...... do et 3 0 O
J. Garepy, «veviennns do ... 3 00 I{lccblmrpley,....... do .... 3 00
A, Ferguson, ..... ..| do ..../- 8 0 0 |William Benjamiu,.... do ..., 5 0 0
Joa, Rosg, covvvvvinns| do L., 3 0 0[S Benjumin,......ovoy do e 3 00
. Budden et Vennor....] do .... 8.0 0/|/W.Nelsop, ..........| do .... 30 0 .
M. Mosesy,.eevivionans do  .... 8 0 ¢ ||{Hon. J. Bourrett,..... do ..., 2 3 85
David Ferguson,...,.. do .... 3 0 0||B.Gibb, .evuviviiai] do e 710 0
J. W. Berbert et Cie .| do  .... 3 0 0 ||RobertMoris, .......] do ....| ‘12 0 O
T. Desnoyers ,........| do ... 110 0 {[George Roy, ........|. do . 110 0.
KoVert,ooooiiieeinn, do .... 110 0 \.'l‘.(}alt,......‘....Q.herbrooke.. 3710 O
John MeDonald,......[  do .... 110 o (|Alexander Crose,.....|Montréal ....} -~ 8 0 0
A, Prévost,..........| do ..., 710 0 ||E Bethune, .........| do .... 410 0
- @&, E. Cartier, .oovuu. do  .... 710 0 . H . Meadse evnvnnen, do ... 110 0
T. Bouthillier,, ...t do .... 10 0 jGH Mead, ..ovovevp do L., 410 O
John'Glennon,........ do .... 710, 0 |{J. H. Mead,.eov..o0] do .l 30 0
P B Let,luc......... do 410 O (A T Galt, .......0..[Sherbrocke .. 8 0 0
Thoinas Muqacn, do .... 4.10 0 ({Joseph Benudny' vve o Montréal., ., . 110 0O
Edward Bendit, ...... do  .... 410 0|l I Beaudly,‘.....” do " .... 410 0
‘Hon, W, Morrig,s....of - do eue. 710 o ||W.F Cofin,.........{ do . 7:10. 0.,
Hugh 'l‘ny]ot' Cieeien do ... 15 0 O [{I. V. Archibald, ..... do .... 8 0.0
J.H Muulﬂnd,....... do ... 8 0 O ||ThomnsPeck, ........ do  .... 710 0 -
Joseph Belle, ........ do .- 8 O O.[/Curteret Cowan......]. do ....}]. 16 0 O
John:George, «o..uls do ... 8 0. 0[S Gormrdivaveennnad do ... 16..00 -
Willinm, Connolly, vl o do w15 0 0 [JAllen MeDonpell, ...l do ...} 160 O
J. A Lobadie,.o.vovvv|  do’ win] 0 8000 | L Beaudry, cooovai| do e 8 0.0,
Sims et Coleman......|' do .. 710 0 L P. Boiviny oooeialfSh Hyncmthe 3 0O
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Débentures d’intérét, série B.+(’Contin11atinn.)

Adresso.

'

Nowm. Adresse. ] Montant. Nowm. ‘Montant. |

o . TTE e d : ‘ £ s d.
Joho H. Evans, ...... Montréal. .. ‘8 0 0 |IT. E. Campbell,...... "St. Hilaire ..| - 60°°0 -0
John Honey,..... e do ..., 8 0 0 {|John Hutchison,...... Montréal... .. 8. 020
S.W. Monck,..... veesl do . 6 0 O |Jus<e Joseph,.....vs do ... 710 0,
Daniel Fisher,........ do . 110 0 [jWilliam Malson, ..... do « ....| V1T 131"
H. E Benson,e..uvn.. do ..., 6 0 0 ||Thomms Molson, ...... do ....| 49100 .,
J.B. Beaudry,..ievn.. do . 6 0 0 [[Thumas Little,....... do ....] -110-0"
C.D. Procton, o vvvnns. do . 410. 0 [{David Rea,.ivvuvenn.] do ... 8 00
Heury Jackson, ...... do .. 710 0 Thomas Ryao. .......] do 710 @
B. Holmes, .......0.. do .. 7 10 0 [|Gillespie, Moffatt & Cie} do ... 4500 ¢
J. & R. Exdaile, ...... do . 15 0 0 |John Wood et fils,....| do .... 110 0
J. Hilton,. ..., 0. .| do . 10 10 - 0 jiJ. B. St. Denis,...... .|St. Hyacitithe| -1 100
B, Lymun,........... do . 710 0 ||Michel Plamondon, ...} do ....|' 1100
H Lyman,........... do ... 710 0 |Joseph Gayoette,..... do ... 110 '0
Armour et Ramsay,...} do 22 10 0 |Juseph Langer,:...,.. Compton.....]* 510" &
Blackwoud et Cie.. ... do....| 488 0 0 |[James Douk,....... of do ... 27074
P.La Mothe,,..... .. St. Hyacinthe 110 O {|British Amer. Land Co, Sherbrooke ..} 7500 00
A, 8, Archambault,...|. do .... 2 1 8 [|George Desbarats,....|Quéhee...... 71010
E. Curtier, ....... es do 8 0 0 ||George Desburats,....| -do. .,,. 80 00
F H. Cudieuysvvvon.. do .ues 118 '5 {[Thomas A.Stayner,...|Montréal ....| 6300
Ant, Coté,........... do .., 1 11 10 {|Hubert Pard, ........]  do .... 15 0.0
Thomas Logan, ......[Montréal ..., 1 4 6 |[Thomas McWaters, ... do ..., 110 0
Joseph Dufresne,.....| do ....| = 8 0 0 [|Avguste Perrault, ,,..] do ..., 41070
O. T, Bruneay, ...... do 710 0 [|Levi Hodgkinson ....; do ....] 4 10::0
G.C.Beck.......\... do 8 0 O [Sir George Simpson, ..|Lachine.....| 83 00
B. B. McGuines, par : ‘ ©|{Hon. L. M. Viger,,...|Montréal . ..]". 6 0.0

Baron Grant ,...... do 60 0 O [Hon A, N.Motin,, “do 3020, 0
Hon. L. T. Drummond,|  do 16° 0 0 ]{B. H. Lemoine,.......{ do' .,.. 30 0
‘Ernest Idler.. . ... e do L. 7.10 0 ||J. Frothingham,...... do ....) 87100
George Young,: | do e 110 0 ||Hon Ed. Hale,....... Sherbrooke, .| 33 00
Willium Snyder, ..... do ve 110 0 {Thomas Tait, ........[Melbourve, ..| 8410 9
George Morton,. ... .. .do e 3 1 8 ||W. P Smith,.........|Montréal,., .. 710 0
Donald Ross,........, do ... 60 0 |General Evans,....... do' .. 380" 0
E. B.Bunt, .......... do ... 110 0 |[Robert Armour, ..... do ... 18.00.0
Bst. Edgar Cooke, . ... do .. 8 0 0 (|William Moryis,......] "do ....] 8 O
Allison et Cie........ do .. © 710 0 |William Brooks, .....| ‘do .... 5.0
Dr. MeCulluch,....... do ... 80 0 0 J|E. G. Stevens,...,,....|Township B..] + 175
J M. Taylor,......... do . 8 0 0 |[Charles Brooks,..,....|Lennuxville.:| -~ 616"

D J M Taylory.ouuea, s, do . 16 0 0 |R. Whilcomb, .......[Township ..} 1 10%
Thomus Rattray, ..... do .... 8 0 o[E R Fabre,........ [Moutréal..,.| 710
Charles Philips, ......! do ....| 8710 0 [JumesJohnston,......] do  ....]. 80
William Muir, Junior,. do ..., 1 10 0 [|Prudent-Malot,..... ..[Beleil, .....] - 1,107
Mrs.’ D. Robertson,. ... do .... 710 0 ||Willinm Moodie,.,....]Montréal .. .. 1-10%
William Lindsay,....." do .... 8 00 [William Rodden,.....[ do ... 18171
John Oraig,.vivevennd) do ... 8 00 [Juan Bruneau, ....... do i 7100
Hugh Thomson,...... do ..., 8 0 O [[Charles Schiller, ,.... do ....] 6.0
J. P. Seybold, ....... do ..., 1 10 o [[Sainuel Ogden,....... do SRS R |
A. O, Webster,, . ..... do . .... 1 10 0 |Jobn Smith, ......... do 7

. A, Q. Webstery,......| ~do ... 8 00 |[Dv Godfrey,......... - do Y |
A..‘C. Webster.,...... do ... 6 0 0 [{A; Braultet Cie ..... .do ... L
Elias Cheuey,........ do .. 1 10 0 |{Tehabod Smith... ..|Stanley ..., 7.

J. O, Beckett, ... ... .. do .. 110 0 ||Mrs E. Ure,.... JJMontréal ..., 4
W.H Hopper,.......l do. ..., 18 0.0 (Helen Jameson, ...io| do  .un| oo ¢
Robert Kirkup, . K (N 9 0 0 thomasUre.........] do ... - 47
Williant Dow,........{ do  ....] 45 00 [[Mwgaret Kerr,..ivini] ~do - 4.
D. Crawfurd,......... ‘do ... 3.0 0'||H. Janet Smith,......] do ..., 4
Do'w‘eh Cigvernnnns o cdo ... 29 10 0 [|Andrew 8haw, ....e..] do ..., 11
William Dow, ..., . do .. 24 0. 0 ||H. Leonnis,.sovuu.on.| do 3
RobertsumMasson & Cie} "do. ....| . 80 0 0 . HiMend, ..vvvuens] do ... a8
Georgge McDounell, .,.| - do © 1500 0 (Meseph Hallyoouv.od 'do Ll 8
8.et.W. Charles, ..... do o 4107 0 )i, F.J Jackson, .a..]  do ...l ¢ B0
‘John Brooke, ..ol do ..ol -81 100 [Johin Yuungiiwieiii]  do L0 83
James Logan, ........ do ,...[ 60 0 0 [[Rev.0.P, Reid,......|Compton,....| - 8::
Philip Holldnd, ......[ do oo 110 0 ([Hugh Allanj (T, Nye,)!Montréal ...} - 15
Jobn-Tarrance et Cie .| do vvo|r 80:0 - 0]|Alexander Ronald,, ...} do ... 10
James Logan.,......l. .do ....[ 1100 [JohoMcGregor(N. )| "do ....|' "2
- J. Torrance, vovsvvene  do  .i..| 80000 JFrancoismcard,‘ Geed do L1
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| e ——————

rammmmers

Maurice Buckley, o.. .|

Nom. " Adresse, Montant. Nom. Adresse. Montant.
Laurent Dufresne,..../Montréal....} 18 10 0 ||George Fellers,. eeseno|Montréal.... 110 0
William Edmonstone, . do ..., 15 0 {[Churles Austin, ...... do ..., 3 00
Weir & Dunn,. do .... 3 8 5 ||Alexis Giard. ........|St. Ours..... 110 0
E. Manitland Tylu' &Cie| do ... 7 10 . 0 |[Pierre Moreau, .......|Montréal .... 300
H. B. Smith,......... do .... 8 0 0 {|John Grieg,severanans do .... 11 0
Mrs. John Scott,,.....} "do ... 9 0 0 |A. Trudeau,.... ....] do ... 110 ©
Mra. Juhn Thorburn, .. do ... 4 10 O [jEdouard Lamarche... do . 110 ©
Jumes Scott, ......... do .... 4 10, 0 ||Dr. Bouthillier, ......1St. Hyncmthe 1 48
St. Armour ¢t E. . [ves Tessier,.........|Montréal . 110 0
Bm;.{ue,............ do .... 110 0 {|William Duplop,..e..] do  ....f "110 0
Mrs, Colin Russell, ... do ... 710 0 |[Joha Dunlop,........] ~do ....0 110 0
Pierre Jodoin, .......] do ... 7 10 0 ||Robert Campbell, ....[' do .... 38 00
George Weeks,.......| do .. 38 0 0O ||William E. Logan, ...] do - .... 3 0 0O
Seth Tavlor,.........[Tow nshxps E. 4 10 0 [{Patrick Roe,o. «ivue 110 0
James Lewis, ........[Montréal ....l 1 10 O |Jos. Boulanget, ......|Montréal .... 3 0 0
John Frazer,.........|St. Mare .... 38 0 O ||Hon. GeorgeMoffatt,..| do ....; 8 0 0
Hypolite Ruza,.......IMontréal .... 110 0 {[Olivier Frechette, ....| do .... 710 0
Jos. A. Berthelot,.....| do .... 110 0 j{Hon. 8. DeBeaujen,...| do  .... 4100
A. M. Nuughten,......| do .... 110 0 |iMaj r Taylor,..ovvees| do e 410 O
Suecc de fen C. Bowman|  do e 3 0 O |James Lrwin, ,.......] do .... 300
Alfred Savage,....... do ... 8 0 O |Frangois Charon, .....|Longueuil ...; . 113 11
Thomson et Son,. .. .u. do ... 1 %7 1 |JohnLowe, ........|Toronto ..... 110 0
Hon. F. Hincks,......|Québee......j 716 0 0 {|William Chrisiie,....|Mcntréal. 110 6
Hugh MeCulloch,. ... .[Montréal ... . 38 0 0 j|Luke Wadleigh,...... Towmhxps }L 110 0
William Whiteford,...| do .... 4 10 0 ||Pierre Beaubien, M. D.{Montréal .... 5.0 0
R. A. R. Hirbert,..... do ... 9 0 O ||Jos. H. Rankin, ......|Brampton ... 110 ©
Jacy Des: artel) oo do ..., 110 0 [\William Berezy,...... Dalllebout o 110 0
0. Pereault, ...l “do 8 .0 0D L.MecPherson,.... Muntréal 710,0
Madame De Moutenack| do ... 6 9 7 |lJohn Chester,........| do ... 1.10 -0
Mrs. Hugh Tyre,......f do ..., 9 0 0 |iSimon M, Devison, ... Shipton ..... i10 0
“James Tyre, .oovvvnnn do .... 410 {|Willlam Thompson, ..|Montréal .... 110 ©
" Claude McCalium, ... .!Indes Oceid. . 4 10 0 ||Alfred Pinsoneault,... do ... 15 0 0
Léonard Boivin ,.....[St. Hyacinthe|, 410 0 |John J. Day, ...veuu. do ... 710 0
P.J. Lacroix, ...,...|Montréal.... 3 0 0 ||Louis Marchand, ..... do ... 110 0
J. C. H. Lacroix,. . ... do .... 8 0 0 ||Abraham Clement dit ‘ :
E. 0. Wurtele, .o ooo. .| Windsor ....]. 3 0 0] LnRiviere,.vvsvvodd do ... 3 00
Dr. Pisher. ... v.ouvo o |Montréal ... . 3 0 0 ||M. Laframboise,......|St. Hyacinthe 3 0 0
G. K. Foster, ......../Richmond . 6 0 O0|Rev. B.Slight,...... [Sherbrooke .. 1100
Thomas Kay, .v..ve.o/Montréal.,..| 15 0 0 ([Francois Le Blane, ...|Montréal....| 110 0
Robert Smith, ....... do .... 710 0 {Robert Irwin, ....... do . .... 1100
Fraucis Budgley, .....| do ... 8 0 O|[J B Forsyth,........t do 15 0 0
George Lulhum,...... do .... 8 0 0 ||Willinm Forsyth,..... do ... 156 0 0
Johu R. MclLaren,.... do .... 110 O||F Benoit,..oeivsnnn do .... 2 00
Arthur Nicholson, . ... do ..., 8 0 0 {[Ovide LeBlane, ...... do ... 110 O
James Nurton., +.....} do ... 1 7 4 {lGormain LeBlang,....| da 3 0°0
Benjamin Hall,.......p do ..., 6 0 O {[Adam Loomis, ......'Sher bmnkc 012 11
‘James Porteous,. ... do ..., 3 0 O |Wiliam Walker, ....! do . 38 00
B, B. Cleveland,...... Richmond . .. 4 10 0 |J. B. Lancer, ...o.vus Montrénl . 3 00
R. &H. Corse, .ovooo[Montréal o.oi 12 0 0 [[[rangois J. Alevet. . do ... 8 00
J. B. Bronsseau;......|Bel@il ...... 710 0 ||Philip Barle; couvu'ut Hatley, ... 38 00
Alphonse Dumon, ... do ..., 3 0 0 |[AmableSimond,...... 'Muntréal P 110 2
Evéque de Montréal,, .[Montréal . ... 8 0 0 |[Heory Mutholland, ... do ... 110 0
© Rev. H. Hudson, ..... do .... 110 0L V. Sicotte,.ooveen. qc ancluihe 410 0
Bew:amin Pomeroy, .. .|{Compton.....| .80 0 0 |Edward Goff Penny, .[Montréal .... 110 0
D. £ Pupineay, .\ ....|Petite Nution 710 0 |[Chavles E. Levy, .....|Québec......; 6 0.0
Mitee Wilhams, ... ..o/ Montréal ....] 16 0 0 {|George Gurth,........|Montréal.... 110.0
W. C. W, Coffin,uevuny do .. 3 0 0 |[Charles Garth,,sivevnl do ... © 118 0
J. B, Relland, ...... do . .... 110 0 |JohnOstell,.o..cceavey  do . 100
Rév.S F. Gagnon, ... do ... 1 10 0 |{Prangnis Cadoret, ....[St. Hynr‘mthe 3 00
" @ D, Lamarehe, . ... do ... 3 0 0 ||David Young,........|Montréal .... 1 610
James Torrnee, . vuv. do ..., 8 0..0|Lrd Patn, .ovuvees| do ... 1.610
- Willin Mureay, .o.o| do ... 18 0 0 fitev. C. Juckson, ..... Hatley ..... 710 0 .
Thomas Bell, .o ......| do ... 8 0 0 ||lra Jamieson,......../Montréal.... 110- 9
Wiliiam Thowpson,...t do . i...] 6 0. 0 |Léandre Chaput, ....v| do ..., 110.0
. Lorn D. MueDougall,..] do . ..[ 13 13 11 |iJos. Fitchette, .......{St. Hyacinthe| 110 0
‘ NellMc[ubush,.«.«... 110 0 do .. 09
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Débentures d’intérét, série B.—(Continuation:)

Nom. Adresse, Montant. Nom. Adresse. ' Montant,
‘ ‘ £ s df 28 d
Caroline Chevrier,....|Montrédl ....|" 1 10 0 [{Joseph Grenier,.....,|Montréal....] 3 00 -
-Kenneth Dowie, par' P. Hon. P, McGill,......] do ....[ -30 0.0 .
McGill, procureur . .|Liverpool ... 80 0 0 {|W. R, Ow, ........ o do ... 1:10-:0 .
Louis Bellair,..... vo..|Montréal ... 110 0 ||Veuve Frangois Toupin| do  .... 410 0
Madame Bellair,......] do ....[ 110 0 {[Juhn Orr, pard. Blliott, : T
C. B. Cleveland, Junior Longueuil ... 2 b 4 tuteur.....eveeee..|Montréal ...l -8 0 B
Wm Sutherland, M. D.,/Montréal.... 110 0 {|{Rév.J.d. Vinet,......|Sault Récollet 7100
David Brown,......00 do .... 2 4 6 [i[John Wadleigh,......(Kingey ..... 3:0:0 -
- Adam Stevenson,.....] do ....] . 110 0 {|John McBean, .......|Berthier..... 150 ©
Enos Alger, ..vvouen. |TownshipsE.] . 110 0 S ' . o e
‘ Total payé & cette date....£ 4584 8 1

Montréal, 19 mai 1857.

N

-

Ques. 269. Comment e fait-il que cesbillets d’intérét aient ét6 émis ? Etait- -
ce pour profits faits? Veuillez expliquer ces circonstances P—Rép. -Ces billets ont
été émis longlemps avant que j’aie eu aucune relation avecla compagnie, etje -
n’4i jamais regardé aux regisires des délibérations pour savoir sous. quelles.cir- -
constances ils avaient é1é émis ; ils n’étaient certainement pas pour profits. -

 Ques. 270. La compagnie duSt. Laurent et de I’ Atlantique était elle en banque-
route immédiatement avant les dits arrangements prélirr inaires !—Rép. La com-
pagnic était dans une position trés embarrassée, mais elle n’était certainement .
pas en banqueroute, puisqu’elle faisait face a ses dépenses ordinaires. =~ . .,
Ques. 271, Nonobstant ces embarras et la dépréciation des actions surle.
marché, est-il vrai que le chemin a é1é réani au projet du Grand Tronc au pair.
de tout son capital, et qu’il a &té de plus payé aux actionnaires un bonus sur '
leur capital versé pour toutes les années écoulées, lorsqu’ils ne recevaient pas'de .
dividende ?--Rép. 1l est vrai que le ciiemin a é&té réuni au projet du Grand Trone
au pair de fout son capital. De plus, la compagnie du Grand Tronc a donnéun
bonus de £75,000 pour couvrir les arrérages d’intérét, SR
Ques. 272. Cebonus de £75,000 était-il en sus des deux sommes de £4,584
8s. 11d., et de £13,015 1s. 10d. courant d’arrérages d’intérét dont vous avez déja
parlé ?*—Rép. Sans doute, puisque ces sommes formaient une partie des engage~
‘menis de la compagnie du St. Laurent etde ’Atlantique avant sa fusion avec’la -
‘compagnie du Grand Trone, et les billets représentant ces sommes étaient sortis.
des mains des actionnaires dans la plupart des cas, et étaient en la possession
“d’autres individus. ‘ \ ‘ B

Ques. 273. Quelle période d’intéi‘él arriéré ces deux sommes de ‘£“7‘5,‘000 ster-
ling et de £17,599 courant couvraient-elles —Rép. Elles devaient couvrir toute: -
la période qui s’était écoulée depuis I'existence de la compagnie, de 18442 1853.'

Ques. 274. Lors dela répartition des actions: de la compagnie fusionnée du-

Gr. Trone, les parts du St. Laurent et de ’Atlantique s’¢leverent-elles immédiate
‘ment an pair sur le marché de Londres, et les porteurs d’actions & cette époque
avaient-ils droit de recevoir en argent un nouveau bonus de prés de 40 pour cent,
~pour cet intérét arriéré ?— Rép. Je ne sache pas qu'il y etit d’actions de la coinpa.
-, gnie du St. Laurent et de I’Atlantique sur le marché de Londres i cette époqu
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Naturellement les actionnaires de Londres auraient eu droit aux mémes avanta-
ges que ceux du Canada, et ceux-ci regurent, en conséquence des arrangements
faits par la [usion, un bonus de 874 pour cent en argent. ‘ :

Ques. 275 (Pur M. Bellingham.) Savez-vous quelle quantité d’actions pos-.
sédaicnl A. T. Galt, écr., M.P.P., et la compagnie du St. Laurent et de I’Atlanti-
que, avant que la fusion {dt projetée, et quelle quantité ils possédaient immédiate-
ment avant la fusion,etcomment elles'avaient é1é acquises *— Rép Je crois que le
nombre d’actions que possédait A. T. Galt, écuyer, alors président de la compa-
guie da chemin de fer du St. Laurent et de ’Atlantique, était, lors de son départ en
décembre 1852, au-dessous de cent. A 1’époque de la fusion, le nom de ce mon-
sieur paraissail comme possesseur de 2756 parts. La compagnie du St. Laurent

et de I'Atlantique possédait, en décembre 1852, une quantité considérable de ses

_ propres actions, Yeprises en réglement de compte avec MM. Wood, Black et Cie.,
entrepreneurs, le montant au pair étant, si je me rappelle bien, au-dela de
£68,000. M. Galt offvit d’acheter ces actions & 30 pour cent d’escompte condition-
‘nellement. | Les propositions de M. Galt furent acceptées par les directeurs. La
condition était qu’il lui serait loisible en tout temps, pendant six mois, de payer
les actions ou de les remettre. La mission de M. Galt ayant réussi, et 'arrange-
ment de fusion étant cumplété, ce monsieur garda et paya les actions ainsi qu’il
étail convenn. Les actions ainsi vendues & M. Galt avaient &1& achetées par la
compaguie a 50 pour cent d’escompte. :

‘ Ques. 276. Appliquez la derniére question a I’honorable Francis Hincks ?—
Rép. Lorsde la fusion, ou quelques semaines anparavant, M. lIincks acheta sur
le marché, au prix courant d’alors, environ £4,000 d’actions. Il achela de deux

ou frois individus différents. o ‘ ‘ ‘

 Ques. 271. Pouvez-vous fournir une liste des actionnaires & 1*6poque de la
fusion, indiquant a qui le bonus de £75,000 sterling a é1é payé —Rép. Je sou-
mets une liste des actionnaires de la compaguie dir St. Laurent et de I’ Atlantique, a
- la date de la fusion, indiquant la distribution des £75,000 sterling payés en
juillet 1856, : S



" Cadorel, Franeois, ... ... ...

- Collig, Ro Duveerrrrninn
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.1;857:

Liste des personnes auxquelles le bonus declaré par les actlonnalres de la com- ‘
- pagnie du chemin de fer du St: Laurent et de I’Atlantique a &1é payé, confor-“
mément & une résolution adoptée & une assemblée génerale specxale tenue.
‘¢n leur bureau, & Montréal, le 30 ma1 1853. ‘

Noms.

Résidence.

i Actions..

Montant.

Allard, Jean B.vivviienninenns
Armnul Robert, cvserearnennss
Austm O
Alves, I‘|s.Jos...........‘.,...
A]gr»x, Enos.ooivienniiniinae,
Armes, Wi, oooiieiiiiennnins
Allan. Hugh. .. vvvvniniiienens

streessereranteuaie

» Bell, Thomas..evveiiaieennnn,
) Brunenu, Jean, s vivseainnie.

IR

Boulanget, Jos. . ...
Brousseau, Dr. J. B..vverninn..
Boston, Jobn........

seseenaans

" Beliveau, Louis J....veuusvnn..

Blacke, ans. R

- Brodie, Juhn. cvveeiriiininas,

Beek, G.C.oovvvvnnnnnnnnnns
Berthelet, Thérése......
Berezy, Wm...........
Beaudry, J. L.........
Brault et Cie A...

sessersiana

teessenes

‘Beaudry, Joseph..............
Brown, Wi Mo vnee e

Bellair, PlessiBiii.cis ce eirenevnne
Bellun‘ L. R P......... N
Beaudvy, J. B...
Bethune, bbrachun..........‘.........
Baird, BEdmondic..cvecieeeereeiinon
Blean, Lambert.......
Beaudry, Pierre....., dersian
Barsalon, Louis co.vivveinunns
Comp Terres Am. Br
Brooks, Chmleﬂ eteree i
Baker, Juel. v iviviiiarienennn.
Ball, A. P.
Bnme. James. . iiiiiana.
Ball: David...........
Buckley, M...
Brogke, John..,.......
Biron, Bdward..........
Cartier, Georze E.............
Campbell, Robert.............
Charles, S.and W.........
Corse, B, and H.,....
Chester, John.......
Oampbell Thomas E...........
Comte, Louis......vuvrsennns,
Coffin, W..C. H..........
Connell. D.md............‘...

crersaets sencivenns

erssvenian

ettt aan
IEEEEN
teearaan
Tessssdena sy

IEEEEE

IR

v
sevens ey

serts e

e

Cox, Tiniund. cevereeariiend
Chevrier, Caroline. ....

;-..-...

Charton, Franeois,...........,
Oharlelmxe Mme M. 8.
Collard, J()S«»pl).‘.‘...,........
Campbell, Di. G. W...........

Dubois, E. A......
Dunms, Norbert........

feses et

tesalan

‘Dumon, Alphonso.............

Dlllﬂup, Jobn, s oiierdennnnn,
Dutlap, leham..............
Deemarteau,N B

JD Allleboub. vees

Belilesssuseenimarsinns,

Montréal . vvvveeeivevannnonn

do

do .

Townships de I'Est .......
do ‘

Veeassastasrr e

Arsseatstas s

Montréal o

LR RN

do ......‘...... e
do ..., errrbesiiee

Beloeil euviennnneinicines
Montrénl..‘-....‘........‘..

(o] cetavssratieenes

do . veee .

tsesren

[ Montréal .o iiuiiiiiinnl

Ciss et mreee
--c‘t-tnahq-an..o‘u
Sesisesssuracnn
Seesastiseranais
EERREEERE

do. ...,

IR

REEEE]
PR
N
criaceainen

R

Montréal ooveiiivnnnnas .
Sherbraoke «.vuaen,
Lennoxnlle .
Ascot. .

LT T

4 S
Lennoxville. ....
St. Hynciothe........0i.
Montrénl ooevvvvrnnrranns
do

do

taeae
Criiiieses

B R I Y

tsreaaane

DR RN PR

ieseeeteanaeans

do
do
do
St. Hﬂmre..............
Montreul.....‘...........
do.

thley..................
Kingsey. veeeevnivennian,
Montréal o ooovviivinannn,
Lonuuetil v ververennns..
St.. Hyncmthe............
’Vhén(.réal... ..... ceaesane

L LR

do -
~do.
do B T

Belcexl

R R RN
Stseser0rus i

-..-o...-....-o

R )

"Munbréal......‘.....‘ wis

do

-u.---on-v-c..-o

Varennes.....oevuvinsaes]

[P |

No.

L
Lol o

- 10 )
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-

—

b
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—
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£ 60
*600
100
100

50
100
500
100
250
100
250
250

60
100
100
100 .
250

50,
450

60

50
100

60

50
200
150
50

50
500
250.

25000 -

., 250
50
50
50
50

100
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Actionnaires de la comp. du che. de fer du St. 'Léurent et de 1’At}amique.~—(0rm‘t.)

Noms, Résidence. . l Actions. | Montant. Bonus.

‘Day, Johnd. .iiiiiiiiinianen
Desnutel, Jaeques..ovevievanss
Durnnd, M., iviiiiiviennnes
Dufrestie, Jos civiiiieeinienne

" DeBeaujeu, S. Hon... :

Dodk, Jumes. ... vieviiiaranas

. Déunnison, Simon M.....vvueas
Doolittle; Rev. Lo vesvinnnnns
Dufresne, Laurent. ..o vvevnnn.
Douglas, James H..ovlviavasn.
Dow, William........ecu0n
Dow, Andrew. .ovviivanenenns
Delisle, A M..vvviiviniiennne
David, M. E..oooviiiiiniinn
Davies, Rev. Do vvvvvnnnnivas .
Evans, Lt Genersloooe i uane
Edmonstone, William,...ovae..
Bdgell, Hiram E.....oooioun.
Earl, Philipe oo iivaniieaness
Esdaile. Joand R.vuviiernnnnns
Frothingham, John......vvvuus
Fabre. BB ..o iiiiaiinnnns
Fisher, Dr. Avthur...veveanen.
Ferrier, James, Junior.........
Jroster, Jines. .o vvevssarennnns

© Fortier, Felix. .. civvrvereinaas
Franklin, Bdward. oo v vevinennnn
Ferguson, Arvchibald...........
Ferguson, David..vovevinisonn
Foster, Georve K. . vveiienians
Freneh and Son, Willinm. .o,
Fitchett, Jumes, . v v civuenn
Fairbuirve, Johni.ovvvevievanns
Gibb, Ben,....
Gilleapie, Moffatt et Cle........
Greig. John.... oo
Ginrd, Alexis..oviivs civeinnn
Gibson, T Avvvivenen
Green, T Joviiiiiiade i inaas
Gibson, John..ooveie o
Gavth, Clinrles, ooveavivereenns
Gremer, JoS. . ieeierienionnns
Godfrey, Droooiiiiviiiiinenns

Gondie, JUMEs.. cviveveeirses Jone
Gult, Av Tovviiiniiiiiiniene
Galt, A. T....:. ‘
Geddes, Churles. covviveiiiiin
Hubert, R As Roviiiniiiinnae
Hudon and Lesieur. ovcvveiene
Hutehisoni Johooiooiiioiians
Hudow, Reve H.oovvviaiiannn
Hall, Penjamin. vvvuveviiaenis
Hale, Bdwird,...vevverienns
‘Harvey, Lemuel Poyvoivinenins
Harding, George.,..ovveievnans
Harrison, Richard.ooooaiiaiiny
Holmes, Beujamin,eoeeeieneenn
. Hamilton, Bros....oveuviiinnis
Hincks, Franeis, ciooeeens vans
Heward, Augustus, e ooevinernes
Hopper. W, H.ooovvaiieinnn
Josepll, Jesse. . ieiviiiaanenid

© Tdler, Brnest. o v vvinnivnirvanee
‘Johnisbon, James. . ..4s

tier e

cerAleser s un

vesae

Jodoin, Pietre...ovevieviviasee

Trwin, Robert. v vareeraaeiis

JVo G
Montréal «ooviveaias

Montréal. .. ....

R

do
do Chreresesseanane

DN R I

R N Y

Shipton ...
Sherbrovke . ovvvvenvnenan
Moutréal . oo vvve vveadans

0 v tireeiiiaesae
do Cereiiesieaaians
do iesiieareeisens

do
do

IR ERE

veeas

do
do ebeedareariensaie
Leunoxville.ooovivvvnnon,

Hatley.....ooovivvennnn
Montréal ....viiy civenl

o
do
. do
~do
do e eie e e
do
do et seieas
do

do irsiieariesiens
Richmond .......ovvunni
St. Hyacinthe ... «.v.uu.

do et esensenre
Montréal coovviniiiiviens
o
do sesertieasr b adan
T
‘dO ceieren iy
do etiairenassaonae

sraetisere 1

Montréul v oveiveaiivanans

Sherbrooke .. 1. ciiuiiir
Cpt. de Londres, Sherbrooke
Montréal .ooeiveveeiininn

do Ceeenen

do

do

tresesace

Pes e te e

Sherbrovke . ovveverivinin
Compton vvveiaaiiannens
Preseobt. . oeveiaiiaeiians
Aungleterre . ..oooeieiians
Montréal .. .. .
Hawkesbury........
QUEDEE vaveiiaarrvenens

o
‘do
cdo e
do RN

do . siiernseiieniens

do eer teeriensane

do o
Townships de 'Est .. .....|

o
do ceiidieeiiesend
do

Montréal ..oovvevinvrinas] -

No.

10

N
—

—— .
f=-R=N NN S

O 6T W B 0D KO 1D D

250
50
50

100

160
50
50

200

450
50
6160
250
360
3500
60

13560 -

500
150
100
41725
250
250

100

1750
600
4800

- 295
150

' 250

250

100 |

2560
50

od.

94 6 10

18
18
81
56
18
18
16

169
18

2319

94
182

1820

18
509
188

56

37

1782

94

94

17
m
14

1L

117
117
8

14

\T
11

17

[
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Actionnaires de la comp. du che. de fer du St. Laurent etde l’Atlanuque.——(C’ont )‘ o

Noms. o Resldence o Actlons Montnnt. Bonus.‘

" ] ‘ No. - . £ s d
Jenking, Thomas. .veueeren.s. Montréal 2 . 50 1817 2
Jackson, Rév. C..... P Hatley . ovvvnninnnnninne, 10 250 94 '5 10°
Jackson, U F. J.ooiiaiaivnnnns Longueuxl T 1626 | 675 817
Kay, Thomas. ........‘.....‘...Moutrénl APPSR ne 1800 678 18 ' 0
Lewvine, B. H.. do . 4 100 37 14 4 .
Lacroix, Paul J. do 4 ‘100 | 37 14 4 ‘
Lacroix, J. C. H. . ol do . 4 100 37 14 .4~ o

" Leblane, Ovide........ e .| do 2 50" C18 17 2
Lahamboise, M............ v..(St. Hyacmthe crenereaans 4 100- 37 144
Lemesurier, Routh et Cie.......[Montréal .....0..0uiaen. 10 250 94 510"
Le.Blane, Fovovis voviinennns] d0 veviiiiiianiann,s 2 IV 1817 2
“Lovell, John.... .......... vl do e 2 -850 1817 "y -
Lulbam, George...ovvvvuiiann do.  ieiiiiain 4 100 © 8714 4"
Lefevre, Mark, .voviivnenan.. do Ceveeieeaeans . 2 50 - L1817 2l
La Fontaine Léandre..........| do Fereeeiaireeas . 2 50 18717 % -

. Levey, Charles E.............. Québec, . vvuriaenriniiiins 100 - 2500 | 94218 4
Longee, Joseph,...... eedeessdiCompton .i.iiaii e, . 8 200 | e 88
Loomus, Francis. ,...... 2. 50" | - 1817 2.
Lowe, John........vuinis. 2 80 | 1817 2
Banque d%p, ‘de I clté et dxsmct 50 1250 - 471 90 2

. Laroque, Alfred....vvvevnnne. 112 2800 1056 1 4
Longee, Joseph v vvuvinvnsssn, 2: 60 S1817 2
Levey, Joseph. . Cieeieann, 6 150" 56 11 6
Morin, Hon, A N ......... Québee ..v.u.s. 40 1000 3 4
Malot, Pivviiviiiiinnnnnniaes Belwil cooviivniinnndann,s 2 60 |’ 72
. MaGill, Hon, Petet...ovs. ... [Montréal ,......... 40 1000 8 4%
Mccuuoch Dr. P I Cheiusenaranns 40 1000 3 A4
Mercier, Kdward, oo vneeeninnnd] do 2 50
Marchand, Louis...eivveeianss| do 2 50
Maitland, J. H...vvveennnenns| do 4 100
Michon, G.oveuvnnnnns eeana .o do 4 160
McCulloel, H...... of  do . 4 100"

Munro, Dr, Henry -+ [Lachenaie ...\ .0, .2 50
Murroy, Wim..oooooeiaeniiae, ‘Montréal ...ou..... Veeaes 20 500
Millar, M. A..... P "Détroiti ....e.e.. 2 50
Mexlleur,JB ..... .....‘.......Montnéal..... ........... 4 100°,
Moffatt,: Isnae Senr. vooveesea.| do 10. 2560
Montréal, Evéque de ......... v do B | 4 100
MeBean, Tobtle s veerinenns ceooi|Berthier.cooiiiivinii il 20 B0
McPhexson.DL .....Montxéal..;... ........ 10 | 250° ‘
MeDoonell, George. . wesnd] do P t20 | 500" |
Mortiss, Wib.'eesvusion.s Sherblooke Ceereeaes veveal 4 | 100
Morse, J’ohn........f. ......... Compton v.vvivsiinannnns 2 - B0
Montenuch de, Mme. . Montreal Cevisisstiranes 46 | 1160‘ ‘
Maitland, Tylee euCne do. " iiiiiiiiiieieen, 10 250
Mc“nters,v "homas. . do I TP I 2 | . 80
Molson, .’I'homas.....,.... ...... do. .ou...l. Weeesdl 68 1680
Molson, Wm....ivvvneeniiann, do ceveeaidiadeniis 862 | 9080
McLean, John..cvvvieieninnas, do ' e 10} 260+ |
Masson, J W, A . R..ooovvivnnd]| do LLuuy esesvavanas .2 [0 . 800 1
McCalmont, Robert...‘ ...... Londnes... ...... 828 - - 8200
Mess Brothers. . ... Ceresieinaes Montréal .00 ... Ceereees - & 100
Maad, Jos. Hu'vvh evvin, veenn T T P 68| 1660 |-
,Maseou,Edoumd cesrsenesaes.| do eesrenst 20 | 800§
MoDougall, D. Liv.vvoues.. ved| do , 60" 1500
Malson,, George E.. ‘ . 4 100
Nerton, James...... 2 60 |
Nelson, Dr, Wolfred 4 100 {* "
Nieolson, , Arthuri ..., ... L4 100 .
Ouden,bamuel...‘.............f do e 50 |
Ommet,Andlé ..... R I [ 10 90

_'Ouimet, Benjiieveserennns . Townslnpsde IBst...... e o B0
Ostetl, John,veive.s Montreal.......‘... .,;..; TIg o 260 g
Paré, Hubelt...... D N e | s00 |
Pelletlex JoFoiiiiiiiiiann] do L, o8 200 |

“Phuhpa, Gharles..............‘ do . iieieediiania S 80| X260 | 4T
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. =

Actionnaires de Ja comp. du che, de fer du St. Laurentet de l’AUdmique.-—(Co'ht.) ‘

Noms.

Risidence. ‘ l - Actions,
. !

Montau b

Bonus,

Papinean, D.B. E..ovviiaaeen,
Prervtice, dward....oiive,a
Plinquet, Rev. Poovoiivniinas,
Parrault, Olivier. . v.ivuv.u...
~Porteous, James. coveiiiiiiannn
Faton, Laird..ooooenian,
Prendergost, Wulter.....
Papinean, D. B.oooooviiiiiann
Pavgman, John..........
- Patton, Junies, Senr. . seeesvanss
Rydn, Thouwms. . oviiiiiiicaan
Routh, H, L.........
“Rase, John.oooiiiiiiiiiiian.
Ritchie, W Covvvivnnnnnnnn
Roy, Nouvem........
Robertsont, Andrew....oovvenn
Rattray, Thomas..ooiiiinnnes
Russetl, Mme 18 Li.vuoiiinen.
“Reivhardt, Gooooiiiiiiiiiin,
Rieatd, Franeis, . covveeinnsnnss
Roy, George, ..
Renuud, Louis. o ovveaieeiasanns
Renaud, J. B......
Rich ardson, Salvin, .. vieenanes
Reid» Rev. C. Poivvvinennnnnes
Ryan Brothers.....ovvuvenienn
Routh, H. L....
Ryan, Thomns (en fidéicommis). .
Savage, Jorephi. o ciiivenieenn
Savage, Alfred. .. ... .
Shuter, Joseph, ... ..u.. Ceeean
Stayver, Thomas Aveveaiaaan,
St. Jean, Mme.vovvevecares
Smith, John, Senr v.oveiiiiinnn
Surjeson, Josephio . cisiiiniaan
Stevenson, Adan
Sutherlund, Daniel........v.0.
Stex&gns‘,(g(?lr .....
affurd, Sydney.coeivieisenes
Sgﬁth‘ Rub{{rt.‘.bj. eee
Stuart, Margaret. .o.oooiiiiann
Slight, Rév. Bovovviiiiviaaan
Scotty, Heury S....0oviiiie
Starke, Georgze. . ... PPN
Shaw, Andrew.........
Schiller; Charles B...oo0o..u0,
Torrance, Jolm et Cieaviverins,s
Tortatee, Johti cveiviiieeninns
Taylor, Hugh....

taanne
feesns

sere e

teseseana

e

“tsaeessicronns

Pt asear e

esesaiavsranne

casta e

PRI

asscssenes

sa

R

sescsresasren

Tessier, Ives......
Tradeauw, Fraveois. oo vviaians
Trudenu, A...... Cereceninean,

Toupin, Mme Veuve ...vvveii's
Thomson et fils..vassivieives.
Towle, Chavles. ..
Torrance, James. oo evovanensn
Thomson, Johnson,.eeevevesasss
Terroux, Mme...covevreravass
“Taylor, T. M.......
Terroux, Janvier, Hooovvvvnnnns
Viger, L. Mooioviviiiinnins
Vinet, Rev. J. Jooiivviiinenes
Watson, Wil vvveeneernaranns
- Williams, Miles..ovoovieninns
Wilson, Bdward..covevevrnnin,
‘Workman, Dr. B..ooviivieiins,

Ceravidesaaas

IEETETEERTEY

Montréal ....oevvviiiannn

do PR,
Ste. Scholastique.........
Mentréal ..o ioivivi o
do crteriessananess
do Pessa e v
do
Petite Nation............
Lachenaie .o vuveeiinn. ..
Montréal oov viveviniann.
do Ceveereaseaaanan
do P
do I N
Sherbrooke . vuvaviscanan.
Montréal «.ovuvivneneann.

sresava s

0 it iireice e,
do cetereiaiiaas

sarenss

s

do Ceririis e
do et .
do estsesenesns .

Québee
Compton vvvvaviinanndn

srciter it anan o

do
Montréal .........v0unn.
o
do e i i eseeanann
do  ceeiiiiiieiinen,
do
do P
do i tereretceenan

4 (T
Townships de PEst .......
) do AN
Angleterre v iieiianinnn
Montréal coviierivinenans
Sherbrooke o vuviviivin.n
Québee .. viiiiiiann
Montréal . .
do - .ol

seane
ceveriarar e

Peern e

do .

do [N
(4 T
do
do

do PN
Lepnoxville. .. .ovvvauiaan
Montséal o ovvviiiiiiiian,
0
1 T S
do

DO IR Y

do
do Ceererretartaeas

Sault-au-Récollet.........|.

Montréal . ooovnivinnn
do cerestissnatsana
do Chereis e ens

DR

2 S

i

No.

) =
00 89 65 B B0 I 19 4> 19 D S 45 10 1O OO0 10 1 A 1D 10 1D

- A
BN O NN

2Oy B 1D OO
BhOOoOoOOoCm®

LR SN

. B0
80
50
100
100
50
100
200
50
50
100

5000

1000
60
100
50
100
50
100
50
50
200
- 50
50
100
500

2300

2700
200
100
600

2100
100

- 250
50
50
50
50 .

A - . . i — 2

o

[
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'Actionnaires de la com. du chemin de fer du St. Laurent et de I’Ap]antiqvué—-—(‘ﬁ“z'n.)‘ “

———

—

Noms. . . Résidence. l Actions." Montant.’ Bonus,
' . No. L 8, ‘d-_‘
Wurtele, Charles C......... ,JWindsor. . vieiiiiiiiienn 4 100 87 14 4
Wadleigh, Luke...oooovvvienn Compton . ..iiiiieie oo 2 - B0 f 1817 3~
Whitcomb, Paul......... U Townships de I'Est........ 2 50 1817 2
Wadleigh, John...ooveviinins Kingsey. ooeeveresasaans 4 100 8714 4 -
Walton, Jos. S..vvvivveiieanes Sherbrooke «v.veieiiiiin 8 200 5 8 8
CWorkman, Wm..o.ooioiiaeiai Montréal covvennnians N 244 8100 2300 14 -4
Wei and Dunn.o.oovvenneenenn, do Cereenes ees 20 60O | - 188 11 8 -
Wilson, Charles. ...voves veer.] do Ceeaveeas 129 3925 1216. 7 '8
Webster, A. C.ovvivrniiiianins do  ..ees reeaeeiees 845 | 8625 |. 823 1 8
Young, Grorge. .. .. e ereeienas do it P 2 50 | 1817 2
Young, David....covivvrinnenns i 1 TP 2 50O 1817 2 .
Young, Jobitleeeeeevevrernenns A0 evrerrin aeeen 142 8550 1338 18-10  ~
NoJ 9404 | £235100 | £88671 17. 8

Payé é A.T. Galt, éeuyer, en vertu d'une résolution des actionnaires, étant ln balance

non employée des £75,000 sterling «.v.iveviiiiiarieniins resrienes . 2318 2 4
_ ‘ ‘ 9120 0 0
£76,000 sterling 4 13 pour cent donnent «uvevirerieiiaseiiieaes cesmessiarieeee,, £91250 0 O

Ques. 278. Comment se fait-il que M. Galt ait regd la balance de £2,578 9s.

~ 4d. indiquée par un document annexé & votre derniére réponse >—Rép, Par une.

résolution adoptée a une assemblée générale des actionnaires, tenue a Moniréal,
il fut décidé que la balance des £75,000 sterling, aprés le paiement d’un bonus de
$74 pour cent sur le capital, serait présentée a M. Gait comme une réemunération -
pour les services rendus par ce monsieur 4 la compagnie du ‘St. Lanrent et de
PAtlantique, en effectuant une fusion avec la compagnie da Grand Tronc. Le.

montan! du bonus payé aux actionnaires a été de £88671 17s. 8d., courant; les
£2,578 2s. 4d., sont lexacte différence au pair sur le ‘montant regu de cette L
derniére compagnie. ‘ ‘ I R

© Ques. 279. M. Galt a-t-il officiellement représenté la cbmphgnié da'St. Lau-

rent et de ’Ailantique dans les négociations de fusion a Londres, et quel étzit le but
de la compagnie en cherchant.d se défaire de son chemin? M. Galt a-t-il aussi-
été aulorisé par la compagnie de D’Atlantique et:du St.. Laurent a vendre son: -
chemin ?—Rép. Dans I'automne de 1852, alors que j’étais Pun des directeurs de:
la éompagnie du chemin de fer du St Laurent et de PAtlantique, A. T. Galt, éer.
qui-en était alors le président, signifia son intention de se rendre en-Angleterre;:
—a celte &époque la compagnie élait trés obérée, et il était évidemment de P'inté- -
rét de ses actionnaires ‘de négocier une vente ou une fusion avec'ld compagnie:
du Grand Trone,—et M. Galt fut autorisé & exécuter ce projet si ¢’érait possible:
La compagnie de ’Atlantique et du St. Laurent chargea aussi M. Galt de’ p’lé y
pouvoirs de conclure avéc la compagnie du Grand Tronc, des arrangements : par
lesquels ce chemin serait affermé & perpétuite. L s

" Le comité s'ajourne & demain, & 9 heures A. M,
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‘ ‘ Samedi, 80 mai 1857,
Le comité s’assemble. ‘ o
e PRESENTS : ‘
.GEO. BROWN, écuyer, au faunteuil ;
- M. BELLINGHAM, . ‘
. M. Masson, ‘ .
© M. Simarp. ‘ ‘

‘ L'honorable John Ross, A. T. Galt et B. Holmes, écuiers, comparaissent des
9 heures. : : ‘

Le comité s’ajourne & mardi prochain, a 10 heures A. M.

Le comité ' assemble,

Mardi, 2 juin 1857.
MEMBRES PRESENTSg |

GEO. BROWN, écuyer, Président ;
M. Parin,
M. BeLLiNnGHAM,
M. Masson,
M. WiLson, et
M. Simarp.

L’hon. John Ross, B. Holmes, A, T.Galt, et L. H. Holton, écuiers, compa-
‘ raissent. ' ‘ ‘

Reprise de Dinterrogatoire de M. Holmes.

Ques. 280. [Par le président.] Quel était le montant du capital en actions:
du chemin de I’ Atlantique et du St. Laurent (la portion américaine dela section
‘de Montréal & Portland) ?—Rép. Le capital en actions de la compagnie de |'At-
lantique et du St. Laurent, au temps de la fusion, était de £513,491 sterling,dont
une partie cependant était possédée par la compagnie; laquelle fut ensuite remise
au Grand Tronc pour couviir lesdépenses faites sur le chemin.

Ques. 281, Vous avez dit que la valeur vénale des actions de 1’Atlantique et
du St. Laurent, avant les arrangements préliminaires de la fusion, était de cin-
guante pour “cent,au\-desso‘ug du pn‘ir ; pouvez-vous. dire le prix qu’elles.om. atteint:
aprés qu’on eut. réussi a introduire le projet du' Grand Trone A la bourse de
Londres ?—Rép