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FOREWORD

1. At its forty-eighth session held in June 1983, the Maritime Safety
Committee adopted amendments to the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS). Thirty-three Contracting
Governments to the Convention were present at the session and all the
texts of the amendments were adopted in accordance with the
procedure specified in Article VIII(b)(iv).

2. The amendments adopted at the session consist of complete
replacement texts of Chapters III and VII and amendments to
Chapters II-1, II-2 and IV.

3. The decimal numbering system has been used in Chapters II-1, I1-2,
Il and VII. Metric and Imperial units have been replaced with those of
the Systéme International (SI Units), except where conventionally
accepted nautical units were considered more appropriate.

4. Cross references are given in a concise form, e.g. Regulation 11-2/10.4
meaning paragraph 4 of Regulation 10 of Chapter II-2.

5. Footnotes given throughout the Convention, as well as amend-
ments thereto, refer to the relevant recommendations annexed to the
Convention and other internationally accepted standards. The Maritime
Safety Committee has emphasized that these footnotes do not form
part of the Convention and are only inserted for ease of reference. The
footnotes are to be altered to reflect any changes which may be made
to the resolutions, recommendations or documents on which they are
based. References to draft resolutions to be considered by the
Assembly at its thirteenth regular session are to be replaced by the
definitive numbers of the resolutions as adopted by the Assembly.



Note du Secrétariat

1. A sa quarante-huitiéme session tenue en juin 1983, le Comité
de la sécurité maritime a adopté des amendements 4 la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS de 1974). Trente-trois Gouvernements Parties
a la Convention ont assisté 2 la session et tous les textes des amende-
ments ont été adoptés conformément 3 la procédure définie 2
lalinéa iv) du paragraphe b) de Darticle VIII.

2. Les amendements qui ont été adoptés A cette session comprennent
lg flouveau texte intégral des chapitres III et VII ainsi que des modifica-
tions aux chapitres II-1, I1-2 et IV

3. Le systéme de numérotation décimale a été utilisé pour le texte
des chapitres II-1, II-2, TII et VII. Les unités métriques et les unités
britanniques ont été remplacées par celles du Systéme international
(Unités du systéme SI), sauf dans Jles cas ol on a jugé qu’il était
préférable de retenir les unités utilisées traditionnellement par les
gens de mer.

4. Les renvois sont indiqués sous une forme concise : par exemple,
«régle 11-2/10 4» signifie paragraphe 4 de la régle 10 du chapitre II-2.

5. Les notes de bas de page qui figurent dans la Convention et dans
les amendements renvoient aux recommandations pertinentes qui
Sont annexées 4 la Convention et & d’autres normes admises & Péchelon
International. Le Comité de la sécurité maritime a souligné que ces
Notes de bas de page ne faisaient pas partie de la Convention et qu’elles
Y avaient été insérées uniquement pour des raisons de commodité.
Il conviendra de modifier ces notes de bas de page pour tenir compte
de tout changement qui pourra étre apporté aux résolutions, recom-
mandations ou documents auxquels elles renvoient. Il conviendra
également de remplacer les références aux projets de résolutions dont
Sera saisie 1’Assemblée A sa treizieme session ordinaire par les numéros
définitifs des résolutions une fois que celles-ci auront été adoptées.
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RESOLUTION MSC.5(48)
adopted on 17 June 1983

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT
SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

NOTING article VIII(b) of the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, hereafter referred to as ‘“‘the Convention”, concerning the
procedure for amending the Annex to the Convention, other than the provisions
of chapter I thereof,

NOTING FURTHER the functions which the Convention confers upon the
Maritime Safety Committee for the consideration and adoption of amendments to
the Convention,

HAVING CONSIDERED at its forty-eighth session amendments to the
Convention proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(i) thereof,

1 ADOPTS in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention amend-
ments to chapters [I-1, II-2, III, IV and VII of the Convention, the texts of which
are given in the Annex to the present resolution;

2 DETERMINES in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Conven-
tion that the amendments to chapters II-1, II-2, III, IV and VII shall be deemed to
have been accepted on 1 January 1986 unless prior to this date more than one
third of Contracting Governments to the Convention or Contracting Governments
the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross

tonnage of the world’s merchant fleet, have notified their objections to the
amendments;

3 INVITES Contracting Governments to note that in accordance with
article VIII(b)(vii)(2) of the Convention the amendments to chapters I1-1, I1-2,

I, IV and VII shall enter into force on 1 July 1986 upon their acceptance in
accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General in conformity with article VIII(b)(v) of
the Convention to transmit certified copies of the present resolution and the texts
of the amendments contained in the Annex to all Contracting Governments to the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974;

5 FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the

resolution and its Annex to Members of the Organization which are not Contracting
Governments to the Convention.
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RESOLUTION MSC.6(48)
adoptée le 17 juin 1983

ADOPTION D’AMENDEMENTS A LA CONVENTION
INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

: NOTANT les dispositions du paragraphe b) de I’article VIII de la Convention
Internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, ci-aprés
dénommée «la Conventiony, concernant la procédure d’amendement de I’Annexe
de 1a Convention a I’exclusion du chapitre I,

NOTANT EN OUTRE les fonctions conférées par la Convention au Comité
de la sécurité maritime en ce qui concerne I’examen et I'adoption d’amendements
a la Convention,

AYANT EXAMINE, 2 sa quarante-huitiéme session, les amendements 2 la
(;'Or_lvention qui ont été proposés et diffusés conformément aux dispositions de
Palinéa i) du paragraphe b) de I’article VIII de ladite convention,

1 ADOPTE, conformément aux dispositions de ’alinéa iv) du paragraphe b)
de Particle VIII de la Convention, les amendements aux chapitres II-1, II-2, III,
et VII de la Convention dont le texte est joint en annexe a la présente résolution;

2 DECIDE, conformément aux dispositions du sous-alinéa vi) 2) bb) du para-
graphe b) de I’article VIII de la Conventicn, que les amendements aux chapitres II-1,
112, III, IV et VII seront réputés avoir été acceptés le ler janvier 1986 a4 moins
%‘:}e, avant cette date, plus d’un tiers des Gouvernements contractants, ou des

uvernements contractants dont les flottes marchandes représentent au total
59 P-100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce
N-aient notifié qu'ils élévent une objection contre ces amendements;

3 INVITE les Gouvernements contractants A noter que, conformément aux

dispositions du sous-alinéa vii) 2) du paragraphe b) de I'article VIII de la Conven-

tion, les amendements aux chapitres II-1, II-2, III, IV et VII entreront en vigueur

1; dler juillet 1986, aprés avoir été acceptés de la fagon décrite au paragraphe 2
-dessus;

4 PRIE le Secrétaire général, en conformité des dispositions de I’alinéa v)

U paragraphe b) de I'article VIII de la Convention, de communiquer des copies
certifiées conformes de la présente résolution et du texte des amendements joint
N annexe a tous les Gouvernements qui sont Parties a4 la Convention interna-
tionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer;

5 PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
solution et de son annexe aux Membres de I’Organisation qui ne sont pas Gouver-
Nements contractants.
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ANNEX

1983 AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

TABLE OF CONTENTS

Part 1

CHAPTER II-1 CONSTRUCTION — SUBDIVISION AND STABILITY
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

Amendment to Regulation 1 — Application

Amendment to Regulation 3 — Definitions relating to Parts C, D and E

Amendment to Regulation 4 — Floodable length in passenger ships

Amendment to Regulation 5 — Permeability in passenger ships

Amendment to Regulation 6 — Permissible length of compartments in
passenger ships

Amendment to Regulation 41 — Main source of electrical power and
lighting systems

Amendment to Regulation 42 — Emergency source of electrical power
in passenger ships

Amendment to Regulation 43 — Emergency source of electrical power
in cargo ships

Amendment to Regulation 49 — Control of propulsion machinery from
the navigating bridge

Part 2

CHAPTER II-2 CONSTRUCTION - FIRE PROTECTION, FIRE
DETECTION AND FIRE EXTINCTION

Amendment to Regulation 1 — Application
Amendment to Regulation 3 — Definitions

Amendment to Regulation 4 — Fire pumps, fire mains, hydrants and
hoses

Amendment to Regulation 5 — Fixed gas fire-extinguishing systems
Amendment to Regulation 6 — Fire extinguishers

Amendment to Regulation 7 — Fire-extinguishing arrangements in
machinery spaces
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ANNEXE

AMENDEMENTS DE 1983 A LA
CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

TABLE DES MATIERES

Partie 1

CHAPITRE 1.1 CONSTRUCTION — COMPARTIMENTAGE ET
STABILITE, MACHINES ET INSTALLATIONS
ELECTRIQUES

Amendement 3 I régle 1 — Application
Amendement alarégle 3 — Définitions relatives aux parties C, D et E
Amendement 3 I régle 5 — Perméabilité des navires 3 passagers
Amendement alarégle 6 — Longueur admissible des compartiments
des navires a passagers
Amendement 3 la régle 42 — Source d’énergie électrique de secours &
bord des navires 3 passagers
Amendement 3 la régle 43 — Source d’énergie électrique de secours
a bord des navires de charge

Amendement a la régle 49 — Commande de Pappareil propulsif &
partir de la passerelle de navigation

Partie 2

CHAPITRE 1.2 CONSTRUCTION — PREVENTION , DETECTION
ET EXTINCTION DE L’INCENDIE

Amendement 3 |5 régle 1 — Application
Amendement 3 1, régle 3 — Définitions

Amendement alarégle 11 — Dispositions spéciales dans les locaux
de machines

Amendement ala régle 14 — Dispositifs fixes de détection et d’alarme
d’incendie pour les locaux de machines
exploités sans présence permanente de
personnel

Ame"dement 4 la régle 15 — Dispositions relatives aux combustibles
liquides, a I'huile de graissage et aux
autres huiles inflammables

Amendement a la régle 20 — Plans concernant la lutte contre l'incendie

endement 2 la régle 26 — Intégrité au feu des cloisons et des ponts & bord
des navires transportant plus de 36 passagers
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Amendment to Regulation 11
Amendment to Regulation 12
Amendment to Regulation 13

Amendment to Regulation 14

Amendment to Regulation 15

Amendment to Regulation 20
Amendment to Regulation 26

Amendment to Regulation 27

Amendment to Regulation 32
Replacement of Regulation 36

Amendment to Regulation 37
Amendment to Regulation 40

Amendment to Regulation 42
Amendment to Regulation 49
Amendment to Regulation 51

Amendment to Regulation 52

Amendment to Regulation 53
Amendment to Regulation 54

Amendment to Regulation 55
Replacement of Regulation 56
Amendment to Regulation 58
Amendment to Regulation 59

Amendment to Regulation 61
Amendment to Regulation 62

Special arrangements in machinery
spaces

Automatic sprinkler, fire detection
and fire alarm systems

Fixed fire detection and fire alarm
systems

Fixed fire detection and fire alarm
systems for periodically unattended
machinery spaces

Arrangements for oil fuel, lubricating
oil and other flammable oils

Fire control plans

Fire integrity of bulkheads and decks in
ships carrying more than 36 passengers

Fire integrity of bulkheads and decks
in ships carrying not more than
36 passengers

Ventilation systems

Fixed fire detection and fire alarm
systems, automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm systems

Protection of special category spaces

Fire patrols, detection, alarms and
public address systems

Structure
Restricted use of combustible materials

Arrangements for gaseous fuel for
domestic purposes

Fixed fire detection and fire alarm
systems, automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm systems

Fire protection arrangements in cargo
spaces

Special requirements for ships carrying
dangerous goods

Application
Location and separation of spaces
Fire integrity of bulkheads and decks

Venting, purging, gas freeing and
ventilation

Fixed deck foam systems
Inert gas systems
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Amendement 2 la régle 27 — Intégrité au feu des cloisons et des ponts
a bord des navires ne transportant pas plus
de 36 passagers

Amendement 2 la régle 32 — Systémes de ventilation

Remplacement de la régle 36— Dispositif fixe de détection et d’alarme
d’incendie
Dispositif automatique d’extinction par eau
diffusée, de détection et d’alarme d’incendie

Amendement 2 la régle 37 — Protection des locaux de catégorie spéciale

Amendement A la régle 40 — Service de ronde, dispositifs de détection de
P’incendie, systémes avertisseurs et systémes de
haut-parleurs

Amendement 2 la régle 49 — Utilisation restreinte des matériaux combus-
tibles

Amendement 2 la régle 52 — Dispositif fixe de détection et d’alarme
d’incendie
Dispositif automatique d’extinction par eau
diffusée, de détection et d’alarme d’incendie

Amendement 2 la régle 53 — Dispositifs de protection contre I'incendie
dans les espaces a cargaison

Amendement 2 la régle 54 — Prescriptions spéciales applicables aux navires
transportant des marchandises dangereuses

Amendement 2 la régle 55 — Champ d’application
Remplacement de 1a régle 56 — Emplacement et séparation des locaux
Amendement 2 la régle 58 — Intégrité au feu des cloisons et des ponts

Amendement 2 1a régle 59 — Dégagement des gaz, balayage, dégazage et
ventilation

Amendement 2 la régle 61 — Dispositif fixe d’extinction & mousse surpont
Amendement 2 la régle 62 — Dispositif & gaz inerte

Partie 3

CHAPITRE Il  ENGINS ET DISPOSITIFS DE SAUVETAGE
(Texte destiné & remplacer le texte existant)

PARTIE A — GENERALITES

1 Application

2 Exemptions

3 Définitions

4 Evaluation, mise  1’essai et approbation des engins
; et des dispositifs de sauvetage

Essais en cours de production
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Part 3

CHAPTER III LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS
(Replacement)

PART A — GENERAL

1 Application

2 Exemptions

3 Definitions

4 Evaluation, testing and approval of life-saving appliances and
arrangements

5 Production tests

PART B — SHIP REQUIREMENTS

Section I — PASSENGER SHIPS AND CARGO SHIPS

6 Communications

7  Personal life-saving appliances

8  Muster list and emergency instructions

9 Operating instructions

10 Manning of survival craft and supervision

11  Survival craft muster and embarkation arrangements
12  Launching stations

13  Stowage of survival craft

14  Stowage of rescue boats

15  Survival craft launching and recovery arrangements
16 Rescue boat embarkation, launching and recovery arrangements
17 Line-throwing appliances

18  Abandon ship training and drills

19  Operational readiness, maintenance and inspections

Section II — PASSENGER SHIPS (ADDITIONAL REQUIREMENTS)

20  Survival craft and rescue boats
21  Personal life-saving appliances
22 Survival craft and rescue boat embarkation arrangements
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PARTIE B — PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX NAVIRES

Section I — NAVIRES A PASSAGERS ET NAVIRES DE CHARGE

6 Communications

7 Engins de sauvetage individuels

8  Role d’appel et consignes en cas de situation critique
9  Consignes d’exploitation

10  Effectifs des embarcations et des radeaux de sauvetage
et encadrement

11 Dispositions & prendre pour ’appel et ’embarquement
dans les embarcations et les radeaux de sauvetage

12 Postes de mise a I’eau
13 Arrimage des embarcations et des radeaux de sauvetage
14 Arrimage des canots de secours

15 Dispositifs de mise 4 1’eau et de récupération des
embarcations et des radeaux de sauvetage

Dispositifs d’embarquement dans les canots de secours,
de mise a ’eau et de récupération

17 Appareils lance-amarre
18  Formation et exercices en vue de ’abandon du navire
19 Disponibilité opérationnelle, entretien et inspections

16

Section II — NAVIRES A PASSAGERS (Prescriptions supplémentaires)

20 Embarcations et radeaux de sauvetage et canots de secours

21 Engins de sauvetage individuels

22 Dispositions relatives & I’embarquement dans les embarcations
et radeaux de sauvetage et dans les canots de secours

23 Arrimage des radeaux de sauvetage

24

Postes de rassemblement
25 Exercices

Section ITI — NAVIRES DE CHARGE (Prescriptions supplémentaires)

26 Embarcations et radeaux de sauvetage et canots de secours

27 Engins de sauvetage individuels

28 Dispositions relatives a I’embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage et 2 leur
mise 3 I’eau

29

Arrimage des radeaux de sauvetage



1986 No. 47 12

23  Stowage of liferafts
24  Muster stations
25 Dirills

Section III — CARGO SHIPS (ADDITIONAL REQUIREMENTS)

26  Survival craft and rescue boats

27  Personal life-saving appliances

28  Survival craft embarkation and launching arrangements
29  Stowage of liferafts

PART C — LIFE-SAVING APPLIANCE REQUIREMENTS

Section I — GENERAL

30 General requirements for life-saving appliances

Section II — PERSONAL LIFE-SAVING APPLIANCES

31 Lifebuoys

32 Lifejackets

33 Immersion suits

34 Thermal protective aids

Section III — VISUAL SIGNALS

35 Rocket parachute flares
36 Hand flares
37 Buoyant smoke signals

Section IV — SURVIVAL CRAFT

38  General requirements for liferafts

39 Inflatable liferafts

40 Rigid liferafts

41 General requirements for lifeboats

42  Partially enclosed lifeboats

43  Self-righting partially enclosed lifeboats

44 Totally enclosed lifeboats

45 Lifeboats with a self-contained air support system
46 Fire-protected lifeboats
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PARTIE C — PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX ENGINS
DE SAUVETAGE

Section I — GENERALITES

30  Prescriptions générales applicables aux engins de sauvetage

Section IT — ENGINS DE SAUVETAGE INDIVIDUELS

31  Bouées de sauvetage

32 Brassiéres de sauvetage

33 Combinaisons d’immersion

34 Moyens de protection thermique

Section IIT — SIGNAUX VISUELS

35  Fusées & parachute
36  Feux & main

37  Signaux fumigénes flottants

Section IV —EMBARCATIONS OU RADEAUX DE SAUVETAGE

38 Prescriptions générales applicables aux radeaux de

Sauvetage
39 Radeaux de sauvetage gonflables

40 Radeaux de sauvetage rigides

41 Prescriptions générales applicables aux embarcations
de sauvetage

42 Embarcations de sauvetage partiellement fermées

43 Embarcations de sauvetage partiellement fermées &
redressement automatique

44 Embarcations de sauvetage complétement fermées

45 Embarcations de sauvetage munies d’un systéme
autonome d’approvisionnement en air

46

Embarcations de sauvetage munies d’un dispositif
de protection contre I'incendie

Section V — CANOTS DE SECOURS

47  Canots de secours
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Section V — RESCUE BOATS

47 Rescue boats

Section VI — LAUNCHING AND EMBARKATION APPLIANCES

48 Launching and embarkation appliances

Section VII — OTHER LIFE-SAVING APPLIANCES

49  Line-throwing appliances
50 Generalemergencyalarmisystern.. . ... ... .. . o

Section VIII — MISCELLANEOUS

51 Training manual
52 Instructions for on-board maintenance
53  Muster list and emergency instructions

Part 4

CHAPTER IV — RADIOTELEGRAPHY AND RADIOTELEPHONY

Amendment to Regulation 2 — Terms and definitions

Addition of new Regulation 14-1 — Survival craft emergency position-
indicating radio beacons

Addition of new Regulation 14-2 — Periodic inspection and testing of
emergency position-indicating
radio beacons

Addition of new Regulation 14-3 — Two-way radiotelephone apparatus
for survival craft

Part 5

CHAPTER VII — CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS
(Replacement)

PART A — CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS IN PACKAGED
FORM OR IN SOLID FORM IN BULK

1 Application
2 Classification



15 1986 N° 47

Section VI — DISPOSITIFS DEMISE A L’EAU ET D’EMBARQUEMENT

48  Dispositifs de mise 4 I’eau et d’embarquement

Section VII — AUTRES ENGINS DE SAUVETAGE

49 Appareils lance-amarre
S0 Systéme d’alarme générale en cas de situation critique

Section VIII — DIVERS

51 Manuel de formation
52 Consignes pour I’entretien 4 bord
53 Réle d’appel et consignes en cas de situation critique

Partie 4

CHAPITRE IV — RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE

Amendement 3 1a régle 2 — Termes et définitions
Adjonction

de Ia nouvelle régle 141 — Radiobalises de localisation des sinistres
pour embarcations et radeaux de sauvetage
Adjonction

e la nouvelle régle 14-2 — Inspection et mise & I’essai des radiobalises
de localisation des sinistres
Adjonction

¢ la nouvelle régle 143 — Emetteurs-récepteurs radiotéléphoniques
pour embarcations et radeaux de sauvetage

Partie 5

CHAPITRE vy1 — TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES
(Texte destiné a remplacer le texte existant)

PARTIE A TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES EN
COLIS OU SOUS FORME SOLIDE EN VRAC

Application
Classification
Emballage
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Packaging

Marking, labelling and placarding
Documents

Stowage requirements
Explosives in passenger ships

NN AW

PART B — CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
DANGEROUS LIQUID CHEMICALS IN BULK

8 Definitions
9 Application to chemical tankers
10 Requirements for chemical tankers

PART C — CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
LIQUEFIED GASES IN BULK

11  Definitions
12  Application to gas carriers
13  Requirements for gas carriers
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Marquage, étiquetage et apposition d’étiquettes-placards
Documents

N N oS

Conditions d’arrimage
Explosifs transportés a bord des navires 3 passagers

PARTIEB — CONSTRUCTION ET EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES PRODUITS CHIMIQUES
LIQUIDES DANGEREUX EN VRAC

8  Définitions

Application aux navires-citernes pour produits chimiques
10 Prescriptions applicables aux navires-citernes pour produits

chimiques

PARTIE C — CONSTRUCTION ET EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC

11 Définitions
12

Application aux transporteurs de gaz.
13

Prescriptions applicables aux transporteurs de gaz
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Part 1
CHAPTER II-1

CONSTRUCTION — SUBDIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

Chapter II-1 of the Convention is replaced by the text of chapter II-1
annexed to resolution MSC.1({XLV ), further amended as follows:

Regulation 1

Application

In paragraph 1.1 line 3 delete “1 September 1984” and insert ““1 July 1986”.
In paragraph 1.3.2 line 2 delete “‘1 September 1984” and insert “1 July 1986”.

Replace the whole of paragraph 2 by:

“Unless expressly provided otherwise, for ships constructed before 1 July 1986
the Administration shall ensure that the requirements which are applicable under
chapter II-1 of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
as amended by resolution MSC.1(XLV), are complied with.”

Delete the footnote.

In paragraph 3 lines 4 and 9 delete “1 September 1984 and insert
“1 July 1986”.

Delete paragraph 5 and renumber paragraph 6 as paragraph 5.

Regulation 3
Definitions relating to Parts C, D and E

In paragraph 18 delete “fiire” and insert “‘fire”.
Amend paragraph 19 as follows:

* “Chemical tanker’ is a cargo ship constructed or adapted and used for the carriage
in bulk of any liquid product listed in either:

-1 chapter 17 of the International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk adopted by the
Maritime Safety Committee by resolution MSC.4(48), hereinafter
referred to as ‘the International Bulk Chemical Code’, as may be
amended by the Organization; or
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Partie 1
CHAPITRE II-1

CONSTRUCTION — COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Le chapitre II-1 de Ig Convention est remplacé par le texte du chapitre II-1
annexé a la résolution MSC.] (XLV), modifié & nouveau comme suit :
Régle 1
Application

Au paragraphe 1.1, ligne 3, supprimer «ler septembre 1984y et insérer
«ler juillet 1986y .

Au paragraphe 1.3.2, ligne 2, supprimer «ler septembre 1984, le ler sep-
tembre 1984y ef insérer «ler juillet 1986, le ler juillet 1986y .

Remplacer le paragraphe 2 en entier par le suivant :
«Sauf _disposition expresse contraire, pour les navires construits avant le
ler Jutllet 1986, I’Administration doit veiller & ’observation des prescriptions
applicables en vertu des dispositions du chapitre II-1 de la Convention interna-
tionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée
par la résolution MSC.1(XLV).»

Supprimer la note de bas de page.

. Ay paragraphe 3, lignes 4, 5 et 10, Supprimer «ler septembre 1984y et
inserer «ler juillet 1986y.

Supprimer le paragraphe 5 et renumeéroter le paragraphe 6 qui devient le
Paragraphe S,

Régle 3
Définitions relatives aux parties C,D et E

Modifier le paragraphe 19 comme suit :

“Un “navire-citerne pour produits chimiques’ est un navire de charge construit
OU adapté et utitisé pour transporter en vrac des produits liquides énumérés :
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.2 chapter VI of the Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk adopted by the Assembly of the
Organization by resolution A.212(VII), hereinafter referred to as ‘the
Bulk Chemical Code’, as has been or may be amended by the
Organization;

whichever is applicable.”
Amend paragraph 20 to read:

“ ‘Gas carrier’ is a cargo ship constructed or adapted and used for the carriage in
bulk of any liquefied gas or other products listed in either:

.1 chapter 19 of the International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk adopted by the Maritime
Safety Committee by resolution MSC.5(48) hereinafter referred to as
‘the International Gas Carrier Code’, as may be amended by the
Organization; or

.2 chapter XIX of the Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquefied Gases in Bulk adopted by the Assembly of the
Organization by resolution A.328(IX), hereinafter referred to as ‘the Gas
Carrier Code’, as has been or may be amended by the Organization;

whichever is applicable.”

Regulation 4
Floodable length in passenger ships

Paragraph 1, line 3  delete “andd” and insert “‘and”.

Regulation 5
Permeability in passenger ships

Amend paragraph 4.1 to read:

“4.1 In the case of special subdivision required in regulation 6.5, the uniform

average permeability throughout the portion of the ship forward of or abaft the
machinery space shall be 95-35 b/v where:

b = the volume of the spaces below the margin line and above the tops of
floors, inner bottom, or peak tanks, as the case may be, which are
appropriated to and used as cargo spaces, coal or oil fuel bunkers, store-
rooms, baggage and mail rooms, chain lockers and fresh water tanks,
forward of or abaft the machinery space; and

v = the whole volume of the portion of the ship below the margin line
forward of or abaft the machinery space.”
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-1 au chapitre 17 du Recueil international de régles relatives 4 la construc-
tion et & I’équipement des navires transportant des produits chimiques
dangereux en vrac adopté par le Comité de la sécurité maritime dans
la résolution MSC.4(48§) et ci-aprés dénommé le ‘Recueil international
de régles sur les transporteurs de produits chimiques’, tel qu’il pourra
étre modifié par ’Organisation; ou

2 au chapitre VI du Recueil de régles relatives a la construction et a
’équipement des navires transportant des produits chimiques dangereux
en vrac adopté par I’Assemblée de ’Organisation dans la résolution
A.212(VII) et ci-aprés dénommé le ‘Recueil de régles sur les transpor-
teurs de produits chimiques’, tel qu’il a été ou pourra €tre modifié
par I’Organisation;

selon le cas.y
Modifier le paragraphe 20 comme suit :

«Un ‘transporteur de gaz’ est un navire de charge construit ou adapté et utilisé
pour transporter en vrac des gaz liquéfiés ou d’autres produits énumérés :

-1 au chapitre 19 du Recueil international de régles relatives a la construc-
tion et 4 I’équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac
adopté par le Comité de la sécurité maritime dans la résolution MSC.5(48)
et ci-aprés dénommé le ‘Recueil international de régles sur les transpor-
teurs de gaz’, tel qu’il pourra étre modifié par I’Organisation; ou

2 au chapitre XIX du Recueil de régles relatives & la construction et 2
’équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac adopté
par I'Assemblée de I'Organisation dans la résolution A 328(IX), et
ci-aprés dénommé le ‘Recueil de régles sur les transporteurs de gaz’,
tel qu’il a été ou pourra étre modifié par I’Organisation;

selon le cas.y

Régle 5§

Perméabilité des navires a passagers

Modifier le paragraphe 4.1 comme suit :

«4.1 Dans le cas du compartimentage spécial prescrit A la régle 6.5, la perméabi-
lité uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant ou en arriére de la
tranche des machines doit étre égale a 95-35 b/v.

Dans cette formule :

b = le volume des espaces situés en avant ou en arridre de la tranche des
machines au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus de la
partie supérieure des varangues, du double fond ou des peaks, selon le
cas, et propres & servir de cales & marchandises, de soutes & charbon
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Regulation 6

Permissible length of compartments in passenger ships

Paragraph 2.2, line 2 delete “seervice” and insert “‘service”.

Replace the heading of section 5 by “Special subdivision standards for ships
complying with regulation I11/20.1.2.”

Insert new paragraphs 5.3 and 5.4 as follows:

“5.3 The special provisions regarding permeability given in regulation 5.4 shall be
employed when calculating the floodable length curves.

5.4 Where the Administration is satisfied that, having regard to the nature and
conditions of the intended voyages compliance with the other provisions of this
chapter and of chapter II-2 is sufficient, the requirements of this paragraph need
not be complied with.”

Regulation 41

Main source of electrical power and lighting systems

Paragraph 1.3, line 3 insert “of rotation” after “direction”.

Regulation 42

Emergency source of electrical power in passenger ships

Amend sub-paragraph 2.1.1 to read:

“.1 at every muster and embarkation station and over the sides as required
by regulations I11/11.4 and I11/15.7”.

Insert new sub-paragraph 2.1.2 to read:

“.2 in alleyways, stairways and exits giving access to the muster and
embarkation stations, as required by regulation I11/11.5”.

Renumber sub-paragraphs 2.1.2 to 2.1.7 to read 2.1.3 to 2.1.8.

Paragraph 2.3.4 line 2 delete “manual fire alarms” and insert “manually
operated call points”.

o
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ou a combustible liquide, de magasins & provisions de bord, de soutes
bagages, & dépéches et colis postaux, de puits aux chaines et de citernes

Y

a eau douce;
v = le volume total de la partie du navire située au-dessous de la ligne de

surimmersion en avant ou en arriére de la tranche des machines.»

Régle 6
Longueur admissible des compartiments des navires ¢ passagers
Remplacer le titre de I section 5 par le suivant :

tRégles spéciales de compartimentage des navires satisfaisant aux dispositions
de la régle I11/20.1 2

Insérer les nouveaux paragraphes 5.3 et 5.4 suivants :

5.3 Les dispositions spéciales relatives  la perméabilité, énoncées 2 la régle 5.4,

«
g?ive;;t étre appliquées lors de la détermination des courbes de la longueur enva-
ssable.

déspositions énoncées dans le présent chapitre et dans le chapitre II-2, il
n'est pas nécessaire que soient observées les prescriptions du présent para-

Régle 42
Source d’énergie €lectrique de secours a bord des navires i passagers
Modifier l'alinéa 2.1.1 comme suit :

«1 de chaque poste de rassemblement et de chaque poste d’embarquement
et & Dextérieur le long du bord, conformément aux dispositions des
régles I11/11 4 et I11/15.7;»

Ajouter le nouvel alinéa 2.1.2 suivant :

«.2 des coursives, escaliers et issues donnant accés aux postes de rassemble-

ment et aux postes d’embarquement, conformément aux dispositions de
la régle I11/11.5:»

3i% Renumeéroter les alinéas 2.1.2 & 2.1.7, qui deviennent les alinéas 2.1.3 a
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Regulation 43

Emergency source of electrical power in cargo ships

Paragraph 1.3, line 10  delete “‘sppace” and insert ‘‘space”.
Amend paragraph 2.1 to read:

“2.1 For a period of 3 h, emergency lighting at every muster and embarkation
station and over the sides as required by regulations I11/11.4 and I1I/15.7.”

Paragraph 2.4.4, line 2 delete ‘“manual fire alarms” and insert ‘“‘manually
operated call points™.

Regulation 49

Control of propulsion machinery from the navigating bridge

Paragraph 3, line 6 delete ‘“‘the machinery space” and insert “‘the main
machinery space”

delete “‘the machinery control room” and insert
“the main machinery control room”,

Paragraph 5, line 3 insert “‘of the propeller” after “thrust”.
Paragraph 6.1, line 1 delete “in case” and insert “‘in the case”.

Paragraph 6.2, line 1  delete “in case” and insert “‘in the case”.
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Régle 43

Source d’énergie électrique de secours a bord des navires de charge

Modifier le paragraphe 2.1 comme suit ;

«2.1 Pendant trois heures, éclairage de secours de chaque poste de rassem-
blement et de chaque poste d’embarquement et A Dextérieur le long du bord,
conformément aux dispositions des régles I11/11.4 et 1/15.7 .»

Régle 49

Commande de l'appareil propulsif a partir de la passerelle de navigation

Au paragraphe 3, ligne 6, aprés «local de machinesy, ajouter «principalesy .

Au paragraphe 3, ligne 7, aprés «local de commande des machinesy, ajouter
«principalesy .

Au paragraphe 5, ligne 3, aprés «le sens de pousséen, ajouter «de I’hélicey .
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Part 2

CHAPTER II-2

CONSTRUCTION — FIRE PROTECTION, FIRE DETECTION
AND FIRE EXTINCTION

Chapter II-2 of the Convention is replaced by the text of chapter II-2
annexed to resolution MSC.1(XLYV), further amended as follows:

Regulation 1
Application

In paragraph 1.1 line 3 delete “1 September 1984” and insert “1 July 1986”
In paragraph 1.3.2 line 2 delete “1 September 1984” and insert “1 July 1986”.
Replace the whole of paragraph 2 by:
“Unless expressly provided otherwise, for ships constructed before 1 July 1986
the Administration shall ensure that the requirements which are applicable under
chapter II-2 of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
as amended by resolution MSC.1 (XLV), are complied with.”

In paragraph 3 lines 4 and 9 delete “1 September 1984 and insert
“1 July 1986”.

Delete the footnote.

Regulation 3

Definitions

In paragraph 12 correct “nain and specie rooms” fo read “mail and specie
rooms”,

Paragraph 30, amend to:

*“‘Chemical tanker’ is a tanker constructed or adapted and used for the carriage in
bulk of any liquid product of a flammable nature listed in either:

.1 chapter 17 of the International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk adopted by the
Maritime Safety Committee by resolution MSC.4(48), hereinafter
referred to as ‘the International Bulk Chemical Code’, as may be
amended by the Organization; or
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Partie 2
CHAPITRE II-2

CONSTRUCTION — PREVENTION, DETECTION
ET EXTINCTION DE L’INCENDIE

Le chapitre II-2 de Iy Convention est remplacé par le texte du chapitre II-2
annexé a la résolution MSC.1(XLV), modifié a nouveau comme suit :
Régle 1
Application

Au paragraphe 1.1 , ligne 3, supprimer «ler septembre 1984» et insérer
«ler juillet 1986y .

Au paragraphe 1.3.2, ligne 2, supprimer «ler septembre 1984, le ler sep-
tembre 1984 et insérer «ler juillet 1986, le ler juillet 1986y.

Remplacer le paragraphe 2 en entier par le suivant :
«Sauf disposition €Xpresse contraire, pour les navires construits avant le
ler juillet 1986, I’Administration doit veiller 2 I’observation des prescriptions

applicables en vertu des dispositions du chapitre II-2 de la Convention interna-

tionale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée
par la résolution MSC.1(XLV).»

Supprimer la note de bas de page.

Au paragraphe 3, lignes 4, 6 et 10, supprimer «ler septembre 1984 et insérer
«ler juillet 1986y .

Régle 3
Définitions
Modifier le paragraphe 30 comme suit :

«Un ‘navire-citerne pour produits chimiques’ est un navire-citerne construit ou

adapté et utilisé pour transporter en vrac des produits liquides de caractére inflam-
mable énumérés :

-1 au chapitre 17 du Recueil international de régles relatives 4 la construc-
tion et A I’équipement des navires transportant des produits chimiques
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.2 chapter VI of the Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk adopted by the Assembly of the
Organization by resolution A.212(VII), hereinafter referred to as ‘the
Bulk Chemical Code’, as has been or may be amended by the Organiza-
tion;

whichever is applicable.”

Paragraph 31 amend to:

“ ‘Gas carrier’ is a tanker constructed or adapted and used for the carriage in bulk
of any liquefied gas or other products of a flammable nature listed in either:

.1 chapter 19 of the International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk adopted by the Maritime
Safety Committee by resolution MSC.5(48), hereinafter referred to as
‘the International Gas Carrier Code’, as may be amended by the
Organization; or
.2 chapter XIX of the Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquefied Gases in Bulk adopted by the Assembly of the
Organization by resolution A.328(IX), hereinafter referred to as ‘the Gas
Carrier Code’, as has been or mdy be amended by the Organization;
whichever is applicable.”
Add an additional paragraph to read:
“32 ‘Cargo area’ is that part of the ship that contains cargo tanks, slop tanks
and cargo pump rooms including pump rooms, cofferdams, ballast and void spaces

adjacent to cargo tanks and also deck areas throughout the entire length and
breadth of the part of the ship over the above-mentioned spaces.”

Regulation 4

Fire pumps, fire mains, hydrants and hoses

In paragraph 3.3.2.6 line 3 delete “room” and insert “station”.

Regulation §

Fixed gas fire-extinguishing systems

In paragraph 2.2 line 2 delete “quantity” and insert “volume”.

In paragraph 2.2 line 3 delete “quantities” and insert “‘volumes”.
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dangereux en vrac adopté par le Comité de la sécurité maritime dans
la résolution MSC.4(48) et ci-aprés dénommé le ‘Recueil international

de régles sur les transporteurs de produits chimiques’, tel qu'il pourra
étre modifié par I’Organisation; ou

2 au chapitre VI du Recueil de régles relatives & la construction et a
P’équipement des navires transportant des produits chimiques dangereux
en vrac adopté par I’Assemblée de I’Organisation dans la résolution
A 212(VII) et ci-aprés dénommé le ‘Recueil de régles sur les transpor-

teurs de produits chimiques’, tel qu’il a été ou pourra étre modifié par
I’Organisation;

selon le cas.y
Modifier le paragraphe 31 comme suit :

«Un ‘transporteur de gaz’ est un navire-citerne construit ou adapté et utilisé pour

transporter en vrac des gaz liquéfiés ou d’autres produits de caractére inflammable
énumérés :

1 au chapitre 19 du Recueil international de régles relatives 2 la construc-
tion et 4 I'équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac
adopté par le Comité de la sécurité maritime dans la résolution MSC.5(48)
et ci-aprés dénommé le ‘Recueil international de régles sur les transpor-
teurs de gaz’, tel qu’il pourra étre modifié par I’Organisation; ou

-2 au chapitre XIX du Recueil de régles relatives 4 la construction et
’équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac adopté
par I’Assemblée de I’Organisation dans la résolution A 328(IX) et ci-
aprés dénommé le ‘Recueil de régles sur les transporteurs de gaz’, tel
qu’il a été ou pourra étre modifié par ’Organisation;

selon le cas.y

Ajouter la définition supplémentaire suivante -

€32 La ‘tranche de la cargaison’ est la partie du navire qui contient les citernes 2
Cargaison, les citernes a résidus et les chambres des pompes 2 cargaison, y compris
es chambres des pompes, les cofferdams, les ballasts et les espaces vides qui sont
contigus aux citernes 2 cargaison, ainsi que les zones de pont situées sur toute la

t?ﬂgueur et toute la largeur de la partie du navire au-dessus des espaces susmen-
10nnés.»

Régle 11
Dispositions spéciales dans les locaux de machines

Au Pparagraphe 8, lignes 1 et 2, remplacer «Un dispositif automatique de

détect%on et d'alarme d’incendie d’un type approuvé» par «Un dispositif fixe de
détection et d’alarme d’incendiey.
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Regulation 6
Fire extinguishers

In paragraph 7 line 2 delete “provideed” and insert “‘provided”.

Regulation 7

Fire-extinguishing arrangements in machinery spaces

In paragraph 1.2 lines 1 and 2 delete “air foam equipment” and insert “foam
applicator unit”.

Regulation 11

Special arrangements in machinery spaces

In the first line of paragraph 8 amend “‘An approved automatic fire detection
and alarm system” fo read “A fixed fire detection and alarm system”.

Regulation 12

Automatic sprinkler, fire detection and fire alarm systems

In paragraph 3 correct “sppaced” to read “‘spaced”.

Regulation 13

Fixed fire detection and fire alarm systems

In paragraph 2.1 lines 1, 2, 3 and 5 delete “Manual” and insert ‘“Manually
operated”.

Regulation 14

Fixed fire detection and fire alarm systems for
periodically unattended machinery spaces

In paragraph 1, line 1 amend to read “A fixed fire detection and fire alarm
system of an approved type in accordance with the”.
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Régle 14

Dispositifs fixes de détection et d alarme d’incendie pour les
locaux de machines exploités sans présence permanente de personnel

Au paragraphe 1, ligne 2, apres «d’incendie, ajouter «d’un type approuvé,y

Régle 15

Dispositions relatives aux combustibles liquides, a I'huile
de graissage et aux autres huiles inflammables

Ajouter le nouveau paragraphe 6 suivant :

«6  Interdiction de transporter des huiles inflammables dans les citernes de
coqueron avant

Les combustibles liquides, I'huile de graissage et les autres huiles inflam-
mables ne doivent pas étre transportés dans les citernes de coqueron avant.y

Régle 20

Plans concernant la lutte contre | ‘incendie

Au paragraphe 1 , ligne 16, supprimer «langue nationaley et insérer «langue
officielle de I’Etat du pavillon.»

Régle 26

Intégrité au feu des cloisons et des ponts
a bord des navires transportant plus de 36 passagers

. Au paragraphe 2.2(1), ligne 6, entre «matériel d’incendie ety er «de dé-
tection d’incendie», ajouter «postesy.

Au paragraphe 2.2(5), ligne 4, supprimer «espace découvert situéy er inserer
«espaces découverts situésy .

Régle 27

Intégrité au feu des cloisons et des ponts
a bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers

Au paragraphe 4, lignes 3 et 4, supprimer «le présent chapitrey et insérer
«la présente partiey.
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Regulation 15

Arrangements for oil fuel, lubricating oil and other flammable oils

Insert a new paragraph 6 to read:
“6  Prohibition of carriage of flammable oils in forepeak tanks
Oil fuel, lubricating. oil and other flammable oils shall not be carried in
forepeak tanks”.
Regulation 20
Fire control plans

Paragraph 1, lines 14  delete Y“national language” and insert “official
and 15  language of the flag State”.
Regulation 26

Fire integrity of bulkheads and decks in ships
carrying more than 36 passengers

Paragraph 2.2, line 1 delete ““for the purpose of”’ and insert “For”.
line 10 delete “number”.

Paragraph 2.2(1), line 4 delete “fire control and recording stations” and
insert “fire control rooms and fire-recording stations”.

Paragraph 2.2(5), line 3 delete “Air space” and insert “Air spaces”.
Table 26.2, line 5 delete “‘space” and insert “‘spaces”.

Regulation 27
Fire integrity of bulkheads and decks in ships
carrying not more than 36 passengers
Paragraph 2.2(1), line 4 delete “stations” and insert “rooms”.

In Table 27.1, line 2, column 4
line 3, column 4
line 4, column 4
line 4, column 5

replace B-0%/ by A-0¥
AGY B-0Y.,

Paragraph 4, line 4 delete “this chapter” and insert “this part”,
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Dans Ia table 27.1, ligne 2, colonne 4,
ligne 3, colonne 4,
ligne 4, colonne 4,
ligne 4, colonne 5, remplacer B-0Y par A0Y

A-prar B-0¢¥

Régle 32

Systémes de ventilation

. Au paragraphe 1.4.3.1, ligne 2, supprimer «risque réduity et inserer «faible
risquey .

Remplacer la régle 36 par la suivante :
«Régle 36
Dispositif fixe de détection et d’alarme d incendie

Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée,
de détection et d’alarme d’incendie

Sur tout navire auquel s’appliquent les dispositions de la présente partie
et A Pintérieur de chacune des zones horizontales ou verticales, les locaux d’habita-
tion et de service et, dans la mesure ol I’Administration le juge nécessaire, les
Postes de sécurité doivent tous, a exception de ceux qui ne présentent pas un
TIsque notable d’incendie tels que les locaux vides, les locaux sanitaires, etc., étre
pourvus d’une des installations suivantes :

.1 dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie d’un type approuvé,
conforme aux prescriptions de la régle 13 et dont Pinstallation et la

disposition permettent de déceler la présence d’un incendie dans ces
locaux; ou

2 dispositif automatique d’extinction par eau diffusée, de détection et
d’alarme d’incendie d’un type approuvé, conforme aux prescriptions de
la régle 12 et dont Pinstallation et la disposition permettent de protéger
ces locaux et, en outre, dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie
d’un type approuvé, conforme aux prescriptions de la régle 13 et dont
Uinstallation et la disposition permettent de déceler la présence de fumée
dans les coursives, les escaliers et les échappées des locaux d’habitation.y

Régle 37

Protection des locaux de catégorie spéciale

Remplacer Ie paragraphe 1.4.1 par le suivant :

«1 4.1 Un systéme efficace de ronde doit étre assuré dans les locaux de catégorie
Spéciale. Lorsqu’il n’est pas prévu de piquet d’incendie en permanence pendant
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Regulation 32

Ventilation systems

Paragraph 1.4.3.1, line 1 delete “restricted” and insert “low”.

Replace Regulation 36 by:

“Regulation 36

Fixed fire detection and fire alarm systems
Automatic sprinkler, fire detection and fire alarm systems

In any ship to which this part applies, there shall be installed throughout each
separate zone, whether vertical or horizontal, in all accommodation and service
spaces and, where it is considered necessary by the Administration, in control
stations, except spaces which afford no substantial fire risk such as void spaces,
sanitary spaces, etc., either:

-1 a fixed fire detection and fire alarm system of an approved type and
complying with the requirements of regulation 13 and so installed and
arranged as to detect the presence of fire in such spaces; or

.2 an automatic sprinkler, fire detection and fire alarm system of an
approved type and complying with the requirements of regulation 12 and
so installed and arranged as to protect such spaces and in addition a
fixed fire detection and fire alarm system of an approved type complying
with the requirements of regulation 13 so installed and arranged as to
provide smoke detection in corridors, stairways and escape routes within
accommodation spaces.”

Regulation 37

Protection of special category spaces

Amend the text of paragraph 1.4.1 to read:

“l14.1 An efficient patrol system shall be maintained in special category spaces.
In any such space in which the patrol is not maintained by a continuous fire watch
at all times during the voyage there shall be provided a fixed fire detection and fire
alarm system of an approved type complying with the requirements of regula-
tion 13. The fixed fire detection system shall be capable of rapidly detecting the
onset of fire. The spacing and location of detectors shall be tested to the satisfac-

tion of the Administration taking into account the effects of ventilation and other
relevant factors.”
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Remplacer e baragraphe 2.2.1 par le suivant -

«2.2.1 Sur tous les ponts ou sur toutes les plates-formes, s’il en est installé,
ol sont transportés des véhicules et ou des vapeurs explosibles sont susceptibles
de S'accumuler, 3 I'exception des plates-formes munies d’ouvertures suffisantes
Pour permettre la descente des vapeurs d’essence, le matériel, et notamment le
matérigl et Jes cables électriques, qui risque d’entrainer I'inflammation des vapeurs
inflammables doit étre inst:ﬂlé 4 450 millimétres au moins au-dessus du pont ou
de la plate-forme. Le matériel électrique installé 3 plus de 450 millimétres au-dessus

U pont ou de la plate-forme doit etre d’'un type entouré et protégé de fagon 2
empécher les étincelles de s’échapper. Toutefois, si I’Administration juge qu’il
€St nécessaire d’installer le matériel et les cibles €lectriques & moins de 450 millj-
métres au-dessus dy pont ou de la plate-forme pour exploiter le navire en toute
sécurité, ceux-ci peuvent étre installés, 4 condition qu’ils soient d’un type
3ppIouvé en vue de leur utilisation dans des mélanges explosibles d’essence

et d’air.y

Régle 40

Service de ronde, dispositifs de détection de l'incendie,
systémes avertisseurs et systémes de haut-parleurs

Modifier les paragraphes 1 et 2 comme suit -

«1  Des avertisseurs 4 commande manuelle conformes aux prescriptions de la
régle 13 doivent étre installés.

2 Un dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie d’un type approuvé
doit étre installé .y
Régle 49

Utilisation restreinte des matériaux combustibles

Modifier Ie Pparagraphe 3 comme suit -

«S’il y a des revétements de pont & I'intérieur des locaux d’habitation et de
des postes de sécurité, les sous-couches doivent étre en matériaux
appr?uvés qui ne s’enflamment pas aisément et ne risquent pas d’étre toxiques
Ou d’exploser 4 des températures élevées *y
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Amend the text of paragraph 2.2.1 to read:

“2.2.1 On any deck or platform, if fitted, on which vehicles are carried and on
which explosive vapours might be expected to accumulate, except platforms with
openings of sufficient size permitting penetration of petrol gases downwards,
equipment which may constitute a source of ignition of flammable vapours and, in
particular, electrical equipment and wiring, shall be installed at least 450 mm above
the deck or platform. Electrical equipment installed at more than 450 mm above
the deck or platform shall be of a type so enclosed and protected as to prevent the
escape of sparks. However, if the Administration is satisfied that the installation
of electrical equipment and wiring at less than 450 mm above the deck or platform
is necessary for the safe operation of the ship, such electrical equipment and wiring
may be installed provided that it is of a type approved for use in an explosive petrol
and air mixture.”
Regulation 40

Fire patrols, detection, alarms and public address systems

Amend paragraphs 1 and 2 to read:

“l  Manually operated call points complying with the requirements of regula-
tion 13 shall be installed”.

“2 A fixed fire detection and fire alarm system of an approved type shall be
provided”.

Regulation 42
Structure
In paragraph 1, second line, amend “deck” to read “decks”,
Regulation 49
Restricted use of combustible materials

Amend the text of paragraph 3 to read:

“Primary deck coverings, if applied within accommodation and service spaces
and control stations, shall be of approved material which will not readily ignite,
or give rise to toxic or explosive hazards at elevated temperatures.**”

Regulation 51

Arrangements for gaseous fuel for domestic purposes

Delete comma and insert “for the” after “arrangements”.
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Régle 52
Dispositif fixe de détection et d alarme d’incendie

Dispositifautomatique d’extinction par eau diffusée,

de détection et d alarme d incendie

Modifier les trois premiers paragraphes comme suit -

«1 A bord des navires utilisant la méthode IC, on doit installer un dispositif
ﬁ{(e de détection et d’alarme d’incendie d’un type approuvé conforme aux pres-

2 A bord des navires utilisant la méthode IIC, on doit installer un dispositif
automatique d’extinction par eau diffusée, de détection et d’alarme d’incendie
d’un type approuvé, conforme aux prescriptions pertinentes de la régle 12. Cette
Installation ‘doit étre disposée de fagon a protéger les locaux d’habitation, les

N doit en outre installer un dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie
d un type approuvé, conforme aux prescriptions de la régle 13. Cette installation
doit étre disposée de maniére que I'on puisse déceler la présence de fumée et qu’il
Y ait des avertisseurs i commande manuelle dans toutes les coursives, tous les
escaliers et toutes les échappées des locaux d’habitation.

3 A bord des navires utilisant la méthode IIIC, on doit installer un dispositif
ﬁ).(e de détection et d’alarme d’incendie d’un type approuvé, conforme aux pres-
Criptions de 13 régle 13. Cette installation doit étre disposée de fagon A permettre de

Eceler la présence d’un incendie dans tous les locaux d’habitation et locaux de
Service, & I'exception des locaux ne présentant pas un risque notable d’incendie tels
que les locaux vides, les locaux sanitaires, etc.»

Supprimer le paragraphe 4.

Régle 53

Dispositifs de protection contre l'incendie
dans les espaces a cargaison

Modifier 1 premiére phrase du paragraphe 2.1 comme suit -

, ¢l doit étre prévu un dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie
d’un type approuvé.y

Remplacer le paragraphe 2.4.2 par le suivant :

«2 2 une hauteur supérieure & 450 millimétres au-dessus du pont ou au-
dessus de chaque plate-forme destinée 2 recevoir des véhicules, s’il en
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Regulation 52

Fixed fire detection and fire alarm systems
Automatic sprinkler, fire detection and fire alarm systems

Amend the first three paragraphs to read:

“l  In ships in which method IC is adopted, a fixed fire detection and fire alarm
system of an approved type complying with the requirements of regulation 13
shall be so installed and arranged as to provide smoke detection and manually
operated call points in all corridors, stairways and escape routes within accommoda-
tion spaces.

2 In ships in which method IIC is adopted, an automatic sprinkler, fire detec-
tion and fire alarm system of an approved type complying with the relevant require-
ments of regulation 12 shall be so installed and arranged as to protect accommoda-
tion spaces, galleys and other service spaces, except spaces which afford no substan-
tial fire risk such as void spaces, sanitary spaces, etc. In addition, a fixed fire detec-
tion and fire alarm system of an approved type complying with the requirements
of regulation 13 shall be so installed and arranged as to provide smoke detection
and manually operated call points in all corridors, stairways and escape routes
within accommodation spaces.

3 In ships in which method IIIC is adopted, a fixed fire detection and fire alarm
system of an approved type complying with the requirements of regulation 13 shall
be so installed and arranged as to detect the presence of fire in all accommodation
spaces and service spaces, except spaces which afford no substantial fire risk such as
void spaces, sanitary spaces, etc.”

Delete paragraph 4.

Regulation 53

Fire protection arrangements in cargo spaces
In paragraph 1.3, line 4, delete “by” and insert “with”.

Amend the first sentence of paragraph 2.1 to read: “There shall be provided a
fixed fire detection and fire alarm system of an approved type.”

Replace paragraph 2.4.2 by the following:

“.2  Above a height of 450 mm from the deck and from each platform for
vehicles, if fitted, except platforms with openings of sufficient size
permitting penetration of petrol gases downwards, electrical equipment
of a type so enclosed and protected as to prevent the escape of sparks
shall be permitted as an alternative on condition that the ventilating
system is so designed and operated as to provide continuous ventila-
tion of the cargo spaces at the rate of at least 10 air changes per hour
whenever vehicles are on board.”
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Régle 54

Prescriptions spéciales applicables aux navires
transportant des marchandises dangereuses

Modifier la premiere phrase du paragraphe 2.3 comme suit :
. «Tous lesespaces 4 cargaison fermés, notamment les garages fermés, doivent étre
Otés d’un dispositif fixe de détection et d’alarme d’incendie d’un type approuvé.y
Régle 55
Champ d application

Modifier le paragraphe 2 comme suit :

ISqu’on envisage de transporter des cargaisons liquides différentes de

«Lo
celles qui sont mentionnées au paragraphe 1 ou des gaz liquéfiés présentant des

Modiﬁer le paragraphe 6 comme suit :

. “Les navires-citernes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz
Olvent satisfaire aux dispositions de la présente partie, sauf lorsque des dispositions
iférentes et complémentaires sont jugées satisfaisantes par I’Administration,
‘ompte diment tenu des dispositions du Recueil international de régles sur les

ansporteurs de produits chimiques, du Recueil de régles sur les transporteurs de
Produits chimiques, du Recueil international de régles sur les transporteurs de gaz
et du Recueil de régles sur les transporteurs de gaz, selon le cas.»

Régle 56

Emplacement et séparation des locaux

Remplacer Iy régle 56 en entier par la suivante -

“I  Les locaux de machines doivent étre disposés a I’arriére des citernes & cargai-
Son et des citernes a tésidus; ils doivent également étre disposés a D'arriére des
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Regulation 54

Special requirements for ships carrying dangerous goods

In table 54.2, note f, amend *. . . in addition to those enumerated . . .” to
read “. . . in addition to meeting the requirements enumerated . . .”.

Amend the first sentence in paragraph 2.3 to read: “A fixed fire detection
and fire alarm system of an approved type shall be fitted to all enclosed cargo
spaces including closed vehicle deck spaces.”

Regulation 55
Application
Amend paragraph 2 to read:

“Where liquid cargoes other than those referred to in paragraph 1 or liquefied
gases which introduce additional fire hazards are intended to be carried, additional
safety measures shall be required to the satisfaction of the Administration, having
due regard to the provisions of the International Bulk Chemical Code, the Bulk
Chemical Code, the International Gas Carrier Code and the Gas Carrier Code, as
appropriate.”

Amend paragraph 6 to read:

“Chemical tankers and gas carriers shall comply with the requirements of
this part, except where alternative and supplementary arrangements are provided to
the satisfaction of the Administration, having due regard to the provisions of the
International Bulk Chemical Code, the Bulk Chemical Code, the International Gas
Carrier Code and the Gas Carrier Code, as appropriate.”

Regulation 56

Location and separation of spaces

Replace the text of the whole regulation by:

“l  Machinery spaces shall be positioned aft of cargo tanks and slop tanks; they
shall also be situated aft of cargo pump rooms and cofferdams, but not necessarily
aft of the oil fuel bunker tanks. Any machinery space shall be isolated from cargo
tanks and slop tanks by cofferdams, cargo pump rooms, oil fuel bunker tanks or
permanent ballast tanks. Pump rooms containing pumps and their accessories for
ballasting those spaces situated adjacent to cargo tanks and slop tanks and pumps
for oil fuel transfer shall be considered as equivalent to a cargo pump room within
the context of this regulation, provided that such pump rooms have the same
safety standard as that required for cargo pump rooms. However, the lower portion
of the pump room may be recessed into machinery spaces of category A to
accommodate pumps, provided that the deck head of the recess is in general not
more than one third of the moulded depth above the keel, except that in the case
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chambres de pompes a cargaison et cofferdams, mais pas nécessairement 2 I’arriére
des soutes & mazout. Tout local de machines doit étre séparé des citernes cargai-

2 Les locaux d’habitation, les postes principaux de manutention de la cargaison,
les postes de sécurité et les locaux de service (2 I’exclusion des armoires isolées

citernes A résidus des locaux de machines mais pas nécessairement 3 I'arridre des
soutes & mazout. Une niche prévue conformément aux dispositions du paragraphe 1

lrl’a Pas a étre prise en considération lorsqu’on détermine I’emplacement de ces
ocaux.

3 Toutefois, si on le juge nécessaire, les locaux d’habitation, les postes de
sécurité, les locaux de machines autres que ceux de la catégorie A et les locaux de
Service peuvent étre autorisés en avant de la tranche de la cargaison  condition
qu’ils soient séparés des citernes 4 cargaison et des citernes a résidus par des coffer-
ams, des chambres de pompes & cargaison, des soutes & mazout ou des citernes
allast permanentes et 4 condition qu’il existe des normes de sécurité équivalentes
et des installations d’extinction de Iincendie jugées satisfaisantes par I’Administra-
tion. En outre, si elle le juge nécessaire pour la sécurité ou la conduite du navire,
I’Administration peut permettre que des locaux de machines contenant des
Machines & combustion interne autres que des machines propulsives principales
€t ayant une puissance supérieure & 375 kW soient situés A I'avant de la tranche
€ la cargaison, a condition que les installations soient conformes aux dispositions
du présent paragraphe.

4 Abord des transporteurs mixtes uniquement:

-1 Les citernes 2 résidus doivent étre entourées de cofferdams sauf lorsque
les parois extérieures des citernes 2 résidus pouvant transporter des
résidus lors des voyages effectués avec une cargaison séche sont constituées
par la coque, lepont principal des citernes & cargaison, une cloison de
chambre de pompes a cargaison ou une soute & mazout. Ces cofferdams
ne doivent pas s’ouvrir sur un double fond, un tunnel de tuyautages,
une chambre de pompes ou un autre espace fermé. Il convient de prévoir
des dispositifs permettant de remplir les cofferdams d’eau et de les
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of ships of not more than 25,000 tonnes deadweight, where it can be demonstrated
that for reasons of access and satisfactory piping arrangements this is impracticable,
the Administration may permit a recess in excess of such height, but not exceeding
one half of the moulded depth above the keel.

2 Accommodation spaces, main cargo control stations, control stations and
service spaces (excluding isolated cargo handling gear lockers) shall be positioned
aft of all cargo tanks, slop tanks, cargo pump rooms and cofferdams which isolate
cargo or slop tanks from machinery spaces but not necessarily aft of the oil fuel
bunker tanks. A recess provided in accordance with paragraph 1 need not be taken
into account when the position of these spaces is being determined.

3 However, where deemed necessary, accommodation spaces, control stations,
machinery spaces other than those of category A, and service spaces may be
permitted forward of the cargo area, provided they are isolated from the cargo
tanks and slop tanks by cofferdams, cargo pump rooms, oil fuel bunker tanks or
permanent ballast tanks and subject to an equivalent standard of safety and
appropriate availability of fire-extinguishing arrangements being provided to the
satisfaction of the Administration. In addition, where deemed necessary for the
safety or navigation of the ship, the Administration may permit machinery spaces
containing internal combustion machinery not being main propulsion machinery
having an output greater than 375 kW to be located forward of the cargo area
provided the arrangements are in accordance with the provisions of this paragraph.

4  In combination carriers only:

.1 The slop tanks are to be surrounded by cofferdams except where the
boundaries of the slop tanks where slop may be carried on dry cargo
voyages are the hull, main cargo deck, cargo pump room bulkhead or oil
fuel bunker tank. These cofferdams shall not be open to a double
bottom, pipe tunnel, pump room or other enclosed space. Means shall be
provided for filling the cofferdams with water and for draining them.
Where the boundary of a slop tank is the cargo pump room bulkhead
the pump room shall not be open to the double bottom, pipe tunnel or
other enclosed space, however, openings provided with gastight bolted
covers may be permitted.

-2 Means shall be provided for isolating the piping connecting the pump
room with the slop tanks referred to in paragraph 4.1. The means of isola-
tion shall consist of a valve followed by a spectacle flange or a spool
pigce with appropriate blank flanges. This arrangement shall be located
adjacent to the slop tanks, but where this is unreasonable or imprac-
ticable it may be located within the pump room directly after the piping
penetrates the bulkhead. A separate pumping and piping arrangement
shall be provided for discharging the contents of the slop tanks directly
over the open deck when the ship is in the dry cargo mode.

-3 Hatches and tank cleaning openings to slop tanks shall only be permitted
on the open deck and shall be fitted with closing arrangements. Except
whe.re they consist of bolted plates with bolts at watertight spacing, these
closing arrangements shall be provided with locking arrangements which
shall be under the control of the responsible ship’s officer.
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vidanger. Lorsque la paroi extérieure d’une citerne a résidus est la cloison
de la chambre des pompes & cargaison, la chambre des pompes ne doit

-2 Des dispositifs doivent €tre prévus pour isoler les tuyautages reliant

la chambre des pompes aux citernes a résidus visées ay paragraphe 4.1.
Les dispositifs d’isolement doivent se composer d’un sectionnement suivi

étre prévue pour déverser le contenu des citernes a résidus directement

par-dessus le pont découvert lorsque le navire transporte une cargaison
séche.

4 Lorsqu’il y a des citernes a cargaison latérales, les tuyautages A hydro-
Carbures de cargaison se trouvant sous le pont doivent étre installés
a lintérieur de ces citernes. Toutefois, I’Administration peut autoriser
Iinstallation de ces tuyautages dans des conduits spéciaux qui doivent

cargaison latérales, les tuyautages & hydrocarbures de cargaison sous le
pont doivent étre situés dans des conduits spéciaux.

S Lorsque I'installation d’un poste de navigation au-dessus de la tranche de la
Cargaison s’avére nécessaire, ce poste doit étre utilisé exclusivement pour les besoins

autres dispositions pertinentes de la présente partie.

6  Des Qaispositions doivent étre prévues pour empécher les substances répandues
Sur le pont de pénétrer dans les zones d’habitation et de service. On peut installer

cet effet un surbau continy et permanent d’une hauteur appropriée s’étendant
d’un bord a l'autre du navire. On doit préter une attention particuliére aux arrange-
ments prévus en matiére de chargement par I’arriére.

7 On doit prévoir une isolation du type «A-60» pour les parois extérieures
des Superstructures et des roufs délimitant les locaux d’habitation, y compris les
Ponts en surplomb Supportant de tels locaux, sur I’ensemble des surfaces qui
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4 Where cargo wing tanks are provided, cargo oil lines below deck shall be
installed inside these tanks. However, the Administration may permit
cargo oil lines to be placed in special ducts which shall be capable of
being adequately cleaned and ventilated and be to the satisfaction
of the Administration. Where cargo wing tanks are not provided cargo
oil lines below deck shall be placed in special ducts.

5 Where the fitting of a navigation position above the cargo area is shown to be
necessary, it shall be for navigation purposes only and it shall be separated from
the cargo tank deck by means of an open space with a height of at least 2 m. The
fire protection of such a navigation position shall in addition be as required for
control spaces in regulation 58.1 and 58.2 and other provisions, as applicable,
of this part.

6  Means shall be provided to keep deck spills away from the accommodation
and service areas. This may be accomplished by provision of a permanent
continuous coaming of a suitable height extending from side to side. Special
consideration shall be given to the arrangements associated with stern loading.

7 Exterior boundaries of superstructures and deckhouses enclosing accommoda-
tion and including any overhanging decks which support such accommodation, shall
be insulated to ‘A-60’ standard for the whole of the portions which face the cargo
area and for 3 m aft of the front boundary. In the case of the sides of those sper-
structures and deckhouses, such insulation shall be carried as high as is deemed
necessary by the Administration.

8.1 Entrances, air inlets and openings to accommodation spaces, service spaces
and control stations shall not face the cargo area. They shall be located on the
transverse bulkhead not facing the cargo area or on the outboard side of the super-
structure or deckhouse at a distance of at least 4% of the length of the ship but not
less than 3 m from the end of the superstructure or deckhouse facing the cargo
area. This distance, however, need not exceed 5 m.

8.2 No doors shall be fitted within the limits specified in paragraph 8.1 except
that doors to spaces not having access to accommodation spaces, service spaces
and control stations may be permitted by the Administration. Such spaces may be
cargo control stations, provision rooms and store-rooms. Where such doors are
fitted to spaces located aft of the cargo area, the boundaries of the space shall be
insulated to ‘A-60° standard, with the exception of the boundary facing the
cargo area. Bolted plates for removal of machinery may be fitted within the limits
specified in paragraph 8.1. Wheelhouse doors and wheelhouse windows may be
located within the limits specified in paragraph 8.1 so long as they are designed to
ensure that the wheelhouse can be made rapidly and efficiently gas and vapour

tight.

8.3 Windows and sidescuttles facing the cargo area and on the sides of the super-
structures and deckhouses within the limits specified in paragraph 8.1 shall be of
the fixed (non-opening) type. Such windows and sidescuttles in the first tier on
the e:rix;in deck shall be fitted with inside covers of steel or other equivalent
material.”
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donnent sur la tranche de la cargaison et sur 3 métres 3 partir de la fagade avant
pour les parois latérales. Dans le cas des parois latérales des superstructures et

des roufs, I’isolation doit étre prévue sur la hauteur jugée nécessaire par I’Adminis-
tration.

8.2  Aucune porte ne doit étre ménagée dans les limites spécifiées au paragra-
phe 8.1; toutefois, I’Administration peut autoriser I'installation de portes qui
s'ouvrent sur des locaux n’accédant pas directement aux locaux d’habitation,
aux locaux de service et aux postes de sécurité, tels que les postes de manutention

portes ouvrant sur des locaux situés 4 I'arriére de la tranche de la cargaison, les
Farois des locaux doivent étre du type «A-60», & I'exception de celle qui donne sur

timonerie et les fenétres de celle-ci peuvent étre situées dans les limites spécifiées
au paragraphe 8.1 dans la mesure od elles sont congues de maniére que la timonerie
Puisse étre rapidement et efficacement rendue étanche aux gaz et aux vapeurs.

83 . Les fenétres et hublots qui donnent sur la tranche de la cargaison et sur les
parois latéralgs des superstructures et des roufs dans les limites spécifiées au para-

Sont situés dans la premiére rangée sur pont principal, doivent étre munis de tapes
Intérieures en acier ou en matériau équivalent.y

Régle 58

Intégrité au feu des cloisons et des ponts

. Au paragraphe 4, lignes 3 et 4, supprimer «les Présentes prescriptionsy et
Inserer «la présente partiey .

Régle 59

Dégagement des gaz, balayage, dégazage et ventilation

Au paragraphe 3,3, ligne 7, supprimer «régle 56.1, et insérer «régle 56.4y.

Au paragraphe 3.3, lignes 9 et 10, Supprimer «tranche des citernes a cargai-
Sony et insérer «tranche de la cargaisony .
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Regulation 58

Fire integrity of bulkheads and decks

In table 1, note b/, line 1 — delete “b” and insert “by/”.

Paragraph 4, line 4 delete ‘“these Requirements” and insert ‘“this part”

Regulation 59

Venting, purging, gas freeing and ventilation

Paragraph 2, line 16  delete ‘“‘gas” and insert ‘‘vapour”.
line 18  delete “gas” and insert ““vapour”.

lines 16, “When . .. level.” forms part of paragraph 2 and
17and 18 must be moved to that paragraph’s margin.

Amend paragraph 3.3 as follows:

In the third sentence amend ‘‘referred to m Regulation 56.1” to read
“referred to in regulation 56.4”.

In the fourth sentence amend “cargo tank area” to read “‘cargo area”.
144 8

Regulation 61

Fixed deck foam systems

In paragraph 1 amend “‘cargo tank area” to read ‘“cargo tanks deck area”.

In paragraph 2 amend “cargo tank area” to read “cargo area” in the second
sentence.

In paragraph 3.1 amend “cargo deck area” to read “cargo tanks deck area”.

In paragraph 7 in the first and second sentence amend “‘cargo deck” fo read
“cargo tank deck”.

In paragraph 8, third line, amend “4002” to read “4002 /min”, In the fourth
fjenience amend “‘any cargo tank deck area” to read “any part of the cargo tanks
eck area”.
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Régle 61

Dispositif fixe d extinction a@ mousse sur pont

Au paragraphe 1, ligne 2, Supprimer «toute la tranche des citernes a cargai-
Sony et inserer «toute la zone du pont des citernes 3 cargaisony.

Au paragraphe 2, ligne 3, supprimer «tranche des citernes 3 cargaison» et
insérer «tranche de I3 cargaisony .

Régle 62

Dispositif a gaz inerte

: Au paragraphe 9.1, ligne 3, Supprimer «19.2 et 193y et insérer «19.3 et
94y,

Au paragraphe 10.2, ligne 2, Supprimer «tranche des citernes 4 cargaisony
€l insérer «tranche de la cargaisony.

Remplacer le baragraphe 14.1 par le suivant -

«14.1 Un oy plusieurs appareils limiteurs de pression/dépression doivent étre
Prévus afin d’empécher que les citernes a cargaison ne soient soumises 4 :

-1 une pression supérieure 2 la pression d’épreuve de la citerne cargaison,
si la cargaison était chargée au débit maximal prévu et que toutes les
autres sorties demeurent fermées; et

2 une dépression supérieure 4 une colonne d’eau de 700 millimétres,
si la cargaison était déchargée au débit maximal prévu des pompes &
Cargaison et que la ou les soufflantes de gaz inerte tombent en avarie.

ou sur chaque citerne a cargaison.»

U paragraphe 20.], remplacer les deux dernieres lignes par «paragraphes

A
Suivants : 3.2, 63, 74,8,92,102, 10.7,109,11.3, 114,112,131, 132, 1342,
142 et 19.8;»

Au Pparagraphe 2(.2, remplacer la derniére ligne par «dispositions des para-
graphes sujvants 32,63,74,12, 131,132 et 142
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Regulation 62

Inert gas systems

In paragraph 1 delete “non fllammable” and insert “non flammable”.

In paragraph 9.1, lines 2 and 3 delete “19.2” and “19.3” and insert “19.3”
and “19.4” respectively.

In paragraph 10.2 amend ““cargo tank area” to read ““cargo area”.
Replace paragraph 14.1 by:

“14.1 One or more pressure vacuum breaking devices shall be provided to prevent
the cargo tanks from being subject to:

-1 a positive pressure in excess of the test pressure of the cargo tank if the
cargo were to be loaded at the maximum rated capacity and all other
outlets are left shut; and

-2 a negative pressure in excess of 700 mm water gauge if cargo were to
be discharged at the maximum rated capacity of the cargo pumps and the
inert gas blowers were to fail.

Such devices shall be installed on the inert gas main unless they are installed in the
venting system required by regulation 59.1.1 or on individual cargo tanks.”

In paragraph 20.1 amend the last line to read “10.2, 10.7, 109, 11.3, 11 4,
12,13.1,13.2,134.2, 14.2 and 19.8;”

In paragraph 20.2 amend the last line to read “12, 13:1,13.2:and'14.2.2
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Part 3

CHAPTER III

The existing text of chapter 111 is replaced by the following:
LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS

PART A — GENERAL

Regulation 1

Application

1 Unless expressly provided otherwise, this chapter shall apply to ships the
keels of which are laid or which are at a similar stage of construction on or after
1 July 1986.

2 For the purpose of this chapter the term “a similar stage of construction”
means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonnes or
1% of the estimated mass of all structural material, whichever is less.

0 For the purpose of this chapter:

.1 the expression “ships constructed” means “ships the keels of which are
laid or which are at a similar stage of construction”;

.2 the expression “all ships” means “ships constructed before, on or after
1 July 1986”; the expressions “all passenger ships™ and “all cargo ships”
shall be construed accordingly;

.3 a cargo ship, whenever built, which is converted to a passenger ship shall
be treated as a passenger ship constructed on the date on which such a
conversion commences.

4 For ships constructed before 1 July 1986, the Administration shall:

.1 ensure that, subject to the provisions of paragraph 4.2 and 4.3, the
requirements which are applicable under chapter III of the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, in force prior to 1 July

19't8h6 to new or existing ships as prescribed by that chapter are complied
with;
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Partie 3

CHAPITRE 111

Le texte actuel du chapitre III est remplacé par le suivant :

ENGINS ET DISPOSITIFS DE SAUVETAGE

PARTIE A — GENERALITES

Régle 1
Application
clio ; lSauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique aux navires
n

a quille est posée ou dont la construction se trouve & un stade équivalent le

ler juillet 1986 oy aprés cette date.

z

Aux fins du présent chapitre, I'expression «dont la construction se trouve a

Un stade équivalent) se référe au stade auquel :

doit .

-1 une construction identifiable & un navire particulier commence; et

2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins
50 tonnes ou 1 p.100 de la masse estimée de tous lés matériaux de
Structure, si cette derniére valeur est inférieure.

Aux fins du présent chapitre :

‘1 Pexpression «navires construitsy désigne les «navires dont la quille
est posée ou dont la construction se trouve 2 un stade équivalenty;

2 lexpression «tous les navires» désigne les «navires construits avant le
ler juillet 1986, le ler juillet 1986 ou aprés cette daten; les expres-
Sions «tous les navires a passagers» et «tous les navires de charge» doivent
S‘entendre en conséquence;

3 un navire de charge, quelle que soit sa date de construction, qui est
transformé en navire passagers est considéré comme un navire 3
Passagers construit a la date 2 laquelle cette transformation commence.

Dans Ie cas des navires construits avant le ler juillet 1986, I’Administration
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2 consider the life-saving appliances and arrangements in ships which do
not comply with the requirements referred to in paragraph 4.1, with a
view to securing, so far as this is reasonable and practicable and as early
as possible, substantial compliance with those requirements;

3 ensure that when life-saving appliances or arrangements on such ships
are replaced or such ships undergo repairs, alterations or modifications
of a major character which involve replacement of, or any addition to,
their existing life-saving appliances or arrangements, such life-saving
appliances or arrangements, in so far as is reasonable and practicable,
comply with the requirements of this chapter. However, if a survival
craft is replaced without replacing its launching appliance, or vice versa,
the survivival craft or launching appliance may be of the same type as
that replaced;

4 approve the life-saving appliances to be provided in compliance with
paragraph 6. The Administration may permit those life-saving appliances
provided on board ships prior to 1 July 1991 not to comply fully with
the requirements of this chapter as long as they remain in a satisfactory
condition;

5 except as provided for survival craft and launching appliances referred
to in paragraph 4.3, ensure that life-saving appliances replaced or
installed on or after 1 July 1991 are evaluated, tested and approved in
accordance with the requirements of regulations 4 and 5.

5  With respect to ships constructed before 1 July 1986 the requirements of
regulations 8, 9, 10, 18 and 25 and, to the extent prescribed therein, regulation 19
shall apply.

6 With respect to ships constructed before 1 July 1986 the requirements of
regulations 6.2.3, 6.2.4, 21.3, 214, 26.3, 27.2, 27.3 and 30.2.7 shall apply not
later than 1 July 1991.

Regulation 2

Exemptions

1 The Administration may, if it considers that the sheltered nature and condi-
tions of the voyage are such as to render the application of any specific require-
ments of this chapter unreasonable or unnecessary, exempt from those require-
ments individual ships or classes of ships which, in the course of their voyage, do
not proceed more than 20 miles from the nearest land.

2 In the case of passenger ships which are employed in special trades for the
carriage of large numbers of special trade passengers, such as the pilgrim trade, the
Administration, if satisfied that it is impracticable to enforce compliance with the
requirements of this chapter, may exempt such ships from those requirements,
provided that such ships comply fully with the provisions of:

1 tht:l rules annexed to the Special Trade Passenger Ships Agreement, 1971;
an
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1 sous réserve des dispositions des paragraphes 4.2 et 4.3, veiller 4 I’obser-
vation des prescriptions qui, en vertu des dispositions du chapitre III
de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, en vigueur avant le ler juillet 1986, sont applicables
aux navires neufs ou existants, ainsi qu’il est prescrit dans ce chapitre;

2 examiner les engins et dispositifs de sauvetage & bord des navires qui ne
satisfont pas aux prescriptions visées au paragraphe 4.1, de maniére a
obtenir au plus tot, pour autant que ce soit raisonnable et possible
en pratique, ’application de ces prescriptions dans une large mesure;

3 veiller a ce que, lorsque les engins ou dispositifs de sauvetage qui se
trouvent 4 bord de ces navires sont remplacés ou que ces navires font
’objet de réparations, de modifications ou de transformations d’une
importance majeure qui impliquent le remplacement ou I’adjonction
d’engins ou de dispositifs de sauvetage, ces engins ou dispositifs satis-
fassent aux prescriptions du présent chapitre, pour autant que ce soit
raisonnable et possible en pratique. Toutefois, si 'on remplace une
embarcation ou un radeau de sauvetage sans remplacer son dispositif
de mise A I’eau ou vice versa, I’embarcation ou le radeau de sauvetage
ou le dispositif de mise 2 I'eau peut étre du méme type que celui qu'il
remplace;

4 approuver les engins de sauvetage prévus en application du paragraphe 6.
L’Administration peut admettre que les engins de sauvetage qui existent
bord avant le ler juillet 1991 ne satisfassent pas intégralement aux
prescriptions du présent chapitre, 4 condition qu’ils demeurent dans un
€tat satisfaisant;

-5 sauf dans les cas prévus pour les embarcations et radeaux de sauvetage
et les dispositifs de mise g I’eau visés au paragraphe 4.3, veiller A ce que
les engins de sauvetage remplacés ou installés le ler juillet 1991 ou aprés
cette date soient évalués, mis a I'essai et approuvés conformément aux
prescriptions des régles4 et 5.

2 _En ce qui concerne les navires construits avant le ler juillet 1986, les pres-
fnptxons' des régles 8, 9, 10, 18 et 25 et, dans la mesure prescrite par celle-ci, de
a régle 19 doivent s’appliquer.

3 _En ce qui concerne Jes navires construits avant le ler juillet 1986, les pres-
gPtions des regles 623, 6.2.4, 213, 214, 263, 27.2, 273 et 30.2.7 doivent
Sappliquer le 1er juillet 1991 au plus tard.

Régle 2

Exemptions

:io L’Administration peut, si elle considére que le parcours abrité et les condi-

chan . VOyage sont tels que Papplication d’une prescription quelconque glu.présgnt

navip Itre n'est nj raisonnable ni nécessaire, exempter de cette prescription des

sl T€S ou des Catégories de navires déterminés qui, au cours de leur voyage, ne
Olgnent pas de plus de 20 milles de la terre la plus proche.
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2 the rules annexed to the Protocol on Space Requirements for Special
Trade Passenger Ships, 1973.

Regulation 3

Definitions

For the purpose of this chapter, unless expressly provided otherwise:

1 Certificated person is a person who holds a certificate of proficiency in
survival craft issued under the authority of, or recognized as valid by, the Adminis-
tration in accordance with the requirements of the International Convention on
Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, in force; or a
person who holds a certificate issued or recognized by the Administration of a State
not a Party to that Convention for the same purpose as the convention certificate.

2 Detection is the determination of the location of survivors or survival craft.

T Embarkation ladder is the ladder provided at survival craft embarkation
stations to permit safe access to survival craft after launching.

4 Float-free launching is that method of launching a survival craft whereby the
craft is automatically released from a sinking ship and is ready for use.

5 Free-fall launching is that method of launching a survival craft whereby the
craft with its complement of persons and equipment on board is released and
allowed to fall into the sea without any restraining apparatus.

6 Immersion suit is a protective suit which reduces the body heat-loss of a
person wearing it in cold water.

7 Inflatable appliance is an appliance which depends upon non-rigid, gas filled
chambers for buoyancy and which is normally kept uninflated until ready for use.

8  Inflated appliance is an appliance which depends upon non-rigid, gas filled
chambers for buoyancy and which is'’kept inflated and ready for use at all times.

9 Launching appliance or arrangement is a means of transferring a survival
craft or rescue boat from its stowed position safely to the water.

10  Length is 96% of the total length on a waterline at 85% of the least moulded
depth measured from the top of the keel, or the length from the fore-side of the
stem to the axis of the rudder stock on that waterline, if that be greater. In ships
designed with a rake of keel the waterline on which this is measured shall be parallel
to the designed waterline.

11  Moulded depth

.1 The moulded depth is the vertical distance measured from the top of
the kee! to tl}e top of the freeboard deck beam at side. In wood and
composite ships the distance is measured from the lower edge of the
keel rabbet. Where the form at the lower part of the midship section is of
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2 Dans le cas des navires 2 passagers qui sont utilisés pour des transports
spéciaux d’un grand nombre de passagers, comme le transport de pélerins, I’ Admi-
nistration peut, si elle juge qu’il est impossible en pratique d’appliquer les
prescriptions du présent chapitre, exempter ces navires de Iapplication des pres-
Criptions en question, 4 condition qu’ils satisfassent intégralement aux dispositions :

-1 du Réglement annexé 3 I’Accord de 1971 sur les navires a passagers
qui effectuent des transports spéciaux;

2 du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements 2
bord des navires a passagers qui effectuent des transports spéciaux.

Régle 3

Définitions

Pour I’application du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire :

1) _Une «personne brevetée» est une personne qui est titulaire d’un brevet
qaptltude a la manoeuvre des embarcations et radeaux de sauvetage délivré sous
Pautorité de I’Administration ou reconnu par elle comme valide, conformément
aux prescriptions de la Convention internationale sur les normes de formation des
8ens de mer, de délivrance des brevets et de veille en vigueur, ou une personne
qui est titulaire d’un brevet délivié ou reconnu par ’Administration d’un Etat
10N partie 4 cette convention aux mémes fins que le brevet de la convention.

2 Le _¢repéragey est la détermination de la position des survivants ou des
embarcations et radeaux de sauvetage.

3 L’«échelle d’embarquementy est I’échelle prévue aux postes d’embarquement
dans les embarcations et radeaux de sauvetage afin de permettre I'accés en toute
Sécurité A ces embarcations et radeaux aprés leur mise 2 I’eau.

e - | «mise 3 ’eau par dégagement libre» est la méthode de: mise 2 ’eau d’upe
®mbarcation oy d’un radeau de sauvetage qui se libére automatiquement du navire
on cas de naufrage et est prét a étre utilisé.

¥ . La «mise 2 I’eay en chute libre» est la méthode de mise 2 ’eau d’une embar-
Cation ou ¢’yp radeau de sauvetage qui, avec son chargement en personnes et en
aMmement 3 bord, tombe 2 la mer aprés largage, sans dispositif de ralentissement.

r6éd Une ‘combinaison d’immersion» est une combinaison de protection qui
Uit la déperdition de chaleur animale d’une personne immergée en eau froide.

Zh Un «engin gonflabley est un engin dont la flottabilité est assurée par des
'usam’ Tes non rigides remplies de gaz et qui est normalement conservé non gonflé
JUsqu’au moment oy ji est préparé aux fins d’utilisation.

Un «engin gonflé» est un engin d flottabilité est assurée par des chambres

P gin dont la flottabilité est assu e par des

?I?Jlmg tdes Templies de gaz et qui est conservé gonflé et peut étre utilisé a tout
nt.
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a hollow character, or where thick garboards are fitted, the distance is
measured from the point where the line of the flat of the bottom
continued inwards cuts the side of the keel.

.2 In ships having rounded gunwales, the moulded depth shall be measured
to the point of intersection of the moulded lines of the deck and side
shell plating, the lines extending as though the gunwale were of angular
design.

.3 Where the freeboard deck is stepped and the raised part of the deck
extends over the point at which the moulded depth is to be determined.
the moulded depth shall be measured to a line of reference extending
from the lower part of the deck along a line parallel with the raised part.

12 Novel life-saving appliance or arrangement is a life-saving appliance or
arrangement which embodies new features not fully covered by the provisions of
this chapter but which provides an equal or higher standard of safety.

13  Rescue boat is a boat designed to rescue persons in distress and to marshal
survival craft.

14  Retrieval is the safe recovery of survivors.

15  Retro-reflective material is a material which reflects in the opposite direction
a beam of light directed on it.

16  Short international voyage is an international voyage in the course of which
a ship is not more than 200 miles from a port or place in which the passengers
and crew could be placed in safety. Neither the distance between the last port of
call in the country in which the voyage begins and the final port of destination nor
the return voyage shall exceed 600 miles. The final port of destination is the last
port of call in the scheduled voyage at which the ship commences its return voyage
to the country in which the voyage began.

17  Survival craft is a craft capable of sustaining the lives of persons in distress
from the time of abandoning the ship.

18  Thermal protective aid is a bag or suit made of waterproof material with low
thermal conductivity.

Regulation 4

_ Evaluation, testing and approval of
life-saving appliances and arrangements

1 Except as provided in paragraphs 5 and 6, life-saving appliances and arrange-
ments required by this chapter shall be approved by the Adgmigﬁtration. .

2 Before giving approval to life-saving appliances and arrangements, the
Administration shall ensure that such life-saving appliances and asrrangem’ents:
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9 Un «engin ou un dispositif de mise 3 I'eauy est un moyen permettant de
mettre 4 ’eau en toute sécurité depuis sa position d’arrimage une embarcation
Ou un radeau de sauvetage ou un canot de secours.

10 La «longueury est égale & 96 p.100 de la longueur totale de la flottaison
Située & une distance du dessus de la quille égale & 85 p.100 du creux minimal sur
quille ou 2 1a distance entre la face avant de I’étrave et I’axe de la méche du gouver-
nail & cette flottaison si cette valeur est supérieure. Dans le cas des navires congus
POUr naviguer avec une quille inclinée, la flottaison 2 laquelle la longueur est
mesurée doit étre paralléle 4 la flottaison en charge prévue.

11 «Creux sur quilley

-1 Le creux sur quille est la distance verticale mesurée du dessus de la quille
a la face supérieure du barrot au livet du pont de franc-bord. Sur les
navires en bois et sur ceux de construction coniposite, cette distance est
mesurée en partant de 'aréte inférieure de la riblure de quille. Lorsque
les formes de la partie inférieure du maitre-couple sont creuses ou
lorsqu’il existe des galbords €pais, cette distance est mesurée en partant
du point ol le prolongement vers I’axe de la ligne de la partie plate des
fonds coupe les cotés de la quille.

-2 Sur un navire ayant une gouttiére arrondie, le creux sur quille doit
étre mesuré jusqu’au point d’intersection des lignes hors membres du
pont et du bordé prolongées comme si la gouttiére était de forme angu-

laire,

3 Lorsque le pont de franc-bord présente un décrochement et que la
partie de ce pont se trouve au-dessus du point ol le creux sur quille doit
€tre déterminé, le creux sur quille doit étre mesuré jusqu’a une surface
de référence prolongeant la ligne de la partie basse du pont parallélement
a la partie haute de ce pont.

1.2. Un «engin ou un dispositif de sauvetage nouveauy est un engin ou un dispo-

Sitif de Sauvetage présentant de nouvelles caractéristiques qui ne sont pas complé-

tement couvertes par les dispositions du présent chapitre mais assurant un degré
€ sécurité équivalent ou supérieur,

13 yn «canot de secoursy est une embarcation congue pour sauver des personnes
en détresse et pour rassembler des embarcations et radeaux de sauvetage.

14 e «repéchagey est la récupération des survivants en toute sécurité.

15

dis tpn ¢matériau rétroréfléchissanty» est un matériau qui réfléchit dans la
c

10n opposée un faisceau lumineux dirigé sur lui.

16 un «voyage international court» est un voyage international’ au cours
duque] le payire ne s'éloigne pas de plus de 200 milles d’un port ou d’un lieu o
L Passagers et I’équipage. peuvent étre mis en sécurité. Ni la distance entre le
dem.’e' port d’escale du pays ol le voyage commence et le port final de
EStination nj Je voyage de retour ne doivent dépasser 600 mllle_s. Le port final -de
CStination est Je dernier port d’escale du voyage prévu & partir duquel le navire
Ntreprend Son voyage de retour vers le pays dans lequel le voyage a commencé.
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.1 are tested, to confirm that they comply with the requirements of this
chapter, in accordance with the recommendations of the Organiza-
tion;* or

.2 have successfully undergone, to the satisfaction of the Administration,
tests which are substantially equivalent to those specified in those
recommendations.

3 Before giving approval to novel life-saving appliances or arrangements, the
Administration shall ensure that such appliances or arrangements:

.1 provide safety standards at least equivalent to the requirements of this
chapter and have been evaluated and tested in accordance with the
recommendations of the Organization;** or

.2 have successfully undergone, to the satisfaction of the Administration,
evaluation and tests which are substantially equivalent to those recom-
mendations.

4 Procedures adopted by the Administration for approval shall also include the
conditions whereby approval would continue or would be withdrawn.

5 Before accepting life-saving appliances and arrangements that have not been
previously approved by the Administration, the Administration shall be satisfied
that life-saving appliances and arrangements comply with the requirements of
this chapter.

6 Life-saving appliances required by this chapter for which detailed specifica-
tions are not included in part C shall be to the satisfaction of the Administration.

Regulation 5

Production tests

The Administration shall require life-saving appliances to be subjected to
such production tests as are necessary to ensure that the life-saving appliances are
manufactured to the same standard as the approved prototype.

* Reference is made to the “Recommendation on testing of life-saving appliances” to be
submitted to the Assembly of the Organization at its thirteenth session for adoption.

** Reference is made to the “Code of practice for the evaluation, testing and acceptance of

prototype novel life-saving appliances and arrangements” to be submitted to the Assembly
of the Organization at its thirteenth session for adoption.



59 1986 N° 47

17 Une «embarcation ou un fadeau de sauvetage» est une embarcation ou un
radeau permettant de maintenir en vie des personnes en détresse a partir du
moment ou le navire est abandonné.

18  Un «moyen de protection thermique» est un sac ou une combinaison

fabriqué en un matériau imperméable & ’eau et ayant une faible conductivité
thermique,

Régle 4

Evaluation, mise a l'essai et approbation
des engins et des dispositifs de sauvetage

1 Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 5 et 6, les engins et dispositifs de
;?Uvetage prescrits par le présent chapitre doivent étre approuvés par I’Administra-
on.

a .. Avant d’approuver des engins et des dispositifs de sauvetage, I’Administration
doit vérifier que ces engins et dispositifs de sauvetage :

-1 ont été mis & Pessai pour confirmer qu’ils satisfont aux prescriptions
du présent chapitre, conformément aux recommandations de I’Organi-
sation;* ou

2 ont subi avec succés, a la satisfaction de I’Administration, des essais

qui sont équivalents pour Iessentiel aux essais prescrits dans ces
recommandations.

f: Avant d’approuver des engins ou des dispositifs de sauvetage nouveaux,
Administration doit vérifier que ces engins ou dispositifs :

-1 assurent un degré de sécurité au moins égal a celui qui est exigé par les
Prescriptions du présent chapitre et ont été .éva'lués et mis a I’essai
conformément aux recommandations de I’Organisation;** ou

2 ont subj avec succes, a la satisfaction de l’Administrati?n, une _évaluation
et des essais qui sont équivalents pour I’essentiel a I’évaluation et aux
€ssais prescrits dans ces recommandations.

; Is procédures d’approbation adoptées par I’Administration doivent porter

€galement sur les conditions dans lesquelles I'approbation demeurera valable ou
Sera retirge

Bl oy R

{1 convient de se reporter a la «Recommandation sur la mise 2 I'essai des engins de sauve-

O, Ui sera présenté ion a la treiziéme session de I’Assemblée de
lo'gan}sation_ 12 tée pour adoption

ot e ' évaluati ise 2 'essai

Nt de se reporter au «Recueil de régles pratiques pour I'évaluation, la mise a I’essa

:t ;‘ac?eptagion des prototypes d’engins gt de dispositifs de sauvetage nouveauxy, qui
Présenté pour adoption a la treizieme session de ' Assemblée de I'Organisation.

*x
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PART B — SHIP REQUIREMENTS

SECTION I — PASSENGER SHIPS AND CARGO SHIPS

Regulation 6

Communications

1 Paragraphs 2.3 and 2.4 apply to all ships. With respect to ships constructed
before 1 July 1986, paragraphs 2.3 and 2.4 shall apply not later than 1 July 1991.

2 Radio life-saving appliances
2.1 Portable radio apparatus for survival craft

2.1.1 A portable radio apparatus for survival craft complying with the require-
ments of regulation IV/14 shall be provided. The portable radio apparatus shall be
stowed in a protected and easily accessible position ready to be moved to any
survival craft in an emergency, except that in the case of a ship with lifeboats
stowed in widely separated positions fore and aft, the portable radio apparatus
shall be stowed in the vicinity of the lifeboats which are furthest away from the
ship’s main transmitter.

2.1.2 The requirements of paragraph 2.1.1 need not be complied with if a radio
installation complying with the requirements of regulation IV/13 is fitted in a
lifeboat on each side of the ship or in the stern-launched lifeboat referred to in
regulation 26.1.2.1.

2.1.3 On ships engaged on voyages of such duration that in the opinion of the
Administration portable radio apparatus for survival craft is unnecessary, the
Administration may allow such equipment to be dispensed with.

22 Radiotelegraph installation for lifeboats

On passenger ships engaged on international voyages which are not.short
international voyages:

.1 where the total number of persons on board is more than 199 but
less than 1,500, a radiotelegraph installation complying with the
requirements of regulation IV/13 shall be fitted in at least one of
the lifeboats required by regulation 20.1.1.1;

.2 where the total number of persons on board is 1,500 or more, at
least one lifeboat on each side shall be so fitted.

2.3 Survival craft emergency position-indicating radio beacons

One manually activated emergency position-indicating radio beacon
complying with the requirements of regulation IV/14-1 shall be carried on each
side of the ship. They shall be so stowed that they can be rapidly placed in any
survival craft other than the liferaft or liferafts required by regulation 26.1.4.
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5 Avant d’accepter des engins et des dispositifs de sauvetage qui n’ont pas

Sl)corq été approuvés par elle, I’Administration doit vérifier que ces engins et
ISpositifs satisfont aux prescriptions du présent chapitre.

6 Les engins de sauvetage exigés aux termes du présent chapitre pour lesquels

}] ne figure pas de spécifications détaillées dans la partie C doivent étre jugés satis-
aisants par I’Administration.

Régle 5

Essais en cours de production

Y 1 3 2 : . . - .
" L’Administration doit exiger que les engins de sauvetage soient soumis en
fal;“‘s de production aux essais nécessaires pour garantir que ces engins sont
Nqués conformément aux mémes normes que le prototype approuvé.

PARTIEB — PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX NAVIRES

SECTION I — NAVIRES A PASSAGERS ET NAVIRES DE CHARGE

Régle 6
Communications
Les Paragraphes 2.3 et 2.4 s’appliquent A tous les navires. En ce qui concerne

i?: Navires construits avant le ler juillet 1986, les paragraphes 2.3 et 2.4 doivent
PPliquer au plus tard e ler juillet 1991

2
2.1

Engins de Sauvetage radioélectriques
Appareil mdioélecm'que portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage

gt'lr'ald Il doit étre prévu un appareil radioélectrique portatif pour embarcations
radi oé‘l*allx_de Sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle IV/14. L’appareil
sible :Ct"qne portatif doit étre arrimé dans un endroit abrité facilement acces-
SauVete étre prét a étre emporté dans toute embarcation ou tout radeau de
%tion:gg en cas de situation critique; toutefois, & bord _d’un navire dont les,erqbar-
Pappa 'le sa‘}Ve}age sont arrimées a des postes trés élo;gnés al’avantetal a_mére,
les p] Tell doit étre arrim¢ a proximité des embarcations de sauvetage qui sont
Plus €loignges de Pémetteur principal du navire.

212 Les ipti |

4 .- Prescriptions du paragraphe 2.1.1 peuvent ne pas étre appliquées

Si une gt allation radi oélectrigue ﬂtﬁfaisam aux prescriptions de la n_'égle 1V/13

,emm°nté? dans une embarcation de sauvetage de chaque bord du navire ou dans

& Oarcation de Sauvetage pouvant étre mise a 1’eau A Parriére du navire qui
Visée 3 15 régle 26.1.2.1.
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24 Two-way radiotelephone apparatus

2.4.1 Two-way radiotelephone apparatus complying with the requirements of
regulation IV/14-3 shall be provided for communication between survival craft,
between survival craft and ship and between ship and rescue boat. An apparatus
need not be provided for every survival craft; however, at least three apparatus
shall be provided on each ship. This requirement may be complied with by other
apparatus used on board provided such apparatus is not incompatible with the
appropriate requirements of regulation IV/14-3.

2.4.2 For ships constructed before 1 July 1986 such apparatus need only comply
with the frequency requirements of regulation IV/14-3.

3 Distress flares

Not less than 12 rocket parachute flares, complying with the requirements
of regulation 35, shall be carried and be stowed on or near the navigating bridge.

4 On-board communications and alarm systems

4.1 An emergency means comprised of either fixed or portable equipment or
both shall be provided for two-way communications between emergency control
stations, muster and embarkation stations and strategic positions on board.

4.2 A general emergency alarm system complying with the requirements of
regulation 50 shall be provided and shall be used for summoning passengers and
crew to muster stations and to initiate the actions included in the muster list. The
system shall be supplemented by either a public address system or other suitable
means of communication.

Regulation 7

Personal life-saving appliances

1 Lifebuoys
1.1  Lifebuoys complying with the requirements of regulation 31.1 shall be:

.1 so distributed as to be readily available on both sides of the ship and as
far as practicable on all open decks extending to the ship’s side; at least
one shall be placed in the vicinity of the stern;

2 so stowed as to be capable of being rapidly cast loose, and not perma-
nently secured in any way.

1.2 At least one lifebuoy on each side of the ship shall be fitted with a buoyant
lifeline complying with the requirements of regulation 31 .4 equal in length to not
less than twice the height at which it is stowed above the waterline in the lightest
seagoing condition, or 30 m, whichever is the greater.
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2:1:3 L’Administration peut accorder une dispense aux navires effectuant dgs
VOoyages d’une durée telle que, a son avis, un appareil radioélectrique portatif
Pour embarcations et radeaux de sauvetage est superflu.

22 Installation radz‘otélégraphique pour embarcations de sauvetage

A bord des navires 2 passagers effectuant des voyages internationaux qui
e sont pas des Voyages internationaux courts :

-1 lorsque le nombre total de personnes a bord est supérieur a 199 mais
inférieur 4 1500, une installation radiotélégraphique satisfaisant aux
prescriptions de la régle IV/13 doit étre installée dans 'une au moins
des embarcations de sauvetage prescrites a la régle 20.1.1.1;

2 lorsque le nombre total de personnes a bord est €gal ou supérieur a
1 500, au moins une embarcation de sauvetage doit €tre ainsi équipée
sur chaque bord.

2.3 Radiobalises de localisation des sinistres pour embarcations et radeaux de
Sauvetage

; Sur chacun de ses bords, le navire doit étre muni d’une radiobalise de loca-
lisation deg sinistres & commande manuelle satisfaisant aux prescriptions de la
Igle IV/14-]. Ces radiobalises doivent étre arrimées de fagon & pouvoir étre rapi-

ement placées dans toute embarcation ou tout radeau de sauvetage autre que
€ ou les radeaux de Sauvetage prescrits a la régle 26.1 4.

24 Emetteurs-re‘cepteurs radiotéléphoniques

24.1  peg émetteurs-récepteurs radiotéléphoniques satisfaisant aux prescriptions
de la régle 1v/14.3 doivent étre prévus pour les communications entre les embar-
Cations et Jeg radeaux de sauvetage, entre les embarcations et radeaux de sauvetage
£ havire et entre le navire et le canot de secours. Il n’est pas néce:ssal,re que
toutes Jeg embarcations et tous les radeaux de sauvetage soient munis d’un tel
“metteur-récepteyr: toutefois, chaque navire doit étre pourvu de trois de ces
appareils ay moins. Il peut étre satisfait 2 la présente prescription au mq)’len
autres appareils utilisés a bord, a condition qu’ils ne soient pas incompatibles
avec Jeg Prescriptions pertinentes de la régle IV/14-3.

242 Dans le cag des navires construits avant le ler jui!let 1950, ot ap\;;alrzﬂg
qumentionnés peuvent satisfaire e R s o s
QUi ont trajt ayuy fréquences.

3 Feux de détresse

la gag1 P40t Prévoir au moins 12 fusées A parachute satisfaisant aux prescriptions de
41%gle 35, qui doivent étre arrimées sur la passerelle de navigation ou & proximité.

Systéme de communications a bord et systéme d alarme

:'1 On doit Prévoir un systéme d’urgence constitué de matériel fixe ou _poit_z;lg

b}i des deux types de matériel A la fois, afin de permettre des commumcta ; <

ra Aerales entre |og postes de sécurité en cas de situation critique, les poste
ssemblement, les postes d’embarquement et les points stratégiques a bord.
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1.3 Not less than one half of the total number of lifebuoys shall be provided
with self-igniting lights complying with the requirements of regulation 31.2; not
less than two of these shall also be provided with self-activating smoke signals
complying with the requirements of regulation 31.3 and be capable of quick release
from the navigating bridge; lifebuoys with lights and those with lights and smoke
signals shall be equally distributed on both sides of the ship and shall not be the
lifebuoys provided with lifelines in compliance with the requirements of para-
graph 1.2.

1.4 Each lifebuoy shall be marked in block capitals of the Roman alphabet with
the name and port of registry of the ship on which it is carried.

2 Lifejackets

2.1 A lifejacket complying with the requirements of regulation 32.1 or 32.2
shall be provided for every person on board the ship and, in addition:

.1 a number of lifejackets suitable for children equal to at least 10% of the
number of passengers on board shall be provided or such greater number
as may be required to provide a lifejacket for each child;

.2 a sufficient number of lifejackets shall be carried for persons on watch
and for use at remotely located survival craft stations.

2.2 Lifejackets shall be so placed as to be readily accessible and their position
shall be plainly indicated. Where, due to the particular arrangements of the ship,
the lifejackets provided in compliance with the requirements of paragraph 2.1 may
become inaccessible, alternative provisions shall be made to the satisfaction of the
Administration which may include an increase in the number of lifejackets to be
carried. -

3 Immersion suits

3.1 An immersion suit, of an appropriate size, complying with the requirements

of regulation 33 shall be provided for every person assigned to crew the rescue boat.
Regulation 8

Muster list and emergency instructions

1 This regulation applies to all ships.

2 Clear instructions to be followed in the event of an emergency shall be
provided for every person on board.

3 Muster lists complying with the requirements of regulation 53 shall be

exhibited in conspicuous places throughout the ship including the navigating bridge,
engine-room and crew accommodation spaces.

4  Ilustrations and instructions in appropriate languages shall be posted in

passenger cabins and be conspicuously displayed at muster stations and other
passenger spaces to inform passengers of:
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4.2 Un systéme d’alarme générale en cas de situation critique satisfaisant aux

T€sCriptions de 1a régle 50 doit étre prévu pour appeler les passagers et 1'équipage
aUx postes de rassemblement et pour déclencher les opérations indiquées dans le
fole dappel. Le systéme doit étre complété soit par une installation de sonorisation,
S0it par d’autres moyens de communications appropriés.

Reégle 7
Engins de sauvetage individuels

L Bouces do sauvetage

1.1 _Les bouées de sauvetage doivent satisfaire aux prescriptions de la régle 31.1
et doivent -

d étre réparties de fagon a étre rapidement disponibles sur chaque bord
du navire et, dans la mesure du possible, sur tous les ponts découve_rts
S’étendant jusqu’au bordé du navire; une bouée de sauvetage au moins
doit étre placée a proximité de ’arriére;

2 étre arrimées de fagon A pouvoir étre rapidement détachées; elles ne
doivent en aucune fagon étre assujetties de maniére permanente.

(11; S‘." chaque bord du navire une bouée de sauvetage au moins doit étre mumj

etug’e ligne de Sauvetage flottante satisfaisant aux prescriptions de [a ré'lgleb3lée

doit Mne lon,g“?m €gale ou supérieure au double de la hauteur 2 laquelle Ia dgu €

& Ctre arrimée au-dessys de la flottaison d’exploitation la moins élevée ou d’un
Ngueur de 30 métres, si cette derniére valeur est supérieure.

rln3 . La moitié au moins du nombre total de bouées de sauvetage doivent étre

s d'appareils lumineux 2 allumage automatique satisfaisant aux prescriptions
éte X régle 31.2; deux au moins de ces bouées de sauvetage doivent également

= Munies de signaux fumigénes a4 déclenchement automatique satisfaisant aulx
pacTiptions  de la régle 31.3 et doivent pouvoir étre larguées rapidement de la
Pas]s SR dn havigation; les bouées de sauvetage munies d’appareils lumineux
o_es boPées ¢ sauvetage munies d’appareils lumineux et de signaux fumlgéréles
ne“ée'!t Ctre réparties de fagon égale sur les deux bords du navire; ces bou Zs
mem()lven Pas étre celles qui sont pourvues d’une ligne de sauvetage conformé-

UX prescriptions dy paragraphe 1.2.

14 ch i impri téres
i~ adue bouée de sauvetage doit porter en majuscules imprimées en carac
fomains, le nom e le port d’immg atricu{)ation du navire & bord duquel elle se trouve.

Brassiéres de sau vetage

rzéél 30" doit prévoir une brassiere de sauvetage satisfaisant aux PreS°f§Pti°ns dela
€32.1oudels régle 32.2 pour chaque personne 2 bord et, en outre :

1 des brassiéres de sauvetage spéciales pour enfants en nombre sufﬂsahr;;
Pour 10 p.100 au moins du nombre des passagers é.bord ou en ?a .
8rand nombre de sorte qu'il y ait & bord une brassiére de sauvetag

Spéciale par enfant;
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.1 their muster station;
.2 the essential actions they must take in an emergency;

.3 the method of donning lifejackets.

Regulation 9

Operating instructions

1 This regulation applies to all ships.

2 Posters or signs shall be provided on or in the vicinity of survival craft and
their launching controls and shall:

.1 illustrate the purpose of controls and the procedures for operating the
appliance and give relevant instructions or warnings;

.2 be easily seen under emergency lighting conditions;

.3 use symbols in accordance with the recommendations of the Organiza-
tion.

Regulation 10

Manning of survival craft and supervision

1 This regulation applies to all ships.

2  There shall be a sufficient number of trained persons on board for mustering
and assisting untrained persons.

3 There shall be a sufficient number of crew members, who may be deck
officers or certificated persons, on board for operating the survival craft and
launching arrangements required for abandonment by the total number of persons
on board.

4 A deck officer or certificated person shall be placed in charge of each survival
craft to be used. However, the Administration, having due regard to the nature of
the voyage, the number ot_~ persons on board and the characteristics of the ship, may
permit persons practised in the handling and operation of liferafts to be placed in
charge of liferafts in lieu of persons qualified as above. A second-in-command shall
also be nominated in the case of lifeboats.

5 The person in charge of the survival craft shall have a list of the survival craft
crew and shall see that the crew under his command are acquainted with their
duties. In lifeboats the second-in-command shall also have a list of the lifeboat crew.

6  Every lifeboat required to carry a radiotelegraph installation complying with
the requirements of regulation 6.2.2 shall have a person assigned who is capable of
operating the equipment.
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2 un nombre suffisant de brassiéres de sauvetage a l'intention des personnes
de quart et aux fins d’utilisation aux postes éloignés d’embarcations
et de radeaux de sauvetage.

2 Les brassiéres de sauvetage doivent étre placées de maniére 2 étre rapidement
accessibles et leur emplacement doit étre clairement indiqué. Si, par suite des
ameénagements particuliers du navire, les brassiéres de sauvetage prévues conformé-
ment aux prescriptions du paragraphe 2.1 risquent de devenir inaccessibles, on doit
f;ﬁ;::fe d’autres dispositions jugées satisfaisantes par I'’Administration, qui pour-

consister par exemple a augmenter le nombre des brassiéres de sauvetage
devant gtre prévues a bord.

3 Combinaisons d ‘immersion

t3i.1 Une combinaison d’immersion de taille adéquate et satisfaisant aux prescrip-
l,?ns_ de la régle 33 doit étre prévue pour chaque personne faisant partie de
®quipage du canot de secours.
Régle 8

Role d'appel et consignes en cas de situation critique

g s présente régle s’applique 2 tous les navires.

12>ré Des consignes claires 2 appliquer en cas de situation critique doivent étre
Vues a lintention de chaque personne a bord.

3 : ; 2
affy hDes.roles d’appel satisfaisant aux prescriptions de la régle 53 doivent étre
gatl'c € bien en évidence dans tout le navire, y compris dans la passerelle de navi-
10n, dans la chambre des machines et dans les locaux d’habitation de ’équipage.
gtre Des illustrations et des consignes rédigées dans les langues appropriées doivent
i, affichées dang les cabines des passagers et bien en évidence aux postes de
emblement et dans les autres locaux a passagers pour indiquer aux passagers :
1 leur poste de rassemblement;
2 ce qu’ils doivent impérativement faire en cas de situation critique;

3 la méthode 2 suivre pour endosser les brassiéres de sauvetage.

Régle 9

Consignes d'exploitation

1
La présente régle s’applique & tous les navires.

2 .

Tadeg Des affiches ou des panneaux doivent étre prévus sur les embarcations et
UX de Sauvetage et sur les commandes de mise a I'eau ou a proximité de

Ceux-cj et doivent -
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7 Every motorized survival craft shall have a person assigned who is capable
of operating the engine and carrying out minor adjustments.

8 The master shall ensure the equitable distribution of persons referred to in
paragraphs 2, 3 and 4 among the ship’s survival craft.

Regulation 11

Survival craft muster and embarkation arrangements

1 Lifeboats and liferafts for which approved launching appliances are required
shall be stowed as close to accommodation and service spaces as possible.

2 Muster stations shall be provided close to the embarkation stations. Each
muster station shall have sufficient space to accommodate all persons assigned to
muster at that station.

3 Muster and embarkation stations shall be readily accessible from accommoda-
tion and work areas.

4 Muster and embarkation stations shall be adequately illuminated by lighting
supplied from the emergency source of electrical power required by regulation
11-1/42 or II-1/43, as appropriate.

S Alleyways, stairways and exits giving access to the muster and embarkation
stations shall be lighted. Such lighting shall be capable of being supplied by the
emergency source of electrical power required by regulation I1-1/42 or I1-1/43,
as appropriate.

6 Davit-launched survival craft muster and embarkation stations shall be so
arranged as to enable stretcher cases to be placed in survival craft.

7 An embarkation ladder complying with the requirements of regulation 48.7
extending, in a single length, from the deck to the waterline in the lightest seagoing
condition under unfavourable conditions of trim and with the ship listed not less
than 15° either way shall be provided at each launching station or at every two
adjacent launching stations. Howeyer, the Administration may permit such ladders
to be replaced by approved devices to afford access to the survival craft when
waterborne, provided that there shall be at least one embarkation ladder on each
side of the ship. Other means of embarkation may be permitted for the liferafts
required by regulation 26.1.4.

8  Where necessary, means shall be provided for bringing the davit-launched

survival craft against the ship’s side and holding them alongside so that persons
can be safely embarked.

Regulation 12

Launching stations

Launching stations shall be in such positions as to ensure safe launching
having particular regard to clearance from the propeller and steeply overhanging
portions of the hull and so that, as far as possible, survival craft, except survival
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il izlustrer le role des commandes ainsi que le mode d'utilisation de
Pengin et fournir les consignes et les avertissements pertinents;

-2 étre facilement visibles lorsque seul I’éclairage de secours fonctionne:;

3 utiliser des symboles conformes aux recommandations de 1’Organi-
sation.

Régle 10

Effectifs des embarcations et des radeaux
de sauvetage et encadrement

1 Laprésente régle s’applique a tous les navires.

2 1 doit y avoir a bord un nombre suffisant de personnes formées pour
Tassembler et aider les personnes n’ayant pas regu de formation.

3 .11 doit y avoir a2 bord un nombre suffisant de membres de I’équipage,
qui peuvent étre des officiers de pont ou des personnes brevetées, pour assurer
@ manoeuvre des embarcations et des radeaux de sauvetage et des dispo-

;‘ttl,fs dde mise & Ieau nécessaires & I’abandon du navire par toutes les personnes
ord.

4 Un officier de pont ou une personne brevetée doit étre désigné comme

Tesponsable pour chaque embarcation ou radeau de sauvetage qui doit étre utilisé.
outefois, I'Administration peut, compte dament tenu de la nature du voyage,

du nombre des personnes a bord et des caractéristiques du navire, permettre que
°S personnes entrainées au maniement et au fonctionnement des radeaux de

Sauvetage soient désignées comme responsables de radeaux de sauvetage au lieu

ues Personnes qualifiées mentionnées ci-dessus. I convient également de désigner
N adjoint dans le cas des embarcations de sauvetage.

lsa I Le responsable d’une embarcation ou d'un radeau de sauvetage doit avoir

. Ste de son personnel et s’assurer que les membres de ce personnel sont au
Ourant de leurs fonctions. Dans le cas des embarcations de sauvetage, I’adjoint
Olt aussi avoir la liste de I’équipage de I’embarcation.

félé A qhaque embarcation de sauvetage tenue d’emporter une in_stallation radio-
u 8raphique satisfaisant aux prescriptions de la régle 6.2.2 doit étre affectée
M€ personne qui sache faire fonctionner ce matériel.

Zn A chaque embarcation ou radeau de sauvetage 4 moteur doit étre affectée
miileﬁzsonne qui sache faire fonctionner le moteur et procéder a des réglages

g 3 Le Capitaine doit veiller 4 ce que les personnes mentionnées aux paragraphes
> 2 et 4 ci-dessus soient équitablement réparties entre les embarcations et radeaux
¢ sauvetage du navire.
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craft specially designed for free-fall launching, can be launched down the straight
side of the ship. If positioned forward, they shall be located abaft the collision
bulkhead in a sheltered position and, in this respect, the Administration shall give
special consideration to the strength of the launching appliance.

Regulation 13

Stowage of survival craft

1 Each survival craft shall be stowed:

.1 so that neither the survival craft nor its stowage arrangements will inter-
fere with the operation of any other survival craft or rescue boat at any
other launching station;

.2 as near the water surface as is safe and practicable and, in the case of a
survival craft other than a liferaft intended for throw-overboard
launching, in such a position that the survival craft in the embarkation
position is not less than 2 m above the waterline with the ship in the
fully loaded condition under unfavourable conditions of trim and listed
up to 20° either way, or to the angle at which the ship’s weatherdeck
edge becomes submerged, whichever is less;

.3 in a state of continuous readjness s0 that two crew members can carry
out preparations for embarkation and launching in less than 5 min;

4 fully equipped as required by this chapter;

.5 as far as practicable, in a secure and sheltered position and protected
from damage by fire and explosion.

2 Lifeboats for lowering down the ship’s side shall be stowed as far forward
of the propeller as practicable. On cargo ships of 80 m in length and upwards but
less than 120 m in length, each lifeboat shall be so stowed that the after end of the
lifeboat is not less than the length of the lifeboat forward of the propeller. On
cargo ships of 120 m in length and upwards and passenger ships of 80 m in length
and upwards, each lifeboat shall be so stowed that the after end of the lifeboat is
not less than 1.5 times the length of the lifeboat forward of the propeller. Where
appropriate, the ship shall be so arranged that lifeboats, in their stowed positions,
are protected from damage by heavy seas.

3 Lifeboats shall be stowed attached to launching appliances.

4 In addition to meeting the requirements of regulations 23 and 29, liferafts
shall be so stowed as:to permit manual release from their securing arrangements.

5  Davit-launched liferafts shall be stowed within reach of the lifting hooks,
unless some means of transfer is provided which is not rendered inoperable within
the limits of trim and list prescribed in paragraph 1.2 or by ship motion or power
failure.
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Régle 11

Dispositions a prendre pour l'appel et | ‘embarquement
dans les embarcations et les radeaux de sauvetage

1 Les embarcations et les radeaux de sauvetage pour lesquels il faut prévoir
des engins de mise a I'eau approuvés doivent étre arrimés aussi prés que possible
des locaux d’habitation et des locaux de service.

2, Des postes de rassemblement doivent étre prévus & proximité des postes
d embarquement. Chaque poste de rassemblement doit offrir un espace suffisant
Pour toutes les personnes qui lui ont été assignées.

3 Les postes de rassemblement et les postes d’embarquement doivent étre
asément accessibles 4 partir des zones d’habitation et des zones de travail.

¥ ey postes de rassemblement et les postes d’embarquement doivent étre
?°"Vepablement éclairés au moyen d’un éclairage alimenté par la source d’énergie
electrxque de secours prescrite 4 la régle 11-I/42 ou 2 la régle II-1/43, selon le cas.

S Les coursives, les escaliers et les issues donnant accés aux postes de rassem-
blement et aux postes d’embarquement doivent étre éclairés. Cet éclairage doit
Pouvoir étre assuré par la source d’énergie électrique de secours prescrite a la
Iegle I1-1/42 ou 2 Ia régle I1-1/43, selon le cas.

6 Les postes de rassemblement et les postes d’embarquement dans les embarca-
tions et les radeaux de sauvetage sous bossoirs doivent étre disposés de fagon a
Permettre Pembarquement de personnes sur civiéres dans I’embarcation ou le
Tadeau de sauvetage.

(71 .. Une échelle d’embarquement satisfaisant aux prescriptions de la régle 48.7
OIt étre prévue pour chaque poste de mise 2 I'eau ou pour chaque groupe de deux
Postes de mise 3 I’eau adjacents; elle doit aller d’un seul tenant du pont jusqu’a
2 flottaison d’exploitation la moins élevée, le navire ayant une assiette défavorable
:.t une gite d’au moins 15 degrés d’un bord ou de I'autre. Toutefois, I’Administra-
10N peut donner 'autorisation de remplacer ce type d’échelle par des dispositifs
approuvés qui assurent I’accés aux embarcations et aux radeaux de sauvetage a
oL, 4 condition qu’il y ait au moins une échelle d’embarquement sur chaque bord
r:d Navire. D’autres moyens d’embarquement peuvent étre autorisés pour les
faux de sauvetage prescrits a la régle 26.1.4.

3, Lorsque cela est nécessaire, on doit prévoir des moyens qui permettent

duame".er les embarcations et radeaux de sauvetage sous bossoirs contre le e
Navire et de les maintenir le long du bord de fagon que les personnes puissent
arquer en toute sécurité.

Régle 12

Postes de mise a l'eau

Les postes de mise a I'eau doivent étre situés a des emplacements permettant

une mise 3 Peay en toute sécurité, & I’écart en particulier de I’hélice et des parties
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6 Liferafts intended for throw-overboard launching shall be so stowed as to
be readily transferable for launching on either side of the ship unless liferafts, of
the aggregate capacity required by regulation 26.1 to be capable of being launched
on either side, are stowed on each side of the ship.

Regulation 14

Stowage of rescue boats

Rescue boats shall be stowed:
.1 in a state of continuous readiness for launching in not more than 5 min;
.2 in a position suitable for launching and recovery;

.3 so that neither the rescue boat nor its stowage arrangements will interfere
with the operation of any survival craft at any other launching station;

4 if it is also a lifeboat, in compliance with the requirements of regula-
tion 13.

Regulation 15

Survival craft launching and recovery arrangements

1 Launching appliances complying with the requirements of regulation 48 shall
be provided for all survival craft except:

.1 survival craft which are boarded from a position on deck which is less
than 4.5 m above the waterline in the lightest seagoing condition and
which either:

1.1 have a mass of not more than 185 kg; or

1.2 are stowed for launching directly from the stowed position under
unfavourable conditions of trim of up to 10° and with the ship listed
not less than 20° either way;

.2 survival craft having a mass of not more than 185 kg and which are
carried in excess of the survival craft for 200% of the total number of
persons on board the ship.

2 Each lifeboat shall be provided with an appliance which is capable of
launching and recovering the lifeboat.

5 Launching and recovery arrangements shall be such that the appliance
operator on the ship is able to observe the survival craft at all times during
launching and for lifeboats during recovery.

4  Only one type of release mechanism shall be used for similar survival craft
carried on board the ship.
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de la coque en surplomb abrupt, et de maniére que, dans la mesure du possible,
les embarcations et radeaux de sauvetage, & l'exception des embarcations et
radeaux de sauvetage spécialement congus pour une mise & 1’eau en chute libre,
puissent étre mis 4 1’eau sur la partie rectiligne du bordé du navire. S'ils sont placés

l'avant, ils doivent étre situés A I'arriére de la cloison d’abordage a un empla-
cement abrité et, a cet égard, I’ Administration doit préter une attention particuliére
a la résistance du dispositif de mise 2 1’eau.

Régle 13

Arrimage des embarcations et des radeaux de sauvetage

1 _ Chaque embarcation ou radeau de sauvetage doit étre arrimé de la maniére
Suivante :

1 ni 'embarcation ou le radeau de sauvetage ni leurs dispositifs d’arrimage
ne doivent géner le fonctionnement d’une autre embarcation de sauve-
tage, d’un autre radeau de sauvetage ou d’un canot de secours a l’un
quelconque des autres postes de mise a 1’eau;

2 ils doivent étre aussi prés de la surface de I'eau que cela est possible
en toute sécurité et, dans le cas des embarcations et radeaux de sauve-
tage autres que les radeaux de sauvetage destinés 4 étre lancés par-dessus
bord, dans une position telle que, lorsque le navire est en pleine charge,
ils soient situés, en position d’embarquement, & 2 métres au moins
au-dessus de la flottaison pour une assiette défavorable e* pour une
gite allant jusqu’ 20 degrés d’un bord ou de I’autre, ou jusqu’a I’angle
auquel le bord du pont découvert se trouve immergé, si cet angle est
inférieur;

3 ils doivent étre tenus continuellement préts a étre utilisés de telle sorte
que deux membres de ’équipage puissent mener a bien les préparatifs
d’embarquement et de mise 2 I’eau en moins de 5 minutes;

4 ils doivent étre dotés de tout le matériel prescrit par le présent chapitre;

S ils doivent, dans la mesure du possible, étre 2 un emplacement sir
et abrité et étre protégés contre les avaries dues A Pincendie et aux
explosions.

g . Les embarcations de sauvetage qui sont mises & I’eau sur le bordé du navire
l‘l’"’ent Etre arrimées aussi loin que possible de I’hélice. A bord des navires de
charge d’une longueur égale ou supérieure & 80 métres mais inférieure & 120 métres,
- acuﬂ? des embarcations de sauvetage doit étre arrimée de telle fagon que son
PXtrémité arriére se trouve A I'avant de I’hélice A une distance au moins égale 2 la
ONgueur de 1’embarcation. A bord des navires de charge d’une longueur égale
g Supérieure & 120 métres et des navires a passagers d’une longueur égale ou
SUpérieure 3 80 métres, chacune des embarcations de sauvetage doit étre arrimée
> telle fagon que son extrémité arriére se trouve a I'avant de I’hélice a une
EStanc? au moins égale A une fois et demie la longueur de ’embarcation. Si
?é cessaire, le navire doit étre congu de maniére que les embarcations soient pro-
8ées, A leur poste d’arrimage, contre les avaries dues aux grosses lames.
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5 Preparation and handling of survival craft at any one launching station
shall not interfere with the prompt preparation and handling of any other survival
craft or rescue boat at any other station.

6 Falls, where used, shall be long enough for the survival craft to reach the
water with the ship in its lightest seagoing condition, under unfavourable conditions
of trim and with the ship listed not less than 20° either way.

7 During preparation and launching, the survival craft, its launching appliance,
and the area of water into which it is to be launched shall be adequately illuminated
by lighting supplied from the emergency source of electrical power required by
regulation II-1/42 or 11-1/43, as appropriate.

8 Means shall be available to prevent any discharge of water on to survival craft
during abandonment.

9  If there is a danger of the survival craft being damaged by the ship’s stabilizer
wings, means shall be available, powered by an emergency source of energy, to
bring the stabilizer wings inboard; indicators operated by an emergency source of
energy shall be available on the navigating bridge to show the position of the
stabilizer wings.

10 If lifeboats complying with the requirements of regulation 42 or 43 are
carried, a davit span shall be provided, fitted with not less than two lifelines of
sufficient length to reach the water with the ship in its lightest seagoing condition,
under unfavourable conditions of trim and with the ship listed not less than 20°
either way.

Regulation 16

Rescue boat embarkation, launching and
recovery arrangements

1 The rescue boat embarkation and launching arrangements shall be such that
the rescue boat can be boarded and launched in the shortest possible time.

2 If the rescue boat is one of the ship’s survival craft, the embarkation arrange-
ments and launching station shall comply with the requirements of regulations 11
and 12.

3 Launching arrangements shall comply with the requirements of regulation 15.
However, all rescue boats shgll be f:apable of being launched, where necessary
utilizing painters, with the ship making headway at speeds up to 5 knots in calm
water.

4  Rapid recovery of the rescue boat shall be possible when loaded with its full
complement of persons and equipment. If the rescue boat is also a lifeboat, rapid
recovery shall be possible when loaded with its lifeboat equipment and the
approved rescue boat complement of at least six persons.
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3 Les embarcations de sauvetage doivent étre fixées aux engins de mise a l’eau.

3 \Les radeaux de sauvetage doivent non seulement satisfaire aux prescriptions
e regles 23 et 29 mais ils doivent aussi étre arrimés de maniére que leurs dispositifs
assujettissement puissent étre libérés manuellement.

5 Les radeaux de sauvetage sous bossoirs doivent étre arrimés 4 portée des
Crocs de levage a moins qu’il n’existe des moyens de transfert qui ne soient pas
fendus inutilisables dans les limites des angles d’assiette ou de gite prescrits au
Paragraphe 1.2 ou par les mouvements du navire ou une panne d’énergie.

6 . Les radeaux de sauvetage destinés a étre jetés par-dessus bord doivent étre
arrimés de fagon A pouvoir étre transférés aisément d’un bord 2 Pautre du navire
pour étre mis 3 ’eau, 3 moins que les radeaux de sauvetage arrimés de chaque

ord qui, aux termes de la régle 26.1, auraient di pouvoir étre mis a I’eau de I'un
Ou de I'autre bord du navire, aient une capacité globale suffisante pour recevoir
toutes les personnes a bord.

Régle 14

Arrimage des canots de secours

Les canots de secours doivent étre arrimes :

1 de maniére a étre préts & tout moment a étre mis & I’eau en 5 minutes
au plus;

2 dans un emplacement qui convienne 2 leur mise A I'eau et 4 leur récu-
Ppération;

3 de maniére que ni le canot de secours ni son dispositif d’arri’mage ne
géne l'utilisation d’un radeau ou embarcation de sauvetage a I'un quel-
conque des autres postes de mise a I’eau;

4 cgnformément aux prescriptions de la régle 13, s’il s’agit également
d’une embarcation de sauvetage.

Régle 15

Dispositifs de mise a I'eau et de récupération des
embarcations et des radeaux de sauvetage

1 Def dispositifs de mise & I’eau satisfaisant aux prescriptions de la régle 48

g(;Vent Ctre prévus pour toutes les embarcations et tous les radeaux de sauvetage,
€Xception :

‘1 des embarcations et radeaux de sauvetage dans lesquels I'embarquement
se fait A partir d’un emplacement situé sur le pont a moins de 4,5 métres
au-dessus de la flottaison d’exploitation la moins élevée et qui remplis-
sent 'une des conditions suivantes
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Regulation 17

Line-throwing appliances

A line-throwing appliance complying with the requirements of regulation 49
shall be provided.

Regulation 18
Abandon ship training and drills

1 This regulation applies to all ships.
2 Manuals

A training manual complying with the requirements of regulation 51 shall be
provided in each crew messroom and recreation room or in each crew cabin.

3 Practice musters and drills

3.1 FEach member of the crew shall participate in at least one abandon ship drill
and one fire drill every month. The drills of the crew shall take place within 24 h
of the ship leaving a port if more than 25% of the crew have not participated in
abandon ship and fire drills on board that particular ship in the previous month.
The Administration may accept other arrangements that are at least equivalent for
those classes of ship for which this is impracticable.

3.2 On a ship engaged on an international voyage which is not a short interna-
tional voyage, musters of the passengers shall take place within 24 h after their
embarkation. Passengers shall be instructed in the use of the lifejackets and the
action to take in an emergency. If only a small number of passengers embark at a
port after the muster has been held it shall be sufficient, instead of holding another
muster, to draw the attention of these passengers to the emergency instructions
required by regulations 8.2 and 8.4.

3.3 On a ship engaged on a short international voyage, if a muster of the passen-

gers is not held on departure, the attention of the passengers shall be drawn to the
emergency instructions required by regulations 8.2 and 8.4.

34 Each abandon ship drill shall include.
.1 summoning of passengers and crew to muster stations with the alarm
required by regulation §.4.2 qnd ensuring that they are made aware of
the order to abandon ship specified in the muster list;

2 reporting to stations and preparing for the duties described in the muster
list;

.3 checking that passengers and crew are suitably dressed;

4 checking that lifejackets are correctly donned;
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‘LI leur masse n’est pas supérieure 4 185 kilogrammes; ou

1.2 ils sont arrimés de maniére A pouvoir étre mis a Ieau directement
depuis la position d’arrimage alors que le navire a une assiette défa-
forable pouvant atteindre 10 degrés et qu’il a une gite d’au moins
20 degrés d’un bord ou de ’autre;

-2 des embarcations et radeaux de sauvetage dont la masse n’est pas
supérieure a 185 kilogrammes et qui sont transportés en plus des embar-
cations et radeaux de sauvetage offrant une capacité correspondant
a 200 p.100 du nombre de personnes 4 bord.

2 Chaque embarcation de sauvetage doit étre munie d’un dispositif qui permette
de la mettre a I’eau et de la récupérer.

3 Les dispositifs de mise & I’eau et de récupération des embarcations et radeaux
d,e.Sauvetage doivent étre congus de maniére & permettre a I'opérateur de ces dispo-
Sitifs 3 bord du navire d’observer 'embarcation ou le radeau de sauvetage a tout
Moment au cours de la mise a I’eau et, en ce qui concerne les embarcations de
Sauvetage, 4 tout moment au cours de la récupération.

4 Un seul type de mécanisme de largage doit étre utilisé pour les embarcations
et les radeaux de sauvetage de méme type que porte le navire.

N , La préparation et le maniement des embarcations et radeaux de sauvetage
al un quelconque des postes de mise a 1’eau ne doivent géner la préparation et le
Maniement rapides d’aucune embarcation de sauvetage, d’aucun radeau de sauve-
tage ni d’aucun canot de secours 2 un autre poste.

6 Siles engins de mise a I’eau utilisent des garants, ceux-ci doivent avoir une

1?ngueur suffisante pour que 1’embarcation ou le radeau de sauvetage atteigne
¢au lorsque le navire est a sa flottaison d’exploitation la moins élevée, qu’il est

dfms des conditions d’assiette défavorable, et qu'il a une gite d’au moins 20 degrés
un bord ou de I’autre.

i7, Les embarcations et radeaux de sauvetage ainsi que les engins de mise 2

€au et le plan d’eau d’amenage doivent étre convenablement éclairés pendant
€S préparatifs et pendant la mise & 1’eau, au moyen d’un éclairage alimenté par la
jource d’énergie électrique de secours prescrite a la régle II-1/42 ou a la régle
1-1/43, selon Ie cas.

g Pes moyens doivent étre disponibles pour empécher tout déversement d’eau
ans embarcation ou le radeau de sauvetage pendant I’abandon.

% Lorsque les embarcations et radeaux de sauvetage risquent d’étre endommagés
g les_ailerons de stabilisation du navire, des dispositifs alimentés par une source

"9’8{0 de secours doivent étre prévus pour rentrer les ailerons de stabilisation;
ES Indicateurs alimentés par une source d’énergie de secours doivent étre prévus
Satrio: Passerelle de navigation pour montrer la position des ailerons de stabili-
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.5 lowering of at least one lifeboat after any necessary preparation for
launching;

.6 starting and operating the lifeboat engine;

.7 operation of davits used for launching liferafts.

3.5 Different lifeboats shall, as far as practicable, be lowered in compliance with
the requirements of paragraph 3.4.5 at successive drills.

3.6 Drills shall, as far as practicable, be conducted as if there were an actual
emergency.

3.7 Each lifeboat shall be launched with its assigned operating crew aboard and
manoeuvred in the water at least once every 3 months during an abandon ship
drill. The Administration may allow ships operating on short international voyages
not to launch the lifeboats on one side if their berthing arrangements in port and
their trading patterns do not permit launching of lifeboats on that side. However,
all such lifeboats shall be lowered at least once every 3 months and launched at
least annually.

3.8 As far as is reasonable and practicable, rescue boats other than lifeboats
which are also rescue boats, shall be launched each month with their assigned crew
aboard and manoeuvred in the water. In all cases this requirement shall be complied
with at least once every 3 months.

3.9 If lifeboat and rescue boat launching drills are carried out with the ship
making headway, such drills shall, because of the dangers involved, be practised in
sheltered waters only and under the supervision of an officer experienced in such
drills.

3.10 Emergency lighting for mustering and abandonment shall be tested at each
abandon ship drill.

4 On-board training and instructions

4.1 On-board training in the use of the ship’s life-saving appliances, including
survival craft equipment, shall be given as soon as possible but not later than
2 weeks after a crew member joins the ship. However, if the crew member is on a
regularly scheduled rotating assignment to the ship, such training shall be given not
later than 2 weeks after the time of first joining the ship.

4.2 Instructions in the use of the ship’s life-saving appliances and in survival at
sea shall be given at the same interval as the drills. Individual instruction may
cover different parts of the ship’s life-saving system, but all the ship’s life-saving
equipment and appliances shall be covered within any period of 2 months. Each
member of the crew shall be given instructions which shall include but not
necessarily be limited to:

.1 operation and use of the ship’s inflatable liferafts;

.2 problems of hypothermia, first-aid treatment for hypothermia and other
appropriate first-aid procedures;
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10 Si des embarcations satisfaisant aux prescriptions de la régle 42 ou de la
rég{e 43 sont prévues, il doit étre prévu une entremise de bossoir a laquelle sont
ﬁxe.s au moins deux tire-veilles suffisamment longs pour atteindre I’eau lorsque le
H?Vlre est a sa flottaison d’exploitation la moins élevée, qu’il est dans des conditions
d’assiette défavorable et qu’il a une gite d’au moins 20 degrés d’un bord ou de I’autre.

Régle 16

Dispositifs d 'embarquement dans les canots de secours,
de mise a l'eau et de récupération

1 . Les dispositifs d’embarquement dans les canots de secours et de mise & I’eau
doivent étre tels que I’embarquement dans le canot de secours et sa mise & ’eau
Puissent s’effectuer aussi rapidement que possible.

2 Si le canot de secours est I'une des embarcations ou I'un des radeaux de
Za“,"etage du navire, les dispositifs d’embarquement et le poste de mise a 1’eau
Olvent satisfaire aux prescriptions de la régle 11 et de la régle 12.

3 Les dispositifs de mise & I’eau doivent satisfaire aux prescriptions de la
’?816 15. Toutefois, tous les canots de secours doivent pouvoir étre mis & ’eau,
SI nécessaire au moyen de bosses, lorsque le navire fait route 2 une vitesse quel-
conque pouvant aller jusqu’a 5 noeuds en eau calme.

4 Le canot de secours doit pouvoir étre récupéré rapidement avec son plein
chargement en personnes et en armement. Lorsque le canot de secours est égale-

ment une embarcation de sauvetage, il doit pouvoir étre récupéré rapidement
avec le chargement en armement d’une embarcation de sauvetage et le chargement
€ SIX personnes au moins approuvé pour les canots de secours.

Régle 17

Appareils lance-amarre

Il . - It o s . s .
la ragle 4(19?1t étre prévu un appareil lance-amarre satisfaisant aux prescriptions de

Régle 18
Formation et exercices en vue de
l'abandon du navire
La présente régle s’applique a tous les navires.

Manuels

dis Un manuel de formation satisfaisant aux prescriptions de la régle 51 doit étre
espomb-le dans tous les réfectoires et salles de loisirs de I'équipage ou dans chacune
cabines de I’équipage.
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.3 special instructions necessary for use of the ship’s life-saving appliances
in severe weather and severe sea conditions.

4.3 On-board training in the use of davit-launched liferafts shall take place at
intervals of not more than 4 months on every ship fitted with such appliances.
Whenever practicable this shall include the inflation and lowering of a liferaft.
This liferaft may be a special liferaft intended for training purposes only, which
is not part of the ship’s life-saving equipment; such a special liferaft shall be
conspicuously marked.

& Records

The date when musters are held, details of abandon ship drills and fire drills,
drills of other life-saving appliances and on-board training shall be recorded in such
log-book as may be prescribed by the Administration. If a full muster, drill or
training session is not held at the appointed time, an entry shall be made in the
log-book stating the circumstances and the extent of the muster, drill or training
session held.

Regulation 19

Operational readiness, maintenance and inspections

1 This regulation applies to all ships. The requirements of paragraphs 3 and
6.2 shall be complied with, as far as is practicable, on ships constructed before
1 July 1986.

2 Operational readiness

Before the ship leaves port and at all times during the voyage, all life-saving
appliances shall be in working order and ready for immediate use.

< Maintenance

3.1 Instructions for on-board ‘maintenance of life-saving appliances complying
with the requirements of regulation 52 shall be provided and maintenance shail be
carried out accordingly.

3.2 The Administration may accept, in lieu of the instructions required by
paragraph 3.1, a shipboard planned maintenance programme which includes the
requirements of regulation 52.

4 Maintenance of falls
Falls used in launching shall be turned end for end at intervals of not more

than 30 months and be renewed when necessary due to deterioration of the falls
or at intervals of not more than 5 years, whichever is the earlier.
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3 Appels et exercices

3.1 Tout membre de I’équipage doit participer & un exercice d’abandon du
Navire et un exercice d’incendie par mois au moins. L’équipage doit effectuer
¢es exercices dans les 24 heures qui suivent le départ d’un port si plus de 25 p.100
des membres de P'équipage n’ont pas participé, dans le mois qui précéde, & un
exercice d’abandon du navire et un exercice d’incendie  bord du navire en question.
L’Administration peut admettre d’autres dispositions qui soient au moins équi-
valentes pour les catégories de navires & bord desquels cela n’est pas possible.

32 A bord d’un navire effectuant un voyage international qui n’est pas un
VOyage international court, I'appel des passagers doit avoir lieu dans les 24 heures
qui suivent leur embarquement. Les passagers doivent étre mis au courant de
le_mploi des brassiéres de sauvetage et des mesures A prendre en cas de situation
Critique. Lorsque, dans un port, un petit nombre seulement de passagers embarque
aprés que Pappel des passagers a eu lieu, il suffit, au lieu de procéder a un nouvel
appel, de porter A Iattention de nouveaux passagers les consignes en cas de
Situation critique prescrites aux régles 8.2 et 8.4.

3,;3 A bord d’un navire effectuant un voyage international court, il convient,
$il n’est pas procédé a un appel des passagers au départ, d’attirer Pattention des
P?SSS%lgers sur les consignes en cas de situation critique prescrites aux régles 8.2
et 84,

34 Lorsde chaque exercice d’abandon du navire, il faut :

-1 appeler les passagers et P’équipage aux postes de rassemblem’qnt au
moyen du signal d’alarme prescrit a la régle 6.4.2 et s’assurer qu’ils ont
pris connaissance de I’ordre d’abandonner le navire indiqué dans le réle
d’appel;

2 rallier les postes de rassemblement et faire les préparatifs en vue de
Paccomplissement des tiches spécifiées sur le réle d’appel;

3 s’assurer que les passagers et I’équipage portent les vétements appropriés;
4 sassurer que les brassiéres de sauvetage sont correctement endossées;

-5 amener au moins une embarcation de sauvetage aprés avoir fait tous les
préparatifs nécessaires en vue de la mise 4 I’eau;

6 mettre en marche le moteur de I’embarcation de sauvetage et le faire
fonctionner;

7 faire fonctionner les bossoirs utilisés pour la mise & 'eau des radeaux
de sauvetage.

35 Dans la mesure du possible, des embarcations de sauvetage différentes doivent

:&?C an};nées conformément aux prescriptions du paragraphe 3.4.5 lors d’exercices
essifs

3,‘6. Les exercices doivent, dans la mesure du possible, se dérouler comme s’il
3gissait réellement d’un cas de situation critique.
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5 Spares and repair equipment

Spares and repair equipment shall be provided for life-saving appliances and
their components which are subject to excessive wear or consumption and need to
be replaced regularly.

6 Weekly inspection

The following tests and inspections shall be carried out weekly:

.1 all survival craft, rescue boats and launching appliances shall be visually
inspected to ensure that they are ready for use;

.2 all engines in lifeboats and rescue boats shall be run ahead and astern for
a total period of not less than 3 min provided the ambient temperature
is above the minimum temperature required for starting the engine. In
special cases the Administration may waive this requirement for ships
constructed before 1 July 1986;

.3 the general emergency alarm system shall be tested.

7 Monthly inspections

Inspection of the life-saving appliances, including lifeboat equipment, shall
be carried out monthly using the checklist required by regulation 52.1 to ensure
that they are complete and in good order. A report of the inspection shall be
entered in the log-book.

8  Servicing of inflatable liferafts, inflatable lifejackets and inflated rescue
boats

8.1 Every inflatable liferaft and inflatable lifejacket shall be serviced:

.1 at intervals not exceeding 12 months. However, in cases where it appears
proper and reasonable, the Administration may extend this period to
17 months;

.2 at an approved servicing station yvhich is competent to service them,
maintains proper servicing facilities and uses only properly trained
personnel . *

8.2 All repairs and maintenance of inflated rescue boats shall be carried out in
accordance with the manufacturer’s instructions. Emergency repairs may be carried
out on board the ship; however, permanent repairs shall be effected at an approved
servicing station.

* Reference is made to the “Recommendation on the conditions for the approval of servicing
stations for inflatable liferafts” adopted by the Organization by resolution A.333(1X).



83 1986 N° 47

3.7 Chaque embarcation de sauvetage doit étre mise & ’eau avec, a son bord,
Péquipage chargé de la faire fonctionner et elle doit étre manoeuvrée dans ’eau
au moins une fois tous les trois mois au cours d’un exercice d’abandon du navire.
L’Administration peut autoriser les navires qui effectuent des voyages interna-
tionaux courts a ne pas procéder 4 la mise 2 I’eau des embarcations de sauvetage
Sur un co6té si leur amarrage a quai et leur type d’exploitation interdisent la mise
a I’eau des embarcations de sauvetage de ce coté. Néanmoins, toutes les embar-
cations de sauvetage doivent étre amenées au moins une fois tous les trois mois
€t mises a I’eau au moins une fois par an.

3.8 Dans la mesure ob cela est raisonnable et possible, les canots de secours,
dutres que les embarcations de sauvetage qui servent aussi de canots de secours,

Oivent étre mis a I’eau chaque mois avec, & leur bord, I’équipage qui leur est
affecté, et ils doivent étre manoeuvrés dans I’eau. Dans tous les cas, il doit étre
Satisfait 4 cette prescription au moins une fois tous les trois mois.

3.9  Si les exercices de mise 4 ’eau des embarcations de sauvetage et des canots
€ secours sont effectués alors que le navire fait route, ces exercices doivent,
e raison des risques que cela présente, étre effectués dans des eaux abritées

Uniquement et sous la surveillance d’un officier ayant I’expérience de ces exer-
Cices,

?-1’0 L'éclairage de secours pour le rassemblement et I’abandon doit étre mis
a Pessai lors de chaque exercice d’abandon du navire.

& Formation et consignes données & bord

4.1 Une formation a I'utilisation des engins de sauvetage du navire, y compris
de Parmement des embarcations et radeaux de sauvetage, doit étre donnée a tout
ouveau membre de I’équipage aussi rapidement que possible et, en tout cas, dans
€s deux semaines qui suivent son embarquement a bord du navire. Toutef01§, si
¢ membre de I’équipage est affecté au navire par roulement 2 intervalles réguliers,
Cette formation doit lui étre donnée dans les deux semaines qui suivent son premier
¢mbarquement .

4.2 . Des consignes sur I'utilisation des engins de sauvetage du navire et sur la
SUrvie en mer doivent étre données aux mémes intervalles que ceux prévus pour les
gxerCices. Des consignes peuvent étre données séparément sur les différents

ments du systéme de sauvetage du navire, mais I'ensemble de Parmement et
€S engins de sauvetage du navire doit étre couvert tous les deux mois. Chaque
;m.’mbre de I’équipage doit recevoir ces consignes qui doivent porter sur les points
Ulvants, sang que cette liste ne soit nécessairement exhaustive :

1 fonctionnement et utilisation des radeaux de sauvetage gonflables du
navire;

2 problémes propres a I’hypothermie, soins de premiére urgence a donner
en cas d’hypothermie et dans d’autres cas appropriés;

3 connaissances spéciales nécessaires pour utiliser les engins de sauvetage
du navire par gros temps et mer forte.
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4_-3 La formation a I'utilisation des radeaux de sauvetage sous bossoirs doit étre
dispensée a bord de chaque navire muni de telles installations, au moins tous les
Quatre mois. Chaque fois que cela est possible, celle-ci doit comprendre le gonflage et
la mise 3 I'eau d’un radeau de sauvetage. Ce radeau peut étre un radeau spécial
affecté uniquement a la formation, qui ne fait pas partie du matériel de sauvetage du
Navire. Le radeau spécial réservé a cet usage doit porter une marque trés visible.

S Mentions dans un journal de bord

,. Les dates auxquelles les appels ont lieu et le compte rendu des exercices

d,abandon du navire, des exercices d’incendie, des exercices visant ’utilisation
d’autres engins de sauvetage et des séances de formation 4 bord doivent étre
consignés ‘par écrit dans le journal de bord prescrit par I’Administration. Si I’appel,
xercice ou la séance de formation n’ont pas intégralement lieu a la date pres-
crite, il est fait mention dans le journal de bord des conditions et de 'ampleur
de Iappel, de I'exercice ou de la séance de formation qui a eu lieu.

Régle 19

Disponibilité opérationnelle, entretien et inspections

11 La présente régle s’applique & tous les navires. Les navires construits avant
¢ ler juillet 1986 doivent satisfaire, dans la mesure du possible, aux prescriptions
€S paragraphes 3 et 6.2.

2 Disponibilité opérationnelle

t Avant que le navire ne quitte le port et & tout moment pendant le voyage,
-OUs les engins de sauvetage doivent étre en état de service et préts a étre utilisés
diatement.

Entretien

g'l Des consignes pour I’entretien des engins de sauvetage qui doit étre effectué
I b°rd_ conformément aux prescriptions de la régle 52 doivent étre fournies et
ehtretien doit étre effectué 4 la maniére recommandée dans ces consignes.

3.2 L’Administration peut accepter, a la place des consignes prescrites au para-
grapl."e 3;1, un programme d’entretien planifié de bord quand celui-ci comprend
8 dispositions prescrites 4 la régle 52.

4 Entretien des garants

aq I-"‘ position des garants utilisés pour les engins de mise 4 1’eau 'doit étre inversée

velg €S intervalles qui ne dépassent pas 30 mois et ces garants doivent étre renou-

s lorsque cela est nécessaire du fait de leur détérioration ou dans un délai qui ne
Passe pas cinq ans, le délai le plus court étant retenu.

Piéces détachées et matériel de réparation
Des pidces détachées et du matériel de réparation doivent étre prévus pour les

engp; _
ngg"‘s de Sauvetage et leurs éléments qui s’usent rapidement et doivent étre régu-
T®ment remplacés.
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6 Inspection hebdomadaire
Les inspections et essais suivants doivent étre effectués toutes les semaines :

-1 toutes les embarcations de sauvetage, tous les radeaux de sauvetage et
tous les canots de secours ainsi que tous les dispositifs de mise a I’eau
doivent faire I'objet d’une inspection visuelle afin de vérifier qu’ils sont
préts a étre utilisés;

-2 les moteurs de toutes les embarcations de sauvetage et de tous les canots
de secours doivent étre mis en marche et doivent fonctionner en marche
avant et en marche arriére pendant une durée de 3 minutes au moins

a condition que la température ambiante soit supérieure a la tempé-

Tature minimale nécessaire pour mettre le moteur en marche. Dans des

cas particuliers, I’Administration peut dispenser de I’application de cette

prescription les navires construits avant le ler juillet 1986;

3 le systéme d’alarme générale en cas de situation critique doit étre mis
a l’essai.

Inspections mensuelles

d Tous les mois, les engins de sauvetage, y compris ’'armement des embarcations
€ sauvetage, doivent étre inspectés a I'aide de la liste de contrdle prescrite a la
Tegle 52.1 afin de vérifier qu’ils sont au complet et en bon état. Un rapport

Inspection doit étre consigné dans le journal de bord.

8 Entretien des radeaux de sauvetage gonflables, des brassiéres de sauvetage

gonflables et des canots de secours gonflés

gl Chaque radeau de sauvetage gonflable et chaque brassiére de sauvetage gonflable
Ott faire Pobjet d’un entretien -

‘12 des intervalles qui ne dépassent pas 12 mois. Lorsque cela semble
approprié et raisonnable, '’Administration peut toutefois autoriser un
Intervalle de 17 mois;

2 dans une station d’entretien approuvée qui est compétente pour I'entre-
tenir, dispose d'installations d’entretien appropriées et emploie seulement
un personnel diiment formé.*

le}ie Leﬂs Iéparations et I'entretien des canots de secours gonflés doivent intégra-

Urger?tt Ctre effectuAés conformément aux instructnoqs du fabncan_t. Les réparations

oty ® peuvent étre faites 4 bord du navire mais les réparations permanentes
ent étre effectuées dans une station d’entretien approuvée.

Entretien périodique des dispositifs de largage hydrostatique

Les dispositifs de largage hydrostatique doivent faire I'objet d’un entretien :

*
“ i 22t s » A o
d~ecn°t"v‘.°"t de se reporter 4 la «Recommandation sur les conditions d agrément des stations
(ré Tetien pour les radeaux pneumatiques de sauvetagey, qui a été adoptée par I’Organisation
Solution A.333(1X)).
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9 Periodic servicing of hydrostatic release units

Hydrostatic release units shall be serviced:

.1 at intervals not exceeding 12 months. However, in cases where it appears
proper and reasonable, the Administration may extend this period to
17 months;

.2 at a servicing station which is competent to service them, maintains
proper servicing facilities and uses only properly trained personnel.

SECTION II — PASSENGER SHIPS

(ADDITIONAL REQUIREMENTS)

Regulation 20

Survival craft and rescue boats

1 Survival craft

1.1 Passenger ships engaged on international voyages which are not short interna-
tional voyages shall carry:

.1 lifeboats complying with the requirements of regulation 42, 43, or 44 on
each side of such aggregate capacity as will accommodate not less than
50% of the total number of persons on board, The Administration may
permit the substitution of lifeboats by liferafts of equivalent total
capacity provided that there shall never be less than sufficient lifeboats
on each side of the ship to accommodate 37.5% of the total number of
persons on board. The liferafts shall comply with the requirements of
regulation 39 or 40 and shall be served by launching appliances equally
distributed on each side of the ship; and

2 in addition, liferafts complying with the requirements of regulation 39
or 40 of such aggregate capacity as will accommodate at least 25% of
the total number of persons on board. These liferafts shall be served by
at least one launching appliance on each side which may be those
provided in compliance with the requirements of paragraph 1.1.1 or
equivalent approved appliances capable of being used on both sides.
However, stowage of these liferafts need not comply with the require-
ments of regulation 13.5.

1.2 Passenger ships engaged on short international voyages and lvi ith
the special standards of subdivision prescribed by regulatigon Il-l/??gh}:l?gcav:lry:

.1 lifeboats complying with the requirements of regulation 42. 43 or 44
equally distributed, as far as practicable, on each gs‘ilde of the éhip a(:\rd of
such aggregate capacity as will accommodate at least 30% of the total
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a4 des intervalles qui ne dépassent pas 12 mois. Lorsque cela semble
approprié et raisonnable, I’Administration peut toutefois autoriser un
intervalle de 17 mois;

dans une station d’entretien qui est compétente pour les entretenir,

dispose d’installations d’entretien appropriées et emploie seulement
du personnel diment formé.

SECTION II — NAVIRES A PASSAGERS

(Prescriptions supplémentaires)

Reégle 20

Embarcations et radeaux de sauvetage
et canots de secours

Embarcations et radeaux de sauvetage

Les navires & passagers effectuant des voyages internationaux qui ne sont
€S voyages internationaux courts doivent porter :

el

P0rter +

de chaque bord, des embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescrip-
tions de la régle 42, de la régle 43 ou de la régle 44 et ayant une capacité
globale suffisante pour recevoir 50 p.100 au moins du nombre total des
personnes a bord. L’Administration peut autoriser le remplacement des
embarcations de sauvetage par des radeaux de la méme capacité totale,
a condition qu’il y ait toujours, de chaque bord, un nombre d’embarca-
tions de sauvetage suffisant pour recevoir 37,5 p.100 du nombre total
des personnes & bord. Les radeaux de sauvetage doivent satisfaire aux
prescriptions de la régle 39 ou de la régle 40 et étre desservis par gles
dispositifs de mise & I’eau également répartis sur chaque bord du navire;
et

en outre, des radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la
régle 39 ou de la régle 40 et ayant une capacité globale suffisante pour
recevoir 25 p.100 au moins du nombre total des personnes a bord. Ces
radeaux de sauvetage doivent étre desservis par au moins un dispositif
de mise a4 Ieau sur chaque bord qui peut étre un de ceux prévus
conformément aux prescriptions du paragraphe 1.1.1 ou un engin
approuvé équivalent pouvant €tre utilisé sur I'un et l'autre bord. Toute-
fois, il n’est pas nécessaire que I'arrimage de ces radeaux de sauvetage
satisfasse aux prescriptions de la régle 13.5.

faisamLes Navires & passagers effectuant des voyages internationaux courts et satis-

aux régles spéciales de compartimentage prescrites 4 la régle 11-1/6.5 doivent
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number of persons on board and liferafts complying with requirements
of regulation 39 or 40 of such aggregate capacity that, together with the
lifeboat capacity, the survival craft will accommodate the total number
of persons on board. The liferafts shall be served by launching appliances
equally distributed on each side of the ship; and

.2 in addition, liferafts complying with_the requirements of regulation 39 or
40 of such aggregate capacity as will accommodate at least 25% of the
total number of persons on board. Thgse liferafts shall be served by at
least one launching appliance on each side which may be those provided
in compliance with the requirements of paragraph 1.2.1 or equivalent
approved appliances capable of being used on both sides. However,
stowage of these liferafts need not comply with the requirements of
regulation 13.5.

1.3 Passenger ships engaged on short international voyages and not complying
with the special standard of subdivision prescribed by regulation 11-1/6.5, shall
carry survival craft complying with the requirements of paragraph 1.1.

1.4 All survival craft required to provide. for abandonment by the total number
of persons on board shall be capable of being lamched with their full complement
of persons and equipment within a period of 30 min from the time the abandon
ship signal is given.

1.5 In lieu of meeting the requirements of paragraph 1.1, 1.2 or 1.3, passenger
ships of less than 500 tons gross tonnage where the total number of persons on
board is less than 200, may comply with the following:

.1 They shall carry on eaqh side of the ship, liferafts complying with the
requirements of regulation 39 or 40 and of such aggregate capacity as
will accommodate the total number of persons on board.

.2 Unless the liferafts requu:ed bY_ paragraph 1.5.1 can be readily trans-
ferred for launching on either side of the ship, additional liferafts shall
be provided so that the total capacity available on each side will accom-
modate 150% of the total number of persons on board.

3 If the rescue boat required by paragraph 2.2 is also a lifeboat complying
with the requirements pf regula_mon 42, 43 or 44, it may be included
in the aggregate capacity required by paragraph 1.5], provided that
the total capacity available on either side of the ship is at least 150% of
the total number of persons on board.

4 In the event of any one survivgl craft being lost or rendered unserviceable,
there shall be sufficient survival craft available for yse o each side to
accommodate the total number of persons on board.

2 Rescue boats

2.1 Passenger ships of 500 tons gross tonnage and over shal] carry at least one
rescue boat complying with the requirements of regulation 47 on each side of
the ship.

2.2 Passenger ships of less than 500 tons gross tonnage shall
rescue boat complying with the requirements of regulatior% 47, e .
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.1 des embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle 42,
de la régle 43 ou de la régle 44, également réparties, dans toute la mesure
du possible, sur chaque bord du navire et d’une capacité globale suffi-
sante pour recevoir 30 p.100 au moins du nombre total des personnes
a bord, ainsi que des radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescriptions
de la régle 39 ou de la régle 40 et ayant une capacité globale telle que
compte tenu de la capacité des embarcations de sauvetage, les embarca-
tions et les radeaux de sauvetage permettent de recevoir toutes les
personnes a bord. Les radeaux de sauvetage doivent étre desservis par des
dispositifs de mise & ’eau également répartis sur chaque bord du navire; et

.2 en outre, des radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la
régle 39 ou de la régle 40 et ayant une capacité globale suffisante pour
recevoir 25 p.100 au moins du nombre total des personnes a bord. Ces
radeaux de sauvetage doivent étre desservis par au moins un dispositif
de mise & I'eau sur chaque bord qui peut étre un de ceux prévus
conformément aux prescriptions du paragraphe 1.2.1 ou un engin
approuvé équivalent pouvant étre utilisé sur 'un ou l'autre bord. Toute-
fois, il n’est pas nécessaire que I'arrimage de ces radeaux de sauvetage
satisfasse aux prescriptions de la régle 13.5.

1.3' Les navires 2 passagers effectuant des voyages internationaux courts et ne

Satisfaisant pas aux régles spéciales de compartimentage prescrites  la régle II-1/6.5

doivent porter les embarcations et radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescriptions
U paragraphe 1.1.

14 Toutes les embarcations et tous les radeaux de sauvetage requis pour permettre
]5, toutes les personnes a bord d’abandonner le navire doivent pouvoir étre mis a
‘au avec leur plein chargement en personnes et en armement dans un délai de

Minutes 2 compter du moment ou le signal d’abandon du navire est donné.

(1)-5 Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1, du paragraphe 1.2
tél U paragraphe 1.3, les navires a passagers d’une jauge brute inférieure 2 500
: Nneaux et qui transportent au total moins de 200 personnes peuvent satisfaire
UX prescriptions suivantes :

1 1Is doivent porter, sur chaque bord, des radeaux de sauvetage satisfai-
Sant aux prescriptions de la régle 39 ou de la régle 40 et ayant une capa-
cité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes 2 bord.

2 Sauf si les radeaux de sauvetage prescrits au paragraphe 1.5.1 peuvent
€tre transférés rapidement d’un bord A l'autre du navire pour étre mis
a leau, il doit étre prévu des radeaux de sauvetage supplémentaires de
maniére que la capacité totale existant sur chaque bord soit suffisante
pour recevoir 150 p.100 du nombre total des personnes 4 bord.

3 Sile canot de secours prescrit au paragraphe 2.2 est également une embar-
cation de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle 42, de la
régle 43 ou de la régle 44, il peut étre inclus dans la capacité globale
prescrite au paragraphe 1.5.1,-2 condition que la capacité totale existant
sur chaque bord du navire soit suffisante pour recevoir au moins 150 p.100
du nombre total des personnes 4 bord.
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2.3 A lifeboat may be accepted as a rescue boat provided it also complies with
the requirements for a rescue boat.

3 Marshalling of liferafts

3.1 The number of lifeboats and rescue boats that are carried on passenger ships
shall be sufficient to ensure that in providing for abandonment by the total number
of persons on board not more than six liferafts need be marshalled by each lifeboat

or rescue boat.

3.2 The number of lifeboats and rescue boats that are carried on passenger ships
engaged on short international voyages and complying with the special standards
of subdivision prescribed by regulation II-1/6.5 shall be sufficient to ensure that in

providing for abandonment by the total number of persons on board not more than
nine liferafts need be marshalied by each lifeboat or rescue boat.

Regulation 21

Personal life-saving appliances

1 Lifebuoys

1.1 A passenger ship shall carry not less than the nqmber of lifebuoys complying
with the requirements of regulations 7.1 and 31 prescribed in the following table:

Length of ship in metres Minimum number of lifebuoys
Under 60 8
60 and under 120 12
120 and under 180 18
180 and under 240 24
240 and over 30

1.2 Notwithstanding regul_ation T3, passenger ships of under 60 m in length
shall carry not less than six lifebuoys provided with self-igniting lights.

2 Lifejackets

In addition to the lifejackets required by regulation 7.2, ew enger shi
shall carry lifejackets for not less than 5% of the total number of epz::)a;»: onng brosardp.
These lifejackets shall be stowed in conspicuous places on deck or at muster
stations.
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4 Les embarcations et les radeaux de sauvetage disponibles pour utilisation
de chaque bord doivent étre en nombre suffisant pour recevoir toutes les
personnes a bord au cas ol une embarcation ou un radeau de sauvetage
quelconque serait perdu ou deviendrait inutilisable.

2 Canots de secours

2.1. Les navires & passagers d’une jauge brute égale ou supérieure a 500 tonneaux
dO}Vt’:nt porter sur chaque bord au moins un canot de secours satisfaisant aux pres-
Criptions de la régle 47.

2.2 Les navires 2 passagers d’une jauge brute inférieure & 500 tonneaux doivent
Porter au moins un canot de secours satisfaisant aux prescriptions de la régle 47.

23  Une embarcation de sauvetage peut étre acceptée en tant que canot de secours
Sl elle satisfait également aux prescriptions applicables aux canots de secours.

3 Rassemblement des radeaux de sau vetage

3.1 Le nombre des embarcations de sauvetage et des canots de secours trans-
POrtés & bord des navires 2 passagers doit étre suffisant pour qu’en cas d’abandon
U navire par toutes les personnes a bord, chaque embarcation ou canot n’ait pas
Plus de six radeaux 2 rassembler.

32 Le nombre des embarcations de sauvetage et des canots de secours trans-
POrtés_ a bord des navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts
et satisfaisant aux régles spéciales de compartimentage prescrites 2 la régle 11-1/6.5
Ot étre suffisant pour qu’en cas d’abandon du navire par toutes les personnes
ord, chaque embarcation ou canot n’ait pas plus de neuf radeaux a rassembler.

Régle 21

Engins de sauvetage individuels

1 Bouges de sauvetage

sla.l Les navires 4 passagers doivent au moins avoir & bord le nombre Bttt o
8 Uvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle 7.1 et de la régle 31 qui est indiqué
ans le tableay suivant :

sy
Longueur du navire Nombre minimal de bouées
en métres de sauvetage
P —
Au-dessous de 60 8
60 et au-dessous de 120 12
120 et au-dessous de 180 18
180 et au-dessous de 240 24
240 et au-dessus 30
e ————
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3 Lifejacket lights

3.1 This paragraph applies to all passenger ships. With respect to passenger ships
constructed before 1 July 1986, the requirements of this paragraph shall apply not
later than 1 July 1991.

3.2 On passenger ships engaged on international voyages which are not short
international voyages each lifejacket shall be fitted with a light complying with the
requirements of regulation 32.3.

4 Immersion suits and thermal protective aids

4.1 This paragraph applies to all passenger ships. With respect to passenger ships
constructed before 1 July 1986, the requirements of this paragraph shall apply not
later than 1 July 1991.

4.2 Passenger ships shall carry for each lifeboat on the ship at least three
immersion suits complying with the requirements of regulation 33 and, in addition,
a thermal protective aid complying with the requirements of regulation 34 for
every person to be accommodated in the lifeboat and not provided with an
immersion suit. These immersion suits and thermal protective aids need not be
carried:

.1 for persons to be accommodated in totally or partially enclosed lifeboats;
or

.2 if the ship is constantly engaged on voyages in warm climates where,
in the opinion of the Administration. thermal protective aids are
unnecessary.

4.3 The provisions of paragraph 4.2.1 also apply to totally or partially enclosed
lifeboats not complying with the requirements of regulation 42, 43 or 44, provided
they are carried on ships constructed before 1 July 1986.

Regulation 22

Survival craft and rescue boat embarkation arrangements

1 On passenger ships, survival craft embarkation arrangements shall be designed
for:

.1 all lifeboats to be boarded and launched either directly from the stowed
position or from an embarkation deck but not both;

.2 davit-launched liferafts to be boarded and launched from a position
immediately adjacent to the stowed position or from a position to which,

in compliance with the requirements of regulation 13.5, the liferaft is
transferred prior to launching.

2 Rescue boat arrangements shall be such that the rescue boat can be boarded
and launched directly from the stowed position with the number of persons
assigned to crew the rescue boat on board. Notwithstanding the requirements of
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1.2 Nonobstant les dispositions de la régle 7.1.3, les navires A passagers d’une
lOngpeur inférieure 4 60 métres doivent avoir au moins six bouées de sauvetage
Munies d’appareils lumineux 2 allumage automatique.

2 Brassiéres de sauvetage

En sus des brassiéres de sauvetage prescrites a la régle 7.2, tout navire a
Passagers doit étre pourvu de brassidres de sauvetage pour au moins 5 p.100.du
nombre total de personnes 2 bord. Ces brassiéres de sauvetage doivent étre arrimées

1en en évidence sur le pont ou aux postes de rassemblement.

3 Appareils lumineux des brassiéres de sauvetage

3.1 Le présent paragraphe s’applique 2 tous les navires a passagers. En ce qui
Concerne les navires a passagers construits avant le ler juillet 1986, le présent
Paragraphe s’applique au plus tard le ler juillet 1991.

32 Abord des navires a passagers effectuant des voyages internationaux qui ne sont
Pas des voyages internationaux courts, chaque brassiére de sauvetage doit étre munie
Un appareil lumineux satisfaisant aux prescriptions de la régle 32.3.

4 Combinaisons d'immersion et moyens de protection thermique

41 L. présent paragraphe s’applique 3 tous les navires i passagers. En ce qui
Concerne les navires a passagers construits avant le ler juillet 1986, le présent para-
8faphe s’applique au plus tard le ler juillet 1991.

42 A bord des navires & passagers, il faut prévoir, pour chaque embarcation de

[uvetage transportée, au moins trois combinaisons d’immersion satisfaisant _aux

Efescrlptions de la régle 33 et, en plus, un moyen de protection thermique satisfai-

ant aux prescriptions de la régle 34 pour chaque personne devant prendre place 4

n?td ‘une embarcation de sauvetage et pour laquelle une combinaison d’immersion

ceCSt Pas prévue. Il n’est pas nécessaire d’exiger ces combinaisons d’immersion et
S Moyens de protection thermique :

-1 pour les personnes devant prendre place a bord d’embarcations de sauve-
tage totalement ou partiellement fermées; ou

2 si le navire effectue constamment des voyages en climat chaud pour les-
quels, de I'avis de I’Administration, les moyens de protection thermique
ne sont pas nécessaires.

Sa13x Les dispositions du paragraphe 4.2.1 s’appliquent également aux embarcations de
" ;’etage totalement ou partiellement fermées qui ne satisfont pas aux prescriptions
Ta arégle 42, de la régle 43 ou de la régle 44, 4 condition que ces embarcations soient

NSportées A bord de navires construits avant le ler juillet 1986.

Régle 22

Dispositions relatives a | ‘embarquement dans les embarcations et
radeaux de sauvetage et dans les canots de secours

bord des navires a passagers, les dispositions relatives & I’embarquement

A
da
n$ les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre telles que :
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paragraph 1.1, if the rescue boat is also a lifeboat and the other lifeboats are
boarded and launched from an embarkation deck, the arrangements shall be such
that the rescue boat can also be boarded and launched from the embarkation
deck.

Regulation 23

Stowage of liferafts

On passenger ships, every liferaft shall be stowed with its painter permanently
attached to the ship and with a float-free arrangement complying with the require-
ments of regulation 38.6 so that, as far as practicable, the liferaft floats free and, if
inflatable, inflates automatically when the ship sinks.

Regulation 24

Muster stations
Every passenger ship shall, in addition to complying with the requirements
of regulation 11, have passenger muster stations which shall:

.1 be in the vicinity of, and permit ready access for the passengers to, the
embarkation stations unless in the same location;

2 have ample room for marshalling and instruction of the passengers.

Regulation 25

Drills

1 This regulation applies to all passenger ships.

7 On kpiassenger ships, an abandon ship drill and fire drill shall take place
weekly.
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1 toutes les embarcations de sauvetage puissent recevoir leur chargement
en personnes et étre mises a 'eau directement depuis le poste d’arrimage
seulement ou depuis un pont d’embarquement seulement:

2 les radeaux de sauvetage sous bossoirs puissent recevoir leur chargement
en personnes et €tre mis a I’eau depuis un emplacement immédiatement
adjacent au poste d’arrimage ou depuis I’emplacement o le radeau de
sauvetage est transféré avant sa mise a I'eau conformément aux prescrip-
tions de la régle 13.5.

2 Les dispositions relatives aux canots de secours doivent étre telles que le
€anot puisse recevoir son chargement en personnes et étre mis a I’eau directement
epuis le poste d’arrimage lorsque le nombre de personnes désignées pour former
Son €quipage se trouve a son bord. Nonobstant les prescriptions du paragraphe 1.1,
10quue le canot est également une embarcation de sauvetage et que les autres
mbarcations de sauvetage recoivent leur chargement en personnes et sont mises

€au depuis un pont d’embarquement, les dispositions doivent étre telles que le
canot de secours puisse également recevoir son chargement en personnes et étre
is & I'eau depuis le pont d’embarquement.

Régle 23

Arrimage des radeaux de sauvetage

e A bord des navires a passagers, tous les radeaux de sauvetage doivent étre
Hmés avec la bosse fixée en permanence au navire et au moyen d’un dispositif de
2r8age satisfaisant aux prescriptions de la régle 38.6 de fagon que, dans la mesure
Possible, ils surnagent librement et, s’ils sont gonflables, se gonflent automatique-
Nt en cas de naufrage.

Reégle 24

Postes de rassemblement

rég] Tout navire & passagers doit non seulement satisfaire aux prescriptions de la
8¢ 11 mais avoir des postes de rassemblement des passagers qui doivent :

‘1 se trouver & proximité des postes d’embarquement et permettre aux passa-
gers d’accéder facilement A ces postes, 2 moins d’étre au méme endroit;

2 comporter suffisamment d’espace pour permettre le rassemblement des
passagers et la transmission des consignes.

Régle 25

EXxercices

La présente régle s’applique 2 tous les navires A passagers.

d’inceAdbord (des navires a passagers, un exercice d’abandon du navire et un exercice
fdie doivent avoir lieu toutes les semaines.
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SECTION 11l — CARGO SHIPS

(ADDITIONAL REQUIREMENTS)

Regulation 26

Survival craft and rescue boats

1 Survival craft

1.1  Cargo ships shall carry:

5|

one or more lifeboats complying with the requirements of regulation 44
of such aggregate capacity on each side of the ship as will accommodate
the total number of persons on board. The Administration may, however,
permit cargo ships (except oil tankers, chemical tankers and gas carriers)
operating under favourable climatic conditions and in suitable areas, to
carry lifeboats complying with the requirements of regulation 43,
provided the limits of the trade area are specified in the Cargo Ship
Safety Equipment Certificate; and

in addition, a liferaft or liferafts, complying with the requirements of
regulation 39 or 40, capable of being launched on either side of the ship
and of such aggregate capacity as will accommodate the total number of
persons on board. If the liferaft or liferafts cannot be readily transferred
for launching on either side of the ship, the total capacity available on
each side shall be sufficient to accommodate the total number of persons
on board.

1.2 In lieu of meeting the requirements of paragraph 1.1, cargo ships may carry:

A

one or more lifeboats, complying with the requirements of regulation 44,
capable of being free fall launched over the stern of the ship of such
aggregate capacity as will accommodate the total number of persons on
board; and

in addition, one or more liferafts complying with the requirements of
regulation 39 or 40, on each side of the ship, of such aggregate capacity
as will accommodate the total number of persons on board. The liferafts
on at least one side of the ship shall be served by launching appliances.

1.3 In lieu of meeting the requirements of paragraph 1.1 or 1.2, cargo ships of
less than 85 m in length other than oil tankers, chemical tankers and gas carriers,
may comply with the following:

1 They shall carry on each side of the ship, one or more liferafts complying

with the requirements of regulation 39 or 40 and of such aggregate
capacity as will accommodate the total number of persons on board.

Unless the liferafts required by paragraph 1.3.1 can be readily trans-
ferred for launching on either side of the ship, additional liferafts shall
be provided so that the total capacity available on each side will accom-
modate 150% of the total number of persons on board.
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SECTION III — NAVIRES DE CHARGE

(Prescriptions supplémentaires)

Régle 26

Embarcations et radeaux de sauvetage
et canots de secours

1 Embarcations et radeaux de sauvetage
1.1  Les navires de charge doivent porter :

.1 de chaque bord, une ou plusieurs embarcations de sauvetage satisfaisant
aux prescriptions de la régle 44 et ayant une capacité globale suffisante
pour recevoir toutes les personnes a bord. Toutefois, I’Administration peut
autoriser les navires de charge exploités dans des conditions climatiques
favorables et dans des régions appropriées (2 I’exception des pétroliers,
des navires-citernes pour produits chimiques et des transporteurs de gaz)
a porter des embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de
la régle 43, a condition que les limites de la région d’exploitation soient
spécifiées dans le Certificat de sécurité du matériel d’armement pour
navires de charge; et

-2 en outre, un ou plusieurs radeaux de sauvetage satisfaisant aux prescrip-
tions de la régle 39 ou de la régle 40, pouvant étre mis a ’eau de I'un ou
de I'autre bord du navire et ayant une capacité globale suffisante pour
recevoir toutes les personnes A bord. Si le ou les radeaux de sauvetage
ne peuvent pas étre transférés rapidement d’un bord a l'autre du navire
pour étre mis  I'eau, la capacité totale existant sur chaque bord doit
étre suffisante pour recevoir le nombre total des personnes & bord.

L2 Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1, les navires de charge
Peuvent porter :

-1 une ou plusieurs embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescriptions
de la régle 44, pouvant étre mises a I'eau en chute libre & Parriére du
navire et ayant une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les
personnes a bord; et

2 en outre, sur chaque bord du navire, un ou plusieurs radeaux de sauve-
tage satisfaisant aux prescriptions de la régle 39 ou de la régle 40 et ayant
une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord.
Au moins sur un bord du navire, les radeaux de sauvetage doivent étre
desservis par des dispositifs de mise a I’eau.

13
les
les

Au lieu de satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.1 ou du paragraphe 1%
Navires de charge d’une longueur inférieure 2 85 métres autres que les pétroliers,
satis?a.v"es-Citemes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz peuvent

alre aux prescriptions suivantes
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3 If the rescue boat required by paragraph 2 is also a lifeboat complying
with the requirements of regulation 43 or 44, it may be included in the
aggregate capacity required by paragraph 1.3.1, provided that the total
capacity available on either side of the ship is at least 150% of the total
number of persons on board.

4 In the event of any one survival craft being lost or rendered unservice-
able, there shall be sufficient survival craft available for use on each side
to accommodate the total number of persons on board.

1.4 Cargo ships where the survival craft are stowed in a position which is more
than 100 m from the stem or stern shall carry, in addition to the liferafts required
by paragraphs 1.1.2 and 1.2.2, a liferaft stowed as far forward or aft, or one as far
forward and another as far aft, as is reasonable and practicable. Notwithstanding
the requirements of regulation 29, such liferaft or liferafts may be securely fastened
so as to permit manual release and need not be of the type which can be launched
from an approved launching device.

1.5 With the exception of the survival craft referred to in regulation 15.1.1, all
survival craft required to provide for abandonment by the total number of persons
on board shall be capable of being launched with their full complement of persons
and equipment within a period of 10 min from the time the abandon ship signal is
given,

1.6 Chemical tankers and gas carriers carrying cargoes emitting toxic vapours or
gases* shall carry, in lieu of lifeboats complying with the requirements of regula-
tion 43 or 44, lifeboats complying with the requirements of regulation 45.

1.7 Oil tankers, chemical tankers and gas carriers carrying cargoes having a flash-
point not exceeding 60°C (closed cup test) shall carry, in lieu of lifeboats
complying with the requirements of regulation 43 or 44, lifeboats complying with
the requirements of regulation 46.

2 Rescue boats

Cargo ships shall carry at least one rescue boat complying with the require-
ments of regulation 47. A lifeboat may be accepted as a rescue boat, provided that
it also complies with the requirements for a rescue boat.

3 Inaddition to their lifeboats, cargo ships constructed before 1 July 1986 shall
carry not later than 1 July 1991:

.1 one or more liferafts of such aggregate capacity as will accommodate the
total number of persons on board. The liferaft or liferafts shall be

equipped with a lashing or an equivalent means of securing the liferaft
which will automatically release it from a sinking ship;

* Reference is made to products for which emergency escape respiratory protection is required
in chapter 17 of the International Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (IBC Code) adopted by the Maritime Safety
Committee by resolution MSC.4(48) and in chapter 19 of the International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk (IGC Code) adopted
by the Maritime Safety Committee by resolution MSC.5(48).
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.1 Ils doivent porter, sur chaque bord, un ou plusieurs radeaux de sauvetage
satisfaisant aux prescriptions de la régle 39 ou de la régle 40 et ayant une
capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord.

-2 Sauf si les radeaux de sauvetage prescrits au paragraphe 1.3.1 peuvent
étre transférés rapidement d’un bord a l'autre du navire pour étre mis
a l’eau, il doit étre prévu des radeaux de sauvetage supplémentaires de
maniére que la capacité totale existant sur chaque bord soit suffisante
pour recevoir 150 p.100 du nombre total des personnes a bord.

3 Sile canot de secours prescrit au paragraphe 2 est également une embar-
cation de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle 43 ou de la
régle 44, il peut étre inclus dans la capacité globale prescrite au para-
graphe 1.3.1, & condition que la capacité totale existant sur chaque bord
du navire soit suffisante pour recevoir au moins 150 p.100 du nombre
total des personnes & bord.

4 Les embarcations et radeaux de sauvetage disponibles pour utilisation de
chaque bord doivent étre en nombre suffisant pour recevoir toutes les
personnes @ bord au cas ol une embarcation ou un radeau de sauvetage
quelconque serait perdu ou deviendrait inutilisable.

1'4_ Les navires de charge dont les embarcations et radeaux de sauvetage sont
ATimés A un emplacement distant de plus de 100 métres de avant ou de Parriére
lu Navire doivent porter, en plus des radeaux de sauvetage prescrits aux paragraphes

12 et 1.2.2, un radeau de sauvetage arrimé aussi prés de I'avant ou de l'arriére
Que Cela est raisonnablement possible ou un radeau de sauvetage arrimé aussi prés
€ l'avant et un autre arrimé aussi prés de larriére que cela est raisonnablement
Possible. Nonobstant les prescriptions de la régle 29, ce ou ces radeaux de sauvetage
Peuvent étre solidement arrimés de maniére & permettre un largage manuel et n’ont
s;; a étée du type qui peut étre mis A ’eau 2 partir d’un dispositif de mise a I'eau

rouve,

}‘55 A Texception des embarcations et radeaux de sauvetage prévus é’ la régle
1.1 » 1a totalité des embarcations et radeaux de sauvetage nécessaire 2 I'abandon

ch Navire par toutes les personnes a bord doit pouvoir étre mise & 1’eau avec le plein
aigement en personnes et en armement dans un délai de 10 minutes & compter
TMoment o le signal d’abandon du navire est donné.

11)66 Les navires-citernes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz trans-
rtant des cargaisons dégageant des vapeurs ou des gaz toxiques* doivent porter,
2 place des embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle

1 Ou de la régle 44, des embarcations de sauvetage satisfaisant aux prescriptions de
Arégle 45,

*
Ces cargaisons sont les cargai ; : % =
: aisons de produits pour lesquels des appareils respiratoires so
Pvescrits pour l’évacuatiofgd’urgence i chapit]:g 17 du Recueil international de régles rela-
a:s 2 la construction et 2 I'équipement des navires transportant des produits chimiques
uﬁg"eUX en vrac (Recueil IBC) que le Comité de la sécurite maritime a adopté par la réso-
tio: 4 MSC-,“(48) et au chapitre 19 du Recueil international de regles relatives a la construc-
e et & I'équipement des navires transportant des gaz li uéfiés en vrac (Recueil IGC) que
Omité de la sécurité maritime a adopté par la résolution MSC.5(48).
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.2 where the survival craft are stowed in a position which is more than
100 m from the stem or stern, in addition to the liferafts required
by paragraph 3.1, a liferaft stowed as far forward or aft, or one as far
forward and another as far aft, as is reasonable and practicable. Not-
withstanding the requirements of paragraph 3.1, such liferaft or liferafts
may be securely fastened so as to permit manual release.

Regulation 27

Personal life-saving appliances

1 Lifebuoys

1.1 Cargo ships shall carry not less than the number of lifebuoys complying with
the requirements of regulations 7.1 and 31 prescribed in the following table:

Length of ship in metres Minimum number of lifebuoys
Under 100 8
100 and under 150 10
150 and under 200 12
200 and over 14

1.2 Self-igniting lights for lifebuoys on tankers required by regulation 7.1.3 shall
be of an electric battery type.

2 Lifejacket lights

2.1 This paragraph applies to all cargo ships. With respect to cargo ships con-
structed before 1 July 1986, this paragraph shall apply not later than 1 July 1991.

2.2 On cargo ships, each lifejacket shall be fitted with a light complying with the
requirements of regulation 32.3.

3 Immersion suits and thermal protective aids

3.1 This paragraph applies to all cargo ships. With respect to cargo ships con-
structed before 1 July 1986, this paragraph shall apply not later than 1 July 1991.

3.2 Cargo ships shall carry for each lifeboat on the ship at least three immersion
suits. complying with the requirements of regulation 33 or, if the Administration
cons;ders it necessary and practicable, one immersion suit complying with the
requirements of regulation 33 for every person on board the ship; however, the
ship shall carry in addition to the thermal protective aids required by regulations
38.5.1.24, 41.8.31 and 47.2.2.13, thermal protective aids complying with the
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1.7 Les pétroliers, les navires-citernes pour produits chimiques et les trans(Porteurs
de gaz transportant des cargaisons dont le point d’éclair ne dépasse pas 60°C (essai
€n creuset fermé) doivent, a la place des embarcations de sauvetage satisfaisant aux
Prescriptions de la régle 43 ou de la régle 44, porter des embarcations de sauvetage
satisfaisant aux prescriptions de la régle 46.

2 Canots de secours

Les navires de charge doivent porter au moins un canot de secours satisfaisant
4ux prescriptions de la régle 47. Une embarcation de sauvetage peut étre acceptée
0 tant que canot de secours si elle satisfait également aux prescriptions applicables
aux canots de secours.

3 En plus de leurs embarcations de sauvetage, les navires de charge construits
avant le ler juillet 1986 doivent porter, au plus tard le ler juillet 1991 :

.1 un ou plusieurs radeaux de sauvetage d’une capacité globale suffisante
pour recevoir toutes les personnes a bord. Ce ou ces radeaux doivent étre
pourvus d’une saisine ou d’un moyen équivalent d’assujettissement qui
les libére automatiquement en cas de naufrage;

2 quand les embarcations ou radeaux de sauvetage sont arrimés a un
emplacement distant de plus de 100 métres de I’avant ou de I’arriére du
navire, en plus des radeaux de sauvetage prescrits au paragraphe 3.1,
un radeau de sauvetage arrimé aussi prés de I’avant ou de I'arriére que cela
est raisonnablement possible ou un radeau de sauvetage arrimé aussi prés
de I’avant et un autre arrimé aussi prés de I'arriére que cela est raisonna-
blement possible. Nonobstant les prescriptions du paragraphe 3.1, ce ou
ces radeaux de sauvetage peuvent étre solidement arrimés de maniére 2
permettre un largage manuel.

Régle 27
Engins de sauvetage individuels

1 Bouées de sauvetage

(liél Les navires de charge doivent au moins avoir 2 bord le nombre de bouées
in Sauvetage satisfaisant aux prescriptions de la régle 7.1 et de la régle 31 qui est
1qué dans le tableau suivant :

Longueur du navire Nombre minimal de bouées
en métres de sauvetage
Au-dessous de 100 8
100 et au-dessous de 150 10
150 et au-dessous de 200 12
200 et au-dessus 14
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requirements of regulation 34 for persons on board not provided with immersion
suits. These immersion suits and thermal protective aids need not be required if
the ship:

1 has totally enclosed lifeboats on each side of the ship of such aggregate
capacity as will accommodate the total number of persons on board; or

2 has totally enclosed lifeboats capable of being launched by free-fall over
the stern of the ship of such aggregate capacity as will accommodate the
total number of persons on board and which are boarded and launched
directly from the stowed position, together with liferafts on each side of
the ship of such aggregate capacity as will accommodate the total
number of persons on board; or

3 is constantly engaged on voyages in warm climates where, in the opinion
of the Administration, immersion suits are unnecessary.

3.3 Cargo ships complying with the requirements of regulation 26.1.3 shall carry
immersion suits complying with the requirements of regulation 33 for every person
on board unless the ship:

1 has davit-launched liferafts; of

2 has liferafts served by equivalent approved appliances capable of being
used on both sides of the ship and which do not require entry into the
water to board the liferaft; or

.3 is constantly engaged on voyages in warm climates where, in the opinion
of the Administration, immersion suits are unnecessary.

34 The immersion suits required by this regulation may be used to comply with
the requirements of regulation 7.3

3.5 The totally enclosed lifeboats referred to in paragraphs 3.2.1 and 3.2.2
carried on cargo ships constructed before 1 July 1986 need not comply with the
requirements of regulation 44.

Regulation 28

Survival craft embarkation and launching arrangements

1 Cargo ship survival craft embarkation arrangements shall be so designed that
lifeboats can be boarded and launched directly from the stowed position and
davit-launched liferafts can be boarded and launched from a position immediately
adjacent to the stowed position or from a position to which the liferaft is trans-
ferred prior to launching in compliance with the requirements of regulation 13.5.

2 On cargo ships of 20,000 tons gross tonnage and upwards, lifeboats shall be
capable of being launched, where necessary utilizing painters, with the ship making
headway at speeds up to 5 knots in calm water.
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1-% A bord des navires-citernes, les appareils lumineux a allumage automatique
qui sont prescrits a la régle 7.1.3 pour les bouées de sauvetage doivent étre alimentés
par une source du type pile électrique.

2 Appareils lumineux des brassiéres de sauvetage

2.1 Le présent paragraphe s’applique A tous les navires de charge. En ce qui
concerne les navires de charge construits avant le ler juillet 1986, le présent para-
graphe s’applique au plus tard le ler juillet 1991.

2;2 A bord des navires de charge, chaque brassiére de sauvetage doit étre munie
d’un appareil lumineux satisfaisant aux prescriptions de la régle 32.3.

3 Combinaisons d’immersion et moyens de protection thermique

31 Le présent paragraphe s’applique 2 tous leés navires de charge. En ce qui
Concerne les navires de charge construits avant le ler juillet 1986, le présent para-
8raphe s’applique au plus tard le ler juillet 1991.

32 A bord des navires de charge, il faut prévoir, pour chaque embarcation de
Sauvetage transportée, au moins trois combinaisons d’immersion satisfaisant aux
Prescriptions de la régle 33 ou, si I’Administration le juge nécessaire et possible dans
3 pratique, une combinaison d’immersion satisfaisant aux prescriptions de la régle 33
Pour chaque personne & bord du navire; toutefois, en plus des moyens de protection
thel’mique prescrits aux régles 38.5.1.24, 41.8.31 et 47.2.2.13, il faut prévoir a bord
des moyens de protection thermique satisfaisant aux prescriptions de la régle 34
Pour les personnes qui ne disposent pas de combinaisons d’immersion. Il n’est pas
'Lécessaire d’exiger ces combinaisons d’immersion et ces moyens de protection si
Navire :

1 porte sur chaque bord des embarcations de sauvetage complétement
fermées d’une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les personnes
a bord; ou

2 porte des embarcations de sauvetage complétement fermées pouvant
étre mises a4 I’eau en chute libre  Iarriére du navire, ayant une capacité
globale suffisante pour recevoir toutes les personnes a bord et pouvant
recevoir leur chargement en personnes et étre mises a I'eau directement
depuis le poste d’arrimage, ainsi que, sur chaque bord, des radeaux de
sauvetage d’une capacité globale suffisante pour recevoir toutes les
personnes a bord; ou

3 effectue constamment des voyages en climat chaud pour lesquels, de
I'avis de 1’Administration, les combinaisons d’immersion ne sont pas
nécessaires.

131':} A bord des navires de charge satisfaisant aux prescriptions de la régle 26.1 .,
-~ aut prévoir pour chaque personne une combinaison d’immersion satisfaisant aux
Prescriptions de la régle 33, sauf si le navire :
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.1 porte des radeaux de sauvetage sous bossoirs; ou

2 porte des radeaux de sauvetage desservis par des engins équivalents
approuveés pouvant étre utilisés sur les deux bords du navire et qui permet-
tent d’embarquer dans le radeau sans se mettre a 1’eau; ou

3 effectue constamment des voyages en climat chaud pour lesquels, de
Pavis de I’Administration, les combinaisons d’immersion ne sont pas
nécessaires.

34 Les combinaisons d’immersion prescrites 4 la présente régle peuvent étre
utilisées pour satisfaire aux prescriptions de la régle 7.3.

3.5 Les embarcations de sauvetage complétement fermées, visées aux paragraphes
3-2-1 et 3.2.2, qui se trouvent & bord de navires de charge construits avant le
ler juillet 1986 ne sont pas tenues de satisfaire aux prescriptions de la régle 44.

Régle 28

Dispositions relatives a l'embarquement dans les
embarcations et les radeaux de sauvetage et
a leur mise a l'eau

1 A bord des navires de charge, les dispositions relatives a I’embarquement dans
les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre telles que les embarcations

© sauvetage puissent recevoir leur chargement en personnes et étre mises & I'eau

Irectement depuis le poste d’arrimage et que les radeaux de sauvetage sous bossoirs
Puissent recevoir leur chargement en personnes et étre mis 2 'eau depuis un empla-
Cement immédiatement adjacent au poste d’arrimage ou depuis 'emplacement ou le
Tadeay de sauvetage est transféré avant sa mise 4 I’eau conformément aux prescrip-
tions de I3 régle 13.5.

tz A bord des navires de charge d’une jauge brute égale ou sppérieyre a 20 000
oNneaux, les embarcations de sauvetage doivent pouvoir étre mises a I'eau, si néces-
alre au moyen de bosses, lorsque le navire fait route a une vitesse quelconque
POuvant atteindre 5 noeuds en eau calme.

Régle 29

Arrimage des radeaux de sauvetage

pr A bord des navires de charge, tous les radeaux de sauvetage autres que ceux

aues"l!S a la régle 26.1.4 doivent étre arrimés avec la bosse fixée en permanence

ré gl“aVlre et au moyen d’un dispositif de largage satisfaisant aux prescriptions de la

aute 38.6 de fagon qu’ils surnagent librement et, s'ils sont gonflables, se gonflent
Omatiquement en cas de naufrage.
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Regulation 29

Stowage of liferafts

On cargo ships, every liferaft, other than those required by regulation 26.1 4,
shall be stowed with its painter permanently attached to the ship and with a
float-free arrangement complying with the requirements of regulation 38.6 so that
the liferaft floats free and, if inflatable, inflates automatically when the ship sinks.

PART C — LIFE-SAVING APPLIANCE REQUIREMENTS

SECTION I — GENERAL

Regulation 30

General requirements for life-saving appliances

1 Paragraph 2.7 applies to all ships. With respect to ships constructed before
1 July 1986, paragraph 2.7 shall apply not later than 1 July 1991.

2 Unless expressly provided otherwise or unless, in the opinion of the Adminis-
tration having regard to the particular voyages on which the ship is constantly
engaged, other requirements are appropriate, all life-saving appliances prescribed
in this part shall:

1 be constructed with proper workmanship and materials;

2 not be damaged in stowage throughout the air temperature range —30°C
to +65°C;

3 if they are likely to be immersed in seawater during their use, operate
throughout the seawater temperature range —1°C to +30°C;

4 where applicable, be rot-proof, corrosion-resistant
affected by seawater, oil or fungal attack; § 31 407, be- unciu

5 where exposed to sunlight, be resistant to deterioration;
6 be of a highly visible colour on all parts where this will assist detection;

.7 be fitted with retro-reflective material where it will assist in detection
and in accordance with the recommendations of the Organization*;

8 1f they are to be used in a seaway, be capable of satisfactory operation
in that environment,

* Reference is made to the “Recommendation on retro-reflecti i
appliances” adopted by the Organization in resolution A.274(Vm)_ve oo Mo
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PARTIE C — PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX
ENGINS DE SAUVETAGE

SECTIONI - GENERALITES

Régle 30

Prescriptions générales applicables aux engins de sauvetage

1 Le paragraphe 2.7 s’applique  tous les navires. En ce qui concerne les navires
Construits avant le ler juillet 1986, le paragraphe 2.7 doit s’appliquer au plus tard
le Ter juillet 1991.

2 Sauf disposition expresse contrajre ou & moins que ’Administration n’estime
que d’autres prescriptions sont appropriées compte tenu des voyages particuliers
que le navire effectue constamment, tous les engins de sauvetage prescrits dans la
Présente partie doivent :

.1 étre construits soigneusement et avec des matériaux appropriés;

2 ne pas étre endommagés pendant ’arrimage lorsque la température de
Iair est comprise entre moins 30°C et plus 65°C;

3 s'ils sont susceptibles d’étre immergés dans ’eau de mer au cours de leur
utilisation, fonctionner lorsque la température de la mer est comprise
entre moins 1°C et plus 30°C;

4 selon le cas, étre imputrescibles, résister & la corrosion et ne pas étre
fonctionnellement altérés par I'eau de mer, les hydrocarbures et les
moisissures;

-5 résister 4 la détérioration provoquée par la lumiére du soleil sur les parties
exposées;

6 étre d’une couleur trés visible sur toutes les parties ol cela facilitera
le repérage;

-7 étre recouverts d’un matériau rétroréfléchissant 13 od pelq facilitera le
repérage, conformément aux recommandations de I’Organisation; *

8 s'ils sont destinés A étre utilisés sur houle, pouvoir fonctionner dans ce
milieu de fagon satisfaisante.

:au L’Administration doit déterminer la période d’acceptabilité des engins de
esv.eta_ge qui se détériorent en vieillissant. Ces engins de sauvetage doivent porter
Indications permettant de déterminer leur 4ge ou la date avant laquelle ils doivent

Te remplacés.

5

4 :°"Vient de se reporter  la «Recommandation sur les rubans réfléchissants pour engins de
Yetagey, qui a été adoptée par I'Organisation (résolution A 274(VIII)).
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3 The Administration shall determine the period of acceptability of life-saving
appliances which are subject to deterioration with age. Such life-saving appliances
shall be marked with a means for determining their age or the date by which they
must be replaced.

SECTION II — PERSONAL LIFE-SAVING APPLIANCES

Regulation 31
Lifebuoys

1 Lifebuoy specification

Every lifebuoy shall:

1

have an outer diameter of not more than 800 mm and an inner diameter
of not less than 400 mm;

be constructed of inherently buoyant material; it shall not depend upon
rushes, cork shavings or granulated cork, any other loose granulated
material or any air compartment which depends on inflation for
buoyancy;

be capable of supporting not less than 14.5 kg of iron in fresh water
for a period of 24 hr;

have a mass of not less than 2.5 kg;

not sustain burning or continue melting after being totally enveloped in
a fire for a period of 2 s;

be constructed to withstand a drop into the water from the height at
which it is stowed above the waterline in the lightest seagoing condition
or 30 m, whichever is the greater, without impairing either its operating
capability or that of its attached components;

if it is intended to operate the quick-release arrangement provided for
the self-activated smoke signals and self-igniting lights, have a mass
sufficient to operate the quick-release arrangement or 4 kg, whichever
is the greater;

be fitted with a grabline not less than 9.5 mm in diameter and not less
than 4 times the outside diameter of the body of the buoy in length.
The grabline shall be secured at four equidistant points around the
circumference of the buoy to form four equal loops.

2 Lifebuoy self-igniting lights

Self-igniting lights required by regulation 7.1.3 shall:

ol

be such that they cannot be extinguished by water;
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SECTION II — ENGINS DE SAUVETAGE INDIVIDUELS

Régle 31

Bouées de sauvetage

1 Spécifications des bouées de sauvetage

Toute bouée de sauvetage doit :

il

avoir un diamétre extérieur qui ne soit pas supérieur 3 800 millimétres
et un diamétre intérieur qui ne soit pas inférieur 2 400 millimétres:

étre construite en un matériau ayant une flottabilité propre qui ne soit
pas assurée par du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute
autre substance en grains et sans cohésion propre ou par des chambres
a air dont la flottabilité dépend d’un gonflage préalable;

pouvoir soutenir, en eau douce pendant 24 heures, un poids de fer au
moins égal 4 14,5 kilogrammes;

avoir une masse de 2,5 kilogrammes au moins;

ne pas continuer A briler ou a fondre aprés avoir été entiérement enve-
loppée par les flammes pendant 2 secondes;

étre construite de fagon 2 résister & une chute dans ’eau depuis la hauteur
a laquelle elle est arrimée au-dessus de la flottaison d’exploitation la
moins élevée, ou d’une hauteur de 30 métres si cette derniére valeur
est supérieure, sans que cela nuise A sa capacité de fonctionnement ou
a celle des éléments qui lui sont attachés;

si elle est congue pour déclencher le mécanisme de dégagement rapide
prévu pour les signaux fumigénes a déclenchement automatique et les
appareils lumineux a allumage automatique, avoir une masse au moins
suffisante pour déclencher le mécanisme de dégagement rapide ou une
masse de 4 kilogrammes, si cette derniére valeur est supérieure;

étre pourvue d’une saisine d’un diamétre égal 2 9,5 millimétres au moins
et d’une longueur égale & quatre fois au moins le diamétre extérieur
du corps de la bouée. La saisine doit étre fixée & quatre points équidistants
autour de la circonférence de la bouée de fagon & former quatre guirlandes
de grandeur égale.

Appareils lumineux a allumage automatique des bouées de sauvetage

. Les appareils lumineux 2 allumage automatique prescrits  la régle 7.1.3
doivent gtre tgls ; ; ot

1

qu’ils ne puissent s’éteindre sous I’effet de 1’eau;
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.2 be capable of either burning continuously with a luminous intensity of

not less than 2 cd in all directions of the upper hemisphere or flashing
(discharge flashing) at a rate of not less than 50 flashes per minute with
at least the corresponding effective luminous intensity:

be provided with a source of energy capable of meeting the requirement
of paragraph 2.2 for a period of at least 2 hr;

4  be capable of withstanding the drop test required by paragraph 1.6.

3 Lifebuoy self-activating smoke signals

Self-activating smoke signals required by regulation 7.1.3 shall:

H |

D

emit smoke of a highly visible colour at a uniform rate for a period of at
least 15 min when floating in calm water;

not ignite explosively or emit any flame during the entire smoke emission
time of the signal;

not be swamped in a seaway;

continue to emit smoke when fully submerged in water for a period of
at least 10 s;

be capable of withstanding the drop test required by paragraph 1.6.

4 Buoyant lifelines

Buoyant lifelines required by regulation 7.1.2 shall:

B
2
3

be non-kinking;
have a diameter of not less than 8 mm;

have a breaking strength of not less than 5 kN.

Regulation 32
Lifejackets

1 General requirements for lifejackets

1.1 A lifejacket shall not sustain burning or continue melting after being totally
enveloped in a fire for a period of 2 s.

1.2 A lifejacket shall be so constructed that:

A

afte!' de_monstratipn, a person can correctly don it within a period of
1 min without assistance;

it is capable of being worn inside-out or is clearly capable of being worn
in only one way and, as far as possible, cannot be donned incorrectly;



113 1986 N° 47

2 qu’ils puissent fonctionner de fagon continue avec une intensité lumineuse
d’au moins 2 candelas dans toutes les directions de I’'hémisphére supérieur
ou lancer des éclats (feu & décharge) a un rythme de 50 éclats au moins
par minute avec au moins l'intensité lumineuse effective correspondante;

3 qu’ils soient alimentés par une source d’énergie p'ouvant satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 2.2 pendant 2 heures au moins;

4 qu’ils puissent résister a ’essai de chute prescrit au paragraphe 1.6.
3 Signaux fumigénes a déclenchement automatique des bouées de sauvetage

Les signaux fumigénes a déclenchement automatique prescrits 2 la régle
7.1.3 doivent :

1 émettre une fumée d’une couleur trés visible & un débit constant pendant
15 minutes au moins lorsqu’ils flottent en eau calme;

2 ne pas s’allumer de maniére explosive ni produire de flamme pendant
la durée d’émission fumigéne du signal;

3 ne pas étre noyés par la houle;

continuer d’émettre une fumée pendant au moins 10 secondes lorsqu’ils
sont complétement sous I’eau;

.5 pouvoir résister & 1’essai de chute prescrit au paragraphe 1.6.

4 Lignesde sauvetage flottantes
Les lignes de sauvetage flottantes prescrites a la régle 7.1.2 doivent :
1 ne pas faire de coques;
-2 avoir un diamétre qui ne soit pas inférieur a 8 millimétres;
3 avoir une résistance 2 la rupture qui ne soit pas inférieure a 5 kilonewtons.
Régle 32
Brassiéres de sauvetage
1 Prescriptions générales applicables aux brassiéres de sauvetage
:‘.'Lir Une brassiére de sauvetage doit ne pas continuer 2 briler ou & fondre aprés

€té entidrement enveloppée par les flammes pendant 2 secondes.
12 Une brassiére de sauvetage doit étre construite de fagon a :

-1 permettre 2 une personne, aprés démonstration, de I'endosser correcte-
ment et sans assistance dans un délai de une minute;
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.3 itis comfortable to wear;

4 it allows the wearer to jump from a height of at least 4.5 m into the
water without injury and without dislodging or damaging the lifejacket.

1.3 A lifejacket shall have sufficient buoyancy and stability in calm fresh water
to:

.1 lift the mouth of an exhausted or unconscious person not less than
120 mm clear of the water with the body inclined backwards at an angle
of not less than 20° and not more than 50° from the vertical position;

.2 turn the body of an unconscious person in the water from any position
to one where the mouth is clear of the water in not more than S s.

1.4 A lifejacket shall have buoyancy which is not reduced by more than 5% after
24 h submersion in fresh water.

1.5 A lifejacket shall allow the person wearing it to swim a short distance and to
board a survival craft.

1.6  Each lifejacket shall be fitted with a whistle firmly secured by a cord.

2 Inflatable lifejackets
A lifejacket which depends on inflation for buoyancy shall have not less than
two separate compartments and comply with the requirements of paragraph 1 and

.1 inflate automatically on immersion, be provided with a device to permit
inﬂaglon by a single manual motion and be capable of being inflated by
mouth;

.2 in the event of loss of buoyancy in any one compartment be capable of
complying with the requirements of paragraphs 1.2, 1.3 and 1.5;

.3 comply with the requirements of paragraph 1.4 after inflation by means
of the automatic mechanism.

3 Lifejacket lights
3.1 Each lifejacket light shall:
.1 have a luminous intensity of not less than 0.75 cd;

.2 have a source of energy capable of providing a luminous intensity of
0.75 cd for a period of at least 8 h;

.3 be visible over as great a segment of the upper hemisphere as is prac-
ticable when attached to a lifejacket. s ¥ ¥

3.2 If the light referred to in paragraph 3.1isa flashing light it shall, in addition:
.1 be provided with a manually operated switch;
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.2 pouvoir €tre portée a ’envers, 2 moins qu’il ne soit manifeste qu’elle ne
peut étre portée que d’un seul coté, et éliminer autant que possible tout
risque de port incorrect;

.3 étre d’un port confortable;

4 permettre 4 la personne qui I’a endossée de sauter & I’eau d’une hauteur
de 4,5 métres au moins sans se blesser et sans que la brassiére soit déplacée
: q
ou endommagée.

13 Une brassiére de sauvetage doit avoir une flottabilité et une stabilité suffisantes
€n eau douce calme pour :

.1 soulever une personne épuisée ou évanouie de maniére a4 maintenir sa
bouche a 120 millimétres au moins au-dessus de I’eau, le corps du nau-
fragé étant incliné en arriére par rapport a la verticale de 20 degrés au
moins et de 50 degrés au plus;

2 retourner le corps d’une personne évanouie dans I’eau a partir de
n’importe quelle position, de telle fagon que la bouche soit hors de I'eau
dans un délai qui ne dépasse pas 5 secondes.

14 Une brassiére de sauvetage doit avoir une flottabilité qui ne soit pas réduite
de plus de 5 p-100 aprés une immersion de 24 heures en eau douce.

é 5 Une brassiére de sauvetage doit permettre & la personne qui I'a endossée
e Parcourir une faible distance a la nage et de monter & bord d’une embarcation
Ou d’un radeau de sauvetage.

1.6 Chaque brassiére de sauvetage doit étre munie d’un sifflet solidement fixé
Par une cordelette.

2 Brassiéres de sauvetage gonflables

i Une brassiére de sauvetage dont la flottabilité dépend d’un gonflage préalable
d°‘t comporter au moins deux compartiments distincts, satisfaire aux prescriptions
U paragraphe 1 et :

-1 se gonfler automatiquement dés son immersion, pouvoir étre gonflée
grice a un dispositif actionné a la main d’un seul mouvement et pouvoir
étre gonflée a la bouche;

2 en cas de défaillance de I'un quelconque des compartiments assurant
la flottabilité, pouvoir satisfaire aux prescriptions des paragraphes 1.2,
13et1.5;

3 satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1.4 aprés gonflage au moyen
du mécanisme automatique.

Appareils lumineux des brassiéres de sauvetage

3
] Chaque appareil lumineux de brassiére de sauvetage doit :
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.2 not be fitted with a lens or curved reflector to concentrate the beam;

.3 flash at a rate of not less than 50 flashes per minute with an effective
luminous intensity of at least 0.75 cd.

Regulation 33

Immersion suits

1 General requirements for immersion suits

1.1 The immersion suit shall be constructed with waterproof materials such
that:

.1 it can be unpacked anq donned without assistance within 2 min, taking
into account any assoclgted glothing*, and a lifejacket if the immersion
suit is to be worn in conjunction with a lifejacket;

.2 it will not sustain burning or continue melting after being totally
enveloped in a fire for a period of 2 s;

.3 it will cover the whole body with the exception of the face. Hands shall
also be covered unless permanently attached gloves are provided;

4 it is provided with arrangements to minimize or reduce free air in the legs
of the suit;

.5 following a jump from a height of not less than 4.5 m into the water
there is no undue ingress of water into the suit.

1.2 An immersion suit which also complies with the requirements of regula-
tion 32 may be classified as a lifejacket.

1.3 An immersion suit shall permit the person wearing it, and also wearing a life-
jacket if the immersion suit is to be worn in conjunction with a lifejacket, to:

.1 climb up and down a vertical ladder at least 5 m in length;
.2 perform normal duties during abandonment;

.3 jump from a height of not less than 4.5 m into the water without
damaging or dislodging the immersion suit, or being injured; and

4 swim a short distance through the water and board a survival craft.

1.4 An immersion suit w}}ich has buoyancy and is designed to be worn without a
lifejacket shall be fitted with a light complying with the requirements of regula-
tion 32.3and the whistle prescribed by regulation 32.1.6.

* Reference is made to paragraph 3.1.3.1 of the “Recommendation on testing of life-saving

appliances” to be submitted to the Assembly of the Organization at its thirteenth session
for adoption.



117 1986 N° 47

.1 avoir une intensité lumineuse qui ne soit pas inférieure & 0,75 candela;

2 étre alimenté par une source d’énergie capable de fournir une intensité
lumineuse de 0,75 candela pendant 8 heures au moins;

3 étre visible sur un secteur aussi large que possible de ’hémisphére supé-
rieur lorsqu’il est fixé a la brassiére de sauvetage.

32 Silefeu prévu au paragraphe 3.1 est un feu 2 éclats, il doit en outre :
.1 étre pourvu d’un interrupteur A déclenchement manuel;

-2 ne pas comporter de lentille ou de réflecteur concave destiné a concentrer
le faisceau lumineux;

3 lancer un nombre d’éclats par minute qui ne soit pas inférieur a 50,
avec une intensité lumineuse effective d’au moins 0,75 candela.

Régle 33

Combinaisons d'immersion

1 Prescriptions générales applicables aux combinaisons d’immersion

1.1 1, combinaison d’immersion doit étre en matériaux imperméables i I’eau
€t elle doit :

-1 pouvoir étre déballée et endossée sans assistance dans un délai de 2 minutes,
compte tenu des autres vétements* et d’une brassiére de sauvetage si la
combinaison d’immersion doit étre portée avec une brassiére de sauve-
tage;

2 ne pas continuer  briller ou a fondre aprés avoir été entiérement enve-
loppée par les flammes pendant 2 secondes;

3 recouvrir la totalité du corps A I'exception du visage. Les mains doivent
aussi étre couvertes & moins que des gants ne soient attachés a la combi-
naison en permanence;

4 réduire ou minimiser I'entrée d’air dans les jambes de la combinaison
au moyen de dispositifs spéciaux;

5 ne pas laisser s'infiltrer une quantité d’eau excessive lorsque la personne
qui la porte saute a la mer d’une hauteur de 4,5 métres au moins.

1 . . 3 s
réé] Une combinaison d’immersion qui satisfait aussi aux prescriptions de la
€ 32 peut étre considérée comme une brassiére de sauvetage.

« T

i convie ; : ' id

¥ nt de se reporter au paragraphe 3.1.3.1 de la « Recommandation sur la mise a 1’essai s
f,';ﬁﬂgigde Sauvetagey, qui sera présentée pour adoption 2 la treiziéme session de I’Assemblée
anisation,
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1.5 If the immersion suit is to be worn in conjunction with a lifejacket, the
lifejacket shall be worn over the immersion suit. A person wearing such an
immersion suit shall be able to don a lifejacket without assistance.

2 Thermal performance requirements for immersion suits

2.1 An immersion suit made of material which has no inherent insulation shall
be:

.1 marked with instructions that it must be worn in conjunction with warm
clothing;

.2 so constructed that, when worn in conjunction with warm clothing, and
with a lifejacket if the immersion suit is to be worn with a lifejacket, the
immersion suit continues to provide sufficient thermal protection,
following one jump by the wearer into the water from a height of 4.5 m,
to ensure that when it is worn for a period of 1 h in calm circulating
water at a temperature of 5°C, the wearer’s body core temperature does
not fall more than 2°C.

2.2 An immersion suit made of material with inherent insulation, when worn
either on its own or with a lifejacket, if the immersion suit is to be worn in conjunc-
tion with a Jifejacket, shall provide the wearer with sufficient thermal insulation,
following one jump into the water from a height of 4.5 m, to ensure that the
wearer’s body core temperature does not fall more than 2°C after a period of
6 h immersion in calm circulating water at a temperature of between 0° C and 2°C.

2.3 The immersion suit shall permit the person wearing it with hands covered to
pick up a pencil and write after being immersed in water at 5°C for a period of 1h.

3 Buoyancy requirements

A person in fresh water wearing either an immersion suit complying with the
requirements of regulation 32, or an immersion suit with a lifejacket, shall be able
to turn from a face-down to a face-up position in not more than 5 s.

Regulation 34

Thermal protective aids

1 A thermal protective aid shall be made of waterproof material having a
thermal conductivity of not more than 0.25 W/(m-K) and shall be so constructed
that, when used to enclose a person, it shall reduce both the convective and evapo-
rative heat loss from the wearer’s body.

2 The thermal protective aid shall:
.1 cover the whole body of a person wearing a lifejacket with the exception

of the face. Hands shall also be covered unless permanently attached
gloves are provided;
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1.3 La combinaison d’immersion doit étre congue de fagon telle que la personne
qui la porte avec une brassiére de sauvetage, si elle doit étre portée ainsi, doit
pouvoir :

.1 monter et descendre une échelle verticale d’au moins 5 métres de long;
2 s’acquitter des taches courantes pendant I'abandon du navire;

3 sauter a I’eau d’une hauteur minimale de 4,5 métres sans se blesser et sans
que la combinaison soit endommagée ou déplacée; et

4 parcourir une faible distance a la nage et monter 4 bord d’une embarca-
tion ou d’un radeau de sauvetage.

14 Sila combinaison d’immersion est flottante et congue pour étre portée sans
brassiére de sauvetage, elle doit étre munie d’un appareil lumineux satisfaisant aux
prescriptions de la régle 32.3 et du sifflet prescrit  la régle 32.1.6.

1.5 Si une brassiére de sauvetage doit étre portée en méme temps que la combi-
naison d'immersion, la brassiére doit étre portée par-dessus la combinaison. Une
personne revétue d’une combinaison de ce type doit pouvoir endosser une brassiére
de sauvetage sans assistance.

2 Prescriptions applicables & la protection thermique des combinaisons
d’immersion

2.1 Une combinaison d’immersion fabriquée dans un matériau qui n’est pas
naturellement isolant doit :

.1 porter une mention indiquant qu’elle doit étre utilisée en méme temps
que des vétements chauds;

-2 étre construite de fagon que, lorsqu’elle est utilisée en méme temps que
des vétements chauds, et qu’une brassiére de sauvetage si la combinaison
d’immersion doit étre portée avec une brassiére de sauvetage, elle continue
d’assurer 2 la personne qui la porte, aprés un saut dans I’eau d’une hauteur
de 4,5 métres, une protection thermique suffisante pour que la tempé-
rature interne de cette personne ne baisse pas de plus de 2°C aprés une
immersion d’une heure dans des eaux calmes et circulantes 4 une tempé-
rature de 5°C.

2.2 Une combinaison d’immersion fabriquée dans un matériau naturellement
1solant et portée soit seule, soit avec une brassiére de sauvetage si la combinaison
d'immersion doit étre portée avec une brassiére de sauvetage, doit assurer 2 la
Personne qui la porte, aprés un saut d’une hauteur de 4,5 métres, une protection
thermique suffisante pour que la température interne de cette personne ne baisse
fas de plus de 2°C aprés une immersion de 6 heures dans des eaux calmes et circu-

antes 4 une température comprise entre 0°C et 2°C.

23 La combinaison d’immersion doit permettre & la personne qui la porte de
Prendre un crayon de ses mains couvertes et d’écrire aprés avoir été immergée pendant
une heure dans de I’eau a 5°C.
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.2 be capable of being unpacked and easily donned without assistance in
a survival craft or rescue boat;

.3 permit the wearer to remove it in the water in not more than 2 min, if it
impairs ability to swim.

3 The thermal protective aid shall function properly throughout an air tempera-
ture range —30°C to +20°C.

SECTION III — VISUAL SIGNALS

Regulation 35
Rocket parachute flares

1 The rocket parachute flare shall:
.1 be contained in a water-resistant casing;

.2 have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the
rocket parachute flare printed on its casing;

.3 have integral means of ignition;

4 be so designed as not to cause discomfort to the person holding the
casing when used in accordance with the manufacturer’s operating
instructions.

2 The rocket shall, when fired vertically, reach an altitude of not less than
300 m. At or near the top of its trajectory, the rocket shall eject a parachute flare
which shall:

.1 burn with a bright red colour;

’

.2 burn uniformly with an average luminous intensity of not less than
30,000 cd;

have a burning period of not less than 40 s;
4 have a rate of descent of not more than 5 m/s;

not damage its parachute or attachments while burning,

Regulation 36
Hand flares

1 The hand flare shall:

.1 be contained in a water-resistant casing;
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3 Prescriptions en matiére de flottabilité

Une personne immergée en eau douce portant soit une combinaison d’immer-
sion satisfaisant aux prescriptions de la régle 32 soit une combinaison d’immersion
et une brassiére de sauvetage, doit pouvoir se retourner en 5 secondes au plus de
fagon 2 avoir la téte tournée vers le haut.

Régle 34

Moyens de protection thermique

1 Un moyen de protection thermique doit étre fabriqué avec un matériau
imperméable a ’eau ayant une conductivité thermique qui ne soit pas supérieure 4
0,25 watt/métre-Kelvin et construit de telle sorte que, lorsqu’il sert A protéger
une personne, il réduise la déperdition de la chaleur du corps par convection et par
€évaporation.
2 Le moyen de protection thermique doit :
1 recouvrir la totalité du corps d’une personne portant une brassiére de
sauvetage, a I’exception du visage. Les mains doivent aussi étre couvertes
a moins que des gants ne soient attachés en permanence au moyen de
protection thermique;

-2 pouvoir étre déballé et endossé aisément sans assistance dans une embar-
cation ou un radeau de sauvetage ou dans un canot de secours;

3 permettre 2 la personne qui le porte de I’enlever dans ’eau dans un délai
maximal de 2 minutes ’il 'empéche de nager.

3 Le moyen de protection thermique doit fonctionner de fagon satisfaisante
lorsque 1a température de I'air est comprise entre moins 30°C et plus 20°C.

SECTION HI - SIGNAUX VISUELS

Régle 35
Fusées a parachute

1 La fusée a parachute doit :
.1 étre contenue dans une enveloppe résistante a ’eau;

-2 comporter un mode d’emploi ou un schéma d'utilisation bref et clair
imprimé sur son emballage;

3 comprendre un dispositif d’allumage incorporé;
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2

have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the
hand flare printed on its casing;,

have a self-contained means of ignition;

be so designed as not to cause discomfort to the person holding the
casing and not endanger the survival craft by burning or glowing
residues when used in accordance with the manufacturer’s operating
instructions.

2 The hand flare shall:

i
2

> W

burn with a bright red colour;

burn uniformly with an average luminous intensity of not less than
15,000 cd;

have a burning period of not less than 1 min;

continue to burn after having been immersed for a period of 10 s under
100 mm of water.

Regulation 37

Buoyant smoke signals

1 The buoyant smoke signal shall:

4|
2

=

be contained in a water-resistant casing;

not ignite explosively when used in accordance with the manufacturer’s
operating instructions;

have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the
buoyant smoke signal printed on its casing.

2 The buoyant smoke signal shall:

o

emit smoke of a highly visible colour at a uniform rate for a period of
not less than 3 min when floating in calm water;

not emit any flame during the entire smoke emission time;
not be swamped in a seaway;

continue to emit smoke when submerged in water for a period of 10 s
under 100 mm of water.
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4 étre congue de fagon a ne pas géner la personne qui la tient lorsqu’elle
est utilisée conformément au mode d’emploi du fabricant.

2 La fusée doit, lorsqu’elle est tirée verticalement, atteindre une altitude de
300 métres au moins. A la fin ou vers la fin de sa trajectoire, la fusée doit éjecter
un feu suspendu a un parachute qui doit :

.1 braler en émettant une couleur rouge vif;

-2 briler uniformément avec une intensité lumineuse moyenne qui ne soit
pas inférieure a 30 000 candelas;

3 avoir un temps de combustion qui ne soit pas inférieur 4 40 secondes;
4 avoir une vitesse de descente qui ne dépasse pas 5 métres/seconde;

.5 ne pas endommager le parachute ou ses accessoires pendant la combustion.

Régle 36
Feux a main
1 Le feu & main doit :
-1 étre contenu dans une enveloppe résistante a Peau;

-2 comporter un mode d’emploi ou un schéma d’utilisation bref et clair
imprimé sur son emballage;

3 avoir un dispositif d’allumage autonome;

4 étre congu de fagon a ne pas géner la personne qui le tient et a ne pas
mettre en danger ’embarcation ou le radeau de sauvetage avec des résidus
brilants ou incandescents lorsqu'il est utilisé conformément au mode
d’emploi du fabricant.

2 Le feu A main doit :

.1 briler en émettant une couleur rouge vif;

2 briler uniformément avec une intensité lumineuse moyenne qui ne soit
pas inférieure & 15 000 candelas;

3 avoir un temps de combustion qui ne soit pas inférieur & une minute;

4 continuer A briler aprés avoir été immergé pendant 10 secondes sous
100 millimétres d’eau.
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SECTION IV — SURVIVAL CRAFT

Regulation 38

General requirements for liferafts

1 Construction of liferafts

1.1 Every liferaft shall be so constructed as to be capable of withstanding
exposure for 30 days afloat in all sea conditions.

1.2 The liferaft shall be so constructed that when it is dropped into the water
from a height of 18 m, the liferaft and its equipment will operate satisfactorily. If
the liferaft is to be stowed at a height of more than 18 m above the waterline in
the lightest seagoing condition, it shall be of a type which has been satisfactorily
drop-tested from at least that height.

1.3 The floating liferaft shall be capable of withstanding repeated jumps on to
it from a height of at least 4.5 m above its floor both with and without the canopy
erected.

1.4 The liferaft and its fittings shall be so constructed as to enable it to be towed
at a speed of 3 knots in calm water when loaded with its full complement of
persons and equipment and with one of its sea-anchors streamed.

1.5 The liferaft shall have a canopy to protect the occupants from exposure
which is automatically set in place when the liferaft is launched and waterborne.
The canopy shall comply with the following:

.1 it shall provide insulation against heat and cold by means of either two
layers of material separated by an air gap or other equally efficient
means. Means shall be provided to prevent accumulation of water in the
air gap;

.2 its interior shall be of a colour that does not cause discomfort to the
occupants;

.3 each entrance shall be clearly indicated and be provided with efficient
adjustable closing arrangements which can be easily and quickly opened
from inside and outside the liferaft so as to permit ventilation but
exclude seawater, wind and cold. Liferafts accommodating more than
eight persons shall have at least two diametrically opposite entrances;

4 it shall admit sufficient air for the occupants at all times, even with the
entrances closed;

.5 it shall be provided with at least one viewing port;
.6 it shall be provided with means for collecting rain water;

.7 it shall have sufficient headroom for sitting occupants under all parts
of the canopy.
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Régle 37

Signaux fumigénes Sflottants

1 Le signal fumigéne flottant doit :
-1 étre contenu dans une enveloppe résistante a ’eau;

2 ne pas s’allumer de maniére explosive il est utilisé conformément au
mode d’emploi du fabricant;

3 comporter un mode d’emploi ou un schéma dutilisation bref et clair
imprimé sur son enveloppe.

2 Le signal fumigeéne flottant doit :

1 émettre de la fumée d’une couleur trés visible, de fagon uniforme pendant
une durée qui ne soit pas inférieure a 3 minutes lorsque le signal flotte
en eau calme;

-2 ne pas émettre de flamme pendant toute la durée d’émission de la fumée;

3 ne pas étre noyé par la houle;

4 continuer 3 émettre de la fumée aprés avoir été immergé pendant
10 secondes sous 100 millimétres d’eau.

SECTION IV — EMBARCATIONS OU RADEAUX DE SAUVETAGE

Régle 38

Prescriptions géné‘rales applicables
aux radeaux de sauvetage

1 Construction des radeaux de Sauvetage

L1 Tout radeau de sauvetage doit étre construit de fagon & pouvoir résister aux
Intempéries pendant 30 jours 4 flot quel que soit I’état de la mer.

11'2 Le radeau de sauvetage doit étre construit de fagon telle que, lorsqu'’il est
ancé 3 Ja mer d’une hauteur de 18 métres, le radeau et son équipement continuent
de fonctionner de maniére satisfaisante. S'il doit étre arrimé a une hauteur de plus
& métres au-dessus de la flottaison d’exploitation la moins élevée, il doit étre
¢ Un type qui a subi avec succés un essai de chute d’une hauteur qui soit au moins
8ale A celle 4 laquelle il doit étre arrimé,
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2 Minimum carrying capacity and mass of liferafts

21 No liferaft shall be approved which has a carrying capacity of less than six
persons calculated in accordance with the requirements of regulation 39.3 or
40.3, as appropriate.

29 Unless the liferaft is to be launched by an approved launching appliance
complying with the requirements of regulation 48 and is not required to be
portable, the total mass of the liferaft, its container and its equipment shall not be
more than 185 kg.

3 Liferaft fittings

?i’l Lifelines shall be securely becketed around the inside and outside of the
iferaft.

32  The liferaft shall be provided with arrangements for adequately siting and
securing in the operating position the antenna provided with the portable radio
apparatus required by regulation 6.1

33 The liferaft shall be fitted with an efficient painter of length equal to not
less than twice the distance from the st_owed position to the waterline in the lightest
seagoing condition or 15 m whichever is the greater.

4  Davit-launched liferafts

4.1 In addition to the above requirements, a liferaft for use with an approved
launching appliance shall:

1 when the liferaft is loaded with its full complement of persons and
equipment, be capable of withstanding a lateral impact against the ship’s
side at an impact velocity of not less than 3.5 m/s and also a drop into
the water from a height of not less than 3 m without damage that will
affect its function;

2 be provided with means for bringing the liferaft alongside the embarka-
tion deck and holding it securely during embarkation.

4.2 Every passenger ship davit-launched liferaft shall be so arranged that it can
be rapidly boarded by its full complement of persons.

4.3 Every cargo ship davit-launched liferaft shall be so arranged that it can be

boarded by its full complement of persons in not more than 3 min from the time
the instruction to board is given.

5 Equipment
51 The normal equipment of every liferaft shall consist of:

1 one buoyant rescue quoit, attached to not less than 30 m of buoyant
line;
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1.3 Lorsqu'’il flotte, le radeau de sauvetage doit pouvoir résister a des saurs = DeLes
de personnes depuis une hauteur qQui soit au moins égale A 4,5 métres au-iesses de
son plancher, que la tente soit ou non mise en place.

14 Le radeau de sauvetage et ses aménagements doivent étre constriaiy de
maniére que le radeau puisse étre remorqué a une vitesse de 3 noeuds en ¢z caime
lorsqu’il a son plein chargement en personnes et en armement, une de sov snows
flottantes étant mouillée.

1.5 Le radeau de sauvetage doit étre muni d’une tente destinée 3 protexet les
Occupants contre les intempéries, qui se mette automatiquement en position i rsque
le radeau est mis 2 I'eau et flotte. Cette tente doit satisfaire aux prescnpitons
Suivantes :

.1 elle doit assurer une isolation contre la chaleur et le froid au moyen Jde
deux épaisseurs de matériau séparées par une couche d’air ou par un sutre
moyen aussi efficace. Des dispositions doivent étre prises pour empecher
I’eau de s’accumuler dans la couche d’air;

-2 son intérieur doit étre d’une couleur qui ne géne pas les occupants:

3 chaque entrée doit étre clairement indiquée et munie de dispositifs de
fermeture efficaces et réglables qui puissent étre facilement et rapidement
ouverts 3 partir de I'intérieur et de I’extérieur du radeau de sauvetage

afin de permettre la ventilation mais d’empécher I'eau de mer, le vent

et le froid d’entrer. Les radeaux de sauvetage qui sont autorisés 3 rece-
voir plus de huit personnes doivent comporter au moins deux entrées

diamétralement opposées;

4 la tente doit 2 tout moment laisser entrer suffisamment d’air pour les
occupants, méme si les entrées sont fermées;

.5 elle doit étre munie d’un hublot d’observation au moins;
6 elle doit étre munie d’un dispositif pour recueillir I'eau de pluie;

‘7 elle doit étre partout d’une hauteur suffisante pour abriter les occupants
en position assise.

2 Gapacité minimale de transport et masse des radeaux de Sauvetage

21 up radeau de sauvetage ne doit pas étre approuvé si sa capacité de transport,
Calculge conformément aux prescriptions de la régle 39.3 ou de la régle 40.3, selon
€ cas, est inférieure a six personnes.

22 Sauf dans le cas des radeaux de sauvetage qui sont destinés a €étre mis a I'eau
. Moyen d’un dispositif approuvé satisfaisant aux prescriptions de la régle 48
) qui ne sont pas tenus d’étre portatifs, la masse totale du radeau, de son enve-
OPpe et de son armement ne doit pas dépasser 185 kilogrammes.

et



1986 No.

9

47 128

one knife of the non-folding type having a buoyant handle and lanyard
attached and stowed in a pocket on the exterior of the canopy near the
point at which the painter is attached to the liferaft. In addition, a
liferaft which is permitted to accommodate 13 persons or more shall be
provided with a second knife which need not be of the non-folding type;

for a liferaft which is permitted to accommodate not more than
12 persons, one buoyant bailer. For a liferaft which is permitted to
accommodate 13 persons or more, two buoyant bailers;

two sponges;

two sea-anchors each with a shock-resistant hawser and tripping line, one
being spare and the other permanently attached to the liferaft in such a
way that when the liferaft inflates or is waterborne it will cause the
liferaft to lie oriented to the wind in the most stable manner. The
strength of each sea-anchor and its hawser and tripping line shall be
adequate for all sea conditions. The sea-anchors shall be fitted with a
swivel at each end of the line and shall be of a type which is unlikely to
turn inside-out between its shroud lines;

two buoyant paddles;

three tin openers. Safety knives containing special tin-opener blades
are satisfactory for this requirement;

one first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly
after use;

one whistle or equivalent sound signal;

.10 four rocket parachute flares complying with the requirements of regula-

A1
A2

A3

14
A5

.16

1
18

tion 35;
six hand flares complying with the requirements of regulation 36;

two buoyant smoke signals complying with the requirements of regula-
tion 37;

one waterproof electric torch suitable for Morse signalling together with
one spare set of batteries and one spare bulb in a waterproof container;

an efficient radar reflector;

one daylight signalling mirror with instructions on its use for signalling
to ships and aircraft;

one copy of the life-saving signals referred to in regulation V/16 on 3
waterproof card or in a waterproof container;

one set of fishing tackle;
a food ration totalling not less than 10,000 kJ for each person the

liferaft is permitted to accomodate; these rations shall be kept in
airtight packaging and be stowed in a watertight container;
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3 Aménagements des radeaux de sauvetage

3.1 Des filiéres en guirlande doivent étre solidement fixées a I'intérieur et a I’exté-
rieur du radeau de sauvetage.

32 Le radeau de sauvetage doit étre pourvu de dispositifs permettant une
installation et une fixation convenables, en position de service, de I’antenne prévue
avec 'appareil radioélectrique portatif prescrit a la régle 6.2.1.

33 Le radeau de sauvetage doit étre muni d’une bosse résistante d’une longueur
au moins €égale au double de la distance entre la position d’arrimage et la flottaison
d’exploitation la moins élevée ou d’une longueur de 15 métres, si cette derniére
valeur est supérieure.

4 Radeaux de sauvetage sous bossoirs

4.1  Un radeau de sauvetage destiné 2 étre utilisé avec un dispositif approuvé de
mise & ’eau doit non seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais aussi :

-1 lorsque le radeau de sauvetage, a son plein chargement en personnes et en
armement, pouvoir résister a un choc latéral contre le bordé du navire
a une vitesse de choc d’au moins 3,5 métres/seconde ainsi qu’a une chute
dans I'eau depuis une hauteur de 3 métres au moins sans subir de
dommages qui compromettent son fonctionnement;

2 étre doté d’un moyen qui permette d’amener le radeau de sauvetage
le long du pont d’embarquement et de I’y maintenir de fagon siire pendant
I’embarquement.

42 Tous les radeaux de sauvetage sous bossoirs des navires A passagers doivent
Ctre disposés de telle sorte qu'ils puissent recevoir rapidement leur plein chargement
€n personnes.

43  Tous les radeaux de sauvetage sous bossoirs des navires de charge doivent
étre disposés de telle sorte qu’ils puissent recevoir leur plein chargement en personnes
datns un délai maximal de 3 minutes & compter du moment ot I'ordre d’embarquer
st donné.

S Armement
5.1 L’armement normal de chaque radeau de sauvetage doit étre le suivant :

-1 une bouée flottante de sauvetage attachée 2 une ligne flottante d’au moins
30 métres;

2 un couteau a lame fixe avec une poignée flottante munie d’une aiguillette
et arrimé dans une poche A I'extérieur de la tente, prés de I’endroit od
la bosse est attachée au radeau de sauvetage. En outre, un radeau autorisé
a recevoir un nombre de personnes égal ou supérieur a 13 doit étre muni
tQ’un deuxiéme couteau qui ne doit pas nécessairement étre a lame

ixe.
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.19 watertight receptacles containing a total of 1.5 of fresh water for each
person the liferaft is permitted to accommodate, of which 0.5¢ per
person may be replaced by a de-salting apparatus capable of producing an
equal amount of fresh water in 2 days;

.20 one rustproof graduated drinking vessel;

21 six doses of anti-seasickness medicine and one seasickness bag for each
person the liferaft is permitted to accommodate;

.22 instructions on how to survive;
.23 instructions for immediate action;

.24 thermal protective aids complying with the requirements of regulation 34
sufficient for 10% of the number of persons the liferaft is permitted to
accommodate or two, whichever is the greater.

5.2 The marking required by regulations 39.7.3.5 and 40.7.7 on liferafts
equipped in accordance with paragraph 5.1 shall be “SOLAS A PACK” in block
capitals of the Roman alphabet.

5.3 In the case of passenger ships engaged on short international voyages of such
a nature and duration that, in the opinion of the Administration, not all the items
specified in paragraph 5.1 are necessary, the Administration may allow the liferafts
carried on any such ships to be provided with the equipment specified in para-
graphs 5.1.1 to 5.1.6 inclusive, 5.1.8,5.1.9,5.1.13 to 5.1.16 inclusive and 5.1.21 to
5.1.24 inclusive and one half of the equipment specified in paragraphs 5.1.10 to
5.1.12 inclusive. The marking required by regulations 39.7.3.5 and 40.7.7 on such
liferafts shall be “SOLAS B PACK” in block capitals of the Roman alphabet.

5.4 Where appropriate the equipment shall be stowed in a container which. if it
is not an integral part of, or permanently attached to, the liferaft, shall be stowed
and secured inside the liferaft and be capable of floating in water for at least 30 min
without damage to its contents.

6 Float-free arrangements for liferafts
6.1 Fainter system

The liferaft painter system shall provide a connection between the ship and
the liferaft and shall be so arranged as to ensure that the liferaft when released and,
in the case of an inflatable liferaft, inflated is not dragged under by the sinking ship.

6.2 Weak link
If a weak link is used in the float-free arrangement, it shall:

.1 not be broken by the force required to pull the painter from the liferaft
container;

.2 if applicable, be of sufficient strength to permit the inflation of the
liferaft;

3 break under a strain of 2.2 ¥ 0.4 kN.
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pour un radeau de sauvetage autorisé & recevoir un nombre de personnes
inférieur ou égal 4 12 : une écope flottante; pour un radeau de sauvetage
autorisé a recevoir un nombre de personnes égal ou supérieur & 13 : deux
écopes flottantes;

deux éponges;

deux ancres flottantes munies chacune d’une aussiére et d’une ligne de
déclenchement résistantes aux chocs, dont une de rechange et une attachée
en permanence au radeau de fagon & maintenir le radeau face au vent
et dans une position aussi stable que possible lorsque celui-ci se gonfle
ou est a I’eau. La résistance de chaque ancre flottante, de son aussiére
et de sa ligne de déclenchement doit étre suffisante quel que soit I’état
de la mer. Les ancres flottantes doivent étre équipées d’un émerillon a
chaque extrémité de la ligne et étre d’un type qui ne risque pas de se
prendre sans ses filins;

deux pagaies flottantes;

trois ouvre-boites (les couteaux de sireté munis d’une lame ouvre-boite
spéciale satisfont A cette prescriptjon);

un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite
étanche a I’eau pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;

un sifflet ou un signal sonore équivalent;
quatre fusées & parachute satisfaisant aux prescriptions de la régle 35;
six feux & main satisfaisant aux prescriptions de la régle 36;

deux signaux fumigénes flottants satisfaisant aux prescriptions de la
régle 37;

une lampe électrique étanche a I’eau susceptible d’étre utilisée pour la
signalisation en code Morse, ainsi qu’un jeu de piles de rechange et une
ampoule de rechange dans une boite étanche 2 P’eau;

un réflecteur radar efficace:

un miroir de signalisation destiné 2 étre utilisé de jour, avec les instructions
nécessaires pour faire des signaux aux navires et aux aéronefs;

un exemplaire des signaux de sauvetage visés a la régle V/16, sur une
carte étanche  1’eau ou dans une pochette étanche 2 I’eau;

un jeu d’engins de péche;

une ration alimentaire correspondant au total 2 10 000 kilojoules au moins
pour chaque personne que le radeau de sauvetage est autorisé a recevoir;
ces rations doivent étre conservées dans des emballages étanches a I’air
et étre placées dans un récipient étanche a I'eau;
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6.3 Hydrostatic release units

If a hydrostatic release unit is used in the float-free arrangements, it shall:

.1 be constructed of compatible materials so as to prevent malfunction of
the unit Galvanizing or other forms of metallic coating on parts of the
hydrostatic release unit shall not be accepted;

.2 automatically release the liferaft at a depth of not more than 4 m;

.3 have drains to prevent the accumulation of water in the hydrostatic
chamber when the unit is in its normal position;

4 be so constructed as to prevent release when seas wash over the unit;
be permanently marked on its exterior with its type and serial number;

.6 be provided with a document or identification plate stating the date of
manufacture, type and serial number;

.7 be such that each part connected to the painter system has a strength
of not less than that required for the painter.

Regulation 39
Inflatable liferafts

1 Inflatable liferafts shall comply with the requirements of regulation 38 and,
in addition, shall comply with the requirements of this regulation.

2 Construction of inflatable liferafts

2.1 The main buoyancy chamber shall be divided into not less than two separate
compartments, each inflated through a non-return inflation valve on each compart-
ment. The buoyancy chambers shall be so arranged that, in the event of any one of
the compartments being damaged or failing to inflate, the intact compartments
shall be able to support, with positive freeboard over the liferaft’s entire periphery,
the number of persons which the liferaft is permitted to accommodate, each having
a mass of 75 kg and seated in their normal positions.

2.2 The floor of the liferaft shall be waterproof and shall be capable of being
sufficiently insulated against cold either:

.1 by means of one or more compartments that the occupants can inflate,
or which inflate automatically and can be deflated and reinflated by the
occupants; or

.2 by other equally efficient means not dependent on inflation.

2.3 The liferaft shall be inflated with a non-toxic gas. Inflation shall be completed
within a period of 1 min at an ambient temperature of between 18°C and 20°C and
within a period of 3 min at an ambient temperature of —30°C. After inflation the
liferaft shall maintain its form when loaded with its full complement of persons and
equipment.
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-8 maximum permitted height of stowage above waterline (depending on
drop-test height and length of painter);

.9 launching instructions.
8 Markings on inflatable liferafts
The liferaft shall be marked with:
.1 maker’s name or trade mark;
serial number;
date of manufacture (month and year);

2

3

4 name of approving authority;

5 name and place of servicing station where it was last serviced;
6

number of persons it is permitted to accommodate over each entrance in
characters not less than 100 mm in height of a colour contrasting with
that of the liferaft.

9 Davit-launched inflatable liferafts

9.1 In addition to complying with the above requirements, a liferaft for use with
an approved launching appliance shall, when suspended from its lifting hook or
bridle, withstand a load of:

-1 4 times the mass of its full complement of persons and equipment, at an
ambient temperature and a stabilized liferaft temperature of 20 +3°C
with all relief valves inoperative ; and

2 1.1 times the mass of its full complement of persons and equipment at

an ambient temperature and a stabilized liferaft temperature of —30°C
with all relief valves operative,

9.2 Rigid containers for liferafts to be launched by a launching appliance shall

be so secured that the container or parts of it are prevented from falling into the
sea during and after inflation and launching of the contained liferaft.

10 Additional equipment for inflatable liferafts

10.1 In addition to the equipment required by regulation 38.5, every inflatable
liferaft shall be provided with:

-1 one repair outfit for repairing punctures in buoyancy compartments;

-2 one topping-up pump or bellows.

10.2 The knives required by regulation 38.5.1.2 shall be safety knives.
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24 Each inflatable compartment shall be capable of withstanding a pressure
equal to at least 3 times the working pressure and shall be prevented from reaching
a pressure exceeding twice the working pressure either by means of relief valves
or by a limited gas supply. Means shall be provided for fitting the topping-up pump
or bellows required by paragraph 10.1.2 so that the working pressure can be main-
tained.

3 Carrying capacity of inflatable liferafts

The number of persons which a liferaft shall be permitted to accommodate
shall be equal to the lesser of:

.1 the greatest whole number obtained by dividing by 0.096 the volume,
measured in cubic metres of the main buoyancy tubes (which for this
purpose shall include neither the arches nor the thwarts if fitted) when
inflated; or

.2 the greatest whole number obtained by dividing by 0.372 the inner
horizontal cross-sectional area of the liferaft measured in square metres
(which for this purpose may include the thwart or thwarts, if fitted)
measured to the innermost edge of the buoyancy tubes; or

.3 the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing
lifejackets, that can be seated with sufficient comfort and headroom
without interfering with the operation of any of the liferaft’s equipment.

4 Access into inflatable liferafts

4.1 At least one entrance shall be fitted with a semi-rigid boarding ramp to enable
persons to board the liferaft from the sea so arranged as to prevent significant
deflation of the liferaft if the ramp is damaged. In the case of a davit-launched
liferaft having more than one entrance, the boarding ramp shall be fitted at the
entrance opposite the bowsing lines and embarkation facilities.

4.2 Entrances not provided with a boarding ramp shall have a boarding ladder,
the lowest step of which shall be situated not less than 0.4 m below the liferaft’s
light waterline.

4.3 There shall be means inside the liferaft to assist persons to pull themselves
into the liferaft from the ladder.

5 Stability of inflatable liferafts

5.1 Every inflatable liferaft shall be so constructed that, when fully inflated and
floating with the canopy uppermost, it is stable in a seaway.

52 The.stability of the liferaft when in the inverted position shall be such that
it can be righted in a seaway and in calm water by one person.

5.3 Tl}e stability of the liferaft when loaded with its full complement of persons
anc: equipment shall be such that it can be towed at speeds of up to 3 knots in calm
water.
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19 des récipients étanches & I'eau, contenant un total d’un litre et demi
d’eau douce pour chaque personne que le radeau de sauvetage est autorisé
a recevoir, dont un demilitre par personne peut €tre remplacé par un
appareil de dessalement capable de produire la méme quantité d’eau
douce en deux jours;

20 une timbale inoxydable graduée;

21 six doses d’un médicament contre le mal de mer et un sac étanche en
cas de vomissement pour chaque personne que le radeau de sauvetage
est autorisé a recevoir;

22 des instructions relatives 2 la survie;
23 des instructions sur les mesures immédiates a prendre;

24 un nombre suffisant de moyens de protection thermique satisfaisant
aux prescriptions de la régle 34 pour 10 p.100 du nombre de personnes
que le radeau de sauvetage est autorisé & recevoir, ou deux si ce nombre
est supérieur.

5.2 L’inscription prescrite a la régle 39.7.3.5 et & la régle 40.7.7 sur les radeaux de
Sauvetage munis de I'armement prévu au paragraphe 5.1 doit étre KARMEMENT A
SOLAS» (en majuscules imprimées en caractéres romains).

53  Dans le cas de navires a passagers effectuant des voyages internationaux courts
‘une nature et d’une durée telles que, de I'avis de I’Administration, tous les articles
Prévus au paragraphe 5.1 ne sont pas nécessaires, I’Administration peut autoriser
que les radeaux de sauvetage transportés 2 bord de ces navires soient munis du
Matériel d’armement prévu aux paragraphes 5.1.1 a4 5.1.6 compris, 5.1.8, 5.1.9,
51.13 3 5.1.16 compris et 5.1.21 & 5.1.24 compris et de la moitié de I’armement
Prévu aux paragraphes 5.1.10 a 5.1.12 compris. L’inscription exigée par la
Iégle 39735 et par la régle 40.7.7 sur de tels radeaux de sauvetage doit étre
“ARMEMENT B SOLAS» (en majuscules imprimées en caractéres romains).

54 Dans les cas appropriés, le matériel d’armement doit étre arrimé dans une
nveloppe qui, si elle ne fait pas partie intégrante du radeau de sauvetage ou si
elle ne Juj est pas attachée & demeure, doit étre arrimée et assujettie 2 l'intérieur
U radeau de sauvetage et pouvoir flotter sur I'eau pendant 30 minutes au moins
5ans que son contenu soit endommagé.

6 Dispositifs permettant aux radeaux de sauvetage de surnager librement

6.1  Bosse et accessoires

La bosse d’un radeau de sauvetage et ses accessoires doivent attacher le radeau
;‘_“ Navire et étre installés de telle fagon que le radeau de sauvetage, lorsqu’il est
1béré et, dans le cas d’un radeau gonflable, gonflé, ne soit pas entrainé sous 1’eau
Par le navire qui coule.

6.2 Maillon de rupture

g Si un maillon de rupture est installé sur un dispositif permettant au radeau
€ Surnager librement : ‘
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6 Inflatable liferaft fittings

6.1 The breaking strength of the painter system including its means of attach-
ment to the liferaft, except the weak link required by regulation 38.6, shall be not
less than 10.0 kN for a liferaft permitted to accommodate nine persons or more,
and not less than 7.5 kN for any other liferaft. The liferaft shall be capable of being
inflated by one person.

6.2 A manually controlled lamp visible on a dark night with a clear atmosphere at
a distance of at least 2 miles for a period of not less than 12 h shall be fitted to the
top of the liferaft canopy. If the light is a flashing light it shall flash at a rate of not
less than 50 flashes per minute for the first 2 h of operation of the 12 h operating
period. The lamp shall be powered by a sea-activated cell or a dry chemical cell
and shall light automatically when the liferaft inflates. The cell shall be of a type
that does not deteriorate due to damp or humidity in the stowed liferaft.

6.3 A manually controlled lamp shall be fitted inside the liferaft capable of
continuous operation for a period of at least 12 h. It shall light automatically when
the liferaft inflates and be of sufficient intensity to enable reading of survival and
equipment instructions.

7 Containers for inflatable liferafts
7.1 The liferaft shall be packed in a container that is:

.1 so constructed as to withstand hard wear under conditions encountered
at sea;

2 of sufficient inherent buoyancy, when packed with the liferaft and its
equipment, to pull the painter from within and to operate the inflation
mechanism should the ship sink;

.3 as far as practicable watertight, except for drain holes in the container
bottom.

7.2 The liferaft shall be packed in its container in such a way as to ensure, as far
as possible, that the waterborne liferaft inflates in an upright position on breaking
free from its container.

7.3 The container shall be marked with:

.1 maker’s name or trade mark;

.2 serial number;

.3 name of approved authority and the number of persons it is permitted to
carry;

4 SOLAS;

.5 type of emergency pack enclosed;

.6 date when last serviced;

.7 length of painter;
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1 il ne doit pas se rompre sous Ieffet de la force requise pour entrainer
la bosse hors de I’enveloppe du radeau de sauvetage;

.2 il doit avoir, le cas échéant, une résistance suffisante pour permettre le
gonflage du radeau de sauvetage;

3 il doit se rompre sous I’effet d’une force de 2,2 kilonewtons plus ou moins
0,4 kilonewton.

6.3  Dispositifs de largage h ydrostatique

Si les dispositifs permettant au radeau de sauvetage de surnager librement
comportent un dispositif de largage hydrostatique, celui-ci doit :

.1 étre construit en matériaux compatibles de maniére & empécher que son
fonctionnement ne soit perturbé. Il ne doit pas €tre permis de galvaniser
ou de recouvrir de tout autre revétement métallique les éléments du
dispositif de largage hydrostatique;

-2 larguer automatiquement le radeau de sauvetage a une profondeur qui
ne dépasse pas 4 métres;

3 étre pourvu de moyens d’évacuation qui permettent d’éviter toute
accumulation d’eau dans la chambre hydrostatique lorsque le dispositif
est en position normale;

4 étre construit de telle sorte qu'il ne puisse étre libéré lorsqu’il est balayé
par les vagues;

-5 porter 2 I'extérieur une inscription indélébile indiquant son type et son
numéro de série;

6 étre accompagné d’un document ou d’une plaque d’identification indi-
quant la date de fabrication, le type et le numéro de série;

‘7 étre congu de telle sorte que chaque accessoire relié A la bosse ait une
résistance au moins égale 2 celle qui est prescrite pour la bosse.

Régle 39

Radeaux de sauvetage gonflables

ll . Les radeaux de sauvetage gonflables doivent satisfaire aux prescriptions de
A 1¢gle 38 et également aux prescriptions de la présente régle.

2 Construction des radeaux de sauvetage gonflables

21 1, chambre 2 air principale doit étre divisée en au moins deux compartiments
Sépf‘fés, munis chacun d’un clapet de non-retour pour le gonflage. Les chambres
. aIr doivent étre congues de telle fagon que si I'un quelconque des compartiments
;‘ endommagé ou ne se gonfle pas, le franc-bord restant positif sur toute la péri-
goé"e du radeau de sauvetage, les compartiments intacts soient capables de soutenir le

. Mbre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé  recevoir, ces personnes
Yant un poids moyen de 75 kilogrammes et étant assises en position normale.
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Regulation 40

Rigid liferafts

1 Rigid liferafts shall comply with the requirements of regulation 38 and, in
addition, shall comply with the requirements of this regulation.

2 Construction of rigid liferafts

2.1 The buoyancy of the liferaft shall be provided by approved inherently
buoyant material placed as near as possible to the periphery of the liferaft. The
buoyant material shall be fire-retardant or be protected by a fire-retardant covering.

2.2 The floor of the liferaft shall prevent the ingress of water and shall effectively
support the occupants out of the water and insulate them from cold.

3 Carrying capacity of rigid liferafts

The number of persons which a liferaft shall be permitted to accommodate
shall be equal to the lesser of:

.1 the greatest whole number obtained by dividing by 0.096 the volume,
measured in cubic metres of the buoyancy material multiplied by a
factor of 1 minus the specific gravity of that material; or

.2 the greatest whole number obtained by dividing by 0.372 the horizontal
cross-sectional area of the floor of the liferaft measured in square metres;
or

.3 the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing
lifejackets, that can be seated with sufficient comfort and headroom
without interfering with the operation of any of the liferaft’s equipment.

4 Access into rigid liferafts

4.1 At least one entrance shall be fitted with a rigid boarding ramp to enable
persons to board the liferaft from the sea. In the case of a davit-launched liferaft
having more than one entrance, the boarding ramp shall be fitted at the entrance
opposite to the bowsing and embarkation facilities.

4.2 Entrances not provided with a boarding ramp shall have a boarding ladder,
the lowest step of which shall be situated not less than 0.4 m below the liferaft’s
light waterline.

4.3 There shall be means inside the liferaft to assist persons to pull themselves
into the liferaft from the ladder.

S Stability of rigid liferafts
5.1 Unless the liferaft is capable of operating safely whichever way up it is

floating, its strength and stability shall be such that it is either self-righting or can
be readily righted in a seaway and in calm water by one person.
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22  Le plancher du radeau de sauvetage doit étre imperméable & I'eau et pouvoir
€tre suffisamment isolé contre le froid :

I soit au moyen d’une ou de plusieurs chambres que les occupants peuvent
gonfler ou qui se gonflent automatiquement et qui peuvent étre dégon-
flées et regonflées par les occupants;

2 soit par tout autre moyen aussi efficace ne nécessitant pas de gonflage.

23  Le radeau de sauvetage doit étre gonflé au moyen d’un gaz non toxique. Le
gonflage doit pouvoir se faire dans un délai de une minute lorsque la température
ambiante est comprise entre 18°C et 20°C et dans un délai de 3 minutes lorsque
la température ambiante est de moins 30°C. Une fois gonflé, le radeau de sauvetage
doit garder sa forme lorsqu’il a son chargement complet en personnes et en armement.

2-‘} Chaque chambre gonflable doit pouvoir résister 3 une pression égale a trois
fois au moins la pression de service; il faut éviter, au moyen de soupapes de sireté
Ou en limitant I'alimentation en gaz, que la pression de la chambre ne dépasse une
Valeur correspondant a deux fois la pression de service. Des dispositions doivent

Ctre prises pour assurer la mise en place de la pompe ou du soufflet de remplissage
Prescrit au paragraphe 10.1.2 afin de maintenir la pression de service.

3 Capacité de transport des radeaux de sauvetage gonflables

.. _Le nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé a recevoir
doit &tre égal au plus faible des nombres ci-aprés :

-1 le plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,096 le volume mesuré
en métres cubes des chambres 2 air principales (qui, 4 cet effet, ne doivent
comprendre ni les arches ni les bancs de nage, il en existe), lorsqu’elles
sont gonflées;

2 le plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,372 la section
horizontale interne du radeau de sauvetage mesurée en meétres carrés
(qui, & cet effet, peut comprendre le ou les hancs de nage, s’il en existe),
cette section étant mesurée au bord intérieur des chambres a air; ou

3 le nombre de personnes ayant un poids moyen de 75 kilogrammes, portant
toutes des brassitres de sauvetage, qui peuvent s’asseoir en disposant
d’un confort et d’une hauteur suffisants sans géner le fonctionnement
d’un élément quelconque de I'armement du radeau de sauvetage.

1 Accés aux radeaux de sauvetage gonflables

4.1 Une entrée au moins doit étre munie d’une rampe d’accés semi-rigide permet-

ta"t_aux personnes d’accéder au radeau de sauvetage depuis la mer et fixée de

’l;‘anlére qQue le radeau ne se dégonfle pas sensiblement si la rampe est endommagée.

laa"s le cas d’un radeau de sauvetage sous bossoirs comportant plus d’une entrée,

m.fam!)e d’accés doit étre installée a entrée qui se trouve du cdté opposé aux
s d’amarrage au navire et aux installations d’embarquement.

4;‘2] Les entrées qui ne disposent pas d’une rampe d’accés doivent étre munies
Of‘e €chelle d’embarquement dont le barreau inférieur ne doit pas se trouver a
IS de 0,4 métre au-dessous de la flottaison du radeau de sauvetage a I'état lége.
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5.2 The stability of a liferaft when loaded with its full complement of persons
and equipment shall be such that it can be towed at speeds of up to 3 knots in
calm water.

6 Rigid liferaft fittings

6.1 The liferaft shall be fitted with an efficient painter. The breaking strength of
the painter system, including its means of attachment to the liferaft, except the
weak link required by regulation 38.6, shall be not less than 10.0 kN for liferafts
permitted to accommodate nine persons or more, and not less than 7.5 kN for any
other liferaft.

6.2 A manually controlled lamp visible on a dark night with a clear atmosphere
at a distance of at least 2 miles for a period of not less than 12 h shall be fitted to
the top of the liferaft canopy. If the light is a flashing light it shall flash at a rate
of not less than 50 flashes per minute for the first 2 h of operation of the 12 h
operating period. The lamp shall be powered by a sea-activated cell or a dry
chemical cell and shall light automatically when the liferaft canopy is set in place.
The cell shall be of a type that does not deteriorate due to damp or humidity in the
stowed liferaft.

6.3 A manually controlled lamp shall be fitted inside the liferaft, capable of
continuous operation for a period of at least 12 h. It shall light automatically when

the canopy is set in place and be of sufficient intensity to enable reading of survival
and equipment instructions.

7  Markings on rigid liferafts
The liferaft shall be marked with:

.1 name and port of registry of the ship to which it belongs;

2 maker’s name or trade mark;

3 serial number;

4 name of approving authority;

S5 number of persons it is permitted to accommodate over each entrance in
characters not less than 100 mm in height of a colour contrasting with
that of the liferaft;

SOLAS;
type of emergency pack enclosed;

length of painter;

¥ - - o -

maximum permitted height of stowage above waterline (drop-test

height);

.10 launching instructions.
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4.3 Le radeau de sauvetage doit étre muni des moyens nécessaires pour aider des
personnes a se hisser & bord aprés avoir emprunté ’échelle;

S Stabilité des radeaux de sauvetage gonflables

5.1 Chaque radeau de sauvetage gonflable doit étre construit de facon telle
gu’entiérement gonflé et flottant A I'endroit avec la tente dressée, il soit stable sur
oule.

5.2 La stabilité d’un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu'’il est 4 I’envers,
il puisse étre redressé sur houle et en eau calme par une seule personne.

5.3 La stabilité d’un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu’il a son plein
chargement en personnes et en armement, il puisse étre remorqué A une vitesse
qQuelconque allant jusqu’a 3 noeuds en eau calme.

6 Accessoires des radeaux de sauvetage gonflables

6.1 La résistance de la bosse et de ses accessoires, y compris le dispositif d’assujet-
tissement au radeau de sauvetage mais a I'exclusion du maillon de rupture prescrit

la régle 38.6, ne doit pas étre inférieure 2 10 kilonewtons pour les radeaux de
Sauvetage autorisés A recevoir neuf personnes ou plus et ne doit en aucun cas étre
inférieure 4 7,5 kilonewtons pour les autres radeaux. Le radeau de sauvetage doit
Pouvoir étre gonflé par une seule personne.

6.2 Un fanal & commande manuelle, visible par une nuit sombre dans des condi-
tions de bonne visibilité A une distance de 2 milles au moins et pendant une période
Qui soit au moins égale 4 12 heures, doit étre fixé au sommet de la tente du radeau
de Sauvetage. S’il s’agit d’un feu 2 éclats, il doit lancer un nombre d’éclats par minute

Ul ne soit pas inférieur 4 50 au cours des deux premiéres heures de la période de

Onctionnement de 12 heures. Ce fanal doit étre alimenté par une pile rendue active
Par I'eau de mer ou par une pile séche et doit s’allumer automatiquement lorsque
le radeay de sauvetage se gonfle. Les piles doivent étre d’un type qui ne risque pas

ae _Seédétériorer au contact de I'eau ou de 'humidité dans le radeau de sauvetage
ITmé.

63 0n doit installer & lintérieur du radeau de sauvetage une lampe & commande
Manuelle pouvant fonctionner sans interruption pendant une période qui soit au
Moins égale 4 12 heures. Elle doit s’allumer automatiquement lorsque le radeau de
Sauvetage se gonfle, et avoir une intensité suffisante pour permettre la lecture des
INStructions relatives 2 la survie et & armement.

7
it

Enveloppes des radeaux de sauvetage gonflables
Le radeau de sauvetage doit étre emballé dans une enveloppe :

-1 qui soit capable de résister aux conditions rigoureuses d’utilisation ren-
contrées en mer;

-2 qui ait une flottabilité propre suffisante quand elle contient le radeau de
Sauvetage et son armement pour permettre le dégagement de la bosse et
le déclenchement du mécanisme de gonflage si le navire coule;
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8 Davit-launched rigid liferafts

In addition to the above requirements, a rigid liferaft for use with an
approved launching appliance shall, when suspended from its lifting hook or bridle,
withstand a load of 4 times the mass of its full complement of persons and
equipment.

Regulation 41

General requirements for lifeboats

1 Construction of lifeboats

1.1 All lifeboats shall be properly constructed and shall be of such form and
proportions that they have ample stability in a seaway and sufficient freeboard
when loaded with their full complement of persons and equipment. All lifeboats
shall have rigid hulls and shall be capable of maintaining positive stability when in
an upright position in calm water and loaded with their full complement of persons
and equipment and holed in any one location below the waterline, assuming no loss
of buoyancy material and no other damage.

1.2  All lifeboats shall be of sufficient strength to:

.1 enable them to be safely lowered into the water when loaded with their
full complement of persons and equipment; and

.2 be capable of being launched and towed when the ship is making
headway at a speed of 5 knots in calm water.

1.3 Hulls and rigid covers shall be fire-retardant or non-combustible.

1.4 Seating shall be provided on thwarts, benches or fixed chairs fitted as low as
practicable in the lifeboat and constructed so as to be capable of supporting the
number of persons each weighing 100 kg for which spaces are provided in
compliance with the requirements of paragraph 2.2.2.

1.5 Each lifeboat shall be of sufficient strength to withstand a load, without
residual deflection on removal of that load:

.1 in the case of boats with metal hulls, 1.25 times the total mass of the

lifeboat when loaded with its full complement of persons and equipment;
or

-2 in the case of other boats, twice the total mass of the lifeboat when
loaded with its full complement of persons and equipment.

1.6  Each lifeboat shall be of sufficient strength to withstand, when loaded with
its full complement of persons and equipment and with, where applicable, skates or
fenders in position, a lateral impact against the ship’s side at an impact velocity of
at least 3.5 m/s and also a drop into the water from a height of at least 3 m.

1.7 The vertical distance between the floor surface and the interior of the enclo-
sure or canopy over 50% of the floor area shall be:
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qui soit étanche a I’eau dans la mesure du possible, tout en étant munie de
trous d’évacuation sur sa face inférieure.

7.2 Le radeau de sauvetage doit étre emballé dans son enveloppe de maniére
telle que, dans la mesure du possible, il se gonfle en position droite lorsqu’il se
sépare de son enveloppe dans I’eau.

73  L’enveloppe doit porter les indications suivantes :

il
2

W

peN A o the R

9

nom du constructeur ou marque de fabrique;
numeéro de série;

nom de lautorité ayant donné son approbation et nombre de personnes
qui peuvent étre transportées;

SOLAS;

type de rations de secours transportées;

date de la derniére révision;

longueur de la bosse;

hauteur d’arrimage maximale autorisée au-dessus de la ligne de flottaison
(cette hauteur dépend de la hauteur de I’essai de chute et de la longueur
de la bosse);

instructions pour la mise 2 I’eau.

8 Inscriptions sur les radeaux de sauvetage gonflables

Le radeau de sauvetage doit porter les indications suivantes :

.
e

= TS A S

9
%1

nom du constructeur ou marque de fabrique;

numéro de série;

date de fabrication (mois et année);

nom de I"autorité ayant donné son approbation;

nom et lieu de la station d’entretien o0 la derniére révision a eu lieu;
nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé a recevoir;
cette indication doit figurer au-dessus de chaque entrée en caractéres

d’une couleur contrastant avec celle du radeau et d’une hauteur au moins
égale & 100 millimétres.

Radeaux de sauvetage gonflables sous bossoirs

Un radeau de sauvetage destiné a étre utilisé avec un dispositif approuvé de

Mise 3 1%eau doit non seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais égale-
Ment, lorsqu’il est susgendu au croc de levage ou a I’élingue, pouvoir supporter une
arge correspondant a :
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not less than 1.3 m for a lifeboat permitted to accommodate nine
persons or less;

not less than 1.7 m for a lifeboat permitted to accommodate 24 persons
or more;

not less than the distance as determined by linear interpolation between
1.3 m and 1.7 m for a lifeboat permitted to accommodate between nine
and 24 persons.

2 Carrying capacity of lifeboats

2.1 No lifeboat shall be approved to accommodate more than 150 persons.

2.2 The number of persons which a lifeboat shall be permitted to accommodate
shall be equal to the lesser of:

!

the number of persons having an average mass of 75 kg, all wearing life-
jackets, that can be seated in a normal position without interfering with
the means of propulsion or the operation of any of the lifeboat’s equip-
ment; or

the number of spaces that can be provided on the seating arrangements

in accordance with Figure 1. The shapes may be overlapped as shown,

provided footrests are fitted and there is sufficient room for legs and the

;esr(t)ical separation between the upper and lower seat is not less than
mm.
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.1 quatre fois 1a masse de son plein chargement en personnes et en armement,
a une température ambiante et une température stabilisée du radeau de
20°C plus ou moins 3°C, aucune des soupapes de sireté ne fonctionnant;
et

2 1,1 fois la masse de son plein chargement en personnes et en armement,
a une température ambiante et une température stabilisée du radeau de
moins 30°C, toutes les soupapes de sireté fonctionnant.

9.2 Les enveloppes rigides des radeaux de sauvetage qui sont mis & I’eau au moyen
d’un dispositif doivent étre attachées de fagon que ni I'enveloppe ni des sections
de celle-ci ne puissent tomber 3 I’eau pendant et aprés le gonflage et la mise a I’eau
du radeau de sauvetage contenu dans I’enveloppe.

10 Armement complémentaire des radeaux de sauvetage gonflables

10.1 En sus de I'armement prescrit 4 la régle 38.5, chaque radeau de sauvetage
gonflable doit avoir :

-1 une trousse d’outils pour réparer les crevaisons des chambres 2 air;
-2 une pompe ou un soufflet de remplissage.

10.2 Les couteaux prescrits a la régle 38.5.1.2 doivent étre 1es couteaux de streté.

Régle 40

Radeaux de sauvetage rigides

! Les radeaux de sauvetage rigides doivent satisfaire aux prescriptions de la
régle 38 et également aux prescriptions de la présente régle.

2 Construction des radeaux de sauvetage rigides

21 La flottabilité du radeau de sauvetage doit étre assurée par des matériaux
approuvés et ayant une flottabilité propre, placés aussi prés que possible de la péri-

ie du radeau. Ces matériaux flottants doivent étre d’un type retardant le feu
Ou étre protégés par un revétement retardant le feu.

2-2_ Le plancher du radeau de sauvetage doit empécher I’entrée de l’eau et doit
Maintenir effectivement les occupants hors de ’eau et les protéger du froid.

3 Capacité de transport des radeaux de sauvetage rigides

A Le nombre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé A recevoir
Olt étre égal au plus faible des nombres ci-aprés :

-1 le plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,096 le volume mesuré
en métres cubes du matériau assurant la flottabilité multiplié par un
coefficient de un moins la densité de ce matériau;
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2.3 Each seating position shall be clearly indicated in the lifeboat.

3 Access into lifeboats

3.1 Every passenger ship lifeboat shall be so arranged that it can be rapidly
boarded by its full complement of persons. Rapid disembarkation shall also be
possible.

3.2 Every cargo ship lifeboat shall be so arranged that it can be boarded by its
full complement of persons in not more than 3 min from the time the instruction
to board is given. Rapid disembarkation shall also be possible.

3.3 Lifeboats shall have a boarding ladder that can be used on either side of the
lifeboat to enable persons in the water to board the lifeboat. The lowest step of the
ladder shall be not less than 0.4 m below the lifeboat’s light waterline.

34 The lifeboat shall be so arranged that helpless people can be brought on board
either from the sea or on stretchers.

3.5 All surfaces on which persons might walk shall have a non-skid finish.

4 Lifeboat buoyancy

All lifeboats shall have inherent buoyancy or shall be fitted with inherently
buoyant material which shall not be adversely affected by seawater, oil or oil
products, sufficient to float the lifeboat with all its equipment on board when
flooded and open to the sea. Additional inherently buoyant material, equal to
280 N of buoyant force per person shall be provided for the number of persons the
lifeboat is permitted to accommodate. Buoyant material, unless in addition to
that required above, shall not be installed external to the hull of the lifeboat.

5 Lifeboat freeboard and stability

All lifeboats, when loaded with 50% of the number of persons the lifeboat is
permitted to accommodate seated in their normal positions to one side of the
centreline, shall have a freeboard, measured from the waterline to the lowest
opening through which the lifeboat may become flooded, of at least 1.5% of the
lifeboat’s length or 100 mm, whichever is the greater.

6 Lifeboat propulsion

6.1 Every lifeboat shall be powered by a compression ignition engine. No engine
shal; be used for any lifeboat if its fuel has a flashpoint of 43°C or less (closed cup
test).

6.2 The engine shall be provided with either a manual starting system, or a power
start@ng system with two independent rechargeable energy sources. Any necessary
starting aids shall also be provided. The engine starting systems and starting aids
shall start the engine at an ambient temperature of —15°C within 2 min of
commencing the start procedure unless, in the opinion of the Administration having
regard to the particular voyages in which the ship carrying the lifeboat is constantly
engaged, a different temperature is appropriate. The starting systems shall not be
impeded by the engine casing, thwarts or other obstructions.



147 1986 N° 47

2 le plus grand nombre entier obtenu en divisant par 0,372 la section hori-
zontale du plancher du radeau de sauvetage mesurée en métres carrés; ou

3 le nombre de personnes ayant un poids moyen de 75 kilogrammes, portant
toutes des brassiéres de sauvetage, qui peuvent s’asseoir en disposant d’un
confort et d’une hauteur suffisants sans géner le fonctionnement d’un
élément quelconque de I’armement du radeau de sauvetage.

4 Accés aux radeaux de sauvetage rigides

4.1 Une entrée au moins doit étre munie d’une rampe d’accés rigide permettant
dux personnes d’accéder au radeau de sauvetage depuis la mer. Dans le cas d’un
Tadeau de sauvetage sous bossoirs comportant plus d’une entrée, la rampe d’accés
doit étre installée a I’entrée qui se trouve du coté opposé aux filins d’amarrage au
navire et aux installations d’embarquement.

4.2 Les entrées qui ne disposent pas d’une rampe d’accés doivent étre munies

g’une échelle d’embarquement dont le barreau inférieur ne doit pas se trouver

ﬁ moins de 0,4 métre au-dessous de la flottaison du radeau de sauvetage a 1’état
ge.

43 Le radeau de sauvetage doit étre muni des moyens nécessaires pour aider des
Personnes a se hisser & bord aprés avoir emprunté 1’échelle.

S Stabilité des radeaux de sauvetage rigides

51 A moins de pouvoir fonctionner en toute sécurité en flottant & Pendroit
Ou a P’envers, le radeau de sauvetage doit avoir une résistance et une stabilité suffi-
Santes pour se redresser automatiquement ou pouvoir étre redressé sur houle ou en
€au calme par une seule personne.

5.2 La stabilité d'un radeau de sauvetage doit étre telle que, lorsqu’il a son plein
Chargement en personnes et en armement, il puisse étre remorqué A une vitesse
Quelconque allant jusqu’a 3 noeuds en eau calme.

6 Accessoires des radeaux de sauvetage rigides

6.1 Le radeau de sauvetage doit étre muni d’une bosse résistante. La résistance

de la bosse et de ses accessoires, y compris le dispositif d’assujettissement au radeau

Mais 3 Pexclusion du maillon ds rupture prescrit a la régle 38.6, ne doit pas étre

Inférieure 3 10 kilonewtons pour les radeaux autorisés a recevoir neuf personnes

?;ti Plus et ne doit en aucun cas étre inférieure & 7,5 kilonewtons pour les autres
eaux.

§-2 Un fanal 3 commande manuelle, visible par une nuit sombre dans des condi-
thm de bonne visibilité A une distance de 2 milles au moins et pendant une période
Qui 50it au moins égale & 12 heures, doit étre fixé au sommet de la tente du radeau
€ Sauvetage. S'il s’agit d’un feu a éclats, il doit lancer un nombre d’éclats par
Wte qui ne soit pas inférieur & 50 au cours des deux premiéres heures de la
Période de fonctionnement de 12 heures. Ce fanal doit étre alimenté par une pile
fendue active par I'eau de mer ou par une pile séche et doit s’allumer automatique-
nent quand la tente du radeau de sauvetage se met en position. Les piles doivent
(eitre d’un type qui ne risque pas de se détériorer au contact de 1’eau ou de I’humidité
ans le radeau de sauvetage arrimé.
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6.3 The engine shall be capable of operating for not less than 5 min after starting
from cold with the lifeboat out of the water.

6.4 The engine shall be capable of operating when the lifeboat is flooded up to
the centreline of the crank shaft.

6.5 The propeller shafting shall be so arranged that the propeller can be
disengaged from the engine. Provision shall be made for ahead and astern
propulsion of the lifeboat.

6.6 The exhaust pipe shall be so arranged as to prevent water from entering the
engine in normal operation.

6.7 All lifeboats shall be designed with due regard to the safety of persons in the
water and to the possibility of damage to the propulsion system by floating debris.

6.8 The speed of a lifeboat when proceeding ahead in calm water, when loaded
with its full complement of persons and equipment and with all engine-powered
auxiliary equipment in operation, shall be at least 6 knots and at least 2 knots when
towing a 2S-person liferaft loaded with its full complement of persons and
equipment or its equivalent. Sufficient fuel, suitable for use throughout the
temperature range expected in the area in which the ship operates, shall be provided
to run the fully loaded lifeboat at 6 knots for a period of not less than 24 h.

6.9 The lifeboat engine, transmission and engine accessories shall be enclosed
in a fire-retardant casing or other suitable arrangements providing similar protec-
tion. Such arrangements shall also protect persons from coming into accidental
contact with hot or moving parts and protect the engine from exposure to weather
and sea. Adequate means shall be provided to reduce the engine noise. Starter
batteries shall be provided with casings which form a watertight enclosure around
the bottom and sides of the batteries. The battery casings shall have a tight fitting
top which provides for necessary gas venting.

6.10 The lifeboat engine and accessories shall be designed to limit electromagnetic
emissions so that engine operation does not interfere with the operation of radio
life-saving appliances used in the lifeboat.

6.11 Means shall be provided for recharging all engine-starting, radio and search-
light batteries. Radio batteries shall not be used to provide power for engine
starting. Means shall be provided for recharging lifeboat batteries from the ship’s
power supply at a supply voltage not exceeding 55 V which can be disconnected at
the lifeboat embarkation station.

6.12 Water-resistant instructions for starting and operating the engine shall be
provided and mounted in a conspicuous place near the engine starting controls.

2 Lifeboat fittings

7.1 Al lifeboats shall be provided with at least one drain valve fitted near the
lowest point in the hull, which shall automatically open to drain water from the
hull when the lifeboat is not waterborne and shall automatically close to prevent
entry of water when the lifeboat is waterborne. Each drain valve shall be provided
with a cap or ;_Jlug to close the valve, which shall be attached to the lifeboat by a
lanyar.d,_a cham_, or other suitable means. Drain valves shall be readily accessible
from inside the lifeboat and their position shall be clearly indicated.
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6.3 On doit installer A intérieur du radeau de sauvetage une lampe 4 commande
manuelle pouvant fonctionner sans interruption pendant une période qui soit au
moins égale & 12 heures. Elle doit s’allumer automatiquement lorsque la tente du
radeau de sauvetage se met en position et avoir une intensité suffisante pour per-
mettre la lecture des instructions relatives 2 la survie et 4 Parmement.

7 Inscriptions sur les radeaux de sauvetage rigides
Le radeau de sauvetage doit porter les indications suivantes :
.1 nom et port d’immatriculation du navire auquel il appartient;
2 nom du constructeur ou marque de fabrique;
3 numéro de série;
4 nom de I'autorité ayant donné son approbation;
S5 nombre de personnes que le radeau est autorisé 3 recevoir. Cette indi-
cation doit figurer au-dessus de chaque entrée en caractéres d’une cou-

leur contrastant avec celle du radeau et d’une hauteur au moins égale
4 100 millimétres;

6 SOLAS;

7 type de rations de secours transportées;
-8 longueur de la bosse;
9

hauteur d’arrimage maximale autorisée au-dessus de la ligne de flottaison
(hauteur de ’essai de chute);

10 instructions pour la mise a I’eau.

8 Radeaux de Sauvetage rigides sous bossoirs

Un radeau de sauvetage rigide destiné A étre utilisé avec un dispositif approuvé
de mise 3 I'eau doit non seulement satisfaire aux prescriptions ci-dessus mais égale-
Ment, lorsqu'’il est suspendu au croc de levage ou I’élingue, pouvoir supporter une

aIge correspondant A quatre fois la masse de son plein chargement en personnes
ten armement.

Régle 41

Prescriptions générales applicables aux
embarcations de sauvetage

Construction des embarcations de sauvetage

1.1 Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et avoir des
b Tmes et des proportions qui leur assurent une large stabilité sur houle et un franc-
Ord suffisant lorsqu’elles ont leur plein chargement en personnes et en armement.
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7.2 All lifeboats shall be provided with a rudder and tiller. When a wheel or other
remote steering mechanism is also provided the tiller shall be capable of controlling
the rudder in case of failure of the steering mechanism. The rudder shall be perma-
nently attached to the lifeboat. The tiller shall be permanently installed on, or
linked to, the rudder stock; however, if the lifeboat has a remote steering
mechanism, the tiller may be removable and securely stowed near the rudder stock.
The rudder and tiller shall be so arranged as not to be damaged by operation of the
release mechanism or the propeller.

7.3 Except in the vicinity of the rudder and propeller, a buoyant lifeline shall be
becketed around the outside of the lifeboat.

74 Lifeboats which are not self-righting when capsized shall have suitable hand-
holds on the underside of the hull to enable persons to cling to the lifeboat. The
handholds shall be fastened to the lifeboat in such a way that, when subjected to
an impact sufficient to cause them to break away from the lifeboat, they break
away without damaging the lifeboat.

7.5 All lifeboats shall be fitted with sufficient watertight lockers or compart-
ments to provide for the storage of the small items of equipment, water and provi-
sions required by paragraph 8. Means shall be provided for the storage of collected
rainwater.

7.6 Every lifeboat to be launched by a fall or falls shall be fitted with a release
mechanism complying with the following requirements:

.1 The mechanism shall be so arranged that all hooks are released simul-
taneously.

2 The mechanism shall have two release capabilities as follows:

2.1 a normal release capability which will release the lifeboat when it is
waterborne or when there is no load on the hooks;

2.2 an on-load release capability which will release the lifeboat with a load
on the hooks. This release shall be so arranged as to release the lifeboat
under any conditions of loading from no-load with the lifeboat water-
borne to a load of 1.1 times the total mass of the lifeboat when loaded
with its full complement of persons and equipment. This release
capability shall be adequately protected against accidental or prema-
ture use.

.3 The release control shall be clearly marked in a colour that contrasts
with its surroundings.

4 The mechanism shall be designed with a factor of safety of 6 based on
the ultimate strength of the materials used, assuming the mass of the
lifeboat is equally distributed between the falls.

7.7 Every lifeboat shall be fitted with a release device to enable the forward
painter to be released when under tension.

7.8 Every lifeboat shall be provided with a permanently installed earth connection
and arrangements for adequately siting and securing in the operating position the
antenna provided with the portable radio apparatus required by regulation 6.2.1.
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Toutes les embarcations de sauvetage doivent avoir une coque rigide et doivent
Pouvoir conserver une stabilité positive lorsqu’elles sont en position droite en eau
calme et lorsqu’elles ont leur plein chargement en personnes et en armement et
qu'elles sont percées en un emplacement quelconque au-dessous de la flottaison,

condition qu’elles n’aient subi aucune perte de matériau flottant ni aucune autre
dégradation.

1.2 Toutes les embarcations de sauvetage doivent avoir une solidité suffisante
pour :

.1 pouvoir étre mises 3 Ieau sans danger avec leur plein chargement en
personnes et en armement; et

2 pouvoir étre mises 2 I’eau et remorquées lorsque le navire fait route 3
une vitesse de 5 noeuds en eau calme.

13 Les coques et les tentes rigides doivent retarder le feu ou étre incombustibles.

14 Les places assises sont fournies par des bancs de nage, des bancs ou des siéges
fixes installés aussi bas que possible dans I’embarcation de sauvetage et construits

¢ fagon 4 pouvoir recevoir le nombre de personnes, pesant chacune 100 kilo-
8rammes, pour lequel des places sont prévues conformément aux prescriptions du
Paragraphe 2.2.2.

1.5 Chaque embarcation de sauvetage doit avoir une solidité suffisante pour
Supporter une charge, sans déformation résiduelle lorsque cette charge est enlevée,
ont la masse représente :

1 dans le cas d’embarcations a coque métallique, 1,25 fois la masse totale
de I’embarcation avec son plein chargement en personnes et en armement;

.2 dans le cas des autres embarcations, deux fois la masse totale de ’embar-
cation avec son plein chargement en personnes et en armement.

16 Chaque embarcation de sauvetage doit avoir une solidité suffisante pour

Iésister, lorsqu’elle a son plein chargement en personnes et en armement et lorsque

®S patins ou défenses ont été mis en place selon que de besoin, 2 un choc latéral

ontre le bordé du navire 2 une vitesse de choc d’au moins 3,5 métres/seconde et
Une chute dans I’eau depuis une hauteur de 3 métres au moins.

17 14 hauteur entre la surface du plancher et Iintérieur de I’habitacle ou de la

;lel‘i‘te, sur 50 p.100 de la superficie du plancher, doit correspondre aux valeurs
Vantes :

1 au moins 1,3 métre pour les embarcations de sauvetage autorisées
recevoir neuf personnes ou moins;

2 au moins 1,7 métre pour les embarcations de sauvetage autorisées a
recevoir 24 personnes ou davantage;

3 au moins la distance obtenue par interpolation linéaire entre 1,3 métre
et 1,7 métre pour les embarcations de sauvetage autorisées a recevoir
de 9 a 24 personnes.
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79 Lifeboats intended for launching down the side of a ship shall have skates and
fenders as necessary to facilitate launching and prevent damage to the lifeboat.

7.10 A manually controlled lamp visible on a dark night with a clear atmosphere
at a distance of at least 2 miles for a period of not less than 12 h shall be fitted to
the top of the cover or enclosure. If the light is a flashing light, it shall initially
flash at a rate of not less than SO flashes per minute over the first 2 h of operation
of the 12 h operating period.

7.11 A lamp or source of light shall be fitted inside the lifeboat to provide illumi-
nation for not less than 12 h to enable reading of survival and equipment instruc-
tions; however, oil lamps shall not be permitted for this purpose.

7.12 Unless expressly provided otherwise, every lifeboat shall be provided with
effective means of bailing or be automatically self-bailing.

7.13 Every lifeboat shall be so arranged that an adequate view forward, aft and to
both sides is provided from the control and steering position for safe launching and
manoeuvring.

8 Lifeboat equipment

All items of lifeboat equipment, whether required by this paragraph or else-
where in this chapter, with the exception of boat-hooks which shall be kept free
for fending off purposes, shall be secured within the lifeboat by lashings, storage
in lockers or compartments, storage in brackets or similar mounting arrangements
or other suitable means. The equipment shall be secured in such a manner as not
to interfere with any abandonment procedures. All items of lifeboat equipment
shall be as small and of as little mass as possible and shall be packed in a suitable
and compact form. Except where otherwise stated, the normal equipment of every
lifeboat shall consist of:

.1 sufficient buoyant oars to make headway in calm seas. Thole pins,
crutches or equivalent arrangements shall be provided for each oar
provided. Thole pins or crutches shall be attached to the boat by
lanyards or chains;

two boat-hooks;
a buoyant bailer and two buckets;

a survival manual;

T AT

a binnacle containing an efficient compass which is luminous or provided
with suitable means of illumination. In a totally enclosed lifeboat, the
binnacle shall be permanently fitted at the steering position; in any
other lifeboat, it shall be provided with suitable mounting arrangements;

.6 a sea-anchor of adequate size fitted with a shock-resistant hawser and a
tripping line which provides a firm hand grip when wet. The strength of

the sea-anchor, hawser and tripping line shall be adequate for all sea
conditions;

7 two efficient painters of a length equal to not less than twice the distance
from the stowage position of the lifeboat to the waterline in the lightest
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2 Capacité de transport des embarcations de sauvetage

2.1 Aucune embarcation de sauvetage ne doit étre approuvée pour recevoir plus
de 150 personnes.

22 Le nombre de personnes qu’une embarcation de sauvetage est autorisée 3
recevoir doit étre égal au plus faible des deux nombres ci-aprés :

.1 'le nombre de personnes portant toutes des brassiéres de sauvetage et
pesant en moyenne 75 kilogrammes qui peuvent s’asseoir dans une posi-
tion normale sans géner le dispositif de propulsion ni le fonctionnement
du matériel d’armement de Pembarcation; ou

2 le nombre de places assises qui peuvent étre prévues conformément 3
la figure 1. Les tracés peuvent étre superposés comme il est indiqué, a
condition que des cale-pieds soient installés, qu’il y ait suffisamment
de place pour les jambes et que la séparation verticale entre les siéges
supérieurs et les siéges inférieurs ne soit pas inférieure 3 350 milli-
meétres.
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seagoing condition or 15 m, whichever is the greater. One painter
attached to the release device required by regulation 41.7.7 shall be
placed at the forward end of the lifeboat and the other shall be firmly
secured at or near the bow of the lifeboat ready for use;

two hatchets, one at each end of the lifeboat;

watertight receptacles containing a total of 3¢ of fresh water for each
person the lifeboat is permitted to accommodate, of which 1€ per person
may be replaced by a de-salting apparatus capable of producing an equal
amount of fresh water in 2 days;

a rustproof dipper with lanyard;
a rustproof graduated drinking vessel;

a food ration totalling not less than 10,000 kJ for each person the
lifeboat is permitted to accommodate; these rations shall be kept in
airtight packaging and be stowed in a watertight container;

four rocket parachute flares complying with the requirements of regula-
tion 35;

six hand flares complying with the requirements of regulation 36;

two buoyant smoke signals complying with the requirements of regula-
tion 37;

one waterproof electric torch suitable for Morse signalling together with
one spare set of batteries and one spare bulb in a waterproof container;

one daylight signalling mirror with instructions for its use for signalling
to ships and aircraft;

one copy of the life-saving signals prescribed by regulation V/16 on a
waterproof card or in a waterproof container;

one whistle or equivalent sound signal;

a first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly
after use;

six doses of anti-seasickness medicine and one seasickness bag for each
person;

a jack-knife to be kept attached to the boat by a lanyard;
three tin openers;

]tjwo buoyant rescue quoits, attached to not less than 30 m of buoyant
ne;

a manual pump;
one set of fishing tackle;

sufficient tools for minor adjustments to the engine and its accessories;
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2.3 Chaque place assise doit étre clairement indiquée dans I'embarcation de sauve-
tage.

3 Accés aux embarcations de Sauvetage

3.1 Toute embarcation de sauvetage a bord d’un navire 3 passagers doit étre
congue de fagon & permettre 'embarquement rapide de son plein chargement en
Personnes. Le débarquement doit également pouvoir se faire rapidement.

3.2 Toute embarcation de sauvetage a bord d’un navire de charge doit étre congue
de fagon a permettre 'embarquement de son plein chargement en personnes dans
un délai maximal de 3 minutes 3 compter du moment ot I’ordre d’embarquer est
donné. Le débarquement doit également pouvoir se faire rapidement.

3.3  Les embarcations de sauvetage doivent étre munies d’une échelle d’embar-
quement pouvant étre utilisée d’un bord ou de I’autre de I'embarcation pour
Pérmettre aux personnes qui se trouvent dans I’eau de se hisser a bord. Le barreau
Inférieur de I’échelle ne doit pas se trouver a moins de 0,40 métre au-dessous de
la flottaison de I'embarcation de sauvetage a I’état lége.

34  L'embarcation de sauvetage doit étre congue de maniére 3 permettre a des
Personnes en détresse d’étre hissées 4 bord ou d’étre amenées sur une civiére.

3.5_ Toutes les surfaces sur lesquelles les occupants pourraient marcher doivent
avoir un revétement antidérapant.

4 Flottabilité des embarcations de sauvetage

Toutes les embarcations de sauvetage doivent disposer d’une flottabilité propre
Ou étre équipées d’un matériau ayant une flottabilité propre qui résiste a 'eau de mer,
U pétrole et aux produits pétroliers, cette flottabilité permettant de soutenir
€mbarcation avec tout son armement lorsqu’elle est envahie et ouverte a la mer.
e quantité supplémentaire de matériau ayant une flottabilité propre et corres-
Pondant 3 280 newtons de force flottante par personne doit étre prévue a I'intention
U nombre de personnes que I'embarcation de sauvetage est autorisée A recevoir. On
Ne doit pas installer de matériau flottant 4 Pextérieur de la coque de I’embarcation
€ Sauvetage, sauf s’il vient s’ajouter 4 celui qui est prescrit ci-dessus.

5 Franc-bord et stabilité des embarcations de sauvetage

, . Toute embarcation de sauvetage, lorsque 50 p.100 du nombre de personnes
d'elle est autorisée 2 recevoir sont assises dans une position normale d’un méme
“Oté de I'axe longitudinal, doit avoir un franc-bord qui, mesuré A partir de la flot-
a1son jusqu’a Pouverture la plus basse par laquelle 'embarcation peut étre envahie,
D€ soit pas inférieur a 1,5 p.100 de la longueur de I’embarcation et en aucun cas
Inférieur 3 100 millimétres, si cette derniére valeur est supérieure.

6 Propulsion des embarcations de sauvetage

6.1 Toute embarcation de sauvetage doit €tre équipée d’un moteur 2 allumage

gaf Compression. Il ne faut pas utiliser 2 bord d’une embarcation de sauvetage

d? Moteur dont le combustible ait un point d’éclair égal ou inférieur a 43°C (lors
Un essai en creuset fermé).
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28 portable fire-extinguishing equipment suitable for extinguishing oil
fires;

29 a searchlight capable of effectively illuminating a light-coloured object
at night having a width of 18 m at a distance of 180 m for a total period
of 6 h and of working for not less than 3 h continuously;

.30 an efficient radar reflector;

.31 thermal protective aids complying with the requirements of regulation 34
sufficient for 10% of the number of persons the lifeboat is permitted to
accommodate or two, whichever is the greater.

32 In the case of ships engaged on voyages of such a nature and duration
that, in the opinion of the Administration, the items specified in para-
graphs 8.12 and 8.26 are unnecessary, the Administration may allow
these items to be dispensed with.

9 Lifeboat markings

9.1 The dimensions of the lifeboat and the number of persons which it is
permitted to accommodate shall be marked on it in clear permanent characters.

9.2 The name and port of registry of the ship to which the lifeboat belongs shall
be marked on each side of the lifeboat’s bow in block capitals of the Roman
alphabet.

9.3 Means of identifying the ship to which the lifeboat belongs and the number
of the lifeboat shall be marked in such a way that they are visible from above.

Regulation 42

Partially enclosed lifeboats

1 Partially enclosed lifeboats shall comply with the requirements of regula-
tion 41 and in addition shall comply with the requirements of this regulation.

2 Every partially enclosed lifeboat shall be provided with effective means of
bailing or be automatically self-bailing.

3 Partially enclosed lifeboats shall be provided with permanently attached rigid
covers extending over not less than 20% of the length of the lifeboat from the stem
and not less than 20% of the length of the lifeboat from the aftermost part of the
lifeboat. The lifeboat shall be fitted with a permanently attached foldable canopy
which together with the rigid covers completely encloses the occupants of the

lifeboat in a weatherproof shelter and protects them from exposure. The canopy
shall be so arranged that:

.1 it is provided with adequate rigid sections or battens to permit erection
of the canopy;

.2 it can be easily erected by not more than two persons;



157 1986 N° 47

6.2 Le moteur doit étre muni soit d’un dispositif de mise en marche manuel, soit
d’un dispositif de mise en marche alimenté par deux sources d’énergie indépendantes
pouvant étre rechargées. Toutes les aides au démarrage nécessaires doivent également
€tre prévues. Les dispositifs de mise en marche du moteur et les aides au démarrage
doivent permettre de faire démarrer le moteur 2 une température ambiante égale
a moins 15°C dans un délai de 2 minutes 2 compter du début des opérations de
démarrage, sauf si I’Administration estime, compte tenu de la nature des voyages
qQue le navire transportant I'embarcation de sauvetage est constamment appelé a
faire, quune température différente est appropriée. Le fonctionnement des dispo-
sitifs de mise en marche ne doit pas étre entravé par le capot du moteur, les bancs
de nage ou d’autres obstacles.

63 Le moteur doit pouvoir fonctionner pendant au moins 5 minutes aprés
Un démarrage 2 froid alors que I'embarcation de sauvetage se trouve hors de
eau,

64 Le moteur doit pouvoir fonctionner alors que I’embarcation de sauvetage est
envahie jusqu’au niveau de I’axe du vilebrequin.

6.5 L’arbre de I'hélice doit étre congu de fagon que celle-ci puisse étre découplée.
es dispositions doivent étre prises pour que 1’embarcation puisse aller en marche
avant et en marche arriére.

66 Le tuyau d’échappement doit étre disposé de maniére 3 empécher I’eau de
Pénétrer dans le moteur en cours d’exploitation normale.

6.7 Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre congues compte diiment
tenu de la sécurité des personnes dans ’eau et des risques d’avaries du systéme
€ propulsion dus aux débris flottant sur ’eau.

6.8  La vitesse de I'embarcation de sauvetage en marche avant en eau calme, lorsque
cen?-ci a son plein chargement en personnes et en armement et que tous les appareils
Auxiliaires branchés sur le moteur fonctionnent, doit étre au moins égale a 6 noeuds
4 moins égale & 2 noeuds lorsqu’elle remorque un radeau de sauvetage de
25 personnes avec son plein chargement en personnes et en armement ou son équi-
"a!e_nt. L’embarcation de sauvetage doit porter un approvisionnement de combustible
Utilisable dans la gamme des températures susceptibles de prévaloir dans la zone
®xploitation du navire et suffisant pour faire marcher I’embarcation de sauvetage
VeC son plein chargement 2 une vitesse de 6 noeuds pendant une période de
eures au moins.

69 e moteur de I’embarcation de sauvetage, le systéme de transmission et les
aCcessoires du moteur doivent étre protégés par un capot retardant le feu ou d’autres
Moyeng appropriés assurant une protection analogue. Ces moyens doivent également
Mpécher les personnes de toucher accidentellement des piéces chaudes ou des
P lé"e? €n mouvement et mettre le moteur a ’abri des intempéries et de la mer.
N dispositif approprié permettant de réduire le bruit du moteur doit étre prévu.
S batteries du dispositif de démarrage doivent étre placées dans une enveloppe
ba?tnapt une protection étanche a 1’eau sur la partie inférieure et sur les cotés des
5 eries. L'enveloppe des batteries doit étre munie d’un couvercle bien ajusté
Mportant les trous d’aération nécessaires.
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3 it is insulated to protect the occupants against heat and cold by means
of not less than two layers of material separated by an air gap or other
equally efficient means; means shall be provided to prevent accumulation
of water in the air gap;

4 its exterior is of a highly visible colour and its interior is of a colour
which does not cause discomfort to the occupants;

5 it has entrances at both ends and on each side, provided with efficient
adjustable closing arrangements which can be easily and quickly opened
and closed from inside or outside so as to permit ventilation but exclude
seawater, wind and cold; means shall be provided for holding the
entrances securely in the open and closed position;

6 with the entrances closed, it admits sufficient air for the occupants at all
times;

7 it has means for collecting rainwater;

8 the occupants can escape in the event of the lifeboat capsizing.
4  The interior of the lifeboat shall be of a highly visible colour.

5 The radiotelegraph installation required by regulation 6.2.2 shall be installed
in a cabin large enough to accommodate both the equipment and the person using
it. No separate cabin is required if the construction of the lifeboat provides a
sheltered space to the satisfaction of the Administration.

Regulation 43
Self-righting partially enclosed lifeboats

1 Self-righting pagtially 'enclosed lifeboats shall comply with the requirements
of regulation 41 and in addition shall comply with the requirements of this regula-
tion.

e Enclosure

2.1 Permanently attached rigid covers shall be provided extending over not less
than 20% of the length of the lifeboat from the stem and not less than 20% of the
length of the lifeboat from the aftermost part of the lifeboat.

2.2 The rigid covers shall form two shelters. If the shelters have bulkheads they
shall have openings of sufficient size to permit easy access by persons each wearing
an immersion suit or warm clothes and a lifejacket. The interior height of the
shelters shall be sufficient to permit persons easy access to their seats in the bow
and stern of the lifeboat.

2.3 The rigid covers shall be so arranged that they include windows or translucent
panels to admit sufficient daylight to the inside of the lifeboat with the openings
or canopies closed so as to make artificial light unnecessary.
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6.10 Le moteur de I'embarcation de sauvetage et ses accessoires doivent étre congus
de maniére a limiter les émissions électromagnétiques afin qu’il n’y ait pas inter-
férence entre le fonctionnement du moteur et le fonctionnement des dispositifs
radioélectriques de sauvetage utilisés dans I’embarcation de sauvetage.

6.11 On doit prévoir des dispositifs permettant de recharger les batteries utilisées
pour le démarrage du moteur, la radio et le projecteur. Les batteries utilisées pour
la radio ne doivent pas étre utilisées pour fournir 1’énergie nécessaire au démarrage
du moteur. On doit prévoir un dispositif permettant de recharger les batteries des
embarcations de sauvetage en utilisant I’énergie électrique du navire; la tension
d’alimentation ne doit pas étre supérieure 4 55 volts et le dispositif de recharge doit
Pouvoir étre débranché au poste d’embarquement dans I’embarcation de sauvetage.

6.12 Des instructions indélébiles a 1’eau concernant le démarrage et le fonctionne-
ment du moteur doivent étre fournies et affichées bien en évidence a proximité
des commandes de démarrage du moteur.

7 Accessoires de I'embarcation de sauvetage

7.1 Toutes les embarcations de sauvetage doivent €tre munies d’une soupape de
Vidange au moins, située A proximité du point le plus bas de la coque, qui doit
s’ouvrir automatiquement pour évacuer I’eau de la coque lorsque ’'embarcation de
Sauvetage n’est pas 2 flot et se fermer automatiquement pour empécher I’entrée de
Ieay lorsque I’embarcation est 2 flot. Chaque soupape de vidange doit étre munie
d’un tampon ou d’un bouchon permettant de la fermer et qui doit étre attaché
A Tembarcation de sauvetage par une aiguillette, une chaine ou un autre moyen
adéquat. Les soupapes de vidange doivent étre facilement accessibles depuis l'inté-
fieur de 'embarcation de sauvetage et leur position doit étre clairement indiquée.

7.2 Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre munies d’un gouvernail
¢t d’une barre franche. Si 'embarcation de sauvetage est également munie d’une
arre ou d’un autre dispositif de gouverne a distance, la parre franche doit pouvoir
controler le gouvernail en cas de panne du dispositif de gouverne. Le gouvernail
doit étre fixé de maniére permanente a 'embarcation de sauvetage. La barre franche
OIt étre fixée ou reliée de maniére permanente & la méche; toutefois, si 'embar-
Cation de sauvetage est munie d’un dispositif de gouverne a distance, la barre
franche peut étre amovible et solidement arrimée a proximité de la méche du
8Ouvernail. e gouvernail et la barre franche doivent étre disposés de fagon 2

{}}eléf?as étre endommagés par le fonctionnement du dispositif de dégagement ou de
ice.

73 L’embarcation de sauvetage doit étre munie d’une filiére flottante disposée

f,‘l‘lélguhlande sur son pourtour extérieur, sauf 2 proximité du gouvernail et de
1ce.

74 Les embarcations de sauvetage qui ne se redressent pas automatiquement

;anng elles chavirent doivent étre munies de poignées appropriées sur la partie
nf_énelu'e de la coque de maniére A permettre a des personnes de s’y accrocher. Ces
Poignées doivent étre fixées a 'embarcation de sauvetage de telle maniére que,
Orsqu’elles subissent un choc suffisant pour les détacher de I’embarcation, elles
€n détachent sans ’endommager.



1986 No. 47 160

2.4 The rigid covers shall have railings to provide a secure handhold for persons
moving about the exterior of the lifeboat.

2.5 Open parts of the lifeboat shall be fitted with a permanently attached fold-
able canopy so arranged that:

.1 it can be easily erected by not more than two persons in not more than
2 min;

2 it is insulated to protect the occupants against cold by means of not less
than two layers of material separated by an air gap or other equally
efficient means.

2.6 The enclosure formed by the rigid covers and canopy shall be so arranged:

1 as to allow launching and recovery operations to be performed without
any occupant having to leave the enclosure;

2 that it has entrances at both ends and on each side, provided with
efficient adjustable closing arrangements which can be easily and quickly
opened and closed from inside or outside so as to permit ventilation but
exclude seawater, wind and cold; means shall be provided for holding the
entrances securely in the open and in the closed position;

3 that with the canopy erected and all entrances closed, sufficient air is
admitted for the occupants at all times;

4 that it has means for collecting rainwater;

that the exterior of the rigid covers and canopy and the interior of that
part of the lifeboat covered by the canopy is of a highly visible colour.
The interior of the shelters shall be of a colour which does not cause
discomfort to the occupants;

.6 that it is possible to row the lifeboat.
3 Capsizing and re-righting

3.1 A safety belt shall be fitted at each indicated seating position. The safety belt
shall be so designed as to hold a person of a mass of 100 kg securely in place when
the lifeboat is in a capsized position.

3.2 The stability of the lifeboat shall be such that it is inherently or automati-
cally self-righting when loaded with its full or a partial complement of persons and
equipment and the persons are secured with safety belts.

4 Propulsion

4.1 The engine and transmission shall be controlled from the helmsman’s
position.

4.2 The engine and engine installation shall be capable of running in any position
during capsize and continue to run after the lifeboat returns to the upright or shall
automatically stop on capsizing and be easily restarted after the lifeboat returns to
the upright and the water has been drained from the lifeboat. The design of the fuel
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7.5 Toutes les embarcations de sauvetage doivent €tre munies d’un nombre
suffisant de coffres ou de caissons étanches 3 I’eau destinés a recevoir les menus
objets d’armement, I’eau et les rations alimentaires prescrits au paragraphe 8. Des
Mmoyens permettant de stocker I’eau de pluie recueillie doivent étre prévus.

7.6 Toute embarcation de sauvetage destinée & €tre mise & 1’eau au moyen d’un
Ou de plusieurs garants doit étre munie d’un dispositif de largage conforme aux
Prescriptions suivantes :

-1 Le mécanisme doit étre congu de maniére que tous les crocs s’ouvrent
en méme temps.

2 Le mécanisme doit avoir deux modes de largage, a savoir :

2.1 un largage normal qui permette de dégager 'embarcation de sauvetage
lorsqu’elle se trouve a flot ou lorsqu’aucune charge ne s’exerce sur les
crocs;

2.2 un largage en charge qui permette de larguer I’embarcation de sauvetage
lorsqu’une charge s’exerce sur les crocs. Ce mécanisme doit étre disposé
de maniére 3 permettre de larguer I’embarcation de sauvetage, quelles
que soient les conditions de chargement, c’est-a-dire que la charge
soit nulle, 'embarcation étant dans I’eau, ou que la masse totale soit
égale 4 1,1 fois la masse de I’embarcation avec son plein chargement
en personnes et en armement. Des précautions appropriées doivent
étre prises pour éviter qu’un tel largage se produise accidentellement
ou prématurément.

3 La commande de largage doit étre clairement indiquée au moyen d’une
couleur qui contraste avec ce qui I’entoure.

4 Le mécanisme doit étre congu avec un facteur de sécurité qui corres-
ponde 2 six fois la charge de rupture des matériaux utilisés, si 'on suppose
que la masse de ’embarcation de sauvetage est également répartie entre
les garants.

7-? Toute embarcation de sauvetage doit étre munie d’un dispositif de largage
Qui permette le dégagement de la bosse avant lorsque celle-ci est sous tension.

7-,8 Toute embarcation de sauvetage doit étre pourvue d’un circuit permanent de
Mise 3 la masse et de dispositifs permettant une installation et une fixation conve-
Nables ep position de service, de I’antenne prévue avec 'appareil radioélectrique
Portatif prescrit 4 la régle 6.2.1.

3'9 l:es embarcations de sauvetage destinées A étre mises A I’eau le long du bordé
lau Navire doivent étre munies des patins et des défenses nécessaires pour faciliter
Mmise & I'eau et empécher que I'embarcation de sauvetage ne soit endommagée.

Zi;)IO Un fanal & commande manuelle, visible par une nuit sombre dans des cqndi-
u.“s de bonne visibilité 4 une distance de 2 milles au moins et pendant une période
f! ! Ne soit pas inférieure A 12 heures, doit étre fixé au sommet de la tente ou de
abitacle de 'embarcation de sauvetage. S’il s’agit d’un feu éclats, il doit lancer
p:l Nombre d’éclats par minute qui ne soit pas inférieur & 50 au cours des deux
Miéres heures de la période de fonctionnement de 12 heures.
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and lubricating systems shall prevent the loss of fuel and the loss of more than
250 ml of lubricating oil from the engine during capsize.

4.3 Air-cooled engines shall have a duct system to take in cooling air from, and
exhaust it to, the outside of the lifeboat. Manually operated dampers shall be
provided to enable cooling air to be taken in from, and exhausted to, the interior
of the lifeboat.

3 Construction and fendering

5.1 Notwithstanding regulation 41.1.6, a self-righting partially enclosed lifeboat
shall be so constructed and fendered as to ensure that the lifeboat renders protec-
tion against harmful accelerations resulting from an impact of the lifeboat, when
loaded with its full complement of persons and equipment, against the ship’s side
at an impact velocity of not less than 3.5 m/s.

5.2 The lifeboat shall be automatically self-bailing.

Regulation 44

Totally enclosed lifeboats

1 Totally enclosed lifeboats shall comply with the requirements of regula-
tion 41 and in addition shall comply with the requirements of this regulation.

2 Enclosure

Every totally enclosed lifeboat shall be provided with a rigid watertight
enclosure which completely encloses the lifeboat. The enclosure shall be so
arranged that:

.1 it protects the occupants against heat and cold;

2 access to the lifeboat is provided by hatches which can be closed to make
the lifeboat watertight;

.3 hatches are positioned so as to allow launching and recovery operations
to be performed without any occupant having to leave the enclosure;

4 access hatches are capable of being opened and closed from both inside
and outside and are equipped with means to hold them securely in open
positions;

.5 itis possible to row the lifeboat;

.6 it is capable, when the lifeboat is in the capsized position with the
hatches closed and without significant leakage, of supporting the entire
mass of the lifeboat, including all equipment, machinery and its full
complement of persons;

7 it includes windows or translucent panels on both sides which admit
sufﬁc1en§ daylight to the inside of the lifeboat with the hatches closed to
make artificial light unnecessary;
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7.11 Un fanal ou une source d’éclairage doit étre fixé a I'intérieur de I’embarcation
de sauvetage, pour fournir pendant 12 heures au moins un éclairage permettant de
lite les instructions relatives 2 la survie et a I'armement; toutefois, les lampes a
Pétrole sont interdites 2 cette fin.

7.12 Sauf disposition expresse contraire, chaque embarcation de sauvetage doit
€tre munie de moyens d’écopage efficaces ou étre du type autovideur.

7.13 Toute embarcation de sauvetage doit permettre d’avoir, depuis le poste de
Commande et de manoeuvre, une vue suffisante sur I’avant, sur Darriére et sur les
COtés pour pouvoir étre mise 2 ’eau et manoeuvrée en toute sécurité.

8 Armement des embarcations de sauvetage

. Tous les objets faisant partie de 'armement des embarcations de sauvetage,
quils soient prescrits par le présent paragraphe ou par une autre disposition du
Présent chapitre, a 'exception des gaffes qui doivent rester claires pour permettre
de déborder ’embarcation, doivent étre arrimés a Pintérieur de P’embarcation par

€S saisines, stockés dans des coffres ou des caissons, assujettis & des supports ou 2
©S garnitures semblables ou maintenus par d’autres moyens adéquats. L’armement
OIt étre assujetti de maniére a ne pas géner les opérations d’abandon. Tous les
°bJe_ts faisant partie de I'armement des embarcations de sauvetage doivent étre
aussi petits et légers que possible et ils doivent étre emballés de maniére adéquate

Peu encombrante. Sauf disposition contraire, I’armement normal de chaque

€mbarcation de sauvetage doit comprendre :

-1 un nombre suffisant d’avirons flottants pour avancer en eau calme. Des
dames de nage, des tolets ou des dispositifs équivalents doivent étre
prévus pour chaque aviron. Les dames de nage ou les tolets doivent étre
attachés a embarcation par des aiguillettes ou des chaines;

deux gaffes;

une écope flottante et deux seaux;

un manuel de survie;

b W

un habitacle contenant un compas efficace qui soit lumineux ou muni
de moyens convenables d’éclairage. Si I'embarcation de sauvetage est
complétement fermée, I’habitacle doit étre installé de fagon permanente
au poste de barre; dans tous les autres types d’embarcation de sauvetage,
il doit étre pourvu de moyens de fixation convenables;

6 une ancre flottante de dimensions appropriées munie d’une aussiére
Iésistante aux chocs et d’une ligne de déclenchement pouvant étre
empoignée solidement lorsqu’elle est mouillée. La résistance de I’ancre
flottante, de I’aussiére et de la ligne de déclenchement doit étre suffisante
quel que soit 1’état de la mer;

7 deux bosses résistantes d’une longueur au moins égale au double de la
distance entre la position d’arrimage de I’embarcation et la flottaison
d’exploitation la moins élevée ou d’une longueur de 15 métres, si cette
derniére valeur est supérieure. L’une, fixée au dispositif de dégagement



1986 No. 47 164

8 its exterior is of a highly visible colour and its interior of a colour which
does not cause discomfort to the occupants;

9 handrails provide a secure handhold for persons moving about the
exterior of the lifeboat, and aid embarkation and disembarkation;

.10 persons have access to their seats from an entrance without having to
climb over thwarts or other obstructions;

.11 the occupants are protected from the effects of dangerous subatmospheric
pressures which might be created by the lifeboat’s engine.

3 Capsizing and re-righting

3.1 A safety belt shall be fitted at each indicated seating position. The safety belt
shall be designed to hold a person of a mass of 100 kg securely in place when the
lifeboat is in a capsized position.

3.2 The stability of the lifeboat shall be such that it is inherently or automatically
self-righting when loaded with its full or a partial complement of persons and equip-
ment and all entrances and openings are closed watertight and the persons are
secured with safety belts.

3.3 The lifeboat shall be capable of supporting its full complement of persons and
equipment when the lifeboat is in the damaged condition prescribed in regula-
tion 41.1.1 and its stability shall be such that in the event of capsizing, it will auto-
matically attain a position that will provide an above-water escape for its occupants.

3.4 The design of all engine exhaust pipes, air ducts and other openings shall be
such that water is excluded from the engine when the lifeboat capsizes and re-rights.

4  Propulsion
4.1 The engine and transmission shall be controlled from the helmsman’s position.

4.2 The engine and engine installation shall be capable of running in any position
during capsize and continue to run after the lifeboat returns to the upright or shall
automatically stop on capsizing and be easily restarted after the lifeboat returns to
the upright. The design of the fuel and lubricating systems shall prevent the loss of
fuel and the loss of more than 250 ml of lubricating oil from the engine during
capsize.

4.3 Air cooled engines shall have a duct system to take in cooling air from, and
exha_ust it to, the outside of the lifeboat. Manually operated dampers shall be
provided to enable cooling air to be taken in from, and exhausted to, the interior
of the lifeboat.

5 Construction and fendering

Notwithstanding regulation 41.1.6, a totally enclosed lifeboat shall be so
constructed and fendered as to ensure that the lifeboat renders protection against
harmful accelerations resulting from an impact of the lifeboat, when loaded with its
full complement of persons and equipment, against the ship’s side at an impact
velocity of not less than 3.5 m/s.
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prescrit & la régle 41.7.7 doit étre placée A 'extrémité avant de I’embarca-
tion de sauvetage et l'autre doit étre solidement fixée a I’étrave ou 3
proximité de celle-ci et étre préte a servir;

deux hachettes, une & chaque extrémité de I’embarcation de sauvetage;
des récipients étanches & I’eau, contenant un total de 3 litres d’eau douce
pour chaque personne que I’embarcation de sauvetage est autorisée 3
recevoir, dont un litre par personne peut étre remplacé par un appareil
de dessalement capable de produire la méme quantité d’eau douce en
deux jours;

un gobelet inoxydable fixé par une aiguillette;

une timbale inoxydable graduée;

une ration alimentaire correspondant au total 4 10 000 kilojoules au moins
pour chaque personne que I'embarcation de sauvetage est autorisée i
recevoir; ces rations doivent étre conservées dans des emballages étanches
a I'air qui doivent étre placés dans un récipient étanche 2 ’eau;

quatre fusées & parachute satisfaisant aux prescriptions de la regle 35;
six feux & main satisfaisant aux prescriptions de la régle 36;

deux signaux fumigénes flottants satisfaisant aux prescriptions de la régle 37;
une lampe électrique étanche a ’eau susceptible d’étre utilisée pour la
signalisation en code Morse, ainsi qu’un jeu de piles de rechange et une
ampoule de rechange dans une boite étanche a I’eau;

un miroir de signalisation destiné 2 étre utilisé de jour, avec les instructions
nécessaires pour faire des signaux aux navires et aux aéronefs;

un exemplaire des signaux de sauvetage prescrits a la régle V/16, sur une
carte étanche a I’eau ou dans une pochette étanche  ’eau;

un sifflet ou un signal sonore équivalent;

un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite
étanche a l'eau pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;

six doses d’un médicament contre le mal de mer et un sac étanche en cas
de vomissement pour chaque personne;

un couteau de poche attaché a 'embarcation par une aiguillette;
trois ouvre-boites;

deux bouées de sauvetage flottantes, chacune étant attachée a une ligne
flottante d’au moins 30 métres;

une pompe a main;
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6 Free-fall lifeboats

A lifeboat arranged for free-fall launching shall be so constructed that it is
capable of rendering protection against harmful accelerations resulting from being
launched, when loaded with its full complement of persons and equipment, from
at least the maximum height at which it is designed to be stowed above the water-
line with the ship in its lightest seagoing condition, under unfavourable conditions
of trim of up to 10° and with the ship listed not less than 20° either way.

Regulation 45

Lifeboats with a self-contained air support system

In addition to complying with the requirements of regulations 41 and 44, a
lifeboat with a self-contained air support system shall be so arranged that, when
proceeding with all entrances and openings closed, the air in the lifeboat remains
safe and breathable and the engine runs normally for a period of not less than
10 min. During this period the atmospheric pressure inside the lifeboat shall never
fall below the outside atmospheric pressure nor shall it exceed it by more than
20 mbar. The system shall have visual indicators to indicate the pressure of the air
supply at all times. ]

Regulation 46

Fire-protected lifeboats

1 In addition to complying with the requirements of regulations 41, 44 and 45,
a fire-protected lifeboat when waterborne shall be capable of protecting the number
of persons it is permitted to accommodate when subjected to a continuous oil fire
that envelops the lifeboat for a period of not less than 8 min.

2 Water spray system

A lifeboat which has a water spray fire-protection system shall comply with
the following:

.1 water for the system shall be drawn from the sea by a self-priming motor
pump. It shall be possible to turn “on” and turn “off” the flow of water
over the exterior of the lifeboat;

.2 the seawater intake shall be so arranged as to prevent the intake of
flammable liquids from the sea surface;

.3 the system shall be arranged for flushing with fresh water and allowing
complete drainage.
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.26 un jeu d’engins de péche;

27 des outils en nombre suffisant pour effectuer de petits réglages du moteur
et de ses accessoires.

28 un extincteur portatif d’incendie capable d’éteindre un incendie provoqué
par l'inflammation d’hydrocarbures;

-29 un projecteur pouvant éclairer efficacement la nuit un objet de couleur
claire d’une largeur de 18 métres, 4 une distance de 180 métres, pendant
une durée totale de 6 heures et pouvant fonctionner sans interruption
pendant 3 heures au moins;

.30 un réflecteur radar efficace;

31 un nombre suffisant de moyens de protection thermique satisfaisant
aux prescriptions de la régle 34 pour 10 p.100 des personnes que
I’embarcation de sauvetage est autorisée A recevoir, ou deux si ce nombre
est supérieur.

32 dans le cas des navires qui effectuent des voyages dont la nature et la durée
sont telles que, de I'avis de I’Administration, les objets spécifiés aux para-
graphes 8.12 et 8.26 ne sont pas nécessaires, I’Administration peut accorder
des dispenses a 1’égard de ces objets.

9 Inscriptions sur les embarcations de sauvetage

9-1, Les dimensions de I’embarcation de sauvetage ainsi que le nombre de personnes
QU’elle est autorisée a recevoir doivent étre inscrits sur ’embarcation de sauvetage
®N caractéres indélébiles et faciles A lire.

9.2 I;e nom du navire auquel 'embarcation de sauvetage appartient et le nom du
Bort d’immatriculation du navire doivent étre inscrits des deux bords sur 'avant de
‘mbarcation en majuscules imprimées en caractéres romains.

93 L’identification du navire auquel I'embarcation de sauvetage appartient et le
MUméro de I’'embarcation doivent étre indiqués de maniére a étre visibles d’en haut.

Régle 42

Embarcations de sauvetage partiellement fermées

: !-«e§ embarcations de sauvetage partiellement fermées doivent satisfaire aux
Prescriptions de 1a régle 41 ainsi qu’aux prescriptions de la présente régle.

2

o Toute embarcation de sauvetage partiellement fermée doit étre munie de

ns d’écopage efficaces ou étre du type autovideur.

ca Le_S.embarcations de sauvetage partiellement fermées doivent étre munies de
dePl?ts ngxdes.ﬁxés en permanence recouvrant au moins 20 p.100 de la lqngueur
cati €mbarcation a partir de I’étrave et au moins 20 p.100 de la longueur de 1 embar-

100 A partir de I’extrémité arriére de celle-ci. L’embarcation doit étre munie d’une






169 1986 N° 47

tente repliable fixée en permanence qui, associée aux capots rigides, recouvre
complétement les occupants de I'embarcation sous un abri étanche aux intempéries
et leur offre une protection thermique. La tente doit étre congue de fagon a satisfaire
aux prescriptions suivantes :

1 elle doit comporter des sections rigides ou des tubes adéquats qui permet-
tent de la mettre en place;

2 elle doit pouvoir étre facilement mise en place par deux personnes au plus;

3 elle doit étre isolée pour protéger les occupants de la chaleur et du froid
au moyen d’au moins deux épaisseurs de matériau séparées par une couche
d’air ou par un autre moyen aussi efficace; des dispositions doivent étre
prises pour empécher 1’eau de s’accumuler dans la couche d’air;

4 son extérieur doit étre d’une couleur trés visible et son intérieur d’une
couleur qui ne géne pas les occupants;

-5 elle doit avoir, aux deux extrémités et de chaque coté, des entrées munies
de dispositifs de fermeture efficaces et réglables qui puissent étre facile-
ment et rapidement ouverts et fermés A partir de lintérieur ou de
Pextérieur afin de permettre la ventilation, mais empécher ’eau de mer,
le vent et le froid d’entrer; un dispositif doit également étre prévu pour
maintenir solidement les entrées en position ouverte ou en position fermée;

6 les entrées étant fermées, elle doit & tout moment laisser entrer suffisam-
ment d’air pour les occupants;

.7 elle doit étre munie d’un dispositif pour recueillir ’eau de pluie;

-8 les occupants doivent pouvoir sortir de I’embarcation de sauvetage si
elle chavire,

4 Lintérieur de I'embarcation de sauvetage doit étre d’une couleur trés visible.

g L’installation radiotélégraphique prescrite a la régle 6.2.2 doit étre installée
ans une cabine assez grande pour contenir 2 la fois ’appareil et I'opérateur. Il n’est

Pas nécessaire qu'il s'agisse d’une cabine séparée s'il existe & bord de embarcation
© Sauvetage un espace abrité jugé satisfaisant par ’Administration.

Régle 43

Embarcations de sauvetage partiellement fermées
a redressement automatique

:i I-e-“».embarcations de sauvetage partiellement fermées a redressement automa-
ques doivent satisfaire aux prescriptions de la régle 41 ainsi qu’aux prescriptions
© 1a présente regle.

Habitacle

%01 11 doit étre prévu des capots rigides fixés en permanence recouvrant au moins
de 1p'100 de la longueur de ’embarcation 2 partir de I'étrave et au moins 20 p.100
a longueur de I’embarcation 2 partir de I’extrémité arriére de celle-ci.
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2.2 Les capots rigides doivent former deux abris. Si ceux-ci sont munis de cloi-
sons, ils doivent avoir des ouvertures de dimensions suffisantes pour permettre a
une personne revétue d’une combinaison d’immersion ou de vétements chauds et
d’une brassiére de sauvetage d’y accéder facilement. La hauteur 2 Pintérieur des
abris doit étre suffisante pour que les personnes puissent facilement accéder aux
siéges situés dans les parties avant et arriére de ’embarcation.

2.3  Les capots rigides doivent étre congus de maniére & comporter des fenétres
ou des panneaux transparents qui laissent pénétrer & l'intérieur de 'embarcation
de sauvetage une lumiére naturelle suffisante pour rendre inutile ’éclairage artificiel
lorsque les ouvertures ou les tentes sont fermées.

24 Les capots rigides doivent €étre pourvus de mains courantes qui fournissent
une prise sire aux personnes se déplagant sur le pourtour de 'embarcation de sauve-
tage.

2;5 Les parties découvertes de I’embarcation de sauvetage doivent étre munies
d’une tente repliable fixée en permanence et congue de maniére  satisfaire aux
Prescriptions suivantes :

.1 elle doit pouvoir étre facilement mise en place par deux personnes au
plus en moins de 2 minutes;

2 elle doit étre isolée pour protéger les occupants du froid au moyen d’au
moins deux épaisseurs de matériau séparées par une couche d’air ou par
un autre moyen aussi efficace.

2.6 _ L’habitacle constitué par les capots rigides et la tente doit étre congu de fagon
Satisfaire aux prescriptions suivantes :

-1 il doit permettre I’exécution des opérations de mise & I'eau et de récu-
pération sans qu’aucun des occupants ne sorte de I’habitacle;

2 il doit avoir, aux deux extrémités et de chaque c6té, des entrées munies
de dispositifs de fermeture efficaces et réglables qui puissent étre facile-
ment et rapidement ouverts et fermés a partir de lintérieur ou de
Pextérieur afin de permettre la ventilation, mais empécher ’eau de mer,
le vent et le froid d’entrer; un dispositif doit également étre prévu pour
;paintenir solidement les entrées en position ouverte ou en position

ermée;

3 il doit laisser entrer A tout moment suffisamment d’air pour les occupants,
lorsque la tente est mise en place et que toutes les entrées sont fermées;

4 il doit étre muni d’un dispositif pour recueillir 'eau de pluie;

-5 Lextérieur des capots rigides et de la tente et I'intérieur de la partie de
P’embarcation couverte par la tente doivent étre d’une couleur trés visible.
L'intérieur des abris doit étre d’une couleur qui ne géne pas les occupants;

6 il doit étre possible de marcher 2 'aviron.
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3 Chavirement et redressement

3.1 Une ceinture de sécurité doit étre fixée 2 chaque place assise indiquée. La
ceinture de sécurité doit étre congue pour maintenir une personne pesant 100 kilo-
grammes fermement en place lorsque I’embarcation de sauvetage est en position
renversée.

32 La stabilité de I'embarcation de sauvetage doit étre telle que I’embarcation
Se redresse d’elle-méme ou automatiquement lorsqu’elle a un chargement partiel
Ou complet en personnes et en armement et que les personnes qu’elle transporte
sont attachées avec des ceintures de sécurité.

4 Propulsion

4.1 Le moteur et le systéme de transmission doivent étre commandés depuis le
Poste de barre.

42 Le moteur et son installation doivent pouvoir fonctionner dans n’importe
Quelle position au moment du chavirement et continuer 4 fonctionner apreés le
Tedressement de I’embarcation de sauvetage ou doivent s’arréter automatiquement
et étre facilement remis en marche aprés que I’embarcation s’est redressée et qu’elle
Ne contient plus d’eau. Le dispositif d’alimentation en combustible et le circuit
de graissage doivent étre congus de maniére a éviter toute fuite de combustible et
des fuites de plus de 250 millilitres d’huile de graissage pendant le chavirement.

43 Les moteurs & refroidissement par air doivent avoir un systéme de conduite
Pour prélever I'air de refroidissement et I’évacuer 2 1’extérieur de 'embarcation de
Sauvetage. Des volets d’obturation & commande manuelle doivent étre prévus pour
Permettre de prélever et d’évacuer I'air de refroidissement 2 lintérieur de 'embarca-
tion de sauvetage.

5 Construction et défenses

3.1 Nonobstant les dispositions de la régle 41.1.6, la construction et les défenses

U€S embarcations de sauvetage partiellement fermées A redressement automatique
Olvent étre congues de fagon que I’embarcation assure une protection contre les

accélérations dangereuses résultant du choc qui se produit lorsque I’embarcation
€ Sauvetage avec son plein chargement en personnes et en armement heurte le bordé
U navire A une vitesse d’au moins 3,5 métres/seconde.

32 L’embarcation de sauvetage doit étre 2 autovidange automatique.

Régle 44

Embarcations de sauvetage complétement fermées

1 Les embarcations de sauvetage complétement fermées doivent satisfaire aux
Prescriptions de 1a régle 41 ainsi qu’aux prescriptions de la présente régle.

2 Habitacle

habj Toute embarcation de sauvetage complétement fermée doit étre munie.d’un
dg' ltacle rigide étanche 2 I'eau qui ferme complétement I’embarcation. L’habitacle
1t étre congu de fagon & satisfaire aux prescriptions suivantes :
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.1 il doit protéger les occupants de la chaleur et du froid;

2 Taccés a I'embarcation de sauvetage doit se faire par le moyen d’écoutilles
qui puissent étre fermées pour rendre I’embarcation étanche & 1’eau;

3 les écoutilles doivent étre placées de fagon A permettre 'exécution des
opérations de mise a I'eau et de récupération sans qu’aucun des occupants
ne sorte de I’habitacle;

4 les écoutilles d’accés doivent pouvoir étre ouvertes et fermées tant de
Pintérieur que de I’extérieur et doivent étre munies d’un dispositif permet-
tant de les maintenir solidement en position ouverte;

.5 il doit étre possible de marcher a I’aviron;

6 T’habitacle doit pouvoir supporter la masse totale de I’embarcation de sauve-
tage, y compris la totalité de 'armement et des machines et le plein charge-
ment en personnes, lorsque I’embarcation se trouve en position renversée,
que les écoutilles sont fermées et qu'il n’ya pas infiltration d’eau importante;

-7 Thabitacle doit comporter des fenétres et des panneaux transparents
sur les cotés, qui laissent pénétrer A I'intérieur de 'embarcation de sauve-
garde une lumiére naturelle suffisante pour rendre inutile 1éclairage
artificiel lorsque les écoutilles sont fermées;

-8 T'extérieur de I’habitacle doit étre d’une couleur trés visible et son intérieur
d’une couleur qui ne géne pas les occupants;

9 TPhabitacle doit étre muni de mains courantes qui fournissent une prise
sire aux personnes se déplagant & 1’extérieur de I’embarcation de sauve-
tage et qui facilitent I’embarquement et le débarquement;

10 les personnes doivent pouvoir accéder 2 leur sidge A partir d’une entrée
sans avoir a enjamber un banc de nage ou d’autres obstacles;

11 les occupants doivent étre protégés contre les effets des dépressions
dangereuses susceptibles d’étre provoquées par le moteur de ’embarcation
de sauvetage.

3 :
Chavirement et redressement

gel Une ceinture de sécurité doit étre fixée 2 chaque place assise indiquée. La

Inture de sécurité doit étre congue de maniére a maintenir une personne pesant

. logrammes fermement en place lorsque I’embarcation de sauvetage est en
POsition renversée.

féczlr La S}abilité de l’embarcatior} de sauvetage doit étre telle que l’embarcatgon se

Comeslse d’elle-méme ou automatiquement, lorsqu’elle a un chargement partiel ou

heml,)ée-t €n personnes et en armement, que toutes les entrées et les ouvertures sont

avec | tlquftment fermées et que les personnes qu’elle transporte sont attachées
€S ceintures de sécurité.
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33 L’embarcation de sauvetage doit pouvoir soutenir son plein chargement en
Personnes et en armement lorsqu’elle est endommagée de la maniére prescrite a la
régle 41.1.1 et elle doit avoir une stabilité telle qu’en cas de chavirement, elle se
Temette automatiquement dans une position laissant A ses occupants une issue
au-dessus de 1’eau.

34  Tous les tuyaux d’échappement du moteur, les conduits d’air et les autres
Ouvertures doivent étre congus de maniére 4 empécher Ieau de pénétrer a l'intérieur
U moteur lorsque ’embarcation de sauvetage chavire et se redresse.

4 Propulsion

41 Le moteur et le systéme de transmission doivent étre commandés depuis le
Poste de barre.

4.2 Le moteur et son installation doivent pouvoir fonctionner dans n’importe
Quelle position au moment du chavirement et continuer & fonctionner aprés le
Tedressement de I’embarcation de sauvetage ou doivent s’arréter automatiquement
3 moment du chavirement et étre facilement remis en marche lorsque I’embarca-
tion se redresse. Le dispositif d’alimentation en combustible et le circuit de graissage

olvent étre congus de maniére & éviter toute fuite de combustible et des fuites de
Plus de 250 millilitres d’huile de graissage pendant le chavirement.

43 Les moteurs a refroidissement par air doivent avoir un systéme de conduites
POUr prélever I’air de refroidissement et 'évacuer & lextérieur de I’embarcation
¢ sauvetage. Des volets d’obturation 3 commande manuelle doivent étre prévus
f}o‘" permettre de prélever et d’évacuer l'air de refroidissement a Pintérieur de
mbarcation de sauvetage.

5 Construction et défenses

@ Nonobstant les dispositions de la régle 41.1.6, la construction et les défenses
Une embarcation de sauvetage complétement fermée doivent étre congues de
a%on que I’embarcation assure une protection contre les accélérations dangereuses

o Sultant du choc qui se produit lorsque 'embarcation de sauvetage avec son plein
largement en personnes et en armement heurte le bordé du navire A une vitesse
U moins 3,5 métres/seconde.

6 Embarcations de sauvetage mises a l'eau en chute libre
o Une embarcation de sauvetage congue pour €tre mise & 1’eau en chute libre doit
co

nstruite de fagon a assurer une protection contre les accélérations dangereuses
tant de samise a 1’eau, avec son plein chargement en personnes et en armement,
®PUis au moins la hauteur maximale A laquelle il est prévu qu’elle sera arrimée au-
oSSus de la flottaison d’exploitation la moins élevée pour une assiette défavorable
ant jusqu’a 10 degrés et une gite d’au moins 20 degrés d’un bord ou de I’autre.

Régle 45

Embarcations de sauvetage munies d’un systéme
autonome d approvisionnement en air

Ment Une_embarcation de sauvetage munie d’un systéme autonome d’approvisionne-
€n air doit non seulement satisfaire aux prescriptions des régles 41 et 44 mais



1986 No. 47 178

SECTION V — RESCUE BOATS

Regulation 47

Rescue boats

1 General requirements

1.1 Except as provided by this regulation, all rescue boats shall comply with the
requirements of regulations 41.1 to 41.7.4 inclusive and 41.7.6, 41.7.7. 41.7.9,
41.7.12 and 41.9.

1.2 Rescue boats may be either of rigid or inflated construction or a combination
of both and shall:

.1 be not less than 3.8 m and not more than 8.5 m in length;

.2 be capable of carrying at least five seated persons and a person lying
down.

1.3 Rescue boats which are a combination of rigid and inflated construction shall
comply with the appropriate requirements of this regulation to the satisfaction of
the Administration.

14 Unless the rescue boat has adequate sheer, it shall be provided with a bow
cover extending for not less than 15% of its length.

1.5 Rescue boats shall be capable of manoeuvring at speeds up to 6 knots and
maintaining that speed for a period of at least 4 h.

1.6 Rescue boats shall have sufficient mobility and manoeuvrability in a seaway
to enable persons to be retrieved from the water, marshal liferafts and tow the
largest liferaft carried on the ship when loaded with its full complement of persons
and equipment or its equivalent at a speed of at least 2 knots.

1.7 A rescue boat shall be fitted with an inboard engine or outboard motor. If
it is fitted with an outboard motor, the rudder and tiller may form part of the
engine. Notwithstanding the requirements of regulation 41.6.1, petrol-driven
outboard engines with an approved fuel system may be fitted in rescue boats
provided the fuel tanks are specially protected against fire and explosion.

1.8 Arrgngements for towing shall be permanently fitted in rescue boats and shall
be sufficiently strong to marshal or tow liferafts as required by paragraph 1.6.

1.9. Rescue boats shall be fitted with weathertight stowage for small items of
equipment.

2 Rescue boat equipment

2.1 Al items of rescue boat equipment, with the exception of boat-hooks which
shall be kept free for fending off purposes, shall be secured within the rescue boat
by lashings, storage in lockers or compartments, storage in brackets or similar
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doit également étre congue de fagon que, lorsqu’elle est en marche et que toutes
les entrées et toutes les ouvertures sont fermées, I’atmosphére a Pintérieur de
Pembarcation demeure respirable et sans danger et que le moteur tourne normale-
ment pendant une durée de 10 minutes au moins. Durant cette période, la pression
atmosphérique a lintérieur de I'embarcation de sauvetage ne doit jamais tomber
a un niveau inférieur 2 la pression atmosphérique a I’extérieur ni dépasser celle-ci
de plus de 20 millibars. Le systéme doit étre muni de voyants qui indiquent & tout
moment la pression de Iair fourni.

Régle 46

Embarcations de sauvetage munies d’un dispositif
de protection contre lincendie

1. Une embarcation de sauvetage munie d’un dispositif de protection contre
lincendie doit non seulement satisfaire aux prescriptions des régles 41, 44 et 45
Mais doit également pouvoir, a flot, protéger pendant une durée de 8 minutes au
Moins le nombre de personnes qu’elle est autorisée  recevoir lorsqu’elle est
enveloppée par un feu d’hydrocarbures continu,

2 Dispositif de pulvérisation d’eau

... Une embarcation de sauvetage qui est protégée contre I'incendie par un dispo-
Sitif de pulvérisation d’eau doit satisfaire aux prescriptions suivantes :

1 le dispositif doit étre alimenté en eau de mer au moyen d’une pompe a
moteur A amorgage automatique. On doit pouvoir ouvrir et fermer a
volonté I’écoulement d’eau sur ’extérieur de 'embarcation de sauvetage;

-2 la prise d’eau de mer doit étre disposée de maniére  éviter I’aspiration de
liquides inflammables flottant & la surface de 1’eau;

3 le dispositif doit étre congu de maniére & pouvoir étre rincé A I’eau douce
et entiérement vidangé.

SECTION V — CANOTS DE SECOURS

Régle 47

Canots de secours

1 Prescriptions générales

él Sauf disposition contraire de la présente régle, tous les canots de secours
(l’lge{lt satisfaire aux prescriptions des régles 41.1 a 41.7.4, 41.7.6, 41.7.7, 41.7.9,
/.12et 419,
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mounting arrangements, or other suitable means. The
in such a manner as not to interfere with any launching or recc
items of rescue boat equipment shall be as small and of as little mass as poss

equipment shall be secured

overy procedures. All
ible

and shall be packed in suitable and compact form.

2.2 The normal equipment of every rescue boat shall consist of:

1

.10

-l

e
.13

sufficient buoyant oars or paddles to make headway in calm seas. Thole
pins, crutches or equivalent arrangements shall be provided for eac}:joar.
Thole pins or crutches shall be attached to the boat by lanyards or

chains;
a buoyant bailer;

a binnacle containing an efficient compass which is luminous or provided
with suitable means of illumination;

a sea-anchor and tripping line with a hawser of adequate strength not less
than 10 m in length;

: ; : he release device
a painter of sufficient length and strength. qttdched tot
complying with the requirements of regulation 41.7.7 and placed at the
forward end of the rescue boat;

one buoyant line, not less than 50 m in length, of sufficient strength to
tow a liferaft as required by paragraph 1.6;

one waterproof electric torch suitable for Morse signalling, together w?th
one spare set of batteries and one spare bulbin a waterproof container;

one whistle or equivalent sound signal;

a first-aid outfit in a waterproof case capable of being closed tightly after
use;

two buoyant rescue quoits, attached to not less than 30 m of buoyant
line;

a searchlight capable of effectively illuminating a light-coloured objec
at night having aP width of 18 m at a distance of 180 m fora total period
of 6 h and of working for at least 3 h continuously;

an efficient radar reflector.

thermal protective aids complying with the requirements of reguth;;
tion 34 sufficient for 10% of the number of persons the rescue boat |
permitted to accommodate or two, whichever is the greater.

2.3 In addition to the equipment required by paragraph 2.2, the normal equip-
ment of every rigid rescue boat shall include:

o
2
-3

a boat-hook;
a bucket;

a knife or hatchet.
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1.2 Les canots de secours peuvent étre de type rigide, de type gonflé, ou peuvent
combiner ces deux types; ils doivent :

.1 ne pas avoir une longueur inférieure & 3,8 métres ni une longueur supé-
rieure a 8,5 métres;

-2 pouvoir transporter au moins cinq personnes assises et une personne
allongée.

13 Les canots de secours qui sont a la fois rigides et gonflés doivent étre conformes
aux prescriptions pertinentes de la présente régle d’une maniére jugée satisfaisante
Par I’Administration.

1,-4 A moins d’avoir une tenture suffisante, le canot de secours doit étre muni a
l'avant d’une tente qui recouvre au moins 15 p.100 de sa longueur.

1.5 Les canots de secours doivent pouvoir manoeuvrer a une vitesse quelconque

allant jusqu’a 6 noeuds et maintenir cette vitesse pendant une période de 4 heures
au moins.

1.6 Les canots de secours doivent avoir une mobilité et une manoeuvrabilité
Suffisantes sur houle pour permettre de repécher des personnes dans I’eau, de
Tassembler les radeaux de sauvetage et de remorquer le radeau de sauvetage le plus
8rand que. transporte le navire, avec son plein chargement en personnes et en arme-
ment, ou son équivalent A une vitesse de 2 noeuds au moins.

1.7 Un canot de secours doit étre muni d’un moteur placé a Vintérieur ou d’un
Moteur hors-bord. S'il est équipé d’un moteur hors-bord, le gouvernail et la barre
fanche peuvent faire partie du moteur. Nonobstant les prescriptions de la régle
41 6.1, un moteur hors-bord fonctionnant & I’essence et muni d’un systéme d’alimen-
tation approuvé peut étre installé dans un canot de secours a condition que le

Teservoir d’essence soit spécialement protégé contre I'incendie et les explosions.

3-8 Les canots de secours doivent étre munis de dispositifs de remorquage installés
€ Maniére permanente et suffisamment résistants pour rassembler ou remorquer
©S radeaux de sauvetage conformément aux prescriptions du paragraphe 1.6.

i1,9 Leg canots de secours doivent étre munis de moyens d’arrimage étanches aux
Ntempéries destinés a recevoir les menus objets d’armement.

2

(21‘1 Tous les objets faisant partie de I'armement des canots de secours, 4 I’exception
oS gaffes qui doivent rester claires pour permettre de déborder le canot, doivent
crf? arrimés a Pintérieur du canot de secours par des saisines, stockés dans des
Y ffes_ou des caissons, assujettis & des supports ou 2 des garnitures semblables
n'}l Maintenus par d’autres moyens adéquats. L’armement doit étre assujetti de
. l:l_mére é ne pas géner les opérations de mise a I’eau ou de récupération. Tous lps
. JeLs faisant partie de I'armement des canots de secours doivent étre aussi petits

ene BCIS que possible et ils doivent étre emballés de maniére adéquate et peu
NCombrante.

Armement des canots de secours
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2.4 In addition to the equipment required by paragraph 2.2 the normal equip-
ment of every inflated rescue boat shall consist of:

.1 abuoyant safety knife;

2 two sponges;

3 an efficient manually operated bellows or pump;

4 arepair kit in a suitable container for repairing punctures;
5

a safety boat-hook.

3 Additional requirements for inflated rescue boats

3.1 The requirements of regulations 41.1.3 and 41.1.5 do not apply to inflated
rescue boats.

3.2  An inflated rescue boat shall be constructed in such a way that, when suspen-
ded by its bridle or lifting hook:

1 it is of sufficient strength and rigidity to enable it to be lowered and
recovered with its full complement of persons and equipment;

2 it is of sufficient strength to withstand a load of 4 times the mass of its
full complement of persons and equipment at an ambient temperature
of 20 * 3°C with all relief valves inoperative;

3 it is of sufficient strength to withstand a load of 1.1 times the mass of
its full complement of persons and equipment at an ambient tempera-
ture of —30°C, with all relief valves operative.

3.3 Inflated rescue boats shall be so constructed as to be capable of withstanding
exposure:

.1 when stowed on an open deck on a ship at sea;

.2 for 30 days afloat in all sea conditions.

3.4 In addition to complying with the requirements of regulation 41.9, inflated
rescue boats shall be marked with a serial number, the maker’s name or trade mark
and the date of manufacture.

3.5 The buoyancy of an inflated rescue boat shall be provided by either a single
tube subdivided into at least five separate compartments of approximately equal
volume or two separate tubes neither exceeding 60% of the total volume. The
buoyancy tubes shall be so arranged that, in the event of any one of the compart-
ments being damaged, the intact compartments shall be able to support the number
of persons which the rescue boat is permitted to accommodate, each having a mass
of 75 kg, when seated in their normal positions with positive freeboard over the
rescue boat’s entire periphery.

3.6‘ Thg buoyar_lcy tubes forming the boundary of the inflated rescue boat shall
on mﬂatmn provide a volume of not less than 0.17 m? for each person the rescu€
boat is permitted to accommodate.
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2.2 L’armement normal de chaque canot de secours doit comprendre :

1

un nombre suffisant d’avirons flottants ou de pagaies pour avancer en
eau calme. Des dames de nage, des tolets ou des dispositifs équivalents
doivent étre prévus pour chaque aviron. Les dames de nage ou les tolets
doivent étre attachés au canot de secours par des aiguillettes ou des
chaines;

une écope flottante;

un habitacle contenant un compas efficace, qui soit lumineux ou muni
de moyens convenables d’éclairage;

une ancre flottante munie d’une ligne de déclenchement avec une aussiére
d’une résistance adéquate et d’une longueur qui ne soit pas inférieure &
10 métres;

une bosse d’une longueur et d’une résistance suffisantes, fixée au dispositif
de dégagement prescrit a la régle 41.7.7 et placée & I’extrémité avant du
canot de secours;

une ligne flottante d’une longueur qui ne soit pas inférieure & 50 métres
et d’une résistance suffisante pour remorquer un radeau de sauvetage
conformément aux prescriptions du paragraphe 1.6;

une lampe électrique étanche a I’eau susceptible d’étre utilisée pour la
signalisation en code Morse, ainsi qu’un jeu de piles de rechange et une
ampoule de rechange dans une boite étanche 2 1’eau;

un sifflet ou un signal sonore équivalent;

un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence placé dans une boite
étanche a I’eau pouvant étre refermée hermétiquement aprés usage;

10 deux bouées de sauvetage flottantes, chacune étant attachée a une ligne

flottante d’au moins 30 métres;

.11 un projecteur pouvant éclairer efficacement la nuit un objet de couleur

claire d’une largeur de 18 métres, & une distance de 180 métres, pendant
une durée totale de 6 heures et pouvant fonctionner sans interruption
pendant 3 heures au moins.

.12 un réflecteur radar efficace;

A3 un nombre suffisant de moyens de protection thermique satisfaisant

aux prescriptions de la régle 34 pour 10 p.100 des personnes que le canot
de secours est autorisé A recevoir, ou deux si ce nombre est supérieur.

3;;3 Outre I’armement prescrit au paragraphe 2.2, 'armement normal de tout
Not de secours rigide doit comprendre :

4

une gaffe;
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3.7 Each buoyancy compartment shall be fitted with a non-return valve for
manual inflation and means for deflation. A safety relief valve shall also be fitted
unless the Administration is satisfied that such an appliance is unnecessary.

3.8 Underneath the bottom and on vulnerable places on the outside of the
inflated rescue boat, rubbing strips shall be provided to the satisfaction of the
Administration.

3.9 Where a transom is fitted it shall not be inset by more than 20% of the overall
length of the rescue boat.

3.10 Suitable patches shall be provided for securing the painters fore and aft and
the becketed lifelines inside and outside the boat.

3.11 The inflated rescue boat shall be maintained at all times in a fully inflated
condition.

SECTION VI — LAUNCHING AND EMBARKATION APPLIANCES

Regulation 48

Launching and embarkation appliances

1 General requirements

1.1 Each launching appliance together with all its lowering and recovery gear
shall be so arranged that the fully equipped survival craft or rescue boat it serves
can be safely lowered against a trim of up to 10° and a list of up to 20° either way:

.1 when boarded, as required by regulation 22 or 28, by its full complement
of persons;

2 without persons in the survival craft or rescue boat.

1.2 Notwithstanding the requirements of paragraph 1.1, lifeboat launching
appliances for oil tankers, chemical tankers and gas carriers with a final angle of
heel greater than 20° calculated in accordance with the International Convention
for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the 1978 Protocol
related thereto and the recommendations of the Organization*, as applicable, shall
be capable of operating at the final angle of heel on the lower side of the ship.

1.3 A launching appliance shall not depend on any means other than gravity of
stored mechanical power which is independent of the ship’s power supplies t0
launch the survival craft or rescue boat it serves in the fully loaded and equipped
condition and also in the light condition.

* Reference is made to the damage stability requirements of the International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (IBC Code)
adopted by the Maritime Safety Committee by resolution MSC.4(48) and the International
Code for the Construction and Equipment of Ships carrying Liquefied Gases in Bulk acce
Code) adopted by the Maritime Safety Committee by resolution MSC.5(48).
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.2 unseau;
.3 un couteau ou une hachette.

24 Outre 'armement prescrit au paragraphe 2.2, I’armement normal de tout
canot de secours gonflé doit comprendre :

.1 un couteau de sireté flottant;

2 deux éponges;

.3 un soufflet ou une pompe & main efficace;
4

une trousse d’outils placée dans une enveloppe convenable et destinée &
la réparation des crevaisons;

.5 une gaffe de siireté;
3 Prescriptions supplémentaires applicables aux canots de secours gonflés

3.1 Les prescriptions des régles 41.1.3 et 41.1.5 ne s’appliquent pas aux canots
de secours gonflés.

3.2 Tout canot de secours gonflé doit étre construit de maniére que, lorsqu’il
est suspendu 2 I’élingue ou au croc de levage :

1 il ait une résistance et une rigidité suffisantes pour pouvoir étre amené
et récupéré avec son plein chargement en personnes et en armement;

2 il ait une résistance suffisante pour supporter une charge correspondant
a quatre fois la masse de son plein chargement en personnes et en arme-
ment 2 une température ambiante de 20°C, plus ou moins 3°C, aucune
des soupapes de sécurité ne fonctionnant;

3 il ait une résistance suffisante pour supporter une charge correspondant
a 1,1 fois la masse de son plein chargement en personnes et en armement
a une température ambiante de moins 30°C, les soupapes de sireté
fonctionnant toutes.

3-3_ Les canots de secours gonflés doivent étre construits de fagon a pouvoir
Iésister aux intempéries :

.1 lorsqu’ils sont arrimés sur le pont découvert d’un navire en mer;

2 pendant 30 jours a flot quel que soit I’état de la mer.

3-4 Les canots de secours gonflés doivent non seulement satisfaire aux prescrip-
ons de la régle 41.9, mais doivent également porter Iindication d’un numéro de
e, du nom du constructeur ou de la marque de fabrique et de la date de

Construction.

2}15 La flottabilité d’un canot de secours gonflé doit étre assurée soit par une
ambre 2 air unique comportant au moins cinq compartiments distincts qui ont tous
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1.4 A launching mechanism shall be so arranged that it may be actuated by one
person from a position on the ship’s deck, and from a position within the survival
craft or rescue boat; the survival craft shall be visible to the person on deck
operating the launching mechanism.

1.5 Each launching appliance shall be so constructed that a minimum amount of
routine maintenance is necessary. All parts requiring regular maintenance by the
ship’s crew shall be readily accessible and easily maintained.

1.6 The winch brakes of a launching appliance shall be of sufficient strength to
withstand:

.1 a static test with a proof load of not less than 1.5 times the maximum
working load; and

.2 a dynamic test with a proof load of not less than 1.1 times the maximum
working load at maximum lowering speed.

1.7 The launching appliance and its attachments other than winch brakes shall
be of sufficient strength to withstand a static proof load on test of not less than
2.2 times the maximum working load.

1.8 Structural members and all blocks, falls, padeyes, links, fastenings and all
other fittings used in connection with launching equipment shall be designed with
not less than a minimum factor of safety on the basis of the maximum working
load assigned and the ultimate strength of the material used for construction. A
minimum factor of safety of 4.5 shall be applied to all davit and winch structural
members, and a minimum factor of safety of 6 shall be applied to falls, suspension
chains, links and blocks.

1.9 Each launching appliance shall, as far as practicable, remain effective under
conditions of icing.

1.10 A lifeboat launching appliance shall be capable of recovering the lifeboat with
its crew.

1.11 The arrangements of the launching appliance shall be such as to enable safe
boarding of the survival craft in accordance with the requirements of regula-
tions 38.4.2,38.4.3,41.3.1 and 41.3.2.

2 Launching appliances using falls and a winch

2.1 Falls shall be of rotation-resistant and corrosion-resistant steel wire rope.

2.2 In the case of a multiple drum winch, unless an efficient compensatory device
is fitted, the falls shall be so arranged as to wind off the drums at the same rate

when lowering, and to wind on to the drums evenly at the same rate when hoisting.

2.3 Every rescue boat launching appliance shall be fitted with a powered winch
motor of such capacity that the rescue boat can be raised from the water with its
full complement of persons and equipment.
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approximativement le méme volume ou par deux chambres 2 air distinctes, le volume
de Pune ou de lautre n’étant pas supérieur 2 60 p.100 du volume total. Les
chambres a air doivent étre congues de telle fagon que, si 'un quelconque des
Compartiments est endommagé, les compartiments intacts soient capables.de soutenir
le nombre de personnes, d’un poids moyen de 75 kilogrammes, assises en position
normale, que le canot de secours est autorisé 3 recevoir, et que, dans ce cas, le franc-
bord reste positif sur toute la périphérie du canot de secours.

3.6 Les chambres 2 air qui ‘constituent le pourtour du canot de secours gonflé
doivent, lorsqu’elles sont gonflées, fournir un volume qui ne soit pas inférieur a
0,17 métre cube pour chaque personne que le canot de secours est autorisé a
Tecevoir.

3.7 Chaque compartiment doit étre muni d’un clapet de non-retour destiné au
gonflage 4 la main et de moyens permettant de le dégonfler. Une soupape régula-
trice de pression doit également étre prévue, 3 moins que ’Administration n’estime
Qu’un tel dispositif n’est pas nécessaire.

3.8 Des bandes de ragage doivent étre placées sous le fond du canot de secours
gonflé et aux points vulnérables de sa paroi extérieure, d’une maniére jugée satisfai-
Sante par I’Administration.

39  §il est prévu un tableau, sa distance par rapport 2 I’arriére du canot de secours
De doit pas dépasser 20 p.100 de la longueur totale du canot de secours.

3-1.0 Des renforts appropriés doivent étre prévus pour amarrer les bosses avant et
gmére et les filiéres disposées en guirlande A I'intérieur et A I’extérieur du canot
€ secours.

g-ll Le canot de secours gonflé doit étre maintenu entiérement gonflé en perma-
ence,

SECTION VI - DISPOSITIFS DE MISE A L'EAU ET D’EMBARQUEMENT

Régle 48

Dispositifs de mise a I'eau et d’embarquement

1 Prescriptions générales

‘11-1 Tout dispositif de mise & I'eau, ainsi que tout son mécanisme d’amenage et

se Iécupération, doit étre congu de telle.fagon que I’embarcation ou le radeau de

Auvetage ou le canot de secours qu’il dessert puisse étre amené en toute sécurité

avec tout son armement alors que le navire a une assiette pouvant atteindre 10 degrés
une gite pouvant atteindre 20 degrés d’un bord ou de I'autre :

1 dans les conditions d’embarquement prescrites a la régle 22 ou 2 la
régle 28 avec un plein chargement en personnes;
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24 An efficient hand gear shall be provided for recovery of each survival craft
and rescue boat. Hand gear handles or wheels shall not be rotated by moving parts
of the winch when the survival craft or rescue boat is being lowered or when it is
being hoisted by power.

2.5 Where davit arms are recovered by power, safety devices shall be fitted which
will automatically cut off the power before the davit arms reach the stops in order
to avoid overstressing the falls or davits, unless the motor is designed to prevent
such overstressing.

2.6 The speed at which the survival craft or rescue boat is lowered into the water
shall be not less than that obtained from the formula:

S = 04 + (0.02 x H)
where S = speed of lowering in metres per second
and H = height in metres from davit head to the waterline at the

lightest seagoing condition.

2.7 The maximum lowering speed shall be established by the Administration
having regard to the design of the survival craft or rescue boat, the protection of
its occupants from excessive forces, and the strength of the launching arrangements
taking into account inertia forces during an emergency stop. Means shall be incor-
porated in the appliance to ensure that this speed is not exceeded.

2.8 Every rescue boat launching appliance shall be capable of hoisting the rescue
boat when loaded with its full rescue boat complement of persons and equipment
at a rate of not less than 0.3 m/s.

2.9 Every launching appliance shall be fitted with brakes capable of stopping the
descent of the survival craft or rescue boat and holding it securely when loaded
with its full complement of persons and equipment; brake pads shall, where
necessary, be protected from water and oil.

2.10 Manual brakes shall be so arranged that the brake is always applied unless
the operator, or a mechanism activated by the operator, holds the brake control
in the “off” position.

3 Float-free launching
Where a survival craft requires a launching appliance and is also designed to

float free, the float-free release of the survival craft from its stowed position shall
be automatic.

4  Free-fall launching

Every free-fall launching appliance using an inclined plane shall, in addition
to complying with the applicable requirements of paragraph 1, also comply with
the following requirements:

.1 The launching appliance shall be so arranged that excessive forces are not
experienced by the occupants of the survival craft during launching.
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2 lorsqu’il n’y a personne dans I'embarcation ou le radeau de sauvetage
ou dans le canot de secours.

1.2 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 1.1, les dispositifs de mise 2 I’eau
des embarcations de sauvetage 4 bord des pétroliers, des navires-citernes pour produits
chimiques et des transporteurs de gaz dont I'angle de gite final, calculé conformé-
ment & la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
par les navires telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif ainsi qu’aux
Tecommandations de I'Organisation*, est supérieur & 20 degrés doivent étre capables
de fonctionner du c6té le plus bas du navire & I’angle de gite final.

13 Un dispositif de mise 3 I’eau ne doit pas dépendre de moyens autres que la
gravité ou qu’une énergie mécanique accumulée indépendante de I’approvision-
Nement du navire en énergie pour pouvoir mettre a 1’eau ’embarcation ou le radeau
de sauvetage ou le canot de secours qu’il dessert, avec son plein chargement et tout
$on armement et également a I'état lége.

14 Un mécanisme de mise a I'eau doit étre disposé de telle fagon qu’il puisse
Ctre manoeuvré par une personne se trouvant i un emplacement situé sur le pont,
€t par une personne se trouvant a lintérieur de I’embarcation ou du radeau de
Sauvetage ou du canot de secours; I’embarcation ou le radeau de sauvetage doit
fouvoir étre vu par la personne qui actionne le mécanisme de mise a 1’eau depuis
€ pont,

LS Chaque dispositif de mise & I’eau doit étre congu de telle fagon que les
Opérations courantes d’entretien soient réduites au minimum. Tous les éléments
du (ispositif nécessitant un entretien régulier par 'équipage du navire doivent étre
aciles 3 atteindre et 4 entretenir.

1.6  Les freins du treuil d’un dispositif de mise & I’eau doivent avoir une résistance
Suffisante pour supporter :

1 une charge d’essai statique qui ne soit pas inférieure 2 1,5 fois la charge
de service maximale; et

2 une charge d’essai dynamique qui ne soit pas inférieure 1,1 fois la charge
de service maximale a la vitesse maximale d’amenage.

(117 Le dispositif de mise & 'eau et ses accessoires autres que les freins de treuil
Olvent avoir une résistance suffisante pour supporter une charge d’essai statique
Ui ne soit pas inférieure a 2,2 fois la charge de service maximale.

1;8 Les éléments de structure ainsi que les poulies, garants, boucles, mailles, piéces
d'attache et tous autres accessoires utilisés dans les dispositifs de mise 4 I’eau doivent
. T€ congus avec au moins un facteur minimal de sécurité en fonction de la charge de
€IVice maximale prévue et de la résistance 2 la rupture des matériaux utilisés dans la

*
!l convient de se reporter aux prescriptions relatives a la stabilité aprés avarie du Recueil
International de régles relativesg la construction et a I’équipement des navires transportant
€8 produits chimigues dangereux en vrac (Recueil IBC) que le Comité de la sécurité maritime
adopté par la résolution MSC.4(48) et du Recueil international de régles relatives a la
COnstruction et a I’équipement des navires transportant des gaz liquéfiés cn vrac (Recueil IGC)
Que le Comité de la sécurité maritime a adopté par la résolution MSC. 5(48).
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.2 The launching appliance shall be a rigid structure with a ramp angle and
length sufficient to ensure that the survival craft effectively clears the
ship.

.3 The launching appliance shall be efficiently protected against corrosion
and be so constructed as to prevent incendive friction or impact sparking
during the launching of the survival craft.

5 Evacuation-slide launching and embarkation

Every evacuation-slide launching appliance shall, in addition to complying
with the applicable requirements of paragraph 1, also comply with the following
requirements:

.1 The evacuation slide shall be capable of being deployed by one person at
the embarkation station.

.2 The evacuation slide shall be capable of being used in high winds and in
a seaway.

6 Liferaft launching appliances

Every liferaft launching appliance shall comply with the requirements of para-
graphs 1 and 2, except with regard to use of gravity for turning out the appliance,
embarkation in the stowed position and recovery of the loaded liferaft. The
launching appliance shall be so arranged as to prevent premature release during
lowering and shall release the liferaft when waterborne.

7 Embarkation ladders

7.1 Handholds shall be provided to ensure a safe passage from the deck to the
head of the ladder and vice versa.

7.2 The steps of the ladder shall be:

.1 made of hardwood, free from knots or other irregularities, smoothly
machined and free from sharp edges and splinters, or of suitable material
of equivalent properties;

.2 provided with an efficient nonslip surface either by longitudinal
grooving or by the application of an approved non-slip coating;

.3 not less than 480 mm long, 115 mm wide and 25 mm in depth, excluding
any non-slip surface or coating;

4 equally spaced not less than 300 mm or more than 380 mm apart and
secured in such a manner that they will remain horizontal.

7.3 The side ropes of the ladder shall consist of two uncovered manila ropes not
less than 65 mm in circumference on each side. Each rope shall be continuous with
no joints below the top step. Other materials may be used provided the dimensions,
breaking strain, weat.hering, stretching and gripping properties are at least equiva-
lent to those of manila rope. All rope ends shall be secured to prevent unravelling.
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construction. Un facteur minimal de sécurité de 4,5 doit étre appliqué a tous les
€léments de structure des bossoirs et des treuils et un facteur minimal de sécurité
de 6 doit étre appliqué aux garants, aux chaines de suspension, aux mailles et aux
poulies.

19  Chaque dispositif de mise 2 1'eau doit, dans toute la mesure du possible,
conserver son efficacité en cas de givrage.

1.10 Le dispositif de mise & ’eau d’une embarcation de sauvetage doit permettre
de récupérer I'embarcation avec son équipage.

1, 11 La disposition du systéme de mise a I'eau doit étre telle qu’elle permette
lembarquement en toute sécurité dans ’embarcation ou le radeau de sauvetage,
conformément aux prescriptions des régles 38.4.2,38.4.3,41.3.1 et 41.3.2.

2 Dispositifs de mise a l'eau utilisant des garants et un treuil

2.1 Les garants doivent étre des cables d’acier résistant aux torsions et 2 la corro-
sion.

22 Dans le cas d’un treuil A tambour multiple, les garants doivent étre disposés
de fagon qu’ils se déroulent & la méme vitesse lors des opérations d’amenage, et
qQu’ils s’enroulent réguliérement et A la méme vitesse sur les tambours lors des opéra-
tions de hissage, sauf lorsqu’ils sont munis d’un dispositif compensateur efficace.

2.3 . Tout dispositif de mise 2 I'eau pour canot de secours doit étre pourvu d’un
treuil 3 moteur d’une capacité telle que le canot de secours puisse étre soulevé
Ors de I’eau avec son plein chargement en personnes et en armement.

24 Une commande a main efficace doit également étre prévue pour les opérations
de Técupération de chaque embarcation ou radeau de sauvetage et de chaque canot
© Secours. Les manivelles ou les volants de commande & main ne doivent pas pouvoir
tre entrainés par les éléments mobiles du treuil lorsque 1'embarcation de sauvetage,
‘¢ radeau de sauvetage ou le canot de secours est amené ou hissé mécaniquement.

2.5 Lorsque les bras de bossoirs sont rentrés mécaniquement, des dispositifs de

S€curité doivent étre prévus pour arréter automatiquement le moteur avant que les

bras de bossoirs ne viennent frapper les butoirs et éviter ainsi d’imposer des contraintes
€Xcessives aux garants ou aux bossoirs, 3 moins que le moteur ne soit congu pour
Viter ces contraintes excessives.

26 La vitesse & laquelle les embarcations et radeaux de sauvetage et le canot de
Secours sont amenés jusqu’a l’eau ne doit pas étre inférieure A la vitesse calculée
aprés la formule suivante :
S =04+ (0,02 x H)
dans cette formule :

S = vitesse d’amenage en métres/seconde

et H = distance en métres de la téte de bossoir a la flottaison
d’exploitation la moins élevée.
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2.7 L’Administration doit déterminer la vitesse maximale d’amenage en prenant
en considération la conception de I'embarcation ou du radeau de sauvetage ou du
canot de secours, la protection des occupants contre des forces excessives et la
Iésistance des dispositifs de mise 4 I’eau compte tenu des forces d’inertie pendant
un arrét d’urgence. Le dispositif doit étre pourvu des moyens appropriés pour que
Cette vitesse ne soit pas dépassée.

2.8 Tout dispositif de mise A I’eau pour canot de secours doit pouvoir hisser
Celui-ci avec son plein chargement en personnes et en armement, a une vitesse qui ne
doit pas étre inférieure 2 0,3 métre/seconde.

29  Tout dispositif de mise & I'eau doit étre muni de freins capables d’arréter la
descente des embarcations ou radeaux de sauvetage ou des canots de secours et de
les maintenir en toute sécurité avec leur plein chargement en personnes et en arme-
megt; les patins des freins doivent étre protégés s'il y a lieu contre I’eau et les hydro-
Carbures.

2.10 Les freins & main doivent étre installés de fagon telle qu’ils restent toujours
Serrés, sauf si P'opérateur ou un mécanisme actionné par 'opérateur maintient la
®ommande de frein dans la position qui correspond aux freins desserrés.

3 Misea l'eau par dégagement libre

. Dans le cas d’'une embarcation ou d’un radeau de sauvetage qui utilise un
dispositif de mise 4 I'eau et qui est également congu pour surnager librement, le
€gagement libre de I'embarcation ou du radeau de sauvetage de sa position d’arri-
Mage doit s’effectuer automatiquement.

4 Misealeau en chute libre

Tout dispositif de mise & ’eau en chute libre qui utilise un plan incliné doit
Non seulement satisfaire aux prescriptions du paragraphe 1, mais doit également
Satisfaire aux prescriptions suivantes :

1 Le dispositif de mise & I’eau doit étre congu de maniére & éviter que
les occupants de I'embarcation ou du radeau de sauvetage ne soient soumis
a des forces excessives au cours de la mise  I’eau.

-2 Le dispositif de mise & I'eau doit avoir une structure rigide et avoir une
pente et une longueur suffisantes pour garantir que I’embarcation ou
le radeau de sauvetage tombe effectivement a I’écart du navire.

3 Le dispositif de mise & I'eau doit étre efficacement protégé contre la
corrosion et doit étre construit de fagon & ne produire aucune étincelle
incendiaire & la suite d’un frottement ou d’un choc au cours de la mise
a I'eau d’une embarcation ou d’un radeau de sauvetage.

Mise a I'eau et embarquement par glissiére
Tout dispositif de mise A I’eau par glissiére doit satisfaire non seulement

dux Prescriptions applicables du paragraphe 1, mais doit également satisfaire aux
Prescriptions suivantes :
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.1 La glissiére doit pouvoir étre déployée par une seule personne au poste
d’embarquement.

-2 La glissiére doit pouvoir étre utilisée par grand vent et sur houle.
6 Dispositif de mise a I'eau pour radeau de sauvetage

Tout dispositif de mise & 'eau pour radeau de sauvetage doit satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 1 et 2, & I'exception des prescriptions concernant
Putilisation de la gravité pour déborder le dispositif a I’extérieur du navire, pour
Pembarquement en position d’arrimage et pour la récupération des radeaux de
Sauvetage chargés. Le dispositif de mise a4 I'eau doit en outre étre congu de fagon
4 empécher le largage prématuré du radeau pendant la mise 4 I’eau et 2 permettre
son largage lorsqu’il est a flot.

7 Echellesd ‘embarquement

7.1 Des mains courantes doivent étre prévues pour assurer la sécurité du passage
entre le pont et le sommet de I’échelle, et vice versa.

7.2 Les marches de P’échelle doivent

.1 étre en bois dur, exemptes de noeuds ou autres irrégularités, étre planées
et ne comporter ni arétes vives ni éclats, ou étre dans un matériau adéquat
ayant des propriétés équivalentes;

-2 comporter une surface véritablement antidérapante obtenue soit en la
rainurant dans le sens longitudinal, soit en lui appliquant un revétement
antidérapant approuvé;

3 compte non tenu de toute surface ou de tout revétement antidérapant,
mesurer au moins 480 millimétres de longueur, 115 millimétres de largeur
et 25 millimétres d’épaisseur;

4 étre placées & égale distance les unes des autres  intervalles de 300 milli-
métres au moins et de 380 millimétres au plus et étre fixées de maniére
a étre maintenues a I’horizontale.

73 Les cordages latéraux de I'échelle doivent étre constitués par deux cordages
°N manille nus de chaque coté, ayant une circonférence de 65 millimétres au moins.
Chaque cordage doit étre d’une seule longueur, sans joints au-dessous du barreau
SUpérieur. D’autres matériaux peuvent étre utilisés & condition que leurs dimen-
Slons, leur résistance 2 la rupture, aux intempéries et a 1’allongement et la maniére

ont ils adhérent a la main équivalent au moins & celles du cordage en manille.

;outes les extrémités des cordages doivent étre arrétées afin d’éviter qu’elles ne
Seffilochent.
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SECTION VII — OTHER LIFE-SAVING APPLIANCES

Regulation 49

Line-throwing appliances

1 Every line-throwing appliance shall:
.1 be capable of throwing a line with reasonable accuracy;

2 include not less than four projectiles each capable of carrying the line
at least 230 m in calm weather;

3 include not less than four lines each having a breaking strength of not
less than 2 kN;

4 have brief instructions or diagrams clearly illustrating the use of the
line-throwing appliance.

2 The rocket, in the case of a pistol fired rocket, or the assembly, in the case
of an integral rocket and line, shall be contained in a water-resistant casing. In
addition, in the case of a pistol-fired rocket, the line and rockets together with
the means of ignition shall be stowed in a container which provides protection from
the weather.

Regulation 50

General emergency alarm system

The general emergency alarm system shall be capable of sounding the general
emergency alarm signal consisting of seven or more short blasts followed by one
long blast on the ship’s whistle or siren and additionally on an electrically operated
bell or klaxon or other equivalent warning system, which shall be powered from the
ship’s main supply and the emergency source of electrical power required by regula-
tion 11-1/42 or 11-1/43, as appropriate. The system shall be capable of operation
from the navigating bridge and, except for the ship’s whistle, also from other
strategic points. The system shall be audible throughout all the accommodation and
normal crew working spaces.
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SECTION VII — AUTRES ENGINS DE SAUVETAGE

Régle 49

Appareils lance-amarre

1. Tout appareil lance-amarre doit :
.1 pouvoir lancer une ligne avec une précision suffisante;

-2 comprendre au moins quatre fusées pouvant chacune porter la ligne
a une distance qui soit au moins égale & 230 métres par temps
calme;

3 comprendre au moins quatre lignes ayant chacune une résistance 2 la
rupture qui ne soit pas inférieure a 2 kilonewtons;

4 avoir un mode d’emploi ou des diagrammes brefs illustrant clairement
Putilisation de ’appareil lance-amarre.

- n fusée, dans le cas d’une fusée tirée au moyen d’un pistolet, ou I'ensemble,

dans le cas d’une fusée et d’une ligne constituant un tout, doit étre contenu dans une

enveloppe résistante a ’eau. En outre, dans le cas d’une fusée tirée au moyen d’un

Pistolet, la ligne et les fusées ainsi que le dispositif d’allumage doivent étre rangés
4Ns une boite qui assure une protection contre les intempéries.

Régle 50

Systéme d ‘alarme générale en cas de situation critique

ba Le systéme d’alarme générale en cas de situation critique doit pouvoir donner
COSlgnal d’alarme générale, consistant en sept coups brefs ou davantage, suivis d’un
Ou“p’ long, au moyen du sifflet ou de la siréne du navire et également d’une cloche
o d'un klaxon fonctionnant & I’électricité ou au moyen d’un autre systéme avertis-

1:" €quivalent, qui doit étre alimenté par la source principale d’énergie électrique
l_églﬂa\nre et par la source d’énergie électrique de secours prescrite, selon le cas, 4 la
i le 11-1/42 ou 2 1a régle II-1/43. Le systéme doit pouvoir étre déclenché a partir
poi A passerelle de navigation et, & ’exception du sifflet du navire, depuis d’autres
d Ints stratégiques. Les signaux doivent pouvoir étre entendus dans tous les locaux

ﬁgglaﬁon et dans tous les espaces ol les membres de ’équipage travaillent habi-
ent.
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SECTION VIII — MISCELLANEOUS

Regulation 51

Training manual

The training manual, which may comprise several volumes, shall contain
instructions and information, in easily understood terms illustrated wherever
possible, on the life-saving appliances provided in the ship and on the best methods
of survival. Any part of such information may be provided in the form of
audio-visual aids in lieu of the manual. The following shall be explained in detail:

.1 donning of lifejackets and immersion suits, as appropriate;

muster at the assigned stations;
boarding, launching, and clearing the survival craft and rescue boats;

2
3
4 method of launching from within the survival craft;
5 release from launching appliances;

6

methods and use of devices for protection in launching areas, where
appropriate;

.7 illumination in launching areas;

.8 use of all survival equipment;

9 use of all detection equipment;

.10 with the assistance of illustrations, the use of radio life-saving appliances;
.11 use of drogues;

.12 use of engine and accessories;

.13 recovery of survival craft and rescue boats including stowage and
securing;

.14 hazards of exposure and the need for warm clothing;

.15 best use of the survival craft facilities in order to survive;

.16 methods of retrieval, including the use of helicopter rescue gear (slings,
baskets, stretchers), breeches-buoy and shore life-saving apparatus and
ship’s line-throwing apparatus;

.17 all other functions contained in the muster list and emergency instruc-
tions;

.18 instructions for emergency repair of the life-saving appliances.
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SECTION VIII - DIVERS

Reégle 51

Manuel de formation

~ Le manuel de formation, qui peut comporter plusieurs volumes, doit contenir
des instructions et des renseignements, rédigés en des termes simples et illustrés
dans toute la mesure du possible, sur les engins de sauvetage se trouvant a bord du

navire et

sur les meilleures méthodes de survie. Tout renseignement ainsi prescrit

Peut étre fourni grice 2 un matériel audio-visuel utilisé & la place du manuel. Le
Manuel doit contenir des renseignements détaillés sur les points suivants :

1

10

AL
12
43

14

15

maniére d’endosser les brassiéres de sauvetage et les combinaisons d’immer-
sion, selon le cas;

rassemblement aux postes assignés;

embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage et les
canots de secours, mise a I’eau et dégagement du bord du navire;

méthode de mise a I’eau depuis l'intérieur de 'embarcation ou du radeau
de sauvetage;

dégagement des dispositifs de mise 4 ’eau;

modes d’emploi et utilisation des dispositifs de protection dans les zones
de mise a ’eau, le cas échéant;

éclairage dans les zones de mise 4 I’eau;
emploi de tous les dispositifs de survie;
emploi de tous les dispositifs de détection;

démonstration illustrée de I’emploi des dispositifs de sauvetage radio-
électriques;

emploi des ancres flottantes;
emploi des moteurs et des accessoires;

récupération des embarcations et radeaux de sauvetage et des canots de
secours, y compris I’arrimage et ’assujettissement;

risques que présente I'exposition aux intempéries et nécessité d’avoir
des vétements chauds;

utilisation optimale des dispositifs & bord des embarcations ou radeaux
de sauvetage afin d’assurer la survie;
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Regulation 52

Instructions for on-board maintenance

Instructions for on-board maintenance of life-saving appliances shall be easily
understood, illustrated wherever possible, and, as appropriate, shall include the
following for each appliance:

1

360N Wit s TR TR

a checklist for use when carrying out the inspections required by regula-
tion 19.7;

maintenance and repair instructions;

schedule of periodic maintenance;

diagram of lubrication points with the recommended lubricants;
list of replaceable parts;

list of sources of spare parts;

log for records of inspections and maintenance.

Regulation 53

Muster list and emergency instructions

1 The muster list shall specify details of the general emergency alarm signal
prescribed by regulation 50 and also action to be taken by crew and passengers
when this alarm is sounded. The muster list shall also specify how the order to
abandon ship will be given.

2 The muster list shall show the duties assigned to the different members of the
crew including:

3

o B Y T T S

closing of the watertight doors, fire doors, valves, scuppers, sidescuttles,
skylights, portholes and other similar openings in the ship;

equipping of the survival craft and other life-saving appliances;
preparation and launching of survival craft;

general preparations of other life-saving appliances;

muster of passengers;

use of communication equipment;

manning of fire parties assigned to deal with fires;

special duties assigned in respect of the use of fire-fighting equipment
and installations.
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.16 méthodes de récupération, notamment utilisation du matériel de
sauvetage par hélicoptéres (élingues, paniers, brancards), des bouées
culottes et des appareils de survie & terre ainsi que de I’appareil lance-
amarre du navire;

17 toutes autres fonctions énumérées dans le réle d’appel et dans les
consignes en cas de situation critique;

.18 des instructions pour les réparations d’urgence des engins de sauve-
tage.

Régle 52
Consignes pour l'entretien a bord
. Les consignes pour I'entretien des engins de sauvetage a bord doivent étre
faciles 3 comprendre, comporter des illustrations chaque fois que cela est pos-

fii’ble et comprendre, selon le cas, les renseignements suivants pour chaque type
engin;

.1 une liste de contrdle 4 utiliser pour les inspections prescrites 4 la régle
19.7;

-2 des instructions relatives & I’entretien et aux réparations;
3 un programme d’entretien périodique;

4 un diagramme despoints de graissage et I'indication des lubrifiants
recommandés;

-5 une liste des piéces susceptibles d’étre remplacées;
6 une liste des provenances de piéces de rechange;

-7 un registre des données relatives aux inspections et 2 I’entretien.

Régle 53

Role d'appel et consignes en cas de situation critique

1 Le role d’appel doit fournir des précisions concernant le signal d’alarme

g,é"él’ale en cas de situation critique prescrit & la régle 50 ainsi que les mesures que

Squipage et les passagers doivent prendre lorsque cette alarme est déclenchée. Le

;g:e éi’appel doit également préciser de quelle fagon I’ordre d’abandonner le navire
4 donné.

2

de g Le role d’appel doit indiquer les fonctions assignées aux différents membres

quipage en ce qui concerne notamment :



1986 No. 47 202

3 The muster list shall specify which officers are assigned to ensure that life-
saving and fire appliances are maintained in good condition and are ready for
immediate use.

4 The muster list shall specify substitutes for key persons who may become
disabled, taking into account that different emergencies may call for different
actions.

S The muster list shall show the duties assigned to members of.the crew in
relation to passengers in case of emergency. These duties shall include:

.1 warning the passengers;

.2 seeing that they are suitably clad and have donned their lifejackets
correctly;

.3 assembling passengers at muster stations;

4 keeping order in the passageways and on the stairways and generally
controlling the movements of the passengers;

.5 ensuring that a supply of blankets is taken to the survival craft.

6 The muster list shall be prepared before the ship proceeds to sea. After the
muster list has been prepared, if any change takes place in the crew which
necessitates an alteration in the muster list, the master shall either revise the list
or prepare a new list.

7 The format of the muster list used on passenger ships shall be approved.”
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.1 la fermeture des portes étanches a I’eau, des portes d’incendie, des section-
nements, des dalots, des hublots, des claires-voies, des sabords et autres
ouvertures analogues a bord du navire;

-2 Parmement des embarcations, radeaux et autres engins de sauvetage;

-3 la préparation et la mise a I’eau des embarcations et radeaux de sauvetage;

4 la préparation générale des autres engins de sauvetage;

-5 le rassemblement des passagers;

I'emploi du matériel de radiocommunications;

les effectifs des équipes d’incendie chargées de lutter contre les incendies;

(o7l s HEi

les taches spéciales concernant utilisation du matériel et des installations
de lutte contre 'incendie.

3 Le role d’appel doit indiquer quels sont les officiers auxquels incombe la
TeSponsabilité de veiller & ce que les engins de sauvetage et dispositifs de lutte contre
. Incendie soient maintenus en bon état de fonctionnement et puissent étre employés
Immédiatement.

4 Le role d’appel doit prévoir des remplagants pour les personnes occupant
des postes clés qui peuvent étre frappées d’incapacité, étant entendu que des situa-
Ons différentes peuvent exiger des mesures différentes.

N ,. Le réle d’appel doit indiquer les tiches assignées aux membres de Iéquipage
a Pégard des passagers en cas de situation critique. Les membres de ’équipage doi-
vent notamment :

-1 avertir les passagers;

2 vérifier quils portent des vétements appropriés et qu’ils ont endossé
leurs brassiéres de sauvetage correctement;

-3 réunir les passagers aux postes de rassemblement ;

4 maintenir 'ordre dans les coursives et les escaliers et d’une maniére géné-
rale surveiller les mouvements des passagers;

5 veiller & ce que les embarcations et radeaux de sauvetage soient appro-
visionnés en couvertures.

g Le role d’appel doit étre établi avant 'appareillage du navire. Si, aprés I’établis-

aement du role d’appel, la composition de I’équipage subit des modifications qui

lr’lp:uent des changements du role d’appel, le capitaine doit le réviser ou en établir
Ouveau.

g La présentation du role d’appel utilisé & bord des navires & passagers doit
tre approuvée .
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Part 4

CHAPTER 1V

RADIOTELEGRAPHY AND RADIOTELEPHONY

Regulation 2

Terms and definitions

The following new sub-paragraph is added:

“G)

‘Emergency position-indicating radio beacon’ means a station in the
mobile service the emissions of which are intended to facilitate search
and rescue operations.”

The following new regulations are added:

“Regulation 14-1

Survival craft emergency position-indicating radio beacons

(a) Survival craft emergency position-indicating radio beacons required by
regulation I11/6.2.3 to be carried in survival craft shall provide transmissions to
enable aircraft to locate the survival craft and may also provide transmissions for
alerting purposes.

(b) Survival craft emergency position-indicating radio beacons shall, at least, be
capable of transmitting alternately or simultaneously signals complying with the
relevant standards and recommended practices of the International Civil Aviation
Organization (ICAQ) on the frequencies 121.5 MHz and 243.0 MHz.

(c)  Survival craft emergency position-indicating radio beacons shall:

®

(i)
(iii)
(iv)
)

be of a highly visible colour, so designed that they can be used by an
unskilled person and so constructed that they may be easily tested and
maintained. Batteries shall not require replacement at intervals of less
than 12 months, taking into account testing arrangements;

be watertight, capable of floating and being dropped into the water
without damage from a height of at least 20 m;

be capable only of manual activation and de-activation;
be portable, lightweight, and compact;

be provided with an indication that signals are being emitted;
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Partie 4
CHAPITRE IV

RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE

Régle 2

Termes et définitions

Le nouveau paragraphe suivant est ajouté :

«i) ‘Radiobalise de localisation des sinistres’ désigne une station du service
mobile, dont les émissions sont destinées a faciliter les opérations de recherche et
de sauvetage .»

Les nouvelles régles suivantes sont ajoutées :

«Reégle 14-1

Radiobalises de localisation des sinistres pour embarcations et
radeaux de sauvetage

a) Les radiobalises de localisation des sinistres pour embarcations et radeaux
de sauvetage exigées a4 bord des embarcations et radeaux de sauvetage par la régle
111/6.2.3 doivent émettre des signaux qui permettent aux aéronefs de repérer les
embarcations et les radeaux de sauvetage; elles peuvent également émettre des
Signaux aux fins de I’alerte.

q b) Les radiobalises de localisation des sinistres pour embarcations et radeaux
€ sauvetage doivent pouvoir au moins émettre alternativement ou simultanément
¢S signaux conformes aux normes et aux pratiques recommandées pertinentes de

Iganisation de I’aviation civile internationale (OACI) sur les fréquences 121,5 MHz
€t 243,0 MHz.

d ¢) Les radiobalises de localisation des sinistres pour embarcations et radeaux
€ sauvetage doivent :

i) étre d’une couleur trés visible, étre congues de fagon a pouvoir €étre
utilisées par une personne inexpérimentée et étre construites de fagon a faciliter
les essais et I’entretien. Les piles ne doivent pas nécessiter d’étre remplacées
}intervalles de moins de 12 mois, compte tenu des dispositions en matiére

essais;

ii) étre étanches a I'eau et capables de flotter et de pouvoir étre jetées a ’eau
depuis une hauteur de 20 métres au moins sans étre endommagées;

iii) ne pouvoir étre déclenchées et arrétées que manuellement;

iv) étre portatives, 1égéres et compactes;
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(vi) derive their energy supply from a battery forming an integral part of the
device and having sufficient capacity to operate the apparatus for a
period of 48 h. The transmission may be intermittent. Determination of
the duty cycle should take into account the probability of homing being
properly carried out, the need to avoid congestion on the frequencies and
the need to comply with the requirements of the International Civil
Aviation Organization (ICAO); and

(vii) be tested and, if necessary, have their source of energy replaced at
intervals not exceeding 12 months.

Regulation 14-2

Periodic inspection and testing of emergency
position-indicating radio beacons

Emergency position-indicating radio beacons provided in accordance with
regulation I111/6.2.3 shall at intervals not exceeding 12 months be inspected, tested
and, if necessary, have their source of energy replaced. However, in cases where it
appears proper and reasonable, the Administration may extend this period to
17 months.

Regulation 14-3
Two-way radiotelephone apparatus for survival craft

(a) The apparatus required by regulation I11/6.2.4 shall be so designed that it
can be used in an emergency by an unskilled person.

(b) The apparatus shall be portable and capable of being used for on-board
communications.

(c) The apparatus shall conform to the requirements laid down in the relevant
Radio Regulations for equipment used in the maritime mobile service for on-
board communications and shall be capable of operation on those channels
specified by the Radio Regulations and as required by the Administration. If the
apparatus is operating in the VHF band, precautions shall be taken to prevent the
inadvertent selection of VHF channel 16 on equipment capable of being operated
on that frequency.

(d) The apparatus shall be operated from a battery of adequate capacity to
ensure 4 h operation with a duty cycle of 1 : 9.

(¢e) While at sea, the equipment shall be maintained in satisfactory condition,

and, whenever necessary, the battery shall be brought to the fully charged condition
or replaced.”
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v) pouvoir indiquer que I’émission du signal est en cours.
q

vi) étre alimentées en énergie par une pile faisant partie intégrante de la
balise et ayant une capacité suffisante pour assurer le fonctionnement de
appareil pendant une période de 48 heures. L’émission peut étre intermit-
tente. On devrait déterminer le coefficient d’utilisation en tenant compte de
la probabilité de succés du radioralliement ainsi que de la nécessité d’éviter
'encombrement des fréquences et de satisfaire aux prescriptions de I'Organi-
sation de I’aviation civile internationale (OACI); ou

vii) étre mises 2 I’essai; si nécessaire, leur source d’énergie devrait étre
remplacée a des intervalles ne dépassant pas 12 mois.

Régle 14-2

Inspection et mise a l'essai des radiobalises de
localisation des sinistres

... Les radiobalises de localisation des sinistres prévues conformément aux dispo-
Sitions de la régle I11/6.2.3 doivent, 2 des intervalles ne dépassant pas 12 mois,
aire 'objet d’une inspection et d’une mise A I’essai; en outre, si cela se révéle néces-
Saire, il faut remplacer la source d’énergie qui les alimente. Toutefois, lorsque cela

ie_;nble approprié et raisonnable, I’Administration peut autoriser un intervalle de
mois.

Régle 14-3

Emetteurs-récepteurs radiotéléphoniques pour
embarcations et radeaux de sauvetage

. a.). L’appareil prescrit 4 la régle I11/6.2.4 doit étre congu de fagon & pouvoir
- Stre utilisé en cas de situation critique par une personne inexpérimentée.

tio 0) L'appareil doit étre portatif et pouvoir étre utilisé pour les communica-
10ns & bord.
Re ¢) L’appareil doit satisfaire aux prescriptions des paragraphes pértinents du
®ment des radiocommunications applicables au matériel utilisé dans le service
;?lobﬂe Maritime pour les communications de bord et doit pouvoir fonctionner
r Ar dle§ voies spécifiées dans ledit réglement et dans les conditions requises par
. Ministration. Si I'appareil est exploité dans la bande des ondes métriques, des
Précautions doivent étre prises pour empécher que la voie 16 en ondes métriques

ce S0it sélectionnée par inadvertance sur les appareils pouvant étre exploités sur
Ctte fréquence.

o d) L’appareil doit étre alimenté par une pile d’une capacité suffisante pour
1 _ZSSUIer le fonctionnement pendant quatre heures avec un coefficient d’utilisation de
€) Lorsque le navire est 2 la mer, I’appareil doit étre maintenu dans un état

Satisfaisant et, chaque fois que cela est nécessaire, la pile doit étre amenée a pleine
arge ou remplacée. »
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Part 5§

CHAPTER VII

CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS
The existing text of chapter VII is replaced by the following:

PART A — CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS IN PACKAGED FORM
OR IN SOLID FORM IN BULK

Regulation 1

Application

1 Unless expressly provided otherwise, this part applies to dangerous goods.
classified under regulation 2 which are carried in packaged form or in solid form
in bulk (hereinafter referred to as *“dangerous goods™), in all ships to which the
present regulations apply and in cargo ships of less than 500 tons gross tonnage.

2 The provisions of this part do not apply to ships’ stores and equipment.

3 The carriage of dangerous goods is prohibited except in accordance with the
provisions of this part.

4 To supplement the provisions of this part, each Contracting Government
shall issue, or cause to be issued, detailed instructions on safe packaging and
stowage of dangerous goods which shall include the precautions necessary in
relation to other cargo.*

Regulation 2

Classification

Dangerous goods shall be divided into the following classes:

Class1 -~ Explosives

Class2 — Gases: compressed, liquefied or dissolved under pressure

* Reference is made to the International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG Code)

adopted by the Organization by resolution A.81(IV), and to the relevant sections and the
related parts of Appendix B of the Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes (BC Code)
adopted by the Organization by resolution A.434(X1), as have been or may be amend!
by the Maritime Safety Committee.
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Partie §
CHAPITRE VII

TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES

Le texte actuel du chapitre VII est remplacé par le suivant :

PARTIE A — TRANSPORT DE MARCHANDISES DANGEREUSES EN COLIS
OU SOUS FORME SOLIDE EN VRAC

Régle 1
Application

1 Sauf disposition expresse contraire, la présente partie sapplique aux
Marchandises dangereuses dont la classification figure 4 la régle 2 et qui sont
Tansportées en colis ou sous forme solide en vrac & bord de tous les navires soumis

Papplication des présentes régles et & bord des navires de charge d’une jauge
Tute inférieure & 500 tonneaux. Ces marchandises sont ci-aprés dénommées
“marchandises dangereuses» .

2
bord

3
effect

:0 Pour compléter les dispositions de la présente partie, chaque Gouvernement
ti Ntractant doit publier ou faire publier des instructions détaillées fixant les condi-
long d’emballage et d’arrimage des marchandises dangereuses et notamment les
Précautions requises lors de leur entreposage avec d’autres marchandises .*

Les dispositions de la présente partie ne sappliquent pas aux provisions de
ni au matériel d’armement des navires.

Le transport des marchandises dangereuses est interdit 2 moins qu’il ne soit
ué conformément aux dispositions de la présente partie.

Régle 2
Classification

Les marchandises dangereuses se répartissent dans les classes suivantes :

Classe 1 — Matiéres et objets explosifs

Classe2 - Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression
\
*

?C:gn"“’-m de se regortcr au Code maritime international des marchandises dangereuscs

pe".e IMDG) adopté par 1'Organisation par la résolution A.81(IV) ainsi qu'aux sections

poulnlemes et aux partics correspondantes de I'appendice B du Recueil de regles pratiques

nisa;' a sécurité du transport des cargaisons solides en vrac (Recueil BC) adopte par I'Orga-

Co lon par Ja résolution A.434(XI), tels qu'ils ont été ou pourront étre modifiés par lc
Mité de la sécurité maritime.
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Class 3
Class 4.1
Class 4.2
Class 4.3
Class 5.1
Class 5.2
Class 6.1
Class 6.2
Class 7
Class 8
Class 9

|

210

Flammable* liquids

Flammable* solids

Substances liable to spontaneous combustion

Substances which, in contact with water, emit flammable gases
Oxidizing substances

Organic peroxides

Poisonous (toxic) substances

Infectious substances

Radioactive materials

Corrosives

Miscellaneous dangerous substances, that is any other substance
which experience has shown, or may show, to be of sucha

dangerous character that the provisions of this part shall
apply to it.

Regulation 3

Packaging

1 The packaging of dangerous goods shall be:

1 well made and in good condition;

2 of such a character that any interior surface with which the contents
may come in contact is not dangerously affected by the substance being
conveyed; and

3 capable of withstanding the ordinary risks of handling and carriageé
by sea.

o Where the use of absorbent or cushioning material is customary in the
packaging of liquids in receptacles, that material shall be:

.1 capable of minimizing the dangers to which the liquid may give rise;

2 so disposed as to prevent movement and ensure that the receptacle
remains surrounded; and

3 where reasonably possible, of sufficient quantity to absorb the liquid in
the event of breakage of the receptacle.

3 Receptacles containing dangerous liquids shall have an ullage at the filling
temperature sufficient to allow for the highest temperature during the course 0

normal carriage.

* “Flammable” has the same meaning as “inflammable”.
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Classe 3 — Matiéres liquides inflammables

Classe 4.1 — Matiéres solides inflammables

Classe 4.2 — Matiéres sujettes @ combustion spontanée

Classe 4.3 — Matiéres qui, au contact de ’eau, dégagent des gaz inflam-
mables

Classe 5.1 — Matiéres comburantes

Classe 5.2 — Peroxydes organiques

Classe 6.1 — Matiéres toxiques

Classe 6.2 — Matiéres infectieuses

Classe 7 — Matiéres radioactives

Classe 8 — Matiéres corrosives

Classe 9 — Matiéres dangereuses diverses, c’est-a-dire toutes autres matiéres

1
2
2
3
2

dont I’expérience a montré, ou pourra montrer, qu’elles pré-
sentent un caractére dangereux tel que les dispositions de la
présente partie doivent leur étre appliquées.
Régle 3
Emballage

L’emballage des marchandises dangereuses doit :

étre bien fait et en bon état;

étre congu de maniére que les parois intérieures avec lesquelles le contenu
risque d’entrer en contact ne puissent étre dangereusement attaquées par
celui-ci; et

étre capable de supporter les risques normaux de la manutention et du
transport maritime.

Quand il est fait usage, pour ’emballage de liquides en récipients, d’un

Matériau absorbant ou de calage, ce matériau doit :

o
2

réduire les risques présentés par lesdits liquides;

étre disposé de maniére a éviter tout mouvement et a entourer complé-
tement le récipient;

étre en quantité suffisante pour absorber le liquide en cas de bris du
récipient, autant que faire se peut.
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4 Cylinders or receptacles for gases under pressure shall be adequately
constructed, tested, maintained and correctly filled.

5 Empty uncleaned receptacles which have been used previously for the
carriage of dangerous goods shall be subject to the provisions of this part for filled
receptacles, unless adequate measures have been taken to nullify any hazard.

Regulation 4

Marking, labelling and placarding

1 Packages containing dangerous goods shall be durably marked with the
correct technical name; trade names alone shall not be used.

2 Packages containing dangerous goods shall be provided with distinctive labels
or stencils of the labels, or placards, as appropriate, so as to make clear the
dangerous properties of the goods contained therein.

3 The method of marking the correct technical name and of affixing labels or
applying stencils of labels, or of affixing placards on packages containing dangerous
goods, shall be such that this information will still be identifiable on packages
surviving at least three months’ immersion in the sea. In considering suitable
marking, labelling and placarding methods, account shall be taken of the durability
of the materials used and of the surface of the package.

4 Packages containing dangerous goods shall be so marked and labelled except
that:

.1 packages containing dangerous goods of a low degree of hazard or packed
in limited quantities*; or

2 when special circumstances permit, packages that are stowed and handled
in units that are identified by labels or placards*;

may be exempted from labelling requirements.

Regulation 5
Documents

1 In all documents relating to the carriage of dangerous goods by sea where
the goods are named, the correct technical name of the goods shall be used (trade
names alone shall not be used) and the correct description given in accordance
with the classification set out in regulation 2.

2 The shipping documents prepared by the shipper shall include, or be accom-
panied by, a signed certificate or declaration that the shipment offered for carriagé
is properly packaged and marked, labelled or placarded, as appropriate, and in
proper condition for carriage.

* Reference is made to the specific exemptions provided for in the International Maritime
Dangerous Goods Code (IMDG Code).
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3 Les récipients contenant des liquides dangereux doivent avoir une marge de
femplissage suffisante a la température de chargement pour tenir compte de la
Plus haute température pouvant étre atteinte au cours d'un transport normal.

4 Les bouteilles ou récipients pour gaz sous pression doivent répondre a des
Normes de construction adaptées, étre convenablement mis a I’épreuve et entre-
tenus et étre correctement remplis.

5 Les récipients vides non nettoyés ayant servi au transport de marchandises
dfir}gereuses sont soumis aux dispositions de la présente.partie applicables aux
Iecipients remplis, & moins que des mesures adéquates n’aient été prises pour
€liminer tout risque.

Régle 4

Marquage, étiquetage et apposition d étiquettes-placards

1 Les colis contenant des marchandises dangereuses doivent porter une marque
durable définissant ces marchandises par leur appellation technique exacte; les
appellations commerciales seules ne sont pas admises.

2 Les colis contenant des marchandises dangereuses doivent porter des éti-
Quettes, marques au pochoir ou étiquettes-placards distinctives, selon le cas, pour
Indiquer clairement les propriétés dangereuses des marchandises.

3, _ Le procédé de marquage de I’appellation technique exacte et le procédé
. €tiquetage ou d’utilisation de marques au pochoir ou d’apposition d’étiquettes-
Placards sur les colis contenant des marchandises dangereuses doivent étre tels
Que T'on puisse encore identifier les renseignements donnés par ces marques lorsque
€S colis ont survécu 2 un séjour d’au moins trois mois dans I’eau de mer. Lorsque
On examine les procédés de marquage, d’étiquetage et d’apposition d’étiquettes-
p.lacafds qui pourraient convenir, on doit tenir compte de la durabilité des maté-
Taux utilisés et de la nature de la surface extérieure du colis.

: Les colis contenant des marchandises dangereuses doivent porter des marques
U étiquettes; toutefois,

.1 les colis contenant des marchandises dangereuses présentant un faible
degré de risque ou emballés en quantités limitées*; ou

2 lorsque des circonstances particuliéres 1’autorisent, les colis entreposés
et manutentionnés dans des unités identifiées par des étiquettes ou
étiquettes-placards™®

Peuvent gtre exemptés des prescriptions en matiére d’étiquetage.

Il convient de se reporter aux exemptions particuliéres prévues dans le Code maritime
International des marchandises dangereuses (Code IMDG).
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3 Each ship carrying dangerous goods shall have a special list or manifest
setting forth, in accordance with the classification set out in regulation 2, the
dangerous goods on board and the location thereof. A detailed stowage plan which
identifies by class and sets out the location of all dangerous goods on board may be
used in place of such special list or manifest.

Regulation 6

Stowage requirements

1 Dangerous goods shall be stowed safely and appropriately in accordance
with the nature of the goods. Incompatible goods shall be segregated from one
another.

2 Explosives (except ammunition) which present a serious risk shall be stowed
in a magazine which shall be kept securely closed while at sea. Such explosives
shall be segregated from detonators. Electrical apparatus and cables in any compart-
ment in which explosives are carried shall be so designed and used as to minimize
the risk of fire or explosion.

3 Dangerous goods in packaged form which give off dangerous vapours shall be
stowed in a mechanically ventilated space or on deck. Dangerous goods in solid
form in bulk which give off dangerous vapours shall be stowed in a well ventilated
space.

4  In ships carrying flammable liquids or gases, special precautions shall be
taken where necessary against fire or explosion.

5 Substances which are liable to spontaneous heating or combustion shall not
be carried unless adequate precautions have been taken to minimize the likelihood
of the outbreak of fire.

Regulation 7

Explosives in passenger ships

1 In passenger ships the following explosives only may be carried:
.1 safety cartridges and safety fuses;
.2 small quantities of explosives not exceeding 10 kg total net mass;

3 distress signals for use in ships or aircraft, if the total mass of such
signals does not exceed 1,000 kg;

4 except in ships carrying unberthed passengers, fireworks which are
unlikely to explode violently.

2 Notwithstanding the provisions of paragraph 1, additional quantities or types
of explosives may be carried in passenger ships in which special safety measures
approved by the Administration are taken.
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Régle §

Documents

1 On doit utiliser I'appellation technique exacte des marchandises dans tous
les documents relatifs au transport par mer des marchandises dangereuses et se

r%férer)é la classification de la régle 2 (I’appellation commerciale seule n’est pas
admise).

2 Les connaissements établis par le chargeur doivent comprendre ou étre
accompagnés d’un certificat ou d’une déclaration signée attestant que la marchan-
dise a transporter est correctement emballée et, selon le cas, marquée, étiquetée
Ou munie d’une étiquette-placard et qu’elle répond aux conditions exigées pour
le transport.

3 Tout navire qui transporte des marchandises dangereuses doit posséder une

11§te ou un manifeste spécial énumérant, conformément 2 la classification de la

reégle 2, les marchandises dangereuses embarquées et indiquant leur lieu d’arri-

Mage 3 bord. Au lieu de cette liste ou de ce manifeste, on peut utiliser un plan de

chargement détaillé indiquant par classe ’emplacement de toutes les marchandises
angereuses a bord.

Régle 6

Conditions darrimage

1 _ Les marchandises dangereuses doivent étre arrimées de maniére appropriée
£t Sure en tenant compte de leur nature. Les marchandises incompatibles doivent
Ctre séparées les unes des autres.

2 Les explosifs (2 ’exception des munitions) présentant un risque grave doi-

vent étre arrimés dans des soutes qui doivent étre tenues parfaitement fermées et

Verrouillées pendant la traversée. Ces explosifs doivent étre séparés des détonateurs.
S appareils électriques et les cables de tout compartiment dans lequel sont trans-

Portés des explosifs doivent étre congus et utilisés de maniére 4 réduire les risques
Incendie ou d’explosion.

3

doi Les marchandises dangereuses en colis qui dégagent des vapeurs dangereuses
ve

nt étre placées dans un local ventilé mécaniquement ou sur le pont. Les
Marchandises dangereuses sous forme solide en vrac qui dégagent des vapeurs dan-
8ereuses doivent étre placées dans un local bien ventilé.

3 A bord des navires transportant des liquides ou des gaz inﬂammgbles,
S précautions spéciales doivent étre prises si nécessaire contre P’incendie ou
€xplosion.

(51 . Les matiéres susceptibles de s’échauffer ou de s’enflammer spontanément ne
Olvent étre transportées que si toutes les précautions nécessaires ont été prises
Pour minimiser la probabilité d’un incendie.
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PART B — CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
DANGEROUS LIQUID CHEMICALS IN BULK

Regulation 8

Definitions

For the purpose of this part, unless expressly provided otherwise:

1.  “International Bulk Chemical Code” means the International Code for
the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in
Bulk adopted by the Maritime Safety Committee of the Organization by resolu-
tion MSC.4(48), as may be amended by the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into force and take effect in accordance with
the provisions of article VIII of the present Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other than chapter L.

2 “Chemical tanker” means a cargo ship constructed or adapted and used for
the carriage in bulk of any liquid product listed in chapter 17 of the International
Bulk Chemical Code.

3 For the purpose of regulation 9, “ship constructed” means a ship the keel
of which is laid or which is at a similar stage of construction.

4 “At a similar stage of construction” means the stage at which:
1 construction identifiable with a specific ship begins; and

2 assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonnes
or 1% of the estimated mass of all structural material, whichever is less.

Regulation 9

Application to chemical tankers

1 Unless expressly provided otherwise, this part applies to chemical tankers
constructed on or after 1 July 1986 including those of less than 500 tons gross
tonnage. Such tankers shall comply with the requirements of this part in addition
to any other applicable requirements of the present regulations.

2 Any chemical tanker, irrespective of the date of construction, which under-
goes repairs, alterations, modifications and outfitting related thereto shall continué
to comply with at least the requirements previously applicable to the ship. Such 2
ship, if constructed before 1 July 1986, shall, as a rule, comply with the require-
ments for a ship constructed on or after that date to at least the same extent s
before undergoing such repairs, alterations, modifications or outfitting. Repairs,
alterations and modifications of a major character, and outfitting related theret0,
shall meet the requirements for a ship constructed on or after 1 July 1986 in so far
as the Administration deems reasonable and practicable.
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Régle 7

Explosifs transportés a bord des navires @ passagers

1 ~ Seuls les explosifs désignés ci-aprés peuvent étre transportés a bord des
navires a passagers :

.1 cartouches et méches de sécurité;

2 petites quantités d’explosifs dont la masse nette n’excéde pas 10 kilo-
grammes au total;

3 signaux de détresse pour navires ou aéronefs dont la masse totale n’excéde
pas 1 000 kilogrammes;

4 artifices peu susceptibles d’exploser violemment (sauf a bord des navires
transportant des passagers de pont).

2 Nonobstant les dispositions du paragraphe 1, des quantités plus grandes ou
des types différents d’explosifs peuvent étre transportés sur des navires  passagers
1 bord desquels sont appliquées des mesures de sécurité spéciales approuvées par
PAdministration.

PARTIE B — CONSTRUCTION ET EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES PRODUITS CHIMIQUES LIQUIDES
DANGEREUX EN VRAC

Régle 8
Définitions

Pour I’application de la présente partie, sauf disposition expresse contraire :

1 _ «Recueil international de régles sur les transporteurs de produits chimiques»
désigne le Recueil international de régles relatives a la construction et a I’équipe-
{ﬂent des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac que
t? Comité de la sécurité maritime de I’Organisation a adopté par la résolu-
lon MSC 4(48), tel qu'il pourra étre amendé par I'Organisation, & condition que
Ges amendements soient adoptés, mis en vigueur et prennent effet conformément
aux dispositions de I'article VIII de la présente Convention relatives aux procédures
amendement applicables 4 I’Annexe, a I'exclusion du chapitre I.

(2) Un «navire-citerne pour produits chimiques» est un navire de charge construit

cu adapté et utilisé pour transporter en vrac des produits liquides énumérés au

o iargl_tre 17 du Recueil international de régles sur les transporteurs de produits
iques.
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%) A ship, irrespective of the date of construction, which is converted to a
chemical tanker shall be treated as a chemical tanker constructed on the date on
which such conversion commenced.

Regulation 10

Requirements for chemical tankers

1 A chemical tanker shall comply with the requirements of the International
Bulk Chemical Code and shall, in addition to the requirements of regulations 1/8,
1/9, and 1/10, as applicable, be surveyed and certified as provided for in that Code.
For the purpose of this regulation, the requirements of the Code shall be treated
as mandatory.

2 A chemical tanker holding a certificate issued pursuant to the provisions
of paragraph 1 shall be subject to the control established in regulation 1/19. For this
purpose such certificate shall be treated as a certificate issued under Regula-
tion I/12 or 1/13.

PART C — CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS
CARRYING LIQUEFIED GASES IN BULK

Regulation 11
Definitions

For the purpose of this part, unless expressly provided otherwise:

1 “International Gas Carrier Code” means the International Code for the
Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk as adopted
by the Maritime Safety Committee of the Organization by resolution MSC.5(48),
as may be amended by the Organization, provided that such amendments are
adopted, brought into force and take effect in accordance with the provisions of
article VIII of the present Convention concerning the amendment procedures
applicable to the Annex other than chapter I.

2 “Gas carrier” means a cargo ship constructed or adapted and used for the
carriage in bulk of any liquefied gas or other product listed in chapter 19 of the
International Gas Carrier Code.

3 For the purpose of regulation 12, “ship constructed” means a ship the keel
of which is laid or which is at a similar stage of construction.

4 “At a similar stage of construction” means the stage at which:
.1 construction identifiable with a specific ship begins; and

.2 assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonnes of
1% of the estimated mass of all structural material, whichever is less.
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3 Aux fins de la régle 9, «navire construity désigne un navire dont la quille
est posée ou dont la construction se trouve a un stade équivalent.

4 L’expression «dont la construction se trouve a un stade équivalent» désigne
le stade auquel :

.1 une construction identifiable & un navire particulier commence; et

.2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins
50 tonnes ou 1 p.100 de la masse estimée de tous les matériaux de
structure, si cette derniére valeur est inférieure.

Régle 9

Application aux navires-citernes pour produits chimiques

1_ Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la présente par-
tie s’appliquent aux navires-citernes pour produits chimiques construits le
Ler juillet 1986 ou aprés cette date, y compris & ceux dont la jauge brute est
lr}férieure a 500 tonneaux. Ces navires-citernes doivent satisfaire aux prescrip-
tions de la présente partie, ainsi qu’a toutes les autres prescriptions applicables
des présentes régles.

2 Tout navire-citerne pour produits chimiques, quelle que soit sa date de
Construction, sur lequel sont effectuées des réparations, des modifications ou des

ansformations, ainsi que les aménagements qui en résultent, doit continuer a
Satisfaire au moins aux prescriptions qui lui étaient déja applicables. S'il a été
Construit avant le ler juillet 1986, ce navire doit, en régle générale, satisfaire aux
Prescriptions applicables & un navire construit 2 cette date ou aprés cette date,
4 moins dans la méme mesure ol il y satisfaisait avant que les réparations, les
Modifications, les transformations ou les aménagements n’zient été effectués.

S réparations, modifications et transformations d’une importance majeure, ainsi
qQue les aménagements qui en résultent, doivent satisfaire aux prescriptions appli-
cﬁbl’es a un navire construit le ler juillet 1986 ou aprés cette date, dans la mesure
OU ’Administration le juge possible et raisonnable.

3 . Un navire, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en
Navire-citerne pour produits chimiques, doit étre considéré comme étant un navire-
Citerne pour produits chimiques construit a la date a laquelle une telle transforma-
tion a ét¢ entreprise.

Régle 10
Prescriptions applicables aux navires-citernes pour produits chimiques

<11u Un navire-citerne pour produits chimiques doit satisfaire aux prescriptions

ecueil international de régles sur les transporteurs de produits chimiques
8 Olt, en plus de satisfaire également aux prescriptions applicables des !-é.gles
o I/9 et 1/10, faire Pobjet d’une visite et d’un certificat dans les conditions
TCVues dans ce recueil. Aux fins de la présente régle, les prescriptions du Recueil

doivent gtre considérées comme étant obligatoires.
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Regulation 12

Application to gas carriers

1 Unless expressly provided otherwise, this part applies to gas carriers
constructed on or after 1 July 1986 including those of less than 500 tons gross
tonnage. Such gas carriers shall comply with the requirements of this part in
addition to any other applicable requirements of the present regulations.

2 Any gas carrier, irrespective of the date of construction, which undergoes
repairs, alterations, modifications and outfitting related thereto shall continue to
comply with at least the requirements previously applicable to the ship. Such a
ship if constructed before 1 July 1986 shall, as a rule, comply with the require-
ments for a ship constructed on or after that date to at least the same extent as
before undergoing such repairs, alterations, modifications or outfitting. Repairs,
alterations and modifications of a major character, and outfitting related thereto,
shall meet the requirements for a ship constructed on or after 1 July 1986 in so
far as the Administration deems reasonable and practicable.

3 A ship, irrespective of the date of construction, which is converted to a gas
carrier shall be treated as a gas carrier constructed on the date on which such
conversion commenced.

Regulation 13

Requirements for gas carriers

1 A gas carrier shall comply with the requirements of the International Gas
Carrier Code and shall, in addition to the requirements of regulations 1/8, 1/9 and
1/10, as applicable, be surveyed and certified as provided for in that Code. For
the purpose of this regulation, the requirements of the Code shall be treated as
mandatory.

2 A gas carrier holding a certificate issued pursuant to the provisions of para-
graph 1 shall be subject to the control established in regulation 1/19. For this
purI;/);):s;e such certificate shall be treated as a certificate issued under regulation I/12
or ;
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2 Un navire-citerne pour produits chimiques qui détient un certificat délivré
en vertu des dispositions du paragraphe 1 doit étre soumis au contréle prévu par la
régle 1/19. A cette fin, un tel certificat doit étre considéré comme un certificat
délivré conformément 2 la régle 1/12 ou 2 la régle 1/13.

PARTIE C — CONSTRUCTION ET EQUIPEMENT DES NAVIRES
TRANSPORTANT DES GAZ LIQUEFIES EN VRAC

Reégle 11

Définitions

Pour I'application de la présente partie, sauf disposition expresse contraire :

1 «Recueil international de régles sur les transporteurs de gaz» désigne le

ecueil international de régles relatives 4 la construction et & I’équipement des
Navires transportant des gaz liquéfiés en vrac que le Comité de la sécurité mari-
time de I’Organisation a adopté par la résolution MSC.5(48), tel qu’il pourra étre
dmendé par I’Organisation, & condition que ces amendements au Recueil de régles
801e{1t adoptés, mis en vigueur et prennent effet conformément aux dispositions
de Particle VIII de la présente Convention relatives aux procédures d’amendement
applicables 4 1’Annexe, & 1’exclusion du chapitre I.

2 .. Un «transporteur de gaz» est un navire de charge construit ou adapté et
utilisé pour transporter en vrac des gaz liquéfiés ou d’autres produits énumérés
au chapitre 19 du Recueil international de régles sur les transporteurs de gaz.

3 Aux fins de la régle 12, «navire construit» désigne un navire dont la quille
€st posée ou dont la construction se trouve 4 un stade équivalent.

;1 L’expression «dont la construction se trouve a un stade équivalent» désigne
€ stade auquel :

. une construction identifiable & un navire particulier commence; et

2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins
50 tonnes ou 1 p.100 de la masse estimée de tous les matériaux de
structure, si cette derniére valeur est inférieure.

Régle 12

Application aux transporteurs de gaz

:, Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la présente partie
appliquent aux transporteurs de gaz construits le ler juillet 1986 ou aprés cette

trate, Y compris 2 ceux dont la jauge brute est inférieure & 500 tonneaux. Ces

a.a“_spor,teurs de gaz doivent satisfaire aux prescriptions de la présente partie
Insi qu’a toutes les autres prescriptions applicables des présentes régles.
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2 Tout transporteur de gaz, quelle que soit sa date de construction, sur lequel
Sont effectuées des réparations, des modifications ou des transformations, ainsi que
€S aménagements qui en résultent, doit continuer a satisfaire au moins aux pres-
Criptions qui lui étaient déja applicables. S’il a été construit avant le ler juillet 1986,
Ce navire doit, en régle générale, satisfaire aux prescriptions applicables & un navire
construit a cette date ou aprés cette date, au moins dans la méme mesure ou il y
sat1§faisait avant que les réparations, les modifications, les transformations ou les
aménagements n’aient été effectués. Les réparations, modifications et transfor-
Mations d’une importance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent,
doivent satisfaire aux prescriptions applicables 2 un navire construitle lerjuillet 1986
Ou aprés cette date, dans la mesure ol I’Administration le juge possible et rai-
Sonnable.

3 Un navire, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en
trapsgorteur de gaz doit étre considéré comme étant un transporteur de gaz cons-
truit a la date a laquelle une telle transformation a été entreprise.

Régle 13

Prescriptions applicables aux transporteurs de gaz

1 Un transporteur de gaz doit satisfaire aux prescriptions du Recueil interna-
tional de régles sur les transporteurs de gaz et doit, en plus de satisfaire également
auX prescriptions applicables des régles 1/8, 1/9 et 1/10, faire 'objet d’une visite
et d’un certificat dans les conditions prévues dans ce recueil. Aux fins de la présente

;a%le" les prescriptions du Recueil doivent étre considérées comme étant obli-
oires,

2 Un transporteur de gaz qui détient un certificat délivré en vertu des disposi-

tions du paragraphe 1 doit étre soumis au controle prévu par la régle I/19. A cette
10, un tel certificat doit étre considéré comme un certificat délivré conformément
la régle I/12 ou 4 la régle I/13.
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FOREWORD

At its forty-eighth session held in June 1983, the Maritime Safety Committee,
by resolution MSC. 6(48), adopted amendments to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974 (1974 SOLAS Convention).

The amendments consist of complete replacement texts of chapters Il
and VIl and amendments to chapters 11-1, 11-2 and IV: they are contained in
Volume |.

The amendments to chapter VIl of the 1974 SOLAS Convention make the
provisions of the International Code for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk (Volume 1) and of the International
Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in
Bulk (Volume I11) mandatory under that Convention.
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Note du Secrétariat

1. A sa quarante-huitiéme session tenue en juin 1983, le Comité
de la sécurité maritime a adopté des amendements a la Convention
internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS de 1974). Trente-trois Gouvernements Parties
a la Convention ont assisté & la session et tous les textes des amende-
ments ont été adoptés conformément a la procédure définie a
I'alinéa iv) du paragraphe b) de l'article VI11.

2. Les amendements qui ont été adoptés a cette session comprennent
le nouveau texte intégral des chapitres 111 et V11 ainsi que des modifica-
tions aux chapitres 11-1, 11-2 et IV.

3. Le systéme de numérotation décimale a été utilisé pour le texte
des chapitres 11-1, 11-2, |11 et VII. Les unités métriques et les unités
britanniques ont été remplacées par celles du Systeme international
(Unités du systéme SI), sauf dans les cas ol on a jugé qu'il était
préférable de retenir les unités utilisées traditionnellement par les
gens de mer.

4. Les renvois sont indiqués sous une forme concise : par exemple,
«régle 11-2/10.4y signifie paragraphe 4 de la régle 10 du chapitre 11-2.

5. Les notes de bas de page qui figurent dans la Convention et dans
les amendements renvoient aux recommandations pertinentes qui
sont annexées & la Convention et a d"autres normes admises & |'échelon
international. Le Comité de la sécurité maritime a souligné que ces
notes de bas de page ne faisaient pas partie de la Convention et qu'elles
Y avaient été insérées uniquement pour des raisons de commodité.
Il conviendra de modifier ces notes de bas de page pour tenir compte
de tout changement qui pourra étre apporté aux résolutions, recom-
mandations ou documents auxquels elles renvoient. |l conviendra
également de remplacer les références aux projets de résolutions dont
sera saisie |'Assemblée & sa treiziéme session ordinaire par les numéros
définitifs des résolutions une fois que celles-ci auront été adoptées.
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RESOLUTION MSC.4(48)
adopted on 17 June 1983

ADOPTION OF THE INTERNATIONAL CODE FOR
THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF SHIPS
CARRYING DANGEROUS CHEMICALS IN BULK
(IBC CODE)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING resolution A.490(XI1) by which the Assembly authorized it
to adopt the revised Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk when harmonized with the Code for the Construc-
tion and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk as adopted by
resolution A.328(1X),

NOTING resolution MSC.6(48) by which it adopts, inter alia, amendments
to chapter VIl of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
(1974 SOLAS Convention), to make the provisions of the International Code for.
the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk
(IBC Code) mandatory under that Convention,

HAVING CONSIDERED the text of the proposed I1BC Code:

1 ADOPTS the IBC Code, the text of which is given in the Annex to the
present resolution;

2 NOTES that under part B of chapter VII of the 1974 SOLAS Convention
as amended by resolution MSC.6(48), amendments to the IBC Code shall be
adopted, brought into force and take effect in accordance with the provisions of
article V111 of that Convention;

3 FURTHER NOTES that the IBC Code will require amendments to cover
pollution prevention aspects prior to the entry into force of Annex Il of the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of 1978 relating thereto;

4 REQUESTS the Secretary-General to circulate to all Governments concerne.d
amendments to the IBC Code adopted as above which comprise the inclusion 1N
chapter 17 of new products, recommending that, pending the entry into force O
those amendments, these new products should be carried by chemical tankers 1N
compliance with the provisions of the amendments;

5 FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit a copy of the
present resolution together with the text of the IBC Code to all Members of the
Organization and to all Contracting Governments to the 1974 SOLAS Convention
which are not Members of the Organization.
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RESOLUTION MSC.4(48)

adoptée le 17 juin 1983

ADOPTION DU RECUEIL INTERNATIONAL DE REGLES
RELATIVES A LA CONSTRUCTION ET A L'EQUIPEMENT
DES NAVIRES TRANSPORTANT DES PRODUITS CHIMIQUES
DANGEREUX EN VRAC (RECUEIL IBC)

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT la résolution A.490(XIl) par laquelle I’Assemblée |'a autorisé

d adopter la version révisée du Recueil de régles relatives & la construction et a

€quipement des navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac

lorsque celui-ci serait harmonisé avec le Recueil de régles relatives a la construction

€t a |'équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac, adopté par
la résolution A.328(1X),

NOTANT la résolution MSC.6(48) par laquelle il adopte, entre autres, des
amendements au chapitre VII de la Convention internationale de 1974 pour la
Sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS de 1974) en vue de
rendre obligatoires, en vertu de la Convention, les dispositions du Recueil
International de régles relatives & la construction et & I'équipement des navires
transportant des produits chimigues dangereux en vrac (Recueil 1BC),

AYANT EXAMINE le texte du projet de Recueil IBC :

! ADOPTE le Recueil IBC, dont le texte est reproduit en annexe a la présente
résolution;

%g NOTE qu'en vertu de la partie B du chapitre V11 de la Convention SOLAS de
?4 telle que modifiée par la résolution MSC.6(48), les amendements au Repuenl
s.°,'Vent étre adoptés, entrer en vigueur et prendre effet conformément aux dispo-
'tions de I'article V111 de cette convention;
ias NOTE EGALEMENT que le Recueil IBC devra étre modifié afin d’ipclure
d Questions touchant la prévention de la pollution avant I'entrée en vigueur

8 'ar_mexe I de la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
Pollution par les navires, telle que modifiée par le Protocole de 1978 y relatif;

4

s PRIE le Secrétaire général de diffuser & tous les gouvernements intéressés

" mendemen§s au Becuei! IBC adoptés comme cela est indiqué ci-dessus, lesquels
Mprennent I'inclusion de nouveaux produits au chapitre 17, en recommandant
3'?' dans I'attente de I'entrée en vigueur de ces amendements, Ces Nouveaux pro-
1S soient transportés a bord des navires-citernes pour produits chimiques confor-
ment aux dispositions de ces amendements;

g PRIE EGALEMENT le Secrétaire général de communiquer un exemplaire de

v pféSP:nte résolution, ainsi que le texte du Recueil IBC & tous les Membres de

'Qanlgation et A tous les Gouvernements Parties & la Convention SOLAS de
qQui ne sont pas Membres de |’Organisation.
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ANNEX

INTERNATIONAL CODE FOR THE CONSTRUCTION
AND EQUIPMENT OF SHIPS CARRYING
DANGEROUS CHEMICALS IN BULK

TABLE OF CONTENTS

Preamble

CHAPTER 1 — GENERAL

1.1 Application
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1.3 Definitions
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1.5 Surveys and certification
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2.1 General

2.2 Freeboard and intact stability

2.3 Shipside discharges below the freeboard deck
2.4 Conditions of loading

2.5 Damage assumptions

2.6 Location of cargo tanks

2.7 Flooding assumptions.

2.8 Standard of damage

2.9 Survival requirements

CHAPTER 3 — SHIP ARRANGEMENTS

3.1 Cargo segregation

32 Accommodation, service and machinery spaces and
control stations

3.3 Cargo pump rooms
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3.5 Bilge and ballast arrangements

3.6 Pump and pipeline identification

37 Bow or stern loading and unloading arrangements
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ANNEXE
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Preamble

1 The purpose of this Code is to provide an international standard for the safe
carriage by sea in bulk of dangerous liquid chemicals listed in chapter 17 of the
Code by prescribing the design and construction standards of ships regardless of
tonnage involved in such carriage and the equipment they should carry so as to
minimize the risk.to the ship, to its crew and to the environment, having regard
to the nature of the products involved.

2 The basic philosophy is one of ship types related to the hazards of the
products covered by the Code. Each of the products may have one or more hazard
properties which include flammability, toxicity, corrosivity and reactivity.

3 Throughout the development of the Code it was recognized that it must be
based upon sound naval architectural and engineering principles and the best under-
standing available as to the hazards of the various products covered; furthermore
that chemical tanker design technology is not only a complex technology but is
rapidly evolving and that the Code should not remain static. Therefore the Organi-
zation will periodically review the Code taking into account both experience and
technical development.

4 Requirements for new products and their conditions of carriage will be
circulated as recommendations, on an interim basis, when adopted by the Maritime
Safety Committee of the Organization, prior to the entry into force of the
appropriate amendments, under the terms of article VIIl of the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974.

5 The Code primarily deals with ship design and equipment. In order to ensure
the safe transport of the products, the total system must, however, be appraised.
Other important facets of the safe transport of the products, such as training,
operation, traffic control and handling in port, are being or will be examined
further by the Organization.

6 The development of the Code has been greatly assisted by relevant work of
the International Association of Classification Societies (IACS) and of the Interna-
tional Electrotechnical Commission (IEC).

7 Chapter 16 of the Code, dealing with operational requirements of chemical
tankers, highlights the regulations in other chapters that are operational in naturé
and mentions those other important safety features that are peculiar to chemical
tanker operation.

8 The layout of the Code is in line with the International Code for the

Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk (IGC Code)

adopted by the Maritime Safety Committee at its forty-eighth session. Gas carriers

?E;a&/ g'sg carry in bulk liquid chemicals covered by this Code as dealt with in the
ode.
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Préambule

1 Le présent Recueil a pour objet d’offrir une norme internationale relative
a la sécurité du transport maritime en vrac des produits chimiques liquides dange-
reux énumérés au chapitre 17 du Recueil en imposant aux navires utilisés pour
un tel transport, quelle qu’en soit la jauge, des normes de conception et de
construction et un armement qui permettent de réduire le plus possible les risques
auxquels sont exposés le navire, son équipage et |'environnement, compte tenu
de la nature des produits transportés.

2 Le Recueil repose fondamentalement sur le principe de la répartition d.es
Navires en différents types, en fonction des risques que présentent les produits
Visés par le Recueil. Chacun des produits peut posséder une ou plusieurs pro-
Priétés dangereuses telles que I'inflammabilité, la toxicité, I'action corrosive et
la réactivite.

3 Tout au long de la mise au point du Recueil, il a été reconnu que celui-ci
dfawait étre fondé sur de bonnes notions d'architecture et de mécanique ngvales
ainsi que sur les connaissances les plus récentes en ce qui concerne les risques
Que présentent les divers produits visés; il a été admis par ailleurs que non seulement
€S techniques de conception des transporteurs de produits chimiques étaie‘nt fort
Complexes, mais encore qu’elles évoluaient rapidement. Le Recueil ne devrait donc
Pas avoir un caractére figé et |I'Organisation devrait le réexaminer périodiquement
€N tenant compte de |'expérience acquise et des progrés techniques.

4 Les prescriptions applicables aux nouveaux produits et a leurs condlt!ons
He transport seront diffusées, & titre provisoire, sous forme de recommandations
orsqu'elles auront été adoptées par le Comité de la sécurité maritime de I"Organisa-
tlpn, avant |'entrée en vigueur des amendements pertinents, conformément aux
Ispositions de Iarticle VIII de la Convention internationale de 1974 pour la
Sauvegarde de la vie humaine en mer.

- . Le Recueil traite essentiellement de la conception et de |’équipement du
Navire. Afin d'assurer la sécurité du transport des produits, il convient toutefois
e""_isager la question dans son ensemble. D’autres aspects importants deﬂla
séeurité dy transport des produits, tels que la formation, I'exploitation, le controle
i tr_afic et la manutention dans lés ports, sont en cours d'‘examen ou seront
Xaminés plus avant par I’Organisation.

£ ~La mise au point du Recueil a été grandement facilitée par }es travaux
2,? rtinents de I’Association internationale des sociétés de classification (IACS)
€ la Commission électrotechnique internationale (CEI).

Z) Le chapitre 16 du Recueil, qui traite de I'exploitation qes navires-citernes
OUr produits chimiques met en relief les régles d'exploitation énonceées dans
autres chapitres. On y fait également état des autres caractéristiques importantes

g” Matiére de sécurité qui sont propres a l'exploitation des navires-citernes pour
Foduits chimiques.
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8 La présentation du Recueil est analogue a celle du Recueil international de
rf'igles relatives a la construction et & l'équipement des navires transportant des gaz
liquéfiés en vrac (Recueil IGC) adopté par le Comité de la sécurité maritime asa
quarante-huitiéme session. Les transporteurs de gaz peuvent aussi transporter des
Produits chimiques liquides en vrac visés par le présent Recueil dans les conditions
Prévues par le Recueil IGC.
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CHAPTER 1 — GENERAL

1.1 Application

1.1.1 The Code applies to ships regardless of size, including those of less than
500 tons gross tonnage, engaged in the carriage of bulk cargoes of dangerous liquid
chemical substances, other than petroleum or similar flammable products as
follows:

1 products having significant fire hazards in excess of those of petroleum
products and similar flammable products;

2 products having significant hazards in addition to or other than flam-
mability.

The Code is at present limited to the liquids shown in the summary of minimum
requirements in chapter 17. Products that have been reviewed and determined not
to come within the scope of the Code are found in chapter 18.

1.1.2 Liquids covered by the Code are those having a vapour pressure not
exceeding 2.8 bar at a temperature of 37.8°C.

1.1.3 For a product proposed for carriage in bulk, but not listed in chapter 17 or

18, the Administration and port Administrations involved in such carriage should

prescribe the preliminary suitable conditions for the carriage, having regard to the

criteria for hazard evaluation of bulk chemicals. The Organization should beé

rc\:otdified of the conditions for consideration for inclusion of the product in the
ode.

1.1.4 Unless expressly provided otherwise the Code applies to ships the keels
of which are laid or which are at a stage at which:

.1 construction identifiable with the ship begins; and

2 ass«_ambly has commenced comprising at least 50 tonnes or 1% of -the
estimated mass of all structural material, whichever is less;

on or after 1 July 1986.

1.1.5. A ship, irrespective of the date of construction, which is converted to @
chemical tanker on or after 1 July 1986, should be treated as a chemical tanker
constructed on the date on which such conversion commences.

1.1.6  Where reference is made in the Code to a paragraph, all the provisions of
the subparagraphs of that designation should apply.

1.2 Hazards
Hazards of products covered by the Code include:

1.2.1_ 'F.ire hazard defined by flashpoint, boiling point, flammability limits and
autoignition temperature of the chemical.
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CHAPITRE 1 — GENERALITES

1.1 Champ d’application

1;1 .1 Le Recueil s'applique aux navires de toutes les dimensions, y compris ceux
d'une jauge brute inférieure & 500 tonneaux, qui transportent des cargaisons en
vrac de produits chimiques liquides dangereux autres que le pétrole et que les
Produits inflammables de méme nature, c'est-a-dire :

.1 des produits qui présentent des risques d'incendie importants, supérieurs
a ceux que présentent les produits pétroliers et les produits inflam-
mables de méme nature;

.2 des produits qui présentent des risques importants en plus de l'inflam-
mabilité ou autres que |'inflammabilité.

Le Recueil ne concerne pour l'instant que les liquides énumérés dans le résumé
€S prescriptions minimales, au chapitre 17. Les produits qui ont €té étudiés et
C|ass'és comme n’entrant pas dans le champ d'application du Recueil sont énu-
mérés ay chapitre 18.

112 e liquides visés par le Recueil sont les liquides dont la tension de vapeur
Ne dépasse pas 2,8 bars & une température de 37 8°C.

;'1'3 L{Jrsque I'on se propose de transporter en vrac un produit'qyi ne.figure ni
ans .Ia. liste du chapitre 17 ni dans celle du chapitre 18, I"’Administration et les
i m!f\lstrations des ports intéressées par ce transport devraignt en presclrlre les
tiond'tlons préliminaires appropriées, en tenant compte des grltéreg pour | évalua-
ren des risques présentés par les produits chimiques. L’Organisation devrait

Cevoir notification de ces conditions pour les examiner et insérer le produit
ans le Recueil.

114

| Sauf disposition expresse contraire, le Recueil s'applique aux navires dont

a quille est posée ou qui se trouvent & un stade auquel :
.1 une construction identifiable au navire commence; et

2 le montage a commencé, employant au moins 50 tonnes ou 1 p.100_ de
la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére
valeur est inférieure,

| e
€ Ter juillet 1986 ou aprés cette date.

Jl;\n? Un navire, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en

ewa‘?ﬁterne pour produits chimiques le Ter juillet 1986 ou aprés cette date,

4 it 8tre considéré comme un navire-citerne pour produits chimiques construit
date 3 laquelle cette transformation a commencé.

1 : .
Si't1i'6 Lorsqu'il est fait référence dans le Recueil & un paragraphe, toutes les dispo-
Ons des alinéas de ce paragraphe devraient s‘appliquer.
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1.2.2 Health hazard defined by:

1 irritant or toxic effect on the skin or on the mucous membranes of t_he
eyes, nose, throat and lungs in the gas or vapour state combined with
vapour pressure; or

2 irritational effects on the skin in the liquid state; or

3 toxic effect, taking into account values of

LD 50 oral: a dose which is lethal to 50% of the test subjects when
administered orally;

LD 50 skin: a dose which is lethal to 50% of the test subjects when
administered to the skin;

)
LC 50: the concentration which is lethal by inhalation to 50% of the test
subjects.

1.2.3 Water pollution hazard defined by human toxicity, water solubility,
volatility, odour or taste, and relative density.

1.2.4 Air pollution hazard defined by:

emergency exposure limit ('E.E.L.) or LC 50;

-

2 vapour pressure;
3 solubility in water;
A4 relative density of liquid;
5 vapour density.
1.25 Reactivity hazard defined by reactivity with:
.1 other products; or
.2 water; or

.3 the product itself (including polymerization).

1.3 Definitions

_The following definitions apply unless expressly provided otherwise:
(Additional definitions are given in individual chapters).

1.3.1 Accommodation spaces are those spaces used for public spaces, corridors:
lavatories, cabins, offices. hospitals, cinemas, games and hobbies rooms, bar
shops, pantries containing no cooking appliances and similar spaces. Public spaces
are those portions of the accommodation spaces which are used for halls, dinind
rooms, lounges and similar permanently enclosed spaces.

1.3.2.1 Administration means the Government of the State whose flag the ship 18
entitled to fly.
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1.2 Risques

Les risques que présentent les produits visés par le Recueil sont notamment
les suivants -

];2;1 Risques d‘incendie, définis par le point d’éclair, le point d'ébullition, I_es
limites d‘inflammabilité et la température d’inflammation spontanée du produit.

112775, Dangers pour la santé, définis par :

1 les effets toxiques ou irritants du produit sur la peau ou les membranes
muqueuses des yeux, du nez, de la gorge et des poumons, Iorsque_cg
produit se trouve & |'état gazeux ou a |'état de vapeur, risque combiné
avec la tension de vapeur; ou

2 les effets irritants du produit sur la peau, lorsque celui-ci se trouve a
I'état liquide; ou

3 les effets toxiques du produit compte tenu des valeurs de: :
DL 50 par voie orale : dose qui est mortelle pour 50 p.100 des sujets
soumis a l'essai lorsqu’elle est administrée par voie orale; _
DL 50 par voie cutanée : dose qui est mortelle pour 50 p.100 des sujets
soumis & I'essai lorsqu’elle est administrée sur la peau;

CL 50 : concentration qui est mortelle par inhalation pour 50 p.100
des sujets soumis a |'essai.

1,‘2'3 Risques de pollution des eaux, définis par la toxicité du produit pour

're}}c’;‘,"me, sa solubilité dans I’eau, sa volatilité, son odeur ou son godt et sa densité
ative,

124 Risques de pollution de I’atmosphére, définis par :
-1 la limite maximale d’exposition au produit ou CL 50;
2 sa tension de vapeur;
-3 sa solubilité dans I'eau;
4 sadensité relative;
5 sadensité de vapeur.
125 Risques de réactivité, définis par la réactivité du produit :
-1 avec d'autres produits;
2 avec I'eau;
3 avec lui-méme (polymérisation comprise).
13 Définitions

(D, 28uf disposition expresse contraire, les définitions ci-aprés s'appliquent.
autres définitions sont données dans différents chapitres).



1986 No. 47 246

13.2.2 Port Administration means the appropriate authority of the country in
the port of which the ship is loading or unloading.

1.3.3 Boiling point is the temperature at which a product exhibits a vapour
pressure equal to the atmospheric pressure.

1.3.4 Breadth (B) means the maximum breadth of the ship, measured amidships
to the moulded line of the frame in a ship with a metal shell and to the outer
surface of the hull in a ship with a shell of any other material. The breadth (B)
should be measured in metres.

1.3.5 Cargo area is that part of the ship that contains cargo tanks, slop tanks,
cargo pump rooms including pump rooms, cofferdams, ballast or void spaces
adjacent to cargo tanks and also deck areas throughout the entire length and
breadth of the part of the ship over the above-mentioned spaces. Where indepen-
dent tanks are installed in hold spaces, cofferdams, ballast or void spaces at the
after end of the aftermost hold space or at the forward end of the forwardmost
hold space are excluded from the cargo area.

1.3.6 Cargo pump room is a space containing pumps and their accessories for the
handling of products covered by the Code.

1.3.7 Cargo service spaces are spaces within the cargo area used for workshopS,
lockers and store-rooms of more than 2m? in area, used for cargo handling
equipment.

1.3.8 Cargo tank is the envelope designed to contain the cargo.

1.3.9 Chemical tanker is a cargo ship constructed or adapted and used for the
carriage in bulk of any liquid product listed in chapter 17.

1.3.10 Cofferdam is the isolating space between two adjacent steel bulkheads of
decks. This space may be a void space or a ballast space.

1.3.11 Control stations are those spaces in which ship’s radio or main navigating
equipment or the emergency source of power is located or where the fire-recording
or fire-control equipment is centralized. This does not include special fire-contro!
equipment which can be most practically located in the cargo area.

1.3.12  Flammability limits are the conditions defining the state of fuel-oxidant
mixture at which application of an adequately strong external ignition source 1S
only just capable of producing flammability in a given test apparatus.

1..3.13 Flashpoint is the temperature in degrees Celsius at which a product will
give off enough flammable vapour to be ignited. Values given in the Code aré
“closed cup test’ determined by an approved flashpoint apparatus.

].3.14 Hold space is the space enclosed by the ship’s structure in which an
independent cargo tank is situated.

1.3.15 Independent means that a piping or venting system, for example, is in "‘;
way co_nnected to another system and that there are no provisions available for th
potential connection to other systems.
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1.3.1 Les locaux d’habitation comprennent les locaux de réunion, coursives,
locaux sanitaires, cabines, bureaux, hépitaux, cinémas, salles de jeux et de loisir,
salons de coiffure, offices ne contenant pas d’appareils de cuisson et locaux de
méme nature. Les locaux de réunion sont les locaux d'habitation constitué§ par
les halls, salles a manger, salons et autres locaux de méme nature entourés de
cloisonnements permanents.

1.3.2.1 L'Administration désigne le gouvernement de |’Etat dont le navire est
autorisé a battre le pavillon.

1.32.2 L’Administration du port désigne l'autorité compétente du pays dans le
Port duquel le navire charge ou décharge.

133 |e point d’ébullition est la température a laquelle un produit a une tension
de vapeur égale a la pression atmosphérique.

134 |a largeur (B) est la largeur maximale du navire a4 mi-longueur, mesurée
hors membres pour les navires a cogue métallique et hors bordé pour les navires
Coque non métallique. La largeur (B) devrait étre mesurée en metres.

185 iy tranche de la cargaison est la partie du navire qui contignt les citernes
a cargaison, les citernes & résidus, les chambres des pOmpes a cargaison, Y compris
&s chambres des pompes, les cofferdams, les ballasts ou les espaces vides qui sont
contigus aux citernes & cargaison ainsi que les zones de pont situées sur toute la
Ongueur et toute la largeur de la partie du navire au-dessus des espaces susmen-
tionnés. Lorsque des citernes indépendantes sont installées dans des espaces de
Cale, les cofferdams, les ballasts ou les espaces vides situés a I'extrémité arriere de
espace de cale situé le plus & l'arriére ou & I'extrémité avant de I'espace de cale
SItué le plus & I'avant sont exclus de la tranche de la cargaison.

1.3.6 Une chambre des pompes & cargaison est un local qui contient des pQTI“PeS
&t leurs accessoires utilisés pour la manutention des produits visés par le Recueil.

:-3-7 Les locaux de service de cargaison sont les locaux situés a I'intérieur de la
ranche de la cargaison qui sont utilisés comme ateliers, armoires et magasins

32“2" |€2 matériel de manutention de la cargaison et qui ont une superficie de plus
e

138 Une citerne a cargaison est une enveloppe congue pour contenir la cargaison.
;-S-Qd Un navire-citerne pour produits chimiques est un navire de charge construit
a

dapté et utilisé pour transporter en vrac des produits liquides énumérés au
Chapitre 17

2310 Un cofferdam est un espace de séparation compris entre deux Slanan
Ponts adjacents en acier. Cet espace peut étre un espace vide ou un ballast.

L‘S'” Lgs postes de sécurité sont les locaux ou se trouvent les apparealslde _ra;itlaOI:

I iappareuls principaux de navigation, la source d’én_ergle d'e secours ou” etg 'rr:s o

con?,ns Centrales de détection et d’extinction_ de I’mgendue._Ces ms,ta a nom o
a Prennent pas le matériel spécial d’extinction de | incendie que |‘on peut,
Son plus pratique, placer dans la tranche de la cargaison.
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1.3.16 Length (L) means 96% of the total length on a waterline at 85% of the
least moulded depth measured from the top of the keel, or the length from the
foreside of the stem to the axis of the rudder stock on that waterline, if that be
greater. In ships designed with a rake of keel, the waterline on which this length
is measured should be parallel to the designed waterline. The length (L) should be
measured in metres.

1.3.17 Machinery spaces of category A are those spaces and trunks to such spaces
which contain:

1 internal combustion machinery used for main propulsion; or

2 internal combustion machinery used for purposes other than main
propulsion where such machinery has in the aggregate a total power
output of not less than 376 kW; or

.3 any oil-fired boiler or oil fuel unit.

1.3.18 Machinery spaces are all machinery spaces of category A and all other
spaces containing propelling machinery, boilers, oil fuel units, steam and internal
combustion engines, generators and major electrical machinery, oil filling stations,
refrigerating, stabilizing, ventilation and air-conditioning machinery, and similar
spaces, and trunks to such spaces.

1.3.19 Oil fuel unit is the equipment used for the preparation of oil fuel for
delivery to an oil-fired boiler, or equipment used for the preparation for delivery
of heated oil to an internal combustion engine, and includes any oil pressuré
pumps, filters and heaters dealing with oil at a pressure of more than 1.8 bar gauge.

1.3.20 Organization is the International Maritime Organization (IMO).

1.3.21 Permeability of a space means the ratio of the volume within that space
which is assumed to be occupied by water to the total volume of that space.

1.3.22 Pump room is a space, located in the cargo area, containing pumps and
their accessories for the handling of ballast and oil fuel.

1.3.23 Relative density of liquid is the ratio of the mass of a volume of a prod.uCt
to the mass of an equal volume of fresh water. For a product of limited solubility.
the relative density indicates whether it floats on water or sinks.

1.3.24 Separate means that a cargo piping system or cargo vent system, for
example, is not connected to another cargo piping or cargo vent system. This
separation may be achieved by the use of design or operational methods. Opera-
tional methods should not be used within a cargo tank and should consist of one 0
the following types:

.1 removing spool pieces or valves and blanking the pipe ends;

.2 arrangement of two spectacle flanges in series with provisions for
detecting leakage into the pipe between the two spectacle flanges-

1.3.25 Service spaces are those spaces used for galleys, pantries containind
cooking appliances, lockers, mail and specie rooms, store-rooms, workshops other
than those forming part of the machinery spaces and similar spaces and trunks 0
such spaces.



249 1986 N° 47

1.3.12 Les /imites d‘inflammabilité correspondent & I'état dans lequel se trouve
un mélange de combustible et d’oxydant lorsque I'application d‘une source externe
suffisamment forte d'inflammation permet tout juste de produire une inflammation
dans un appareil d’essai déterminé.

1.3.13 Le point d’éclair est la température, exprimée en degrés Celsius, & laquelle
un liguide dégage une quantité suffisante de vapeurs inflammables pour s’enflammer.
Les valeurs indiquées dans le Recueil sont celles déterminées par de; essais en
«creuset ferméy effectués avec un matériel approuvé pour la détermination du
point d’éclair.

13.14 Uun espace de cale est |'espace enfermé par la structure du navire dans lequel
Se trouve une citerne & cargaison indépendante.

13.15 Indépendant qualifie un circuit de tuyautage ou de dégagement’, par
exemple, qui n'est en aucune fagon relié¢ & un autre circuit, aucun moyen n étant
Par ailleurs prévu pour en permettre le raccordement 3 d'autres circuits.

1.3.16 La longueur (L) est égale, soit & 96 p.100 de la longueur totale é.la. flottai-
Son située & une distance du dessus de quille égale & 85 p.100 du creux mm!ma| sur
quille, soit & la distance entre la face avant de I'étrave et |'axe de la méche du
gouvernail & cette flottaison si cette valeur est supérieure. Dans le cas des navires
congus pour naviguer avec une quille inclinée, la flottaison & laquelle la longueur
€st mesurée devrait tre paralléle & la flottaison de projet. La longueur (L) devrait
€tre mesurée en métres.

153-1? Les Jocaux de machines de la catégorie A sont les locaux et les puits Y
aboutissant qui contiennent :

.1 des machines & combustion interne utilisées pour la propulsion prin-
cipale; ou

2 des machines & combustion interne utilisées a des fins autlres que la
propulsion principale lorsque leur puissance totale est d‘au moins
375 kW; ou

3 toute chaudiére & combustible liquide ou tout groupe de traitement
du combustible liquide.

:6::'18 Les /ocaux de machines sont tous les locaux de maqhines dela ca'gégone A,
S les autres locaux qui contiennent I'appareil propulsif, des chaudiéres, des
Jroupes de traitement du combustible liquide, des machines & vapeur et des moteurs
combustion interne, des génératrices et des machines électriqugs _importantgg,
saetsi Postes dﬁ mazoutage, des installatlons frigorifiq_ues, des disp'o_sntnfs de stabili-
" on, des installations de ventilation et de conditionnement d‘air et les locaux
Meme nature ainsi que les puits qui y aboutissent.

;.3.19 Un groupe de traitement du combustible liquide est un équipement servant
: Kirép.are.r le combustible liquide destiné a alimenter une chaudiére ou le combus-
@ liquide chauffé destiné a un moteur & combustion interne; il comprend les

p?umpes' les filtres et les réchauffeurs traitant le combustible 3 une pression de
S de 1,8 bar effectif.

1 . 2 . . .
320 Organisation désigne I'Organisation maritime internationale (OMI).
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1.3.26 1974 SOLAS Convention means the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974.

1327 1983 SOLAS amendments means the amendments to the 1974 SOLAS
Convention adopted by the Maritime Safety Committee of the Organization at its
forty-eighth session on 17 June 1983 by resolution MSC.6(48).

1.3.28 Vapour density or the relative density of vapour is the ratio of the mass
of a volume of vapour or gas (with no air present) to the mass of an equal volume
of air at the same pressure and temperature. Vapour density below or above 1
indicates whether the vapour or gas is lighter or heavier than air.

1.3.29 Vapour pressure is the equilibrium pressure of the saturated vapour above
the liquid expressed in bars absolute at a specified temperature.

1.3.30 Void space is an enclosed space in the cargo area external to a cargo tank,
other than a hold space, ballast space, oil fuel tank, cargo pump room, pump room,
or any space in normal use by personnel.

1.4 Equivalents

14.1 Where the Code requires that a particular fitting, material, appliance,
apparatus, item of equipment or type thereof should be fitted or carried in a ship,
or that any particular provision should be made, or any procedure or arrangement
should be complied with, the Administration may allow any other fitting, material,
appliance, apparatus, item of equipment or type thereof to be fitted or carried, of
any other provision, procedure or arrangement to be made in that ship, if it is
satisfied by trial thereof or otherwise that such fitting, material, appliance,
apparatus, item of equipment or type thereof or that any particular provision,
procedure or arrangement is at least as effective as that required by the Code.
However, the Administration may not allow operational methods or procedures
to be made an alternative to a particular fitting, material, appliance, apparatus,
item of equipment, or type thereof, which are prescribed by the Code, unless such
substitution is specifically allowed by the Code.

14.2 When the Administration so allows any fitting, material, appliance,
apparatus, item of equipment, or type thereof, or provision, procedure, or arrangeé-
ment, or novel design or application to be substituted thereafter, it should
communicate to the Organization the particulars thereof together with a report on
the evidence submitted so that the Organization may circulate the same tO other
Contracting Governments to the 1974 SOLAS Convention for the information O
their officers.

1.5 Surveys and certification
1.5.1 Survey procedure

15.1.1 The survey of ships, so far as regards the enforcement of the provisions of
the regulations and granting of exemptions therefrom, should be carried out
officers of the Administration. The Administration may, however, (-3ntrust_the
surveys either to surveyors nominated for the purpose or to organizat'OnS
recognized by it.
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1.3.21 La perméabilité d'un espace est le rapport entre le volume de cet espace
que |'on suppose occupé par |'eau et son volume total.

1.3.22 Une chambre des pompes est un local, situé dans la tranche de; la cargaison,
qui contient des pompes et leurs accessoires utilisés pour la manutention du ballast
et du combustible liquide.

1.323 La densité relative d'un liquide est le quotient de la masse d‘un certain
V.°|Ume de produit par la masse d’'un volume égal d'eau douce. Dans le cas de
liquides 2 solubilité restreinte, la densité relative permet de déterminer si le produit
flotte sur I'eau ou s'il coule.

1.3.24 Sépars qualifie un circuit de tuyautage ou de dégagement de la cargaison,
Par exemple, qui n'est pas relié a un autre circuit de tuyautage ou de dégagement
de la cargaison. Cette séparation peut étre obtenue au niveau de la conception
Ou par des méthodes d'exploitation. Il ne faudrait pas recourir a des méthodes

d'exploitation & l'intérieur d’une citerne & cargaison; il faudrait utiliser I'une des
méthodes suivantes :

.1 enlever les manchettes de raccordement ou les sectionnements et obturer
les extrémités des tuyaux;

2 disposer deux brides & éclipse en série et prévoir un moyen de détecter
les fuites dans le tuyau entre les deux brides.

1325 Les Jocaux de service comprennent les cuisines, offices contenant des
appareils de cuisson, armoires de service, soutes a dépéches, soutes a valeurs,
Magasins, ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines et
OCaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

;-3.26 La Convention SOLAS de 1974 est la Convention internationale de 1974
Our la sauvegarde de la vie humaine en mer.

;8-27 Les amendements SOLAS de 1983 sont les amendements a I? Convention

e 1L‘°?S. de 1974 adoptés par le Comité de la sécurité maritime de I’Organisation
7 juin 1983 a sa quarante-huitiéme session, par la résolution MSC.6(48).

;‘T;3.28 ’La densité de vapeur ou la densité relative de vapeur est le quotient de, la

VO"I‘SSG d‘un volume de vapeur ou de gaz (en |'absence d‘air) par la masse d'un

va e 'égal d‘air dans les mémes conditions de température et de pression. Les

eurs inférieures & I'unité indiquent que la vapeur ou le gaz est plus léger que

a i ‘unité indi
est" lalors que les valeurs supérieures a 1'unité indiquent que la vapeur ou le gaz
Plus lourd que I'air.

;{3&29 La tension de vapeur est la pression absolue d'équilibre de la vapeur saturée

essus du liquide, exprimée en bars absolus, 3 une température donnée.

:6?{32 ||.‘es espaces vides sont les espaces‘fermés si'tués daps la tranche de l?j carg;'a;-

ball'asts extérieur d'une citerne & cargaison, 3 I'exception des espaces . e Cbares:

€S po » Citernes & combustible liquide, chambres des pompes A cargaison, cham
mpes et espaces normalement utilisés par le personnel.
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1.5.1.2 The Administration nominating surveyors or recognizing organizations
to conduct surveys should, as a minimum, empower any nominated surveyor or
recognized organization to:

.1 require repairs to a ship; and

2 carry out surveys if requested by the port State authority* concerned.

The Administration should notify the Organization of the specific responsibilities
apd conditions of the authority delegated to nominated surveyors or recognized
organizations for circulation to the Contracting Governments.

1.5.1.3 When a nominated surveyor or recognized organization determines that
the condition of the ship or its equipment does not correspond substantially with
the particulars of the certificate or is such that the ship is not fit to proceed to sea
without danger to the ship, or persons on board, such surveyor or organization
should immediately ensure that corrective action is taken and should in due course
notify the Administration. If such corrective action is not taken the relevant
certificate should be withdrawn and the Administration should be notified
immediately; and, if the ship is in a port of another Contracting Government, the
port State authority concerned should also be notified immediately.

1.5.1.4 |n every case, the Administration should guarantee the completeness and
efficiency of the survey, and should undertake to ensure the necessary arrange-
ments to satisfy this obligation.

1.5.2 Survey requirements

1.5.2.1 The structure, equipment, fittings, arrangements and material (other than
items in respect of which a Cargo Ship Safety Construction Certificate, Cargo Ship
Safety Equipment Certificate and Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate
or Cargo Ship Safety Radiotelephony Certificate are issued) of a chemical tanker
should be subjected to the following surveys:

.1 An initial survey before the ship is put in service or before the Interna-
tional Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in
Bulk is issued for the first time, which should include a complete
examination of its structure, equipment, fittings, arrangements and
material in so far as the ship is covered by the Code. This survey should
be such as to ensure that the structure, equipment, fittings, arrange-
gents and material fully comply with the applicable provisions of the

ode.

.2 A periodical survey at intervals specified by the Administration, but not
exceeding 5 years which should be such as to ensure that the structuré,
equipment, fittings, arrangements and material comply with the appli-
cable provisions of the Code.

.3 A minimum of one intermediate survey during the period of validity of
the International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk. In cases where only one such intermediate survey IS

* Port State authority has the meaning as presented in chapter 1, regulation 19 of the 1978

Protocol to the 1974 SOLAS Convention.
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14  Equivalences

1.4.1 Lorsque les dispositions du Recueil prescrivent de placer, ou d'avoir.é bord,
une installation, un matériau, un dispositif, un appareil, un élément d’équ:perpent
particulier ou d‘un type donné, ou d’adopter une disposition, un procédé ou
une méthode, I'Administration peut autoriser que soit mis en place ou élbord
toute autre installation ou tout autre matériau, dispositif, appareil, ¢lément
d'équipement particulier ou d'un type donné, ou que soit adopté toute autre
disposition, tout autre procédé ou toute autre méthode, s'il est établi, a la suite
d'essais ou d'une autre maniére, que cette installation, ce matériau, dispositif,
appareil ou élément d'équipement particulier ou d'un type dgnné, ou cette
disposition, ce procédé ou cette méthode, sont au moins aussi efficaces que ceux
Qui sont prescrits par le Recueil. Toutefois, I’Administration ne peut pas autoriser
Que l'on remplace une installation, un matériau, un dispositif, un apparenl, un
€lément d'équipement particulier ou d’un type donné qui sont prescrits par le
Recueil par des méthodes ou procédures d’exploitation, 4 moins qu'un tel rempla-
cement ne soit expressément autorisé par le Recueil.

142 Toute Administration qui autorise ainsi par substitution une in_stall'atlon,
Un matériau, un dispositif, un appareil, un élément d’'équipement particulier ou
d'un type donné, une disposition, un procédé, une méthode, une conception
OU une utilisation nouvelles, devrait en communiquer les caracténstngues a
Organisation, avec un rapport sur les justifications fournies pour que I.Orgam-
Sation puisse en donner connaissance aux autres Gouvernements Parties 3 la
Convention SOLAS de 1974 pour l'information de leurs fonctionnaires.

15 Visites et délivrance de certificats
151 Procédure applicable aux visites

1511 La visite des navires, en ce qui concerne I‘application des prescriptions
des présentes régles et l'octroi des exemptions pouvant étre accordées, devrait
8tre effectuée par des fonctionnaires de |I’Administration. Toutefois, I’Adminis-
tration peut confier les visites soit 4 des inspecteurs désignés & cet effet, soit 3
des organismes reconnus par elle.

1512 L'Administration qui désigne des inspecteurs ou des organismes reconnui
Pour effectuer les visites devrait au moins habiliter tout inspecteur désigné ou tou
Organisme reconnu & :

-1 exiger qu‘un navire subisse des réparations; et

2 effectuer des visites si l'autorité de I'Etat du port* intéressée le lui
demande.

L'Ad'ministra'(ion devrait notifier & 1'Organisation les responsabilités spéciquues

q Nfiées aux inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus et les conditions

taen"( autorité qui leur a été délégude, pour diffusion aux Gouvernements contrac-
5;

\

FL,'exDression «autorité de I'Etat du port» a le sens donné dans le chapitre |, régle 19, du
fotocole de 1978 4 la Convention SOLAS de 1974.
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carried out in any one certificate validity period, it should be held not
before 6 months prior to, nor later than 6 months after, the half-way
date of the certificate’s period of validity. Intermediate surveys should be
such as to ensure that the safety equipment, and other equipment, and
associated pump and piping systems comply with the applicable provi-
sions of the Code and are in good working order. Such surveys should be
endorsed on the International Certificate of Fitness for the Carriage of
Dangerous Chemicals in Bulk.

.4 A mandatory annual survey within 3 months before or after the anniver-
sary date of the International Certificate of Fitness for the Carriage of
Dangerous Chemicals in Bulk which should include a general examina-
tion to ensure that the structure, equipment, fittings, arrangements and
materials remain in all respects satisfactory for the service for which the
ship is intended. Such a survey should be endorsed in the International
Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk.

.5 An additional survey, either general or partial according to the circum-
stances, should be made when required after an investigation prescribed
in 1.5.3.3, or whenever any important repairs or renewals are made. Such
a survey should ensure that the necessary repairs or reewals have been
effectively made, that the material and workmanshir. of such repairs or
renewals are satisfactory; and that the ship is fit to p,oceed to sea without
danger to the ship or persons on board.

1.56.3 Maintenance of conditions after survey

1.6.3.1 The condition of the ship and its equipment should be maintained tO
conform with the provisions of the Code to ensure that the ship will remain fit to
proceed to sea without danger to the ship or persons on board.

1.5.3.2 After any survey of the ship under 1.5.2 has been completed, no changeé
should be made in the structure, equipment, fittings, arrangements and material
covered by the survey, without the sanction of the Administration, except by
direct replacement.

1.5.3.3 Whenever an accident occurs to a ship or a defect is discovered, either of
which affects the safety of the ship or the efficiency or completeness of its life-
saving appliances or other equipment, the master or owner of the ship should report
at the earliest opportunity to the Administration, the nominated surveyor Of
recognized organization responsible for issuing the relevant certificate, who shoul
cause investigations to be initiated to determine whether a survey, as required by
1.6.2.5 is necessary. If the ship is in a port of another Contracting Government, the
master or owner should also report immediately to the port State authorifv
concerned and the nominated surveyor or recognized organization should ascertain
that such a report has been made.

1.5.4 Issue of International Certificate of Fitness

1.6.4.1 A certificate called an International Certificate of Fitness for the Carriagé
of Dangerous Chemicals in Bulk, the model form of which is set out in the
appendix, should be issued after an initial or periodical survey to a chemical tanker
which complies with the relevant requirements of the Code.
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1,-5~1-3 Lorsqu‘un inspecteur désigné ou un organisme reconnu détermine que
'ét?t du navire ou de son armement ne correspond pas en substance aux indi-
Cations du certificat ou est tel que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger
Pour le navire lui-méme ou les personnes & bord, |'inspecteur ou I'organisme devrait
'm")édiatement veiller & ce que des mesures correctives soient prises et devrait
en informer I’Administration en temps utile. Si ces mesures correctives ne sont
Pas prises, le certificat pertinent devrait étre retiré et I’Administration devrait
étre informée immédiatement; si le navire se trouve dans un port d'un autre
GOU\.'ernement contractant, l‘autorité de I'Etat du port intéressée devrait aussi
€tre informée immédiatement.

;'.'5-1-4 Dans tous les cas, |’Administration devrait se porter garante de |'exécu-
n'gcn CO{anéte et de I'efficacité de la visite et devrait s’engager & prendre les mesures
essaires pour satisfaire & cette obligation.

152 Nature des visites

,1,;;52:1 Dans le cas des navires<citernes pour produits chimiques, la structure,

quipement, les installations, les aménagements et les matériaux (autres que les

Ché::ents pour lesquels un Cer.tificat de ségurité de construction pour navire de

= uge, un Qemfucat de'sécunyé du matépel d’armement pour navire de charge

ﬁcatndCemflqat de sécurité rag:otélégraphsque pour navire de charge ou un Certi-

e e sécurité r_a_dlotéléphomque pour navire de charge ont été délivrés) devraient
oumis aux visites suivantes :

.1 Avant sa mise en service ou avant que le Certificat international d'apti-
tude au transport de produits chimiques dangereux en vrac né lui soit
délivré pour la premiere fois, une visite initiale qui devrait comprendre
un examen complet de sa structure, de son gquipement, de ses instal-
lations, de ses aménagements et de ses matériaux pour tout ce qui reléve
du présent Recueil. Cette visite devrait permettre de s'assurer que la
structure, |'équipement, les installations, les aménagements et les maté-
riaux satisfont pleinement aux dispositions pertinentes du Recueil.

2 A intervalles spécifiés par I’Administration mais n‘excédant pas Cing
ans, une visite périodique qui devrait permettre de s'assurer que la
structure, I'équipement, les installations, les aménagements et les
matériaux satisfont aux dispositions pertinentes du Recueil.

3 Une visite intermédiaire au minimum pendant la période de validité
du Certificat international d’aptitude au transport de produits chimiques
dangereux en vrac. Dans les cas ol une seule visite intermédiaire est
effectuée pendant une période de validité quelconque du Certiflca_t,
elle devrait avoir lieu dans les six mois qui précédent ou dans les siX
mois qui suivent la date marquant le milieu de la période de validité
du Certificat. Ces visites intermédiaires devraient permettre de s'assurer
que le matériel de sécurité et autre matériel, ainsi que les systémp_s de
Pompage et de tuyautages associés, sont conformes aux dispositions
De_rtinentes du Recueil et en bon état de marche. Ces visites devraient
faire I'objet d‘une mention sur le Certificat international d‘aptitude
au transport de produits chimiques dangereux en vrac.
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1542 The certificate issued under provisions of this section should be available
on board for inspection at all times.

155 Issue or endorsement of International Certificate of Fitness by another
Government

1551 A Contracting Government may, at the request of the Government of
another State, cause a ship entitled to fly the flag of the other State to be surveyed
and, if satisfied that the requirements of the Code are complied with, issue of
authorize the issue of the certificate to the ship, and, where appropriate, endorse or
authorize the endorsement of the certificate on board the ship in accordance with
the Code. Any certificate so issued should contain a statement to the effect that it
has been issued at the request of the Government of the State whose flag the ship
is entitled to fly.

15.6 Duration and validity of the International Certificate of Fitness

156.1 An International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk should be issued for a period specified by the Administration
which should not exceed 5 years from the date of the initial survey or the
periodical survey.

15.6.2 No extension of the 5 year period of the certificate should be permitted.

1.5.6.3 The certificate should cease to be valid:
1 if the surveys are not carried out within the period specified by 1.5.2;

2 upon transfer of the ship to the flag of another State. A new certificate
should only be issued when the Government issuing the new certificate
is fully satisfied that the ship is in compliance with the requirements of
153.1 and 1.5.3.2. Where a transfer occurs between Contracting
Governments, the Government of the State whose flag the ship was
formerly entitled to fly should, if requested within 12 months after the
transfer has taken place, as soon as possible transmit to the Administra-
tion copies of the certificates carried by the ship before the transfer and,
if available, copies of the relevant survey reports.
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4 Une visite annuelle obligatoire dans un délai de trois mois avant ou
aprés la date anniversaire du Certificat international d'aptitude au trans-
port de produits chimiques dangereux en vrac, qui devrait comprendre
un examen général permettant de s'assurer que la structure, |'équipement,
les installations, les aménagements et les matériaux restent en tous
p_oints satisfaisants pour le service auquel le navire est destiné. Cette
visite devrait faire I'objet d’'une mention sur le Certificat international
d’aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac.

5 Une visite supplémentaire, générale ou partielle selon le cas, qui devrait
étre effectuée lorsque cela s'avére nécessaire 3 la suite d'une enquéte
prévue au paragraphe 1.5.3.3 ou chaque fois que le navire subit des
réparations ou rénovations importantes. Ces visites devraient permettre
de s'assurer que les réparations ou rénovations nécessaires ont été réelle-
ment effectuées, que les matériaux employés pour ces réparations ou
rénovations et leur exécution sont satisfaisants et que le navire peut
prendre la mer sans danger pour lui-méme ou les personnes 4 bord.

5.3 Maintien des conditions apreés visite

% ' : : .

tig)ﬁ::"l L'état du navire et de son armement devrait rester conforme aux prescrip-

i) du Recu_eil de maniére que le navire demeure apte a prendre la mer sans
9€r pour lui-méme ou les personnes a bord.

lﬁi‘,‘:’gﬁmAWéS 'une quelconque des visites prévues au paragraphe 1.5.2, aucun

Sation den|t: autre qu‘un simple remplacement ne devrait étre apporté, sans autori-

aména e I’Administration, & la structure, & |'équipement, aux installations, aux
gements et aux matériaux ayant fait |'objet de la visite.

T
CO%%?omLorsqu'un E}CCident survenu a un nayire ou un défaut constaté é bord
sauvetageet la sécurité du navire ou I'efficacité ou I'intégrité de ses engins de
du navire SU d'autres éléments de son armement, le capitaine ou le p'(oprlétalre
signé o evrait faire rapport dés que possible a I’Administration, & I'inspecteur
devrait fat'l & I'organisme reconnu chargé de délivrer le Certificat pertinent, qui
Procéder |ére entreprendre une enquéte afin de déterminer s'il est nécessaire de
Navire gg t une visite conformément aux dispositions du paragraphe 1.5.2.5..S|_ le
ou le pr rouve dans un port d'un autre Gouvernement contractant, 'Ie capitaine
'Etat dopnétal_re devrait également faire rapport immédiatement & lautorité de
U port intéressée et |'inspecteur désigné ou |'organisme reconnu devrait

s'assu ’
'er qu‘un tel rapport a bien été fait.
154 :
Délivrance d'un Certificat international d‘aptitude

154 ;
‘1 Un certificat intitulé Certificat international d‘aptitude au transport

de pr % L
dice, gg‘llut_s chimiques dangereux en vrac, dont le modéle est reproduit en appen-
Citerne rait étre déliivré aprés la visite initiale ou une visite périodique a un navire-
Recuei| Pour produits chimiques qui satisfait aux prescriptions pertinentes du

154 o :
de\,ra'2 Le certificat délivré en application des dispositions de la présente section

it - .
POuvoir étre inspecté & bord & tout moment.
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155 Délivrance d’un Certificat international d‘aptitude ou apposition d’un visa
par un autre gouvernement

1565.1 Un Gouvernement contractant peut, & la requéte du gouvernement d‘un
akl{tre Etat, faire visiter un navire autorisé 3 battre le pavillon de cet autre Etat.

il estime que les prescriptions du Recueil sont observeées, il délivre ou permet
que I'on délivre un certificat au navire et, le cas échéant, appose ou permet que
On appose un visa sur le certificat du navire conformément aux dispositions
U Recueil. Tout certificat ainsi délivré devrait comporter une déclaration établis-
Sant qu'il a été délivré a la requéte du gouvernement de |’Etat dont le navire est
autorisé & battre le pavillon.

156 Durée et validité du Certificat international d’aptitude

;-5.6.1 Un Certificat international d'aptitude au transport de produits chimiques
ang?reux en vrac devrait étre délivré pour une période dont la durée est fixée

gar I'’Administration sans que cette durée puisse excéder cing ans & compter de la
ate de la visite initiale ou de la visite périodique.

;.5.6.2 Aucune prorogation de la période de validité du certificat fixée a cing
NS ne devrait étre autorisée.

1563 Le certificat devrait cesser d'étre valable :

1 si les visites ne sont pas effectuées dans les délais spécifiés au paragraphe

1.5:2;

2 si le navire passe sous le pavillon d'un autre Etat. Un nouveau certificat
ne devrait étre délivié que si le gouvernement délivrant le nouveau
certificat est tout & fait certain que le navire satisfait aux prescriptions
des paragraphes 1.5.3.1 et 1.5.3.2. Dans le cas d'un transfert de pavn!lon
entre Gouvernements contractants, si la demande lui en est faite dans
un délai de 12 mois a compter du transfert, le gouvernement de
I'Etat dont le navire 6tait autorisé précédemment & battre le pavillon
devrait adresser dés que possible & I’Administration des copies de§ certi-
ficats dont le navire était pourvu avant le transfert et des copies des
rapports de visites pertinents si ces derniers sont disponibles.
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CHAPTER 2 — SHIP SURVIVAL CAPABILITY*
AND LOCATION OF CARGO TANKS

2.1 General

2.1.1 Ships subject to the Code should survive the normal effects of flooding
following assumed hull damage caused by some external force. In addition, to safe-
guard the ship and the environment, the cargo tanks of certain types of ships should
be protected from penetration in the case of minor damage to the ship resulting,
for example, from contact with a jetty or tug, and given a measure of protection
from damage in the case of collision or stranding, by locating them at specified
minimum distances inboard from the ship’s shell plating. Both the damage to be
assumed and the proximity of the cargo tanks to the ship‘s shell should be
dependent upon the degree of hazard presented by the products to be carried.

2.1.2 Ships subject to the Code should be designed to one of the following
standards:

1 A type 1 ship is a chemical tanker intended to transport chapter 17
products with very severe environmental and safety hazards which
require maximum preventive measures to preclude an escape of such
cargo.

2 A type 2 ship is a chemical tanker intended to transport chapter 17
products with appreciably severe environmental and safety hazards which
require significant preventive measures to preclude an escape of such
cargo.

3 A type 3 ship is a chemical tanker intended to transport chapter 17
products with sufficiently severe environmental and safety hazards which
require a moderate degree of containment to increase survival capability
in a damaged condition.

Thus a type 1 ship is a chemical tanker intended for the transportation of products
considered to present the greatest overall hazard and type 2 and type 3 for products
of progressively lesser hazards. Accordingly, a type 1 ship should survive the most
severe standard of damage and its cargo tanks should be located at the maximum
prescribed distance inboard from the shell plating.

2.1.3 The ship type required for individual products is indicated in column “o'
in the table of chapter 17.

214 If a ship is intended to carry more than one product listed in chapter 17,
the standard of damage should correspond to that product having the most
stringer:t ship type requirement. The requirements for the location of individua!
cargo tanks, however, are those for ship types related to the respective prcducts
intended to be carried.

* Reference is made to the Guidelines for the Uniform Application of the Survival Require:
ments of the Bulk Chemical Code and the Gas Carrier Code.
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CHAPITRE 2 — CAPACITE DE SURVIE DU NAVIRE*
ET EMPLACEMENT DES CITERNES A CARGAISON

2.1  Généralités

|2,.1.1 'Les navires 'visés par le Recueil.devraient .survivre aux effets normaux de
envahissement qui résulte d'une avarie conventionnelle de la coque causée par
une force extérieure. En outre, pour assurer la sauvegarde du navire et de |‘environ-
Nement, il faudrait protéger les citernes & cargaison de certains types de navires
une bréche en cas d‘avarie mineure subie par le navire, & la suite par exemple
un choc contre un quai ou un remorqueur et les protéger, dans une certaine
Mesure, d'une avarie due & un abordage ou 4 un échouement, en les plagant a
elifsldls’tances minimales déterminées du bordé du navire. L'avarie conyentionqelle
emplacement des citernes & cargaison par rapport au bordé du navire devraient

g’fofftdéterminés en fonction du degré de risque que présentent les produits a trans-
er.

|2'u1 2 Les navires visés par le Recueil devraient étre congus conformément a
ne des normes suivantes :

.1 Un navire du type 1 est un navire-citerne pour produits chimiques
destiné au transport de produits du chapitre 17 qui présentent pour le
milieu et la sécurité des risques trés graves et qui appellent des mesures
maximales de prévention des déversements.

2 Un navire du type 2 est un navireciterne pour produits chimiques
destiné au transport de produits du chapitre 17 qui présentent pour le
milieu et la sécurité des risques assez graves et qui appellent des mesures
importantes de prévention des déversements.

3 Un navire du type 3 est un navire-Citerne pour produits chimiques
destiné au transport de produits du chapitre 17 qui présentent pour
le milieu et la sécurité des risques suffisamment graves, nécessitant des
mesures de prévention des déversements d’une ampleur modérée pour
accroftre la capacité de survie du navire aprés avarie.

destin?ns" un navire du type 1 est un navire-citerne pour produits chimiques
9€néral au transport de progiunts considérés comme présentant le plus grand risque
de proati?ndls que les navires du type 2 et du type 3 sont destinés au transport
Un navi uits présentant des risques d’importance décroissante. En conséquence,
A Vire du type 1 devrait survivre au niveau d'avarie le plus grave et ses citernes

aui:;gaiw” devraient étre situées & la distance maximale prescrite par rapport
rdé extérieur du navire.

24 a &l
d 3 Le type de navire requis pour le transport de produits donnés est indiqué

ans :
la colonne «c» du tableau du chapitre 17.

\

[} : o

rel::"‘”e"‘ de se reporter aux Directives pour l'application uniforme des prescriptions

% imives & la survie figurant dans le Recueil de régles sur les transporteurs de produits
Ques et dans le Recueil de régles sur les transporteurs de gaz.
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2.2 Freeboard and intact stability

2.2.1 Ships subject to the Code may be assigned the minimum freeboard
permitted by the International Convention on Load Lines in force. However, the
draught associated with the assignment should not be greater than the maximum
draught otherwise permiitted by this Code.

222 The stability of the ship in all seagoing conditions should be to a standard
which is acceptable to the Administration.

223 When calculating the effect of free surfaces of consumable liquids for
loading conditions it should be assumed that, for each type of liquid, at least oné
transverse pair or a single centre tank has a free surface and the tank or combina-
tion of tanks to be taken into account should be those where the effect of free
surfaces is the greatest. The free surface effect in undamaged compartments should
be calculated by a method acceptable to the Administration.

224 Solid ballast should not normally be used in double bottom spaces in the
cargo area. Where, however, because of stability considerations, the fitting of solid
ballast in such spaces becomes unavoidable, then its disposition should be governed
by the need to ensure that the impact loads resulting from bottom damage are not
directly transmitted to the cargo tank structure.

225 The master of the ship should be supplied with a Loading and Stability
Information booklet. This booklet should contain details of typical service and
ballast conditions, provisions for evaluating other conditions of loading and'a
summary of the ship’s survival capabilities. In addition, the booklet should contain
sufficient information to enable the master to load and operate the ship in a safe
and seaworthy manner.

2.3 Shipside discharges below the freeboard deck

2.3.1 The provision and control of valves fitted to discharges led through the
shell from spaces below the freeboard deck or from within the superstructures
and deckhouses on the freeboard deck fitted with weathertight doors shoul

comply with the requirements of the relevant regulation of the Internationd
Convention on Load Lines in force, except that the choice of valves should bé
limited to:

1 one automatic non-return valve with a positive means of closing from
above the freeboard deck; or

2 where the vertical distance from the summer load waterline to the inboard
end of the discharge pipe exceeds 0.01L, two automatic non-retur”
valves without positive means of closing, provided that the inboard valve
is always accessible for examination under service conditions.

2.3.2 For the purpose of this chapter ‘summer load waterline” and "1‘reeb0ard
deck”, have the meanings as defined in the International Convention on Load Lines
in force.

2.3.3 The automatic non-return valves referred to in 2.3.1.1 and 2.3.1.2 shO“!d
be of a type acceptable to the Administration and should be fully effective.'”
preventing admission of water into the ship, taking into account the sinkage, n
and heel in survival requirements in 2.9.
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214 Lorsqu’un navire est destiné a transporter plus d'un des produits énuméré_s
au chapitre 17, le niveau d'avarie devrait étre déterminé en fonction du produit
Pour le transport duquel les prescriptions relatives au type de navire sont les plus
rigoureuses. Toutefois, I’emplacement des différentes citernes a cargaison devrait
€tre déterminé en fonction du type de navire se rapportant aux produits qui sont
destings & y étre respectivement transportés.

22  Franc-bord et stabilité & I'état intact

22.1 Les navires visés par le Recueil peuvent se voir assigner le franc-bord minimal
autoris¢ par la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur. To'ute-
f0|s,‘ le tirant d’eau correspondant ne devrait pas étre supérieur au tirant d'eau
Maximal autorisé par le présent Recueil.

%2.2 La stabilité du navire dans toutes les conditions de navigation en mer devrait
€tre conforme & une norme jugée acceptable par I’Administration.

223 Pour calculer I'effet de caréne liquide des liquides consommables pour les
états de chargement, on devrait supposer que, pour chaque type de liquide, au
MOINs une paire de citernes latérales ou une citerne axiale unique prése_ntent une
c.aré“e liquide et I’on devrait choisir la citerne ou la combinaison dg citernes ou
effet des carénes liquides est le plus important. L‘effet des carénes Ilqwdes_dans
€ compartiments non endommagés devrait étre calculé selon une méthode jugée
acceptable par I'Administration.

%0.2.4 En régle générale, on ne devrait pas utiliser de ballast solide dans les doq:)'ltzs
|,.nd3 de la tranche de la cargaison. Toutefois, lorsque, pour des raisons de stabilite,
installation de ballast solide dans ces espaces devient inévitable, la disposition
€ Ce ballast devrait étre dictée par la nécessité de garantir que les efforts dus aux
strocs qui résultent de I'avarie de fond ne sont pas transmis directement ala
UCture des citernes & cargaison.

,2“'55 On devrait fournir au capitaine du navire un manqel contenant des rznsglngnj;

les S sur le chargement et la stabilité. Ce manuel devrait comporter des détai tst: .

d conditions types de service et de ballastage, des éléments qui perme n
a Va'“e( d‘autres états de chargement, ainsi qu‘un résumé des renseignements su’t
ncapac'té de survie du navire. En outre, le manuel devrait comporter des rensei
woments suffisants pour permettre au capitaine de charger et d'exploiter le navire
Une maniére sare et conforme aux bons usages maritimes.

23 Décharges sur bordé situées au-dessous du pont de franc-bord

gleth L'installation et la commande des clapets dont sont pourvues leij déchirggej
Pont rgverSem le bordé extérieur et proviennent d'espaces situés au esslou e
de fr e francbord ou d'espaces de superstructures et de roufs situés sur le Ff)aire
U X anc{{Ord et munis de portes étanches aux mten}pérnes Qevralent satis

Prescriptions de Ia régle pertinente de la Convention mternatloqale sur les .llgnesf

Charge en vigueur étant entendu que le choix des clapets devrait étre limité a :
1 un clapet automatique de non-retour avec un moyen de fermeture
direct manoeuvrable d'un emplacement situé au-dessus du pont de
franc-bord: ou
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2.4 Conditions of loading

Damage survival capability should be inv
information submitted to the Administration
loading and variations in draught and trim.
tanker is not carrying products covered by t
such products, need not be considered.

2.5 Damage assumptions

2.5.1
.1 Side damage:
1.1 Longitudinal extent:

.1.2 Transverse extent:
measured inboard from
the ship's side at right
angles to the centreline
at the level of the

summer load line

1.3 Vertical extent:

from the moulded line
of the bottom shell
plating at centreline

.2 Bottom damage:

.2.1 Longitudinal extent:
.2.2 Transverse extent:

.2.3 Vertical extent:

2.5.2 Other damage:

1 If any damage of a lesser extent than the maximum damage specifi

264

The assumed maximum extent of damage should be:

137

or 14.5m, whichever is less

B/5 or 11.5m, whichever is less

upwards without limit

For 0.3L from
the forward
perpendicular
of the ship

1/3.% or 145m,

whichever is less

B/6 or 10m,
whichever is less

B/150r 6 m,
whichever is less
measured from
the moulded line
of the bottom
shell plating at
centreline (see
2.6.2).

Any other part
of the ship

1/3. or 5m,

whichever is less

B/6 or 5m,
whichever is less

B/150r 6 m,
whichever is less
measured from
the moulded line
of the bottom
shell plating at
centreline (see
2.6.2).

estigated on the basis of loading
for all anticipated conditions of
Rallast conditions where the chemical
he Code, or is carrying only residues of

ed in

2.5.1 would result in a more severe condition, such damage should

considered.
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2 lorsque la distance verticale entre la flottaison en charge d’'été et 'extré-
mité du tuyau de décharge & I'intérieur du navire est supérieure 4 0,01L,
deux clapets automatiques de non-retour sans moyen de fermeture
direct, & condition que le clapet intérieur soit toujours accessible en
cours d‘utilisation en vue d’'un examen éventuel.

5{3.2 Aux fins du présent chapitre, les expressions «flottaison en charge d'été»
s «pont de franc-bord» ont la signification donnée dans la Convention interna-
onale sur les lignes de charge en vigueur.

%g? 2Les clgpetskautor'natiques 'de non-retour Vvisés aux pz;ragraphes 2.3.1.1_ et

éiré d devra|_ent étre d’un type jugé acgeptable par l'A'dmtmstratlon et devraient

i dUne' efficacité compléte pour empécher l’gntrée d'eau dans le navire, compte

ot e Ienfonpement, de I_’assuette et de la gite visés par les prescriptions de la
1on 2.9 relatives a la survie.

24 Etatsde chargement

Qnemelaa capacité dfe survie aprés gvgrie dgvrait &tre examinée sur la base des’ rensei-

i ts communiqués a I’Administration concernant tous Ie's états prévus de

etem':‘ent et les variations de tirant d'eau et d’assiette. Il n'est pas nécessaire

Bt compte des états de k?alla§t lorsque le nawrg-cnterne pour prodquts chimiques

résig Sporte pas dg produits visés par le Recueil, ou transporte uniquement des
us de ces produits.

2.
5 Hypothases relatives aux avaries

251 : & ;
sm\}amées dimensions maximales de la bréche conventionnelle devraient étre les
S :

-1 Avarie de muraille :

11 longueur : 1/3L3 ou 145 m, si cette
dimension est inférieure
1.2 étendue transversale : B/5 ou 11,6 m, si cette
mesurée a partir du dimension est inférieure

bordé perpendiculaire-
ment au plan axial du
navire au niveau de la
ligne de charge d'été

1.3 hauteur : vers le haut sans limitation
mesurée hors membres
a partir du bordé de
fond dans le plan axial

2 Avarie de fond : sur une longueur sur toute autre partie
de 0,3L mesurée du navire
3 partir de la

perpendiculaire
avant du navire



1986 No. 47 266

2 For type 1 and type 2 ships, local side damage anywhere in the cargo
area extending inboard 760 mm measured normal to the hull shell should
be considered and transverse bulkheads should be additionally assumed
damaged when also required by the applicable subparagraphs of 2.8.1.

26 Location of cargo tanks

2.6.1 Cargo tanks should be located at the following distances inboard:

1 Type 1 ships: from the side shell plating not less than the transverse
extent of damage specified in 2.5.1.1.2 and from the moulded line of
the bottom shell plating at centreline not less than the vertical extent of
damage specified in 2.5.1.2.3 and nowhere less than 760 mm from the
shell plating.

2 Type 2 ships: from the moulded line of the bottom shell plating at
centreline not less than the vertical extent of damage specified in
2.5.1.2.3 and nowhere less than 760 mm from the shell plating.

.3 Type 3 ships: no requirement.

2.6.2 Except for type 1 ships, suction wells installed in cargo tanks may protrude
into the vertical extent of bottom damage specified in 2.5.1.2.3 provided that such
wells are as small as practicable and the protrusion below the inner bottom plating
does not exceed 25% of the depth of the double bottom or 350 mm, whichever
is less. Where there is no double bottom, the protrusion of the suction well of
independent tanks below the upper limit of bottom damage should not exceed
350 mm. Suction wells installed in accordance with this paragraph may be ignored
in determining the compartments affected by damage.

2.7 Flooding assumptions

271 The requirements of 2.9 should be confirmed by calculations which take
into consideration the design characteristics of the ship; the arrangements,
configuration and contents of the damaged compartments; the distribution, relative
densities and the free surface effects of liquids; and the draught and trim for all
conditions of loading.

2.7.2 The permeabilities of spaces assumed to be damaged should be as follows:

Spaces Permeabilities
Appropriated to stores 0.60
Occupied by accommodation 0.95
Occupied by machinery 0.85
Voids 0.95
Intended for consumable liquids 0 to 0.95*
Intended for other liquids 0 to 0.95*

t of

-

The permeability of partially filled compartments should be consistent with the amoun
liquid carried in the compartment.



2.1 longueur :

2.2 étendue transversale :

2.3 hauteur :

267

2
1/3L3 ou 14,5 m,
si cette dimension
est inférieure

B/6 ou 10 m,
si cette dimension
est inférieure

B/150u 6 m,

si cette dimension
est inférieure,
mesurée hors
membres a partir
du bordé de fond
dans le plan axial
(voir paragraphe
2.6.2)

1986 N° 47

2
1/3L3 ou 5 m,
si cette dimension
est inférieure

B/6 oub m,
si cette dimension
est inférieure

B/150u 6 m,

si cette dimension
est inférieure,
mesurée hors
membres a partir
du bordé de fond
dans le plan axial
(voir paragraphe
2.6.2)

259 Autres avaries

S une bréche de dimensions inférieures aux dimensions maximales
spécifiées au paragraphe 2.5.1 conduisait a une situation plus défavorable,
on devrait prendre en considération cette bréche.

2 A bord des navires du type 1 et du type 2, on devrait prendre également
en_considération les avaries locales de bordé situées en n'importe quel
point de la tranche de la cargaison qui ont une profondeur de 760 mm
mesurée perpendiculairement au bordé de la coque et on devrait
considérer les cloisons transversales comme endommagées lorsque cela
est également prescrit par les alinéas applicables du paragraphe 2.8.1.

26
Emplacement des citernes a cargaison

2.6 i .
bOl:Jé .Les citernes & cargaison devraient étre situées aux distances suivantes du

-1 Navires du type 1 : mesurée & partir du bordé de muraille, la distance
ne devrait pas étre inférieure & I'étendue transversale de la bréche
spécifiée au paragraphe 2.5.1.1.2 et, mesurée hors membres & partir
du bordé de fond dans le plan axial, cette distance ne devrait pas étre
inférieure 4 la hauteur de bréche spécifiée au paragraphe 2.5.1.2.3;
gn ggcun point elle ne devrait étre inférieure & 760 mm & partir du

ordé.

2 Navires du type 2 : mesurée hors membres & partir du bordé de fond
dans le plan axial, la distance ne devrait pas étre inférieure a la hauteur
de |8.bréche spécifiée au paragraphe 2.5.1.2.3; en aucun point elle ne
devrait étre inférieure & 760 mm & partir du bordé.

-3 Navires du type 3 : aucune prescription.

262
Citernessa;f dans le cas des navires du type 1, les puisards installés dans les
cargaison peuvent s'étendre 2 la zone de I'avarie de fond spécifiée au
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2.7.3 Wherever damage penetrates a tank containing liquids it should be assumed
that the contents are completely lost from that compartment and replaced by salt
water up to the level of the final plane of equilibrium.

2.7.4 Every watertight division within the maximum extent of damage defined
in 2.5.1 and considered to have sustained damage in positions given in 2.8.1 should
be assumed to be penetrated. Where damage less than the maximum is being
considered in accordance with 2.5.2, only watertight divisions or combinations of
watertight divisions within the envelope of such lesser damage should be assumed
to be penetrated.

275 The ship should be so designed as to keep unsymmetrical flooding to the
minimum consistent with efficient arrangements.

2.7.6 Equalization arrangements requiring mechanical aids such as valves or
cross-levelling pipes, if fitted, should not be considered for the purpose of reducing
an angle of heel or attaining the minimum range of residual stability to meet the
requirements of 2.9 and sufficient residual stability should be maintained during
all stages where equalization is used. Spaces which are linked by ducts of large
cross-sectional area may be considered to be common.

2.7.7 If pipes, ducts, trunks or tunnels are situated within the assumed extent
of damage penetration, as defined in 2.5, arrangements should be such that
progressive flooding cannot thereby extend to compartments other than those
assumed to be flooded for each case of damage.

2.7.8 The buoyancy of any superstructure directly above the side damage should
be disregarded. The unflooded parts of superstructures beyond the extent of
damage, however, may be taken into consideration provided that:

.1 they are separated from the damaged space by watertight divisions and
the requirements of 2.9.3 in respect of these intact spaces are complied
with; and

.2 openings in such divisions are capable of being closed by remotely
operated sliding watertight doors and unprotected openings are not
immersed within the minimum range of residual stability required in 2.9;
however the immersion of any other openings capable of being closed
weathertight may be permitted.

2.8 Standard of damage

28.1 Ships should be capable of surviving the damage indicated in 2.5 with the
flooding assumptions in 2.7 to the extent determined by the ship’s type according
to the following standards:

1 A type 1 ship should be assumed to sustain damage anywhere in its
length;

2 A type 2 ship of more than 150 m in length should be assumed tO
sustain damage anywhere in its length;

3 A type 2 ship of 150 m in length or less should be assumed to sustain
damage anywhere in its length except involving either of the bulkheads
bounding a machinery space located aft;
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paragraphe 2.5.1.2.3, pourvu que ces puisards aient une surface aussi restreinte que
possible et qu'ils ne s'étendent pas au-dessous du plafond de double fond sur une
hauteur supérieure & 25 p.100 de la hauteur du double fond ou & 350 mm si cette
dimension est inférieure. S'il ny a pas de double fond, la pénétration des puisards
des citernes indépendantes au-dessous de la limite supérieure de |'avarie de fond ne
devrait pas dépasser 350 mm. On peut exclure les puisards installés conformément
au présent paragraphe pour la détermination des compartiments touchés par |'avarie.

2.7 Hypothéses relatives a I’envahissement

2.7.1 On devrait vérifier qu'il est satisfait aux prescriptions de la section 2.9 par
des calculs tenant compte des caractéristiques de base du navire, de la disposition,
de la configuration et du contenu des compartiments endommagés, de la réparti-
tion, des densités relatives et de I'effet de caréne liquide des liquides, ainsi que du
tirant d’eau et de |assiette pour tous les états de chargement.

272 Les perméabilités & considérer pour les espaces dans lesquels on suppose
qu‘une avarie s'est produite devraient étre les suivantes :

Espaces Perméabilités
Destinés aux provisions de bord 0,60
Occupés par des locaux d‘habitation 095
Occupés par des machines 085
Vides 095
Destinés aux liquides consommables 0a095*
Destinés & d‘autres liquides 023095*

2.7.3 Chaque fois que la bréche s'étend & une citerne contenant des liquides,
on devrait supposer que le contenu de ce compartiment est complétement perdu
et remplacé par de |‘eau de mer jusqu‘au niveau d‘équilibre final.

2.74 Tout cloisonnement étanche a l'eau situé & l'intérieur de I'étendue maxi-
male de l'avarie telle que définie au paragraphe 2.5.1 et considéré comme ayant
subi une avarie de la fagon définie au paragraphe 2.8.1 devrait étre considéré
comme ayant été endommagé. Lorsqu‘une bréche de dimensions inférieures aux
dimensions maximales est prise en considération conformément aux dispositions
du paragraphe 2.5.2, seuls les cloisonnements ou groupes de cloisonnements
étanches & |'eau ou se trouvant a I'intérieur des limites de ces avaries de plus faibles
dimensions devraient étre supposés endommages.

2:7.5 Le navire devrait &tre congu de maniére & réduire tout renvahissement
dissymétrique au minimum compatible avec des dispositions efficaces.

2.7.6 Les dispositifs d'équilibrage nécessitant des aides mécaniques telles que des
sectionnements ou des tuyaux d‘équilibrage, s'il y en a, ne devraient pas étre pris
en considération pour réduire I’angle de gite ou pour atteindre l'intervalle minimal
de stabilité résiduelle en vue de satisfaire aux prescriptions de la section 2.9 et une
stabilité résiduelle suffisante devrait étre assurée & tous les stades de I'équilibrage.
Les espaces reliés par des conduits de large section peuvent étre considérés comme
communs.

»

La perméabilité des compartiments partiellement remplis devrait étre fonction de la quantité
de liquides transportée dans le compartiment.
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A4 A type 3 ship of more than 225 m in length should be assumed to sustain
damage anywhere in its length;

5 Atype 3ship of 125m in length or more but not exceeding 225 m in length
should be assumed to sustain damage anywhere in its length except involv-
ing either of the bulkheads bounding a machinery space located aft;

.6 A type 3 ship below 125 m in length should be assumed to sustain damage
anywhere in its length except involving damage to the machinery space
when located aft. However, the ability to survive the flooding of the
machinery space should be considered by the Administration.

2.8.2 In the case of small type 2 and type 3 ships which do not comply in all
respects with the appropriate requirements of 2.8.1.3 and 2.8.1.6, special dispensa-
tions may only be considered by the Administration provided that alternative
measures can be taken which maintain the same degree of safety. The nature of the
alternative measures should be approved and clearly stated and be available to the
port Administration. Any such dispensation should be duly noted on the Interna-
tional Certificate of Fitness referred to in 1.5.4.

2.9 Survival requirements

2.9.1 Ships subject to the Code should be capable of surviving the assumed damage
specified in 2.5 to the standard provided in 2.8 in a condition of stable equilibrium
and should satisfy the following criteria.

2.9.2 In any stage of flooding:

.1 the waterline, taking into account sinkage, heel and trim, should be below
the lower edge of any opening through which progressive flooding or
downflooding may take place. Such openings should include air pipes and
openings which are closed by means of weathertight doors or hatch covers
and may exclude those openings closed by means of watertight manhole
covers and watertight flush scuttles, small watertight cargo tank hatch
covers which maintain the high integrity of the deck, remotely operated
watertight sliding doors, and sidescuttles of the non-opening type;

.2 the maximum angle of heel due to unsymmetrical flooding should not
exceed 25°, except that this angle may be increased up to 30° if no deck
immersion occurs;

.3 the residual stability during intermediate stages of flooding should be t0
the satisfaction of the Administration. However, it should never be
significantly less than that required by 2.9.3.

29.3 At final equilibrium after flooding:

.1 the righting lever curve should have a minimum range of 20° beyond the
position of equilibrium in association with a maximum residual righting
lever of at least 0.1 m within the 20° range; the area under the curveé
within this range should not be less than 0.0175 m/rad. Unprotected
openings should not be immersed within this range unless the spacé
concerned is assumed to be flooded. Within this range, the immersion of
any of the openings listed in 2.9.2.1 and other openings capable of beind
closed weathertight may be permitted; and

.2 the emergency source of power should be capable of operating.
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2.7.7 Si des tuyaux, canalisations, puits ou tunnels se trouvent dans les limites
de la bréche conventionnelle, telle qu'elle est définie a la section 2.5, des dispo-
sitions devraient étre prises pour que l'envahissement progressif ne s'étende pas,
par I'intermédiaire de ces tuyaux, canalisations, puits ou tunnels, a d'autres compar-
timents que ceux supposés envahis dans chaque cas d'avarie.

278 |l ne devrait pas étre tenu compte de la flottabilité des superstructures
situées directement au-dessus de l'avarie de muraille. Les parties non envahies
des superstructures situées hors des limites de I'avarie peuvent, toutefois, étre prises
en considération, a condition :

.1 qu'elles soient séparées de |'espace endommagé par des cloisonnements
étanches A l'eau et qu'elles satisfassent aux prescriptions du paragraphe
2.9.3 en ce qui concerne ces espaces intacts; et

2 que les ouvertures pratiquées dans ces cloisonnements puissent étre
fermées au moyen de portes & glissiéres étanches & |'eau pouvant étre
actionnées a distance et que les ouvertures non protégées ne soient
pas immergées dans l'intervalle miminal de stabilité résiduelle prescrit
a la section 2.9; toutefois, I'immersion de toute autre ouverture munie
d‘une fermeture étanche aux intempéries peut étre autorisée.

2.8 Normes applicables en matiére d'avarie

2.8.1 Les navires devraient pouvoir survivre aux avaries prévues a la section 2.5
compte tenu des hypothéses relatives aux envahissements prévues a la section 2.7
conformément aux normes suivantes, en fonction de leur type :

.1 Un navire du type 1 devrait pouvoir subir une avarie en un point quel-
conque de sa longueur.

2 Un navire du type 2 d'une longueur supérieure 8 150 m devrait pouvoir
subir une avarie en un point quelconque de sa longueur.

.3 Un navire du type 2 d'une longueur égalé ou inférieure & 150 m devrait
pouvoir envahir une avarie en un point quelconque de sa longueur,
I'avarie ne touchant toutefois ni l‘une ni l'autre des cloisons limitant
un local de machines situé a |'arriére,

4 Un navire du type 3 d’une longueur supérieure a 225 m devrait pouvoir
subir une avarie en un point quelconque de sa longueur,

.5 Un navire du type 3 d‘une longueur égale ou supérieure a 125 m
mais ne dépassant pas 225 m devrait pouvoir subir une avarie en
un point quelconque de sa longueur, |'avarie ne touchant toutefois ni
:’uneé ni l'autre des cloisons limitant un local de machines situé a
‘arriére.

.6 Un navire du type 3 d'une longueur inférieure & 125 m devrait pouvoir
subir une avarie en un point quelconque de sa longueur, |'avarie ne
touchant toutefois pas le local de machines s'il est situé a larriére.
Toutefois, |’Administration devrait prendre en considération |'aptitude
du navire a survivre a un envahissement du local des machines.
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2.8.2 Dans le cas de navires de faibles dimensions des types 2 et 3 qui ne satis-
font pas en tous points aux prescriptions pertinentes des paragraphes 2.8.1.3
et 2.8.1.6, I’Administration ne peut envisager des dérogations particuliéres que si
d‘autres mesures assurant un degré de sécurité équivalent peuvent étre prises. La
nature des variantes devrait étre approuvée et clairement indiquée; ces variantes
devraient pouvoir 8tre présentées & I'’Administration du port. Toute dérogation
de cette nature devrait étre mentionnée dans le Certificat international d’aptitude
visé au paragraphe 1.5.4.

29 Prescriptions relatives 2 la survie

2_.9.1 Les navires visés par le Recueil devraient pouvoir survivre & |'avarie conven-
tionnelle spécifiée a la section 2.5 conformément aux normes prévues a la section
2.8 dans un état d'équilibre stable et satisfaire aux critéres suivants :

2.9.2 A un stade quelconque d‘envahissement :

.1 la flottaison, compte tenu de I'enfoncement, de la gite et de l‘assiette,
devrait étre située au-dessous du bord inférieur de toute ouverture
pouvant causer un envahissement progressif ou un envahissement par
les hauts. Au nombre de ces ouvertures devraient figurer les tuyaux
de dégagement d‘air et les ouvertures qui sont fermées au moyen de
portes ou de panneaux d‘écoutille étanches aux intempéries. On peut
exclure les ouvertures fermées au moyen de bouchons de trous
d’hommes étanches a I'eau et de bouchons a plat pont étanches a |'eau,
de petits panneaux d‘écoutille de citernes & cargaison étanches a |'eau
qui maintiennent une intégrité élevée du pont, de portes a glissiéres
étanches a l'eau commandées a distance et de hublots de type fixe;

2 l'angle de gfte maximal d0 a un envahissement dissymétrique ne devrait
pas dépasser 25 degrés; toutefois, cet angle peut atteindre 30 degrés
si le pont n’est pas immergeé;

.3 la stabilité résiduelle au cours des stades intermédiaires d‘envahisse-
ment devrait étre jugée satisfaisante par I'’Administration. Toutefois,
elle ne devrait jamais étre sensiblement inférieure & la stabilité prescrite
au paragraphe 2.9.3.

29.3 Au stade final d'équilibre aprés I'envahissement :

.1 l'intervalle de gite de la courbe des bras de levier de redressement
positifs devrait mesurer au moins 20 degrés & partir de la position
d‘équilibre et le bras de levier de redressement résiduel maximal devrait
mesurer au moins 0,1 m dans l‘intervalle de 20 degrés; |'aire sous-tendue
par la courbe dans cet intervalle de 20 degrés ne devrait pas étre inférieure
a 00175 m/rd. Les ouvertures non protégées ne devraient pas étre
immergées lorsque l'angle d’inclinaison du navire se situe dans cet
intervalle @ moins que le local considéré ne soit supposé envahi. A
I'intérieur de cet intervalle, |'immersion de |'une quelconque des ouver-
tures énumeérées au paragraphe 2.9.2.1 et d’autres ouvertures susceptibles
d'étre fermées de maniére étanche aux intempéries peut étre autorisée; et

.2 la source d'énergie de secours devrait étre en état de fonctionner.
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CHAPTER 3 -- SHIP ARRANGEMENTS

3.1 Cargo segregation

3.1.1 Unless expressly provided otherwise, tanks containing cargo or residues of
cargo subject to the Code should be segregated from accommodation, service and
machinery spaces and from drinking water and stores for human consumption by
means of a cofferdam, void space, cargo pump room, pump room, empty tank, oil
fuel tank or other similar space.

3.1.2 Cargoes which react in a hazardous manner with other cargoes should:

1 be segregated from such other cargoes by means of a cofferdam, void
space, cargo pump room, pump room, empty tank, or tank containing
a mutually compatible cargo;

2 have separate pumping and piping systems which should not pass through
other cargo tanks containing such cargoes, unless encased in a tunnel; and

.3 have separate tank venting systems.

3.1.3 Cargo piping should not pass through any accommodation, service or
machinery space other than cargo pump rooms or pump.rooms.

3.1.4 Cargoes subject to the Code should not be carried in either the fore or aft
peak tank.

32 Accommondation, service and machinery spaces and control stations

3.2.1 No accommodation or service spaces or control stations should be located
within the cargo area except over a cargo pump room recess or pump room recess
that complies with regulation 11-2/66 of the 1983 SOLAS amendments and no
cargo or slop tank should be aft of the forward end of any accommodation.

3.2.2 In order to guard against the danger of hazardous vapours, due considera-
tion should be given to the location of air intakes and openings into accommoda-
tion, service and machinery spaces and control stations in relation to cargo piping
and cargo vent systems.

323 Entrances, air inlets and openings to accommodation, service and
machinery spaces and control stations should not face the cargo area. They should
be located on the end bulkhead not facing the cargo area and/or on the outboard
side of the superstructure or deckhouse at a distance of at least 4% of the length
(L) of the ship but not less than 3 m from the end of the superstructure or deck-
house facing the cargo area. This distance, however, need not exceed 5 m. No doors
should be permitted within the limits mentioned above, except that doors to those
spaces not having access to accommodation and service spaces and control stations,
such as cargo control stations and store-rooms may be permitted by the Administra-
tion. Where such doors are fitted, the boundaries of the space should be insulated
to "“A-60" standard. Bolted plates for removal of machinery may be fitted within
the limits specified above. Wheelhouse doors and wheelhouse windows may be
located within the limits specified above so long as they are so designed that a rapid
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CHAPITRE 3 — DISPOSITION DU NAVIRE

3.1 Séparation de la cargaison

3.1.1 Sauf disposition expresse contraire, les citernes contenant une cargaison ou
des résidus d'une cargaison visée par le Recueil devraient étre séparées des locaux
d’habitation et de service et des locaux de machines, de |'eau potable et des vivres
destinés a laconsommation humaine par un cofferdam, un espace vide, une chambre
des pompes a cargaison, une chambre des pompes, une citerne vide, une soute a
combustible liquide ou par tout autre compartiment de méme nature.

3.1.2 Les cargaisons qui réagissent d‘une maniére dangereuse avec d‘autres cargai-
sons devraient :

.1 étre séparées de ces autres cargaisons par un cofferdam, un espace vide,
une chambre des pompes a cargaison, une chambre des pompes, une
citerne vide ou une citerne contenant une cargaison mutuellement
compatible;

.2 emprunter des circuits de pompage et de tuyautages séparés ne traversant
pas d'autres citernes & cargaison contenant de telles cargaisons, @ moins
que ces circuits ne soient enfermés dans un tunnel; et

.3 avoir des circuits de dégagement des citernes séparés.

3:1‘3 Les tuyautages a cargaison ne devraient traverser ni les locaux d‘habitation,
ni les locaux de service, ni les locaux de machines & I’exception des chambres des
pPompes a cargaison et des chambres des pompes.

3.1.4 Les cargaisons visées par le Recueil ne devraient étre transportées ni dans
le coqueron avant ni dans le coqueron arriére.

3.2 Locaux d'habitation, de service et de machines et postes de sécurité

3.2.1 Il ne devrait y avoir aucun local d’habitation, local de service ou poste de
Sécurité & |'intérieur de la tranche de la cargaison sauf au-dessus d'une niche de
chambre des pompes & cargaison ou d’une niche de chambre des pompes conforme
aux dispositions de la régle 11-2/56 des amendements SOLAS de 1983, et aucune
Citerne & cargaison ou citerne & résidus a |'arriére de |'extrémité avant des locaux
d’habitation.

3.2.2 Afin de se prémunir contre les risques de vapeurs dangereuses, il conviendrait
de préter une attention particuliére & I'emplacement des prises d‘air et des ouver-
tures dans les locaux d’habitation, de service et de machines ainsi que dans les
Postes de sécurité par rapport aux tuyautages & cargaison et aux dégagements
des citernes & cargaison.

3.2.3 Les entrées, prises d'air et ouvertures des locaux d’habitation, des locaux
de service, des locaux de machines et des postes de sécurité ne devraient pas donner
Sur la tranche de la cargaison. Elles devraient étre situées sur la paroi d'extrémité
qui ne donne pas sur la tranche de la cargaison et/ou sur la paroi latérale de la
Superstructure ou du rouf & une distance égale au moins & 4 p.100 de la longueur (L)
du navire, mais non inférieure & 3 m,de I'extrémité de la superstructure ou du



1986 No. 47 276

and efficient gas and vapour tightening of the wheelhouse can be ensured. Windows
and sidescuttles facing the cargo area and on the sides of the superstructures and
deckhouses within the limits specified above should be of the fixed (non-opening)
type. Such sidescuttles in the first tier on the main deck should be fitted with
inside covers of steel or equivalent material.

3.3 Cargo pump rooms

3.3.1 Cargo pump rooms should be so arranged as to ensure:

1 unrestricted passage at all times from any ladder platform and from the
floor; and

2 unrestricted access to all valves necessary for cargo handling for a person
wearing the required personnel protective equipment.

3.3.2 Permanent arrangements should be made for hoisting an injured person
with a rescue line while avoiding any projecting obstacles.

3.3.3 Guard railings should be installed on all ladders and platforms.

3.34 Normal access ladders should not be fitted vertical and should incorporaté
platforms at suitable intervals.*

335 Means should be provided to deal with drainage and any possible leakage
from cargo pumps and valves in cargo pump rooms. The bilge system serving the
cargo pump room should be operable from outside the cargo pump room. One or
more slop tanks for storage of contaminated bilge water or tank washings should
be provided. A shore connection with a standard coupling or other facilities
?hould be provided for transferring contaminated liquids to on-shore reception
acilities.

3.3.6 Pump discharge pressure gauges should be provided outside the cargo pump
room.

3.3.7 Where machinery is driven by shafting passing through a bulkhead or deck,
gastight seals with efficient lubrication or other means of ensuring the permanence
of the gas seal should be fitted in way of the bulkhead or deck.

3.4 Access to spaces in the cargo area

3.41 Access to cofferdams, ballast tanks, cargo tanks and other spaces in the
cargo area should be direct from the open deck and such as to ensure their
complete inspection. Access to double bottom spaces may be through a cargo pump
room, pump room, deep cofferdam, pipe tunnel or similar compartments, subject
to consideration of ventilation aspects.

*  Reference is made to the Recommendation on Safe Access to and Working in Large Tanks

(resolution A.272(V111)) as amended by resolution A.330(1X).
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rouf donnant sur la tranche de la cargaison. Toutefois, cette distance n‘a pas a
€tre supérieure 3 5 m. Aucune porte ne devrait étre ménagée dans les limites
mentionnées ci-dessus, mais |'Administration peut cependant autoriser des portes
qui s’ouvrent sur les locaux n'accédant pas directement aux locaux d’habitation,
aux locaux de service et aux postes de sécurité, tels que, par exemple, les postes de
manutention de la cargaison et les magasins. Lorsqu'il existe de telles portes, les
parois des locaux devraient étre isolées conformément a la norme A-60. Des tapes
boulonnées permettant la dépose des machines peuvent étre installées dans les
limites ci-dessus. Les portes de la timonerie et les fenétres de la timonerie peuvent
€tre situées dans les limites ci-dessus dans la mesure ou elles sont congues de
maniére que la timonerie puisse étre rapidement et efficacement rendue étanche
aux vapeurs et aux gaz. Les fenétres et les hublots donnant sur la tranche de la
Cargaison et aménagés sur les parois latérales des superstructures et des roufs dans
les limites ci-dessus devraient étre du type fixe (non ouvrant). Ces hublots, lorsqu'ils
sont situés dans la premiére rangée sur pont principal, devraient étre munis de
tapes intérieures en acier ou en matériau équivalent.

3.3 Chambres des pompes 2 cargaison

3.3.1 Les chambres des pompes & cargaison devraient étre disposées de maniére
a permettre :

.1 le libre passage, & tout moment, & partir de toute plate-forme d’échelle
et du parquet; et

.2 le libre accés & tous les sectionnements nécessaires a la manutention
de la cargaison pour une personne portant le matériel prescrit de
protection du personnel.

3.32 Des dispositifs permanents devraient permettre de hisser une personne
blessée & I'aide d’un filin de sécurité en évitant tout obstacle en saillie.

3.3.3 Des mains courantes devraient étre installées sur toutes les échelles et toutes
les plates-formes.

334 Les échelles d'accés normal ne devraient pas étre installées & la verticale
€t devraient comprendre des plates-formes & intervalles appropriés*.

335 || devrait étre prévu des moyens pour permettre |'asséchement et traiter
toute fuite susceptible de se produire aux pompes et aux sectionnements a cargai-
Son dans les chambres des pompes & cargaison. L'installation d’asséchement
desservant la chambre des pompes & cargaison devrait pouvoir étre commandée
de I'extérieur de celle<i. Une ou plusieurs citernes a résidus destinées a recueillir
€S eaux de cale polluées ou les eaux ayant servi au nettoyage des citernes devraient
tre prévues. Un systéme de jonction avec la terre comportant un raccord normalisé
ou d'autres dispositifs devrait étre prévu pour le transfert des liquides pollués dans
€S Installations de réception a terre.

336 Des manométres mesurant la pression de refoulement des pompes devraient

8tre prévus a I'extérieur de la chambre des pompes & cargaison.

R ke

Il convient de se reporter & la recommandation sur la sécurité de I’accés aux grandes citernes
et du travail dans ces citernes (résolution A.272(VI111) modifiée par la résolution A.330(1X)).
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3.4.2 For access through horizontal openings, hatches or manholes, the dimen-
sions should be sufficient to allow a person wearing a self-contained air breathing
apparatus and protective equipment to ascend or descend any ladder without
obstruction and also to provide a clear opening to facilitate the hoisting of an
injured person from the bottom of the space. The minimum clear opening should
be not less than 600 mm by 600 mm.

343 For access through vertical openings, or manholes providing passage
through the length and breadth of the space, the minimum clear opening should
be not less than 600 mm by 800 mm at a height of not more than 600 mm from
the bottom shell plating unless gratings or other footholds are provided.

344 Smaller dimensions may be approved by the Administration in special
circumstances, if the ability to traverse such openings or to remove an injured
person can be proved to the satisfaction of the Administration.

3.5 Bilge and ballast arrangements

3.5.1 Pumps, ballast lines, vent lines and other similar equipment serving perma-
nent ballast tanks should be independent of similar equipment serving cargo tanks
and of cargo tanks themselves. Discharge arrangements for permanent ballast tanks
sited immediately adjacent to cargo tanks should be outside machinery spaces and
accommodation spaces. Filling arrangements may be in the machinery spaces
provided that such arrangements ensure filling from tank deck level and non-return
valves are fitted.

3.5.2 Filling of ballast in cargo tanks may be arranged from deck level by pumps
serving permanent ballast tanks, provided that the filling line has no permanent
connection to cargo tanks or piping and that non-return valves are fitted.

353 Bilge pumping arrangements for cargo pump rooms, pump rooms, void
spaces, slop. tanks, double bottom tanks and similar spaces should be situated
entirely within the cargo area except for void spaces, double bottom tanks and
ballast tanks where such spaces are separated from tanks containing cargo or
residues of cargo by a double bulkhead.

3.6 Pump and pipeline identification

Provisions should be made for the distinctive marking of pumps, valves and
pipelines to identify the service and tanks which they serve.

3.7 Bow or stern loading and unloading arrangements

3.7.1 Subject to the approval of the Administration, cargo piping may be fitted
to permit bow or stern loading and unloading. Portable arrangements should not be
permitted.

3.7.2 Bow or stern loading and unloading lines should not be used for the transfer
of products required to be carried in type 1 ships. Bow and stern loading and
unloading lines should not be used for the transfer of cargoes emitting toxic
vapours required to comply with 15.12.1, unless specifically approved by the
Administration.
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3.3.7 Lorsque les machines sont actionnées par une ligne d‘arbres traversant une
cloison ou un pont, des joints étanches aux gaz dont l'étanchéité est maintenue
par une lubrification efficace ou par tout autre moyen devraient étre prévus au
passage de la cloison ou du pont.

3.4  Accés aux espaces de la tranche de la cargaison

3.4.1 L'accés aux cofferdams, aux citernes & ballast, aux citernes & cargaison et
aux autres espaces de la tranche de la cargaison devrait se faire directement & partir
du pont découvert et de maniére qu’on puisse les inspecter en détail. L'accés aux
espaces de double fond peut se faire & partir d'une chambre des pompes a cargai-
son, d‘une chambre des pompes, d'un cofferdam profond, d‘un tunnel de tuyautages
ou de locaux analogues, & condition de tenir compte des besoins en matiére de
ventilation.

3.4.2 |es ouvertures, écoutilles ou trous d’homme horizontaux d‘accés devraient
8tre de dimensions suffisantes pour permettre & une personne portant un appareil
respiratoire autonome & air et un équipement de protection de monter ou descendre
une échelle sans étre génée et pour permettre de hisser facilement un blessé a
Partir du fond de I'espace considéré. Le clair minimal de ces ouvertures ne devrait
par étre inférieur & 600 mm sur 600 mm.

343 Les ouvertures verticales d'accés ou les trous d’homme permettant de tra-
Ve]'ser I'espace sur toute sa longueur et toute sa largeur devraient avoir un clair
Minimal de 600 mm sur 800 mm et étre situés & une hauteur ne dépassant pas

0 mm 3 partir du bordé de fond, sauf s'il existe des marches ou autres appuis
Pour les pieds.

3-4-‘} L’Administration peut accepter des dimensions inférieures dans des cas
Particuliers, si 1'on peut démontrer, & la satisfaction de |'Administration, qu'il
€St possible de passer par ces ouvertures ou d'évacuer un blessé.

3.5 Dispositions concernant I'asséchement et le ballastage

35.1 Les pompes, les tuyautages de ballast, les tuyautages de dégagement et
autres éléments desservant les ballasts permanents devraient étre indépendants des
léments de méme nature desservant les citernes a cargaison et des citernes a
Cargaison elles-mémes. Les circuits de refoulement des ballasts permanents contigus
aux citernes & cargaison devraient étre installés & I’extérieur des locaux de machines
€t des locaux d’habitation. Les circuits de remplissage peuvent étre installés dans les
OCaux de machines a condition que le remplissage se fasse & partir du pont des
Citernes et que des soupapes de non-retour soient installées.

352 e ballastage des citernes & cargaison peut se faire & partir du niveau du
f‘?nt au moyen de pompes desservant les ballasts permanents, & condition que le

Yau de remplissage n‘ait aucun raccordement permanent aux citernes ou tuyau-
ages & cargaison et que des soupapes de non-retour soient installées.

3‘15'3 Les circuits d’asséchement des chambres des pompes a carga_ison, des
ambres des pompes, des espaces vides, des citernes & résidus, des citernes de

irf;”b'es fonds et des compartiments de méme nature d_evraieqt étrq enti(?rement

" tallés_ a l'intérieur de la tranche de la cargaison, & moins qu'il s'agisse d'espaces
€s, citernes de doubles fonds et citernes & ballast séparés des citernes contenant
€ Cargaison ou des résidus de cargaison par une cloison double.
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3.7.3 In addition to 5.1, the following provisions apply:

1 The piping outside the cargo area should be fitted at least 760 mm
inboard on the open deck. Such piping should be clearly identified and
fitted with a shutoff valve at its connection to the cargo piping system
within the cargo area. At this location, it should also be capable of being
separated by means of a removable spool piece and blank flanges when
not in use.

2 The shore connection should be fitted with a shutoff valve and a blank
flange.

3 The piping should be full penetration butt welded, and fully radio-
graphed. Flange connections in the piping should only be permitted
within the cargo area and at the shore connection.

4 Spray shields should be provided at the connections specified in .1 as
well as collecting trays of sufficient capacity with means for the disposal
of drainage.

5 The piping should be self-draining to the cargo area and preferably into
a cargo tank. Alternative arrangements for draining the piping may be
accepted by the Administration.

6 Arrangements should be made to allow such piping to be purged after
use and maintained gas-safe when not in use. The vent pipes connected
with the purge should be located in the cargo area. The relevant connec-
tions to the piping should be provided with a shutoff valve and blank
flange.

3.7.4 Entrances, air inlets and openings to accommodation, service and
machinery spaces and control stations should not face the cargo shore connection
location of bow or stern loading and unloading arrangements. They should be
located on the outboard side of the superstructure or deckhouse at a distance of
at least 4% of the length of the ship but not less than 3 m from the end of the
house facing the cargo shore connection location of the bow or stern loading and
unloading arrangements. This distance, however, need not exceed 5 m. Sidescuttles
facing the shore connection location and on the sides of the superstructure or
deckhouse within the distance mentioned above should be of the fixed (non-
opening) type. In addition, during the use of the bow or stern loading and
unloading arrangements, all doors, ports and other openings on the corresponding
superstructure or deckhouse side should be kept closed. Where, in the case of
small ships, compliance with 3.2.3 and this paragraph is not possible, the Adminis-
tration may approve relaxations from the above requirements.

375 Air pipes and other openings to enclosed spaces not listed in 37.4
should be shielded from any spray which may come from a burst hose of
connection.

3.7.6 Escape routes should not terminate within the coamings required by
3.7.7 or within a distance of 3 m beyond the coamings.
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3.6 Marquage des pompes et des tuyautages

Il conviendrait de marquer distinctement les pompes, les sectionnements et
les tuyautages afin de permettre I'identification du dispositif et des citernes qu'ils
desservent.

3.7 Dispositions en vue du chargement et du déchargement par |'avant ou par
Iarriére

3.7.1 Sous réserve de |'approbation de I’Administration, les tuyautages a
Cargaison peuvent étre installés de maniére & permettre le chargement et le
déchargement par l'avant ou par l‘arriére. Les dispositifs portatifs ne devraient

pas étre autorisés.

3.7.2 Les conduites de chargement et de déchargement par |‘avant ou par |'arriére
ne devraient pas étre utilisées pour le transfert des produits qui doivent étre
transportés & bord de navires du type 1. Les conduites de chargement et de
déchargement par l‘avant ou par l‘arriére ne devraient pas étre utilisées pour
le transfert de cargaisons dégageant des vapeurs toxiques qui doivent satisfaire
?UX prescriptions du paragraphe 15.12.1, sauf approbation expresse de I’Adminis-
ration.

3.7.3 OQutre les prescriptions de la section 5.1, les dispositions ci-aprés sont
applicables :

.1 1l conviendrait d'installer les tuyautages extérieurs a la tranche de la
cargaison sur le pont découvert & 760 mm au moins du bordé. Ces tuyau-
tages devraient étre clairement repérés et dotés d‘un sectionnement
a4 leur jonction avec le circuit de tuyautages & cargaison situé dans la
tranche de la cargaison. A cet emplacement, ils devraient également
pouvoir étre séparés au moyen d‘une manchette de raccordement
amovible et de brides d'obturation lorsqu’ils ne sont pas utilisés.

.2 Le raccord de jonction avec la terre devrait étre doté d‘un sectionne-
ment et d‘une bride d'obturation.

.3 Les tuyautages devraient avoir des joints soudés bord & bord a pleine péné-
tration et étre radiographiés & 100 p.100. Les liaisons par brides devraient
uniquement étre autorisées pour les trongons situés dans la tranche de
la cargaison et a la jonction avec la terre.

4 Des écrans contre les projections devraient étre prévus aux jonctions
spécifiées & l'alinéa .1; il faudrait également prévoir des gattes de
capacité suffisante avec des moyens permettant d'éliminer les produits
d’écoulement.

.5 Des dispositions devraient étre prises en vue de la vidange automatique
des tuyautages, les produits de vidange aboutissant dans la tranche de la
cargaison et de préférence dans une citerne & cargaison. D'autres dispo-
sitions pour la vidange des tuyautages peuvent étre acceptées par
I'Administration.
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377 Continuous coamings of suitable height should be fitted to keep any
spills on deck and away from the accommodation and service areas.

3.7.8 Electrical equipment within the coamings required by 377 or withir) a
distance of 3 m beyond the coamings should be in accordance with the require-
ments of chapter 10.

3.7.9 Fire-fighting arrangements for the bow or stern loading and unloading areas
should be in accordance with 11.3.16.

37.10 Means of communication between the cargo control station and the cargo
shore connection location should be provided and certified safe, if necessary.
Provision should be made for the remote shutdown of cargo pumps from the
cargo shore connection location.
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.6 On devrait prendre des dispositions pour permettre de balayer ces tuyau-
tages aprés usage et de les maintenir & l'abri des gaz lorsqu’ils ne sont
pas utilisés. Les tuyaux de dégagement de gaz raccordés au dispositif
de balayage devraient étre situés dans la tranche de la cargaison. Les
jonctions correspondantes avec les tuyautages devraient étre munies
d’un sectionnement et d'une bride d'obturation.

3.7.4 Les entrées, prises d'air et ouvertures des locaux d’habitation, des locaux
de service, des locaux de machines et des postes de sécurité ne devraient pas donner
sur I'emplacement de la jonction avec la terre des dispositifs de chargement et de
déchargement par I'avant ou par l'arriére. Elles devraient étre situées sur la paroi
latérale de la superstructure ou du rouf & une distance égale au moins a 4 p.100
de la longueur du navire, mais non inférieure @ 3 m, de I'extrémité du rouf donnant
Sur I'emplacement de la jonction avec la terre des dispositifs de chargement et
de déchargement par I'avant ou par l‘arriére. Toutefois, cette distance n'a pas a
étre supérieure 4 5 m. Les hublots donnant sur I'emplacement de la jonction avec
a terre et aménagés sur les parois latérales de la superstructure ou du rouf dans
les limites ci-dessus devraient étre du type fixe (nonouvrant). En outre, au cours
o I’_utilisation des dispositifs de chargement et de déchargement par |‘avant ou par
Varrigre, toutes les portes, tous les hublots et toutes les autres ouvertures du cdté
correspondant de la superstructure ou du rouf devraient étre maintenus fermés.

ans le cas des navires de dimensions réduites qui ne peuvent satisfaire aux pres-
Criptions du paragraphe 3.2.3 et du présent paragraphe, I’Administration peut
accorder des dérogations aux prescriptions ci-dessus.

3-7_-5 Les tuyaux de dégagement d’air et autres ouvertures des espaces fermés
Qui ne sont pas mentionnés au paragraphe 3.7.4 devraient étre protégés contre
€S projections qui pourraient provenir d'unemanche ou d’un raccord ayant éclaté.

376 Les échappées ne devraient pas aboutir dans les limites des surbaux visés
U paragraphe 3.7.7 ou & moins de 3 m de ces surbaux.

gf'_7~7 Il conviendrait d'installer des surbaux continus d‘une hauteur appr_opr_iée
in de retenir tout déversement sur le pont et & |'écart des zones d’habitation
€t de service,

3738 Le matériel électrique situé dans les limites des surbaux visés au paragraphe

3'7-7_ ou & moins de 3 m de ces surbaux devrait satisfaire aux prescriptions du
Chapitre 10.

%79 Les installations de lutte contre |'incendie prévues pour les zones de charge-
aue“t_et de déchargement par l'avant ou par I'arriére devraient étre conformes
X dispositions du paragraphe 11.3.16.

?631‘10 Pes moyens de communication entre le poste de commande de la cargai-

Dré\,et I'emplacement de la jonction de la cargaison avec la terre devraient étre

Dou.-usyet certifiés de sécurité, si nécessaire. Des dispositions (?evrauent étre prises

o arrét a distance des pompes & cargaison & partir de I'emplacement de la
Clion de la cargaison avec la terre.
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CHAPTER 4 — CARGO CONTAINMENT

4.1 Definitions

4.1.1 Independent tank means a cargo containment envelope which is not
contiguous with, or part of, the hull structure. An independent tank is built and
installed so as to eliminate whenever possible (or in any event to minimjze) its
stressing as a result of stressing or motion of the adjacent hull structure. An inde-
pendent tank is not essential to the structural completeness of the ship’s hull.

4.1.2 Integral tank means a cargo containment envelope which forms part of the
ship’s hull and which may be stressed in the same manner and by the same loads
which stress the contiguous hull structure and which is normally essential to the
structural completeness of the ship’s hull.

4.1.3 Gravity tank means a tank having a design pressure not greater than 0.7 bar
gauge at the top of the tank. A gravity tank may be independent or integral. A
gravity tank should be constructed and tested according to the standards of the
Administration taking account of the temperature of carriage and relative density
of the cargo.

4.14 Pressure tank means a tank having a design pressure greater than 0.7 bar
gauge. A pressure tank should be an independent tank and should be of a configura-
tion permitting the application of pressure vessel design criteria according to the
standards of the Administration.

4.2 Tank type requirements for individual products

Requirements for both installation and design of tank types for individual
products are shown in column “‘d”’ in the table of chapter 17,
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CHAPITRE 4 — SYSTEME DE STOCKAGE DE LA CARGAISON

4.1 Définitions

4.1.1 Une citerne indépendante est une citerne de stockage de la cargaison qui
n‘est pas contigué a la structure de la coque du navire ou qui ne fait pas partie
de cette structure. Elle est construite et installée de maniére a ne pas étre soumise,
si possible, aux contraintes qui résultent des contraintes ou du mouvement de la
coque adjacente (ou en tout cas de maniére a n’en supporter qu‘une partie). Une
Citerne indépendante n'est pas un élément essentiel a I'intégrité de la structure
de la coque du navire.

4.12 Une citerne intégrale est une citerne de stockage de la cargaison qui fait
partie de la coque du navire et est soumise aux mémes sollicitations que celles
qui s'exercent sur la structure adjacente de la coque. Une citerne intégrale est
normalement essentielle & I'intégrité de la structure de la coque du navire.

4.1.3 Une citerne de gravité est une citerne dont la pression de calcul n'est pas
Supérieure a 0,7 bar effectif au sommet de la citerne. Une citerne de gravité peut
étre soit intégrée, soit indépendante. Les citernes de gravité devraient étre
construites et éprouvées conformément aux normes de |’Administration et compte
tenu de la température de transport et de la densité relative de la cargaison.

4.1.4 Une citerne a pression est une citerne dont la pression de calcul est supé-
rieure a 0,7 bar effectif. Une citerne & pression devrait étre indépendante et avoir
une configuration telle que les critéres de conception d’un récipient sous pression
Puissent lui étre appliqués conformément aux normes de I’Administration.

42 Types de citernes prescrits selon les produits

Les prescriptions applicables aux types de citernes, & leur installation et
a leur conception sont indiquées & la colonne «d» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 5 - CARGO TRANSFER

5.1 Piping scantlings”

5.1.1 Subject to the conditions stated in 5.1.4 the wall thickness (t) of pipes
should not be less than:

t = Lg‘l__t_tl#(mm)
~ 100

where:
t, = theoretical thickness
ty = PD/(20 Ke + P) (mm)
with
P = design pressure (bar) referred to in 5.1.2
D = outside diameter (mm)
K = allowable stress (N/mm?) referred to in 5.1.5

e = efficiency factor; equal to 1.0 for seamless pipes and for longitudinally
or spirally welded pipes, delivered by manufacturers approved for
making welded pipes which are considered by the Administration as
equivalent to seamless pipes. In other cases the e value is to be deter-
mined by the Administration depending on the manufacturing process
and testing procedure.

b = allowance for bending (mm). The value of b should be chosen so that thé
calculated stress in the bend, due to internal pressure only, does not exceed
the allowable stress. Where such justification is not given, b should be not
less than:

Dt
PSR st 7
b 3B (mm)

with
r = mean radius of the bend (mm).

¢ = corrosion allowance (mm). If corrosion or erosion is expected, the wall
thickness of piping should be increased over that required by the other
design requirements.

a = negative manufacturing tolerance for thickness (%).

* Reference is also made to the published Rules of the Members and Associate Members of
the International Association of Classification Societies (IACS).
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CHAPITRE 5 — TRANSFERT DE LA CARGAISON

5.1 Echantillonnage des tuyautages®

5.1.1 Sous réserve des conditions énoncées au paragraphe 5.1.4, |'épaisseur (t)
de la paroi des tuyaux ne devrait pas étre inférieure & la valeur déterminée a partir
de la formule ci-aprés :

Dans cette formule :
t, = €épaisseur théorique

t, = PD/(20 Ke + P) (mm)

P = pression de calcul (bars) mentionnée au paragraphe 5.1.2

D = diameétre extérieur (mm)

K = contrainte admissible (N/mm?) mentionnée au paragraphe 5.1.5
e

= coefficient d’efficacité, e étant égal & 1,0 pour les tuyaux sans
soudure et pour les tuyaux soudés longitudinalement ou en
spirale, livrés par des fabricants agréés de tuyautages de type
soudé, qui sont considérés par |’Administration comme équivalant
aux tuyaux sans soudure. Dans les autres cas, le coefficient e
est déterminé par |’Administration en fonction du procédé de
fabrication et de la méthode d'essai.

b = amincissement d au cintrage (mm). La valeur de b devrait étre choisie
de telle maniére que la contrainte calculée & laquelle est soumis le
coude en raison uniquement de la pression interne ne dépasse pas la
contrainte admissible. Lorsque cette justification n'est pas donnée,
b ne devrait pas étre inférieur 3 :

Dt,
b = 75r (mm)
avec
r = rayon moyen du coude (mm)
surépaisseur de corrosion (mm). Si une corrosion ou une érosion est

prévue, la paroi du tuyautage devrait étre plus épaisse que ne |I‘exigent
les autres prescriptions de calcul,

o
I}

a tolérance de fabrication négative pour |'épaisseur (%).

st

Il convient de se reporter également au Réglement publié des membres et membres associés
de I‘Association internationale des sociétés de classification (IACS).
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5.1.2 The design pressure P in the formula for t, in 5.1.1 is the maximum gauge
pressure to which the system may be subjected in service, taking into account the
highest set pressure on any relief valve on the system.

5.1.3 Piping and piping system components which are not protected by a relief
valve, or which may be isolated from their relief valve, should be designed for at
least the greatest of:

1 for piping systems or components which may contain some liquid, the
saturated vapour pressure at 45°C;

2 the pressure setting of the associated pump discharge relief valve;

.3 the maximum possible total pressure head at the outlet of the associated
pumps when a pump discharge relief valve is not installed.

5.1.4 The design pressure should not be less than 10 bar gauge except for open-
ended lines where it should be not less than 5 bar gauge.

5.1.5 For pipes, the allowable stress to be considered in the formula for to in
5.1.1 is the lower of the following values:

Raj golle

A B

Rm = specified minimum tensile strength at ambient temperature (N/mm?)

Re = specified minimum yield stress at ambient temperature (N/mm?). If the
stress-strain curve does not show a defined yield stress, the 0.2% proof
stress applies.

A and B should have values of at least

A=27 and B =18

5.1.6.1 The minimum wall thickness should be in accordance with Recognized
Standards*.

5.1.6.2 Where necessary for mechanical strength to prevent damage, collapsé
excessive sag or buckling of pipes due to weight of pipes and content and to super-
imposed loads from supports, ship deflection or other causes, the wall thickness
should be increased over that required by 5.1.1 or, if this is impracticable or would
cause excessive local stresses, these loads should be reduced, protected against or
eliminated by other design methods.

5.1.6.3 Flanges, valves and other fittings should be to a standard acceptable to the
Administration, taking into account the design pressure defined under 5.1.2.

5.1.6_.4 For flanges not complying with a standard the dimensions of flanges and
associated bolts should be to the satisfaction of the Administration.

ReCOgning Standards for the purpose of this chapter are standards laid down and maintained
by a classification society recognized by the Administration.
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5.1.2 La pression de calcul P qui figure dans la formule de t, au paragraphe 5.1.1
est la pression effective maximale a laquelle le circuit peut étre soumis en service,
compte tenu de la pression de tarage la plus élevée de toute soupape de sreté
sur le circuit.

5.1.3 Les tuyautages et les éléments des tuyautages qui ne sont pas protégés par
une soupape de slreté ou qui peuvent étre isolés de leur soupape de sdreté
devraient étre congus pour supporter au moins la plus élevée des valeurs suivantes :

.1 pour les tuyautages et éléments de tuyautages susceptibles de contenir
une certaine quantité de liquide, tension de vapeur saturante a 45°C;

.2 pression de tarage de la soupape de sireté, au refoulement, de la pompe
associée;

.3 hauteur manométrique totale maximale possible des pompes associées
lorsqu’il n'y a pas de soupape de streté au refoulement.

5.14 La pression de calcul devrait étre d‘au moins 10 bars effectifs. Toutefois,
Pour les conduites & extrémité ouverte, elle devrait étre d’au moins 5 bars effectifs.

5.15 Pour les tuyaux, la contrainte admissible & retenir dans la formule de t,
au paragraphe 5.1.1 est la plus faible des deux valeurs suivantes :

)

Rm
A

e

OU—B-

Dans ces formules :

Ry, = charge unitaire de rupture minimale spécifiée & la traction a la
température ambiante (N/mm?)

Re = limite d‘élasticité minimale spécifiée & la température ambiante
(N/mm?). Si la courbe contrainte-déformation ne fait pas appa-
raitre de limite d’élasticité définie, la limite d’élasticité a 0,2 p.100
s'applique.

Les valeurs de A et B devraient étre au moins égales aux valeurs suivantes :
A=27¢etB=18

5.16.1 L’épaisseur minimale de la paroi devrait étre conforme aux Normes
"eConnyes*.

?'1-6-'2 Si cela est nécessaire pour la résistance mécanique afin d‘empécher
avarie, |'effondrement, l'affaissement ou le flambement excessifs des tuyaux
s:e Dourraignt entral‘ngr le poids des tuyaux et de Igur contenu et les ?fforts
Caap émentaires transmis par les supports, la déform_atlon du navire ou d‘autres
o 583, la paroi devrait étre plus épaisse que celle exigée au paragraphe 5.1.1 ou,

Cela est impossible dans la pratique ou entraine des contraintes locales excessives,
N devrait réduire ces efforts, s'en prémunir ou les éliminer par une conception
différente.

ST

Aux fins du présent chapitre, les Normes reconnues sont les normes définies et appliquées
Par une société de classification reconnue par I'Administration.
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5.2 Piping fabrication and joining details
5.2.1 The requirements of this section apply to piping inside and outside the
cargo tanks. However, the Administration may accept relaxations from these

requirements for open-ended piping and for piping inside cargo tanks except for
cargo piping serving other cargo tanks.

5.2.2 Cargo piping should be joined by welding except:
.1 for approved connections to shutoff valves and expansion joints; and

.2 for other exceptional cases specifically approved by the Administration.

5.2.3 The following direct connections of pipe lengths, without flanges may be
considered:

.1 Butt welded joints with complete penetration at the root may be used in
all applications.

.2 Slip-on welded joints with sleeves and related welding having dimensions
satisfactory to the Administration should only be used for pipes with an
external diameter of 50 mm or less. This type of joint should not be used
when crevice corrosion is expected to occur.

.3 Screwed connections acceptable to the Administration should only bé

used for accessory lines and instrumentation lines with external diameters
of 25 mm or less.

5.24 Expansion of piping should normally be allowed for by the provision of
expansion loops or bends in the piping system.

.1 Bellows may be specially considered by the Administration in each case.

.2 Slip joints should not be used.

5.2.5 Welding, post weld heat treatment and non-destructive testing should bé
performed in accordance with Recognized Standards.

5.3 Flange connections
5.3.1 Flanges should be of the welded neck, slip-on or socket welded typeé:
However, socket welded type flanges should not be used in nominal size above

50 mm.

5.3.2 Flanges should comply with standards acceptable to the Administration as
to their type, manufacture and test.

5.4 Test requirements for piping

5.4.1 The test requirements of this section apply to piping inside and outside cargo
tanks.. Hovyever, the Administration may accept relaxations from these requiremen
for piping inside cargo tanks and open-ended piping.
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5.16.3 Les brides, sectionnements et autres accessoires devraient satisfaire a
une norme jugée acceptable par I'Administration, compte tenu de la pression de
Calcul définie au paragraphe 5.1.2.

5.1.6.4 Pour les brides qui ne satisfont pas & une norme, les dimensions
dQS brides et des boulons associés devraient étre jugées satisfaisantes par I'Admi-
Nistration.

5.2  Fabrication des tuyautages et détails concernant leur assemblage

921 |es prescriptions de la présente section s‘appliquent aux tuyautages situés
a !'intérieur et a l'extérieur des citernes & cargaison. L’Administration peut toute-
OIs accepter des dérogations & ces prescriptions pour les tuyautages a extrémité
Ouverte et pour les tuyautages situés a l'intérieur des citernes a cargaison, a

! €Xception des tuyautages & cargaison desservant d’autres citernes 3 cargaison.

5,-2-2 Les tuyautages & cargaison devraient étre assemblés par soudure, 2
Iexception !

-1 des jonctions approuvées aux sectionnements et aux compensateurs de
dilatation; et

.2 d‘autres cas exceptionnels expressément approuvés par |’Administration.

523 on peut envisager comme suit le raccordement direct, sans bride, de tron-
ons de tuyautages :

.1 On peut utiliser dans tous les cas des joints soudés bord & bord & pleine
pénétration.

2 Les joints enmanchés et soudés ayant des dimensions jugées satisfaisantes
par I’Administration ne devraient étre utilisés que pour les tuyaux dont
le diamétre extérieur est égal ou inférieur & 50 mm. De tels joints ne
devraient pas étre utilisés lorsqu‘une corrosion par crevasses est
prévue.

3 Les raccords vissés jugés acceptables par I’Administration ne devraient
étre utilisés que pour les tuyaux accessoires et les tuyaux d'instru-
mentation ayant des diamétres extérieurs égaux ou inférieurs a
25 mm.

3§2'|4 La dilgtation des tuyautages devrait normalement étre permise en prévoyant
S lyres de dilatation ou des coudes dans le circuit de tuyautages.

-1 L'Administration peut considérer spécialement, dans chaque cas, I'utili-
sation de soufflets.

2 Les joints glissants ne devraient pas étre utilisés.

525 |¢

e Soudage, le traitement thermique aprés soudage et |’examen non destructif
©Vraient

se faire conformément aux Normes reconnues.
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542 After assembly, each cargo piping system should be subject to a hydro-
static test to at least 1.5 times the design pressure. When piping systems or parts of
systems are completely manufactured and equipped with all fittings, the hydrostatic
test may be conducted prior to installation aboard the ship. Joints welded on board
should be hydrostatically tested to at least 1.5 times the design pressure.

5.4.3 After assembly on board, each cargo piping system should be tested for leaks
to a pressure depending on the method applied.

5.5 Piping arrangements

55.1 Cargo piping should not be installed under deck between the outboard side
of the cargo containment spaces and the skin of the ship unless clearances required
for damage protection (see 2.6) are maintained; but such distances may be reduced
where damage to the pipe would not cause release of cargo provided that the
clearance required for inspection purposes is maintained.

55.2 Cargo piping, located below the main deck, may run from the tank it serves
and penetrate tank bulkheads or boundaries common to longitudinally or trans-
versally adjacent cargo tanks, ballast tanks, empty tanks, pump rooms or cargo pump
rooms provided that inside the tank it serves it is fitted with a stop valve operable
from the weather deck and provided cargo compatibility is assured in the event O
piping failure. As an exception, where a cargo tank is adjacent to a cargo pump room,
the stop valve operable from the weather deck may be situated on the tank bulkhead
on the cargo pump room side. As an exception, where a cargo tank is adjacent toa
cargo pump room, the stop valve operable from the weather deck may be situated
on the tank bulkhead on the cargo pump room side, provided an additional valve
is fitted between the bulkhead valve and the cargo pump. The Administration may.
however, accept a totally enclosed hydraulically operated valve located outside the
cargo tank, provided that the valve is:

.1 designed to preclude the risk of leakage;

fitted on the bulkhead of the cargo tank which it serves;

2

.3 suitably protected against mechanical damage;

4 fitted at a distance from the shell, as required for damage protection; and
5

operable from the weather deck.

553 In any cargo pump room where a pump serves more than one tank, a stoP
valve should be fitted in the line to each tank.

554 Cargo piping installed in pipe tunnels should also comply with the requiré:
ments of 56.1 and 5.5.2. Pipe tunnels should satisfy all tank requirements for
construction, location and ventilation and electrical hazard requirements. Cargo
compatibility should be assured in the event of a piping failure. The tunnel shoul
not have any other openings except to the weather deck and cargo pump room of
pump room.

555 Cargo piping passing through bulkheads should be so arranged as to preclude
gxc;izswe stresses at the bulkhead and should not utilize flanges bolted through thé
ulkhead.
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5.3 Raccords par brides

5.3.1 Les brides devraient étre du type a collerette a souder, enmanché et soudé
Ou & logement & souder. Toutefois, on ne devrait pas utiliser de brides & logement
a souder de dimensions nominales supérieures a 50 mm.

5:3.2 Les brides devraient satisfaire & des normes jugées acceptables par I’Admi-
Nistration en ce qui concerne le type, la fabrication et les essais.

54 Prescriptions en matiére d’essais des tuyautages

541 Les prescriptions de la présente section en matiére d‘essais s'appliquent
aux tuyautages situés & l'intérieur et & I’extérieur des citernes a cargaison. L'Admi-
Nistration peut toutefois accepter des dérogations & ces prescriptions pour les
tyautages situés & I'intérieur des citernes & cargaison et pour les tuyautages 3
EXtrémité ouverte.

542 Aprés assemblage, chaque circuit de tuyautages a cargaison devrait étre
Soumis & une épreuve hydrostatique sous une pression égale au moins & 1,5 fois
a pression de calcul. Lorsque les circuits de tuyautages ou des éléments de ces
Circuits sont entiérement fabriqués et équipés de tous les accessoires, |'épreuve
flydrostatique peut étre exécutée avant leur mise en place & bord du navire. Les
Ioints soudés & bord du navire devraient faire I'objet d’une épreuve hydrostatique
SOus une pression d'au moins 1,5 fois la pression de calcul.

543 Apres assemblage & bord, chaque circuit de tuyautages a cargaison devrait

S(tjfe Soumis & un essai d'étanchéité sous une pression qui varie selon la méthode
Optée.

55 Dispositions des tuyautages

_ 5'5-1. Les tuyautages & cargaison ne devraient pas étre installés sous le pont entre la
Paroi extérieure des compartiments & cargaison et le bordé du navire, & moins qu'il
® subsiste suffisamment d'espace pour mettre ces tuyautages & I'abri des avaries
Voir Paragraphe 2.6). Ces distances peuvent cependant étre réduites dans le cas ot
S avaries aux tuyautages n'entraineraient pas un déversement de cargaison, a
Ondition toutefois qu'il subsiste un espace suffisant pour permettre les inspections.

3&35}2 Les tuyautages & cargaison installés sous le pont principal peuvent sortir
a citerne qu'ils desservent et traverser les parois ou les cloisons d’entourage
OUmmunes aux citernes a cargaison, ballasts, citernes vides, chambres des pompes
Chambres des pompes a cargaison contigus (dans le sens longitudinal ou dans le
ci'::gsr t"ansv.ersal) a condition, d’une part, qu'ils soient pourvus, a I'intérieur de la
Ne qu'ils desservent, d’un sectionnement manoeuvrable & partir du pont décou-
€t a condition, d'autre part, qu'il n'y ait pas incompatibilité entre les cargaisons,
St gas d_’av?rie aux tuyautages. A titre d'excep_tion, lorsqg'une citerne a cargaison
A pa?'}tlgue a une chambre des pompes a cargaison, le sectionnement manoeuvrable
Chamglr du pont découvert peut étre sctgé sur la paroi Qe la citerne du coté deila
it e des pompes é cargaison, a condition qu_’un sectionnement sqpplémtlamalr_e
nistrpr-évu entre le sectionnement situé sur Iap_arou etla pompe a cargaison. L'Admi-
ation peut toutefois autoriser I'installation, & |'extérieur de la citerne, d’un

sectj : : it
ctf°”n9ment entierement fermé a commande hydraulique, & condition que ce
'Onnement -
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5.6 Cargo transfer control systems

5.6.1 For the purpose of adequately controlling the cargo, cargo transfer systems
should be provided with:

.1 one stop valve capable of being manually operated on each tank filling
and discharge line, located near the tank penetration; if an individual
deepwell pump is used to discharge the contents of a cargo tank, a stop
valve is not required on the discharge line of that tank;

.2 one stop valve at each cargo hose connection;

3 remote shutdown devices for all cargo pumps and similar equipment.

5.6.2 The controls necessary during transfer or transport of cargoes covered by
the Code other than in cargo pump rooms which have been dealt with elsewhere
in the Code should not be located below the weather deck.

5.6.3 For certain products additional cargo transfer control requirements are shown
in column ‘'m’’ in the table of chapter 17.

5.7 Ship’s cargo hoses

5.7.1 Liquid and vapour hoses used for cargo transfer should be compatible with
the cargo and suitable for the cargo temperature.

5.7.2 Hoses subject to tank pressure or the discharge pressure of pumps should be
designed for a bursting pressure not less than 5 times the maximum pressure the
hose will be subjected to during cargo transfer.

5.7.3 Each new type of cargo hose, complete with end fittings, should be proto-
type tested to a pressure not less than 5 times its specified maximum working
pressure. The hose temperature during this prototype test should be the intended
extreme service temperature. Hoses used for prototype testing should not be us€

for cargo service. Thereafter, before being placed in service, each new length O

cargo hose produced should be hydrostatically tested at ambient temperature t0 2
pressure not less than 1.5 times its specified maximum working pressure but no

more than two-fifths of its bursting pressure. The hose should be stencilled of
otherwise marked with its specified maximum working pressure and, if used in other
than ambient temperature services, its maximum and minimum service temperaturé
as applicable. The specified maximum working pressure should not be less than
10 bar gauge.
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.1 soit congu de maniére & supprimer les risques de fuites;
.2 soit installé sur la paroi de la citerne a cargaison qu'il dessert;
.3 soit convenablement protégé contre les avaries mécaniques;

4 soit installé & distance du bordé ainsi qu'il est prévu pour la protection
contre les avaries; et

.5 puisse étre manoeuvré a partir du pont découvert.

55.3 Dans toute chambre des pompes & cargaison ol une pompe dessert plus d’une

Cfterne, un sectionnement devrait étre prévu sur le tuyautage aboutissant a chaque
Citerne,

§~5.4 Les tuyautages & cargaison installés dans des tunnels & tuyautages devraient

galement satisfaire aux dispositions des paragraphes 5.5.1 et 5.5.2. Les tunnels
tuyautages devraient satisfaire 3 toutes les dispositions auxquelles sont soumises
€S citernes & cargaison en ce qui concerne la construction,l’emplacement, la venti-
ation et le matériel électrique. On devrait veiller a ce que les cargaisons soient

C?mpa‘(ibles en cas de défaillance de tuyautages. Le tunnel ne devrait pas avoir
autres ouvertures que celles qui donnent sur le pont exposé et dans la chambre
€S pompes & cargaison ou la chambre des pompes.

2-5-5 Les tuyautages a cargaison qui traversent des cloisons devraient étre disposés
€ faC_O.n a éviter toute contrainte excessive au niveau de la cloison et ne devraient
Pas utiliser de brides boulonnées & travers la cloison.

56 Dispositifs de commande du transfert de la cargaison

5.6.1

thares Pour permettre une commande convenable de la cargaison, les circuits de
- lransfe

rt de la cargaison devraient étre pourvus des éléments suivants :

-1 un sectionnement pouvant étre commandé manuellement sur chaque
conduite de chargement ou de déchargement des citernes, prés de
I'endroit ot la conduite pénétre dans la citerne. Si I'on utilise une pompe
a arbre long affectée exclusivement & une citerne a cargaison pour
décharger le contenu de cette citerne, il n'est pas nécessaire de prévoir
un sectionnement sur la conduite de déchargement de cette ci-
terne;

2 un sectionnement & chaque raccord de manche & cargaison;

3 des dispositifs d‘arrét commandés a distance pour toutes les pompes de
Cargaison et autres appareils analogues.

5' ¥ . g

trer;z Les commandes qu'il est nécessaire d’utiliser au cours du transfert ou du
anss ﬁmn des cargaisons visées par le présent Recueil, autres que celles se trouvant
; €S chambres des pompes & cargaison qui sont traitées dans d'autres prescrip-

tig 2 5 p
déé:)su\?u Présent Recueil, ne devraient pas étre situées au-<essous du pont
ert,
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5.6.3 Pour certains produits, des prescriptions complémentaires applicables
au contréle du transfert de la cargaison sont indiquées 3 la colonne «my du tableau
du chapitre 17.

5.7 Manches & cargaison du navire

571 Les manches 3 liquide et & gaz utilisées pour le transfert de la cargaison
devraient étre compatibles avec la cargaison et convenir 3 la température de la
Cargaison.

5.7.2 Les manches soumises a la pression des citernes ou a la pression de refoule-
ment des pompes devraient étre congues pour une pression d’éclatement égale
au moins & cing fois la pression maximale a laquelle sera soumise la manche
Pendant le transfert de la cargaison.

573 Chaque nouveau type de manche & cargaison, complet avec les accessoires
d'extrémité, devrait faire I‘objet d’un essai de type sous une pression égale au
moins & cing fois sa pression de service maximale spécifiée. Pendant |'essai de
type, la température de la manche devrait étre la température de service extréme
Prévue. Les manches utilisées pour I'essai de type ne devraient pas &tre utilisées
€n service cargaison. Par la suite, avant d‘étre mise en service, chaque nouvelle
longueur de manche & cargaison devrait, aprés fabrication, faire I‘objet d'une
€preuve hydrostatique a la température ambiante sous une pression égale au moins

15 fois sa pression de service maximale spécifiée mais ne dépassant pas
les deux cinquiémes de sa pression d’éclatement. On devrait marquer sur la manche
' la peinture ou par d’autres moyens sa pression de service maximale spécifiée et,
S elle est utilisée en service a d'autres températures que la température ambiante,
Ses températures de service maximale et minimale, ainsi qu'il est approprié. La

Pression de service maximale spécifiée ne devrait pas étre inférieure & 10 bars
effectifs.
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CHAPTER 6 — MATERIALS OF CONSTRUCTION

6.1 General

6.1.1 Structural materials used for tank construction, together with associated
piping, pumps, valves, vents and their jointing materials, should be suitable at the
temperature and pressure for the cargo to be carried to the satisfaction of the
Administration. Steel is assumed to be the normal material of construction.

6.1.2 Where applicable the following should be taken into account in selecting the
material of construction:

.1 notch ductility at the operating temperature;
.2 corrosive effect of the cargo;

.3 possibility of hazardous reactions between the cargo and the material
of construction; and

.4 suitability of linings.
6.2 Special requirements for materials
6.2.1 For certain products special requirements apply in respect of materials

indicated by symbols in column “k’* in the table of chapter 17, as stipulated in
6.2.2,6.2.3and 6.2.4.

6.2.2 The following materials of construction should not be used for tanks, pipe-
lines, valves, fittings and other equipment, which may come into contact with the
products or their vapour where referred to in column k"’ in the table of chapter 17:
N1 Aluminium, copper, copper alloys, zinc, galvanized steel and mercury.
N2  Copper, copper alloys, zinc and galvanized steel.
N3  Aluminium, magnesium, zinc, galvanized steel and lithium.
N4  Copper and copper-bearing alloys.

N5  Aluminium, copper and alloys of either.

N6  Copper, silver, mercury, magnesium and other acetylide-forming metals
and their alloys.

N7  Copper and copper-bearing alloys with greater than 1% copper.

N8  Aluminium, zinc, galvanized steel and mercury.

6.2.3 Materials normally used in electrical apparatus, such as copper, aluminium
and insulation, should as far as practicable be protected, e.g. by encapsulation, 10
prevent contact with vapours of products where referred to by Z in column “k
in the table of chapter 17.
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CHAPITRE 6 — MATERIAUX DE CONSTRUCTION

6.1 Généralités

6.1.1 Les matériaux utilisés pour la construction des citernes, ainsi que des tuyau-
_tages, pompes, sectionnements, dégagements associés et les matériaux de leurs
Jjoints devraient convenir aux produits transportés dans les conditions de tempé-
fature et de pression et étre jugés satisfaisants par I'Administration. L'acier est
SUpposé étre le matériau de construction normalement utilisé.

6.1.2 On devrait, s'il y a lieu, tenir compte des éléments suivants pour le choix
des matériaux de construction

.1 résistance & I'effet d'entaille 2 |a température de service;
.2 effet de corrosion de la cargaison;

3 risques de réactions dangereuses entre la cargaison et le matériau de
construction;

4 caractére approprié des revétements.

6.2 Prescriptions particuliéres applicables aux matériaux

6.2.1 Des prescriptions particuliéres applicables & certains produits en ce qui
Concerne les matériaux sont indiquées & la colonne «k» du tableau du chapitre 17
Par les symboles prévus aux paragraphes 6.2.2,6.2.3 et 6.2.4.

6-2-2. Il conviendrait de ne pas utiliser les matériaux ci-aprés pour la construction
des Citernes, des tuyautages, des sectionnements, des accessoires et autres éléments
sU?“’-‘e_ptibles de se trouver en contact avec les produits ou leurs vapeurs lorsqu’ils
Sont indiqués & la colonne «ky» du tableau du chapitre 17 :

N1  L’aluminium, le cuivre, les alliages de cuivre, le zinc, I'acier galvanisé
et le mercure.

N2 Le cuivre, les alliages de cuivre, le zinc et I'acier galvanisé.

N3  L’aluminium, le magnésium, le zinc, l'acier galvanisé et le lithium.
N4  Le cuivre et les alliages contenant du cuivre.

NS L 'aluminium, le cuivre, les alliages de cuivre et les alliages daluminium.

N6 Le cuivre, I'argent, le mercure, le magnésium et les .autres métaux
susceptibles de former des acétylures ainsi que leurs alliages.

N7 Le cuivre et les alliages contenant du cuivre dont la teneur en cuivre
est supérieure a 1 p.100.

N8 L'aluminium, le zinc, I'acier galvanisé et le mercure.
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6.2.4 The following materials of construction which may come into contact
with certain products or their vapour should be used for tanks, pipelines, valves,
fittings and other equipment, where referred to in column 'k’ in the table of
chapter 17 as follows:

¥l

¥2

X3

Y4
.5

Steel covered with a suitable protective lining or coating, aluminium
or stainless steel.

Aluminium or stainless steel for product concentrations of 98% or
more.

Special acid-resistant stainless steel for product concentrations of
less than 98%.

Solid austenitic stainless steel.

Steel covered with suitable protective lining or coating or stainless
steel.

6.2.5 Materials of construction having a melting point below 925°C, e.g.
aluminium and its alloys, should not be used for external piping involved in cargo
handling operations on ships intended for the carriage of products with flashpoints
not exceeding 60°C (closed cup test) unless so specified in column “’k’’ in the table
of chapter 17. Short lengths of external pipes connected to cargo tanks may be
permitted by the Administration if they are provided with fire-resistant insulation.
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6.2.3 Les matériaux normalement utilisés pour le matériel électrique, tels que
le cuivre, I'aluminium et les isolants, devraient dans toute la mesure du possible
étre protégés, par exemple par enrobage, afin d'éviter le contact avec les vapeurs
des produits désignés par le symbole Z dans la colonne «k» du tableau du
chapitre 17.

6_.2.4 Il conviendrait d‘utiliser les matériaux ci-aprés pour la construction des
Citernes, des tuyautages, des sectionnements, des accessoires et autres éléments
Susceptibles de se trouver en contact avec certains produits ou leurs vapeurs, lors-
qu‘ils sont indiqués a la colonne «k» du tableau du chapitre 17 :

Y1 L'acier sur lequel est appliqué un revétement ou un enduit de pro-
tection approprié, |'aluminium ou |'acier inoxydable.

Y2 L'aluminium ou l'acier inoxydable pour des concentrations du produit
égales ou supérieures a 98 p.100.

Y3 L'acier inoxydable spécial résistant aux acides pour les concentrations
du produit inférieures & 98 p.100.

Y4 L'acier inoxydable austénitique massif.

Y5 L'acier sur lequel est appliqué un revétement ou un enduit de protection
approprié ou |‘acier inoxydable.

625 On ne devrait pas utiliser des matériaux de construction ayant un point
de fusion inférieur & 925°C, tels que l'aluminium et les alliages d'aluminium,
Pour les tuyautages extérieurs utilisés pour la manutention de la cargaison & bord
€S navires qui sont destinés au transport de produits dont le point d'éclair ne
Epasse pas 60°C (essai en creuset fermé), a moins que cela ne soit indiqué dans la
Colonne «k» du tableau du chapitre 17. De faibles longueurs de tuyaux reliées
aU>l< Citernes & cargaison peuvent étre autorisées par |’Administration & condition
Qu’elles soient isolées de fagon & résister & I'incendie.
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CHAPTER 7 — CARGO TEMPERATURE CONTROL

7.1 General

7.1.1 When provided, any cargo heating or cooling systems should be constructed,
fitted and tested to the satisfaction of the Administration. Materials used in the
construction of temperature control systems should be suitable for use with the
product intended to be carried.

7.1.2 Heating or cooling media should be of a type approved for use with the
specific cargo. Consideration should be given to the surface temperature of heating
coils or ducts to avoid dangerous reactions from localized overheating or over-
cooling of cargo. (See also 15.13.6.)

7.1.3 Heating or cooling systems should be provided with valves to isolate the
system for each tank and to allow manual regulation of flow.

7.1.4 In any heating or cooling system, means should be provided to ensure
that, when in any condition other than empty, a higher pressure can be maintained
within the system than the maximum pressure head that could be exerted by the
cargo tank contents on the system.

7.1.5 Means should be provided for measuring the cargo temperature.

1 The means for measuring the cargo temperature should be of restricted
or closed type, respectively, when a restricted or closed gauging device
is required for individual substances as shown in column “h*’ in the table
of chapter 17.

2 A restricted temperature measuring device is subject to the definition for
a restricted gauging device in 13.1.1.2, e.g. a portable thermometer
lowered inside a gauge tube of the restricted type.

3 A closed temperature measuring device is subject to the definition for
closed gauging device in 13.1.1.3, e.g. a remote-reading thermometer
of which the sensor is installed in the tank.

4 When overheating or overcooling could result in a dangerous condition,
an alarm system which monitors the cargo temperature should be
provided. (See also operational requirements in 16.6.)

7.1.6. When products for which 15.12, 15.12.1 or 15.12.3 are listed in column
“m’" in the table of chapter 17 are being heated or cooled, the heating or cooling
medium should operate in a circuit:

1 which is independent of other ship’s services, except for another cargo
heating or cooling system, and which does not enter the machinery
space; or

.2 which is external to the tank carrying toxic products; or
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CHAPITRE 7 — CONTROLE DE LA TEMPERATURE DE LA CARGAISON

7.1  Généralités

7.1.1 Tout systéme de réchauffage ou de refroidissement de la cargaison devrait,
lorsqu‘il existe, tre construit, installé et éprouvé a la satisfaction de I'’Administra-
tion. Les dispositifs de controle de la température devraient étre construits en
matériaux compatibles avec la cargaison a transporter.

7.12 Les agents de réchauffage et de refroidissement devraient étre d'un type
approuvé pour emploi avec la cargaison en question. Il conviendrait de tenir compte
de la température de la surface des serpentins ou des conduits de réchauffage pour
8viter les réactions dangereuses résultant d‘une surchauffe ou d‘un refroidissement
excessif localisés de la cargaison (voir aussi le paragraphe 19.13.6).

7.1.3 Les circuits de réchauffage ou de refroidissement devraient étre dotés
de soupapes permettant de les isoler de chaque citerne et d'en régler le débit
manuellement.

7:1.4 Tout systéme de réchauffage ou de refroidissement devrait comporter des
dispositifs permettant de maintenir dans le systéme, dans toutes les conditions de
chargement autres que |'état lége, une pression supérieure a la pression maximale
que peut exercer le contenu de la citerne a cargaison sur le systéme.

715 Des dispositifs devraient étre prévus pour mesurer la température de la
Cargaison.

.1 Les dispositifs utilisés pour mesurer la température de la cargaison
devraient étre de type fermé ou a ouverture restreinte selon qu‘un dispo-
sitif de jaugeage de type fermé ou & ouverture restreinte est exigé pour
certaines substances données, comme cela est indiqué a la colonne «h»
du tableau du chapitre 17.

.2 Le dispositif de mesure de la température & ouverture restreinte doit
correspondre a la définition du dispositif de jaugeage a ouverture
restreinte donnée au paragraphe 13.1.1.2; il peut s'agir, par exemple,
d'un thermométre portatif abaissé a l'intérieur d'un tube de jaugeage
du type a ouverture restreinte.

3 Le dispositif de mesure de la température de type fermé doit corres-
pondre a la définition du dispositif de jaugeage de type fermé donnée
au paragraphe 13.1.1.3; il peut s'agir, par exemple, d‘un thermométre
a lecture a distance et dont la partie sensible est installée dans la citerne.

4 Lorsqu‘un échauffement ou un refroidissement excessif risque d‘entrainer
une situation dangereuse, on devrait prévoir un dispositif d’alarme
qui surveille la température de la cargaison. (Voir aussi les prescriptions
de la section 16.6 applicables en matiére d‘exploitation.)

'76-1-5 Lorsque I'on réchauffe ou refroidit des produits auxquels s‘appliquent
ins _Dfe_scriptions des paragraphes 15.12, 15.12.1 ou 15.12.3 conformément aux
dications de la colonne «m» du tableau du chapitre 17, I'agent de réchauffage

OU de refroidissement utilisé devrait emprunter :
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3 where the medium is sampled to check for the presence of cargo before it
is recirculated to other services of the ship or into the machinery space.
The sampling equipment should be located within the cargo area and be
capable of detecting the presence of any toxic cargo being heated or
cooled Where this method is used, the coil return should be tested not
only at the commencement of heating or cooling of a toxic product, but
also on the first occasion the coil is used subsequent to having carried
an unheated or uncooled toxic cargo.

7.2 Additional requirements

For certain products, additional requirements contained in chapter 15 are
shown in column “m” in the table of chapter 17.
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.1 un circuit indépendant des autres circuits du navire, & |'exception d’un
autre circuit de réchauffage ou de refroidissement de la cargaison et
qui ne pénétre pas dans le local des machines; ou

.2 un circuit extérieur a la citerne qui transporte des produits toxiques;
ou

.3 un circuit dans lequel un échantillon de I'agent est prélevé pour vérifier
qu'il n'a pas été contaminé par la cargaison, avant que l'agent ne soit
dirigé a nouveau vers les autres circuits du navire ou vers le local des
machines. Le dispositif d‘échantillonnage devrait étre installé a |'inté-
rieur de la tranche de la cargaison et pouvoir détecter la présence de
toute cargaison toxique en cours de réchauffage ou de refroidissement.
Lorsque cette méthode est utilisée, le fluide de retour du serpentin
devrait subir un essai non seulement au commencement du réchauffage
ou du refroidissement d'un produit toxique mais également la premiére
fois que le serpentin est utilisé aprés le transport d‘un produit toxique
non réchauffé ou non refroidi.

7.2 Prescriptions complémentaires

: Pour certains produits, des prescriptions complémentaires énoncées au
Chapitre 15 sont indiquées a la colonne «m» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 8 — CARGO TANK VENT SYSTEMS

8.1 General

8.1.1 All cargo tanks should be provided with a venting system appropriate to
the cargo being carried. Tank vent systems should be designed so as to minimize the
possibility of cargo vapour accumulating about the decks, entering accommodation,
service and machinery spaces and control stations and, in the case of flammable
vapours, any spaces containing sources of ignition. They should also be designed to
minimize possible spraying on to the decks. Vent outlets should be arranged to
prevent entrance of water into the cargo tanks and, at the same time, should direct
the vapour discharge upwards in the form of unimpeded jets.

81.2 Provision should be made to ensure that the liquid head in any tank does
not exceed the test head of that tank. Suitable high-level alarms, overflow control
systems or spill valves, together with gauging and tank filling procedures may bé
accepted for this purpose. Where the means of limiting cargo tank overpressuré
includes an automatic closing valve, the valve should comply with the appropriaté
provisions of 15.19.

8.1.3 For a tank equipped with closed or restricted gauging, the vent system
should be sized, allowing for flame screens if fitted, to permit Joading at the design
rate without overpressurizing the tank. Specifically, under conditions in which @
saturated cargo vapour is discharged through the venting system at the maximum
anticipated loading rate, the pressure differential between the cargo tank vapour
space and the atmosphere should not exceed 0.2 bar or, for independent tanks,
the maximum working pressure of the tank.

8.1.4 Any flame screens fitted to the discharge openings of vent systems should
be easily accessible and removable for cleaning.

8.1.5 Suitable provision should be made for drainage of vent lines.

8.1.6 Tank vent piping connected to cargo tanks of corrosion resistant material,
or to tanks which are lined or coated to handle special cargoes, as required by the
Code, should be similarly lined or coated, or constructed of corrosion-resistant
material.

8.2 Types of tank vent systems®

8.2.1 Open tank venting system means a system which offers no restriction
except for friction losses and flame screens if fitted, to the free flow of cargo
vapours to and from the cargo tanks during normal operations and should only bé
used for those cargoes having a flashpoint above 60°C (closed cup test) and not
offering a significant inhalation health hazard. An open venting system may consist
of individual vents from each tank, or such individual vents may be combined into
a common header or headers, with due regard to cargo segregation. However, in no
case should shutoff valves be fitted either to the individual vents or to the header.

*  Attention is drawn to regulation 11-2/59 of the 1983 amendments to the 1974 SOLAS
Convention.
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CHAPITRE 8 — CIRCUITS DE DEGAGEMENT DES CITERNES
A CARGAISON

8.1  Généralités

8.1.1 Toutes les citernes & cargaison devraient étre munies d'un circuit de
dégagement adapté & la cargaison transportée. Les circuits de dégagement des
Citernes devraient étre congus de maniére & éviter dans toute la mesure du
possible que des vapeurs de cargaison ne s'accumulent sur les ponts et ne péné-
trent dans les locaux d‘habitation, les locaux de service, les locaux de machines
et les postes de sécurité et, s'il s'agit de vapeurs inflammables, dans tous locaux
qui contiennent des sources d'inflammation. Les circuits devraient également
tre congus de maniére & limiter le plus possible la projection éventuelle sur
les ponts. Les sorties des dégagements devraient étre disposées de maniére a
eviter que de l'eau ne pénétre dans les citernes & cargaison et en méme temps
gie maniére 3 laisser les vapeurs s‘échapper librement vers le haut sous forme de
Jets libres.

3_-1.2 On devrait prendre des mesures pour que la pression du liquide dans toute
Citerne ne soit pas supérieure & la pression d'épreuve de cette citerne. Des alarmes
de niveau haut, des dispositifs de contréle du trop-plein ou des soupapes de
d_éCharge appropriés, associés a des consignes de jaugeage et de remplissage des
Citernes, peuvent étre acceptés a cette fin. Lorsque, pour limiter les surpressions
dans les citernes a cargaison, on fait appel a8 un sectionnement & fermeture
automatique, le sectionnement doit étre conforme aux prescriptions applicables du
Paragraphe 15.19.

8.1.3 Le circuit de dégagement d‘une citerne dotée d’un dispositif de jaugeage
de type fermé ou & ouverture restreinte devrait avoir une dimension suffisante,
Compte tenu des écrans coupe-flamme s'il en existe, pour permettre de charger
'? Cargaison a la vitesse prévue sans entrainer une surpression anormale dans la
Citerne. Ainsi, lorsque la vapeur de cargaison saturée est évacuée par le circuit de
dégagement  la vitesse de chargement maximale anticipée, la différence de pression
€ntre 'espace de la citerne & cargaison rempli de vapeur et I'air libre ne devrait pas
dépasser 0,2 bar ou, dans une citerne indépendante, la pression de service maximale
de la citerne.

8.14 Tous les écrans coupe-flamme installés sur les orifices de sortie des circuits
Ie dégagement devraient étre facilement accessibles et démontables en vue de
€ur nettoyage.

3-1 5 Des dispositions appropriées devraient étre prises pour la vidange des circuits
€ dégagement.

%1'5. Les circuits de dégagement des citernes & cargaison const!'uites en
; Atériau résistant & la corrosion ou des citernes revétues ou enduites pour
ISter aux cargaisons spéciales en application des dispositions du Recueil

Evraient étre également revétus, enduits ou construits en matériau résistant
a corrosion,
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8.2.2 Controlled tank venting system means a system in which pressure/vacuum
relief valves are fitted to each tank to limit the pressure or vacuum in the tank to be
used for cargoes other than those for which open venting is permitted. A controlled
venting system may consist of individual vents from each tank, or such individual
vents, on the pressure side only, as may be combined into a common header or
headers with due regard to cargo segregation. In no case should shutoff valves be
fitted either above or below pressure/vacuum relief valves but provision may be
made for bypassing the pressure/vacuum relief valves under certain operating
conditions.

.1 The heights of vent outlets should not be less than 4 m above the
weather deck or above the fore and aft gangway if fitted within 4 m of
the gangway.

2 The vent height may be reduced to 3 m above the deck or fore and aft
gangway, as applicable, provided high-velocity vent valves of a type
approved by the Administration directing the vapour-air - mixture
upwards in an unimpeded jet with an exit velocity of at least 30 m/s
are fitted.

3 The vent outlets should also be arranged at a distance of at least 10m
from the nearest air intake or openings to accommodation, service and
machinery spaces and ignition sources. Flammable vapour outlets should
be provided with readily renewable and effective flame screens or safety
heads of an approved type. Due attention should be paid in the design of
pressure/vacuum valves, flame screens and vent heads to the possibility
of the blockage of these devices by the freezing of cargo vapour or by
icing up in adverse weather conditions.

823 Reference in 8.2.1 and 8.2.2 to the use of shutoff valves in the vent lines

should be interpreted to extend to all other means of stoppage, including spectacle
blanks and blank flanges.

8.3 Venting requirements for individual products

; .Venting requirements for individual products are shown in column " and
additional requirements in column ““m’’ in the table of chapter 17.
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8.2 Types de circuits de dégagement des citernes*

8.2.1 Un circuit de dégagement ouvert désigne un circuit dans lequel aucun
obstacle ne s'oppose, mis a part les pertes par frottement et les écrans pare-flamme,
$'il en est installé, au libre écoulement des vapeurs de la cargaison vers les citernes
a cargaison ou en provenance de ces citernes pendant les opérations normales
et ne devrait étre utilisé que pour les cargaisons dont le point d'éclair est supé-
rieur a 60°C (essai en creuset fermé) et qui ne présentent pas de dangers sérieux
pour la santé par inhalation. Un circuit de dégagement ouvert peut se composer
de dégagements individuels pour chaque citerne, ou bien ces dégagements indi-
viduels peuvent étre raccordés pour former un ou plusieurs collecteurs communs,
Sous réserve des prescriptions relatives a la séparation de la cargaison. Toutefois, les
dégagements individuels et les collecteurs ne devraient en aucun cas étre munis
de sectionnements.

8.2.2 Un systéme de dégagement contrdlé désigne un systéme dans lequel des
Soupapes a pression/dépression sont installées sur chaque citerne afin de limiter
la pression ou la dépression dans la citerne destinée & recevoir des cargaisons autres
qQue celles pour lesquelles un circuit de dégagement ouvert est autorisé. Un systéme
d_e dégagement contrdlé peut se composer de dégagements individuels pour chaque
Citerne, ou bien ces dégagements individuels peuvent, en ce qui concerne la partie
Pression seulement des soupapes & pression/dépression, étre raccordés pour former
uUn ou plusieurs collecteurs communs, sous réserve des prescriptions applicables
a la séparation de la cargaison. En aucun cas, des sectionnements ne devraient
€tre installés soit en amont, soit en aval des soupapes & pression/dépression. On
Peut toutefois, dans certaines conditions d’exploitation, prévoir une dérivation
8vitant ces soupapes.

.1 Les ouvertures des dégagements ne devraient pas étre situées & moins
de 4 m au-dessus du pont exposé ou au-dessus du passavant, si elles
se trouvent a moins de 4 m de ce dernier.

.2 La hauteur du dégagement peut étre réduite & 3 m au-dessus du pont
ou au-dessus du passavant, selon le cas, & condition que l'on installe
des soupapes de dégagement a grande vitesse d'un type approuvé par
I"Administration, qui dirigent le mélange de vapeur et d'air vers le haut,
en un jet libre et & une vitesse de sortie d'au moins 30 m/s.

.3 Les sorties des dégagements devraient également étre situées & 10 m au
moins de la prise d‘air ou de I‘ouverture la plus proche donnant sur des
locaux d’habitation, des locaux de service et des locaux de machines
ou d’une source d'inflammation. Les sorties de vapeurs inflummables
devraient étre pourvues d'écrans coupe-flamme ou de tétes de sécurité
efficaces et facilement renouvelables, d'un type approuvé. Les soupapes
a pression/dépression, les écrans coupe-flamme et les tétes de sécurité
devraient étre congus de maniére & prévenir toute obturation par le
gel de la vapeur de la cargaison ou'par le givrage dans des conditions
atmosphériques défavorables.

e SR
* . "
; a;tention est attirée sur la régle 11-2/59 des amendements de 1983 & la Convention SOLAS
e 1974,
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8.2.3 La référence, aux paragraphes 8.2.1 et 8.2.2, a l'utilisation de section-
nements dans les dégagements devrait s’interpréter comme visant également tous
les autres moyens d'arrét, y compris les obturateurs a éclipse et les brides
d‘obturation.

8.3 Prescriptions applicables a chaque produit en matiére de dégagement

Les prescriptions applicables 3 chaque produit en matiére de dégagement
Sont indiquées & la colonne «e» et des prescriptions complémentaires figurent
a la colonne «m» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 9 -- ENVIRONMENTAL CONTROL

9.1  General

9.1.1 Vapour spaces within cargo tanks and, in some cases, spaces surrounding
cargo tanks may require to have specially controlled atmospheres.

9.1.2 There are four different types of control for cargo tanks, as follows:

.1 Inerting — by filling the cargo tank and associated piping systems and,
where specified in chapter 15, the spaces surrounding the cargo tanks,
with a gas or vapour which will not support combustion and which will
not react with the cargo, and maintaining that condition.

.2 Padding — by filling the cargo tank and associated piping systems with a
liquid, gas or vapour which separates the cargo from the air, and main-
taining that condition.

.3 Drying — by filling the cargo tank and associated piping systems with
moisture-free gas or vapour with a dewpoint of —40°C or below at
atmospheric pressure, and maintaining that condition.

4 Ventilation — forced or natural.

9.1.3 Where inerting or padding of cargo tanks is required:

.1 An adequate supply of inert gas for use in filling and discharging the
cargo tanks should be carried or should be manufactured on board unless
a shore supply is available. In addition, sufficient inert gas should be avail-
able on the ship to compensate for normal losses during transportation.

.2 The inert gas system on board the ship should be able to maintain @
pressure of at least 0.07 bar gauge within the containment system at all
times. In addition, the inert gas system should not raise the cargo tank
pressure to more than the tank’s relief valve setting.

.3 Where padding is used, similar arrangements for supply of the padding
medium should be made as required for inert gas in .1 and .2.

4 Means should be provided for monitoring ullage spaces containing a gas
blanket to ensure that the correct atmosphere is being maintained.

5 Inerting or padding arrangements or both, where used with flammable
cargoes, should be such as to rminimize the creation of static electricity
during the admission of the inerting medium.

9.1.4 Where drying is used and dry nitrogen is used as the medium, similar
arrangements for supply of the drying agent should be made to those required in
9.1.3. Where drying agents are used as the drying medium on all air inlets to the
_tank, sufficient medium should be carried for the duration of the voyage, taking
into consideration the diurnal temperature range and the expected humidity.

9.2 Environmental control requirements for individual products

: The required types of environmental control for certain products are shown
in column "“f"" in the table of chapter 17.
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CHAPITRE 9 — CONTROLE DE L’ATMOSPHERE

9.1 Généralités

9.1.1 Les espaces remplis de vapeur a I'intérieur des citernes a cargaison et, dans
Certains cas, les espaces entourant ces citernes, peuvent exiger un contrdle parti-
Culier de leur atmosphére.

9.1.2 |l existe quatre moyens de contréle pour les citernes a cargaison :

ol

4

Mise sous atmosphére inerte — On remplit la citerne & cargaison et les
circuits de tuyautages associés (et, lorsque cela est précisé au chapitre 15,
les espaces entourant la citerne a cargaison) de gaz ou de vapeur qui
n‘entretiennent pas la combustion et qui ne réagissent pas avec la cargai-
son. On s’assure que la citerne, les circuits de tuyautages et éventuelle-
ment les espaces entourant la citerne restent ainsi remplis.

Isolement de protection — On remplit la citerne & cargaison et les circuits
de tuyautages associés de liquide, de gaz ou de vapeur de maniére a
séparer la cargaison de l'air. On s‘assure que la citerne et les circuits de
tuyautages restent ainsi remplis.

Séchage — On remplit la citerne & cargaison et les circuits de tuyautages
associés de gaz ou de vapeur qui ne contiennent pas d’humidité et dont
le point de rosée est éga! ou inférieur & —40°C & la pression atmosphé-
rigue. On s'assure que la citerne et les circuits de tuyautages restent ainsi
remplis.

Ventilation — mécanique ou naturelle.

913 Lorsque la mise sous atmosphére inerte ou I'isolement de protection des

Citernes 3

Al

cargaison est prescrit :

Le navire devrait transporter ou produire en quantité suffisante le gaz
inerte nécessaire pour le remplissage et pendant le déchargement des
Citernes a cargaison, & moins que ce gaz puisse étre fourni par les instal-
lations de terre. De plus, une quantité suffisante de gaz inerte devrait
étre disponible & bord pour compenser les pertes normales au cours du
transport.

Le dispositif de mise sous atmosphére inerte & bord du navire devrait
pPouvoir maintenir en permanence une pression d'au moins 0,07 bar
effectif & I'intérieur du systéme de stockage de la cargaison. En outre, le
dispositif de mise sous atmosphére inerte ne devrait pas élever la pression
dans les citernes & cargaison & un niveau supérieur & la pression de tarage
des soupapes de limitation de pression des citernes.

Lorsque I'on utilise I'isolement de protection, des dispositions semblables
a celles qui sont exigées aux alinéas .1 et .2 pour |'alimentation en
gaz inerte devraient étre prises pour l'alimentation en fluide de pro-
tection.
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4 Des dispositifs devraient permettre de controler les espaces contenant
un gaz de protection afin de s‘assurer du maintien de |‘atmosphére
appropriée.

b Les dispositions prises pour la mise sous atmosphére inerte ou |'isolement
de protection ou pour une combinaison des deux, en cas d'utilisation
avec des cargaisons inflammables, devraient étre de nature a réduire le
plus possible la formation d‘électricité statique au cours de |'admission
du fluide de protection.

9.-1.4 Lorsque |'on a recours au séchage en utilisant de |‘azote sec, des disposi-

t'c?ns semblables & celles qui sont prescrites au paragraphe 9.1.3 devraient étre

D"!S_es pour |‘alimentation en fluide de séchage. Lorsque des agents asséchants sont

Utilisés comme fluide de séchage sur toutes les entrées d'air menant aux citernes,

€ navire devrait transporter une quantité de fluide de séchage suffisante pour toute

|?hdUljée du voyage, compte tenu des variations de températures diurnes et de
Umidité prévue.

92 Prescriptions relatives au contréle de |'atmosphére lors du transport de
certains produits

J Le; prescriptions relatives au contréle de l‘atmosphére lors du transport
€ Certains produits sont indiquées & la colonne «f» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 10 — ELECTRICAL INSTALLATIONS

10.1 General

10.1.1 The provisions of this chapter are applicable to ships carrying cargoes which
are inherently, or due to their reaction with other substances, flammable or corrosive
to the electrical equipment, and should be applied in conjunction with applicable
electrical requirements of part D, chapter 11-1 of the 1983 SOLAS amendments.

10.1.2.1 Electrical installations should be such as to minimize the risk of fire
and explosion from flammable products. Electrical installations complying with this
chapter should not be considered a source of ignition for the purposes of 81298
having regard to 10.1.4.

10.1.2.2 Where the specific cargo is liable to damage the materials normally used
in electrical apparatus, due consideration should be given to the particular charac-
teristics of the materials chosen for conductors, insulation, metal parts, etc. as far
as necessary, these components should be protected to prevent contact with gases
or vapours liable to be encountered.

10.1.3 The Administration should take appropriate steps to ensure uniformi?\/
in the implementation and the application of the provisions of this chapter In
respect of electrical installations*.

10.1.4 Electrical equipment and wiring should not be installed in the hazardous
locations referred to in 10.2, unless essential for operational purposes, when the
exceptions listed in 10.2.3 are permitted.

10.1.5 Where electrical equipment is installed in hazardous locations, as permitted
in this chapter, it should be to the satisfaction of the Administration and certified
by the relevent authorities recognized by the Administration for operation in the
flammable atmosphere concerned, as indicated in column “g” in the table of
chapter 17.

10.1.6 Absence of information on temperature class and apparatus group in
column “g” in the table of chapter 17 means that data are not currently available:
and this should not be confused with the non-flammable (NF) notation describiqg
some substances. For guidance, indication is given if the flashpoint of a substance 15
in excess of 60°C (closed cup test). In the case of heated cargo, carriage conditions

might need to be established and the requirements of 10.2.2 applied.

10.2 Hazardous locations and types of equipment and wiring

10.2.1 The restrictions in this section do not preclude the use of intrinsically safe
systems and circuits in all hazardous locations including cargo piping. It is particu-
larly recommended that intrinsically safe systems and circuits are used for measure:
ment, monitoring, control and communication purposes .

10.2.2 Cargoes with a flashpoint exceeding 60°C (closed cup test):

.1 Cargo tanks and cargo piping are the only hazardous locations for such
cargoes which have no qualification in column “m” in the table O
chapter 17. Submerged cargo pump motors and their associated cablés

*

Reference is made to the Recommendations published by the International Electrotechnicd!
Commission and in particular to Publication 92-502.
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CHAPITRE 10 - INSTALLATIONS ELECTRIQUES

10.1 Généralités

1011 Les dispositions du présent chapitre s‘appliquent aux navires transportant

des Cargaisons qui, de par leur nature ou par réaction en présence d'autres

Substances, sont inflammables ou corrodent le matériel électrique, et devraient

§'aDD|iquer conjointement avec les dispositions pertinentes applicables au matériel

?lgegtrique qui figurent a la partie D du chapitre [I-1 des amendements SOLAS de
3

10121 Les installations électriques devraient étre de nature a réduire le plus
Possible les risques d'incendie et d’explosion des produits inflammables. Les instal-
'_aﬁons électriques conformes aux dispositions du présent chapitre ne devraient pas
8tre considérées comme sources d‘inflammation aux fins du paragraphe 8.2.2.3,
COmpte tenu des dispositions du paragraphe 10.1.4 ci-dessous.

10122 Lorsqu‘une cargaison donnée est susceptible d'endommager les matériaux
habi'(uellement utilisés pour les appareils électriques, il conviendrait d’accorder

Ne attention particuliére aux caractéristiques des matériaux choisis pour les
Onducteurs, I‘isolement, les parties métalliques, etc.; on devrait, si nécessaire,
prcjtéSler ces éléments pour éviter qu'ils n‘entrent en contact avec les gaz ou vapeurs
&N présence desquels ils sont susceptibles de se trouver.

10.1.3_ L’Administration devrait prendre des mesures appropri.égs pour garantir
;’:e Mise en oeuvre et une application uniformes des dispositions du présant
apitre relatives aux installations électriques*.

1014 On ne devrait installer ni matériel ni cablages électrique§ _dans les empla-
Cements dangereux visés a la section 10.2 a moins que les conditions d‘exploita-

;'St” Ne |‘exigent, auquel cas les exceptions énumérées au paragraphe 10.2.3 sont
Orisées

:&15 Lorsque du matériel électrique est installé daps des emplaqements c_iange-
s X, en conformité des dispositions du présent chapitre, ce matériel devrait étre
luge Satisfaisant par !I’Administration et certifié par les autorités compétentes
CaCOnnues par I’Administration pour utilisation dans |'atmosphére inﬂammgble en

Use conformément aux indications de la colonne «g» du tableau du chapitre 17.

330'1'6 L'absence de renseignements sur la classe de températurg et le groupe dans
c°|_°nne «g» du tableau du chapitre 17 signifie que ces renseignements ne sont
(«Ng'SDon_it?les et ne devrait pas étre confondue avec I'ir.'udica’tion.ininﬂammz_able
3 60°») utilisée dans le cas de certains proc!wts. Si I(_a point d.éc|e3|r est supérieur
. (Efssai en creuset fermé), ce fait est signalé a titre d’indication. Dans le cas
¥ Cargaisons réchauffées, il peut étre nécessaire d'établir les conditions de trans-

tet d'ﬁlDDliquer les dispositions du paragraphe 10.2.2.

e

» |\._
,' Convien

inte t de se reporter aux recommandations publiées par la Commission électrotechnique
atio

nale et notamment & la publication 92-502.

L=
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may, in exceptional circumstances for a specific cargo or for a clearly
defined range of cargoes, be permitted by the Administration, due
consideration having been given to the chemical and physical charac-
teristics of the products. Arrangements should be made to prevent the
energizing of motors and cables in flammable gas air mixtures and to
de-energize the motors and cables in the event of low liquid level. Such a
shutdown should be indicated by an alarm at the cargo control station.

2 Where electrical equipment is located in a cargo pump room, due
consideration should be given to the use of types of apparatus which
ensure the absence of arcs or sparks and hot spots during normal opera-
tion, or which are of a certified safe type.

3 Where the cargo is heated to within 15°C of its flashpoint value, the
cargo pump room should be considered as a hazardous area as well as
areas within 3 m of openings from tanks where the cargo is so heated,
and within 3 m of the entrance or ventilation openings to cargo pump
rooms. Electrical equipment installed within these locations should be
of a certified safe type. ;

4 Where the cargo is heated above its flashpoint value, the requirements of
10.2.3 are applicable.

10.2.3 For cargoes with a flashpoint not exceeding 60°C (closed cup test)
without qualification in column “m” in the table of chapter 17, the hazardous
locations are given below. In addition to intrinsically safe systems and circuits, the
onlv electrical installations permitted in hazardous locations are the following:

.1 Cargo tanks and cargo piping:
No additional electrical equipment is permitted.
.2 Void spaces adjacent to, above or below integral tanks:

2.1 Through.runs of cables. Such cables should be installed in heavy gaugé
steel pipes with gastight joints. Expansion bends should not be fitted
in such spaces.

2.2 Electrical depth sounding or log devices and impressed current cathodi¢
protection system anodes or electrodes. These devices should be hous!
in gastight enclosures; associated cables should be protected as referr
toin 10.2.3.2.1.

.3 Hold spaces containing independent cargo tanks:
.3.1 Through runs of cables without any additional protection.

3.2 Lighting fittings with pressurized enclosure or of the flameproof tyPé:
The lighting system should be divided between at least two bran
circuits. All switches and protective devices should interrupt all poles or
phases and should be located in a non-hazardous location.

3.3 Electrical depth sounding or log devices and impressed current cathodic
protection system anodes or electrodes. These devices should be housé
in gastight enclosures.

4 Cargo pump rooms and pump rooms in the cargo area:

4.1 Lighting fittings with pressurized enclosures or of the flameproof tvper;
The lighting.system should be divided between at least two branc
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10.2 Emplacements dangereux et types de matériel et cdblage

Les restrictions énumérées dans la présente section n’'excluent pas |'utili-

sation de systémes et de circuits & sécurité intrinséque dans tous les emplacements

A

dangereux, y compris dans les tuyautages & cargaison. Il est particuliérement
recommandé d’utiliser des systémes et des circuits a sécurité intrinséque aux fins
de mesure, de surveillance, de contrdle et de communications.

10.2.2 Cargaisons dont le point d‘éclair est supérieur & 60°C (essai en creuset

fermé)

Les citernes et les tuyautages & cargaison sont les seuls emplacements
dangereux pour ces cargaisons si elles ne font I'objet d'aucune indication
dans la colonne «my du tableau du chapitre 17. Les moteurs de pompes
3 cargaison du type immergé et cdbles associés peuvent, dans des cas
exceptionnels pour une cargaison déterminée ou pour une gamme claire-
ment définie de cargaisons, étre autorisés par I'’Administration, compte
dlment tenu des caractéristiques chimiques et physiques des produits.
On devrait prendre des dispositions pour empécher que les moteurs
et les cables ne soient mis sous tension dans des mélanges inflammables
de gaz et d'air et pour mettre les moteurs et les cables hors circuit en cas
de faible niveau de liquide. Cette mise hors circuit devrait étre signalée
par une alarme au poste de commande de la cargaison.

Lorsque du matériel électrique est situé dans une chambre de pompes
4 cargaison, il conviendrait de veiller tout particuliérement & uti-
liser des appareils de types ne provoquant en fonctionnement normal
aucune étincelle, aucun arc ou point chaud, ou qui soient certifiés
de sécurité.

Lorsque la cargaison est chauffée jusqu'a 15°C ou moins de son point
d'éclair, la chambre des pompes & cargaison devrait étre considérée
comme une zone dangereuse de méme que les zones situées & moins de
3 m de tout orifice des citernes dans lesquelles la cargaison est ainsi
chauffée et & moins de 3 m de I'entrée ou des orifices de ventilation
des chambres des pompes & cargaison. Le matériel électrique installé a
ces emplacements devrait étre d'un type certifié de sécurité.

Lorsque la cargaison est chauffée au-deld de son point d'éclair, il
convient d‘appliquer les dispositions du paragraphe 10.2.3.

10'626;?‘ En ce qui concerne les cargaisons dont le point d’éclair est égal ou inférieur
colo C (essai en creuset fermé) qui.ne font I'objet d'aucune indication dans la
n nne «my du tableau du chapitre 17, les emplacements dangereux sont

Umeérés ci-dessous. Outre les systémes et les circuits & sécurité intrinséque, les

e : : ! _
e:s‘iﬁ installations électriques autorisées dans les emplacements dangereux sont
Ivantes :

Citernes et circuits de tuyautages a cargaison :

aucun matériel électrique complémentaire nest autorisé.
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circuits All switches and all protective devices should interrupt all poles
or phases and should be located in a non-hazardous location.

Electrical motors for driving cargo pumps and any associated auxiliary
pumps should be separated from these spaces by a gastight bulkhead or
deck. Flexible couplings, or other means of maintaining alignment,
should be fitted to the shafts between the driven equipment and its
motors, and in addition, glands should be provided to the satisfaction
of the Administration where the shafts pass through the bulkhead or
deck. Such electrical motors should be located in a compartment having
positive pressure ventilation.

4.3 Flameproof general alarm audible indicator.

0

5.1

D2

6

.61

Zones on open deck, or semi-enclosed spaces on open deck, within 3 m
of any cargo tank outlet, gas or vapour outlet, cargo pipe flange, cargo
valve or entrance and ventilation opening to cargo pump rooms; cargo
area on open deck over all cargo tanks and cargo tank holds, including
all ballast tanks and cofferdams within the cargo area, to the full width
of the ship, plus 3 m fore and aft and up to a height of 2.4 m above the
deck: :

equipment of a certified safe type, adequate for open deck use;
through runs of cables.

Enclosed or semi-enclosed spaces in which pipes containing cargoes aré
located; enclosed or semi-enclosed spaces immediately above cargo tanks
(e.g. between decks) or having bulkheads above and in line with cargo
tank bulkheads; enclosed or semi-enclosed spaces immediately aboveé
cargo pump rooms or above vertical cofferdams adjoining cargo tanks,
unless separated by a gastight deck and suitably ventilated; and compar t-
ments for cargo hoses:

Lighting fittings of a certified safe type. The lighting system should
be divided between at least two branch circuits. All switches an
protective devices should interrupt all poles or phases and should bé
located in a non-hazardous location.

6.2 Through runs of cables.

.7 Enclosed or semi-enclosed spaces having a direct opening into .anY
hazardous location referred to above should have electrical installations
complying with the requirements for the space or zone into which the
opening leads.

10.3. Bondihg

Independent cargo tanks should be electrically bonded to the hull. All
gasketed cargo pipe joints and hose connections should be electrically bonded.

10.4 Electrical requirements for individual products

. Electrical requirements for individual products are shown in column "9
in the table of chapter 17.
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.2 Espaces vides se trouvant & coté, au-dessus ou au-dessous de citernes

21

20

intégrales :

passage de cdbles. Ces cables devraient étre installés dans des tuyaux
en acier de fort échantillonnage munis de joints étanches aux gaz.
On ne devrait pas installer de coudes d'expansion dans de tels
espaces;

sondeurs ou lochs électriques ou anodes et électrodes des systémes
de protection cathodique a courant imposé. Ces systémes devraient
étre protégés par des enveloppes étanches aux gaz; les cdbles associés
devraient étre protégés de la maniére indiquée au paragraphe 10.2.3.2.1
ci-dessus.

.3 Espaces de cale contenant des citernes a cargaison indépendantes :

3.1

3.2

5.3

passages de cables sans protection complémentaire;

appareils d'éclairage du type a surpression interne ou du type a enve-
loppe antidéflagrante. L'installation d'éclairage devrait étre répartie
entre deux circuits terminaux au moins. Tous les interrupteurs et
dispositifs de protection devraient intéresser tous les conducteurs
et étre installés en un emplacement non dangereux;

sondeurs ou lochs électriques et anodes ou électrodes des systémes de
protection cathodique & courant imposé. Ces appareils devraient étre
protégés par des enveloppes étanches aux gaz.

4 Chambres des pompes & cargaison et chambres des pompes dans la

4.1

4.2

43

tranche de la cargaison :

appareils d'éclairage du type a surpression interne ou du type a enve-
loppe antidéflagrante. L'installation d’'éclairage devrait étre répartie
entre deux circuits terminaux au moins. Tous les interrupteurs et
dispositifs de protection devraient intéresser tous les conducteurs
et étre installés en un emplacement non dangereux;

les moteurs électriques des pompes & cargaison et de toutes pompes
auxiliaires associées devraient étre séparés de ces locaux par une cloison
Oou un pont étanches aux gaz. Les accouplements flexibles ou tout autre
moyen permettant d’'obtenir en service un lignage convenable devraient
étre installés sur les lignes d'arbre entre |'équipement entrainé et ses
moteurs; en outre, des presse-étoupe devraient étre installés a la satis-
faction de I’Administration aux endroits ol des lignes d'arbre traversent
la cloison ou le pont. Ces moteurs électriques devraient &tre mis
en place dans un compartiment ayant une ventilation du type
a surpression;

avertisseur sonore d'alarme générale du type & enveloppe anti-
déflagrante.
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Zones sur le pont découvert ou locaux partiellement fermés situés
sur le pont découvert & moins de 3 m de tout orifice de citerne a cargai-
son, sortie de gaz ou de vapeurs, bride de tuyau a cargaison, sectionne-
ment de cargaison, ou de toute entrée et ouverture de ventilation des
chambres des pompes & cargaison; zones sur le pont découvert situées
au-dessus de toutes les citernes & cargaison, ou de toutes les cales conte-
nant des citernes a cargaison, y compris tous les citernes de ballast et
cofferdams situés a |'intérieur de la tranche de la cargaison, sur toute la
largeur du navire et 3 m a l‘avant et & l'arriére de la tranche de la cargai-
son et jusqu’a une hauteur de 2 4 m au-dessus du pont :

matériel d'un type certifié de sécurité, approprié pour utilisation sur
pont découvert;

passages de cables.

Locaux fermés ou partiellement fermés dans lesouels se trouvent des
tuyautages contenant des cargaisons; locaux fermés ou partiellement
fermés situés immédiatement au-dessus des citernes a cargaison (par
exemple entreponts) ou ayant des cloisons au-dessus et a la verticale
des cloisons des citernes & cargaison; locaux fermés ou partiellement
fermés situés immédiatement au-dessus des chambres des pompes a
cargaison ou au-dessus des cofferdams verticaux adjacents a des citernes
a cargaison & moins qu'ils n'en soient séparés par un pont étanche
aux gaz et qu'ils soient convenablement ventilés; et compartiments des
manches a cargaison :

appareils d'éclairage d’un type certifié de sécurité. L'installation d'éclai-
rage devrait étre répartie en deux circuits terminaux au moins. Tous
les interrupteurs et dispositifs de protection devraient intéresser tous
les conducteurs et étre installés en un emplacement non dangereux;

6.2 passages de cables.

2

Les locaux fermés ou partiellement fermés ouvrant directement sur tout
emplacement dangereux mentionné ci-dessus devraient avoir des instal-
lations électriques conformes aux dispositions applicables au local ou
a la zone sur lesquels ils ouvrent.

103 Mige la masse

Les

Ia [
.. COque,
JOlntq

Citernes & cargaison indépendantes devraient étre mises a la masse sur
Tous les raccords de tuyaux et tous les raccords de manches munis de

S devraient étre pontés.

10 g :
. z:esdc”ptmns applicables au matériel électrique lors du transport des divers
oduits

diversLes Prescriptions applicables au matériel électrique lors du transport des
Produits sont indiquées dans la colonne «g» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 11 — FIRE PROTECTION AND FIRE EXTINCTION

11.1 Application

11.1.1 The requirements for tankers in chapter 11-2 of the 1983 SOLAS amend-
ments should apply to ships covered by the Code, irrespective of tonnage, including
ships of less than 500 tons gross tonnage, except that:

.1 regulations 60, 61, 62 and 63 should not apply;

2 regulation 56.2, i.e. the requirements for location of the main cargo
control station, need not apply;

.3 regulation 4, as applicable to cargo ships, and regulation 7 should apply
as they would apply to tankers of 2,000 tons gross tonnage and over;

4 the provisions of 11.3 should apply in lieu of regulation 61; and

5 the provisions of 11.2 should apply in lieu of regulation 63.

11.1.2 Notwithstanding the provisions of 11.1.1, ships engaged solely in the
carriage of caustic potash solution, phosphoric acid or sodium hydroxide solution
need not comply with part D of chapter 11-2 of the 1983 SOLAS amendments,
provided that they comply with part C of that chapter, except that regulation 53
need not apply to such ships and 11.2 and 11.3 hereunder need not apply.

11.2 Cargo pump rooms

11.2.1  The cargo pump room of any ship should be provided with a fixed firé-
extinguishing system as follows:

1 a carbon dioxide system as specified in regulation 11-2/5.1 and .2 of thé
1983 SOLAS amendments. A notice should be exhibited at the controls
stating that the system is only to be used for fire-extinguishing and not
for inerting purposes, due to the electrostatic ignition hazard. The alarms
referred to in regulation 11-2/6.1.6 of the 1983 SOLAS amendments
should be safe for use in a flammable cargo vapour-air mixture. For the
purpose of this requirement, an extinguishing system should be provide
which would be suitable for machinery spaces. However, the amoun
of gas carried should be sufficient to provide a quantity of free gas equa
to 45% of the gross volume of the cargo pump room in all cases; O

.2 a halogenated hydrocarbon system as specified in regulation 11-2/5.1 and
3 of the 1983 SOLAS amendments. A notice should be exhibited at
the controls stating that the system is only to be used for fire-extingu!s"”
ing and not for inerting purposes, due to the electrostatic ignition hazal
The alarms referred to in regulation 11-2/6.1.6 of the 1983 SOLA
amendments- should be safe for use in a flammable cargo vapouf'a'r
mixture. For the purpose of this requirement, an extinguishing syste
should be provided which would be suitable for machinery spaces
utilizing the following minimum design quantities based on the 9
volume of the cargo pump room:

r0S$
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CHAPITRE 11 — PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
ET EXTINCTION DE L'INCENDIE

11.1 Champ d’application

11 Les prescriptions du chapitre 11-2 des amendements SOLAS de 1983
applicables aux navires-citernes devraient s'appliquer aux navires visés par le Recueil,
Quelle qu'en soit la jauge, y compris les navires d‘une jauge brute inférieure a
00 tonneaux. Toutefois :

.1 les dispositions des régles 60, 61, 62 et 63 ne devraient pas s'appliquer;

2 les dispositions de la régle 56.2 relatives & |'emplacement du poste
principal de manutention de la cargaison peuvent ne pas s'appliquer;

.3 les dispositions de la régle 4 telles qu‘applicables aux navires de charge
et les dispositions de la régle 7 devraient s'appliquer comme s'il
s'agissait de navires-citernes d’une jauge brute égale ou supérieure a
2 000 tonneaux;

4 les dispositions de la section 11.3 du Recueil devraient s‘appliquer a
la place de celles de la régle 61; et

5 les dispositions de la section 11.2 du Recueil devraient s‘appliquer a
la place de celles de la régle 63.

;lc:z Nonobstant les dispositions du paragraphe 11:1.1, les navires Vaffe.ctés
6t c;‘,S'Vement au transport de potasse caustique en solution, d’ac[de phosphor_lque
sitio hydroxyde de sodium en solution ne sont pas tenus de satisfaire aux dispo-
cong: 8¢ 1a_partie D du chapitre 112 des amendements SOLAS de 1983, 3
4 'UOD qu'ils satisfassent aux dispositions de la partie C de ce méme chapitre.
Utefois, |a régle 53 peut ne pas étre appliquée & de tels navires, non plus que

® sections 11.2 et 11.3 du Recueil.

1
12 Chambres des pompes 2 cargaison

:,L‘%:] A bord de tout navire, la chambre des pompes & cargaison devrait étre
'€ d'un dispositif fixe d’extinction de l'incendie comme suit :

1 un dispositif & gaz carbonique conforme aux dispositions des régles
112/5.1 et 11-2/5.2 des amendements SOLAS de 1983. Un avis devrait
étre affiché aux postes de commande pour indiquer que le dispositif
ne peut étre utilisé que pour l'extinction de l'incendie et non pour la
mise en atmosphére inerte, en raison du risque d‘inflammation da a
I"électricité statique. Les alarmes visées & la régle 11-2/5.1.6 des amende-
ments SOLAS de 1983 devraient pouvoir étre utilisées en toute sécurité
en présence d'un mélange inflammable de vapeurs.de la cargaison et
d‘air. Pour I'application de la présente prescription, il faudrait prévoir
un dispositif d’extinction qui convienne aux locaux de machines. Toutg-
fois, la quantité de gaz transportée devrait étre suffisante pour fournir
une quantité de gaz libre, dans tous les cas, égale & 45 p.100 du volume
brut de la chambre des pompes 4 cargaison; ou
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halon 1301 7%
halon 1211 5.5%
halon 2402 0.3 kg/m*

11.2.2 Cargo pump rooms of ships which are dedicated to the carriage of a
restricted number of cargoes should be protected by an appropriate fire-extinguish-
ing system approved by the Administration.

11.2.3 A fire-extinguishing system consisting of either a fixed pressure water-
spray system or a high-expansion foam system could be provided for a cargo pump
room if it can be demonstrated to the Administration that cargoes will be carried
which are not suited to extinguishment by carbon dioxide or halogenated hydro-
carbons. The International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk should reflect this conditional requirement.

11.3 Cargo area®

11.3.1  Every ship should be provided with a fixed deck foam system in accor-
dance with the requirements of 11.3.2t0 11.3.12.

11.3.2 Only one type of foam concentrate should be supplied, and it should be
effective for the maximum possible number of cargoes intended to be carried. For
other cargoes for which foam is not effective or is incompatible, additional arrange-
ments to the satisfaction of the Administration should be provided. Basic protein
foams should not be used.

11.3.3 The arrangements for providing foam should be capable of delivering foam
to the entire cargo tanks deck area as well as into any cargo tank, the deck of which
is assumed to be ruptured.

11.34 The deck foam system should be capable of simple and rapid operation-
The main control station for the system should be suitably located outside of the
cargo area, adjacent to the accommodation spaces and readily accessible an
operable in the event of fires in the areas protected.

11.3.5  The rate of supply of foam solution should be not less than the greatest
of the following:

1 2 /min per square metre of the cargo tanks deck area, where cargo tanks
deck area means the maximum breadth of the ship times the total
longitudinal extent of the cargo tank spaces;

-

Reference is made to MSC/Circ. 314 which provides guidance for calculating the capacity
of foam systems for chemical tankers and may be used in applying the requirements for
extinguishing media of the Code.
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.2 un dispositif a hydrocarbures halogénés conforme aux dispositions des
régles 11-2/5.1 et 11-2/5.3 des amendements SOLAS de 1983. Un avis
devrait étre affiché aux postes de commande pour indiquer que le dispo-
sitif ne peut étre utilisé que pour I'extinction de I‘incendie et non pour
la mise en atmosphére inerte, en raison du risque d‘inflammation d0 a
I“électricité statique. Les alarmes visées a la regle 11-2/5.1.6 des amende-
ments SOLAS de 1983 devraient pouvoir étre utilisées en toute sécurité
en présence d‘un mélange inflammable de vapeurs de la cargaison et d‘air.
Pour |'application de la présente prescription, il faudrait prévoir un
dispositif d‘extinction qui convienne aux locaux de machines mais qui
utilise les quantités minimales ci-aprés, prescrites en fonction du volume
brut de la chambre des pompes & cargaison :

halon 1301 7 p.100
halon 1211 55 p.100
halon 2402 0,3 kg/m?3

1122 A bord des navires qui sont affectés au transport d‘un nombre restreint
d? Cargaisons, les chambres des pompes & cargaison devraient étre protégées par un
ISpositif approprié d’extinction de l'incendie approuvé par I’Administration.

1.1 23 Un dispositif d‘extinction de l'incendie constitué soit par un dispositif
IXe de projection d’eau diffusée sous pression, soit par un dispositif & mousse
! haut foisonnement peut étre prévu pour la chambre des pompes a cargaison
St on peut prouver a I'Administration que le navire est appelé a transporter des
Cargaisons pour lesquelles le gaz carbonique ou les hydrocarbures halogénés ne sont
Pas des agents d'extinction appropriés. Le Certificat international d'aptitude

U transport de produits chimiques dangereux en vrac devrait stipuler cette
Condition,

1.3 Tranche de la cargaison*

331'3‘1 Tout navire devrait étre muni d‘un dispositif fixe & mousse sur pont
Onforme aux prescriptions des paragraphes 11.3.2 & 11.3.12.

;#3-2 Un seul type d‘émulseur devrait étre fourni et il devrait avo_ir une action
ICace sur le plus grand nombre possible de cargaisons que le navire est appelé
transporter. En ce qui concerne les autres cargaisons pour lesquelles I'emploi

Satis? Mousse est ineff}cgce ou incompatible, des moyens supplémentaires jugés

rOtéé}lst':mts par _I'Admlmstrat_qu devraient étre prévus. Les mousses a base de
Ine ne devraient pas étre utilisées.

\—

*
1l Convient de se reporter & la circulaire MSC/Circ. 314 qui contient des directives pour le
Glcul de la capacité des dispositifs & mousse & bord des navires-citernes pour produits
Cchimiques et peut étre utilisée pour I'application des prescriptions du Recueil concernant
©S agents d'extinction.
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.2 20 ¢/min per square metre of the horizontal sectional area of the single
tank having the largest such area;

.3 10 &/min per square metre of the area protected by the largest monitor,
such area being entirely forward of the monitor, but not less than
1,250 &/min. For ships of less than 4,000 tonnes deadweight, the
minimum capacity of the monitor should be to the satisfaction of the
Administration.

11.3.6 Sufficient foam concentrate should be supplied to ensure at least 30 min
of foam generation when using the highest of the solution rates stipulated in
11.36.1,11.3.5.2and 11.3.56.3.

11.3.7 Foam from the fixed foam system should be supplied by means of
monitors and foam applicators. At least 50% of the foam rate required in 11.3.56.1
or 11.3.56.2 should be delivered from each monitor. The capacity of any monitor
should be at least 10 2/min of foam solution per square metre of deck area
protected by that monitor, such area being entirely forward of the monitor. Such
capacity should be not less than 1,250 2/min. For ships of less than 4,000 tonnes
deadweight, the minimum capacity of the monitor should be to the satisfaction of
the Administration.

11.3.8 The distance from the monitor to the farthest extremity of the protected
area forward of that monitor should be not more than 75% of the monitor throw
in still air conditions.

11.3.9 A monitor and hose connection for a foam applicator should be situated
both port and starboard at the poop front or accommodation spaces facing the
cargo area.

11.3.10 Applicators should be provided for flexibility of action during fire-
fighting operations and to cover areas screened from the monitors. The capacity of
any applicator should be not less than 400 2/min and the applicator throw in still
air_conditions should be not less than 15m. The number of foam applicators
provided should be not less than four. The number and disposition of foam main
outlets should be such that foam from at least two applicators can be directed to
any part of the cargo tanks deck area.

11..3._11 Valves should be provided in the foam main, and in the fire main where
this Is an integral part of the deck foam system, immediately’ forward of any
monitor position to isolate damaged sections of those mains.

11.3.]2 Operation of a deck foam system at its required output should permit
the _smultaneous use of the minimum required number of jets of water at the
required pressure from the fire main.

11.3.13  Ships which are dedicated to the carriage of a restricted number of
cargoes should be protected by alternative provisions to the satisfaction of the
Administration when they are just as effective for the products concerned as the
deck foam system required for the generality of flammable cargoes.
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11.3.3 Le dispositif générateur de mousse devrait permettre de projeter de la
Mousse sur toute la surface du pont située au-dessus des citernes & cargaison ainsi
que dans |'une quelconque des citernes 3 cargaison correspondant & une partie de
Pont supposée endommagée.

1134 Le dispositif d'extinction & mousse sur pont devrait permettre une mise
€n oeuvre simple et rapide. Le poste principal de commande du dispositif devrait
€tre installé & un endroit approprié a l'extérieur de la tranche de la cargaison,
8tre contigu aux locaux d‘habitation, étre d'un accés facile et pouvoir fonctionner
&n cas d'incendie dans les zones & protéger.

1.1 3.5 Le taux d‘application de la solution eau/émulseur ne devrait pas étre infé-
rieur a la plus élevée des valeurs ci-aprés :

.1 2 l/min par métre carré de lasurface du pont située au-dessus des citernes
a cargaison, cette surface étant constituée par la largeur maximale du
navire multipliée par la longueur totale des espaces occupés par les
citernes a cargaison;

.2 20 !/min par métre carré de la section horizontale de la citerne ayant
la plus grande section horizontale;

3 10 //min par métre carré de la surface protégée par le canon & mousse
le plus grand, cette surface se trouvant entiérement & I'avant du canon;
toutefois, ce taux ne devrait pas étre inférieur & 1250 I/min. Pour
les navires d'un port en lourd inférieur & 4 000 tonnes, la capacité
minimale du canon & mousse devrait étre jugée satisfaisante par I’Admi-
nistration.

1136 1 devrait y avoir une quantité suffisante d'émulseur pour produire de la
g‘OUSSe pendant 30 min au moins, lorsque le débit est conforme & la plus élevée
€S valeurs stipulées aux paragraphes 11.3.5.1 ;1135261113538

1.37 La mousse provenant du dispositif fixe & mousse devrait &tre projetée
Par des canons et des cannes & mousse. Au moins 50 p.100 du taux d‘application
"8quis aux paragraphes 11.3.5.1 ou 11.3.5.2 devrait pouvoir étre diffusé par chaque

Non. La capacité de tout canon devrait étre d'au moins 10 //min de solution
Sau/émulseur par métre carré de la surface du pont qu'il protége, cette surface

trouvant entiérement & I'avant du canon. Cette capacité ne devrait en aucun
| S ét(e inférieure & 1250 //min. En ce qui concerne les navires d'un port en
°U_rd inférieur & 4 000 tonnes, la capacité minimale du canon devrait &tre jugée
Satisfaisante par |I'’Administration.

11-3-8 La distance entre le canon & mousse et I'extrémité la plus éloignée de la
I:"e a protéger située & l'avant de ce canon ne devrait pas dépasser 75 p.100 de
Portée de ce canon en air calme.

;tl 39 Un canon & mousse et un raccordement pour canne & mousse devraient
'® installés & babord et a tribord au niveau de la facade de la dunette ou des
Caux d'habitation faisant face a la tranche de la cargaison.

1 ; :
d; '?'10 Des cannes devraient étre prévues pour assurer la souplesse des opérations
e Utte contre I'incendie et pour atteindre les zones qui ne peuvent I'étre par

€anons & mousse. La capacité de toute canne ne devrait pas étre inférieure a
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11.3.14 Suitable portable fire-extinguishing equipment for the products to be
carried should be provided and kept in good operating order.

11.3.16  Where flammable cargoes are to be carried all sources of ignition should
be excluded from hazardous locations referred to in 10.2.

11.3.16  Ships fitted with bow or stern loading and unloading arrangements
should be provided with one additional foam monitor meeting the requirements
of 11.3.7 and one additional applicator meeting the requirements of 11.3.10. The
additional monitor should be located to protect the bow or stern loading and
unloading arrangements. The area of the cargo line forward or aft of the cargo area
should be protected by the above-mentioned applicator.

11.4 Special requirements

Fire-extinguishing media considered to be suitable for certain products are
listed for information in column *'j”" in the table of chapter 17.
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400 //min et la portée de la canne en air calme ne devrait pas étre inférieure a
15 m. Le nombre de cannes prévues ne devrait pas étre inférieur a quatre. Le
Nombre et I'emplacement des distributeurs sur collecteur de mousse devraient
8tre tels que la mousse diffusée par deux cannes au moins puisse étre projetée
Sur n‘importe quelle partie du pont des citernes a cargaison.

11.3.11 Des sectionnements devraient étre prévus sur le collecteur de mousse
€t sur le collecteur d'incendie, lorsque celui-ci fait partie intégrante du dispositif

Mousse sur pont, immédiatement & |'avant de chaque canon & mousse, pour
Permettre d'isoler les parties endommagées de ces collecteurs.

11.3.12 Le fonctionnement du dispositif & mousse sur pont au débit requis ne
de_v(ait pas entraver |‘utilisation simultanée, & la pression requise, du nombre
Minimal requis de jets d'eau fournis par le collecteur principal d’incendie.

11.3.13 Les navires qui sont affectés au transport d'un nombre restreint de cargai-
S0ns devraient étre équipés d'un autre dispositif de protection jugé satisfaisant
Par |'Administration lorsqu'il est tout aussi efficace en ce qui concerne les produits
€N question qu‘un systéme d’extinction & mousse sur pont exigé pour les cargaisons
Inflammables en général.

11.3.14 Un matériel portatif d'extinction de |'incendie approprié aux cargaisons
transportées devrait étre prévu; ce matériel devrait étre maintenu en bon état de
onctionnement.

11.3.15 A bord des navires transportant des cargaisons inflammables, toutes les
SOurces d‘inflammation devraient &tre supprimées dans les emplacements dangereux
Visés au paragraphe 10.2.

11316 Les navires dotés de dispositifs en vue du chargement et du déchargement

Par I'avant ou par I'arriére devraient étre pourvus d’un canon & mousse supplémen-

taire satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 11.3.7 et d’une canne supplé-

Mentaire satisfaisant aux prescriptions .du paragraphe 11.3.10. Le canon supplé-

Mentaire devrait se trouver & un emplacement qui permette de protéger les
'SPositifs servant au chargement et au déchargement par I‘avant ou par l'arriére.
d Partie des tuyautages & cargaison se trouvant a l'avant ou a I'arriére de la tranche
€ la cargaison devrait étre protégée par la canne susmentionnée.

114 Prescriptions particuliéres

Les agents d'extinction de I'incendie jugés appropriés pour certains produits

Sont €numérés pour information dans la colonne «j» du tableau du chapitre 17.
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CHAPTER 12 — MECHANICAL VENTILATION IN
THE CARGO AREA

For ships to which the Code applies, the requirements of this chapter replace
the requirements of regulation 11-2/59.3 of the 1983 SOLAS amendments.

12.1 Spaces normally entered during cargo handling operations

12.1.1  Cargo pump rooms and other enclosed spaces which contain cargo
handling equipment and similar spaces in which work is performed on the cargo
should be fitted with mechanical ventilation systems, capable of being controlled
from outside such spaces.

12.1.2 Provision should be made to ventilate such spaces prior to entering the
compartment and operating the equipment and a warning notice requiring the use
of such ventilation should be placed outside the compartment.

12.1.3 Mechanical ventilation inlets and outlets should be arranged to ensure
sufficient air movement through the space to avoid the accumulation of toxic or
flammable vapours or both (taking into account their vapour densities) and to
ensure sufficient oxygen to provide a safe working environment, but in no case
should the ventilation system have a capacity of less than 30 changes of air per hour
based upon the total volume of the space. For certain products, increased ventila-
tion rates for cargo pump rooms are prescribed in 15.17.

12.1.4 Ventilation systems should be permanent and should normally be of the
extraction type. Extraction from above and below the floor plates should be
possible. in rooms housing motors driving cargo pumps, the ventilation should be of
the positive pressure type.

12.1.5 Ventilation exhaust ducts from spaces within the cargo area shou[d
discharge upwards in locations at least 10 m in the horizontal direction from venti-
lation intakes and openings to accommodation, service and machinery spaces and
control stations and other spaces outside the cargo area.

12.1.6  Ventilation intakes should be so arranged as to minimize the possibility
of recycling hazardous vapours from any ventilation discharge opening.

12.1.7 Ventilation ducts should not be led through accommodation, service and
machinery spaces or other similar spaces.

}2.1 -8 Electric motors driving fans should be placed outside the ventilation ducts
if the carriage of flammable products is intended. Ventilation fans and fan ducts,
in way of fans only, for hazardous locations referred to in chapter 10 should be of
nonsparking construction defined as:

.1 impellers and housing of nonmetallic construction, due regard being paid
to the elimination of static electricity;

.2 impellers and housing of nonferrous materials;

.3 impellers and housing of austenitic stainless steel: and
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CHAPITRE 12 — VENTILATION MECANIQUE DE LA
TRANCHE DE LA CARGAISON

Pour les navires auxquels le Recueil s'applique, les prescriptions du présent
chapitre remplacent celles de la régle 11-2/569.3 des amendements SOLAS de 1983.

12.1 Locaux ou I'on pénétre normalement au cours des opérations de manutention
de la cargaison

1211 Les chambres des pompes & cargaison, les autres locaux fermés qui
Contiennent le matériel de manutention de la cargaison et les locaux de méme
Nature dans lesquels des opérations sont effectudes sur la cargaison devraient
€tre équipés de systémes de ventilation mécanique pouvant étre commandés de

v

extérieur de ces locaux.

171 y aurait lieu de prendre des dispositions pour ventiler ces locaux avant
d'y pénétrer et de faire fonctionner !'installation; il conviendrait en outre d‘afficher

I'extérieur de ces locaux une note d‘avertissement prescrivant que 1‘'on effectue
Cette ventilation.

1213 Les entrées et les sorties de ventilation mécanique devraient tre disposées
' maniére & assurer un mouvement d‘air suffisant dans le local pour éviter
accumulation de vapeurs toxiques ou inflammables ou toxiques et inflammables
COmpte tenu de leurs densités de vapeur) et pour garantir une alimentation en
ox_Vgéne suffisante pour que |'atmosphére de travail soit sdre. Le systéme de venti-
8tion devrait pouvoir assurer en tout cas un minimum de 30 renouvellements
d'air par heure, sur la base du volume total du local. Pour certains produits, des
taux de ventilation supérieurs sont prescrits au paragraphe 15.17.

1214 Le systtme de ventilation devrait étre fixe et devrait normalement
ONnctionner par aspiration; il devrait étre possible d'aspirer au-dessus et au-dessous
U parquet. Dans les locaux qui contiennent des moteurs d‘entrainement de pompes

Cargaison, la ventilation devrait étre du type a surpression.

12158 Les sorties d‘air de ventilation des espaces situés dans la tranche de la

Cargaison devraient étre disposées de maniére que le dégagement se fasse vers le

aut en des endroits situés & une distance, mesurée horizontalement, de 10 m

?” Moins des prises de ventilation et des ouvertures des locaux d’habitation, des

OCaux de service, des locaux de machines, des postes de sécurité et des autres
aces situés 4 |'extérieur de la tranche de la cargaison.

,12-1-6 Les prises dair de ventilation devraient étre disposées de maniére & réduire
- Plus possible les risques d‘aspiration des vapeurs dangereuses provenant d‘une

SOrtie de ventilation quelconque.
;5'1 -7 Les conduits de ventilation ne devraient traverser ni les locaux d’habitation,
se

rvice et de machines ni les autres locaux de méme nature.

15'1'8 Le§ moteurs électriques des ventilateurs devraient étre placés a l'extérie_ur

infsl Conduits de ventilat'ion lorsque le navire; est desmé au transport_de produot_s

at dMmables. Les ventilateurs et les conduits de ventllauon,.au droit de§ venti-
e“'.s seulement, desservant des emplacements dangereux visés au chapitre 10
Vraient étre construits comme suit de fagon & ne pas émettre d‘étincelles :



1986 No. 47 334

4 ferrous impellers and housing with not less than 13 mm design tip
clearance.

Any combination of an aluminium or magnesium alloy fixed or rotating compo-
nent and a ferrous fixed or rotating component, regardless of tip clearance, is
considered a sparking hazard and should not be used in these places.

12.1.9 Sufficient spare parts should be carried for each type of fan on board,
required by this chapter.

12.1.10 Protection screens of not more than 13 mm square mesh should be
fitted in outside openings of ventilation ducts.

12.2 Pump rooms and other enclosed spaces normally entered

Pump rooms and other enclosed spaces normally entered, which are not
covered by 12.1.1, should be fitted with mechanical ventilation systems, capable
of being controlled from outside such spaces and complying with the require-
ments of 12.1.3, except that the capacity should not be less than 20 changes of
air per hour, based upon the total volume of the space. Provision should be made
to ventilate such spaces prior to entering.

12.3 Spaces not normally entered

Double bottoms, cofferdams, duct keels, pipe tunnels, hold spaces and
other spaces where cargo may accumulate, should be capable of being ventilated
to ensure a safe environment when entry into the spaces is necessary. Where @
permanent ventilation system is not provided for such spaces, approved means of
portable mechanical ventilation should be provided. Where necessary owing to the
arrangement of spaces, for instance hold spaces, essential ducting for such ventila-
tion should be permanently installed. For permanent installations, the capacity of
eight air changes per hour should be provided and for portable systems the capacity
of 16 air changes per hour. Fans or blowers should be clear of personnel access
openings, and should comply with 12.1.8.
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.1 rotors et logement en matériaux non métalliques, compte diment tenu
de la nécessité d‘éviter toute électricité statique;

2 rotors et logement en matériaux non ferreux;
.3 rotors et logement en acier austénitique inoxydable; et

4 rotors et logement en matériaux ferreux avec un jeu d'au moins 13 mm
en bout de pale.

Toute combinaison d‘un élément fixe ou rotatif en alliage d'aluminium ou de
Magnésium et d’un élément fixe ou rotatif en matériaux ferreuxv, quel que soit
le jeu prévu en bout de pale, est considérée comme présentant un danger d'émission
d'étincelles et ne devrait pas étre utilisée dans ces endroits.

1219 |l devrait Yy avoir a bord un nombre suffisant de pigces de rechange pour
Chaque type de ventilateur prescrit par le présent chapitre.

12.1..10 Les orifices extérieurs des conduits de ventilation devraient étre munis
de grilles de protection a mailles de 13 mm de c6té au maximum.

122 Chambres des pompes et autres locaux fermés ots I'on pénétre normalement

Les chambres des pompes et autres locaux fermés oli I'on pénétre normale-
Ment et qui ne sont pas visés par le paragraphe 12.1.1 devraient étre équipés de
SYstémes de ventilation mécanique pouvant étre commandés de |'extérieur de ces
OCaux et satisfaisant aux dispositions du paragraphe 12.1.3, excepté que ces
SYStémes devraient pouvoir assurer un minimum de 20 renouvellements d'air par
eure, sur la base du volume total du local. Il y aurait lieu de prendre des disposi-
tions pour ventiler ces locaux avant d'y pénétrer.

123 Espaces ot I'on ne pénétre normalement pas

Les doubles fonds, les cofferdams, les tunnels de quille, les tunnels & tuyau-
tages" les espaces de cale et autres espaces dans lesquels la cargaison peut s’accumuler
neralept pouvoir étre ventilés pour que I'atmosphére vy soit sre quand il est

.“Cessaire d'y pénétrer. Lorsque ces espaces ne sont pas pourvus d’un systéme
IXe de ventilation, il y aurait lieu de prévoir des moyens portatifs de ventilation

anique d'un type approuvé. Lorsque la disposition d‘espaces, tels que les
Spaces de cale, le rend nécessaire, les conduits principaux de cette ventilation
BVraient &tre fixes. Les installations fixes devraient pouvoir assurer huit renouvelle-
nts d'air par heure et les systémes portatifs devraient pouvoir en assurer 16.
pgs Ventilateurs ou soufflantes devraient étre dégagés des accés utilisés par le

fSonnel et devraient satisfaire aux dispositions du paragraphe 12.1.8.
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CHAPTER 13 — INSTRUMENTATION

13.1 Gauging

13.1.1 Cargo tanks should be fitted with one of the following types of gauging
devices:

.1 Open device — which makes use of an opening in the tanks and may
expose the gauger to the cargo or its vapour An example of this is the
ullage opening.

.2 Restricted device — which penetrates the tank and which, when in use,
permits a small quantity of cargo vapour or liquid to be exposed to the
atmosphere. When not in use, the device is completely closed. The
design should ensure that no dangerous escape of tank contents (liquid or
spray) can take place in opening the device.

.3 Closed device — which penetrates the tank, but which is part of a closed
system and keeps tank contents from being released. Examples are the
float-type systems, electronic probe, magnetic probe and protected sight
glass. Alternatively an indirect device which does not penetrate the tank
shell and which is independent of the tank may be used. Examples aré
weighing of cargo, pipe flow meter.

13.1.2 Gauging devices should be independent of the equipment required under
15.19.

13.1.3 Open gauging and restricted gauging should be allowed only where:
.1 open venting is allowed by the Code; or

.2 means are provided for relieving tank pressure before the gauge iS
operated.

13.1.4 Types of gauging for individual products are shown in column *‘h"’ in the
table of chapter 17.

13.2 Vapour detection

13.2.1  Ships carrying toxic or flammable products or both should be equip?‘?d
with at least two instruments designed and calibrated for testing for the specific
vapours in question. If such instruments are not capable of testing for both toxIC
concentrations and flammable concentrations, then two separate sets of instryu-
ments should be provided-

13.2.2  Vapour detection instruments may be portable or fixed. If a fixed syste™
is installed, at least one portable instrument should be provided.
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CHAPITRE 13 — INSTRUMENTATION

13.1 Dispositifs de jaugeage

13.1.1 Les citernes a cargaison devraient étre munies de dispositifs de jaugeage
de I'un des types suivants :

.1 Type ouvert — Le dispositif utilise une ouverture pratiquée dans la
citerne et peut exposer le jaugeur a la cargaison ou & sa vapeur. Exemple
de dispositif de type ouvert : le trou de jauge.

.2 Type & ouverture restreinte — Le dispositif pénétre dans la citerne,
et, en cours d’utilisation, permet & une faible quantité de cargaison &
I'état gazeux ou liquide d'étre exposée & |'atmosphére. Ce dispositif
est complétement fermé lorsqu’on ne I'utilise pas. Le dispositif devrait
étre congu de maniére qu‘aucun dégagement dangereux du contenu de
la citerne (sous forme liquide ou pulvérisée) ne puisse se produire lors-
qu’on I'ouvre.

3 Type fermé — Le dispositif pénétre dans la citerne, mais il fait partie
d‘un ensemble fermé et empéche le dégagement du contenu de la citerne.
Exemples de dispositifs de type fermé : dispositifs & flotteur, sonde
électronique, sonde magnétique et voyants protégés. On peut égale-
ment utiliser un dispositif de type indirect qui ne pénétre pas la paroi
de la citerne et qui est indépendant de celle<ci. Des exemples de ce type
de dispositif sont les dispositifs utilisés pour déterminer le poids de la
cargaison, les débitmetres, etc.

1312 Les dispositifs de jaugeage devraient étre indépendants du matériel prescrit
Par le paragraphe 15.19.

13,1.3 Les jauges de type ouvert et de type & ouverture restreinte devraient
Uniquement étre autorisées dans les conditions suivantes :

.1 lorsque le dégagement ouvert est autorisé par le Recueil; ou

2 lorsque des moyens permettent de soulager la pression dans les citernes
préalablement a I'utilisation de la jauge.

;?".1.4 Les types de dispositifs de jaugeage pour les divers produits sont indiqués
a colonne «h» du tableau du chapitre 17.

892 Détection des vapeurs

;3-2-1 _Les nav_ires qui transporte_nt des carga_isons toxiques ou inflammaples

COntQquues et inflammables devraient étre équipés de deux appareils au moins,
1'GUS et étalonnés pour mesurer les vapeurs qui se dégagent de ces cargaisons.

P Ces appareils ne peuvent pas mesurer a la fois les cqncentrations toxique; et les

d,“%ntrations inflammables, il conviendrait de prévoir deux ensembles distincts
APpareils.
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13.2.3 When toxic vapour detection equipment is not available for some products
which require such detection, as indicated in column “i”’ in the table of chapter 17,
the Administration may exempt the ship from the requirement, provided an
appropriate entry is made on the International Certificate of Fitness for the
Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk. When granting such an exemption, the
Administration should recognize the necessity for additional breathing air supply
and an entry should be made on the International Certificate of Fitness for the
Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk drawing attention to the provisions of
14.2.4 and 16.4.2.2.

13.2.4 Vapour detection requirements for individual products are shown in
column “i" in the table of chapter 17.
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1322 Les appareils de détection des vapeurs peuvent étre portatifs ou fixes.
Si' I'installation est fixe, il faudrait également prévoir au moins un appareil
Portatif.

13.2.3 Lorsque I'on ne dispose pas du matériel qui permettrait de détecter les
Concentrations de vapeurs toxiques de certains produits pour lesquels une telle
détection est exigée a la colonne «i» du tableau du chapitre 17, I’Administration
Peut exempter le navire de I'application des prescriptions, & condition qu'une
Mention appropriée soit portée sur le Certificat international d’aptitude au trans-
Port de produits chimiques dangereux en vrac. Lorsqu’elle accorde une telle
exemption, I’Administration devrait reconnaftre la nécessité de prévoir une alimen-
tation supplémentaire en air respirable et appeler I'attention dans le Certificat
INnternational d‘aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac
Sur les dispositions des paragraphes 14.2.4 et 16.4.2.2.

1324 Les prescriptions applicables aux divers produits en ce qui concerne

'E{ détection des vapeurs sont indiquées & la colonne «i» du tableau du cha-
Pitre 17,
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CHAPTER 14 —- PERSONNEL PROTECTION

14.1 Protective equipment

14.1.1  For the protection of crew members who are engaged in loading and
discharging operations, the ship should have on board suitable protective equipment
consisting of large aprons, special gloves with long sleeves, suitable footwear,
coveralls of chemical-resistant material, and tight-fitting goggles or face shields or
both. The protective clothing and equipment should cover all skin so that no part
of the body is unprotected.

14.1.2 Work clothes and protective equipment should be kept in easily accessible
places and in special lockers. Such equipment should not be kept within accommo-
dation spaces, with the exception of new, unused equipment and equipment which
has not been used since undergoing a thorough cleaning process. The Administra-
tion may, however, approve storage rooms for such equipment within accommoda-
tion spaces if adequately segregated from living spaces such as cabins, passageways:
dining rooms, bathrooms, etc.

14.1.3 Protective equipment should be used in any operation which may entail
danger to personnel.

14.2 Safety equipment

14.2.1  Ships carrying cargoes for which 15.12, 15.12.1 or 15.12.3 is listed in
column “m” in the table of chapter 17 should have on board sufficient but not
less than three complete sets of safety equipment each permitting personnel tO
enter a gas-filled compartment and perform work there for at least 20 min. Suc
equipment should be in addition to that required by regulation 11-2/17 of the
1983 SOLAS amendments.

14.2.2  One complete set of safety equipment should consist of:
.1 one self-contained air-breathing apparatus (not using stored oxygen).
2 protective clothing, boots, gloves and tight-fitting goggles;
.3 fireproof lifeline with belt resistant to the cargoes carried; and
4 explosion-proof lamp.

14.2.3 For the safety equipment required in 14.2.1, all ships should carry the
following, either:

.1 one set of fully charged spare air bottles for each breathing apparatus;

.2 a special air compressor suitable for the supply of high-pressure air of the
required purity;

.3 a charging manifold capable of dealing with sufficient spare breathind
apparatus air bottles for the breathing apparatus; or
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CHAPITRE 14 — PROTECTION DU PERSONNEL

14.1 Matériel de protection

1411 Pour protéger les membres de I'équipage occupés aux opérations de charge-
ment et de déchargement, il devrait y avoir & bord un matériel de protection
approprié¢ comportant de grands tabliers, des gants spéciaux munis de longs man-
chons, des chaussures spéciales, des combinaisons en matériaux résistant aux
Produits chimiques, ainsi que des lunettes protectrices plaquant bien sur le visage
et/ou des masques de protection. Les vétements et le matériel de protection
devraient recouvrir toute la peau, de sorte qu'aucune partie du corps ne reste
$ans protection.

1412 Les vétements de travail et le matériel de protection devraient étre
Conservés dans des endroits facilement accessibles et dans des armoires spéciales.
Is ne devraient pas étre conservés a I'intérieur des locaux d'habitation, sauf lors-
Quil s'agit de matériel neuf non encore utilisé et de matériel qui n'a pas été utilisé
€Puis son dernier nettoyage complet. L'Administration peut néanmoins autoriser
3 Présence de magasins réservés & ce matériel & I'intérieur des locaux d’habitation
Sils sont convenablement séparés des locaux d‘habitation tels que les cabines,
Coursives, salles & manger, salles de bains, etc.

;4-1.3 Le matériel de protection devrait étre utilisé pour toute opération pouvant
tre dangereuse pour le personnel.

14.2 Equipement de sécurité

1421 Les navires qui transportent des cargaisons auxquelles s‘appliquent les
Prescriptions de la section 15.12, du paragraphe 15.12.1 ou du paragraphe 15.12.3
onformément aux indications de la colonne «m» du tableau du chapitre 17
Cvraient avoir & bord un nombre suffisant d'équipements complets de sécurité,

€N tout cas au moins trois, chacun permettant au personnel de pénétrer dans
UN local rempli de gaz et d'y travailler pendant 20 min au moins. Ce matériel
:V{glgtss’ajouter a celui qui est exigé par la régle 11-2/17 des amendements SOLAS

]4-2-2 Chaque équipement complet de sécurité devrait comprendre ;

-1 un appareil respiratoire autonome 3 air (n'utilisant pas une réserve
d’'oxygéne);

2 desvétements de protection, des bottes, des gants et des lunettes plaquant
bien au visage;

‘ 3 un cable de sécurité résistant au feu avec ceinture et résistant aux cargai-
sons transportées; et

4 une lampe antidéflagrante.

1
n:'-?.3 Pour I'équipement de sécurité prescrit au paragraphe 14.2.1, tous les
| Vires devraient avoir & bord :



1986 No. 47 342

4 fully charged spare air bottles with a total free air capacity of at least
6,000 ¢ for each breathing apparatus on board in excess of the require-
ments of regulation 11-2/17 of the 1983 SOLAS amendments.

14.2.4 A cargo pump room of ships carrying cargoes which are subject to the
requirements of 15,18 or cargoes for which in column i’ in the table of chapter 17
toxic vapour detection equipment is required but is not available should have either:

1 a low-pressure line system with hose connections suitable for use with
the breathing apparatus required by 14.2.1. This system should provide
sufficient high-pressure air capacity to supply, through pressure reduc-
tion devices, enough low-pressure air to enable two men 10 work in @
gas-dangerous space for at least 1 h without using the air bottles of the
breathing apparatus. Means should be provided for recharging the fixed
air bottles and breathing apparatus air bottles from a special air compres-
sor suitable for the supply of high-pressure air of the required purity; Of

2 an equivalent quantity of spare bottled air in lieu of the low-pressuré
air line.

1425 At least one set of safety equipment as required by 14.2.2 should be kept
in a suitable clearly marked locker in a readily accessible place near the cargo pumP
room. The other sets of safety equipment should also be kept in suitable, clearly
marked, easily accessible, places.

14.2.6 The breathing apparatus should be inspected at least once a month b»{ a
responsible officer, and the inspection recorded in the ship’s log-book. The equiP*
ment should be inspected and tested by an expert at least once a year.

1427 A stretcher which is suitable for hoisting an injured person up from spaces
such as the cargo pump room should be placed in a readily accessible location.

14.2.8 Ships intended for the carriage of certain cargoes should be provided
with suitable respiratory and eye protection sufficient for every person on boar
for emergency escape purposes, subject to the following:

1 filter-type respiratory protection should be accepted only when one filter
is suitable for all designated cargoes that the ship is certified to carry:

2 self-contained breathing apparatus should have normally at least a dura-
tion of service of 15 min;

.3 emergency escape respiratory protection should not be used for fire:
fighting or cargo handling purposes and should be marked to that effect:

Individual cargoes to which the provisions of this paragraph apply are indicated i
column “1" in the table of chapter 17.

14.29 The ship should have on board medical first-aid equipment including
oxygen resuscitation equipment and antidotes for cargoes carried.

14.2.10 Suitably marked decontamination showers and an eyewash should De
available on deck in convenient locations. The showers and eyewash should
operable in all ambient conditions.
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soit .1 un jeu de bouteilles d'air de rechange pleines pour chaque appareil
respiratoire;

2 un compresseur d‘air spécial qui puisse fournir a haute pression de l'air
ayant la pureté requise;

.3 un collecteur qui permette de charger suffisamment de bouteilles d'air
de rechange pour les appareils respiratoires;

Soit .4 des bouteilles d'air de rechange pleines ayant une capacité totale en
air libre de 6 000 / au moins pour chaque appareil respiratoire a bord
en excédent de ceux prescrits par la régle 11-2/17 des amendements
SOLAS de 1983.

1424 Les chambres des pompes & cargaison des navires transportant des cargai-
Sons visées par la section 15.18 ou des cargaisons pour lesquelles un matérie! de
dgétection des vapeurs toxiques est prescrit & la colonne «i» du tableau du cha-
Pitre 17 mais n'est pas disponible, devraient étre munies :

S0it .1 d'un réseau de conduites & basse pression avec des manches de raccorde-
ment capables de s'adapter aux appareils respiratoires prescrits au para-
graphe 14.2.1. Ce réseau devrait avoir une capacité d'air & haute pression
qui soit suffisante pour fournir, par l'intermédiaire de détendeurs, une
quantité d’air & basse pression qui permette & deux hommes de travailler
dans un espace dangereux du fait des gaz pendant au moins une heure
sans utiliser les bouteilles d'air des appareils respiratoires. Des dispo-
sitifs devraient étre prévus pour recharger les bouteilles d'air fixes et
les bouteilles d‘air des appareils respiratoires & partir d'un compresseur
d‘air spécial qui puisse fournir & haute pression de |‘air ayant la pureté
requise;

S0it 2 d'une quantité équivalente de bouteilles d'air de rechange a la place de
la conduite d'air a basse pression.

;:1.2.5 Au moins un équipement de sécurité prescrit au paragraphe 14.2.2 devrait
e conservé dans une armoire appropriée clairement signalée et située dans un
Mmplacement facilement accessible & proximité de la chambre des pompes &

Jaison. Les autres équipements de sécurité devraient étre également conserves
ans des endroits appropriés, facilement accessibles et clairement signalés.

:#26 Les appareils respiratoires devraient étre examinés une fois par mois au
OIns par un officier compétent qui fait mention de cet examen dans le journal

p:rbord. Ils devraient étre examinés et vérifiés par un expert au moins une fois
an,

|14-2~7 Un brancard permettant de hisser un blessé & partir de locaux tels que

a i 1 A . .
ac:esaft‘)"bfe des pompes & cargaison devrait étre conservé a un endroit facilement
Sible,

1 : ; d ; : 2
a452‘8 Les navires destinés au transport de certaines cargaisons devraient avoir

§ ord des appareils respiratoires et de protection des yeux convenables en nombre
app'Sar_\t pour toutes les personnes & bord en cas d'évacuation d'urgence. Ces
areils sont soumis aux dispositions suivantes :
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.1 les moyens de protection respiratoire du type a filtre ne devraient
8tre acceptés que si un filtre convient pour toutes les cargaisons désignées
que le navire est autorisé a transporter;

.2 les appareils respiratoires autonomes devraient normalement pouvoir
fonctionner pendant au moins 15 min;

.3 les appareils respiratoires utilisés pour |'évacuation d’urgence ne devraient
pas étre employés pour la lutte contre I'incendie ou la manutention de
la cargaison et devraient porter une indication a cet effet.

Les cargaisons auxquelles s'appliquent les dispositions du présent paragraphe
sont indiquées & la colonne «!» du tableau du chapitre 17.

1429 |l devrait y avoir a bord du navire un matériel médical de premiére urgence
Comportant un appareil de réanimation & oxygéne et des antidotes pour les cargai-
SOns transportées.

14210 11 devrait y avoir sur le pont, & des endroits appropriés, des douches de
déCOn_tamination et un lave-yeux clairement signalés. Les douches et le lave-yeux
devraient étre utilisables dans toutes les conditions ambiantes.
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CHAPTER 15 — SPECIAL REQUIREMENTS

The provisions of this chapter are applicable where specific reference is made
in column “m" in the table of chapter 17. These requirements are additional to
the general requirements of the Code.

15.1 Acetone cyanohydrin

Acetone cyanohydrin should be stabilized with an inorganic acid to prevent
decomposition. A certificate of stabilization should be provided by the manufac-
turer, and kept an board, specifying:

.1 name and amount of stabilizer added;

2 date stabilizer was added and duration of effectiveness;

.3 any temperature limitations qualifying the stabilizer’s effective lifetime;
4

the action to be taken should the length of voyage exceed the effective
lifetime of the stabilizer.

156.2 Ammonium nitrate solution, 93% or less

15.2.1 The ammonium nitrate solution should contain at least 7% by weight of
water. The acidity (pH) of the cargo when diluted with ten parts of water to one
part of cargo by weight should be between 5.0 and 7.0. The solution should not
contain more than 10 ppm chloride ions, 10 ppm ferric ions, and should be free
of other contaminants.

15.2.2 Tanks and equipment for ammonium nitrate solution should be indepen-
dent of tanks and equipment containing other cargoes or combustible products.
Equipment which may in service, or when defective, release combustible products
into the cargo, e.g. lubricants, should not be used. Tanks should not be used for
seawater ballast.

15.2.3 Except where expressly approved by the Administration, ammonium
nitrate solutions should not be transported in tanks which have previous!Y
contained other cargoes unless tanks and associated equipment have been cleaned
to the satisfaction of the Administration.

15.24 The temperature of the heat exchanging medium in the tank heating
system should not exceed 160°C. The heating system should be provided with 2
control system to keep the cargo at a bulk mean temperature of 140°C. Higoh‘
temperature alarms at 145°C and 150°C and a low-temperature alarm at 125 c
should be provided. Where the temperature of the heat exchanging medium exceeds
160°C an alarm should also be given. Temperature alarms and controls should be
located on the navigating bridge.

15.2..5 If tr]e bulk mean cargo temperature reaches 145°C, a cargo sample should
be dulyted with ten parts of distilled or demineralized water to one part of cardo
by weight and the acidity (pH) should be determined by means of a narrow rangé
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CHAPITRE 15 — PRESCRIPTIONS PARTICULIERES

Les dispositions du présent chapitre s'appliquent s'il en est fait explicitement
mention a la colonne «m» du tableau du chapitre 17. Ces prescriptions s‘ajoutent
aux prescriptions générales du Recueil.

16.1 Cyanhydrine d'acétone

; La cyanhydrine d‘acétone devrait étre stabilisée a I'aide d’un acide inorga-
Nique pour empécher la décomposition. Le fabricant devrait fournir un certificat
de stabilisation, qui devrait étre conservé a bord et qui comporte les renseignements
Suivants :

.1 le nom et la quantité du stabilisateur incorporé;

.2 la date & laquelle le stabilisateur a été incorporé et la durée de son
efficacitg;

.3 toute condition de température qui aurait une incidence sur la durée
d’efficacité du stabilisateur;

4 les mesures a prendre si la durée du voyage est supérieure & la durée
d’efficacité du stabilisateur.

15.2 Nitrate d’ammonium en solution & 93 p.100 ou moins

1?.2.1 La solution de nitrate d’'ammonium devrait contenir au moins 7 p.100
d'eau en poids. L‘acidité (pH) de la cargaison devrait étre comprise entre 5 et 7
Orsque celle<ci est diluée & raison de 10 parts d’eau pour une part de cargaison,
€N poids. La solution ne devrait pas contenir plus de 10 ppm d‘ions chlorures,
10 PPm d‘ions ferriques et devrait étre exempte de tout autre contaminant.

1522 |es citernes et le matériel utilisés pour la solution de nitrate d’ammonium
devraient étre indépendants des citernes et du matériel utilisés pour d'autres cargai-
S0ns ou des produits combustibles. On ne devrait pas utiliser du matériel qui, lors

€ son emploi ou lorsqu‘il est défectueux, peut libérer dans la cargaison des
p’PFfuits combustibles tels que des lubrifiants. Les citernes ne devraient pas étre
Utilisées pour I'eau de mer de ballastage.

162,
dl
a

3 Sauf approbation expresse de I’Administration, la solution de nitrate
aMmonium ne devrait pas étre transportée dans des citernes ayant contenu
nl,‘p_aravant d'autres cargaisons, & moins que ces citernes et le matériel associé
alent ét¢ nettoyés 4 la satisfaction de I’Administration.

152

e c"4 La température de I'agent de réchauffage du systéme de réchauffage de
i

terne ne devrait pas dépasser 160°C. Le systéme de réchauffage devrait étre
tu”' d’un dispositif de contréle permettant de maintenir la cargaison & une
eMmpérature moyenne dans la masse de 140°C. On devrait prévoir des alarmes
t: température haute se déclenchant & 145°C et a 150°C et une alarme de
Mpérature basse se déclenchant & 125°C. Lorsque la température de |'agent de
Chauffage dépasse 160°C, une alarme devrait également se déclencher. Les alarmes
€ controles de température devraient étre installés sur la passerelle de navigation.
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indicator paper or stick. Acidity (pH) measurements should then be taken every
24 h. If the acidity (pH) is found to be below 4.2, ammonia gas should be injected
into the cargo until the acidity (pH) of 5.0 is reached.

156.26 A fixed installation should be provided to inject ammonia gas into the
cargo. Controls for this system should be located on the navigating bridge. For this
purpose, 300 kg of ammonia per 1,000 tonnes of ammonium nitrate solution
should be available on board.

156.2.7 Cargo pumps should be of the centrifugal deepwell type or of the centri-
fugal type with water flushed seals.

156.2.8 Vent piping should be fitted with approved weatherhoods to prevent
clogging. Such weatherhoods should be accessible for inspection and cleaning.

16.29 Hot work on tanks, piping and equipment which have beer_\ in con;act
with ammonium nitrate solution should only be done after all traces of ammonium
nitrate have been removed, inside as well as outside.

15.3 Carbon disulphide

16.3.1 Provision should be made to maintain a water pad in the cargo tank
during loading, unloading and transit. In addition, an inert gas pad should be
maintained in the ullage space during transit.

156.3.2 All openings should be in the top of the tank, above the deck.
16.3.3 Loading lines should terminate near the bottom of the tank.
15.3.4 A standard ullage opening should be provided for emergency sounding.

16.3.5 Cargo piping and vent lines should be independent of piping and vent linés
used for other cargo.

15.3.6 Pumps may be used for discharging cargo, provided they are of thé
deepwell or hydraulically driven submersible types. The means of driving a Jeepwe
pump should not present a source of ignition for carbon disulphide and should not
employ equipment that may exceed a temperature of 80°C.

15.3.7 If a cargo discharge pump is used, it should be inserted through a cylin-
drical well extending from the tank top to a point near the tank bottom. A water
pad should be formed in this well before attempting pump removal unless the tank
has been certified as gas-free,

15.3:8 Water or inert gas displacement may be used for discharging cargo:
provided the cargo system is designed for the expected pressure and temperature.

15.3.9 Safety relief valves should be of stainless steel construction.
15.3.10  Because of its low ignition temperature and close clearances required 10

arrest its .ﬂame propagation, only intrinsically safe systems and circuits aré
permitted in the hazardous locations described in 10.2.3.
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15.25 Si la température moyenne de la cargaison atteint dans la masse 145°C,
on devrait diluer un échantillon de la cargaison a raison de 10 parts d'eau distillée
Oou déminéralisée pour une part de cargaison en poids et on devrait déterminer
Iacidité (pH) au moyen d'un indicateur de précision (papier ou batonnet).
L'acidité (pH) devrait ensuite étre mesurée toutes les 24 h. Si elle est inférieure
a 4.2, on devrait injecter du gaz ammoniac dans la cargaison jusqu'a ce que I'on
obtienne une acidité (pH) de 5,0.

195.2.6 On devrait prévoir une installation fixe permettant d'injecter du gaz
ammoniac dans la cargaison. Les commandes prévues a cet effet devraient étre
Installées sur la passerelle de navigation. A cette fin, on devrait avoir & bord 300 kg
d‘ammoniac pour chaque millier de tonnes de solution de nitrate d’ammonium
transportée.

1627 Les pompes a cargaison devraient étre des pompes a arbre long de type
Centrifuge ou des pompes de type centrifuge munies de joints & injection d'eau.

1528 Les tuyaux de dégagement devraient tre munis de capuchons contre les
Ntempéries approuvés pour éviter leur obstruction. On devrait pouvoir accéder
Ces capuchons pour les inspecter et les nettoyer.

15_-2.9 Le travail a chaud portant sur les citernes, les tuyautages et I'équipement
Qui ont été en contact avec une solution de nitrate d’ammonium devrait étre
effectué uniquement lorsque toutes les traces de nitrate d’ammonium ont été
liminges, aussi bien & I'intérieur qu'a l'extérieur.

15.3 Sulfure de carbone

1.5.3.1 Il conviendrait de maintenir un isolement de protection par eau dans la
Citerne & cargaison au cours du chargement, du déchargement et de la traversée
€t de maintenir un isolement de protection par gaz inerte dans |'espace vide au-
dessus dy liquide au cours de la traversée.

1532 Toutes les ouvertures devraient étre situées au sommet de la citerne,
du-dessus du pont.

gi5t-3-3 Les conduites de chargement devraient aboutir a8 proximité du fond de la
erne,

1534 yne ouverture de jauge ordinaire devrait étre prévue en secours pour les
Sondages.

;5-3;5 Les tuyautages a cargaison et les tuyautages de dégagement devraient
tre Indépendants de ceux utilisés pour d'autres cargaisons.

1536 Des pompes peuvent étre utilisées pour le déchargement de la cargaison
condition qu'il s'agisse de pompes & arbres long ou de pompes immergées
&Ctionnges hydrauliquement. Le dispositif d’entralnement d’une pompe & arbre
e°”9 Ne devrait pas constituer une source d'inflammation pour le sulfure de carbone
t ne devrait pas utiliser un matériel qui puisse dépasser une température de 80°C.

153

& -7 Si I'on utilise une pompe pour le déchargement de la cargaison, elle devrait

'® introduite par un puits cylindrique s'étendant du sommet de la citerne jusqu'a
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15.4 Diethyl ether

15.4.1 Unless inerted, natural ventilation should be provided for the voids around
the cargo tanks while the vessel is under way. If a mechanical ventilation system is
installed, all blowers should be of nonsparking construction. Mechanical ventilation
equipment should not be located in the void spaces surrounding the cargo tanks.

15.4.2 Pressure relief valve settings should not be less than 0.2 bar gauge for
gravity tanks.

15.4.3 Inert gas displacement may be used for discharging cargo from pressure
tanks provided the cargo system is designed for the expected pressure.

15.4.4 In view of the fire hazard, provision should be made to avoid any ignition
source or heat generation or both in the cargo area.

16.4.5 Pumps may be used for discharging cargo, provided that they are of a type
designed to avoid liquid pressure against the shaft gland or are of a hydraulically
operated submerged type and are suitable for use with the cargo.

15.4.6 Provision should be made to maintain the inert gas pad in the cargo tank
during loading, unloading and transit.

156.5 Hydrogen peroxide solutions over 60% but not over 70%

15.5.1 Hydrogen peroxide solutions should be carried in dedicated ships only
and no other cargoes should be carried.

16.6.2 Cargo tanks and associated equipment should be either pure aluminiu.f'n
(99.5%) or solid stainless steel (304L, 316, 316L or 316Ti), and passivated in
accordance with approved procedures. Aluminium should not be used for piping on
deck. All nonmetallic materials of ¢onstruction for the containment system shoul
neither be attacked by hydrogen peroxide nor contribute to its decomposition-

16.6.3 Pump rooms should not be used for cargo transfer operations.

16.5.4 Cargo tanks should be separated by cofferdams from oil fuel tanks or any
other space containing flammable or combustible materials.

156556 Tanks intended for the carriage of hydrogen peroxide should not be used
for seawater ballast.

15.5.6 Temperature sensors should be installed at the top and bottom of thé
tank. Remote temperature readouts and continuous monitoring should be |ocqte
on the navigating bridge. If the temperature in the tanks rises above 35°C, visible
and audible alarms should be activated on the navigating bridge.

16.6.7 Fixed oxygen monitors (or gas sampling lines) should be provided in void
spaces adjacent to tanks to detect leakage of the cargo into these spaces. Remoté
readouts, continuous monitoring (if gas sampling lines are used, intermittent
sampling is satisfactory) and visible and audible alarms simifar to those for thé
temperature sensors should also be located on the navigating bridge. The visible an
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un point situé a proximité du fond de la citerne. Un isolement de protection
Par eau devrait étre formé dans ce puits avant d’essayer de retirer ia pompe, sauf
Si la citerne a été certifide exempte de gaz.

15.3.8 On peut utiliser le déplacement par eau ou par gaz inerte pour le décharge-
ment de la cargaison & condition que le systéme de la cargaison ait été congu pour
resister & la pression et & la température qui peuvent étre atteintes.

16.39 Les soupapes de s(reté devraient étre construites en acier inoxydable.

153.10 En raison de la faible température d'auto-inflammation du sulfure de
Carbone et des jeux réduits nécessaires pour arréter sa propagation de flamme,
Seuls les systdmes et les circuits & sécurité intrinséque sont autorisés
dans les emplacements dangereux indiqués au paragraphe 10.2.3.

15.4 Ether éthylique

1541 sauf en cas de mise sous atmosphére inerte, une ventilation naturelle
devrait étre prévue pour les espaces vides entourant les citernes & cargaison lorsque
€ navire fait route. Si un systéme de ventilation mécanique est installé, tous les
Ventilateurs devraient étre construits de fagon a ne pas produire d‘étincelles. Le
Matériel de ventilation mécanique ne devrait pas se trouver dans les espaces vides
€ntourant les citernes & cargaison.

15-4-2 Les soupapes de sdreté ne devraient pas étre tarées & une pression de
Moins de 0,2 bar effectif dans le cas de citernes de gravité.

1543 Le déplacement par gaz inerte peut étre utilisé pour le déchargement de I_a
CQargaison des citernes a pression a condition que le systéme de la cargaison soit
onGu pour résister & la pression prévue.

1_5.4.4 En raison des risques d‘incendie, il y aurait lieu de prendre des disposi-
tions poyr éliminer toute source d’inflammation ou tout dégagement de chaleur

|°U toute source d'inflammation et tout dégagement de chaleur dans la tranche de
a cargaison.

1545 Des pompes peuvent étre utilisées pour le déchargement de la cargaigon
,condition d’une part qu'elles soient d’un type congu pour éviter que le liquide
Nexerce une pression sur le presse-6toupe de |'arbre ou qu'elles soient du type

Mergé & commande hydraulique et d'autre part qu'elles soient appropriées 2 la
Cargaison.

1848 Des dispositions devraient étre prises pour maintenir I'isolement de

Protection par gaz inerte au cours du chargement, du déchargement et de la
Tavergge

155 Bioxyde d’hydrogéne en solutions supérieures a 60 p.100 mais ne dépassant
Pas 70 p.100

155 1

borg v Le bioxyde d'hydrogéne en solution devrait étre transporté uniquement a
e

navires spécialisés. Aucun autre type de cargaison ne devrait étre transporté.
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audible alarms should be activated if the oxygen concentration in these void spaces
exceeds 30% by volume. Two portable oxygen monitors should also be available as
back-up systems.

15.5.8 As a safeguard against uncontrolled decomposition, a cargo jettisoning
system should be installed to discharge the cargo overboard. The cargo should be
jettisoned if the temperature rise of the cargo exceeds a rate of 2°C per hour over
a 5 h period or when the temperature in the tank exceeds 40°C.

16.5.9 Cargo tank venting systems should have pressure/vacuum relief valves for
normal controlled venting, and rupture discs or a similar device for emergency
venting, should tank pressure rise rapidly as aresult of uncontrolled decomposition.
Rupture discs should be sized on the basis of tank design pressure, tank size and
anticipated decomposition rate.

15.56.10 A fixed water-spray system should be provided for diluting and washing
away any concentrated hydrogen peroxide solution spilled on deck. The areas
covered by the water-spray should include the manifold/hose connections and the
tank tops of those tanks designated for carrying hydrogen peroxide solutions. The
minimum application rate should satisfy the following criteria:

.1 The product should be diluted from the original concentration to 35%
by weight within 5 min of the spill.

2 The rate and estimated size of the spill should be based upon maximum
anticipated loading and discharge rates, the time required to stop flow of
cargo in the event of tank overfill or a piping/hose failure, and the timé
necessary to begin application of dilution water with actuation at the
cargo control location or on the navigating bridge.

1.5.5.11 Hydrogen peroxide solutions should be stabilized to prevent decomposi-
tion. A certificate of stabiiization should be provided by the manufacturer, an
kept on board, specifying:

.1 name and amount of stabilizer added;
date stabilizer was added and duration of effectiveness;

any temperature limitations qualifying the stabilizer’s effective lifetime:

> w N

the action to be taken should the length of voyage exceed the eftective
lifetime of the stabilizer.

16.56.12 Only those hydrogen peroxide solutions which have a maximum decom-
position rate of 1% per year at 25°C should be carried Certification from the
shipper that tne product meets this standard should be presented to the master a"

kept on board. A technical representative of the manufacturer should be on boa p
to monitor the transfer operations and have the capability to test the stability ©

the peroxide. He should certify to the master that the cargo has been loaded in 3
stable condition.

16.6.13 Protective clothing that is resistant to hydrogen peroxide soIUin"S
should be provided for each crew member involved in cargo transfer operations:
Protective clothing should include non-flammable coveralls, suitable gloves, boots
and eye protection.
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1562 Les citernes & cargaison et dispositifs associés devraient étre soit en alu-
minium pur (99,5 p.100), soit en acier massif inoxydable (304L, 316, 316L ou
316Ti) et étre passivés conformément a des méthodes approuvées. On ne devrait
Pas utiliser de I'aluminium pour les tuyautages sur pont. Les matériaux de
Construction, autres que les matériaux métalliques, qui sont utilisés pour les
Systémes de stockage, ne devraient ni étre attaqués par le bioxyde d’hydrogéne
ni contribuer & sa décomposition.

155.3 Des chambres de pompes ne devraient pas étre utilisées pour les opérations
de transfert de la cargaison.

1554 Les citernes & cargaison devraient étre séparées par des cofferdams des
Citernes & combustible liquide et de tout autre espace contenant des substances
inflammables ou combustibles.

1555 Les citernes destinées au transport du bioxyde d’hydrogéne ne devraient
Pas étre utilisées pour le transport d’eau de mer de ballastage.

1556 Des capteurs de température devraient étre placés au sommet et au fond
de la citerne. Les postes de lecture a distance et le systéme de surveillance continue
de la température devraient étre installés sur la passerelle de navigation. Si la tempé-
Tature & |'intérieur des citernes dépasse 35°C, des alarmes visuelles et sonores
devraient se déclencher sur la passerelle de navigation.

1557 Des appareils fixes servant & mesurer la teneur en oxygéne (ou des tuyaux
de prise d'échantillons des gaz) devraient étre placés dans les espaces vides adjacents
ux citernes afin de détecter toute fuite de cargaison qui se produirait dans ces
paces. Des postes de lecture & distance, des systémes de surwveillance continue
si des tuyaux de prise d‘échantillons des gaz sont utilisés, une prise d’échantillon
INtermittente est suffisante) et des alarmes visuelles et sonores similaires a ceux qui
Sont utilisés pour les capteurs de température devraient également étre installés
SUr la passerelle de navigation. Les alarmes visuelles et sonores devraient se
déclencher si la concentration en oxygéne a l'intérieur de ces espaces vides dépasse

P.100en volume, Deux appareils portatifs servant & mesurer la teneur en oxygéne

€Vraient aussi &tre prévus comme moyens auxiliaires.

.1 558 Afin de parer au cas ol la cargaison se décomposerait de maniére

'"COntrc‘)lée, on devrait installer un systéme de rejet de la cargaison a la mer qui

Permette de déverser la cargaison par-dessus bord. La cargaison devrait étre rejetée

5 @ mer si sa température s'éléve de plus de 2°C par heure sur un intervalle de
housila température a l'intérieur de la citerne dépasse 40°C.

1559 Les circuits de dégagement des citernes & cargaison devraient étre munis

d? SOupapes & pression/dépression pour le dégagement contrdlé normal et de
lsqt{es de rupture ou d’un dispositif similaire pour le dégagement en secours si la
'®Ssion & I'intérieur de la citerne venait & augmenter rapidement par suite de

de -Omposition incontrélée de la cargaison. La dimension des disques de rupture
i‘”a"t étre fonction de la pression de calcul de la citerne, des dimensions de la
terne et du taux de décomposition envisagé.

:;5-5-10 Il devrait étre prévu un dispositif fixe de projection d‘eau diffusée permet-
q é"t de diluer et d'éliminer toute solution concentrée de bioxyde d'hydrogéne
Versé sur le pont. Les zones protégées par I'eau diffusée devraient inclure les
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15.6 Motor fuel anti-knock compounds (containing lead alkyls)

15.6.1 Tanks used for these cargoes should not be used for the transportation
of any other cargo except those commodities to be used in the manufacture of
motor fuel anti-knock compounds containing lead alkyls.

15.6.2 If a cargo pump room is located on deck level according to 15.18, the
ventilation arrangements should be in compliance with 15.17.

16.6.3 Entry into cargo tanks used for the transportation of these cargoes is not
permitted unless approved by the Administration.

15.6.4 Air analysis should be made for lead content to determine if the
atmosphere is satisfactory prior to allowing personnel to enter the cargo pump
room or void spaces surrounding the cargo tank.

15.7 Phosphorus, yellow or white

15.7.1 Phosphorus should, at all times, be loaded, carried and discharged under
a water pad of 760 mm rninimum depth. During discharge operations, arrangements
should be made to ensure that water occupies the volume of phosphorus discharged.
Any water discharged from a phosphorus tank should be returned only to @
shore installation.

16.7.2  Tanks should be designed and tested to a minimum equivalent water head
of 2.4 m abowve the top of the tank, under designed loading conditions, taking int
account the depth, relative density and method of loading and discharge of theé
phosphorus.

15.7.3 Tanks should be so designed as to minimize the interfacial area between
the liquid phosphorus and its water pad.

15.7.4 A minimum ullage space of 1% should be maintained above the water pad-
The ullage space should be filled with inert gas or naturally ventilated by twO
cowled standpipes terminating at different heights but at least 6 m above the
deck and at least 2 m above the pump house top.

16.7.5 All openings should be at the top of cargo tanks, and fittings and joints
attached thereto should be of materials resistant to phosphorus pentoxide.

16.7.6  Phosphorus should be loaded at a temperature not exceeding 60°C.

156.7.7 Tank heating arrangements should be external to tanks and have a suitab'i
method of temperature control to ensure that the temperature of the phosphoru
does not exceed 60°C. A high-temperature alarm should be fitted.

1578 A water drench system acceptable to the Administration should bf
mst::zlled in all void spaces surrounding the tanks. The system should operate auto
matically in the event of an escape of phosphorus.

15.7.9 Void spaces referred to in 15.7.8 should be provided with effective "]93”:
of mechanical ventilation which should be capable of being sealed off quickly in @
emergency.
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raccordements entre le collecteur et la manche ainsi que le sommet des citernes
d"estinées au transport du bioxyde d'hydrogéne en solution. Le débit minimal
d'application devrait satisfaire aux critéres suivants :

.1 Le produit devrait étre dilué¢ de sa concentration initiale & 35 p.100
en poids dans les 5 min qui suivent le déversement.

2 Il vy aurait lieu de déterminer la vitesse et I'importance approximative
du déversement en se fondant sur les taux de chargement et de décharge-
ment maximaux prévus, sur le temps nécessaire pour arréter |'écoulement
de la cargaison en cas de débordement de la citerne ou de défaillance
du systéme tuyautages/manche, ainsi que sur le temps nécessaire pour
commencer a pulvériser I'eau depuis I'emplacement de commande de
la cargaison ou depuis la passerelle de navigation.

15511 Le bioxyde d’hydrogéne en solution devrait étre stabilisé afin d'éviter
toute décomposition. Le fabricant devrait fournir un certificat de stabilisation
Qui devrait étre conservé 3 bord, et qui comporte les renseignements suivants :

.1 le nom et la quantité du stabilisateur incorporé;

2 la date & laquelle le stabilisateur a été incorporé et la durée de son
efficacité;

‘ .3 toute condition de température qui aurait une incidence sur la durée
i‘ d'efficacité du stabilisateur;

4 les mesures & prendre si la durée du voyage est supérieure & la durée
d’efficacité du stabilisateur.

155.12 On ne devrait transporter que des solutions de bioxyde d’hydrogéne

dont e tayx maximal de décomposition est de 1 p.100 par année & une tempé-

fature de 25°C. Le chargeur devrait présenter au capitaine un certificat attestant

dUe le produit répond & cette norme et ce certificat devrait étre conservé & bord.
N représentant technique du fabricant devrait étre & bord pour contrdler les

?péfations de transfert et il devrait étre & méme de vérifier la stabilité du bioxyde.
devrait certifier au capitaine que la cargaison a été chargée 3 I'état stable.

;5-5-13 Chaque membre de I'équipage qui participe aux opérations de transfert
d?hla Cargaison devrait disposer de vétements de protection résistant au bioxyde
Vd_fogéne en solution. Les vétements de protection devraient comprendre des

a Mbinaisons ininflammables, des gants, des bottes et des lunettes protectrices
PProprigs,

156 Composés antidétonants pour carburants contenant des dérivés alkylés
du plomb

1 1 A i ; :

56.1 Les citernes utilisées pour ces cargaisons ne devraient pas servir au transport
oa“tfes cargaisons, a l'exception des produits entrant dans la fabrication des
MPposés antidétonants pour carburants contenant des dérivés alkylés du plomb.

1 : :

036?2 Si une chambre des pompes & cargaison est située au niveau du_ pont

o °_"mément aux dispositions de la section 15.18, le dispositif de ventilation
Tait satisfaire aux dispositions de la section 15.17.
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16.7.10 Loading and discharge of phosphorus should be governed by a central
system on the ship which, in addition to incorporating high-level alarms, should
ensure that no overflow of tanks is possible and that such operations can be
stopped quickly in an emergency from either ship or shore.

16.7.11 During cargo transfer, a water hose on deck should be connected to a

water supply and kept flowing throughout the operation so that any spillage of
phosphorus may be washed down with water immediately.

16.7.12 Ship-to-shore loading and discharge connections should be of a type
approved by the Administration.

15.8 Propylene oxide

16.8.1 Propylene oxide transported under the provisions of this section should
be acetylene-free.

15.8.2 Unless cargo tanks are properly cleaned, propylene oxide should not be
carried in tanks which have contained as one of the three previous cargoes any
product known to catalyse polymerization, such as:
.1 mineral acids (e.g. suphuric, hydrochloric, nitric);
carboxylic acids and anhydrides (e.g. formic. acetic);
halogenated carboxylic acids (e.g. chloroacetic);
sulphonic acids (e.g. benzene sulphonic);
caustic alkalis (e.g. sodium hydroxide, potassium hydroxide);

ammonia and ammonia solutions;

amines and amine solutions;

o s il e B T B

oxidizing substances.

15.8.3 Before carrying propylene oxide, tanks should be thoroughly and foec'
tively cleaned to remove all traces of previous cargoes from tanks and associaté

pipework, except where the immediate prior cargo has been propylene oxide:
Particular care should be taken in the case of ammonia in tanks made of steel other
than stainless steel.

15.8.4 In all cases, the effectiveness of cleaning procedures for tanks a'!d
associated pipework should be checked by suitable testing or inspection to ascerta”
that no traces of acidic or alkaline materials remain that might create a hazardous
situation in the presence of propylene oxide.

16.8.6 Tanks should be entered and inspected prior to each initial loading °;
propylene oxide to ensure freedom from contamination, heavy rust deposits a,"e
visible structural defects. When cargo tanks are in continuous propylene oxid

;ervice, such inspections should be performed at intervals of not more tha"
years.
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15.6.3 L'accds aux citernes utilisées pour le transport de ces cargaisons n'est
Pas autorisé, & moins qu'il ne soit approuvé par I’Administration.

15.6.4 Une analyse de l‘air en vue de déterminer la teneur en plomb devrait
étre effectude pour déterminer si I'atmosphére est satisfaisante avant d’‘autoriser
"? Personnel a entrer dans la chambre des pompes & cargaison ou dans les espaces
Vides entourant la citerne & cargaison.

15.7 Phosphore, jaune ou blanc

1871 Le phosphore devrait toujours étre chargé, transporté et déchargé sous
un isolement de protection par eau d‘au moins 760 mm d’épaisseur. Lors des
Opérations de déchargement, des dispositions devraient étre prises pour que l'eau
OCcupe le volume libéré par le phosphore. Toute eau déchargée d’une citerne

ayant contenu du phosphore ne devrait étre rejetée que dans une installation 3
terre,

18.7.2 Les citernes devraient étre congues pour résister & une charge corres-

Pondant au moins & une colonne d’eau de 2 4 m audessus du sommet de la citerne

dans les conditions de chargement prévues, compte tenu de la hauteur, de la densité

"elative et de la méthode de chargement et de déchargement du phosphore et
tre éprouvées en conséquence.

1573 Les citernes devraient étre congues de maniére & réduire le plus possible

La Surface de contact entre le phosphore liquide et I'isolement de protection par
au,

1,_5-7.4 Un espace vide d‘au moins 1 p.100 devrait étre maintenu au-dessus de
IlSC‘lement de protection par eau. L'espace vide devrait étre rempli de gaz inerte
OU ventil¢ naturellement par deux cols de cygne dont les ouvertures se trouvent

des hauteurs différentes, mais & 6 m au moins au-dessus du pont et 2 m au moins
U-dessus de la face supérieure du rouf des pompes.

1575 Toutes les ouvertures devraient se situer au sommet des citernes a'cargai-
n et les accessoires et les joints qui y sont fixés devraient &tre réalisés en
Matériaux résistant au pentoxyde de phosphore.

éggds Le phosphore devrait étre chargé & une température ne dépassant pas

;57-? Les dispositifs de réchauffage des citernes devraient se trouver & I'extérieur

ue_s_cnernes et une méthode appropriée de réglage de la température devrait étre

af"'Sée Pour garantir que la température du phosphore ne dépasse pas 60°C. Une
arme de température haute devrait étre prévue.

;t5-7-_8 Un dispositif d‘arrosage d‘eau jugé satisfaisant par I’Administratipp devra?t
re Installé dans tous les espaces vides entourant les citernes. Ce dispositif devrait
NCtionner automatiquement en cas de fuites de phosphore.

;2'79 Les espaces vides mentionnés au paragraphe 15.7.8 devraient_étre éq_uipés
ra Moyens efficaces de ventilation mécanique qui devraient pouvoir étre isolés
Pidement en cas d urgence.
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16.8.6 Tanks for the carriage of propylene oxide should be of steel or stainless
steel construction. Suitable tank coatings may be accepted as such by the Adminis-
tration and noted on the International Certificate of Fitness for the Carriage of
Dangerous Chemicals in Bulk.

16.8.7 Tanks which have contained propylene oxide may be used for other
cargoes after thorough cleaning of tanks and associated pipework systems by
washing or purging.

16.8.8 All valves, flanges, fittings and accessory equipment should be of a type
suitable for use with propylene oxide and should be constructed of steel or stairj-
less steel or other material acceptable to the Administration. The chemical composi-
tion of all material used should be submitted to the Administration for approval
prior to fabrication. Discs or disc faces, seats and other wearing parts of valves
should be made of stainless steel containing not less than 11% chromium.

16.89 Gaskets should be constructed of materials which do not react with,
dissolve in, or lower the autoignition temperature of propylene oxide and which
are fire-resistant and possess adequate mechanical behaviour. The surface presented
to the cargo should be polytetrafluoroethylene (PTFE) or materials giving a similar
degree of safety by their inertness. Spirally-wound stainless steel with a filler of
PTFE or similar fluorinated polymer may be accepted by the Administration.

15.8.10 Insulation and packing, if used, should be of a material which does not
react with, dissolve in, or lower the autoignition temperature of propylene oxide.

15.8.11 The following materials are generally found unsatisfactory for gaskets,
packing and similar uses in propylene oxide containment systems "and woul
require testing before being approved by the Administration:

.1 neoprene or natural rubber, if it comes into contact with propylene
oxide;

.2 asbestos, or binders used with asbestos;

.3 materials containing oxides of magnesium, such as mineral wools.

16.8.12 Threaded joints should not be permitted in the cargo liquid and vapour
lines.

156.8.13 Filling and discharge piping should extend to within 100 mm of the
bottom of the tank or any sump pit.

15.8.14 The containment system for a tank containing propylene oxide should
have a valved vapour return connection.

15.8.156  Propylene oxide should be loaded and discharged in such a manner that
venting of the tanks to atmosphere does not occur. If vapour return to shoré 1S
used during tank loading, the vapour return system connected to a propylene oxide
containment system should be independent of all other containment systems:

15.3.1@ During discharging operations, the pressure in the cargo tank should oo
maintained above 0.07 bar gauge.
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15,7105 e chargement et le déchargement du phosphore devraient étre com-
Mandés par un dispositif centralisé 4 bord du navire qui devrait non seulement
grouper les alarmes de niveau haut mais aussi garantir qu‘aucun débordement de
Citerne n'est possible et que ces opérations peuvent étre arrétées rapidement en cas
d‘urgence a partir soit du navire, soit de terre.

18.7.11 Lors du transfert de la cargaison, une manche a eau située sur le pont

devrait étre branchée a une prise d'eau et |‘eau devrait couler pendant toute I'opé-
rfltion, de maniére que tout écoulement de phosphore puisse étre entralné par
€au immédiatement.

15.7.12 Les raccords navire-terre servant au chargement et au déchargement
devraient étre d’un type approuveé par I’Administration.

158 Oxyde de propyléne

1581 L'oxyde de propyléne transporté conformément aux dispositions de la
Présente section devrait étre exempt d’acétyléne.

1582 Les citernes & cargaison qui n'ont pas fait I'objet d‘un nettoyage approprié
e devraient pas étre utilisées pour le transport d‘oxyde de propyléne si I'une de
8urs trois cargaisons précédentes était constituée d'un produit connu pour favoriser
la Polymeérisation, tel que :

.1 les acides minéraux (par exemple acides sulfurique, chlorhydrique,
nitrique);

2 les acides et les anhydrides carboxyliques (par exemple acide formique,
acide acétique);

3 les acides carboxyliques halogénés (par exemple acide chloracétique);
4 les acides sulfoniques (par exemple benzéne sulfonique);

5 les alcalis caustiques (par exemple hydroxyde de sodium, hydroxyde de
potassium);

6 I'ammoniac et les solutions ammoniacales;
-7 les amines et solutions d‘amines;
8  les substances oxydantes.

;15-&3 Avant de servir au transport d’.oxyde de propyléne, les c;itemes devraient
da: nettO_yées a fond, de facon a élim'lner toute trace des cargaisons précédeptes
N 'S les citernes et les tuyautages associés, sauf lorsque la toute derniére cargaison
it de I'oxyde de propyléne. Des précautions particuliéres devraient étre prises

i:"s le cas de I'ammoniac dans des citernes construites en acier autre que de I'acier
OXydabble.

1S§8{4 Dans tous les cas, I'efficacité des procédures de nettoyage des,'citerne_s et

ap Uyautages associés devrgnt étre contrdlée au moyen d’e_ssaus ou d inspections
Propriés pour vérifier quil ne reste aucune trace de matiére acide ou alcaline
Uvant présenter un danger en présence d'oxyde de propyléne.
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16.8.17 Tanks carrying propylene oxide should be vented independently of
tanks carrying other products. Facilities should be provided for sampling the tank
contents without opening the tank to atmosphere.

15.8.18 The cargo should be discharged only by deepwell pumps, hydraulically
operated submerged pumps, or inert gas displacement. Each cargo pump should be
arranged to ensure that the propylene oxide does not heat significantly if the
discharge line from the pump is shut off or otherwise blocked.

15.8.19 Cargo hoses used for transfer of propylene oxide should be marked
“FOR PROPYLENE OXIDE TRANSFER ONLY"

16.8.20 Cargo tanks, void spaces and other enclosed spaces, adjacent to an
integral gravity cargo tank, should either contain a compatible cargo (those cargoes
specified in 15.8.2 are examples of substances considered incompatible) or be
inerted by injection of a suitable inert gas. Any hold space in which an independent
cargo tank is located should be inerted. Such inerted spaces and tanks should bé
monitored for propylene oxide and oxygen. Portable sampling equipment is satis-
factory. The oxygen content of these spaces should be maintained below 2%.

156.8.21 In no case should air be allowed to enter the cargo pump or piping
system while propylene oxide is contained within the system.

16.8.22  Prior to disconnecting shore-lines, the pressure in liquid and vapour Iings
should be relieved through suitable valves installed at the loading header. Liquid
and vapour from these lines should not be discharged to atmosphere.

15.8.23 Propylene oxide may be carried in pressure tanks or in independent of
integral gravity tanks. Tanks should be designed for the maximum pressure expected
to be encountered during loading, conveying and discharging cargo.

15.8.24 Cargo tanks with a design pressure less than 0.6 bar gauge should have 3
cooling system to maintain the propylene oxide below the reference temperature.
Reference temperature (R) means, in the case of propylene oxide, the temperature
corresponding to the vapour pressure of the propylene oxide at the set pressure O
the pressure relief valve.

15.8.25 The refrigeration requirement for tanks with a design pressure less than

0.6 bar gauge may be waived by the Administration if the ship is operating 1N

restricted areas or in voyages of restricted duration, and account may be taken in

such cases of any insulation of the tanks. The area and times of year for which such

carriage would be permitted should be included in the conditions of carriage on

Ehe”:nternational Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals I"
ulk.

15.8.26 Any cooling system should maintain the liquid temperature below the
boiling temperature at the containment pressure. At least two complete coolind
plants automatically regulated by variations within the tanks should be provided:
Each cooling plant should be complete with the necessary auxiliaries for proper
operation. The control system should also be capable of being manually operatec:
An alarm should be provided to indicate malfunctioning of the temperatur®
controls. The capacity of each cooling system should be sufficient to maintain t
temperature of the liquid cargo below the reference temperature (R).
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15.8.5 Les citernes devraient étre visitées et inspectées avant chaque chargement
initial d‘oxyde de propyléne afin de vérifier I’absence de contamination, de dépdts
de rouille importants et de défauts de structure visibles. Lorsque des citernes a
Cargaison sont affectées en permanence au transport d’oxyde de propyléne, ces
Inspections devraient étre effectuées au minimum tous les deux ans.

1586 Les citernes servant au transport d‘oxyde de propyléne devraient étre
Construites en acier ou en acier inoxydable. Des citernes avec revétement approprié
Peuvent étre acceptées par I’Administration et il devrait en étre fait mention sur
le Certificat international d’aptitude au transport de produits chimiques dangereux
en vrac.

15687 Les citernes ayant contenu de |‘oxyde de propyléne peuvent étre utilisées
Pour le transport d’autres cargaisons aprés un nettoyage minutieux, par lavage
Ou balayage des citernes et des tuyautages associés.

1588 Tous les sectionnements, toutes les brides, tous les accessoires et tout
le matériel associé devraient étre d'un type approprié pour I'oxyde de propyléne
€t devraient étre construits en acier ou en acier inoxydable ou en autres matériaux
JUgés acceptables par I’Administration. La composition chimique de tous les
Matériaux utilisés devrait étre soumise a I’Administration pour approbation avant
a fabrication. Les opercules ou les surfaces des opercules, les siéges et autres
Parties des sectionnements sujettes & |'usure devraient étre en acier inoxydable
Contenant au moins 11 p.100 de chrome.

1589 Les joints d'étanchéité devraient étre en matériaux qQui ne réagissent pas
avec |'oxyde de propyléne, ne se dissolvent pas dans I'oxyde de propyléne ou ne
fa§S€nt pas baisser la température d'inflammation spontanée de ce produit et qui
Soient rgsistants au feu et possédent un comportement mécanique approprié.

A surface en contact avec la cargaison devrait étre en polytétrafluoréthyléne
(PTFE) Ou en matériaux assurant un degré de sécurité similaire en raison de leur
Caractére inerte. Des joints d'étanchéité constitués de spirales d‘acier inoxydable
avec un bourrage en PTFE ou en polymére fluoré similaire peuvent étre acceptés
Par I'Administration.

158.10 Lisolation et les garnitures, lorsqu‘on en utilise, devraient étre constituées
Par un matériau qui ne réagisse pas avec I'oxyde de propyléne, ne se dissolve pas
dans 1'oxyde de propyléne et ne fasse pas baisser la température d'inflammation
SPontanée de ce produit.

15-,8-11 D’une maniére générale, les matériaux ci-aprés ne se sont pas avérés
Satisfaisants pour les joints d'étanchéité, les garnitures et des emplois similaires
ans Jes systémes de stockage de I'oxyde de propyléne et devraient étre essayés
avant 4'stre approuvés par |I'Administration :

.1 néopréne ou caoutchouc naturel, s'il entre en contact avec |l'oxyde de
propyléne;

2 amiante ou liants utilisés avec I'amiante;

-3 matériaux contenant des oxydes de magnésium, par exemple laines
minérales.
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16.8.27 An alternative arrangement may consist of three cooling plants, any two
of which should be sufficient to maintain the liquid temperature below the refer-
ence temperature (R).

15.8.28 Cooling media which are separated from propylene oxide by a single wall
only should be nonreactive with the propylene oxide.

15.8.29 Cooling systems requiring compression of propylene oxide should not be
used.

156.8.30 Pressure relief valve settings should not be less than 0.2 bar gauge, or
greater than 7.0 bar gauge, for pressure tanks.

15.8.31 The piping system for tanks to be loaded with propylene oxide should
be separate (as defined in 1.3.24) from piping systems for all other tanks, including
empty tanks. If the piping system for the tanks to be loaded is not independent (as
defined in 1.3.15), the required piping separation should be accomplished by the
removal of spool pieces, valves, or other pipe sections, and the installation of blank
flanges at these locations. The required separation applies to all liquid and vapour
piping, liquid and vapour vent lines and any other possible connections such as
common inert gas supply lines.

156.8.32 Propylene oxide may be transported only in accordance with cargo
handling plans that have been approved by the Administration. Each intended
loading arrangement should be shown on a separate cargo handling plan. Cargo
handling plans should show the entire cargo piping system and the locations fOf
installation of blank flanges needed to meet the above piping separation require-
ments. A copy of each approved cargo handling plan should be maintained on
board the ship. The International Certificate of Fitness for the Carriage of
Dangerous Chemicals in Bulk should be endorsed to include reference to the
approved cargo handling plans.

16.8.33 Before each loading of propylene oxide, certification verifying that the
required piping separation has been achieved should be obtained from a respon-
sible person acceptable to the port Administration and should be carried on board
the ship. Each connection between a blank flange and a pipeline flange should be
fitted with a wire and seal by the responsible person to ensure that inadvertent
removal of the blank flange is impossible.

15.8.34.1 No cargo tanks should be more than 98% liquid full at the reference
temperature (R).

16.8.34.2 The maximum volume (VL) of cargo to be loaded in a tank should beé:
Pr
VL = 098V p_L

where V= yolume of the tank
Pg = relative density of cargo at the reference temperature (R)
PL = relative density of cargo at the loading temperature
R = reference temperature corresponding to the vapour pressure

of the cargo at the set pressure of the pressure relief valve.
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15812 Les joints filetés sur les tuyautages de cargaison liquide ou gazeuse
devraient étre interdits.

15813 Les tuyautages de chargement et de déchargement devraient s'étendre
Jusqu’a une distance de moins de 100 mm du fond de la citerne ou de tout
Puisard.

168.14 Le systeme de stockage d’une citerne contenant de I'oxyde de propyléne
devrait étre pourvu d‘un raccordement de retour des vapeurs muni d’un sectionne-
ment,

168.15 L'oxyde de propyléne devrait 8tre chargé et déchargé de maniére a
®mpécher tout dégagement des citernes & I'air libre. Si I'on renvoie les vapeurs

terre pendant le chargement, le dispositif de retour des vapeurs relié a un systéme
de Stockage de |'oxyde de propyléne devrait étre indépendant de tous les autres
Systémes de stockage.

15-8.16 Pendant les opérations de déchargement, la pression & l'intérieur de
'E;fClterne a cargaison devrait étre maintenue & un niveau supérieur a 0,07 bar
etfectif,

15817 Les dégagements des citernes transportant de l'oxyde de propyléne

devraient étre indépendants de ceux des citernes transportant d’autres produits.
©S installations devraient &tre prévues pour prélever des échantillons du contenu
8 citernes sans ouvrir les citernes 3 |'air libre.

'15-8.18 La cargaison ne devrait étre déchargée qu'au moyen de pompes & arbre
:0ng, de pompes immergées actionnées hydrauliquement ou par pression de gaz
Nerte, Chaque pompe & cargaison devrait étre congue de maniére que |'oxyde de
Propyléne ne s'échauffe pas d'une maniére significative si le tuyautage de refoule-
Ment de Ia pompe est fermé ou autrement obturé.

;5-8-!9 Les manches & cargaison utilisées pour le transfert d'oxyde de propyléne
vraient porter la mention «A UTILISER UNIQUEMENT POUR LE TRANS-
ERT D'OXYDE DE PROPYLENES,

;5-8-20 Les citernes & cargaison, espaces vides et autres espaces fermés adjacents
Une citerne 3 cargaison de gravité intégrale devraient soit contenir une cargaison
MPatible (les cargaisons mentionnées au paragraphe 15.8.2 sont des exemples de

Ubstances considérées comme incompatibles), soit étre rendus inertes par injection
Un gaz inerte approprié. Tout espace de cale dans lequel se trouve une citerne
Cargaison indépendante devrait étre rendu inerte. La teneur en oxyde de propyléne

€N oxygéne de ces espaces et citernes rendus inertes devrait étre surveillée. On

Peut utiliser un matériel d’échantillonnage portatif. La teneur en oxygeéne de ces
Paces et citernes devrait étre maintenue au-dessous de 2 p.100.

23'8-21 L'air ne devrait en aucun cas pouvoir pénétrer dans la pompe ou les
Yautages  cargaison lorsque de I'oxyde de propyléne se trouve & l'intérieur.

o 'quide et de vapeur devrait étre abaissée gréce & des sectionnements appropriés
tallgs sur le collecteur de chargement. Les liquides et les vapeurs de ces conduites
Gvraient pas dégager & I'atmosphére.

;2'822_ Avant de débrancher les conduites de terre, la pression dans les conduites
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16.8.34.3 The maximum allowable tank filling limits for each cargo tank should
be indicated, for each loading temperature which may be applied and for the
applicable maximum reference temperature, on a list to be approved by the Admin-
istration. A copy of the list should be permanently kept on board by the master.

16.8.35 The cargo should be carried under a suitable protective padding of
nitrogen gas. An autornatic nitrogen make-up system should be installed to prevent
the tank pressure falling below 0.07 bar gauge in the event of product temperature
fall due to ambient conditions or maloperation of refrigeration systems. Sufﬁcier}t
nitrogen should be available on board to satisfy the demand of the automatic
pressure control. Nitrogen of commercially pure quality (99.9% by volume) should
be used for padding. A battery of nitrogen bottles connected to the cargo tanks
through a pressure reduction valve satisfies the intention of the expression “auto-
matic” in this context.

15.8.36 The cargo tank vapour space should be tested prior to and after loading
to ensure that the oxygen content is 2% by volume or less.

15.8.37 A water spray system of sufficient capacity should be provided t0
blanket effectively the area surrounding the loading manifold, the exposed deck
piping associated with product handling and the tank domes. The arrangement
of piping and nozzles should be such as to give a uniform distribution rate of
10 2/min per square metre. The water-spray system should be capable of both local
and remote manual operation and the arrangement should ensure that any spilled
cargo is washed away. Additionally, a water hose with pressure to the nozzle, when
atmospheric temperatures permit, should be connected ready for immediate use
during loading and unloading operations.

15.8.38 A remotely operated, controlled closing-rate shutoff valve should beé
provided at each cargo hose connection used during cargo transfer.

16.9 Sodium chlorate solution, 50% or less

15.9.1 Tanks and associated equipment which have contained this product may
be used for other cargoes after thorough cleaning by washing or purging.

159.2 In the event of spillage of this product, all spilled liquid should be
thoroughly washed away without delay. To minimize fire risk, spillage should not
be allowed to dry out.

15.10 Sulphur liquid

15.10.1 Cargo tank ventilation should be provided to maintain the concentration
of hydrogen sulphide below one half of its lower explosive limit throughout the
cargo tank vapour space for all conditions of carriage, i.e. below 1.85% by volume.

15.10.2 \{Vhere mechanical ventilation systems are used for maintaining low 933
concentrations in cargo tanks, an alarm system should be provided to give warnind
if the system fails.

15.10:3 Ventilation systems should be so designed and arranged as to predude
depositing of sulphur within the system.
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15823 L'oxyde de propyléne peut étre transporté dans des citernes a pression
OU dans des citernes indépendantes ou intégrales de gravité. Les citernes devraient
€tre concues pour la pression maximale prévue lors du chargement, du transport
€t du déchargement de la cargaison.

15824 |es citernes a cargaison dont la pression de calcul est inférieure a 0,6 bar

e’ffectif devraient étre pourvues d’un dispositif de refroidissement pour maintenir
Oxyde de propyléne au-dessous de la température de référence. Dans le cas de
l'oxyde de propyléne, la température de référence (R) désigne la température
Correspondant a la tension de vapeur de l'oxyde de propyléne a la pression de tarage
€ la soupape de stireté a pression.

15.8.25 L'application de la prescription relative a un systéme de réfrigération
Pour les citernes dont la pression de calcul est inférieure & 0,6 bar effectif peut
tre suspendue par I'Administration si le navire est exploité dans des zones
'estreintes ou effectue des voyages de courte durée; dans ces cas, I'isolation des
Clternes peut étre prise en considération. La zone et les périodes de I'année aux-
Quelles cette dérogation s’applique devraient étre indiquées parmi les conditions du
tr*'?”Sport sur le Certificat international d'aptitude au transport de produits
Chimiques dangereux en vrac.

ﬂ.5-3.26 Tout dispositif de refroidissement devrait maintenir la température du
'qQuide au-dessous de la température d'ébullition & la pression de stockage. Deux
d'SPOSitifs complets au moins de refroidissement régulés automatiquement par |les

Mations de température 3 l'intérieur des citernes devraient étre prévus. Chacun
€ ces dispositifs devrait étre complet et muni des auxiliaires nécessaires 3 son
on fonctionnement. Le dispositif de contréle devrait également pouvoir étre
aCt'Of)né manuellement. Une alarme devrait étre prévue pour signaler tout mauvais
ropct_lqnnement des appareils de contréle de la température. Chaque dispositif de
Siroidissement devrait avoir une capacité suffisante pour maintenir la température
€ la cargaison liquide au-dessous de la température de référence (R).

:5-8-27 A titre de variante, on peut également prévoir trois dispositifs de refroidis-

teme”t. dont deux quelconques devraient étre suffisants pour maintenir la tempéra-
Ure du liquide au-dessous de la température de référence (R).

;5'8-28 Les agents de refroidissement qui ne sont séparés de |I'oxyde de propyléne
Y€ par yne seule paroi ne devraient pas réagir avec I'oxyde de propyléne,

;:‘5'8-29 Les dispositifs de refroidissement exigeant la compression de |‘oxyde de
OPyléne ne devraient pas étre utilisés.

’]71%58'30 Les soupapes qe §0reté ne devraient pas étr_e tarées a une pre;sion dg
presgisoge 0.2 bar effectif ni de plus de 7,0 bars effectifs dans le cas de citernes a
;3?;31 Le circuit de tuyautages desservant les citernes d‘evant transporter
Parg OXxyde de propyléne devrait étre séparé (conformément & la définition du
mgrgphe 1.3.24) des circuits de tuyautages desservant les autres citernes, y
np”s les citernes vides. Si le circuit de tuyautages desservant les citernes devant
de .SPO_'ter de I'oxyde de propyléne n'est pas indépendant (conformément & I_a
INition dy paragraphe 1.3.15), la séparation requise des tuyautages devrait
alre en Gtant des manchettes de raccordement, des sectionnements ou d’autres
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16.10.4 Openings to void spaces adjacent to cargo tanks should be so designed
and fitted as to prevent the entry of water, sulphur or cargo vapour.

156.10.5 Connections should be provided to permit sampling and analysing of
vapour in void spaces.

16.10.6 Cargo temperature controls should be provided to ensure that the
temperature of the sulphur does not exceed 155°C.

15.11 Acids

16.11.1  The ship’s shell plating should not form any boundaries of tanks contain-
ing mineral acids.

16.11.2 Proposals for lining steel tanks and related piping systems with corrosion-
resistant materials may be considered by the Administration. The elasticity of the
lining should not be less than that of the supporting boundary plating.

15.11.3 Unless constructed wholly of corrosion-resistant materials or fitted yvfth
an approved lining, the plating thickness should take into account the corrosivity
of the cargo.

15.11.4 Flanges of the loading and discharge manifold connections should be
provided with shields, which may be portable, to guard against the danger of the
cargo being sprayed; and, in addition, drip trays should also be provided to guard
against leakage on to the deck.

156.11.6 Because of the danger of evolution of hydrogen when these substances
are being carried, the electrical arrangements should comply with 10.2.3.1, 10.2.3.2,
10.2.3.3, 10.2.3.4,10.2.3.6 and 10.2.3.7. The certified safe type equipment should
be suitable for use in hydrogen-air mixtures. Other sources of ignition should not
be permitted in such spaces.

15.11.6  Substances subjected to the requirements of this section should be

segregated from oil fuel tanks, in addition to the segregation requirements in
3.1

15.11.7 Provision should be made for suitable apparatus to detect leakage of
cargo into adjacent spaces.

15.11.8  The cargo pump room bilge pumping and drainage arrangements should
be of corrosion-resistant materials.

156.12  Toxic products

15.12.1  Exhaust openings of tank vent systems should be located:

st a height of B/3 or 6 m, whichever is greater, above the weather deck
or, in the case of a deck tank, the access gangway;

-2 not less than 6 m above the fore and aft gangway, if fitted within 6™
of the gangway; and
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trongons de tuyaux et en installant, a la place, des brides d'obturation. Cette
Séparation devrait s'effectuer pour tous les tuyautages de cargaison liquide ou
Jazeuse, tous les tuyaux de dégagement des liquides et gaz et tous les autres

‘_éVemuels raccordements tels que les tuyautages communs d‘alimentation en gaz
INerte.

15.8.32 L'oxyde de propyléne ne peut étre transporté que conformément aux
Programmes de manutention de la cargaison approuvés par |'’Administration.
(,:haque disposition prévue pour le chargement de I'oxyde de propyléne devrait faire
I'objet d'un programme distinct de manutention de la cargaison. Les programmes
€ manutention de la cargaison devraient montrer |'ensemble du circuit de tuyau-
ta’ges de la cargaison et les emplacements oul il est nécessaire de prévoir des brides

Obturation pour satisfaire aux prescriptions ci-dessus relatives a la séparation des
tU‘/EIUtages. Un exemplaire de chaque programme de manutention de la cargaison
3PProuvé devrait étre conservé a bord du navire. Le Certificat international

d'aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac devrait porter
Une mention des programmes approuvés de manutention de la cargaison.

]58.33 Avant de procéder & tout chargement d’oxyde de propyléne, on devrait
Obtenir auprés d’'une personne responsable jugée acceptable par I'administration
U port un certificat attestant que la séparation requise des tuyautages a été
effectude et ce certificat devrait étre conservé a bord du navire. Tout raccord
ntre une bride d’obturation et une bride de tuyautage devrait comporter un fil
"“g‘tallique et un sceau mis en place par la personne responsable de facon qu'il
Soit impossible d'dter la bride d’obturation par inadvertance.

;58.34.1 Aucune citerne a cargaison‘ ne devrait étre remplie de liquide a plus
© 98 p.100 de son volume a la température de référence (R).

;58-_34.2 Le volume maximal (V| ) de cargaison dont on peut remplir une citerne
Bvrait étre déterminé en fonction de la formule suivante -

PR
VL ~ 0,98 V T)—C

Dans cette formule :

V. = volume de la citerne

PR = densité relative de la cargaison a la température de référence (R)
PL - densité relative de la cargaison a la température de chargement
R =

température de référence correspondant & la tension de vapeur dp la
cargaison a la pression de tarage de la soupape de sireté & pression.

lfrga343 Les .limites maxim;les admissibles.de remplissage de qhaqut_a ;iterqe a
e 'Son devraient étre précisées, sur une liste approuvée par I'’Administration,
de réf<(?§ha<:une des températures de chargement a envisager et pour la température
rénce maximale applicable. Le capitaine devrait, en permanence, conserver
#Xemplaire de cette liste a bord.
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.3 15 m from any opening or air intake to any accommodation and service
spaces;

4 the vent height may be reduced to 3 m above the deck or fore and aft
gangway, as applicable, provided high-velocity vent valves of a type
approved by the Administration, directing the vapour-air mixture
upwards in an unimpeded jet with an exit velocity of at least 30 m/s, aré
fitted.

16.12.2 Tank venting systems should be provided with a connection for a vapour
return line to the shore installation.

15.12.3 Products should:
.1 not be stowed adjacent to oil fuel tanks;
.2 have separate piping systems; and

.3 have tank vent systems separate from tanks containing nontoxic
products.

(See also 3.7.2)
15.12.4 Cargo tank relief valve settings should be a minimum of 0.2 bar gauge.

15.13 Cargoes inhibited against self-reaction

16.13.1  Certain cargoes, with a reference in column “m” in the table of
chapter 17, by the nature of their chemical make-up tend to polymerize under
certain conditions of temperature, exposure to air or contact with a cataIYSt-
Mitigation of this tendency is carried out by introducing small amounts of chemica
inhibitors into the liquid cargo or controlling the cargo tank environment.

15.13.2  Ships carrying these cargoes should be so designed as to eliminate from
the cargo tanks and cargo handling system any material of construction or contami-
nants which could act as a catalyst or destroy the inhibitor.

15.13.3 Care should be taken to ensure that these cargoes are sufficien}W
inhibited to prevent polymerization at all times during the voyage. Ships carryind
such cargoes should be provided with a certificate of inhibition from the manufac
turer, and kept during the voyage, specifying:

-1 name and amount of inhibitor added;

2 date inhibitor was added and duration of effectiveness;

.3 any temperature limitations qualifving the inhibitor’s effective lifetime:
4

the action to be taken should the length of voyage exceed the effective
lifetime of the inhibitor.

15.13.4  Ships using the exclusion of air as the method of preventing self-reactio”
of the cargo should comply with 9.1.3.
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16835 La cargaison devrait étre transportée sous isolement de protection conve-
Nable constitué par de l'azote gazeux. Un systeme automatique pour compléter
la quantité d'azote devrait étre installé pour éviter que la pression dans la citerne
Ne tombe au-dessous de 0,07 bar effectif du fait d'une baisse de la température
du produit due aux conditions ambiantes ou & un fonctionnement défectueux
du systéme de refroidissement. Une quantité suffisante d‘azote devrait étre dispo-
Nible 4 bord pour répondre a la demande du dispositif de contrdle automatique
de la pression. De l'azote commercialement pur (99,9 p.100 en volume) devrait
tre utilisé pour l'isolement de protection. Une batterie de bouteilles d'azote
reliées aux citernes a cargaison par un détendeur peut &tre considérée comme un
SYstéme «automatiquen dans le présent contexte.

158.36 Avant et aprés le chargement, I'espace de la citerne a cargaison rempli
de Vapeurs devrait étre analysé pour vérifier que la teneur en oxygene n’est pas
SUpérieure & 2 p.100 en volume.

15837 | devrait étre prévu un dispositif d'eau diffusée sous pression d’'un débit
Suffisant pour permettre de couvrir efficacement la surface entourant le collecteur
'€ chargement, les tuyautages exposés situés sur le pont qui servent & la manuten-
t"On du produit et les démes des citernes. La disposition des tuyautages et des
djutages devrait permettre une diffusion uniforme sur toute la surface protégée
a raison de 10 //min par métre carré. Ce dispositif devrait pouvoir étre commandé
Manuellement & distance et sur place et devrait étre concu de maniére que tout
Eversement de cargaison soit aussitdt entrainé par I’eau. De plus, une manche

€au avec pression a I'ajutage devrait, lorsque les températures atmosphériques
"? Permettent, étre branchée, préte a étre utilisée immédiatement lors des opéra-
tions de chargement et de déchargement.

15-8-38 Un sectionnement 4 vitesse de fermeture contrblée,command_é_a distance,
devrajy étre prévu a chaque raccordement de manche 3 cargaison utilisé lors du
transfert de Ia cargaison.

159 Chlorate de sodium en solution, & 50 p.100 ou moins

;5-9-1 Les citernes et équipements associés ayant contenu ce produit peuvent
tre Utilisés pour d'autres cargaisons aprés avoir été entiérement nettoyés par lavage
alayage,

15-9-2 En cas de fuite de ce produit, tout le liquide déversé devrait étre entiérg-
??nt lavé sans délai. Afin de réduire le plus possible les risques d'incendie, il faudrait
Viter de laisser le liquide déversé sécher par évaporation.

15.10 Soufre liquide

15'19-1 La ventilation des citernes 3 cargaison devrait étre concue de maniére

mo”??lntenir la concentration de sulfure d’hydrogéne é.un niveau inflérieur ala

cite':'é de la limite inférieure d'explosivité de-ce produit dans tout I'espace des

aq “fis Occupé par de la vapeur et dans toutes les conditions de transport, c'est-
€4 un niveau inférieur & 1,85 p.100 en volume.

1 - . . e
msa'.10~2' Lorsque des systémes de ventilation mécanique sont .UtlllséS. pour
i 'Ntenir 1a concentration de gaz dans les citernes & cargaison & de faibles niveaux,

aurait lieu de prévoir un systéme d‘alarme qui signale la défaillance de ces
Ystémeg.
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15.13.5 Venting systems should be of a design that eliminates blockage from
polymer build-up. Venting equipment should be of a type that can be checked
periodically for adequacy of operation.

15.13.6  Crystallization or solidification of cargoes normally carried in the molten
state can lead to depletion of inhibitor in parts of the tank contents. Subsequent
remelting can thus yield pockets of uninhibited liquid, with the accompanying risk
of dangerous polymerization. To prevent this, care should be taken to ensure that
at no time are such cargoes allowed to crystallize or solidify, either wholly or
partially, in any part of the tank. Any required heating arrangements should be
such as to ensure that in no part of the tank does cargo become overheated to such
an extent that any dangerous polymerization can be initiated. If the temperature
from steam coils would induce overheating, an indirect low-temperature heating
system should be used.

15.14 Cargoes with a vapour pressure greater than 1.013 bar absolute at 37.8°C

15.14.1  For a cargo referenced in column “m" in the table of chapter 17 to this
section, a mechanical refrigeration system should be provided unless the cargo
system is designed to withstand the vapour pressure of the cargo at 45°C. Where
the cargo system is designed to withstand the vapour pressure of the cargo at
45°C, and no refrigeration system is provided, a notation should be made in the
conditions of carriage on the International Certificate of Fitness for the Carriage of
Dangerous Chemicals in Bulk to indicate the required relief valve setting for the
tanks.

15.14.2 A mechanical refrigeration system should maintain the liquid tempera-
ture below the boiling temperature at the cargo tank design pressure.

15.14.3  When ships operate in restricted areas and at restricted times of the year.
or on voyages of limited duration, the Administration involved may agree to waive
requirements for a refrigeration system. A notation of any such agreement, listing
geographic area restrictions and times of the year, or voyage duration limitations:
should be included in the conditions of carriage on the International Certificaté
for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk.

156.14.4 Connections should be provided for returning expelled gases to shoré
during loading.

156.14.5 Each tank should be provided with a pressure gauge which indicates the
Pressure in the vapour space above the cargo.

15.14.6 Where the cargo needs to be cooled, thermometers should be pfOVided
at the top and bottom of each tank.

15.14.7.1 No cargo tanks should be more than 98% liquid full at the referenc®
temperature (R).

I1‘35‘.14.7.2 The maximum volume (V) of cargo to be loaded in a tank should
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15103 Les systemes de ventilation devraient étre concus et installés de maniére
a éviter que du soufre ne se dépose a |'intérieur des systémes.

15.10.4 Les ouvertures des espaces vides contigus aux citernes a cargaison de-
Vraient étre concues et réalisées de facon & empécher la pénétration de |'eau, du
Soufre ou des vapeurs émanant de la cargaison.

15105 11 v aurait lieu de prévoir des branchements pour permettre la prise
d'éChantillons et l'analyse des vapeurs se trouvant dans les espaces vides.

15.10.6 Des dispositifs de contréle de la température devraient étre prévus pour
Que la température du soufre ne dépasse pas 155°C.

1511 Acides

15111 Le bordé du navire ne devrait constituer nulle part paroi des citernes
Contenant des acides minéraux.

1_5.11.2 L'Administration peut examiner les propositions visant a revétir les

Citernes en acier et les circuits de tuyautages associés de matériaux résistant a la

Corrosion, L ‘élasticité du revétement ne devrait pas étre inférieure a celle de la
lerie sur laquelle il est appliqué.

15113 L'épaisseur de la t6lerie devrait étre calculée en fonction du'pouvoir
Corrosif de la cargaison, & moins que cette tblerie ne soit construite entidérement

:” I'ﬂatériaux résistant & la corrosion ou qu'un revétement approuvé lui soit
Ppligué.

]511.4 Les brides utilisées pour les raccordements du collecteur de chargement

&t de déchargement devraient étre munies d'écrans, qui peuvent étre des écrans

rnob”es, afin de parer au danger de projection de la cargaison; des gattes devraient

SUa'ement étre prévues pour empécher que les fuites de cargaison ne s'écoulent
" le pont,

15“.5 En raison du risque constitué par le dégagement d’'hydrogéne au cours

du transport de ces matieres, le matériel électrique devrait satisfaire aux dispositions

es Paragraphes 10.2.3.1, 102.3.2, 10233, 10234, 10236 et 10.23.7. Le

Matgrig| électrique d’un type certifié de sécurité devrait pouvoir étre utilisé dans

€s Mélanges d’hydrogéne et d'air. On ne devrait pas autoriser d‘autres sources
lammation dans ces espaces.

;5-”;6 Les matiéres auxquelles les dispositions de cette section s'appliquent
Evraient étre isolées des citernes 3 combustible liquide, les prescriptions rela-

};fs a4 la séparation énoncées au paragraphe 3.1.1 devant en outre étre satis-
es,

;5'”-7 Il conviendrait de prévoir un appareil approprié pour la détection des
tes de Ia cargaison dans des locaux contigus.

;S'”_B Les dispositifs de pompage et d’asséchement de la chambre des pompes
Vraient atre construits en matériaux résistant a la corrosion.
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V(= 098V -

where V= volume of the tank
Pr = relative density of cargo at the reference temperature (R)
P, = relative density of cargo at the loading temperature
R = reference temperature corresponding to the vapour pressure

of the cargo at the set pressure of the pressure relief valve.

15.14.7.3 The maximum allowable tank filling limits for each cargo tank should
be indicated for each loading temperature which may be applied, and for the
applicable maximum reference temperature, on a list approved by the Administra-
tion. A copy of the list should be permanently kept on board by the master.

15.15 Cargoes with low ignition temperature and wide flammability range

For ships carrying such cargoes, the distance requirements of 10.2.3.5 should
be increased to at least 4.5 m.

15.16 Cargo contamination

15.16.1 Where column “m” in the table of chapter 17 refers to this section:
alkaline or acidic materials, such as caustic soda or sulphuric acid, should not bé
allowed to contaminate the cargo.

15.16.2 Where column “m” in the table of chapter 17 refers to this secti9"'
water should not be allowed to contaminate this cargo. In addition, the followind
provisions apply:

.1 Air inlets to pressure/vacuum relief valves of tanks containing the cargo
should be situated at least 2 m above the weather deck.

.2 Water or steam should not be used as the heat transfer media in a card®
temperature control system required by chapter 7.

.3 The cargo should not be carried in cargo tanks adjacent to permanf’nt
ballast or water tanks unless the tanks are empty and dry.

A4 The cargo should not be carried in tanks adjacent to slop tanks or Cafgo
tanks containing ballast or slops or other cargoes containing water whic
may react in a dangerous manner. Pumps, pipes or vent lines serving
such tanks should be separate from similar equipment serving tanls
containing the cargo. Pipelines from slop tanks or ballast lines shoU
not pass through tanks containing the cargo unless encased in a tunnel.

15.17 Increased ventilation requirements

For certain products, the ventilation system as described in 12.1.3 Sho"'(:
have a minimum capacity of at least 45 changes of air per hour based upon the ‘°tat
volume of space. The ventilation system exhaust ducts should discharge at lq?sr
10 m away from openings into accommodation spaces, work areas or other sim!@
spaces, and intakes to ventilation systems, and at least 4 m above the tank deck.
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15.12 Produits toxiques
15121 Les sorties des dégagements des citernes devraient étre situées :

.1 a une hauteur égale a B/3 ou 6 m, si cette hauteur est plus élevée, au-
dessus du pont exposé, ou dans le cas d'une citerne située sur le pont,
au-dessus de la passerelle d'acces;

.2 a6 m au moins au-dessus du passavant si elles se trouvent a moins de
6 m de celui-ci; et

.3 a 15 m de toute ouverture ou prise d'air des locaux d’habitation et de
service;

4 la hauteur du dégagement peut étre réduite & 3 m au-dessus du pont
ou du passavant, selon le cas, & condition que |'on installe des soupapes
de dégagement a grande vitesse d’un type approuvé par I’ Administration,
qui dirigent le mélange de vapeur et d‘air vers le haut, en un jet libre
et a une vitesse de sortie d’au moins 30 m/s.

15122 Les circuits de dégagement des citernes devraient étre munis d'un raccord
Pour le branchement d’une conduite de retour de la vapeur a l'installation de terre.

15.12.3 Les produits :

.1 ne devraient pas étre placés de facon contigué aux citernes & combus-
tible liquide;

.2 devraient posséder des tuyautages séparés; et

.3 devraient posséder des circuits de dégagement séparés de ceux de citernes
contenant des produits non toxiques.

(Voir également le paragraphe 3.7.2)

;5-12.4 Les soupapes de sireté des citernes & cargaison devraient étre tarées
Une pression de 0,2 bar effectif au moins.

15.13 Cargaisons protégées contre les réactions spontanées

:05~13-1 Certaines cargaisons, pour lesquelles des renyois figurent dans la co-
: nNne «my du tableau du chapitre 17, tendent, en raison de la nature de leur
OMposition chimique, a se polymériser sous certaines conditions de température,
cEttCaS d’exposition & l'air ou au contact d’un catalyseur. On_parvient _a a}tgénuer

.'® tendance soit en introduisant dans la cargaison liquide des inhibiteurs

Ifg‘i.ques en petites quantités, soit en contrdlant l'atmosphére des citernes a
aison

; Sé'132 Les navires transportant ces cargaisons devraient étre congus de maniere

'Miner de leurs citernes & cargaison et de leur circuit de manutention de la

'9aison tout matériau de construction ou impureté susceptible de se comporter
Mme un catalyseur ou de détruire I'inhibiteur.
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15.18 Special cargo pump room requirements

For certain products, the cargo pump room should be located on the deck
level or cargo pumps should be located in the cargo tank. The Administration may
give special consideration to cargo pump rooms below deck.

15.19 Overflow control

15.19.1 The provisions of this section are applicable where specific reference is
made in column “m’’ in the table of chapter 17, and are in addition to the require-
ments for gauging devices.

15.19.2 In the event of a power failure on any system essential for safe loading,
an alarm should be given to the operators concerned.

16.19.3 Loading operations should be terminated at once in the event of any
system essential for safe loading becoming inoperative.

15.19.4 Level alarms should be capable of being tested prior to loading.

15.19.5 The high-level alarm system required under 15.19.6 should be indepén-
dent of the overflow control system required by 15.19.7 and should be indepen-
dent of the equipment required by 13.1.

16.19.6 Cargo tanks should be fitted with a visual and audible high-level alarm
which complies with 15.19.1 to 15.19.5 and which indicates when the liquid level
in the cargo tank approaches the normal full condition.

15.19.7 A tank overflow control system required by this section should:

.1 come into operation when the normal tank loading procedures fail to
stop the tank liquid level exceeding the normal full condition;

.2 give a visual and audible tank overflow alarm to the ship’s operator; and

.3 provide an agreed signal for sequential shutdown of onshore pumps or
valves or both and of the ship’s valves. The signal, as well as the pumP
and valve shutdown, may be dependent on operator’s intervention.
use of shipboard automatic closing valves should be permitted only
when specific approval has been obtained from the Administration 2"
the port Administrations concerned.

15.19.8 The loading rate (LR) of the tank should not exceed:

o 360tOU (m¥h)

where U ullage volume (m?) at operating signal level;

t = time (s) needed from the initiating signal to fully stopping the car%ﬂ
flow into the tank, being the sum of times needed for each step.n g
sequential operations such as operator’s responses to signals, stopp!
pumps and closing valves;

and should also take into account the pipeline system design pressure.
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16.13.3 |l conviendrait de bien vérifier que ces cargaisons sont suffisamment
inhibées pour empécher la polymérisation pendant toute la durée du voyage. Les
Navires transportant de telles cargaisons devraient étre munis d’un certificat
d'inhibition fourni par le fabricant et conservé pendant le voyage, qui comporte
les renseignements suivants :

.1 le nom et la quantité de I'inhibiteur iNCOrpore;
.2 la date & laquelle I'inhibiteur a été incorporé et la durée de son efficacité:

.3 toute condition de température qui aurait une incidence sur la durée
d’efficacité de I'inhibiteur;

4 les mesures & prendre si la durée du voyage est supérieure a la durée
d’efficacité de I'inhibiteur.

15134 Les navires utilisant I'élimination de I'air comme méthode de prévention
des réactions spontanées de la cargaison devraient satisfaire aux dispositions du
Paragraphe 9.1.3.

15135 Les circuits de dégagement devraient 6tre concus de maniére & ne pas
Pouvoir &tre obturés par une formation de polymeéres. L 'installation de dégagement

€vrait étre d'un type dont le bon fonctionnement peut étre vérifié périodi-
Quement

15136 La cristallisation ou la solidification des cargaisons normalement trans-
POrtées 3 I'état fondu peut provoquer I'épuisement de |'inhibiteur dans certaines
Parties du contenu de la citerne. Une nouvelle fusion ultérieure peut ainsi laisser
des Poches de liquide non inhibé, ce qui comporte le risque d'une polymérisation
angereuse. Pour y remédier, il conviendrait de faire en sorte que ces cargaisons
"€ puissent a aucun moment se cristalliser ou se solidifier, en tout ou en partie,
N un point quelconque de la citerne. Les dispositifs de réchauffage requis de-
Vraient étre tels que, en aucune partie de la citerne, la cargaison ne soit surchauffée
rU Point de permettre I'amorcage d'une polymérisation dangereuse. Si la tempé-
“atu"e Produite par des serpentins & vapeur risque de provoquer une surchauffe,
faudrait prévoir un systéme de réchauffage indirect a faible température.

15.14 Cargaisons dont la tension de vapeur est supérieure a 1,013 bar absolu
a 37,8°C

25-1{1.1 Dans le cas d'une cargaison pour laquelle la colonne «my du tableau du

¢ fapltre 17 renvoie a la présente section, il conviendrait de prévoir un systéme de

Mgération mécanique, sauf si le systéme de stockage de la cargaison a été concu

st Ur supporter la tension de vapeur de la cargaison a 45°C. Lorsque le systéme de

Ockﬁge de la cargaison a été congu pour supporter la tension de vapeur de la

rga'_son a 45°C et qu'aucun systéme de réfrigération n’a été prévu, il conviendrai.t

€ faire figurer dans les conditions de transport du Certificat international d’apti-

a € au transport de produits chimiques dangereux en vrac, une note indiquant le
age prescrit des soupapes de slreté des citernes.

1 . 2 X 5 . . H
5140 Le systéme de réfrigération mécanique devrait maintenir la cargaison
eun? température inférieure & sa température d'ébullition 4 la pression de calcul
S Citernes 3 cargaison,
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15.14.3 Lorsqu’un navire est exploité dans des zones restreintes et pendant des
P€riodes limitées de I'année, ou lorsqu'il effectue des voyages de durée limitée,
I'Administration compétente peut décider d’exempter ce navire de |'obligation
d‘avoir & bord un systéme de réfrigération. Une telle décision devrait figurer dans
les conditions de transport du Certificat international d’aptitude au transport de
Df_oduits chimiques dangereux en vrac, accompagnée des limites géographiques et
Saisonniéres, ou des limites de durée des voyages.

15.14.4 11 conviendrait de prévoir des raccords pour le retour a la terre des gaz
refoulés au cours du chargement.

15.14 5 Chaque citerne devrait étre munie d’'un manometre indiquant la pression
dans |'espace occupé par la vapeur au-dessus de la cargaison.

15..14.6 Lorsqu’il est nécessaire de refroidir la cargaison, des thermomeétres de-
Vraient étre prévus au sommet et au fond de chaque citerne.

%

15.14.7.1 Aucune citerne a cargaison ne devrait étre remplie de liquide a plus
de 98 p.100 de son volume 4 la température de référence (R).

151472 Le volume maximal (V) de cargaison dont on peut remplir une citerne
€St déterminé par la formule suivante :

PR
Vv, =098V

Dans cette formule :

V = volume de la citerne

PR = densité relative de la cargaison a la température de référence (R)

p_ = densité relative de la cargaison a la température de chargement

R = température de référence correspondant a la tension de vapeur de la

cargaison a la pression de tarage de la soupape de sQreté a pression.

;5-14.7_.3 Les limites maximales admissibles de remplissage de chaque citerne
Cargaison devraient étre précisées, sur une liste approuvée par I’Administration,

d‘e)Ur chacune des températures de chargement a envisager et pour la température

s référence maximale applicable. Le capitaine devrait conserver en permanence
exemplaire de cette liste 4 bord.

15.15 Cargaisons & basse température d'auto-inflammation et & large intervalle
d’inflammabilité

ay A bord des navires transportant de telles cargaisons, les distances prescrites
Paragraphe 10.2.3.5 devraient étre portées & 4,5 m au moins.

1
518 Contamination de la cargaison

15 . ik
SGC‘:.SJ _Lorsque la colonne «m» du tableau du chapitre 17 renvoie a la présente
US'°.”' il faudrait éviter que les substances alcalines ou acides, telles que la soude
tique ou I'acide sulfurique, ne contaminent la cargaison.
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15.1_6.2 Lorsque la colonne «m» du tableau du chapitre 17 renvoie a la présente
5§Qt|on, il faudrait éviter que I'eau ne contamine la cargaison. En outre, les dispo-
Sitions suivantes s'appliquent :

.1 Les entrées d’air menant aux soupapes de limitation a pression/dépression
des citernes contenant la cargaison devraient étre disposées a une hauteur
de 2 m au moins au-dessus du pont exposé.

2 Il ne faudrait utiliser ni l'eau ni la vapeur comme agents de transfert
de la chaleur dans un systéme de contréle de la température de la cargai-
son prescrit au chapitre 7.

.3 La cargaison ne devrait pas étre transportée dans des citernes & cargaison
adjacentes @ des citernes a ballast permanentes ou des citernes d’eau
permanentes a moins que ces citernes ne soient vides et séches.

4 La cargaison ne devrait pas étre transportée dans des citernes adjacentes
a des citernes a résidus ou des citernes a cargaison contenant du ballast
ou des résidus ou d'autres cargaisons renfermant de |'eau qui peuvent
entrainer une réaction dangereuse. Les pompes, les tuyautages ou les
conduites de dégagement desservant ces citernes devraient étre séparés
de I'équipement de méme nature desservant les citernes qui contiennent
cette cargaison. Les tuyautages des citernes a résidus ou les conduites
de ballast ne devraient pas traverser les citernes contenant cette cargaison
a moins qu'ils ne soient enfermés dans un tunnel.

15.17 Prescriptions supplémentaires applicables 2 la ventilation

dey Pour certains produits, le systéme de ventilation visé au paragraphe 12.1.3
"alt pouvoir assurer un minimum de 45 renouvellements d‘air par heure, sur la

Vg:‘i,ldq volume total du compartiment. Les sorties d'extraction du systéme de

X llation devraient dégager & 10 m au moins des ouvertures donnant dans Ie:s

1 Aux d'habitation, les locaux de service et autres lopaux de méme nature et a

étr M au moins des prises d'air des systémes de ventilation. Elles devraient en outre
€ situées a 4 m au moins au-dessus du pont des citernes.

18.18 Prescriptions particuliéres applicables 3 la chambre des pompes  cargaison

b Pour certains produits, la chambre des pompes a carqaison devrait étre §ituée

n've?“ du pont, ou les pompes a cargaison devraient étre installées dans la citerne

“argaison. L'Administration peut accorder une attention particuliére aux chambres
POmpes & cargaison situées sous pont.

1
519 Contréle du trop-plein

1 ' .
efr',l,.gJ Les dispositions de la présente section s‘appliquent lorsqu'il en est fait
X 'C.ltem?m mention dans la colonne «m» du tableau du chapitre 17 et sajoutent
dispositions applicables aux dispositifs de jaugeage.

1 . :
m5e'19-2 En cas de panne d‘énergie d’un systéme essentiel & la sécurité du charge-
N, I'alarme devrait étre donnée aux opérateurs concernés.
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15193 Les opérations de chargement devraient étre interrompues immédiatement
SIun systéme essentiel a la sécurité du chargement cesse de fonctionner.

15194 On devrait pouvoir vérifier le bon fonctionnement des alarmes de niveau
avant le chargement.

_15-?9.5 L'alarme de niveau haut prescrite au paragraphe 15.19.6 devrait étre
'“qepgrwdante du systeme de contrdle du trop-plein prescrit au paragraphe 15.19.7
€tindépendante des dispositifs prescrits a la section 13.1.

15196 Les citernes a cargaison devraient étre dotées d’une alarme de niveau
haut sonore et visuelle qui satisfasse aux dispositions des paragraphes 15.19.1

-19.5 et qui se déclenche lorsque le niveau du liquide dans la citerne a cargaison
st sur le point d‘atteindre le niveau maximal normal.

;5.19.7 Le systéme de contrdle du trop-plein des citernes qui est prévu en vertu
€ la présente section devrait satisfaire aux conditions suivantes :

.1 se déclencher lorsque les méthodes normales de chargement des citernes
n‘empéchent pas le liquide contenu dans les citernes de s'élever au-dessus
du niveau maximal normal;

.2 donner une alarme sonore et visuelle de trop-plein des citernes a I'opéra-
teur a bord du navire; et

.3 transmettre un signal convenu pour que, dans un ordre déterminé, on
arréte les pompes ou on ferme les soupapes a terre ou que |'on proceéde
aux deux opérations, et on ferme les soupapes du navire. Ce signal ainsi
que l‘arrét des pompes et la fermeture des soupapes peuvent dépendre
d’une intervention de |'‘opérateur. L'utilisation @ bord du navire de
soupapes a fermeture automatique ne devrait étre autorisée que si
I’Administration et |'administration du port en cause ont spécifiquement
approuvé cette utilisation.

15'19-8 Le taux de chargement (LR) de la citerne ne devrait pas dépasser :

g 0000

(m3/h)

formule dans laquelle :
U = volume du creux (m3) au niveau auquel le signal se déclenche;

t = temps (s) qui s'écoule entre le déclenchement du signal et l'arrét
complet du débit dans la citerne. Ce temps devrait étre la somme des
temps nécessaires pour chacune des mesures & prendre dans un ordre
déterminé, telles que : réponse de l'opérateur aux signaux, arrét des
pompes et fermeture des soupapes.

Ce |
u t.aux. de chargement devrait également tenir compte de la pression de calcul
Circuit de tuyautages.
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CHAPTER 16 — OPERATIONAL REQUIREMENTS*

16.1 Maximum allowable quantity of cargo per tank

16.1.1  The quantity of a cargo required to be carried in a type 1 ship should
not exceed 1,250 m® in any one tank.

16.1.2 The quantity of a cargo required to be carried in a type 2 ship should
not exceed 3,000 m? in any one tank.

16.1.3 Tanks carrying liquids at ambient temperatures should be so loaded as
to avoid the tank becoming liquid-full during the voyage, having due regard to the
highest temperature which the cargo may reach.

16.2 Cargo information

16.2.1 A copy of this Code, or national regulations incorporating the provisions
of this Code, should be on board every ship covered by this Code.

16.2.2 Any cargo offered for bulk shipment should be indicated in the shipping
documents by the correct technical name. Where the cargo is a mixture, an analysis
indicating the dangerous components contributing significantly to the total hazar
of the product should be provided, or a complete analysis if this is available. Such
an analysis should be certified by the manufacturer or by an independent expert
acceptable to the Administration.

16.2.3 Information should be on board, and available to all concerned, givind
the necessary data for the safe carriage of the cargo. Such information shou
include a cargo stowage plan to be kept in an accessible place, indicating all cargo
on board, including each dangerous chemical carried:

1 a full description of the physical and chemical properties, including
reactivity necessary for the safe containment of the cargo;

action to be taken in the event of spills or leaks;
counter-measures against accidental personal contact;
fire-fighting procedures and fire-fighting media;

procedures for cargo transfer, tank cleaning, gas-freeing and ballasting:

e AT R R G

for those cargoes required to be stabilized or inhibited in accordarj(f:f’:
with 15.1, 15.5.11 or 15.13.3, the cargo should be refused if the cert!
cate required by these paragraphs is not supplied.

]6.2.4 I_f sufficient information necessary for the safe transportation of the cargo
is not available, the cargo should be refused.

-

Attention is also drawn to the operation guidelines contained in the ICS Tanker s
Guide (Chemicals).
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CHAPITRE 16 — PRESCRIPTIONS APPLICABLES EN
MATIERE D'EXPLOITATION*

16.1 Quantité maximale admissible de cargaison par citerne

16.1.1 Dans le cas des cargaisons qui doivent étre transportées & bord de navires
du type 1, la quantité de cargaison transportée dans une citerne quelconque ne
devrait pas dépasser 1 250 m3.

16.1.2 Dans le cas des cargaisons qui doivent étre transportées a bord de navires
du type 2, la quantité de cargaison transportée dans une citerne quelconque ne
devrait pas dépasser 3 000 m3.

16.1.3 Les citernes transportant des liquides & la température ambiante devraient
€tre chargées de maniére a éviter qu'elles ne puissent devenir pleines de liquide
au cours du voyage, compte diment tenu de la température la plus élevée que
Peut atteindre la cargaison.

162 Documentation sur la cargaison

16.2.1 Un exemplaire du présent Recueil ou de la réglementation nationale conte-
:,a“t les dispositions de ce Recueil devrait étre placé a bord de tout navire auquel
appliquent les dispositions du Recueil.

16.2

q' 2 L'appellation technique exacte de toute cargaison présentée aux fins

Expédition en vrac devrait figurer sur le document d’expédition. Lorsque la
'gaison est un mélange, une analyse indiquant les éléments constitutifs dangereux
Qui apportent une contribution notable aux risques qu’elle présente, ou une analyse
Ompléte si celle-ci est disponible, devrait étre fournie. L'analyse devrait étre

sgtt-iﬁée par le fabricant ou par un expert indépendant agréé par I'Adminis-
on,

38‘2‘3 Une documentation donnant tous les éléments nécessaires a la sécurité
int ét" ansport de la cargaison devrait étre placée & bord a la disposition de tous les
fessés. Elle devrait comporter un plan de chargement détaillé de toute la cargai-
bo Qui sera conservé dans un endroit accessible et qui contiendra notamment
Ur chaque produit chimique dangereux :
-1 une description compléte des propriétés physiques et chimiques du
Produit, y compris sa réactivité, nécessaire a la sécurité du stockage
de la cargaison;

2 les dispositions & prendre en cas de déversement ou de fuite;
3 les mesures a prendre en cas de contact accidentel avec des personnes;

4 les méthodes et les agents pour la lutte contre l'incendie;

~.
& i

1l {5 : : e ]
CO:Onwem également de se reporter aux directives en matiére d’exploitation qui sont
tenues dans le «Tanker Safety Guide (Chemicals)» de I'ICS.
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16.2.5 Cargoes which evolve highly toxic imperceptible vapours should not be
transported unless perceptible additives are introduced into the cargo.

16.3 Personnel training®

16.3.1 All personnel should be adequately trained in the use of protective eqqip'
ment and have basic training in the procedures appropriate to their duties,
necessary under emergency conditions.

16.3.2 Personnel involved in cargo operations should be adequately trained in
handling procedures.

16.3.3 Officers should be trained in emergency procedures to deal with condi-
tions of leakage, spillage or fire involving the cargo, and a sufficient number O
them should be instructed and trained in essential first aid for cargoes carried.

16.4 Opening of and entry into cargo tanks

16.4.1 During handling and carriage of cargoes producing flammable or toxIC
vapours, or both, or when ballasting after the discharge of such cargo, or when
loading or unloading cargo, cargo tank lids should always be kept closed. With any
hazardous cargo, cargo tank lids, ullage and sighting ports and tank washing acces$
covers should be open only when necessary.

16.4.2 Personnel should not enter cargo tanks, void spaces around such tanks
cargo handling spaces or other enclosed spaces unless:

.1 the compartment is free of toxic vapours and not deficient in oxygen; 0f

.2 personnel wear breathing apparatus and other necessary pro?ecti‘/e
equipment, and the entire operation is under the close supervision 0
a responsible officer.

16.4.3 Personnel should not enter such spaces when the only hazard is of a purely
flammable nature, except under the close supervision of a responsible officer.

16.5 Stowage of cargo samples
16.5.1 Samples which have to be kept on board should be stowed in a designafed

space situated in the cargo area or, exceptionally, elsewhere, subject to the apprové
of the Administration.

16.56.2 The stowage space should be:

.1 cell-divided in order to avoid shifting of the bottles at sea;

: f
Reference is made to the provisions of the International Convention on Standardstga

Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978, and in -particular 10 p
""Mandatory minimum requirements for the training and qualifications of masters, officen‘
and ratings of chemical tankers” — regulation V/2, chapter V of the Annex to that COﬂVeo
tion and to resolution 11 of the International Conference on Training and Certification
Seafarers, 1978,
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5 les consignes relatives au transfert de la cargaison, au nettoyage des
citernes, au dégazage et au ballastage;

6 dans le cas des cargaisons qui doivent étre stabilisées ou inhibées confor-
mément aux dispositions des paragraphes 1512155 Haou- 15133
respectivement, la cargaison devrait étre refusée si le certificat exigé
par ces paragraphes n’est pas fourni.

1624 s; I'on ne dispose pas de renseignements suffisants pour assurer la sécurité
U transport de la cargaison, la cargaison devrait étre refusée.

16.25 Les cargaisons qui dégagent des vapeurs fortement toxiques indétectables
"€ devraient pas étre transportées, & moins que !‘on ajoute a la cargaison des

3dditifs permettant de détecter les vapeurs dégagées.

16.3 Formation du personnel*

;6;3-7_ Tous les membres du personnel devraient étre convenablement entrainés
I'utilisation du matériel de protection. lls devraient en outre étre entrainés aux
€suUres & prendre en cas de situation critique qui correspondent & leurs fonctions.

;?-3-2 Le personnel qui prend part aux opérations relatives  la cargaison devrait
'® convenablement formé aux méthodes de manutention de la cargaison.

:i?-3-:_3 Les officiers devraient étre entrainés aux mesures & prendre en cas de
Uation critique créée par des fuites, des déversements ou un incendie touchant
Cargaison. Un nombre suffisant d’entre eux devraient en outre pouvoir dispenser
Secours de premiére urgence adaptés aux cargaisons transportées.

1 . ;
64 Ouverture des citernes 2 cargaison et accés aux citernes

:&:-1 Au cours.de la manutention et qu transport des carggisons dégageant des
| urs inflammables ou toxiques ou inflammables et toxiques, au cours du
astage qui suit le déchargement de ces cargaisons et au cours du chargement
toui U déchargement de la cargaison, les panneaux des citernes a cargaison devraient
\ Iours atre maintenus fermés. Lors du transport de toute cargaison dangereuse,
q Panneaux des citernes, les ouvertures de jauge, les regards et les panneaux
Cees pour le lavage des citernes ne devraient étre ouverts qu’en cas de nécessité.

16 : .

6353'2 L_e personnel ne devrait pas pénétrer dans les citernes a cargaison, dan§ les

0 ag?(s vides entourant ces citernes, dans les locaux de manutention de la cargaison
r

es locaux fermés, sauf :

e

i fonvient de se reporter aux dispositions de la Convention internationale de 1978 sur

c:“"lormes de formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de veille, et en parti-

mi r & la regle V/2 du chapitre V de I’Annexe de cette convention intitulée «Pres'cnptnons
',"'_'"‘“08 obligatoires concernant la formation et les qualifications des capitaines, des

ain's?'e"s: des matelots et des mécaniciens des navire§-citernes pour produits chim_iqueds».

Qenl Qu'a la résolution 11 de la Conférence internationale de 1978 sur la formation des
S de mer et Ia délivrance des brevets.
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2 made of material fully resistant to the different liquids intended to be
stowed; and

.3 equipped with adequate ventilation arrangements.

16.5.3 Samples which react with each other dangerously should not be stowed
close to each other.

16.5.4 Samples should not be retained on board longer than necessary.

16.6 Cargoes not to be exposed to excessive heat

16.6.1 Where the possibility exists of a dangerous reaction of a cargo such 8
polymerization, decomposition, thermal instability or evolution of gas, resulting
from local overheating of the cargo in either the tank or associated pipelines, such
cargo should be loaded and carried adequately segregated from other products
whose temperature is sufficiently high to initiate a reaction of such cargo (se€
7.1.54).

16.6.2 Heating coils in tanks carrying this product should be blanked off Of
secured by equivalent means.

16.6.3 Heat-sensitive products should not be carried in deck tanks which aré not
insulated.

16.7 Additional operational requirements

The code contains additional operational requirements in:

313 15.3.8 15.8.28
3.1.2.1 15.4.6 15.8.29
3122 16.5 15.8.31
3.1.4 15.6.1 15.8.32
352 15.6.3 15.8.33
374 15.6.4 15.8.34.1
.12 15.7.1 15.8.34.2
7.1.6.3 15.7.6 15.8.34.3
9.1.4 15.7.11 15.8.35
9.2 15.8.1 15.8.36
1132 15.8.2 15.8.37
1.4 15.8.3 15.9
12.1.2 15.8.4 15.10.1
12:7 15.8.5 15.11.4
13.2.1 15.8.7 15.11.6
13.2.2 16.8.15 165.12.3.1
1323 15.8.16 15.13
13.24 15.8.17 15.14.7.1
Ch.14 15.8.19 15.14.7.2
15.1 15.8.20 15.14.7.3
15.3.1 15.8.21 15.16

15.3.7 15.8.22 15.19.8
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1 si le compartiment est exempt de vapeurs toxiques et si sa teneur en
oxygene est suffisante; ou

.2 si le personnel porte un appareil respiratoire et autre matériel de pro-
tection nécessaire et si I'ensemble de I'opération s'effectue sous la
surveillance étroite d’un officier responsable.

1643 sj le risque existant est un risque d'incendie uniquement, le personnel
ne .devrait pénétrer dans ces compartiments que sous la surveillance étroite d'un
Officier responsable.

16.5 Conservation des échantillons de cargaison

1651 Les échantillons qu'il faut garder & bord devraient étre conservés en un

eMplacement déterminé, situé¢ dans la tranche de la cargaison ou, a titre
e’“3’3Dtionnel, a un autre endroit approuvé par I’Administration.

16,52 L’emplacement ol sont conservés les échantillons devrait étre :

.1 divisé en alvéoles pour éviter tout déplacement des bouteilles en
mer;

2 construit en un matériau résistant parfaitement aux différents liquides
que I'on se propose d'y conserver:

-3 équipé de dispositifs de ventilation appropriés.

;65-3 Les échantillons qui réagissent dangereusement entre eux ne devraient
3 tre conservés a proximité les uns des autres.

;?;5-4 Les échantillons ne devraient étre conservés a bord que le temps néces-
e,

1 > : > 5 ;
66 Cargaisons qui ne devraient pas étre exposées & une chaleur excessive

1661 g1

Une g peut se produire une réaction dangereuse, telle qu’une polymérisation,

€composition, une instabilité thermique ou un dégagement de gaz, par suite
e surchauffe locale d‘une cargaison dans une citerne ou dans les tuyautages
i Clés, cette cargaison devrait étre chargée et transportée de telle fagon qu'elle
b t°°nvenablement séparée des autres produits dont la température est suffisam-
71 54‘?'GVée Pour amorcer une réaction de cette cargaison (voir le paragraphe

6 .
de\;?'-z Les serpentins de réchauffage situés dans les citernes contenant ce produit
alent étre obturés ou neutralisés par des moyens équivalents.

16
les'gi'3 Les produits sensibles & la chaleur ne devraient pas étre transportés dans
ternes non isolées situdes sur le pont.



.z-'f’) Yoy

‘20 Pl weh 80 Hup

; stio assg S Thods w_—
ey i hisYRosiseesy aneh ﬂemn@ s*w
fﬁ:s“zw ot 49 »f‘i@&h s riswal i it




389

1986 N° 47

16.7 Prescriptions complémentaires applicables en matiére d’exploitation

d'expl

Le Recueil contient les prescriptions complémentaires applicables en matiére

oitation dans les paragraphes suivants :

N —

ON~NLOWWwwWwW
w

NI s N (3] b o i
Lol SR U N O SR

—_ s O

N = -
i o

1538
156.4.6
155
15.6.1
156.6.3
15.6.4
18:71
15.7.6
16.7.11
15.8.1
16.8.2
168.3
168.4
1985
15.8.7
16.8.15
15.8.16
16.8.17
156.8.19
16.8.20
15.8.21
15.8.22

15.8.28
15.8.29
16.8.31
16.8.32
15.8.33
15.8.34.1
16.8.34.2
156.8.34.3
15.8.36
15.8.36
16.8.37
159
16.10.1
156.11.4
156.11.6
15.12.3.1
15.18
156.14.7 1
156.14.7.2
16.14.7.3
16.16
15.19.8
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CHAPTER 17 — SUMMARY OF MINIMUM REQUIREMENTS

Product name
(column a)

UN number
(column b)

Ship type
(column c)

Tank type
(column d)

Tank vents
(column e)

Tank environmental
control*
(column f)

Electrical equipment
(column g)

Gauging
(column h)

EXPLANATORY NOTES

The product names are not always identical with thosé
given in the Bulk Chemical Code, as amended, (adopted
by resolution A.212(VI1)). (For explanation see index of
chemicals).

The number relating to each product shown in the
recommendations proposed by the United Nations
Committee of Experts on the Transport of Dangerous
Goods. UN numbers, where available, are given for
information only.

ship type 1 (2.1.2)
ship type 2 (2.1.2)
ship type 3 (2.1.2)

WN —
wounn

independent tank (4.1.1)
integral tank (4.1.2)
gravity tank (4.1.3)
pressure tank (4.1.4)

Y IO ==

Open: open venting
Cont: controlled venting
SR: safety relief valve

Inert: inerting (9.1.2.1)

Pad: liquid orgas (9.1.2.2)
Dry: drying (9.1.2.3)

Vent: natural or forced (9.1.2.4)

T340, T6: temperature classes**

1A, l1Bor IIC: apparatus groups™*

NF: nonflammable product (10.1.6)

Yes: flashpoint exceeding 60°C
(closed cup test) (10.1.6)

0 open gauging (13.1.1.1)

R restricted gauging (13.1.1.2)

C closed gauging (13.1.1.3)

|

indirect gauging (13.1.1.3)

"No” indicates nil requirements.

|
** Temperature classes and apparatus groups as defined in International E'ecv?techntica‘
Commission Publication 79 (Part 1, Appendix D, Parts 4, 8 and 12). A blank indicates
data are currently not available,
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CHAPITRE 17 — RESUME DES PRESCRIPTIONS MINIMALES

Nom qy produit
(colonne «ay)

Numeéro onu
(colonne «by )

Type de navire
(colonne «c»)

Type de ¢ terne
Colonne «dy)

D.égagement des
Citerneg

(°°|0nne «en)

Contrsje ge
AMmosphera
€S Citernes
Colonne «fy)*

Materie)

’GCtrique
{colonne «g»)

i

NOTES EXPLICATIVES

Les noms des produits ne sont pas toujours identiques a
ceux qui figurent dans le Recueil de regles relatives a la
construction et a I'équipement des navires transportant
des produits chimiques dangereux en vrac, tel que modifié
(adopté par la résolution A.212(VI1l)). (Voir explication a
I'index des produits chimiques.)

Le numéro ONU renvoie aux produits qui figurent dans les
recommandations proposées par le Comité d'experts de
I'ONU en matiére de transport des marchandises dangereuses.
Les numéros ONU, lorsqu’ils sont disponibles, sont donnés
uniquement a titre d'information.

navire du type 1 (2.1.2)
navire du type 2 (2.1.2)
navire du type 3 (2.1.2)

WN —
ouon

citerne indépendante (4.1.1)
citerne intégrale (4.1.2)
citerne de gravité (4.1.3)
citerne a pression (4.1.4)

TON =
wononou

Ouvert : dégagement ouvert
Cont : dégagement contrdlé
SR : soupape de slreté

Matiére inerte : mise sous atmosphére inerte (9.1.2.1)
Isolement de protection : liquide ou gaz (9.1.2.2)
Matiéere séche : séchage (9.1.2.3)

Ventilation : naturelle ou mécanique (9.1.2.4)

T1aT6 . classes de température**

lHA, IIB, ou lIC : groupes**

NF : produit ininflammable (10.1.6)

Qui : point d'éclair supérieur 4 60°C
(essai en creuset fermé) (10.1.6)

. L ir"dicatic.n «Nony signifie qu‘il n'y a pas de prescriptions.
Class% de température et groupes tels que définis dans la publication 79 de la Commission

€lectrot

echnique internationale (1ére partie, appendice D, 4éme, 8éme et 12éme parties).

Orsqu'aucun renseignement n'est disponible, on a laissé un espace blanc.
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Vapour detection* B . flammable vapours
(column i) P toxic vapours
Fire protection A :  alcohol-resistant foam
(column j) B : regular foam, encompasses all foams that aré

not of an alcohol-resistant type, including
fluoroprotein and aqueous-film-forming foam

(AFFF)
C :  water-spray
D : drychemical
No : no special requirements under this Code
Materials of N : see6.22
construction Lo mSPE D 3
(column k) b AT

A blank indicates no special guidance given for materials
of construction

Respiratory and E i seafq 28
eye protection*
(column 1)

*  No” indicates nil requirements.



393 1986 N° 47

Dispositif de O : typeouvert (13.1.1.1)
laugeage R @ type a ouverture restreinte (13.1.1.2)

(colonne «hy) C : type fermé (13.1.1.3)

| : type indirect (13.1.1.3)

Détection des F  : vapeurs inflammables
vapeurs * T : vapeurs toxiques

(colonne «i»
P,f.Otection contre A . mousse résistant aux alcools
incendie B : mousses ordinaires, comprenant toutes les mousses de

(colonne «j») type non résistant aux alcools, notamment les mousses
fluoroprotéiniques et les mousses formant une pellicule
aqueuse (AFFF)

C : pulvérisation d’eau

D : produits chimiques secs

Non : aucune prescription particuliére n'est prévue dans le
présent Recueil

Matériayx de N  : voir paragraphe 6.2.2
Construction Z : voir paragraphe 6.2.3
(colonne «k») Y : voir paragraphe 6.2.4
Un blanc signifie qu'il n'y a pas de directives particuliéres
concernant les matériaux de construction

P Otection des E  : voirparagraphe 1428
Voies respi-

"atoires et des

Yeux*

(colonne «l»)

e

L 'ndication «Nony signifie qu'il n'y a pas de prescriptions.
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a Applies to ammonia, agqueous, 28% or less, but not below 10%.

b If the product to be carried contains flammable solvents such that the flashpoint does not

exceed 60°C, then special electrical systems and a flammable vapour detector should b€
provided.

c Although water is suitable for extinguishing open-air fires involving chemicals to V‘{hi_ch
this footnote applies, water should not be allowed to contaminate closed tanks containing
these chemicals because of the risk of hazardous gas generation.

d UN number 1198 only applies if flashpoint is below 60°C.

e Applies to formaldehyde solutions, 45% or less, but not below 5%.

f Applies to hydrochloric acid not below 10%.

g Dry chemical cannot be used because of the possibility of an explosion.

h UN number 2032 assigned to red fuming nitric acid.

i UN number depends on boiling point of substance.

j UN number assigned to this substance containing more than 3% of ortho-isomer.

re

k  Phosphorus, yellow or white, is carried above its autoignition temperature and the'e;g
flashpoint is not appropriate. Electrical equipment requirements may be similar to
for substances with a flashpoint above 60°C.

1d be

| Sulphur, liquid, has a flashpoint above 60°C, however electrical equipment shou
certified safe for the gases evolved.
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Cette prescription concerne uniquement l‘ammoniac en solutions aqueuses & 28% ou
moins, mais non inférieures a 10%.
Si le produit & transporter contient des solvants inflammables qui abaissent le point

d'éclair & 60°C ou & une température inférieure, il faudrait prévoir des systémes élec-
triques spéciaux et un détecteur des vapeurs inflammables.

Bien que I'eau puisse étre utilisée de maniére satisfaisante pour éteindre les incendies a
l'air libre impliquant des produits chimiques auxquels s‘applique la présente note de bas
de page, on devrait veiller & ce qu'elle ne contamine pas des citernes fermées contenant
Ces produits chimiques & cause du risque de production de gaz dangereux.

Le numéro ONU 1198 ne s'applique que si le point d‘éclair est inférieur & 60°C.

S'applique au formaldéhyde en solutions & 45% ou moins & I'exception des solutions a
moins de 5%.

S'applique & I'acide chlorhydrique & 10% au moins.

Les Produits chimiques secs ne peuvent étre utilisés & cause des risques d'explosions.

Le Numéro ONU 2032 est affecté a I'acide nitrique fumant rouge.

Le numero ONU est fonction du point d‘ébullition du produit.

Numérg ONU attribué & une substance contenant plus de 3% d’ortho-isomere.

!]e 'phOSDhore, jaune ou blanc, est transporté 3 une température dépassant cejlle' ou
! Se_nflamme spontanément; le point d’éclair n'est donc pas approprié. Les pr.escnptlons
"elatives ay matériel électrique peuvent étre semblables & celles qui sont applicables aux

SUbstances ayant un point d‘éclair supérieur 4 60°C.

:’e soufre liquide a un point d'éclair supérieur & 60°C; toutefois, il conviendrait de
assurer que le matériel électrique est certifié de sécurité pour les gaz qui se dégagent.
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CHAPTER 18 — LIST OF CHEMICALS TO WHICH
THE CODE DOES NOT APPLY*

1 The following are products which are not considered to come within.fhe
scope of the Code. This list may be used as a guide in considering bulk carriage
of products whose hazards have not yet been evaluated.

2 Although the products listed in this chapter fall outside the scope of the
Code, the attention of Administrations is drawn to the fact that some safety
precautions may be needed for their safe transportation. Accordingly Administre-
tions should prescribe appropriate safety requirements.

3 The products listed below may be subject to reconsideration upon the coming
into force of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973/78.

Chapter 18 UN number
Acetone 1090
Amylacetate, commercial 1104
n-Amyl acetate 1104
sec-Amy| acetate 1104
n-Amy! alcohol 1105
sec-Amy! alcohol 1105
tert-Amy! alcohol 1105
Amyl alcohol, primary 1105

tert-Amylenes -
Benzyl alcohol -
n-Butyl acetate 1123

sec-Buty! acetate 1128
n-Butyl alcohol 1120
sec-Buty! alcohol 1120
tert-Butyl alcohol 1120

Butyl benzyl phthalate =
Butylene glycol g
Y-Butyrolactone S
Calcium alkyl salicylate =
Cumene 1918

Cyclohexane 1145
Cyclohexanol -
p-Cymene 2046
n-Decyl alcohol —
Diacetone alcohol 1148

R e S e ERN IR S ns 0
* The product names are not always identical with the names given in the various editio
the Bulk Chemical Code (resolution A.212(VI1)).
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CHAPITRE 18 — LISTE DE PRODUITS AUXQUELS LE RECUEIL
NE S’APPLIQUE PAS*

! On trouvera ci-aprés une liste de produits qui ne sont pas considérés comme
€ntrant dans le champ d‘application du Recueil. Cette liste peut servir de guide
Orsque |'on envisage de transporter en vrac des produits dont les dangers n'ont
Pas encore ét¢ évalués.

2 _ Bien que les produits énumérés au présent chapitre sortent du champ d’appli-

Cation dy Recueil, I'attention des Administrations est appelée sur le fait que leur

t'E"‘St}'on peut nécessiter certaines précautions de sécurité. Les Administrations
Cvraient donc établir des régles appropriées de sécurité.

2 Il se peut que les produits énumérés ci-dessous fassent I'objet d’un nouvel
anmen lors de I'entrée en vigueur de la Convention internationale de 1973/78
Our la prévention de la pollution par les navires.

Chapitre 18 Numéro ONU
Acétate d'amyle commercial 1104
Acétate d'amyle normal 1104
Acétate d'amyle secondaire 1104
Acétate de butyle normal 1123
Acétate de butyle secondaire 1123

Acétate de |'éther monobutylique

du diéthyléne glycol =
Acétate de |'éther monobutylique

de |'éthyleéne glycol T
Acétate de I'éther monoéthylique

du diéthyléne glycol =
Acétate de |'éther monométhylique

du diéthylene glycol &
Acétate de |'éther monométhylique

de I'éthylene glycol 1189
Acétate d'éthoxy-2 éthyle 172
Acétate d'éthyle 173
Acétate d'isoamyle 1104
Acétate d'isobutyle 1213
Acétate d'isopropyle 1220

Cétate de méthyle 1231
Acétate de propyle normal 1276
Acétoacétate d'éthyle o

Cétone 1090
Acfde éthyl-2 hexanoique =

Cide lactique i

s
Les no

les i des produits ne sont pas toujours identiques a ceux qui figurent dans
(r 'Ve_rses éditions du Recueil de régles sur les transporteurs de produits chimiques
Olution A 212(v11)).
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Chapter 18

Dibutyl phthalate

Dicyclopentadiene

Diethylbenzene

Diethylene glycol

Diethylene glycol diethyl ether
Diethylene glycol monobuty! ether
Diethylene glycol monobuty! ether acetate
Diethylene glycol monoethyl ether
Diethylene glycol monoethy! ether acetate
Diethylene glycol monomethyl ether
Diethylene glycol monomethy! ether acetate
Diisobutylene

Diisobutyl ketone

Diisobuty! phthalate

Diisoocty! phthalate
2,2-Dimethyloctanoic acid

Dioctyl phthalate

Dipentene

Diphenyl ether

Dipropylene glycol

Dipropylene glycol monomethy! ether
Dodecy! alcohol

Dodecylbenzene

Dodecylphenol

2-Ethoxyethanol

2-Ethoxyethyl acetate

Ethyl acetate

Ethy! acetoacetate

Ethyl alcohol

Ethylbenzene

Ethylcyclohexane

Ethylene carbonate

Ethylene glycol

Ethylene glycol methyl buty! ether
Ethylene glycol monobutyl ether
Ethylene glycol monobuty! ether acetate
Ethylene glycol monomethy! ether
Ethylene glycol monomethy| ether acetate
Ethylene glycol monopheny| ether
2-Ethylhexanoic acid

Formamide

Furfuryl alcohol

Glycerine

n-Heptane

Heptanol, all isomers

Heptene, mixed isomers
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Acide octanoique de diméthyl-2 2
Alcool amylique normal
Alcool amylique primaire
Alcool amylique secondaire
Alcool amylique tertiaire
Alcool benzylique
Alcool butylique normal
Alcool butylique secondaire
Alcool butylique tertiaire
Alcool décylique normal
Alcool dodécylique
Alcool éthylique
Alcool furfurylique
Alcool isoamylique
Alcool isobutylique
Alcool isodécylique
Alcool isopropylique
Alcool méthylamylique
Alcool méthylique

Icool nonylique

Icool propylique normal
Amylacétate de méthyle

Mmylénes tertiaires
Butyléne glycol
Y-Butyrolactone

arbonate d’éthyléne

Ire de paraffine

Umene
Cyclohexane

Yclohexanol

ymeéne
Diacétone-alcool

'Cyclopentadiéne

1éthylbenzéne

iéthyléne glycol

lisobutylcétone

lisobutyléne

Penténe

IPropyléne glycol

Odécylbenzéne

Odécylphénol
E ce lourde
Ether diéthylique du diéthyléne glycol
E:her diphénylique

Eth

er méthy| tert-butylique
Eth y yhq

€r monobutylique de I'éthyl2ne glycol

ther Monoéthylique du diéthyléne glycol

E::f” Monoéthylique du propyléne glycol

er méthylbutylique de I'éthyléne glycol

€ monobutylique du diéthyléne glycol

€r monométhylique du diéthyléne glycol

1986 N° 47

Numéro ONU

1105
1105
1105
1105

1120
1120
1120

1170
2874
1105
1212

1219
2053
1230
1274
1233
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Chapter 18 UN number
n-Hexane 1208
Hexan-1-ol 2282
1-Hexene 2370
Hexylene glycol -
Isoamy! acetate 1104
Isoamy! alcohol 1105
Isobutyl acetate 1213
Isobuty! alcohol 1242
Isobutyl formate 2393
Isodecy! alcohol -
Isopentane 1265
Isopentene 2371
Isophorone —
Isopropy! acetate 1220
Isopropy! alcohol 1219
Lactic acid —
Latex -
Methyl acetate ' 1231
Methy! alcohol 1230
Methylamy! acetate 1233
Methylamy! alcohol 2053
Methyl amy! ketone 1110
Methy! tert-buty| ether 2398
Methy! ethyl ketone 1193
Methy! isobuty! ketone 1245

2-Methyl- 1-pentene s
N-Methyl-2-pyrrolidone ==

Molasses : &=
Naphtha solvent 1256
Nonane 1920
Nony! alcohol -
Nonylphenol 53
Octane 1262

Octanol, all isomers -
Paraffin wax —
n-Pentane 1265

n-Pentene 1108
Petrolatum -

Petroleum naphtha 1255
Perchloroethylene 1897
Pinene 2368
Polypropylene glycols —

n-Propy! acetate 1276
n-Propy! alcohol 1274

Propylene glycol -
Propylene glycol monoethy! ether s 2
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Ether monomeéthylique du dipropyléne glvcol
Ether monométhylique de I'éthyléne glycol
Ether monométhylique du propyléne glycol
Ether monométhylique du tripropyléne glycol
Ether monophénylique de I'éthyléne glycol
Ethoxy-2 éthanol
Ethylbenzéne
Ethylcyclohexane
Ethyléne glycol
Formamide
Formiate d‘isobutyle
Glycérine
Heptane normal
Heptanol, tous isoméres
Hepténe, mélange d'isoméres
Hexane normal
Hexanol-1
Hexéne-1
Hexyléne glycol
Isopentane
Isopenténe
Isophorone
Latex
Mélasse
Méthylamylcétone
Méthyléthylcétone
Méthylisobutylcétone
MéthyI-2 penténe-1
N-MéthyI-2 pyrrolidone
Naphta-solvant
Nonane
Nonylphénol
Ctane
Octanol, tous isoméres
entane normal
Penténe normal
Perchloréthylane
8trolatum
hosphate de tolyle (< 1% d‘isomeére ortho)
hosphate de tributyle
Phosphate de trixylényle
htalate de butylbenzyle
htalate de dibutyle
htalate de diisobutyle
htalate de diisooctyle
htalate de dioctyle
Pinéne
Polypropylene glycols
"opyléne glycol
alicylate de calcium alkyle
ulfolane

1986 N° 47

Numéro ONU

1188
1171
11725

2393
1206
2278
1208
2282
2370
1265
2371

1110
1193
1245

1256
1920
1262
1265
1108
1897
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Propylene glycol monomethy! ether
Propylene tetramer

Propylene trimer

Sulpholane

Tall oil

Tetrahydronaphthalene

Toluene

Tributy! phosphate
1,1,1-Trichloroethane

Tridecanol

Triethylbenzene

Triethylene glycol
Triisopropanolamine
1,2,4-Trimethylbenzene

Tripropylene glycol

Tripropylene glycol monomethy! ether
Tritolyl phosphate (< 1% ortho-isomer)
Trixylenyl phosphate

Turpentine

Urea, ammonium nitrate solutions
Urea, ammonium phosphate solutions
White spirit

Wines

Xylenes

UN number

2850
2057

1294

2831
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Tall Qil

Térébentine

Tétrahydronaphtaléne

Tétrapropyléne

Toluéne

Trichloro-1,1,1 éthane

Tridécanol

Triéthylbenzéne

Triéthyléne glycol

Triisopropanolamine

Triméthyl-1,2.4 benzéne

Tripropyléne

Tripropyléne glycol

Urée, nitrate d'ammonium en solutions

Urée, phosphate d’ammonium en solutions
in

White Spirit

Xylénes

1986 N° 47

Numéro ONU

1299
2850
1294
2831
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CHAPTER 19 — REQUIREMENTS FOR SHIPS ENGAGED IN THE
INCINERATION AT SEA OF LIQUID CHEMICAL WASTE

19.1 General

19.1.1  Chapters 1 to 16 apply to incinerator ships, as relevant, and as supple-
mented or modified by the provisions of this chapter.

19.1.2 Information on the composition and the hazards of the waste to be
incinerated should be made available to the Administration or port Administra-
tion, or both, as appropriate, which may prohibit carriage of those wastes deemed
to be too hazardous to be carried in bulk.*

19.1.3 The following additional definitions apply:

.1 Incinerator space is a gastight space containing solely the incinerator and
its associated auxiliaries.

.2 Incinerator blower space is a space containing the blowers which supp!Y
combustion air to the incinerator burners.

.3 Dumping Convention means the Convention on the Prevention of Mariné
Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter at Sea, 1972.

.4 Cargo area is that part of the ship defined by 1.3.5, excluding incinera-
tors and chemical waste piping leading to the incinerators.

19.1.4 During the periodical and intermediate surveys required under 1.5.2-1-2
and .3, all cargo tanks and the cargo piping system should be inspected for corro-
sion and the remaining thickness of material should be determined. Where sev_effaly
corrosive wastes have been carried, inspections of cargo tanks and the cargo pipind
system for corrosion should be held annually and the remaining thickness ©
materials determined during those inspections.

19.2  Ship survival capability and location of cargo tanks

19.2.1  Ships subject to this chapter should comply with type 2 ship staﬂd?"ds
and with the requirements for location of cargo tanks in type 2 ships.

19.2.2 Waste mixtures containing substances which would require a typeé 1f
ship standard may be carried in type 2 ships if solely for the purpose ©
incineration

* The environmental aspects of incineration and dumping of wastes are regulated by -thz
Dumping Convention. In general, for incineration of waste, a permit from the appropr
authority of the Contracting Party to the Convention, where the loading port is situated.
required. Where the loading port is situated in a State not being a Contracting Party t0
Convention, the Administration should issue a permit.
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CHAPITRE 19 — PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX NAVIRES
AFFECTES A L'INCINERATION EN MER DE
DECHETS CHIMIQUES LIQUIDES

191 Généralités

.]9-.1-1 Les dispositions pertinentes des chapitres 1 & 16 s‘appliquent aux navires
INCinérateurs, telles qu'elles sont complétées et modifiées par les dispositions du
Présent chapitre.

1912 conviendrait de fournir des renseignements sur la composition des
déchets 3 incinérer et sur les risques que ceux-ci présentent a I’Administration
?“ 2 l'administration du port, ou a I’Administration et & |'administration du port,
Selon qu’il est approprié, qui peuvent interdire le transport des déchets qu'elles
lugent trop dangereux pour étre transportés en vrac*.

191 3 Les définitions supplémentaires suivantes s'appliquent :

1 Le local de Fincinérateur est un local étanche aux gaz ne contenant
que l'incinérateur et ses accessoires.

2 Le local des soufflantes de Ilincinérateur est un local contenant les
soufflantes qui alimentent les brileurs de lincinérateur en air de
combustion.

3 La Convention sur I'immersion désigne la Convention de 1972 sur la
prévention de la pollution des mers résultant de I'immersion de déchets.

4 La tranche de Ia cargaison est la partie du navire définie au paragraphe
1.35, a I'exception des incinérateurs et des tuyautages a déchets
chimiques aboutissant aux incinérateurs.

;2{1;}4 Au cours des visites périodique§ et intermédiaires presg:rites aux para-
sonp €s 1.5.2.1.2. et_‘l.5.2.1.3, on devrait inspecter toutes les citernes 3 cargai-
ot oet tous les circuits de tuyautages a cargaison afin de déceler toute corrosion
a tran devrait déterminer I’épausse.ur résudue!lg des matériaux. Lorsque le-nawre
tion 'c“SDOl:té des déchets_trés corrosnfs, on devrait procéder annugllemept a l'inspec-
e es Citernes a cargaison et des circuits de tuyautages  cargaison afin de_déceler

Corrosion et on devrait déterminer I'épaisseur résiduelle des matériaux au

C : s
OUrs de ces inspections.

1
92 Capacité de survie du navire et emplacement des citernes & cargaison

1
a&ﬁ:’ Les navires visés par le présent chapitre devraient satisfaire aux normes
. ICables aux navires du type 2 et aux prescriptions applicables & I'emplacement
Citernes & cargaison & bord des navires du type 2.

N —

0:'5 Iangle de | environnement, I'incinération et |I'immersion de déchets sont réglementées
a Convention sur I'immersion. En général, I'incinération de déchets doit faire I'objet

su:-": Permis délivré par I'autorité compétente de la Partie contractante a la Convention
% ?ttefrltoire de laquelle se trouve le port de chargement. Lorsque le port de chargement
si

P Ué sur le territoire d'un Etat qui n‘est pas Partie contractante & la Convention, il
Partient & I’Administration de délivrer le permis,
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19.3 Ship arrangements

19.3.1  Liquid chemical wastes should not be stowed adjacent to oil fuel tanks
except those tanks containing oil fuel to be used exclusively for incineration.

19.32 Tanks and pumps, other than those described in 19.3.3, which may
contain liquids and which are to be used for the incineration process or for washing
cargo pipes and cargo tanks may be located adjacent to cargo tanks and should be
located within the cargo area. The provisions of 3.1 should apply to such tanks and
equipment to the same extent as they apply to cargo tanks.

19.3.3 Where necessary, oil fuel tanks and fuel pumps directly feeding the
incinerator burners during the process of pre-heating or supporting incineration
may be located outside the cargo area provided the oil fuel used has a flashpoint
above 60°C (closed cup test). (See also 19.5.3.)

19.3.4 Liquids which have been used for_ cleaning cargo pipes and cargo tanks
well as for pumproom drainage should be stored in a slop tank in the cargo area,
for disposal in conformity with the technical guidelines annexed to the Dumpfng
Convention. A cargo tank may be used as a slop tank. Pumps used for handling
contaminated cleaning fluids should be located in the cargo area.

19.3.5 Where necessary, compliance with 3.2.1 need not be required in so far 8
accommodation spaces, service spaces, control stations and machinery spaces
other than those of category A may be permitted forward of the cargo area, subject
1o an equivalent standard of safety and appropriate fire-extinguishing arrangements
being provided to the satisfaction of the Administration.

19.3.6 If accommodation spaces, service spaces, control stations