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Imprimées pour la distribution et les di ts de la
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W. 8. Fielding ................... .. Imprimé powr la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 3.

Rapport du Surintendant des assurances, pour 'année terminée le 31 décembre 1898,
TImprimé pour la distribution et les documents de la sesston.

Relevés préliminaires des affaires des compagnies d’assurances sur lavie, au Canada, pour l’a,nnee
1898. Présentés le 10 avril 1899, par ’hon. W. S. Fielding.

Imprimés pour la distribution et les documents de la session.

Somma,u'es des rapports des compagnies d’assurances au Canada, pour 'année terminée le 31 décembre
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Imprimés pour la distribution ctles d ts de la
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5. Rapport du département du Commerce pour Pexercice expiré le 30 juin 1898. Présenté le 19 avril

1899, par sir Richard Cartwright. ...... Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.
5a. Rapport spécial sur le commerce entre le Canada et les Etats-Unis ; pour I'usage de la commission
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CONTENU DU VOLUME 5.
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CONTENU DU VOLUME 6.

7. Rapport, relevés et statistiques du Revenu de 'Intérieur du Canada, pour I'exercice expiré le 30 juin
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Imprimés pour la distribution et les d; ts de la
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Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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Imprimé pour la distribution et les d ts de la
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mai 1899, par hon. 8. A. Fisher. .... Imprimé pour lu distribution et les documents de la session.

8c. Statistique criminelle pour I’année 1898. . Imprimée pour la distribution et les di ts de la

CONTENU DU VOLUME 8.
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CONTENU DU VOLUME 9.

11. Rapport annuel du ministére de la Marine et des Pécheries, pour 'exercice expiré le 30 juin 1898.
—Marine. Présenté le 7 avril 1899, par sir Louis -Davies. i
\ Imprimé pour la distribution ct les d ts de la
11* Rapport des commissaires nommés en vertu de Parrété du conseil du 11 janvier 1898, pour faire une
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Tnprimé pour la distribution et les documents de la session.
11t Premler rapport annuel de la Commission de Géographie du Canada, 1898.
TInprimé pour la distribution et les documents de la sesston.
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TImprimé pour la distribution et les documents de la
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Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
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12. Rapport du Directeur général des Postes, pour I'exercice expiré le 30 juin 1898. Présenté le 22 mars
. 1899, par I’hon. W. Mulock. ... .......Imprimé pour la distribution et les d nts de la

CONTENTU DU VOLUME 11

13. Rapport annuel du ministére de PIntérieur, pour 1898. Présenté le 15 mai 1899, par VThon. C.

Sifton... coiviiiiiiiiy i Imprimé pour la distribution et les d ts de la
13¢. Rapport sommaire de la Commission Géologique pour Pannée 1898. Présenté le 24 avril 1849,
par Phon. C. Sifton . ................... Imprimé pour la distribution ct les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 12

14. Rapport annuel du ministére des Affaires Indiennes, pour 'exercice expiré le 30 juin 1898. Pré-
senté le 21 mars 1899, par l’hon. C. Sifton.

Imprimé pour la distribution ct les d ts de la
15. Rapport sur le corps de la Gendarmerie & cheval du Nord-Ouest, 1898. Présenté le 14 juin 1899,
par sir Wilfrid Laurier................. Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

CONTENU DU VOLUME 13.

16. Rapport du Secrétaire d’Etat pour 1898. Présenté le 27 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimé pour la distribution et les d ts de la sessioa.

E6a. Liste du Service Civil du Canada, 1898. Présentée le 27 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

16b. Rapport annuel dudépartement de 'Imprimerie et de la Papeterie publiques, pour I'exercice expiré le
30 juin 1898. Présenté le 10 avril 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

16¢. Rapport du Bureau des Examinateurs du service civil, pourl’année civile 1898. Présenté le 2 mai

1899, par sir Wilfrid Laurier...... ..... Imprimé pour la distribution et les docuinents de la session.
17 Rapport des bibliothécaires conjoints du Parlement, pour 'année 1898. Présenté le 16 mars 1899,
par POrateur .... ....... ...l Imprimé pour la distribution et les d nts de la

18. Rapport du Ministre de la Justice sur les Pénitenciers du Canada, pour exercice expiré le 30 juin
1898. Présenté le 21 juin 1899, par I'hon. C. Fitzpatrick.
Imprimé powr la distribution et les documents de lo session.
19. Rapport du ministére de la Milice et de la Défense du Canada, pour l'année expirée le 31 dé-
cembre 1898, Présenté le 27 mars 1899, par ’hon. F. W, Borden.
Imprimé pour la distribution ct les doca de la sessien.

CONTENTU DU VOLUME 14.

20. Rapport sur le plébiscite de la prohibition tenu le 29 septembre’ 1898, au Canada. Présenté le 24
avril 1899, par sir Wilfrid Laurier ..... Imprimé pour la distribution et les docwments de la session.

21. Réponse & un ordre dela Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897,—Copie de toutes
lettres, correspondance et pétitions, etc., concernant la destitution de David Ross comme maitre
de poste de Kinross, I.P.-B. Présentée le 21 mars 1899.—M. Martin.............. Pas imprimée.

21a. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897, —Copie de toute cor-
respondance, papiers et pétitions, etc., concernant la destitution du ci-devant maitre de poste de
Little-Sands, I.P.-E. Présentée le 21 mars 1899.—M. Martin. . .... ......ov «ou.n Pas imprimée.
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21b. Réponse & un ordre de.la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1897,—Copie de tous papiers,
correspondance, pétitions, preuve, rapports et documents de toutes sortes se rattachant & la desti-
tution dé J. H. Crépeau comme maitre de poste & Saint-Camille, comté de Wolfe, province de
Québec. Présentée le 21 mars 1899.—M. Tves.. ....c.vvvnnnnunnn eeerens vaeaees Pas imprimée.

21c. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,—Etat donnant,—
() les noms de tous les employés révoqués par le gouvernement, par destitution cu autrement, dans
le bureau de douane de Moatréal, depuis le 13 juillet 1896 jusqu’an ler mars 1898 ; (b) les années
de service de chacun; (c) le chiffre de l'allocation de retraite, s'il en est; (d) la cause de la révo-
cation dans chaque cas; (¢) le chiffre du salaire annuel de chacun & la date de la révocation ; (f) les
noms des nouveaux employés nommsés permanemment ou temporairement du 13 juillet 1896 au
ler mars 1898; (g) le chiffre du salaire mensuel & payer & chaque nouvel employé permanent ou
temporaire. Présentée le 2 mai 1899.—M. Quinn. ..........cvoot iiiiiiiiieaian. Pas tmprimée.

21d. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 2 mai 1898,—Etat donnant les noms
de tous les employés du canal de Lachine et de ’écluse de Sainte-Anne qui ont été destitués depuis
le 23 juin 1896, la cause de la destitution, le nom de la personne qui a porté plainte dans chaque
cas, le montant des gages payés a chaque employé destitué, et le nom de son successeur ainsi que

le montant des gages payés au nouveau titulaire. Présentée le 17 mai 1899.—M. Monk.
Pas imprimée.
21c. Réponse 3 une adresse de la Chambre des Communes, en date du1f mars 1898,—Copie de tous
arrétés du conseil, papiers, dépositions, rapports, preuve, correspondance et documents concernant
toutes accusations portées contre Peter S. Archibald, ci-devant ingénieur en chef de FInterco-
lonial, ou concernant sa destitution comme tel, ou les motifs de son renvoi, ou concernant toute
demande faite par le dit Peter S. Archibald pour une allocation de retraite ou autrement, ou con-
cernant la retraite ou la destitution du dit M. Archibald de sa charge sur ’Intercolonial. Pré-
sentée le 25 mai 1899. —M. Borden (Halifax). ... ... e e e eried et i Pas imprimée.

21f. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897, —Copie de toute corres-
pondance, rapports et papiers concernant la destitution de M. Wm. Bateman, de Port-Perry,
comme agent des Sauvages de I'Tle Scugog, et la nomination de M. Williams 4 sa place. Présentée
1e 29 mai 1899.—M. Hughes........ e et eee et et e e e e Pas imprimée,
21y. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899, —Etat faisant connaitre
toutes les personnes et commissions d’enquétes nommeées pour s’enquérir de Ia conduite des employés
publics depuis le ler aofit 1896, les noms des commissaires, le chiffre de leurs salaires et allocations,
le montant total payé & chacun comme salaire et allocations, et les dépenses totales de chaque
commission en dehors des salaires et allocations, ainsi que les noms et domiciles de toutes les per-
sonnes destituées sur le rapport des commissaires. (Revenu de I’Intérieur.) Présentée le 31 mal

1899.—M. Foster. ..... A Pas imprimée.

21h. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899.—Copie de tous papiers,
documents et correspondance concernant la destitution de D. W. Ball comme maitre de poste du
village de Bath, Ontario, Présentée le 2 juin 1899.—M. Wilson. .. ............... Pas imprimée.

21¢. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,—Copie du rapport de
M. Hawkins, inspecteur des postes, au sujet de I’enquéte faite sur la conduite de J. R. Leake,
madltre de poste & Morton, comté de Leeds, et de toute correspondance, plainte, affidavit ou décla
ration, et de toute preuve faite & I'enquéte, concernant le dit maitre de poste, et copie de ’avis de
sa destitution. Présentéele 2 juin 1899.— M. Taylor...... ........... . ... ... .Pas imprimée.

21j. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes en date du 5 juin 1899, —Ccopie de la correspon-
dance, etc., concernant la destitution de Alfred Lenoir, comme gardien des pécheries 3 I'Ile

Madame, dans le comté de Richmond, Nouvelle-Ecosse. Présentée le 2 juin 1899.—-Sir Louis

Davies. ..... et e eeeae it it e it iaee et eeeaereeasaeeateranea e Pas imprimée

21k. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,—-Copie de tous
arrétés du conseil concernant la nomination et la destitution de M. Russell, inspecteur des bateaux
& vapeur, de tous les rapports et preuve dans toute enquéte faite sur sa conduite, de tous rapports,
papiers et correspondance concernant sa derniére nomination ou sa réinstallation dans le service
public, et de toutes communications adressées par ou & cet officier, ou le concernant, depuis qu’il a
commencé & exercer des fonctions dans le district du Yukon. Présentée le 6 juin 1899.—Sir C,

Hbert TUPPEr. ... ooiv v e e e e Pas imprimée.
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217. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899,— Copie de toute
requéte, correspondance, lettre ou document au sujet des destitutions suivantes: Job Bilodeau,
maitre de poste de Chambord ; Louis Desbiens, maitre de poste de Saint-Jéréome; William La-
rouche, maitre de poste du Lac-Bouchette: Ferdinand Larouche, maitre de poste de Delisle;
F.-X. Tétourneau, maitre de poste de Saint-Bruno, tous dans le comté de Chicoutimi, ainsi que de
toute requéte, correspondance, lettre ou document au sujet de la nomination de leurs successeurs.
Présentée le 13 juin 1899.—M. Casgrain........ ... iiiiiurieeneuaenininn e Pas imprimée.

21m. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899, —Copie de tout papier
et de toute correspondance au sujet de 1a destitution de Christopher Walker, maitre de poste &
Ailsa Craig, Ont., et copie des accusations ('il en est) portées contre lui, ainsi que Ju rapport fait
A la suite de toute enquéte tenue & ce sujet. Présentée le 13 juin 1899.—M. Haggart.

Pas imprimee.

21n. Répense & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,—Copie de toute corres-
pondance, rapports d’inspecteurs et documents concernant la destitution du maitre de poste
d’Agnés et le transfert de cebureau de poste. Présentée le 13 juin 1889.—M. Pope. . Pas imprimée.

210. Réponse & un orare de la Chambre des Communes, en date du 14 juin 1899, pour copie de la corres-
pondance et autres papiers au sujet de la destitution de M. Joseph McNeil, gardien de phare,
Pointe-Jérome, St. Peter’s, Cap-Breton. Présentée le 14 juin 1899.—Si» Louts Dawvies.

Pas imprimée.

21p. Réponse & une adresse du Sena.t, en date du 12 avril 1899 —Copie des plaintes portées contre
M. Freeman Ketcheson et qui ont amené sa destitution de la position de commis de poste sur
chemin de fer ; copie de toute la correspondance échangée & ce sujet ; aussi les déclarations du dit
Freeman Ketcheson en réponse aux dites accusations. Présentée le 15 juin 1899.—Hon. sir
Mackenzie Bowell. . e e e e e e Pas tmprimée.

21q. Réponse & une a,dres&e de la Chamble des Communes, en date du 30 mars 1898,—Copie de tous
arrétés du conseil, papiers, dépositions, rapports,” documents, etc., concernant la destitution de
Napoléon Alain comme maitre de poste de PAncienne Lorette, et copie de toutes instructions
données par lé ministére des Postes ou aucun de ses officiers A 1'inspecteur des postes 4 Québec ou &
quelque autre officier au sujet du témoignage & rendre dans une action pour dommages intentée

par le dit Napoléon Alain contre Frédéric Belleau. Présentée le 19 juin 1899.— M. Casgrain.
Pas imprimée.
217, Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de tous papiers
se rapportant & 1a destitution de Boaz Gross, ci-devant maitre de havre & Hillsboro, N.-B., et & la
nomination de son successeur, avec copie de toutes accusations et plaintes, de la preuve faite devant
le commissaire McAlpine, du rapport du commissaire, et de toute correspondance, recommandations
et autres papiers se rapportant en quelque maniére 2 la dite destitution et & la nomination qui a
été faite ensuite. Présentée le 26 juin 1899.—M. McInerney......... «ovvevarnens. Puas imprimée.

21s. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Copie de tous rapports,
correspondance et autres papiers se rapportant & la destitution de M. Fairlie, principal de I'Ecole
Industrielle de la Terre de Rupert, dans la province du Manitoba. Présentée le 28 juin 1899.—
M. BOUTASSW, v v evee et e et it aeeee e, . ...Pas tmprimée.

21¢. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en da/ce du 19 juin 189‘) Cople de tous papiers,
documents et correspondance concernant la destitution de John Herns, gardien de 1'édifice public,
dans la ville de Napanee. Présentée le 4 juillet 1899.—M. Wilson........cc....... Pas imprimée.

21u. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Copie de la commis-
sion émise pour une enquéte sur les accusations portées contre W. A. Hogg, préposé au débarque-
ment au port douanier de Collingwoced, de la preuve faite devant le commissaire, du rapport de ce
dernier, de I'arrété du conseil basé sur ce rapport, et de toute correspondance et papiers & ce sujet.
Présentée le 25 juillet 1899.— M. McCarthy . ......oeiuuur iieieieeaanannaans Pas imprimée.

21v. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juillet 1899, pour copie du rapport
de Thomas Woodyatt, commissaire, concernant certaines accusations portées contre John Galna,
des douanes de Sa Majesté, 4 Parry-Sound, Ontario. Présentée le 26 juillet 1899.—Hon. W.
PaOTSOM. ..o vt v it it e e et eae s e e Pas imprimée.

23w. Réponse & un ordre de la Cha.mbre des Communes, en date du 26 juillet 1899, pour copie du rapport,
ete., concernant la suspension de Wm. Caldwell, officier des douanes ¥ Anderdon, Ontario. Pré-
sentée le 26 juillet 1899—Hon. W. PRIerson. ..... .. \.ouueenieeierineas o evnns Pas imprimée.
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21«. Réponse 3 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 juillet 1899, pour copie du rapport
de M. B. Colcock, sous-inspecteur de ports douaniers, concernant la station douaniére d’Anderdon
et concernant Wm. Caldwell, ci-devant officier douanier ) cette station. Présentée le 29 juillet.
1899.—HON. W, PAECTSON .« cvoev v e e tee et et ee e s i e e e e e b eees Pas tmprimée.

2Ky. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,—Copie de toute corres-
pondance avec le ministére des Chemins de fer et Canaux ou avec aucun membre du gouverne-
ment au sujet de Pierre Michaud et Fred. Bélanger, respectivement, employés sur la ligne de
PIntercolonial, 3 T'rois-Pistoles, a titre de gardiens de wagon (porter) et de chef de section, et qui
ont été destitués en 1898. Aussi, copie de toutes pétitions et papiers se rapportant & cette affaire.
Présentée le 8 a0t 1899.— M. FOSter. ... . ... oovueeiieirieeieries vereieenaens Pas imprimée.
21z, Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 12 juin 1899,—Copie de toute corres-
pondance, télégrammes, pétitions, rapports et tous papiers concernant la destitution de M.
William D. McMillan, comme gardien du phare de I'Ile Wood, I.P.-E., et la nomination de son
remplagant. Présentée le 10 aotit 1899.— M. Martin ... . ....c.coiee coviiniinn. Pas imprimée .
22, Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1897,—Copie de toutes péti-
tions, lettres, avis, correspondance, obligations et papiers concernant 1’établissement d’un bureau
de poste dans le comté d’Annapolis, appelé *“ Virginia ”, et Ja nomination de M. Ezekiel Banks
comme maitre de poste au dit endroit. Présentée le 21 mars 1899. —M. Mills. . .... Pas tmprimée.
22a. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1397,—Copie de toutes péti-
tions, lettres, avis, obligations, papiers et documents concernant ’établissement d’un bureau de
poste, dans le comté d’ Annapolis, appelé *‘North Perott ”, et la nomination de' M. Alfred Spurr
comme maitre de poste au dit endroit. Présentée le 21 mars 1899, —M. Mills. . .... Pas imprimée.
22b. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 3 mai 1897,—Copie de toute corres-
pondance avec aucun membre du gouvernement ou aucun officier du ministére des Postes au
sujet de la nomination et de I'installation de George G. King comme maitre de poste de Marsh-
Hill, Ontario. Présentée le 21 mars 1899.—M. Foster.......c.oovvvereeneenainnns Pas imprimée.
23. Rejets par le conseil de la Trésorerie des décisions de I’ Auditeur général entre le commencement de la
session de 1898 et la session de 1899. Présentés le 21 mars 1899, par ’hon. W. 8. Fielding.
Pas zmprwms.

24, Relevé des mandats du Gouverneur général émis depuis Ia derniére session du Parlement & compte
de Iexercice 1898-99. Présenté le 21 mars 1899, par ’hon. W. 8. Fielding. ........ Pas tmprimé.
25. Relevé des dépenses & compte de dépenses imprévues du ler juillet 1898 au 16 mars 1899. Présenté le
23 mars 1899, par ’hon. W. S. Fielding....... ceoeruieiiiiinienniinevenaeinnans Pas imprimé.
26. Rapport du Commissaire de la Police Fédérale, pour 1898. Présenté le 27 mars 1899, par sir
Wilfrid Laurier... ... NN e Pas tmprimé .
2'%7. Copie d’un arrété du conseil concernant la délivrance de licences & des mnavires de péche des Etats-
Unis. Présentée le 30 mars 1899, par sir Louis Davies..........coevveieenneiinnn. Pas vmprimée.

28. Etat indiquant les réductions et remises faites sous autorité de la clause 141, telle qu’ajoutée
PActe des Sauvages par la clause 8, chapitre 35, 58-59 Victoria. Présenté le 30 mars 1899, par
Phon. C. Sifton.....oovvvriiiieeiinn iirenanns e e e et aiaeaaas Pas tmprimé.
29. Relevé conforme & la clause 17 de l’Acte d’assurance du service civil, pour V'exercice terminé le 30.
juin 1898. Présenté le 30 mars 1899, par ’'hon. W. S. Fielding.
Imprimé pour les documents de la session
30. Etat de toutes les pensions et allocations de retraite accordées d des employés du service civil
donnant le nom et le grade de chaque employé pensionné ou mis & la retraite, son age, son traite
ment et ses années de service, son allocation et la cause de sa retraite, et indiquant si la vacance
créée a été remplie par promotion ou nouvelle nomination, et le salaire du nouveau titulaire, durant
Pannée expirée le 31 décembre 1898. Présenté le 80 mars 1899, par ’hon. W. S. Fielding.
Imprimé pour les documents de la session.
30u. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,—Ktat donnant,—
(@) les noms de tous les employés civils qui ont été mis & la retraite entre le 13 juillet 1896 et le ler
janvier 1898 ; () I’dge de chacun de ces employés; (c¢) les années de service des dits employés ; (d)
le montant retiré par chacun, chaque année; (¢) le montant de la pension annuelle accordée &
chacun; (f) les noms des nouveaux employés nommés depuis le 13 juillet 1896 ; (¢) I’Age de chacun
d’eux; et (2) le montant du salaire de chacun d’eux. Présentée le 14 juin 1899.—M. Taylor.
Pas tmprimée..
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30b. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Etat indiquant,—(a):
les personnes mises & la retraite dans le ministére de ’Agriculture depuis le 30 juillet 1896
jusquau 80 avril 1899, dans les services intérieur et extérieur; (b) les pensions ou allocations.
accordées dans chaque cas; (c) la maniére dont les vacances ainsi crédes ont été remplies, les noms
des personnes qui ont été nommeées & ces situations vacantes, et le chiffre du salaire dans chaque
cas. Présentée le 30 juin 1899.—M. Monfague...........c.oivviuvnnnenans . .. Pas imprimée.
31. Relevé détaillé de toutes les obligations enregistrées dans le département du Secrétaire d’Etat, depuis
le dernier relevé du 16 février 1898, soumis au Parlement du Canada, en conformité de la clause 23,

chap. 19 des Statuts Revisés du Canada. Présenté le 30 mars 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Pas imprime.
32. Relevé des dépenses se rapportant aux primes de péche pour 1897-98, Présenté le 9 avril 1899,
par sir Louis Davies........ vouviiiiiiine ot s e i e Pas imprimé.

33. Réponse & un ordre de la Chambre des Comimunes, en date du 5 avril 1899, pour copie des papiers
concernant l'affaire de Nelson s Donelly, qui est un appel dela décision du Commissaire des mines
d’or 4 Dawson, Présentée le 5 avril 1899.—Hom. C. Sifton..... ... vein.. Pas impriméc.

34. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898, —Copie de tous rapports et
recommandations des inspecteurs de cavalerie, artillerie et infanterie au sujet de leurs inspections.
jusqu’au 18 avril, pour Pexercice 1897-98. ’résentée le 10 avril 1899.—M. Hughes..Pas impriméc.

35. Etat d’affaires de la Compagnie de Préts et de Placements Anglo-Canadienne (4 responsabilité
limitée) pour ’'année expirée le 31 décembre 1898. Présenté (au Sénat) le 21 mars 1899, par ’hon.
Président. ........ e e e e e e Pas imprinié .

36. Copie des arrétés du conseil concernant les terres fédérales dans les provinces du Manitoba et de la
Colombie Britannique et dans les Territoires du Nord-Ouest. Présentée (au Sénat) le 11 avril 1899,
par Phon, R WL Scobb. . vvvn ittt it et s s Pas imprimée.

87. Commission nommant William Ogilvie, commissaire, aux termes du chapitre 114 des Statuts
Revisés du Canada, pour faire une enquéte et un rapport sur des accusations portées contre.
plusieurs fonctionnaires du gouvernement dans le. district du Yukon. Présentée le 17 avril 1899,
par Phon. . SIHton. . ...ttt i e i e e e Pas vmprimée .

38, Réponse préparée par le greffier de la Couronne en Chancellerie, conformément & un ordre de la
Chambre en date du 10 mai 1899, demandant copie des livres de votation et des listes d’électeurs
pour les comtés de Beauce, Lévis, Montmagny et Kamouraska, qui ont servi pour le plébiscite.
Présentée le 13 juillet 1899, par I’Orateur-suppléant................... e Pas imprimee.

39. Réponse 3 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,—Etat indiquant en
détail I’étendue de toutes les concessions pour le dragage de V'or demandées et accordées dans les
Territoires du Nord-Ouest et le Yukon, ot elles sont situées, lesnoms et domiciles des postulants,
et le montant payé pour ces concessions. Aussi, copie de toute correspondance et de tous arrétés
du conseil & ce sujet. Présentée le 19 avril 1899.— M. Foster...... .. ...o.o.oo... Pas tmprimée.

40. Réponse supplémentaire & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898,—
Copie de toute correspondance, demandes de soumissions et soumissions recues, rapports et arrétés
du conseil et liste de tous permis ou licences accordés, comprenant les noms des personnes aux-
quelles ils ont été accordés, 'étendue de terrain comprise et les conditions attachées & chacun de
ces permis, le montant payé et & payer, en rapport avec les terrains auriféres & exploiter au moyen
de travaux de mines ou de dragage dans les Territoires du Nord-Ouest et le district du Yukon.
Présentée le 19 avril 1899.—M. Foster......... e nreeee ieeeeaas e Pas imprimée.

41. Relevé de toutes les terres vendues par la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien depuis
Je ler octobre 1897 jusqu’au ler octobre 1898. Présenté le 19 avril 1899, par I’hon. C. Sifton.

‘ Pas imprimé.

42. Etat donnant la correspondance, etc., concernant les affaires de la Compagnie du chemin de fer du
Pacifique Canadien échangée par le ministére de I'Tntérieur depuis le dernier état présenté an
Parlement en vertu de la résolution du 20 février 1882. Présenté le 19 avril 1899, par Phon. C.
IS o) Pas imprimé.

43. Etat donnant les arrétés en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada et dans la Gazette
de la Colombie-Britannigue aux termes du paragraphe (@) de la clause 38 deslréglements concernant
l'arpentage, Padministration, P'affectation et la gestion des terres fédérales dans les limites de la
zone de 40 milles des chemins de fer dans la province de la Colombie-Britannique. Présenté le 19
avril 1899, par Phon. C. Sifton....... . ....iviiieiie i o e Pas imprimé.
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44,

46.

47,

48,

48a.

49.

.50,

51,

51a.

sf.

-52a.

CONTENU DU VOLUME 14—Suite.

Etat donnant les arrétés en conseil qui ont étéjpubliés dans la Gazette du Canada, aux termes de la
clause 46 de ’Acte d'Irrigation du Nord-Ouest, 57-58 Vic., chap. 30, etc. Présenté le 19 avril
1899, par hon. C. Sifton. .. .ocouvie it iir e e s Pas imprimé.

Etat donnant les arrétés en conseil qui ont été publiés dans la Gazette du Canada, aux termes de la
clause 91 de I’Acte des Terres Fédérales, chapitre 54 des Statuts Revisés du Canada et ses amende-
ments. Présenté le 19 avril 1899, par ’hon. C. Sifton ...... ....... [P Pas tmprimé.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes en date du 21 avril 1899, pour copie des représen-
tations faites par le Haut-Commissaire du Canada et les agents généraux des colonies anglaises
au sujet de 'imposition d’un droit foncier sur les propriétés personnelles situées dans les colonies
en 1894, Présentée le 21 avril 1899.—Sir Wilfrid Lauricr.

Imprimée pour les documents de la session.

Réponse 3 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 21 avril 1899, pour copie de la corres-
pondance échangée entre le ministére des colonies et le gouvernen:ent du Canada au sujet de I'Tle
d’Anticosti. Présentée le 21 avril 1899.—Sir Wilfrid Laurier.

Imprimée pour les documents de la session.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,—Copie de tous
arrétés du conseil,mémoires, correspondance et tous autres documents concernant I'octroi de 150,000
acres de terres publiques en faveur de 'Université du Manitoba, et le transfert des dites terres et
de leurs titres 4 'Université. Présentée le 24 avril 1899.— M. LaRiviére.

Imprimée (en partic) pour la distribution et les documents de la session.

Réponse supplémentaire % une adresse du Sénat en date du 81 mars 1898,—Etat indiquant la quantité
de terres réservées pour les écoles dans le Manitoba, la quantité de ces terres qui ont été vendues
et le prix de leur vente ; le montant per¢u sur le prix d’achat, les sommes encore dues au gouver-
nement, la maniére dont ce fonds est placé et administré, le montant déja payé & la province du
Manitoba, avec indication de ce qui a été payé sur le capital et les intéréts, le montant restant au
crédit de la province, tant en capital qu’en intéréts, les dates des paiements faits dans chaque cas,
le montant de chaque paiement ; aussi, la correspondance, les documents, mémoires, etc., et les
arrétés du conseil relatifs & ce sujet. Présentée le 25 avril 1899.—Hon. M. Bernicer.. Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,-—Copie du rapport des
commissaires nommeés en 1897 pour faire une enquéte sur I'état des archives publiques et des édifices
publics. Présentée le ler mai 1899-—M. Belcourt. .. .. e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—-Etat donnant le nom-
bre de feuilles de billets de bangue de $1 et $2 livrées au gouvernement depuis le ler aot 1897 par
les nouveaux entrepreneurs, avec le nombre de planches de face, de dos et & teinter des susdites
dénominations livrées au gouvernement jusqu’a date, d’aprés le contrat. Présentée le ler mai
1899, M. FOSIET. ... oot ittt et e e e e Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie de toute
correspondance avec le gouvernement impérial et les autorités coloniales et autres parties au sujet
du projet du cible du Pacifique, depuis la réponse déposée sur la table & la derniére session.
Aussi copie du rapport de la commission impériale instituée & ce sujet, dans le cas ol permission
aurait été donnée de le publier. Présentée le 8 mai 1899.—M. Casey.

Imprimée pour la distribution et les d ts de la
Réponse supplémentaire au n° 51. Presentée le 12 mai 1899.
Inmnprimée pour la distribution et les documents de la sesston.
Reponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Copie de tous arrétés
du conseil et de toute correspondance concernant 'offre faite par le gouvernement de la Colombie-
Britannique en 1899 relativement au cible de 1’Océan Pacifique. Présentée le 12 juin 1899.—Sir C.
Hibbert Tupper....................... Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 80 mars 1898,-—Copie de tous
papiers et correspondance concernant la mise en vigueur, sur le littoral du Pacifique et de I’Atlan-
t que, des lois du Canada sur le cabotage, en tant qwelles se rapportent au département des
Douanes. Présentée le 8 mai 1899.—Sur O. Hibbert Tupper.

Tmprimée pour les documents de la session.
Réponse supplémentaire au n® 52 (ministére de I'Intérieur). Présentée le 5 juin 1899.
Pas imprimée.
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Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie du bail de la
propriété dans la cité de Québec connue sous le nom de Plaines &’ dbraham, ou de tout autre titre:
en vertu duquel le gouvernement du Canada détient la dite propriété, et de tous mémoires, corres-
pondance, ete., adressés au gouvernement touchant le renouvellement du bail ou Pacquisition de la

dite propriété. Présentéele 8 mai 1899.— M. Casgrain.... .......coeeeeien i.. Pas imprimée.

Réponse » un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899, —Etat indiquant le
montant des dépenses du Ministére de la Milice et de la Défense, chaque année, de 1867 3 1889
inclusivement. Aussi, le montant dépensépour Pétat-major de la milice pendant la méme période.
Aussi, le montant dépensé pour le Collége militaire Royal de Kingston pendant la méme période..
Présentée le 8 mai 1899.—M. Domwille. ... .....oeeieiuiiins st Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Comniunes, en date du 19 avril 1899, —Copie de toute cor-
respondance, minutes du conseil et commission concernant la nomination de Son Honneur le juge en:
chef de la province de la Colombie-Britannique, depuis la date du décés de Son Honneur le juge en:
chef Davie jusqu’a la nomination du présent titulaire ; aussi, concernant la nomination de Son
Honneur le juge Irving et de Son Honneur le juge Martin de la cour supréme de la Colombie-Britan-

nique. Présentée le 15 mai 1899.—S8ir Charles Tupper.... .................. ....Pas imprimée.

Réponse 4 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,—Copie du bail ou:
arrangement et de toute correspondance concernant Poccupation du champ de Mars dans la cité

de Montréal par les autorités municipales, et des conditions attachées i cette occupation. Pré-

sentée le 9 mal 1899.— M. Monk.......o.o ittt it e Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899, —Etat indiquant quelles.
sont les dépenses d’exploitation et les recettes brutes, respectivement, de I'Intercolonial chaque
mois, depuis le ler juillet 1898 jusqu’ date. Quelles ont été les dépenses d’exploitatation et -
les recettes brutes, respectivement, de ce chemin pendant les mois correspondants de I'année
précédente. Présentée le'9 mai 1899.—M. Foster....... Imprimée pour les documents de la session.,

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899, —Etat indiquant le
montant total d’argent pergu par le gouvernement («) pour le trafic des voyageurs et (b) pour le-
trafic du fret, aux stations, agences de fret et agences de voyageurs, le long du prolongement de-
VIntercolonial entre la Chaudiére et Montréal, inclusivement, (1) depuis le 30 juin 1898 exclusive-
ment jusqu’au ler mars 1899 exclusivement, et (2) depuis le ler mars 1899 inclusivement jusqu’au
ler avril 1899 exclusivement. Présentée le 16 mai 1899.— M. Powell.

) Imprimée pour les documents de la session..

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,—Relevé des dépenses.
faites, & méme les recettes, pour améliorations, extensions et additions de nature permanente,
autres que les travaux ordinaires d’entretien et de réfection, sur le chemin de fer Intercolonial,
depuis le 30 juin 1891 jusqw’au ler juillet 1897. Présentée le 17 mai 1899.—M. Powell.

. . Imprimée pour les documents de la session.

Réponse & un ordre la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,—Copie de toutes soumis-
sions pour traverses pour I'usage de I'Intercolonial depuis le ler janvier 1896 jusqu’d date, donnant
les noms, quantités et prix et indiquant quelles soumissions ont été acceptées. Présentée le 17 mai

1899.—M. Foster....oeeeeeeineniaan.. eae e e aa et et e aeareanaeaanea, Pas imprimée.

. Réponse » un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,—Copies de toutes sou-
missions reues par le gouvernement ou par le ministére des Chemins de fer et Canaux, ou par
aucun de ses officiers, pour des traverses de chemins de fer et du bois de toute espéce fournis X
PIntercolonial entre juillet 1896 et janvier 1898, sur la division de ce chemin de fer qui se trouve:
dans la province de Québec. Présentée le 17 mai 1899.— M. Casgrain. ....... e Pas imprimée..

. Réponse i une adresse du Sénat én date du 24 mars 1899,—Demandant un état indiquant la quan-

tité de matériel roulant acheté & 1'occasion de l'extension du chemin de fer Intercolonial depuis
Lévis jusqu’a Montréal ; de qui ce matériel a été acheté et & quel prix. Présentée le 19 mai 1899,

Hon. sir Mackenzie Bowell. ... .........uueniuieeiinaniia @ ieeneneiaeaaeians Pas imprimée..

Réponse & une adresse du Sénat en date du 25 avril 1899,—Etat indiquant la quantité de marchan-
dises transportées sur le chemin de fer Intercolonial entre Montréal et Halifax pour étre expédides
en Europe, au cours de l'hiver en 1898 et 1899. Présentée le 29 mai 1899.—Hon. M. Perlcy.

TImprimée pour les documents de la session..
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5%¢. Réponse & un ordre de la Chambre des Ccmmunes, en date du 8 mai 1899,—Etat indiquant,—1.
Quel a été le montant total des dépenses portées au compte du capital, en ce qui concerne 'Inter-
colonial et son prolongement jusqu’s Montréal, du 30 juin 1898, exclusivement, au ler mai 1899,
exclusivement. 2. Quelles ont été les recettes totales des’susdits chemin et prolongement, du 30
juin 1898, exclusivement, au ler mai 1899, exclusivement. 3. Quel a été le montant total des dé-
penses portées au compte des recettes, en ce qui concerne les susdits chemin et prolongement, du

:57h. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899, —Etat donnant les noms
des personnes auxquelles ont été payés des remboursements ou drawbacks pour des cowmptes de
fret sur la partie de 'Intercolonial sise dans le Nouveau-Brunswick, pendant les mois de janvier et
février 1899, le montant et la date des paiements dans chaque cas, et la date & laquelle la surcharge
a 6té faite. Présentée le 13 juin 1899.—M. Foster............ e e, Pas imprimée.

574, Réponse & un ordre dela Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,—Copie du bail ou con-
trat en vertu duquel les autorités de I'Intercolonial ont permis ou autorisé la construction d’un
restaurant sur la propriété du chemin de fer & Grand-Narrows, et de toute correspondance au sujet
de 1a concession de ce privilége et de 'exploitation du dit restaurant. Présentée le 23 juin 1899.—
M, McDOUGAIL. .. oo ooiiiiat ettt e e Ceeaes o «....Pas imprimée.

5'7j. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie des annonces
publiées en 1898, demandant des soumissions pour des rails d’acier et attaches pour I'Intercolonial
et le chemin de fer de I'Ile du Prince-Edouard. Aussi, copie des soumissions regues et de toute
correspondance & ce sujet, et de tous contrat ou contrats passés. Présentée le 27 juin 1899.—Sir
Charles TUPPET. .. .. oovvvrineinnee coriiieiine ciaeaas PN e e Pas imprimée.

5%k. Réponse supplémentaire au n° 57e. Présentée le 28 juin 1899................ ....... Pas imprimée.

571. Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,—Etat donnant les noms
des personnes auxquelles des paiements ont été faits & titre d’allocations ou de remises pour des
comptes de fret, sur la partie de IIntercolonial située dans la Nouvelle-Ecosse, depuis le ler juillet
1898 jusqu’au 31 mars 1899, et indiquant le montant et Ja date du paiement ainsi que la date &
laquelle la surcharge a été faite. Présentée le 13 juillet 1899.—AM. Bell (Pictou). ...Pas imprimée.

577 Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,—Etat indiquant: 1. La
totalité du parcours combiné tant des locomotives que des voitures, et celui de I'Intercolonial, pour
chaque mois & partir du ler mars 1898, en ce qui concerne les termini, le pont et les autres parties
affermées du Grand-Tronc de chemin de fer, tel qu'énoncé dans les 3éme et 33éme clauses de ’annexe
du bill (n° 138). 2 Les montants pour (a)entretien et réparations, (b) pour tous autres frais (séparé-
ment) d’exploitation encourus par le Grand-Tronc et 'Intercolonial, chaque mois, depuis le ler mars
1898. 3. Copie des rapports et renseignements fournis en vertu de la clause 33 de la dite annexe,
pour chaque mois depuis le ler mars 1898. Présentée le 18 juillet 1899.—M. Foster. .Pas imprimée.

$%7n. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de toutes
pétitions, mémoires, lettres et correspondance adressés au.gouvernement ou & aucun de ses mem-
bres, depuis la derniére session, par la Chambre de Commerce de la cité de Québec, le conseil de
ville ou de tous autres corps publics ou citoyens de la dite cité, au sujet d’un meillear service entre

le chemin de fer Intercolonial et la cité de Québec. Présentée le 29 juillet 1899, —M. Casgrain.
Pas imprimée.
58. Réponse b une adresse de la Chambre des Communes, en date du Jer mai 1899,—Copie de tous rap-
ports et correspondance entre W. J. Christie, ci-devant du ministére du Revenu de I'Intérieur
A Winnipeg, et tous autres officiers du ministére dans le Manitoba et le ministére & Ottawa
ou le ministre du Revenu de I'Intérieur, et de tous arrétés du conseil au sujet du renvoi, de la sus-
pension et de la destitution finale de W. J. Christie, ci-devant Tun des principaux officiers du
ministére & Winnipeg. Présentée le 15 mai 1899.- M. Roche. vvv... Pasimprimée.
58a. Réponse supplémentaire au n° 58. Présentée le 30 mai 1899................. [ Pas imprimée.
59, Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de tous rap-
ports adressés au ministre de Intérieur ou & aucun officier de ce ministére par William Ogilvie
ou par le Conseil du district du Yukon, ou par aucun membre de ce conseil, au sujet de I'adminis
tration du dit district, ou se rapportant & quelque question relative & l'administration du dic
district. Présentée le 15 mai 1899.—M. Borden (Halifaa)........... ... ........ Pas imprimée.
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60,

61,

62.

63,

63,

63b.

63c.

63d.

63e.

631

630,

630",
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Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de toute cor-
respondance se rapportant au ministére de I'Intérieur d Ottawa autorisant l'agent & Yorkton,
T. N.-0., & accorder l'inscription, au nom de M. W. C. Middleton, du 1 S. E. de la sect. 14, can-
ton 24, rang 3, & Pouest du 2¢me méridien. Présentée le 15 mai 1899.— M. Davin. . Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899,—Copie de tous
télégrammes et lettres échangés entre le gouvernement et la ** Ashcroft Water and Electric Coy ”,
ou M. Peter Ryan, ou M. John Shields, ou toute autre personne en leur nom, au sujet de l'acqui-
sition de 4,000 acres de terre, environ, prés de Ashcroft, C. B., dans les limites de la zone réservée
pour les chemins de fer. Présentée le 15 mai 1899.— M. Prior... .. ............... Pas imprinde.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de tous
arrétés du conseil passés jusqu’a date concernant la prise de concessions miniéres par des officiers
du ministére de I'Intérieur ou autres officiers du gouvernement, ou concernant l’enregistrement
des biens de famille (homesteads) ou 1'achat de terres pardes officiers du ministére de 1’Intérieur,
Présentée le 15 mai 1899.—M. Davin. ........ c..cooviiiiiiaai i Pas imprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de toutes lettres,
télégrammes et communications adressés par Archer Martin, de Victoria, C. B., avocat, au ministre
de I'Intérieur ouau député du ministre, ou & aucun officier du ministére de 'Intérieur, concernant la
délivrance ou l'approbation de permis ou autorisations d’importer des liqueurs dans le district du
Yukon, et copie de toutes réponses faites & ces lestres, télégrammes et communications. Présentée
le 15 mai 1899.—M. Borden (Halifex).............. .. Imprimée pour les documents de la sessions

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de toutes
lettres, télégrammes et communications adressés par Frederick Peters, C.R., de Victoria, C.-B.,
au ministre de I'Intérieur ou & aucun autre miniztre de la Couronne, ou & aucun sous-ministre,
demandant des permis pour importer des liqueurs dans le district du Yukon, ou se rapportant 3 ce
sujet, et copie de toutes réponses faites & ces lettres, télégrammes ou communications, Présentée
le 15 mai 1899.—M. Borden (Halifax) .................. Imprimée pour les documents de la sesston.

Correspondance concernant i’importation de liqueurs dans le territoire du Yukon, Présentée le 16
mai 1899, par I'hon. C. Sifton........ ................. Imprimée pour les documents de la session.

Réponse & un ordre de J]a Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Relevé de tous permis
pour liqueurs délivrés par le major Walsh, et copie de toute correspondance et rapports concernant
‘ce qu’il a fait & ce sujet. Présentée le 18 mai 1899.—Sir C. Hibbert Tupper.

Imprimée pour les docwments de la session.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899, pour copie de toute
correspondance, télégrammes, etc., en rapport avec 'administration du territoire du Yukon tel que
mentionné dans le discours prononcé par ’honorable Ministre de I'Intérieur pendant le débat sur
Padresse en répouse au discours du Tréne, & 'ouverture de la session. Présentée le 25 mai 1899, —
Sir O Hibbert Tupper...... .o.oooiiuiiis viie ot e Pas imprimée,

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de toute
correspondance entre le ministre de I'Intérieur ou aucun officier de son ministére et le gouver-
nement des Territoires du Nord-Ouest, concernant la délivrance ou la rétention de permis pour le
transport de liqueurs dans le territoire du Yukon. Présentée le 30 mai 1899.—M. Clarke.

Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Relevé de toutes les
liqueurs introduites dans le Yukon depuis le ler juillet 1896, avec les noms des personnes ou com-
pagnies qui les ont introduites, la quantité dans chaque cas, la date du permis et l'autorité qui a
accordé le permis. Aussi, copie de toute correspondance avec quiconque a demandé ou obtenu un
permis pour introduire des liqueurs dans le Yukon. Présentée le 6 juin 1899.—M. Foster.

Pas tmprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date dn 19 avril 1899, —Etat détaillé du nom-
bre de gallons de boissons enivrantes entrés dans le district du Klondike depuis juillet 1896, du
nombre de permis accordés pour cet objet, avec les noms et adresses postales de ceux & qui les dits
permis ont été accordés, et le montant payé a cette fin. Présentée le 6 juin 1899.—M. Foster.

Pas vmprimée.

. Réponse supplémentaire au n° 63f. Présentée le 13 juillet 1899............... ..., Pas imprimée.
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64,

65.

66.

66a.
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Copie de la convention intervenue, le ler juillet 1890, entre le ministére des Chemins de fer et
Canaux et la Compagnie du chemin de fer du Pacifique Canadien. Présentée le 16 mai 1899, par
Thon. A. G. Blair............ooiiviiiinn e eheia e tieeeaieanas «eee..Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899, —Copie de toutes lettres,
documents, mémoires, conventions et correspondance se rapportant en quelque maniére aux termes
et conditions auxquels des soumissions ont été demandées pour le contrat du transport des malles
des Iles de In Madeleine, et d’aprés lesquels le contrat a été subséquemment accordé & R. J. Leslie,
de la maison Leslie, Hart et Cie, de Halifax, N.-E." Présentée le 17 mai 1899.—2M. Pope.

Pas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat, cn date du 24 mars 1899, —Copie de la correspondance échangée
avee M. Louis Coste, ci-devant ingénieur du ministére des Travaux publics, et des instructions
qu’il a regues relativement 4 la route Yukon-Teslin et 2 la navigation des riviéres et des lacs de la
région ; aussi copie de tous les rapports faits par le dit Louis Coste. Présentée le 17 mai 1899.—
Hon. Sir Mackenzic Bowell ...........ccovuuiniiiiiiniiniiniennns PO veen....Pas impriméc.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie du rapport ou
des rapports de M. Coste, ci-devant ingénieur du ministére des Travaux publics, sur le Yukon,
et plus particuliérement sur Ja route du lac Teslin en ce qui concerne la construction d’une ligne
ferrée vers le Yukon par cette route ; aussi, copie du rapport de M. Lafontaine, ou copie de leur
rapport conjoint, si ces deux ingénieurs ont fait un tel rapport. Présentée le 18 mai 1899.—A.
27 T Imprimée pour les documents de la session.

66. (1898.) Rapport des commissaires chargés de faire une enquéte et un rapport sur I'état et 'adminis-

tration du pénitencier de Saint-Vincent-de-Paul. Présenté le 26 avril 1898.—Imprimé pour la
distribution et les documents dec cette session (1899). Voir documents de la session n° 18, page 221,

67. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 11 avril 1899,—1. Une copie du dernier rapport adressé

68.

au gouvernement par la Banque du Peuple, avant que cette banque ait suspendu ses paiements,
avec le nom de la personne qui a signé le dit rapyort et la déclaration faite par elle. 2. Une copie:
des états soumis par les directeurs sur les affaires de la dite banque & chacune des assemblées.
publiques des actionnaires et des déposants, qui ont été tenues depuis la date de la suspension de
paiements. 3. Une liste des noms des directeurs de la banque & époque de la dite suspension, et
un état du nombre d’actions alors possédées par chacun des directeurs. 4. Une liste des ventes ou
transferts d’actions possédées par les directeurs, qui avaient eu lieu depuis la uspension, et & qui
ces ventes ou transferts ont été faits. 5. Une liste des vacances qui se sont produites depuis la dite:
date, avec indication de la cause de ces vacances et du nom de ceux qui ont été appelés & les
remplir. 6. Les prix, aussi approximativement qu'on pourra les constater par la cote des actions,
auxquels se sont faits les ventes et transferts pendant le mois qui a immédiatement précédé la
suspension, et les prix des ventes et transferts depuis la date de la suspension X venir au ler avril
1899. 7. Une liste des noms des actionnaires de la banque le ler avril 1899 et le nombre d’actions
possédées par chacun d’eux & cette date. 3. Un état détaillé de L'actif et du passif de la banque,
i Pexception du passif des déposants et des actionnaires, lequel pourra étre indiqué comme sorhme
totale. Présentée le 17 mai 1899.—Hon. M. McMillan...................coovoun.. Pas imprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 inai 1899,—Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement et B. Haigh et Fils, dela Colombie-Britannique, ou toutes autres
personne ou personnes en leur nem, en 1880 ou environ, au sujet d’une demande de se servir de
T’fle Deadman. Aussi, copie de toute correspondance entre le gouvernement fédéral et le procureur-
général de la province de la Colombie Britannique ou autre membre du gouvernement provincial

concernant la dite demande ou ’objet de cette demande. Présentée le 18 mai 1899. —M. Prior.
Pas imprimée.

68a. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899,—Copie de tous

arrétés du conseil concernant le Parc Stanley et I'Ile Deadman, Vanconver, C. B., et de toute cor-
respondance entre les différents ministéres du gouvernement et les autorités impériales, mili-
taires et navales, au sujet de ’'une ou P'autre de ces propriétés ou des deux. Aussi, copie de toute
correspondance & ce sujet avec le gouvernement de la Colombie-Britannique, la cité de Vancouver et
les autorités du Parc. Aussi, copiede toute correspondance & ce sujet entre le député de Burrard,
le ministre de la Milice et le ministére de la Milice, le ministre de I'Intérieur et autres membres du
gouvernement. Aussi, copie de toute correspondance entre M. Ludgate et ses représentants et
aucun ministére du gouvernement au sujet de I'Tle Deadman. Aussi, copie de toutes demandes
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et correspondances concernant Paffermage ou la concession de I'Tle Deadman. Aussi, copie de tous
mémoires administratifs, rapports ou lettres conservées dans les ministéres de la Justice, de
VIntérieur et de la Milice concernant le Parc, I'Ile Deadman ou les titres ou la disposition de ces
propriétés. Aussi, copie de toutes concessions ou affermages du Parc ou de I'Tle Deadman. Aussi,
copie de tous rapports ou informations obtenues par les divers ministéres avant I’exécution
d’aucun affermage ou d’aucune concession de I'Ile Deadman. Aussi, copie de tous mémoires ou
correspondance concernant la concession ou laffermage de I’Ile Deadman. Présentée le 31 mai
1899.—M. Prior.... . covv oo .. Imprimée pour la distribution et les documents de la session.
Réponse A un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,— Copie de tous papiers,
documents et correspondance entre la Bourse des Céréales de Winnipeg et le ministére des
Travaux publics, en vue de tenir le port de Fort-William libre de glace aussi tard que possible.
Présentée le 18 mai 1899.—M. Roche. .... .. ..ot e Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de toutes
lettres, instructions, correspondance et rapport du commissaire nommé pour faire une enquéte sur
les griefs des ouvriers employés sur le chemin de fer de la Passe-du-Nid-de-Corbeau, et sur les
circonstances qui ont accompagné la mort de deux des dits ouvriers nommés McDonald et Fraser,
% ou prés Pincher-Creek, avec le rapport du commissaire qui a fait une enquéte sur tous les faits
qui se rapportent au décés de Charles P. McDonald et de E. McC. Fraser, qui étaient employés &
la construction du cheniin de fer de la Passe-du-Nid-de-Corbeau. Présentée le 18 mai 1899, —M.
Bell (Pictou). ... ....Rapport sommaire imprimé pour la distribution et les docy ts de la

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie des instructions
donndes & M. F. C. Wade avant ou aprés son départ.pour Dawson pour y agir & divers titres
officiels, et plus spécialement copie de la permission écrite qui lui a été donnée de jalonner des lots
miniers dans le Klondike. Présentée le 18 mai 1899.—M Davin...... ............ Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899, —Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement de la Colombie Britannique et le gouvernement du Canada depui
juillet 1898 jusqu’d date, concernant la cour supréme, les cours de comté ou aucuns des juges de la
dite province, les nominations des dits juges ou d’aucuns d’entre eux, ou autres matiéres se rappor-
tant & Padministration de la justice dans la dite provmce Présentée le 25 mai 1899.—Sir C.
HEDUErt TUPPEr . o« e v e e it e e e e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de toute
correspondance au sujet de la construction des hangars sur les quais de Saint-Méthode et
Mistassini, et de Poctroi du contrat pour ces constructions & L. P. Bilodeau, de Roberval. Présentée
e 25 mai 1899.— M. CUSGTAIN .. v vt e ettt e e e et e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie de tous papiers,
correspondance, etc., se rapportant & adjudication, & M. Thomas Gauthier, de Montréal, par le
ministére des Travaux Vpublics, du contrat pour le dragage & Coteau-Landing, et de Iavis publié
pour demander des soumissions, s'il en est. Aussi, un état indiquant le montant dépensé sur le
crédit de $21,000 voté i cet effet, et & qui il a été payé. Aussi, copie de la correspondance échangée
entre M. Gauthier et M. Macdonald qui a exéeuté les travaux, et un étas indiquant, en pieds
cubes, le montant des travaux exécutés, et comment les paiements ont été faits. Présentée le 25
mai 1899.— M. Bergeron. ... ......ouueeueriiannn. e Imprimée pour les docwments de la sesston.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899, —Copie de la correspon
dance entre le gouvernement ou le ministére des Travaux publics et M. W. Donaghue ou
aucune autre personne au sujet de la construction de chalans & Roberval destinés accompagner
le dragueur du méme lieu, et de Poctroi du contrat pour la construction des dits chalans au dit M.
Donaghue. Présentée le 25 mai 1899.—M. Casgrain. ............ ... ceer o .- Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,—Copie de tous batx,
papiers et documents concernant I'affermagz de certaine propriété sur IIle aux Noix, dans la
province de Québee, appartenant au gouvernement et placée sous le contrdle du ministére de la
Milice et de la Défense, avec les noms des locataires depuis le ler janvier 1895 jusqu’d date, et le
montant de loyer payé par ces locataires. Présentée le 25 mai 1899.—M. Quinn. ...Pas mprimees

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899. —Etat indiquant quand
et pendant quel temps le steamer Alaska a été employé & I'exploration du chenal du lac Saint-
Frangois, et quel service a été fait par le steamer Alert pendant la méme période. Présentée le 25
mai 1899.—M, Taylor...cceveeeveas vor aininn P et e an e Pas imprimée
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Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Etat indiquant les
montants payés &4 Tom S. Rubidge, ingénieur-surintendant du canal de Cornwall, pour salaire et
dépenses, du ler janvier 1897 au ler janvier 1899 ; aussi, état détaillé du montant payé pour
voitures pendant la méme période ; aussi, état des dépenses totales en rapport avec le steamer
Alert ; aussi, état indiquant pendant combien de jours le steamer Alert a été réellement employé
pour des travaux d’exploration, depuis le ler janvier 1897 jusqwau ler janvier 1899, et pendant
combien de jours il a été employé & d’autres services et la nature de ces services, Présentée le 25
mai 1899.—M. Taylor..... ..........oocoeit vuenn ... . e Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1899,—Copie de tous
rapports & Son Excellence le Gouverneur général, minutes du conseil, rapports, papiers et corres-
pondance se rapportant en quelque maniére & la navigation des fleuves Yukon ou Stikine ou aux
réglements douaniers y relatifs, y compris le transbordement des cargaisons. Aussi, copie de tous
rapports & Son Excellence le Gouverneur général, minutes du conseil, correspondance et papiers
concernant les réglements douaniers et les henoraires imposés sur les marchandises du Canada
passant par St-Michael, Dyea, Skagway et Wrangel. Présentée le 25 mai 1899.—Sir Charles
Tupper.. ... oo o i i e Imprimée pour les documents de la session.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie e toute
correspondance et papiers concernant le renvoi de M. Fawcett comme commissaire des mines d’or

du Yukon. Présentée le 25 mai 1899.—M. Davin . Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899, —Copie de tous arrdtés
du conseil, ordonnances, commission, nomination, cautionnement, certificats et serments au sujet
de la nomination du shérif pour le Territoire du Yukon. Aussi, copie des mémes papiers au sujet
de la nomination du greflier de la cour pour le district du Yukon. Présentée le 25 mai 1899.—Si»
C. Hibbert Tupper. ..... verreeas e PR Cereeree e e Pas imprimée.

Réponse 2 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,—Copie de toute
correspondance entre le gouvernement du Canada ou aucun de ses membres et les autorités améri-
caines directement ou indirectement, ou par Pentremise du gouvernement britannique ou son
représentant & Washington, concernant les arrangements pris pour I'entreposage ou le transit sur
les cotes du Pacifique, ou concernant les secours & donner aux personnes dans le besoin dans les
districts du Yukon ou d’Alaska. Aussi, copie de tous rapports des ministres au gouvernement sur

ces matiéres. Présentée le 25 mai 1899.—M. Foster............. .....ccovevni... Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Etat donnant le nombre
e* les noms des navires de péche des Etats-Unis, n’ayant pas de licences aux termes du modus
vivends, qui ont obtenu des priviléges dans les ports canadiens de P Atlantique pendant les mois de
novembre et décembre 1898 et de janvier et février 1899, et copie de toute correspondance entre le
gouvernement ou aucun de ses membres, ou ancuns de ses officiers, faisant voir dans quelles circons-
tances des priviléges ont été accordés & ces navires des Etats-Unis. Présentée le 26 mai 1899,—
M, MCAISEET oo v vee i et eae e eaeeeianeens e e e Pas imprimée. .

I

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,—Copie de toute
corresponda.nce, instructions, rapports, mémoires de frais et comptes, se rapportant aux poursuites
qu1 ont été intentées & la suite des élections générales de 1896 dans la province du Manitoba, ainsi
qu'un relevé de tous deniers payés pour cet objet par le gouvernement fédéral. Présentée le 29
mai 1899.—M. Roche.. .. ........oooiiiiiiiii

Réponse supplémentaire au n° 84. Présentée le 2 juin 1899. .

‘‘‘‘‘ Pas imprimée.

Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 7 juin 1897,—Copie de.toute corres-
pondance entre le gouvernement et toutes personnés quelconques dans le comté de Brant concer-
nant la nomination du Dr Levi Secord de Brantford, du Dr McKee, du méme lieu, et du Dr
Beer, ci-devant de Plattsville, dans le comté d’Oxford, comme médecin principal et médecins-auxi-
liaires des sauvages établis sur la réserve du canton de Tuscarora, comté de Brant. Présentée lo
29 mai 1899.—M. Clancy......... e i eens e i Pas imprimée.
Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie de toute corres-
pondance échangée depuis le ler juillet 1896 jusqu’s date entre le gouvernement canadien et les
autorités impériales, et entre le gouvernement canadien et le Haut-Commissaire du Canada 3
Londres, au sujet de 'embargo sur le bétail. Présentée le 27 mai 1899.— M. Montague.
. Imprimée pour les documents de la S€88107e
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87. Copie de Parrété du conseil du 7 octobre 1898, pourvoyant & la nomination de M. William Ogilvie
comme commissaire, en vertu des dispositions du chapitre 114 des Statuts revisés du Canada, pour
faire une enquéte sur les accusations et plaintes mentionnées dans 1’arrété du conseil ; copie de la
commission émise sous le grand sceau du Canada, nommant M. Ogilvle comme commissaire ;
«copie de son rapport du 27 avril 1899, et copie des trois avis publics mentionnés dans le dit rapport
et qui lui sont annexés. Présentée le 30 ma1 1899, par I'’hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les d ts de la

87a. Copie de la commission décernée & M. William Ogilvie, en vertu du chapitre 114, S.R.C., pour

tenir une enquéte et recevoir des dépositions assermentées au sujet de certaines accusations portées

contre des fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le Territoire du Yukon; et copie de la
preuve faite & cette enquéte. Présentée le 9 juin 1899, par ’hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

8%b. Copie d’un rapport supplémentaire, en dats du 27 mai 1899, de M. Williamn Ogilvie, commissaire
nommé en vertu des dispositions du chapitre 114, S.R.C., et par commission émise sous le grand
sceau du Canada pour faire une enquéte et prendre des dépositions sous serment, au sujet de
certaines accusations portées contre certains fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le
Territoire du Yukon. Présentée le 7 juillet 1899, par ’hon. C. Sifton.

Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

‘87¢. Copie de la preuve qui accompagnait le rapport supplémentaire en date du 27 mai 1899 (soumis & la
Chambre le 7 juillet courant), de M. William Ogilvie, commissaire nommé en vertu des disposi-
tions'du chapitre 114,"S.R.C., et parfune commission décernde aux termes du dit acte, sous le grand
sceau du Canada, pour tenir une enquéte et prendre des dépositions sous serment au sujet de
certaines accusations portées contre des fonctionnaires du gouvernement fédéral dans le Territoire
du Yukon. Présentée le 12 juillet 1899, par I’hon. C. Sifton.

Imnrimée pour la distribution et les documents de la session.

:87d. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes pour copie du rapport de William Ogilvie, com-
missaire, concernant I'évaluation des steamers Pingree et Low pour déclaration en douane. Pré-
sentée le 27 juillet 1899.— M. Paterson . ........cuoeeiuieiniinines coviiiirenan.. Pas imprimée.

88. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 22 mai 1899, demandant :—(1.) Le contrat primitif
passé entre le gouvernement et les propriétaires du chemin de fer du comté de Drummond et la
Compagnie du Grand Tronc de chemin de fer. (2.) Le présent contrat ou convention, passé entre
les mémes parties ou compagnies. (3.) Un état indiquant toutes les sommes d’argent payées aux
propriétaires du dit chemin de fer, depuis la non-ratification du premier contrat jusqu’au 31 mars
1899. (4.) Un état des recettes et des frais d’exploitation du chemin de fer du comté de Drum-
mond, depuis 'époque o1 on a commencé & 'exploiter conjointement avec le chemin de fer Inter-
colonial jusqu’au 31 mars 1899. (5.) Aussi, un état du montant total payé & la Compagnie du
Grand Tronc de chemin de fer pour l'usage de gares et le droit de circulation sur sa ligne, travaux
de ponts, ou pour tout objet quelconque en rapport avec le prolongement du chemin de fer Inter-
colonial jusqu’d Montréal. Présentée le 29 mai 1899.— Hon. sir Mackenzie Bowcll.

Imprimée pour les documents de la session.

88¢. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 22 courant,—Copie de toutes les conventions et arran-
gements de trafie supplémentaires, conclus entre le ministére des Chemins de fer du Canada et la
Compagnie du Grand Trone de chemin de fer, en rapport avec le contrat passé entre le dit minis-

tére et la dite compagnie pour le prolongement du chemin de fer Intercolonial jusqu’s Montréal.
Présentée le 26 juin 1899.—Hon. sir Mackenzie Bowell. . Imprimée pour les documents de la session.

89. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899,—Copie de toutes
pétitions adressées & Son Excellence le Gouverneur général par des membres dujcabinet Turner,
dans la province de la Colombie-Britannique, au sujet dela conduite du lieutenant-gouverneur de
cette province, et demandant qu'il soit nommé une commission pour faire une enquéte & ce sujet.
Aussi, copie de tous papiers et correspondance se rapportant aux dites pétitions, et de tous papiers
et correspondance se rattachant en quelque maniére & l'action de Son Honneur le licutenant-gou-

. verneur de la Colombie-Britannique en renvoyant le cabinet Turner dans la dite province. Présen-
tée le 31 mai 1899.—M. Prior ........Imprimée pour la distribution et les documents de la session.

‘90. Réponse 4 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—1. Copie de toute
correspondance avec le ministére du Revenu de I'Intérieur depuis dix ans au sujet de l'inspec-
tion compulsoire de la potasse au port de Montréal. 2. Copie de toutes pétitions présentées & ce
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sujet au ministre du Revenu de P'Intérieur, et des résolutions adoptées par la Chambre de
Commerce de Montréal et autres, demandant au gouvernement de prendre des mesures pour
protéger le commerce de la potasse au Canada. Présentée le 31 mai 1899. —M. Préfontaine.
’ Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—1. Etat' donnant la
quantité de tabac canadien produit et fabriqué chaque année depuis 1890 jusqu’a ce jour.
2. Nombre de manufactures établies, et la date respective de leur établissement depuis 1890
jusqu’a ce jour pour la fabrication du tabac canadien ou du tabac canadien et du tabac étranger
mélangés. 3. Copie des requétes, pétitions et mémoires présentés au gouvernement depuis 1896,
concernant les droits sur le tabac. Présentée le 31 mai 1899.—M. Gauthier... ...... Pus imprimée.
Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes pour copie du prospectus de la Compagnie Anglo-
canadienne des placers d’or du Klondike (limitée), et copie de toute correspondance et autres papiers
dans les cartons du ministére de I'Intérieur, concernant les relations que l’on dit exister entre
William Ogilvie et cette compagnie. Présentée le 81 mai 1899, par I’hon. C. Sifton. . Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Etat indiquant sous
des chefs séparés les montants votés et dépensés par le gouvernement fédéral pour le port de
Montréal pendant les derniers 28 ans. Aussi, un état, sous des chefs séparés, indiquant les sommes
votées et dépensées par le gouvernement fédéral pour le port de Victoria, C. B., pendanst la
wméme période. Présentée le 31 mai 1899.—M. Prior.......... ..... ............. Pas imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,—Etat indiquant le
montant réellement dépensé pour reconstruire la jetée de China-Point, I.P.-E. ; la date de ces
paiements; & qui ils ont été faits et le montant payé & chaque personne; le montant payé pour
les travaux réellement exécutés ; le montant payé pour les matériaux non emplo3;és, et quand ;
la quantité et 'espéce de matériaux achetés, et les prix; Iétat actuel de la jetée, le progrés des
travaux de reconstruction; et copie de tous papiers, correspondance et documents & ce sujet ou
donnant des renseignements ou des ‘détails en rapport avec les points ci-dessus énumérés.
Présentée le 31 mai 1899.—M. Marlen. . .....oueiiein i Pus imprimée.
Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899, —Etat indiquant toutes
les sommes dépensées jusqu'd date pour le nouveau quai de la Pointe-Claire, Q., la somme de
travaux exécutés, le cofit estimatif de ce quai, et combien il en cofitera pour le terminer; aussi,
copie de toutes annonces demandant des soumissions, ainsi que copie des soumissions et de toute
correspondance & ce sujet. Présentée le 31 mai 1899.—M. Monk......... ........ Pas imprimée.
Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Copie de toute corres-
pondance, télégrammes et papiers se rapportant & la saisie des rets & trappe et cibles appartenant
4 MM. Benjamin Compton et Cie, de Belle-Riviere, dans la province de I'Tle du Prince-Edouard,
le 30 juillet 1898, par le croiseur du gouvernement I’4cadia. Presentee le ler juin 1899.—M.
BIATEIM . oo e e e e e e e Pas imprimée.
Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,—Copie de toutes
lettres, télégrammes, ciblegrammes, mémoires et autres papiers recus par le Trés honorable
Premier Ministre du Canada, I’honorable J. L. Tarte, ministre des Travaux publics, ou ’Ronorable
A. G. Blair, ministre des Chemins de fer et Canaux, de la Compagnie de Télégraphe Commercial
du Nord ( responsabilité limitée), du Commercial Telegraph Construction Symdicate, Limited, ou
de la W. T. Henley Telegraph Works, Limited, ou d’aucuns directeur ou directeurs, personne ou
personnes pour ou représentant quelquune de ces compagnies, ou du Haut-Commissaire du Canada
‘3 Londres, ou de toute autre personne ou compagnie, concernant la construction, par ou pour la
Compagnie du Télégraphe Commercial du Nord (a responsabilité limitée), d’'une ligne télégra-
phique entre Skagway et Dawson, ou d’un cdble télégraphique sous-marin entre un point dans la
Colombie-Britannique et Skagway ou Wrangel, ou se rapportant en quelque maniére & un ou
Tautre de ces objets. Aussi, copie de toutes lettres du Trés honorable Premier Ministre du Canada,
ou de I'un ou V'autre des dits autres ministres 4 aucune des dites compagnies ou A aucuns directeur
ou directeurs ou autres personne ou personnes agissant ou prétendant agir au nom d’aucune des dites
compagnies, se rapportant en quelque maniére & la construction de la dite ligne télégraphique ou
du dit cible par, pour ou en vertu de la charte de la Compagnie du Télégraphe Commercial du
Nord (h responsabilité limitée). Aussi, copie de toute correspondance entre le gouvernement
fédéral ou aucun de ses membres ou ministéres et le gouvernement des Etats-Unis & ‘Washington
ou aucun de ses ministéres touchant la pose et l’atterrage d’un cible sous-marin entre un point
dans la Colombie- Bmta.umque et Skagway ou Wrangel ou tout autre pomt entre ces deux endroits.
Présentée le ler juin 1899.—M. Prior....... .......... e eaetreeeeieieeieae, Pas imprimée.
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‘Réponse supplémentaire au n° 97. Présentée le 26 juin1899.. ..... ..... ......... Pas imprimée.
Réponse & une adresse du Sénat, en date du 6 juin 1898, —Etat du cott des dépenses des voyages
faits en 1897, par I’'honorable Premier Ministre et par ’honorable Solliciteur général, en Europe,
aux Etats-Unis ou ailleurs ; aussi, un état des dépenses de voyage de leurs secrétaires particuliers,
ou de toutes autres personnes composant leur suite. Présentée le 29 mai 1898.— Hon. M. Landry.
Pas tmprimée.
Protocole n° LXIIT de la Haute Commission conjointe, Washington, concernant la frontiére entre
1’Alaska et le Canada. Présenté le 5 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimé pour la distribution et les d s de la

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 17 mai 1899,—Copie de tous papiers,
plans, cartes géographiques, rapports d’officiers des pécheries, correspondance et tous autres docu-
ments concernant P’existence d’un barrage dans la riviére Jésus, prés de la ville de Terrebonne, et
la construction d’une passe lmgra,towe dans ce barrage, conformément 3 la loi. Présentée le 5 juin
TRIQ. —M. Fortim. .. vvvot i e el e e e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Etat donnant une
liste de toutes les personnes employées depuis le ler aotit 1896, par le ministre de I'Intérieur, & part
des employés du service civil & Ottawa, pour des fins d’immigration, avec les noms et les domiciles
des personnes employées, le chiffre des appointements et allocations, la date et le motif de la destitu-
tion, quand il y a eu destitution, et le pays ou les districts out elles ont rempli leurs fonctions.
Présentée le b juin 1898.—M. Foster. .. ......... . iiiiiiiiin iiiiiii i Pas imprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Etat faisant con-

" naftre toutes les personnes nommées & des emplois ou & des fonctions quelconques dans le district
du Yukon depuis le ler aofit 1896, leurs noms et domiciles, le chiffre du salaire et des allocations
ou dépenses de toutes espéces de chaque personne, les fonctions de chacune, la date de sa nomina-
tion, démission ou destitution et le motif de telle démission ou destitution; le dit état ne devant
pas comprendre la police & cheval ou les miliciens canadiens, mais devant cependant inclure les
payeurs de chacune de ces deux troupes. Présentée le 5 juin 1899.—M. Foster... . Pas imprimée.

Réponse supplémentaire au n° 102. Présentéele 9 juin1899............. ........ Pas imprimée.
Copie d’arrétés du conseil concernant le Yukon. Présentée le 21 juin 1899, par I'hon. C. Sifton.
Pas imprimée.

Réponse partielle & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,—Etat faisant
connaitre toutes les personnes et commissions d’enquétes nommées pour s’enquérir de la conduite
des employés publics depuis le ler aotit 1896, les noms des commissaires, le chiffre de leurs salaires
et allocations, le montant total payé & chacun comme salaire et allocations, et les dépenses totales
de chaque commission en dehors des salaires et allocations, ainsi que les noms et domiciles de
toutes les personnes destituées sur le rapport des commissaires. Présentée le 6 juin 1899.—
B R 7 Pas imprimée..

Réponse supplémentaire au n° 103 (ministére des Douan es). Présentée le 6 juin 1899. . . Pas smprimée.

Réponse partielle & une adresse du Sénat, en date du 28 avril 1899, demandant les noms de tous les
commissaires nommés, par arrété du conseil ou autrement, depuis le 9 avril 1897, pour faire une
enquéte et un rapport sur les accusations d’ingérence abusive dans la politique ou de mauvaise con-
duite portées contre tout employé du gouvernement, permanent ou temporaire. 2. Les rapports
des dits commissaires ou de commissaires nommeés auparavant, qui n’ont pas encore été présentés,
avec indication de la détermination prise par le gouvernement & la suite de ces rapports. 3. Les
sommes payées & chaque commissaire, depuis le 9 avril 1897, pour honoraires, allocations quoti-
diennes, frais de voyages et autres dépenses incidentes. 4. Les noms, dge, Pemploi et le salaire
de tous les employés, temporaires ou permanents, du service intérieur ou extérieur du gouverne-
ment qui, depuis le 9 avril 1897, ont été renvoyés du service par destitution, mis & la retraite ou
autrement, sur le rapport d’un commissaire ou autrement ; spécifiant dans chaque cas la raison du
renvoi et le montant de la pension ou de la vratxﬁca,tlon accordée ; aussi, I'Age, Pem:ploi, le salaire
ou rémunération de toute et chaque personne nommeée & la place de employé destitué, ou en con-
séquence de cette destitution. Présentée le 28 juin 1899.—Hon. sir Mackenzic Bowell.

Imprimée sous forme de sommazre.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 février 1898, —Etat donnant les
noms des commissaires nommés par le gouvernement pour s'enquérir de la conduite de tous les
employés du service civil dans la province de Québec, depuis le 23 juin 1896, et le montant payé
3 chaque commissaire comme salaire ou frais de voyage. Présentée le 14 juin 1809.—M. Monk.

Pas imprimée.
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103d. Réponse supplémentaireau n°103 (ministére des Postes). Présentée le 5 juillet 1899. . Pas imprimée.

103¢. Réponse supplémentaire au n° 103¢c. Présentée le 4 juiilet 1899. Voir 103c.

103f. Réponse supplémentaire au n° 103c. Présentée le 5 juillet 1899. Voir 103c.

103g. Réponse supplémentaire au n° 103¢c (chemins de fer et Canaux). Présentéele 29 juillet 1899.

) Pas imprimée.

103%. Réponse supplémentaire au n° 103c. Présentée le 28 juillet 1899.  Voir 103c.

104. Réponse 2 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,— Copie de tous états,
réclamations, mémoires, correspondance, télégrammes, etc., échangés avec le gouvernement de
1Tle du Prince-Edouard et une délégation de cette province, en mars dernier, composée des hono-
rables Hector C. McDonald, James W. Richards et Benjamin Rogers, au sujet de questions pen-
dantes entre le gouvernement de I'Ile du Prince-Edouard et celui du Canada. Présentée le 6
juin 1899.—M. Martin.... ... ... ...l ... Imprimée pour les documents de la session.

105. Réponse 4 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie de tous pa-
piers et correspondance, y compris arrétés du conseil, soumissions et contrats se rapportant & la
fourniture du papier pour les mandats-poste fractlonnels ,avec un échantillon des mandats impri-
més. Présentée le 6 juin 1899.— M. Foster .......... ... coviever wemrvnn wenn . Pas imprimée.

105a. Réponse 3 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Ktat indiguant toutes
les émissions séparées de timbres-poste, de cartes postales ou de mandats de poste depuis le ler
janvier 1857, avec mention de ceux qui ne sont plus en usage, la quantité de chaque émission avec
échantillon de chacune, en faisant connaitre, pour ce qui concerne les timbres du jubilé, leur cofit
et le montant d’argent versé au.trésor pour chaque dénomination. Présentée le 12 juin 1899.—
JLFOSEET . oo oie ettt et e e e e e e Pas imprimée.

105b. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—Copie du contrat
pour la fabrication des billets-poste et le cotit, par 1,000, de chaque dénomination, 4 I'exclusion du
papier ; aussi copie de toute correspondance entre ’entrepreneur, le gouvernement et I'imprimeur
de la Reine. Aussi, état indiguant le nombre de rames de papier fabriqué pour chaque dénomi-
nation, par qui la commande a été donnée, ou le papier a été fabriqué, le nom du fabricant, et qui
a actuellement la propriété des rouleaux Dandy qui ont servi & la fabrication du papier. - Aussi,
état indiquant qui a fourni les électrotypes, ol ils ont été fabriqués, la date de la premiére livrai-
son des billets-poste et le chiffre du cautionnement donné par ’entrepreneur, et si lentrepreneur
a donné les locaux nécessaires pour les employés du gouvernement qui sont chargés de la surveil-
lance et pour emmagasinage d’'une grande quantité de papier. Présentée le 12 juin 1899.—M.
Foster......ooouive ciiiiiie e e e Pas tmprimée.

105¢. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899, —Etat indiquant en dé-
tail toutes les matrices, planches ou. antres piéces, gravées en tout ou en partie, déclarées en
douane comme étant importées par ou pour I’ American Bank Note Co’y et la British American
Bank Note Company pour servir & la fabrication des billets de banque, timbres-poste, billets-poste
et estampilles du Revenu de l'intérieur pour le gouvernement, avec leur évaluation et le montant
de droits imposés et percus. Présentée le 12 juin 1899.—M. Foster................ Pas imprimée.

105d. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie de toute cor-
respondance avec le ministére des Postes ou aucun membre du gouvernement au sujet de la

qualité des cartes postales émises par le ministére des Postes depuis le ler juillet 1896, Pré-

sentée le 19 juin 1899.— M. Foster Pas imprimée.

106. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en datedu 24 avril 1899,—Etat donnant le nom-
bre de planches gravées pour timbres du jubilé, les dénominations et le cott des dites planches.

Aussi le nombre de planches gravées pour les timbres du Plus Grand Empire (Greater Empire) et

le cott par planche, avec le cofit par 1,000 timbres complets. Présentée le 6 juin 1899—3. Foster.
Imprimée pour les documents de la session.

10%. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899, —Copie de tous papiers,
affidavit et correspondance entre le gouvernement du Canada et le gouvernement ou des fonction-
naires des Etats-Unis, ou autres personnes, concernant Vaffaire de Thomas Meagher, qui a été ar-
rété dans les eaux canadiennes, sur la rividre Sawnt-Clair, par des officiers de douane des Etats-
Unis, le 19 aott 1898, détenu pendant quelque temps et grossidrement traité par les dits officiers
et ensuite emprisonné, et quia été finalement reldché, sans procés, par ordre du gouvernement
américain. Présentée le 6 juin 1899.—M. COWAN. ... ...\ vueernerneeaeenne e Pas tmprimée..
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108. Etat donnant les noms. et salaires de toutes les personnes nommsées}ou promues dans le service eivil
pendant l’annee 1898, Présenté le 6 j juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimé pour les documents de la session.

109. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 14 mars 1898,—Copie de toute
correspondance, rapports, arrété du conseil et instructions au sujet de la participation des pays
étrangers aux priviléges commerciaux en vertu de la soi-disant clause préférentielle du tarif 1897.
Présentée le 6 juin 1899—M. Foster .. . . ............. Imprimée pour les documents de la session,

110. Documents concernant certains statuts passés par la législature de la Colombie-Britannique récem-
ment désavoués. Présentés le 7 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.
Imprimé pour la distribution et les documents de la session.

110¢. Autres documents concernant certains statuts passés par la législature de la Colombie-Britannique
récemment désavoués. Présentés le 21 juin 1899, par sir Wilfrid Laurier.......... Pas tmprimés.

111. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du18 avril 1898, —Etat indiquant, par
ministére, la dépense faite chaque année depuis le ler juillet 1890 pour les salaires de tous les
employés permanentsou temporaires dans le service extérieur des ministéres des Postes, des Doua-
nes et du Revenu de 1'Intérieur, et donnant les ports principaux et secondaires, pour ce qui con-
cerne les Douanes et le Revenu de I'Intérieur, et les bureaux de poste pour ce gui concerne le mi-
nistére des Postes. Présentée le 7 juin 1899.—M. MeMullen ............. ..cv ..o Pas imprimée.

112. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,— Copie de toutes
plaintes mentionnées & la page 3 du rapport du sous-ministre de I'Intérieur (rapport annuel du
ministére de I'Intérieur pour 'année 1897), minutes du conseil, commission, instructions et
rapport de M. Archer Martin, commiissaire, concernant le bureau des bois de la Couronne & New
Westminster. Présentée le 9 juin 1899—Sir Charles Hibbert Tupper............... Puas dmprimée.

113. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898,—Copie de toutes
instructions données par le gouvernement du Canada ou aucun de ses ministéres & Charles
Russell, écuier, avocat, de Londres, Angleterre, ou & aucun de ses associés, au sujet de toute cause
ou affaire dans lzquelle le dit gouvernement ou aucun de ses ministéres étaient ou sont concer-
nés. Aussi, copie de tous mémoires ou comptes de frais adressés par les dites personnes au gou-
vernement ou ) aucun de ses ministéres depuis le ler juillet 1896. Présentée le 9 juin 1899.—
M. BErgeron. . .....coooiue i iiin v i e Imprimée pour les documents de la session.

114, Réponse 3 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899, —Copie de toute cor-
respondance échangée entre la Compagnie du Télégraphe Commercial du Nord et le ministére
des Travaux publics pendant les derniers six mois. Présentée le 12 juin 1899.—M. Maxwell.

Puas tmprimée.

115. Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899, —Copie de toute corres=
pondance, télégrammes, rapports, contrats, soumissions et tous autres papiers et documents con=
cernant le changement effectué ’hiver dernier dans le transport des malles de I'Ile du Prince-
Edouard entre I’Intercolonial et le Cap Tourmente. Présentée le 12 juin 1899—27. Martin.

Pas imprimée.

116. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,—Copie de toutes péti-
tions, correspondance, télégrammes et instructions au sujet du privilége accordé & John Gow
Scrimgeour d’avoir un entrepot particulier » Cardigan-Bridge, I.P.-E. Présentée le 12 juin 1899.—
M. Macdonald (Eing).. .o... cuoeueiiiin viuniinnienins O Pas mprimée.

117. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899, —Copie de toute corres-
pondance entre le gouvernement ou quelqu'un de ses membres ou toute personne ou fonctionnaire
en leur nom, et la Compagnie du chemin de fer du Canada-Est ou toute personne en son nom, et
copie de tous rapport et papiers se rapportant & une proposition d’acheter le dit chemin de fer pour
le gouvernement. Présentée le 12 juin 1899.—M. Foster..... .......... ... ..., Pus tmprimée.

118. Réponse i une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Copie de tous arrétés
du conseil, et de tous papiers et correspondance adressés au département des Chemins de fer et
Canaux ou au ministre des Chemins de fer par les officiers de la Compagnie du chemin de fer
Central du Nouveau-Brunswick, ou par aucuns entrepreneurs ou personnes intéressés & la cons-
truction du dit chemin de fer, ou par aucune autre personne en leur nom, au sujet du paiement de
subventions ou octrois accordés & la dite compagnie. Présentée le 13 juin 1899.—M. Foster.

) Pas tmprimée.
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119. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Copie de toute
correspondance, télégrammes et rapports, depuis le ler juin 1897, entrele gouvernement du Canada
et celui de la Colombie-Britannique, ou entre toutes personne ou personnes en leur nom, au sujet
de la réserve des sauvages Songhees, & Victoria, C.-B. Présentée le 13 juin 1899.—M. Prior.

Pas imprimée.

120. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,—Copie de toute
correspondance entre le ministre de I'Tutérieur ou aucun de ses officiers et M. A. Soper, de Port-
Perry, ou autres personnes au sujet de la suppression de la vente de boissons aux sauvages de
Scugog. Présentée le 13 juin 1899.—M. Foster..........c. ceureire cuivnenninn. Pas imprimée.

121. Réponse 4 un ordre de la Chambre des Cominunes, en date du 8 mai 1899,—Copie de tous contrats
ou conventions conclus par ou avec le ministre des Postes, ou le ministére des Postes, ou Sa
Majesté, ou le gouvernement du Canada, pour le transport des malles dans ou hors du territoire
ou district du Yukon ou aucune de ses parties; aussi copie de toutes annonces pour soumis-
sions pour le transport des dites malles, et de toutes soumissions regues par le ministre des
Postes, le ministére des Postes, ou le gouvernement du Canada, ou Sa Majesté la Reine, pour le
transport des malles dans ou hors le territoire ou district du Yukon ; aussi, copie de tous rapports,
lettres et communications écrites de 'inspecteur des postes & Victoria, ou de tout autre inspecteur
des postes, ou de tout autre officier du ministére des Postes, au sujet de ces soumissions ou
annonces, ou au sujet de Pacceptation on du rejet d’aucune des dites soumissions. Présentée le 13
juin 1899, —8ir Charles Hibbert Tupper. .........cvee vivir viiiiiiininens yoeeenn Pas imprimée.

122. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899, —Copie de toute corres-
pondance, papiers, pétitions, etc., au sujet de la démission du docteur Morris comme maitre de
poste de Dundas, I.P.-E,, de la nomination de son successeur et des personnes qui ont demandé
cet emploi. Présentée le 13 juin 1899.—M. Macdonald (King) .. . ...... .. ... Pasimprimée.

123. Réponse & un ordre de la Chambre des Commmunes, en date du 8 mai 1889,—Etat indiquant,—
1. Combien de facteurs ont ét6 employés dans le bureau de poste de Victoria, C.B., en 1895-96,
1896-97 et 1897-98, respectivement, et combien sont employés actuellement ; 2. Quel salaire était
payé A chaque facteur employé en 1895-96, et quels sont les salaires payés cette année; 3. Quelle
allocation provisoire a été accordée & chaque facteur en 1895-96, et ce qu'elle était en 1897-98.
Présentée le 13 Juin 1899.— M. Prior. ... ...uiuuiis ciee i iainaies e Pas tmprimée.
124. Réponse d un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Etat faisant connaitre
le poids de chaque émission de publications quotidiennes et hebdomadaires paraissant & Toronto
et & Montréal depuis l'inauguration de la loi qui exige que toutes publications doivent 8tre pesées
et estampillées avant d’8tre acceptées au burenu de poste du lieu de publication. Présentée le 13
juin 1899.— M. Quinn......... A Pus imprimée.

125. Réponsed un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899, —Etat détaillé de
toutes sommes dépensées pour la Haute Commission conjointe entre la Grande-Bretagne et les
Etats-Unis depuis I’origine jusquwa date, avec les noms de toutes personnes attachées i cette com-
mission & titre de commissaires, secrétaires, commis et serviteurs, et les taux et montant total de la
compensation payée i chacune comme salaire, allocation et frais, spécifiant chaque item. Présentée
le 14 juin 1899.— M. Foster........ vvrt vir cie et e e Pas imprimée.

126.. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,—Copie de toutes
instructions et correspondance par lettre ou télégramme entre le gouvernement ou aucun minis-
tére ou quelqu’un de ses officiers et le représentant de la Couronne ou toute autre personne au
sujet de I'ajournement de 1’appel interjeté devant la cour du Banc de la Reine dans la cause de La
Reine vs Coulombe et autres, pendant le dernier ternie de la dite cour & Québec, et copie de tous
documents & ce sujet. Présentée le 14 juin 1899. —M. Casgrain. ..... ..... e Pas imprimée.

12%. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du ler mai 1899,—Copie de toute
correspondance, pétitions, résolutions et autres papiers en la possession du gouvernement concer-
nant le projet du chemin de fer d’embranchement de Southport & Murray-Harbour et autres projets
d’embranchements dans la province de I'Ile du Prince-Edouard. Présentée le 14 juin 1899.—17.
Martin. ... ... o e e Pas imprimée.

128. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899, —Etat faisant connaitre
tout réglement (sl en est) fait par le ministére des Chemins de fer et Canaux au cours de la
derniére session et depuis ce temps, avec les particuliers qui ont souffert des dommages par suite
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de la construction des barrages & la Roche-Fendue et & Calumet en 1883 ; aussi, les noms des
estimateurs qui ont réglé ees demandes d’indemnité, et par qui leur nomination a été recommandée.
Présentée le 14 mai 1899.—M. POUPOTE. .. ...t i iannnaanns e Pas tmprimée.
129. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 avril 1899,—Copie de tous papiers
et corrspondance concernant la réclamation de la British American Bank Note Company pour la
balance qu’elle prétend lui étre due pour des travaux exécutés pour le ministére des Postes en
vertu d’un contrat. Présentée le 15 juin 1899.—M, Foster......... .cccoveuueen.. Pas dmprimée.
130. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,—Etat indiquant quels
sont les noms des personnes nommées 4 des emplois dans le bureau de poste de Toronto depuis le
13 juillet 1896, la date de chaque nomination, le salaire de chaque personne ainsi nommée, les
fonctions de chacune. Présentée le 15 juin 1899.—M. Clarke... .............. ....Pas imprimée.

131. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 21 mars 1898, —Tous les rapports et relevés faits par
les ingénieurs du ministére des Chemins de fer et Canaux, en vue de redresser certaines courbes
sur le chemin de fer de 'Ile du Prince-Edouard, & ou prés de North-Wiltshire. Aussi un état
indiquant : 1. Les sommes d’argent dépensées pour le redressement des dites courbes et a qui elles
ont été payées. 2. Si les travaux ont été faits i la suite de soumissions, ou s'ils Pont été 4 la
journée. 3. La nature et ’étendue des changements qui ont été faits. 4. Quels autres change-
ments on se propase de faire. Présentée le 13 juin 1899.—Hon. M. Ferguson .... .Pasimprimée.

132. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 25 mai 1899,—Copies verbatim certifiées des lettres ou
autres documents adressés au ministére de 1'Intérieur ou & quelque fonctionnaire de ce ministére,
ou & quelque membre du gouvernement, par H. H. Norwood, la personne nommée par le gouverne-
ment & la position d’inspecteur de Vor dans le district du Yukon. Présentée le 13 juin 1899.—
Hone M. Prifarose. ... ..... ..oouiuiiiniuiiiii it ciniiiiae e s Pas vmprimée.

133. Réponse partielle & une adresse du Sénat, en date du 23 mais 1899 —Etat indiquant le montant des
droits de douane et d’accise pergus sur les marchandises importées dans cette partie du Dominion
connue sous le nom de région du Yukon et du Klondike, depuis le ler septembre 1898 jusqu’au
ler mars 1899 ; le dit état faisant connaitre la nature des marchandises ainsi importées et les pays
de leur provenance; aussi, un état indiquant, autant dfie possible, la quantité et la nature des
marchandises canadiennes expédiées dans la région du Yukon, pendant la méme période. Pré-
sentée le 13 juin 1899.—Hon. sir Mackenzie Bowell................... « .coeeeen. Pas vmprimée.

134. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 189‘) —Copie d'un mémoire
signé par feu 'honorable John Norquay, président du Conseil exécutif de la province du Mani-
toba, au nom du Conseil, demandant d’étre entendu devant Sa Majesté en conseil au sujet de la
pratique suivie par le Gouverneur général en conseil de désavouer des actes clairement dans les
attributions de la législature provinciale, et demandant la discontinuation de cette pratique,—lequel
mémoire a été adressé 3 ’honorable Secrétaire d’Etat du Canada avec priére de le transmettre &
Sa Majesté en conseil. Aussi, copie de toute correspondance, rapports au conseil, rapports du
conseil et arrétés du conseil & ce sujet. Présentée le 16 juin 1899.—M. LaRividre.

Imprimée pour les documents de lu session.

135. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 18 avril 1898,-—Etat donnant le
montant dépensé en 1896-97 et 1897-98 et les dépenses projetées pour 1898-99 pour les jetées et quais
de nature privée, et sur les jetées et quais qui ne sont pas sous le contrdle du gouvernement et qui
ne sont pas la propriété de ’Etat, ainsi que les noms de ces jetées et quais et de leurs propriétaires,
et les sommes dépensées pour chacun de ces quais et jetées pendant les exercices susdits. Pré-
sentée le 16 juin 1899, — M. Martin. ... . . ...t i Pas imprimée.

136. Réponse partielle 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 15 mai 1899,—Copies de
tous rapports et recommandations de la commission d’enquéte chargée de régler les réclamations
pour pertes subies par suite du soulévement dans le district de la Saskatchewan en 1885, de toutes
les réclamations produites, y compris le montant payé dans chaque cas, et de toutes les réclama-
tions qui ont été produites mais qui ont été rejetées. Présentée le 20 juin 1899.—M. Davis.

Pas dmprimée.

13%7. Réponse & un ordre de la Chainbre des Communes, en date du 17 mai 1899,—Copie de toutes ins-
tructions, correspondance et rapports, comptes et piéces justificatives concernant les dépenses en
rapport avec l'expédition de Iingénieur en chef Coste, du ministére des Travaux publics, men=
tionnée dans le rapport annuel du ministre de la Marine et des Pécheries pour 1898, page 7, et
aussi en rapport avec le voyage en Angleterre fait subséquemment par M. Coste dans la méme
année. Présentée le 20 juin 1899.—Sir Charles Hibbert Tupper.......c.ccooooioun.. Pas imprimée.
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Réponse 3 un ordre'de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Copie de toute cor-
respondance, télégrammes et rapports entre les ministéres de la Milice et de la Défense et de la
Justice, ou leurs agents, et les personnes suivantes qui ont demandé une indemnité ou une com-
pensation en rapport avec Pérection de fortifications & Macaulay-Point, C. B., savoir : Fred. Hall,
J. Jardine, W. F. Bullen, R. W. Reford, Henry Moss, William Moss, J. (. Tiarks, Charles Kent,
Thornton Fell, Andras Keating (B. L. Ker), Hans Ogilvy Price, H. F. Bishop, S.J. Pitts et toutes
autres personnes qui ont présenté des réclamations & ce méme sujet. Présentée le 21 juin 1899.
MM, Prior.....ooeuueenioienis cer tieie it e ey e e Pas imprimée.

Réponse supplémentaire au n° 138. Présentée le 29 juin1899.. ......... . . ......Pas imprimée.

Réponse 3 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Copie des rapports
~de Walter Shanly, I.C., et de T. C. Keefer, I.C., au sujet des grandes écluses projetées & Iroquois
et Farran’s-Point. Présentée le 23 juin 1899.—M. Taylor. ...........ooiiieienn. Pas imprimée.

Réponse  un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899, —Etat indiquant: 1.
les dépenses se rapportant au Collége militaire Royal de Kingston depuis sa fondation. 2. Le nombre
des gradués, chaque année, et leurs domiciles et professions dans le moment, autant que les auto-
rités du collége peuvent Pindiquer. 3. Tous les ordres ou réglements généraux concernant
P’emploi de ces gradués dans les corps permanents de volontaires ou autres branches du service
public. Présentée le 23 juin 1899. =M. CUSEY. . ..... .oovrerinieies ciennnnn enn Pas tmprimée,

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date. du 18 avril 1898,—Copie de toutes
instructions, correspondances, ete., au sujet de la construction de quais & Mistassini et Saint-
Méthode (Tékouabg). Etat détaillé indiquant le montant du bois,{du fer et de la pierre employés
dans ces constructions ; par quelles personnes ces articles ont été fournis ; quels prix ont été payés
pour eux & chacune d’elles ; quels étaient le ou les charpentiers employés & ces constructions ; quel
prix recevaient-ils par jour, et combien ont-ils regu en argent, ainsi que les journaliers qui ont
travaillé avec eux ; et toute autre dépense en rapport avec ces constructions. Copie de toute
correspondance en rapport avec les contrats donnés & MM. Tétu et Savard, de Saint-Félicien, pour
préparer du bois de quai pour Sgint-Méthode. Copie de ces contrats et de toute correspondance
ultérieure pour empécher le paiement de leurs comptes. Etat indiquant le montant du bois pré-
paré par ces messieurs et du montant qui leur a été payé personnellement. Copie des instructions
données & M. J. B. Carbonneau comme premier charpentier aux quais de Mistassini et Saint-
Méthode. Correspondance au sujet de I'annulation de ces instructions & Saint-Méthode et la
nomination d’un autre charpentier constructeur & sa place. Présentée le 26 juin 1899.—M.
CUSPPAUN . . o oottt ettt et e e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 30 mars 1898, —Etat détaillé indiquant
le montant payé & toute personne qui a travaillé au quai de Roberval en 1896 ; le nombre de jours
donnés, le prix payé par jour ; la quantité de bois ou fer fournie, ainsi que les prix payés pour ces
bois et fer, et 'endroit ol obtenus. Copie de toutes instructions, correspondance, etc., en rapport
avec cet ouvrage. Présentée le 26 juin 1899.—M. Casgrain..... ................ Puas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 27 avril 1899,—BEtat indiquant les
sommes payées comme frais de voyages aux juges de la cour supérieure de la province de Québec
venant de districts extérieurs pour siéger dans la cité de Montréal. 1. Depuis le ler janvier 1898
jusqu’d la mise en vigueur de Y’acte 61 Victoria, chapitre 52. 2. Depuis la mise en vigueur du dit
statut jusqu’au ler mars 1899. Présentée le 26 juin 1899.—M. Monk.............. Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Copie de toutes
soumissions ouvertes le 14 mai 1897 pour les travaux de canalisation 2 la Pointe-Farran, avec les
prix des divers soumissionnaires pour chaque item et les quantités approximatives sur lesquelles les
soumissions ont été basdes, et le montant total stipulé dans chaque soumission. Présentée le 27
JUIn 1899, — M. CLAMCY. ...« ettt i i et aeaaeas Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date dua 14 fevmer 1898,—Copie de toute
correspondance et de tous rapports concernant de plus grandes facilités au quai de Pictou, N.-E.,
en 1892 et depuis cette date. Présentée le 28 juin 1899.—Sir Charles Hibbert Tupper.

Pas tmprimée..

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 29 mai 1899,—Copie de tous rapports
faits sur toutes explorations de Naufrage-Pond, comté de King L.P.-E., en 1897 ou 1898, Présentée
le 28 juin 1899.—M. Macdonald (King). .. . «.oo.viviiiinininiinnnniennns e Pas imprimée.
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Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899, —Copie de tous baux non
expirés, de tous renouvellements de baux non expirés et de toutes modifications de baux consentis.
par le gouvernement en faveur de toutes personne, personnes ou compagnies et de tous plans et.
papiers s’y rapportant, en ce qui concerne tous les lots riverains, pouvoirs et priviléges d’eau dans
et le long de cette partie de la riviére Ottawa et ses divers chenaux communément appelée la
Chaudiére qui se trouve dans les limites de 1 cité d’Ottawa depuis la limite occidentale de la dite
cité jusqu'd la ligne de la rue Kent qui se prolonge jusqu’a la dite riviére. Aussi, copie des plans
indiquant la situation des dits lots riverains, pouvoirs et priviléges d’eau. Aussi, état indiquant
la somme de force hydraulique que chaque locataire a le droit d’employer et la date de I’expiration

. du bail qui lui donne ce droit. Présentée le 28 juin 1899.— M. Copp..... e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre desCommunes, en date du 10 mai 1899, —Etat donnant les noms
des diverses espéces de nasses en usage en vertu de licences, dans le comté de Charlotte, N.-B,,
Tendroit out se trouve chacune, la date de Pémission de la licence et le nom ou les noms des por-
teurs de licences. Aussi, les noms des diverses espéces de nasses pour lesquelles des licences ont
été émises en 1898 mais qui n’ont pas été construites, les noms des porteurs de licences et le nom-
bre d’années pendant lesquelles ces licences sont restées sans effet A raison de la non-construction
des nasses par les porteurs des dites licences. Présentée le 29 juin 1899.—M. Ganong. Pas tmprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899, —Etat faisant connaltre,
—1. Les canaux et travaux de riviére en rapport avec les canaux formant la connexion entre les.
grands lacs et la navigation en eau profonde & Montréal, qui ont été complétés au ler juillet 1896,
la profondeur de Ueau dans chaque cas et le cott jusqu’d cette date. 2. Les canaux et améliora-
tions fAuviales s’y rapportant qui, & cette date, étaient en voie de construction ou d’agrandissement
avec indication des travaux exécutés dans chaque cas, le coit, jusqu’au ler juillet, de la construc-
tion ou de ’agrandissement, le codt estimatif de’achévement des travaux, les contrats alors en vi-
gueur et le montant de chacun, les nouveaux contrats passés depuis le ler juillet 1896 couvrant des
travaux autres que les travaux achevés ou en voie d’exécution & cette date et le montant de chacun.
8. Le cofit estimatif de Pachévement de ces travaux jusqwh la profondeur projetée, au-dessus des.
montants stipulés dans les contrats en cours au ler juillet 1896. Présentée le 29 juin 1899.— M.
Foster.. ... oo e e e Pas imprimée.

Réponse 4 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 10 mai 1899,—Etat donnant le nom-
bre de contrats passés par le gouvernement depuis le 30 juin 1897 dans lesquels se trouve inséré
une clause défendant de pressurer les travailleurs, le montant total de ces contrats, les noms des
ministéres respectifs qui ont donné ces contrats, et les noms des compagnies, maisons d’affaires
ou particuliers auxquels ces contrats ont ét6 donnés. Présentée le 29 juin 1899, — M. Clarke.

‘ Imprimée pour les documents dele session.

Réponse A une adresse du Sénat, en date du 23 mars 1899,—Etat—1. Le nombre de personnes em-
ployées dans le ministére des Postes, le 30 juin 1896, et le montant total payé i ces employés
pour P'exercice clos le 30 juin 1896. 2. Un état donnant les mémes renseignements pour P’exercice
clos le 30 juin 1898. 3. Le nombre des employés de ce département le 12 juillet 1896 et le 16 février-
1899. Présentée le 20 juin 1899.— Hon. sir Mackenzie Bowell .. .................... Puas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du29 mai 1899,—Copie de tous arré-
tés du conseil et demandes, correspondance, papiers, plans, ete., qui se trouvent dans les ministéres.
de I'Intérieur et de la Marine et des Pécheries concernant 3729 acres ou environ de gréve et de ri-
vage situés d environ deux milles en aval de Steveston, C.-B., & 'ouest et dansle voisinage immé-
diat de la section 9, rang 7, bloc ouest 8, division nord-ouest. Présentée le 30 juin 1899.—Sir
Charles Hibbert TUPPer. . ...o......coueviii it aeiiiiiiiain e aen Pas imprimée.

Réponse & un ordre de 1a Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899, —Etat indiquant,—1.
Le montant payé dans la province de 1'Ile du Prince-Edouard, depuis 1896, & titro d’amendes pour
infraction aux réglements de la péche du homard, les noms des personnes condamnées & 'amende
et le montant de l'amende dans chaque cas; 2. Un relevé détaillé des amendes pergues ; 3. L’affec-
tation de ces amendes ; 4. Les frais de poursuite dans chaque cas; 5. Les noms des officiers de pé-
cheries qui ont regu une part de ces amendes, et le montant regu dans chaque cas par chaque offi-
cier ; 6. Le magistrat ou autre officier qui a instruit ces causes d’infractions. Présentée le 30 juin
189D Martin......... .. et e Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Cha.mbre des Communes, en date du 19 juin 1899,—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, rapports, télégrammes, etc., concernant le changement projeté dans le service-
des malles pour Grand-View, LP.-E. Prés‘_()e'r;tée le 4 juillet 1899—M. Martin.......Pas imprimée.
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156. Réponse i une adresse du Sénat, en date du 19 avril 1899,—Etat montrant :—1. Quel a été le mon-
tant total, en moyenne, payé chaque année  la Compagnie du gaz d’Ottawa pour l’éclairage des
divers édifices du gouvernement pendant les deux années terminées, fin de 1898. 2. Quel est le
coit total annuel, avec le systéme actuel d'éclairage. 3. Sil'on a demandé des soumissions pour
Péclairage des divers édifices au gaz ou & Iélectricité. A quelle compagnie le contrat pour 1'éclai-
rage a été donné. 4. Quel est le nombre total et la force des lumiéres électriques incandescentes
établies dans tous les édifices publics, & Ottawa. Quel est le coit d’installation, y compris les fils
et autres appareils. 5. Quel est le nombre et la force des lumiéres électriques alimentées par le
matériel d’éclairage électrique du gouvernement et quel est le cotit de Péclairage pour les deux ans
terminés, fin de 1898. 6. Quel est le cotit premier et la valeur actuelle de tout le matériel électri-
que et des chaudiéres installés dans les édifices publics, & Ottawa. Combien d’hommes sont em-
ployés pour le service d’éclairage. 7. Si des soumissions ont été demandées pour la pose des fils
électriques dans tous les édifices du gouver 1t et des ires né ires pour P’éclairage de
ces édifices. De qui des offres ont été regues, et quel était le montant respectif de ces offres. 8.
De quelle maniére a été dépensé le crédit de $75,000 destiné & ajouter au matériel électrique du
gouvernement et & Pachat de certaines pompes & incendies. Quels sout les articles de ces dépenses.
A qui ces sommes ont été payées. Présentée le 4 juillet 1899— Hon. sir Mackenzic Bowell.

Puas tmprimée.

15%7. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899,—Copie de toute corres-
pondance, pétitions, etc., concernant la nomination récente du maitie de poste de Clhifton, New-
London, I P.-E. Présentée le 10 juillet 1899.— M. Martin... ... ... . ... coee.. Pas imprimée.

158. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie des plans et
devis pour la construction du terminus en eau profonde & Saint-Jean, N.-B., y compris les quais,
entrepdts, élévateurs, voies, etc., ainsi que copie des soumissions pour les dits travaux et de tous
contrats passés & ce sujet. Présentée le 18 juillet 1899.—Sir Charles Tupper... .. ... Pas imprimée..

159, Réponse 4 une adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 avril 1899,—Copie du contrat
et des devis concernant ’amélioration du chenal nord, en aval de Prescott, et de tout arrangement
ou arrangements supplémentaires conclus avec entrepreneur. Aussi, copie des plans indiquant 1
ol les travaux devaient &tre faits originairement, et leur site actuel. Présentée le 18 juillet 1899.—
M. Taylor. ...... . . o uiiieiiiie i, e e e e Pas vmprimée.

160. Réponse & une adresse du Sénat, en date du 20 avril 1899,—Correspondance échangée avec le
gouvernement ou I'un des membres du gouvernement, concernant la présentation d’une loi prohi-
bitive ; aussi les affidavits et autres documents se rapportant au vote donné sur la question de la
prohibition le 29 septembre 1898, et aux prétendues fraudes commises & ’occasion de ce vote.
Présentée le 18 juillet 1899.— Hon. sir Mackenzie Bowell........ .. .... «.cvoeenn.n. Pas imprimée.

161. Réponse & une adresse du Sénat en date du 21 juin 1898,—Copie de toute correspondance échangée
entre le ministre de 1’Agriculture, ’Association des cultivateurs de fruits de I'Ile du Prince-
Edouard et le premier ministre de cette province, I’honorable M. Farquharson, relativement aux
expériences qui se font actuellement sur 'Tle du Prinve-Edouard au sujet de la culture des fruits ;
cette correspondance devant comprendre toutes les instructions données & M. Kinsman concernant
la nature du travail & faire'et le choix des vergers o se font ces expériences. Présentée le 18

v juillet 1899.—Hon. M. Ferguson. .. ....ouuuue e e aneaasne ieatanananeeanns Pas imprimée.

162. Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,—Copie de tous papiers,
documents, correspondance, lettres, etc., concernant: 1° la nomination du Dr Hall, vétérinaire,
de Québec, pour rechercher la présence de la tuberculose parmi les bestiaux & Hébertville et
ailleurs, dans le comté de Chicoutimi; 2° concernant la part prise & ces travaux par son frére;
3° un état donnant le nombre de troupeaux inspectés par le Dr Hall ou par son frére; 4° un état
des montants payés pour ces inspections et pour frais de voyage, voitures, aides ou assistants ;
5° un état de toutes somme ou sommes d’argent payées & David Ouellet, de Hébertville, en rapport
avec les dites inspections. Présentée le 19 juillet 1899.— M. Cusgrain.............. Pas imprimée.

162a. Réponse supplémentaire au n° 162. Présentée le 26 juillet 1899............ ....... Pus imprimée.
163. Réponse b une adresse de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899, —Copie de Pestimation
finale ou réglement, en détail, concernant les travaux sur la section 3 de I’élargissement du canal

de Lachine, de 1875-1880. Présentée le 20 juillet 1899.—3L. McInerney............. Pus tmprimée.
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Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,—Copie des plans et
profils des structures inférieures des ponts de trafic ordinaire et de chemins de fer sur le canal de
Lachine, 3 la rue Wellington, Montréal, avec dimensions en chiffres. Aussi des projections isomé-
triques de pile central et des culées, avec élévations et dimensions, en chiffres, des diverses
parties, y compris le tablier tournant, la poutre de roulement, les roues et les machines. Présentée
le 20 juillet 1899.— M. MCINETNEY . .. ..o\ ireii e iiiais cieet eine o el Pas imprimée.

Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 26 juin 1899,—Copie du rapport
de la commission chargée de faire une enquéte sur la construetion.des ponts de la rue Wellington
et du Grand-Tronc sur le canal de Lachine, & Montréal. Présentée le 29 juillet 1899.—M.
MCINEPNEY . e v v vt ee et ettt et e e e e e s Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 20 mars 1898,—Etat indiquant :—
1. Le nombre de personnes employées sur le dragueur Prince Edward comme gardiens ou autre-
ment depuis qu’il a été mis en hivernage & la fin de la derniére saison. 2. Le nombre de per-
sonnes employées pendant Ihiver de 1896-97. 3. Le nombre des verges cubes enlevées par le dit
dragueur pendant les saisons de 1896 et 1897, respectivement, et le cofit, par verge cube, chaque
saison. 4. Le nombre de jours pendant lesquels le dit dragueur a été employé etfectivement,
chaque mois, pendant les saisons de 1896 et 1897, respectivement. 5. Le colt des réparations
faites au dit dragueur pendant les années expirées respectivement le 31 décembre 1896 et 1897.
Aussi,—copie de toute correspondance se rapportant & la révocation de John N. Macdonald de sa
charge sur le dragueur Prince Edward et 4 la nomination de son successeur. Présentée le 22
juillet 1899.—M. Macdonald (King).. ... . ... oo it Pas imprimée.

Réponse & une adresse du Sénat, en date du 25 avril 1899, demandant: 1. Un état du nombre d’acres
deterre réservées pour des fins d’éducation dans la province du Manitoba et dans les Territoires du
Nord-Ouest, respectivement, sous Pautorité du chapitre 54 des Statuts revisés du Canada, article
23. 2. Le nombre d’acres vendues dans le Manitoba et dans les Territoires du Nord-Ouest, les
paiements faits et les montants restant dus sur ces ventes. 3. Le montant total au crédit du dit
fonds détenu par le Dominion, Ja nature des placements opérés et le taux d’intérét en provenant.
4. Le montant avancé sur le principal pour venir en aide a Penseignement dans le Manitoba et les
Territoires du Nord-Ouest. 5. Le montant rapporté au dit principal sur le produit de la vente des
terres réservées pour les fins de l'enseignement et le montant actuellement da au dit principal. 6.
Et toute correspondance relative & quelque nouvelle avance & faire sur le dit fonds scolaire soit au
Manitoba ou au Nord-Ouest. Présentée le 26 juillet 1899.— Hon. sir Mackenzie Bowell.

Pas imprimée.

Réponse dune adresse de la Chambre des Communes, en date du 19 juin 1899, —Copie de toute cor-
respondance entre le gouvernement et les Chambres de Commerce du (;an'lda au sujet de la passa-
tion d’une loi de faillite. Présentée le 31 juillet 1899.—M. Monk......... .. .... Pas imprimée.

Réponse & un ordre de la Chambre des Communes, en date du 25 avril 1898,—1. Copie de toutes
soumissions recues en 1897 pour la fourniture de remeédes & la gendarmerie ¥ cheval du Nord-Ouest
3 Prince-Albert et Battleford, ainsi que le nom de l'adjudicataire et copie du contrat. 2. Copie de
toutes soumissions regues pour la fourniture de remédes & la gendarmerie & cheval du Nord-Ouest &
Prince- Albert et Battleford pour 1898, ainsi que le nom de I'adjudicataire et copie du contrat.
Présentée le T aolit 1899.— M. Daviite. ... oouerin it ceeiaaenn Pas imprimée.

Réponse 3 un ordre de la Chambre des Communes, en date du 8 aotit 1899, pour copie de la corres-
pondance au sujet de la poursuite de la “‘Compagnie de chemin de fer d’Esquimalt et Nanaimo ”
versus la *“ Nouvelle Compagnie de houille de Vancouver” au sujet de la propriété des couches de
houille qui se trouvent au-dessous du havre de Nanaimo. Présentée le 8§ aont 1899.— Hon. C.

................. <« oo. . Pas tmprimée,

Réponse & un ordre de la Cha.mbre des Communes, en date du 25 juillet 1899, pour copie du rapport
de I’honorable ministre de la Justice sur lequel a été basé 'arrété du conseil passé pour la libé.
ration de J. K. Skelton et T. Dewan, qui ont subi leur proces et ont été convaincus de parjure
devant le juge Wetmore, b Battleford, en octobre 1897, et qui ont été subséquemment condamnés
3 Pemprisonnement ; aussi, copie des affidaviti au soutien de la demande faite pour la libération
des dits Skelton et Dewan. Présentée le 8 aotit 1899.—M. Davin..... ............ Pas imprimée.

Réponse % une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—(«) Copie de toute
correspondance ou arrétés du conseil pendant I'année fiscale 1896, concernant les arrangements &
prendre par le gouvernement ou par le ministére des Chemins de fer et Canaux pour lexploita-
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tion, par ce dernier, du chemin de fer de la Baie-des-Chaleurs, et copie du contrat & ce sujet. (b)
Etat indiquant la période pendant laquelle le chemin a ainsi été exploité, les dépenses totales se
rapportant directement ou indirectementa cette exploitation, et le produit total des recettes prove-
nant de la dite exploitation. Présentée le 8 aott 1899.—M. Bergeron............... Pas tmprimée.

172. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 24 avril 1899,—(a) Copie des sou-
missions pour la construction des sections quatre, cing, six et sept du canal de Soulanges et de
Pannonce demandant ces soumissions, et un relevé des prix mentionnés dans les soumissions. (b)
Copie des soumissions demandant une nouvelle adjudication de contrats pour la construction des
susdites sections et de Pannonce demandant ces soumissions, et un relevé des prix mentionnés dans
les soumissions. (¢) Copie de toute correspondance ou arrétés du conseil se rapportant directe-
ment ou indirectement 3 I’adjudication des contrats ou nouveaux contrats pour la construction des
susdites sections. Présentée le 8 aolt 1899.—M. Bergeron..... .......c..covee oo Pas imprimée.

173. Réponse & un ordre la Chambre des Communes, en date du 8 aotit 1899, pour copie de la correspon-
dance concernant la question de la réduction des honoraires & la cale séche d’Esquimalt. Pré-
sentée le 8 a0t 1899.—Hon. W. S. Fielding. . ....cccvviuiiaeeaiiinn vire wieennn. Pas imprimde.

1'74. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 10 juillet 1899,—Copie de tous
papiers concernant les demandes faites pour la commutation de la sentence capitale prononcée
contre Marion Brown pour meurtre, etla prise en considération de cette commutation. Présentée
le 9 aott 1899.—M. Wallace. ........ .o covereunnenn. e e e Pas imprimée.

175. Réponse & une adresse de la Chambre des Communes, en date du 8 mai 1899,—Copie de tous cable-
grammes, papiers, correspondance et dépéches ou autres écrits qui ont servi de base A la déclara-
tion faite par le Treés honorable Premier Ministre du Canada dans la Chambre des Communes le 10
juin 1338, dans les termes suivants : *“ Je suis autorisé par le Secrétaire d’Etat pour les Colonies
déclarer qu'il approuve les principes d’aprés lesquels le Gouverneur général a agi comme étant
fondés sur les faits memtionnés dans la lettre de Son Excellence & sir Charles Tupper.” Présentée
le 11 aott 1899.—Sir Charles Tupper. .........cceveeeeen.. N Pas tmprimée.
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MARINE

IMPRIME PAR ORDRE DU PARLEMENT

OTTAWA

IMPRIME PAR S. E. DAWSON, IMPRIMEUR DE SA TRES EXCELLENTE MAJESTE
LA REINE

1899
[N° 11—1899.]






Marine et Pécheries—Division de la Marine.

A Son Excellence le Trés-honorable sik GILBERT JoHN Errior MUurRrAY-K YNNYNMOND,
coMTE DE MINTO, gouverneur général du Canada, elc., etc.

Praise A Vorre EXCELLENCE :

J’ai ’honneur de soumettre & Votre Excellence, pour étre présenté & la législature
du Canada, le trente et uniéme rapport annuel du ministére de la Marine et des Pécheries,
division de la Marine.

J’ai Phonneur d’étre,
De Votre Excellence, le trés obéissant serviteur,

LOUIS HENRY DAVIES,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

MiNISTERE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES,
O1T1AWA, 1% décembre 1898.
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PREMIERE PARTIE
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Marine et Pécheries—Division de la Marine.

RAPPORT DU SOUS-MINISTRE.

A Thonorable
Sir Louis Davies, C.C.M.G.,
Ministre de la Marine et des Pécheries.

. Monsieug,—J’ai Ihonneur de vous soumettre le rapport des opérations de ce minis-
tére (division de la marine) pour I'exercice terminé le 30 juin dernier, avec le compte
rendu d’une partie du travail qui s’y est fait jusqu’a ce jour.

La premiére partie de ce rapport contient des résumés des rapports de l'ingénieur
en chef, du président du bureau d'inspection des bateaux & vapeur, du président du
bureau d’examinateurs des capitaines et seconds, des inspecteurs d’expéditions de bétail,
du directeur du service météorologique et magnétique, de l'inspecteur du service des
signaux, et des rapports faits sur les postes de sauvetage, et des récompenses accordées
pour services humanitaires rendus aux naufragés.

On y donne aussi un compte rendu succinet des travaux accomplis par les steamers
fédéraux, et des frais encourus de ce chef, ainsi que pour le service des boudes des cotes,
havres et cours d’eau intérieurs, Papprovisionnement de pétrole pour les phares, les
hopitaux de marine du Canada, les certificats de capitaines et seconds, les sinistres et
accidents, et le service des malles par bateaux dans les glaces.

La seconde partie contient au long les rapports d’oit sont tirés les résumés, ainsi que
Pétat des dépenses et des recettes, provenant des droits pour les marins malades,
du quaiage, des sinistres et accidents, de I'inspection des bateaux, avec uneliste des gar-
diens de phares.

La somme des dépenses faites par le ministére dans les différentes divisions du
service public qu’il a administrées durant I'exercice terminé le 30 juin dernier a été de
$782,971.53, contre $792,971.53 I'annde précédente. La dépense pour le gouvernement
civil, y comprises les divisions de la marine et des pécheries, S'est élevée & 3362 705, et pour
les dépenses casuelles, 3 $11,939.05.

Le crédit affecté par le Parlement & nos différentes divisions, non Qomprié les appoin-
tements des employés du ministére, a été de $825,471.46. On voit done que la dépense
de Pannée a été de $42,559.72 moindre que le crédit affecté par le Parlement.

Le nombre total des personnes attachées au service extérieur de la division de la
marine est, au moment du rapport, de 1,825.

Durant le dernier exercice, la dépense encourue pour l'entretien des phares et du
service cotier slest élevée a $450,265.89, et pour la construction & $23,950.78 ; soit en
tout, entretien et construction, $474,216.67 ; tandis que 'année précédente la dépense
pour le service des phares et le service cotier, y compris la construction, s'était élevée a
$445,805.96, accusant une augmentation de dépenses pour U'exercice terminé le 30 juin
dernier de $28,410.71. Le crédit affecté & ce service était de $505,610, et la dépense a
done été de $31,393.33 moindre que le crédit affecté par le Parlement pour Vexercice
courant.

11—1
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SERVICE DES PHARES.

Le service des phares du Canada se divise comme suit : division d’Onsario, compre-
‘nant tous les phares situés & 'ouest de Montréal jusqu’aux Territoires du Nord-Ouest ;
division de Québec, qui s’étend en aval de Montréal et comprend le fleuve et le golfe
Saint-Laurent et le détroit de Belle-Isle ; division de la Nouvelle-Ecosse, comprenant
Y'tle Saint-Paul, le Cap-Breton, l'ille de Sable et le cap Race, Terreneuve ; les divisions
du Nouveau-Brunswick, de I'Ile du Prince-Fidouard, et de la Colombie Anglaise, compre-
nant chacune d’elles les phares qui se trouvent dans les limites de chacune de ces
provinces. Le nombre total des stations de phares, des phares flottants et signaux de
brume du Canada était, au 30 juin 1898, de 653 ; celui des feux, 824 ; le nombre des
sifflets de brume, des cornets de brume et autres signaux automatiques était de 86 ; le
nombre des gardiens de phares et des mécaniciens des sifflets de brume, y compris les
capitaines des phares flottants, était de 672.

On trouve dans la premiére partie le rapport de I'ingénieur en chef ayant trait 4 la
construction et’aux réparations des phares, inspection hydrographiques et se rapportant
aux marées, etc. Ce rapport mentionne les principales réparations, changements et amé-
liorations requises aux stations déja existantes ; on y parle aussi de nouveaux aides pour
la navigation. On y voit aussi classé sous des rubriques particuliéres un apercu du travail
accompli aux postes de signaux d’alarme, au moyen des sifflets & vapeur, des cornets
d’appel & air comprimé et des appareils détonnants. 11y est également parlé séparément
par stations, de 'importance relative des réparations, avec un compte en détail des répa-
rations faites. I/ingénieur en chef nous y donne aussi des renseignements au sujet des
3 bouées-gaz de la division de Québec et sur deux nouvelles bouées-gaz localisées & V'entrée
de Parry-Sound.

CORRESPONDANCE.

Le service de la correspondance de cette division du ministére est sous la conduite
de M. John Hardie, premier commis. Ily a été requ environ 16,572 lettres durant
Pexercice. Cette correspondance a été parcourue avec soin et il y a été répondu chaque
fois que requis. Il a été expédié durant la méme période environ 12,500 lettres. Dans
ce nombre de lettres transmises & ce bureau ou expédiées au dehors ne sont pas compris
les formules, rapports, lettres circulaires, demandes de soumissions provenant du bureau.
Les formules, etc., sont en grand nombre et requiérent une attention spéciale vu Vimpor-
tance des matieres auxquelles elles ont trait.

Dans le département des archives les lettres regues sont parcourues avec soin, notées
au registre, mises en liasses, et la copie de la réponse y est annexée, de sorte qu'il est
bien facile de consulter les lettres et réponses, et de retrouver & point nommé un sujet
quelconque. '

MARINE MARCHANDE.

Nous n’avons pas requ des registraires de la marine marchande des différents
ports du Canada, les rapports ayant trait & la marine marchande pour Pannée 1898.
Ces rapports sont préparés & la fin de lannée et ne peuvent en conséquence nous par-
venir avant les premiers jours de janvier, comme le veut du reste I'Acte de la marine
marchande du Canada. Les relevés indiquant le nombre de vaisseaux inscrits aux
registres du Canada 3 la date du 31 décembre 1898, figurent dans l'annexe de ce
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rapport. On y voit aussi le nombre des vaisseaux nouvellement construits et enregistrés,
ainsi qu’un état comparatif du tonnage des vaisseaux construits et enregistrés de 1874
4 1898 inclusivement,

M. W. L. Magee, premier commis, soccupe de tout ce qui a trait & la marine
marchande.

BOUEES ET BALISES.

La grande étendue des cotes du Ca?ﬁada, les nombreuses baies, anses, riviéres, lacs,
havres et autres cours d’eau navigables qui s’y trouvent exigent un grand nombre de
bouées, dont Pentretien cofite en moyenne $55,000 par année. Pour l'exercice terminé
le 30 juin dernier, ce service a cofité $50,776.86. Ce colit va en augmentant d’année
en année, attendu qu'on y ajoute toujours de nouvelles entreprises pour des bouées-
signaux et autres boudes de cotes.

L’ingénieur en chef, dans son rapport pour les bouées, fait remarquer que le minis-
tére est en train de remplacer avantageusement les bouées de bois par des bouées cotitres
en acier. Les districts pourvus de bouées dans tout le Canada sont aujourd’hui au
nombre d’environ trois cents, avec un nombre total d’environ trois mille bouées. On
tient au bureau un registre du nom des battures, écueils, récifs et autres endroits des
chenaux, havres, ete., ou 'on a placé des boudes; ceci permet de localiser immédiate-
ment les boudes dont il est fait mention dans la correspondance.

Le systéme de mise & I'entreprise de 'entretien des bouées a fonctionné avec écono-
mie et efficacité. Dans la plupart des cas, ces entreprises sont sous la direction immé-
diate des officiers du ministére, lesquels doivent faire rapport au bureau de toute négli-
gence dont pourrait se rendre coupables les entrepreneurs dans lexécution de leur
travail. Il existe actuellement environ 200 adjudications; plus de 60 ayant pris fin
ont été renouvelées au printemps dernier. Les entrepreneurs sont payés tous les six
mois, sur certificats de l'officier chargé de la surveillance des travaux. Il y a cependant
des districts ol il n’y a pas d’entreprises, et ou les maitres de havre voient a4 I'exécution
du travail. Ces derniers cas ont démontré qu’il était plus avantageux de confier ce
travail & ces officiers.

Un grand nombre de bouées automatiques, boudes-cloches, et autres bouédes de fer
sont confiées aux steamers fédéraux le long des cotes des diverses provinces du Canada,
notamment la Nouvelle-Ecosse, le Nouveau-Brunswick et la Colombie Anglaise. Le
colit de Ventretien confié aux steamers n'est pas directement porté au débit du service
des bouées, mais il figure dans les frais d’entretien des steamers, qui remplissent souvent
la double fonction de servir les phares et d’entretenir les bouées au cours des mémes
voyages. i

La dépense du service des bouées pour I'exercice terminé le 30 juin 1898, se décom-
pose comme suit !

Pour la province de Québec, y compris le port de Montréal.. $17,616.96

En amont de Montréal, y compris Ontario................ 5,5637.73
Nouvelle-Fcosse. . ...t vvier it i iiiie e it 9,894,87
Nouveau-Brunswick.... ........... ..ooo i, 8,277.61
Colombie Anglaise................ ... 6,273.73
Tle du Prince-Edouard.............. .. ... «o.oo..... 3,175.96

Total........ D AR .. $50,776.86

11—13
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En sus de ces bouées indicatrices d’endroits périlleus, il y a en aval de Québec dix
bouées-gaz qui dirigent, la nuit, les vaisseaux au moyen de leurs lumiéres. On a placé
Van dernier deux bouées-gaz & la Passe Pelée, dans le lac Erié. Il y a aussi un arand
nombre de balises qui servent d’amarques pour diriger les vaisseaux.

PETROLE POUR I/USAGE DES PHARES.

On a demandé des soumissions en mars dernier pour le pétrole des phares, et
Yadjudication en a été faite & la National Oil Company de Pétrolia, Ont., les plus bas
soumissionnaires. La spécification suivant laquelle on a demandé des soumissions
exige que le pétrole pése, 4 62° Fahrenheit, un minimum de 7.85 liv., et pas plus de 8.20
liv. au gallon, et qu'il ait subit 'épreuve de jaillissement & 115° Fahr.

La quantité de pétrole fournie aux phares en amont de Montréal durant la saison
de 1898 a été de 21,838 gallons, mesure impériale, au coit de $3,817.69; aux phares
de la division de Québec, 23,610 gallons, au coiit de $3,940.81; a ceux de la division
de la Nouvelle-Ecosse, 39,900 gallons, au cofit de $8,478.74 ; & ceux de la division du
Nouveau-Brunswick, 14,345 gallons, cofit $3,048.31 ; 4 ceux de'Ile du Prince-Edouard,
4,750 gallons, colt $1,045.

En plus le ministére a acheté de la Standard 0il Company de New-York pour la.
division de la Nouvelle-Ecosse, 7,000 gallons de pétrole américain & 14% cents le gallon,
4 New-York ; pour la division du Nouveau-Bruns-wick, 3,000 gallons & 14} cents le
gallon, et pour la division en amont de Montréal, 1,450 gallons au méme prix & New-
York. Le fret en a ét6 payé par le ministére. En susde cela on a acheté pour la divi-
sion de la Colombie Anglaise 5,500 gallons de pétrole américain & 21% cents le ga.llon

Ci-dessous la liste des prix d’adjudication de la Namonal Oil Company pour la
fourniture du pétrole.

Lived 3 Par gallon | Par gallon:
en barils. | en boites.
ets cts
Sarnia.......ooeiiiiia . 143 19
Hamilton .. ... ... ...... 15 192
Kingston............o.. ... .. 15% 205
IONETEAL .« e\ttt e i e e e e 161 204
QUEDEC. ..ot i i i et 164 213
Saint- Tea.n, N B 164 214
Pictou, N C 162 21
16% 213
174 22

STEAMERS FEDERAUX.

¢ NEWFIELD. ”

Le Newfield est un vaisseau en fer commandé par le capitaine John H. Campbell
eb ayant un équipage de 33 hemmes. Voici ses dimensions: longueur, 206 pieds ; lar-
geur, 29 ; profondeur de la cale, 16 ; tonnage brut, 785 tonneaux ; tonnage enregistré,

509.
4
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Le Newfield a été employé a la pose du cable, pour le compte de la “ Direct Cable
Co.” du ler juillet 1897 au 23 aofit, date & laquelle il est retourné & Halifax, a
débarqué Toutillage du posage du cible et a soigné les boudes au large du port. Aprés
avoir embarqué des approvisionnements, le Newfield est parti le 13 septembre pour I'Tle
de Sable et pour- ravitailler les phares de la cote est. Le 14 octobre, ayant M. Stevens
3 bord, il s’est rendu & la cote ouest, a ravitaillé et examiné les stations sur cette cote,
puis il est retourné & Halifax le 28 du méme mois. Le 16, aprés avoir pris des boudes
il est allé faire le service des phares de la cote ouest jusqu'au 4 décembre ; le service des
phares de la cote ouest de la Nouvelle-Ecosse fut alors repris. Le 12 décembre, il se
dirigea vers la baie de Fundy, s'occupa de quelques grosses bouées localisées dans cette
partie de l'agence et, le 20 décembre, se rendit & I'Tle de Sable. Le Newfield est resté
en service durant les mois d’hiver, levant les bouées automatiques et faisant quelques
voyages & I'Ile de Sable.

Lors du voyage qu’il fit & cette ile le 8 mai, il ramena & Halifax 1'équipage du vais-
seau naufragé, le Crafion Hall, et le 10 mai il retourna au méme endroit et en ramena
ce qui avait pu étre sauvé de ce vaisseau. Du 18 mai au 21 du méme mois, le Newfield
fit le service des bouées de la cote est, puis fut placé dans le bassin de Dartmouth, od sa
coque fut peinturée. Le 26 mai, il reprit le service des boudes ; le 5 juin il revint au
service des phares, qu’il continua jusqu’au 16 juillet.

“ STANLEY. ”

Le Stanley est un vaisseau en fer commandé par le capitaine Allan Finlayson et a
un équipage de 35 hommes en tout. Ses dimensions sont : longueur, 207 pieds ; largeur,
32 ; profondeur de la cale, 19 ; tonnage brut, 914, et tonnage enregistré, 395.

Du ler au 7 juillet, le Sanley a été en réparations dans le bassin maritime de
Pictou ; & cetbe derniére il alla replacer une boude automatique & West Point, aprés
quoi il fut placé sur le contréle de la “Prince Edward Island Steam Navigation Co”.
Le 17 juillet, il fut amarré au quai de la succession Connolly pour y étre repeint et faire
réparer ses machines et ses chauditres. Aprés étre allé s'approvisionner de charbon &
Pictou, le 11 novembre, le Stanley alla replacer des boudes automatiques sur la cote de
I'TIle du Prince-Edouard et prés du Cap Tourmentin, travaux qui durérent jusquau 18
du méme mcis.

A Charlottetown il passa quelque temps et fut préparé pour le service d’hiver. Le
25 novembre, il se rendit & Pictou et prit 100 barils de farine qui furent distribués aux
iles Amherst et Madeleine, et revint & Charlottetown le 29 novembre.

‘Le service d’hiver fut commencé le 25 décembre. Comme on ne songea pas pru-
dent de conserver le Stanley pour le service entre Charlottetown et Pictou, il voyagea
entre Georgetown et Pictou jusqu’au 22 janvier 1898, alors qu'il fut entouré de glaces
énormes et compactes au large de Pictou ; et en voulant se frayer un chemin entre I'fle
de Pictou et le barrage de glace il se jeta sur les récifs. Apres avoir vidé 'eau du réser-
voir & Pest, placé & Parriére, on put dégager le vaisseau sans qu'il éprouvés de dommages,
le 238 janvier. Puis, la glace s'étant quelque pen désagrégée, il retourna & Georgetown,
vu qu'il était impossible d’atteindre Pictou. Le 24 janvier il essaya de nouveau mais
en vain de 'y rendre. On débarqua sur des bateaux-patins les passagers et les malles ;
celles-ci furent envoyées par la route des caps le 26 janvier. Le Stanley resta pris dans

-

o
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les glaces, & Pictou, du 27 janvier au 2 février. Jusqu'au 3 mars, aussi régulidrement
possible, il continua & voyager entre Georgetown et Pictou, transportant passagers et
fret. Le 4 mars, il tenta d’atteindre Charlottetown, mais ne réussit pas. Il fut alors
employé entre Souris et Pictou jusqu’au 21 mars, aprés quoi il put reprendre son service
entre Charlottetown, service qui fut continué jusqu’au 11 avril, ayant fait 46 voyages,
aller et retour, dans I'hiver de 1897-98.

Les recettes brutes du Stanley s'élevérent 8 $9,524.14 ; il transporta 1,118 passa-
gers et 78,262 colis de marchandises, sans compter les malles.

Le 22 avril il est allé ouvrir le port de Gaspé et revint a Charlottetown, ayant
terminé ce travail le 29 du méme mois.

Les boudes automatiques de la cote de I'lle du Prince-Edouard et prés du Cap Tour-
mentin ont été remises en place par ce steamer du 11 au 17 mai. Ce travail une fois
fait, le Stanley fut mis sur le chantier de marine & Pictou pour é&tre examind. A sa
sortie du chantier, il prit du charbon et retourna 4 Charlottetown, ot il fut peinturé,
nettoyé et disposé pour le service des donanes qu’il fit pendant le reste de la saison.

“ LANSDOWNE, ”

Le Lansdowne est un vaisseau en bois commandé par le capitaine Geo. W. J. Bissett:
et a un équipage de 34 hommes en tout. Voici ses dimensions : longueur, 188 pieds ;
largeur, 32 ; profondeur, 15 ; tonnage brut 680, et tonnage enregistré 463,

Le 15 juin le Lansdowne quitta Saint-Jean pour aller remplacer le Newfield et
arriva & Halifax le 19 juin. Il fit jusqu'au 31 octobre le service des phares et des
bouées de la division de la Nouvelle-Ecosse. Sur la cote ouest de cette province, il ravi-
tailla et fournit de charbon les différentes phares et signaux de brume. Il soigna aussi
les bouées de la cote, comprenant les sifflets automatiques, bouées-baril en fer et boudes &
cloches automatiques, et remplagant celles qu’il fallait réparer. Plusieurs des grosses boudes.
remplacées par d’autres apportées pour cela d’Halifax, furent transportées & ce dernier
endroit pour étre réparées. Ce fut un travail fort difficile, & cause de la température,
que de lever ou placer ces grosses boudes. Le Lansdowne y fut employé jusqu’au 10
septembre, date & laquelle il Sappréta & recevoir les approvisionnements pour les lumiéres
de 'Est et du Cap Race, Terreneuve.

Avec Tinspecteur des postes de sauvetage & bord, le Lansdowne a visité plusieurs
de ces postes de la Nouvelle-Ecosse. Il est ensuite allé & Saint-Jean afin de servir aux
travaux nécessaires dans I'agence du Nouveau-Brunswick. Clest ce vaisseau qui voit &
quelques-unes des grosses bouées de la baie de Fundy, et en octobre il fut employé & en
changer et replacer plusieurs. Puis il alla changer et replacer les grosses boudes auto-
matiques dans les eaux du Nouveau-Brunswick, travail qui dura jusqu’au 23 décembre
1897, date & laquelle 11 prit ses quartiers d’hiver et son équipage fut déchargé.

On retint toutefois les services du capitaine, de I'ingénieur en chef, du second et du
troisiéme ingénieur pour la sireté du vaisseau et aider aux réparations qui se faisaiens.
On fit aux machines les réparations ordinaires, puis le vaisseau fut mis sur les blocs
d’Hilyard le 14 avril 1898 et réparé par les calfats, les charpentiers et les peintres. Le
28 Iéquipage fut envoyé et le vaisseau préparé & prendre la. mer. Les réparations et le
calfatage furent exécutés en mai et le vaisseau reprit son travail ordinaire, placant et
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changeant les bouées et ravitaillant les phares. Ce travail fut continué sans interrup-
tion jusqu’au 30 juin.

“ QUADRA.”

Le Quadra est un vaisseau en fer ayant les dimensions suivantes : longueur, 174
pieds ; largeur, 31.1 ; profondeur de la cale, 13.6 ; tonnage brut, 573.30 tonnes; ton-
nage enregistré, 265.25. 11 est commandé par John T. Walbran et a un équipage de 21,
tout compris. Durant la saison, le Quadra a surtout été employé & son travail habi-
tuel pour les bouées et les phares de la Colombie Anglaise. Péndant une bonne partie
de 'année il a aussi été employé & des travaux spéciaux. Deux voyages & I'Alaska, au
compte du ministére de I'Intérieur, pour transporter le détachement de la Police &
cheval ”, 'hon. M. Sifton et des officiers de son ministére, ont absorbé la plus forte
partie des mois de septembre et octobre.

En décembre 1897, il est allé sur la cote ouest de Vile Vancouver & la recherche des
canots manquants du steamer Cleveland, abandonné & la cote. Seize personnes de
P'équipage de ce vaisseau furent recueillies dans un état de grand épuisement et ramenées
& Victoria.

De bonne heura en avril 1898, il a été fait un voyage dans le nord de la province
et & I’ Alaska, en rapport avec le ministére des Travaux publics, et le Quadra ayant a son
bord Vingénieur en chef Coste et sa suite. Plus tard dans le méme mois, un autre voyage
fut fait & ' Alaska avec le colonel Anderson, ingénieur en chef de ce ministére, qui fit
Pinspection de tous les phares sur la route nord et choisit les sites de cinq nouveaux
phares actuellement en construction.

En juin un voyage qui dura deux mois fut fait & la cote ouest de Iile Vancouver
dans le but d’aider au depart des vaisseaux destinés & la péche des phoques dans la mer
de Behring.

Du ler janvier au 15 mars, le Quadra fut licencié et subit Pexamen et le net
toyage annuel. Le 16 mars il fut placé dans un bassin et peinturé.

- “ABERDEEN. ”

Le Aberdeen est un vaisseau en fer & hélice, long de 180 pieds, large de 21,
profond de 16, avec un tonnage brut de 674, et net de 266. Sigismond Bélanger en est
le capitaine et 'équipage se compose de 36 hommes, tout compris.

Le 9 juin 1897, V'dberdeen est parti de Québec pour aller ravitailler les phares
dufleuve Saint-Laurent,de la cote de Gaspé, de la Baie des Chaleurs et des Rochers aux
Oiseaux. Le commandant Lavoie était & bord dans les intéréts du service des pécheries. Le
29 juin, I'dberdeen regut ordre d’aider le steamer Micmac, échoué & lentrée de Pictou,
et fut retenu deux jours par ce travail. Le 13 juillet, il retourna & Québec, prit des
approvisionnements pour Anticosti et le détroit de Belle-Isle, et quitta Québec le 22
juillet. Il fut & peu prés (rois semaines occupé & ce service de ravitaillement, et vers la
fin de septembre et le commencement d’octobre il fit son voyage d’automme aux phares.
Le 23 octobre, ordre fut donné d’aborder et de visiter toutes les goélettes rencontrées
dans le Golfe, & son retour de Sydney, dans la Baie des Chaleurs et en remontant le fleuve
Saint-Laurent, dans le but de découvrir les marchandises passées en contrebande. Le
28 octobre un téléégramme annonca que le steamer quittait North-Sydney pour se rendre

-

[



62 Victoria. Documents de la Session (No 11.) A. 1899

aux Rochers aux Oiseaux, quil visita vers la-fin d’octobre, et il revint & Québec le 10
novembre 1897. Aprés cette date, ce steamer fit le service des bouées en bas de Québec
et il remorqua les phares flottants & leurs quartiers d’hiver quand il alla lui-méme
prendre les siens, et I'équipage fut licencié.

Le 18 avril 1898, I’dberdeen commenga & placer les boudes a gaz et les phares
flottants, travail qui Poccupa jusqu'au 9 mai. De cette date jusqu’au 26, il a été a
" Québec et 'équipage a été occupé & le peinturer, puis nettoyer, etc. Le 28 mai il se
rendit deux fois a la Grosse-Ile pour le service de la quarantaine en remplacement du
Druid. Il fit aussi deux voyages pour le méme service le 4 juin. Puis il commenga
sa tournée des phares laquelle se continua jusqu’au 27 juin, alors qu'il fut placéen chan-
tier de marine a Pictou; il en sortit le ler juillet.

“ prRUID, ”

Le Druid est un steamer en fer 4 hélice, long de 161 pieds, large de 21, profond
de 9, avec un tonnage brut de 239 tonneaux et un tonnage net de 166. Il est commandé
par le capitaine Roening et a un équipage de 20 hommes. ‘

Du ler au 3 juillet il fut employé au posage des boudes & gaz en bas de Québec, et
depuis cette date jusquau 9 il resta & Québec ou il fut nettoyé et eut son tuyau de surface
réparé. Le 9 juillet, ayant & son bord plusieurs officiers du gouvernement, il visita des
quais et des phares, approvisionna de charbon quelques-uns des postes, et retourna a
Québec le 14 juillet. Le service des phares et des bouées fut continué jusqu'au 4 aott,
puis trois jours furent passés & nettoyer et & peinturer le steamer et le service fut repris.
Le 28 juillet, le Druid fut dépéché au-devant du Labrador, ou se trouvaient sir
Wilfrid et lady Laurier; il les prit & son bori et remonta la riviere jusquau pont
projeté. Il reprit le service des phares et des boudes jusqu'a ce qu’il prit ses quartiers
d’hiver. Le Druid a aussi fait un service hebdomadaire & la quarantaine ‘du 7 mai
au 5 novembre. Il z quitté ses quartiers d’hiver le 13 avril 1898 et entrepreneur du
posage des bouées I'a employé & ce travail entre Montréal et Québec, sur le Saint-Laurent.
Le 24 avril, ce vaisseau fit ce posage en bas de Québec, puis fit le service des bouées et
de la quarantaine jusqu’a I'expiration de Pexercice.

“ BAYFIELD.”

Le Bayfield est un vaisseau en bois, long de 110 pieds, large de 18 et profond
de 9. Tl sert aux explorations hydrographiques depuis 1884. Ce service en 1898 a
commencé le 25 avril. Le Bayfield est parvi d’Owen-Sound pour examiner la nou-
velle route & grains et & fret de Parry-Sound et inspecter les boudes. Le chenal de.
Carling Rock fut soigneusement exploré, et ce chenal, sur rapport favorable'de M.
Stewart, explorateur hydrographe, fut adopté.: Le déplacement du phare de High Rock
& Carling Rock, ainsi que la localisation de bouées a gaz au large des iles Hooper et
Spruce, ont depuis considérablement amélioré ce chenal.

Le Bayfield a repris aux iles aux Canards et Cockburn et sur la rive sud du Grand
Manitoulin Vexploration commencée 4 I'automne de 1897, Cette exploration fut poussée
jusqu’a la baie de la Providence, puis la saison prit fin et le vaisseau fut mis dans ses
quartiers d’hiver & Owen-Sound.
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NOUVEAU STEAMER POUR LE SERVICE D'HIVER ENTRE L’ILE DU
PRINCE-EDOUARD ET LA TERRE FERME.

Depuis 1887, époque ou il commenga le service d’hiver, le Stanley a servi & chaque
saison et s'est montré fort excellent vaisseau pour la glace ; mais les violentes tensions
auxquelles 'ont soumis ses efforts contre les glaces dans le détroit de Northumberland
ont eu leur effet.

Le Stanley requiert de considérables réparations qui ne peuvent étre exécutées que
dans la Grande-Bretagne si on veut le rendre entitrement propre au service d’hiver.
TUne soigneuse inspection de la coque et des machines a démontré quil ne serait pas
prudent de pousser le Stanley dans les glaces, comme autrefois, quand il y a des vies et
des cargaisons en jeu.

Aprés consultation entre les officiers de ce steamer et les experts du ministére, on
a trouvé qu'il était d’'intérét public de construire un vaisseau plus grand et plus perfec-
tionné. L’aviseur de la marine, le capitaine McElhinney, a donc regu instruction de se
rendre dans la Grande-Bretagne, d’examiner les vaisseaux brise-glaces en construction
dans ce pays, et d’obtenir des constructeurs de navires des soumissions pour la cons-
truction d’un steamer en acier selon les plans et devis de la classe A 1 des Lloyds.

Le capitaine McElhinney a recommandé la soumission de MM. Gourlay Brothers &
Co. comme étant la plus avantageuse. On a étudié la question avec grand soin et un
contrat a été passé avec MM. Gourlay Brothers & Co. pour la construction d’un steamer
qui devra &tre prét vers la fin d’aofit 1899.

La capacité du Sianley pour le transport du fret et des passagers était parfois
insuffisante. Le nouveau steamer offrira plus d’espace et de confort pour les passagers
et plus de capacité pour le fret. C’est 14 une trés importante considération et elle a
induit le ministére & décider la construction d’un nouveau steamer au lieu de recons-
truire le Stanley & grands frais. La longueur du nouveau vaisseau sera de 225 pieds
entre les perpendiculaires ; sa largeur de 32 pieds 6 pouces net et sa profondeur de 20
pieds et 6 pouces net.

A la hauteur de la ligne de flottaison des fortes plaques rendront plus grande la
force de résistance et une charpente en fer protégera l'angle intermédiaire. Des pla-
ques de pareille épaisseur seront placées & la proue et a la coque, sur une surface de
70 pieds en gagnant le milieu du vaisseau.

Les machines seront exceptionnellement fortes, de la classe dite & triple détente,
avec des cylindres de 26, 41 et 65 pouces de diamétre, pouvant développer, sous haute
pression, une force de pas moins de 2,900 ‘chevaux-vapeur, ce qui excédera de 600 celle
du Stanley.

La proue sera de forme spéciale et permettra d’aller de l'arriére dans la glace, et
comporte un coupe-glace protégeant le moyeu du gouvernail ; le gouvernail proprement
dit sera en acier fondu solide. Le steamer sera pourvu de réservoirs d’eau pour est et
aussi, 3 I'avant et & Parriére, de réservoirs d’arrimage.

On a acquis de l'expérience au cours du service du Stanley et il a été tenu compte
des améliorations & faire quand les plans du nouveau steamer ont été préparés. Au
lieu de “cabine” comme dans le Stanley il y aura huit chambres contenant deux lits et
un canapé. Une autre chambre plus grande sera pourvue de lits et autres articles
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d’utilité. La salle & manger sera suffisamment spacieuse, élégamment meublée et bien
éclairée par des lampes électriques incandescentes. TUne partie du salon sera disposée
de maniére 4 ajouter au confort des dames, et le tout sera chauffé par les appareils les
plus perfectionnés. Mais c’est surtout la force de résistance de la coque et la puissance
des machines qu'on a eu en vue d’obtenir. Le nouveau steamer cofitera 38,000 louis,
Yameublement non compris.

NOUVEAU STE.AMER D’APPROVISIONNEMENT POUR L’'AGENCE DE L'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

La goélette Prince-Edouard, construite en 1887, ayant été trouvée impropre' au
service de ravitaillement des phares et 'agent 8 Charlottetown ayant recommandé la
construction d’un vaisseau pour ce service, d’'une capacité suffisante pour transporter
tous les approvisionnements destinés aux phares et pour se rendre généralement utile
au ministére, on demanda en conséquence des soumissions pour la construction d’un
steamer en bois, d’aprés les devis et le modéle fournis. Celle de M. John White,
d’O’Leary Station offrant de construire et terminer la coque pour $5,400, fut acceptée.
D’autres soumissions furent aussi demandées pour les machines et les chaudiéres, et MM.
Bruce, Stewart et Cie, de Charlottetown, offrirent de construire et poser les chaudiéres,
les machines et les connexions pour la somme de $9,700. Cette soumission fut acceptée
sur I'avis de 'inspecteur des bateaux & vapeur, qui la considéra la plus avantageuse de
toutes. La coque et les machines coliteront donc $15,100. I’équipement entrainera
une autre dépense de chiffre modéré.

Le nouveau steamer aura 95 pieds de long, 19 de large et sa profondeur de cale, au
centre, sera de 8 pieds. Il recevra une machine & double détente et & condensation,
et une chaudiére pouvant développer assez de pouvoir pour maintenir une vitesse de
neuf nceuds & 'heure. Il est construit sous linspection des Lloyds, pour la classe de
10 ans. Les travaux & la coque et aux machines sont bien avancés, et le tout sera prét
en mai ou au commencement de juin prochain.

“SIR JAMES DOUGLAS. ”

Ce steamer est au repos depuis plusieurs années dans le port de Victoria. Onle
considére comme impropre aux travaux du gouvernement et on le laisse au quai de
Padministration, vu qu’on n’en trouve pas d’acheteur. Le mécanicien du Quadra a fait
Pexamen complet de la machine, et I'a recouverte de blanc de plomb durant Phiver de
1896-97.

AUTRES STEAMERS.

L’ 4cadia, le Petrel, le Curlew, la Canadienne et le Dolphin sont attachés au service
de la protection des pécheries, et les rapports qui les concernent se trouvent dans le
rapport des pécheries de ce ministére.
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Erar de frais d’entretien des steamers fédéraux de 1884 4 1898.

. Frais
Annce. d’entretien.
$ c.
1883-84. .. iit it 122,816 25
1884-85. ..ottt i e e e N 148,864 26
1885-86. .. ei i e . 130,759 83
1886-87 ..., . e e 141,424 42
1887-88 1.t . . 150,659 19
1888-89 . iiiiiii et el 126,629 33
1889-90.....ccoiiiiiiinen. e 114,959 20
1890-91 ..o 111,437 03
189192 .. veiiii e 127,406 28
1892-93 . ... iiiii e 146,521 77
1893-94 ... 142,487 42
1894-95 ... iiiiinn 129,899 80
1895-96 ... .. . 150,519 41
1896-97 . . 136,940 11
1897-98 ..o 117,644 39

L’état suivant fait voir les frais d’entretien et de réparation et les recettes des
steamers pour l'exerzice terminé le 30 juin 1887 : —

Nom. Réparation. | Entretien. Total. Recettes.
$ c. $ o $ o $ o
Compte général. . ......oovvvenvinineinieeneneeeii]iiiniiia, 1,051 20 1,051 20|
CDrUId Y e 1,464 60| 12,905 41| 14,370 01]..
CLansdowWne . ... e 1,516 65/ 20,153 02|  21.669 67|...
CNeWHEld”. . e e 8,110 65| 13,645 43, 21,756 08

“Quadra” ... e 772 21| 22,200 03| 22,972 24
SbANIEY ” s 9,616 70| 25,723 22| 35,339 92
““ Aberdeen ”— Voir Rapport des Pécheries. . .......... 263 53 127 24 390 77
“La Canadienne”...........ccovviiiieiiiininnans Rien Rien Rien ..
““Sir James Douglas” ... ..ot i e 94 50 94 50

$21,744 34| $95,900 05| $117,644 39

CERTIFICATS DE CAPITAINES ET SECONDS.

Le rapport du capitaine W. H. Smith, de la réserve de la marine royale, président
du bureau d’examinateurs des capitaines et seconds, forme 'annexe n° 6 de ce rapport.

Durant l'exercice le bureau d’examinateurs des capitaines et seconds a tenu des
examens 4 Halifax 12 fois, 4 Saint-Jean 9 fois, & Yarmouth 3 fois et & Québec 2 fois, soit
en tout 26 fois. Il y a eu aussi 6 examens & Victoria, C.-A., le: questionnaires et
problémes ont été expédiés & l'agent de cet endroit et renvoyés & Halifax pour étre
soumis au président du bureau.

A Halifax il y a eu 9 dema.ades de certificats de compétence comme capitaine au
long cours et 20 pour le cabotage ; il y a eu d’agréées 6 demandes pour le long cours et
19 pour le cabotage. Il y a eu 10 demandes de certificats de seconds au long cours et 7
pour le cabotage; il y a eu d’agréées 10 demandes pour le long cours et 6 pour le
cabotage.
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A Saint-Jeanil y a eu 12 demandes pour des certificats de capitaines au long cours et
11 ont été agrédes. Ily a eu 5 demandes de certificats de seconds au long cours et 13
seconds ont été regus.

A Yarmouth, 3 demandes de certificats de capitaines au long cours qui toutes ont
été agréées ; il y a eu aussi 4 demandes de certificats de seconds au long cours qui toutes
ont été agréées.

A Québec, un postulant a demandé un certificat de capitaine au long cours et I'a
obtenu ; deux autres ont demandé et obtenu des certificats de seconds au long cours.

A Vietoria, C.-A., il y a eu une demande de certificat de capitaine au long cours
et 11 pour seconds. Toutes ont été agréées.

Le montant pergu pour renouvellements de certificats pour Vintérieur, le cabotage
et le long cours durant les 12 mois finissant le 30 juin 1897 sest élevé & $87.50 et le
nombre des renouvellements a été de 25.

Dans une annexe de ce rapport on trouvera la liste de tous ceux qui ont obtenu des
certificats de compétence et de service comme capitaines ou comme seconds, durant
Yexercice terminé le 30 juin.

CERTIFICATS POUR L’INTERIEUR ET LE CABOTAGE.

Durant les 12 mois finissant le 30 juin 1898, le nombre des postulaﬁts qui ont passé
Texamen et obtenu des certificats de capitaines a été de 19, etil a été octroyé 3 certificats
de service &4 des seconds ; le montant payé pour ces certificats a été de $156.

Le nombre des certificats de compétence comme capitaine a été de 212, comme second
de 86, et la somme payée pour ces certificats a 6t de $3,745. Le montant pergu pour
des renouvellements de certificats de compétence et de services a été de $35, soit en tout
$3,936, provenant de certificats de capitaines et de seconds tant pour lintérieur que
pour le cabotage.

La somme totale des honoraires pergus pour certificats -de compétence et de service
pour Pintérieur, le cabotage et le long cours, durant Yexercice terminé le 30 juin 1898, a
&6 de $4,800, et le montant détaillé des dépenses encourues pour les fins de ce service,
comme on peut le voir en référant & lannexe n° 1 adjointe & ce rapport, a été de
$3,335.40. Le crédit affecté & ce service étant de $5,000, et la somme. dépensée au 30
juin 1898 de $3,335.40, il reste une différence non touchée de $1,664.60.
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Ci-suit un état indiquant les recettes et les dépenses totales concernant les capitaines
et les seconds depuis 1871 :—

J— Dépenses. Recettes.

$ c S c
Pour Pexercice terminé le 30 juin 1871......................... e 1,410 45

o do 1872 . e 4,312 07 1,344 00

do do 6,466 18 4,963 00

do do 4520 19 2:995 00

do do 5,696 62 2,715 00

do do 4,672 08 2,021 87

do do 4,050 00 1,740 50

do do 4,249 76 1,296 50

do do 4,250 12 1,334 50

do do 4,253 43 1,547 00

do . do 3,888 41 1,333 50

do do 3.965 19 1,152 50

do do 4,021 20 1,314 00

do do 2,909 59 9,437 50

do do 4,324 15 2,897 00

do do 5,245 28 2,152 00

do do 4,855 98 2,172 00

do do 5,060 96 3,220 80

do do 4,381 04 2,502 00

do do 4117 83 2,186 00

do do 4,255 24 2,586 00

do do 4,363 88 2,194 00

do do 4,116 99 2,484 00

do do 3,721 3 2,907 0t

do do 3,768 29 3,974 50

do do 4,062 82 2,307 50

do do 3,536 29 3,754 00

do do 3,335 40 4,800 00

DPIISES. v vt ettt e e e e e 118,800 77 72,986 71
T 72,986 71
Excédent des dépenses sur les recettes............c.covveiienn... 45,814 06

SINISTRES ET ACCIDENTS.

Le nombre des accidents dont il a été fait rapport au ministére comme étant
arrivés aux navires de mer, anglais et canadiens, dans les eaux canadiennes, et & des
navires canadiens dans les eaux étrangéres, durant 'exercice terminé le 30 juin 1898,
a été de 187 ; ces navires représentent un tonnage de 64,777 tonneaux de registre. Le
montant des pertes tant partielles que totales sur les navires et les cargaisons, autant
qu’on a pu le constater, a été de $722,967. Le nombre des accidents aux vaisseaux de
I'intérieur a été faible et de peu de gravité.

Le nombre de vies perdues & raison de ces accidents a été suivant comptes rendus
de 602. Il y a d’annexé & ce rapport un état des sinistres et accidents survenus pendant
Pexercice. '

MARINS MALADES ET SANS RESSOURCES.

HOPITAUX DE MARINE.

En vertu des dispositions du chapitre 76 des statuts revisés, un droit de deux
centins par tonneau de registre est prélevé sur tout navire arrivant dans un port des
provinces de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de I'Ile du Prince-
Edouard et de la Colombie-Britannique, les deniers ainsi per¢us formant “le fonds des
marins malades”. Les navires de 100 tonneaux et moins payent ce droit une fois par
année, et ceux de plus de 100 tonneaux le 1pgayent trois fois I'an.
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Par une modification de cet acte, opérée & la session du parlement de 1896, 50-51
Victoria, chapitre 40, il est décrété qu’aucun navire qui n’est pas enregistré au Canada,
et qui est exclusivement employé & la péche ou dans une expédition de péche, sera sujet
au payement de ce droit.

Pendant 'exercice terminé le 30 juin dernier, les recettes se sont élevées a $54,552.81,
soit une augmentation de $194.71, comparé & l'exercice précédent. L’augmentation des
recettes de ce chef pour les diverses provinces & été comme suit :—

Nouvelle-Ecosse, augmentation....................... $ 259.95
Québec, augmentation.................. I 1,312.10
Nouveau-Brunswick, diminution............... . ..., 1,858.37
Ile du Prince-Edouard, diminution.................... 20.34
Colombie-Britannique, augmentation.................. 501.37

I’acte concernant les marins malades ne s'appliquant point 4 la province d’Ontario,
il n’est pas peryu de droits sur les navires de cette province, bien qu'on y fasse une
1égere dépense pour les marins malades ou sans ressources. Un certain crédit est voté
par le parlement & Phopital général de Sainte-Catherine, et une pareille somme & celni
de Kingston, pour y soigner les marins malades qu’ils pourraient recevoir. Pendant le
dernier exercice terminé le 30 juin on a payé pour les marins malades & raison de 90
centins par jour.

Dans la province de Québec la dépense faite pour les marins malades s'est élevée &
$8,056.92, soit $992.71 de plus que l'année précédente. Les perceptions totales dans
toute la province pour le fonds des marins malades se sont chiffrées par $17,577.11, soit
$1,312.10 de plus que pendant Pexercice précédent.

Au port de Montréal les marins sont traités & Phopital général et & l’hopltal Notre-
Dame, en vertu d’'un arrangement fait par le ministére et aux termes duquel 90 centins
par jour sont payés pour pension et soins médicaux de chaque marin malade. Le
nombre des marins admis & ’hopital général & Montréal a été de 194. Les dépenses
totales, y compris le service de I'ambulance, a été de $1,870.20. Le montant payé &
I’hopital Notre-Dame a été de $1,972.80 pour soins donnés & 184 marins malades.

I’h6pital de Chicoutimi a regu 6 marins, moyennant paiement de $237.10. Les
perceptions faites au port de Montréal pour le fonds des marins malades pour l'exercice
terminé le 30 juin se sont élevées & $7,996.24.

Au port de Québec les marins malades ont été soignés & Phopital Jeffrey Hale et &
I’'Hotel-Dieu, et une somme de 90 centins par jour est payée pour la pension et les soins
médicaux qui leur sont fournis. La somme payée & I'hopital Jeffrey Hale a été de
$1,223.10 ; 77 hommes y ont été traités. L’Hotel-Dieu a requ $401.30 pour soins
donnés & 5 marins. Les perceptions du port-de Québec pour les marins malades ont
atteint $6,793.74.

Les dépenses encourues pour les marins malades dans la province du Nouveau-
Brunswick pour cet exercice se sont élevées 4 $6,356.23, soit: $889.08 de moins que Van
dernier ; les perceptions se chiffrent par, $10,531.51, soit $1,858.37 de moins que 'année
précédente. Des hopitaux de marine ont été entretenus & Miramichi, Richibouctou
et Bathurst.

A TUhoépital général de Saint-Jean, 256 marins ont été soignés au prix de $2,218.60.

A Miramichi, 42 marins ont été admis et traités au prix de $1,396.74.

A Richibouctou, 2 marins ont été admis et traités. Cofit d’entretien de ’hopital,
$208. '
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A Bathurst, 4 marins ont'été & Ihopital. TLes frais d’entretien de I'hopital pen-
dant 'année ont été de $299.60.

L’hopital de Saint-André est sous la charge d’une directrice, 4 laquelle on alloue $3
par semaine pour la pension des marins malades. On ne paye aucun salaire dans les
frais d’entretien de cet hopital. Au port de Saint-André la dépense a été nulle durant
la derniére année.

- I’hopital de Sackville a recu $42 pour pension d’un marin malade.

Dans la province de la Nouvelle-Ecosse, des hopitaux de marine existent aux ports
de Yarmouth, Pictou, Sydney, Lunenburg et Pointe-Tupper. Le chiffre total des dé-
penses pour les marins malades dansla Nouvelle-Ecosse, durant le dernier exercice, a
été de $14,005.63, et les recettes de $17,265.96.

I’hopital de marine de Yarmouth se trouve sur 'ile Bunker. Dans le cours de
Pexercice clos le 30 juin, 27 marins y ont été admis et traités. Les dépenses pour cette
fin ont ét¢ de $685.69. -

A Halifax, on a fait avec les administrateurs de I'hopital général Victoria des
arrangements en vertu desquels la somme de 90 centins par jour est accordée pour
couvrir les frais de pension et le traitement des marins malades. La somme payée aux
administrateurs de ’hopital pour la pension et le traitement médical des marins ma-
lades, a été de $3,369.30. Le nombre des patients regus 4 cet endroit a été de 228.

A Lunenburg 38 marins ont été regus et traités ; le cotit de I'entretien de I'hopital
a été de $746.62.

A Pictou 9 marins ont été recus & I’hopital. La somme payée pour lentretien de
Phoépital a été de $574.44.

A Sydney 31 marins ont requ les soins des médecins et le cofit de I'entretien de
I'hopital a ét6 de $1,190.05.

A la Pointe-Tupper 9 marins ont été requs & I'hopital et la dépense encourue pour
Pentretien de Ihopital s'est élevée & $288.08.

Dans la province de I'Tle du Prince-Edouard, la somme dépensée pour les marins
malades ou infirmes durant lexercice, a été de $1,593.10, et les recettes provenant des
perceptions ont été de $469.72. ’

Les marins malades sont traités aux hopitaux de Charlottetown et de I'lle du
Prince-Edouard en vertu d’un arrangement fait avec les administrateurs de ces insti-
tutions, au méme taux que celui payé aux autres hopitaux publics du Canada.

L’hopital de Charlottetown a reu 32 marins malades, cotit $577.90.

A Thopital de VIle du Prince-Edouard 6 hommes ont regu des soins. La somme
de $180 a été payée aux administrateurs pour Pexercice se terminant le 30 juin 1897.

Dans la Colombie-Anglaise on a dépensé pour les marins malades et invalides la
somme de $4,514.95, tandis que les recettes provenant des perceptions de droits se sont
élevées 4 $8,557.59.

L’hopital de marine de Victoria est pourvu d’un médecin-surintendant ayant des
appointements de $300 par année, et d’un gardien payé $500 par année. Il lui est
aussi alloué $5.00 par semaine pour la pension et les soins donnés & chaque malade. Le
gardien fourni le chauffage, Péclairage, la literie, etc., & ses frais. 139 marins y ont été
requs durant le dernier exercice, et y ont été traités 1,608 jours, cofit $1,984.73.

_ A Nanaimo, 5 marins ont été regus, et les soins & eux donnés ont. cofité $710.72.-

A Tile Saint-Paul, Vancouver, il y eu 85 marins de regus, colit $1,550.
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Le cofit des soins donnés aux marins a4 I'hépital ¢ Royal Columbia ?, New-West
minster, a été de $107.00 pour 5 patients.

‘Dans les ports de la province de Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-
Brunswick; de la Colombie-Anglaise et de I'Tle du Prince-Edouard, ol il ny a pas d’hé-
pitaux de marine, les marins malades sont confiés aux soins des percepteurs des douanes,
si les vaisseaux auxquels ils appartiennent ont payé les droits que la loi leur impose.
Le'T février 1891 une circulaire a été adressée aux percepteurs des douanes, leur inti-
mant que les marins peuvent se faire traiter dans le port ol leur navire arrive, pourvu
que les droits aient été préalablement acquittés & un port quelconque.

Dans le cours du dernier exercice il a été dépensé une somme de $38,162.56 pour
des marins naufragés et sans ressources, en vertu des dispositions de l'acte concernant
les marins malades et sans ressources. Sur cette somme il a été payé $2,526.41 au
gouvernement de Sa Majesté pour le rembourser des frais encourus par lui pour des
marins canadiens naufragés et sans ressources dans les ports étrangers.

La dépense totale faite par notre ministére pour les marins malades et invalides
est élevée & $38,162.25, et le crédit voté par le Parlement pour cette fin a été de
$38,500. Les perceptions ont produit $54,552.81, On voit que les recettes excédent
les dépenses de $16,390.25. .

 Les recettes et les dépenses de ce service, depuis exercice de 1869, ont été comme
suit :—

O Recettes. Dépenses.

$ ¢ $ ¢

Exercice clos le 30 juin 1869 31,353 78 26,987 64

" u 1870.. .. 31,410 46 27,029 34

" " 29,683 41 28,971 22

" " 34,911 64 34,947 60

" " 37,136 10 41,016 43

" " 41,500 16 59,778 90

" " 37,801 46 50,684 76

" " 41,287 66 48,828 49

" " 43,739 21 51,647 94

" " 44,665 07 43,780 90

" " 37,779 57 42,729 36

" " 42,523 20 42,160 91

" " 49,779 72 40,667 52

" " 45,951 47 39,359 11

" " 45,573 42 36,249 65

" " 48,667 07 39,5563 58

" n 39,068 39 44,501 57

" " 40,848 05 50,377 62

" " 42,334 92 . 37,447 35

" " 41,669 64 36,447 85

" " 39,306 29 41,320 59

" " 47,881 75 41,729 11

" " 43,829 68 35,155 12

4 " " "45,381 92 33,498 83

" " 46,190 69 35,052 37

" " 49,105 40 38,403 94

" u 42,815 74 38,332 55

" u 45,751 61 36,683 36

" " 54,358 10 35,931 19

" " 54,552 81 34,526 83

Total .... 1,276,858 39 1,196,808 33
A déduire les dépenses sur les recettes......... ... L.ia.... 1,196,808 33
Excédent des recettes sur les dépenses......coiiiiiiiiiaee waas . 80,050 06
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INSPECTION DES BATEAUX A VAPEUR.

Le nombre total des bateaux a vapeur inscrits dans les différentes divisions du pays
s'éleve & 1,417. De ce nombre 115 sont des vaisseaux neufs avec un tonnage brut de
240,344,71.  Les droits d'inspection ont produit $30,530.40.  Le montant per¢u des
mécaniciens pour certificats a atteint le chiffre de $855, plus $80 pour les barges &
vapeur* ce qui porte la somme totale de la recette provenant de l'inspection des bateaux
4 vapeur et des certificats de mécaniciens & $31,525.40. TLes recettes provenant des
mémes sources s'élevérent I'année précédente & $25,094.95 ; on voit done que les recettes
pour Vexercice expirant le 30 juin 1898 excédent de $6,430.45 celles de l'exercice précé-
dent.  En raison de l'augmentation du tonnage des vaisseaux, principalement & cause
du commerce au Yukon et au surcroit de travaux causé par linspection de vaisseaux
dépourvus de certificats et non enregistrés au Canada, le service d’inspection a aug-
menté dans presque toutes les divisions. Un nouvel inspecteur de machines, qui est
aussi inspecteur de coques, a été nommé & la Colombie-Anglaise.  La dépense totale en
rapport avec l'inspection a été de $26,342.29, ce qui laisse voir dans la dépense une
diminution de $495.54 pour le dernier exercice.

Les lois relatives & l'inspection des bateaux & vapeur ont été refondues & la der-
niére session du Parlement et I’Acte est maintenant intitulé:  Acte de 1898 pour
Tinspection des bateaux” et doit entrer en vigueur le ler jour de janvier.

Il y a eu plusieurs accidents dans chaque divison, mais heureusement aucune perte
de vie. )

Le rapport du président du bureau d’inspection des bateaux & vapeur est annexé &
ce rapport.

m
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Voici 'état comparatif des recettes et des dépenses de Vinspection des bateaux &
vapeur.

—_ Recettes. Dépenses.
$ c $ ¢
12,521 29 7,379 18
10,369 96 8,321 00
11,710 43 8,500 00

15,412 75 11,205 54
15,603 19 |* 10,291 58
15,011 90 12,199 81
13,811 24 13,081 86
15,858 42 12,073 01
12,431 25 13,228 28
12,331 16 13,076 46
15,424 02 11,854 34
16,905 49 12,211 65
15,277 78 14,835 97
12,577 36 16,209 02
15,371 79 21,803 28
13,343 66 93,935 04
14,087 76 21,775 57
12,701 20 22,837 80
12,550 14 91,430 45
12,576 18 92,313 03
19.859 18 20,989 52
21,644 72 22,183 76
20,994 84 22,736 59
95,295 35 24,386 95
24,835 47 25,961 36
24,630 56 26,385 88
24,002 32 26,321 27
95,094 95 26,837 83
31,525 40 26,342 29

493,808 67 521,118 32
.............. 493,808 67

............ 27,309 65

A déduire la recette de 1a dépense. . ......ooviiiiiiiii i e

Balance au débit dufonds.........ooeeiiuiiniiaann... P
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T.a liste suivante contient les noms des inspecteurs des chaudiéres et machines, ainsi
que des coques et de I'équipement des bateaux a vapeur.

Nom. Position. Adresse.
Edward Adams........ Président du conseil d’inspection des bateaux & vapeur. ..... Ottawa.
M. P. McElhinney......|Inspecteur des coques et deséquipements............. .. "
1. J. Olive ....... " " .. ..|St-Jean, N.B.
S. R. Hill.... " " .|Halifax, N.E.

..|Toronto, Ont.
..|Kingston, Ont.
.. ....|Québec.

" " P N Victoria, C.B.
...... Vancouver.
Toronto, Ont.

William Evans. .
Thos. Donnelly.
P. D. Brunelle.
R. Collister. .
W. A. Russell
John Dodd
.J. Johnson. .
T. P. Thomps
“Wm. Laurie..

e " - o ..
.|Tnspecteur d ¢33+ ‘res et machines. .

o Kingstl:)n, Ont.
Montréal, P.Q.

L. Arpin.. .. " " e

T, SAISON. . oenenerens " W e . Quebec, P.Q.
J. P. Esdaile............ " " . |Halifax, N.E,
H. L. Waring ... .. " " .|St-Jean, N.B.

J. A. Thomson......... . Vlctoua, C.B.
G. P. Phillips........... " " .. ..|Portage-du-Rat, O.
“W. A. Russell.... ...... " W Vancouver.

PIGEONS-VOYAGEURS.

\

Plusieurs essais ont été faits & Hazel-Hill, ou le grenier & pigeons est maintenant,
pour entrainer et lancer quelques-uns des volatiles. Les résultats n'ont pas été satisfai-
sants, les uns s’étant perdus et les autres étant revenus mourants. Le rapport détaillé
de M. 8. 8. Dickenson, souslacharge de qui les pigeons ont été placés, est annexéacerapport.

SERVICE EXTERIEUR—DIVISION DE LA MARINE.

Voici le nombre des fonctionnaires qui étaient employés au service extérieur, a la
date du 30 juin 1894 :

Surintendant des phares et gardiens de phares, etc., dans
I’Ontario et en amont de Montréal........ ceeresens 181
Employés & l'agence de Québec, gardiens de phares et gardiens
de sifflets de brume, équipages de phares flottants, etc., &
Montréal et aux environs, dans la province de Québec... 178
Agent, commis, huissier, surintendant: de phares, gardiens de
phares, sifflets de brume, employés aux établissements de
secours, etc.; dans la Nouvelle-Ecosse.................
Agent, comnis, huissier, surintendant de phares, gardiens de
phares, sifflets de brume, etc., au Nouveau-Brunswick... 108
Agent, contremaitre des travaux, messager et gardiens de

(5]
o
ot

phares dans I'Tle du Prince-Edouard.............. e 46
Agent et gardiens de phares dans la Colombie-Britannique... . 21
Officiers et équipages des steamers et navires fédéraux, y com-

pris le service de la protection des pécheries........... 394

19 :
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Capitaines de bateaux de sauvetage...................... 25
Inspecteurs de bateaux & vapeur....................ouu.. 20
do expédition du bétail. .. .. e e . -3

Examinateurs de capitaines et seconds de navires, et commis
du président du conseil..................... e 18
Fonctionnaires et serviteurs dans les héopitaux de marine. ... 23
Préposés 4 'engagement des matelots..................... 34
Maitres de ports. ..o vttt ittt i e 202

Surinteridants d’observatoires, observateurs météorologiques,
etc.; recevant des appointements....... ..... Cereeen 150
Hydrographes et ingénieurs, & Ottawa.. ......... chrreenen 7
Receveurs dépaves.. co.o. vt i it aas 45
Gardiensde quAIS. .. it vi i e e e 163
Total.. ..ot e 1,825

L’an dernier lé nombre des employés était de 1,785. Outre les 1,825 mentionnés
plus haut, il y a 70 préposés & I'enregistrement des navires agissant sous la direction de
ce ministére et se trouvant sous son contrdle, mais ils sont en méme temps percepteurs
des douanes dans les divers ports d’enregistrement. Ily a, par tout le pays, 94 jaugeurs
et inspecteurs de navires agissant comme fonctionnaires de notre ministére et qui sont
rémunérés & méme les honoraires de leurs fonctions, bien qu’en outre de ces emplois
plusieurs fassent partie du personnel des douanes. De plus; par arrété du conseil du 21
avril et du 2 décembre 1874, le premier officier dans chaque port des provinces de
Québec, de la Nouvelle-Ecosse, du Nouveau-Brunswick, de la- Colombie-Anglaise et de’
ITle du Prince-Edouard, ot il n’y a pas de buréau spécial & cet effet, est censé le com- ~
missaire maritime du port, il en remplit les fonctions, pergoit les droits, prépare les
relevés annuels pour le ministére, et remplit ces devoirs sous la direction de ce dernier.

EXPEDITION DE BETAIL SUR PIEDS.

Le rapport de 'an dernier contenait les états préparés par messieurs George Pope
ot E. B. Morgan, inspecteurs & Montréal, et indiquant la quantité de bétail vivant
expédié du port de Montréal pendant la saison de 1897. Les états publiés font voir
que la quantité totale du .bétail expédié de Montréal durant la saison 1898 se chiffre
par 99,189 tétes, soit une diminution ds 18,058 sur 1897. Le nombre total des moutons
expédiés dans le méme temps a été de 34,941 tétes, soit une diminution de 25,697 sur
les expéditions de.1897. Tes chevaux expédiés en 1897 se chifirent par 5,827 tétes,
soit 4,224 de moins que I'an dernier.  Le bétail américain em transit expédié de Mont-
réal se monte & 5,179 tétes. De Québec il a 6té expédié 2,897 tétes de bétail, 1,427
moutors. De Saint-Jean, N.-B., 7,844 tétes de bétail et 391 chevaux, D’Halifax, 4
chevaux. Le total pour tous ces ports est: 109,930 tétes de bétail, 41,261 moutens et
6,222 chevaux. - Le rapport détaillé de ces expéditions se trouve annexé & ce rapport.
sous le titre : Expédition de bétail sur pieds.

SERVICE METEOROLOGIQUE.

11 & été fait des efforts pour mettre & jour les comptes rendus mensuels de la tem-
pérature relevant de ce bureau. Ces comptes rendus donnent une description succincte:
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de la température et des courts articles sur la climatalogie. Cinq nouvelles stations ont
6t établies & I'Tle du Prince-Edouard durant I'année.

Les ministeres de I'agriculture dans Ontario, au Manitoba et & la, Colombie-Anglaise,
se rendent compte de 1’1mportance que prennent les données météorologiques par rapport
aux statistiques des récoltes, au calcul de I'étendue des terres en culture, etc. Nous
publions Jes bulletins mensuels contenant des notes sur la pousse des feuilles, la floraison
des plantes et autres renseignements. En aot dernier on a commencé la publication
d’un bulletin quotidien de température, contenant les informations recueillies des obser-
vations météorologiques faites chaque jour 4 8 heures du matin.  Ce bulletin est affiché
4 Toronto, & la chambre de commerce, au bureau du maitre du havre, et a quelques-unes
des écoles publiques.  Certains particuliers regoivent ce bulletin moyennant un abonne-
ment de quatre dollars par année.

Les pronostiques de la température sont télégraphiés & 33 endroits des provinces
maritimes ainsi qu’a tous les principaux ports des grands lacs. La lecture du rapport
du directeur de ce service ne peut manquer de prouver la grande valeur de ces pronos-
tiques.

SERVICE DES SIGNAUX.

Les rapports des surintendants du service des signaux & Halifax et Québec renfer-
ment des renseignements précieux pour les marins. M. H. J. McHugh est le surinten-
dant de ce service & Québec, et le capitaine H. V. Kent, des ingénieurs royaux, remplit
les mémes fonctions & Halifax.

SERVICE DE LA MALLE EN CANOT DANS LES GLACES.

Ce service a commencé le 24 janvier 1898, époque ou le Stanley a discontinué ses
voyages quotidiens et a fonctionné jusqu'au 14 avril.  Durant cette période de temps,
voici le travail qui a été fait ;—

Nombre de sacs de malle transportés....... 3,579 contre 4,721 en 1897.
Bagage additionnel transporté, en livres.... 1,169 do 1,425 do
Nombre de passagers ligaturés. ........... 136 do 151 do

Les dépenses.du service des canots se sont élevées & $9,575.31, ce qui comprend les
salaires, le cofit des canots et des gréements. Les recettes provenant des passagers et
des bagages transportés ont produit $347.14.

Le cofit du transport des malles est compris dans la dépense et ce mmlbtere ne
percoit aucun revenu de ce chef.

ENLEVEMENT DES OBSTACLES A LA NAVIGATION.

Un crédit de $1,000 a été affecté par le Parlement au service de enlévement des
obstacles & la navigation. En référant au résumé des dépenses du ministére on verra
quon n’a dépensé que $704.17 pendant le dernier exercice.  Le rapport de Pingénieur
en chef de cette division du ministére, seconde partie de ce rapport, contient un état
détaillé de cette dépense. La dépense y figure en détail et comprend tout ce qui a été
dépensé pendant toute année de calendrier ; elle comprend donc des sommes payées
depuis la clature de exercice.

21
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CABOTAGE CANADIEN.

Les dispositions du chapitre 83 des Statuts refondus'du Canada ne permettent le
transport de marchandises ou des passagers par eau d’un port & un autre du Canada que
sur des navires anglais ; mais le gouverneur en conseil peut en tout temps déclarer que
’Acte ne s'appliquera pas aux navires d’'un pays étranger qui permet aux navires cana-
diens de faire le cabotage ou de transporter des marchandises et des passagers d’'un port
4 un autre dans ce pays. Le Parlement du Canada a regu le pouvoir de passer Pacte en
“qu.es'tion en vertu des dispositions de 'acte impérial, 32 Vie., chap. II, intitulé: 4n
Act for amending the Law relating to the Coasting Trade and Merchant Shipping in
British Possessions, lequel est entré en vigueur dans ce pays lors de sa promulgation par
le gouverneur général le 23 octobre 1869. '

11 a été constaté que P Allemagne, I'Ttalie, les Pays-Bas, la Suéde et la Norvége,
I'Autriche-Hongrie, le Danemark, la Belgique et la République Argentine admettaient
les navires ou batiments britanniques & leur cabotage sur le méme pied que les leurs;
les navires d'Ttalie, par un arrété du conseil en date du 13 aolt 1873, ceux de I'Alle-
magne par un arrété du conseil en date du 14 mai 1874, ceux des Pays-Bas par un arrété
du conseil en date du 9 septembre 1874, ceux de la Suéde et de la Norvége par un arrété
du conseil du 5 novembre 1874, ceux de I’Autriche-Hongrie par un arrété du conseil du
ler juin 1876, ceux du Danemark par un arrété du conseil du 25 janvier 1877, ceux de

-la Belgique par un arrété du conseil du 30 septembre 1879, et ceux de la République
Argentine par un arrété du conseil du 18 mai 1881, ont été admis au cabotage canadien.

LEGISLATION.

/
Durant la session de 1898 I'Acte de linspection des bateaux & vapeur a été amendé
et refondu-et est maintenant intitulé: Acte de l'inspection des bateaux & vapeur de
1898. .
Les actes suivants ont été passés: Acte pour amender de nouveau la loi sur la
protection des eaux navigables.

Acte pour amender de nouveau la loi sur les havres, les quais et les brise-lames
du gouvernement.

Acte pour amender de nouveau la loi sur les certificats des capitaines et seconds
de vaisseaux.

Acte pour donner une nouvelle subvention aux commissaires du havre de
Montréal.

Acte pour autoriser les commissaires du havre de Québec & faire un emprunt.

Acte pour amender de nouveau la loi sur les havres, les quais et les brise-lames
du gouvernement.

F. GOURDEAU,

Sous-ministre de la marine et des pécheries.

MiNiSTERE DE LA MARINE ET DES PRCHERIES,
Ortawa, 23 février 1899.
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RAPPORT DE LINGENIEUR EN CHEF DU MINISTERE DE LA MARINE
ET DES PECHERIES.

Au sous-ministre de la Marine et des Pécheries,
Ottawa.

MoNSIEUR,—J’ai ’honneur de vous soumettre un rapport des travaux exécutés dans
les différents services qui sont sous le contréle de ce bureau, durant les quatorze mois
expirant le 31 décembre 1898.

Ce service comprend la plus grande partie du travail technique aux quartiers géné-
raux du ministére, y compris la construction et l'entretien des phares flottants, des
signaux de brume, des bouées et des balises ; 1a surveillance de la construction et de la
réparation des steamers du gouvermement ainsi que des bateaux et des postes de sauve-
tage ; Padministration du crédit voté pour l'enlévement des épaves et des obstacles dans
les eaux navigables, les relevés des marées et des courants ; les relevés hydrographiques
et la publication, I’étude et ia revision des bulletins hydrographiques ; la construction et
la réparation des aquarium ; les travaux aux endroits choisis pour placer et entretenir des
passages pour les poissons ; l'inspection des études topographiques des bancs d’huitres ;
I'examen des demandes de lots de gréves, des lots pour quais et de jouissance de parties
de riviéres en tant qu’elles concernant les intéréts de la navigation ; la rédaction et la
publication des avis aux marins, des notes hydrographiques, ete.

Des personnels spéciaux sont chargés des relevés de la marée et des relevés hydro-
graphiques ; la balance des opérations de la division est confiée au personnel général de
la division.

LE PERSONNEL.

Il me fait grand plaisir de dire encore combien japprécie les services que me rend
le personnel peu nombreux mais efficace que jai. Un changement y a été apporté &
Youverture de la navigation, lorsque M. R. E. Tyrwhitt a été adjoint & M. Stewart pour
le rervice des relevés hydrographiques et que M. J. F. Fraser, qui était attaché & ce
service, a remplacé M. Tyrwhitt dans mon bureau des dessinateurs. M. J. F. Fraser
g'est surtout occupé depuis de compléter la carte des relevés faits dans la Baie de Quinté
et en tragant celle du chenal des navires de Montréal.

M. B. H. Eraser, sous-ingénieur en charge du bureau des dessinateurs, m’a de
plus remplacé pendant mes nombreuses absences pour affaires officielles, et je désire
appeler tout particuliérement V'attention sur le grand nombre de travaux de grande
importance qu'il a menés & bonne fin dans le cours de I'année expirée.

M. W. H. Noble, contremaitre des travaux aux quartiers généraux, est préposé a la
construction des batisses et a la surveillance des réparations dans les cas ou la nature et
Purgence des travaux rend ditficile de les donner & Pentreprise, et on a surtout utilisé
ses services pour l'établissement des fondations en acier ou en béton. Durant la der-
niére saison il s’est occupé & ces travaux-ci, entre autres: ’établissement de fondations
en acier et en béton aux phares de la batture de I'Ile au Serpent, sur le lac Ontario, et
& 'Tslet Richelieu, sur le fleuve Saint-Laurent ; Pérection d’une tour en acier & Toronto,-
le remplacement du bois par I'acier dans la charpente du phare de Port-Maitland ; érec
tion d’un nouveau phare & Port-Dalhousie et linstallation d'un sifflet de brume &
Belle-Isle.
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LE TRAVAIL AU BUREAU.

Une forte partie du travail exécuté au bureau par le personnel général de la division
consiste dans la construction et I'entretien des bétisses des phares, des signaux de brume,
des bouées, des balises et des autres aides 4 la navigation. Des détails complets sur les
travaux accomplis dans ces domaines, durant la derniére année, se trouvent dans un
rapport séparé, préparé par moi, et ci-annexé (Document A.) Les plans et devis pour
toutes les nouvelles constructions de quelque importance sont préparés et revisés a
Ottawa.

Le tableau suivant montre les travaux exécutés dans le bureau des dessinateurs
durant les quatorze derniers mois :—

Plans Plans Copies

dessinés. | regus. faite.
Phares (tours et logements) ........................................ 29 4 84
Détails . ...oooiiiiin it e e e T 13

Quais, jetées, ete..... . 3 9 1
Constructions an large P PP PR 3
Bouées et appareils. . e e e 2 2 19
Machines....... . e e 35 3
Arpentages ..........is i .. e 8 21 32
Aires d’hultres. ... ... i e e 27 30
Cartes, ... e e 4 4 23
Cartes en préparation. . ... ... «.uveieiann ceiieeiiaenann, . e 2 |
0 SN o 4 53 62
Lanternes ......... e e e e e . 1 1 5
Plans de 1065 de greves. . ...t une et ia et : 3 3
Nombre total des plans préparés du ler novembre 1897 au 31 décembre 1898. . ..... 497
Cartes regues et mises dans les filieres... . .......... 96
“ “ lelivre des cartes..... .......... 39
Photographies recues et mises dans les filiéres...... ......... B -]
Devis 6CTits.. ... voen v tiet it e e e . 25

Nombre des avis adresses aux marins (sur 216 sujets).

INSPECTIONS PERSONNELLES.

Durant la derniére année j’ai visité différentes parties du pays dans le but de loca-
liser de nouvelles lumiéres, d’examiner des sites pour les phares, d’inspecter les batisses
des phares ou de me renseigner sur les plaintes.  Voici les plus importantes de ces ins-
pections: En avril et mai derniers, je me suis rendu dans la Colombie-Anglaise et j’ai
inspecté tous les phares de cette province. Je me suis aussi rendu a Fort-Wrangel &
bord du steamer du gouvernement, le Quadra, et j'ai établi des réglements pour rendre
plus sfire la navigation sur la rivitre Stikine, y compris V'établissement d’un poste de
signaux & Little-Canyon.  Le développement de I'industrie des mises en conserves, des
camps de chantiers de bois et des travaux aux mines tout le long de la cote du nord, et
le flot considérable de population qui s’est porté dans l'extréme nord-ouest ont considé-
rablement augmenté le mouvement maritime sur notre cote du Pacifique, depuis ma
visite en 1891, et I'urgence de donner plus de facilités & la navigation a augmenté en
proportion.  Plusieurs sites pour phares ont été examinés et plusieurs phares et boudes
ont ét¢ localisés, ainsi qu'on le verra en détail dans le rapport séparé sur les aides & la

navigation.
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Ces nouvelles aides &4 la navigation sur la route nord ont donné la plus grande
satisfaction aux marins et jusqu’a présent on paralt n’apprécier qu’imparfaitement toutes
les promesses de développement quoffre cette riche partie du Canada.

En aolit dernier jai fait personnellement linspection de la riviére Saguenay, dans
le voisinage de Chicoutimi, dans le but d’améliorer les aides & la navigation & travers
les bas-fonds en aval de cette ville.  Cette région avait été entitrement arpentée en
1897 par le département des Travaux publics, et c'est grace & la carte dressée a la suite
de cet arpentage que mon inspection est devenue chose possible.

Deux nouvelles boudes ont été placées et plusieurs autres placées en de meilleurs
endroits. L’alignement de deux lumiéres a été changé, on devrait en faire autant pour
deux autres & l'ouverture de la navigation et aux trois sur les cinq paires de lumiéres
d’alignement, qui sont a 'état des ruines—des constructions & bon marché—devraient
&tre reconstruites. On peut retarder ce travail jusqu'a ce qu'on ait entrepris le dragage
nécessaire pour redresser le chenal.

Le parachévement du chemin de fer Ottawa, Arnprior et Parry Sound jusqu’a un
terminus sur un lac & Depot Harbour Parry-Sound, et 1'établissement d’une ligne de
gros steamers & fret confinant & cette voie ferrée ont créé P'urgence d’améliorer les faci-
lités et d’augmenter la sfireté de l'entrée de Parry-Sound, et durant 'année écoulée le
ministére a accompli d’excellents travaux dans ce sens. ‘

A Touverture de la navigation M. Stewart a visité 'endroit, examiné soigneusement
le chenal, posé proviseirement les lumiéres d’alignement, réajusté les bouées, et le minis-
tére a importé trois bouées & gaz Pintsch pour indiquer les battures les plus importantes,
la compagnie du chemin de fer s’étant engagée & les approvisionner de gaz.

Je suis allé & Parry-Sound en septembre, j’ai coordonné et installé ces bouées, tracé
un meilleur chenal que celui dont on se servait précédemment, et pris des mesures pour
-améliorer davantage les aides & la navigation, le tout apparaissant en détail dans le
Document C, ci-inclus.

L’état du chenal & navires entre Québec et Montréal et la prétendue nécessité d y
apporter toutes sortes d’améliorations ont été une briilante question durant I'année der-
nitre et ont causé & ce ministére beaucoup de travaux et de soucis. Une bonne
partie des griefs contre le chenal provient de lattitude des agents d’assurance maritime
qui ont imposé des taux défavorables au port de Montréal, et on s'est fortement opposé &
la méthode suivie par ce ministére de donner & l'entreprise Ientretien des bouées et des
balises. Comme on a un nouvel entrepreneur depuis ’hiver dernier, il a été considéré &
‘propos de contréler son travail de prés, et fréquemment et & certains intervalles durant
la saison, jai fait personnellement quatre inspections comportant la localisation de
chaque bouée.  Au cours de ma derniére tournée d’inspection, plusieurs des représen-
tants des intéréss les plus en jeu m’accompagnaient et de nos consultations est sorti le
rapport détaillé qui est ci-inclus. (Document A.)

Comme on reconnait et apprécie partout I'importance des intéréts maritimes du port
le plus considérable du Canada, j'ai regu instruction de mettre & eftet toutes les recom-
mandations contenues dans le rapport ci-dessus indiqué ; 'on prépare donc en ce moment
des plans et devis et Vinitiative officielle pour les mettre a exécution sera prise i louver-
ture de la navigation en 1899.
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En aolt dernier j’ai fait linspection de deux endroits & la Traverse de Saint-Roch
qui étaient proposés comme sites pour I’érection de phares permanents sur jetées, en
remplacement des phares flottants existants, et j'ai trouvé de bons fonds & 24 pieds &
marée basse. Cependant, comme la marée montante donne la 17 pieds de plus, que le
courant atteint 17 nceuds, et quen hiver les jetées seraient tout le temps exposées aux
glaces mouvantes, il faut des structures lourdes, massives et par conséquent dispen-
dieuses. J’ai instruction de construire une jetée dans le haut de la Traverse durant la
prochaine saison et ce sera la construction la plus importante qu’entreprendra ce dépar-
tement l'an prochain. (Voir Document B.)

ENLEVEMENT DES OBSTACLES.

Les demandes & méme le crédit pour Venlévement des obstacles, crédit administré
par ce ministére—n’ont pas été considérables 'an dernier. L’état suivant décrit les
épaves et autres obstacles enlevés : i

Obstacles. Endroit. Enlevé par qui. Cotit.
_ ‘ $ c
Vieux caisson........... Lac des Chénes, P.Q... ........ James Bailie. ........... ...... 100 00
Vieille épave...... .... Weymouth Bridge, N.E......... R. O. Payson.... ...... ....... 17 40
¢ Princess of Wales ”...|Charlottetown, LP.E........... Hon. J. R. McLean, Com. Travaux 100 00
publics, Ile du Prince-Edouard.

La loi sur la protection des eaux navigables (ch. 91, S.R.C.) a été modifiée (60-61
Vie., ch. 23) de fagon & empécher le propriétaire d’un vaisseau naufragé de se mettre a
P'abri de ses responsabilités par une vente subséquente du naufrage, et cette modification
a probablement induit quelques propriétaires & enlever des épaves qui, dans les circons-
tances d’autrefois, auraient été abandonnées.

BOUKES.

Le service des bouées continue d’augmenter rapidement dans les eaux du Canada,
et durant P'année écoulée plusieurs autres ont été placées dans plusieurs localités, comme
on le verra en consultant le rapport spécial sur les aides & la navigation, le rapport
spécial sur le chenal & navires de Montréal, et la liste détaillée de localités pourvues de
bouées. Il existe aujourd’hui environ 320 districts, comprenant des havres, des baies,
des riviéres, des lacs, avec 4 peu prés 3,000 bouées. Le ministére a indiqué les endroits
dangereux sur les cotes de la mer par environ 70 grosses bouées en acier de différents
genres. Durant les quatorze derniers mois nous avens fait faire, ou nous avons actuelle-
maent sous contrat, 17 bouées en acier comprenant des boudes & gaz, & sifflet, & cloche, &
baril ou coniques.

Presque toutes les grosses boudes aux endroits les plus exposés de la cote et toutes
les boudes & sifflet et & cloches et un certain nombre de boudes 4 baril ou coniques sont
entretenues directement par ce ministére, les steamers du gouvernement contrélés par
nos agents servant comme alléges pour le service de ces bouées. Nous entretenons dans
la province de Québec 50 boudes dont 10 4 gaz ; dans la Nouvelle Ecosse 31 bouées a
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signaux sont maintenues en place, et 24 en acier sont directement sous le contréle de
lagence ; au Nouveau-Brunswick ce ministére contréle 9 bouées a signaux et un certain
nombre de boudes & baril ; il exerce ce controle sur 3 bouées & signaux & 1'Ile du Prince-
Edouard et sur 60 grosses bouées de différentes sortes dans la Colombie-Anglaise.

Dans quelques districts ce sont les maftres du havre qui voient aux boudes ; dans
d’autres elles sont sous le controle des commissions du havre locales et dans cette der-
niére catégorie il m’est impossible d’avoir une liste des boudes. Dans les autres cas, les
boudes sont entretenues par un systéme d’entreprise, les entrepreneurs s'engageant A les
entretenir conformément & une stricte spécification pour une somme ronde annuelle.
Ces contrats sont faits généralement pour une péricde de trois années. Ily a actuelle-
ment environ 180 contrats en existence. Clest M. W. W. Stumbles qui a charge du
service d’entrétien des boudes et de la préparation des contrats. Ci-inclus (document
D) on trouvera une liste préliminaire des bouées du Canada sous le contrdle du
ministere.

En sus des bouées, il y a un grand nombre de balises non éclairées pour le jour sur
nos cotes, mais il m’a été impossible de m’en procurer une liste exacte.

RELEVES HYDROGRAPHIQUES.

Les relevés hydrographiques des Grands-Lacs ont progressé réguliérement durant
la derniére année. M. Stewart, & bord du steamer Bayfield, a continué Pexploration de
la rive sud du lac Huron en partant de I'endroit ou les ingénieurs américains avaient
terminé leurs travaux (chenal du Faux Détour) et en dirigeant vers entrée de la Baie
Georgienne, et il a complété celle des rives des iles Cockburn et Duck et de presque
toutes les rives & I'ouest et au sud de I'ile du Grand Manitoulin.

Je soumets ci-inclus (document E.) son rapport sur les travaux accomplis 4 la date
du 31 octobre. '

M. R. E. Tyrwhitt, attaché & mon bureau de dessinateurs, a remplacé M. Fraser, et
M. G. W. Hyndman a démissionné quand le steamer a été mis en commission au prin-
temps. Les légéres réparations subies par le vaisseau au printemps ont été trouvées
suffisantes pour la saison. Notre inspecteur de coques, M. Evans, de Toronto, I'a examiné
cet automne et il faudra lui faire subir d’autres réparations pour le mettre en mesure de
servir. En vue des travaux a faire en plein large vis-a-vis la rive est des lacs Huron et
Supérieur, il faut le rendre considérablement plus fort et le munir de machines plus puis-
santes et plus économiques.

Deux copies d’un croquis au propre du relevé de * Longue-Pointe et & Pointe
Pelée” ont été préparées Ihiver dernier et envoyées, Pune & Lhydrographe de
PAmirauté, Londres, Fautre & Lhydrographe des Etats-Unis. Deux croquis du
relevé de la rive canadienne du lac Erié ont récemment été publiés par I'Amirauté.
Le relevé s'étend de Buffalo aux environs de Port Burwell. Il est probable qu'un
croquis de plus, complétera la cartographie de notre rive du lac Erié. Un croquis au
propre des travaux accomplis entre le chenal du Faux Détour et les iles aux Canards
sera complété avant le printemps de 1899 et envoyé & ’hydrographe de I’Amirauté, qui
entreprend de graver et de publier toutes nos cartes.

La carte de la partie est de la Baie de Quinté, de 'Amirauté, a été publiée 'an
dernier et offerte en vente aux marins avant Uouverture de la navigation cette année
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Un croquis au propre, de la carte du reste de la partie ouest vient d’étre terminée et sera
publiée par I’ Amirauté sans doute en temps pour servir aux marins dés 'ouverture de la
navigation la saison prochaine. Cette carte a été dressée par M. J. F. Fraser, qui
appartient 4 mon personnel. Il a été nécessaire de faire d’autres explorations pour
relier la partie ouest sur ce croquis avec la baie de la Presqu’ile et la baie Weller. L'ex-
ploration a été faite par M. Fraser et moi-méme en octobre. Il sera & propos de conti-
nuer cette exploration de fagon & couvrir toute la baie Weller et de réexaminer l'entrée
de cette baie et de celles de la Presqu’ile, vu que les battures dans cette région parais-
sent changer. ‘

Comme ’année précédente, le capitaine du steamer du gouvernement le Quadra
nous a envoyé de nombreuses observations hydrographiques sur les eaux de la Colombie-
Britannique, comprenant la localisation des endroits dangereux et des corrections aux
cartes existantes. La localisation de plusieurs autres points dangereux sur la cote du
Pacifique, que nous ont mentionnés différents observateurs, a été de suite décrite dans
des avis adressés aux marins., Lors de ma visite & la Colombie-Britannique, le printemps
dernier, j’ai eu Poccasion de faire des explorations sur les lacs de Kittimat et d’Arrow-
head et les résultats en seront communiqués a ’hydrographe de I’ Amirauté aussitot qu'on
les aura établis sur croquis.

I’ Amirauté a dépéché le steamer de Sa Majesté I'Egeria, Maurice H. Smith, de la
marine royale, commandant, dans les saux de la Colombie-Britannique, et il n’y a aucun
doute qu’il en résultera de grandes améliorations dans les cartes déjd existantes sur les
eaux de cette province. La nécessité d’avoir une inspection plus exacte de notre cote
du Pacifique est démontrée par les nombreux échouements arrivés sur des points dange-
reux non indiqués sur les cartes et les fréquentes découvertes de dangers nouveaux,
ainsi qu'on en a averti les marins,

Nous avons publié en aofit une nouvelle édition de la carte généralement connue
sous le nom de « Carte du Télégraphe du Golfe ”, laquelle indique toutes lignes de télé-
graphe et de cable existants, les voies maritimes, les stations de télégraphe entretenues
par le gouvernement du Canada, les phares, les stations & signaux et toutes autres infor-
mations utiles aux marins dans la riviére et le golfe Saint-Laurent et dans les provinces
maritimes.  On conseille fortement de faire retracer cette carte sur une plus grande
échelle et avec plus d’exactitude avant d’en tirer d’autres éditions.

ETUDES SUR LES MARCHEES.

Dans les études sur les marées et courants, on a dit s'arréter faute de fonds, bien que,
ainsi que je l'ai dit dans mon dernier rapport, on ait besoin de connaitre davantage les
courants dans certains endroits.

Durant le cours de I'année courante des réparations absolument urgentes ont été
faites aux principales stations d’observation, & méme le crédit voté & cet effet. Le per-
fectionnement apporté & la préparation des tableaux de marée et la note de leur publica-
tion sont décrits dans le rapport des travaux préparé par M. Dawson ciinclus. (Docu-
ment F.)

Les relevés des stations d’observations augmentent chaque année en valeur, mais
par suite du manque de fonds et d’aide, rien de plus n’a pu étre fait dans l'analyse des
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nouveaux relevés, rien qui pit donner plus d’extension aux tableaux et augmenter leur
exactitude. -

11 est spécialement & soubaiter que le précieux relevé qu'on posséde déja pour les
ports de la Colombie-Britannique serve & préparer des tableaux de marée. Ce relevé a
failli 8tre détruit dans un incendie. IYabord la collection dps duplicata fournie par le
ministére des Travaux publics au service des relevés de marée fut perdue ; mais, heureu-
sement, elle a pu 8tre remplacée avant que Ioriginal soit détruit dans Vincendie de sep-
tembre dernier. On a maintenant un relevé pour une période de deux ans & Victoria
ou & Esquimanult, le port contigu, et aussi pour semblable période & Sand Heads, 4 'em-
bouchure de la riviére Fraser, qui est située dans un endroit central comme port de
débouché pour le golfe de Géorgie. Je désirerais en conséquence attirer de nouveau
lattention sur la sagesse de voter un crédit pour permettre la condensation et T'analyse
de ce relevé et le dressement de tableaux de marée basé sur ce relevéd. Il en cofiterait
$900 pour préparer ces tableaux & l'aide d’un computateur mécanique, et une fois prépa-
rés ils serviraient permanemment de base pour dresser les tableaux de marée.

L’été dernier plusieurs stations secondaires ont été établies & différents endroits
autour de la baie de Fundy dans le but de s'assurer des différences de marée en rapport
4 la principale station de Saint-Sean, N.-B., au sujet de laquelle on a émis des tableaux
derniérement. Ce relevé des différences de temps de Ja marée pour les autres ports.
autour de la baie rendra les tableaux de Saint-Jean utiles & toute la région.

Les résultats n’'ont pas encore été tirés au clair, mais le présent rapport sur les
travaux contient les niveaux de marée ainsi que les nouveaux points de repére établis a
ces stations et auxquels on rapporte la hauteur de la marée. Se servant des résultats
des relevés antérieurs M. Dawson a fait une étude comparative du niveau & marée basse
des eaux de la baie de Fundy et celles du golfe St-Laurent ; les résultats de cette étude
que nous présentons maintenant sont les meilleurs auxquels on pouvait arriver avec les
matériaux disponibles & ce sujet.

RAPPORT DETAILLE DE L'INGENIEUR EN CHEF SUR LA CONSTRUC
TION ET VENTRETIEN DES PHARES ET AUTRES AIDES A LA
NAVIGATION JUSQU’AU 31 DECEMBRE 1898.

Au Député du Ministre
de la Marine et; des Pécheries.

MoNsIEUR,—dJ ’ai 'honneur de vous soumettre le rapport annuel accoutumé sur le
travail fait pour ia construction et Uentretien des aides pour la navigation jusqu’au 31
décembre dernier. La période embrassée par ce rapport est de quatorze mois, mon der-
nier ayant été clos le 31 octobre 1897.

Les phares, signaux de brume, boudes, balises et autres aides & la navigation dans’
tout le pays sont sous la direction du ministére de la marine et des pécheries. La cons-
truction des nouveaux batiments reléve de moi immédiateruent ; I'entretien des stations.
existantes est confié aux divers agents du ministére, et les inspections périodiques des
différents postes sont confiés aux inspecteurs résidant dans les différentes provinces. Les
agents de I'Ile du Prince-Edouard et de la Colombie-Anglaise remplissent les deux fonc-
tions & la fois. Une grande partie des renseigneménts contenus ici sont extraits des
rapports annuels faits par les officiers du ministere.

29



62 Victoria. Documents de la Session (No 11.) A. 1899

Le tableau suivant fait voir le nombre et la distribution des différents aides pour-
vus pour la navigation dans tout le pays.

a )
IR
=, 512 & 218 | g8
DisTRICT, < A ECRICRE g z 3 Boudes
. S g2 |8 || |%E £ |3 |Boutesgan
8|.|E8la 5218888
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S99 |3 2 E |52 89 813
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* a4
Province d’Ontario .... .......o..n ...| 189| 245 183 3 2 11y 4........] 5 5
Phares flottants LI | PO R Y IS S DN BN PO T
Province de Quebec...................... | 118 159 1400 8] 2| 9l....| 9.
Phares flottants. .................. 8 8 3.. 1
Province de la Nouvelle-Ecosse. ........... 173 182) 178, 1] 10| 6| 2 1
Signaux de brume.......... ... 2 2 ]
Phares flottants. . .............. ... 1 1
Province du Nouveau-Brunswick........... 93| 117 8 1
Signaux de brume............. . 8 3 R
Phares flottants. .............. 1 1
Province de I'Ile du Prince-Edovard........ 391 66] 44|....0....0 1]....]. 3 1.l
Province de la Colombie-Anglaise .......... 241 290 26|....| 1| 5| 6. S |
64| 816) 672 13| 22 40| 13| 11] 23 26 15

Les approvisionnements destinés au service des phares ont été achetés en gros,
apres adjudication, sauf le cas d’articles qui ne sont requis qu’en petites quantités, les-
quels sont alors achetés au marché public de 'endroit.  Cet approvisionnement se dis-
tribue des magasins de I'administration situés aux quartiers généraux de chaque division.
Ces magasins sont généralement sous la direction des inspecteurs de phares, qui inspec-
tent les phares en en faisant le ravitaillement. Ils voient aussi aux menues réparations
usuelles et au peinturage périodique des batiments. Ces fonctions de pure routine ne
figurent pas dans la description qui suit des réparations qui ont ét¢ faites aux diversse

stations.

Les travaux de construction et de grosses réparations se font généralement & Pentre-
prise ; les menues réparations se f?nt sous la surveillance des gardiens des phares ou des
contremaitres employés dans les diverses divisions.

Les .ga,rdiens de phares et les mécaniciens de signaux de brume sont censés faire
eux-mémes toutes menues réparations qui peuvent étre exécutés par des ouvriers ordi-
naires, et ce sans frais. Nous leur demandons aussi de faire toute la peinture dont leur
station a besoin, et nous leur accordons de laide quand les constructions sont assez
élevées pour requérir des échafandages en suspension, ete.

DIVISION D'ONTARIO, SERVICE DES PHARES.

Cette division comprend les phares et autres aides pour la navigation existant
dans cette partie de la province. de Québec qui est & I'ouest de Montréal, tous les feux
de la province d’Ontario, et les feux du lac Winnipeg, dans la province du Manitoba,
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Le nombre des phares, phares-balises et phares-flottants entretenus par le gouverne-
ment dans la division d’Ontario est de 246, localisés & 190 stations différentes.

Le nombre des gardiens de phares payés directement par le gouvernement est de
174, mais, dans certains cas, les gardiens emploient des aides qu'ils paient 3 méme allo-
cation que Je gouvernement leur donne pour cette fin,

Il y a dans cette division deux sifflets de brume, 11 cornets de brume fonctionnant
4 la vapeur et 4 cloches d’alarme fonctionnant mécaniquement. Tous sont situés & des
stations de phares, ainsi que 5 bouées-cloches et 15 boudes-gaz.

Outre les feux entretenus par le ministére, comme il est dit plus haut, il yaa
Ontario trois feux sur ponts tournants, un systéme de feux sur le canal Murray, entre-
tenus par le ministére des chemins de fer et canaux, quatre feux jumeaux d’alignement
sur les riviéres Détroit et Saint-Clair, entretenus par les propriétaires des vaisseaux
américains, principalement intéressés, deux phares flottants privés sur la riviére Ste-Marie,
onze feux sur les quais qu'entretiennent les municipalités ou corporations & qui appar-
tiennent ces quais, et deux feux d’alignements entretenus par les intéressés au havre de
“ Pine-Tree.”

Notre ministére fournit du pétrole & six de ces derniéres stations pour leur
entretien.

Chaque année un vapeur est nolisé pour le ravitaillement des phares sur le fleuve
Saint-Laurent et les grands lacs entre Montréal et la téte du lac Supérieur, et le ravitail-
lement des phares et I'inspection des stations se fait par M. Patrick Harty, surintendant
des phares, au cours du voyage ainsi fait, qui prend environ sept semaines. Les phares
de la riviere Ottawa et quelques autres de peu d’importance dans des eaux isolées, com-
prenant les lacs Témiscamingue, Nipissingue, Simcoe et la baie de Quinté n'ont pas été
visités. Ceux du lac des Bois l'ont été par M. Kyle, officier des pécheries & Portage-
du-Rat.

NOUVELLES AIDES POUR LA NAVIGATION.
Phare &' Oka.

Un phare a été établi le 4 novembre dernier 4 la Pointe du Lac, ou Sandy Point, le
premier point qui fasse saillie en aval du village d’Oka, dans le but de rendre plus facile
la navigation sur le lac des Deux-Montagnes. La tour est en bois et carrée avec parois
extérieurs en pente, surmontée d'une lanterne aussi en bois et carrée, le tout peint en
blanc. 8a hauteur, de la base & la girouette de la lanterne, est de 28 pieds. Elle repose
sur un caisson qui a 6 pieds de haut et s’éléve 4 I'extrémité de la pointe, immédiatement
au-dessous de I'indication de la marée haute et au pied de la terre haute. Le feu est
blanc fixe, & une hauteur de 30 pieds au-dessus du niveau du lac en été et devrait s'aper-
cevoir & 8 milles de tout point d’approche par eau. L’appareil illuminateur est un foyer
dioptrique du septiéme ordre.

M. Geo. Lauzon, de Saint-Eustache, en a été I'entrepreneur, et le cofit s'est élevé &
$1,150. La dépense totale encourue pour établir cette station a été de $1,226.78.

Les lumiéres d’alignement de East Gap, Toronto.

L'hiver dernier, le feu rouge fixe placé au sommet d’une petite colonne émergeant
d’une structure métallique pour indiquer temporairement Pextrémité est extérieure de la
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jetée de “ Bast Gap ” dans le port de Toronto, a été transporté & lextrémité intérieure
de cette jetée. Une forte tour & charpente en acier avec un sommet complétement
recouvert de fer en feuilles galvanisées remplace I'autre tour et s'éléve & I'extrémité est
de la jetée.

De cette tour, & une hauteur de 43 pieds au-dessus du niveau du lac, se projette une
lamiére rouge intermittente, brillant 6 secondes et disparaissant pendant six autres
secondes. Les travaux de construction de cette tour ont été faits & la journde sous la
direction de M. W. H. Noble, et 1a dép:nse to.ale en rapport avec cette construction a

été de $1,124.92.
LUMIERES D’ALIGNEMENT DE LA POINTE ELLIOTT.

Vu les dimensions considérables et le fort tirant des steamers & fret visitant les ports
américains sur le lac Erié, le besoin d’aides pour la navigation, non essentielles aux
vaisseaux plus petits, s'est fait de plus en plus sentir, et la “ Lake Carriers Association”,
qui a charge de ces intéréts, a jugé a propos, de temps & autres, de placer de sa propre
initiative des lumiéres et d’autres aides pour la navigation.

Deux lumiéres d’alignement ont é &, cette année, placées & la pointe Elliott, sur la
rive est de la riviére Détroit, vis-a-vis le phare de I'lle aux Bois-Blane, dans la circons
cription sud d’Essex, Ontario.

Les feux en sont rouges fixes se projetant de lanternes de forme tubulaire hissées
au bout de perches. Pour que ces perches servent le jour comme indicateurs, on les a
rendues plus vitibles en y apposant une cible en forme de carreau de 8 pieds carrés,
peinte en blanc et portant une ligne noire, verticale, large d’un pied, et qui la sépare
juste par le millien. Le centre de la premitre cible est & 8 pieds au-dessus de eau et
celui de la cible d’arriére est de 19% au-dessus de Veau.

La premiére s’éléve sur la rive 1,696 pieds 8. 53°31’ E. du phare de Iile aux Bois-
Blanc. La seconde cible est & 309 pieds S. 4° 10’ E. de Pautre. Les deux limiéres ou
cibles montrent la voie la plus facile entre I'lle aux Bois-Blanc et Amherstburg.

Feux d’alignement de Baymouth-sud.

Deux lumiéres d’alignement ont été placées en septembre dernier 3 Baymouth-sud
pour aider & entrer dans la baie du sud (golfe Manitoulin), au sud-est de I'tlle Manitouline,
remplagant des lumiéres temporaires hissées sur perches et entretenues depuis septembre
1897 par le capitaine Macauley, du steamer J, I/, Jones.

_ La premiére lumiére est placée & lextrémité est d’une ile de formation de pierre &
chaux, dépourvue de végétation et sise sur le c6té nord de Pembouchure de la baie. La
batisse est une tour en bois, carrée, avec les parois en pente, surmontée d'une lan-
terne en bois et carrée, le tout peint en blanc. Cette tour mesure, du sol & la girouette de
la lanterne, 28 pieds de hauteur. La lumitre est blanche fixe, et & 28 pieds au-dessus
du niveau du lac, et visible & 10 milles de tout point par le lac. L’appareil illumina
teur dioptrique est de septiéme grandeur.

La seconde lumiére est placée 4 'endroit principal de 'ille Manitouline, dans les bois
en_arri¢re.du village de Baymouth-sud, 772 pieds N. 28°'E. de la premire lumisre.

Elle ressemble 4 cette derniére sauf que la hauteur de la tour est de 40 pieds. La
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lumiére est blanche fixe, catoptrique, & 46 pieds au-dessus du niveau du lac, devant
s'apercevoir de 10 milles de distance sous un léger arc s'étendant de chaque coté de
Palignement.

Ces deux constructions ont été faites par M. J. Candlish, d’Owen-Sound moyennant
un prix dentreprise de $927. La dépense totale qu’a occasionnée linstallation sest
élevée & $1,067.09.

L'entrée dans la baie a été indiquée aussi par quatre bouées-espars localisées par:
M. Stewart, a bord du Bayfield.

Lumiere et cloche d’alarme de Uile du Pot-cux-Fleurs.

Le phare et la station de la cloche d’alarme sur l'ile du Pot-aux-Fleurs, dans la
baie Georgienne, dont il a été question dans le rapport de Pan dernier, a été complété &
temps pour servir aux marins durant les nuits sombres et orageuses de 'automne de
1897. La lumiére est rouge fixe, dioptrique, de septiéme grandeur, placée a 88 pieds
au-dessus de Leau, s'échappant par une lanterne en bois et carrée qui s'éléve du sommet
de la toiture de la batisse carrée et en bois du phare. Cette batisse est peinte en
blanc et la toiture en rouge.

Chaque minute la cloche lance deux sons qui se suivent de trés pres.

11 sera nécessaire de construire & cet endroit, 'an prochain, une résidence pour le
gardien du phare et un quai ou un abri quelconque pour son embarcation.

Entrée de Parry-Sound.

Pour rendre plus facile I'entrée & Depot-Harbour pour les gros steamers portant
du fret au terminus du chemin de fer O. A. et P.S., il a été nécessaire, 'an dernier, de perfec-
tionner les aides pour la navigation & Parry-Sound. A Vouverture de la navigation, on
a placé une bouée plateforme sur la rive Séguin, et 17 bouées-espars sur des battures prés
du chenal recommandé par le capitaine Boulton quand il a exploré le Parry-Sound au
point de vue hydrographique. De bonne heure aprés l'ouverture de la navigation, M.
Stewart, & bord du Bayfield, a inspecté le chenal et a découvert quelques endroits dan-
gereux non indiqués sur les cartes qui rendaient le sud du chenal (le chenal Boulton)
tres difficile pour les vaisseaux de fort tirant. Il prit des mesures pour désigner deux
endroits dangereux en placant temporairement des lumiéres d’alignement ; deux sur les
rochers en dedans du rocher Gordon lesquelles, alignées, conduisaient & travers un étroit
chenal au rocher Gordon ; deux autres a la Pointe-Harold, lesquelles, alignées, conduisaient
assez bien entre les iles Nias et le rocher Carling, sur le cdété nord-ouest et I'lle Rose,
le rocher Hugh et I'lle Cameron au sud-est.

En septembre je suis allé & Parry-Sound pour y placer des bouées & gaz, et grace a
leur emploi il nous a été possible de marquer efficacement lancien chenal, autrement
dit le chenal du Nord, au nord des rochers McLelland et Carling, et d’abandonner le chenal
du Sud, que M. Stewart avait trouvé trop tortueux pour la siireté des vaisseaux d’un
gros tirant. Les positions des bouées & gaz et l'installation d'un phare & I'lle du Dépét
sont décrites ailleurs. La désignation des battures par des bouées-espars a aussi été
changée conformément au nouveau chenal, et vu Pabandon du chenal du Sud il 2 été jugé
néeessaire de transporter au rocher Carling le phare entretenu autrefois au rocher Hugh
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Ces travaux ont ét6 accomplis avec succes en octobre dernier par M. A. Logan, de Parry-
Sound, moyennant la somme de $100. Puis des lentilles supplémentaires ont été placées,
au prix de $17, afin de pouvoir augmenter la puissance du secteur lumineux.

Tl est question, 4 louverture de la navigation l'an prochain, d’améliorer davantage
le service des boudes et d’ériger un autre phare qui, en alignement avec le phare du rocher
Carling, conduira de la boude 4 gaz de la batture Hooper & la bouée &4 gaz de la bat-
ture du Pin.

Lumiére de Uile duw Dépot.

Comme faisant partie des travaux projetés, pour rendre plus facile le voisinage de
Parry Sound un phare a ét¢ érigé sur le bord de I'lle du Dépét, 4 son extrémité ouest,
pour indiquer l'entrée du Dépot. Clest une construction en bois et carrée, avec parois
en pente, surmontée d’une lanterne en bois et carrée, le tout peint en blanc et haut de
28 pieds.

M. George W. White a construit le phare moyennant la somme de $397.

Le chemin de fer O. A. et P. S,, s’est engagé a entretenir entiérement et sans charge
un gardien comme condition de 'établissement de ce phare.

Lumiére de la Pointe-Thessalon.

Une lumiére blanche fixe, dioptrique, de septiéme grandeur, élevée de 30 pieds
au-dessus de eau, a été installée 4 la Pointe-Thessalon, dans le chenal nord du lac
Huron, & Pouverture de la navigation. La construction est en bois et carrée, surmontée
d’une lanterne en bois et carrée s'élevant au milieu de la toiture du cottage. Des soles
3 la girouette de la lanterne la hauteur est de 30 pieds ; la construction est peinte en
blane, mais la toiture et la lanterne en rouge. Elle a été construite par le ministére
sous la direction de M. Gee, d’Ottawa, le travail s’est fait a la journée et le colit s'est

élevé 4 $1,219.36.

Feux de propridté particuliére de la riviére Sainte-Marie.

M. Joseph Rouleau, pilote, a établi, avec la permission du ministére, un feu fixe a
lumiére blanche pour marquer le bord sud de la courbe draguée vis-a-vis la balise, dans
Tentrée d’amont du canal canadien du Saut-Sainte-Marie. Le feu est érigé prés d'une
boude dans le voisinage de 'espar noir posé par I'Etat.

Phares du lac Winnipeg.

Pour faciliter la navigation qui se fait de plus en plus sur le lac Winnipeg, deux
phares additionnels ont ét6 construits cette année sur cette nappe d’eau, I'un & la pointe
de terre qui s'étend de la Grosse-Ile et forme le havre aux Goélands (Guil Harbour)
Yautre sur l'extrémité est de I'tle de I'Ours-Noir. Les tours, qui sont semblables, cons-
truites rectangulairement en bois & cOtés inclinés, surmontées de lanternes carrées en
bois, le tout peinturé en blanc, ont été érigées par M. John W. Scott, de Selkirk, le prix
de son contrat pour le phare de Gull-Harbour étant de $380 et pour l'autre de $405.
Les feux fixes & lumiére blanche ont ét¢ allumés dans 'automne.
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OUVRAGES CONSTRUITS PAR LES ETATS-UNIS DANS LES EAUX CANADIENNES ET LEUR
VOISINAGE. ) -

Beaucoup de travaux ont été faits durant 1’été dernier par le gouvernement des
Etats-Unis dans les chenaux qui avoisinent la ligne frontiére internationale et nombre
d’ouvrages exécutés par la Commission Américaine des Phares pour aider & la navigation
seront utiles aux bAtiments canadiens comme aux bAtiments américains. I’on peut
citer les améliorations suivantes qui, par des avis imprimés, ont ét¢ promptement portées
A la connaissance des marins: I'établissement d’'une bouée & gaz sur la batture d’Hill-
crest, en amont de Brockville; le draguage de la batture de I'tle Ronde, Mille-Iles ;
I'établissement de bouées & gaz additionnelles 4 P'extrémité occidentale du lac Erié, sur
la route de Sandusky ; ’établissement de feux d’alignement pour marquer P'entrée d’aval
du chenal dragué de 20 pieds du lac Saint-Clair ; 'établissement d'un feu-balise sur
lile Russell, dans la riviére Saint-Clair ; dragage additionnel et feux additionnels dans
le nouveau chenal de la riviére Sainte-Marie, en aval du Saut; l'indication, par une
bouée, d’'un haut fond qu’on a trouvé cette année au large du Gros-Cap, dans le lac
Supérieur ; I'indication d’'une épave immédiatement en amont de la Pointe-aux-Pins et
son enlévement subséquent.

. FEUX SUPPRIMES.

Par suite de I'établissement’des feux d’alignement ci-dessus décrits & Baymouth-Sud
ottil y a un bon fort, et de laformation de hauts-fonds & Ientrée de la baie de Michel, -
qui diminue le trafic, 'on se propose de supprimer le feu & ce dernier endroit.

De méme aussi et en conséquence de I'établissement du phare décrit au présent
rapport sur la Pointe de Thessalon, Pon a décidé de ne plus fournir d’huile & un petit
feu de propriété particuliére, sur la rive est de I'embouchure de la riviére Thessalon, et
ce feu a été supprimé de la liste des feux canadiens.

AMELIORATIONS ET REPARATIONS AUX STATIONS EXISTANTES.

Saint-Placide.—En 1896 on a posé des secteurs de couleur au phare d’alignement
d’avant pour marquer le chenal d’aval qui conduit au quai, mais Pon constata quils
r'indiquaient pas suffisamment bien la tranchée et on les enleva, et le 5 novembre der-
nier Pon établit un feu additionnel, en guise de feu d’arriére pour la tranchée d’aval,
sur la bouée posée en 1896, qui, avec le feu d’alignement d’avant commun aux deux
alignements, conduit & la tranchée inférieure. C’est une lumiére blanche fixe, & 48 pieds
au-dessus du niveau dulac, et elle devrait s’apercevoir & trois milles dans la ligne d’ali-
gnement, La elle 'échappe d’une lanterne fixée au mat de la bouée et elle est & 340
pieds N. par O. du feu d’avant.

Les poteaux ou fascines qui indiquent les cotés des deux tranchées ont été mis en
bon état et améliorées durant 1'été, et le ministére les a pris sous son contréle.

Ile &’ Aylmer.—Le batiment de construction grossiére et temporaire sur lequel un
feu était établi, a été démoli par le vent le printemps dernier et remplacé par une cons-
truction solide dont le feu a été allumné pour la premiére fois le 10 octobre dernier.

Le phare s'éléve sur le sommet de la petite ile prés de son extrémité nord-ouest eb
est 4 14 mille en amont du quai du village d’Aylmer. (’est une tour carrée et fermée
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construite en bois, avec cotés en déclin, snrmontée d’une lanterne carrée en bois, le tout
peinturé en blanc. Sa hauteur est de 34 pieds, du sol & la girouette de la lanterne.

La lumiére est blanche et fixe, 4 52 pieds au-dessus du niveau d’été du lac, et devrait
g'apercevoir & 10 milles de tous cotés. L’appareil illuminateur est dioptrique et de
petite grandeur.

Le travail a été exécuté d’une facon satisfaisante par M F. Bourgeau, d’Aylmer,
au prix de $485,

Lle au Serpent.—Yjon a préparé Ihiver dermer, au prix de $483.18, une boite en
acier pour la construction d’une pile en béton destinée & servir de fondation & un phare
4 un point plus rapproché du chenal que le phare actuel, qui de méme que sa pile est en
trés mauvais état, mais la glace n’était pas assez solide pour y travailler, et le parachéve-
ment de cette nouvelle amélioration a été remis-a cet hiver. J’ai consulté des naviga-
teurs de Kingston sur les améliorations de cette localité, et I'on installe la pile et pose de
nouvelles boudes conformément & leurs désirs.

Port-Dalhousie.—Comme on 'a dit dans le rapport de 'année derniére, on a cons-
truit sur des poutres d’acier un chemin élevé qui conduit & la tour d’alignement du large
au prix de $346.25.

Le phare principal a été frappé par la foudre le 12 aolit dernier et réduit en
cendres. Ce fut une lourde perte, vu que le batiment et 'appareil illuminateur étaient
excellents et que le batiment venait de subir des réparations complétes.

M. W. H. Noble fut chargé de construire une nouvelle tour qui sera bientot ter-
minée. Cette nouvelle tour a été installée sur la rive, o l'on' a trouvé une fondation a
meilleur marché et ol par suite de sa plus grande distance du phare d’avant elle devra
donner un meilleur alignement pour entrer dans le canal.

e . : 13 . . \
La nouvelle tour s’éléve sur la rive immédiatement al’est de la ligne du brise-lames,
4 1,500 pieds en dedans du feu d’alignement d’avant, dans le méme alignement que
Tancienne tour.

En attendant le parachévement de la nouvelle tour, I'on a installé un feu rouge sur
la charpente du nouveau batiment, & une hauteur de 50 pieds au-dessus du niveau du
lac. Le feu permanent de la nouvelle tour donnera une lumiére blanche tournante.

Le batiment & cofité jusqu'a ce jour $2,692.32.

Port-Maitiand.—Les poteaux angulaires et la charpente en b01s du phare, qui étaient
dangereusement vermoulus, ont été enlevés et remplacés par une substruction en
fer, bien avant dans la pile jusqu’a la marque des eaux. La tour deura maintenant
durer plusieurs années. Les travaux ont été exécutés par M. W. H. Noble, au prix
de $498.69.

Pointe Pelée.—L'on a fait Iacquisition d’une nouvelle pompe pour le signal de brume
au prix de $47.55 et le blindage en acier de la pile, qui est plus ou moins avarié par la
glace chaque hiver, a été réparé au prix de $123.

‘Owen-Sound.—La jetée en coffrage sur laquelle se trouvait primitivement le feu
d’alignement d’avant, du c6té ouest du chenal dragué, 4 900 pieds an large de lextré-
mité du brise-lames occidental a été enlevé I'été dernier par le dragueur employé
par le ministre des travaux publics pour élargir lentrée. Les travaux ont cofité
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colité $440. La corporation municipale de la localité a posé des bouées sur les bords du
chenal dragué.

Les réparations suivantes d'une importance moindre ont été faites aux stations de
phares de cette division :—

Station. Nature des réparations. Prix de revient.

Ile du Caribou.. ........ Réparation de la chaudiére et des ouvrages
enfer....... ...... ...l $ 63 25

Centre Brother..... .... Construction d’un hangar et radoubage d’une
chaloupe. ...... ......... ... ... 69 25
Récif de Colchester.. .. .. Peinturage. ............. ... oo 22 00
Batture de Cole......... Réparations générales... ........... ..... 37 05
Collingwood. ...... .... Radoubage d’une chaloupe et deux échelles.. 19 31
Dorval........ ........ Chaloupe neuve.. ... .................. 16 00
Faux-Canards .......... Ferronnerie et blanchissage & la chaux.. ... 17 48

Kaministiquia.......... Construction d’un brise-lames et réparation
du phare. .......... ... ... ... ... 225 00
Tle du Pot-aux-Fleurs. . . . Cloture neuve et ferronnerie....... ... ... 26 50
“ “ Réparation de la cloche d’alarme.......... 35 79
Gargantua. ............ Boisdesciage. ............. ... .. 15 75
Pointe Gibraltar........ “ ! 15 00

Pointe-Stonehouse ... ... Réparation du chemin et radoubage de
chaloupe. ......... e 19 15
Tle Griffith............. Boisdesciage................ ... ... 14 72
Pointe-Hooper. ........ Chaloupe neuve et ferronnerie............ 63 08
Tle de 'Anse........... Réparation de la chaudiére.............. 52 25
TleJones.............. Réparation et main-d’euvre.. .. .......... 99 97
Bateau-phares n° 2...... Réparation et peinturage..... .......... 39 68
Bateau-phares n° 3.. ..., Chaloupe neuve.. ..........coovvenunnnn, 18 00
Barre de Lancaster.. . ... Abri neuf pour chaloupe. .............. 23 75
Ile Lindee.. .... . ....... Bois et ferronnerie. .................... 14 11
Longue-Pointe (extr. est). .Réparation des lampes et ferronnerie... ... 17 70
IleLyal..... ......... Chaloupe neuve et réparation............ 120 00
Ile Michipicoten. . ... ... Voiles neuves pour la chaloupe. .......... 16 09
Ile Nottawasaga........ Chaloupe neuve et main-d’ceuvre.......... 45 00
Pointe-Claire. .......... Chaloupe neuve et ouvrages en fer........ 28 00

Pointe-Peter. ...... .... Blanchissage a la chaux de la tour et cons-
truction d’un chemin en planche.. . ... 58 50
Port-Arthur..... ...... Chaloupe neuve.. ............coooinnnn. 30 00

BOUEES ET BALISES,

Bouées o gaz de Parry-Sound.—Vu que les gros steamers & fret se servent de plus
en plus du Parry-Sound, & cause du parachement du chemin de fer O. A. et P. 8. jus-
qu’au Depot-Harbour, l'on a résolu, ainsi qu'on I'a dit déja, de marquer trois dangereux
hauts-fonds de bouées & gaz. Le ministére a pu organiser ce service grice uniquement
au fait que la compagnie du chemin de fer & fourni l'outillage nécessaire pour le trans-
port du gaz comprimé de Montréal et qu'elle a entrepris cette besogne. Les bouées ont
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été mises ensemble et placées sous la surveillance personnelle du soussigné en septembre
dernier, une & l'extrémité sud de la barre & Séguin, au large du phare du rocher
Rouge ; une autre sur I'ilot de 15 pieds au nord de Iile Hooper, dans Vaxe des feux
d’alignement de I'ile Jones, et la troisitme & lextrémité sud du haut-fond qui s’étend
au sud de Ifle aux Epinettes.

Le posage de ces bouées a fait qu'on peut se servir de I'ancien chenal ou chenal du
nord et qu’on a abandonné le nouveau chenal ou chenal du sud dont on se servait depuis
que le commandant Boulton avait relevé 'anse. Le chenal du nord est plus profond,
plus large et plus court que celui du sud, mais n’avait pu étre terminé d'une fagon satis-
faisante jusqu'ici. Les espars des approches ont été installés & nouveau deux fois durant
Pannée, et I'annde prochaine on ne mettra des bouées que dans le chenal du nord.

Bouées d Vembouchure de la bate du Sud.—Quatre espars placés par M. W. J.
Stewart pour marquer les endroits dangereux dans l'embouchure de la baie du .Sud,
ou golfe Manitoulin, lac Huron, seront, & l'avenir, entrenus par le ministére.

Boude au large de lile aux Canards.—M. Stewart a aussi posé un espar rouge
dans 6 brasses d’eau au Varge de I'extrémité sud du haut fond de Jeannie Graham, qui
g'étend au sud des iles aux Canards, lac Huron ; ces boudes seront maintenues d’une fagon
permanente.

Balise de Killbear démolie.—La balise sur la Pointe Killbear a été démolie au mois
de novembre, et comme l'on se propose de construire un phare sur l'ile du Cousin, & peu
de distance de 13, il ne sera pas nécessaire de la reconstruire.

Bouée d gaz sur le haut-fond & Hillcrest.—Une bouée & gaz a été posée 'été dernier
par la Commission Américaine des Phares, au large de Pextrémité sud-est du rocher vis-a-
vis Hillerest, en amont de Brockville. Cette bouée est dans les eaux canadiennes.

Boudes d Vembouchure de la riviére du Détroit.—Pour se rendre aux représentations
de I'Association des Armateurs des Lacs, le c6té ouest du chenal dragué aularge de Bar-
Point a été marqué de sept espars noirs que ce ministére entretiendra & lavenir. Le
chenal a une longueur de 800 pieds et une profondeur de 21, et il a été creusé par le gou-
vernement des Etats-Unis.

DIVISION -DE QUEBEC (SERVICE DES PHARES).

La division de Québec s'étend & partir de Montréal jusqu’au bout du détroit de
Belle-Isle, soit plus de 1,200 milles de cote et de rivitres. Elle comprend tous les
phares de la riviére Richelieu, du lac Memphrémagog, ainsi que tous les phares, phares
flottants, boudes en bois, balises et signaux de brume du fleuve Saint-Laurent, de
la riviére Saguenay, de la baie des Chaleurs, du golfe Saint-Laurent, du détroit de Belle-
Isle, de la cote occidentale de Terreneuve et du Labrador. Cette division’est sous la
direction de M. J. U. Gregory, P'agent du ministére de la Marine et des Pécheries &
Québec.

L’agent est aussi préposé & l'engagement des matelots; il exécute les ordres de la
Chambre de Commerce Britannique relativement aux naufrages, aux marins dénués de
ressources, et aux accidents de mer ; enfin il est receveur d’épaves, surveillant des gardiens
de quais, de méme qu’officier des pécheries pour la province de Québec.
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Le personnel des employés de l'agent & Québec se compose de M. L. A. Blanchet,
premier commis et comptable, ainsi que sous-préposé & lengagement des matelots, de
M. Geo. D. O’Farrell, inspecteur des phares, de M. Alphonse Hamel, commis, et de M.
L. L. Dubé, garde-magasin et gardien de quai, qui a remplacé feu M. N. Fitzhenry.

Les ateliers sont sous la direction de M. Ernest Roy, maitre-charpentier, et de M.
J. Vézina, maitre-forgeron de navires.  Les usines & gaz sont administrées par M. G.
Bélanger.

Les steamers mis a la disposition de Yagent pendant 'année derniére ont été le
Druid, qui s'est occupé des boudes & gaz et autres, ainsi que du service des balises en
aval de Québec, et le steamer Aberdeen, qui a avitaillé les phares du fleuve et du golfe
Saint-Laurent, du détroit de Belle-Isle, d’Anticosti, des iles de la Madeleine et de la
baie des Chaleurs.  Le service des phares entre Québec et Montréal a été fait par des
bateaux & passagers ou par chemin de fer, suivant qu’il a été jugé plus commode et
plus économique.

Cette division compte 159 feux et 118 stations, 8 phares flottants, dont 3 sont munis
de sifflets de brume & vapeur puissants,—9 stations de bombes explosives, en rapport
avec les feux ; 2 sifflets de brume & vapeur et 9 cornets de brume; 10 boudes & gaz,
dont 4 sont pourvues de cloches ; 140 bouées en bois et 59 balises.

AIDES NOUVELLES POUR LA NAVIGATION ET AMELIORATIONS AUX AIDES DEJA EXISTANTES.

Signal de brume & Belle-Isle.—Le ministére ayant décidé d’ériger un signal de brume
a vapeur & Belle-Isle, tel que le comporte le rapport de 'année derniére, je fis le choix
d’un emplacement, et M. W. H. Noble, contremaitre des travaux, se rendit & Belle-Isle
et termina autant que possible les batiments nécessaires. Les matériaux requis pour cet
objet furent expédiés de Québec par 'dberdeen. M. Noble fut envoyé en Angleterre pour
examiner les machines requises pour ce signal de brume, mais il constata qu’elles ne
pouvaient étre délivrées & Québec & temps pour de la étre expédides par le bateau de cet
été, ainsi qu’on le voulait. Les machines sont maintenant & Québec, et 'on espére que
les sirénes seront mises en activité de bonne heure le printemps prochain. Jusqu’ici ces
ouvrages ont coité $15,42530.

Feux du lac Saint-Jean.—L'agent a visité en personne le lac Saint-Jean, et il a
réorganisé le service des phares qui avait été négligé.

Les feux d’alignement du village de Roberval sont rétablis, et la lumiére est produite
par D'électricité. Le feu d’avant s'éléve sur la gréve & la marque des eaux hautes. Tl se
compose d'une lumitre électrique incandescente renfermée dans une lanterne carrée et
renforcie dans le sens de alignement par un réflecteur. La lumitre est projetée du
haut d’un méat haut de 16 pieds et le feu est & 15 pieds au-dessus de la marque des eaux
hautes. Le mat d’alignement d’arriére est & 95 pieds en arriére de celui d’avant, sa
hauteur est de 25 pieds, et la lumiére, qui est semblable & celle d’avant, est & 30 pieds au-
dessus de la marque des eaux hautes. Les feux devraient s’apercevoir de 5 milles et
sont destinés & diriger les bateaux dans le chenal qui conduit au quai de Roberval.

Un feu a été établi & I'extrémité de la Pointe-Bleue. C’est une lumiére blanche
fixe, & 28 pieds au-dessus de la marque des hautes eaux, elle devrait s’apercevoir de 5
milles de tout point d’approche par eau. La lumiére est projetée d’une lanterne munie de
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lentilles pressées, hissée au haut d’un mat blanc de 25 pieds de hauteur, au pied duquel
il y a un petit hangar peinturé en rouge.

Feux d'alignement de Sainte-Emélie.

Deux constructions destindes au feu d’alignement furent érigées en 1880 & Sainte-
Emélie, pour marquer 'axe du chenal des navires du Cap-d-la-Roche, mais comme on
constata que les batiments d'un fort tirant d’eau ne passaient pas la nuit dans cette
partie du chenal, on ne les alluma pas, se contentant de les entretenir en guise
d’amers. Comme l'on représenta que si I'on y mettait des lumiéres celles-ci aideraient
aux vapeurs naviguant entre Montréal et Québec & éviter les bouées dans le courant
rapide, tout comme elles serviraient aux batiments d’un plus fort tonnage, on alluma les
feux le 26 octobre dernier.

Le batiment du feu d’alignement d’avant est érigé du c6té sud du grand chemin qui
passe sur les ommet du promontoire sur la rive sud du Saint-Laurent et il se trouve 4 environ
4 mi-chemin entre embouchure de la Grande riviére du Chéne et celle de la Petite riviere
du Chéne. A Vemplacement du phare la rive du fleuve s'éléve escarpée & une hauteur
d’environ 80 pieds, et le sommet de la rive se compose d’'un sol défriché uni et cultivé.

La tour est une construction carrée en bois avec cotésinclinés,surmontée d’une lanterne
carrée en tole galvanisée, et a une hauteur de 30 pieds de sa base au ventilateur de la
lanterne. Elle est peinturée en blanc et rayée de rouge au milieu du c6té ouest qui fait
face au chenal. La lumibre est blanche et fixe, et 4 114 pieds au-dessus de-la moyenne
des hautes eaux, et elle devrait s'apercevoir de tout point d’approche par eau. L’apparveil
illuminateur est catoptrique.

La tour du feu d’alignement d’arritre est semblable & celle d’avant, et elle s'éléve
par une douce élévation avec bois en arriére 4 3,420 pieds S. 70° 30° E. de la tour d’avant
Le feu projette une lumiére blanche catoptrique fixe, & 131 pieds au-dessus de la marque-
des hautes eaux, et elle devrait s'apercevoir & 16 milles en dedans et au-dessus d’un faible
arc de chaque c6té de l'alignement.

Les deux feux confondus en un seul conduisent & mi-chemin entre les bouées rouge
et noire & partir de la courbe du Cap-Charles jusqua la courbe du Cap-a-la-Roche. Le
chenal marqué par cet alignement a une largeur de 300 pieds et une profondeur d’au
moins 27} pieds a l'étiage.

Few du pont de chemin de fer a Lacolle.

Le chemin de fer Canada-Atlantique a construit un pont tournant sur le Richelieu
A Lacolle, traversant de la rive ouest & lile au Fréne, et de Ille au Fréne, sur un
chenal étroit jusqu’a la rive est. La nuit, le centre du pont tournant est marqué d'une
lumiére placée au sommet de la superstructure métallique, qui se voit blanche en amont
et en aval lorsque le pont est ouvert et rouge lorsqu’il est fermé. Chacune des quatre
piles de protection est aussi marquée d’une lumiére blanche fixe ; ces feux sont entrete-
nus par la compagnie du chemin de fer, mais ils seront inscrits dans la liste officielle
des feux pour la gouverne des navigateurs.

PRINCIPALES REPARATIONS AUX PHARES EXISTANTS.

Rocher Algernon.—On a bardé le pilier sous la tour avec des plaques de fer afin de le
protéger contre la glace et I'on a placé une nouvelle porte dans la tour. Ce sont des
ouvriers de Québec qui ont fait I'ouvrage, et le cofit en a été de $267. 88.
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Anticosti, Heath-Point.—Des ouvriers de Québec ont fait deux nouveaux planchers
et peinturé la tour. On a fourni au gardien deux nouvelles batteries électriques pour
faire détoner des cartouches de fulmicoton. Dépense totale, $90.

Anticosti, Pointe Sud.—Un charpentier et un magon de Québec ont mis en position
la nouvelle grande chaudiére que I'on avait expédié & I'ile en 1896 par le steamer
Aberdeen. Ces ouvriers ont aussi construit une nouvelle fondation en pierre, un

plancher en brique et ciment, et réparé la batisse de la siréne d’alarme. Cotit, $336.47.
La pompe & vapeur a été réparée. Cotit, $127.49.

On a également fait une nouvelle fondation pour le treuil & main dont on se sert
pour tirer les chaloupes et les colis.

Anticosti, Pointe Ouest.—Des dommages se sont produits tout le long de la fagade
en pierre du brise-lames, sur une étendue de 300 pieds; ces dommages étaient d’une
telle nature que l'on a trouvé nécessaire de reconstruire le tout en coffrage, et pour
protéger les bréches, on les a bouchées au moyen de coffrage grossier. M. W. H. Noble,
qui se rendait & Belle-Ile, a mis les travaux en marche, et M. Malouin, le gardien du
phare, a surveillé les réparations.

On a descendu une lampe Rochester n° 3, avec réservoir extra, afin de I'éprouver.

Des hommes envoyés de Québec ont peinturé la tour a lintérieur, et le gardien a
réparé le magasin 4 l'aide de matériaux envoyés de Québec. La dépense totale s'est
glevée & $3,460.02.

1les au Fréne et du Sang.—Un ouvrier de endroit a réparé le pilier sous la tour.

Coftit, $16.

Baie Saint-Paul.—On a fait un nouveau plancher dans la cuisine et I'on a réparé la
passerelle sur chevalets allant du phare au quai. I’on a aussi fait de légéres réparations
au sommet de la galerie de la lanterne ; cotit, $34.81.

s

La chaloupe & cette station, a été remplacée au cofit de $60, la vieille chaloupe
étant devenue inutile par suite de vétusté.

Pots & U Eau-de- Vie.—Le gardien, avec 'aide d’'un ouvrier de 'endroit, a fait des répa-
rations complétes & une petite batisse servant de magasin et de cuisine, en se servant
des matériaux sur les lieux destinés & un sémaphore et que I'on n’avait pas utilisés.

On a également fait de menues réparations au phare. Le cofit total des répara-
tions s’est dlevé & $84.44.

Rocher aux Oiseaur.—Le treuil & vapeur que I'on avait envoyé & Québec pour le
faire réparer, fut renvoyé par le steamer porteur des provisions et placé en position,
La dépense s’éleva 4 $183.83. )

M. F. X. Drolet, machiniste, de Québec, a fourni une nouvelle pompe & vapeur, des
soupapes de sureté, etc., pour la chaudiére du signal de brume & vapeur ; cofit, $133.99.

On a peinturé le phare et les autres batisses, les cibles en fil de fer de la nouvelle
grue ont été épissés et mis en position, avec de nouveaux tourillons ; on a placé des échelles
sur les c6tés nord et sud du rocher, et réparé la couverture et les fondations du treuil &
vapeur. C’est le gardien qui a fait ces travaux.
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Cop Bauld.—On a préparé & Québec deux nouvelles chemindes en téle pour les
chaudiéres du sifflet d’alarme de brume, lesquelles ont été envoyées en méme temps que
les provisions.

Le nouveau grand pont a été érigé par le gardien, aidé de quelques ouvriers de
Pendroit, les matériaux ayant été expédiés de Québec.

L’automne dernier, on a envoyé une nouvelle chaudiére horizontale qui a été dé-
barquée au Cap-Bauld. On y a laissé un homme pour aider au gardien & mettre cette
chaudiére en position. On a aussi fourni une petite pompe. La dépense totale slest
élevée a $136.04.

Cap Désespoir.—On a renouvelé le plancher et le plafond de la cuisine et lon a
réparé la cheminée. On a installé un nouvel escalier dans la tour, ainsi qu'un nouveau
seuil et un nouveau plancher dans le hangar & huile; on a renouvelé le bardeau de ce
hangar. La dépense totale s'est élevée & $73.05. :

Cap de la Madeleine (b.)—Le gardien, aidé d’'un mécanicien envoyé de Québec,
avec les piéces d’ajustement, a mis en place une nouvelle chaudiére. On a enlevé une
cloison pour donner I'espace nécessaire 4 la nouvelle chaudiére et 'on a lambrissé la par-
tie de V'est de la batisse de la méme maniére que la partie ouest. On a fait une fonda-
tion en pierre sous le foyer de la nouvelle chaudiére. On a cimenté le plancher et l'on
a installé un tuyau d’égout pour enlever l'eau qui s’accumulait parfois dans la cave
de la batisse. On a aussi mis en place un petit tuyau allant du puits & la demeure
pour fournir 'eau & la famille du gardien.

On a mis en bon état le chemin conduisant au phare.

On a fait des réparations considérables & la demeure, on a lambrissé Uextérieur
ainsi que certaines parties des corridors et des chambres ; on a fait une redistribution des
cloisons et d’autres ouvrages. Le colit total des réparations s’est élevé 3 $538.75.

Cap Ray.—La chauditre verticale, provenant du Cap de la Madeleine, y a été
débarquée et tivée par le gardien jusqu’a la batisse du sifflet d’alarme, avec Vaide prise
sur les lieux ; cofit $48.94, Comme la plate-forme du débarcadére avait besoin d’étre
renouvelde, les pitces en ont été préparées & Québec et envoyées par steamer,

Le chemin allant de la batisse du sifflet d’alarme au hangar au charbon a été mis en
bon état par le gardien ; cofit, $30.

Cap Rosier.—Le lambrissage qui avait été enlevé par une tempéte a été remplacé et
la tour peinturée par le gardien. On a aussi fait des réparations aux fondations de la
tour. La dépense totale a été de $78.94.

Lle-auz Grues.—On a réparé cette partie du quai sur laquelle se trouve le phare et
qui avait ét¢ endommagée. Des ouvriers envoyés de Québec ont fait ces réparations ;
cofit, $416.86.

On a fourni au gardien un petit bateau plat.

Etang du Nord.—Par suite d’'un excés d’échauffement de Vun des bréleurs »° 1,
circulaire), le feu a causé quelques dommages au phare de cette station, la saison der-
nitre. Depuis 'on a muni ce phare de lampes Mammoth de cing glaces, et lon a
réargenté les réflecteurs. On a réparé la cheminde, le magasin et la cave, et lon mis de
nouveaux verres 4 la lanterne. Des ouvriers de endroit ont fait Pouvrage ; cotit, $29.
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Pointe au Pére.—On a placé un nouvel escalier et un nouveau plancher dans Uentrée
de la tour, réparé le toit et la rampe autour du toit de la tour, et posé de nouveaux
chéssis & la lanterne. On a peinturé la tour et les autres batisses. Un ouvrier compé-
tent de lendroit a fait ces travaux ; il a aussi fourni les matériaux, & I'exception d'une
petite quantité de chéne pour les chéssis; 1'dberdeen a transporté le chéne sur place.
On a aussi fait quelques 1égéres réparations aux dalots en cuivre et aux doubles-chassis.

On a construit un nouveau hangar & charbon. Le plafond en platre de Pune des
chambres du phare ayant été détérioré au point de ne pouvoir étre réparé, on l’a rem-
placé pur un plafond en bois. Dépense totale, $270.42.

Ile Verte.—On a placé de nouvelles lampes (mammoth plates) pour remplacer
celles de 'ancien type n® 1, dans lu lanterne érigée I'année dernitre, ce qui a été une
amélioration dont il y avait grand besoin.

Ilot aux Alouettes.—La chaudiére verticale qui était tout & fait usée a été rem-
placée par une nouvelle, du genre locomotive, et placée & c6té de V'autre chaudiére
semblable ; Pon a établi la connexion entre les deux chaudiéres et les deux machines des
signaux de brume. On a envoyé de Québec un magon qui a construit la fondation en
brique et le cendrier de la nouvelle chaudiére. On y a aussi envoyé un chaudron-
nier en fer compétent avec le second mécanicien de Lo Canadienne et un machiniste
pour exécuter le reste de 'ouvrage. On envoya chez MM. Carrier, Lainé et Cie, de
Lévis, les parties qu’il fallait faire passer par I'usine. La petite pompe de la machine
poney a été réparée, la soupape de la vapeur examinée et nettoyée, et Ion a fourni de
nouvelles bagues métalliques au piston. Dépense totale, $1,046,91.

Phare flottant du Bas de la traverse d'en bas.—Dans le cours de 'hiver on a réparé
la chaudiére et les machines de ce vaisseau ; cofit, $315.08. On a raclé et peinturé la coque,
comme d’ordinaire. Des ouvriers attachés a l'agence ont aussi réparé le pont pendant que
le vaisseau retournait en hivernage dans le bassin Louise. Cofit total, $595.87.

Pointe au Maquereau.—On a construit un petit pont sur le chemin conduisant du
chemin du roi au phare, et on a placé une nouvelle porte & la tour ; oun a aussiréparé les
fenétres. Des ouvriers de 'endroit ont fait ces travaux.

Riviére Martin.—Un charpentier de I'endroit a été chargé de faire quelques menues
réparations 4 la tour et au toit de la demeure. Le gardien a aussi fait quelques répara-
tions & la fondation de la tour.

Matane.—Le gardien, avec de l'aide prise sur les lieux, a allongé la cheminée et
peinturé le phare.

Newport.—On a muni cette station d’un sifflet de brume & main pour répondre aux
signaux des navires passants.

Feux dalignement, Ste-Famille, 1.0.—On a construit un petit quai en rapport avec
le mat de la lumiére ; cotit, $105.45.

Perroguets.—On a lambrissé la cuisine et la couverture en bardeaux a été renouvelée.

Pointe aux Orignaux.—On a assujéti solidement les fondations de la tour sur le
quai qui la supporte, renouvelé le lambrissage et la charpente sous la lanterne, et
peinturé la tour ; cotit, $116.48.

Pointe de Monts.—On a placé de nouvelles lambourdes et fait un nouveau plancher
dans le hangar & huile, et renouvelé le lambrissage. On a également fait un nouveau
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plancher dans la cuisine et réparé les fenétres de la demeure. On a fourni au gardien
les matériaux nécessaires pour plafonner Pattique de la demeure. On a aussi fourni un
nouveau canot.

" On a envoyé de Québec les matériaux voulus pour réparer la cheminée et le four au
pain. On a fourni une petite embarcation. On a préparé dans les ateliers du départe
ment & Québec le bois nécessaire pour construire un hangar a provisions et une étable, et
VPAberdeen dans son voyage d’approvisionnement a transporté ces matériaux. Le
gardien, aidé d’un ouvrier de l'endroit, a érigé ces batisses ; il a aussi peinturé la tour et
la demeure, et couvert en bardeaux et peinturé le hangar a huile.

Portneuf, (en amont de Québec).—On a renouvelé'le plancher de la cave, et, en
partie, ceux du hangar et du magasin. On a posé un drain en bois, lequel était néces-
saire. On s’est procuré les matériaux dans la localité, et le gardien, aidé d'un ouvrier
pris & gages, a fait 'ouvrage. Dépense totale, $55.84.

Port St.-Frangois.—Le quai sous la petite tour en avant a été reconstruit par des
hommes envoyés de Québec, et 'on a placé un nouveau ventilateur dans cette
méme tour.

Le gardien a construit un nouveau hangara huile. Colt total des réparations, $280.

Phare de U'Ile Rouge.—On a réparé la grande chaloupe de cette station ; coiit,
$60.67.

Phare flottant de I'Ile Rouge. —Comme il était nécessaire de mettre ce vaisseau
a sec pour en récler et peinturer la caréne et examiner la coque, etc., on a obtenu
lespace voulu dans le cale séche de MM. G. T. Davie et Fils et Uon y a fait es répara-
tions nécessaires & temps pour qu’il fut prét pour le commencement de la navigation.

La peinture le long de la raie de la ligne de flottaison d'un bout & I'autre était toute
détériorée et couverte de rouille, et pendant que le vaisseau se trouvait dans la cale séche
on l'a riclé et décrolité avant de le peinturer. *On a complétement réparé la chaudiére
et la machine, ainsi que les écoutilles et les chaloupes. Dépense totale, $1,165.01.

Ste-Croix.—Par suite des dommages causés par linondation et la glace pendant
I'hiver de 1896-97, la demeure était devenue trop froide pour y habiter Ihiver, et des
ouvriers de Québec y ont en conséquence fait les séparations voulues ; dépense, $60.90.

Phare flottant de la Traverse d’en haut.—On a placé une rampe sur une partie du
pont ; colt, $35,07.

Phare du réeif de I Ile Blanche.—On a fait des réparations considérables & la machine
eb & la chaudiére, placé de nouveaux tubes et une nouvelle cloison. On y a aussi placé
de nouveaux réservoirs et réparé lappareil de chauffage. On a réparé la rampe du pont
et les écoutilles. Cofit total, $1,580.24.

SERVICES DES BOULES ET BALISES.

\

Boudes a gaz.—Dans la division de Québec ily a 10 bouédes & gaz, dont 4 sont
munies de cloches de brume, activées par des marteaux mis en mouvement par l'action
des vagues. Chacune de ces bouées porte inscrit sur le c6té le nom de la station &
laquelle elle appartient.
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11 y ade relai sur le quai de la Reine, a Québec, deux boudes sphériques & gaz ; sur
ce méme quai se trouvent les usines & gaz, les réservoirs d’approvisionnement, etc.

La bouée & gaz et & cloche de brume, & la Pointe-aux-Trembles, qui faisait eau, a été
remplacée par une bouée sphérique & gaz, mais sans cloche.

Ce service a colité en tout $2,628.80 pour lexercice 1897-98, soit $184.18 de moins
que 'année précédente.

Boudes en bois, boudes-barils, boudes-espars et balises.—TLes boudes et balises relevant
de Pagence de Québec comprennent, toutes celles de la riviére Richelieu, du Saguenay,
du Saint-Laurent, de la Baie-des-Chaleurs, de la cote de Gaspé et des Iles de la Made-
leine.

Pour Vexercice dernier, le cofiv total de ce service, y compris l’ehtreprise d’hiverner,
réparer, replacer, enlever et renouveler les bouées et les balises, a été de $4,332.59.

On a réparé, peinturé et renouvelé le nombre ordinaire de bouées et de balises, et
Pon a construit, comme d’habitude, huit bouées-espars destinées & marquer le chenal pour
les derniers navires partant pour I'océan. On les a placées aux endroits suivants, pour
remplacer des bouées plus grosses enlevées a 'approche de hiver, savoir :—

Banc de Beaujeu, extrémité ouest ; battures de I'ile aux Grues, la batture du Milieu,
St-Roch ; la batture du Chenal ; batture des Pélerins et le banc de Barrett.

AIDE A LA NAVIGATION DANS LE CHENAL DES NAVIRES.

Le contrat passé avec la Compagnie Sincennes-McNaughton pour la pose des boudes
dans le chenal des navires entre Montréal et Québec a expiré I'hiver dernier, et 'on a
demandé des soumissions pour le renouvellement du service. L’entreprise a été adjugée
a M. J. C. Kaine, de Québec, pour une somme de $10,000 par année durant une période
de cing années.  J’ai fait moi-méme, & bord du Druid, de temps & autre linspection de
ce service, et 'on a fait tous les efforts pour améliorer et rectifier la position des bouées.
On a placé deux nouvelles boudes pour indiquer la coupe faite dans la Barre & Boulard,
dont le draguage a été poussé & une profondeur plus considérable que dans d’autres parties
du chenal, et sur une largeur de 500 pieds. ~ On construit dans ce moment des batisses
destindes aux feux d’alignement établis suivant l'axe de la coupe; elles seront prétes
pour Pouverture de la navigation. ~ On a construit en acier et en béton la fondation de
la batisse du phare d’aval, qui est situé sur le récif & la pointe de I'ile Richelieu, sur un
point que Leaun recouvre excepté & 'eau basse; ces travaux se sont faits sous la surveil-

lance de M. W. H. Noble. Cette fondation a cotité jusqu’ici $3,418.39.

Par suite de enlévement de battures isolées en face de I'embouchure de la riviére
Batiscan et prés du Cap de la Madeleine, on a changé de place dans ces endroits cing
bouées du chenal.

En face de la ville de Montréal, les commissaires du havre ont changé la position
des boudes de manitre & indiquer la plus grande largeur du bassin & eau profonde.

Dans ce chenal on se propose de faire des améliorations considérables 4 la naviga-
tion. - Pour les détails, voir le rapport spécial de 'Ingénieur en Chef (annexe A).

Sémaphore du Cap Santé.—Le sémaphore du Cap Santé qui, dans les années précé-
dentes, avait 6t tenu en opération par les entrepreneurs du service des bouées du chenal
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des navires, moyennant un prix fixe de $500, a été maintenu cette année par le départe
ment au colit de $255.49.

DIVISION DES PHARES DE LA NOUVELLE-ECOSSE.

Cette division, sous la régie de M. J. Parsons, agent du département dans cette
province, comprend 184 phares exhibant 196 feux, 1 phare flottant, 16 sifflets de brume
4 vapeur, 23 signaux de brume & main, 2 cloches de brume, 17 bouées 4 sifflets automa-
tiques, 19 bouées & cloches automatiques, 105 boudes en fer ou en acier, environ 750
boudes-espars et autres petites bouées, 8 balises fixes, 16 stations de bateaux de sauve-
tage, 3 établissements de secours, 4 stations & signaux et un batiment & vapeur, le
Newfield.

M. C. A, Hutchins, le surintendant des phares, a inspecté les stations. M. D.
Stevens, l'inspecteur des bateaux a vapeur du gouvernement, a inspecté les chaudiéres et
les machines des stations de signaux de brume.

AUGMENTATION DES MOYENS DE FACILITER LA NAVIGATION.
Feux dalignement de Cole-Harbousr.

On a commencé, en novembre 1898, le service des feux d’alignement établi sur le
¢6té nord de l'entrée de Cole-Harbour, dans la baie Tor.

Le premier feu se trouve au sommet d’une tour carrée en bois, & cotés en pente,
surmontée d’'une lanterne carrée en bois, le tout peint en blanc. La bAtisse a 33 pieds
de hauteur & partir de la base jusqu'a la girouette sur la lanterne, et se trouve sur un
site élevé de 12 pieds au-dessus du niveau de I'eau haute, & 65 pieds du bord de eau.

Le feu est une lumiére rouge, élevée de 40 pieds au-dessus du niveau de I'eau haute.
C’est un feu dioptrique de 7iéme ordre.

Le deuxitme feu se trouve au scmmet d’une tour semblable & la présente, érigée
sur un site élevé de 80 pieds au-dessus du niveau de Yeau haute, & une distance de 650
pieds N. 33° E. du premier feu.

C’est une lumiére rouge fixe élevée de 107 pieds au-dessus du niveau de 'eau haute.
L’appareil est catoptrique.

Les constructions ont été données & lentreprise & MM. Mosely et Chisholm, de
Dartmouth, au prix de $775.

Phare a@ Arisaig.

Presque & la date de la fermeture de la navigation, 'automne dernier, on a com-
mencé & utiliser un phare établi & Pextrémité nord de la Pointe Arisaig, dans le comté
d’Antigonish.

Le phare est une tour fermée carrée en bois, avec cotés inclinés, et surmontée d’une
lanterne carrée en bois, le tout peint en blanc. La construction a 30 pieds de hauteur,
de la base & la girouette sur la lanterne, et se trouve & environ 130 pieds de I'extrémité
de la pointe.

La lumiére est rouge fixe; elle se trouve & 40 pieds au-dessus du niveau de I'eau
haute. L’appareil est dioptrique, de faible dimension.
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Le phare a été érigé, & lentreprise, par M. John McDonald, d’ Antigonish, et a
cotité $338.

REPARATIONS ET AMELIORATIONS, STATIONS EXISTANTES.

Ingonish-Harbouwr—Le phare sur le coté sud du havre a été reculé de 98 pieds &
louest de son ancien site par suite de I'affouillement du rivage par une tempéte.

Feux de la Pointe Caveau.—Le 3 octobre 1897, on a mis en fonctionnement deux
feux-jalons érigés sur la Pointe du Caveau, & 'entrée du havre de l'est, & Cheticamp. Des
lumieres blanches se trouvent au sommet de tours carrées en bois, avec pans inclinds,
ayant 27 pieds de hauteur de la base & la girouette. Ces tours ont été construites, &
Pentreprise, par M. Fulgence Aucoin ; colt, $447.

Meagher's-Beach.— Le plancher de la plate-forme & extérieur de la lanterne a été en
partie renouvelé, et I'escalier conduisant de la chambre inférieure dans la cave a été
réparé et en partie renouvelé. On a renouvelé la passerelle en madriers et les rampes
allant de la demeure & la tour. On a placé de nouvelles lambourdes et de nouveaux
soliveaux dans le hangar a huile, et renouvelé le bardeau sur le coté et sur le toit.

Pope’s-Harbour.—On a reconstruit une partie de la fondation du mur du hangar &
I'huile et I'on a réparé le hangar au bois et le plan incliné des embarcations.

Liscomb.—On a reconstruit la cheminée & partir du toit en montant et on a posé
de nouvelles piéces de recouvrement en plomb. On a bouché une fissure dans le toit, et
recouvert en bardeaux la toiture de la cuisine et le toit nord du hangar 4 huile ; on a
aussi réparé la porte d’entrée.

Wedge-Island.—Les marches pour descendre & la cave et les portes de cave ont été
renouvelées, et les dalots réparés. On a couvert en bardeaux le toit du dépét de I'huile

et celui des cotés du hangar & huile, et exhaussé les murs de fondation du hangar &
bois.

Isaacs-Harbour.—On a renouvelé le bardeau du toit du hangar & huile et lou-
vrage en bois de la lanterne jusqu’aux alléges des fendtres. On a en partie renouveld
la plateforme et couvert le tout de prélart. On a doublé en bois embouveté le toit infé-
rieur de la tour.

Havre de Canso.—Au débarcadére de cette station, on a construit un nouvel abri
pour les chaloupes.

A

Phare de Freestone Islet.—On a érigé & Freestone Islet un phare permanent &
Pentrée nord-est de la baie Saint-Pierre, pour remplacer le mat qui avait jusqu’ici porté
la lumiére. Ce phare a été mis en fonctionnement au mois d’octobre 1898.

La batisse, qui se trouve prés de Iendroit ol était le mat, & lextrémité ouest de
I'ilot, se compose d’une tour carrée en bois, avec pans inclinés, surmontée d’une lan-
terne carrée en hois. Elle a 33 pieds de hauteur depuis la base jusqu’au ventilateur sur
la lanterne, et le tout est peint en blanc.

La lumiére est fixe, rouge, et dioptrique de 7éme ordre ; elle se trouve & 30 pieds
au-dessus du niveau de Veau haute. I ouvrage a été donné a l'entreprise & M. Alex.
McCuish, de St. Peters, au prix de $387.

St-Esprit.—Toutes les lambourdes extérieures de la tour et de la demeure, et I'une
de celles du hangar 4 bois ont été renouvelées, ainsi. que plusieurs poteaux corniers et
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montants. On a renouvelé environ la moitié des planches sur les cotés sud, est et nord
de la tour. On a enlevé 'ancien lambrissage et les vieux bardeaux sur les cotés et on
les a remplacés par du papier goudronné et des bardeaux de cédre, On a renouvelé le
bardeau de la toiture de la demeure et du hangar au bois, ainsi que le seuil de la porte
dlentrée et une partie des entourages des ouvertures. On a aussi fait des réparations
aux fenétres, aux portes, aux rampes, et aux soliveaux de la plateforme. On a recou-
vert de prélart toute la plateforme, et I'on a donné une couche de peinture blan-
.che & tout le nouvel ouvrage en beis.

On a jointoyé avec soin au ciment le mur de fondation et renouvelé I'une des lam-
bourdes sous le hangar & huile.  On a renouvelé quatre piéces dans le brise-lames qui
protége le débarcadere, et rempli ce brise-lames de pierre de lestage. On a placé au
pied des broussailles pour empécher les pierres de lestage de s'échapper par-dessus les
longrines inférieures.

Phare de Canso-Nord.—On a réparé la fondation en pierre et ajouté aux cotés
nord et sud un lambris en planches d’épinette recouvertes de papier goudronné et de
bardeaux.

On a renouvelé le bardeau sur la hauteur du premier étage des cotés sud et est de
la batisse, en faisant joindre ces bardeaux & ceux qui couvrent le mur de pierre, en bas,
et les bardeaux qui se trouvaient au-dessus. On a renouvelé les lambourdes et le toit du
portique ; on a couvert les portes de la cave et réparé toutes les portes extérieures.

Phare de Pugwash.—A cette station, on a réparé le mur de fondation et les enduits.

Chebucto-Head.—On a fourni deux lampes & cette station et on en a réparé deux
autres ; on a aussi réparé la chaussée.

Hobsow’s-Nose.—On a réparé et cimenté & l'intérieur la citerne en brique dans la
cave de ce phare.

Cross Island.—On a réparé et jointoyé les murs de fondation de ce phare, ainsi que
le hangar.

Fort-Pownt.—On a placé une nouvelle porte & la cuisine, et changé la porte
du coté ouest au coté sud ; on a aussi fait une nouvelle fenétre.  On a fait un cabinet
dans la chambre inférieure, et fixé un garde-manger et une porte dans la cuisine. On a
placé & Iintérieur deux gouttitres et construit une nouvelle plateforme. On a réparé la
cheminée et fourni un nouveau placard. Les réflecteurs ont été réargentés.

Little Hope.—On a fourni une nouvelle chaloupe & cette station. On a réparé un
seuil de porte, les marches du portique et les portes de la cave. On a placé un nouvean
carreau de-verre dans la lanterne. On a renouvelé le seuil de la porte du hangar &
chaloupe, et réparé une partie du brise-lames en pierre. ~ On a renouvelé la partie infé-
rieure du plan incliné des bateaux, et établi un ouvrage de protection mesurant 25 pieds
x 10 pieds de largeur.

On a réparé la cheminée et assujetti un nouveaun placard.
Port Herbert.—On a renouvelé la plateforme de la lanterne et réparé les enduits
dans deux chambres.

GQull Rock.—On a posé un lambris sur les murs de fondation de la cave, placé de
nouvelles gouttiéres et des portes. On a renouvelé le bardeau du hangar 4 huile et
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peinturé le phare et les dépendances. On a aussi réparé le mur de protection en pierre
sur le c6té sud-est.

Ile Pages.—On a reculé le hangar & bateaux de cette station et érigé un ouvrage
de protection en grosses pitces rondes sur le ¢6té est du plan incliné des bateaux. On
a renouvelé ce dernier, placé une nouvelle porte sur le coté sud du hangar & bois, et
changé la fenétre au coté ouest. Un sifflet de brume 4 main a été fourni & cette station
pour servir & répondre aux signaux des steamers.

Phare de Pubnico.—On a jointoyé les murs de fondation dans la terre, et posé des
piéces de zine sur le toit entre la cuisine et la batisse principale. On a fait un plafond
dans le garde-manger et peinturé le phare. On a aussi réparé le brise-lames autour du
phare. On a muni cette station d’un sifflet de brume & main pour servir 4 répondre
aux signaux des steamers.

Ile Bunker.—On a fait des réparations au mécanisme d’horlogerie et au puits qui
se trouve sur I'ile et placé sur le coté de la jetée des piéces verticales pour le service des
embarcations.

Ile Brier.—On a terminé en septembre 1897 la bétisse de la nouvelle siréne de
brume dont il est fait mention dans le rapport de 'année derniére ; coit total, $2,056.78.

Phare de Westport.—On a placé un nouveau plancher dans la cuisine et l'on a
refait la couverture en bardeau du hangar & huile.

Pointe Shaffners.—Les marches & l'entrée ont été réparées et I'on a placé une nou-
velle serrure & la porte. On a muni cette station d’une nouvelle lampe.

Pointe Prim.—On a réparé les marches de la cuisine et renouvelé le plancher de

la cave.
Ile Haute.—On a réparé la plate-forme de la lanterne & cette station et renouvelé
la couverture en bardeau du hangar & bois. On a aussi réparé le drain de la cave.

Riviére auax Pommes.—On a placé des pieces de bois le long du remblai sur le c6té

supérieur de la chaussée & partir du quai, et fait les réparations nécessaires & la

chaussée.
Phare de Whitehead.—On a construit un nouveau hangar a bateaux au débarcadére

de cette station,

Signal de brume au Cap Race.—Dans le cours du mois de mars dernier on a placé
de nouveaux tubes dans la chaudiére du c6té gauche, et posé dans la chaudiére de droite
24 nouveaux tubes. On a ajusté une piéce dans la partie inférieure.

Ile de Sable—A la station n° 1 on a rallongé la plate-forme et la rampe, on a
réparé la demeure du surintendant et placé un nouveau réservoir pour 'eau & I'habita-
tion des hommes. On a recloué les bardeaux sur le hangar & chaloupes d’en haut
et sur Pentrepdt, construit un nouvel escalier pour le poste d’observation, et fait
des nouvelles marches au hangar & chaloupes d’en bas, dont on a couvert le toit en
bardeaux.

A la station n° 2 on a ajouté uneaile 3 la demeure ; dimensions: 16 x 18 x 12 pieds.

Au phare de la Pointe de I'Est on a construit une nouvelle dépendance ; dimen-
sions: 12 x 22 x 7 pieds.

}:e 27 juin dernier, M. C, A. Hutchinz 3, inspecté toutes les stations.
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A la méme date, le capitaine Bloomfield Douglas, de la marine roya,le, a inspecté
les appareils de sauvetage des stations n® 1 et 4.

La récolte du foin sur Vile a été assez abondante et suffisante pour la nourriture
des bestiaux et des poneys sur I'lle. Tous les végétaux que 'on a cultivés ont assez bien
réussi ; les sauterelles ont causé peu de dommage.

Pendant année, on a tué douze beufs pesant 7,292 livres ; huit cochons pesant 901

" livres ; et six veaux pesant 600 livres. Le troupeau ordinaire de 90 bétes & cornes

et d’environ 125 poneys sauvages sont a présent dans le meilleur état. On y a regu en
septembre 1897 un superbe taureau reproducteur.

On a expédié¢ de l'ile 144 barils d’airelles ainsi qu'une bonne quantité de peaux
salées.

Ile Saint-Paul.—On a posé de nouveaux tubes et fait d’autres réparations dans
Pancienne chaudiére ; on a également fait des réparations & la petite chauditre sous la
direction de linspecteur Stevens. La nouvelle chaudiére que on avait installée a
ét6 inspectée par M. Stevens, qui s’en est déclaré satisfait.

Dans le mois d’octobre, une tempéte a renversé le hangar & chaloupes sur le c6té
nord-est de I'ille.  On a réparé la ligne de téléphone et expédié de nouveaux instruments
pour remplacer ceux qui étaient usés.

Pour 'avantage du steamer qui voyage entre Terreneuve et la Nouvelle-Ecosse, et
celui des chasseurs de loup marin, le département a décidé de tenir les feux sur I'ile en-
fonctionnement aussi longtemps que la navigation se continue, et de les mettre en activité
dés le mois de mars si quelque bitiment se livre & la chasse du loup marin dans les
environs.

La barque italienne Maria Casapona a été jetée a la cote sur le coté nord-ouest de
I'ile dans le cours du mois d’octobre et a fait un naufrage complet ; il n'y a pas eu de
perte de vie. Le capitaine et ’équipage ont été conduits sur la terre ferme par le bati-
ment & vapeur Harlaw, qui fait escale & cette station tous les quinze jours dans ses
voyages entre Halifax et Terreneuve.
\

SERVICE DES BOULES.

Bouée automatique du Cap Fourchu.—Cette bouée a chassé sur ses ancres, a été
recueillie moins son ancre et remise en place.

Bouée & cloche *“ The Sisters”.—Cette bouée a été entrainée 4 la dérive, et quand on
T’a retrouvée le 8 janvier, I'ancre et trente brasses de chaine manquaient. Le 2 février
on l'a transportée & Halifax, ot I'on constata que le fond était endommagé et que
deux bras étaient cassés. On a encore trouvé le 7 mars cette méme boude a la dérive

ayant perdu son ancre et 28 brasses de chaine.

Bouée automatigue de Sambro.— En février 1898, cette bouée a été entrainde par
la glace et a 6té recueillie par des pécheurs au large de Liverpool, avec sa chaine com-
pléte, mais sans Vancre ; le Newfield 'a transportée & Halifax.

Ile dw Jersiais.—On a mouillé une bouée conique en acier, peinte en rouge, vis-a-vis
Pextrémité extérieure du haut-fond qui s'étend & l'ouest de I'fle du Jersiais sur le coté
sud de la Passe Crid, & entrée du havre d’Arichat.
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Bouée du miliew du chenal, Havre de Canso.—Une bouée-baril en fer, peinte par
bandes verticales blanches et noires, a été mouillée dans 13 brasses d’eau & un mille et
un seizidme au nord moitié est du phare de lile Hart, dans le milieu du chenal du

havre de Canso, dans I'entrée nord. -

Batture de VIle du Castor.—Une boude-baril en fer, peinte en noir, a ét¢ mouillée
vis-3-vis Vextrémité de la batture qui s'étend & l'est de I'extrémité est de I'lle du Castor,
4 un demi-mille & est du phare de cette ile.

Port Medway.— Vers la premiére semaine de novembre, on a fait les changements
suivants dans le mouillage des bouées aux abords de Port Medway :—

1. La bouée 3 cloche qui marquait auparavant le récif sud-ouest a été transportée
dans un nouvel endroit & un mille et trois quarts 8. 8.-O. du récif, pour servir 4 indiquer
le milieu du chenal & suivre pour entrer dans le havre. Elle est ancrée dans 14 brasses
d’eau et peinte par bandes verticales noires et blanches, avec les mots ¢ Port Medway”
peints sur les cotés.

2. A Yendroit ot se trouyait la boude ci-dessus mentionnée, et pour indiquer le récif
dangereux qui s’y trouve, on a mouillé une bouée conique, en fer, peinte en rouge, avec
les mots 8. W. Breaker ” en lettres blanches sur le coté.

3. En dehors de la pointe de la batture au large de la Pointe Neil, on a mouillé une
grande bouée-baril en fer ; elle remplace une bouée-espar qu'on y maintenait depuis
1888.

Passage Barrington.—Cet hiver on a placé dans le passage Barrington neuf bouées-
espars en sus des bouées que I'on y maintenait antérieurement. Points des mouillages :
une hboude-espar rouge sur le récif Liverpool; deux boudes-espars rouges sur le
tribord du chenal dragué conduisant au quai Robertson ; deux bouées-espars a babord
du méme chenal ; une bouée-espar noire sur le réeif de Vangle sud; une boude-espar
rouge sur le rocher Haskin ; une bouée-espar noire sur le récif Cunningham.

Miliew du chenal de UIle Pease.—Le 27 aolit on a mouillé une bouée & cloche pour
indiquer le milieu du chenal entre les battures du Vieux (Old man) et de la Vieille (0ld
Woman) au large de Tile Pease, dans le comté de Yarmouth. La bouée est mouillée
dans 9% brasses ; elle est peinte par bandes horizontales rouges et noires, avec les mots
' Peases Id. Fy.” peints en blanc sur la partie supérieure.

Chenal de Lockeport,—Le 31 aolit on a établi une bouée a cloche vis-a-vis les abords
du havre de Lockport ; elle est peinte par bandes horizontales rouges et noires, avec les
mots “ Lockeport Fy.” peints en blanc & la partie supérieure, et est mouillée dans 12}
brasses.

Rocher Chester.—Le 25 aofit on a établi dans deux brasses d’eau une boude-baril en
bois peinte par bandes horizontales rouges et noires, sur la batture connue scus le nom
de Rocher Chester dans le havre de Chester.

Banc des Goélands (Gull).—Le 30 aofit on a établi dans 7 brasses d’eau une bouée
conique en fer peinte en rouge, avec les mots * Gull Ledge ” en lettres blanches sur le
cbté, pour indiquer le récif du banc des Goélands (Gull), dans le comté de Yarmouth.

Havre de Halifax.—Le 14 octobre on a établi dans 6 brasses d’eau, immédiatement
au sud de la batture du milieu entre Meagher Beach et Pheasant Point, dans le havre
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de Halifax, une bouée-baril surmontée par une cage sphérique en lattes, le tout peint
par bandes alternatives rouges et noires.

DIVISION DES PHARES DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

Cette division comprend tous les phares et les autres aides & la navigation se trou-
vant dans les limites de la province, tant dans la baie de Fundy que sur la cote du golfe
Saint-Laurent. Le vapeur Lansdowne, sous la direction de l'agent de la division du
Nouveau-Brunswick, s'occupe des grandes bouédes que le gouvernement maintient sur la.
cote de la baie de Fundy qui se trouve dans la Nouvelle-Ecosse, mais pour les autres
fins elles sont sous la régie de I'agent de la Nouvelle-Ecosse.

Cette division est sous la régie de M. F. J. Harding, 'agent du département &
Saint-Jean, N.-B.,

M. John Kelly, linspecteur des phates, a fait 'inspection des phares, etc.
Il y a dans cette agence 122 phares, 1 phare flottant et 12 signaux de brume.

Voici comment sont répartis, sous le rapport du nombre, les gardiens et les mécani-
ciens affectés au service des phares et des signaux de brume: 85 gardiens de phares; 7
gardiens -de phares et mécaniciens de signaux de brume, 12 mécaniciens et 6 aides
mécaniciens—110 en tout.

Le mode d’approvisionnement des phares varie suivant les localités. ~ On a envoyé
par les vapeurs locaux réguliers I'approvisionnement destiné aux phares de la riviére
Saint-Jean, du Grand-Lac et du lac Washademoak, et un compte des frais de transport.
a été fourni pour chaque station.

Le bateau-phare Jennie a transporté les provisions destinées aux feux dans la
riviére Miramichi ; pour les autres points, on a eu recours aux vapeurs ou aux goélettes
qui font un trajet régulier aux différents endroits.

Le vapeur Lansdowne a transporté les approvisionnements des phares de la baie de
Fundy, et 'on a expédié par voie ferrée ceux des phares du district de la baie des Cha-
leurs.  Dans tous les cas, on a adopté le mode le plus commode et le plus économique
dans la livraison des approvisionnements.

REPARATIONS ET AMELIORATIONS AUX PHARES EXISTANTS.

Phare de Anderson’s-Hollow.—A. l'extrémité extérieure du quai public qu'on a
réparé, on a érigé une nouvelle tour fermée, en bois, pour remplacer le mat portant
temporairement la lumitre et que l'on y avait maintenu depuis que la tempéte avait
renversé la tour antérieure.  Elle est carrée, 4 pans inclinés, surmontée d’'une lanterne
carrée en bois, peinte en blanc, et a 24 pieds de hauteur & partir du quai jusqu’a la
girouette de la lanterne.- Le feu dans la nouvelle tour est une lumiére fixe rouge, et
dioptrique de septi¢me ordre.  Les travaux ont ét¢ donnés & Ventreprise & M. H. O.
Barbour, de Waterside ; cofit, $182.

Phare Balise.—On a blanchi le bloc 4 la chaux et peinturé 4 Vintérieur et & lexté-
rieur la tour du phare et la lanterme. On a placé quelques madriers sur les cotés du

bloc et sur les marches.
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A cette station il y a une cloche de brume mise en fonctionnement au moyen d’un
mécanisme. '

Phare de Bathurst—On a remplacé une vieille batisse par un nouveau phare
dalignement, et Pon a profité de la circonstance pour rectifier Valignement. Clest une
tour en bois, carrée et & cotés inclinds, surmontée par une lanterne carrée, en bois ; la
tour a 33 pieds de hauteur et est peinte en blanc.  Le feu est une lumiére fixe blanche,
et dioptrique de septiéme ordre.

Signal de brume de Ulle du Gros-Canard.—On a posé de nouveaux tubes de con-
nexion en cuivre entre les deux chaudiéres ; le mécanicien et son fils ont fait 'ouvrage.
On a peinturé la batisse de la machine et la demeure.

Phare de UIle Bliss.—On a renouvelé la partie en bois de la tour au-dessous du verre
de la lanterne, et placé un nouvel escalier pour monter jusqu’a la lumiére.

On a peinturé Vintérieur et Vextérieur du phare, de la lanterne et du hangar &
huile.

On a réargenté deux des réflecteurs, et placé un nouvel évier en fer et des tuyaux
de connexion entre la demeure et 'égout. Tout cet ouvrage a été fait par le gardien.

Feux d’alignement de Campbeiltown.—On a renouveld les madriers de 'abord de la -
tour sur le quai public, et fait un trottoir autour de la batisse.

Dans le but d’établir une différence entre les feux d’alignement et les lumiéres
incandescentes dont on se sert sur le quai et dans la ville, au commencement de la navi-
gation on a changé les feux d’alignement du blanc fixe au rouge fixe.

Signal de brume et few du Cap Enragé.—M. James O’Donnell a réparé la chau-
diére ; cofit, $81.21 ; on a blanchi & la chaux la chambre de la machine, dont on a renou-
velé le plancher en ciment. On a peinturé le phare de la lanterne et couvert en bar-
deaux un c6té du toit de I'étable.

Phare du Cup Jourtmain.—On a reconstruit les clétures qui avaient été renversées,
et entouré la demeure de plantes marines et de glaise, ce qui a fourni beaucoup de
confort. On a peinturé lextérieur et la partie supérieure, ainsi que lintérieur et le
plancher de la lanterne.

Phare du Cap Spencer.—On a recouvert en bardeaux le toit du hangar & huile,
auquel on a mis un nouveau cadre et une porte. On a placé également un nouveau
cadre pour la porte de cave.

On a peinturé, la lanterne, & laquelle on a posé de nouveaux verres. A cette
station se trouve un signal de brume mis en fonctionnement a la main.

Phare de la Pointe & Cassie.—On a placé un nouveau tourillon pour le feu pivotant.
On a peinturé Vintérieur de la lanterne, et recouvert en bois le plafond de la cuisine, vu
que le platre tombait.

Phare de la Pointe Cox.—On a posé du bardean sur I'extérieur du phare et peinturé
celui-ci.  On a peinturé 'intérieur de la lanterne et réargenté les quatre réflecteurs.

Phare et signal de brume & Escuminac.—On a fait quelques réparations 3 la chau-
diére dans la chambre de la machine, remplacé quatre tubes et quelques tuyaux, et

peinturé presque toutes les batisses.
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Ile auw Renards (phare d'en haut).—Le trottoir en bois traversant le marais vers le
phare du sud, qui avait été enlevé par une tempéte, a été remplacé par un autre cons-
truit de traverses en bois de colombage et madriers de trois pouces. Cofit, $36.

Ile aux Renards (phare d’en bas).—On a fourni un cible en fll de fer pour hisser
les deux lampes. On a peinturé les tours et la demeure, et tapissé de papier peint les
chambres de la demeure.

Phare et signal de brume de Ulle d lo Meule (Grindstone).—On a exhaussé la
cuisine au niveau dela demeure, posé un nouveau plancher et tapissé et papier peint les
chambres. On a creusé une cave sous la cuisine et construit un mur en pierre montant
jusqu’aux lambourdes, et fait une porte pour la cave. On a aussi exhaussé le dépot et
fait quelques légéres réparations. Cofit total, $84.

On a muni cette station d’'une nouvelle chaloupe ; coit $60.

Phare du Rocher Gannet (Gannet Rock).—On a construit un tramway en se servant
de vieux rails qui se trouvaient sur le coté est de la petite baie.

On a placé dans la lanterne des chéssis intérieurs. On a fourni au gardien une
nouvelle chaloupe qui a cotté $45.

Phare du Lac aux Oies.—La tempéte de novembre 1897 a enlevé le banc de sable
et la partie du rivage le long du mur du phare faisant face & la mer, ainsi qu'une partie
de la cloture, et il a été nécessaire de transporter le hangar & huile plus prés du phare,
et de construire autour du phare et des autres bétisses un mur de protection contre les
efforts de la mer ; cott, $80

Dans le hangar & huile on a placé une nouvelle lanterne et fait un nouveau
plancher.

Signal de brume de Grand-Manan.—On a placé un jeu complet de bouilleurs dans
la grande chaudiére et ajusté quelques pieces; on a aussi fait quelques réparations a la.
petite chauditre. Cofit total de la main d’ceuvre et des matériaux, $123.35. Le gardien
a fait quelques petites réparations & la machine.

On a recouvert en bardeaux le c6té sud du toit de la demeure. On a fait un nou-
veau trottoir allant de la batisse du sifflet de brume & la demeure. '

Phare de Grand-Harbour.—On a renouvelé le bardeau d’une partie de la tour, et
renouvelé Pentourage en planches sous la plateforme de la lanterne.

On a construit un mur de protection contre la mer & partir de l'extrémité de I'an-
cienne jetée, et peinturé le phare et la demeure. Dépense totale, $171.38.

Phare et signal de brume de Head-Harbour.—Au colit de $35, on a fourni une nou-
velle chaloupe au gardien.

Phare de Ulle av Héron.—On a réargenté les réflecteurs ; cotit, $20.36.

Phare de I'1le aw Foin—Le gardien a remplacé les marche semportées parjune tem-
péte et qui se trouvaient & l'entrée du phare et de la demeure; cotit, $3.50, qui ont
défrayé la dépense des matériaux et de l’aide obtenue. On a placé une nouvelle fenétre
dans le c6té sud-ouest de la lanterne.

L’appareil catoptrique a été remplacé par une lampe avec une petite lentille en
verre pressé. Antérieuremént, le brilleur était un mammoth n° 3, maintenant c’est un
duplex.
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Signal de brume de Letete.—A méme les matériaux qui sont restés aprés les répara-
tions faites 4 la demeure, on a construit une boutique de forge.

On a mis en position de nouveaux tuyaux en cuivre pour la vapeur et pour V'eau, et
rectifié 'ajustement des soupapes et de certaines parties de l'appareil du signal de
brume afin de les tenir en bon état.

Phare flottant “ Jennie”, Miramichi.—On a réparé le mat, les gatioles, les écou-
tilles et la poupe. On a réclé la caréne du bétiment et calfaté et peinturé en peinture
de cuivre. )

On a véparé les boites des pompes et quatre lampes.

-On a fourni une chaloupe ; colit, $50.

Phare de Midgie Bluff.—On a réargenté les réflecteurs de ce phare ; cotit, $50.25,

Phare et signal de brume de Ulle aux Phogues Machias.—On a placé 4 la partie supé-
rieure de la lanterne 12 nouveaux boulons en cuivre et posé un nouveau déme en tole
galvanisée au-dessus des lentilles & l'intérieur de la lanterne du feu de 'ouest. On a
muni le tramway de quatre cents pieds de cordage d’un pouce.

Les pitces de charpente au-dessus du réservoir de 'eau dans la batisse de la ma-
chine ayant cédé, on les a réparé ; on a aussi réparé le plancher eu avant des chau-
diéres. On a réparé la chaudiere, ajusté un nouveau ressort au régulateur, et une nou-
velle soupape d’arrét. On a réparé la soupape ouvriére de la grande bouilloire et ajusté
de nouvelles connexions.

On a adapté & la pompe une nouvelle soupape sphérique et des bouts en cuivre. On a
réparé le joint autour des boulons d’étai sur le sommet du dome, et placé de nouveaux
boulons dans une partie moins solide de la chaudiére.

On a réparé la chaloupe. Comme I'entreprise du transport de l'eau et du courrier
& cette station était arrivée 4 son terme, le département a décidé d’accorder une somme
de $125 ioar année pour effectuer tel transport.

Phare de lo Pointe Marks.—On a construit des piliers en pierre sous les lam-
bourdes & cette station.

Phare de la Pointe McManus.—On a enlevé les voliges de la tour, et couvert
en bardeaux et peinturé la batisse. On a peinturé la lanterne & Pintérieur et & exté-
rieur, et installé de nouvelles marches pour atteindre le feu. On a réargenté le
réflecteur.

Phare de Néguac.—On a recouvert de prélart la plateforme de la lanterne. On a
placé de nouvelles lambourdes sous la batisse du feu d’alignement et fourni de nou-
velles serrures pour le phare et la demeure.

Phare de la Pointe Negrotown.—On a construit & cette station un plan incliné
pour les chaloupes au coiit de $88.05, et fait quelques réparations au tramway au cofit
de $20.

Feu et signal de brume de UIle aua Perdriz.—Dans le cours de 'année on a bouché
les fissures qui s'étaient produites dans la chaudiére de Vest.

On a posé de nouveaux madriers sur une certaine étendue de la partie supérieure
du quai de Vest, et réparé la chaussée allant du débarcadére du quai jusqua la

batisse de la machine. On a renouvelé le bardeau sur le c6té est du toit de la demeure
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Feu de Pokemouche.—On a réparé le trottoir en madriers allant du feu principal au
feu d’alignement, et L'on y a ajouté une rampe. On a fourni de nouvelles persiennes et
des cadres en fer.

Feu de Ile du Portage.—On a couvert en bardeaux le toit de la demeure. On a ré-
argenté trois réflecteurs.

Pointe auxz Pois.—On a renouvelé la plateforme de la lanterne et posé un nou-
veau plancher en ciment dans le sous-sol de la tour, ainsi qu'un nouveau cadre de porte
et une porte pour la cave.

7 . ’ i ’
On a réargenté les réflecteurs, mastiqué les verres de la lanterne et posé un nou-
veau verre.

On a fourni au gardien des cercles, des boulons & clavette et des étangons destinés
4 un nouveau mat de pavillon.

Few de la Pointe Lepreaw.—On a recouvert en bardeaux la batisse des chaloupes
3 cette station ; cofit, $3.75. On a fait quelques réparations au chemin qui conduit de
la grue et de la batisse des chaloupes au feu de ce poste.

Le 31 janvier dernier, & cette station, un incendie a détruit le phare, le signal de
brume et 30 tonnes de charbon. On a érigé immédiatement & une faible distance du
phare détruit un mat portant un feu temporaire (Chance Anchor Lens), expédié des
magasins d’Ottawa. On y a maintenu ce feu depuis. On a donné 3 Ventreprise 'érec-
tion d’un nouveau phare.

Signal de brume de la Pointe Lepreau.—On a construit une nouvelle chambre des
machines sur les fondations de lancienne construction, et fourni & la station une
pompe et une siréne. Au 9 mars, le signal de brume était en fonctionnement dans la
nouvelle batisse.

On a enlevé la vieille fondation sous les chauditres et les cylindres, et on l'a rem-
placée par une fondation solide en ciment. On a construit une nouvelle citerne dans la
fondation du c6té sud de la chambre de la machine.

Feu de lo Baie de Passamaquoddy.—La tempéte du 2 février a causé des dommages
considérables au bloc du coté nord-est, ce qui a rendu nécessaire de grosses réparations.
On a réparé I'échelle du coté sud-est et fourni une nouvelle pour le coté nord-ouest.
Cofit total des réparations, $96.15.

On a réparé et peinturé la grande chaloupe, cofit, $7. On a fourni & cette station
une nouvelle chaloupe au cot de $17, Vautre ayant été enlevée par la tempéte de
février.

On a installé des nouveaux daviers en fer & cette station et réparé ceux qui s’y
trouvaient déja, ce qui a colité $19.45. '

Feux de la Batture Preston.—On a remplacé par de nouvelles tours de phare les
méts qui portaient les feux d’alignement & cette station.

La tour antérieure est carrée, construite en bois, avec pans inclinés et une lanterne
carrée en bois, peinte en blanc, avec un feu rouge. Elle a 29 pieds de hauteur.

- La tour postérieure est en charpente d’acier, carrée, avec pans inclinés, surmontée
d’une chambre de la lumiére et lanterne en bois. Elle a 59 pieds de hauteur. La lan-
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terne et la charpente en fer sont peintes en rouge. Le haut de la tour qui est fermé est
peint en blanc.

Les feux dans les anciennes tours étaient catoptriques, mais on les a remplacés par
de petites lentilles en verre pressé.

Few du Petit-Kocher.—Cette année, on a réargenté les deux réflecteurs.

Feu de Poquesudie.—On a installé de nouveaux verres dans la lanterne de cette
station ; cofit, $23.15.

Feu de Quaco.—On a fourni aux gardiens des tuyaux d’un pouce pour amener l'eau
du sommet de la colline jusque dans l'intérieur des demeures ; cofit, $26.23 ; ce sont
les gardiens qui ont fait Uinstallation des tuyaux. On a érigé une cloture en fil de
fer le long de la ligne ; cofit $38.87. ‘

Station du signal de brume de Quaco.—Comme la fondation sous le signal de brume
4 cette station subissait un tassement continu, on a fait I'excavation voulue et construit
une nouvelle fondation en pierre et ciment ; cofit, $24.95. On a réparé Iancienne chau-
diére ; cofit, $65.30.

On a aussi fait des réparations & Iouvrage en bois de cette station, ce qui a néces-
sité une dépense de $18 pour bois et $16.20 pour main-d’ceuvre

Few de la Pointe Robertson.—Le gardien, qui est le propriétaire du terrain, a abattu
les arbres qui cachaient en partie le feu de ce poste & ceux qui naviguent sur le lac.

Feu de la Pointe de Sable—On a enlevé le méit reposant sur une charpente & jour .
et qui portait le feu de la Pointe de Sable, sur la riviére Saint-Jean, et on I'a remplacé
par une tour formée d’une charpente & jour en acier, avec plans inclinés, surmontée
d’une chambre fermée, en bois, pour le service du feu, et d’une lanterne carrée, en bois.

Le nouveau phare occupe le site de I'ancien mat, & environ 150 pieds en arriére de
la marque de l'eau haute, sur la partie de la pointe qui est le plus en vue. La lanterne
et I'ouvrage en fer sont peinturés en rouge, et la partie supérieure fermée de la tour est
peinte en blane. De la base au ventilateur de la lanterne, la construction a 58 pieds
de hauteur.

Le nouveau phare montre un feu dioptrique de septiéme ordre, fixe, de couleur
blanche, 4 60 pieds au-dessus du niveau de Peau haute, et doit étre visible dans un
rayon de 13 milles pour ceux qui naviguent dans les environs.

M. G. W. Palmer, de Kars, a fait ouvrage. Le prix de l'entreprise a été de
$699.

Feu d’alignement du chenal nord de Shédiac.—On a remplacé les méts sur la
partie la plus au nord de la Pointe du Chéne, lesquels portaient des feux rouges
servant & éclairer le chenal nord de lentrée dans le havre de Shédiac, par des tours
fermées portant des feux plus considérables. Le 5 décembre 1898, on a commencé & se
servir des nouveaux feux.

La construction du feu d’alignement antérieur est une tour carrée en bois, avec
pans inclinés, peinte en blane, et surmontée d’une lanterne carrée en bois peinte en
rouge. Ily a 27 pieds entre la base et le ventilateur de la lanterne.

Le feu est rouge fixe, se trouve & 32 pieds au-dessus de l'eau, et devrait étre visible
4 sept milles suivant la ligne d’alignement. L’appareil de la lumiére est catoptrique.
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La tour du feu d’alignement postérieur est érigée sur le site autrefois occupé par
Pun des mAts mentionnés plus haut ; elle se trouve & 602 pieds 8. O. par S. de la tour
antérieure, La tour postérieure est semblable 4 la tour antérieure, mais elle a 39 pieds
de haut. Le feu est fixe, rouge, et se trouve & 43 pieds au-dessus du niveau de leau
haute, et doit étre visible dans un rayon de huit milles de la direction d’alignement.

Sous la surveillance de M. John Kelly, inspecteur des feux, ces tours ont été
érigées par le travail & la journée. Le cofit en a été de $567.23.

Feu de Swallow-Tail.—On a recloué les bardeaux sur le toit de la cuisine, tapissé
et peinturé deux chambres. On a également peinturé la lanterne.

On a fait un canal d’égout allant de I'évier de la cuisine et de la cave par dela la
berge ; on a utilisé un baril de ciment dans la cave.

En face de la demeure, on a fait un about en bois rond rempli de pierre et de terre.

On a construit un nouveau trottoir en madriers allant du hangar & huile, au phare,
muni d’une rampe, et on a aussi fait un nouveau trottoir en avant et en arriére de la.
demeure. Les réparations ont cotité $42.65.

On a érigé une grue au colit de $19.25.

Phare de Saint-André—On a fait une nouvelle plateforme sur le quai que l'on a
entourée d’'une nouvelle cloture.

On aréparé deux des fendtres et la cheminée de la demeure.

' Phare de la Pointe aux Epineties.—On a construit un nouveau pilier en pierre sous
les lambourdes de la tour : cofit, $16.50.

Phare de South-West Head—On a fourni le bois pour réparer la cloture et renouve-
ler les portes des dépendances. On a aussi fourni des bardeaux pour réparer le toit de
la demeure, et une paire de portes, ainsi que des soles pour la cave; cofit total,

$66.47.

Dans le cours de Pannée on a fourni & cette station six mnouveaux brileurs
“argand.”

SERVICE DES BOUEES.

Le service des bouées dans la plupart des ports de 'agence du Nouveau-Brunswick
fait & L'entreprise sous la surveillance des maitres de havre.

Quant aux bouées des cotes dans le district du Nouveau-Brunswick et une partie
de la Nouvelle-Ecosse dans la baie de Fundy, le service a été fait par le vapeur Lams-
downe. '

Bateaux & cloche au large de Ulle aux Perdriz.—Le vapeur du gouvernement le
Lansdowne a mouillé de nouveau & I'endroit requis ce bateau & cloche, le 21 décembre
1897, aprés les réparations terminées.

Il n’y a pas eu besoin de réparer la boude pour cette saison, & I'exception des chaines
de mouillage et du service de.la pompe pour enlever l'eau introduite dans la bouée.
Cotit total des réparations, $38.45.

Bouée automatique de la Pointe-Noire.—Le vapeur Lansdowne a relevé cette bouée,
puis P’a remise en mouillage le 31 mai 1898. Cofit des réparations de cette boude $12.89.
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Boude automatique de la Blonde Rock.—-Cette bouée a été relevée, puis le ler
décembre 1897 le vapeur Lansdowne l'a remise en mouillage avec un nouvel ancre
d’amarrage. La méme opération s'est renouvelée le 21 mai 1898.

Les chaines, les ferrures, ete,, de cette bouée ont cofité dans le cours de Pannée
$555.43.

Bouée de la chaine de rochers de Chebogue.—Le vapeur Lansdowne a relevé cette
bouée et son appareil de mouillage et I'a replacée & endroit requis le 25 mai 1898.

On a dépensé pendant I'année une somme de $30.50 pour réparer cette bouée.

Boude & cloche du. Rocher dw Chat.—Le 26 mai 1898, le vapeur Lansdowne a
mouillé cette bouée & 'endroit requis.

Dalhousie.—En septembre, sur le bord sud-est de la batture du milieu, au c6té
nord de l'abord du chenal dans le havre de Dalhousie, on a établi une nouvelle bouée-
espar rouge.

Boude automatique de Lepreau.—Deux fois par année, le vapeur Lansdowne reléve
cette bouée. Le 13 décembre 1897, elle a été mouillée a I'endroit requis.

Boude Lurcher.—Chaque automne et chaque printemps, cette bouée est relevée par
le vapeur Lansdowne et remplacée par une autre. Le 7 décembre dernier, elle a été
relevée et remise en position ; il en a été de méme le 19 mai 1898.

Pendant 'année, le colit des réparations, des chaines, etc., s'est élevé & ¢901.35.

Boude-baril du Vieux (Old Man).—Cette bouée est remise en place deux fois 'année
par le Lansdowne. Le 30 novembre 1897, on a relevé cette bouée et trouvé nécessaire de
la transporter & Saint-Jean pour la réparer. Elle a été mouillée de nouveau le 7 décembre
1897. Elle a été également relevée et replacée le 21 mai 1898,

Boude-baril de la Vieille (Old Woman).—C’est 14 encore une des bouées de la
cote que l'on releve et remet en place deux fois I'année. Le 30 novembre 1897, le
Lansdowne 1'a relevée, en a changé l'appareil de mouillage, aprés un examen général,
et l'a replacée & 'endroit voulu ; la méme chose a eu lieu le 23 mai 1898.

Bouée de la chaine de rochers Pease.—Le Lansdowne a examiné cette bouée et I'a
remise en place le 30 novembre 1897, ainsi que le 23 mai 1898. Le colit des réparations
Sest dlevé & $10.81.

Quaco.—Le vapeur Lansdowne reléve chaque année les bouées de Quaco, qui sont
au nombre de trois, deux boudes & cloche et une bouée-baril.  On a remis en place la
boude & cloche du banc de roches de Quaco le 13 mai 1898 ; la boude-baril de la batture
de Quaco le 4 mai 1898, et I'autre bouée & cloche du banc de roches de Quaco le 4
mai 1898.

Le colit des réparations de ces bouées s'est élevé a $85.06 pendant I’année.
Saint-André—En juillet, on a placé dans six brasses d’eau une bouée-baril noire en

acier 3 deux cables de distance S.E. de la balise sur le coude est de lile Navy, &
Pentrée du havre.

Roaring Bull.—Les T décembre 1897 et le 25 mai 1898 le vapeur Lansdowne a relevé
la boude-baril 4 cet endroit dangereux et 'a replacé a endroit voulu.
Boude de Split.Roclc.—Le vapeur Lansdowne fait 'examen de cette bouée chaque

printemps et chaque automne.
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Le 10 décembre 1897, on a relevé et replacé cette boude. Le 4 février 1898, on
nous a informé qu'elle avait été entrainée hors de Vendroit qu'elle doit occuper, et le 5
février le capitaine Bissett, du Lansdowne, I'a remise en place. Le 25 du méme mois
elles est encore partie & la dérive et a été replacée au bon endroit. Le 14 mai 1898
elle a été encore relevée et mouillée de nouveau.

] Bouée automatique de Southern Wolf.—L'automne dernier, le 13 décembre, et de

nouveau ce printemps, le 28 juin, on a enlevé cette bouée, que I'on a remplacée par une
‘autre ; le travail a été fait par le Lansdowne. On a placé sur cette bouée un nouveau
sifflet le 28 mai 1898. '

Bowde & cloche dela chaine de rochers Trinity.—Chaque automne et chaque prin.
temps, le vapeur Lansdowne enléve et replace cette boude. Llopération s’est faite le 1
décernbre 1897 et le 21 mai 1898.

Bowde & cloche de Yarmouth—Le vapeur Lansdowne a relevé et replacé cette bouée
le 29 décembre 1897 ainsi que le 19 mai 1898.

Cotit des réparations de cette bouée, $35.91.

Boude 8.0. du chenal.—Le T décembre 1897 et le 4 juillet 1898, le vapeur Lans]
downe a relevé et replacé cette boude.

Bouée N.0. du chenal.—Le 25 mai 1898, le vapeur Lansdowne a relevé et replacé
cette boude.

Boude de la chaine de rochers Nord-Ouest.—Le vapeur Lansdowne a relevé et replacé
cette boude le 27 mai 1898. On a constaté que deux des talons étaient cassés et
disparus, et qu'il y avait besoin de réparations.

AGENCE DE I'ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Cette division est dans la régie de M. Artemas Lord, qui est 'agent du département
3 Charlottetown et remplit en méme temps les fonctions d’inspecteur des feux dans le
district, lequel comprend toute la province. L’agent, assisté de M. H. W. Mutch,
commis et messager, a accompli, comme de coutume, le travail général ordinaire du
bureau. M. H. Walsh, en sa qualité de contremaitre des travaux, sest occupé de la
construction des nouveaux phares et de la surveillance des grosses réparations dans
les stations déja établies. Sous la direction de l'agent, M. Walsh est aussi le gardien
de lentrepot des approvisionnements destinés aux phares, lequel se trouve & Char
lottetown.

Il y a dans cette division 66 feux répartis entre 39 stations, et une siréne de brume.
Il y a 44 gardiens.* Il y a trois bouées automatiques & sifflet et une bouée & cloche.

La plupart des feux sont situds sur des promontoires, et servent aux fins générales
de la navigation ; les autres sont des feux de havre principalement & l'usage des
pécheurs. Il y a trente havres dans lesquels le service des bouées se fait & ’entreprise,
par période de trois ans, et sept dans lesquels le service des boudes est maintenu par le
département sous la régie des maitres de havre respectifs.

L’agent, accompagné de M. Walsh, a inspecté toutes les stations de I'Ile & 'occa-
sion du voyage annuel dans le cours du mois de juillet dernier. On a nolisé le
remorqueur William Aitkin pour le service de ravitaillement des phares. M. Lord fait

rapport que les stations sont généralement en bonne condition.
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NOUVEAUX SECOURS A LA NAVIGATION.

Feux d’alignement de la riviére Orwell.

Le feu isolé qui a servi antérieurement & marquer la position du quai Brush & Pem-
bouchure de la riviére Orwell a été remplacé par une double paire de feux d’alignement
disposés de maniére & guider les vaisseaux dans deux courses du chenal étroit; une
pa,lre, que lon désignera sous le nom d’alignement de la Pointe Douse, exhlbant des
feux rouges, fixes, et conduisant d’un point en face de la pointe Belfast jusqu’en travers
de la pointe China ; I'autre paire, qui sera désignée sous le nom d’alignement du quai
Brush, conduisant du confluent des chenaux des riviéres Orwell et Vernon au quai
Brush. TL’ancien phare a été tra,nsporte et sert pour le feu postérieur de I'alignement
de la Pointe Douse.

La construction d’avant de I'alignement de la Pointe Douse se trcuve prés du bord
de Yeau, sur lextrémité nord de la Pointe Muttock que l'on appelle sur les lieux la
Pointe Douse. (Vest une construction carrée en bois, avec pans inclinés, surmontée d’une
lanterne carrée en bois, et elle est peinte en blanc. De la base au ventilateur de la
lanterne, elle & 16 pieds de hauteur.

Le feu est rouge, fixe, catoptrique, & 16 pieds au-dessus du niveau de l'eau haute,
et visible dans un rayon de 6 milles dans la direction de 'alignement.

Le feu postérieur de l'alignement est semblable au précédent. I1 se trouve & 28 pieds
au-dessus du niveau de l'eau haute et doit étre visible dans un rayon de 6 milles dans
la direction de Valignement. Le phare est une tour carrée, en bois, & pans inclinés, sur-
montée par une lanterne carrée en bois, le tout peint en blanc. Le phare a 22 pieds de
hauteur, et se trouve & 1,315 pieds N.-E. par E. } E. du phare d’avant.

Le feu d’avant de l'alignement du quai Brush est exhibé du haut d’une tour batie
sur un pilier contenu dans l'angle sud-ouest du quai Brush. La tour est de forme carrée,
avec pans inclinés, surmontée d’une lanterne carrée en bois. Elle a 15 pieds de hauteur
et est peinte en blanc. Le feu est une lumiére verte, fixe, catoptrique, 4 12 pieds au
dessus du niveau de Peau haute et doit étre visible dans un rayon de 2 milles dans la
direction de I'alignement. :

Le feu postérieur de cet alignement est une lumiére identique, 4 27 pieds au-dessus
duniveau de V'eau haute, éclairant du haut d’une tour semblable érigée sur la berge de la
riviére & 500 pieds E. 8. du phare d’avant.

Les trois nouvelles constructions ont ét6 érigées par M. Walsh et ont colité $210.77.

Phare et balise d’Annandale.

Le 26 aolit dernier on a établi et mis en fonctionnement deux feux d’alignement
devant indiquer la course 3 suivre pour entrer dans la Grande-Riviére.

La construction du phare d’avant se trouve dans le village d’Annandale, & 220
pieds au nord de la berge de la riviére, et & 312 pieds N. 70° E. de la téte du quai
public.

C’est une tour fermée, carrée, en bois, & pans inclinés, surmontée d’une lanterne

carrée en bois, le tout peint en blanc, et mesurant 13 pieds de hauteur de sa base a la
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girouette sur la lanterne. Elle porte un feu blanc, fixe, catoptrique, qui se trouve & 28
pieds au-dessus du niveau de l'eau haute.

La batisse du phare d’arriére se trouve sur la berge nord de la riviére, & 4,340 pieds
N.-O. par N. du phare d’avant. C’est une tour en charpente & jour, carrée, en bois, avec
pans inclinés, surmontée d’une lanterne fermée, en bois. On a posé une claire-voie sur
le coté de la tour faisant face au chenal, afin de mieux attirer I'attention, mais toute la
charpente est peinte en blanc. La hauteur de la tour, de la base & la girouette, est de
56 pieds. Le feu est une lumiére blanche, fixe, catoptrique, et placé & 72 pieds au-dessus
du niveau de I'eau haute.

On a en méme temps établi sur 'angle nord-ouest du quai d’Annandale un méat
portant une lumiére fixe, rouge, & 11 pieds au-dessus du miveau de l'eau haute, et
destinée 4 indiquer le coude de la course du chenal.

On a aussi érigé sur un bloc en caisson lesté reposant sur un rivage sablonneux au
c6té nord du chenal, au sud-est du phare d’avant, une amarque en forme de diamant, et
composée de lattes peintes en blanc. IL’ean couvre le rivage 4 I'eau haute, de sorte que
lamarque se trouve entourée d’eau durant trois ou quatre heures 4 chaque marée haute.
L’amarque se trouve 4 13 pieds au-dessus du niveau de 'eau haute.

Ces travaux ont été faits sous la direction de M. Walsh et ont colité $270.55.

Les dépenses légales en rapport avec I'achat des sites se sont élevéesd $115.47.

AMELIORATIONS ET REPARATIONS PRINCIPALES AUX STATIONS DEJA ETABLIES.

Feu duw Quai Palmer.—L’année derniére, on a augmenté de 10 pieds de hauteur le
mét porteur du feu établi en 1894 sur le quai Palmer, dans le havre de Crapaud. Le
feu se trouve maintenant & 20 pieds au-dessus du niveau de T'eau haute. Le méit qui
porte la lanterne-lumiére a 18 pieds de hauteur, du quai & son sommet.

Feu de U1le Saini-Pierre—A Youverture de la navigation, le printemps dernier, on
a remplacé le feu rouge fixe ,qu'on y avait maintenu jusqueld par un feu blanc inter-
mittent, donnant une occultation de six secondes & chaque demi-minute. I’appareil
éclairant est dioptrique de sixiéme ordre. Cela a été fait afin d’augmenter le pouvoir
de ce feu et de le rendre plus distinectif.

Rustico Nord.—Les grosses réparations aux ceuvres protectrices de la plage, dont il
a 6té fait mention l'année derniére, ont ét6 terminées en 1897 ; M. Lemuel Clark en
avait Pentreprise, au prix de $1,740.

Quelques dommages ont 66 causés & ces ceuvres protectrices par le travail de la
mer et par la tempéte du 27 novembre 1898. M. Archibald Warren, 4 trois différentes’
reprises, a fait des réparations se montant & $269. M. Warren a aussi dépensé $62.96
pour travaux sur la partie de I'ille Robertson faisant face & la mer dans le but d’empé-
cher celle-ci de faire une percée & travers l'ile jusque dans le havre.

Cap ¢ 'Ours.—On a creusé un puits et posé un epompe ; colt, $110; et 'on a fait
une addition & la demeure du gardien ; cofit, $282.51.
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Dans cetite agence, on a dépensé les modiques sommes suivantes pour réparations :—

New-London.—Digue en broussailles .................... $24.00
Sea-Cow-Head.—Réparations & la lanterne................. 19.15
Grand-Tracadie.—Réparations & latour... ... ...... vee... 14.50
Tles Boisées.—Peinture et réparations..........co0v0eev..  29.60
Fish-Island.—Nouvelle chaloupe........................ 50.00

Ferronnerie . ......c.ooiiiiiiiiiiiiann.. 11.78
Tle Saint-Pierre.—Réparations & la batisse ........... co.. 40.82

DIVISION DES PHARES DE LA COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Cette division comprend toutes les eaux canadiennes de la cote du Pacifique et le
systéme de la navigation intérieure de la Colombie-Britannique, et est sous la régie du
capitaine James Gaudin, ’agent du département & Victoria, lequel remplit aussi les
fonctions d’inspecteur des phares.

Il y adans cette province 24 phares, dont 6 sont munis de sirénes de brume, et
6 autres, de cloches mues par des machines. Le port de Victoria posséde aussi 2 feux -
balises, et celui de Nanaimo deux feux semblables que les navigateurs apprécient
hautement & cause des services qu’ils rendent & la navigation.

Les feux sont sous les soins de 24 gardiens, dont quelques-uns paient des aides 4
méme leur salaire.

Les phares sont ravitaillés par le vapeur fédéral, le Quadra, capitaine J. T. Walbran,
et le mécanicien-chef du Quadra a fait Vinspection annuelle des machines qui font fone-
tionner les sirénes de brume aux différentes stations.

NAVIGATION RENDUE PLUS SURE.

Feu de Kaslo Spit.—Dans 'automne de 1897, on a établi un feu électrique & Kaslo
Spit, lac Kootenay. La Compagnie de lumiére électrique de Kootenay tient ce feu en
activité. Ce feu est trés utile. Cofit de construction, $163.74.

Feux du mouillage de la Quarantaine.

Le département de I’Agriculture a établi et maintient deux feux qui marquent les
limites du mouillage & la station de quarantaine de William-Head ; & 'avenir, ces feux
seront compris dans la liste canadienne des phares et signaux de brume.

Le feu le plus au nord est sur la pointe la plus avancée de William-Head, 3 90
pieds de la ligne de 'eau haute, et & 30 pieds au-dessus du niveau de I'eau haute.

Le feu d’arriére de l'alignement est & une distance de 30 pieds S. par O. § O. du
feu d’avant et & 36 pieds au-dessus du niveau de l'eau haute. Les deux feux sont
rouges, fixes, et proviennent de lanternes portées par des poteaux. Par un temps clair,
ces feux doivent étre visibles dans un rayon de 4 milles.

Feu de balise de la chaine de rochers de Brotchy.

On a terminé avec succes, dans le cours de cette saison, la substruction de fer et
de magonnerie. On avait commencé Pouvrage I'année derniére, mais la mer avait détruit
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ce qu’il y avait de fait. (’est Vintention de fournir la lumiére électrique 3 ces balises
La dépense totale pour ces travaux jusqu'a ce jour, en y comprenant ceux des deux.
saisons, s'est élevée & $10,468.93. Les ouvrages ont été faits par I'équipage du Quadra.

Phare du vécif Fiddle.

Le 2 décembre 1893, on a mis en activité un phare érigé sur le récif Fiddle, chenal
Majyor ; il remplace une balise de jour qui se trouvait antérieurement sur le récif.

. Le phare est une tour carrée en bois, surmontée d’'une lanterne carrée en bois, et est
peint en bois. Il est supporté par un bloc en béton de 7 pieds de hauteur. La hau-
teur de la tour, depuis sa base jusqu’au ventilateur de la lanterne, est de 30 pieds. Le
feu se compose d’une lumiére blanche, fixe, dioptrique de Téme ordre, et se trouve & 30
pieds au-dessus du niveau de 'eau haute. V

La batisse a été érigée a la journée sous la surveillance personnelle de I'agent, la
fondation en béton par I'équipage du Quadra, et la superstructure sous la direction du
contremaitre, M. John H. Port, de Victoria. Le coflit total de la construction a été de
$1,671.26.

- Few pour les pécheurs d Garry-Point.

On a mis en activité le 24 juillet 1898 un feu établi & Garry-Point, au débouché
du chenal principal de la riviere Fraser. C'est pour rendre service aux bateaux pécheurs
d’un faible tirant d’eau qui peuvent traverser les Sand-Heads 3 la marée haute. Par
suite des sinuosités du chenal, il sera impossible de s’en servir comme guide dans le chenal
principal & travers les Sand-Heads. '

Le feu est une lumiére rouge, fixe, provenant d'une lanterne 4 lentille portée par la
plateforme de 'échelle des marées, laquelle est supportée par des pilots. Le feu se
trouve & 22 pieds au-dessus du niveau de l'eau haute. (’est un feu dioptrique de 7éme

ordre.

Phare et cloche de brume de Prospect Point.

Le ler octobre 1898, on a mis en activité un phare, sous le cap & pic de Prospect
Point, First Narrows, Burrard Inlet, aux abords du havre de Vancouver, Colombie-
Britannique.

Le phare est une construction carrée en bois, portant une lanterne carrée en bois
sur le milieu du toit pointu, avec une cloche dans un pignon qui projette en avant. La
bétisse est peinte en blanc ; le toit et la lanterne, en rouge. Elle a 31 pieds de hauteur.

Le feu est une lumiére blanche, fixe, se trouvant 4 28 pieds au-dessus du niveau de
Peau haute. Il est dioptrique, de Téme ordre.

Un marteau frappe sur une cloche, suspendue 4 un pignon sur le devant du phare,
deux coups rapprochés & chaque minute, comme signal de brume.

Le phare a 6t6 érigé & la journée, sous la surveillance de M. D. M. Fraser, de
Vancouver, et colite $2,183.38.

11 a fallu prendre beaucoup de soin afin d’atteindre un fond solide pour la fonda-

tion, construite sur le rivage entre les lignes de ’eau haute et de 'eau basse ; il a fallu
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)

construire une base solide pour résister aux efforts des vagues, aux chocs du bois 4 la
dérive, etc.

Phare et cloche de brume des Sceurs (Sisters.)

En décembre 1898, on a mis en activité un phare établi dans le détroit de Géorgie
sur la plus grosse, celle qui se trouve le plus & L'est, de trois roches formant le groupe
des Sceurs (Sisters). Il remplace la balise de jour que Pon y maintenait auparavant.

T1 consiste en une demeure rectangulaire en bois avec une tour carrée qui s'éléve
au-dessus du toit au coin nord-ouest et qui est couronnée d’une lanterne octogonale en
bois. La demeure est peinte en blanc, la lanterne en rouge, mais les bardeaux du toit
ne sont pas peinturés. La hauteur de la batisse, depuis le solage en pierre qui la porte
jusqu’au ventilateur de la lanterne, est de 36 pieds. La fondation en magonnerie et la
plateforme sont destinés & fournir les avantages d'une bonne cave, et un espace de
niveau pour la circulation autour de la bAtisse. Elle est partant faite de pierre et
ciment.

Le feu est une lumiére blanche fixe, & 46 pieds au-dessus du niveau de 'eau haute ;
il est dioptrique, de septiéme ordre.

Une cloche suspendue & un pignon au coin nord-est de la bitisse sonne au moyen
d’un mécanisme chaque 30 secondes, pour les fins d’un signal de brume.

7

L’entreprise de la batisse a été adjugée 4 M. Geo. H. Frost, de Nanaimo, le plus
bas soumissionnaire, au prix de $3,257.

Phare du Cap Mudge.

Le 16 septembre 1898, on a mis en activité un phare érigé sur I'extrémité ouest du
Cap Mudge, Ile Valdez, Passage Discovery, au large de la cote orientale de I'Ile
Vancouver.

Le phare occupe le bord d'une éminence, & 6 pieds au-dessus du niveau de l'eau
haute. La bAtisse consiste en une demeure carrée en bois, avec une lanterne carrée en
bois sur le milieu du toit pointu. Des lambourdes a la girouette sur la lanterne, la dis-

tance est de 30 pieds. Elle est peinte en blanc, le toit et la lanterne sont peints en
rouge.

Le feu est une lumiére blanche fixe, & 32 pieds au-dessus du niveau de l'ean haute,'
et doit &tre visible dans un rayon de 10 milles sur un arc de 205° entre la course de S.
48° E. en allant de N. & N. 73° O. Le feu est dioptrique, de septiéme ordre.

= L'entreprise a été adjugée a M. G. H. Frost, de Nanaimo, le plus bas soumission-
naire, au prix de $1,225.

Phare de Ulle ave Gufs.

Le 7 octobre 1898 on a mis en activité un phare construit sur le c6té ouest de I'Ile
aux (Eufs, dans le détroit de la Reine-Charlotte.

Le phare est situé sur le sommet de I'il6t contigu au c6té ouest de I'Tle aux (Bufs,
On en a enlevé les arbres pour y placer la batisse, laquelle est de bois, avec une tour

carrée aux pans verticaux qui s'éléve au-dessus du coin ouest de la demeure du gardien.
11—5
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Cette tour supporte une lanterne polygonale en fer.  La batisse est peinte en blanc et
la Janterne en rouge. De la base 4 la girouette sur la lanterne il y a 50 pieds.

Le feu est une lumiére blanche, pivotante, catoptrique, les jets de lumiere atteignant
leurs plus vifs éclats & chaque 30 secondes.  Le feu se trouve & 72 pieds au-dessus du
niveau de I'eau haute.

On a construit cette bétisse & la journée, sous la surveillance de M. D. M. Fraser,
de Vancouver, et a colité $3,601.86. On s'est servi pour cette station de la grande
lanterne en fer et de l'appareil & éclairer de I'Ile Jaune ( Yellow Island).

Phare de Ulle & U Ivorre.

Le 1° octobre on a mis en activité un phare sur la pointe Surf, Ile & I'Ivoire (fvory
Island), détroit de Milbank. ILe phare, qui est situé sur la roche nue 4 la partie sud de
la pointe, est une bétisse carrée en bois, & pans verticaux, portant une lanterne carrée
en bois sur le sommet du toit pointu. Les pans sont peints en blanc, le toit et la lanterne
en rouge. De la base a la girouette sur la lanterne, la hauteur de la batisse est de 30

pieds.

Le feu est une lumiére blanche fixe, 4 66 pieds au-dessus du niveau de 'eau haute.
L’appareil éclaireur est dioptrique, de septiéme ordre.

On a construit la batisse & la journée, sous la surveillonce de M. Alexander Bruce,
de Vancouver, au colit de $2,009.35.

Nowvigation de la Stikine.

Au mois de mai dernier, on a pourvu & un systéme de signaux 4 Little Canyon, sur
1a riviére Stikine, en vue de prévenir les abordages.  On a établi une station de séma-
phore & la gorge avec les signaux voulus pour guider les vaisseaux.

On a aussi promulgué les régles que devront suivre les vaisseaux sur d’autres points
de la riviére, surtout en ce qui concerne le cas de I'un des vaisseaux remontant la riviére
en toude.

On a tenu le sémaphore en activité durant toute la derniére saison de navigation,
mais & moins que le trafic n’augmente beaucoup sur la riviére & la prochaine saison, il
n’est pas probable qu’il soit nécessaire de maintenir ce service 'année prochaine.

AMELIORATIONS ET PRINCIPALES REPARATIONS AUX STATIONS DEJA ETABLIES.

Cap Beale.—On a fourni au gardien une siréne de brume fonctionnant au moyen
d’un mécanisme. On s'en sert par les temps de brume pour répondre aux signaux des
vaisseaux qui passent.

On a construit un nouveau tramway qui a coté $550 en main-d’ceuvre et en maté-
riaux.

Le feu blanc pivotant était arrangé de maniére 4 avoir sa lumiére interceptée en
passant au nord de la course est, de sorte que les vaisseaux perdant de vue cette lumiére
se trouvaient avertis qu'ils s’approchaient d’'un endroit dangereux. Le I* mai, on a
changé la disposition de ce feu de maniére & montrer une lumiére rouge pivotante se pro-
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jetant dans le détroit de Barclay, entre les courses est et approximativement S. S B
le secteur de la lumiére blanche restant le méme. Le nouveau secteur rouge fait loffice
de signal de danger.

Carmanah.—L’on a trouvé nécessaire de renouveler le bardeau du toit de la batisse
de la siréne de brume et de réparer le tramway. Cofit de ces travaux, $180.

Fisgard.—On a fourni une siréne de brume fonctionnant au moyen d’un mécanisme
ot dont on se servira pour répondre aux signaux des vaisseaux qui passent.

Ile Saturna.—On a fourni une siréne de brume fonctionnant au moyen d’un méca-
nisme et dont on se servira pour répondre aux signaux des vaisseaux qui passent ; on a
aussi fourni un autre pavillon.

Sand-Heads.—L# ol les pitces verticales en fer avaient souffert de corrosion, on les
a revétues de pitces d’affermissement ; cofit, $138.

Ile de U Entrée.— Au mois de novembre dernier, la lanterne fut en partie détruite
par suite de ce que la lampe a pris feu ; la lampe fut un peu endommagée, et tous les
verres de la lanterne furent détruits. Le gardien et son aide éteignirent prompte-
ment le feu. Le mécanicien du Quadra a posé de nouveaux verres & la lanterne, et le
gardien a renouvelé la plateforme du phare.

Ile Jaune (Yellow Island).—On a enlevé le grand feu pivotant qu’il y avait & cette
station, et la lanterne et appareil éclaireur ont été transportés au nouveau phare sur
Iile aux (ufs.

On a enlevé la partie supérieure de la tour et placé un toit sur la partie inférieure ;
toute la partie est maintenant utilisée exclusivement comme demeure.

Deux nouveaux feux d’alignement mis en activité le 16 juillet sont d’une grande
utilité pour les navigateurs qui passent par le chenal.

La tour du feu d’arritre est située prés de extrémité est de I'ile.

(Pest une bétisse en bois surmontée d’une lanterne en bois ; la hauteur, de la base
4 la girouette, en est de 28 pieds. Le feu est une lumiére blanche, fixe, dioptrique, de
7éme ordre, et se trouve 4 71 pieds au-dessus du niveau de I'eau haute.

La tour d’avant est & une distance de 290 pieds, S. 74° O. de la tour d’arriére ; elle
est construite dans le méme genre de la tour principale et a 20 pieds de hauteur de la
base & la giroutte. Le feu est blanc, fixe, catoptrique, & 48 pieds au-dessus du niveau de
Teau haute, visible seulement vers l'ouest et dans la direction du chenal.

Les deux feux amenés en alignement indiquent le chenal entre la balise de Maple
Spit et le récif.

Phare Balfour.—L’automne dernier, on a construit un nouvel abri et un dépét
pour les provisions, M. Grant McKean, le plus bas soumissionnaire, a fait ces ouvrages ;
colit, $97.

BOUKES ET BALISES.

Lac Kootenay.—On a établi onze boudes en bois en lattis dans le bras ouest du lac
Kootenay pour indiquer ce chenal tortueux, et 'on a placé deux bouées de méme genre
Pembouchure de la rividre Kootenay pour en marquer 'entrée ; dépense totale, $390.

11—b3 ‘
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Roche Rosedale.—On a mouillé une boude-baril en acier, peinte en noir, dans 6
brasses d’eau, vis-4-vis la Roche Rosedale, & lest des Iles Race, dans le détroit de
- Juan de Fuca.

Chenal Sidney.—On a mouillé une bouée en acier, peinte en rouge, dans 7 brasses
d’eau, & Pouest de la batture ouest au large du Sidney Pit, Ile Sidney.

La couleur de la bouée-espar mouillée sur la batture de 'est, dans la méme localité,
a"été changde. Elle est maintenant peinte en noir, et doit rester & babord d'un vaisseau
porté par la marée montante qui veut prendre le chenal entre la batture de Vest et le
Spit. Il n’y a pas de passage siir entre les deux boudes.

On a enlevé la bouée-espar noire qui marquait la partie de la batture de lest a
Vouest de IIle Darcy, dans I'entrée sud du chenal Sydney. Les deux parties de haut-
fond quelle indiquait n’ont pas moins de 19% pieds d’eau & marée basse, ce qui est plus
profond que le tirant d’eau des vaisseaux qui se servent de ce chenal. La boude était
plutét un obstacle & la navigation.

Bouée & cloche de Sand Heads.— Par suite d’'un changement qui s'est produit dans
Pextrémité extérieure du chenal navigable & travers les Sand Heads, & I'embouchure de
la riviére Fraser, on a trouvé nécessaire d’enlever de sa position la bouée & cloche qui
marque la pointe ol le chenal atteint I'eau profonde dans le golfe de Géorgie et de la
mouiller & un nouveau point, dans 17 brasses d’eau, & une distance de 2,550 pieds S.S.E.
de l'ancien mouillage.

Balise noire de Samd Head Nord.—Cette balise a été entrainée I’été dernier, et
comme elle était devenue inutile & la navigation par suite du remplissage de ancienne
entrée de la riviere Fraser, on a l'intention de ne pas la remplacer.

Riviére Fraser, Bras Nord-Ouest.—Les balises-pilots qui, antérieurement, mar-
quaient ce chenal, sont toutes disparues. Les pécheurs ayant fait observer que ces
balises causaient du dommage 2 leurs filets, on les a remplacées par des bouées-espars.

Passe des Canots.—Les balises-pilots qui, antérieurement, marquaient ce chenal &
travers les Sand-Heads, ayant disparu, on les a remplacées par des boudes-espars.

Balise nord du rivage de U Esturgeon.—Cette balise est disparue dans le cours de
Thiver dernier. IL’agent a regu instruction de la remplacer.

Balise de Spanish Bank.—Cette balise est disparue dans le cours de hiver dernier.
L’agent a regu instruction de la remplacer.

First Narrows.—La balise qui se trouvait & l'est de I'embouchure est de Capilano
Creek est disparue et ne sera pas remplacée. Cet automne on a érigé une nouvelle balise
sur le bord extérieur de la batture immédiatement & Pouest de l'embouchure est de
Capilano Creek. Cette balise se compose de cinq pilotis affermis ensemble au sommet ;
ils sont peints en noir, et sont surmontés d’un triangle ouvert, dont la base se trouve en
haut, et qui est peint en blanc. Cette balise se voit & 15 pieds au-dessus du niveau de
Teau haute, et est & sec & 'ean basse extréme. .

On a placé un triangle ouvert, dont les ctés mesurent 6 pieds de longueur, peint
en blanc, sommet™du triangle en haut, sur le mat d’alignement d’arriére, ou de Pest, a la
Pointe Brockton, de sorte que I'on’ puisse mieux distinguer les deux balises.

On a mouillé dans trois brasses d’eau une bouée-espar, peinte en rouge, vis-3-vis la
pointe sur la rive sud des Narrows.
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Batture de la Pointe Welcome.—On a mouillé dans six brasses d’eau une boude-
espar, vis-a-vis la pointe Welcome, & l'entrée est de la passe Welcome, péninsule de
Seechelt, pour marquer la limite de la batture vis-a-vis cette pointe.

Débarcadére Gibson.—Pour marquer une dangereuse chaine de roches, I'équipage
du Quadra a construit 4 cet endroit une balise en pierre qui émerge de neuf pieds.

Nile Rock, détroit de Molaspina.—Pour marquer ce rocher dangereux que la marée
haute recouvre, I'équipage du Quadra a construit une petite balise en pierre.

Beacon Reck, havre de Nanaimo.—Cette balise, qu'un vaisseau a détruite en don-
nant contre elle, a ¢t reconstruite par voie d’entreprise ; cofit, $125.

Détroit de Bayne.—Les deux échelles de marée établies par le commodore Norris
H. Smyth, de la marine royale, commandant le navire d’exploration Egeria, seront 3
Pavenir maintenues sur deux balises & pilotis, marquant le chenal & travers le banc de
Kelp, par le département. '

On a placé sur chacune des deux balises une large planche blanche marquée XX V.
Quand la hauteur de I'eau arrivera au niveau du bas des chiffres, il y aura 25 pieds sur
la partie de la traverse ot I'eau est moins profonde.

Quatre lattes horizontales ont été placées au-dessous de chacun de ces tableaux, espa-
.cdes d’un pied afin d’aider I'eeil & supputer en tout temps la hauteur de I'eau et par con-
séquence la profondeur au-dessus du barrage.

Ripple Reef.—Le navive Richard III a frappé 'hiver dernier contre ce récif, dans
le détroit de Johnston, quw'on avait toujours cru assez profond. Aprés examen, on a
découvert un obstacle de dix pieds d’étendue qui a été marqué & I'aide d'une bouée-baril
en acier.

Dall Patch.—La bouée-espar qui désignait autrefois Dall Patch dans le chenal de
Seaforth a été, le 23 avril dernier, remplacée par une grosse bouée-plateforme carrée en
acier.

Hewitt Rock.—Une boude-baril en acier de quatre pieds de face a été ancrée sur ce
roc dans le chenal de Finlayson.

Respectueusement soumis,

WM. ANDERSON,

Ingénieur en chef et surintendant des phares.
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(Annexe A.)

RAPPORT DETAILLE DE IINSPECTION DU CHENAL DES NAVIRES
o - ENTRE QUEBEC ET MONTREAL.

BUREAU DE L'INGENIEUR EN CHEF,
MINISTERE DE LA MARINE ET DES PRECHERIES,
OrTawa, 12 octobre 1898.

Au Sous-Ministre de la Marine et des Pécheries,

MonsiEUR,—J’ai honneur de faire rapport que conformément aux instructions
regues, j’ai quitté Québec le matin du 4 courant, & {bord du steamer Druid, pour
aller inspecter les aides & la navigation dans le chenal des navires entre Québec et
Montréal. Ainsi qu'il avait été précédemment décidé, j’étais accompagné du capitaine
Archibald Reid, maitre du port de Montréal, représentant le Board of Trade de cette
ville; de M. John Kennedy, ingénieur en chef du bureau des commissaires du havre de
Montréal, représentant cette corporation ; de M. Alexander Sinclair, de la Compagnie Elder
Dempster, chargé de représenter les intéréts maritimes ; le major E. L. Bond, président
de Y’ Association des Assureurs de la Marine ; M. Cléophas Auger, président du bureau
des pilotes—jusqu’a Batiscan—et M. Bouillé, secrétaire du bureau des pilotes, chargé de
représenter les intéréts de ceux-ci de Batiscan & Montréal ; de M. U. P. Boucher, ingé-
nieur au service des entrepreneurs du service des bouées, et de M. J. F. Fraser, qui fait
partie de mon personnel. ' i

2. J’ai soigneusement noté la position de chaque bouée dans le chenal des navires,

et & part une ou deux exceptions de peu de conséquence, je les ai toutes trouvées en
bonne position. J’inclus un mémorandum des bouées absentes ou se trouvant de quelque
fagon hors de position. Je me suis particuliérement attaché & bien examiner les boudes
aux endroits difficiles tels que les courbes du Cap & la Roche et de Contrecceur, et je
suis certain qu’elles étaient toutes au bon endroit.
) 3. Au sujet de l'assertion faite qu’'une des bouées au Cap & la Roche se trouvait
en écart de 20 pieds quand le Glenarm Head a touché, j'ai fait remarquer & mes com-
pagnons d’inspection que certaines boudes & cet endroit se balangaient jusqu’a plus de
20 pieds a cause de la force du courant, au moment méme ot nous étions en vue. - Ces
bouées ancrées & une profondeur de 20 & 40 pieds d’eau doivent avoir un peu de projec-
tion considérable si on me veut pas quelles soient submergées par le courant si fort &
cet endroit, et aucun systéme d’ancrage ne saurait étre adopté qui piit faire supprimer
ce supplément qui comporte nécessairement un peu de va et vient dans la position des
bouses. .

4. Le premier point soulevé fut au sujet du contréle du service des boudes. On
est fortement d’opinion que ce service devrait étre sous le contréle immédiat des corps
intéressés, soit le gouvernement, soit les commissaires du havre de Montréal. On donne
pour raison que tandis qu'il serait dans leur intérét de maintenir un service aussi efficace
que possible, il est de -celui d’'un entrepreneur de maintenir ce service avec le moins de
frais possible et & ne lui donner que Vefficacité a laquelle il est forcément tenu. Person-
nellement, je sais que ce ministére n’a 4 se plaindre en rien de la maniére dont les

_entrepreneurs ont rempli leurs engagements dans le passé. Cette année, au cours de
trois tournées d’inspection, je n’ai pu découvrir une seule bouée assez hors de position
pour pouvoir causer du danger, mais il peut arriver, quelque soit la fagon dont le service
est fait, qu'une bouée se déplace de temps a autre. Clest ce qui arrive fréquemment &
nos propres boudes en avant de Québec, 14 ol les causes de déplacement sont plus nom-
breuses que dans le chenal des navires.
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6. On a débattu la question de placer une bouée rouge en face de chaque bouée
noire. Je recommande qu'on en mette 14 ol les chenaux sont étroits et dangereux, mais
je n'en vois pas la nécessité dans les voies larges ol les bouées ne sont placées sur un
coté seulement que pour marquer lextréme limite de P'étendue navigable. Sur le lac
Saint-Pierre, les bouées sont alternativement simples et doubles, mais elles sont si rap-
prochées que tous se sont accordés 3 admettre qu'il n’était besoin d’aucune boude
additionnelle.

7. On a insisté pour que toutes les boudes-barils & tribord soient remplacées par des
boudes coniques. Je recommande de faire graduellement ce changement, et comme
commencement je proposerais que six bouées pour des courants rapides, munies de tétes
coniques, soient fabriquées cet hiver et placées le printemps prochain. Le coat de
chacune serait d’environ $300.

8. Je demande respectueusement qu’il me soit permis de recommander qu’on place
les bouées-espars suivantes, non pas tant parce que je les considére absolument indispen-
sables que parce que cela rencontrerait les vues des représentants qui m’accompagnaient
et contribueraient fortement 4 supprimer toute objection possible a la maniére dont Je
chenal est balisé : Quatre bouées-espars sur la batture de St-Augustin pour indiquer le
chenal le plus profond & cet endroit. Je pense qu’avec le Druid ce travail pourrait
étre fait et les boudes placées plus économiquement que par lentrepreneur. ('est prés
de la bouée & gaz de la batture de la Pointe-aux-Trembles, et leur surveillance pourrait
&tre ajoutée & celle de cette derniére.

Deux autres boudes sur la batture de la Pointe-aux-Trembles et sur la gréve des
Ecureuils. C’est un long parcours et il n'y existe & I’beure présente pour toute indica-
tion que deux bouées. Le chenal est large mais la batture s'étend sur plus de deux tiers
de la largeur de la riviere. Environ cinq bouées additionnelles entre Ste-Croix et la
Barre 4 Boulard. Les pilotes n’en recommandent pas le passage vu qu'une partie du
chenal est indiquée par des lumitres d’alignement, et ils craignent que des bouées placées
sur des chenaux étroits seront une source de dangers pour les vaissiaux de tirant modéré
qui marchent habituellement pendant la nuit.

Une bouée-espar rouge a la téte de la batture de Ste-Anne.

Distancer davantage les bouées du mouillage de Batiscan pour en indiquer I'entiére
largeur.

Une bouée noire au large de la batture ouest de Pouiller Grandmont.

Deux bouées additionnelles & Pouiller Grandmont.

Deux bouées additionnelles a Pouiller Carpentier.

Deux bouées rouges sur la batture aux Raisins.

Une bouée rouge sur la batture Népigon.

Une bouée noire additionnelle 4 la courbe Bellmouth.

Des bousdes rouges vis-a-vis les bouées noires sur la voie supérieure en face de
Iile St-Ours.

Une bouée rouge additionnelle a la courbe de la Pointe-aux-Trembles (en haut) et
redistribution de toutes les bouées & cet endroit.

9. Au sujet du numérotage classé en quatre districts entre Québec et Montréal, tous
reconnurent qu'il serait difficile de placer des numéros sur les bouées-espars et qu’il serait
suffisant de les peindre sur les bouées en fer.

10. L’usage des ancres & oreilles fut mis sur le tapis, et je crois sincérement que
nous devrions prendre des mesures pour les akolir entierement. Une ancre & oreille se
soulevant de 8 & 10 pieds du fond, dans une tranchée en plein roc, constitue certaine-
ment un sérieux danger pour un vaisseau. J'ai promis aux représentants que je m’em-
ploirais énergiquement & faire remplacer, le printemps prochain, cette sorte d’ancre par
des poids en fonte.

11. Tl y a des réparations urgentes & faire aux balises de jour. Si la haute balise
au Platon était peinte en noir avec un centre blanc elle se détacherait probablement
mieux sur la ligne de Thorizon. M. Hamel, le propriétaire d’une maison sise tout pres
de la balise s’est dit consentant & ce que le pignon faisant face au chenal soit peint par
le ministére de la Marine. Je conseillerais que ce fiit en couleur de plomb.

Les arbres cachent presque entiérement les balises de Nicolet. On devrait ou
aba ttre quelques arbres ou hausser les balises.

71



62 Victoria.  Documents de la Session (No 11.) A. 1899

La-balise inférieure & Saint-Ours est & peine visible et devrait étre haussée.

Il y a probablement d’autres balises qui requitrent des améliorations, et je deman-
derais qu’on me permette de m’occuper d’avantage de ce point, quand jaurai une chance
de descendre & terre et d’examiner ces balises de plus pres que ne me l'a permis le temps
dont dlsposa,lent mes compagnons pour ce voyage.

12. On s'est aussi occupé des lumiéres nouvelles a a,Jouter et il n’y a aucun doute
quil sera bientot nécessaire d’en placer d’autres. Dans mon opinion on ne risquera pas
d’ici & quelques années les vaisseaux de fort tirant dans les parties les plus compliquées
et les plus étroites, durant la nuit. Voici les lumitres additionnelles dont la pose est
soumise & votre considération immédiate.

Deux lumieres d’alignement é, la Pointe & Basile, qui aideraient & franchir le bar-
rage de Saint-Augustin.

Deux lumiéres d’ahonemenb en amont de Sainte- Cr01x pour franchlr le barrage de
Sainte-Croix.

: Deux lumiéres d’alignement au Platon pour franchir la Barre & Boulard et conduire
au Cap Charles.

La mise en fonctionnement de deux lumitres d’alignement pour lesquelles on a
construit il y a quelques années des tours qui ont depuis servi de balises de jour & Sainte-
Emélie.

13. Les représentants ont abondé dans l'opinion qu’une forte partie des difficultéy
que rencontrait la navigation sur la riviére provenait "de Pignorance des pilotes, et que
tout en reconnaissant la majorité des pilotes comme’ trés dignes de confiance, il était
urgent de reviser entiérement le systéme de pilotage -afin d’éliminer les incapables, de
pouvoir assurer la punition des négligences, des cas d’ivrognerie, de I'ilncompétence et
des accidents que celle-ci entraine, et que cette carriére devaifi étre ouverte & un concours
de quelque sorte.

14. Il fut aussi question de continuer & creuser, & élargir et 4 redresser le chenal,
mais je refusai de prendre part au débat de cette quesmon vu qu'elle n’était pas du
domaine de ce ministére.

15. J’annexe pour qu’elles servent au ministére comme piéces de référence des notes
prises au cours de l'inspection.

Le tout respectueusement soumis,

‘WM. P. ANDERSON,

Ingénieur en chef-

[Annexe B.]
RAPPORT DETAILLE DE L'INSPECTION DE LA TRAVERSE.

4 novembre 1898,

Au Sous-Ministre de la Marine et des Pécheries.

MoNsIEUR,—J’ai I'honneur de faire rapport que j’ai étudié 4 fond et sur les lieux le
projet de remplacer les deux phares flottants & la traverse Saint-Laurent, en amont de
Québec, par des phares stationnaires sur jetées, et, conformément aux instructions
regues, je soumets le résultat de mes recherches & ce sujet.

DESCRIPTION GENERALE DU SITE ET DES PHARES FLOTTANTS.

La traverse est un endroit dangereux pour la navigation sur le Saint-Laurent : le
chenal le plus profond n’ayant sur un parcours de trois milles qu'un quart de mille de
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largeur, avec un courant de sept milles et demi et la voie suivant une direction diago-
nale. Cette traverse se trouvant dans un endroit ot la riviére est large et des hauts-fonds
invisibles existant de chaque c6té, il a toujours été nécessaire de bien la baliser, et cela,
d’autant plus, qu'il a été prouvé que des lumiéres d’alignement sur la rive n’étaient
d’aucune aide pratique. Depuis 1836, cette traverse est indiquée par deux phares flot-
tants, un & chaque extrémité, du coté sud du chenal. Le phare flottant inférieur est un
fort vaisseau en fer muni d’'une puissante siréne. IL’autre est un vaisseau en bois en
pleine désuétude qu’il faudra bientot remplacer.

CHANGEMENT DANS LES CONDITIONS DU TRAFIC.

L’augmentation du trafic surle Saint-Laurent a, ces années derniéres, poussé les
propriétaires de vaisseaux & risquer beaucoup plus que ne le prescrit la prudence, c’est-
a-dire, & commencer plus t0t le printemps la navigation et surtout & la prolonger davan-
tage Pautomne. Ce nouvel état de choses a donné lieu & des récriminations contre le
systéme de phares flottants, parce qu'ils ne peuvent &tre mis en place assez t0t ni étre
maintenus assez tard pour I'accommodement de la navigation. On a donc insisté aupreés
du ministére de la Marine pour que ces deux phares flottants soient remplacés par des
aides stationnaires plus effectifs.

DETAILS SUR LES SITES.

En trois circonstances, la dernire fois en aofit dernier, jai fait des sondages et j'ai
examiné le fond de la riviére dans le voisinage des deux phares flottants afin de déter-
miner ce qu'ils offraient de stabilité pour y asseoir les fondements des jetées. Aux
deux endroits le lit est de boue recouvrant, ce me semble, un schiste argileux et offrant
des plats de niveau assez régulier 4 environ quatre brasses sous eau. Tout prés de ces
phares-flottants on trouve facilement des plats & deux brasses seulement sous leau,
mais, je le crains, ce ne serait pas assez prés du chenal ni suffisamment en ligne pour
donner satisfaction, et puis, & cet endroit, le fond parait étre différent au double point
de vue du niveau et de la composition.

DESCRIPTION DES JETHES REQUISES.

Il serait absolument indispensable de construire, dans 20 pieds de profondeur &
maréde basse, ce qui serait de 41 pieds & marée haute, des jetées a larges assises, et pour
qWelles résistent au courant qui est trés fort et aux banquises possibles, il faudra, de
toute nécessité les faire lourdes et immuables. Aux deux extrémités de la Traverse, la
nature physique est la méme: il y aurait toutefois & ajouter & n’importe quel mode de
balisement au bout inférieur, un sifflet d’alarme dont il ne serait d’aucun besoin & I'autre.

Les jetées les moins dispendieuses et les plus faciles & construire seraient nécessaire-
ment celles formées de caissons de bois rempli d’un lest de pierres détachées; je recom-
manderais ce genre de construction pour la partie au-dessous de I'eau & son plus bas, quel-
que soit le genre de construction adopté pour lextrémité supérieure. Pour la partie
au-dessus de l’eau le probléme est quelque peu difficile & résoudre.  Sil'on aen vue la
double question de la durée et de lefficacité, ce qu'il y aurait de mieux serait un man-
chon en acier, doublé d’un épais mur en béton et avec un pont de méme composition ;
mais, Pexécution de ce plan entrainerait une dépense beaucoup plus forte que si on n’em-
ployait que du bois pour toute la construction. ~ D’aprés ce que j'ai pu en juger par les
vieux quais de Québec, je crois que le bois est de bonne durée jusqu’s prés du niveau de
Teau & son plus haut; mais au-dessus et partout ot le hois est sujet a devenir alterna-
tivement mouillé et sec, sa destruction est plus rapide, ne durant que 10 & 15 ans au
plus, si ce bois est de qualité supérieure.

NECESSITE DES PHARES STATIONNAIRES.

Vu que le phare flottant du haut de la Traverse est en si mauvais état, il est d'ur-
gence que nous y construisions de suite une jetée, et je suis d’avis qu'on fasse la méme
chose & l'autre extrémité si les fonds nécessaires sont fournis, parce que ce serait beau-
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coup plus sir.que tout phare flottant, que ce serait 14 aux époques ott le besoin d’aide &1a
navigation se fait le plus sentir et ol 'on ne peut maintenir un phare flottant, c’est-a-
dire aux deux bouts de la saison de la navigation. Etant donnée la tendance & prolon-
ger davantage chaque année cette saison et a faire remonter le Saint-Laurent & des
vaisseaux de plus en plus gros, cette nécessité est devenue pressante. Une fois le phare
établi, son entretien ne cofite pas plus que celui-d’un phare flottant, et d’un autre c6té, le
prix de construction ne dépassera pas considérablement le premier cofit d’'un phare
flottant.

- La nécessité d’un phare stationnaire & l'extrémité inférieure de la Traverse est
moins grande qu’a Pautre, vu que le phare flottant qui y est est de premier ordre ; que c’est
en automne que les risques sont plus grands, vu que les vaisseaux descendent la riviére
et doivent passer d’abord par Pextrémité supérieure; et vu aussi quun phare station-
naire & cet endroit en alignement avec un phare sur pilliers dirigerait dans la partie
inférieure du chenal dans laquelle on peut naviguer en utilisant les deux lumitres.
Cependant, un deuxi®me phare stationnaire augmenterait la sécurité et améliorerait
sensiblement le service.

PLAN ET COQT.

Il n’a pas été préparé un plan soigné de la jetée ou phare stationnaire, mais, d’aprés
une estimation approximative basée sur la quantité de matériaux entrant dans une
structure de grandeur raisonnable le cofit serait de $40,000 pour une jetée en bois avec
un phare, et complet ; si la partie au-dessus de leau était en acier et béton, ce cofit
serait augmenté d’environ $20,000, mais ce changement triplerait probablement la
durée de la construction sans qu’il fut besoin de réparations considérables. Pour le
sommet je recommande une structure en bois recouverte de béton et surmontée d’un
phare et d’une habitation pour le gardien, le tout en bois, comme offrant les meilleurs
avantages 4 chacune des deux stations. Pour agrandir la jetée de facon quon puisse
¥ placer un sifflet d’alarme de premitre classe, et pour installer ce sifflet, la dépense
pour la station inférieure de la Traverse serait augmentée de $10,000 a $12,000
environ.

MODE DE FAIRE LES TRAVAUX.

Je recommande aussi que les travaux soient faits par le ministére de la Marine,
sous son contréle direct. S'ils Iétaient & Dentreprise la probabilité des suppléments
serait telle qu’il serait nécessaire d’établir une large marge pour y pourvoir, et les nom-
breuses chances de négligence qu’offre ce genre de travaux seraient une grande tenta-
tion. Le ministére controlant, on serait assuré d’avoir du bon ouvrage, de bons maté-
riaux, et le coit serait probablement moins élevé que si c’était donné a I'entreprise.

RESUME.

En résumé, je recommande la construction immédiate d’un phare permanent sur
jetée & 'extrémité supérieure de la Traverse, la structure de base devant étre en billots,
la structure extérieure en béton et les batisses en bois, au cofit probable de $60,000,
et qu'ensuite on éléve une structure semblable, mais muni d’'un sifiet d’alarme, & la
Traverse d’en bas, au cofit probable de $72,000, aussit6t que les fonds nécessaires seront
accordés pour ces travaux, et que ceux-ci soient exécutés sous la surveillance directe du
ministére et non & l'entreprise, cela garantissant un travail et des matériaux de pre-
miére classe efi assez probablement une plus grande économie.

Respectueusement soumis,

‘WM. P. ANDERSON,

Ingénieur en chef.
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[Annexe C.]

LISTE DES BOUEES MAINTENUES DANS LES EAUX DU CANADA
PAR LE MINISTERE DE LA MARINE ET DES PECHERIES.

ONTARIO,

Amherstburg, y compris Bois-Blane........................ 44
Baie de Quinté (trois contrats).......... e e wee. 31
Baie Burlington.........ooieiriiii i 1
Oolhnorwood ..... et e a e, e 14
Fiddler's-Elbow. . ... ... . oo 1
Gananoque Narrows. ... . e e e 5
Baie GeOrgIenne. . ... ouve vttt 11
Batture Grecque ....................................... 1
Batture Verte.......... . oottt ittt 1
Grosse Pointe................... ... et e, 6
Kaministiquia..... .... P e e s e 11
Batture Kennedy. .... ... e e 1
DT ) P 16
Petit Courant........oooveiiiiiit i, 6
Lac des BoiS. v e ittt ittt e e e 144
Rocher Sohta,lre (Lone Rock), bouée-cloche.. . ..... [P 1
Midland ... ..o e e e 6
Canal Murray et baie de la Presquile...................... 23
North Sisters Rock, Ont. .. v.euenvrneene e ienenean.. 4
NaPanee . ..o v.vvit ittt i i i e e 14
Niagara, boude-cloche.............. .ot i 1
Orillia. ... i i e e 6

Owen-Sound. ........iviiiiiiiiis it i .
Parry-Sound. .......... ... ... i 26
do boube & Gaz.. ...t i i, 3
Pembroke . ............. .. ... easeesasaens e 20
Pointe Pelée, bouée & gaz ........ooiiiiiiiiiiiiii e 2
Port-Rowan. ...... ... it it e i 10
Rivitre Thames .. ....ovieinneinie et eiiniieraneeenenns 7
Rondeau............. ... i i e 6
Lac Nipissingue. .. ... .ouovviiu i iinneeneiinrenaninnons 32
Saut Sainte-Marie. .................. e 20
do abords ducanal .. .......... ... ... 25
South Baymouth. .... .. ... ittt civiiiiiin, 4
Lac Supérieur. . ... ..v it e 7
Trentenm. . . ... oo (i e i e 11
Pointe au Baril ...... ... ... . i i 18
Batture de la Surprise (bouée- cloche). R |
Penetanguishene. .............. oo il 10
Rocher du Cheval- FRouge. ..o 1
Chenal Saint-Joseph ..ot i s 4
Port-Arthur. ........ ... o i o 1
Lac Simeoe. . ... vt i i e e s 8
Batture a la Crépe (bouée-cloche)..............ooovuii it 1
Batture Tin-Cap.uesevveciinciiiennenenneiininenenns 2

ot
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QUEBEC.

Anse aux Maisons, Iles de la Madeleine..................... 6
Bersimis et Baie des Outardes .. ..........c.ccov e, 10
Cap Chatte.... ..o i i ie e 1
Pointe Carleton .......cooii ittt 1
Chicoutimis e . v e v ettt e it i e i 13
- PointeauCog ... ..ot s ]
Riviére au Renard ..... e PN e 1
AP . o ottt e e e 5
Lachine et lac Saint-Louis. .. ...... .. o0 ciiiii s 23
Lac Saint-Frangois...... ... o oo il 36
Matane. . ... ot o i s 3
New-Richmond ........................ e 4
Paspébiac. .................. ... e 1
Percé. .. ... e e e 2
Riviere Richelieu (2 contrats).............. e 42

Riviere des Prairies. ..........c.o0vnn.. e 1
Riviere Ste-Anne. .. .o.vii it i i e 1
Saint-Thomas ........ e e e i et e, 8
St-Placide. ... .ooovvit i e 40 ou 50
Chenal nord (ile d’Orléans). .......cooviiiinii i, 10
Anse duCap. ... .. i i e e 6
Bonaventure. . ........c. i e 1
Saint-Laurent (de Montréal & Québec). .. .......... covene 258
Rocher EShourie. . ... ..o it it riiiiiianaaneannns 2
Grande Entrée. ... ..viiinit i vt et e 5
Havre Amberst.....ooooin it iiiiiiiiiennenns oo 8
Rapides Richelieu (balises). ."................. .. ... ... ..
Entretenues par agents pour le ministére, boudes & gaz........ 10
“ “ « bouées plus petites... 40
558

NOUVEAU-BRUNSWICK.

Bathurst..... e e e et b e e e 26
Baie Verte. ..coouuitiie i et e e 36
Port aux Castors et havre de Black................... o ... 9
Baje du. Vin. ...oouieniiiiiii it i i 4
Riviere Saint-Jean. ... ......oi ittt i 68
Goulet des Terres NoOIres. ......ovvnieiiivneiinneennnn, 12
Bouctouche.........c..oiiiii i, PN ... 1B
Campobello. ... ... ... i i 10
Caraguetbe. .. ... . it i et e e e 20
Cocagne, pieux; BO. ... cveciir it et i e 11
Dalhousie et Ristigouche......,........... . .... e 9
Didgequash........ ... .ol s 5
Dorchester. ... ...v v e e 3
Grand-Lac et rivitreau Saumon. .. ... .ccovv v, 68
Grand-Manan. ... ... iiiiie ot e 29
Grande Shemogue. .. .....oouiuiiiiininen i inieennnn. 7
Harvey. . ... i i i i e 7
Letéte et baie Back........covivieeiiiiniin i, 21
Lepreaux. ... ..ot i i e e e 3
Petite Shemogue........... e e e 6
Petite Shippégan et Miscou.........ovvnuin. i 12
Magaguadavic {.......... ..., e e, 13
Miramichi. .. ..o iiiiiiai it i e e 14
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NOUVAAU-BRUNSWICK.— Fin.

Musquash. ... .ot e
Néguac. ... ..ot i i i
Baie du Chéne et Ristigouche......... e eeee e
OTOMOCEO . . v e e st et e iemne e e eareenanennnns

PiSaring0 . oo i e e e e
Pokemouche ......... O PP
Quaco - * e e e e e e
Rlchlbouctou et Alblon ..................................
Richibouctou, Kingston et Cour de Brown..................
Shédiac......vovivvireineninenn... e e
Shippégan. . ..ot i e
Saint-André. .. ...t i e s it i e

Tabusintac.......... covuean.. e e,
Tracadie. . .. vvitee e ittt et iee ce ittt e

Maquapit et lacs des Frangais.............oooocii e,
Grande-Anse.......... il il it
Petit-Rocher........cooviiiiie i ittt
Bras nord-ouest, M1ramlch1 ..............................
Pointe au Marais ... ...ttt
Dipper-Harbour. ... ...t
Riviere Bouctouche. ... ... ... .. . it
Ruisseau Tynemouth...........cooooiiiiiiii e,
Enbretenues par agents (bouées-signaux) ...... ....c.uinin.nn.

T (bouees-banls) ......................

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Baje Fortune. .......oivie ittt it
Pointe a la Plage. .. ..o i inie ittt iieiiie e
Bedéque. ... .... oot i e
Cardigan (en bas)....... ..t iiiviiiiieiieiiiiinneenann
Cardigan (en haut)........ ..o
Ca.scumpec ....................... e e
Charlottetown. ... ovie ittt is e e
Téte de 'Anse............ feneat e ieeeeirtenreeneienasas
Crapaud. ... .ooiiiiiiiiiiiaiiiiri it chee i
Rivitre de VEsb. . ovvnesiineiie et iiiaiiiiniinan
Baje Emont.....o.vieiiiiiiiiii i
Georgetown.............0 coven. e e,
Havre aux Of€s. . i.oviiieeiin i viiiiiienninninnenen.
Gra.nde 0 T

“ Lot l4. . .
Rocher AUX SAUVAZES . . o vt v it i e
Malpeque. .. .ot
Miminegash. ... ovvuii it iieiii i e

Montague........oooviiin viiiiaian Creeees J
Port-Murray ... oov it ieniiinin it i i e
New-London. ... it iiiinrvieni i caanen
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ILE DU PRINCE-EDOUARD.—Fin.

L 5e) o T = 1 O 9
Pownal. ..ttt i et e ittt 7
Baie Rollo...vvitii ittt it i e it et e 3
RUSHICO . ottt it i e ittt ettt ettt 5
Savage Harbour............. oot 2
OIS o et vttt et et e e it eaa e 4
Port Saint-Pierre. . «.ouuevetieii it ittt 8
SUMMErside .. .ottt e e e 11
Tracadie . ..vuieoniienneeensenenceeoronennnosionnne.s 3
© Pointe Ouest. . v e e e et 1
Tle Boisée.. .....cviiiiniiiiniiiinnnennnnn e 1
Baie Egmont. .....coooiiiiiiiiii i e 2
Brae Harbour. ... .. e e -
Entretenues par agents (boudes-signaux)........... .. ...... 3
312
NOUVELLE-ECOSSE.

Havrede PAvocat. . ... iit it tii ittt iienennnnn 5
Riviére aux Pommes ... ... vvuviiiiiiniin e annn. 8
N 1C) ¥ PP 16
RivIEre AvVOD. ...uvvuie it trtnneveneerneenonerneenanns 5
Barrington .. ..ot i e e e e e e 32
Riviere aux OUrS. vt inireiie e ienaree iinnanenannnns 12
Havre aux Castors... .. .cviie iivneeienneieerneneneeenn.. 2
Birchtom .o ve it i e i e e e, 5
Bridgewater .. .v .t iie i i i i i 10
Canso et Passage Saint-André ........... ... ..o ... 28
Cap du Négre et Havre Nord-Est................ ........ 14
(07317 PP 6
Chéticamp .....coonviinines cennviannn e e 12
Chezzeteook et Petpiswick.. ... ..o cvviiiiiii it 6
Tle de Noél et détroit de Barra..............ooun.. AP 11
Anse de Clark, baiedeYOuest.........oviviiivrinnnnnnn . 3
Havrede Clark..........ccciveiiveiannn. e, 15
Passe Cockerwit et Havre Woods.. ... vvenveneineennnnn 15
Havreau Corbeau..........c.oiiiiiiiinnnnn. e 3
D' ESCOUSSE 4o v vveanrnvennns P [P 8
[0 =TS =) Pt 5
Digby et Annapolis..............coiiiiiiiiiiii i, 7
Dover .......coovviinn e h ettt e b1
Havre Dipper........oooiviin. e tve s tensis e 3
Grand-Bras-d’Or. .o vttt e e i e 7
Guysborough ........ ..o il 3
Anse au Foin............ e R 8
Havreau Bouche. ... .......coiiviiiiin ittt 1
Ingonish, baie du Sud..........oooi oo . 8
Havre d’Isaac. . covviit it iiinitin i iireininanan e 11
BN 1 o Y 4
Jeddore . ... iv i e e e i e e 11
Judique.. . . oo en e e e e e e 1
Ketch Harbour. . . .o veitiie ittt iie it ienertennenns 13
B N 103 1= Y 3
La Have ....iiitiitiiriiniieunonneaesaeeneinerenes 8
Passage Lennox. ....ouuiueiiiiiniinii e i i 16
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NOUVELE-ECOSSE.—Susite.

Little-Narrows.. . . . e eae e eieietaie e 10
Liverpool .. ..ot e 3’
Lockport. . .coovun it i i i e e e 6
Lunenburg . ....ooviiiiiiii e 9
Lunenburg, sud ...ttt i et e e 9
Lunenburg, sud du milieu.............. oo oo, 16
Louisbourg .. ..o vvriiiii e Ceereaueens 6
Mabot. . oot e e i e 12
Baie Mahoneet Chester..............cooiiiiiiiiiiiin., 13
Main-a-Diet .. oottt it i i e e 6
Havre Margaree. .. ... ... ittt iiiennnennnnnnes 9
Ruisseau 4 la Martre........ .
Merigomish ......covviii i e 6
Momnsellier . ..o vvvu it i e e e e 10

Musquodoboit., ..vvviviiies tii i e 7
Northport. . ...oovei i i 11
Sydney-Nord ......ooiiiiiiie ittt 5
Parrsboro...........o0 ool i e 6

T 1 O
Havrede Pope.....cviuiii it iiie e,
Port-Hood . .o i vvee it ittt i e e,
Port Le Tour. oo vves it et eeiieneneeiieenneanaaenns
Port-Medway . ..o ovirier o i e e
Port-Marien ..........c..cvvunnn. et et etereere et e
Pubnico. ...t i e e e eeee e e e
Pugwash.......cooiiiii i ..
Prospect, en bas.........ociiiiiiiii
Riviere Jean. ... ..ovuniiieern it ittt
Sainte-Anne............. e e e et

Sheet Harbour...........c.oiiiiiiiiim i reneneann..
Shelburne
Tatamagouche................ .cooviinn,
Baie Terreneuve
Baie Tor

..............................................
..................................
...............................................

................................................

Wallace
Baie de I'Ouest. . ..
Westport
Tangiers
Pointe Gillis, port Boulacet. ... ...... ...........
Dublin Ouest et chenal Croche
Pointe Chester Martin.......c.oovverinnnnennennannnn... 3
Weymouth.............cooven.n. e 13
Whitehead......cooiiii i i e 9
Yarmouth. ... ouuuii it cii it e 50

....................................
..............................................

3
3
6
11
9
2
16
8
10
3
2
8
16
11
9
Havre Shag......cvvviniiiiin tiiiiin i ieneiaens e 12
9
10
18
3
16
5
5
17
4
5
3
3
4
1
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NOUVELE-ECGSSE.—Fim.

Rocher au Navire ........ooiuiiiiiiiins e 1
Sydney....coiv it e e S er rereeeaeeaeaaes 2
SRUJEE .+ v et v ettt e e e e e 8
Baie Bras-d’Or-Est. ... oo 2
Port-Félix. . o ove et i i e e e veer T
Entretenues par agents...........co.oooiienen (Bouées-sifflets) 17
“ “o e (Bouées-cloches) 14
“ e e e (Bouées-barils) 24
916

COLOMBIE-ANGLAISE.
Réeif GOSSIP. v v vvviviii i iia e (Bouée-baril, bois) 1
Récif Gabriola...................oo0.e ( “ fer) 1
Tleduphare..............cooviiinenntn ( “ bois) 1
Pointe-Grey.......ooovviiiiiiis cinnian ( « fer) 1
SpanishBank .................oooiine ( “ bois) 1
Sturgeon Bank................... ... (Bouée-conique, fer) 3
Tle Jesse. .. ueviiiniiiiiniiienieannnns (Bouée-baril, bois) 1
Récif Horsewell.. ... P ( “ “«) 1
Pointe au réeif, M. L..................... ( “ “) 1
Rocher Clark............ N ( ¢ “) 1
Qualicum. .. ..o veiiin it iiiineineanasrss ( « “w)y 1
Comox Bar1.......... oot i, ( “ “«)y 1
Comox Bar2.............cooiiiineii ( “ “) 1
Réeif Kelp. ..ovvt tiiiiiiiiiiin i viie veannnn, (Espar) 1
Réeif Burnaby......cooiiiiiiiii e, («“) 1
Pointe Kelp, Bras de Baynes...........ooovvveinnn.. («“) 1
Pointe du Village e e ( «“) 1
Somass, R. Alberni........covivieriiiniininnn. ( « 5
Victoria, port.....c.oovvvunn. Ceevnnnaaans (Cage en treillis) 3
« B ieavssesersnsatornnes .. .(Boude-baril, bois) 1
Havre aux Esquimaux..........ccovvivan. “ & 1
“ it e (Bouée conique, fer) 1
Nanaimo. .. .. coieiiiiisieierrnrnnannns (Cage en treillis) 10
Sand-Heads, riviére Fraser.... ....... Cerree e (Fer) 10
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Marine et Pécheries—Division de la Marine.

[Annexe D.]

RAPPORT ANNUEL DES RELEVES HYDROGRAPHIQUES DES
GRANDS LACS.

Bureav DEs RELEVES HYDROGRAPHIQUES,
Orrawa, 17 novembre, 1898.

A Vingénieur en chef,
Ministére de la Marine et des Pécheries, -
Ottawa.

MonsIEUR,—J’ai honneur de vous transmettre le rapport suivant au sujet des
relevés hydrographiques faits au cours de I'année derniére.

Durant Thiver, on a préparé et transmis & 'hydrographe de 'amirauté a Londres et
4 I'hydrographe de la marine américaine, & Washington, E.-U., chacun un croquis au
propre de la rive canadienne du lac Erié comprenant I'espace entre la Longue Pointe et
la Pointe Pelée. L’amirauté a publié récemment deux nouvelles cartes de la partie
orientale du lac Erié. Elles comprennent toute la rive canadienne de la riviére N iagara
jusqu’a Port Burwell, y compris la Longue Pointe.

Il y a eu changement personnel au printemps: M. R E. Tyrwhitt, du bureau des
dessinateurs, remplagant M. J. F. Fraser et M. G. W. Hyndmont {prenant sa retraite.
M. Tyrwhitt a apporté dans 'accomplissement de ses devoirs beaucoup de zéle et d'efforts.

La saison des relevés hydrographiques a commencé le 25 avril, date & laquelle le
steamer Bayfield a quitté Owen-Sound aprés avoir réparé plusieurs balises-compas et
le “swinging ship ” afin de découvrir les irrégularités de son propre compas.

Vu Pouverture de la rouvelle voie pour le grain et le fret & Parry-Sound par des
vaisseaux & fort tirant destinés & ce trafic, je regus instruction de me rendre & Parry-
Sound, de faire une soigneuse inspection de toutes les bouées-espars, de les changer de
place, si ¢’était nécessaire, de baliser la rive Séguin, d’examiner attentivement tous les
sondages marqués comme douteux sur la carte, et de faire rapport sur ’s-propos de subs-
tituer le chenal de la Roche Carling au chenal de la Roche Gordon.

J’employai une grosse semaine & ce travail : je changeai de position plusieurs bouées
et je découvris une grosse roche dans le milieu du passage 4 la Roche Gordon ainsi que
d’autres de moindre volume dans le chenal. Je fis un rapport favorable du chenal de la
Roche Carling (adopté depuis) ; mais en Pabsence de lumiére suffisante sur son parcours
je dus améliorer temporairement celle du chenal de la Roche Gordon en y ajoutant un
feu d’alignement pour aider & franchir le passage & la Roche Gordon et un autre feu
d’alignement pour guider entre les Roches Lyons et l'ile Cameron. On a cessé de se
servir de ces feux en septembre, et pour marquer pendant la nuit le chenal de la Roche
Carling on a placé une bouée 4 gaz 4 I'ile Hooper, une autre au large de l'ile du Sapin, et
une lumiére stationnaire sur la Roche Carling.

Le 4 mai, jarrivai 4 I'lle aux Canards, et je continuai les relevés hydrographiques
des rives sud des fles Grand Manitoulin et Cockburn ; jusqu’au 10 juillet j’employai tout
mon temps & compléter les travaux aux environs et plus particuliérement & l'ouest des
iles aux Canards (travaux commencés & Pautomne 1877).  Depuis cette date les relevés
ont été complétés du coté de Pest jusqu’a la baie de la Providence ; puis Ja triangulation
et lexploration de la ligne riveraine ont ét¢ complétés jusqu’au phare de I'ile & I'Anse,
clest-a-dire jusquau point ol ces travaux se rattachent, ceux qu'a fait le capitaine
Boulton en 1883-84.

Montés sur de petites embarcations nous avons fait des sondages sur une distance
moyenne d’un mille marin & partir de la rive, cest-d dire de fagon & étudier toute la
batture submergée. Les sondages dans Peau profonde furent faits du pont du steamer
sur une étendue moyenné de dix milles et & une profondeur variant de 40 & 60 brasses.
En petites embarcations il a ét¢é fait 110 milles d’exploration et 1,035 milles de sondage,
et en steamer 830 milles de sondage.

11—6 8i
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Rien de bien important n’a été découvert, mais plusieurs hauts-fonds (tel que celui qui
est au sud des iles aux Canards) et plusieurs battures déja connues ont été soigneuse-
ment examinées et notées.

La ligne presque invariablement droite et trés basse de la rive sud de I'tle du Grand
Manitoulin a rendu impossible toute triangulation réguliére. Sur la rive est du havre
de l'ile Verte, un excellent fond a été déterminé ; une triangulation satisfaisante a été
faite & Pouest jusqu’a Vextrémité la plus avancée de l'ile Cockburn et dans le détroit de
Mississauga, ainsi qua lest de la Pointe Melville (& dix milles & Pouest de la baie
de la Providence). Pour rattacher le triangle ouest & l'ile Drummond et celui de est
au phare de I'lle & I’Anse, on a di jeter P'ancre 4 environ 8 milles au large de la rive et
placer sur la rive trois principales stations consécutives, trois lunettes méridiennes afin
de prendre simultanément des vues & un signal & bord du bateau. Cette méthode de
travail a été trouvée trés satisfaisante quand le temps était beau. Le steamer a pris
sept positions différentes entre la Pointe Melville et I'ile 4 I’Anse et deux entre le détroit
de Mississauga et 'lle Drummond.

Un site d’'observation a été établi & N. 74° 23’ E. 957 pieds de la partie la plus
élevée de l'ile, et pendant huit nuits sa latitude a ét6 étudiée au moyen d’un sextant et
d’un horizon artificiel.  Chaque nuit on a noté les altitudes circum-méridiennes d’au
moins deux étoiles au méridien du sud et environ 50 altitudes de la région polaire. La
latitude moyenne est de 45°, 39, 74" N. avec une erreur probable de 35".  Ce résultat
place extrémité sud des iles aux Canards 11 mille plus loin du c6té nord que d’aprés la
vieille carte. Je m’attendais & cela vu les difficultés que nous éprouvons soit pour nous
rendre & ces iles, soit pour en revenir.

La longitude sur ce point d’observation fut également obtenue en établissant une
distance méridienne entre lui et le phare de I'lle 4 'Anse.  Cinq voyages furent faits
entre les deux endroits et cinq chronométres furent apportés.  La distance méridienne
s'est trouvée &tre de 4m. 14s, 77 ou 1° 11" 11”.55, ve qui met la longitude 4 82° 55’ 20”.08
ouest de Greenwich.

L'occasion s’en présentant M. Anderson a fait des observations sur les déclinaisons
de laiguille magnéuique avec un magnétomeétre unifilaire, et ont été 6” 38’ .0 ouest aux
les Reid, Parry-Sound, 6° 53’ .0 ouest au phare de I'lle & I’Anse, 3° 47" .5 ouest 4 Bay-
mouth sud, et 31° 18’ ouest a la baie de la Misére, ile du Grand Manitoulin. Ces obser-
vations et d’autres précédentes & U'lle de ’Anse sembleraient indiquer & cet endroit une
variation anormale, Les derniéres cartes isogones donnent 5° ouest comme déclinaison
pour cette localité.

Pour le bénéfice général des navigateurs une boude-espar rouge a été placée sur la
pointe avancée des battures qui partent de I'extrémité sud des files aux Canards.  Jus-
qu’ici ce dangereux récif n’avait jamais été bien indiqué.

On a aussi placé quatre bouées-espars & l'entrée du golfe Manitoulin pour contribuer
avec les lumiéres d’alignement & guider les vaisseaux pour pénétrer dans la baie du sud.
Pour rendre siire 'entrée des vaisseaux qui recourent & cette baie comme port de refuge,
il faudrait enlever les roches qui sont au milieu afin qu’ils puissent y pénétrer librement,
ear la courbe brusque qui existe aujourd’hui est dangereuse pour n’importe quel vaisseau
dans les gros temps.

La saison qui vient de se terminer (25 octobre) a été loin d’8tre propice aux travaux
sur une rive aussi exposée que l'est la rive sud de I'lle du Grand Manitoulin. Ily a
presque toujours fait grand vent, ce qui rendait impossible l’atterrissement au milieu
de ces galets et de ces récifs, et tout autre qu’agréable les sondages & bord des petites
embarcations. Les nuits étaient presque toujours obscures, et j’ai perdu plusieurs occasions
d’obtenir des latitudes.

Mes assistants, MM. Anderson et Tyrwhitt, ont fait durant la saison un travail
trés satisfaisant.  Comme d’habitude, les officiers du steamer, le capitaine McGregor et
Mr. Nesbit, ingénieur, m’ont rendu de trés précieux services.

J’ai 'honneur d’dtre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

g WM. J. STEWART.
2
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(Annexe E.)

"ETUDES SUR LES MAREES ET LES COURANTS DANS LES EAUX
CANADIENNES, ‘

O1TAWA, 15 décembre 1898.

M. Wu. P. AxpEersoN, I.C., ingénieur en chef,
Ministére de la Marine et des Pécheries.

MonsiEUR,—Jai I'honneur de vous transmettre le rapport qui suit sur les progrés
faits dans ces études. Les localités ou se faisait le plus sentir présentement le besoin
des recherches sur les courants le long de nos cétes ont été mentionnées dans mon der-
nier rapport ; mais aucune mesure n’a été prise pour exécuter cette partie du service au
cours de cette saison. Tout de méme, on a pu, en étudiant les marées dans cette région,
recueillir quelques renseignements sur la direction des courants dans la baie de Fundy.

Deux des principales stations d’observation des marées ont ét¢ entiérement réparées
cette année ; on a aussi perfectionné les méthodes de calcul ainsi que la pullication des
tableaux de marées qui est faite par ce bureau.

Durant I'été nous avons étudié le jeu des marées dans la baie de Fundy, ot huit
stations d’observation ont été établies, et & des différents endroits on a, pendant une
période de trois a cing mois, obtenu un pointage régulier. A plusieurs de ces stations
les niveaux de marées ont été marqués sur marégraphes permanents. On S'est également
occupé de la question de la moyenne du niveau de la marée dans la baie de Fundy, et les
données établies au cours des études les plus satisfaisantes qu'on a pu faire se trouvent
dans ce rapport.

J’ai mentionné dans mon dernier rapport les principales revues et publications
maritimes et géographiques qui publient des analyses, des rapports de notre bureau et
des résultats obtenus. Il faut y ajouter deux autres analyses publides dans la publica-
tion hollandaise De Ingénicur. Ces analyses couvrent cing pages in-quarto et con-
tiennent deux cartes reproduites de ces rapports. Dans une étude snr le dernier rapport
annuel de ce ministére, le Journal of Commerce, de Liverpool, continue & exprimer sa
plus entiére satisfaction des travaux de notre bureau, et il appuie sur I'importance des
résultats au point de vue commercial.

Les moyennes de marées pour Saint-Jean, N.-B., données dans mon dernier rapport et
provenant du point de repére établi 4 la maison de douanes, ont ét¢ d’'une grande utilité
a cet endroit. En comparant ces niveaux avec les données indiquées par le point de
repére, M. Wm, Murdock, I.C., le surintendant du chateau d’eau, a pu fixer la véritable
€lévation du niveau moyen de la mer, le relevé 4 eau basse, et obtenir d’autres renseigne-
ments précieux pour lui. Les niveaux de marée qu'il fallait établir en vue de la cons-
truction des quais cette année, ont été obtenus de cette maniére au méme point de repére.
Nous avons aussi obtenu parle marégraphede Saint-Jean, et de minute en minute, le niveau
de la marée, afin de pouveir ramener & un ensemble trés succinet de vastes séries de son-
dages pratiqués pendant la saison par M. E. T. P. Shewen, ingénieur local des travaux
publics. Pour y arriver on a noté 3,800 données spéciales fournies 4 ce marégraghe
par D. L. Hutchinson, observateur des marées, en septembre et en octobre 1898.

Le relevé des marées & Yembouchure de la riviére Fraser a également été de grande
utilité lors de la construction d’un vaste quai & charbon & Vancouver. Cest M. H. J.
Cambie, ingénieur local pour la section du Pacifique Canadien, qui a été, & cette fin,
noter les relevés, le but étant de trouver & quelles périodes de la marée le changement
Pourrair 8tre effectud pendant le plus grand nombre d’heures consécutives. L'irrégula-
rité et I'inégalité qui distinguent la marée sur le Pacifique rendent trés difficile la tache de
fixer ces périodes & moins d’avoir un relevé des marées pour guide. TLa différence d’un
pied dans le niveau du quai, soit en plus, soit en moins, déterminerait un écart considérable
dans le nombre d’heures par semaine ol le travail serait possible. La nature des
mardes sur la riviére Fraser est tellement identique aux mardes prés de Vancouver, que
les mémes données donnent les mémes exactitudes.
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Tous ces faits prouvent de combien de maniéres notre bureau peut indirectement
rendre des services précieux, en outre de ce qu’il fait directement pour les intéréts de la
navigation.

La dépense totale encourue pour les relevés des marées durant l'année administra-
tive 1897-98 a été de $3,081.45.

LES PRINCIPALES STATIONS DE RELEVEES DES MAREES.

A ces stations, & U'exception de la baie Forteau, dans le détroit de Belle-Isle, il y a eu
durant I'an dernier peu d’interruption de conséquence dans le progrés du relevé des
marées. A cet endroit, le caisson sur lequel repose le marégraphe était trouvé en
plein état de vétusté, lors de V'inspection de 1897, mais faute de ressources on ne put
les réparer. Il fut cependant fait quelques améliorations et un marégraphe de style
perfectionné fut substitué & P'ancien. En novembre, au cours d'une forte tempéte, le
caisson fut si endommagé et dérangé que l'instrument se trouva mis hors d’utilité. On
prit de nouveau des mesures dans P'espoir de faire des réparations cette année, en cons-
truisant un caisson pour recouvrir 'ancien sur deux cotés. Ilfallait aussiétablir d’autres
niveaux pour fixer de nouveau la donnée du plan aprés les changements faits & cette
station et il fallait accorder & cette donnée le marégraphe optique. Un nouveau baro-
graphe de genre supérieur devait é&tre substitué au barographe actuel et on devait se
servir du dipléidoscope et I'ajuster au besoin pour assurer Iexactitude du temps, servant
4 cette station. Ce travail fut confié au capitaine Douglas, R.M.R., qui avait surveillé
Pérection du marégraphe de la baie Forteau, lors de la premiére installation. On lui
fournit aussi tous les instruments et matériaux nécessaires pour établir une station
secondaire de relevé des marées & la baie Chiteau, travaux qui pouvaient étre exécutés
en méme temps que ceux du caisson de la baie de Forteau. La comparaison avec la
baie Chéteau, a 'extrémité la plus éloignée du détroit, au moyen d’observations simulta-
nées pendant quelques mois serait trés précieuse, parce que tout indique que le temps
des wmarées a la baie Forteau, subit I'influence de la marée qui sort du fleuve Saint-
Laurent. On pourrait ainsi préciser jusqu’a quel point cette influence existe et on
pourrait alors en tenir compte. Malheureusement des difficultés ont surgi et empéché
de mettre ces arrangements & exécution. On a essayé ensuite de faire donner ordre
4 un officier du département qui se trouvait alors & Belle-Isle de faire construire
le caisson requis, ce qui empécherait le marégraphe d’étre emporté en temps de tempéte
d’hiver. Des instructions furent envoyées d’Ottawa par courrier ; on fit aussi des efforts
pour latteindre & Tilt Cove, la station télégraphique la plus proche, pour le cas ou il
reviendra par la route ordinaire suivie via Saint-Jean, Terreneuve: (2,120 milles pour
se rendre & Ottawa). On ne put réussir. 'Sur les entrefaites on apprit & Ottawa, le
16 aofit: que le commandant H. E. Purey-Cust, M.R., du Rambler, occupé 4 faire des
explorations dans le détroit de Belle-Isle, s’était rendu dans la baie Forteau & la fin de
juin, avait bien voulu rentourer le marégraphe et mettre en bon ordre d’opération l'ins-
trument. Le ministére lui doit des remerciements pour ce travail d’autant plus appré-
ciable dans un endroit aussi isolé quand tout autre arrangement avait fait long feu.
Nous avons été heureux d’envoyer & sa demande, pour servir en rapport avec ses propres
explorations, une copie du relevé des marées obtenu la. Pour assurer I’érection du
caisson, un plan et une description furent préparés pour la troisiéme fois et envoyés a
I'observateur des marées a la baie Forteau, M. A, Hart. :

Les matériaux avaient déja été expédiés de Québec lors du voyage annuel du vaisseau
d’approvisionnement, et en septembre, aprés que la partie la plus active de la saison de
la péche fut terminée, M. Hart put s’assurer des services des hommes de endroit pour
ce travail. En batissant le caisson, la maison du poste fut mise & plus haut niveau, ce qui
altére 'élévation du zéro du marégraphe optique : celui-ci est donc de nouveau en bon
ordre, mais sans les moyens d’obtenir une donnée exacte d’un niveau pour les observa-
tions, pendant que, contrairement & ce qu'on espérait cette saison, on n’a pu obtenir les.
autres améliorations & cette station et les observations comparatives.

A Tile Saint-Paul, le caisson érigé en 1893 a été rongé et partieilement défoncé a
cause des fortes intempéries auxquelles il est exposé. Les parties attaquées ont. été rem-

84



Marine et Pécheries—Division de la Marine.

placées par d’autres piéces de bois placées & la fagon en septembre, sous la surveillance
du capitaine Douglas. Ce caisson nouveau a été travaillé de fagon & s’appuyer fortement
sur la falaise rocheuse sur les deux cOtés : il est chargé d’un pesant lest et la fagade est
recouverte de fer.

On a aussi pris Voccasion de mettre & I'épreuve et d’ajuster le dipleidoscope et de
remettre le barométre en bon ordre grice & une comparaison simultanée, par une journée
favorable, transmise par cible de l'observatoire météorologique de Sydney, Cap-Breton.

A la Pointe sud-ouest d’Anticosti, le caisson qui protége le marégraphe en face se
trouvait en plein dépérissement lors de la visite dans I’été de 1897. Conséquemment,
cette année-1a en décembre, un coup de vent terrible a soulevé I'encaissement en fer qui
renfermait les tuyaux de marée et le marégraphe n’a plus fonctionné jusqu’a la fin de
janvier, époque ou la glace se forma et abaissa les flots. On a découvert que la diffé-
rence dans le temps de la marée entre Anticosti et Québec se soutient assez réguliére-
ment, et comme au cours de trois ans on a obtenu déja un relevé sur une bonne échelle, il a
été décidé d’abandonner la dépense qu’entraineraient des réparations complétes et de conti-
nuer de simples observations tant que le marégraphe sera en bon ordre. Comme le dépla-
cement de la feuille de métal fait sortir I'encaissement de sa position verticale, les tuyaux
ont été remplacés, et tout 'encaissement, trois pieds de diamétre, a été utilisé comme
puits de marée. Heureusement le tout a pu servir de cette maniére pendant tout 1'été
dernier et jusqu’d maintenant, ce qui a permis d’obtenir ce relevé additionnel. .

A la Pointe au Pére, on prend les relevés 4 l'aide de syphon & marée basse ; pour
compléter le raccordement, une pompe aspirante s’étend dans le fond sur prés de 200
pieds dans la direction de la mer. Au printemps cette pompe fut emportée par la
glace et de nouveau le 15 octobre, au cours d’'un ouragan d’une violence inouie. ~ On a
pu heureusement la replacer avant l’hiver, ce qui nous fera obtenir un relevé des plus
basses marées pendant I’hiver.

A Halifax, la seule interruption a été causée par la cassure du cheveu dans T’hor-
loge du marégraphe et le temps pris & en reposer un autre. Ce cheveu-ressort est en
palladium, car ceux d’acier se rouillent au point d’altérer la régularité de I'horloge. Il
est cependant probable que quand les ressorts en acier sont dorés ou quand on se sert de
la composition employée pour les ressorts non magnétiques, on obtient ce quily a de
mieux, parce que les chances de cassure sont moins nombreuses. Ce danger est complé-
tement illiminé partout o Ion se sert de ’horloge & cylindre alternatif en rapport avec
le marégraphe.

Le marégraphe de la cale séche de Lévis est le seul qui repose sur une base de
magonnerie, et se trouvant dans un port abrité, il n’a pas causé d’ennuis pour la peine
d’en parler. Toutefois quelques interruptions ont été causées par le fait que les mar-
queurs de marée restés dans les tuyaux aprés que leur diamétre eut été réduit a trois
pouces & cause de lexiguité de I'endroit ot il fallut les placer. Des tuyaux en cuivre de
trois pouces et demi de diamétre intérieur ont remplacé ceux en fer, et pour ces nouveaux
tuyaux il a été préparé tout spécialement des marqueurs ( floats) en cuivre (copper) de
deux pouces et demi de diamétre. Ce diamétre a été jugé sutfisant, vu que ces tuyaux ne
S'encrasseront pas.  Le marqueur est lesté d’'un poids en plomb, placé & Uextérieur, qui
conservera l'exacte verticalité et 'empéchera de s'immobiliser dans le tuyau.  Le nou-
veau marqueur a aussi 50 pour 100 plus de volume que lancien, qui n'avait que deux
pouces de diamétre et méme, si peu volumineux qu’il fiit, était exposé & s'arréter dans le
tuyau une fois rouillé.

Relevés sur la cote du Pacifique.—Outre les sept principales stations de relevés de
marées sur nos cotes de lest, il y a aussi deux stations sur le Pacifique qui sont sous la
surveillance du ministére des Travaux publics : la premiére se trouve a Sand Heads, a
Pembouchure de la riviere Fraser, dans le golfe de Géorgie, et Pautre, qui était & Victoria,
a ét6 plus tard placée dans le voisinage du havre d’Esquimalt. Tous les relevés obtenus
a ces stations s'étendent de février 1895 jusqu’a date, soit une période de plus de trois
années.  Une copie de ces relevés a été fournie & notre ministére sous forme d'une série
d’l}nprimés sur fond bleu, reproduits des originaux. Lors de l'incendie de février 1897,
qui 'détruisit les mansardes du ministére de la Marine, ol se trouvaientalors nos bureaux,
ces imprimés furenv perdus, vu qu’il fallut s'occuper tout d’abord de sauver les originaux,
des relevés des cotes de V'est, qui le furent tous ainsi que les comparaisons pour les don-
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nées de niveau, les données barométriques et les apergus météorologiques qui les accom-
pagnent.

Grace & D'obligeance de I'ingénieur en chef des Travaux publics, les copies détruites
ont pu étre remplacées depuis. Le surintendant du service cotier et géodésique des
Etats-Unis, apprenant par les rapports de notre bureau de relevés, 'existence de ces
relevés, demanda de les lui préter en avril 1897, vu que ce sont 14 les seuls points ot des
observations aient été faites entre la cote américaine sur le Pacifique et ’Alaska. On
accéda & cette demande. En mars 1898, ces copies furent envoyées & l'vbservatoire
‘météorologique de Toronto pour servir au cours des recherches sur les ondulations secon-
daires de la marée entreprises par M. Denison, du personnel du bureau météorologique
de Toronto. Dans les deux cas ces copies sont revenues en excellent état.

En septembre 1898, toutes les archives des pointages primitifs sur le littoral du
Pacifique ont été perdues dans 'incendie de New-Westminster ; et les copies fournies a
ce département sont les seules en existence. Ces copies couvrent le temps écoulé de-
puis février 1895 jusqu’a juillet 1898, inclusivement, moins un intervalle d'un mois pour
chacune des deux stations. ‘

Cest pourquoi le ministére des Travaux publics a demandé qu’il fut fait un double
de toutes les copies pour remplacer ses propres originaux. IL’hydrographe de Pami-
rauté a aussi demandé les pointages d’une année entiére & chaque station. Ainsi il a
été nécessaire de se procurer de quelque maniére un double des pointages soit par la.
reproduction soit par une classification nouvelle.

Des faits ci-dessus mentionnés il ressort évidemment qu’on encourt des risques
graves en permettant que des relevés des marées d’une telle importance demeurent
d’année en année sans en faire les classifications et les réductions nécessaires, et sans les.
soumettre & 'analyse harmonique, faute de pouvoir faire les dépenses nécessaires. Tant.
que cela n’est pas fait on n’en obtient aucun résultat constant; ces travaux une fois
faits serviraient de base aux tableaux de marédes & l'usage des ports de la cote du
Pacifique.

AMELIORATIONS DES TABLEAUX DE MAREE PoUR 1898.

Tableauw de marée pour Saint-Jean, N.-B.—Ils ont été publiés pour la premiére
fois pour 'année 1898.  Ils sont basés sur les pointages faits depuis avril 1894 jusqu’a mai
1896, soit pendant deux années entiéres, les premiers pointages qui s'étendent de dé-
cembre 1892 4 mars 1894 n’ont pas été compris parce quil n’était pas certain que la
prise d’eau des tuyaux indicateurs efit toujours été libre, et que les pointages ont été
trés satisfaisants.

Aprés Halifax et Québec, Saint-Jean est pour I'importance le troisiéme port du
Canada pour lequel des tableaux complets de marée indiquant et I’heure et la hauteur des
marées ont été préparés et publiés depuis le commencement des relevés hydrographi-
ques en 1893. Ces tableaux sont compilés d’aprés des observations exactes des marées
dans ces ports, et bien qu’ils soient encore basés sur des pointages faits pendant un laps
de temps relativement peu étendu, ils sont sans contredit meilleurs que tout ce qu’on
pouvait se procurer jusqu’ici. La hauteur des marées, telle quindiquée dans ces ta-
bleaux, est d’'une grande utilité dans les endroits ot le flux et le reflux sont aussi consi-
dérables qu’s Saint-Jean et & Québec. Quand les observations faites durant cette saison
aux postes secondaires de la baie de Fundy seront classifiées, elles donneront la différence
des marées comparées avec celles de Saint-Jean, ce qui rendra ces tableaux d’une utilité
générale pour toute cette région.

Le bas du fleuve et la riviére Saint-Laurent.—Les tableaux de marée pour la
Pointe-au-Pére, poste le plus avancé dans le bas du fleuve, sont établis en calculant la
différence d’heure avec Québec. La différence de I’heure de la marée haute est basée
sur des pointages simultanés de deux années entiéres, donnés par des marégraphes
placés en deux endroits, et le résultat obtenu a été revisé complétement pour corriger
les erreurs de temps. La différence de ’heure de la marée basse a maintenant aussi été
établie d’aprés des relevés simultanés pendant toute une année. Comme je l'ai déja
expliqué, il n’a pas été constaté que la différence pour le flux variait avec régularité
suivant les phases de la lune, c’est-a-dire suivant le changement de la crue des eaux des
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grandes mers aux mortes eaux, comme on pouvait s’y attendre dans un estuaire profond.
La différence pour le reflux est plus grande que pour le flux, s’écarte aussi davantage de
la moyenne. Les plus longues durées se remarquent principalement quand le périgée de
la lune coincide presqfie avec la pleine lune ou la nouvelle. Il semblerait par consé-
quent que les plus basses marées prennent plus de temps a remonter la riviere, ce qui
est d’accord avec la théorie du progrés des ondulations des marées. Ceci pourrait faire
découvrir la loi qui régit la variation de ces différences quand elles seront établies avec
plus de précision ; en tant que ces variations peuvent dépendre de causes astronomiques
plutét que de laction des vents qui semblent exercer la plus grande influence. Dans
lintervalle on se sert des durées moyennes pour calculer les tableaux de marée & la
Pointe-au-Pére. La résultante des différences d’heure est donnée ci-dessous. Pointe-
au-Pére et Québec.—(Pointe-au-Pére avant Québec,) Différence moyenne dans I'heure
de la marée haute.

D’aprés les relevés du 17 décembre 1894 au 31 janvier 1896.... 4h. 21m.
“ « 1 février 1896 au 31 janvier 1897. .... 4h. 19m.

Durée moyenne................... 7 ...... 4h. 20m.

Différence moyenne de la durée de la marée basse :—
D’aprés des relevés du 1% février 1896 au 31 janvier 1897....... 5h. 30m.

Ces différences ont été établies & temps pour s’en servir dans la supputation des
tableaux de marée pour la Pointe-au-Pére pour la saison de la navigation de 1898.

Les tableaux de marée furent de nouveau supputés, pour la barre Sainte-
Croix, dans le fleuve Saint-Laurent en amont de Québec, qui est encore 'endroit le
moins profond du chenal des navires, tant que le draguage qui s’y fait actuellement ne
sera pas complété. Ces tableaux sont basés sur les différences dans la durée des marées
4 Québec ; la différence variant avec la hauteur de 'eau du fleuve suivant la saison, du
printemps 3 l'automne. Les durées des revisées des différences employées ont été
obtenues par les pointages des signaux du sémaphore donnés & Cap Santé en face de la
barre. La hauteur de la marée & cet endroit est de 12 & 15 pieds et demi, et chaque
demi-pied de flux et de reflux est enregistré pour les cinq minutes les plus voisines.
D’apres ces pointages, néanmoins, la durée du flux et du reflux peut étre établie assez
exactement. La durée des pointages n’a été que du 14 aolit au 2 novembre 1897 ; et les
pointages n’ayant eu lieu que pour les marées diurnes, ont établi la durée de 84 marées
hautes et de 93 marées basses, devant étre comparée aux pointages simultanés du
maréographe dans le havre de Québec. TUne plus grande précision de ces tableaux a
ainsi été assurée. Ils rendent de grands services aux navires en leur permettant de
connaftre d’avance ’heure & laquelle ils peuvent s'attendre 4 la marée haute sur la barre,
et I'élevation des eaux & cet endroit est d’'une grande importance pour le tirant d’eau
permis. Avec ces tableaux est aussi donnée la différence dans ’heure de la marée sur
le banc suivant & Saint-Augustin.

Le golfe Saint-Laurent et le détroit de Northumberland.—D’aprés les relevés des
marées faites en 1396 dans la partie sud-ouest du golfe Saint-Laurent et le détroit
de Northumberland, il a été démontré que les marées de cette zone peuvent mieux se
rapporter au poste de I'ile Saint-Paul, 'un des principaux postes hydrographiques situé
alembouchure principale par laquelle les marées entrent de I’Atlantique dans le golfe.
Une année compléte des relevés hydrographiques de cette station a en conséquence
été préparée pour btre analysée au printemps de 1897, et sert & établir les
tableaux de marée pour l'ile Saint-Paul elle-méme ; ces tableaux serviront & leur tour &
en préparer d’autres pour Pictou et Charlottetown & tour de role. De cette fagon on
obtient des résultantes précises, tandis que les tableaux de marée pour les postes du
golfe, quand ils sont basés sur une différence constante avec quelque port de I'Atlan-
tique donnée dans les almanachs locaux sont susceptibles d’écarts qui peuvent étre aussi
considérables qu'une heure et demie, d’avance ou de retard. Clest ce que démontre bien
la comparaison suivante entre des observations simultanées d’aprés I'heure du méridien

T



62 Victoria. Doecuments de la Session (No 11.) A. 1899

4 Pictou et & Halifax qui font voir comment varie la différence d’heure des marées
hautes :—

HEUKE DE LA MAREE HAUTE

Dare. Différence. Observations.
Pictou. Halifax.
H M Ho M H. M
7 10 6 15 0. 55 |Déclin maximum de la lune, au
nord.
21 11 18 02 3 09
8 02 6 50 1 12
22 07 18 55 3 12
9 00 7 50 1 10
23 15 19 30 3 45 |Nouvelle lune.
9 45 8 35 110
23 57 20 22 3 3
10 35 9 15 1 20

Les relevés hydrographiques, en 1896, montrent que le partie sud-ouest du golfe,
au sud de Ja baie des Chaleurs, doit étre divisée en deux zones. L’une renferme la rive
du golfe, y compris la cote nord du Nouveau-Brunswick donnant sur le golfe et la rive
septentuonale de I'Ile du Prince-Edouard. Cette zone peut étre rapportée & I'ile Saint-
Paul en indiquant que lheure est en avant sur I’heure de ce poste. Autrement la
différence dans Vheure des marées varie si considérablement que les relevés sont
pratiquement sans valeur. I’autre zone comprend le déiroit de Northumberland, et
pour celle-ci aussi il est préférable de rapporter ’heure directement ou indirectement au
poste de I'ile Suint-Paul.

La différence dans ’heure de la marée entre les postes du détroit de Northumberland
et de I'ille St-Paul n’est pas constante. Les variations sont surtout causées par l’megahté
des marées de jour trés prononcee dans ces endroits, et cette inégalité semble elle-méme
varier & mesure que la marée s'avance le long du détroit. Apres une longue série de
comparaisons entre les localités sises sur les bords du détroit et d’autres ports, grice aux
observations simultanées de 1896, on découvrit que Pictou était le meilleur endroit qu’on
pouvait choisir comme port de repére pour cette zone. Pictou est situé au centre, et le
changement dans l'inégalité diurne dans le détroit sera mieux réparti, si de cet endroit
les différences sont constatées d'un coté comme de lautre. Un examen raisonné des
courants de marée du détroit fera probablement constater que ces courants se font plus
fortement sentir & Pictou.

L’avantage de rapporter Pictou a Ille St-Paul plutét qua Halifax devint encore
plus évident guand les résultantes finales furent établies. Quand toutes les séries des
pointages de 275 marées simultanées en 1896, & Pictou, Halifax et l'lle St-Paul furent
réduites et que la moyenne en fut trouvée, on constata que la dlﬁerence dans I'heure de
la marée haute entre Pictou et Halifax variait de Oh. 55mi. & 3 heures 28 minutes ;
tandis que la différence entre I'tle St-Paul et Pictou ne variait que de lh. 05 min. 4 1h.
55 min. Une variation semblable, quoique moins sensible, existe dans I'heure de la
marée basse. On peut établir une régle constante régissant ces variations, car il a été
constaté que la différence varie proportionnellement au déclin de la lune. Cest ce qui
permet de tenir compte de la variation dans la préparation des tableaux de marée.

Dans le but d’obtenir une base plus étendue pour supputer les tableaux de marée
de cette zone de nouveaux pointages furent faits & Pictou en 1897, du 21 juin au 30
novembre ; malheureusement le maréographe de l'lle St-Paul fut deranaé pendant lau-
tomne, 3 pa,rt1r du 16 septembre. Le nombre de pointages additionnels de marée simul-
tanées obtenus fut de 146, portant & 421 le total pour la marée haute et & 412 celui des
pointages de la marée basse, répartie sur une période de neuf mois pendant les deux
saisons.
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Le résultat final des pointages obtenus & ét6 de faire adopter la méthode suivante
pour les relevés hydrographiques dans le détroit de Northumberland : établir d’abord
les tableaux de marée pour Pictou, et dans la préparation de ces tableaux on tient

_compte de la plus forte variation dans la différence des marées en rapport avec lile
St-Paul. On se sert ensuite de différences constantes avec Pictou pour tous les endroits
échelonnés des deux cotés depuis Pictou, jusqu’aux extrémités du détroit, et V'inégalité
est répartie de facon & é&tre en pratique éliminée du résultat. Ces différences constantes
sont obtenues au moyen de pointages simultanés 4 Souris et au Cap Tourmentin, qui est
Pendroit le plus éloigné du coté ouest ol la marée se fasse sentir d’'une maniére appré-
ciable. A Vextrémité occidentale du détroit au dela du Cap Tourmentin, de Shédiac &
Richibouctou, le flux et le reflux sont si peu prononcés qu'on ne sait pas au juste I’heure
de la haute mer et des eaux basses. Les recherches faites pour en arriver 4 cette méthode
et Pexplication de quelques anomalies des marées du golfe sont contenues dans un
‘mémoire intitulé ¢ Caractére et cours des marées dans le golfe et le fleuve St-Laurent ”,
que j'ai communiqué en mai dernier & la Société Royale du Canada ; je n’ai, par consé-
quent, pas besoin de m’étendre sur ces sujets.

Les tableaux de marée pour I'ile St-Paul elle-méme ont actuellement pour base les
pointages continus obtenus pendant I'espace d’'une seule année entiére, a savoir, d’octobre
1895 & novembre 1896. Ces pointages sont soumis 3 'analyse harmonique et servent au
bureau de I’Almanach Nautique, & Londres, 3 préparer les tableaux.

La série des différences variables dans I'heure de la marée entre Pictou et l'ile St-
Paul est obtenue par des pointages simultanés faits aux deux endroits de juin & novem-
bre en 1896, et de juin a septembre en 1897, ainsi qu’il a été dit ci-dessus. Les
différences pour la marée haute et 'eau basse ont été classifiées séparément pendant les
mois dracontiques, c’est-a-dire suivant le déclin de la lune; et les différences moyennes
obtenues ont été groupées sous forme de diagrammes afin d’obtenir le meilleur tableau
de moyennes. Ces moyennes, qui différent pour la marée haute et pour les eaux basses,
sont contenues dans le tableau suivant ; en s’en servant, il faut prendre soin de différen-
cier les marées hautes et les eaux basses pendant que la lune passe au méridien.

Les différences sont indiquées en temps précis, et donnent ainsi I'heure de la marée
4 Pictou en heure officielle moyenne, qui est ’heure qui sert & calculer les marées de T'ile.
Il faut aussi observer que lorsque la lune passe au sud de l'ile Saint-Paul, le reflux se
fait sentir d’abord, et la marée haute ensuite. En se servant du tableau on trouve
avantageux de mettre la marée numéro 13 au centre, au plus fort déclin de la June, et
de permettre a toute déviation de s'ajuster lorsque I'orbe de la lune coupe I'écliptique,
alors que des différences sont plus pres d’étre constantes.

On verra par le tableau que la différence de la marée haute est constante pour
toutes les mardes semblables ; c’est a-dire que pour toutes les marées hautes, pendant le
neeud ascendant, ou la lune s'avancant vers le nord, et pour les marées basses pendant
sa course vers le sud, on verra aussi que les différences les plus minimes pour le flux
comme pour le reflux se remarquent & la troisiéme marée apres que la lune est dans son
plus grand déclin ; et qu’elles sont les mémes que lors des grandes mers aprés la pleine
Iune ou la nouvelle.
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TABLEAU SERVANT A CALCULER LES MAREES DE PICTOU D’APRES CELLES DE
) L’ILE SAINT-PAUL. :

Les différences doisent étre ajoutées & 'heure de la marée & I'lle Saint-Paul ; en heure officielle moyenne.
Dans le numérotage, les marées qui ont lieu pendant’ que la lune est dans son neeud ascendant, sont indi--
quées entre parenthéses. Les nceuds de la lune indiquent les endroits ol la lune traverse l’équa-
teur, en déclinant du nord au sud ; et du sud au nord.
La marée moyenne la plus voisine du plus grand déclin de la lune est indiquée ainsi :—*

POUR LA MAREE HAUTE. POUR LA MAREE BASSE.
Lune au nord. 3 Lune ausud. 4| Lune aunord. s Lune au sud.
—_ Q — —_— B Q —
. = . . £
Nombre des marées 15 Nombre des marées || Nombre des marées 2} Nombre des marées.
apres le neeud £ aprés le neeud apres le nceud 2 apres le neeud
ascendant. A descendant. ascendant. A descendant.

=
a

P ko ek o ettt ekt e et et e ek et

Neeud descendant. . .. Nceud ascendant. ... ||Nceud descendant. ... Neeud ascendant. . ..

Les différences dans I'heure des marées depuis Pictou dans toute étendue du détroit.
de Northumberland qui sont basées directement sur des pointages simultands réduits &
Theure officielle moyenne, sont comme suit :—

Différence | Différence
Locavrires. . d’heure de la|d’heure de la.
marée haute. marée basse.

H M H. M
Souris, 1. P. E. Marée plus t6t qu’y Pictou........ et ey e 117 115
Hawre de Pictou. ... ....... ........ e e 0 00 0 00
Charlottetown. Marée plus tard qua Pictou........ ... ..oovvvieiuunnnn..... 1 04 1 04
Cap Tourmentin. Marée plus tard qua Pictou. .......oovvnviviennveennnnn.... 0 23 0 43




Marine et Pécheries—Division de la Marine.

Les tableaux de marée 4 Charlottetown sont supputés au moyen des tableaux de
Pictou en se servant de la différence moyenne ci-dessus pour I’heure de la marée.  Les:
pointages faits 4 Charlottetown et & Pictou, en 1896, ne couvrent en tout qu’une période
de trois mois et demi, permettant de comparer 144 marées  simultanées aux deux
endroits ; et comnie la marée de ’extrémité occidentale du détroiv de Northumberland,.
la, durée des pointages n’a pas été suffisante pour permettre d’en tenir compte avec pré-
cision. En conséquence, il arrive parfois dans le cours d’un mois que I'heure de la
marée telle que donnée dans les tableaux différe de ’heure véritable méme d’une heure,.
d’avance ou de retard ; mais généralement I’heure est assez précisément indiquée.

Ces tableaux de marée pour Charlottetown, Pictou et I'ile Saint-Paul forment une
série publiée pour la premiére fois pour la saison de navigation en 1898.  Ils furent
imprimés en brochures de 8 pages; les tableaux couvrant les huits mois d’avril &
novembre inclusivement.

Ces tableaux sont accompagnés des différences de marée suivantes pour indiquer
I'heure de la marée haute en quatorze endroits dans la partie sud-ouest du golfe. Les:
tableaux préparés pour les rives de 'embouchure du golfe sont rapportés directement a
lile Saint-Paul; et ceux du détroit de Northumberland ‘sont rapportés & Pictou pour
les raisons ci-dessus mentionnées. Ces différences sont d’abord établies sur les résultats.
ci-dessus donnés pour les postes de maréographe aux deux extrémités du détroit, et ces
résultats sont ensuite comparés & la différence donnée sur la carte de I’ Amirauté pour
les endroits intermédiaires. Appliqués aux tableaux, ils donnent dans tous-les cas I'heure-
de la marée haute en henre officielle moyenne.

D’APRES LES TABLEAUX DE MARKES DE|| I’APRES LES TABLEAUX DE MAREES.
DE PICTOU.

I’ILE SAINT-PAUL.
Pour Uembouchure du golfe, y compris la région de| Pour le détroit de Northumberland.
Miramichz, et la cote septentrionale de Uile du
Prince-Edouard. Pour ’heure de la marée haute en heure officielle-

moyenne pour le 60éme méridien, faire Papplication
Pour I’heure de la marée haute en heure officielle| |des différences suivantes & ’heure indiquée dans les.
moyenne pour le 60éme méridien, soustraire les| tableaux de marée de Pictou.
montants suivants de lheure indiquée dans les H. M.
tableaux de marée de I’lle Saint-Paul.
Souris. ... Sous. 1 17

H. M. Port Hood. w1 00

CapBear................. w0 55

Néguac inférieure et entrée de la Cap George. ................ 0 50
baie de Mirawmichi... ....... ous. 3 21 Tatamagouche............... .... j 13
Alberton, LP.E................. w2 33 Pugwash............... 0 32
Baie de Richmond ; dans Uentrée.. » 2 26 Cap Tourmentin 23
DuGrand Rustico; auphareSt-Pierre # 2 31 Baie Verte............. 27
A Vlentrée de la baie.............. w2010 Baie Bedéque..................... 34

PUBLICATION DES TABLEAUX DE MAREE POUR 1898.

Québec, Halifax et Saint-Jean, N.-B.—Les tableaux de marée de ces principaux
havres ont ét6 communiqués aux almanachs anglais et canadiens les plus importants, qui
consentaient & les publier. Les tableaux indiquent les eaux hautes et les eaux basses de
toutes les marées, de jour et de nuit, et la hauteur des eaux & marée haute et basse. La
profondeur de Peau sur le seuil des cales séches & Québec et a Halifax est aussi donnée
en rapport avec la marée, pour permettre aux navires de connaitre la profondeur d’eau
qui leur permettra d’entrer dans ces cales séches lors de toute marée haute. Ces tableaux
indiquent aussi les différences de marée pour d’autres localités. Dans la plupart des cas
les almanachs n’ont publié que partie de ces renseignements.

Le seul almanach qui ait donné en entier les tableaux de marée pour tous ces ports
est I’ Almanach Greenwood, publié par M. W. N. Greenwood, de Lancaster, Angleterre.
Les tableaux d’Halifax et de Québec ont été publiés en entier, avec les différences de-
marée pour les autres endroits, dans le Canadian Almanac, publié par la Compagnie:
Copp, Clark, de Toronto. Les tableaux de marée d’Halifax, indiquant seulement
Pheure de la marée haute et de I'eau basse, sans indiquer la hauteur desmarées, ont 4té
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publiés dans le Belcher's Almanac, publié par la Compagnie McAlpine, et aussi dans .
le Cogswell Almamac publié par M. R. H. Cogswell, d’'Halifax. L’heure de la
marée haute & Halifax 4 été donnée par le Browne's Almanac, publié par Messrs. J.
Brown & Son, de Glasgow, parmi les seize tableaux demandés pour les ports coloniaux
et étrangers. Les tableaux de marée pour Saint-Jean, N.-B., réduits & I'heure de la
marée haute seulement, sans indication de la marée basse et de la hauteur des marées,
-ont été reproduits dans les colonnes du McMillan’s Aimanac, publié par MM. J. & A.
McMillan, de Saint-Jean. IL’heure de la marée & Québec a été donnée sur uune feuille
publiée par MM. T. J. Moore et Cie, de Québec. v

Dans les tableaux de marée publiés par le service cotier et géodésique des Etats-Unis,
les tableaux d’Halifax, depuis 'aunée 1898, sont calculés d’aprés des constantes obtenues
par ces explorations. Ce département a aussi demandé communication des constantes
:pour Québec et Saint-Jean, N.-B. ; mais ces derniers n’ont pas paru dauns leurs tableaux
-de marée jusqu’a I'année 1899. Les tableaux de marée de Québec pour la saison de la
navigation sur le Saint-Laurent sont donnés dans la brochure préparée par les commis-
«saires du havre de Montréal, a I'usage des pilotes. Dans toutes ces publications, on
remercie la division, du ministére de la marine chargée de I'étude des marées pour
Tenvoi de ces tableaux.

On s’est aussi informé des journaux qui consentiraient 4 publier les tableaux de
marée pour leur propre localité. Des copies manuscrites de tableaux ont été fournies &
six des principax journaux, mais trois de ceux-ci seulement les ont publiés. Le Chronicle
de Québec, et le Zelegraph de Saint-Jean, ont publié en entier les tableaux de ces
ports un mois & la fois, et le Globe de Saint-Jean a donné d’aprés ces tableaux I'heure
-de la marée haute, chaque jour, dans un almanach en miniature. M. Hard Peters, I. C,,
Tingénieur de la cité de Saint-Jean, N.-B., disait de ces tableaux de marée : “ Durant
Pannée 1898 les tableaux de Saint-Jean ont été publiés tous les mois dans 'un des jour-
naux de Saint-Jean, et ils ont été d’'une grande utilité & tous ceux concernés dans la
navigation, le havre et les affaires maritimes en général.” Les tableaux pour le port
«d’Halifax n’ont pas été publiés par les journaux de cette ville.

Environ deux douzaines de ces tableaux ont été fournis par M. Greenwood, qui les
avait fait réimprimer d’aprés son almanach, aux compagnies transatlantiques et autres
intéressés tant que les copies n'ont pas été épuisées. De nouvelles demandes pour ces
‘tableaux n’ont pas pu 8tre satisfaites.

Burre de Ste-Croiz.—Des tableaux de marée indiquant 'heure de la marée & cet
-endroit pendant le temps de la navigation ont été publiés avec les tableaux de marée
du port de Québec, par les commissaires du havre de Montréal dans leur brochure
intitulée : “ Tableaux de marée et autres renseignements relatifs au chenal des navires
-entre Montréal et Québec” ; brochure préparée a 'usage des pilotes du Saint-Laurent.

Pointe-au-Pére.—Des tableaux de marée manuscrits ont été compilés et affichés au
phare de la Pointe-au-Pére, ot tous les pilotes pouvaient en prendre connaissance. Ces
tableaux donnent I'heure de la marée haute et de I'eau basse, ce qui est important si on
-consideére les forts courants de marée du bas du Saint-Laurent.

Charlotietown, Pictow et Swint-Paul.—Ces tableaux de marée pour 1899 ayant été
-compilés d’aprés des données revisées par la nouvelle méthode décrite ci-dessus furent
imprimés et distribués & profusion. Cette distribution avait le méme but que celui
mentionné ci-dessous au sujet des tableaux de marée de 1899, mais quelques modifica-
tions y avaient été apportées pour l'avantage de la région qui se trouve du coté sud-
ouest du golfe Saint-Laurent a laquelle se rapportent les différences de marée qui accom-
pagnent ces tableaux. Des copies en furent aussi envoyées a dix journaux des pro-
vinces maritimes et & vingt-six marchands d’almanachs et de publications maritimes,
pour faire connaitre ces tableaux, vu qu’ils étaient alors publiés pour la premiére fois.
Le nombre de copies envoyées fut de 242.

TABLEAUX DE MAREE POUR 1899 ; PUBLICATIONS, ETC.

Les tableaux de marée pour Halifax et Québec sont devenus bien connus par leur
publication dans le Canadian Almanac depuis 1896 ; et aussi dans le Star Almanac
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de 1896, qui fut la dernitre année de la publication de cet almanach. Les tableaux de-
Québec ont aussi paru dans la brochure publiée par les commissaires du havre de-
Montréal et ont de la sorte été connus du service des pilotes et des compagnies de-
navires 4 vapeur du Saint-Laurent. Il a été moins facile de faire connaitre les nou-
veaux tableaux de Saint-Jean, et leur publication, en 1898, n’a pas donné satisfaction.
Le seul almanach dans lequel ces tableaux ont paru est ’almanach McMillan, publié 2.
Saint-Jean méme ; mais les résunués des tableaux quwil contenait étaient bien pauvres.
Les tableaux ont paru en entier dans le Zelegraph de Saint-Jean, ce qui a contribué a
les faire connafire au Nouveau-Brunswick, mais les journaux de Saint-Jean ont une-
faible circulation du coté de la baie de Fundy qui baigne la Nouvelle-Ecosse, et au point.
de vue des marées, Saint-Jean est la station principale de toute la baie.

Afin de faire connaitre davantage les tableaux de marde, il fut convenu de les faire-
réimprimer d’aprés le Greenwood’s Almanac, pour 1899, en brochure de 8 pages.  Cet-
almanach publiait en entier les tableaux de marée pour les trois ports de Halifax, Québec-
et Saint-Jean, et 350 des exemplaires réimprimés d’aprés lui ont été distribués au loin :
Ils ont été envoyés aux agents de ce département, aux commissaires du havre, aux
maitres des havres, aux gardiens des ports et aux percepteurs des douanes, aux corpo-
rations de pilotes et aux commissaires du pilotage, aux chambres de commerce et &
trente-sept compagnies de navires & vapeur et a leurs agences qui font escale dans nos
ports de Pest. Des copies ont aussi été envoyées & vingt-six des principaux marchands.
d’almanachs et de publications nautiques dans la Grande-Bretagne, en Europe et aux
Etats-Unis, et & vingt publications périodiques traitant des sujets nautiques et autres, la
plupart publides & I'étranger, ainsi qu’a des journaux paraissant dans les cités de lest :
on espére de la sorte faire mieux connaitre les tableaux de marée. Le Canadian
Almanac publiera aussi les tableaux de marée pour 1899 pour les trois ports.

D’un autre co6té, toute amélioration nouvelle dans la précision des tableaux de
marée eux-mémes est retardée, faute d’aide suffisante et des crédits nécessaires a défrayer
le cofit de l'analyse de nouveaux pointages. Ceci s'applique méme aux tableaux de
marée pour 1900 vu qu'il faut les calculer aussi longtemps que cela & l'avance. Les
tableaux jusqu’a cette année-la n’ont ainsi comme base que deux années de pointages de
marée, & Québec et a Saint-Jean respectivement. A Halifax, les tableaux de marée-
jusqu’en 1897 reposaient sur quatre années d’anciens pointages relevés entre 1851 et.
1861, et une seulement de pointages nouveaux a été ajoutée pour améliorer ces tableaux.
Les tableaux de marée pour l'ile Saint-Paul n’ont pour base que les pointages d’une
seule année. De ces quatre principaux tableaux de marée dépend nécessairement la
préeision des autres tableaux supputés pour la saison de la navigation.

TABLEAUX DE MAREE SECONDAIRES DE LA SAISON DE 1898.

Pendant cette saison, des études ont été faites sur les marées de la baie de Fundy..
Cette baie a 154 milles de longueur depuis I'lle Bryer jusqu’au bassin de Cumberland,
et une largeur de 36 milles. Le principal but des explorations était de déterminer le:
rapport entre les marées de la baie et celles du principal poste de maréographe & Saint-
Jean, N.-B., au moyen d’observations simultanées obtenues au moyen de maréographes.
automatiques & différents endroits autour de la baie. Un autre but était de déterminer
Pendroit ot il fallait faire passer sur le littoral sud-ouest de la Nouvelle-Ecosse, prés de
Pembouchure de la baie, la ligne de division entre les ports qui devaient étre rapportés.
4 Saint-Jean, d’un c6té, ou & Halifax, de 'autre, comme point de repére. Les données
obtenues sur les marées serviront aussi de base aux études des courants de marée de la.
baie de Fundy, quand ces études seront entreprises.

En choisissant les endroits du contour de la baie les plus appropriés 4 ces fins, les
localités ou les établissements avaient été fixés pour Pamirauté ont eu la préférence.
On a aussi pris en considération les endroits ol il y a des quais qui s’avancent jusqu’ala
ligne des eaux basses ; mais les meilleurs renseignements qu’il a été possible d’obtenir &
Pavance ont été jugés trés erronés quand ces endroits furent visités. IL’emplacement
des stations et les endroits ot 'amirauté avait préalablement fixé ses établissements
sont indiqués sur la carte ci-contre, planche n° 1. Les postes choisis ont tous été pourvus
de maréographes automatiques, afin d’obtergr des pointages ininterrompus des marées.
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Postes de marée du bas de la baie de Fundy.—Dans cette partie de la baie qui se
trouve en aval de Saint-Jean, quatre postes ont été établis : & Yarmouth, & Westport,
sur ile Bryer et 4 Digby, du cotéde la Nouvelle-Ecosse ; ainsi qu'a Campobello, du c6té
«du Nouveau-Brunswick. Les données du service des marées & Yarmouth sont non seu-
lement importantes pour ce havre lui-méme, mais elles permettent aussi d’établir des
-comparaisons dans les deux directions avec Halifax et Saint-Jean, comme il est men-
tionné ci-dessus, afin de montrer jusqu’ou les différences de marée avec ces deux ports de
repére devront sétendre le long de cette cote. Westport peut 8tre considéré comme
situé & Pentrée de la baie de Fundy, et les données obtenues & Yarmouth et & Westport
-devront étre les plus en rapport avec les forts courants de marée & Pembouchure de la
baie, quand ceux-ci seront étudiés. Le poste de Digby est situé sur la nouvelle jetée de
la ville de Digby, dans le bassin d’Annapolis. Bien .que 1’établissement de l'amirauté
-ait été fixé & l'entrée du goulet de Digby, 'avantage réel de cette situation I'a emporté ;
car la jetée de Digby sert maintenant au service de vapeurs récemment établi et qui relie
Saint-Jean & Halifax.

Pour établir la comparaison avec la marée dans la baie ouverte on a mesuré la hau-
teur des marées, aux deux époques des grandes mers, & la pointe Prim, en dehors du
;goulet de Digby, du c6té sud. Ces mesures ont été prises par William Ellis, gardien
«du phare de la pointe. Elles ont été prises de I'extrémité d’une poutre placée de fagon
4 projeter en dehors d'une falaise verticale au phare, le niveau des eaux étant mesuré
directement de 13 au moyen d’'un métre de ruban. La comparaison avec les pointages
de marée simultanés obtenus & Digby a lintérieur du bassin, fera voir quelle influence
-exerce 'entrée étroite sur la marée dans le bassin par rapport & la marée en pleine mer.

Du c6té du Nouveau-Brunswick il fut plus difficile de choisir 'emplacement d’un
poste de maréographe. La partie occidentale du littoral du Nouveau-Brunswick, qui
«est la limite du territoire canadien voisin de I'Etat du Maine, est environnée d’iles for-
mant des chenaux qui donnent accés & de grandes étendues d’eau entourées par ces fles.
‘Cela occasionne beaucoup de variations lociles du cours général des marées et des irré-
gularités déja contractéss par les établissements qui y ont été fixés. La partie méridio-
nale de l'ile Grand Manan eut été trés appropriée, vu qu’elle est la plus voisine de I’em-
bouchure de la baie et qu’elle se trouve bien située par rapport & Westport, sur la rive
-opposée.  Malheureusement, cependant, il n'y a pas 14 de quai qui aille jusqua leau
basse. En fin de compte, on choisit ille Campobello parce qu'elle offre en somme les
plus grands avantages, et le maréographe fut placé & Welchpool. C'était anciennement
le lieu de résidence de 'amiral Owen, et I’établissement en cet endroit est bien déterminé
par des pointages de marée qui couvrent le temps écoulé du 13 octobre 1845 au 21 octobre
1847, moins des interruptions qui n’ont pas duré trois mois en tout, Welchpool est
aussi sur un chenal opposé en droite ligne & Bastport, dans V'Etat du Maine, ou des
pointages de marée ont été obtenus pendant une année compléte en 1862 par le service
cotier des Etats-Unis, et les observations actuellement faites & cet endroit serviront
ainsi & compléter les pointages obtenus par les Etats-Unis. Iy a aussi une bonne pro-
fondeur d’eau prés du quai aux basses mers, contrairement aux renseignements obtenus
avant de visiter 'endroit.

Le principal désavantage de ce poste au point de vue des marées, est sa proximité
de la, grande nappe d’eau de la baie Passamoquoddy, qui peut avoir un effet appréciable
pour modifier les mardes.  Ceci peut é&tre la raison des difficultés qui se sont élevées
quand il s’est agi d’établir une différence constante dans 'heure des marées entre East- *
port et Saint-Jean. .

Une comparaison entre les mardes constatées & Eastport et les marées abservées a
Baint-Jean a été tablie pour une période de huit mois, en 1893 ; et il a été constaté que
la différence en temps précis, en faisant abstraction de quelques données extrémes,
variait de la fagon suivante:— marée haute & Eastport, de 37 minutes plut t6t, 3 29
minutes plus tard qu’a Saint-Jean. On espére que la comparaison qu'il sera maintenant
possible d’établir entre les pointages simultanés faits aux deux endroits donnera un
résultat plus satisfaisant.

A chacun des quatre postes du bas de la baie toute la marde jusqu’aux eaux basses
a été relevée; excepté & Westport, olt I'extrémité du quai est & sec aux plus basses eaux
lors des grandes mers. :
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Etat des mardes dans le haut de la baie.—Dans la baie de Fundy, en amont de Saint-
Jean, aprés un examen personnel et des renseignements soigneux, il fut constaté qu'il
n'’y avait pas de quais allant jusqu'a la ligne des eaux basses; il n’y a pas non plus de
falaise surplombant ’eau profonde & laquelle il serait possible de fixer un maréographe,
excepté & un endroit qui se trouve & plusieurs milles de distance de I'habitation la plus
voisine. Pour obtenir des pointages de marée basse il faudrait par conséquent des arran-
gements spéciaux et des dépenses plus fortes que ce service peut présentement s'en per-
mettre.

L'importance de recueillir des pointages de marée basse est aussi moins grande dans
cette région qu’elle ne 'est ailleurs, si on ne considére que la question de navigation, car
les bateaux & vapeur doivent arriver & la marée haute et leur départ doit avoir lieu avant
le reflux, tandis que les voiliers qui sont presque tous de moindre dimension peuvent fort
bien reposer sur leur coque le long des quais pour décharger leur cargaison. Voila pour-
quoi on cherche si peu & prolonger les quais jusqu’en eau basse. Au lieu d’étre 4 flot et
de s'élever & 30 ou 40 pieds le long d’'un quai, un vaisseau entre pendant la marée haute
et s'avance aussi prés que son tirant d’eau le lui permet et repose sur le lit de la mer
pendant la plus grands partie de la durée de la marée, sans changer beaucoup de niveau,
e qui en facilite beaucoup le déchargement. Le fond dans tout l'enfoncement de la
baie, sans les premiers pouces de boue rouge et molle, a la consistance d’'une argile dure
et est presque dénué de pierres, circonstance qui favorise cette pratique. Dans les
endroits ol des difficultés locales se présentent, on place au-devant des quais des établis
ou chevalets pour y recevoir les vaisseaux quand l'eau se retire.

Dans ces conditions, c’est 'heure de la marée haute qui est d’importance primor-
diale pour la navigation ; et ensuite le laps de temps pendant lequel 'ean demeure suffi-
samment haute pour permettre & un vaisseau d'un tirant modéré de flotter. Ces données
peuvent étre obtenues au moyen de pointages qui ne constatent que la partie supérieure
de la marée.

D’un autre c6té on n'obtient pas la forme de la courbe de la marée entiére, ni les
données du niveau moyen de la mer; et I'heure de la marée basse ne peut étre donnée
qu'approximativement par les pointages enregistrés par la partie supérieure de la marée.

Pour obtenir des pointages complets des marées au moyen d’un maréographe auto-
matique, il est nécessaire que toute la marée monte et descende dans une seule colonne
verticale. Dans une zone ou la hauteur des marées est de 40 a 50 pieds, un maréo-
graphe d’'une construction spéciale serait nécessaire. Siles données d’une mire suffi-
saient, il ne serait pas nécessaire de constater la hauteur entiére en un seul endroit.
On pourrait mettre une mire & la ligne des evux basses d’une hauteur d’environ douze
pieds, une autre un peu plus haut sur la plage en pente et ainsi de suite. TLe cofit des
pointages obtenus par cette méthode serait de beaucoup plus élevé que par un maréo-
graphe automatique, et on n’obtiendrait que la moitié des renseignements, car les marées
de nuit ne seraient pas constatées.

Les quais qui s’avancent 4 demi au devant des marédes sont déja assez longs; et
cependant les eaux s’éloignent de prés d’un quart de mille de leur extrémité, laissant &
découvert de vastes mares de boue. Dans ces circonstances, le choix s’impose entre les
deux alternatives suivantes. Elever une construction dépassant d’environ 50 pieds le
niveau des eaux basses pour supporter un tuyau vertical qui servirait de colonne de
marée au maréographe. L’autre alternative serait de profiter des quais en existence
pour s’avancer aussiloin que possible vers la mer et de creuser & l'extrémité des quais
un puits de marée dans lequel la marée monterait et descendrait au moyen dun siphon
descendant jusqu’a l'eau basse. Pour le bon fonctionnement de ce siphon le puits ne
devrait pas avoir plus de 20 & 25 pieds de profondeur, calculant cette hauteur & la plus
basse élévation de la marée. Il faudrait aussi que le siphon fut large comparé au puits
de marée, car la mer monte ou descend de huit pieds par heure. La plus grande diffi-
culté résulte du caractére boueux de l'eau, qui finirait par boucher les tuyaux, si quelque
moyen de les nettoyer n’était pas adopté.

La méthode du siphon a été essayée avec succés & Moncton, bien que la hauteur
desservie par le siphon ne fut que de neuf pieds. La difficulté était de parvenir i faire
fonctionner le siphon de maniére & remplir le puits de marée pendant la crue rapide qui
suit le mascaret.
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La crue fut alors dans la proportion de 18 pieds 4 I'heure pendant plus d’une demi-
heure. Le puits de marée avait 12 pouces de diamétre et était en plaques de fer bou-
lonnées ; il avait douze pieds de profondeur. Le lit de la riviére dans lequel il dut &tre
enfoncé était dur et rocailleux. Du sommet de ce puits de marée, un tuyau indicateur:
forme ordinaire fut élevé jusqu’au couronnement du quai. Le siphon consistait d’un
tube de 1 pouce et demi, le plus large qu'on avait pu se procurer sur les lieux. La.
branche intérieure était verticale et descendait tout prés du fond du puits de marée, de-
manitre 4 laisser un espace suffisant pour permettre & la boue de reposer.  A.vec un tuyau
de cette dimension il y avait place pour permettre au flotteur, qui a six pouces de diamé-
tre, du maréographe de fonctionner librement. La branche extérieure du siphon formait.
un long plan incliné s’étendant sur une distance de 55 pieds vers le chenal du fleuve.
La courbe du siphon passait & travers I'un des cotés du puits de marée & deux pieds plus
bas que son sommet, et 4 sa partie supérieure était placée une soupape & air pour per-
mettre la sortie de l'air quand le siphon était complétement recouvert par la marde. A
cette fin on employait une soupape sphérique faite pour demeurer ouverte quand elle
était recouverte par les eaux et pour refermer quand la marée descendrait & son niveau,
mais avant que celle-ci n’eut atteint la courbe du siphon. De cette fagon la soupape:
fonctionnait automatiquement, mais par suite de ’état boueux des eaux il se formait un
tel dépot preés du siége de la soupape qu’elle ne fermait plus juste aprés avoir été ouverte
si longtemps de suite. Il fallut par conséquent I'arranger de fagon & louvrir avec la.
main au moyen d’une chaine reliée au couronnement du quai. Les oisifs qui fréquen-
taient le quai dérangeaient souvent cette chaine, et il fallut la recouvrir complétement
d’une boite dans toute sa longueur. A Textrémité du siphon donnant sur le large,
leau du fleuve était si basse qu’elle ne recouvrait pas toujours le siphon, quelle que fut la
marée. En conséquence on introduisit Pextrémité du siphon dans un tonneau de maniére-
aformer un puits terminal, et son niveau fut soigneusement ajusté, par rapport au fond du
puits de marée, de fagon & empécher l'interruption du fonctionnement du siphon. Ce ton-
neau fut boulonné a une plate-forme de madriers, lourdement lestée de facon & ce qu’elle
put résister & la violence du mascaret. Les premiéres vagues du mascaret étaient presque-
toujours suffisantes pour recouvrir du coup le tonneau, de fagon que I’heure du mascaret
était enregistrée sur la maréographe. Gréice & ces mesures, le fonctionnement du siphon
donna compléte satisfaction.

Ce fut la seule tentative d’'employer le systéme du siphon pendant cette saison. Pour-
faire usage de l'une ou de l'autre des méthodes ci-dessus mentionnées, sur une plus grande -
échelle, il faudrait commencer les travaux plus t0t dans la saison, afin de profiter pleine-
ment des dépenses que ces travaux occasionnent, car il est peu probable qu’ils pourraient
résister pendant hiver de maniére & servir I'année suivante. Pendant cette saison les
pointages obtenus aux postes qui se trouvent dans le haut de la baie ont été limités .
la marée haute.

Dans le bassin Minas, le haut de la baie Cobequid est divisé lors de la marée basse
par des battures de sable. Les eaux sont ainsi emprisonnées et ne baissent pas au
véritable niveau des eaux basses. En conséquence; bien que les plus hautes mers se-
fassent sentir jusque prés de Truro, la pleine hauteur des marées ne peut pas étre obtenue-
en amont de la baie de Nogl, & 22 milles plus bas. Dans cetite partie de la baie Cobequid,
le niveau des eaux basses d’aprés la carte marine est dix-huit pieds plus haut que le-
niveau véritable.

La méme observation s’applique & la riviére Avon, en aval de Windsor. Les battures-
qui la traversent forment & marée basse une suite de barrages partiels qui emprison-
nent les eaux & différentes hauteurs. Bien que Ieau ait encore une certaine profondeur:
prés des piles du pont &4 Windsor, cette profondeur ne présente pas le véritable niveau
des eaux basses. En conséquence les points les plus éloignés pour lesquels sont obtenus.
les Etablissements de I’ Amirauté et la hauteur des marées sont Horton Bluff, & embou-
chure de Avon et la baie Nogl.

La riviére Peticodiac, au haut de la baie Chignecto, n’est pas véritablement un
estuaire. Jusqu’d Moncton, la marée descend tranquillement jusqu’au moment ol la
marée montante cause une subite intumescence des eaux. Cependant, & marée basse,
les eaux baissent jusqu'a I'embouchure de la riviére. Il s’ensuit qu’a Grindstone, quatre-
milles plus bas que Moncton, le niveau desgeaux basses est d’environ douze pieds plus.
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haut qu’a 'embouchure de la riviére, tel quindiqué sur la carte marine. La marée basse
est ainsi réduite d’autant. La hauteur des grandes marées d’aprés le tableau de l’ami-
rauté est de 47, pieds ; mais c’est un calcul purement théorique, car la crue véritable lors
des grandes mers au-dessus du niveau des eaux basses dans le fleuve n’est que de 30 pieds.
En conséquence, les trois endroits ot il est plus facile de mesurer la hauteur des marées sont
le bassin de Cumberland, Horton Bluff et la baie de Noél dans le bassin Minas. Nous
donnerons plus loin le chiffre de ces hauteurs.

Chotx des postes de marée dans le haut de la baie de Fundy.—Dans le choix des postes
de cette région, il a fallu tenir compte des conditions ci-dessus mentionnées ainsi que de
la route directe la plus avantageuse & la navigation. Dans le bassin Minas, les deux
endroits les plus importants dans ces circonstrnces étaient Parrsboro et Windsor. Dans
Pautre bras de la baie, le cap Hopewell et Moncton furent choisis. Le maréographe &
Parrsboro et sur la jetée de Purrsboro, voisin de Ille Partridge, et il y a un établissement
fixé & West Bay, de 'autre coté de I'ile Partridge, & deux milles de la jetée. Avant de
choisir Windsor, la plage avoisinante fut examinée jusqu’a Kingsport, mais on constata
qu'il n'y avait ni quai, ni jetée de déchargement prés desquels on put - obtenir le niveau
des eaux basses.

‘Windsor fut done choisi comme 'endroit le plus important. Dans le bassin Cum-
berland, & la téte de la baie de Chignecto, des pointages de marée ont été pris pour obtenir
le niveau de la marée haute et des eaux basses au terminus du chemin de fer projeté,
mais VEtablissement dans ce bassin est fixé & Sackville. Dans Pautre bas de la baie
Chignecto, il y a un Etablissement & Folly Point, ot 'on remarque que I'heure de la
marée ne différe que de six minutes de celles du bassin Cumberland. Il s'ensuit que l'un
ou lautre bras de la baie pourra servir au but qu'on se propose. A Folly Point les
falaises ne permettent pas de fixer un maréographe ; et le cap Hopewell, qui se trouve
juste en face, fut choisi parce qu'il offrait les plus grands avantages. On peut considérer
Moncton comme étant au fin fond de la baie de Fundy; et on espére que I’heure du
mascaret & cet endroit, qui est bien précise, pourra jeter du jour sur les progres de la
marée dans toute la baie de Fundy prise dans son ensemble.

Apres ces stations de marée, les plus importantes & mentionner sont la baie Noél,
qui est Vendroit ott 'on constate les plus hautes marées, et 'anse aux Harengs, sur la
cote du Nouveau-Brunswick, juste en face de Chignecto, ot 'on construit actuellement
un brise-lames. Un poste dans ce voisinage diviserait la distance entre Saint-Jean et la
téte de la baie de Fundy. On ne peut se rendre dans ces localités qu'en diligence, et
Parrivée tardive du dernier des instruments de pointage n’a pas permis d'y placer des
maréographes sans négliger les autres postes.

Equipement des postes de marée et description des postes établis.—L'instrument qui
sert aux pointages de marée dans la plupart des postes est le maréographe automatique
Richard. 1l est de petite dimension et simple dans sa construction. Il a été mis dans
une boite dont le couvert est en zinc et servant a le protéger, et a été placé au sommet
de la colonne de marée dans laquelle un flotteur monte et baisse avec la marée et fait
fonctionner Vinstrument. L’échelle peut indiquer une hauteur de 16 pieds; mais cela
étant insuffisant méme pour la partie supérieure de Ia marée dans la plupart des localités,
une roue ou poulie de marée d’'un diameétre double fut attachée a I'instrument afin de
pouvoir indiquer une hauteur double sur I’échelle. L’entaille de cette roue fut creusée
de fagon a avoir le diamétre requis en tenant compte de Iépaisseur de la corde. Celle-
ci fut attachde d’un cOté au flotteur, et passant par-dessus la poulie de marée qu’elle
faisait tourner par la friction seulement elle était attachée & son autre bout & un contre-
poids. La corde fut choisie avec soin; car une corde en fer galvanisé quon avait
employée pendant les saisons précédentes était si raide qu’elle sortait de Ventaille de la
roue, et de plus elle ne résistait pas & I'eau salée. On se servit donc d’une corde flexible
en cuivre, faite avec du fil le plus fin. Le flotteur consistait en une feuille de zinc, de
six pouces de diamétre, lestée de plomb de chasse. La colonne de marde faite en plan-
ches d’un pouce et demi, blanchies sur un cdté, avait généralement dix pouces carrés &
Vintérieur. Parfois elle était en doublage blanchi et embouveté, ou de tous autres maté-
riaux qu'il était possible de se procurer dans la localité. Elle devait avoir une certaine
résistance car les surfaces des quais étaient rarement verticales, et la colonne ne trou-
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vait d’appuis qu'a certains intervalles, et dans les quais sur pilotis elle devait &tre fixée
entre les piliers ou assujettie aux lisses.

Dans le haut de la baie une petite cuvette ou une terrine était placée au bas de la
colonne de marée, au-dessous du niveau de la prise d’eau ; de sorte que le flotteur flot-
tait encore sans chavirer aprés que la marée se fut retirée du pied de la colonne.

A Yarmouth et 4 Digby les instruments de pointage étaient ceux de plus grande
dimension dont j’avais donng le plan pour les principales stations de marée. On s'en est
servi par suite du délai apporté par les fabricants dans la. transmission des deux derniers
maréographes et parce qu’on espere pouvoir continuer les pointages 4 Yarmouth pendant
tout I'hiver. Ces maréographes ont des engrenages de rechange qui permettent de les
disposer pour des hauteurs de 9, 18, 37 ou 36 pds, et une feuille de marée de neuf pouces
de hauteur pour toutes ces échelles. C'était un avantage, mais d’un autre c6té 'outillage
de ces grands instruments exigea beaucoup de travaux spéciaux. Mais il n'est pas
nécessaire de décerire en détail les dispositions prises & cette fin.

Les instruments des deux genres font les pointages au moyen d’'un crayon ; on se
sert ensuite d’encres de différentes couleurs pour différencier les divers jours de la
semaine. lnstruction fut donnée aux observateurs de changer la feuille servant aux
pointages deux fois par semaine afin d’éviter toute confusion qui aurait pu occasionner
les. courbes de marée. Chaque jour, ils devaient comparer la hauteur de la marée indi-
quée sur Péchelle de marée et la hauteur donnée par Pinstrument de pointage. Pour
ees comparaisons, on prend une ligne comme base qui sert de donnée uniforme pour la
véritable hauteur de la marée, ce qui dispense de se fier & la pose exacte de la feuille de
marée dans linstrument. Lors de ces comparaisons, 'heure indignée par I'instrument.
éteit aussi comparée & I'heure véritable, et la différence en plus ou en oins, était
soigneusement notée. On peut ainsi tenir compte de toutes les erreurs d’heure, en
établissant la résultante des pointages. Comme on change la feuille de marée deux fois
la semaine et qu’on régle en méme temps I'horloge, la différence d’heure ne peut pas étre
trés grande dans la demi-semaine, et elle est méme généralement inappréciable si'le mou=
vement de I’horloge est bien réglé.

Nous donnons ci-dessous une liste des postes établis, la durée des pointages et la
hauteur de la marée enregistrée. /

Yarmouth, N.E.—Maréographe placé dans la ville de Yarmouth, prés d’'un quai
appartenant & la Yarmouth Steamship Company, connu sous le- nom de quai de' Baker.
Le maréographe a été placé dans I’angle sud-ouest d’'un hangar & marchandises élevé en
travers de la téte du quai.  Le quai est sur pilotis et la colonne de marée est assujettie
entre les piliers.

Pointages de marée depuis le 24 juin jusqu'a ce jour. Toute la hauteur de la marée
est indiquée jusquaux eaux basses. Observateur, le capitaine’J. E. Murphy, observateur
du service météorologique.

Westport, ile Brier, N.E—Maréographe placé ala téte du quaidu capitaine Payson,
juste en avant du Central House, érigé rue Water, 4 620 pieds au nord-est d’'un chemin
de traverse qui se dirige vers l'intérieur plus loin que Péglise baptiste.

Pointages du 7 juillet & la fin de décembre, moins quelques semaines d’interruption..
Toute la hauteur de la marée a ét6 observee, excepté aux eaux basses lors des grandes
mers. Observateur, Frank Morrel, préposé aux signaux..

Digby, N.E.—Maréographe placé du c6té nord defla jetée de Digby, & environ 40
pieds: de son extrémité.

Pointages de marée du 30 juin au.18 décembre. Toute la hauteur de la marée a
été.observée.  Observateur, N. A.. Turnbull, observateur du service météorologique et
chef de gare.

Campobello, N. B.—Maréographe placé en- arriere du “L” & la téte du quai des
bateaux a vapeur & Welchpool, ile Campobello.

Pointages de marée du 15 juillet au 15 novembre:  Toute la marée a été observée.
Observateur A. J. Clook, officier des douanes. :

Parrsboro, N.E. ——’\Iaréoura.phe a la jetée. de Parrsboro, prés de lile Partridge.
Fixé au coté est dela jetée, & environ un tiers de la longueur & partir de la. plage, endroit
oli'le coté de la jetée est plus vertical.
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Pointage de marée du 22 juillet:au- 14 octobre. ~ Hauteur observée, 21 pieds au-
dessous des plus hautes marées, prés du niveau moyen-de I'océan.  Observateur, Dr W.
H. Magee, observateur du service météorologique.

Windsor, N.E.—Maréographe placé-a I'angle ouest du quai du chemin de fer ; for-
mant partie de la propriété qui s’étend de la gare du chemin de fer &la plage.

Pointages de marée du 16 aofit au 18 novembre. ~ Hauteur observée;, 13 pieds au-
dessous des pleines mers-ordinaires lors des grandes mers.  Quand leau baisse jusqu’a
ce niveau, les quais de Windsor sont & sec. ~ Observateur, Charles Cook, du bureau du
chemin de fer Midland. )

Cap Hopewell, N.B.—Maréographe placé dans langle’ derriére: la téte de la jetée
4 Vabri, le bas de la .colonne de marée étant enfoncée de trois pieds dans la glaise. Prise
d’eau effectude au moyen d’un tuyau en fer contournant I'angle du quai et prolongé jus-
quen-avant de la jetée.

Pointages de marée du 30 juillet au 15 nosembre: Hauteur observée, 14 pieds au-
dessous de la marée haute. Observateur, J. L. Pagé, officier des douanes.

Moniton, N.B.—Maréographe placé dans I'angle supérieur du quai de: Dunlop, au
bas de la rue Pleasant.  Colonne de marée fixée au coté du quai et prolongée & vingt
pieds dans le sol' comme’ puits.de marée; en tuyau de fer de 12 pouces. La marée
remplit et vide ce puits de marée au moyen d’un siphon, tel que décrit plus haut.

Pointages de marée, du 10 aolt au 18 novembre. Hauteur de la marée constatée;
28 pieds au-dessous’' dé la marée haute. Observateur, G. W. McCready, I.C., ancien
ingénieur de la cité.

Les six premiers de ces maréographes; & commencer par les plus importants, furent
ainsi érigés entre le 20 juin et le 30 juillet, soit exactement en six semaines, y compris
le temps pris par les:voyages et le temps nécessaire pour mettre 'observateur au courant
de ses devoirs. Cet espace de temps était trop court ; il est aussi désirable de visiter de
nouveau ces stations environ une semaine apres qu’elles ont.été organisées pour remédier
aux difficultés que l'observateur pourrait rencontrer dans un ouvrage nouveau pour lui,
mais cela n’a pas été possible. Quoiqu’il en soit, le mois de juillet était bien entamé
avant que les premiers résultats simultanés furent obtenus, et c’est 13 le point le plus
important dans-un: travail de ce genre.  Pour remédier & cet inconvénient, les travaux
auraient dii étre entrepris plus tot; mais vers la fin de I'exercice qui se termine le 30
Jjuin; les crédits étaient presque épuisés.

Données pour Vheure & la hauteur—La- chose: la plus importante requise pour
assurer le succés des observations sur les'marées est. de fournir le moyen d’avoir le
temps juste aux divers postes, et dans le cas actuel ceci fut la plus grande difficulté.
En second lieu il est important - de pouvoir ‘comparer la-hauteur de la marée & un point
fixe de repére pour les travaux futurs: dans le havre ou pour la: fixation du niveau
moyen de la mer. Comme nous n'avons pas:encore de systéme uniforme de niveaux
comparés au Canada, ces points. fixes de repére: sont nécessairement isolés dans I'inter-
valle; mais on peut toujours s'en servir de'suite pour les besoins de I'endroit, et ils seront
de la plus grande utilité dans la fixation du niveau moyen ce 'océan, quand un systéme
général de nivelage sera adopté par tout le pays. Une conférence internationale géodé:
sique a récemment eu lieu & Struttgart, et.’un de ses devoirs est de déterminer jusqu’a
quel point ce nivelage a ét6 fait dans les divers pays de I'univers et & quels endroits des
différentes mers, le niveau moyen de l'océan a déja été fixé.

D’un c6té de la baie de Fundy, dans la province de la Nouvelle-Ecosse, on se sert
partout de I’heure officielle moyenne maintenant ; bien qu’elle soit généralement connus
sous T'appellation fausse ¢ d’heure locale”, pour la distinguer de l'heure officielle
moyenne de l’est, qui retarde d’une heure, dont on se sert sur les chemins de fer. De
Pautre coté de la baie, dans la province du Nouveau-Brunswick, on n’a pas encore résolu
la question de savoir ‘quelle heure officielle moyenne on emploierait, celle du 60e ou du

5e méridien, et il s'ensuit qu'en certains’ endroits on' se sert encore dé I'’heure locale:
Dans ces circonstances on a cru préférable de se servir, aux stations de marée, dé 'heure
qil était plus facile d’obtenir. Dans les localités ol il y avait des gares de chemin de
fer dé I'une des principales voies ferrées, on a utilisé le'signal du midi donné par le télé-
graphe sur tout le’ parcours du chemin de fer. A quelques endroits il n’était pas pos-
1117}
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sible d’obtenir I'heure exacte et il fallut aviser aux moyens de obtenir. Voici quelle a
été 'heure dont on a fait usage aux postes de marée, et comment elle a été obtenue.

Saint-Jean, principal poste de marée ou port de repére.—Heure locale ; la longi-
tude de Pobservation de Saint-Jean étant 4 hrs 24 min. 16 sec. ouest.

Yarmouth.—Heure officielle moyenne du 60e méridien. L’observateur de marées,

le capitaine J. E. Murphy, a soin du poste météorologique, qui est aussi pourvu de
chronométres, et il peut ainsi donner I’heure exacte pour le maréographe.
. Westport, ile Brier.—Heure officielle moyenne pour le 60e méridien. Pour West-
port, il a été convenu qu’on se procurerait deux fois par semaine I’heure du chemin de
fer au moyen du téléphone & V'usage des endroits éloignés, & la gare de Digby, a 41
milles de distance ; mais en prenant des précautions, on peut se fier & I'heure ainsi
obtenue, & une minute prés. Pour conserver I'heure exacte durant le cours de la
semaine, I'observateur requt aussi une horloge Seth Thomas qu'on emploie d’habitude
dans la chambre des machines. Mais malheureusement celle-ci avangait de plus de dix
minutes par jour, et son régulateur était d’une sensibilité telle qu’il était impossible de la
régler. Llincertitude ol lon était sur 'heure exacte, a rendu les observations de peu
de valeur jusqu au milieu d’aofit. Lors d’une nouvelle visite & ce poste au commence-
ment de septembre, pour remédier & cet inconvénient, on établit une marque méri-
dienne qui permettait d’obtenir aisément ’heuve du passage du soleil au méridien aussi
exactement qu'il était possible, accompagnée d’'un tableau a [I'usage de l'observateur,
qui donne I’heure officielle moyenne du midi apparent. Dans la préparation de ce ta-
bleau on a tenu compte de la différence de longitude d’avec Yheure officielle du méri-
dien, ainsi que de équation du temps; de sorte que l'observateur n’a qu’a régler sa
montre sur 'heure indiquée au tableau au moment du midi apparent. De cette ma-
niére I'heure dont on s'est servi n’a pas changé et on pourrait encore faire usage de
I'beure des signaux de chemins de fer transmise par le téléphone lors des temps sombres
ou brumeux, sans confusion.

Campobello.—Poste de marée & Welchpool. Tout d’abord on se servit de I'heure
locale de Eastport, car un bateau traversier fait plusieurs fois dans la journée le trajet
d’Eastport, qui n’est qu’a deux milles de Pautre c6té de 'eau. L’heure ainsi obtenue
variait tellement qu’on ne pouvait avoir I'heure précise, & deux ou trois minutes prés.
Cette incertitude régna au commencement des observations ; mais sitét que lobserva-
teur en eut fait mention, une entente fut conclue avec le capitaine Ingersoll, du steamer
Flushing, pour qu’il apportat une fois par semaine ’heure locale de Saint-Jean, lors de
ses voyages réguliers, ce qu'il consentit de faire. Comme le Flushing n’est pas dans le
port lorsque tombe le poids indicateur de l'observatoire de Saint-Jean, l'observateur
obtenait I’heure d’'un bon horloger de Saint-Jean, qui a un chronométre réglé sur ’heure
locale obtenue directement de Uobservatoire. Je ferai remarquer que le cadran solaire
érigé par l'amiral Owen & Welchpool, reposait sur un pilier en bois qui est maintenant
brisé. L’heure dont on s'est servi & ce poste, a été la suivante.

Jusqu'au 11 aofit, heure locale d’Eastport, correspondait & la longitude 4 heures
27 min. 56 sec. ; et depuis cette date, heure locale de St-Jean correspond & Ja longi-
tude 4 heures 24 min. 16 sec. ovest.

Windsor.—Heure officielle moyenne du 60° méridien, comme ci-dessus.

Cap Hopewell.—Heure locale obtenue au moyen d’une marque moyenne tracée & la
Douane. Un tableau indiquant ’heure moyenne du midi apparent, basée sur 'éguation
de temps, a été fourni & observateur. Cette localité est reliée & Moncton par le télé-
phone & 'usage des endroits éloignés ; mais les communications ne sont pas assez directes
pour permettre de se servir du téléphone pour obtenir 'heure. La longitude du cap
Hopewell est 4 heures 18 min. 20 secondes.

Moncton.—Heure officielle moyenne de Iest pour le 75e méridien ou heure du che-
min de fer qui est généralement en usage & Moncton. L’heure du midi est sonnée par
la cloche de I’édifice municipal mise en mouvement au bureau de ingénieur en chef du
chemin de fer Intercolonial.

Points fixes de repére, échelles de marde et niveaux de marde.—Aux postes considé-

rés comme assez importants, des points fixes de repére ont été établis, auxquels a été
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comparé le zéro du maréographe employé pour les observations. Cette échelle de marée
consistait en une planche peinturée, avec indication de pieds et de fractions de pieds
attachée a la colonne de marée, et elle servait & linstrument enregistreur & indiquer
la hauteur.

I1 n’a pas ét6 jugé nécessaire de marquer un point fixe de repére & Welchipool, sur
I'ile Campobello, & Wstport sur I'ile Brier ou au cap Hopewell. A ces postes, la hauteur
des marées a été indiquée sur une échelle gradude en pieds et ayant son zéro au niveau
de la prise d’eau au bas de la colonne de marée. A Moncton il existe des points fixes
de repére auxquels sont rapportées les données servant & la cité de Moncton; on sen
est servi pour établir un plan de repére pour les niveaux de marée & cet endroit.

Les nouveaux points fixes de repére établis pendant la saison par le bureau des
observations de marée, et ceux employés a Moncton sont décrits ci-dessous, parce qu'ils
servent & fixer d’'une maniére permanente les niveaux de marée déterminés par les obser-
vations. Quelques-uns des principaux sont aussi donnés, ainsi que la hauteur du zéro
de I'échelle de marée de chaque poste.

Yarmouth.—11 a été difficile de trouver un endroit convenable pour marquer le
point fixe de repére. La cheminée en brique de la *“ Kentville Lumber Company” fut
choisie parce qu’elle s’éléve sur des fondations reposant sur un lit de ciment, et comme
ces fondations sont creusées jusqu’au roc, elles ne sont pas exposées au vassement.

Pieds.
Point de repére fixe ; le joint entre la base de pierre et les ouvrages en briques, &

T'angle nord-ouest de la susdite cheminée. Hauteur....................... 108°53
Sommet du rail & la traverse de la voieferrée au pied de la rue Forrest. Hauteur

moyenne des deux cotés de la vole............coiiiiiiiiiiii i 100°00
Surface du couronnement du quai au maréographe. ............. ..., 9185
Plus haute marée observée pendant la saison de 1898 : le 4 juillet, dans I'aprés-

T 9045
Plus basse marée observée : le 5 juillet, dans la matinée. ... .. e cee. 74715
Zéro du maréographe, au niveau de la prise d’eau au bas de la colonne de marée. 7236

Westport.—Du 7 juillet au 24 novembre :—
Plus haute marée d’aprés le maréographe : aprés-midi du 2 aott 1898........... 1880
Plus basse marée, 3 a00t, &0, ... ... oovnitt et .. 1-60
La plus grande différence observée en cet endroit se trouve ainsi de 20°40

Digby.—La méme difficulté sest présentée ici qu'a Yarmouth. Un point de repére
fixe a été gravé dans la pierre d’un long escalier en granit rouge, en face de la résidence
de madame Marshall. Le point de repére est une ligne tracée au ciseau et une large
fleche pareillement tracée au milieu d'un grand bloc de granit, en arriére des marches
du coté est. La maison est construite en bois, sur une fondation en pierre, du coté nord
du chemin qui de la téte de la jetée de Digby conduit vers la gréve. Eile est 4 environ
340 pieds de distance de lextrémité de la jetée qui touche au rivage.

Les ouvrages en granit qui forment ces marches sont puissants et bien construits
au-dessus de terre, mais la partie qui se trouve sous terre est en petits fragments de roc.
Les travaux en granit se sont crevassés, dans les joints, en deux endroits, et un tasse-

ment a pu se produire. C’est cependant la meilleure maconnerie qu'on puisse trouver
dans les environs.

Pieds.
Point de repére fixe comme ci-dessus. Hauteur............................... 105°80
Sommet de la piéce de couronnement, du coté nord de la jetée, & extrémité don-
. nant sur la plage, presque vis-d-vis la ligne de la marée haute sur la gréve... 98'75
Sommet du couronnement, coté nord de la jetée, vis-A-vis l'extrémité supéricure
du plan incliné du AEbATcAdBre. ... ... i ieeerees et iiin e, 99°10
Sommet du couronnement, c6té nord de la jetée, & la colonne du maréographe.
Hauteur convenue 10000 pour la commodité des pointages de marée; les
autres hauteurs sont fixées d’aprés celle-ci........................ 10000
Plus haute marée observée jusqu’a la fin de novembre : 3 juillet, p.m. .o 93°90
Plus basse marée observée : 5 juillet, am........oceureeseeeneninnnn.. . 6429
Prise d’eau au bas de la colonne de marée. . ........oueeeenis e 5300

. Campobello.—Les hauteurs ont été prises sur les échelles de marée ; elles n'ont pas
€t comparées & un point fixe de repére.
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. Pieds.
) Plus haute marée d’aprés I’échelle de marée pendant la saison de 1898 : ‘2 aofit,
APrES-TAL. ..ot i .. 2900

Plus basse marée le 3 aolt, a,m 550

Dans les pointages obtenus de 1845 31847 : La plu te marée observée d’aprés
Péchelle de marée dont on se servit eut heu en 1846, le 27 janvier, a.m....... 00

La plus basse marée eut lieu en 1846, le'20 décembre, P .eeviuiiiiiniann... 140

La différence extréme observée est donc de 25+60.

Windsor.—Point de repére fixe A. 'Sur l'édifice Wilcox ; construction en brique
située du coté sud-est de'la rue Water, & Iangle de la rue Garrish. Le point servant
de point de repére fixe est le sommetde la plmthe en pierre 4 sablon taillée sur la facade
donnant sur la rue Water, du c6té de larue Gerrish, qui est la plus proche ; c’est la ligne
de division entre les ouvrages en pierre a sablon et les ouvrages en bmque

‘Point de repere fixe B. Sur une construction en brique porfant Penseigne de W. H.
Roach et Cie, située du c6té nord-ouest de la rue Water, qui se trouve précisément en
face. Le point qui sert de repére est le sommet de la plinthe en pierre & sablon taillée,
4 Pangle de I’édifice, au-dessous des ouvrages en brique.

Pieds.
Point de repere fixe A, tel que décrit ci-dessus. Hauteur convenue. . 10000
Point de repére fixe B, tel que déerit ci-dessus...................... 100°03
Niveau des rails rue Wa,ter vis-a-vis le bas de la rue King........... .. 9826
Couronnement du quai au mameographe ...................................... 9519
Plus haute marée observée pendant la saison de 1898 : le ler septe\nbre, a.m..... 93-70
Zéro du maréographe, au niveau de la prise d’eau de la colonne de marée. .. ..... 8107

La surface de la plage fangeuse au-devant du quai est un pied plus basse que la prise
d’eau de la colonne de marée. La plage en cet endroit est & peu prés au méme niveau
que prés des autres. quais. Dot il suit que la plus grande hauteur qu'atteigne la marée
prés des quais est de prés de 14 pieds.

Les constructions ci-dessus décrites furent la proie des flammes lors de Pincendie de
Windsor durant 'automne de 1897 ; mais ayant été reconstruites sur les anciennes
fondations, il n’est pas probable qu’aucun tassement aura lieu de nature & faire varier la
hauteur des marques qui sont de points de repére fixes.

Parrsboro.—Point de repére fixe pour le maréographe de la jetée.de Parrshoro,
prés de I'lle Partridge. La marque consiste en une ligne et une large fleche tracées au
ciseau sur une pierre faisant partie du mur sud d’une petite construction en pierre,
servant anciennement d’école, et maintenant de glaciére, située de la maniére suivente :
A 290 pieds de Pextrémité de la jetée donnant sur le rivage, le long du grand chemin
qui se dirige au nord vers la ville de Parrsboro, un chemin de traverse tourne du coé
de Pouest ; I'édifice est du c6té nord de ce chemin de traverse, & 200 pieds du chemin
principal.

Hauteur moyenne pour ce point de repére fixe ... ...,
Sommet du couronnement de la jetée, prés du rivage. . . ..
Sommet du couronnement & Vextrémité dularge...... ... ... .l
Plus haute marée quiinonde la plus grande partie de la jetée: Point le plus élevé
atteint par la marée sur le tablier de la jetée, tel qu mdlque par le docteur
Deerborne, qui pendant plusieurs saisons a habité une villa prés de Pextrémité

delajetée. ... .. i it e 5669
Gréve de galets qui s’incline du c¢6té de terre, couvrant sur une bonne largeur .
¥ espace compris entre la jetée et 'lle Partridge.................. ..., 56°30

Haute marée qui a inondéla Jetee en juillet 1898, telle qu’indiquée prés du sommet
d’un poteau d’amarrage par I’équipage du vapeur Evangeline, qui fait tous les

jours le serv1ce de ngsport O T T, 5553
Plus haute marée indiquée par le mareographe pend‘mt la saison de 1898: le 3 ’

aolt a.m .. 5485

Zero de Péchelle de marée au niveau de la prise d’eau de la colonne de mar 3415

Surface du banc & extrémité de la jetée donnant sur le large ; & sec & marée Lasse 18925
Marée basse lors des grandes mers, observée lors de la détermination des niveaux,
le 28 juillet. 1898 . . ..ot e e e e 1453

Suivant les meilleurs renseignements qu’il a été possible d’obtenir, aux plus basses
marées 'ean baisse d’environ cing pieds au-dessous du niveau de la marée basse du 21
juillet La différence entre ce niveau et la hauteur des plus hautes mers telle qu’indi-
quée ci-dessus, porterait & 47 pieds la différence extréme entre les niveaux des marées &
Parrsboro.
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Moncton.—On s'est servi ici de la donnée de la cité de Moncton, qui a été fixée
avec soin et constatée par des points de vepére fixes par M. G. W. McCready, lorsquil
était ingénieur de la cité. Pour ne pas obtenir de données négatives, cependant, en
augmentant les hauteurs de fagon & comprendie les niveaux de marée, on a adopté un
plan de repere & 100-00 pieds au-dessous de la donnée servant 4 la cité: ce qui estla
méme chose que d’ajouter 100 pieds aux hauteurs constatées par la donnée de la cité.
Cette addition est faite pour toutes les hauteurs que nous mentionnons ici.

Point fize de repére de la cité.—La surface du seuil en pierre de la porte de édifice
municipal, & Pentrée du coté est, 14 ol le seuil n’est pas usé. Hauteur 128-16.

Sur un édifice de brique sur fondations en pierre, & I'angle sud-est des rues Duke et
Main, en ligne diagonale avec le bureau de poste. Le point servant de point de repére fixe
est le sommet des fondations -en pierre & I'encoignure de ces rues, qui est & environ un
pouce au-dessus du niveau du trottoir en asphalte. Hauteur, 113-54. Ce point de repére
a servi & déterminer tous les niveaux de marée pendant cette saison.

Point fixe de repére du département des Travaux publics :

Au bout de la fagade de la raffinerie de sucre. Surface du seuil de la porte du c6té
est de I'entrée de I'est. Hauteur, 119-33. La hauteur, de ce point de repére au-dessus
de la donnée des Travaux publics est de 101.27 ; la marée haute lors des grandes mers
comptant pour 100-00.

Marée de Saxby & Moncton ; la plus haute marée connue dans 1;). baie de Fundy ;

elle eut lieu le 5 octobre 1869. . ........ ... ... 12609
Haute marée exceptionnelle, le 12 octobre 1887 ; telle qu’indiquée par le maitre
duhavre. ..o e 119-66

Haute marée excepj;ionnlele, le 8 octobre 1896 ; d’aprés les niveaux pris & cette
époque par les ingénieurs de I'Intercolonial, & la demande du bureau du ser-

Vice des MArES .. ... i.i e 111°91
Pieds.
Plus haute marée observée pendant la saison de 1898 : le 31 aotit, p.m... .. .... 11706

Niveaux de marée adoptés par le département des Travaux publics pour la cons-
truction des quais :—

Haute marée lors.des grandesmers...............c.ooiiuniiino ... 118.00

Haute marée lors des mortes eaux.............ooovevieennnunnen. ... 10856
Couronnement du quai de Dunlap, & Pangle sud-ouest ot est le maréographe.

Hauteur pendant le mois d’a00t 1898. . ... .. ... . ... ..o iiies il 118-98

Sommet du tuyau en fer de 12 pouces formant le puits de marée du maréographe 100" 66
Zéro de I’échelle de marée du maréographe ; étant le niveau du fond du puits de

marée, qui a 12 pieds de profondeur............ ... ... ... il .. 8366
EBaux basses lors des grandes mers ; la plus basse marée observée pendant les

grandes mers au commencement d’aott et & la fin de septembre 1898......... 8788
Plus basse marée de la saison de 1898, Ie 20 0CtObIe. . . ... ovneneeeeeee ... 8781
Plus basse marée en face de 'embouchure de Hall’s Creek, telle que fixée par M.

W. McCready, pendant qu’il était ingénieur de la cité.... ................ 8775

LE MASCARET A MONCTON.

Moncton est situé sur la riviere Petitcodiac, juste au-dessus de Pendroit appelé la
courbe ”, ol la riviére coule abruptement & angle droit. Cet endroit est & 19 milles en
amont de 'embouchure de la Petitcodiac, & Folly Point, ot la riviere débouche dans la
baie de Fundy. Cette partie de la riviére est plutds, & proprement parler, un estuaire
qui s'enfonce a 13 milles en amont jusqua la jonction Salisbury. A marée haute la
riviére & Moncton forme une nappe d’eau d’un demi-mille de largeur; tandis quaux
eaux basses elle forme des bancs de boue et des bas-fonds avec un cours d’eau d’environ
500 pieds de largeur, qu'un fort courant pousse & travers un chenal tortueux parmi les
barrages et les bas-fonds fangeux qui sont & sec & marée basse.

La marée montante forme d’abord un mascaret & Stony Creek, & huit milles en
aval de Moncton, et elle se rend jusqu’au fond de Vestuaire & Salisbury, & treize milles
en amont.  La longueur totale de la rivitre ot le mascaret se fait sentir est par consé-
quent de 21 milles.

Quant & Iheure du mascaret & Moncton, elle coincide avec 'heure de la marée sur
lfis cOtes. A mi-distance entre I'heure de la derniére marée haute et de la prochaine, &
Pheure de la marée basse théoriquement parlant, le niveau des eaux de la riviere conti-
nue & baisser, et il baisse ainsi, bien que beaucoup plus lentement, pendant encore trois
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heures avant l'arrivée du mascaret.  De sorte que I’heure du mascaret ne précéde que
d’environ trois heures la marée haute suivante, ce qui explique la crue rapide des eaux
qui a lieu aprés le mascaret.

Les eaux baissent, au plus fort du jusant, de huit pieds & 'heure ; mais aprés I'heure
des eaux basses, théoriquemenb parlant, les eaux commencent & baisser avec beaucoup de
lenteur, et la riviére, pour un observateur superficiel, semble conserver le méme niveau
pendant environ deux heures avant Parrivée du mascaret. Le flux, cependant, ne cesse
pas d’étre assez prononce, et il n’y a pas & -douter qu'il est encore causé par la marée.
La différence dansle niveau des eanx, telle que mesurée peu aprés les grandes mers, a
été établie comme snit :—

De 44 & 2} heures avant I’heure du mascaret, 1'eau baisse de six pouces par heure.

De 2} a 1" heure avant heure du mascaret, 'eau baisse de six pouces par henre.

De 40 minutes & 15 minutes avant heure du mascar et, Peau baisse de trois pouces
par heure.

La premiére observation concernant le mascaret a eu lieu le soir du 4 aofit.  Le
poste d’observation était le quai le plus prés du pied du courant, prés de la courbe. Il
permet d’'observer les eaux jusqu’a deux ou trois milles en aval du courant plus bas que
la courbe, ainsi que 'avant-gréve en amont, vis-a-vis Moncton. La lune venait d’entrer
dans son plein, et était assez haute & I'horizon avant ’heure du mascaret, et le firmament
était aussi sans nuage. Une buise légére soufflait, et grice au calme de la nature les
bruits se percevaient distinctement. Cétait & é époque es grandes mers, vingt-quatre
heures aprés la plus basse marée de ce mois lunaire.

Le premier bruit du mascaret qui s’avancait fut entendu &4 23 heures 08 minutes,
d’aprés Iheure du 60éme méridien, et deux minutes plus tard le bruit était bien dis-
tinct. Ce bruit ressemblait beaucoup a celui d’un train éloigné qu'on entendrait de
Tautre co6té des eaux. Il devint bientdt semblable au sifflement des eaux qui se brisent
sur les rochers d’un rapide ; mais ce bruit ne ressemblait pas au grondement d’une chute
d’eau, méme lorsqu’elle tombe d’une hauteur peu considérable. Le mascaret se fit
sentir prés du quai & 23 heures 19 minutes, soit onze minutes aprés que le bruit fut
percu tout d’abord.  Le flot rapide de la marée montante s’éleva au-dessus du courant
de la riviére, allant en sens contraire, et les premiéres vagues écumantes s'élevaient &
deux ou trois pieds de hauteur. Les eaux ne s'avancaient pas en ligne droite. La plus
grande partie du mascaret s'étendait sur toute la longueur du fleuve, dont le courant
venant en sens contraire formait au centre, ou il est naturellement plus rapide, une
courbe et un exhaussement des eaux de la marée montante. Plus loin, le mascaret
s'étendait en une large nappe d’eau au-dessus des bas-fonds, plus haut et moins élevé &
mesure qu’il approchait de la rive la plus distante de la riviére.

La surface des eaux courantes suivant la téte du mascaret coule avec une égale
rapidité, et aprés le passage de la premiére vague il s’en forme d’habitude une suite
d’autres de quelques pouces plus élevées. Elles forment des courbes de lignes irréguliéres
sur toute la surface dela marée montante, qui ne s'avance guére avant d’étre interceptée :
ce qui peut étre causé par les eaux repoussées par les bas-fonds dans le chenal principal.
Vues pendant le jour, les eaux du mascaret sont excessivement fangeuses et de couleur
jaune tirant sur le rouge, comme le sont les eaux du jusant dans la riviéve. ILes eaux
qui se brisenv 4 la téte du mascaret sont presque blanches, si ce n'est prés de la plage,
mais les flots de la marée montante sur les bas-fonds sont presque noires en plein soleil.
Quand une forte brise souffle en sens opposé, le bruit du mascaret n’est perceptlble que
lorsqu’il est & quelque centaines de verges. Le mascaret se fait aussi sentir a 'époque
des mortes-eaux, et sa téte s'éléve d’ordinaire de quelques pouces. Mais il arrive que le
mascaret ne forme que c'e profondes ondulations comme en produit la proue d’un vapeur
qui glisse sur des eaux tranqu’illes; alors, il est rarement intercepté, excepté lorsqu’il
passe sur des bas-fonds.

Vitesse du mascaret.—Sa vitesse a été observée d’un poste d’observation sur I'un des
quais élevés qui permet de voir la courbe de la riviére, et I’heure de son apparition &
différents endroits a été soigneusement notée. Lés distances qui séparent ces endroits
ont été calculées d’aprés un plan des bords du fleuve & Moncton ; mais la distance du
point le plus éloigné n’a pu étre obtenue avec précision, et c’est pourquoi elle n’a pas été
mentionnée.

104



Marine et Pécheries—Division de la Marine. ’

Voici le résultat des observations faites lors des 3éme et 5Séme mardes, aprés les
grandes mers au commencement d’aofit.

Le vendredi 5 aofit. Le samedi 6 aofit.
Distance
Intervalles. entre les ) ]
deux points. Tntervalle Vlt-qilse en | Tpeervalle Vlte.slsle en
1 de temps. miles e temps. mnies
par heure. par heure.
| Pieds. mi. sec. mi. sec.

De ’embouchure de Hall Creek au quai

public............ et 1,550 1 50 9:61 1 57 903

Du quai public au quai de Summer .. .. 1,175 1 45 762 1 45 762

Valeurs ............ P T 86L |[....... ... 833

Moyenne générale 8°47 milles par heure.

Une tentative a été faite pour observer le temps que le mascaret prend pour remon
ter le fleuve de Stony Creek & Moncton, mais les observations simultanédes requises &
cette fin n’ont pu é&tre faites.

Apparence du mascaret.—Pour établir la forme du mascaret, et la hauteur de la crue
des eaux, une planche graduée de 13 pieds de hauteur a été placée en avant du quai ol
le maréographe avait été installé. Celui-ci fut fixé 4 V'angle du coffrage et du clayonnage
placés & un bas niveau en avant du quai pour permettre aux vaisseaux d’y reposer &
Peau basse, et il fut assujetti pour résister au courant. Ce courant, aprés que le
mascaret est passé, semble & sa surface avoir la méme vélocité que le mascaret lui-
méme, dont la vitesse est indiquée ci-dessus. Dans ces circonstances, la planche
graduée dut étre renouvelée de temps a autre ; mais la hauteur du zéro a été fixée dans
chaque cas avec précision, relativement aux niveaux établis par le maréographe Il elit
sans doute été préférable de bien enfoncer la planche graduée dans le lit du fleuve, ol
Tean coule plus librement, si cela n’eiit pas été aussi difficile. Mais sitoét que le bas
coffrage était couvert, la planche baignait en pleine eau, & prés de vingt pieds de Pextré-
mité du quai. Dans le courant rapide la surface des eaux était tourmentée, mais parfois
les eaux s'apaisaient quelques instants. Par conséquent, il était préférable d’enregistrer
les observations en notant 'heure a laquelle le niveau moyen des eaux s’élevait 4 la hau-
teur de chacune des divisions indiquées sur ’échelle. Quand la marée parvenait au
sommet de celle-ci, on pouvait, si on le jugeait & propos, constater toute crue addition-
nelle sur Péchelle de la colonne de marée.

Le diagramme suivant, tableau n° II, indique la hauteur du mascaret, telle qu'ob-
servée lors des grandes mers et des mortes-eaux, ainsi que la crue des eaux qui suit le
mascaret. La crue n’est nullement uniforme. II se produit & certains moments des
enjambées bien distinctes, quon peut parfois constater d’une maniére bien visible sur la
surface des eaux montantes. D’autres fois ’eau garde le méme niveau pendant un court
intervalle, puis monte avec rapidité comme pour rattraper le temps perdu. Ces irrégu-
larités dans la crue des eaux ont été notées aussi correctement que possible, et elles sont
indiquées dans les diagrammes.

Ces diagrammes peuvent aussi servir & représenter la forme du mascaret, ou son
profil le long de la riviére & un moment donné. A strictement parler, ceci suppose que
toute la masse des eaux s’avance avec une méme vitesse que celle de la téte des eaux qui
forme le mascaret proprement dit : ce qui trés probablement est assez exact. Pour com-
pléter les observations une échelle des distances est indiquée sur le diagramme ; cette
échelle est calculée d’aprés les progrés du mascaret dans sa marche ascendante ; le tableau
suivant donne aussi un extrait des observations, afin de faire voir plus clairement, au
moyen des chiffres, quelques-uns des résultats obtenus. Ce tableau n’indique que les
pieds et les demi-pieds, et ne mentionne pas les irrégularités de la crue, car pour les y
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inclure, il eut été nécessaire de mettre en tableau les observations recueillies pour
chaque jour séparément, et les diagrammes les contiennent déja.
LE MASCARET DANS LA RIVIERE PETITCODIAC A MONCTON.
Taux de la crue lors des grandes mers et des mortes-eaux telle qu'observée sur une
échelle de pieds au maréographe. L’heure est I’heure officielle moyenne du 60e méridien :
année 1898 :— {

%a.medi - 30Vendredli), Samed
aott. emps . septembre. amedi,
— pris 9M ggé - ler octobre.
Véeh Hagteur sur 4 5mée ma.r?'e pour o 1re ulla,réle - T
’échelle graduée en pieds, ete. aprés la plus | monter ke | avant laplus us haute -
& P haute des d'un (L\}[](‘)Ilﬂ;srf:;:; ) haute des des grandes
grandes pied. . grandes mers.
mers. mers,
Hauteur du zéro sur Péchelle gra-
dude en pieds......... ..c..o.... 88.13 |........ 88.13 88°26 88°26
Niveau des eaux basses & larrivée
dumascareb.......... couiir .t 3" en-dess. de 0]........ 00" 0.8 0'-8%"
Heure de Iarrivée du mascaret au h. m. s. | m. s h. m. s h. m. s. h. m. s,
maréographe. ... .... ... ...... 122950 |...... -~ 14 44 05 9 21 07 10 02 02
Hauteur, 1 pied.................. e e K 14 44 25
W AL e 45 40
" 2 pleds....cov vieniiinns 123000 | ....... 46 45
W % L. L 045 48 40
" F: J T 128045 |.... ... 50 35
" B v . 345 52 25
" 4 123430 |........ 55 40
WAy 245 1. ... L.
" 5 w 123715 |........ 15 0020
woBY ow 3'35 02.00
" 6 n 124050 °........ 04 30
" 63 o 12 41 40 2 50 07 35
w7 124340 |........ 11 20
WTE e 33 14 00
" 8 124715 |..... ... 17 35
" 8% v 12 48 00 3 55 19 25
" 9 125110 |.. ..... 22 00
" 10 v e 26 40
" 1 A PP PR 15 33 15 46 30 28 15
w12 w 50 00 31 20
w13 B Ppouees.. ...l e 9 55 30 10 37 15

Ainsi il appert que le mascaret lui-méme n’est, en réalité, que les vagues brisées a la
téte d’une longue nappe d’¢au qui remonte la riviére. ILe taux maximum de la crue des
eaux lors des grandes mers aprés le passage du mascaret est de 3 pieds en 10 min.
05 sec., et si nous prenons & milles et dewmi a 'heure comme vitesse moyexne, le surplomb
équivalent des eaux est de 2.10 pieds par mille. Cette inclinaison semble peu considé-
rable dans les circonstances, bien qu'elle soit en réalité plus prononcée que dans la
plupart des riviéres, excepté aux endroits ot il y a des rapides. Aussi, comme question
d’hydraulique, on constaterait sans doute que cette pente est en rapport direct avec la
vitesse du courant aprés le passage du mascaret, si on établissait soigneusement le calcul.

Hauteur du mascaret.—On dit qu’anciennement le mascaret était plus élevé qu’ac-
tuellement, vu les changements faits par les battures de la riviére, qui est maintenant le
chenal & marée basse et empéche son développement. Aucune information bien précise
n’a pu 8tre obtenue & ce sujet. Le maitre d'une goélette a déclaré qu’anciennement son
vaisseau tirant neuf pieds d’eau était remis & flot par la premiére secousse du mascaret.
Ceci est évidemment une exagération due au fait de n’avoir pas constaté la crue rapide
des eaux aprés le passage du mascaret. Le 22 aoGt 1892, on a pris une bonne photogra-
phie du mascaret qui a ét6 publiée dans un rapport des explorations géologiques. Sa
‘hauteur telle que constatée & cette époque était de 5 pieds 4 pouces. En mention-
nant ce chiffre, il est bon de faire observer que la crue des eaux qui suit immédiatement
le passage du mascaret est si rapide qu'un retard de quelques minutes dans la constata-
tion de la hauteur sur I'échelle graduée, serait cause d’une forte augmentation de la
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hauteur constatée d’aprés les observations indiquées au tableau ci-dessus, et il est évident
que 3 ou 4 minutes aprés le passage du mascaret l'eau a déja monté d’un pied de plus.
La plus grande hauteur relevée au cours des observations mentionnées ci-dessus a été de
3 pieds 3 -pouces, mais cette hauteur aurait été légérement plus élevée au milieu de la
riviére. Ce chiffre donne probablement la juste moyenne de la crue des eaux lors des
grandes mers ordinaires. La hauteur extréme doit sans doute étre atteinte lorsque la
lune est dans son périgée, lorsqu’elle est pleine ou nouvelle, et aussi lors de son plus
grand déclin, car c’est alors que I'une des deux marées de la journée accuse la plus grande
différence entre ces points extrémes. Ilfaut aussi tenir compte du niveau des eaux basses,
car il .contribue & augmenter la hauteur du mascaret. Cependant, il 4 été constaté pen-
dant la saison. d’été que la différence totale entre le niveau des eaux basses lors des
grandes mers et des mortes-eaux, et entre une suite de grandes mers et une autre ne
dépasse guére un pied en tout. Tard, dans l'automne, quand l'eau douce coule plus
abondante, dans la riviére Petitcodiac, la surface des eaux 4 marée basse ne descend pas
si bas.

Heure de Uapparition du mascaret.—Le temps de son arrivée comparée a I'heure de
la marée haute a Moncton a été calculé d’aprés les tableaux de marée de St-Jean, au
moyen de la différence donnée par I'Etablissement de I'amirauté. Cette comparaison a.
démontré que ’heure de 'apparition du mascaret varie de 3 heures 01 min. & 3 heures
24 min. avant Pheure de la haute marée. Ce résultat est sujet & correction, car l'addi-
tion d’un siphon au maréographe méme devra faire obtenir des pointages plus complets
quant & ’heure de Yarrivée du mascaret, ainsi que 'heure de la marée haute, avec plus de
précision, pour les fins de la .comparaison a établir.

Ilfaut espérer que le passage du mascaret, ayant lieu & un moment bien précis, servira
a élucider la question des progrés de la marée dans la baie de Fundy. Quand toute la
série des observations aura été classifiée, elle procurera des renseignements précieux,
tout en constatant un phénomeéne plein d’intéréts, et c’est dans ce but que tant d’atten-
tion lui est consacrée.

Le mascaret ailleurs.—Le seul autre endroit de la baie de Fundy ot le mascaret s’est.
fait sentir, est dansle haut.de la baie Cobequid. La marée arrivait a Maitland, & Vembou-
chure de la riviére Shubenacadie, sous forme de mascaret, mais le changement de position
des banes de sable. en aval de Maitland a changé cet état de choses. Cependant, en
remontant la riviere Shubenacadie, la marée forme encore parfois un clapotis ou masca-
ret en miniature.

RESULTATS DES OBSERVATIONS FAITES PENDANT L’ETE,

Il n’est pas encore possible, la saison active étant & peine terminée, de donner le
résultat des observations de cette année quant & I’heure et aux différences des marées.
Le but principal des observations est de déterminer une série de “ différences de marée”
en rapport avec le poste principal, & Saint-Jean. Ces différences serviront & obtenir
avec précision 'heure de la marée haute dans toute la baie de Fundy par la différence
d’heure, au moyen des tableanx de marée actuellement publiés par ce bureau pour Saint-
Jean méme. En établissant ces ditférences, on se servira comme base premiére des
comparaisons avec Saint-Jean, des pointages de marée de cette saison ; et les donndes
de Pamirauté serviront ensuite & intercaler les différences de marée pour les endroits
intermédiaires. L'importance pour la navigation d’avoir des renseignements exacts
sur 'heure de la marée haute est trop évidente pour qu'il soit nécessaire d’y insister.

On a aussi obtenu pendant cette saizon une certaine somme de renseignements sur
les courants de la baie de Fundy, des capitaines et d’autres personnes qui ont eu une
longue expérience de la navigation dans cet endroit. Il sera préférable de donner ces
renseignements en méme temps que ceux obtenus sur Uheure de la maréde, quand seront
établies les résultantes des pointages de marée.

Le colit total des observations a été de $951.44. Cette somme comprend I'établis-
sement des huit postes de marée, les frais de déplacement, et les salaires des observa-
teurs pendant la saison : mais elle ne comprend pas le prix des instruments de marée ni
le salaire de lingénieur. Le coit moyen par poste est ainside $119. Cette somme
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représente le montant dépensé pour établir les postes d’été de la maniére peu cofiteuse
qui a ét6 déerite, postes qui ont ‘permis d'obtenir des pointages pour la marée haute
seulement dans le fond de la baie de Fundy, ou la différence des niveaux est plus consi-
dérable. Une dépense beaucoup plus forte serait nécessaire pour obtenir des pointages
complets de toute la hauteur de la marée & cet endroit par les méthodes déja mention-
nées dans ce rapport. ’

La durée des pointages de marée a ét¢é en moyenne, pour chaque poste, de quatre
mois préeis, déduction faite des interruptions et en tenant des pointages sans valeur par
-suite de l'incertitude de ’heure employée pour noter ces observations. Tous les poin-
tages obtenus peuvent servir 4 des comparaisons simultanées avec le principal poste de
marée 4 Saint-Jean, N.-B., car pendant la safson il n’y a pas eu, & cet endroit, d’inter-
ruption des pointages.

RAPPORTS ENTRE LE NIVEAU MOYEN DE L'OCEAN DANS LA BAIE DE FUNDY ET
DANS LE GOLFE SAINT-LAURENT.

Comparaison basde sur les relevés primitifs du chemin de fer Européen et Nord-Amé-
ricain.—Lors de la construction du chemin de fer reliant Saint-Jean, N.-B., & Shédiac,
sur le détroit de Northumberland, vers 1859, les niveaux furent établis avec plus de
soins que pour la plupart des voies ferrées; et les plans et les rapports qui contiennent
ces relevés de niveaux firent concevoir I'espoir de pouvoir établir des comparaisons pré-
cieuses entre les niveaux de marée de la baie de Fundy et du goife Saint-Laurent.
Cette voie ferrée s’appelait ordinairement le chemin de fer Européen et Nord-Américain,
et tous les documents qui existent encore 4 son sujet se trouvent au bureau principal de
T'Intercolonial, & Moncton. Plusieurs jours furent consacrés & faire I'examen des poin-
tages et la réduction des observations spéciales de la marée a Saint-Jean, et on
prit des nivellements avec les instruments pour terter de déterminer de nouveau la don-
née primitive du chemin de fer, et pour la comparer avec les niveaux de marée tels qu'ils
sont actuellement établis par le maréographe de ce port.

La distance entre Saint-Jean et Shédiac est de 108 milles, et un ancien plan repré-
sentant un relevé préliminaire, fait en 1848, indique des niveaux continus sur toute
cette distance. Clest le seul plan qui soit continu, en ce sens qu’il est réduit & uue
donnée uniforme sur toute sa longueur. Il est proprement dessiné et semble fait avec
précision, mais les hauteurs ne sont pas indiquées, et il faut les déterminer au moyen
d’une échelle. Il y a sur ce plan plusieurs lignes horizontales qui représentent la hau-
teur des marées hautes, des inondations, ete., et deux de ces lignes traversent tout le
plan.

D’aprés des mesures exactes des différences de niveau entre ces lignes, telles que
-déterminées par des échelles verticales spéciales placées aux deux cotés du plan lui-
méme, on constate que le niveau de la marée haute lors des grandes mers & Shédiac est
de 20.00 pieds plus bas qu’a Saint-Jean. Cette différence est bien trop considérable,
.comme ont constaté des relevés subséquents faits aprés la construction de la voie.
Cette différence est trop grande d’au moins sept pieds ; comment cette erreur a pu étre
commise, c’est ce qui est encore inexplicable. Nous devons nous contenter de consi-
dérer le résultat obtenu comme n’étant pas digne de confiance ; un rapport de M. A. L.
Light, ingénieur en chef du chemin Européen et Nord-Américain, en date du 2 février
1859, contenu dans le “ Rapport des Commissaires des chemins de fer de la province du
Nouveau-Brunswick pour 'année 1858 ”, nous offre une source plus récente de rensei-
-gnements. Le chemin de fer était encore en voie de construction & cette époque, mais
on espérait le terminer au printemps de 1860. Ce rapport contient un tableau couvrant
cing pages in-octavo, intitulé : ¢ Tableau des pentes sur 'emplacement revisé de Saint-
Jean a Shédiac.”

11 indique la longueur et l'inclinaison de chaque rampe et donne une suite de hau-
teurs & chaque changement de rampe dans une colonne qui porte 'en-téte : « Hauteur
au-dessus de la marée haute, grandes mers, Saint-Jean.” A la fin du tableau se lit la
note suivante : N. B: On remarquera que le niveau des rails sur le quai de Shédiac est
-de 6.70 au-dessous du niveau de la marée haute & Saint-Jean, et que le niveau de la
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marée haute & ce dernier endroit est de 10.70 pieds au-dessus de celui de la marée haute
dans le havre de Shédiac. S

Cette différence de 10.70 pieds entre la marée haute & Saint-Jean et & Shédiac, si
on tient compte de la différence dans la hauteur des marées aux deux endroits, indi-
querait que la hauteur du niveau moyen de I'océan aux deux endroits est & peu de chose
prés la méme. On s’est trop empressé d’ajouter foi 4 cette conclusion, parce qu’elle avait
pour base un rapport qui donne avec beaucoup de détails les niveaux de ce chemin de
fer. Cependant, ces niveaux eux-mémes ont été pris dans les plans de construction de
1857, comme l'a établi une comparaison attentive, rampe par rampe, faite cet été &
Moncton. Cette comparaison a aussi révélé une foule de différences dont on ne tient
pas compte dans le rapport. Il faut en conséquence accepter avec une grande réserve
la conclusion contenue dans le rapport.

Malheureusement le plan de construction ne se rend pas jusqu’au niveau de leau
soit & un bout, soit a lautre, de sorte qu'il n’indique aucun rapport direct avec les ni-
veaux de marée. Il semble aussi qu’a extrémité du chemin de fer, du c6té de Shédiac,
il y a une autre rampe qui n’est pas indiquée sur le plan de construction. Dans une
comparaison des niveaux de marée faite par les ingénieurs de V'Intercolonial & Moncton,
cette derniére rampe n’a pas été calculée ; et comme elle a une inclinaison de 4.50 pieds
le résultat auquel ils en sont arrivés est erroné d’autant.

Le chemin est divisé en 21 sections, et aux points de jonction de ces sections il y a
parfois une différence dans les niveaux qui affecte la continuité de la donnée. On a
découvert six points en tout ou ces différences produisent un changement dans le plan
de repére, et 4 I'un de ces points il y a aussi une différence de 40 pieds dans la hauteur
de la donnée employée. Le rapport de M. Light tient compte de ce changement, mais
d’un auntre coté il a négligé toutes les différences, sauf une, qui a été I’objet d’une correc-
tiop partielle. Les autres différences sont parfois en plus, parfois en moins, aux points
de raccordement des différentes sections, et la somme de ces différences une fois faite
avec autant de précision que possible, est de 2.03 pieds. Il faut donc faire cette correc-
tion aux niveaux mentionnés dans le rapport. On obtient alors avec autant de préei-
sion que les informations qu'on étudie permettent d’y apporter, la différence de niveau
entre la marée haute & Shédiac et la marée haute & Saint-Jean, ce qui est le plan de
repére dont M. Light s’est servi pour établir les niveaux sur la voie ferrde.

Une autre difficulté qui se présente, accompagnée d'un peu d’incertitude, c’est de
s'assurer de nos jours quelle hauteur M. Light a adoptée comme niveau de la “marée
haute, grandes mers ”; & Saint-Jean, car il n’y a aucun point fixe de repére permanent et
il n’existe pas de plans de quai ou de constructions de cette époque indiquant le niveau
adopté comme étant celui de la marée haute. Pour arriver & déterminer cette hauteur,
j’ai fait pendant l'automne un examen du terrain. Les niveaux de marée du maréogra-
phe de Saint-Jean ont été transportés au pont de Marsh Creek, de 'autre coté de la cité
de Saint-Jean, au moyen d’observations simultanées du niveau des eaux & marée haute
lors des grandes mers le 3 octobre ; et pour relier ces niveaux au commencement du plan
du chemin de fer, des niveaux ont été établis sur un mille et demi de longueur le long
de la voie & un endroit ot il n’y avait pas de rampe et oti elle trouverait un large marais,
qui se trouve voisin de la station du chemin de fer de Saint-Jean, du coté est. A cet
endroit la voie, sur une longueur de prés de trois milles, est de niveau, comme le constate
le plan de construction, et bien que cet endroit porte le nom de marais il n’est pas maré-
cageux, comme semblerait l'indiquer cette appeilation; mais consiste en terres & foin
unies, au sol d’argile ferme, et en conséquence aucun tassement n'est & craindre. La
rampe dans ce marais qui était primitivement de niveau, est maintenant aussi forte que
091 de pied. En déterminant le niveau primitif pour la pose des rails, on a eu soin de
noter tous les indices qui pourraient par la suite servir & constater quelle partie de la
voie a moins été dérangée depuis sa construction. Le niveau moyen de sept points pris
sur plus d’un mille du parcours fut choisi comme base pour déterminer I’élévation de la
voie par rapport au niveau de la marée haute, lors des grandes mers, tel que donné dans
le rapport de M. Light. )

C'est la meilleure méthode & adopter actuellement pour établir la comparaison entre
les niveaux primitifs du chemin de fer, en 1859, et les niveaux & moitié constatés de nos
jours par le maréographe de Saint-Jean. Sans donner les résultats en détail, qu'il suffise
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de dire'que cette comparaison démontre que M. Light avait adopté: comme ligne de'la
marée haute lors des grandes mers un point situé & 11-85 pieds au-dessus du niveau
moyen de V'océan, tel'que constaté de nos jours par les pointages de marée & Saint-Jean.
De sorte qu’il appert qu’il avait adopté un niveau beaucoup trop bas pour la marée haute;
car il indiquerait le niveau correspondant lois des grandes mers comme beaucoup plus
bas' qu'il ne doit étre en moyenne. Cependant, le résultat, quand on tient compte de
Pincertitude des données, est probablement exact, & un demi-pied prés: ce qui-dans les
circonstances est assez satisfaisant, vu que la ligne des eaux hautes varie tant par suite
.de'D’élévation considérable des marées a Saint-Jean. Il s’ensuit que si on considére
comme 100- la hauteur adoptée par M: Light- comme niveau de la marée haute lors des
grandes mers & Saint-Jean, la hauteur du niveau moyen de I'océan au-dessus de sa donnde;
telle que constatée par la différence de niveau ci-dessus, est de 88-15: on peu sans com:
mettre d’erreur appréciable prendre 4:00 pieds comme hauteur des grandes mers a
Shédiac. _

De cette fagon nous obtenons les comparaisons indiquées dans le tableau suivant
entre le niveau moyen de l'océan & St-Jean et & Shédiac, suivant que le rapport de M.
Light est accepté sans corrections ou aprés que les corrections indiquées au plan de
construction sont faites. La raison de cette comparaison alternative est qu'on pourrait
prétendre d’un c6té que M. Light a omis de faire'des corrections, ou' d’'un’ autre 6t que
les' différences apparentes-au plan de construction n’affectaient pas en réalité la conti-
nuité des niveaux, mais que ces différences ont été relevées sur le terrain par suite de
changements arbitraires dans les rampes.

Hauteur du niveau moyen de la mer & St-Jean, au-dessus de la donnée '
de M. Light, déterminé comme susdis. ... C eeeent eraeeeeie 8815 88°15
Hauteur de la marée hatte, grandes mers, & St-Jean, adoptée par
Light......coooiiinn ettt 10000 10000
Haute marée, grandes mers, & Shédiac au-dessous de la marée haute &
St-Jean :—
(@) D’aprés le rapport de M. Light. ... . e e 10°70
(b) Aprés corrections faites des petites différences relevées sur le plan
de construction se montant & 2°03PiedS. .......eviiriiieiaie]iiieniieiaaaa 12°78
Haute marée, grandes mers & Shédiac.................cooiiiiiii, 89-30 . 8727
Mi-hauteur des grandes mers & Shédia .. 2:00 2:00
Hauteur du hiveau moyen de 'océan & ‘Shédiac au-dessus de la donnée
de M. Light..erer ettt e et 8730 8527

11 ressort des explications données ci-dessus que cette comparaison offre encore quel-
que incertitude. Il est possible que la donnée du niveau moyen de I'océan 4 St-Jean en
rapport avec la dunnée de M. Light soit encore trop élevée d’'un montant qui ne dépasse
pas lerreur probable faite lors de sa détermination. Somme toute, ces niveaux de
chemin de fer ne peuvent servir qu’a établir que la différence de hauteur entre le niveau
moyen de 'océan a St-Jean et & Shédiac n'est pas trés considérable. Ilest préférablede
baser toute autre conclusion plus définie sur les niveaux exacts de chemin de fer 4 navires
de Chignecto qui sont donnés plus loin.

- La difficulté d’obtenir au moyen de ces niveaux de chemin de fer un résultat sur
lequel on puisse compter sert & démontrer avec plus de force combien malheureuse est la
pratique qui prévaut encore sur les chemins de fer de n’employer lors de la construction
que des points de repére temporaires et périssables. Il en cofiterait peu de travail de
plus, quand on fait des nivellements considérables, de les rapporter & des points de repére
permanents; du moins aux points de raccordement et aux terminus. Faute d’en agir
ainsi, beaucoup de renseignements précieux se perdent, et dans la suite il est impossible
de les remplacer. ;

Une nouvelle tentative a été faite pour relier les niveaux du chemin de fer Européen
et Nord-Américain a ceux du chemin de fer & navires de Chignecto, qui part du-bassin
Cumberland, dans la baie de Fundy, et-se rend dans la baie Verte; dans le détroit de
Northumberland. Cela accompli, on obtiendrait des comparaisons précieuses sur les
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niveaux de marée & quatre endroits : & St-Jean et dans le bassin de Cumberland, dans la
baié de Fundy et a Shédiac et dans la baie Verte, dans le golfe St-Laurent. L’Interco-
lonidl devrait pi'cicurer le moyen de relier ces niveaux, car il traverse Pancien chemin de
fer Européen et Nord-Américain a la jonction de Painsec, ainsi que le chemin de fer 4
navires prés d’Amherst, la distance qui'sépare ces deux points étant de 37 milles. Un plan
primitif existe encore de cette partie de l'Intercolonial qui s’étend de la jonction de
Painsec 4 la frontiére entre le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse, s'arrétant ainsi
4 environ un mille en deg de Vendroit ol'il traverse lé chemin de fer 4 navires. Pour
combler cette lacune, j’ai relevé le niveau instrumental en octobre. Tant de points fixes
de repére sur I'Intercolonial et par suite de changements de niveau quand les construe-
tions primitives en bois ont été renouvelées, les points les plus avantageux pour faire le
relevé des niveaux primitifs étaient les pentes dans le terrassement aux extrémités des
tranchées. En établissant la moyenrne des hauteurs de plusieurs de ces pentes sur plus
de deux milles de parcours de la voie, et en transportant ces niveaux & lautre extrémité
du mille mentionné ci-dessus prés des points fixes de repére qui constatent les niveaux du
chemin de fer & navires, on a obtenu un résultat assez satisfaisant.

Cependant quand on tenta de raccorder ces niveaux 4 ceux du chemin de fer Euro-
péen et Nord-Américain, a Paide du plan ci-dessus  décrit, on constata une différence
denviron cing pieds & la jonction de Painsec quand on établit ces niveaux jusqu’s la
ligne des eaux de marée. Tous les moyens furent employés pour expliquer cette diffé-
rence ; on établit les niveaux d’aprés diverses hypotheses, mais aucune de ces hypotheses
ne put expliquer cette différence. En conséquence, il n'a pas été possible de raccorder
les niveaux, ce qui eut été trés utile 4 la comparaison des niveaux de marde.

Niveawr de marde & la téte de la bais de Fundy et dans le golfe St-Lawrent, dapreés les
niveaux du chemin de fer & novires de Chignecto.—Le chemin d‘e“ fer 4 navires, encore
inachevé, traverse Pisthme qui relie la Nouvelle-Ecosse  au’ continent. Son extrémité
méridionale est au dock de Fort-Lawrence, dans le bassin de Cumibérland, & la téte de la
baie de Fundy, et son  extrémité septentrionale & Tidnish, sur la baie Verte, dans le
détroit de Northumberland. Tes niveaux sur ce chemin de fer sont préeis, et ils sont
comparés aux marées par une suite d’observations simultanées faites & ces deux extrémi-
tés. On peut plutdt se fier & ces résultats quaux plans ordihaires des chemins de fer. Il
y a sur des ponceaux en pierre, dans le voisinage de I'Intercolonial, deux points fixes de
repére indiquant les niveaux du chemin de fer a navires. Ils'sont d’une valeur incalcu-
lable dans cetite région ol de trés vastes terres a foin sont protégées par des digues con-
tre inondation que causeraient les hautes mers. Ce sont les deux seuls points de repére
permanents qui permettent de constater le niveau de la marée haute, ou des grandes
mers extrémes; pour déterminer la hauteur & donner aux digues servant & protéger cette
cont:ée contre Uinondation. Mais ils ne sont pas faciles 4 découvrir pour quiconque n’en
connait pas la description, car la pierre qui les indique étant’ peu résistante, a beaucoup
été détériorde par les intempéries des saisons.

Clest pour cette raison que nous en donnons la description suivante, résultat d'un
examen personnel: Les hauteurs ont été prises sur lo plan_des travaux faits par I'ingé-
nieur principal, fex M. H. G. C. Ketchum, ol elles sont indiguées en rapport & la donnée
du chemin de fer & navires. Cette donnée est & 100.00" pieds’ au-dessous du niveau du
bassin de Fort-Lawrence, de la plus haute marée connue, la marée de Saxby, qui eut lieu
le 5 octobre 1869.

(1). Péint fixe de repére 4 extrémité ouest du pilier en pierre d’un ponceau sur le
chemin de fer & navires, 4 2,120 pieds au sud de la traverse du chemin de fer Intercolo-
nial Le point fixe de repére a été indiqué par un petit carré taillé sur le faite du cha-
peron de Pangle sud-ouest. Hauteur au-dessus de la donnée du chemin de fer & navires.
—97+42. . o

(2). ‘Point fixe de" repére sur le pilier'en pierre d’un ponceau au nord de'la voie du
chemin de fer Intercolonial. C’est I'un des deux ponceaux érigés de' chaque coté de la
traverse du chemin-de fer pour . permettre-aux eaux de-s'écouler dans les fossés. Un
petit carrécomme ci-dessus, sur Pangle sud-ouest du chaperon a lextrémité ouest du
ponceaw, ~ Hauteur au-dessus de-la donnée du chemin de-fer'a navires—100-86.

Cette hauteur est incorrectement indiquée comme étant de 100.36, au lieu de 100.86,
qui a été vérifiée au moyen d’un niveau établi & partir de 'autre point fixe de repére, et
en comparant cette hauteur au niveau de la voie.
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Un diagramme suspendu au mur dans les bureaux de la Compagnie & Amherst.
donne une suite de niveaux de marée aux deux extrémités du chemin de fer a.
navires. Une échelle d'un pouce au pied sur ce diagramme indique la hauteur
de la marée haute et des eaux basses pour tous les jours consécutifs pendant une période
de prés de cinq mois. La planche ITI donne une réduction de ce diagramme. L’utilité
de ce diagramme est évidente, car les observations sont simultanées et réduites au méme
plan de repére et pour le bassin Cumberland et pour la baie Verte. On n’a pu obtenir
les notes des observations primitives, mais comme le diagramme est dessiné sur une
grande échelle, les mouvements de la marée, de jour en jour, peuvent y étre soigneuse
ment notés. Pour le bassin Cumberland les observations s’étendent du 13 aotit au 31
décembre, et pour la baie Verte, du 11 aott au 16 novembre ; cependant il y a plu-
sieurs lacunes en septembre.

L’année ol les observations ont été faites n’est pas indiquée, mais ce doit étre 1893
d’aprés les souvenirs du fonctionnaire actuellement chargé du travail, et par la compa-
raison des grandes mers et des phases de la lune cette année,

Ces niveaux de marée fournissent les meilleurs moyens de constater la hauteur du.
niveau moyen de 'océan & la téte de la baie de Fundy comparé & celui du golfe St-Lau-
rent. Il faut cependant remarquer que d’aprés ces observations, le résultat obtenu a
pour base la hauteur moyenne entre 'eau haute et I'eau basse, sans s'occuper de lappa-
rence des marées. La courbe des marées a la téte de la baie de Fundy, comme cela
arrive d’ordinaire dans les estuaires, est plus large et plus unie & la marée basse, «t. plus
accertuée & la marée haute, au lieu d’étre symétrique comme elle l'est encore jusqu’a
St-Jean. Il faut donc conclure que l'élévation du niveau moyen de 'océan dans le bassin
de Cumberland, constaté de cette fagon, sera plus grande que I’élévation véritable, que
constateraient des observations faites d’heure en heure ou la bissection de l'aire de la.
courbe des marées. Dans la baie Verte toute différence provenant de cette courbe est
probablement imperceptible, vu que la hauteur des marées est moindre, et que leur forme
est probablement symétrique. Bien que la durée des observations dans la baie Verte
soit plus courte, le résultabt pour ces raisons est aussi exact que dans le bassin Cumber-

_land, toute proportion gardée. Le niveau moyen de I'océan dans la baie Verte est pro-
bablement le méme que sur Atlantique. S’il y a une différence, c’est qu’il v est plus.
élevé que sur I'Atlantique, parce que la densité plus faible des eaux du golfe Saint-Lau-
rent doit permettre & la surface de 'eau de s’y maintenir plus élevée de quelques pouces.
qu'en plein océan.

Nous ajoutons aussi un tableau fait d’aprés ces observations pour montrer 'élévation
des grandes mers et des mortes-eaux dans le bassin Cumberland. Il semble que ces
observations ne se rapportent qu'aux marées du jour ; ceci tendrait & expliquer les irré-
gularités apparentes dans l'intervalle de temps qui s’écoule entre les grandes mers et les.
mortes eaux. D’aprés les tableaux de marée de I’ Amirauté, ’élévation des marées dans
le bassin Cumberland est la plus considérable de toute la baie de Fundy, excepté dans la.
baie de Nosl et & Horton Bluff, dans le bassin Minas. La hauteur lors des grandes mers
et lors des mortes eaux, d’aprés le tableau de Pamirauté, est comme suit :

Baie Noél.—Grandes mers 50 pieds et demi, mortes eaux 43 pieds et demi : bassin
Cumberland & Sackville : grandes mers 40 pieds et un quart, mortes eaux 38 pieds.

1. Niveau moyen de locéan a la téte de la baie de Fundy et dans le golfe Saint
Laurent, étant 1’élévation moyenne & mi-marée au-dessus de la donnée du chemin de
fer & navirves &4 Chignecto. Au dock de Fort-Lawrence, bassin Cumberland, dans la baie
de Fundy : Niveau moyen de l'océan d’aprés les observations faites pendant 116 jours.
consécutifs, divisés en mois lunaires ou périodes de 29 jours.

29 aoat au 26 septembre.—Hauteur du niveau moyen de 'océan.. vv.cvvvvienerss 70°26
27 septembre au 25 octobre.— u "
26 octobre au 23 novembre.— "
24 novembre au 22 décembre.— u

Hauteur mOyenne.ceereeescenrsananns




Marine et Pécheries—Division de la Marine.

A Tidnish, Baie Verte, dans le golfe Saint-Laurent : Hauteur moyenne & mi-marée
pendant 78 jours consécutifs pendant lesquels on a observé et la marée haute et les
eaux basses, du 11 -aotit au 16 novembre:

Hauteur moyenne............voeivineinninns SR OO TR PR 7102

II. Grandes mers et mortes eaux au dock de Fort-Lawrence, bassin Cumberland :
ainsi que la hauteur de la marée haute et des eaux basses au-dessus de la donnée du
chemin de fer 4 navires de Chignecto.

Marées f_t date. El(e;gali;i'on Elgxerait;on Grandes | Mortes
(L’année n’est pas indiquée: probablement 1893.) marée H. | marée B. | OIS eaux.
Mortes €aux, 20 A00b. .. vvvvenieerrenrnraeanens onmvmnee .. 85°05 5565 |.......... 2940
Grandes MerS,; 29 11 v.ive ciiieiiie i i e 92°45 4840 4405 |..........
Mortes eaux, D septembre........... e e ST 8650 50°50 {.......... 3600
Grandes mers, 10« e ereeseeeeiiii e e 9080 5190 3890 |..........
Mortes eaux, 17 o eeemteiee et e i e, 85°00 5575 |eeuiinnin. 2925
Grandes MeTs, 27 11 ciiiiiiiiiiaiirie e 94°60 4760 47°00 ...
Mortes eaux, 4 0CbObIe. . .....covviieiiiiiiis i 8655 5365 |.......... 32:90
L 90°00 50°35 3965 |......cune
Grandes mers{ I et a et eata e e 90°70 5115 — Jeiiieaees
Mortes eaux. 17 A 8500 5865 |.......... 26°45
Grandes mers, 25 I e ee e eaee et aeee eaeae 96°00 4700 49°00 |..........
Mortes eaux, S NOVEIDIe. ..o uvvsiiie e corneeirirnnenanns 87°40 5450 |.......... 32'90
Grandes mers { T 8875 53°30 3545 |.....ieeen
B et e e 88:80 5365 e e
Mortes eatix, 16 NOVEMDbIe. . ..evvuneerrernerieiserannnenns 8525 57°10 |.......... 28°15
Grandes Mers, 24 11 ..ieiiiiiiens cerieaceeiiiinians 94°40 4700 47°40 |..........
Mortes eaux, 30 1 Liiiiiiiiieiiiieniineiaeiieaeaaan 86°00 5470 |.......... [ 3130
Grandes mers, 7 décembre.......covviiieiviiiiiiiniiennnns 88°75 5395 3480 f......eene
Mortes eaux, 15 ;- .................................. 8685 5585 f...i..ee.. 3100
Grandes mers, 22« ...ceeeeens cereeees nasscoevntpenn 9415 47°20 46°95 |......i.e
Hauteur MOYeNNe . . oveenereeernnsenarasenens|vnnoneeaaliaaionn, 4258 30°82
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Les hauteurs officielles pour les niveaux de marée, adoptés par les ingénieurs du
chemin de fer &4 navires, sont les suivantes :

Bassin de
Hauteur de la marée d’apreés les plans du chemin de fer & navires. Cumberland,
) ’ Baie de Fundy.

Baie Verte,
Golfe Saint-Laurent.

Marée de Saxby, la plus forte connue: eut lieu le 5 oct. 1869.. . 10000

Marée haute exceptionnelle, la plus forte connue...... ......|ccccoiiiiiin. ST 79°00
Marée haute, grandes MeIS.......o.vunreenineenvenennins . 9600 |............ e
Marée haute ordinaire. . ....... e s 8900 74°00
Marée basse ordinaire. .. ..oooee ceiiiiiiiiiei i 5259 6840

Marée basse extréme, & laquelle sont réduits les sondages du|
chemin de fer & navises.............. N 47°20 65°60

Dans un but de comparaison nous pouvons mentionner une marée haute exception-
nelle qui se produisit le 8 octobre 1896, et qui .atteignit 96:13 pieds de hauteur prés du
dock de Fort-Lawrence. Cette marée, comme j'en fis alors I'observation, a dépassé les
digues en plusieurs endroits entre Amherst et Sackville, ainsi que dans plusieurs localités
le long de la riviére Petitcodiac, jusqu’a Moncton. Le temps n'était pas orageux en
cette circonstance, mais, d'un autre coté, cette marée se produisit dans des conditions
astronomiques telles qu’il est probable que c’est la plus haute qui puisse étre produite
par Pinfluence des conditions astronomiques seules, sans tenir compte des troubles
atmosphériques.

NIVEAUX REQUIS POUR RELIER LE NIVEAU MOYEN DE L’OCEAN DANS LA BAIE DE FUNDY,
LE GOLFE SAINT-LAURENT ET L'OCEAN ATLANTIQUE.

Dans différents ports, le niveau moyen de 'océan a déja été déterminé par le bureau
des observations sur les marées, et les observations de. cet été.ont procuré de nouvelles
données dans ce but. Bien que I'objet principal de ces observations ne soit en aucune
fagon la fixation de ce niveau : cette fixation demande peu de travail additionnel, grace
aux observations exactes et continues requises pour la détermination d’un niveau uniforme
pour les pointages de marée eux-mémes, ce qui est essentiel pour établir une base servant
aux tableaux de marée. Sous notre climat, on peut, pendant 1’été, constater les indica-
tions que donnent les échelles découvertes, mais par suite de la formation de la glace cela
est impossible pendant I'hiver. La donnée doit en conséquence étre déterminée au moyen
de comparaisons avec des maréographes 4 découvert placés sous des abris et chauffés
pendant hiver de méme que l'instrument pointeur lui-méme. Les dispositions prises &
cette fin ont déja été décrites dans ces rapports.  Les mardographes & découvert sont
reliés au moyen de niveaux aux points de repére permanents.

Quant a ce qui concerne la comparaison des niveaux de marée de la baie de. Fundy
avec ceux du golfe Saint-Laurent et du littoral de P'Atlantique, le niveau moyen de
Pocéan a déja été déterminé dans les ports suivants :— '

A St-Jean, N.-B., d’aprés deux années de pointages de marée continus: le niveau
moyen de I'océan est comparé au point fixe de repére du service des observations de marée,
sur la maison des Douanes.

A Halifax, d’aprés les pointages de marée d'une année entiére, comparés au point
fixe de repere de I'’Amirauté sur Yarsenal de la marine,
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Les résultats obtenus & cet endroit et ceux obtenus'a Québec sont contenus dans le
rapport des travaux de I'année derniére. On peut encore faire usage des renseignements
suivants :—

A Yarmouth et 4 Digby, dans la baie de Fundy, cinq mois de pointages de marée
continus en 1898 : la donnée de ces observations est comparée aux: points fixes de repére
décrits dans ce rapport. Aussi, dans le bassin Cumberland, la détermination du niveau
moyen de 'océan, d’aprés quatre mois d’observation des ‘niveaux de ‘marée et relié au
moyen des niveaux du chemin de fer & navires ; la fixation du niveau 4 la Baie Verte
d’aprés les observations des niveaux de marée pendant une période de 2 mois et demi en
tout. Des niveaux précis établis par des instruments seraient requis de Saint-Jean &
Moncton aux points de repére du chemin de fer & navires prés ’Amherst, 48 milles. En
suivant cette route, on relierait ces niveaux aux niveaux bien précis de la cité de Monc-
ton et aux observations de marée a la téte dela Petitcodiac, et les niveaux établis & la téte
de la baie de Fundy, de Moncton & Ambherst, permettraient aussi de fixer des points de
repére relatifs aux niveaux de marée qui serviraient & mieux protéger contre 'inondation
lors des grandes marées, les marais endigués sur une grande étendue. En établissant
un niveau du point de repére & Dighy, jusqu’au point de repére de I’Amirauté, on relie-
raient directement les niveaux de marée de la baie de Fundy et de l'océan Atlantique.
Ces niveaux rendraient aussi les mémes services dont il est parlé plus haut aux marais
endigués du bassin Minas. On pourrait vérifier davantage les niveaux relatifs au moyen
des observations simultanées faites pendant cette saison a Digby et & Saint Jean, en sup-
posant que le niveau moyen de l'océan est le méme aux deux endroits, car ils sont juste
en face 'un de l'autre des deux cétés de la baie de Fundy. On pourrait alors comparer
les niveaux de marée 4 St-Jean avec ceux du golfe Saint-Laurent et de l'océan Atlanti-
que & Halifax. On obtiendrait le méme résultat, mais avec plus de difficultés, en pro-
longeant les niveaux instrumentaux de Amherst & Halifax, distance de 138 milles.

Il serait aussi trés utile de relier le point fixe de repére de Yarmouth & Digby, 75
milles, car le niveau moyen de 'océan & Yarmouth doit étre presque le méme qu’en plein
océan Atlantique. En comparant avec Halifax on s’assurerait si cela est rigoureusement
exact. Quand une suite de hauteurs comparées du niveau moyen ne 'océan sera établie
4 Yarmouth, Digby, St-Jean et dans le bassin de Cumberland, on aura une base pour
fixer la hauteur actuelle de la marée haute et des eaux basses & différents endroits de la
baie, et pour indiquer les progrés de la marée dans toute la baie de Fundy.

Ou peut difficilement considérer comme du ressort du bureau des observations de
marée d’établir un tel systéme de nivellement, mais il peut étre bon de démontrer com-
ment cela peut se faire en profitant des travaux déja faits et des observations déja
obtenues.

J’ai 'honneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

M. BELIL: DAWSON,

Préposé aux observations de la marde.
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TABLEAUX DES CONSTANTES DE MAREE.—EXPLICATION.

Ces constantes sont déterminées au moyen des anciennes observations a Halifax, de
la maniére indiquée, et au moyen de pointages de marée redults a une donnée uniforme
et coordonnés en ondulations horaires.

L’analyse des pointages et la détermination des consbantes ont été faites par M.
Edward Roberts, F.R.A.S,, principal assmtant dn bureau de P Almanach nautique, 3 Lon-
.dres.

Havirax. Donnde.—Les variantes de la valeur de A correspondent & la différence
de la donnée dont on s’est servi dans les anciennes observations. Dans les présentes
séries, 1895 a4 1896, la hauteur correspond & la donnée de I'Amlra.ute, telle qu’établie par
le pomt fixe de repére dans P'arsenal de la marine.

Les K correspondent au méridien de ’endroit.

M. Roberts fait les observations suivantes sur les constantes telles que déterminées
actuellement : “ Quelques-unes des moindres composantes n’ont pas été mises en ligne
de compte pour ’année 1860, parce que les observations n’étaient pas continues et qu’on
pourrait probablement obtenir un résultat plus précis en les laissant de coté. Les marées
prolongées lunaires et luni-solaire, en 1861, ont pareillement été laissées de coté. Les
résultats ne concordent pas bien pour ces marées prolongées et peuvent difficilement passer
pour précis. En conséquence, la moyenne n’en a pas été établie & l'aide des résultats
des trois années. Les résultats de la marée solaire annuelle concordent trés bien, et
ceux de la marée solaire semi-annuelle assez bien. Toutes les marées de peu de durée
donnent de bons résultats ; et les moyennes sont excellentes. C’est un tableau de cons-
tantes auquel on peut beaucoup se fier.

SaiNt-JEAN, N.-B.  Donnée.—La donnée 4 laquelle les marées sont comparées est &
5560 pieds au-dessous du point fixe de repére du bureau des observations de la marée,
3 Pangle sud-est de la Douane. Les valeurs du plan harmonique de marée, du niveau
moyen de l'océan, etc., sont contenues dans le dernier rapport de ce bureau.

Les K correspondent au méridien de I'observatoire de Saint-Jean, dont la longitude
est de 4 hrs 24 min. 16 sec. ouest.

QuEBEC. Donnde.—Les marées sont comparées a la donnée primitive de ' Amirauté,
telle que fixée par le point fixe de repére sur I'édifice de la Marine et des Pécheries &
Québec. L’échelle des hauteurs servant au maréographe était I’échelle extérieure taillée
dans la magonnerie de la cale séche de Lévis : une légére erreur a été constatée dans les
subdivisions de cette échelle. Le zéro véritable de I'échelle correspondant aux chiffres
se trouve de 778 pieds au-dessous de la donnée de I’ Amirauté, au lieu de 7-80 pieds,
comme le fait supposer le tableau des pointages de marée. D’ol il suit que la hauteur
du niveau moyen de I'océan au-dessus de la donnée de ’Amirauté=A 0020 =8-602.

Les K correspondent au 75¢me méridien ouest pour coincider avec heure officielle
moyenne de lest.
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Tableau des constantes de marée.

Harrax, N.-E. S‘“’I{i" '_‘E‘AN’ QufBEC,
CONSTANTES. CONSTANTES
1851 1860 1895 1894 1894
et et a a et
]1)852. })861. 1896. Moyenne. ]1)896. 711)895.
eux eux eux eux
années. années. Une année. années. années.
. 3829 . . B
Ao ...l 4643 pds 4-301 gg: 3'81pds [o...vnin.... 13-951 pds | 8°582 pds
Sio....... u 0°021pd 0°024pd .| 0°029 pd 0024 pd 0015 pd 0:030pd |.......... St
K 3° 66° 322° 20° 85° 183°
87 " 0445pd 0°447 pd 0°484 pd 0454 pd 1622 pd 1°378pd |..c.venn S3
X 257°5° 260°1° ‘254 3° 257°9° 41° 228°2°
St "l 0°021 pd 0°021 pd 0020 pd 002lpd |............ 0046pd |.......... S¢
K 324° 306° 306° 3 22°
Mo H| 0008 pd 0°015 pd 0015 pd 0°012pd |............ 0'04lpd |........ M2
K 48° 56° 75° 57° .. 289°
M2........ H 2°013pds | 2°014pds | 2°122pds | 2°035pds [10°042pds | 5°803 pds |........ M:
K 223°9° 223°5° 222°9° 223°5° 324°7° 179°3°
ME........ H| 07003 pd 0°012 pd 0°003 pd 0°007 pd 0056 pd |........ M3
K 83° 550 158° 87° 230°
ME...L. m 0121pd | 0-114pd | 0.109pd | 0'116pd | 0:098pd | 0-900pd |........ M+
K 28:2° 23°6° 21°5° 250° 151-9° 269°6°
M. ..., H| 0°016 pd 0°011 pd 0013 pd 0014 pd 0°096 pd 0°232pd |........ Me
X 79° 69° 65° 72 176° 237°
MS ... H[ 0°005 pd 0°007 pd 0°005 pd 0°006pd |............ 0'172pd ........ M
K 115° 52° 171° 101° | 340°
Ki........ H| 0'342pd 0331 pd 0°346 pd 0-338 pd 0496 pd 0759pd |......... K
X 58°7° 60°8° 58°3° 59 5° 128°8° 270°1°
| R H| 0°129pd 0141 pd 0°137 pd 0°136 pd 0°470 pd 0'392pd |........K
K 252°0° 261°3° 260°2° 257 4° 7 229°0°
O.ennnn, H| 0155 pd 0°164 pd 0°141 pd 0156 pd 0°369 pd 0°713pd |.......... [0}
X 40°9° 39°7° 29°0° 380° 109-2° 242°3°
P H 0°106pd | 0:094pd | 0110pd | 0°102pd | 0'142pd | 0°175pd |.......... P
K 60°9° 65°8° 60°2° 62°7° 129-9° 279°6° |
Jeooiiiinn, ml 0°020pd | 0°024pd | 0029pd | 0023pd | 0°022pd | 0°033pd |.......... J
K 110° 46° 83° 79° 139° 331°
[ Hi 0014 pd 0°028 pd 0:014 pd 0°019 pd 0°063 pd 0°093pd | ......... Q
K 4 60° 350° 51° 82° 221°
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Tableau des constantes de marée— Fin.

HALIFAX, N.-E. SAI%“'_‘E“N’ QUEBEC.
CONSTANTES. ’ CONSTANTES.
1851 1860 1895 1894 1894
et et a a et
]1)852. ]1)861. 1896. Moyenne. ]1)896‘ 1'395.
eux eux < eux eux
années. années. Une année. années. années.
J PR H| 0'124pd 0108 pd 0079 pd 0°109 pd 0°734 pd 0'540pd |.......... L
K| 244° 312° 178° 258° 14° 231°
Nueeeaoent H| 0°425pd 0447 pd 0°519 pd 0-453 pd 2296 pd 0°929pd |.......... N
K 203° 210° 198° 205° 295° 150°
2N........ H| 0°078pd | * -089pd 0°064 pd 0077 pd 0°297 pd 0'254pd |........ 2N
K 181° 197° 172° 183° 292° 186°
Veriininnnn H| 0'172pd 0°157 pd 0°112 pd 0°154 pd 0°604 pd 0°290pd |........... v
K 213° 201° 178° 200° 295° 181°
Booveiiann. A| 0°058 pd 0°060 pd 0°075 pd 0°062 pd 0°059 pd 0401pd |.......... »
K| 192° 194° 200° 196° 59° . 805°
2SM ..... u| 0°005pd | * -003pd | 0-007pd | 0°005pd | 0-023pd | 0°090pd |.... .. 2 SM
Kl 218 68° 160° 166° 280° 93°6°
MS...... .H| 0057 pd * 065 pd 0°063 pd 0060 pd 0°050 pd 0'427pd |........ MS
K 159° 148° 152° 154° 198° 320°5°
M2N...... H| 0°060pd | * 050 pd 0°069 pd 0°060 pd 0°053 pd 0°322pd |....... M2N
K 332° 342° 320° 331° 112° 2473
9 M2K!....u| 0°006pd | * -005pd | 0007pd | 0006pd | 0°036pd | 0-198pd |....2 M2K?
K 0° 33 52° 21° 128° 311°6°
M2K'.....u| 0035pd |* -02Lpd | 0:007pd | 0025pd | 0128pd | 0'164pd |...... MzKt
K 103° 232° 274° 178° 138° 3478
Mm.eo.n... H| + °029pd |............ o 118pd |l 0°104 pd 0-333pd |........ Mm
K 215° |l 64° ... a7° 28°
Mf ... ... HOt 025pd [ieeeeinn.n.. +042pd |oooion.... 0:0535pd | o-101pd [......... M
K 324° |l 178° ... oa.ll 196° 81°
MSEf.. ... H +°078pd |............ +°060pd |............ 0°108 pd 0'569pd |... . .MSf
X 302° |l 173° Lol 90° 56°
Sa......... H| 0°170 pd 0°156 pd 0°098 pd 0°150 pd 0065 pd 0483 pd |.......... Sa
K 244° 254° 266° 252° 76° 65°
Ssa........ H| 0°108 pd 0222 pd 0132 pd 0°158 pd 0°130 pd 0°380pd |........ Ssa
K 109° 118° 277° 146° 141° 126°

* Pour I'année 1861 seulement.
1 Ne concordent pas bien et ne sont pas comprises dans la moyenne.
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DEUXIEME PARTIE

ETAT DES DEPENSES—ETAT DES RECETTES—SERVICE METEOLOGL
QUE—OBSERVATOIRES MAGNETIQUES—SERVICE DES SIGNAUX—
BUREAU D'EXAMINATEURS DES CAPITAINES ET SECONDS—
EXPEDITION DE BETAIL SUR PIEDS—RELEVE DES QUAIS
—POSTES DE BATEAUX DE SAUVETAGE—CONTRIBU-

TIONS DES MATELOTS MALADES—PIGEONS VOYA-
GEURS—RECOMPENSES POUR SERVICES I’HU-
MANITE—INSPECTEUR DES BATEAUX
A VAPEUR, LISTE DES PHARES ET
DES GARDIENS DE PHARES.
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Marine et Pécheries—Division de la Marine.

ANNEXE N° 1.

Erar chnirAL des dépenses pour exercice terminé le 30 juin 1898.

Service. Somme. Total.
. $ c. $ ¢ $ o
Service par voie de mer et & lintérieur— .
Compte général des steamers fédéraux... .......... ... ... 1,051 20
L 7 S 14,370 01
Lamsdowne. ... . cooeriiiiiiint vinien s 21,669 67
Newfield.. e e 21,756 08
Quadra .. .. . 22,972 24
Aberdeen . ... .. e e e 390 77
SEANLEY oo e e 35,339 92
Sir James Dovglas. ........ . ciiiiiiiiiian. 94 50
117,644 39
Examen des capitaines et seconds . .........ooiin il 3,335 40
Récompenses pour sauvetage de vies. Y P 5,081 40
Enquétes sur les naunfrages...... ... 312 77
Enregistrement des nayvires ey 818 33
Enlévement des obstacles génant la navigation...... 704 17
Service des mMarées.......... ... PPN PP . . 3,081 45
Service postal d’hiver..........oooiiiiin e e 9,575 31
—— | 140,553 22
Phares et service cotier— .
Appointements et allocations des gardiens de phares. 204,677 94
Agences, loyers et faux frais.... ...l .. 15,448 14
Entretien et réparations...............ooieiiin e e 222,526 96
442,653 04
Construction et achévement de phares, etc..........ooooeen o 23,950 78
Réparations aux quais 1,618 97
Service des SIgNAUK. . ..vuveeirn viit ternreirieniirniaianas 5,993 88
. 474,216 67
Institutions scientifiques, etc.—
Observatoire, TOronto. ........cuvueeuiriiaries viveuennioens 2,707 05
Service météorologique. . e 61,428 66
Levés hydrographiques, 15,306 66
79,442 37
Hépitaux de la marine—
Marins malades.......coovverieviiniiiins 35,141 75
Marins naufragés et dénués de ressources . ..... 3,020 81
38,162 56
Divers—
Inspection des bateaux & vapeur........... coevereeeneian. 26,342 29
Inspection du bétail.... ......cocvven veunn oo 2,499 80
Expédition & la baie d’Hudson............ 21,050 66
J.P.Dillon . .....cciiiiiiiiiiii. 231 46|
Rapports au Parlement. ........cccveeeeeen coveeiieeniiinnans 412 71
50,536 92
PRCHERIES. 782,911 74
Appointements et déboursés des insp. de pécheries et gardes-p 90,332 14
PISICULbUre. ...ttty veeee e eeeaaaas veeas 28,002 32|
Protection des pécheries ......... 106,316 41
Construction de passes migratoires .
Frais judiciaires et casuels. . .......

Exposition de pécheries canadiennes

1—13* 3
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Erar cingraL des dépenses pour Pexercice terminé le 30 juin 1898—Fin.

Service. Somnie, Total.
PECHERIES —Fin. S c $ e $ ¢
Distribution de primes de peche 4,965 68
Ostréiculture . 3,234 59
Revenu des pécheries 1,276 25
Réglements des arbitresde Paris.... ...l 1,046 27
Commission de la mer de Behring....... ...... v e e 32,709 14
Renvoi de causes de pécheries.......... ......coee vt vielaean 13,135 34
Exposition de pecherles etdeyachts.......oooieiiiiinis Lol 548 99
Dr Andrew McPhail . .......... ... 750 00
Licences, navires des Bbabs-Unis. ..o vvoon 244 57
Dépendances Allen..... ......... e e e 180 00
60,903 15
285,554 07
Gouvernement civil—appointements. . ... ..ol [ P 62,705 00
" w  dépenses casuelles ............ B N 11,939 05
74,644 05
1,143,109 36
Primes de péche....... ...l U R PO 157,504 00

F. GOURDEAT,
Député du ministre de la Marine

A. W. Owen,
Comptable.

et des Pécheries.
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ANNEXE N° 2

Etat du revenu du ministére de la marine et des pécheries pour l'exercice terminé le

30 juin 1898.

Service. Montant.
$ c

Revenu casuel (vente de formules de navigation $172.38 ; 87,141.72. ... ...ooieniennns 7,315 10
Service postal des caps. 343 14
Steamers FEAETATUX. ... ittt e e i e 9,566 63
Examens des capitaines et seconds. ... ...l 4,800 50
Amendes et confiscations. .. .. N 937 50
Havres, jetées et quais. . . 7,986 75
Inspection dubétail...... ... 2,589 37
Certificats de mécaniciens de bateaux & vapeur ... .. ......oieieriiiriiinri i, 995 00

34,523 99

F. GOURDEAT,

Dépuié du ministre de la Marine et des Pécheries.

A. W, Owen,
Compiable.

o
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ANNEXE N°3

SERVIOE METEOROLOGIQE.

Bureau MATEOROLOGIQUE,
ToroNTO, 2 novembre 1898,

Major F. GOURDEAU,
Député du ministre de la Marine et des Pécheries,
Ottawa.

MonNsIEUR,—dJ’ai ’honneur de vous présenter le vingt-septiéme rapport annuel du
service météorologique du Canada pour P'exercice compris entre le ler juillet 1897 et le
30 juin 1898, avec les annexes A et B, qui sont des rapports sur les observatoires de
Québec et de Saint-Jean.

An 30 juin il y avait 159 personnes rémunérées pour des fonctions qu’elles remplis-
sent dans le service météorologique. Quelques-unes de ces personnes consacrent tout
leur temps aux travaux de ce service ; d’autres ne sont payées que pour des fonctions
qui n’absorbent qu’une partie de chaque jour; il en est d’autres aussi qui ne sont payées
que pour arborer les signaux de tempéte.

En outre, il y a dans le Dominion 248 personnes qui prennent des obser-
vations météorologiques, sans rémunération. A ces derniéres nous sommes redeva-
bles de l'aide qu’elles nous donnent dans l'étude du climat du Canada, et je désire les
en remercier ici.

La liste suivante des postes établis depuis mon dernier rapport comprend les cing
de Y'Ile du Prince-Edouard, qui sont trés importants.

COLOMBIE-BRITANNIQUE.

Classe IT.—Masset, Ile de la Reine Charlotte, C. Harrison.
« II.—Quesnelle Forks, Caribou, H. B. Hobson.
¢« II.—Ladner, New-Westminster, A. D. R. Taylor.
“  TRevelstoke, Kootenay, W. B. McKechnie, M. C.
«  Pilot Bay, Kootenay, J. McKee.

TERRITOIRES DU NORD-OUEST.

Classe IT.—Fort-Simpson, région de la riviére Mackenzie, Trés rév. évéque Reeve.
«  IL.—Dawson-City, Yukon, E. D. Bolton.
“ TII.—Good-Hope, révérend J. Séguin.
“ II.—Lac-au-Canard, Alberta, sergent d’état-major Hooper, G. & C. du N.-O.
“ III.—Western Beaver Hills, Alberta, C. Hoyler.

ONTARIO.

Cla.sse II.—Ile Cockburn, Algoma, A. Monk.
Hamilton Wentworth, révérend Chanoine Bland.
“ Pickering, Ontario, W. P. Frith.
¢ Zurich, Huron, F. W. Hess.
“ Chatham, Kent (rétabli), R. C. Burt.
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NOUVEAU-BRUNSWICK.

Classe IT—Sussex, King, F. L. Tufts.
¢ JI—S8t-Stephens, Charlotte J. Vroom.
«  IT—Moncton, Westmorland, J. Edingtop.

NOUVELLE-ECOSSE.

Classe IT-—Bridgetown, Annapolis, John Ervin.
¢« IT—Woltville, King, F. C. Sears.

ILE DU PRINCE-EDOUARD.

Classe II—Summerside, Prince-Est, J. A. Gourlie.
«  IT—Hamilton, Prince-Est, J. Ramsey.
« ITI—Riviére-Murray, Queen-Est, C. L. Barnes, M. D.
“ ITI—Mount-Stewart, Queen-Est, H. M. Sterns.
¢ ITIT—Port-Hill, Prince-Ouest, H. Mortgomery.

Les postes suivants ont cessé les opérations :—

Colombie-Britannique, classe II—Salmon-Arm. Déeés de I'observateur.
Territoires du Nord-Ouest, classe II-—Saskatoon—Déplacement de I'observateur.
“ “ II—TLac a 'Esturgeon. Observateur transféré a
Muscowpetung.
Territoires du Nord-Ouest, classe 1I—Henrietta. Déplacement de 'observateur.
Québec, classe I—La Meule. Observations discontinuées.
“ TII-—Gaspé. Déplacement de I'observateur.

Les départements de ’Agriculture de I’Ontario, du Manitoba et de la Colombie-Bri-
tannique continuent & nous fournir des données météorologiques, et celui des Territoires
du Nord-Ouest vient de consentir & en faire autant.

BUREAU CENTRAL.

Aucun changement n’est survenu dans le personnel du bureau central, et, bien que
l'ouvrage augmente sans cesse, le méme personnel suffit & Vexpédier. Le Monthiey
Weather Review et les rapports annuels qui résument toutes les observations et dont la
préparation exige beaucoup de travail ont été distribués au fur et & mesure qu’ils
étaient imprimés. A part les pronostics et avertissements ordinaires, le bulletin quoti-
dien de la température a été affiché dans les principales places de Toronto ; le publicen
fait grand cas. La revue mensuelle de la température qui est maintenant publiée le troi-
sieme ou le quatriéme jour de chaque mois, est aussi trés appréciée, car elle fait connaitre les
conditions météorologiques du mois précédent et contient des notes sur le progrés dela végé-
tation et 1'état des récoltes & date. Pendant les mois d’été, les pronostics ont été com-
muniqués chaque jour anx chemins de fer, qui les répandaient au moyen de disques-signaux
affichés sur leurs convois du matin. Pendant les mois d’hiver, des avis spéciaux annon-
¢ant des tempétes de neige ou de vent leur ont été transmis comme auparavant. La
demande de ces données météorologiques devant servir & la solution de litiges augmente
toujours ; nous y faisons droit promptement. Comme d’habitude nous avons aussi
transmis, par télégraphe ou par téléphone, des prévisions spéciales aux personnes qui en
faisaient la demande.

PRONOSTICS ET AVIS DE TEMPETES.
Le Canada compte maintenant 68 méts-signaux, c’est-a-dire un de plus que année

derniére, et il a été établi I'année derniére 4 Summerside, Ile du Prince-Edouard. Le
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public a regu avec empressemeut un nouveau service que nous avons tenté a la fin de
Pannée, et qui consiste a donner chaque matin, & 10 heures, les pronostics de la tempé-
rature pour les 36 heures suivantes. Ces pronostics sont publiés par presque tous les
journaux du soir et affichés dans plusieurs bureaux de télégraphe d’Ontario, de Québec
et des provinces maritimes,

Nous nous sommes spécialement appliqués & améliorer et disséminer davantage les
pronostics partout ot nous pensions qu'ils pouvaient étre utiles aux navigateurs et aux
pécheurs. Chaque matin, aussitot la carte de 8 huit heures préparée, nous transmettons
par télégraphe 4 Saint-Jean et & Halifax un bulletin faisant connaitre les conditions

~atmosphériques du continent, ainsi qu’une prévision concernant une période aussi longue
que ces conditions peuvent permettre d’embrasser. De Saint-Jean et de Halifax ce
bulletin est disséminé le plus possible dans les provinces maritimes et est affiché par les
maitres de havre ou autres agents officiels sur les quais et dans les autres endroits
fréquentés par les matelots et les pécheurs. En cela j’ai été bien secondé par M. Hut-
chinson, de Saint-Jean.

Des arrangements ont été faits pour étendre 4 la Colombie-Britannique le service
des pronostics et des avis de tempétes. Dorénavant les rapports télégraphiques envoyés
toutes les deux heures de toutes les stations canadiennes & partir de Port-Arthur en
allant vers 'ouest seront transmis & Victoria en méme temps qu’a Toronto ; puis gréce a
la courtoisie du chef du bureau météorologique des Etats-Unis, dix ou douze rapports de
stations établies sur le Pacifique américain seront aussi transmis de Portland, Orégon, &
Victoria. De cette facon, M. Baynes Reed, qui sera le principal fonciionnaire provincial
préposé aux pronostics, pourra baser ses prévisions sur une carte aussi compléte que
possible jusqu’a ce qu'une commuunication télégraphique soit établie avec des régions
plus au nord, c’est mon intention que les premieres prévisions soient puhliées vers le ler
novembre. Il est question d’établir, dans le cours de 'année prochaine, des mats-signaux
4 Victoria, Nanaimo, Vancouver et New-Westminster, et rien ne sera épargné pour que
ce service soit un succes.

Le nombre d’avis de tempétes donnés pendant I'année 1897 est le plus considérable
qu’il y ait eu depuis le commencement du service, et la proportion des réalisations a été
la plus considérable connue. Les six mois de 1898 accusent une proportion moindre, mais
comme le nombre des avis donnés n’était que pour une partie de l'annde et faible, il
n’est pas un juste critérium de I'année entiére.

L’année terminée le 30 juin a été signalée par plusieurs tempétes. Dans I’automne
de 1897 un gres coup de vent, le plus violent de toute I'année, s’est produit le 16 octobre
dans le Canada-Est, et des signaux comportant une petite brise seulement avaient été
déployés. De grands coups de vent eurent lieu les 10 et 12 novembre et avaient ét§
annoncés d’avance ; le 9 novembre des navires avaient fui devant la tempéte dans le
havre d’'Ingonish, C.-B., et plusieurs accidents furent signaler les 10 et 12. ILe 9, la
goélette Janet 4 quitta le havre de Tignish malgré 'avertissement, et se perdit corps et
biens. Un grand vent se fit aussi sentir sur les lacs le 11 et le 12; avis en avait été
donné. ‘En 1898, les 23 et 31 janvier, de grosses tempétes eurent lieu dans le Canada-
Est ; elles avaient été annoncées, de méme que le furent plus tard des coups de vents qui
sévirent. les 16 et 23 février, dans les provinces de l'est.
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Le tableau suivant indique le nombre des avertissements qui ont été distribués
et la proportion de ceux qui se sont réalisés :—

Nombre .
. Nombre oot : Proportion
Année. total d’avis. d a'wiégﬂls gse_ sont pour 100.

743 510 636

860 673 783

712 591 830

889 736 828

854 727 85°1

841 658 782

1,085 858 79°1

798 663 832

830 741 §9°3

906 799 882

1,093 972 889

897 758 845

1,126 926 81'3

1,199 987 823

1,017 826 81-2

1,161 888 807

1,317 1,118 84-9

1,333 1,149 86°2

1,307 1,168 894

.. 1,181 1,015 8579
1897, 1,368 1,248 91°2
1898, six mois du ler janvier au 30 juin.... . .. .... 262 215 82°1
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SERVICE METEOROLOGIQUE DES KETATS-UNIS,

Le directeur du service météorologique des Etats-Unis a continué 1'échange de
rapports avec notre bureau et je désire exprimer ici la vive appréciation que je fais de la
courtoisie constante qui a marqué ses relations avec nous.

SERVICE HORAIRE.

Le mode d’accomplissement de ce travail et un tableau faisant voir la discordance
qui existe entre les différents observatoires se trouvent dans le rapport de I'observatoire
magnétique.

Le rapport de l'observatoire de Québec constitue 'annexe A.

Celui de I'observatoire de Saint-Jean 'annexe B.

BIBLIOTHEQUE.

Durant année 313 publications de tous genres ont été recues & la bibliothéque ;
¢’était pour la plupart des revues et rapports annnels, trimestriels, mensuels, hebdoma.
daires et quotidiens, venant des principaux observatoires astronomiques, météorologiques
et magnétiques du monde entier.

PUBLICATIONS.

Grand nombre de citoyens des Etats-Unis, particuliérement de 'ouest, nous ont
demandé nos publications. Nous avons distribué dans toutes les parties du monde 750
exemplaires de la Monthly Weather Review et autant du General Meteoroloyical Register
de Toronto ; 500 exemplaires du Bulletin mensuel de la température ont été distribués
en Canada et aux Etats-Unis, et chaque jour 60 exemplaires du Bulletin quotidien.

COMPAGNIES DE TELEGRAPHE.

Il est de simple jusvice de dire que toutes ont fait preuve d’'un plus grand zéle a
satisfaire mes désirs en mettant la plus grande célérité & transmettre les bulletins de
température et les avis de tempétes. Je dois des remerciements particuliers 3 M. Dwight,
directeur général de la compagnie G. N. W., & M. Jenkins, du C. C. P., & Winnipeg, &
M. Dawson, directeur de la W. U., dans les provinces maritimes, & M. James, directeur
de la Compagnie anglo-américaine, & Charlottetown, et & M. Reid, directeur de la
Compagnie de téléphone de I'Ile du Prince Edouard, & Charlottetown.

INSPECTION DES STATIONS.

Les stations ont ét¢ inspectés durant le dernier exercice, et la nécessité de faire des
inspections fréquentes et soignées et de justifier les instruments était trés apparente. Le
directeur du service a inspecté les stations suivantes :—

Montréal, Saint-Jean, Saint-André, Grand-Manan, Digby, Bridgewater, Liverpool,
Halifax, Sydney-Nord, Sydney, Louisbourg, Port-Morien, Petite-Baie-Glacée, Truro, Rich-
mond, Brome, Ottawa, White-River, Winnipeg, Qu’Appelle, Edmonton, Prince-Albert,
Banff, Kamloops, Vancouver et Victoria.

Les stations suivantes ont été inspectées par Hugh V. Payne, Paspébiac, Qué. ;
Biquette, Qué. ; Bathurst, N.-B. ; Chatham, N.-B.; Pointe-au-Pére, Qué. ; Pointe-Made-
leine, Qué. ; Pointe Ouest, Anticosti ; Pointe Sud-Ouest, Anticosti; Pointe Sud, Anti-
costi ; Pointe Heath, Anticosti ; Pointe Amour, Labraclor ; Belle-Isle, Terreneuve ; Cap
Norman, Terreneuve ; Pointe Riche, Terreneuve ; Rochersa-ux-Oiseaux, Qué; Ile dela
Meule, Qué. ; Port-Dalhousie, Ont., et Port-Colborne, Ont. :
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Marine et Pécheries—Division de 1a Marine.

A Paspebiac il a fallu faire des réparations au hangar des signaux ; & Bathurst on
ne s'était pas beaucoup appliqué aux observations hygrométriques ; & Chatham, le mat-
signal avait besoin d’étre posé a nouveau, et la situation présente des instruments n’est
pas du tout favorable ; plusieurs réparations ont été faites & Biquette, oi de nouveaux
instruments sont nécessaires ; & la Pointe Madeleine on manquait d’instructions, pour
enregistrement de la pluie; 4 la Pointe Sud-Ouest d’ Anticosti, le barométre demandait
& &tre nettoyé; les thermomeétres maximum et minimum avaient besoin d’étre corrigés,
et anémographe de plus de cavités, pour la gravité; & la Pointe Sud d’Anticosti on
avait besoin d’'une série compléte d’instruments pour permettre au nouveau gardien du
phare de prendre des observations; 4 la Pointe Heath, Anticosti, on avait besoin de
quelques nouveaux instruments, car les observations ne donnaient pas tout & fait satis-
faction ; & Belle-Isle le barométre demandait & &tre réparé et nettoyé, et 'anémométre
ainsi que le cadran solaire étaient usés ; au Cap Norman le cadran solaire avait besoin
d’étre nivelé, et I'observateur d’instructions pour prendre les observations de la pluie;
aux Rochers-aux-Oiseaux les thermometres demandaient 4 étre changés de place, et le
barométre ne pouvant plus servir. En conséquence le nouvel observateur fut amené a
ITle de la Meule, ot il apprit la maniére de remplir ses nouvelles fonctions et regut les
instruments de ses prédécesseurs. A la Meule la station fut fermée et tous les instru-
mente furent envoyés au bureau central, sauf ceux qu'il fallait pour approvisionner
Rochers-aux-Oiseaux. A Port-Colborne le méat avait besoin de réparations considérables
et il a fallu le changer de place.

M. Payne a obtenu la promesse des services gratuits de quatre observateurs sur la
cote nord du goife Saint-Laurent. Il fait aussi valoir 'a-propos de prolonger la ligne
télégraphique depuis Esquimaux-Harbour jusqu’a Belle-Isle, ainsi que de réparer le
cable jusqu'aux Rochers-aux-Oiseaux, et il croit qu’a un point de vue météorologique les
difficultés de la navigation et les dangers et retards auxquels elles exposent les batiments
qui naviguent dans le golfe seraient beaucoup amoindris si ces navires pouvaient étre
mis au fait des vents dominants, des brouillards, de la glace, etc. ; il trouve Belle-Isle,
Rochers-aux-Oiseaux et la Pointe-au-Pére spécialement adaptés & ee service, car les
navires suivant les grundes routes de navigation passent preés de la.

J’ai honneur d’étre monsieur,

Votre obéissant serviteur,

R. F. STUPART,

Directewr.

OBSERVATOIRE MAGNETIQUE.

ToroxNTO, octobre 1898.

Au major F. GOURDEAU, i
Député du ministre de la Marine et des Pécheries,
Ottawa.

‘MonsiEUR,—J’ai ’honneur de vous présenter le rapport de cet observatoire pour
Pexercice clos le 30 juin 1898.

Les instruments photographiques, magnétiques et météorologiques ont fonctionng
pendant toute lannée; on a fait d’heure en heure des mesurages de toutes les
courbes, on en a” tiré des résultats et pris des moyennes d’heure en heure, quotidiennes
et mensuelles. -

Des observations & Vceil des instruments magnétiques ont été prises réguliérement
4 8 heures a.m. et & 2, 4 et 10 heures p.m. afin de compléter les moyennes mensuelles
pour les anciennes séries.
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I1 ne s'est produit aucune interruption dans les données obtenues au moyen des
instruments enregistreurs automatiques, c'est-a-dire le barographe, le thermographe, le
pluviomeétre et 'anémographe.

Au mois de septembre nous avons ajouté 4 notre équipement un séismographe
modéle du professeur Milne. Les résultats donnés par cet instrument ont été trés
intéressants et des plus satisfaisants ; plusieurs tremblements de terre qui se sont produits
dans des pays lointains ont été enregistrés ici, et il me fait plaisir de dire que notre
collaboration & une étude séismologique du monde entier est appréciée par les sociétés
savantes de 'Burope qui s'intéressent & ces recherches. !

Les tempétes magnétiques les plus importantes ont eu lieu aux dates qui suivent :
les 11 et 20 décembre 1897 ; les 16, 17, 18 et 19 janvier ; les 11, 12, 13, 14, 15 et.16
février ; les 12, 13, 14 et 15 avril; les 3, 4, 29 et 30 mai. La tempéte des 14 et 15
mars a été la plus active qui ait été enregistrée depuis quelques années & Vobservatoire,
Paiguille de la déclinaison ayant changé 2°45 en une heure et neuf minutes.

Comme vous le savez, nous avons pleinement reconnu depuis quelques années que
les données magnétiques obtenues & cet observatoire ont été sérieusement et de plus en
plus ghtées par les courants électriques que transmettent les fils du tramway électrique
de Toronto. Voyant cela et hésitant & recommander définitivement la discontinuation
de V'une des plus longues séries d’observations magnétiques qui existe au monde, j'invitai
au mois d’aolit dernier, avec l'autorisation que j’en avais recue du département au mois
de février précédent, plusieurs magnéticiens bien connus d’Europe et d’Amérique qui
assistaient & la conférence de I’ Association Britannique a Toronto & visiter Pobservatoire
et aprés avoir pris connaissance de nos données photographiques, & dire si 'observatoire
devait étre déplacé ou &'il était préférable qu'il restat 4 son ancienne place et que nous
fissions les connexions nécessaires pour l'effet du ¢rolley. Les messieurs qui nous firent
la gracieuseté d’accepter notre invitation étaient: le professeur Rucker, F.R.S, le
professeur Carey Foster, F.R.S., le professeur Fitzgerald, F.R.S., le docteur Van Rijcke-
vorsel, de Hollande, et le professeur F. H. Bigelow, de Washington, D.C. Ils eurent
Pobligeance de signer collectivement une déclaration exprimant leur opinion que la valeur
des observations magnétiques & Toronto avait été sérieusement diminuée par le réseau du
trolley et recommandant le déplacement de 'observatoire en un autre endroit. Ayant
&té autorisé par le département, au mois de novembre, de choisir un nouvel emplacement,
je fis des expériences pour connaitre la distance ou il serait nécessaire de mettre 'obser-
vatoire a 'abri de l'influence des courants du trolley ; aprés en étre venu 4 la conclusion
que deux milles seraient un éloignement suffisant, il fut décidé de placer le nouvel
observatoire au village d’Agincourt, 4 une dizaine de milles de I'ancien observatoire—
endroit facilement accessible par chemin de fer, & six milles de toute ligne existante de
tramway électrique, et & deux milles de toute ligne & étre établie probablement dans un
avenir peu éloigné.

Le nouvel observatoire, qui a été commencé au mois de juin, sera composé de deux
parties : une cave circulaire en pierre de 19 pieds de diamétre, avec murs de 2 pieds
d’épaisseur, plancher en béton et couverture en feutre et gravier, dans laquelle, sur des
piles en fer enfoncées dans le béton & une profondeur de 6 pieds au-dessous du plancher
sont placés les instruments photographiques automatiques, c’est-a-dire le déclinométre
pour enregistrer les changements survenant dans la direction de laiguille magnétique,
ainsi que le bifilaire et les instruments & force verticale pour enregistrer les changements
qui se produisent dans les constituants “horizontaux et verticaux du magnétisme de la
terre ; au-dessus du sol et raccordé avec la cave par un escalier est une construction
divisée en deux pitces. Dans la plus grande de ces pitces seront faites les détermina-
tions magnétiques absolues, car il y aura 13 des piles sur lesquelles seront placés. les
instruments nécessaires, et une ouverture dans le toit pour I'étude méridienne ; dans la
plus petite il ¥ aura un bureau qui.sera chauff¢ par un poéle en cuivre. Il y a lieu de
croire que la nouvelle construction remplira toutes les conditions.qui en ferait un obser-
vatoire de premier ordre.
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SERVICE HORAIRE.

Durant 'exercice terminé le 30 juin 1898 il a été fait 130 observations du méri-
dien avec la lunette méridienne pour obtenir ’heure exacte, et dans ces études 399
étoiles fixes ont été observées. La position des étoiles telle qu'indiquée par le Berliner
Johrbuch est celle qui nous a servi. Ilerreur de collimation de la lunette méridienne a
été fréquemment déterminée par des mesurages micrométriques sur le télescope colli-
mateur et par le renversement sur les étoiles. Cette erreur, ainsi que les erreurs d’azi-
mut et de niveau, a trés peu varié pendant I'année. Le contact électrique automa-
tique de T'horloge moyenne qui a été installée 'année derniére a donné grande satis-
faction ; il n’a pas fait défaut.

Duranb le printemps et 1'été de cette année des séries d’observations du soleil ont
été faites & Agincourt dans le but de déterminer I'azimut approximatif pour le méri-
dien employe dans Ja détermination de la déclinaison absolue en cet endroit. Cette
valeur n’est qu'approximative et on s’en sert en attendant que les valeurs finales de la
latitude et de la longitude de I'observatoire soient obtenues.

Nous avons continué les observations des taches du soleil avec le télescope équa-
torial, et nous en avons obtenu des cartes de la surface du soleil de 4 pouces de
diamétre pendant 202 jours.

Les échanges d’heure faites avec Montréal, Québec et Saint-Jean ont toutes été
enregistrées sur le chronographe & Toronto. Les erreurs de 'horloge de Toronto et des
chronométres employés ailleurs par les différents observateurs sont comptées d’aprés les
observations les plus récentes.

En différentes occasions I'heure a été 