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PROSPECTUS.

LA

COMPAGNIE m GKAM) TBOMC DE CHEMIN I)E FER DU CANADA

DIRECTEURS A JLONDHKS.

1

Agenu de la Province du Canada, et dirco-
recteurs de la eompagnie de la part du goÛ-veruement canadien.

THOMAS BARING, écr., M. P.

GEORGE CARR GLVN, écr., M. PHENRY WOLLASTON BLÀICE, écrROBERT McCALMONT, écr.
'

KIRKMAN DANIEL HODGSON écrLEchevinW. THOMPSON, M. p!
"'

DIRECTEURS EN CANADA.

E. F. WHITTEMORE, écr-, Toronto.

BANQUIEKS A LONDRES.

MM. GLYX, MILLS ef Cie.
MM. BARING, FRERES et Cie.
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INOENIRUR XS CHEr.

ALEXANDER McKENZIE KOSS, 6cr.

AtfHIi'TANT INUEMKUR.

SAMUEL KEKI'KIl.écr.

SECHKTAIKË EN CANADA.

C. P. UONEY, écr.

SOLMCITEURS EN ANGLETERRE,

MM, SWIFTet VVAGSTAKF, 30, Grc'ut Georgi- Street, Wcslininsler.

SOLMtlTKUHS EN CANADA.

(J. K. CARTIER, (f!!-., M. P., Montréal.

JOHN JiELL, c'cr., HelleviUc.

Les demiindcs de paits .loivont rire fuites à MM. LAUREN'CE, CAZEXOVR et

l'EARCE, Aitctioii Mart, Lomlrus, Coiutiers ; ou à WILl.lA.M CIIAP-
MAN, éer., 2, Lemlenhall Streol.

Le gouvernomeiit ot^ la législature du Canada ont, par difTéronts acte,'?, incor-

poré diverses compagnies pour la construction de dillérentes sections de la ligne

du grand tronc de ciiemin de fer à travers la province ; et des actes du |)arle-

rnent canadien ont aussi été passés autorisant la fusinn de toutes les c»)nipagnies

dont les chemins de fer croisent ou joignent le grand tronc de clieinin de fer,

avec la compagnie! du grand tronc de cliemin de fer, afin de former une seule

compagnie .sons le nom de "Conipagnie du grand tronc de cliemin de fer du
Canada. " En consécptencc, des arrangements sont en progrès pour opérer une
insion de la compagnie du grand tronc de chemin de fer du Canada Pîst, de lacom-
pagnie du chemin de fer de (Québec et Richmond, de la compagnie du chemin de
fer du St. Laurent et de l'Atlantique, de laconipaanie du chemin de fer de Grande
Jonction, et de la conipagnie du cliemin de fer de Toronto et Guelph, avec la com-
pagnie du grand tronc de chemin de fer du Canada, formant ensemble 9G4 milles

lie chemin de fer (y compris un pont sur le St. Laurent, à Montréal, qui sera

construit sous la surintendance de Robkrt Stki'henson, écr. M. P., et A. M.
Ross, écr.,) avec un capital réuni de neuf millions cinq cent mille louis, et pour

jirondre à bail à perpétuité le chemin de fer de l'Atlantique et du St Laurent,

depuis le point de sa jonction avec le chemin de fer du grand tronc justpiVi la cité

de Portland, 148 milles, au moyen duquel on obtient accès à l'Atlanti(|ue à l'un

des havres naturels du continent occidental.

Le capital est . . . .

réparti comme suit :

Montant déjà prélevé en parts, et dépensé

sur travaux des chemins de fer du St.

Laurent et de l'Atlantique et de Québec
et Richmond .....

Montant déj.. prélevé sur bons

£9,500,000

£683.400
733,000

£1,410,400



m cor-

Réservé en parts et débontures pour les
actionnaires drs chemins de fer du St
Liuirentet derAtlantique et deQuébec et
Richmorid sur la fusi„n, et pour les por-
teurs de bonsde la compagnie de chemin
de 1er d Ontario, Simcoe et lluron

Laissant

Ce moulant sera créé et divisé comme suit •

Capital en 1 .M,92() parts de £25 chaque .'

Dehentures de jtlOO chaque, payables en
-i> ans, portant intérêt à 6 pour cent par
année, payable semi-annuellement, ;i

Londres, et convertibles en parts le ou
avant le premier jour de janvier 18G3, à
1 option du porteur

Et débentures, convertibles en bons du
gouvernement provincial, de £100 cha-
que, payables en 20 ans, portant intérêt
a six par cent par année, payable semi-
annuellement, à Londres. .

£837,600

8,251,000

£7,21(5,000

£3,623,000

1,811,500

1,811,500

£7,246,000

savoir f\'HuL\y^^
parts, on se propose dVn émettre maintenant la moitié

avec1ha"rSr p:,,!"""" "° '""""' ''«"'l"'"")— ™- - l-air,

i
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cependant le priyilt.ge d'anticiper les demandes sur les débenlures, et ils recevront6 pour cent d intérêt sur le montant payé en avance.
recevront

La description et les fins du grand tronc de chemin de fer sont pleinementexposées dans 1 appendice, sur leqnel on attire instamment l'attention
l.es points les plus preuminonls de cet appendice sont :—

Can;r^^c!^dtm"lM„ïf
'""'

l'-"'^''"'"
^' ^''^ '''" «"""«P^lî^e le trafic duL.anarli tt de i Ltat du Marne, et ccarlo toute concurrence préjudiciable.

oanad^^'ZÎ'if érm! I ''f'
*'' '^^'"'^!"'î^ ''" gouvernement et du capitalca. ad. n n t,t.-eunt , ,. deux uiilhonH lunt cent mille livres sterling.

3. Le fait que 2oO milles de chemin de fer sont maintenant ouverts autiafic-deyant être portés à 390 milles à la fin de l'année courante

d.tr5;enen;.n:â ^^^éiteiirr^SeL^

;:i;!:ïi:^;:^t';uii^t:;;ë:ir"^
^"^"^'^^^^ iessi.-septié^Sule!:!^;

5. Le coût du chemin de fer étant actuellement défini par les contrats

est .litl^ipér
"""'"''"'""' ^'^""^ appréhension que ie capital sera insufiisant

des .^r^;:^r' '^"^ ^'^''^^^"^'^^ des données pour le sommaire suivant

Sur 1,112 ."Mii.lks, à une moyenne de plus
de £25 par mille, par semaine

Déduire les dépenses d'exploitation, 40 p. c.

Intérêt de la dette de débentures, £4,035,200
Loyer du chemin de fer de l'Atlantique et
du St. Laurent

IMontrant ainsi sur le capital en actions un
profit de £4,864,800, près de 1 1 i pour cent.

£1,479,660
591,864

278,100

60,000

£887,796

335,100

£549,605

cp-
,,„^'' l^';"'''^'^«;J'^«'''-^™=i"J^sdepartsà MM. Laurevce, Ca.enove, et Pear-CE

,

ou a William Chapman, Ecr., dans la forme ci-dessous:

Aux directeurs de

FORME DE DE.\L\x\DE DE PARTS.

ji'

LA COMPAGNIE D\] GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER DU
CANADA.

Je vous prie de m'accorder „.,,.,, j„ n^^r u
avec le motitant proportionné en débentures de chaque clas^'dan fcaS'j
et a payer le dépôt de £.y sur chaque part, et 20 pour cent sur ch-ione ch^so dn

s^S^Sr^'^'^""
'°"* ""''' ^"' P^^"- etr^requis'poil^^doïreff^rrrn:

I^atéle jour de ,853.

Nom
Adresse

Profession

Référence

L.

Maine
Uîiiloill

glai.x, 1;

toute p
des '..'ar

d'une II

conicii,-!

Ilaiiis|)|

ailaiii i

dans la

fiosidii

lignes e

Ang'cte
25JJ mil!

plus tar

Miramic
'St. fiaur

A Monii
cetU; vill

Bytown
d'être pn
seplciitrii

sur la lig

cent, ans
les produ
braiiî-ho (

en V(,ic d
loronU),

prescpie t;

Geoigieni
dental ail

veillent fo

Ouest, ai

Miciiigaii,

De T
occidental

partie; de 1

mont à la

St. Clair r

qui s'éten(

A Sirnia,

mettent la

artérielles
i

richesse on
cependant
districts à
plus étendu
min de fer ;

I



ils recevront

pleinement

le trafic da
icialjle.

t (lu capital

?rling.

ouverts au
e.

B les mains
le de MM.
Ju chemin,

les contrats

insuffisant

ire suivant

£887,796

33S,10O

£5J9,695

, et Pear-

iR DU

) chaque,
•apital du
moindre,

classe de
ffet à ma
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APPENDICE.

u;''l<.nne5piedsr. ,onces,telo emJnte' '"'"r^.^'^ '«"?' d'une largeur
gla.s. i;„me le réseau de cl ^mi de 'f 1

'^^^TT '>
' ^"^'î''"" ^'" P'^l^'ic'an-

toute possibilité d. concur rjë pnMud H 'i ' " "^^ '""'"''"• ^'''^"^' ^""''^
d'-s •-anses naturelles ainsi n e ,,a ^ ï'n ?' ?" .''^''1"'^ *"»t son parcours, par
d'au.. ..é,,ion e.nbras.ant 8o3 mi : t itne direT T'^i

''

rT^"^'"' ^' '-««^
conienant une population de près de troS m iT

''"
^n''^']"^

^"' ^-''^ H"r«">
Ila.ns,,|iire et Maine. A PorlS H '? Ll

''
f"

^^"^"^''' Vennonl, New'
allan, à iVst vers la prov née du No,m 'ni M

^''^
V'''''"'

de chemins', le fer
dans h. N^.uvelle-Ecos e,,/ta.l. "n2 veT; '^/'''^'''V'^

'''''^ ^ "'-«''^^'^

Bos.un et New-Vork. A la irontléie 1,7 ' 1 '
'.''''î" "^"^ '"'""« ^'^'J=' existantes,

l-yn,.s conduisant à BosU>nVtTùx '

. d.^ i ,'

'^ """-' ^''' """^^^" '* '''autres
Ano'...,erre. De Richmo,' s'étend A li"' '",?""*^»^t"'-iers de la Nouvelle

2f-3
.Milles, donnant un acL direct au îr nd ^""T"' ^''^^'i'

'' Trois-Pistoles,

P'- 'ard par v„ie ferrée i Ï^^ZS^t Tm "''''''' ^"^ ^'''''''^^''" ^'^^^^
Miramichi, formant la seule 'ou eëoudn]..„,'' K ^'' Trois-Pistoles et
'^t. Unrent et aux district à bo^ 1 3^?^. '

S'•^»^"\ Pêcheries du Golfe
A Muniréai, il rencontre e,^,,re t o 'l m, "'i;'"r

"^^ ^""^««"-Brunswick.
«>tie ville et Boston etNew'york A pl u .' ^''"! «^P'^i'^tion entre
Bvtown et des vastes distri^sTb rs t VOu ' rn'^'^T '^ "-»'-' "'^"•«i^« de
d'être promptement termi S et sm îe ,2f

''^' ^^
"l'"t,''

'"'^ntenant en voie
«n'.-nriunal de Xevv-Vork AO.ale.Su ' TZ^T^"^'' ?'• ^^'^"^^"' ''' ^''«'^in
sur la ligne du grand tro„c. A K ^S l" ;.

'"" ^'^^ ^''^A'' ^'^ de voyageurs
cent, aussi de Aew Y„rk /ipv on. ^

. ù '''"""" '''' '^''" de Home et Si.^Vin-
les produits de cencVic^prte du nav

":''"• ^' '^' '^ '^^^""'°' " -Ç« «us
bran,.luMle i>ellevi||e e iCbofou i? et ni?

'" ""^'^ ''".^^^^ Ontari^o, par la
en v.,ie d'é.re construites, e ou c""tibu ni^ l'T? T''' *§"••« """velle.i déjà
'i"mn><,,le chemin de er 1' ,,' o^^W^^^ ^'^''^"'^ ^'•""'^- A
presque larminés) verse le trafic iTla ré<^ on If ""T

'"^ '"'"^^ maintenant
t^-<„gi.n,H,. Au môme endrd° reLon r " ".Tr'"'

'' ^^". ^'^'"^'^"^ «^^ '« «^'^
dentalalantparHamiltonauD-r ifirmUn/^''''^ "'','^"''" ^'«^ ^'' «««i-
;;ement fort avancé, et par lequel ôcomm?^^

''"'''"'?'"'* ^^"^ "" élatcl'aehè-
Ouesl, .i„,i ^^.,,^^^ l^ chemins de r in

'^'^''''
'f

P"-""^' -sud du Canada
MicMigan, d'Illinois et .lu w!"consin

«P'^'-^l'on du Détroit aux, Etats du

-^^^!fTi::;:^:7::n^^^^^ ^e e.ur de ,a péninsule
partie de la province, tandis quVI e^déb uc ê A « , '''"'"f'

^' ' '^' P'"^ ^elle
"lo'.t à la décharge du lac H.n'on év itan iesT T'TT ^' •'^^""'^'

P'-<''^-"«é.
St. {] a,r nu-dessous,-endroit lé n'ins ( vo Jl 1

''^'- °"':'-'^ des rivières Détroit et
qu, .'étend sur les lacs Hur n et M o i C e?T Tî ^'T '^ "-^igatioti
A S.rnia, les chemins de fer ameSfm.in

'

V'"'"^
^^"^ ^^ ''^^^ S'M^érieur^

mettent a li..,ie du i^rmrl tr^n
'^'"^"^^'"s maintenant en vo e de con« ructinn

artérielles .^l^^^^tt M^^^^^n^ZllT/' '""^ ^'-^''^ -- '- '^^
richesse ont été regardés presnue commn r^ i

'
K''^'^^

'^^ population et en
cepe.Kl.nt encore 'ne trè^p^a ieïïZnt cirver^'

'' '^°"' ^? ^""""'•^^'^ "« ^«"^
d;str,ets à mines de cuivre elT Ir su/le hn S*"''"'' '"r^'-"

T'^ ^^ 'rafic des
pluH étendues du monde, avec la lonflle dn ^Lr ''''''"!:' '"' P'"^ riches et les-n de .r

à
cet endroit.'atteignant'i:^^^.^;;;^^.;;^^^:;

tlï^
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lif

de temps, et en parcourant la même longueur de chemin, qu'il ne lui en faut

maintenant pour passer par bateau aux eaux du lac OiUario, à 350 milles au-
dessus de celte ville.

On voit donc que le grand tronc de chemin de fer du Canada, commençant
à l'embonchure des trois plus grands lacs du monde, verse le trafic accumulé,
par une ligne non-inlerrompue qui traverse toute la province du Canada, dans le

St. Laurent à Montréal et à Québec, où il s'appuie au nord, tandis qu'au sud il

atteint les ports magnifiques de Portland et de St. Jean sur l'océan. Tout le trafic

futur entre les régions de l'ouest et l'est,—comprenant le Bas-Canada, partie des
états du Vermont et du New Hampshire, tout l'état du Maine, et les provinces du
Nouvcfiu-Brunswick, de la Nouvelle-Ecosse, de l'Ile du Prince Edouard et de
Terreneuve,—doit donc passer sur le chemin de fer du grand tronc.

Ce grand projet de communication parchemin de fer à travers la plus riche,

la plus populeuse et la plus importante dépendance coloniale de la Grande-
Bretagne, n'est pas maintenant offert au public comme projet nouveau. 11 se

présente avec la garantie de la province du Canada, qui a placé plus de deux
millions sterling dans l'entreprise ; il est supporté par les hommes les plus intel-

ligents et les plus prévoyants de la colonie ; et il a la garantie de plus d'un
demi million sterling de capital canadien privé qui y est placé ; tandis que la con-
viction des grands avantages d'une action unanime a produit une combinaison
d'intérêts de chemins de fer qu'on n'a probablement encore jamais vue, et assure
une exploitation tellement énergique et harmonieuse de la ligne entière, qu'elle

ne peut manquer de produire les résultats les plus satisfaisants.

Le grand tronc de chemin de fpr ne compte pas seulement, pour son succès,

sur des espérances. La section entière de Portland à Montréal, de 290 milles,

est maintenant en exploitation sur 250 milles, et sera en juillet prochain complète-
ment reliée, offrant la communication la plus courte et la plus aisée entre le

fleuve St. Laurent et l'océan Atlantique. Cette partie de la ligne forme par
elle-même un chemin de fer complet, ouvrant une voie nouvelle au commerce de
l'ouest, et donnant un débouché, durant l'hiver, aux produits du Bas-Canada
ainsi qu'à ceux du Haut-Canada à l'est de Kingston. La ligne de Québec à
Richinond place Montréal et Québec à six heures l'une de l'autre, et ouvre à ces

villes l'accès le plus direct à l'océan par Ponland, Boston et New York, passant

à travers la partie la plus populeuse et la plus fertile du Bas-Canada. ju-(iu'à
l'achèvement de la section occidentale de la ligne du grand tronc, les produits du
pays environnant les grands lacs seront apportés à Montréal par la plus may;ni-

fique navigation intérieure du monde ; et l'ouverture di. la ligne assurera immédia-
tement l'approvisionnement de céréales aux marchés du Maine, du Nouvcau-
Brunswick et de la Nouvelle-Ecosse, nous donnant en retour, via Portland, des
marchandises de manufactures anglaises et américaines, les produits dos Indes
Occidentales, etc. Les lignes de Montréal à Portland et de Richmond à Québec,
déjà connuessous les noms de chemins de ferduSt. Laurent et de l'Atlantiiiue, et

•Québec et de Richmond, si-ront en pleine exploitation continue dans le cours de
cet été, embrassant 390 milles de chemin de fer, pour lesquels le capit il a été

ment fourni, entière à une très petite exception. Les recettes sur li milles, en
Canada, pour les simples affaires locales, pendant les douze premiers mois d'opé-

ration jusqu'au 20 octobre 18)1, ont étéde £34,000. Sur 91 milles de la ligne de
Portland, maintenant sous bail, elles ont été, pendnnt la même période, de £3S 000.
En portant les recettes au même taux par mille sur toute lu distance de 390 milles,

on obtiendra immédiatement un revenu brut de £172,300 pour les affaires

locales; tandisque le trafic total, si on l'estime d'après les recettes par mille du
chemin d'Ogdensburg, £25 par mille par semaine,— le dernier chemin de fer

américain offrant quelque parallèle,—s'élèvera à une somme de £507.000,
indépendamment du grand développement ultérieur du pays ouvert par cette

du

la ligne
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Pitsburgh, jusqu'il Kingston, à la décharge du lac Ontario, et la prinmpale sta-
tion navale et militaire du Canada-Ouest. De là ,con1inuant le long de la rive nord
du lac Ontario, il passe par Ernestown, Napanee, Shannonville, Helleville, Port
Trent, Brighton, Colborne, Orafton, Cobourg, Port Hope, Fiond Head, Bowman-
ville, VVhitby, Pickering, Scarborough, jusqu'à la cité de Toronto, nui contient
36,000 habitants.

A Toronto, il rencontre le grand chemin de fer Occidental, allant par Ha-
milton et la partie sud de la péninsule occidentale du Canada au Détroit,—con-
nexion dont la valeur peut être jugée d'apiès la position favorable qu'occupe main-
tenant à Londres le grand chemin de fer Occidental du Canada. Cette ligne
elle-même quoique sous une compagnie difl'érenle, forme une continuation de la
ligne du Giand Tronc, de 240 milles, maintenant presque terminés. Le chemin
du grand tronc se relie aussi à Toronto avec le chemin de fer du nord allant
aux lacs b^imeoe et Huron—9H milles qui seront terminés en 1853.

Cette section occupe l'importante position de relier entre elles les grandes
métropoles (lu Canada Kst et Ouest, les cités de Montréal et de Toronto, contenant
ensemble près de 100,000 habitants, a part son passage par les villes déjà énu-
mérées

;
et elle passe aussi, sur toute sa longueur, par les parties de la pro-

vince les plus populeuses et les mieux cultivées.

La section ouest de Toronto à Sarnia passe par les villes et villages de
Weston, Bramplon, Georgetown, Acton, Itockwood à Guelph, Berlin, Pelerhur^,
Hamburgh à Stratford, oij elle est croisée par la ligne projetée de Godeiieh, 45
milles au nord (pour laquelle £125 000 ont déjà été prélevés par souscri|)!ions
municipales), et de là à travers ou près de Downie, Fullarton, Blanchard, Usborne,
Bidduiph, Bosanquet, VVarwick et Plymton, jusqu'à la décharge du lac Iluron
et à l'extrcinité occidentale de la province au Port Sarnia ; tout le parcours de la
ligne traversant la plus belle partie du Canada Ouest,—district déjà bien peu-
plé, et augmijntmt très rapidement en population et en richesse.

On voit donc ([ue la section occidentale de la ligne du grand tronc, dans ses
connexions, embrasse tout le Canada Ouest, un'district de 32,000,000 d'ac"( s d<î
terre, dont la population se double tous les dix an", et qui, à très peu d'exception
près,! rouvera dans le grand ironc de chemin de fer le moyen de communication
plus prompt, le plus direct el le moins coûteux, n'ayant ni chemin de fer ni
canaux locaux pour lui faire concurrence.

La position ,'assée et actuelle du Canada est si bien exposée dans la dépêche
de son excellence Lord Elgin, gouverneur-général, datée du 22 décembre 1852,
et publiée par ordre de la chambre des commune», qu'elle est imprimée ici, avec
d'autres informationsayant trait principalement aux perspectives du chemin de fer.

On trouvera désignée dans la carte accompagnant cet appendice la route
traversée par le grand tronc de chemin de fer et par ses tributaires.

Celte partie du grand Ouest, située à l'extrémité occidentale du bassin du St.
Laurent, a reçu une part plus grande qu'aucune autre partie de la province dans
le précieux accroissement de ses richesses—fruit de l'industrie, de l'intelli-
gence et de la richesse des centaines de mille immigrés qui, dans un espace de
temps comparativement court, se sont établis dans ces régions.

Indépendamment du trafic local particulier à cette section, en voyageurs et
en marchandises, on peut sûrement, en conséquence de sa position géogra-
phique, calculer sur un trafic général d'une étendue plus qu'ordinaire.

La moins importante branche de trafic ne sera pas celle que produiront les
vapeurs oo'.miques communiquant avec l'Angleterre, fa^.'ant de Portiand et,

à l'avenir, d'Halifax le port d'embarquement, comme étant le plus près du
continent d'Amérique et le plus accessible.

Une nouvelle el iuiporlanle cor'sidération .se rattache à Portiand, St. Jean
et Halifax—c'est que, la navigation n'y étant jamais fermée par la glace, les pro-
duits pourront, lorsque le grand tronc de chemin de fer sera terminé, être em-

barqués,
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ESTIMATIONS DU REVENU.
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ESTIMATIONS GENERALES.
567 milles sur la Section Ouest, estimés à £30 par mille par

545 milles sur la Section Est, estimes à £21 par mille par
semaine, jusqu'à ce qu'ils soient reliés au chemin du
Nouveau-Brunswick à Halifax 595 140

rk' 1 • 1 1/ ,. , . • £1,479,660
Déduire les dépenses d'exploitation, 40 pour cent 591,804

T 1 u • 1 i- j ... . .
£887,796

Loyer du chemin de fer de l'Atlantique et du St. Laurent.... 60,000

J^.^";"^^
"/' •;: •: ; £827,7»6 ^'Ô

bujet à 6 par cent d'int<;rêt sur la dette des débentures,
^^.635,200 ; 278,00 ^ q

Montrant ainsi un profit, sur le capital social de £4,864,800, de £549 696
ou près de II

jj
pour cent.

'

I
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884,520

595,140

479,660

591,804

387,796

60,000

^27,7»6

J78,100

>49,696 G

No. 3.

DISTEIBUTIOx\ PRIMITIVE DU CAPITAL.

ESTIMATION DU COUT DES DIVF1J« tp i..*rTx.

St. Laurent et Atlantique, 142 millpq pa cnn .i.
1 «, 14^ milles, £8,500 par mille.... £1,258,000

Québec et Richmond, 100 millpq £fi i^nn., n «"u, ivv mines, £b,500 par mille, £650,000
Extension

50,000

• 700,000
Montréal à Toronto

3,000,000
Trois Pistoles, 153 milles, à £8,000 par mille

,,^24,000
Grande Jonction, 50 " « «
_ 400,000
Toronto et Sarnia, 172 " « «

1,376,000
Pont Victoria

1,400,000
Dépenses contingentes

112,000

^^^'""S £9,500,000
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No. 4.—COMPAGNIE DU GRAND TRONC

Etat gênerai du comptfî du capital pour le

A
15

C
D
E
F
G
H
I

qu'un yo juin

I85G.

Voir extraits.

Dppunses préliminaires

—

Chuiniii do iur (iiaïul Tronc
Toronto ot (luelpli,.. .

.

Toronto et Kirifrston..

.

IVIontrt'al el Kingst' n.

Grande Jonction

Do
Do
Do
Do

Ingénieurs

Travaux et voie permar.ente

Stations, bâtimens et bureaux
Annonces et impressions

Locomotives.

Chars à niarci.andises

Do à voyagea rs

Do divers

Dépenses générales, Canada
Londres

Télégraphe électrique

TRAVAUX EN PROCHES.

Toronto et Sarnia

Montréal et Toronto

Québec et Richtnond

Québec et Trois l^istoles

Pont Victoria

Belleville et Peterborough, (étude)..

.

Travaux extra, Montréal et Toronto. ,

Toronto et Sarnia. . .

.

Etude de London et Stratford

Indemnités de terrains et dommages.
Bateaux à vapeurs traversiers

2,005
1(»,.5U7

1,160

3,61)1»

Ml
57,'.i3l)

l,17'i,77-.>

l-2!),i)7-2

1,401

11l,!l-i

!)6,8S8

WjOHO
1 3,768

181,919

9,691

18 '2

9 8
19 1

3 5

8 10

3 5

1

2 5

13 10

7 10
10 4

6 11

1-2 1

17 1

10 8
8 7

Dépensé pour

le siîtnestre

fiHis.--ant

au 31 décembre
1856.

Dépenses
tol;ile.s,

31 déiembro
]8:)6.

1,3.59,355

3,5(i.i,316

92,>,988

419,312
402,778

164,056 8 5

2,502 12

10,831 6

24,962 15

8,690,480 11

1,581 13 4

819
12,231

12115
648

2,140

1,778
596
642

6,605

2.273

3,559

18,820

122,546

45,5 la

3,041

202,279
6,691

49,200

2,007

5

II

11

13

19

7
7
14

19

7
5

2,095

10,537

2,742

3,699
347

58,108

5 1,18,5,003

5, 142,087
,5,050

144.113

96,666

22,626

14,411

191,.555

28,102
13,2.50

5'

18 2
9 8

12 5
., 5
8 10

h 10

Il 6

16 10
7 6

7 2
17 11

14 l

6 5
16 4
17

13 7

9 1,,37S,175

4i3,627,8t)2

1,981

175

497,28612 6

969,507 13

422,353 13

605,057 13

6,691 13

213,256 15

2,007 10

2,502 12

12,812 18
25,137 15

10

7
4
9

4
9

11

3
11

9,187,767 4 1

Balance au crédit du compte du capital 213,939 15 1

Courant £9,401,706 19 2

Pari

Compagnie du grand tronc de chemin de fer du Canada,

Bureau du comptable en chef,

Montréal, 14 mars 1857.
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NI) TRONC

apiftxl pour le

Dôpciiscs
loUil es,

31 décr iiiLii

IB.JU.

2,095 18 2

I(),5:{7 !) 8
'2,71-2 12 5

3,t)!ty ., 5

3-17 8 10

58,I(».S h 10

.IS.VK).-} 11 6

142,()S7 16 10
5,(iô(» 7 6

11», 11:5 7 2

ii(),t;e;ti 17 Û
22,fi-26 14 1

14,1 1

1

6 5
191,505 16 4
2S.1('2 17

13,250 13 7

,378,175 11 10

,ti-27,hi;2 15
96!t,507 13 7
422,353 13 4
605,057 13 9

fi.eiH 13 4
213/256 15 9

2,007 10

2,502 12 11

12,81-2 18 3

25,137 15 11

,187,767 4 1

213,939 15 1

,401,706 19 2

I

DE CHEMIN DE FER DU CANADA.

Semestre finissant au 31 décembre fB56. Cr.

Par capital rn actions, savoir;

Parts du St. Laurent, montant reçu
Do Toronto do

."'.""'

Do Québec et Richmond, do .......!..! !

Parts du grand tronc, série A, 2,112,236 ii
"Ô

Série B, montant émis
aux entrepreneurs en
paiement de travaux 743,079 3 4

Par capital en débentures, savoir :

Débentures de la cité de Montréal
Do de Island Pond ['/.',

Bons de la compagnie des terres l'amérique britannique*.
Do du séminaire de Montréal

Débentures de Québec et Richmond
Débentures du grand tronc, série A 1,066,590

"

ié
série B 692,405

238,010 16
166,859 18
352,175 15

2,855,313 18 4

Par débentures provinciales:
Emises pour la compagnie du che-
min de fer du St. Laurent et de l'Atlan-

iique ---••- 568/791 13 ,
Uo de Québec et Richmond 304,166 13 4
Do du grand tronc 1,751,223 15 1

125,000
109,600
25,000
25,000
121,666 13 4

1,758,995 16 8

3,612,382 7 ê

2,165,162 10

3,624.182 1 9 3,624,182 1 9

Courant...£9,401,706 19 3

W. H. A. DAVIS, C. C.

B»
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No. 5.

GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA.

DETAILS DES DEPENSES MENTIONNEES DANS LE COMPTE UU CAPITAL.

INGKNIEirilS-EXTllAIT A

Salaires et dépenses de bureau.

Frais de voyafçe et dépenses incidentes.

Divers ... • •

TRAVAUX ET VOIE PERMANENTE—EXTRAIT B.

Rails et coiissuiots

Voie non entreprise .....

Ponts, tunnels et souterrains .

.

Travaux extra et additionnels.

Signaux, etc

Ballast et ensablement
Clôtures

Divers

STATIONS, BATISSES ET BUREAUX-EXTRAIT 0.

ANNONCES ET IMPRESSIONS—EXTRAIT D.

Secrétaire, etc., et département des régisseurs.

£ s. d.

.Wtj 13 11

•Z12 11 6

•W

849 5 6

£ ,s. d.

881 17 7
1,233 18 10

1,929 12 3

6,105 14 6
278 2 11

172 10

958 12 6
671 2 11

12,231 11 5

Stations temporaires

Stations de locomotives.—
Stations des voyageurs.

Stations des marchandises .

Stations à bois et à, eau
Bureaux
Quais et terrains de dépôts

£ s. d.

19 4 9
138 19 11

*

1,461 4 1

1,081 19 3
1,548 12 6

29 8 2
7,836 5 9

12,115 14 5

£ s. d.

648 13 8

MACHINES LOCOMOTIVES—EXTRAIT E.

Locomotives
Tenders
Engrenage de rechange

Ateliers

Outils et instruments .

.

Engins stationnaires

Divers

£ s. d.

1,437 6 11

9 7
8 17 8

274 17 1

403 1 8
15 10 8

15 9

2,140 19 4
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UA.

U CAPITAL.

£, s. d.

586 13 11

IVl 11 6
50

849 5 6

£. H. d.

881 17 7
1,233 18 10

1,929 12 3

6,105 14 5
278 2 11

172 10
958 12 6
671 2 11

12,231 11 6

£ s. d.

19 4 9
138 19 11

1,461 4 1

^^ 1,081 19 3
1,648 12 6

29 8 2
7,836 5 9

12,115 14 5

£ 8. d.

648 13 8

£ s. d.

1,437 6 11

9 7
8 17 8

274 17 1

403 1 8
15 10 8

15 9

2,140 19 4

CHARS A MARCHANDISKS-KXTFMIT V.

Chars à marehaiulises..
CharH à bestiaux
Chars à plitoformes. .

.

Ateliors

Outils et instruments...
Divers

£ H. .1.

1,027 II H
33
52 17 6
16 II

2!»() 8 7
3,58 9 1

1,778 7 7

CHARS A VOYACKUIlS-KXTilAIT (J

Chars de premiùre classe
Chars de seconde classe.

.

Chars d bag.igo
Ateliors

Outils et instruments.
.

,

Divers

£ «. d.

98 12 10
57 17 6
60 8 5
8 12 3
26 9 7

.344 6 7

596 7 2

DIVKRS-EXTRAIT H.

Ameublemena des bureaux généraux
Ameublemens des stations
Maisons

£ s. d.

121 5 8
521 8 4

4

642 14 4

DEPENSES GENERALES-EXTRAIT I.

Salaires et dépenses de bureau
Loyer et taxes
Livres et papeterie *,

Assurances ."_*''

Eclairage

Audition
Frais d'avocats et de notaires'

'

Divers

TELEGRAPHE ELECTRIQUE-EXTRAIT K

£ ». d.

3,148 12 1

75
765 7 4
93 19 6
5 17 10

5
1,029 17
1,487 6

6,605 19 3

Instruments

Réparations des instruments.
Ligne
Bureaux et ameuolement..
Batteries

Salaires .*..".'.

Papeterie ],'.*.'."

*

Dépeiisus incidenteb

£ s. d.

498 2 3
12 6 11

2,7 ÎK) 18 8
30 6 5
17 7 1

1.50

15 9
29 7 11

3,559 5
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No. 7.

GRAXD TIfONC DE ( fJEMIN DE FER DU CANADA.

DETAILS DES DEPKNSKS Mt N'TIONNEKN DANS LE COMPTE Dl) REVENU.
l'olicr; UK LOOOMOTIVKS-EXTRAIT L.

x: (u 5
" <u fi

^S-K^
efl 1—

a Ci—î"
s s ?,Ho^^
-« - «
c d o
ea-o»^
&)S^
sS
-o *-

., S
.s Où

&M
O.

fi
O
U

Saliiircs, ^ra^r.•H, ftc, pour In foiietiniiiium.'iit dus locomoliveH.
lloi« do cliaiiifiiijti,...

Hiiilo, j^Tiii.isu .! lohiits

Alatôriaux pour icparur, .-te.., locomotive'sV't tVniJoiV.
Oagt'H pour ii'puratioii den louoiiiDtivf.f et triulers
Ri'paratioiis aux atelitTs, rcsLTVuirs, (lUtils, otc.
Keparations non faitu» par la cornpu"iiio...

Menunues (Icponses.
Eau
(jardiinéi

Divers

£ t. (i.

n,-iHH It! 3
îiU.SlO 15 ÏO
.',58;» 14 7
•2,176 (1 1

t).40.5 4 i
I,(l»il 1.' l

•2,859 1 3
178 V 8
8 7 7

i,ni 11 9
un 'i U
•iit) i;<

6n,«!)-i 17

FRAIS DE ROULAGE-EXTRAIT M.

Salaires de^ surnuendants et teneurs de livres et dépenses de bureau
tiaçes des conducteurs, garde-freins et porteurs .

Huile, graisse et rebuts
Matériaux pour réparer les chars. '...'.

Gages pour réparer les chars
1 i '91)5

Réparations aux ateliers, réservoirs, outils, etc.. "' 'ai
Réparations non faite-

'

Compensation
Menues dépenses. . . ,

Eolairago

Gages des aiguilleurs
Divers. . ....

par la compagiiiu.

£ s. (â

3,290 18 W
3,4.>fi 4 1

ri\) 16 1

1,655 10 1

l,9i)5 11 8
94 1 3

666 5 7
•205 5

101 15 9
185 17 11

1,883 1 9
789 15 10

14,421 4 I

FRAIS SUR MARCHANDISES—EXTRAIT N.

Salaires des surintendants et commis et dépenses de bureau
Gajres des conducteurs, garde-freins et porteurs. .

Huile, graisse et rebuts
! !

"

'

Matériaux pour réparer chars et piatefonnés. . . .. ......
Gages pour réparer chars et plateformes .'..'.".

Réparations aux ateliers, chèvies, outils, etc .'..'..."

Répar.ilion8 non faites par la compagnie
Eclairage.

Compen.iation
,

Menues dépenses ....
Gages des aiguilleurs ,

Divers

£
3,871

9,093

1,589
3,223
4,155
280

1,735

239
.334

74
1,574

7T5

s. d.

5 9
10 8
3 11

3 9
2

5 3
14 10
6 2
1 4
2 4
15 9
7 10

26,965 17 9
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ENTRETIEN DE LA VOIE ET DES BATISSES-EXTRAIT 0.

Inspecteurs, poseurs de rails, etc., gages et outils.. -

Rails, loussitiets, traverses, équipements, lainbounles

Ballast et ensablement ; • • •

Uéparations aux ponts, tunnels, souterrains, pentes, etc -

Réparations aux stations, bâtimens, voies de garage et approches.

Réparatii<ns aux maisons • • • -,

Propoition des .saiaiies d'ingénieurs et dépenses de bureau

Entrelieii donné à l'entreprise '

Menues dépenses

Eclairage

Divers

£ 8.

7,947 5

7,340 11

2,803 12

11,704 19

3,5'i6 2
351 9

390 14

23,955 16

97 18

359 17
9-29 10

d.

6
8
11

6

9
5
2
3
5

11

1

59,407 18 7

FRAIS GENERAUX-EXTRAIT P.

Salaires des officiers et commis

Régie ••;

Annoncts, impressions et papeterie

Frais d'avocats pour affaires générales

Assurance •
•

Gages des gardes-magasins et dépenses de bureau.

Dépenses de voyage

Divers

FRAIS DU TELEGRAPHE—EXTRAIT Q.

TAXES-EXTRAIT R,

£ B. d.

2,416 9 5

3 6 10

1,765 7 9
69 4 11

174 19 4
159 10

229 1

1,444 11 4

6,262 6

Salaires

Instruments
Réparations

Ameublement de bureaux

Batteries.

Dépenses incidentes

Papeterie

Taxes d'écoles

Taxes municipales.

Taxes des chemins,

£ 8. d.

661 18 7
5 10

46 12
16 17

96 16

76 6

38 8

942 4

£ 8. d.

57 4 11

846 1

1,100 5 2

2,003 10 2
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r 0. O

£ 8, d.

7,947 5 6

7,340 11 8
2,803 12 11

11,704 19 6

3,526 2
351 9

390 14

23,955 16

97 18

9
5

2
3
5

359 17 11

929 10 1

59,407 18 7

£ 9.

2,416 9

3

1,765
69

d.

5

6 10
7 9
4 11

174 19 4
159 10

229 1

1,444 11 4

6,262 6

£ s. d.

661 18 7
5 10

46 12 7

16 17 5
96 16 2
76 6 5
38 8 4

942 4

£ «. d.

57 4 11
846 1

1,100 5 2

2,003 10 2
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No. 9.

ETAT No. 1.

ETAT montrant les dépenses sur les différents chemins de fer formant le grand

tronc de chemin de fer du Canada, jusqu'au 31 décembre 1856.

Le chemin de fer du St. Laurent et de l'Atlantique —

Jusqu'à la date de la fusion, il a été dépensé sur ce l'homin..

Depuis la fusion jufsqu'au 31 décembre 1856, il a été dépensé

Coût total du chemin de fer du St. Laurent et de l'Atlantique jusqu'au 31

décembre, 1856 ...

Le chemin de fer de Québec et Richmond—

Jusqu'à la date delà fusion il a été payé aux entrepreneurs pour ce chem;,;

Depuis la fusion jnsqu'au 31 décembre 1856, il a été dépense

d.

1,289,915 9 2
444,034 8 10

1,733,949 18

Coût total du C. F. de Québec et Richmond, jusqu'au 31 décembre 1850.

Le chemin de fer de Toronto et Sarnia—

Jusqu'à la date de la fusion, il a été dépensé sur ce chemin.

Depuis la fusion jusqu'au 31 décembre 1856, il a été dépenséDepu

Coût total du chemin de fer de Toronto et Sarnia, pour ce qui e.st construit,

jusqu'au 31 décembre 1856

Chemin de fer du grand tronc

—

Sur la sect. de Montréal à Toronto il a été dépensé jusqu'au 31 décembre 1856.

Sur la section de Québec à St. Thomas, il a été dépensé jusqu'au 31 décembre

1856.

Coût total du grand tronc de C. F. jusqu'au 31 décembre 1856

Le pont Victoria

—

Il a été dépensé sur le pont Victoriajusqu'au 31 décembre 1856 . . .
.courant

452,924 5 11

541,778 11 8

994,702 17 7

10,537 9 8
1,388,269 3 2

1,398,806 12 10

4,022,694 12 9

444,632 12 4

4,467,327 5 1

605,057 13 9

N. B,—L'état ci-dessus est e.xclusif des sommes dépensées sur le chemin <^e jer du St. Laii-

rent et de l'Atlantique loué par la compagnie du grand tronc de chemin de 1er. ..£397,078 19 b.
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fer formant le grand

1856.

No. 10.

ETAT No, 2.

ETAT montrant les sommes prélevées par les différentes compagnies formant la
compagnie du grand tronc de chemin de kr du Canada.

Par la compagnie du chemin de fer du St. Laurent et de l'Atlantique—

jE s. d.

1,289,915 9 2
444,034 8 10

[U'au 31
1,733,949 18

chciK:.; 452,924 5 11

541,778 11 8

185G 994,702 17 7

10,537 9 8
1,388,269 3 2

construit,

1,398,806 12 10

bre 1856.

écembre
4,022,694 12 9

444,632 12 4

4,467,3'27 5 1

.couiant 605,057 13 9

Prélevé avant la fusion, en actions,

en bons. .

.

Total prélevé on bons et on actions.

Ajouter la garantie du gouvernomont donnée au chemin de fer du St. Lau-
rent et de l'Atlantique

'

235,100
284,500

Total prélevé avant la fusion

Prélevé depuis la fusion en actions
Proportion des bons du gouvuinemoiit accordes il 'la compagnie "du 'grand

tronc de chemin de fer, appartenant à cette compagnie.

.

' Par la compagnie du chemin de fer de Québec et iîichmond—

.

519,600

486,666 13 4

l,006,-266 13 4

2,910 16 8

82,125

1,091,302 10

Prélevé avant la fusion, en actions 348 141 II 7
•^"bons '.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'.'..'.[.'.

121,'666 13 4

Total prélevé avant la fusion.

Prélevé depuis la fusion en actions
Proportion dos bons du gouvernement accordés à la compagnie dû' .^raiid

tronc de chemin de fer, appartenant à cette compagnie "

• Par la compagnie du chemin de fer de Toronto et Guelph—

469,808 4 11

4,084 4 2

304,166 13 -^

778,009 2 5

Prélevé avant la fusion, en actions.
Prélevé depuis la fusion, en do

liemin de fer du St. Lan-

de fer. ..£397,078 19 6.

Par la compagnie du grand tronc de chemin de fei-

Prélevé an 31 décembre 1856, en actions.

en bons

100,617 10
66,242 6 8

166,859 16 8

Prélevé en actions et en bons.

Proportion des bons du gouvernement accordés à la compagnie du rrmnd
tronc de chemin de fer, appartenant ii cette compagnie "T

Courant.

2,855,315 18 4
1,758,995 16 8

4,614,311 15

2,751,213 15 1

7,365,535 10 1

Compagnie du grand tronc de chemin de fer du Canada,

Bureau du comptable en chef,

Montréal, 19 mars 1857.
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No. 11—ETAT îNo. 3.

EXTRAIT DES AFFAIRES DE LA COMPAGNIE DU GRAND TRONC DE CH£
DEPENSES.

I

Montant total des dépenses sur le chemin de fer du St. Laurent et de l'At

MonanZaVI!f'^",>"
'''

'^'''^r^'?
^^^^> ^omme varét.iZ^l^^^^

Montant total des dépenses sur le che-"-"- '
décembre 1856, comme par état

total de^s^dépenses sur le chemin de fer du grand tronc, jusqu'au "si

^°"!f5L°î."i!'f^,;^JP^^[;ff;-";;:'« P»"' Victor^, jusqu'au 31 décembre 1856,comme par . .

Montant totaî au compte du chemin 'de V^'r'de' l'Atlantique et" du' St." lUu
19 6Moins reçu en bons et actions' ..'..''.'.'['.'.'[.."[[[ ' "^292 475

Coût des bateaux à vapeur traversiers construits
Indemnités de terrains et dommages
Coût des approvisionnements et combustible en mains

par la compagnie.

Balance de l'intérêt payé depuis la date de la fusion sur le capital nrélevôet dépense sur les chemins de fer du St. Laurent et de FAUantinuP d^

"^"fVict?,"'"""'''
'^ '^°^°"^° ^' «-"- «' '^^ iand tro1.cret^'^^;ïpont Victoria

Dépenses à Londresso rattachant à'l'a"com"pàg
Balances de comptes divers.. .

.

Montant dû à

nie.

a compagnie sur comptes de trafic courant
.

Argent en mains

.

Bons de la cité de Toronto en
Actions de l'Atlantique et du St. Laurent en mains
l^ettres de charge recevables en mains.

...£ 10,130 1 10
r"a'ns 100,000

1,013 II 3

Courant.

Compagnie du grand fronc de chemin de fer du Canada,

Bureau du comptable en chef,

Montréal, 19 mars 1857,

£ s. d.

1,733,949 18

994,702 17 7

1,398,806 12 10

4,467,327 5 1

605,057 13 9

397,078 19 6

25,137 15 11
12,812 18 3

141,670 19 3

600,426 11 7
28,102 17 9
126,942 2 11

.«".0 05Q 3 459,239

160,951 19 9

113,569 15

10,767,777 10 6

Montant c

? et de
1 Montant c

j
Richi

) Montant c

i
Guelj

I
Montant (

I
tronc,

i
Montant à

"i
Montant d

i
Montant n

? Pour
\ Pour

I
Balance ai

J Montant di

J
Montant d

! Montants «

i Montant n

! 1
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No. IL—ETAT îNo. 3.

)U GRAND TRONC

£ s. d.

1,733,949 18

994,702 17 7

1,398,806 12 10

4,467,327 5 1

605,057 13 9

397,078 19 6

25,137 15 II
12,812 18 3

143,670 19 3

600,426 11 7
28,102 17 9
126,942 2 11
59,239 3 4

160,951 19 9

113,569 15

10,767,777 10 6

JDE CHEMIN DE FER DU CANADA, au 31 décembre 1856.

f RECETTES.

? ^""îf'^l^" Sh?''?'
'"""'"' P""" ''' ''TP^g^'o ''" <=hemin de fer du St Laurentde l'Atlantique, comme par état No. 2.

'
*^%Tr.hl" Tf^'"^

*°""' P" l\';o'"pagnie du chemin de fer de Québec etKictimond, comme par état No. 2
« vuci. <.i

;

Montant du capital fourni par la compagnie du chemin de fer de" Toronto et
i Guelph, comme par état No. 2

^oromoei

I
Montant du capital lourni par la compagnie du chemin de ^r du grand

>. tronc, comme par état No. 2
"u j^ianu

f
Montant d'emprunts des banquiers,' etc

i

Montant de billets payables et lettres de change courants.'.
.'.

'

:
Montant retenu sur les entrepreneurs par la compagnie, savoir

Pour un fonds de réserJe.;:'.";:.^
^"°"'"^'

'"''"V54 7.0 n
Pour un fonds de salaires ...'."."...::::;: 64,221 4

, Balance au crédit du compte du revenu au 31 décembre 1856
I
Montant de prime reçu sur la vente de débentures ...

1
Montant du à diverses personnes

;
Montants chargés mais non encore payés.

' Montant reçu sur les bons privilégiés, tel que par'l''acte' du Canada de'iésé.'

Courant

.

£ 6. d.

1,091,302 10

778,009 2 5

166,859 16 8

7,365,535 10 1

400,988 5 4
422,239 8 3

118,971 4 2

131,217 19
78,940 15
31,031 10
69,111 13

113,569 15

10,767,777 10 6

W. H. A. DAVIS, C. C.
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No. 13J,—Etat montrant les recettes et les dépenses de la compagnie du ^ grand

divers semestres commençant au 1er janvier 1854, (

RECETTES.

SECTIONS.

Semeatro ")

finissant lo
| Portlaiid à Islaiid Pond..

tu, y

•K .Moi

lll.j

utrOal a Islaud l'ond .

30 juin 185 1,

15(! jonr.H

d'opération

Semestre ri'ortlandft Island Pond
nnissant lo Montréal A Island Pond...
31 d6o. Wûl,^ • Quoljoc A llichmond
157 jour.i

I

d'opération. (,* Ouvert lo 27 nov.,30 j. d'op.

Somoâtro 1

finissant lo
|
Portiand à Island Pond....

30 juin 1865, ) MontiVa! A Island Pond.. .'

15« jours
I Québoc iVRiuhmond

dopératiou.J

lé

M

rPorttandà Island Pond..

I

Montréal a Island Pond..

110

lt.'i

!il)2

im
ii.'<

Oli

Ileeettes
du

tralle.

JU s. d.

51370 12 1

S.'jSSS 11 (i

87250 3 7

Moyenne
des re-

cettes par
semaine.

£ a. d.

1988 11

1.389 2 5

3377 13 5

ftl'.lSl 3 10 2183 7 1
5:i5S7 4 5 2047 18 5
;;u«y is o ei3 i» 7

R<'cct-
tes par
mil. par
semaine

£ 8. d.

13 6 10

9 14 4

.'!8« 121038 3 6145 5 1

IW 01877 S
IW 41405 4
«« 13770 10

Scmostre Québec •V llichmond
finissant lo |

• Jonction de la Chaudière A
Si déo. 1855,-! St. Thomas

1.57 jours
I
t Montréal à Urockville..'.!","

d opération.
• Ouvert le 23 déc, 25 \. d'op
.t Ouvert le 19 nov. 37 j. d'op,

Somostro
finissant lo

SOjuinlSDO,.
150 jours

d'opération

Portiand il Island Pond
.Montréal A Island Pond
Québec à Richmond
• Jonotion de la Chaudière à

St. Tliomas
Montréal à Brockville

Semestre
finissant lo

31 déc. 18,5ii,

168 jours
d'opération.

• Fermé le 12 fév. et rouvert
le 14 avril. 128 j. d'opérat

Portl.and ,1 Island Pond
Montréal A Island Pond
Québec A Richmond
.Jonction de la Chaudière à St,

ïliomas
• Montréal à Brockville....
t îlontréal A Toronto
t Toronto iV Strattbrd

Total des recettes et dépenses
pcudiint 3 ans

* l<:r juil. au 25 oet., 101 j. d'op
t 27 oct.au 31 déc, 57 j d'.ip

t 17 liov. au 31 déc, 3'j'j. d'oj)'

149

143
91]

40
12,:

338 117119 8 5

553

149
14.!

90

40
125

7181» 15
47899 7
21137 17

211 8
8089 10 11

553

149
143
90

40
125
333
8S

849

152137 18 10

«0912 8 3
39113 U (

12463 4

1290 11 7
20053 15

2.379 18
1594 10 3
529 17 6

4504 11 9

2800 10
18.30 11

807 10

8 9 10 4 3]

1311 10 6 10 9 10

U 11 4

10 13
14 .

7 10

13 5 3

Dépcnbos
liées iV l'opé

ration des
locomotives.

d.

7

3

31001 5 10

£ s.

1020O 13

1.5391 12

Dépenses
lices a l'en-

tretien du
chemin.

17960 7
12187 6
457 3

30610 10 8

15 19 2-1111 10
113 178.38 10
5 10 5 0-184 19

U 12

19 3 11
12 10
8 8

110139 10 10

73032 1 9
47294 11
15483 i 9

2395 19 1

17.575 15 1
43308 19 6
7750

5412 S 5l 9 15 y

201Î810 13 1

8234S3 1

6819 2 10|12 « 7

2573 U 0il7 5 6
1304 7 41 10 10 5
479 7 li 4 19 10

60 15 7 1 10 5
794 7 5 6 7 1

48-135 4

22182 17
10815 17
7617 3

92 15
1748 18

£ s. d

0900 10 9

0070 9 ï

10001 8 11

10102 4 7
7001 1 «
1290 8 4

Dépenses
lices au
trallc do
voyageurs.

10152 14 B

0708 8
7-107 15
7482

24598 4 11

48457 12 6

2773 7 3
1793 19 lll

087 17 5

90 19 10|

104 t 2 1

4.-M8 10 11
1193 5 7

12041 9

18 12
12 11

2

S 7
13 13
13 U
14 3 7

21020
1004;} 16
6902 3

64-4 5
7023 12

51533 18

19597 7
20042

7512 1 3

11238 16

704 5

15342 14
12079 11

6693 10

3^1 13
1478 9

36519 8 8

£ 8. d.

2883 7 11

2998 10

5881 14 "

3022 11
3901 7 6

193 10 U

7717 9 2

3480 9 S

4223 2 1

1249 4 11

8902 10 !

3280 17 7
490.1 17 11
1686 8 S -

19 7 1

429 12 11

18101 1

10S34 16
0629 9

825 12
0057 18

43018 13 8

21115 13
17960 2

7200 16 1

8 13108 10 B

4 22 17 6

10280 4 3

3474 1 1

3951 14
1280 8 1

03 8 f

1808 4 G

10676 16 10

4274 10 6 *

4142 13 4

1416 18 U

4146 10 4 4
44a 11 4

Dépeasc»
liées au tm
flo des mai
cliandises

£ s. d

8738 U I

7913 1 I

l-KJjl 15 1

8611 10 1

11932 10 ;

,3iJ.-. 14 i

20880 10

10003 13 2
11192 1 y
2179 3 2

23074 IS 1

11317 10 2
9112 10 6
•U60 1 8

36 17 U
849 15

23770 13~3

12709 3 8
8560 3 6
1734 10

50092 17 Ol 59107 18 7 1-4424 4 1

270331 11

157 10
2«67 19

9
5

25845 S 1

10005 4 10
8628 10 6

1903 18 6

6623 2 3

714 12 8

80965 17 9

197788 14 2 57882 6 6 | "6094 13 9 2

m

Mbm,— Total!
Total

Ajouter le moi
Ajouter loyers

M

MINI»



e la compagnie du

çant au 1er janvier

grand tronc de chemin de fer du Canada sur le compte de trafic, pour les
1854, et finissant le 31 décembre I85G.

DÉPENSES.

es Dépenses
p(''-]lir'es a l'en

tretien du
les. eliemin.

Montant au crédit du revenu eorumc par compte du revenu
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No, 13.

ESTIMATION des Kommes requises par la compagnie du grand tronc de che-
min cio 1er pour lui pernicltre d'acliover les travaux commences, de faire le?
gares d'évitenieiit extra et autres travaux (jui sont absolument nécessaires pour
les besoins du trafic, et pour acheter le fonds roulant requis par l'augmen-
tation du trafic sur le chemin

ETAT
fci

ri(

:!l'f

II

i:i:

Pour finir le pont Victoria en Tcrtu ilu r-^urel arrangement pris avec MM. Peto
et compagnie .

Pour gares il'ûvilemsnt extra entre MoiitrOal et Toronto 10 miles
Toronto et Stratfonl 4 do
(le Montrûal à l'Est 3 do

17 milles

£ 3,0()0

Pour station à la pointe St. Charles 'i5,0()0

Pour autres travaux requis à cet endroit 10,000

Pour station ii Toronto 26,000
Pour autres travaux requis ù cet endroit 10,000

Pour travaux extra sur la ligne de Montréal à ToMnto 25,000
Toronto à Stralford 15,000
Montréal à l'Est 25,000

Pour fonds roulant savoir :

SOIocomotivesà fret £2,500.
10 Do ù voyageurs 2,000.

,

11 chars Do lèiL c'.isso 700.
30 Do do '.'èine, do 300.

.

600 Do couverts 145.

.

75,000
20,000
7,000
9,000

87,000

X, ». a.

7G0,2U ti

51,000

36,000

35,000

65,000

Sterliig £

198,000

1,144,211

Compagnie du grand tronc de chemin de fer,

Bureau du comptable en chef,

Montréal, 5 mars 1857.

No. 14.

ETAT montrant les sommes requises pour faire face aux dépenses d'exploita-

tion de la ligne, à l'entretien du chemin, à l'achat des approvisionnement,
combustibles, etc., du 1er mars au 30 juin 1857.

Rôle de payement mensuel sur les divisions est, centrale et ouest ..... .....
Entretien de la yoie sur les divi.sions est, centrale et ouest

Rôle de payement mensuels et compte.s sur la division de Portland
Cédule des comptes mensuels des ingénieurs sur les divisions est, centrale et ouest
Achat mensuel d'approvisionnement
Do do de combustible .

Dépenses diverses, salaires, etc

£
1.5,000

6,172

12,500
2,500

9,000
5,000

1,250

d.

Dépenses mensuelles i 51,422 15

Dépenses pendant 4 mois. 205,691

Compagnie du grand tronc de chemin de fer,

Bureau du comptable t-n chef,

Montréal, 5 mars 1857.

\
.Semaine

«

Moyenne

ETAT (I

par

juyq

Durant les

Total.
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No. 15.

md tronc

(nets, de
it nécessii

lia pui

de che-

faire le?

ires pour
uugmen-

Peto

000

000
000

000
ooo

000
000
ooo

ooo
300
)00

300

XX)

7ti0,

£

211

i. d.

51,000

35,000

35,000

65,000

igX

198,000

1,144,211

mses d'exploita-

arovisionnement.

est

£ a. d.

16,000

6,172 15
12,500

2,500

9,000

5,000

1,250

51,422 15

205,691

ETAT COMPARA TIF du trafic hebdomadairo sur le grand tronc
fer depuis l'ouverture de la ligne entière, le 17 novembre I
riode correspondante depuis le 17 novembre 1855.

tic chemin de
1856, et la pé-

1855-6

Milieu ouvorl.i, 613,

Semaine fitiissaiil Novetnbn^
ilo 29

Déceiiibiu, 6

do la

do 20
do '27

Janvior. 3
do 10

do 17
do 24
do 31

1

Février, 7
do 14

do 21
ilo 28

Mars, 7
do J4
do 21
do 28

Avril, 4

£
6,548
6.966

7 <m
5, (9

5,8, i.

5

4,0.i8

3,5U.J

3,718
3.789 17
4,48.-) 3

4,515 5

4,278 3

4,598 12

5,868

4,l!)5

4,615
6,237

6,377

6,749

6

6

5
3

17

13

d.

3

6

5

4
9
2

6

3

3

8
8

1856-7.

Auj^mentafion

lie» ouveriH, {M3.

£ H. d.

12,201 9
12,s71 9

11,170 18 3
11,461 7 II

9,516 14 7

8,.38l 17 9
10,9(M 15 2

8,622 12 10

9,177 15 m
6,9.iO 2 9
7,425 7 5
8,469 10 8
9,117 14

11,395 6

13,915 17 1 1

11,872
i

12,8u5 14 4

13,180 2
13,871 10 11

I3,.578 13 4

£
.5,652

5,'Mn

4,167
6,862
3,681
4,.J53

7,398
4,904

5,3«7
2,4 14

2.880

4,l!»l

4,519

8,017

7,1.76

8.19(;

7,'J42

7, lOti

6.82')

*. d.

17 6
6 3
8 10

1 7
7 10

7 7
18
11

18

19

1

7
I 10

8

3

3

8
10

4

Moyenne hcbdomiuiiiirc .lu tralie d.piii.s le 17 i;ov. 1856 ju.-s(]i|-au 1 avril 1857—i;i0,86| 3 Q.

No. IG.

I
ETAT (lu nombre tit,^ voyageur.-^, et moiilunt dey marchandises, eie., lraasn„rt6

I par le cliemin do (er du yrand truiu; depuis l'uuverture de la ligne enlièn
jusqu'au i avril l,sj7

re

Durant les 4 sumaiiie.s liiiissarit

13 (léi'c'uibio, 1856..

10 j,inviur, 1857. . .

.

7 fûviier, 1857
7 iTuiLS 18.57. .

4 avril, 1857

Tota

Vi.yagtnir.s.

6!,861
4!I,9J6

38,421
5i»,;!(;i-

57,30.3

2,37,935

Marcliaui'i<t.'s.

Tuuneau.K.

24,31*3

18,666

14,928

27,381
29,8^9

1 15.200

I!.,;,.

l'u,vls.

3,100,036

1,106,646

1,018,063
2,l(i(),:i67

.3,090,415

-. d.' ctiauC.

C(irdi;.s.

.5,005

.5,2(J6

4,202
5.131

6,692

10,1S1,.527 26,236

.34
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f

il

N... 17.

Rapport (Iv MM. Il ndit ef Strert.

ToHONTn, 10 avri/ 1H5(5.

8on cxcdCnu. lo i,'uuv,.rm-ur ij..n. rai, .,„« |,. 7 ,1,, „H.is ,|,.,ni..r, nous nous

lorimm.'nt ;. Mv.iatiu»
, „ r-nimissuirc <,„! mom.h nvaii r.-,|„is ,IVnlr.-r I- plus uM

bun v,n,|Mn..M,s non.,M,r, pour iMir. ,m r.:unvu ^(,{:.rn\ cl. la lign. du « ^d

ih;":.:;;;, tri^^^:.::ir;^^:'^'''
'^"

'^'^ "^^'^''^^^•""^ ^'^ '^ "--•"' ^--
.\oiis .•ta,u .unsullrs ef c>nt.i.dus avf..- M. Killaly sur la CMidnit.. à miivr.'pour ..bt.nr I,. pins |:u.,l,.nu.a 1,-s inlo,un.io„. ...^..i.ir.-. H la cc„w s Z,

. .s <!rl:, Is, nous ajuuma:uos ;.„ bur.vt., des clropreu. nrs où l'on mit im,n^'.d.uUMu..,. nn,; ..Man.br.. à noir,- <lispu,.iiion pour nos .'vunio.s .i les ph s mnis
progri's dos travaux, nous furnii uiunis s.ins rrx'rve

Sar'hanl In d^sir du «ouviTm-uionl d'avoir noiro rapport h nos estimations
le plusto poss.bl,. nous avons assidûment travaiilo et som.nes p,vis u.ainlenantsoumi tfrc le nv-ullat do nos recherches.

"'loutnanc

D'après les documents menlionnés'pln.s |,aur, et les données au, nous ont été

par l.u.e le c; !e,d de ce ,p,c coulerait l'.clièvcmenl et l'ém,ipern uil d. la li.r„odcpms celle cMé jusqu'à BrnekviKe, cete partie étant colle sûr LZuo no. e Med mslnutum des comnnssaircs attirait plus particnnè.cn.ent not,ê at.cnthin'

tnn,.V"'w'''
'''

''"""V''-^'-'i"i ,f""rnisM.nt en détail la .|uanti!é d'ouvrage detontes sorles y compris les stations et autres bâtiments, ad restait à iuh^ aup>-enu>rj,>.r,I.Jevner,lenn.r, calculée A des laux lihérau ,id p . ^ ^ ^"
rais .achèvement delà l.gue de Toron,,, à liioekville, non com,lr!s le , a^deroulant .t les ...penses ..auin-enles, s'élèveront à £3G3,014 cours .lllalifax

A Montréal, m)us passâmes trois j.>urs à examiner les ..Trains et bûti-ses destation nui sont construites d'une manière solide et ,p,i fut lu.un,-., a com, a-Sme, el .p.and elles seront termiu.Vs, elles neu céderont a aucune de ce les uenous ayons vues sur ce continent. Les di/lerents ateliers sont a m,milemSupourvus, et tous les .,u,d.s et instruments s'y trouvent pour faire une g"^^^^
tue d'.Mivrage de la meiileurc description.

b'auuc quan-

hrn„M.°'''
''''""'

^"'f
'^""'î^' ^" ,"''^'^'''^" roulant toute l'attention qu'exi-e unebranche aussi importante des opérations de chemin de fer : le régulât cb notreexamen fut extrêmemoiit satisfaisant, tant sous le rapport du ge re e cons"rùction, que sous celui de la qualité des matériaux

construc-

Après avoir tenu compte de la quantité de matériel r.)ulant fini et non finiet de la valeur des matériaux préparés, nous estimons le montant nece,sarc

So^O^;^uV^n^'lM•a,;t'r"""''
'"

'^-^"^^"'^n'^'
nue requis"par le c.!ntS àJjiH},lOO courant. Il laut remarquer que nous n'avons pas porté au crédit de la

I

Haï
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(7 |H5«5.

riiitnpiiintion de
nier, iu)us noua
I cfll(; ville, con-
Vnircr le plu» lot

fxn'llt'iicf avait

lijjfiH! tlu f^Tiind

)n iiii("'r(> clause

imliiitc à suivre

l:i ((iiiiiaissance

l'i)n mit imm»';-

•s |)iailS, pinflLs,

n;in' l'éiat cl les

nos estimai ions
léls iiiainleiiaiit

:]iii nous ont été
i(;Aiii(s <i'al)ord

lu'iil de la iii^'iie

jcilt' iioirt.' li'iiie

atteniioii.

('; (ioiivrau;c! de
stait à faire au
|)arail (jno les

j)ris le matériel

<rila!ifax.

nous rendre à
aire, et ensuite

soniielle, de la
' exécutés

; et

1res travaux, et

nels les eslima-
c|iiVi fjuel point

s et l)àtisi^es de
Ml a la eompa-
de celles qu&
admirablement
le grande quan-

!i qu'exige une
suliat de noire

e de conslruc-

ni et non fini,

tant nécpp-sairo

ir le Contrat, à
au crédit de la

pouri'i'iil " ' ,
iw

Aussi, pour eonq.iéierl. m,ériHrnMhM^Muh'iûên.V^JcHon:::: i'^Z\
Total (les trais d'ac

1

travaux de la M-eimn <le Tom„io a Stratford ncees>iiert la sounue ,1e £M (!S>VAjouK-r pour (U'pense.s conliuL'.'iiles ' *'^J.''''3

" J,368

basé noire es à ion de ",3 '!:;'/ 'r".''
^'""'' ^!»'- '^'^'H-Hs nous avons

du résul.at de n^s' âUn.; eu
;
^^"^ ^ff^i T^ Vk' ';"''" -''^'--"'^

ment fait une inspection, e, étant e L"l ,| 1' H^Hn,
^'''^ '" '''''"'' ^^

nvvon. aucun doiie que Vo., peut se iu^T;::;,;!^.^:,,;;;;;;:^;;;;:^'^i^!

de s;^uo;!;'ri;;:Li;;i;i:^!;;:^^:i:::-f^ql;^;;-
'';;.-.--... du cemm

partie du chemin sur le front de celle ville tn^^nn "',"',r"""/"' l'"'""''''"'^

pour la voie graduée qui «lo!; ,^re o , .^^r
"'ï Ik"' [''^^nr^

de la voie pcrnuvnenle, re.litnalion de la H^mk! Vntica sert '
'"""" '" '''""

Torunioalîroekville
; jC.n!),.148

loronto a Slrailord
37 U")]Kn

!
ace i!u la v i lie de 'l'oroiitô '. .* .*

.' .' .'
.'.

] ;,|ooo

Grand total ^-."i tnn ., ,.r

en autant qu'ils .sont fait., «ont conformas aux temicrdes . m,
•"

t
.'

''l

''^'"'''

que es ponts, viaducs et bAtimens .l» ..ô,
«-'onlrat.s et des devis,—

mun.ère la plus Se cVia , «1 ni i T 1
^"'l'"/'""'^:'/^o"t con.slruits de ;.,

la quaniité de utatérLx prc^J' montrent' l'n,'

Ppr^r^Ui. qui ont é.é faits, e.

rr^^ le cbemin d'une l^^^^^iu!";^-; Ij^;^;-;.^-j;^™^ [^
^

Nous sommes, monsieur.
Vos obéissants serviteuri

ROSVVELL G. BENEDICT
L'hon. Geopge e. Cartikr,

^^^^^^ ^' «TREET.
Secrétaire provincial.
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Le soussigné a pris part et a été engagé avec MM. Benedict et Street dan»
les différents calculs et estimations mentionnés dans le rapport ci-dessus—et il

croit sincèrement à leur entière exactitude. Il n'a pas accompagné ces messieurs
sur les travaux entre Toronto et Brockvillc, parce qu'il était engagé ailleurs et
qu'il les avait soigneusement examinés quelque temps auparavant. 11 entretient les
mêmes opinions, quant à la nature des travaux, que celles exprimées par MM.
Benedict et Street. Il a aussi dernièrement eu l'occasion de visiter la partie de
la ligne de Toronto à Stratford, et il ne doute nullement de l'exactitude de l'esti-
mation du coût de l'achèvement de cette Mection aussi, dont les travaux ne peu-
vent être surpassés pour la solidité et la durabilité de ieur construction.

HAMILTON H. KILLALY,
Assist. cominiissaire des travaux publics.

Département des travaux publics,

Toronto, 8 avril 1856.

Ao. 18.

Montréal, 16 décembre 1856.

AU SECRETAIUE DE LA COMPAGNIE DU GRAND TRONC DE
CHEMIN DE FER DU CANADA.

Monsieur,

Ci-inclus veuillez recevoir le certificat final, section de Montréal et Toronto,
en faveur des entrepreneurs MM. Jackson, Peto, Kiassey et Belts.

L'ouvrage entier est terminé et l'équipement en est iburiii de manière à me
permettre de recommander à la compagnie de prendre la ligne d'entre les mains
des entrepreneurs

Et je suis, monsieur,

Votre obt''issanl .serviteur,

ALEXR. M. RO.SS,

Ingénieur.

CERTIFICAT FINAL.

SECTION DE MO.\TfŒ.\L LT TDItO.VTO.

AU SECRETAIRE DE LA COMPAGNIE DU GRAND TRONC DE
CHEMIN DE FER.

15 dcctmbre 1856.

Je certifie que la somme de dix mille cent quatro-vingt-quinze livres sferlin"
est due aux entrepreneurs MM. Jat-kson, Peto, lîrassey et Betts, pour ouvrage'
/ait en complétant, les travaux et le matériel roulant sur la section de Montréal
et Toronto du grand tronc de chemin de 1er du Canada.

ALEXR. M. ROSS,

£10,195.
^"S^"^^"'-

f

Chi
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t et Street dans
ci-dessus—et il

né ces messieurs
jagé ailleurs et

Il entretient les

imées par MM.
liter la partie de
3titude de l'esti-

ravaux ne peu-
ction.

.ALY,
ux publics.

mOre 1856.

FRONC DE

réal et Toronto,

manière K me
enlre les mains

lOSS,
liii'onieur.

^RONC DE

nbre 1856.

:? livres sterling,

,
pour ouvrage

n de Montréal

lOSS,

Ingénieur.

GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA,
•BCTIOM DB MONTREAL KT TORONTO,

CEltTIFICAï FINAL.

15 Décembre, 1856.

Total du contrat

Moins, réservé pour '.

Sable de surface ......'

Proportion de la station de voy^éùrs ii' Toronto.'
.

Cr.

Par montant de oertilicnts précédents.

Montant dû maintenant.

3,000

5,000

£ s. d.

3,000,000 G

8,000

•2,992,000

2,981,805

10,195

No. 19.

Extrait du rapport de VValter Shanly, écuyer.

DÉPARTEMENT DES INGENIEURS.
DIVISION DE TORONTO ET SARNIA DU GRAND TRONC DE CHEMIN

DE FER,

Cher Mo^s,KUR,
^•''""'''' *^ '^'''^^'•' '856.

ville kr.,m?sriw ''"'?"'';' '""""' '"
'"T''

^"'^'"" ^'^t entreprise depuis cette

l'h nie .l'i
(,;"'';'"' T"''''r''

''^^''^ '•'-^ '"^'"-^ des entrepreneurs, j'ai
1
hj^nneur de la.re rapport .snr la condition de.s 1ravaux-eoût_e,stimation filiale,

Le contrat entre la compagni.: et MM. ;.'. S. Gzo\v.«ki et Cie (ait en I85'î

Les travaux-, f,ui avaient été partiellement commencés en 1852 sur le., cin-

Guebh ^'Zr """'' ^""' }'•' "^-"P-^^ni-J" chemin de fer de Toronto etS '

;;, i,î

" '"'"'''' .^^^c.l^«=^»coup de vig„cH,r en 1853 <le Toronto ù Strat-loru—tt ju^qu a un certain point enlre cette dernière place et Saniia
Aueomnieneetncnlde

; 854 il fut décidé, eu vertu d'un arrange.nent fait

TlW Te'T'.'tV^'!
^'""'

"^'"iH
^'^' ''^ '-i'l-^^''d<-^ -^P-'ire les opération

vous^e,! n
^^"^Sf'^J.J"^'.!»^"'^^^'"^ "" J"'" ^'^ '^ P^'--'"'^^'-'^ année (1854)vous me demandâtes d est. mer la valeur [.roportionnelle de l'ouvrage sur les deux6ubd.vi,s,„ns .sous-menliunnée.s de 1. section de Toronto et Sarni,', savoir

lo. 1)0 Toronto à Sfratford 88 milles.
'io. De Stratlbrd à Saïuia -^j «

Lo prix total du contrat étant de JC 1,376,000.

La parti.- de l'ouvrage de beanconp pIhs la forte, ,nill,, pour Uiille,
sur la sublivi.sioii nommee en premier lie i, et est probabi

M' trouve

ement d'une nature
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plus ilispcndiousc qm-. collo (ranoiiiio autre portion ô^alo de lonto autre ligne
canadienne. Le ponla^re est partieulierernen! ir.'s lourd, et la (piantilé inoycmie
d'excavation par mille est eertes très considérable.

Je fis rapport du partage des frais comme suit :

Toronto à Slratf'onl £i)07 310
Stratford à Sarnia 4(jy ^<j{)

La fpiantilé di> matériel roulant comprise dans la première
somme s'élevait à £70 945

Et dans li dernière à 53 qsO

Snbséquemment à la date iU>. suspension, il fut donw permission d(! pour-
suivre le nivellement de la ligue juscju'a Sie. .Marie, portant à 97] milles la lon-
gueur du chemin sous eenstruelion a l'ouest de Toronto, au lieu do 88 milles
Lt restimaliou pour la première subdivision fut en eoii.séqnence augmentée de
la soumie de JCôl,ll:j.

Il iut aussi donné ordre, ainsi qu'il était leeominande dans votre rapport a
Sir C. P. lîoiiey. du 22 juillet ISôl, sur le sujet de la suspension, do compléter
le matériel roulant primitivement destiné pour tmle la snclion—'e(iuel ordre
entraîna, ainsi (pi'il est estimé plu> liant, une nouvelle dr|)ense de £.")S,().s().

L'estimation des frais d'achèvement de la ligne suivant les stipulations du
contrat pour la demi-section entre Toronto et Ste. Marie, et; pour fournir tout le
matériel roulant piairtouie la section, se trouvait alors être comme suit :

Toronto a Stratfdrd, avec sa proportion de matériel roulant.. .C9()7,ll()
Siratloid ;i Sle. Marie 54. M2
Four eohipléter tout le matériel roula it AS 080

i: 1,0 19,332

Tar les conditions de leur contrat, M.M. (îzowski et Cie ne devaient fournir
qu un nombre ^limité de stations, dans la projîoriion d'une sur eha(]ue 10 milles
de chemin. Cinq ofares a mireli .ndises .seulement <!ev:iient être fournies pour
toute la ligne, dont deux reviennent justement a la répartition de la subdivision
de Stra'ford et Sarfria.—et de gares d'évitement, le contrat n'exigeait (|u'iinc
étendue égale seulement à trois pour cent de la longueur du cliemm!

Les e\!:r,'uees mêmes de iir.tre tralie local— la seule » spèce de commerce que
nonsjMiissions encre commander—n'auraient pas à beaucou|) près été satisfaites
par l'étendue des arrangements ci-de.ssus décrits ;—et sur rcpréscmtation <\n\ vous
en frit laite, je fus anloiisé à faire faire telles autres statimis (pie nos affaires anti-
cipées cmhl lient demander. Une ;uigmentaiion de gaies d'évitement de 3 à
10 j)our cent fut aussi ordonnée.

Sur la partie de la ligne maintenant ouverte ;ui tralie, de Toronto à Stratford,
nous ivnsipiatorze.stations intermédiaires établies—dont onze sont pourvues de
mai.soiis pair les vfiyagcms- douze de halles à marchandises—neuf de réservoir.^
d'eau—et six de hangars à boi.s. Il y a (i< s remises de l,)eomolives en pierre ot
en briques à C.uelpli et à Stratford, ot une en bois à Berlin.

En SU' des stations ci-dessus désignées comme "• station-; éablies," il v a
des tarain.s pour deux .autres l'une à Cluulltm, 4 milles, et l'autre àNorvaî,
G mil.es de Toronto. Ces deux stations, .-surtout la dernière (jui est bien située
et très commoile, seront bientôt d'un usage très profitable -eir je suis eenvaincu
i]ue, même avec l'aug iientalion considérahle déjà failo dans (e nombre de nos
stations, nous n- somm s pas encore sufiisamrnen't muiii.s sons ce rapport.

L.
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iiiitili'i moyenne
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Le flébom-sé ridditîonnd encouru pour stations intermédiaire.
seleve a ,.^,

Et pour gares d'évité,,, tU^'l/f/milïcs de'plus a.'."!
.' .'.*.'.' '.'.',

32,in
A la station de Tonnito l't au (mai de 11 \î,'i,,n 1! .. /.t'. f..:. i *' i

dépenses qu.KjUes 10 acre, de tLnîlin a am é V re^i
'

nH 1 c ^^TeS^^d^un - ;;i-'i;aulcment eo bois et en pierre/donnant mJe la,; de s P In V ^
Sn 'S ;;„ / ""i^"'"^" -'»i- ^l'^l<-Hno.ive3, un a.elicr, un en.repô e un

b is^' es 1^^^^^^^^^^^^

en l^Kiuc, ont ci. construits, ainsi .lu'une remise a voilures en00 is i (,s ummo.ie. Il y a aussi une maison tem|K,raire pour les voya-,.,irs avecrottoirs, etc., e, .ont .-nsemble les dépenses acluelies su cette ^tat cm" v'h^^^^^^^^a som.rie c.,ns,dérablc de £2s.Gs(). <^xcéda,n de beaucup "ce •
ï"

n e Z osait d'abord de dépenser, et les enl.epnmeurs considère, . m,' o , c dSlerecevoir leurs déboursés actuels sur ces travaux, en sus le ce , ,, , ,1regarde eo,r„„e une juste interprétation de leur contrat. a g.U ..e ané ,'

d svoyageurs, en co„se.pe,ice de la (blîieullé qu. e„us avons <M.m vée^^re m enote ,g„e a travers la vill,, ..'..s, pas encore commencé.' Par co sent wmmutuel ,.,..,-e les c.trepreneurs est ,.|, ouest de Toronto, cette Misse I

" "

évalues a 4. .,000- la molie de cette soomie devrait être cliaryée contreGzowski et Ce dans lc;,r reglnneat final avec la compagnie.
^

en-a™n,r.l,/''''''r
'"''''''-"' '' ^^'^'^ ^"'1'"". -^'O^OUO auraient c-.ouverl les

L d
E '."/''pieneurs en vertu du contrat ; .léduisaal c'eite s,m„„e dela depensej,rutc c-dessus meotionnée £28.680

18()80

Le,!er,.,entem con-idérablo.ie restimalion est celui <le laconsiructioa .ie^cu-Ices de tous les ponts et de tous hvs nnssa-n-s ^ouleir imi^ ,.)or n .,. ./ > ,/ /
' ^

"

^ne simp:.. voie. £2G,0.,0, eouv,.a„t'u.,e l^^s grand" um,-^ 'il:;!;^çonnerie, excavat.on, re.nblaise^ travaux <!e londatio,!. 1... travaux l", ,, t.e't
def^.ssagessou,errai,,se,.treceUeville.tStratlords<.a,énorme. t.. n^e™
delThXr^r" M'''" ^'r'

""^ >—es que s„us celui de la pr.L:';iT^

plodsl^'C ' -naeoanc.ne d,i v.adu:. de C,vdi> a plus de 120

La réclamation ei-dcssus a <:éj,-, été allouée dan-; les ccitifleals mensuels
Le reste de reslimation linale est composé de trois it. ms,

s:ivoir: Comptes divers, dépenses d'in,'::énieuis, ce.. .. £2709 C, 10Coût du lot d'eau, Torunto.... ....••. |9hi 14
"

Articles divers pour remises de locomotives ,. 322 11 6

Montant encourant £507.3 12 G

Qui, converti en sterling, est de £4170
Le pr.mier item est pour toutes les dépenses qui se rattachent aux déboursé

ded
tous

e.S;

li— et couvre les déponsrs de bu
ius et (le copie, ainsi que les salaires d
autres déboursés qu

reau, frais de post }, télégraphe. Irais
es in-peeleurs .i.
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Le second item est pour le lot d'eau (277 pieds de front) au pied de la rue
York en cette ville—où l'on se propose d'ériger notre gare des voyageurs—el qui,
acheté par moi il y a cinq ans pour la compagnie du chemin de Toronto et
Guelph, fut pris par les entrepreneurs lors de la fusion, et est maintenant trans-
porté par eux, pour ce qu'il a coûté, au grand tronc. La valeur actuelle de cette
propriété, à en juger d'après les prix demandés pour les lots avoisinants, est plus
de cinq fois la somme à laquelle elle est portée dans les estimations.

Le troisième et dernier item est pour tuyaux à fumée, etc., des diverses
remises de locomotives sur la ligne. Les divers items de dépenses rapportés
ci-dessus sont comme suit :

—

EXTRAIT DE L'ESTIMATION FINALE.

C S. GZOWSKI et Cie.

JONCTIO.V DE TORONTO A STE. MARIE, 97^ MILLES.—DE LA STATION DU QUAI
OK LA REINE.

Dépenses par contrat sur, pnge 3 £961,252
Matériel roulant additionnel, " 58,080
Cédule C—Augmentation des gares d'éviteinent 6/;, à £4750,

nr^'^^'l^-'c:". 32,775
L/edule A.—stations mtermédiaires additionnelles, page 5. . .. 21,100

" B. " à Toronto " pago 6 18,680
Double voio, ponts et culées, page 7 26,000
Comptes divers, page 7 4]l70 ^ q

Total sterling £1,122,057
Total courant £l,36ô,l69

Contre lequel il faut charger:

Pour lo. Gare des voyageurs à Toronto £6,000
2o. Ouvrage iiKjoinpIet, Toronto à Stratford 4,000
3o. Achèvement du chemin, Stralford à Ste. Marie,

j"'" 12,080

Déductions totales, sterling £22,080

Laissant le montant d'ouvrige fait, sterling-. £1,099,979
courant 1,338,805

Le montant des certificats Nos. 1 à 36 inclusivement, déjà
accordés pour travaux entre Toronto et Sie. Marie est,

_ ff-ling £1,082,858 9 6
Jlit d un certificat supplémentaire émis en juillet 1856, }iotir

station.-* additionnelles 1650

Faisant le montant total déjà évalu £1,084,508 9 G

La balance niuintcnani duc aux cntrcprenour.s .sera donc :

Sterling £15,468 30 6
Courant £18,819 10 9
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Le coût moyen du chemin terminé de la station du quai de la reine, ici, à la
jonction près de Sle. Marie, 97| milles, s'élève, d'après l'estimation ci-dessus, à—

En sterling par mille
, £11,500

Courant £14,000
Le coût moyen du grand chemin de fer occidental est denviron £16,000

courant par mille.

(Signé,) WALTER SHANLY,
Ingénieur

ION DU QUAI

:96 1,252

58,080

32,775

21,100

18,680

26,000

4,170

,122,057

365,169

£6,000
4,000

12,080

£22,080

099,979

338,305

082,858 9 6 '

1,650 I

384,508 9 6

; 15,468 30 6
:i8,819 10 9

(Copie.)

No. 20.

Rapport (VA. M. Ross, écuier^ et appendice au même.

No. 4.

A l'honorable John Ross,
Président de la compagnie

du grand tronc de chemin de fer.

20 décembre, 1856.

Monsieur,—En faisant un rapport final sur l'achèvement de la section de
Montréal à Toronto, j'ai à faire les exceptions suivantes. Dans les environs de
Gananoque, Brighton et Grafton, l'ensablement de surface est encore incomplet
et ne pourra être fait qu'au printemps de l'année prochaine, et la valeur en est
estimée à £3,000 sterling; il y a aussi une somme de £(5,000 sterling retenue
comme la proportion due à la gare des voyageurs à Toronto, dont la construction
doit être différée jusqu'à ce que le site en soit fixé, lors de l'achèvement de l'Es-
planade. Ce sont là les seuls travaux incomplets compris dans le sens raison-
nable du prix du contrat de £J,O00,O0O. la somme (£15,000) destinée à la gare
des voyageurs à Montréal, comme vous le savez, a été absorbée par les accom-
modements agrandis requis à la Pointe St. Charles pour les lignes fusionnées.

Le prix duconlrat pour l'établissement à Montréal nécessaire à la section

Cette

,497 7s.,

... . . , par ces bâtisses est
près de trois lois celle de l'étendue des plans attuchés au contrat, qui pourvoit
seulement à la quantité nécessaire pour la section à laquelle il se rapporte (Mon-
tréal et Toronto). Les lignes subséquemment fusionnées avec le grand tronc de
chemin de fer est et ouest exigeaient ...i accommodements à Montréal, ulté-
rieureme.it résolus et poursuivis, de l'étendue décrite, qui sont suffisants tels que
maintenant établis jusqu'à ce que le pont soit terminé

; il deviendra sans doute
alors néces.saire d'ériger une gare indépendante pour les voyageurs tel que ré.solu
primitivement, quoique peut-ôlre de dimensions bien plus grandes et d'une nature
somhlnhlf. -À f.,.ilo m,; n Cx.\ A^,r.\i,..,,^r.,., .,.,:,.. .-, Portlaud,—gare qui, de

les ateliers de réparations

semblable à celle qui a été dernièiemont eonsiruile à Portiand,—gare qui, de
l'étendue nécessaire, pourra coûter environ £30,000. l,es ateliers de réparations
et de confection de matériel nouveau ont été amplemeii.» munis et pourvus de
toutes les machines et outils nécessaires pour poursuivre les travaux de l'établis-
sem-ent, à une dépense de £!S,9.?G 5s. lOd. tel qu'il appert par le compte marcjué B.

A l'époque où le contrat fut fait, il ne fut pris de disposions que pour la con-
struction à Montréal d'un établissement sulli^anl pour les besoins de la .section
entre Montréal et Toro ito, 333 milles. Le coût de cet établissement était évalué
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dr.vn!>MW^'"'''"^''''''J''''''-
•''•^^.''i^''-''^'^^ ^^-c^tio'is (lu grand tronc de chemin de fer

no-T^d-^^ A^^^^^^^^^^^^^^

^'"""•^•^'' <^" ^"îrk convenance d'un

ÏÏunn; ? = " ''"
'^''f

""^'•".^^'^. "ft'i «l'avoir nn établissetnent d'nne étendue

côi;;ii:';;b;e';:u; <^ chël^'^
'" ''"'"" '^ ^^'^ ''" '' '^^ ^'-^P-- apparemment

chc au 'tr^n'rnt?'
,""'

"°"T"'' î'.^'P'^"''" ^^'""" "^'^"^'^ '^^-^ importante qui se rafla^cnc au tiansport dos inarc!i;uKli..e, en blo3 sur le St. Laurent a été eneonme

nnXs '"•'''"' ^^^''>="""i>'l""ap.r voie ferrée avec la .lation de a P< i te St

Cette Jia,,u)n avec le fleuve est nécessaire pour transporter le trafic du ehe-

?às.
" '"

"""-'^'^'^'''i'^^f ^ans déchargement, seul muUn par lenuel o", peut

^ugSt:""'""" ''" '"""' ' """' P^'^ '"'' justilier=ùentll. choii'de h^S^

Ce (jiuii est maintenant terminé et prêt :i servi, ,, l'ouverture de la navicrn,:,,,.

cA. 'du e?^lf
'

'^ r/ ^''"^r /' P""^"'^ -- -'— oe^atïicits rVS "

^a;sporrt;:"lw:r
"- ^''^ '='^^"--- '--^ -^^--- dansai chars po^Me

les „,^.^.
'""'"•''="""

''•«/ femblahle à celle généralement adoptée en .-e pavsnourIc^b qua,s, ei corresnon.l à Fesplanade de Toronto. Sous le rapport du eoAm

sanls nouZ'"' 'T''"'
'^' '^''''.'!"" i'^P"'-^=>nc<' I^rovient des movens très mmOi.

v/o aïï .'r i-'"'"'''"''''
'" '"

"""'^r
''" '"'"^^^

=
^^'="« proportion a été éle-

nonr i) . r" 'T'"
^'""' '^"mmela moindre <,nantilé possible nécessaire

ue dti^:;;;;" n' ^'T "-''T'''"^
'^' J^ '™? ''^'^"^'^^ cet,o 'occasion i^SS

en. /-î *''•'''""'"''''' "'"''^^^''•'^ «l'eu taire eue/ re cinq ou s,x nonr

pou ; rso" c";s i;f^r'^' '*? "'"^^
^^vt -pp'^"-»---. i^e^^dântSi;^f'wuivu h( Us ce ciief, s'eleve a la somme de £I25.35;i, comme nar eomoto n ifcomprend non .seulement les voies d<. garage adclitionne "es" jugées ncesfairesaux .stations du chemin, celle de .Montréal seule «'élevant à six Ses add lione^ .nu., auss. es e,„branchements dans les diverses sab iSvrie on. d

7"

h iln i>
'

,
i"'"'""g^""" » .U'^qn'à la piaco du marché à Toronto et auÏÏla i'gn d'e.nbranehement à Lyn Mills, ^ie trois quarts de miile de lo^i

'

ran^emerlTies^îi,!"'?" ''''n'''"'VrP"^^^^ montrant l'étenchie et l'ar-

able é.WIc'f. v'^-r
'' f''="-;'^^'<'l'r^qn'elles sont maintenant et dont l'étenduea Ut 1

1, bhe et verihee par les ingénieurs résidents des districts respectifs

trat ur t'''V'"^
'^'- ^^'P^'"-^^-" ''^'J^' ''ncourues au-delà des obliga ions clu con^t a apport a la maçonner e des ponts

; les londati.ns de tous ^s n" vJux de

Je r... ï ""."'""' J"^^'" '' '-'^ •^"'^='"' ^'' ^'^^'^ "" '^ 1^ ^"rf ,ce du L-rra in suivantJe cas, d'une largeur sulHsante pour une double voie.
' ^-

sont bnm,!;ii'?
'"^'

'r
'' '''•'"'•''''' "'''"""'' '""^' ^'^^ ^^"'""« ^'^" "^"^ 'P« i'onts fus-

ant d''"' r'"'''
•'''''>"'='" ''^^"'' l^'-^''^ ^"^ préparer les fonr]a,nnss.ue.

mntd>cx^.paruesd..nponlmet,mit, lorsqu'il faudrait les conslruire'jusquTu

oh ê . I.
'

^^ ^"^ '
<
''"-'' 'î"^'"^ ^'' '•'-^'"'^'^'•^ ^''^''ie"l a"^>q^'és, comme cedon elle le cas chaque lois qu'une culée doit soutenir un rembla

E.

F. «

G. (
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Pour oljvicr à cela, je les fis eonstrniru iiumédiatimient à la (laukMir m'-ces-
saire; et j'ai répondu pour le paiein<;nt en conséquence, comme excédant les
dispo.'silions du contrat.

La convenance (l'on a<i;ir ainsi reti.mbe sansdoule sur moi; et je suis (!on-
yamcii (jue personne en elat d'apprécier l'objet allrint ne la révoquera en doute.
Le montant du (()n]j)le est de £iH,5ô2 10s, comme par état K.

Le comple suivant est celui des stations du cliemin, marqué F, monlranl un
excédant sous ce chef de £28.!t<j

i slcrlini^.

Ou se rappellera (jue dans mon rapport au bun^au de Londres, (21 février
18a5,) je suggérai (lu'afm de r.qxmdre a la demmde croissante de stations, il
nous lut pcriiisde coiislrniiv celles enimiérées dans le contrat d'une manière
moins dispendieuse en subsiimanl des stations en bois au lieu de pierre et de
brapie, et par la tâcher ;iutant que possible de couvrir les frais de l'augmentation
requise, par l'économie ainsi recommandée. Cepentlant l'idée de substituer le
bois a la pierre ou à la bnque souleva dans h; temps une telle clameur dans le
pays généralement, ;i hui'iell.- se joi-!iirent les représentants en parlement, qu'il
lallul se soumettre en grande partie à la demmde de stations en bricjue et en
pierre, et la conséquence est (|u'an lieu de pouvoir couvrir les frais des stations
supplémentaires érigées parla substitution de matériaux moins dispendieux, le
compte marqué F montre un excédant sons ce e||Mf ,le 4:2S,!i9l sterling, comme
il est dit plus haut.

Le compte marcpié G qui s'élevf à t.^,l<.»2 lâs. Ud. a étu encouru en consé-
quence cl une demande faite par le bureau des travaux pul)lics pour dtvs amélio-
rations a Ste. Aime, se rattachant à la navigation, sur lesciuelles il insista que
la _co;npag,iie les lit on eei enrlroiî. Fn conséquence cette dépense ne pou-
vait être évitée.

'

Le compte >uivant marqué H, en est U!i (pii en tout s'élèvera ii i:iU,220 1 Is.
sterling, et e->t pour te prolongement de la ligne depuis la station du Don à ioronto
jusqu au f)oinl ou elle se réunit à l'extrémité eM de l'esplanade entii; la rue East
et la ru(; PK'rkeley, une distance de SOO verges. Les travaux de remblai et de char-
pente necesseires à ce prolongement sont considérables, s'étendant sur près d'un
demi mide, dont le prix est i-tiibli sur !a même échelle que celui payé par la cite
de loionto pour des travaux sembhtbles dans la ccmstruction de l'esi.lanade.

Ces travaux s(mt maintenant en voie de pregrés, rn;iis pas tout à fait terminés.
Une somme de i:j,2S7 Kîs. 5d. a été payée en à-co npte eu juillet dernier; le
reste devra être certifié lorsque l'ouvrage sera terminé.

Le contrat pourvoit à des remises de locomotives seulement à Wcmtréal,
Kingston et Toronto. Cepend mt il e^-t devenu absolument nécessaire que de
petites remise- de locomotives fussent conslrnites à d(>s distances plus rapprochées,
et il en a .té établi à Comwall, Brockville. Bdleville et Cobourg, ud (pi il appert
au corapti marqué 1, cpii s'élève à JC1Q,()00.

Le sommaire de ces étals se trouve comme suit :

Prix du contrat, Montréal et Toronto £3,00(J,()()()
Camp:e inanjué A. bâtiments de station à Montréal 47,497 7

B. Outils pour at(diers des machines l.^,9J6 â 10
C. Quai d'embarqué. nent au pont Victoria 17,«7;j 10 1
D. Augmentation îles cares d'éviternent 125,;35J G
E. Alaçonnerie des culées d(> ponts Ifi,552l0
F. Stations intermédiaires. noinl)re augmenté 28,91^4-
G. Quai à Ste. Aune, par ordrt' du bureau des tra-

vaux 5 192 15
H. Prolon^gement de In ligne à Toronto pour la

réunir à l'Esplanade 10 220 II G
I. Remises ne locomotives additionnelles 19000

£3,21)1,419 18 11
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Cb.

Il

MoDiant retenu pour terminer le ballas
tage, Gananoque à Kingston £3,000

Montant retenu pour la proportion de la
station <le Toronto g^oOO

Montant encore à certifier sur le prolon-
gement à Toronto g 933

u

17 7

6 '

— 15,932 17 7

Monfajit (les comptes certifiés jusqu'à cette date £3,275,487 î 4

du co^û?de1lÏ mHr°"/''T ""•
'^"^r^"'

^'?"^""" ^^ P«"' ^'^"^ «»' l'estimation

huiMtnm, ,? .'
^^ •"'',"""" '^', ^""'^ "''P"^"*^' ^''""° "'«»'"« satisfaisante en

ment à \Ton rtr"T' ' ^' '"''f' ' °"
T^'^^"'"'^

^"'"^ ombrassent un établisse-ment a Montréal adapie aux besoins d'environ 900 milles de chemin de ferpourvu de tous les outi s nécessaires pour poursuivre les réparations et laconslruc.'

^.Î\"!ZZT'''"^T'T^T''^ sorte,-une qua'nti.e additionnelle degares d eviiement, équivalente a 8 pour cent au-Jelà de la quantité limitéejrescrne par le conIrat,_un quai d. dObarquemont à Montréal de grandes limen-

la iviè';rins?'''"'
''

^'r^'"^'
^'"^ marchandises en bloc d'un côté a l'au.r? de

^ r viere jusqu a ce que 1„ pont soit termin6,-ainsi que treize stations inter-médiaires, comprenant quatre remises de locomotives additionnelles, où il n'avait

n^rf! ,

P'". '
."'i'"''''

P"!"" ""'' •^^'^''li^He crois que cesavanlages oblenus sot

même W?;' '' ^'- "•'" '^^ '"^' '' '^^ IV-flieacité de la ligue, ef indispensablesmême a celte première époque de son exploilation.

cra, n-'^?' P*"'''
'^'r

''^ P^s'^il^ililè ultérieure d'un déboursé nécessaire pour desga e. d evitement qui seront indispensables pour répondre à l'accroissement du

vue MIh .ri'
"'""' '""'' raison d'a.lendr., et c ue l'on ne doit pas peidre devue, ainsi que d'une auçrmentalion du matériel roulant, dont Fexpé ience de tousles jours demon|re la nécessité. Cela est de la dernièie irnporlanee. Les diffi-cuitts que

1 on éprouve deja a transporter les marchandises qVi s'offrent à Toronto

caTin ^l'
;" " ^ \r^''^'' P^'^-^P'— '• '"ili'eronl contre la réputation JtScaciic (le la ligne d une manière qui nuira pour toujours à sa pro^jn-rité

J.e surinlendat,t des locomotives .iovrait être immédiatement autorisé àpourvoir la ligne de machines locomotives adcii.i.nnelles. U a d^unplîs m ot'ensde le fau-e et d'en activer la construction a rétablissement de la l'oin'é S,;SS
exiJ?.!""""'^-"

^7"^Sernenls, avec ces objets en vue, il pourra répondre auxexigences croissantes de la liL;iie. Il r.i, maintenant construire u le quantité

tl^L ^:1.
^''"''""""' "" ''-- -—

'
-' -- d'i-tnictiir du

nl^i..!!-''''\"?
'''''"/ '^'''!"' ^''^"'^'' importance pour l'économie nécessaire de l'ex-ploitation luture, dans a répamtion du matériel actuel ainsi que dans !a construc-tion de nouveau matériel, et c'est relativement aux roues

Dans le nouvel édifice -le la Pointe Si:. Charles, il a été fait des disonsition,pour y établir une fonderie de 68 par 40 pieds Ce départennt devra 'Se

sieur mil? f
' '"'/"""'

îf"'"'
'' "" '•^«'^''•'^^'it ^"e économie de plu-

Lm V
'»^'^P«>• ^""«^''S e' l'on ol)virrait immédiatement aux ditTicu téséprouvées jusqu ic. a se procurer les article, convenables de l'espèce voulue

Y
est uu p..)iit dont on devrait s'occuper iinmédiateinenl

; et, sous |a diVec-tion du suri.,tendant des locomotives, on adopterait une uniformité de dess n .Tude patron, et Ion ferait une grande économie annuelle
r.e mùal brisé serai! refondu dans le« u^inesde la compagnie ; \\n^ éviterait

à d'au ;r Tw' '^
'"""'^ '" ^'^"^'P^^'' '' l'ou épargnerait lom saJrincë ili ^^mea u autres latnicants.

i
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,er.tae?3ri' ?'r''l" ^>™"'.««é9 ou brisés est un item d. dépense.

SiOmm
'entretien,!» che.nm qui augmentera annuellement, et nui, sur

ce ranno;;'''.''nnil "r
'" '"" '^'

"T""'."
"'«^^'"f"*^"' ""certes que peu à faire sousce rapport, a part .le ce que produit la sévérité du froid ; ceci a ieu rlans la pro-

ImZ ; ri".T''r"
"" ^^'

T'"^'
^'^ '^'"•'-" ''"^-^ '- -i-» ^''hiver. o," de /surbi)i), ce qui ne s'elcve a rien de grave.

Les parties de la section estqni ont été en exploitation depuis six ou sent

:"iè';e d;"fà'5œS;
'^' ''"'""'' ^' '^,

-nouveHe^ment sur la ligne dc^ PortS
irn ;

l«n'>''^i"x par année, dans la proportion de 1 sur;^0,en sorte nue

rnudlem n7
"7

'"'
V^'^'"^ ^-'''^\ -«'-" ^ '"'" ^ ''^-' ^ails devront é.le "-m pîa'cés

rie re in i; .n
'•'" " "" '""'"

'",""'. "''^ '"'"^ ^'""^ ^""^>"'^ ^ la qualité infl-

n ns, Lnn' ?'V''
cause principale de celle .létériomtion prématurée est duea

1 nsnilsanee de la peileetK.n du chemin à son eommeneement, ayant été ou-

I^Kt eir:""""^
"""" ''"" *'"''! "'^''^'' ^'"^'"^^ '1- partielleiS ballade.I.es rai s lurent neeessu.rement très endommagés, tordus e brisés. Des causes

r-ïïïï ;rn
'""'""

f'^ ff^f^^^
résul.at/'su; lu ligne du St. Laurent et de

ifn
' ^ .n

('^;',"""''"'' " '^'=''"' I'""''), cpH.i,,u-en moindre pro ..rtion. Cepen-dant le renouvellement sur cMle section a été coiisid.'rable, s'é' vaut à la nronor-

iuru ,T'Z T '' '""-—"--ns requis sur la s'ection de ForlhiLdT
,durant lc> deux denin^res annevs, ete opérés économiquem-mt

; un arran-emen

Tah^^n de
7'"" '"î ^""'"^"/ '' "•"'"' '' "^ '^'^^'"" '''•' "ouvean'iios vieu xt H^Ïrais n de £a par tonneau tournissant un t-UMeau ,|e nnis ,u-ni-^ ponr.diaoue on^neau de vieux envoyé à I usine. "M'»' '""

Le coiit du transport de Portlandet retoiir. v .-o.npri. lou. lo. Irais esi de U).
s.g. I^;;^;mH;au

: en so,-,e q,,. pouri:5 lOs. sg ,ku ton! ne. rails s.n. renouvelé!Je n( puise pas q.K- pour le m..,nent nous puissions améliorer cet arrange-ment pour ee qu, re .,rde la partie de la ligne des Etats-Uni.,. C'est don de"hpartie eanidi-nne de la ligne (environ 750 milles) dont nous devons ,,„t'p
'

et pour la(,u.lle il faut prendre l-s di:-.p .-iiions aécessaiies pour les èxi-^mi- 'deCM eniportantepartu- des dépenses. Il „Vaà présent auetin étahlis^im^!^
tant en Canada, ou cet ouvrage pourrait être lait, et en vu.- des besoins eroiss^ns luchemin de cr sous ce rapport, h.rscjue, pour le renouvellera -nt ordina re d T'u

(s (it ciK. mm de {..m-, il laulra un lammage de GO lonm-nux par
sag>.' de 750 mi
seniaine égal à ^Ooatonneau. par aun,^e : (en estimant-A 25 ans .; e d' m
'"^US u-i;.?'? ^':^^^'^"V-

<•"
'' 'r '^^"-^ ^"'"^ -""• '-nelu. du servieUne Usine de lammage d une étendue médiocre, qui pourrait livrer vciu tonneaux par sem an. si! était nécessaire, elll.e.uerait, e.ûre es m^ , e 'a -2pagnie, une économie c!e £15,000 par année.

-i (om-

. /''V,'<'^;'1'"' ''^ Pl"'-^ convenable pour cette fin, sous tous les ran|)orl« est laPointe N. Charles, et c ette usine devrait être établie aussitôt que po': r> le- eo a

Il est un autre item de dépenses dont j'ai encore à parier. Quoique d'unemoudre conséquence que tous ceux déjà mentionnés, il est cependant d'un' "m'p lance sulhsante p.,nr justifica' la e.mpagnie <le fai're elle-même ô" 1 V nour•tabhssetueut .!e la 'om.e St. Charles, ou il faudra bientôt de cinq .xmî en slumières durant la saison d'hiver. ' '

Le prix de cet arlit-le à Montréal est exorbitant, I2s. stg par mille n^eds ]e

h^s d";;;^ '"v
'""^ '^^

^^t"*'
"^ ^"""^^^ ""« rémuné^aLm suiiuinS po^^

„" ; •'•'-' 'l'r. s, a 4U pon cent au-dcssou.s deee prix eu veomnren«nttous es frais de production, qa'un déboursé de £4000 couvrirai't amHe3:
item im^ortrr di^H-'"*""^'"''''''

''""'' ''' ^^P^"-«''""« ^l« 'a voie permauente-neni important des dépenses courantes-sur toutes les lignes en exploitation dePortland a Stratford, et aussi de bt. Thomas à lliehmond", à des condi ons que
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je considr-io comme très raisoiinabk-s, pour trois ans, en liuit contrais iloiil Ja
moyenne est de

X97 .') lîourant par mille pour la première année,
93 15 •' " u

'.econcl... "
9!) 5 " " .' iruisiènie "

La lonijuour totale ainsi sou.s contrat est de 8JG milles. Les personnes en-
gagées sont tontes expérimeiitée^ en travaux de cliemin» de (vr et l>ien adaptées
U lenrs divisions respeclivesi.

Les contrats ont cle piéparés p,.r M. Donc I, le notai ;v, de Montréal, et les
devis y sont ailaeliés.

Kn (aisant rapport ^?ur la section occidentale de 'l'oionto à Sic. Alarjo, j'y
annexe on rapport très complet et le compte tpii raeconipai^me préparés corfor-
rnement ;i mes instructions pur M. VValler Slianiv, (jni est chargé de; cette divi-
sion depuis son cominencement.

Lesobscrvaiionsque j'ai déjà faites rclalivefnenl aux g;ires d'éviiemcnt et
aux ponts et culées supplémentaires, s'appli^pient également à la section ceci-
dentale, dont les détails sont amplement exposés dans les états de M. Slianly
dont voici un aperrii : »

Estimation du coiii*ial, Toronto à Ste. Marie, 97^ milles £!t(ii252
Matéri(d rndant de surpins étant celui du à la section de .Ste. Marie

à Sarnia en plein en \'cr\u de tout le contrat 58080
Garesd'evitementde surplus, 0,^;, mill(<s 32775
Stations supplémentaires ^g-^O
Culées de ponts ''GOOO
Divers comme par raj- port

' '

|
"*

1 1 7()

o . ,...,,,. jCI 122057
Contre lequel j ai déduit nnt demie pour la gf-re des voyageurs à

Toronto
Frais dus par cette section jCcouO '

Pour ouvi âge incomplet, par r..p|)ori, a Sliatfi ici.. 1(100
Do. de .Stratlord a Ste. iVIaiie dilleré jns(in"à l'a-

chèvi.'ment de l'extension (aiesi|)ar la compagnie. 12080

22080

,. ., , .^ £lOl)t)!)77
Uecemontant 11 a rie certifie au 1erjuillet dernier) . s;)mme de. 1084508 9 G

Laissant une balance qu(,' j'ai encore a certifier £ lô4(;8 10 G

Lorsqu il fut décidé de suspendre la construction des travaux a l'ouest de
Ste. Marie, il devint nécessaire de définir la quantité et la valeur relatives des
travaux à faire sur la section dont on poursuivrait la constrnciion.

On trouva qu'elle s'élevait à la valeur de bien près de i; 10,000 par mille
laissant a peine i;GOO0 par mille pour le restant. Les tiavanx sur la partie sus-
pendue étant très minimes, et ne comprenant qu'un seul pont d'une petite dimen-
sion, expliquent cette dillérence.

Le matériel roulant dit à la partie Ouest, et évalué à £750 par mille fut
ajouté a celui de la partie Kst, portant les frais de la pariie construite à une
somme qui semble extravagante, lorsqu'en réalité, pour le travail lait et le ma-
tériel fourni, la forte proportion seulement due à cette section a été mise en
ligne de compte et allouée. •

J'ai l'honneur d'être, monsieur,
votre obéissant serviteur,

(Signé,) A. M. ROSS,
Ingénieur en chef.

Dépens*

1S5G.

Novoiiibn

i
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Appendice au Rapport d'A. M. Ross, écuycr.

A

GRAND TROiNC JJE CHEMIN 1)10 FER 1)1 ; CANADA.

DIVISION DK MONTRKAr..

Dépenses à la station de lu Pointe St. Charles, estimées dans le eontrat eomme
s'élevant à £ 15,000.

ISôG.

Novoiiibru. Atclior (!o oonstiuutioii ot do IwiiilloiroM
Atiflit'p ,l'ap|)aruils et dti toiiniii-e, loiuiiitiuiis ixMir

lff< machines, posniro do, ..

ArbrL'.smoiuuis d'uii"iii <lt! iîO

.£• s. d.

17,4!).-) 5 .-,

lUuvaux y, Util :i

Korgo cl piovisionB
\pparoils et pnjvisioiis di> for-;!} eu 1 S;)5 ...'.!.'.

i ......
Pu.sairc d'ungiii 6,tati(MiiKuiv, luire; Av.s foyers du for""'e.

tiiyère.s, eto " '

Atujicr dcschiirs. . . . . .

fHitil.s et niacliiiu's do .

Pompa à l'un complète
K"i,'iii d'atelier du pi-iiitiiro

At .lier du peiiitnraLCii des ciians
"'"

Kumi.so du ioL'om'jtivos Ni), i

Ileini?u do loconiotivu.s No. '2
'.

Garu des mareliandise.s et voyageurs, y compris
les plate-iorme.s, etc

.

.

Maiiirar à bois '
'

liomi.se dus chars !!..!!.!!!
.Ap])njvi.siomiemont d'eau
E^'oiittairu .. _ \

t'Iicmiiis do niveau aux ternun.T ile.si-tatidus

At(!lier-li6j)ital pour rc'paratious au.\ cliars- avec voie

^

accessoire cl plate-furuie.
Clôliiru autour des atehers au .sud do la liiçnu!.!
Mu^asii: du fur... ^
Maya.siu pour rebut.s, huile, graisse

(Vififi 1!) ,<)

41.J I 1

2,i!4-i 7 !»

7,v!0!)

Cr
Par n:.ar niorilaut compris dans le contrat primitif.,
'ur certili( at, février 1S56

-Mai .'..
.

Septembre

487 10

421 11 7
.•Î-.'S 1 2

!),»)!;< l> !»

«,!).-).' 8 3

10,171) -2 4
.s;»,s

3,.WS

l,!W,5 lu 6
H,-2»t 1 4
0,201 1 4

7,34-) 14 9
l,2(i6 10 S
1,041 6 8
1,4:J.5 !» 7
3,1-27 15 !)

0,857 14 H

2,7:n -2

Octobre.

4.5,noO

i;i,9l'2 G 5
4,000
.5,9.30 18 6
4,000 1

5,000

2,000 G

92,497 7

79,843 4 11

12,654 2 1

5S,

ir en chef.
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B
GRAND TUONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA.

DIVISION l)B MONTRÉAL.
Certificat des engins slafionnaircs, machines et outils fournis et fixés dans lei

^^^^^^ atelicrH pcrtiiancnls—Station de Montréal.

1856.

Novembro

18,56.

I Janvier.

A montant cornino par dûtailtt

Cr.

Fur monlanl de curtificat

CeilKié, aOdécenibro IS56

£ a. d.

18,936 6 10

l'i.OOO

6,036 6 10

C.

GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA.
DIVISION DE MONTRÉAL.

Certificats des travaux supplémentaires dans |,i construction d'un quai à inar-
ehandise.s a la culée nord du pont Vicloria, Montréal.

159,474 [)icul,s hrOairc» de bois jjlat ft carré on caissons, y com-
P"^. l<-''< >nnt(:Tiaux, la n-.ain-ircBtivro et les rebuts, à 9d . .

.

84,8'.b pieils en t-upi rticie de planclH'iage eu nin et orme, ma-
tériaux, niaiii-d'ciuivre et rebuts, 4d
244 lb,«. de cliuvilIeH eiiluneées dans le roc, 4s,. .'......'.....

3,5.57 jiie.ls cubes il'urme, niatcriaux, main-d'œuvre et rebuts.
Is. M

_

'

ier'w
^'^''^'^'^ '"'"•* ''' !''•''''-' 1'""'' K'inpiir les cais.sons, 83 '.

'.

.

4«,b^7 Ibs. (!. ier en orgauan.x, coiiiièies, bai!qi!eltes, ele,, 1^1.

57,15.J ver^-es cubes de ternisseineiit pour remplir les cai.-sons et
en remblais un quai, Is. 8J

5,980

s. (1.

5 6

l,41.'i 15 4
48 16

2-21 1 3
4,i:jti 8
810 9

4,762 15

Cr.

Parmf ntaut du eerlilieat iirécédent.

Sterlini;.

17,fi73 10 1

11,000

6,673 10 1

D.

GRAND TRONC DE CIIEMI.\ DE FER DU CANADA.
DIVISION DE TORONTO^

Extrait tohi! de garus d'évitement.

1856.

1 Janvier.

Division de Montréal
Division de Kini^ston. ..

Division do Toronto

Total

,

Cr. Par montant de certificats.

Certificats pour

Montant du présent certificat Sterlmg

£ s. d.

62,819
'il,.5ti5

40,939

41,182 10
5,000

£ 8. d.

125,253

46,18-2 10

79,170 10



DA.

xén dans lei

£ 8. (1.

18,936 6 10

12,000

6,036 6 10

DA,

quai à mar-

6,673 10 1

'A.

£ s. d.

25,253

6,182 10

9,170 10
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E.

GRAND TIIONC l)K CHEMIN DK FER DU CANADA.

SKCTION DE MONTBKAF, KT TORONTO.

Travaux ailditionrifls sur doubles cuh'-ps au X ponts.

l'enta sur If iiiial (l'.ilimenlalion, Montrf-al-
M.ii;'iiiii(;riu

Il(^;ril)liu.s

£ H. d.

l'ont de M.;. Allilu—

Ma(;(iiin(îrio,

U"mliliiit .

.

I(i5

;i.' 10

£ 8. d.

— I9ij 10

l'ont àv Vamlioiiil—

Miifjuniiorie

I,l(ii

888 1.5

jltivièro R',i>nrf,_

Maf^'onnorif,

.

I
lii'iiihl.iis

.

Rivière à lielislo—
Maçdnncii
RL'm!>'!

<ilS <|

S') 18 (i

Mm
70 2 6

Rivièro BeauJi l

Maçonnerie,
(uirtblais . ..

Cii(ii]i- i,v iVood

—

Mai/onnerie

.

Remblais .

205
15 Ki (î

21) o
'.H -, (I

Crique Siit?ierlnti'i—

Maijmincrir!.,,

Rt^mMaiii ....

'>:> 10
•^ii 12 fi

82 JO

11 2

Itiviére Noirti-

Mîifj'onnerie.

Remblais ...

Crique dt! Hnnpie—
Rois, fer et rna(;onnorit

Remblai.s

•^.37 10

30 13 6

Souterrain.-, de Matikla—
Ma(;()iiiierie.

Remblais ...

l,0f)7 10

317 9

69 5

78 lo 6

Ohomin Je fer de Bytowu et Prescott—
Maçonnerie

^
Pont de la crique de liubbles

"'
i

'

Maçonnerie 374 ,<, ^
Kemblan ._

1.4.5

Porté l'autre part

2,050 15

737 18 6

165 2 6

!:20 16 6

313 5

122 2 «

03 12

268 3 6

1,441 19

118 1 6

365

569 10

7,025 16
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Travaux ndditiomiels sur doubles culées aux ponts.—Continué.

Rapporté.
Pont tle la crique de Lyn

—

Maçonnerie. . .

.

Remblais

Fomde Yonge Mills—
Maçonnerie.
Remblais .

.

Pont de Vanston'* Pond-
Maçonnerie.
Remblais .

Pont de Ganano(,ue

—

Maçonnerie.
Remblais . .

Canal Rideau

—

Maçon nr-M'ie.

Remblais. . .

.

Crique de McGinn

—

Maçonniirie.

Remblais...

Rivière au Saumon

—

Maçonnerie.
Remblaifi...

Rivière Moira-
Maçonnerio.
Remblais .

Rivière Trent-
Maçonnerie.
Remblais ..

Pont de la rivière Don
Pont de l.T crique de Highland.
Crique Rouge
Crique du vieux moulin à scie.

Crique de Duffin
Crique d'Oshawa

Total.

1856.

1 Janvier.

1 Juin.

1 Juillet.

I Décembre.

Cr.

Certificat

Do.
Do.
Do.

Par certificats.

£ s. d.

157 10

46 13

94 10
99 19 6

112
50 li

525
174 19 6

590
560

160

60 10 6

1,202 10
400

1,380

60 G

1,030

83 17

750
1,630

1,246 5
1.S2 10
480 G
480 G G

6,456 G
4,718 15

6,546 17
1,830 2

£ 8. d.

7,025 16

204 3

194 9 6

162 6

699 19 6

1,150

220 10 6

1,602 10

1,440

1,133 17

4,718 15

18,552 1

18,552 I

servoir»
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nuè.

£ B. d.

7,025 16

204 3

194 9 6

162 6

699 19 6

1,150

220 10 6

1,602 10

1,440

1,133 17

4,718 15

18,552 1

18,552 I

Montréal, 20 décembre 1856.

AU SECRÉTAIRE DE LA COMPAGNIE DU GRAND TRONC DP
.; CHEMIN DE FER DU CANADA

^ivr.f^''T'^''
"^"^ '^ ^"""""^ "^"^ vingt-huit mille neuf cent quatre-vingt-quatorzelivres terl.ng est due aux entrepreneurs, MM. Jackson, Pe lo, Brassey eT Bettspour stations snpplémeniaires fournies sur la section dé Montréal à TororUo Sgrand tronc de chemin de fer du Canada.

(Signé,)

£28,994 sterling. Voir compte détaillé.

ALEX. M. ROSS,
Ingénieur.

F.

GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER

MONTRÉAL ET TORONTO.

Etat montrant les bâtiments des stations entrepris et fournis.

NOM DE LA STATION.

«onnets Bleus-maison de Rar.Ie, trottoir et cottaKe
1 ointe (/laiio—station et habitation
Ste. Anr.e—station et habitation ...
Vaudreuil-habitation et entrepôt attaché, deux réser-

voir8, chemins sablés, siphon, tuyau à la rivièru
appareil de chauffage ................

'

Cèdres—maison de carde et trottoir.
Coteau—habitation v. entrepôt attaché! . .

'

Beaudette—maison de garde et trottoir. .

Lancaster—comme par contrat
Chemin de Gra::t—maison de garde et trottoir!

'.'.

Moulinette—maison de garde et trottoir

^au'^T"'^
^anding—station, habitation 'et entrepôt

AuJtsvi lie—maison de garde et trottoir..
Williamsburg—suivant le contrat.
Matilda—suivant le contrat.

Edwardsburgh-stalion, habitation et entrepôt attaché
Jonction de Prescott—y compris salle de rafraîchisse

ment, glissoires et escaliers des baocaces
Prescott-Buivant le contrat, excepté ïes bâtiments Mur

le chef de station ^

Maitland.
Brockville

Lynn

Contrat.

750
750
750

Fourni,

750
750

750

750

230
500
500

1,351

130
700
140

130

147

700
102

E.Ycèdant.

1.351

Déficit.

140

750

-suivant le contrat, excepté l'habitation
".".*

300

70O

900

147

m

ullory Town-y compris entrepôt, "réèérvoir,' "hànskra bois, terram, etc
^

Lansdowne "
'

Gananoque—suivant le contrat.
Moulins de Kingston—y compris le terrain, clôture, ré-

servoir, puiU profond, pompe, etc. ...

Porté l'autre part.

300
750

750

721

700

1,599

700

1,027

900

721

1,599

1,027

6,987

520
250
250

620
50

620

60

60

300

300
60

60

3,110
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Etat montrant les bâtiments de s^tations entrepris et foutnis.—{Continuation.)

NOM DE LA STATION. Contrat.

Happorté
Kinfjstoii—Hiiivaiit le cotitrat, salle de rafraîchissement.
Kiigin jmiir pompur i'e.iii. y uotr pri« lo tuyau de la
remise de locometivf, drblni et droit de passage, etc.

Baie (,'oilins- y compris le clôtur.i-e du terrain" et les!
terrassements ... i

Erneslowii—suivant le contrai, cours d'eau, réservoir'.! 1
Napauee— suivant ie contrat, eiifj;in pour pornpei ivàiij
y cnmpris r.misf de locomulivo, luyau, excavation,!
etc

. .
I

Tyoudoiu.ga- y compris clôturage de terrain, réservoir
et puilK

Sliann()nvil!('--suiv;u.t le contrat.
Belleviile- suivant le contrai, excepté l'lnit;i!aliuii

i

Y compris Uiyau de remise de locomotives, excavation.'
Trenton—suivant le contrat.
l{rii>-hton—suivant ie contr.U.
Colborue— suivant le contrat.
Grafton

Cobouro;— .salle île rafraîchisbi-'meiit au Ijuu d'iiabilatiou
s..iVinit le eoi.tiat.

Port Hope—peut être changé suivant le contrat. i

Port Hril.iiM—signal ti^e . t liabitalion, réservoir et ter-:
ram

Newtonvillo— siiriial lixe, habitation, réservoir et ter-
rain

Newca- tle. .."....'.
Bownuniville—piMU être chan.'é suivant l'e contrat.

' " '

Osliawa—si^r;,;,i ri\-e, habiiation, réservoir, terram, etc.
\\ lulby— peut etio cliaii^é suivant le contrat.
Crique do Uu(ii:i

Haie des Kraiiqais -siation, habitation, terrain, ele!
Port Unii>n '

Chemin do Markh.-im ....'....'......
York Ivst—station, habit, iti, m, ti.M-niin, etc. ..' ..'.

Station du Don—y compris la bâtisse de Diick pour
bureaux, tiotloirs, réservdirs, lantMl' à bois, et bâti''
nieiits pour les cnii;4'rants. ... . .\

Lo contijit pourvoit àl5 entrepôts de marciiandise's,'iv
ont cte constiuitsindépenlamiuentdes .staliims ; Ion-
«ueur additionnelle, 620 pieds

Déblais, remblais et approch.'s aux do ...'.'.

Montant chargé en sur])! us

Fourni. Excédant.

m)

750 !

.•J,'i45

850

744
351

I

1,180
':

1,054 I

750

750

750
750

1,490

£00

1,378

1,0,57

500

1,150

500
1,'2IG

500
500
624

:^.000

6,'200

5,128

5,987

3,245

850

744
351

1,180

1,0,54

,490

1,.378

1,057

1,150

1,216

624

2,000

6,200

5,128
.1

33,654

4,660

•28,994

Déficit.

3,110

3)

250

250

250

!?,50

250

4,660

1856.

Nov.



68

ntinuation.)

850

744
;S51

Déficit.

3,110

.J)

250

,378

,057

250

,150

^216'
250

250

'624'
250

,000

'200

128
1

654
660

4,660

Montréal^ 20 Décembre 1856.

AU SECRETAIRE DE LA COMPAGNIE DU GRAND TRONC DECHEMIN DE FER DU CANADA.

livres^dixohinl'^? 1-^ '°"IT
^^ s«ixanteKiix-neuf mille cent soixante-dix

et Rpt., o ^i'"?'
^'' ^""^ ^"'^ entrepreneurs, MM. Jackson. Peto, Brassey

?To,nn;.fH
'^^^' d'évuement supplémentaires faites sur la section de MontSa loronto du grand tronc de chemin de fer du Canada.

(Signé)

^79,170 10s.

ALEX. M ROSS,
Ingénieur.

GRAND TRONC DE CHEMI s DE FER DU CANADA.

DIVISION DE MONTRÉAL.

Certifient. ,;. gares d'évitement supplémentaires entre Montréal et les Moulins
de Kingston, 168 milles.

1856.

Nov.
Montréal.

Gait's (J'évitoment au sud de la ligne pihicip,

nord

Croisement des chemins

Chemin a l'alelier des chars

600 215 )

350 200 \

400 140
250 1

40)
40 iA l'atelier de construction

Voie acce.ssdire

De l'atelier d'apparoùls et tonrnaçf''au.v"for<ves
Aux remises de locomotiv.'s

Do. do.

1^0- do, , ,

. . , \ 16-50 800 f
Au quai du traversier, etc. , culée me.'^urée a-i
commencement des caissons

De la voie principale aux garages des liôpi-
taux

'

'

5 8-70 560)
\ 16

-

Pointe Claire
Ste. Anne
Vaudreuil
Cèdres
Coteau Landing . . .

,

Lancaster
Cornwall
Dickenson's F^andinj.

Mcirri.shurg...

Matilda '.'.,

Edwardsbura
,

Pieds.

2,830

2,760
2,200

2,170

1,365

930

2,200
210
270

1,150

1,395

1,360

1,600

900

£ a. d.

Porté 'autre part

4,143
1,244

1,145

1,000

1,494

1,928

3,513

1,266

2,1.33

1.758

1,315

20,939

21,340

21,340



M

'"''"'ttn^Lf-hlu^'!''''' »"PP'«'"'^'"^-» -- M°»"éal e. le, MouUn. Certifie

de

Jonction de Prescott

.

Prescûtt

Maitland .'
'

.

Brockville

Lyn
Moulins de Yonge, ..

Mullorytown
Lansdowne
Gananoque
Cliant'^rde Gahvay..

Rapporté.

Egal à
Déduire 3 pour cent sur 168 milles!

_, Dépôts de Ballast.
tanneries 2119
Pelouse des tanneries. "'.'...

.2785

Beaudette

Moulinette .'.'..".'.'.".'.'.

Prescott .' !!""„
Lyn et Branche

'"

Pieds.

20,939

4,830
2,068

1,342

5,555

1,163

582
1,173

1,836

2,489
618

21,340

12.11 milles.

5.04 "

42,595

63,935

7.07 milles.

à £4,750 livre».

Pieas.

4,904

2,820

3,295

1,862

8,419

£ «. a.

1856.

1 Janv.
lOct,

33,582 10

Egal A.

Garages à 'a station de Montréal, non ballasté,'^
Ue

1 arrière do l'atelier au bassin du canal
Oarage de i'hôpital
Branche au quai du canal. . ... . ....
Garage ^u do. 750

470
330
120
26D

21,300
4.054 milles.

à £4,750 par m.

3,700
920

1,500

Du garage des marchandises au canal
De l'arrière do l'atelier au transit
A la voie accessoire (traveller) de l'atôl'ier

des chars

Egal à railles

Garages en bois, rails légers et sans ballast.
Pointe Claire

Vaudreuil '"

Coteau.

Lancaster
Corinvall

'

Dickenson's Landing

1,930

2,230
1,600

200

Certifici

1856.

Nov.

19,161 10

Porté l'autre part.

2.29 a £4,000,

210
210
210
174

192
194

12,080

1,190

9,160

61,904



et les Moulina

£ «. a.

33,582 10

19,161 10

9,160

61,904

56

Certificats des gares d'évitement supplémentaires entre Montréal et les Moulins
de Kingston.—Con/wué.

1856.

1 JariT.

1 Oct.

Williamsburg.
Matilda

Prescotf

Brockville

Mullorytown .,

Lansdowne ....

Gananoque ....

Rapporté.

Egal à milles.

Cf. Par montant de certificats.

Certificat pour
Do.

Pieds.

1,190
210
146

318
347
211

210
2:0

0.54 à £1,750.
2,872

£ B. d.

61,904

945

62,849
41,182 10
5,000 O'. 46,182 10

16,666 10 a

D. 2.

GRAND TRO>fC DE CHEMIN DE TEK DU CANADA.

DIVISION DE KINGSTON.

Certificat des gares d'évitement supplémentaires entre le.s Mouiins de Kingston
et GraJ'ton, 88 milles.

1856.

Nov.
Moulins de Kingston .bois
King.ston pierre
Baie de Collins bois
Erne.stown pierre
Napanee >«

Tyondonoga .'..'....'..'...bois

Shannonville pierre
BelleviUe «
Trenton .'. .'.'brique
Briffhton "

Colborne "
Grafton bois

Egil à
Déduire 3 pour cent sur 87 milles.

Tuttles Hill.

Ernestown...

Tyondonoga,
Trenton

Dépôts de Ballast

Pieds.

1,110

4,5 ii>

',220

1,960

1,940

I 1,040
' 1,810

3,915

1,000

27,420

2,585
1,485

26,'!77

4.98 milles
2.61 '

2.37 milles a £4,750, 11,257 10

d.

Voie et garages au quai de Kingston.

Pieds.

Egala
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D. 3.

GRAND TRONC DE CHEMIN DE FER DU CANADA.
DIVISION DE TORONTO.

Certificat des gares d'évitement supplémentaires entre Toronto et Grafton.

1856.

1 Den.
Stalion de Coboura
Poit Uope .'

Port Britain

Newtonville
Newcastle
BoMmanville ....
Oshawa . .

Whitby
Crique do Dufun. .

Baie des Français.
.

.

jPort Union
,

IScarboro' .

Don
Prolong, de la rue Cliuich iî la rue Berkeley

" " rue East Market

Egal à

.

Déduire 3 pour cent sur 77 mille

Pieds.

2,976

8,554

2,499
990

3,000

2,491

3,583

4,087
2,103

1,309

3,036

2,600
12,8-28

I

1,851
I

1,320
i

£ «. d.

48,2-27
I

9.13 milles.

2.31 "

„ Dépôts de Ballast.
Havre au.\ Canards
Lot 35, Clark

.V.".'.."

0,'<hiiwa

whiiby ".".'."'.'."!".!!!!'";;;;;

('rique de Uigliland... .".'."'.'.]'.'.'."."

Norway

6,82 milles, jf4,750.

1,500

2,301

1,224

1,791

2,289
1,020

32,395

„ , .
10,1-25

*«»' a mille.?; 1.92 à £ 1,450 par m.

ïitorlini' 1

8,544

.0,939

EXTRAIT TOTAL DES GARES D'EVITEMENT.

Division de Montréal.
Divi.sion do Kini:slon.
Division de Toronto ..

Total.

62,849
21,565
40,9.';9

1856. Cr. Par montant de certificats.
' .Jari. Lertidcat pour . .

.

I Oct. do 41,182 10
5,000

Montant du présent certificat . . .j Slerlin-r..

125,353

46,182 10

76,170 10

côtés, Il
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t Grafton.

£ «. d.

32,395

8,544

M,939

£ 8. d.

,353

,182 10

,170 10

No. 21.

Rapport de MM. Kee/er et Shanly sur Pétat des ponts du chemin de fer dans te

Bas-Canada.

Monsieur,
Montréal, 4 avril 1867.

En obéissance à la résolution du bureau des directeurs qui nous fut transmise
par votre lettre du IG ultimo, et avec d'autres instructions reçues le 26 ultinio,
nous avons fait un minutieux examen de tous les ponts sur les divisions du
grand tron^ de chemin de fer de Aionlréal et Poriland, de Québec et Richmond,
et de St. Thomas, accompagnés de l'ingénieur résidant de chaque division, et
nous avons maintenant l'honneur de soumettre le rapport suivant :

Ponts en bois.

Sur la division de Montréal et Poriland il y a maintenant 55 ponts en bois,
dont Ja longueur réunie mesure 9355 pieds, ou près d'un mille trois quarts.

A 1 exception de celui qui traverse le havre à Portiand, qui est fait sur pilo-
tis, tous ces ponls sont construits sur le système de " ferme on fer," nui est une
simple travée sans ai\'s.

ifteiQ^^'^n^"']"''^"''*
'^""'^' ^^^ premiers furent construits eu 184G, les derniers en

1»5J. Quelques uns furent reconstruits l'année dernière d'après le même svs-
teme, mais avec nne^ pkis fo.le charpente, et l'on fait maintenant des préj.aiatifs

acer d'autres de la mémo manière, aussitôt que la glace sera brisée
pour en rempi
et partie.

^
Les anciens ou premiers ponts sont en onJitions diverses de silieté et d'in-

securite, et exigent une surveillance conslante <M minutieuse pour les maintenir
en bon elat.

Ceux (pii furent couverts peu après leur c 'nstrucliun sont dans un assez bon
état de conservation. D'autres qui ont été peinturés et couverts, sans enclore les
cotes n ont çlcju'i .parfaitement protégés; mais tous étaient dune charpente
trop taible (i abord pour supporter pendant longt.-mps les p-ids considérables
auxquels ils sont constamment soumis, et pour c'ette raison, et eu quelques cir-
constances a cause de la qualité inférieure de la main-d'œuvre et des matériaux,
Ils ont présente des symptômes de détérioration et (ie déi'.ction prématurées.
e.eux qui n etaiejit pas protégés ont manqué plus rapidement, et (luelciues uns
sont mainienant soutenus par des étançons.

Les ingénieurs résidents ont porté une attention soigneuse à ces ponts. Ils
en ont deja remplacé quelques uns en bois, d'autres en 1er. Il a été pr.'paré du
bois pour en remplacer dauti-es aussitôt que le temps le oermettra ; (pielques uns
ont ete aflermis au moyen d'arcs supplémentaires, précaution sage, et des pré-
parâtes se font maintenant pour reparer, couvrir ei protéger tons ceux qui valent
la peine d être conservés. Plusieurs d'entre eux ont dernièrement été examinés
de nouveau et complèlement réparés.

Le grand poni sur le Richelieu à Si. llilaire a seulement été peint et plan-
cheie, et non couvert, et quoique raifermi par un arc il y a deux ans, il est main-
tenant dans un élat peu srtr et devrait être remplacé sans délai. Il a été cons-
truit en 84G, et s',d eût été suasainmeut protégé alors, U aurait duré plusieurs
années de plus. '

Plusieurs autres ponts sont dans la même couditioii déiectuousc et doiveiu
être reconstruits durant celte saison sans perdre de temps. 11 y en a encore d'au-
tres qu 11 (auJra remplacer dans un, deux, trois et dix ans, et l'on ne peu! espérer
qu aucun des anciens ponts, quelque bien protégés qu'ils soient, dureront plus de
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-ne, ou six ans encor... a cause des poid. très considérables qu'ils auront à sup-

ponrtZ'lliuS 'hJrni^drR.? de "Xr^:"^ ">«T ^'T^ -'Huante,ne,
ponts en bois ne sont nnelo^n. P^^."'''^^^ classe, tel que le grand tronc, les

f tre rernplacés enli J e^eep^'ir'^^^^^^^^
'-iporaires, et ne clevraien,jami .

la circonstance actueî;rStertn .ÎT ? "^^
"""'T,''^''

'"'"^'''^ ««'"'"« dans
de se procurer et de Iser cTu fer oo , T't^"''"""'-:'

''"^''' '"'^^ *' «^^' impossible
sables. Les ponfs déruverts soC 'f ,

!?'' 7' '^'''"' ^'^^^«'"'"ent indispen-
de locomotive's accouplées, nc^ diront pas nCl '.f''

'"''""' '°^^^^"'"" ^ -^'
sont couverts et bien eiitretenus nenv n.'^f ^ "''"'^ "" ""^ ^"^' '-'^ ^'^""- qui
ôtre brni6s, et cela ar.^ è airès^afl Wr, ?' ''"^' '"•'' '""'^ ''« ««"' '^''Po^éi h
causer plu^ de domm^^e A In

' P''"''^"' "" ^'^'''''^î" temps-ce qui pourrait
môme.

^ domn^age a la compagnie sous ce rapport que le prix du pont lui-

Nous considérons donc qu'il est de l'im/.rAr ri,, u «mandons fortement, que des arrin-empn s /n
''\«"'"P^'«"'<''> ^t nous recotn-

ponts en bois par d^s^.uberoufSTn fi,
^''^ '""" '"'-'"'P'^^-" <"us les

coût e;;;ri:s^;;;^r::;r; ':;,iSisK 'r ''' '^^ ^^^ -""- '^ difierence du
renouvel,eu.ut Je ,a tnaç^^Jlïo^ ^o^t t^lllLÎ^^uï^r

''^" '^^ '^^ "«

/iVa^f ^.

Les frais des mêmes travaux 'en bois :.'
.".

pontago en tubes ou

faisant une di/Tércnce de

la
'•

;••. £136,!)20
^"'^

62,680
courant.

E'i prenant
du doitb/e

le coût ser

lu coû de ,?"', "''"f"'
^' "î'^' ^^ ponts on fer secm coût de ponts en bois
; mais dans le «cul cas <]nra un peu moindre ,,ue le triple.

'

rip

État No. I.

£ 74,240 "

ra d'un peu plus
[«mt du Richelieu

bois, pl,:fcS X a r .r';: '^f'
'^"^ immédiatement reconstruire en

fer <l'AngIetem.. iLl '^^t ïo . il Tt "'''V"'"'-"» PO"-" - procurer dS
aut renouveler cette annL 4ns d^dii^tl^;"" ""' '''"^'^ ^« ^^ ponts qu'il
la reconstruction de la ma.on,^ L, ; nf '^

, .'TïoVôr'"" '" ^''P^''^'-^^ «^
somme devra être dépensée cette année

'' ^-^'«^O courant, et toute cette

seront requises
; mais pour les arXs au dl us d^fi

)'"' Pour l'époque où elles
d adopter le bois. H ser.V' prudent d'envnvï.

^ P"'"^'"' '' '''''''^ nécessaire
mentionnées dans cet é.:a S"ôt p^iX "

"'^^ ''""'' ''^^ ^""^^ - ^^

que -nST^^S'Lt <f:::l:^Kr ^"^' ^^
'^^ "^-^ ^"---' ^«01.

mortier, et d'une manière peiV oi<?ueTe On n
' ''"''''"' ^ "^' ''"-^^'^ '^ ^'«^ ««««

«ant les fondations, et plusieurs n^ ois sont ?e,r.s''et T'"'
?"'' ^^^°'"^ ^" ^^^-

saire, avant de poser le.s tubes et les Wmp! l

l«?ardces, et il sera néces-

forcée rrr6"'ïï"L'p„''„';"à'î"'" f"»'".";'"
' '1- la n.JZ.U„,.,e pour la
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P'"' satisfaisante. Aucune ferme de large

Smc^ttavanel'^ '"' ''"' '' '""^""" ''''^ ^""'^ «"' «^''"^ •'&"«

Â7a< No. 2.

nin,
'^^^"^'

''f*"^
''!°" ^' '' ''•^^ ^"""^" ""° ''>"« t'« 21 ponts qui devraient ^trc rem-places par des tubes ou fermes en fer dans un, deux ou^roilàn^ v comnr sTa

STceUe^sor"'''''""-"""'^
''" ^"''^^' •^^•'"'- ^'"-- -lûte'iô^S Uniitrs de cette somme .^era requis en 1858, et le reste en 1860.

État No. 3.

Dans l'état No. 3, il est donné une liste de 11) ponts (lui devront être rem-

comnn" K ;'"'" /''?' "'
f'î"

^''' ^'' '^''^^ ^^'''"-^ ^^-" coûter Sl,7^î,
> compns lu reconstruction de ht .uaçonnerie lu ou il sera nécessaire de le faire!

L^ Estimation du cont des Travaux.

Dans l'état No. 1, est /-oo onn
Dans l'é.at No. 2 ^f/.f.
Dans l'état No. 3 ,^V'5«n01 ,780

''''^''*l £145,540

Des quinze ponts à élre renouvelés immédiatement, 5 doivent êtreen boLS, faisant 1975 pied^ de fermes, qui devront durer 20 ans, à l'ex-
piration desquels il .«era nécessaire de faire une nouvelle dépense pour
les remplac(,T par des tubes en fer. Le moiiiant de cette dépense sera
^

£;;o,ooo

Et le renouvellement de tous les ponts s'élèvera alors à JËlTô^

nnri.^l! ''""'f
' ''• ^''^^''''

f''"'
P""" '^'^'''^"^ "^' '^""^

l'=^« "^^^^ ^rics pour sup-
porter les poids qui y sont placés, et fléchissent trop sous la pression des convois.Llks son généralement de 7 x 13 pouces avec 15 pieds de portant et 2\ pieds de

XoTZ\ k'""""
'''

""""t
Ell^'« devraient toutes être rem'piacées par des pou-

\t.Zt'^-
'•^ l/""'^'••^^^^' '^"'«"f"*^ longueur et espacées de la même manière.Les longrines de la vme ne sont pas, non

; .us, dans la plupart des cas, d'une gros-

nmmp 'Tn'-"'"'"'!
''""" ^'^«.P""'^ ^"^^ s'appuient généralement sur les

poutres du tablier seulement, au lieu d'être fermement np^,uyées sur la maçon-

LnTmn.k- ^f*^?^'
>"''''' qu' cause un changement trop subit sous le poids d'une

locomotive de la fermeté de la voie permanente à l'élasticité du pont. De nou-
velles longrines de 11 x l4 pouces devraient être placées partout où il s'en trou-

tous lercar'"""
"'"'"'''^' "' ''*'" ''^'''^•' *'"""'''• d" fermes appuis de bout dans

Couverture des Points.

Des 19 ponts compris dans la cédule No. 3, plusieurs n'ont jamais été cou-
verts. Des instiuctions devraient être données aux ingénieurs résidents rîe fnirc
entourer tous ces ponts immédiatement ; mais avant de le Aiire la charpente des
fermes devrait être .soigneusement cNaminée, et toutes les pièces qui montreraient
des symptûmesde détérioration devraient être enlevées et remplacées par de«
matériaux sains. ^ y '



diçulaire d'environ 30 ed^de ,'2^^^^ '^?".'"î "^^^ ^' ^-^^è.e^oun^ornenn"n coule „„e rivière a, de t S "^T^ "^ Parallém,... iû^Sê."de «epf pieds des rails, , n'a ni aZTJ ""^ '""
u'''^

«ouiènen.ent es. A moins

de QnS^^ttS;;:;^^;;- -PI^H .^^aya. -«-i"^ j-pon,s sur les lignesd une e,,,„^.„,^ eons.ruo.ion e e. b n it- r s'f;
"""^ '"^ '-^^""^ '""« '«««vés

g udinalernent au pont, le lon-^ d.-s r, iV .
«^ '^ l'"'"^^'"' '^"nlomiée lon-eolés de la voie, el nous V.coZrando^.s^ '

^'-^'"^'r'^^
^-^ 'rotloirs des deux0"s le. ponts en 1er. .Vous sS'™ ''^^^'^'"'^ P^""-^""" ^'«>it placée ^rrés de nouveau Tété prochain e7, en' 1

" ''"^ '""" '""^^
I'""'-* ^'oi^nt neintù

ouvrages .oit fréquer„Le„tr"Cïé
"'""''

*'"" '^ ''"'"''-^-
''^' 'o'us ees'

!SÈ:S=ES:-?=ï'= ,,. ,.,
•'. l^a ils ail|<>iit avec soin ,.t n„;r.•We sur UMisles-;;;,;^^ ;^::;--^P- P;''-i.e<,uccin,,,uiile. à
-ont rçconstruits-lL mèiuc ^1m,^,., t ^ i;:^ !

,^"-,'^ '""•" "^ ^^' M^'Hs
Pnns sud, des chûtes ,i,.s ^^1^.1,^^, .

• ? ^'ai>|.li(pier aux p,.nts de
4- Qt-e le rail ,rH.l>il<, (le la s ,]

' 'J . ^ ''"V"''^
Pas^umpscott.

'

vra,cn. .H.rer et aller .ouce,ne!;:Vr;;:ir
îi;: S^^ "l,

^^ ^^^ ^>e-

<fe St ^uÛâsT^ "
'' ^'^'^'"««^ '' branche

^o. Que les convo s aii|,>ni ,l,^„„
" ii^tchemui et ce u de Bnvor-n pr^s dn'extr.,nit. esl'cl;^;^^^:'ïl^ll^l^S^r" '^ '=^" -"^''" '^

''^
étant; rrail';,^' ïï1;eu 't t d:^;^^^:

^^' t -"^ -P-i-r d'Etcheuun
'

grande .i.stance du pont. '
''"'"' *"" ''"'''^^' ^« transporté à une plu"

Le tout est respectueusement soun,is.
Et nous demeurons, Monsieur,

Vos obcissauts serviteurs

A JoH.v M. Gkav,-, écr.,
^^"^''^^^^''^ SAMUnL KEEFEK,

ecretatre. Grand Tronc de chemin de fer, Montréal.
"^^"^^^ ^«^NL^
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No. 22.

Mémoire de la romjH^gnic du ^rand tro.r de chemin de fer du Canada.

son oxcollonœ SIR EDMUND W VLKEU iri-'vn o
Gouv.-niour.L'^Mi..,..] d,. r .,... ,..

'\:^'''^^^^ li'*^AO, Baronet
Hir-j^'Cnrral du Canada et

Le m
c, en eonsoil.

émoire des non
de dirccicurs de Londres ei (Fii C
de fer du Cauadii,

Expose humblement
:

Que I

du C'aïuul

v^igni's, (lue;meni noininés par résol niions des bureau]anada <k> la compagnie du grand tronc ,], dlerniu

a |)nsiiion acîiiolle de |a cornp
'i et If poid,^ (le SCS dillicull.'s I

pa!<iii,. ,li, j,'raiid tronc de eh
neocssaire cpi'il„ approelieiu vot
d.

pral!()'ietii<Mi avantaïf

re excctl
iiianci

. .> "l'i""^ "'•'Il voire exce eiicc dans U

2,'::::::::''L:'^r""'''^'f>^-''^àrendrei';;c;;;fd

içres font qu'il est absol

t^miii lie for

K-e dans le but de 1

a\, of de la

le secours de l'in

lunent
ai t;ounicltre un ,'>(ai

inodiiù:.,ioasaMditacteètaux
droits dsenk pourront iiii p; riuettre de renc

If la provJMije roiidc |

uiée dernière
de fa ••e telles

iintrer ser
i fouqj,ii,'nie, (pii

prolongenieus d,, cli. min à l'est et A l'one f nt 1
^^ '"'Vr.""' V'^"' 'l'i'nmer les

c<.nvenabl,.m..a! le !:,;(! -h l,>.re lml II f"'"' ^"^'""^S l't dévelooner
"vaitpour l,ut d'e/lec .uJ

-"" "-l^' la pr<,vmce,_oe cp,e le el.emin u' 'fe!
F.es soussignés ne crojenl \)à-

.'i. re
excellenr. aucune de- cirèun^iann's sou^T^mJfus ^^ ''l^

"«'Uveau à votre
fer a été .-..uinenr-.-., n n ,,lus nu I m .^Zl

"''"'>*'''' lo vrand tr, ne de chenda de
produire la désastreuse eis^J^". 'ne T', In

' '•'" '•""^''''"''^-''" c-ntribué à
entièremr.,,, en dehors du eon'ôï '-^ou e m 'm'di'r'" t '^^^'^— <^'='i'

grue et tanlisque l'on n,- p, m nierq.^^™" ^, ,:"''*'' "" d<; Ih eonq.a-
ea fut la eonsA,p,e,.ee ont déra^-v toi jeln -nU^ ' ^ ""''*' ''^'

' '"MV'il qui
meneement de l'entreprise, la c,; |,a -.ie a fa

'

n,?.
'' ' ''"^'"^'i''^^ i^its au corn-

ées diificuhcs. mais .mdhouroi' o;:i;S";a,:i^ i^^ ;" ^^"^ '"'"-^ '-- -"""nter
La pc^uion de la nrovinee vi-- ^ vU- i.

"-" '^r-

plutôt ,us.,u'a l'année !l. rnléi; V,;'; .p 'tv^Sf," "V""'"'''
'^^'"^^ ^f-'-'' ""

prise sans e.aitribuer à s . fra,-;.
""" '""^ '•'' ^^vanîa^vs de l'entre-

leusoment^ë; 'o,SS;étïÏÏï'';ï;^:;^^ -lie a .crupu-
auprès de votre excellence sur le foit q ^^Sû,n Im', fr^V'^'""^'^"'

'"^''^'«^
grosso des p ns ^nands avantages po sib^^n.^ ï*^,,' ''^'^

''^^^'l'''' ^"'reprise,

aeeroii^nl'nt de la ÏÏferu !ies !;;;Ïs dfSî T v'!*''S'^
'*;'' "'^ '^^'^«''^ ^^ ^'-orme

de plusieurs millions de capital an h?--.
/''"^-'^ ''''.'"'«"«. ^^' ^^^ ia dépense

privées ont été enooan:.ve;K,S;': ""'"'l^^'-« ^' 1^ main-d'œuvre
mce du pays a été CH>nSdér l "n^ ^

^^:''';^;:;:^";;^-','^^ !a.puissance produ"
Canada o. t au.^si éprouvé ù nn <legré urp enà

'

e I^nd'^
Pnncqxdes villes du

comrnerce encore seulement dans son enAmce ^
''"'''^' ^" "'^^'i' ^'"n

que \^ZiS:::^.^,^::\^J^^^:! ^I";---* n^t le canada, et des profits
de fer les soussignés ^^^l^: :^\:^SS^^S:f'' 'T'

'^ ^^^"
contribue a l'accroissement de la richesse''et de a nm^nérir '''''' '' grandement
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impr.wJii(iif:s comme !.f)urco<liri'rt.. ..tim.v,' !• .

——

^

Pay-- dix lois I... Irai, do luu c. ,r c. rinH;: 1

'; T""""'
""' ''"''"'^itahl.Mnent

après lu (;on.stni,.ti„n, rf ,ri(^m.. i.> ,. , I

" ''"/'""""'', 'j<'^"nrc.ni .m.; necTs.itô

Iç-urs ,:l,r„Hns .1.. (,r d. VAilLù, Z^\^^^'1 ''"' '^"'J'rH'au.s ,,uur prolonger
""" '>b.Ho|o,. pour 1,1 pru^ „..o IV

'
'r.n,f^^

;""' '"'"''"^" •'""'^' "''" "^'iga-
' -<H l.vs avun a-t-s di. «., .j , ,,ion '

"•-."•uvaux .soinblablfs, A m..insoue
ue j'o,..t no ,i;.sen. iin::,;:^^:;:;::^^ •'^^'--='- --- < i-.- los oo„..î:;i

la poiiti.,,a. d-a...,.rd.. '
.

i
.J- ,'

:,''''''^''''^. ''"
.l'".>'.-

,

M c.t indul.ii.bîo n,

,'

les rapport., .1 on épar^nan, in/ ^^| , J J^
r''!',' T ""'"=r"^"

«""^ '""«
en «aranli.sant la provinco do tou.o < • 1 t "i

';'"'"' l'^"^'"'"^i>''l. oi
remimorativo ,p,V.n l'o.pôrait d'in'd <",'"' "' '" ''""'-" *'''^^'"="' ""'^^i
C'tant ,u. iusuo..os loi dans Ioh ro | s ,„ i..

' ''"',', '"^"^î'' ^!^^'^" " '^ provinco

depuis lo commenoemon, dos .rav.u.x ,1,; ol o n' I ^L'""
'''"' ''""^ '^""'^'•^'

vinc.^;f ,t\::;d^:; -S-:-;,^;-;^^^^^^ ea. do. oa,.., U pro-

I.ab,tans,ot .|uin^n.rait,HTla,no ont,
"'"' ^^ 'ï^ P^^^'-^'-e» «1. sos

par ,Ios indivKlu.. La comp,,gJu^'.r;,i m; ::!:!' "T' ^''^""P"'<'^Pl"i'a.ion

inais le. recettes, ju.qua prés mh
"orS , 1 ' '""'"r

•"*''' ''^ •"^'^"*'" «'«t
;

IcN soclion. ouest, no rapUrtor;.^" ni,
i;'-»"v<;r c,uo lo trafic, mènio su

honnête du capital inves,/,'i::^j:^^,n' ^ ---Mong.ou,^ qu'un r.ppon
sur la (;ompai,-ni., : plu. dô £1 ><)() on, ^^cciious do I est oi.mm.,- poid. mon

gement ver. l'est, avec £10.5.00. pour I tb anche "^;:"^^••^:f,""r"^•'•ts au prolon-

l'on Sin;r\!;;:^^:^-;:L^ti;rdëï ^-^^^-^^^^-^ pui^nue
besom qu'aucune autre des heureuses XLII .

'"""""'^ "''^" "" P'"« grand
et aussi, que toutes les dépcnserfa ï.f |' ^^^^^^^^^ amélio^rées;
le chemm sera terminé jusqu'à la Riviè e du ï .n, n"""^,,

'''".^'^'^''"'' '"'«q"e
de fer provincial aux provinces in" riiures Mai' 'l ff

'"'"'^''" ''"'"^ ^h«"""""
ueusement que cette dépen>c a été trè^ gênamreT «""rnet respec-
tandis que la province et les intéréf* n.^„; ^'i"^"^'^ ^^ "^ fait rumouse pour elle
ses, et elle devrait être regadTe sis ce S^ ''''^' P'^^"^^ ^' -« déhouî-'

ses erjgagements actuels à cause dS cSem n 5éTr"'' ^"^'T'' ^' '"«'ndrelnent
actuelle de la compagnie envers là provTnce et ts T" '"' P"" ^"^ '^ P««î''««
provinciale soient changés de i^àni^rrà f ^ engagements sur la garantie
et lui donnent les moven! n.'l™ ""'.^^^^

':'T''
''

T*^'*
^^ '^ compa^n'i!

lever, de compIéterle;éseaud^ch:^inaX£ï;c;;i^c5::?,';^;^^" ""^^"" ^^ P^«'uc it^r provinciaux primuivementprojetéa.
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La plus grandt; étendue de resnonsabililé directe ou indirecte qu'elle désire
voir prendre! à la province, est celle déjà assumée, disons jC.'Î.III 500 et pour
coite somme la province aura reçu des dépenses de près d.' XI i:<)()()',00OslerlinL'
lui donnant un claïmin de ler de l'Atlantique à Sarnia, ainsi <|ue 250 milles co.nl
plcls de la li«ne d'Halifax ;-unissanl entre elles toutes les villes de la . ,vince
par chemin de 1er, et, avec le puut Victoria, faisnnl une < li;iîne non interrompue
te comiminiealion parchemin de fer à travers toute la huiL'u.-ur de la orovi. eo
depuis les eaux .lu lac Jluron jus(|uVi l'Oeéan.

'

En insistant sur ceci auprès de votre excellenee. il est du devoir des soiissi-
gnes de dire (jue, .-u é^^ard à la nature <lu trafic (pii se développe sur le «rand
tronc de chemm de fer, il est devenu évidemment nécessaire de faire de très
graiides augmenlatious au matériel roulant et aux accommodements de stations
de la eompa^'iiie pour lui permettre de remplir sa tâche d'une r laniere ellieace—et (|ue sans ces dépenses ber ,< > des avantages que l'on d.,it attendre de la
construction de la ligne ne p .urroni ro réalisés. Le capital ainsi remis ne peut
Cire prèle v.- sous les eondit. ,u-. de !'a .f! de sec.airs de IHoG, qui alleete «néeifi-
qiM ment les produits de l'ei ipxm pro|.. se, et il i.e peut, ii.m p,us, être prélevé sur
le crédit de la compagnie, suj.:- aux éelamations existantes. Laeompa'mie setrouve donc dans la né.-essiî. i.> faire une nouvelle demande à la p "vince
sous peme de se trouver dans <a position <h: posséder un rragnilimu' chemin
.sur lequel le trahe ch(!)ehc passage, mais d'être .neapable de prélever un chelin
pour le pourvoir sullisamment de loeomotivc s, de chars et de stations.

A pan le capital requis pour fair.! face aux besoins du trafic additionnel, il
est resuite que pour raccommodement du e(;miiierce de Montréal il faudra fiiiede grandes dépenses en piolon-icaut la ligue à tmvers la ville jus.prà Ilochela^a
pour la icluT a la ligii«! de vapeurs océaniques canadiens, et aussi à Québec pour
des magasins d entrepôt reliés A cette ligne, ei des dépenses semblables à Kingston
et sur quehiues au»ies points importants pour relier la ligne aux eaux navigables
lour toutes ces fins il faut obtenir de l'argent, et cela ne se peut si l'acte de
secours établit les relations définitives de la province avec la cornpagnie.

Les soussigné s exposent respectueusement à votre cxeellcnce (lue la compa-
gnie du grand tronc de chemin de fer est en-^agée dans une lutte avec les inté-
rêts amcrieams pour obtenir le commerce de l'ouest; que sous ce rapport ses
intérêts Mint identiques à ceux de la province, et que par eonséement d devient
d une importance nationale de donnera la compagnie toute facilité d'auL'mcnter
ses moyens

.1 accommodement pour le public, et de la placer en position de tran-
siger avec silrete, exactitude et promptitudt; les affaires qui lui sont confiées.

La ligne canadienne de vapeurs océaniques peut être justement regardéecomme un corollaire du grand inmc de chemin de fer, destiné au môme objet
et agissant précisément dans la même direction. La législature a, dans cette
circonstance, générchst-ment et sagement subventionné une ligne de vapeurs
oceanique.s, afin de lui

j ermettre de faire concurrence aux lignes qui tendenta diriger le commerce vers les ports et les chemins de fer américains. Cette
ligne, cependant, ne pourra jamais produire les résultats qu'on en attend, à moin»
que le chemin de fer, qui forme sa liaison avec l'intérieur, ne soit mis dans l'état
ie plus efficace pour les affaires. L'effet de la subvention de cette ligne de va-
peurs est justement regardé comme un encouragemer.t pour que les oroduits
cherchent un marché par la voie du St. Laurent, et l'aide provinciale à la compa-
gnie du grand tronc peut également être considérée comme remboursée par le»
prix réduits auxquels elle permettra au chemin de fer de transporter les marchan-
dises et les voyageurs, allant et venant, le long de la même voie, si la province
consent a^deliyrer la compagnie du poids immédiat de sa réclamation.

_,es soussigné? espèrent que voire excellence voudra bien prendre en consi-
Ueralion les états suivants qu'ils soumettent miuntenant pour votre information
lelalivement a la situation actuelle de la compagnie. En agissant ainsi il»
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ajouteront respectueusement que l'honorahlf. M ivror.;„ . i

l'aole de .recours de 1856 Mfn^J.nT !,

Napier, avant le passage de

'besoins^d.,i^onS:!lu^;Sir:;rï?i^Lr:3:pui:^:j^ ^- p- '-

Les engagements les plus pressants de la compagnie sont comme suit :
'

Dettes déjà encourues excédant £340 OOO
Billets acceptés payables avant le 1er juillet. 29o!oOO
Matériel roulant, gares d'évitemont, «talions

Intérêt du en judle,
gio'ooo

£1,220,000

lin eMs le aucune (Jispoîiljon dans l'acte d
gagnucnts, et coiume les seules acli

e secours pour rencontri-r ce
ons non ei.;iscs do la compagnie sont

ne reste auiiune autre rcssourc

s en-

en fja-

(' ([u'imc légère
g es par cet iicle à la province, il

émission de bons M

qu-il^s,abs>lnnKMUimpo.sn cci^LSc^e- ucunZIf
'^''

.'"^T""'' ''" ^''''

Et même si la pr'>^inJ.,.n,o:;l^J^;!ZJr^

^'n:Tr::z£tt:^ '''^"^'•'"^" ^-^ pi-ée:r;:^cr-coSo^' s!
envers la

,
ovinï 'lo W X'F'i'-

'"'"" ^^^P^opres porteurs de bons e,

excellence que sôus s c on'^^^^^IS' "' "•='"^''--'" -P"- " votre

prélevé, pour foire lac/à cîS "^^[.cer '
'"'""' '""^'"' "'" P^'"^'^"^ ^^'^

votn^';:;^:;"2";;:^::Ï;r;;^ re^^peetueusement attirer l'attention de
i-c„Kds

,1 pourvoit à i^uîhèïenir vï^r;;:; n.^:;:^?:;^^:;?'^
"*"^""^ <-

Les actionnaire, de la compagnie ont touSnJ';::^^ . '^^^''SSk;trémement précieux noerli cc^ ,n - n p n ' •

'-«yard
e cet acte comme ex-

point les r.Lio:. ^.ifi^bî^xr ^:irr;L^s;:'*;î?Ls;^;4" tt^'-la crovance que a iJrovince ii'h.'^jifor-,!- ., ^
i

',, "-^ ^ aeecptf retit dans

quiaslureraiintleSirJV uSK.^l;;t'awr't;,"T^^''^
put s'empêcher de voirqu'oL vertu de'^b 1 1 ne In ^.Mit 'rr \ ^^"'"P^-"'« "«
de se soustraire aMX réclamations les pl.iJ i u"édîtcfet î, l'"'""

"''^"'
contreelle. etnup ..««,ll.o^o:,; ..-..'• :

"""i^. "Tt> et le-, plus pressantescontre elle, et que ses dispositions n'
'

tai
relever le crédit de la compagnie.

, ,, i-'--' pi'c.isantes
n\ pas telles, non plus, (|u'elles [rnssent

l'auc^.^t^t^;iî^i?f%;;ri.;'';:-;;"-
- j--aient être atteintes

:u^l!e pût prélever sur s.in;",^:??^^ iesTS^^i ^i;:,":;: S^i^ ^^"^
ue pour ses autres en.ono-pmnnt. n„ „ „:. __

'^"^wlo. pour sfs tiavaux amsj

d'

qu'
„.„ • ' "" ""* r'"i">^ iicuii les lonus renuis nom

^n^îïïu^;: l^^n::Srr. i^dSrV^'^"':
atC:;;,r;,..premier o.,et

complètement détr.t iw c 'J^^'c^ïSS^nX'ï^'Stîmï^;?'^^^ '^T'"''
^ '''

légiée de la compagnie ne pouvaU quVdim n^rt-feV^^^^^^^ '^T ^'r^que 1' province se char-eât de nourvoir-^. l'int^rL
ordmau-e, et malgré

cinq an's, cependa .. il'S geaKd l^V^s ffeï T '''^"^ '-"^«"^
intérêt, et en conséquence aucune dEution def Lrt de bS'ô '""' ^'''

lieu, mais seulement un ai mrrement Dp* .'nnei.i - .-^ .
^^^mpagnie n'eut

blent avoir açi sur les espnts de ceux n.^rT /""''T
"^^ ''^"^ "^t"'-« -««m-

Londres, et c^^iséq^m^'r no :Mde'm ^fe? e^^ 'f T"^^ '"""^taire de
placer «es propresLns onVété infruitxr^Ss fT^^^^^^
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î passage de
le inspeoteur-
I vont mainte-
que par les

ne suit :

ritrer ces en-
sont enga-
'(inc légère

ifl Ironc sur
lés (1(> dire

nenlioniiés.

li'^es 11 est

ntiition su-

io bons et

so à votre
iivent être

tenfion de
oycn". par
:igiiie.

in cinrtain

l'ciit dans
létnarches

)agnie ne
Jil mnyen
pre.i<!antes

s jm^sent

atleiiiies

lion telle

lUx ainsi

nier objet

ivC', a été
Ue privi-

!t malgré
pendant
pour cet

nie n'eut

ïre sem-
étaire de
lie pour
ugnanca

marquée d'investir dans rémission privilégiée de £2,000,000, parce qu'il était

ment am( loruc et qu i lui ela:t impossible dn procéder sans une nouvelle aidedont l;i nature cra,gna,t-on, pourrait même nflecier ces efF^ts. L'on nei^t ai^ssiobserver que les eondit <,ns de cet acte de secours étant telle q.^el s exileaien
]<• paiement immédiat de cette forte somme avant h nHr.f.«.it/. i

^-^ s"-! ^nt

Le r .Millat a donc réellement été de n'améliorer les affaires de la comna- nequ en autant seule.nent que l'acte de secours a donné aux actionnaires eT^nxporteurs de bons l'espérance d'une action future de la Liia.re du Canadamais non ,lo permettre a la compagnie de prélever les moyens de procéder à .estravaux proposes, ou de décharger les récitations ex^4ant ontre'^el e

.ffnrS ] )

"-'""^ ^"'P'-«/-^ion défavorable, la co.upagnie a, pa de L^rand.

ru l% .

forçant son crédit jusqu'au dernier point,' pu remplir celte ïondi!ion de l'acte de secours qui était la plus importante pour la priv nce et ou° enJ...gna,t
1
achèvement de la ligne de 8t. Thomas à Stratford --e è a au s tra"

niit tout en son pouvoir po^x:;^;;.;^^ a?;^^;;^ d: 1^;;
'^^'''' '''''

Nos mémorialistes ont ainsi cherché à soumettre à votre exeellence l'evactP

i:o;;r:uitr""'"^"'"*^'^^^
'^^-'"^ indispensables, qui ;z^:'::l^z^

/VemàWmoi/._Pourvoir le capital pour rencontrer les réclamations existan-tes et les accommodements additionnels pour le trafic

^"^"''H'ons existan-

SrcowJfmmt.-ToUe modification des rapports de la province avec la rnmpagn.o qui puisse élever son crédit et lui permettre d'achevé" la ligne

et i
•. riw'r' î "'"^f ':'S^"'^r

'» P*^'" nne légitimement découler de la dernière

lihJsmre et ne peut qu'accroître au lieu de diminuer ses di ficullés
'

me„. ,«„*lo d„ payer .Ck^^.iS^^Ti^^r^Z "l bTr„\ïirravSt^r-
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que les fins de l'îicîe d
Jnciit atleiiilos que par n

c secours ne peuvent (j'nncu

cliargeradu paiement de I

don (le sa réel

..e extension telle ,!„ ,or,ne .lurant Jeond 1

ne autre manière être juste-

de I

Si cela était 1

niation.
inierêl hur les bons, fju'elle soit équivalente

a province se

un aban-
iif, uni,' hausse iinmédinte

a coinp;io;ni(.. ,.) ,.l|,, .s^^rfiit a
reijuis pour les nouveaux Iphv

"isi en éiat (!(

late aurait lien dans la -aleur d ffetf

autres b.

oii lin montant
'>*"iiis, qui sV'l

Hix ainsi ,,ue pour les aceommod
prélever tout le capital i:d(liiio.ne"l

:ai à

l<'vent ensemble à },lus de tr

enentsc u Iralie et

absolunutit impossible d

ielle abandonnée par I

'OIS millions de nouv a

iiioven.

égale, à être

a oomp;igMi,Mle sa d.ite

«^ |)relever. Il osi vrai quo 1

a province, et qu'il csi xut

u capitî

remenl

l"-t'levée pnr la coinpiii^nie s

', mais cela assurerait la d

que Ja province r.;léverait, parce
'pens (I une somme

ciné, sar des ,'ravaux d'une .nd'uSné Z^H ^'"^V
'^^'^''"' ''"' «'™^' =M^pli-

l^^er que les hénélices cpje le%h" in d L in'
'' "

k"^'''"' J lestement préin-
a la province et à son rivenn Z^Zt-^ni^^^^r""^^!^ '^ ''^"^^''' œnfôrerait
eor^lmuée de ^180,000 par année "du d^S^Ï^T"'^"

''^''"^^ "" subvention
<;erijtude qu'elle aurait a être cont nuée commeô)' P""f-' "*' ^"'^' ^^'"^ ^^

ses propres fmis si la compUn^e i-iil li. I, .
- ' ' ''7''""t être entreprise

accommodements du trafie
' "'t-''»" que les dépense:, pour les

po..^:i:r;;!r';.£;;;;J^;;;>-;'-;;:-^^ c|e..it maintenir ses droits et prendre
.l'un accroissem-nt considéra >le I k^m'^^'-'" !'";^'^^''^'f'»-"l 'a uéeessité
présenter plusieurs objections ^^rave V .. me .

"''"'"' '^"'^'' ^"''
l^""^''^'» "'^^

ponsabiinés d'une compas,,, le <?c l,en n .<' • î
«"".y^'':"^"^^"' < «c^ou.re les res-

La mesm-e de la i.-n. nsab lit, ,

'

•
,

'" '''^"'^ l'administra iou de la liene
éel.an,e d'une n.pcaEISl é'

siC^ ee^, r!^ '^'''^S^ '' ^-'^^'t ;;;;

"ue, et pour laquelle on a pourvu c n re nno
"'

'""''V'r^'^L-'"'"^
'''''''^ ^^i^ ««n-

u être réduite par les pnllus de'Ul^.'^n T^^
.

Votre excellen,... .lo p.u, pa non |u t men'^''''''''^" 'I'
S^'^vernement.

subir le Canada par la cesia, io.! .1,. tr."v un-- 1^,0.11;^;'?'^"' '" P'^^"^ ^'"^ '^'^^''''^

<le ournement vers d'autres voies ainsi .V)
'""''" ^""'^^fî^ commençant et son

villes à travers lesqnell,.s passl^li?;;'^.: ''?'§« aux affaires d^-s grandes
lô extraordinaire.

' "°"^ '' auxquelles elle a imprimé me^activi-

iM b^c^Jduhe du';;mv";„';:n:m
'"'""' '' ^''"'^ '''^ ^^ --P^?n-, quelle que

ciable s!;;";»^';;: Im^'ISis^rnad'"'''*'^ r^Sjrait d'une man ère tràs pr^audi-

,

A tort ou à raiso,; le!: a^.^":^;^"'::;^ ^^:^:^r
''aiJe des capitaux L^i

amèrement, et le mard.é uioi d è. Unt .1^° '"f
'^'^

^-î^ '' P^aind^^icnt
mit avec réserve et u.éfiauee j '

v
'

''"'"'f
'"'" dépareilles matières, ver-

'lans la colonie, ^nrtout lër q^^ : «"jr^'^uces" r'^'""''
^"^^'''^^ ^^"'^lable

conlinem d'Europe avec (les'gnr/n ils Ui'^^
placement .'ouvu-nt sur le

e.pal quen intérêt, et qui, étant "nn^r^^ «ait en prin-
cuntrole beaucoup plus iminé.liaf! '

Pl'^ce.sont par conséquent sous un

oxa,^in:m';ï^::^^j::;i;;:f:i;:i
^:^:;;:::z:T:.r'''''r 't

--'d-- qu'en
••ance raisonnable cp.e la oouJ!!: !^e^^iJ^^^^^-^'^li'

'^ "'«^"i ''« au.ime éspé-
"ons envers I,, province àl'ex ,i a

*
"' '" 1'"""°" ^« '•acheter .es obliL.

^j'^'HIe es, nar/rlitemen, uL^^C^ ^^ ^^'In^^V''" Tr"^'' P" ''^^'^ '- ^«^-""S^J
'1- prélever .W. londs, et qJ tl^^^iZ^t" ? 'f

î^'™^^^^"
* ^1"'' '"' ^"""ê

coup mieux pour la .roviu. IV fi ,i â!
"

! ^ '""V^'"
*""/^ "^^'>ière. 1 est beau-" " l'"ir aNcc la question, plutôt qae d'adopter une
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i.'re êlre jusle-
la province se
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' 'întrcpris ;\

pour Jeses
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ivernenient.

e que devra
içantet son
djs grandes
M ne activi-

quelle que

r'îf préjudi-

ux anglais,

aindraient
::ères, ver-

semblable
snt sur le

II en prin-

nt sous un

érer qu'en
2une espè-
ces obliga-

^ secours
;

lui donne
1 est beau-
lopler une

mesure q li poi rrait peut-être mettre eu péril un plus grand montant des fonds

la

ja si C(. nsidé-ableMientembar<iués par Jes propriét
possib liié d une nouvelle d

band
Vos mémorialistes exposent

emande à la législalure du Canad
aires, et (jui lai: ;erait encore

rc

on absolu de l'iiypotliètiue provintia'e cil

spcctuousemciit à votre e\cellen.-e que T

ans, auci n noi veau fardeau sur la province, ei n'occas
talion d'i npôls tandis que l'en jk'ui I

mcine n ajouleiait, pi ndaiil cinq
sionnerail aucune auirmci

de fer et
rdimi r,l alHnner (pic le succès (!ii ciicrriin

ics av;, mages indirects qui résulteraient de ce suce
arnjjleme it ce lébcuu-sé

'os mém( rialisles attirent de oins 1'

que l'abu ulon otal de la réclamai ion
gouverneinenls : et sans référer à d- d

es ccinpenseraient

attention de votre excellence sur le fait

•eslirovinciulo estjustifiée |)ar l'aclion d'aut,
émarches semblables ré

dm
gouvenement britannique eu Irlande et ailleur.-

J)etées de la part

le tem.e par l'élat voisin de New-Vork
même en Canada, la côn-

es! esseniicllcment semblable à celle
propose*
• ..'.

.

- j •
-— "j ..... ...V.111V4UII.1C Min: nuimiiiui'iii K]v Miiisieurs

mi lions de p]a<tres pour permettre à la comparinicdu clienan de fer de N-Av-Yorlc
el jM-ic de piek ver un nouveau capiial peur l'.uli. vemei.t de s^. li-. e • et c<"de-ment lorsque l'état du Michigan abandonna une .es lorle >on.me a'vancée auctiemm d.j 1er central du Michigan.

Dans ces
( eux cas, l'impor'lance des enirepiises était leyardée comme jusii-

liant
1 abc ndon. et cirtumcment dans ni l'un ni raiiirc rn> le;-^e^u!!aIs ne p iivent

être regardés comme égaux à ceux qui decouleni iln grand iiopc de clieinin de
1er pour cette province.

Le Canada a lui-même reconnu le même principe dans i'iicie d(- !a (lernii'ie
.«cession qi i corn ède 4,000,000 d'acrrs de ter es au chenim .ie ler.I.' lariven.a.i con-
cession (•< uivahnie a une lorte aide pécuniaire, et ,|iii ollre par là un encoura-'e-
ment aux capitalistes a investir leurs fonds dans une entreprise possédanl"'le
caraelere d'uiit oeuvre provinciale impcjrtaiite.

Vos méin )rialisles termineal donc en exi-osanl à votre excrllence (uie la
compagnie du grand Ironc de chen.in de fer ne peut être placée dans une posi-
tion de ciedit sulhsant pour leiiconirer ses engagements actuels, ainsi tjue pour
';om|)letei ses travaux nécessaires et pourvoir aux i.ccoinmodcnients de trafic
nécessaires, qu- par un abandon abso!;i de la réclanalion provinciale, <,u en don-
naiu préséance au capital en bons et en parts de la compagnie juscpi à ce que le
traite de la ligre rapporte un certain dividende fixe.

Le p.emiei moyen sérail final et décisif ^ur tons les poinl.s, en autant (pie la
province y est concernée, et sous ce ra|)puii ilcsl p(u( eue ;<• plus acceptable :1e
dernier rn nen iiécessiterail que permission .soit acconlé.- d'éiendie indeiininenl
le c_a|)ilal (U bons et en actions de la compagnie pour reneonirer ses besoins
varies et dans 'e cas ou une double voie serait uiiérieuretiieul néci ssaire, il|)our-
rait s élever des objections à ce (jue les fiais en .soient pi , ces asani la réclamation
provinciale.

Par l'un on l'autre moyen, cependant, il serait pourvu aux ii'ce.ssilés im-
médiates, et la eomjiaguie s'engagerait à prélever tout le capital requis et termi-
nerait les ravaux mentionnés dans l'acte de secours, de même (juclie pourvoirait
aux exig( lices du tralio accru. Et la compagnie s'engag.rait de plus, dans le
casoH le ."heminde fera Halifax serait entrepii.s, de remeitie à la province la
ligne de i'est de Kidimond à la Rivière du Loup, sur labandon ou l'ajourne-
ment de 1' lide p-ovinciale, si la province désirait legaid-r cetie partie comme
formant s; contribution au chemin de fer inter-provincial dans toutes négociations
tutures avi c le gouvernement impérial et les provinci's inférieures.

JOHN ROSS, pr('si(!!'n! de la Comp. i]u Cr ud
[hCLAL^ tronc (!e cl emiii de 1er du Canada,

EDMUND MOiJMiY.
Toronto, 20 mars 1857.
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EXTRAIT
Donnant les de..„ières remarque, de l'inspectenr-.e'n.ral snr lo

bi.Idiigrand tronc, 28 avril i857

Le
ligne (I

projet primitif de I

le chemin non i

Ja rivière Sle. Claire, qui forme lai
duSt. Laurent, à l'endroit OUI

compagnie fusionnée du grand
nterrompue de Sarn

tronc embrassait unr
iiaauxTrois-PistolesdeSSTmill

imite uccideniale du Canada

avec Je Noiîveau-B riinswick et les

pt'ui avoir les communicat

<'.s,re liant

aux eaux de marée

_ ions les plus directe-)

pointe de 50 milles de Bdlevill^ àPeiriiT"' T"''"
" '^'"^''^^^'ï" ^"^«i "n<^

à Island Pond et à Portland ^:l': :t^r"'
'
''

""î, T''' '^ ^-"--'
fH^sant en ton, une communica.ion d^"^ Ju de Z2 ;^TT 'V

'"' '"'
pectus fait vo roue le coni .„t..i i ,

"'•"''''''•' 10!» milles Le pro^.

Pordand, était J^à ^9 500 0^
""'• 1" ''' ' '^^^'"^'"" ^•" ^-' ^'^ -''e de

ceue sonnée devait ;,a:er ; eS;:n^^^^^^^ T^'''''''
^""^^"''' ^ 'i^

quanti,ésufii.antedemachi„es ôe
' V

^' «^P'"'""'on efficace, avec luie

m.nt de stations, entre"!
'----os, a.atérie! roulant et, d'ae.onuno le-

-te. Des stip^la.i.;^ : ;Vt^:::^T"'
^"" '"''''' '''''''''' ^''—

'

-ef^rqueleprixdescon.a^\:^, ^^it
"" -'7";— ^^^ <^'--ns

outes avances jusqu'à ce on. f° /r
/'"'^•""•nt de l'intérêt par eux sur

aucune autre cllp^:;,^^^ ^^r':;'^''''-
^'' ^"^-^ '--- '-^Ç'-.

e reposant, parai.-il, sur les revelms ,

,
';''^^""---t;^-''ar^<.,-la con.pag„ie

même et àpourvoir à toute dépense ulléri
?''''! '

''",f
^""^"^ '^ ^^^" ''^'''^''''^ i"i-

ont été réalisées, c'est ce q e esl.â, J,

"'' '^"'' '^""^"'^ espérances

permettront à la chambre de iu er Ve T""'
"^
T'

"" *^'"^ "^'''^""" ""• '^^ '^'^'^'

une so.nme de ^10,547,586tnZt . .r

""^'"'-" ^' ^ *^ ™'^''"^ " ^^"^ ''""^^^'-"'t^. el

^628,798 ont été aLsorU^T nZC'^^rr "^
"T^'^-'i---' ^'-"-•' ^-^

au crédit du compte .lu reven
"

P ; v
" v ?"" '"" ''^" "'"'""'« ''"^'*^'^''^

engagements flottants de la comoacmi. .'
'^^'-

•^' ""?,'« 27, il appert que les

laquelle,sil'actifdur6léoDooéT /''*,''' " '^' ^""^'"^' '^'^ ^978,120, de
argent, en bons et en b! e^Tcevabl : T 1 'r,?

'"^^ ' '^ ^^°'"'^^^"- ^^
une balance flottante décou te .o ,:

" ' ''''''

'f
^^^ '"'^''^ '' -«'^'^

diminuer il reste entre les mains dn
'^«'"P^g'"^ cie i;757,<)2t». Pour la

rant,endébenture.non3m"r ïor™'""^^'"""^ '' ^'^•'^^*' '-
l'expérience des six derniers m\',i,Tr

'"J""'"' ^" P"'^^ ^'« «^^ eugagementH
nient et le fond, de machTne,TZ ""

l^.'""'"'"; ^1"« ''étendue des gares dévite-

ment J'accord avec les .tioulat n IT

'"'" *"' '"'"'"''''' ''""'''"^ ^""^^1«« «'"«fo-

aux exigences du ehemin ou Von rT'"''
""' ''"' '^ ^'"' disproportionnés

page 32, donne l'estimation du r.''"""°" ^^''^"•^g^"^«- L'état No. L3,

tt pour finir les JàTcZlZ " "^"^ ^""^ ^""^^'"'^ ^ ^^ dôfccuosités

(l'évitcment extra, £51 OO^T»' '^'"""^ "^^^«"^l ^""'ant, £198.000, gares
>
^51,000, travaux et stations sur la ligne, £1^5,000, pont Vie-
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loria, £7G0,211, faisant un total do £1,111211. Al

l'ai sur le

ibrassait iino

nillcs.reliant

iix du marée
plus direote.-)

t aussi un(;

' Riclimoml

î22l mi Ifs,

de celle do

'aiit, et (jui;

', avec une

CH'ouuiio le-

ié d'aiicuiu;

e cliiuitis

ar eux sur

nt recii(!.s

eoinpagiiie

utcnir lui-

espérances

ur la table

)iistruit<' et

rniei-,don

es portées

t (]iu! les

ÎS,120, de

Jagnie en

il restera

Pour la

,470 cou

igements

i d'évite-

le stricte-

ortionnés

: No. 13,

ictuosités

)0, gares

3ont Vie-

ouvrage, aucune partie de l'aide proposée de £3.000,000 en bon
disponible pour les pressants besoins (jui viennent détre énuniércs et 1

exception de ce dernier

is privilé.j'iés n'est

la p'jrte que doit produire tout prolongement d

a certitude de
... ''''*' iiin avant (jue des moyens aient

ete trouvés p.Mir pourvoir au matériel roulant additionel et aux gares d'évitement
rxtra, nécessaires à son exploitation profitable, expliquera sutfisamrnent la de-
mande acmellcment faite au parlement. Pir l'acte de la dernière session, la
compagnie était autorisée à prélever une souune n'excédant pas i.2.()()(),0()0,
devattt être dépensée seulement sur les nouveaux travaux. A cette épo.pu' les
sections entre Stratford et Uroelcville, une di..tatice de près de .300 milles n'a-
vaient pas été ouv..rl<-s, et l'on .ni retenait de grandes <<spérances snr la fécondité
de cette

;
orliondu chemin. (V. esp.'.ranr.es, pour plusieurs cause,., parmi l-s-

quelles celles qui vienn.-nl dV;re meniionnées ne .som pas les moins .aillan-
tes, n'ont pas été réalisées, et le

; ut du bill a.Muel e.si d'enlev-r tout... re.lri<.tions
imposées a la compagnie .Mir I. pr ièvement des f.nds, nfm de lui permettre de
pourvoir et d'exploiter le cl.eu.in eili.a.ement. Le gonv.-rnem,.nl, en jusiice
pour les sections du pays intéressées, croit de son devoir d'insister sur les eondi-
lions primitives acceptées par i.i compagnie, de poursuivre ;.. chemin a louent
jusqua Sarnia, et à l'est jusqnV, ia Kivier.. <in Loup

; mais p;,r voi,. de compen-
sation il recommanda à la lé^'i.laiure .pie toute réclamation p.uir intérêt sur lu
guarantiesoit aJourn.-ejii.squ'à,.e(p,e la c.mpagnie re(;oive un retour sur ses
déboursés. Dans le mémoire soumis par la compagnie c imprimé a'...e les
autres états, ses diili.-ultés sont exposées d'une manière claire et énendnue
mais en même temps il est (lo..:né une forie assuraii,.e ,,u'im secours commJ
celui (pu est oHert parle bill lui p,r:neltra de compléter le chemin et de se so„s
traire à ces diflicultés. Par !a cnsirnetion de la ligne de Saruia au ..olfe 8l
Laurent et a l'Atlantique, le Canad.- aura ohtenu un résultai positif et préeieu.x
et aura atteint le grand objet pour l...piel la garantie a été donnée. Si cet ob'et
peut être obtenu san* perte, ce sera une source de congratulât i.in pour fout'lc
monde. Si, au comraire, il n'en était pus ainsi, le gouvernement espère avee
conhanccque la Législature n'hésitera pas a exercer la pins urmde inlul-enec
envers la compagnie relativement au prêt. Ou a dit ,p,e les capitalistes a.rdais
en plaçant leirrs Innds dans celte eulirpris,., couraient volontairement le liasanl
ordinaire du gain ou de la perte, e- .p.e les engagee-.nts de la provinc.e sont cl-.i
remeiit dehnis et limites par décrets p r.i.Muentaire.s. Cela est .strictement vy\\
C.pendant, personne ne peut lire le prospectus qui prés..nte ce pr..jet au publié
anglai., ou rélérer au rapport de lord KIgin, qui y est :,,.eialement mentioi-M-
cent dans son style le plus puissant, et décrivant en termes brillants les perspec"
lives du Canada, ou se rappeler la manière dont le gouvernement du jour pré
•sentaceue entreprise au monde, sans voir qu-. des représemations venant d'au-
torites aussi haut placées donnaient à ce projet gigantesque un caractère qui le
mettait en dehors de la catégorie des spéculations ordinaires. Ce n'était pasune sordide spéculation fondée sur des prix de famine.—ce n'éffit pas un trafic
honteux en gains iliicites,-ce n'était pas un projet pour s'enrichir des sueurs' et
des larmes et du sang de l'esclave. C'était .;t c'est une noble entreprise intime-

pérances du Canadfm
qi

:1e notre agrandisse-



70

n>enl .t se 1< rUim- do .u.tre force, destinée à réussi- avec aotre prospérité r..urée

2 " '''•^••'n;- avec nos destin. contraires. Com,m l'arlère ci„; ti,. .., novrr.ruredu Hung ,iu e le répand dans tou» le corps Immain, c t.ju'el epor eà >., «ar'.ni'tés
le« plus élou nées, elle est forte e; vigoureuse dans le plein exercice h se^ ibnc
t.on., n.a.s e le hihiira e! dépérira si la nourntnrc lui e.t reti,re, nX si k .ri«.
cipe viial ce se de couler dans s;;s veii.es.

*'



«a not. rriiure

'• e.arJni'tL's

ue 80
-i lonc

t si It ymi.



TORONTO :

I M P R I M K PAR JOHN T. V K L I,, Y N F, STREET,




